


SAMOCHODY

OSOBOWE
CIEZAROWE
AUTOBUSY

O SWI EC | M-P RAGA

Znaczna znizka cen
wobec CZeSCIOWEQO Centralne zaktady naprawy

wyrobu w kraju i sktady czesci zapasowych
w  Oswiecimiu

PRZEDSTAWICIELSTWA:

OSWIECIM-PRHGH-HUTO"

WARSZAWA: Kredytowa 4, tel. 291-34, Telegr. ,Centroptug”
LWOW: Jagiellornska 7 tel. 3-05

POZNAN: PI. Wolnosci 11, tel. 55-33, Telegr. ,Autopraga”
KRAKOW: Kremerowska 6, tel. 23-67
KATOWICE: Plac Wolnosci 9, tel. 31-41

OSWIECIM

Zjednoczone Fabryki
Maszyn i Samochodéw S. A.

Tel. 47 Oswiecim |l
Telegr. ,Famis"



Poznansko * Warszawskie Towarzystwo Ubezpieczen

SPOELKA AKCYJNA

Poznan, Kantaka 2—5 (dom wt,). Tel. 33-22 i 33-23. Warszawa, Czackiego 2 (dom wt.). Tet. 502-82, 250-82 i 241-40

nastepstw nieszczesliwych wypadkow,

odpowiedzialnosci cywilno - prawnej,
Szybka likwidacja.

Ubezpieczenia od ognia, kradziezy z wilamaniem,
od uszkodzern samochodéw, samolotéw (casco) i transportéw. WWarunki najdogodntej’szje.
WARS ZAWA, UL. BELGIJSKA 5
MOKOTOW, TEL. 185-81, 207-67
JPKTZBMWBOWE
N=MOTOL1LUOICHMVAN
SPECJALNOSC

LAKIERNIA NATRYSKOWA
REMONT NADWOZI

DOGODNE WARUNKI PEATNOSCI

CENY PRZYSTEPNE
P.P. cztonkowie A. P. otrzymuja 5% rabatu za okazaniem legitymacji

Czesci zamienne i akcesorja do samochodéw RENAULT

AUTO— B LOC K i CITROEN, TLOKI, PIERSCIENIE, BOLCE TLO-
KOWE, przeguby do kardanu, paski do wentylatorow,
sp. z 0. O. tozyska kulkowe do réznych samochodéw stale na sktadzie.

Opony i detki roznych marek.

Warszawa, ul. Sienna 5 tel. 422-46 CENY oI L E e e~ 3 = 1



KOMITET ORGANIZACYJNY
BUDOWY POLSKIEGO
SAMOCHODU

Poszukuje Przemystowcow, kto-

rzy podjeliby sie obrobki po-

szczegolnych czesci lub zespo-

low samochodu oraz wykonania
karosery.

RYSUNKI WYKONAWCZE | WARUNKI
TECHNICZNE, ORAZ WSZELKIE INFOR-
MACJE UDZIELA SIE NA ZYCZENIE.

Zgtoszenia prosimy kierowa¢ pod adresem:
Warszawa, ul. Trebacka 2, na rece inz. Puciaty
(Biuro Peoka, tel. 308-16).

ZA KOMITET ORGANIZACYJNY:

St. Cholewinski, wit. fabr. ,Babbit”,—W!. Mrajski,
konstruktor,—T. Paszewski, inz ,—K. Puciata,
inz.,—I|.Tomczyk, przedst.Huty Bismarka,

J. Wagner, wh fabr. ,J. Wagner”.

2



na skrzyzowaniu —
przy znakomitych hamulcach
| Swietnym zrywie maszyny
nie zabierze Ci to wiele czasu.



W okreznym Wyscigu Automobilowym o nagrode Miasta Lwowa,
ktéry odbyt sie 8 wrzednia 1930 r.

W KATEGORIJI WYSCIGOWEJ

I miejsce zdobyt inz. Henryk Liefeld Il miejsce zdobyt Jan Ripper
I . »  Maurycy hr. Potocki v Franciszek hr.Mycielski

WSZYSCY NA SWIECACH

CHAMPION

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTO R-S TOCK

Warszawa, Plac Napoleona 3, tel. 259-14 i 284-97



8'mio cylindrowe samochody ,,Dilambda”

Absolutne bezpieczenstwo oparte na niezmiernie precyzyjnych
i kosztownych konstrukcjach, pozwala na rozwijanie normalnej
szybkosci ponad 120 km/godz. nawet na drogach ztych i niebez-
piecznych.

Wygoda i najwyzszy komfort dla pasazeréw, uzyskane roz-
miarami karoserji przy jednoczesnem zachowaniu racjonalnej diu-
gosci wozu. ,,Dilambda™ jest wozem o wielkiej mocy, solidnej
wadze, $rednim litrazu i cenie przystepnej; wéz ten zachowat je-
dnak wszystkie najlepsze cechy zdrowotnosci i sprawnosci ,,Lambdy".

Resorowanie  nieporéwnane, jeszcze bardziej miegkkie niz
tv Lambdzie, tatwosc¢ i lekko$¢ kierowania, hamulce potezne i czule,
przy$pieszenie wspaniate, wszystkie te zalety wykluczajg jakiekol-
wiek zmeczenie tak prowadzacego jak i pasazeréw nie tylko
w czasie krotkich przejazdow w miescie, lecz réwniez podczas
dtugich podrézy po drogach nizinnych i goérskich.

Obstuga niezmiernie prosta, prawie zupetnie zautomatyzowa-
na, CTyni ,,Dilambde" wozem nadajacym sie jak zaden inny, do
prowadzenia przez wihasciciela bez pomocy mechanika-specjalisty.

Nieograniczona wytrzymato$¢ tak czesci mechanicznej, jak
i karoserji, osiggnieta zupetnag sztywnoscig podwozia

WARSZAWA. — TOW. SAM. ,POLAN" SP. Z O. O. — MIODOWA 3. TEL. 313-25,

KRAKOW: , Meta" Sp. z 0. 0., ulica Tadeusza Kosciuszki 1. 49. Tel. 37-20. POZNAN: Fr. Radomski | S-ka. ulica Dabrowskiego 1. 30. Tel. 66-87.



WY TWORNEJ PANI

Samochdd Citroen, dzieki swej wytwor-
nej, nieskaziteinej linji, pieknemu dobo-
rowi kolorow i obi¢, jest odbiciem ele-
gancji swej wiascicielki. Dostraja sie do
specyficznych, indywidualnych cech kaz*
dej pani, harmonizujac z wytworng syl-
wetka wspotczesnej eleganckiej kobiety.

tatwosC prowadzenia oraz niezawod-
nos¢ dziatania motoru czynig zen ide-
alny samochdod dla pan.

POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOW CITROEN w WARSZAWIE

Warszawa  Wierzbowa 6 Bielsko — Kaz. Wielkiego 8 Kuino — Syndykat Rolniczy
Poznan  — Dabrowskiego 7 Gdansk- Vorsiadiischer graben 49 Biatystok — Hotel Ritz

Krakow  — Wislna 12 Grudzigdz — 23 Stycznia 2 Wilno — Mickiewicza 34

Lwow — Pasaz Mikolascha Inowroctaw — Rynek 16 Stanistawéw — Gosiawskiego 17
Lublin - Kosciuszki 2 Wioctawek — 3 Maja 6 Zakopane — Kamieniec
Katowice Pitsudskiego 10 Lodz — Piotrkowska 175 Czestochowa — Kosciuszki 13



Oto opona

ktora
nie obawia
sie ztych
drog

apytajcie tych automobili-
Z stow, ktorzy jezdzg na opo-
nach Goodrich, a dowiecie sie,
ze niema dzi$ lepszych opon na
nasze drogi, niz opony Goodrich.

Opona Goodrich jest przy-
stosowana do nowoczesnych
warunkéw jazdy. Zaopatrzona
w protektor o niezwykiej mo-
cy i wytrzymatosci, wzmocnio-
ny pancerzem ptocien i kordow
opona Goodrich zapewni Wam
wiele tysiecy spokojnej i bez-
piecznej jazdy.

Goodrich



SVESTA’

Bank Wzajemnych Ubezpieczer w Poznaniu
rok zatozenia 1873,

POLSKA OPONA
,o T OMIL”

majac protektor z wyjatkowo
dobrem wyztobieniem, umoz-
liwia osiggniecie wymaganej
szybkos$ci oraz zapewnia ma-
ksimum bezpieczenstwa.

POLSKA
OPONA

,> TOMIL”

bedac pr oduko-
wana z pierwszo-
rzednej jakosci su-
rowcow, pod Kkie-
rownictwem wy-
bitnych fachowcéw — gwa-
rantuje najdtuzszg trwatosc.

Centralna Poznanska Fabryka
Wyrobéw Gumowych S. A

Poznan — Starotecka 18.

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-
lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszcze$liwych wypadkow,
samochody od rozbicia ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23
Stycznia 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie-
Przcdmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza 1, todzi — ul. Piotrowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy"
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdansku—ul. Stadtgrabcn 18.
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.



1 NIM-Z rekor

Na wyscigu Tatrzanskim dnia 24 VIII
1930 r., tej najtrudniejszej probie
samochodow, startowaty

2 TATRY

WEINSCHENK na 6-cio cylindrowej
TATRZE pobit rekord wszystkich wozéw
kategorji 3-litrowej.

VERMIROVSKY na 4-o0 cylindrowej, powie-
trzem chtodzonej TATRZE pobit rekord
w Kkategorji 2-litrowej.

SAMOCHODY TATRA
CIESZA SIE ZASEUZO-
NEM POWODZENIEM

Tatra-Auto

SP.z 0. 0. WARSZAWA

CENTRALNE BIURO | WARSZTATY:
ul. Czerniakowska 205/207,
Al. Jerozolimskie 14

AUTOMOTOR-KRAKOW, Smolenska 33
Jan CICHY, CIESZYN, Rozana !

Fil je i zastepstwa:

Tatra-Auto, Sp. z. 0.0. Poznan, Kantaka7, tel. 40-24

Karol Kiister i S-wie,t.6dz, Piotrowska 165, tel.7-22

Mieczystaw Hatys i Piotr tuszczewski Lublin,
Staszyca 6, tel. 6-11

Inz. Roman Antonowicz, Wilnho, Dabrowskiego 10

Auto-Salon, Brzes¢ n/Bugiem, 3-go Maja 32

F. Mitowski, Torun, Mostowa 18

S. Nowierski, Wioctawek, Plac Wolnosci 3

M. Grzybowski, Kielce, Hipoteczna 25

W. Klepacki, Czestochowa, ul. Panny Marji 30

W1t Swobodai S-ka, tuck, Tadeusza Kosciuszki 54

St. Czyczynski — Baranowice — Hovera 35.

SCINTILLA

APARATY REKORDOW
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WYSCIG LWOWSKI

WOZY WYSCIGOWE

I |NZ LIEFELDT austro-daimler

NOWY REKORD

WYSCIG TATRZANSKI

WOZY WYSCIGOWE

I V. STUCK

NOWY REKORD

NA AUSTRO-DAIMLERZE

WYSCIG V. KLAUSEL

WOZY WYSCIGOWE

I STUBER NA BUGATTI

NOWY REKORD

WIELKA NAGRODA EUROPY

ia 2. 3.1 5. NA BUGATTI | IMPERIA
CHIRON, BOURIAT, DIVO | ZEHENDER

WIELKA NAGRODA MONZ

lI. 2. 3. i 5. NA MASERATI
VARZI, ARCANGELL, MASERATI, TAGIOLL

WYSCIG W BERNINA

SAMOCHODY WYSCIGOWE

I CHIRON NA BUGATTI 16 CYL.

NOWY REKORD

SAMOCHODY SPORTOWE

I DR. KARRER NA BUGATTI

NOWY REKORD

W POWIETRZU: y

PRZELOT PRZEZ ATLANTYK
PARYZ —NOWY YORK

COSTES & BELLONTE BREGUET
HISPANO SU1ZA BREANTI

RAID DOOKOtA WtLOCH
PLK. SASCGHI-WALTER BREDA

REKORD DtUGOTRWALOSCI LOTU
27 DNI W POWIETRZU

JACKSON | OBRIEN

. WARSZAWA
BAGATELA 15, TEL. 438-22.



WIELKA NAGRODE NARODOW DLA MOTOCYKLI
ZDOBYWA BULLOS NA MOTOCYKLU N. S. U.

ULSTERT.T. WYGRYWAJA NUVOLARI, CAMPARI

YARZI

NA MASZYNACH ALFA-ROMEO

ECCE-ITOMO NAJLEPSZY CZAS DNIA OSIAGA
YERMIROWSKY NA SAMOCHODZIE TATRA

WSZYSCY STOSOWALI
MAGNETA BOSCHA

Na skutek rozporzadzenia Wiadz, ogtoszonego w Dzienniku Ustaw
z dnia 31 lipca 1929 roku kazdy autobus, procz innych $rodkéw
ochronnych, winien posiada¢ gasnice samochodowa.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

0D POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

KNOCK OUT” typ DUZY

do autobuséw i samo-
chodoéw ciezarowych

,KNOCK OUT” typ BABY

do samochoddéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85
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Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

».ER GS”

Warszawa, Elektoralna 10
Tel. 193-59, 110-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9.

ODDZIALY:

w Poznaniu w Krakowie
Bydgoszczy todzi
Katowicach Kielcach
Lwowie Lublinie

,,VWING-OIL"™

Gorne smarowanie  Chroni od zuzycia: cylindry, tioki i wentyle

Usuwa osady w karburatorze i cylindrach.
Ulatwia rozruszanie podczas zimna

ZMNIEJSZA ZUZYCIE BENZYNY
BIURO TECHNICZNE

JOZEF BREITKOPF
Al. Jerozolimska J» 16. Tel. 1-56, 299-66.

Zada¢ w garazach i skladach artykutéw samochodowych.



AUTO

miesiecznik
ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES

Nr. 9 Wrzesien 1930 Dla zamknietego samochodu
niezbedny jest kierowany z wewnatrz dodatkowy

SPIS RZECZY reflektor ruchomy. Do tego celu stuzy reflektor

Str. ,»Zeiss*l za pomoca ktdrego mozna bez otwierania

Staby przyrost samochodéw w pierwszem potroczu 1930. 11 okna oswietlaé numery doméw, z oznaczeniami
Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski — Marjan Kry- ulic i drogowskazy. Zawdzieczajgc swej ruchli-
nicki - - - - _ _ _ _ _ _ _ _ __ 17 wosci, pomocny jest on réwniez bardzo przy

Wyscigi samochodowe zue Lwowie — Marjan Krynicki. 27 nawracaniu i jezdzie wstecz. Podobnie jak wszyst

kie reflektory Zeissa, posiada krysztatowe zwier-

Nadwozie samochodu w zaleznosci od ramy podwo- - S . . .
ciadto, dzieki czemu nie traci wecale na sile

zia +— inz. Kazimierz Szymanski . . - - - 34 $wietlnej nawet po wieloletniem uzyciu. Zaktada
Nowoczesne metody szlifowania zaworéw — Eugenjusz sie bardzo tatwo do kazdego samochodu.
Porebski, INZ......c.cocooovnviiniiinns 38
Polskie Swiece samochodowe SIGMA ... 42
Wielkie wyscigi w Monza — Jan Erlich.........c.ccoovniinns 44
SP O = - 46

Reflektor ruchomy Zeissa

Redaktor: KAZIMIERZ W ALLMO DEN kierowany z wewnatrz
Wydawca: AUTOMOBILK LUB POLS K |
niezbedny reflektor pomocniczy dla samo-

chodéw zamknietych
Redakcja i Administracja:

WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 540-94. JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE
Dom Handlowy J. SEGALOWICZ
WARUNKI PRENUMERATY Warszawa, Szpitalna Nr. 3

Telef.: 57-54 i 57-55. Adres telegr. ,,Segwicz — Warszawa""
na papierze  na papierze

2wyktym kredowym Szczegdtowy opis ..Zessl 363 na zadanie bezptatnie wysyta Carl
. Zeiss, Jena.

Rocznie.......cocooiiic 24 7t 36 z.

Potrocznie . . . . . 12, 18 ,

Kwartalnie.........c..ccoovevveveennnne 6 , 9

”

rrenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie
wptatowym: ,,Prenumerata Auto*.
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JEDYNY FAKT, jaki powinniscie wiedziec
0 oponach GOODYEAR: ,Na catym swie
cie wiecej ludzi jezdzi na oponach GOOD-

YEAR, anizeli na oponach jakiejkolwiek
innej marki “

12



auto

wrzesien 1930

staby rozwoj automobilizmu
w pierwszem potroczu 1930.

Wykres przyrostu samochoddéw, jaki zamieszczamy zdéw mechanicznych, w ostatniem pétroczu mamy przy-
powyzej, wykazuje w ostatniem poétroczu wyrazne rost zaledwie 1582 sztuk.
zatamanie ku dotowi. Gdy W' dwuch pétroczach po- Rozpatrujac cyfry dla poszczegélnych wojewo6dztw
przednich przybywato nam kolejno 5065 i 3956 poja- widzimy znaczny ubytek samochodéw w wojewodztwie

13



ROK IX

Slaskiem. Jak jednak M. R. P. wyjasnia jest to ubytek
pozorny, wynikajgcy stad, ze w latach ubiegtych samo-
chody wycofywane z obiegu nie byly jednoczesnie
skreslane ze spiséw i ze skreSlenie to nastgpito jedo-
razowo, wilasnie przed sporzadzeniem ostatniego wy-
kazu. Komentarz ten tagodzi nieco smutne wrazenie, ja-
kie otrzymujemy w pierwszej chwili poréwnujac gole
cyfry.

Na dole pod tablicg, nadestang nam przez M. R. P.
dodaliSmy nasze uzupetnienie, mianowicie dopisaliSmy
stan pojazdéw mechanicznych na dzien ! stycznia b. r.
i obliczyliSmy procentowy przyrost dla kazdego rodza-
ju pojazdéw. Otrzymalismy w ten sposéb bardzo cieka-
we dane. Najwiekszy przyrost wykazuje rubryka ,,inne
pojazdy mechaniczne”, ktéra obejmuje samochody po-
zarnicze, cysterny, samochody miejskie jak polewacz-
ki, Smieciarki i t. p. Przyrost w tej rubryce jest zupet-
nie zrozumiaty na tle obecnej konjuktury, w ktorej
tylko wielkie instytucje jak samorzady moga czynic¢

AUUT O

NR. 9
inwestycje. Przeszto dziesie¢ razy mniejszy przyrost
w rubryce samochodéw osobowych wykazuje, ze osoby
prywatne z wielkim trudem decydujg sie obecnie na na-
bywanie samochoddéw. tatwiej jest naby¢ motocykil,
to tez w tej rubryce mamy przyrost 7 razy wiekszy
niz w rubryce samochoddw.

W rubryce dorozek samochodowych mamy ubytek
wynoszacy 0,7%. Ubytek dorozek byl najsilniejszy w mia-
stach prowincjonalnych jak Lwoéw. £6dz, Poznan i do-
wodzi zastoju w zyciu miejskiem, ktéremu to zastojowi
najmocniej opiera sie stolica kraju.

Najsmutniej wyglada jednak bardzo rnaly, bo prze-
szto 5 razy mniejszy niz w potroczu poprzedniem, przy-
rost ilosci autobuséw. To juz nie jest skutek takiej lub
innej konjunktury gospodarczej, to jest skutek fatalne-
go stanu drég i braku czynnego zainteresowania roz-
wojem komunikacji autobusowej ze strony przedew-
szystkiem samorzadow.

WYKAZ ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH (BEZ WOJSKOWYCH) KURSUJACYCH

NA OBSZARZE RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ W DN. i LIPCA 1930 R.
Wedtug danycli Ministerstwa Robo6t Publicznych.

- . 3 Z zyae +9

2 ILOSC SAMOCHODOW S 3 2987 8

3 a 5 88=" =23

> S = =) <) 2583 <

2 ) < = S5 ofF B2 83

£ WOJEWODZTWO 3 < > S22 QY2 sztg §°

=] — = = Q [=] SN o N E‘_g no) N 8
N E 2 g 2 g 28 =& =2 I
— %] c c 28 = o N
g8 g s § 2 £ = o L& 25 §3« tge
N Qo [=) N = D @ © QO O5c < o'T <
= o =] 5 = @ =5 8 8 @ DO =865 WNIG
z — o © S o = =& Ot gez, 588
1 Biatostockie................ 1.500.036 325 164 337 233 1.059 167 20 1246 126 1.204
2 Kieleckie ..o v 2,921.754  1.096 240 504 465  2.305 238 13 2556 118 1.143
3 KrakowskKie.................... 2,296.259  1.389 470 385 618  2.862 677 72 3611 113 635
4 Lubelskie.......cc.cccceuenee. 2,405.727 490 85 301 131 1.007 76 .2 1.085 2.0 2.212
5 LwowskKie........cccoovnns 3,131.742  1.249 538 258 301 2.346 558 47 2.951 6.9 1.061
6 +Eodzkie........coonnee. 2,595.668  1.340 467 409 564  2.780 574 29 3.383 01 767
7 Nowogrodzkie................ 922.724 131 54 98 49 332 27 — 359 6.5 2.570
8§ Poleskie.......c.cccovvuee, 992.824 170 43 78 38 329 46 16 391 196 2.539
9 Pomorskie.................... 1,078.065  1.757 399 160 692  3.008 775 36 3.819 8.6 282
10 Poznanskie.................... 2,267.341  4.051 869 404 861 6.185 1.316 -64 7565 105 300
11 Slaskie 1.296.199  1.656 164 106 738 2.664 823 62 3549 26.4%) 365
12 Stanistawowskie 1,542.988 225 98 102 82 507 96 7 610 7.8 2.529
13 Tarnopolskie................ 1.645.921 200 27 47 42 316 36 2 354 4.1 4.649
14 Warszawskie................ 2,443.465  1.304 211 495 503 2513 242 28 2783 0.7 874
15 Kom. Ez. w Warszawie 1.079.296 3522 3.210 109 1445 8286 1.010 126 9.422 6.8 114
Ki Wilenskie ... o 1.158.669 155 198 231 69 653 57 5 715 122 1.229
17  Wolynskie.................... 1,656.490 223 45 120 57 445 51 6 502 2.6 3.299
Og6tem w Panstwie . 30,926.168 19.283 7.282 4.144 6.888 37.597  6.769 535 44.901 3.7%) 689
Stanna 11. 1930 — 18.878 '7.332 4.048 6.738 36.996 5.901 422 43319 101 714

Procentowe zmiany 21% -0,7% 24% 22% 16% 14,7% 27% 3, 7%

*) W Wojewddztwie Slaskiem ubytek liczby samochodéw jest pozorny, a nie faktyczny.

z uzytku, a ktére poprzednio byly rachowane.

Mianowicie pochodzi stad, ze skreslono samochody wycofane

Jezeli nie bra¢ pod uwage Wojewddztwa Slaskiego to ogélny przyrost w stosunku do 1.1. 1930 r. wynosi 7,4%, a nie 3,7%, jak zamieszczono w tabli.cy.
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15

narazone miejsca!

Starannego smarowania wymaga nie-
tylko silnik, lecz wszystkie ruchome
czesci pojazdu mechanicznego. Pomysl-
cie, ze 75% uszkodzen, oraz nadmierne
zuzycie przypisa¢ nalezy niewlasciwemu
smarowaniu i ze dlatego wywiera ono
dominujacy wptyw na pewnos$¢ ruchu
i warto$s¢ odsprzedazng pojazdu.

Stosujcie do smarowania trybéw i pod-
wozia specjalnie do tego celu produko-
wane wysokowartosciowe oleje i smary

MobiloilC
Mobiloil ‘CW*
Mobilgrease

WACUM OIL COMPANY S. A



NOWY REKORD

CHRYSLER’A

20004 KILOMETRY
JAZDY SZOSOWE] BEZ ZATRZYMANIA MOTORU (NON STOP)
NA MIESZANCE SPIRYTUSOWE] ,BENZYNAL*

Celem spopularyzowania mieszanki spirytusowej ,,Benzynal”,
Panstwowy Monopol Spirytusowy przy wspétudziale Rady
Naczelnej Gorzeln Rolniczych w Polsce,' zorganizowat dtugo-
trwatg jazde prébng na przestrzeni 20,000 kim. na mieszance
»Benzynal", pod kontrolg Automobilklubu Polski i Auto-
mobilklubu Wielkopolski.

Mieszanka ,,Benzynal™ sporzadzona zostata ze spirytusu 'bez-
wodnego z Zaktadéw Chemicznych ,,Kutno™ i benzyny ,,Pol-
min". Do préby zostat uzyty samochod ,,CHRYSLER™ mo-
del ,,66", ktory krazac w ciggu 16 dni i nocy na trasie Poz-
nan — Pniewy — Nowy Tomys$l — Rachoniewice — Czacz—
Koscian — Poznan, przebyt-bez zatrzymania mo-

toru przewidziane 20,000 kim.

Srednia szybko$¢ 55,654 klm/godz.

Rekord ten jest pierwszym na $wiecie tego rodzaju wyczynem
szosowym. Potwierdza on znang niestychang sprawno$¢ mo-
toru i wytrzymato$¢ podwozi CHRYSLER.

W ten sposéb ,,CHRYSLER" staje sie w Polsce pionierem
nowego paliwa, ktérego uzycie do motoréw spalinowych
moze przynie$¢ nieocenione ustugi rolnictwu.

Jazda odbywata sie na oponach GOOD YEAR.
Smary i oliwa STANOB.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE i W. M. GDANSK

Chrysler Motors Cars

AUTO-KONCERN

Warszawa, ulica Belwederska 16, gmach wiasny, telefony N-ry: 123-12, 123-24, 123-27, 123-29.
Biuro sprzedazy: Warszawa, Wierzbowa 8, tel. 126-36.
Przedstawicielstwa; Katowice, Krakéw, Gdansk, Lwow, to6dz, Poznan, Wilno, Wioctawek.
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Napisat Marjan Krynicki.

Powodzenie kazdej imprezy sportowej mierzy sie
zainteresowaniem, jakie potrafi ona wzbudzi¢ w sze-
rokich kotach mito$nikéw danej gatezi sportu. Jezeli
z roku na rok zainteresowanie to sie rozszerza, wow-
czas mOwimy, ze impreza jest zywotng i dobrze spetnia
swoje zadanie.

W sporcie samochodowym niewatpliwie najzywotniej-
sza impreza jest u nas Wyscig Tatrzanski. Krotki
rzut oka na jego historje najlepiej nam poglad ten
wyjasni.

Stworzony poteznym wysitkiem Krakowskiego Klubu
Automobilowego w roku 1927, wzbudzit Wyscig Ta-
trzanski niezwykly entuzjazm ws$rdéd automobilistow
catej Polski. To tez juz w nastepnym roku rozgrywa
sie w charakterze zawodéw miedzynarodowych, $cia-
gajac na siebie uwage zagranicy, ktéra w catej petni
potrafita oceni¢ piekno i gteboka wartoS¢ imprezy.
W roku 1929 zawody zakopianskie otrzymujg naj-
wyzsze odznaczenie, jakie tylko moze sie sta¢ udziatlem
polskiej imprezy sportowej, a mianowicie wysoki pro-
tektorat Pana Prezydenta Rzeczypospolitej. Wreszcie

«\WV

w tym roku Wyscig Tatrzanski wchodzi zdecydowanie
do grona najklasyczniejszych imprez automobilowych
Swiata, jako jedna z dziesieciu rozgrywek Mistrzostwa
Gorskiego Europy.

Zdumiewajacy rozwdj Wyscigu Tatrzanskiego ma
swe podioze w catym szeregu okolicznosci, ktore, niby
dobre duchy, czuwajg nad losem wspaniatej imprezy
zakopianskiej.

Przedewszystkiem ogromng role odgrywa tu prze-
piekna panorama, na tle ktorej wije sie trasa wyscigu.
Niewiele jest na Swiecie zawoddéw samochodowych,
ktéreby miaty réwnie piekng, wysokogodrska dekoracje
i to jest jeden z najsilniejszych magneséw, ktory przy-
cigga na trase do Morskiego Oka owe rosnace z roku
na rok ttumy widzéw i sznury pojazdéw, opatrzone
znakami wszystkich wojewddztw polskich a nierzadko
i panstw obcych. Rzecz jasna, ze Zakopane ciggnie
z tego ogromne korzysci zaréwno finansowe jak i pro-
pagandowe i jest wielce zainteresowane w istnieniu
Wyscigu Tatrzanskiego, jako najbardziej atrakcyjnej
i najbardziej lukratywnej imprezy sezonowej. Poniewaz
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rozwéj turystyki automobilowej w Polsce stanowi
jedng z powazniejszych trosk rzadu oraz wszystkich
polskich Klubéw automobilowych, a zawody tatrzan-
skie znakomitg w tym zakresie czynig propagande,
wiec nic dziwnego, ze Wyscig cieszy sie rowniez za-
interesowaniem najwyzszych Wiadz panstwowych i znaj-
duje sie pod najczulsza opieka Klubéw. Oto sg fun-
damenty, na ktérych opiera sie rozwoj i powodzenie
Wyscigu Tatrzanskiego.

W tym roku w organizacji imprezy zakopianskiej
dopomagaty niemal wszystkie polskie Kluby afiljowa-
ne, gtdwnie przez udzielenie ze swych funduszéw do-
tacyj na nagrody pieniezne, po raz pierwszy wprowa-
dzone i to odrazu w pokaznej wysokosci 20.000 ztotych.

Poza tern caly ciezar organizacji Wyscigu i cate
brzemie odpowiedzialnosci za jego przebieg i rezul-

Trybuny byly przepetnione

AUUT O
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taty, spoczywaty na barkach inicjatorow imprezy, to
znaczy na Krakowskim Klubie Automobilowym. Majac
W pamieci sprawne przeprowadzenie trzech minionych
Wyscigbw Tatrzanskich, nikt nie watpit, zei tym razem
organizacja sta¢ bedzie na odpowiednio wysokim po-
ziomie, to jednak, co zobaczyliSmy w Zakopanem,
wszystkich poprostu oszotomito. Wielko$¢ i potega
imprezy podkreslone zostaly wspaniale organizacjg
pod zadnym wzgledem nienaganng, organizacjg, ktora
wszystko przewidziata i wszystko potrafita nalezycie
urzadzi¢ i przeprowadzi¢. Punktualne rozpoczecie wy-
$cigu, sprawne startowanie zawodnikow, idealny chro-
nometraz, doskonaty stan trasy i wzorowy na niegj
porzadek, Swietne informowanie publicznosci o wyni-
kach przy pomocy olbrzymiej tablicy do wywieszania
czasow, ufundowanej przez firme Dunlop, oraz kapi-

talnie  obstugiwanych  gtosnikow,

urzadzenie trybun, bufetow, par-

kéw, posterunkéw  kontrolnych,
telefonicznych i lekarskich na
trasie, wszystko to byto Swia-

dectwem systematycznej, znakomi-
cie przemyslanej, poteznej roboty,
za ktoérg trudno wprost stowami
wyrazi¢  organizatorom uznanie.
Pragnatbym bardzo poda¢ na tern
miejscu nazwiska tych wszystkich
cztonkéw Klubu krakowskiego, kto-
rzy, zgrupowani w licznych Komi-
sjach, pracowali nad urzgdzeniem
i przeprowadzeniem Wyscigu, nie-
stety jednak jest to niemozliwe,
gdyz lista ich objetaby zgoérg 60
nazwisk. Dlatego caty ogrom uzna-
nia za tak znakomitg organizacje
tegorocznego Wyscigu Tatrzanskie-
go zloze na rece kierownictwa za-
wodéw w osobach Komandora p.
Tadeusza Bukowieckiego ivice-Ko-
mandoréw pp.: Adama Dygata i dr.
Zenona Grabowskiego, oraz Sekre-
tarza p. Romana Czermaka.
Najpiekniejszg nagrodg dla orga-
nizatorow byty wspaniate rezultaty
sportowe Wyscigu oraz rekordowe
zainteresowanie, jakie wzbudzit on
w Polsce i zagranica. Zjazd na
zawody byt olbrzymi. Sznur samo-
chodéw parkowanych za metg do-
siegnat do samego Morskiego Oka,
a poza tern wiele wozow pozostato
na tysej Polanie, badZz tez roz-
mieScito sie na polankach przy
trasie. Pojazdoéw przybyto na zawo-

Fot- Dr- A- Wieczorek.
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dy przeszio tysigc, a widzow co naj-
mniej dziesiec tysiecy. Pana Prezy-
denta Rzeczypospolitej reprezento-
wat szef kancelarji cywilnej dr. Li-
siewicz w towarzystwie kpt. Heinsa.
Poza tem obecnych bylo na zawo-
dach wiele osob ze sfer rzadowych
i samorzadowych, nie mowigc juz
0 przedstawicielach wszystkich pol-
skich Klubéw automobilowych.
Najwieksze zainteresowanie przed
wyscigiem wzbudzato naturalnie za-
gadnienie, jakich zawodnikéw kra-
jowych i zagranicznych oglada¢
bedziemy w Zakopanem. Poniewaz
Wyscig Tatrzanski jest jedngz roz-
grywek Mistrzostwa Polski, wiec do-
borowa konkurencja krajowa byta
zapewniona, chodzito tylko o przy-
ciagniecie kierowcOw zagranicznych.
Miedzynarodowy Kalendarz Spor-
towy wcale sprawy tu nie utatwiat,
gdyz na dzien 24 sierpnia przewi-
dziane byty oprocz zawodow zako-
pianskich jeszcze inne powazne
imprezy miedzynarodowe, jak mi-
tyng w Saint Moritz, wyscigi o an-
gielskie Tourist Trophy (23 sierpnia),
dzien rekordéw w Arpajon i, co
najwazniejsze, wyscig na wzniesieniu
Ventoux w potudniowej Francji
liczacy sie, podobnie jak nasza im-
preza, do Mistrzostwa Gorskiego
Europy. W tych warunkach nie
mozna byto liczy¢ na przyjazd do
Zakopanego wielu asdw europej-
skich, zwiaszcza, ze zawody o Mi-
strzostwo GorskieTEuropy nie wzbu-
dzajg zbyt wielkiego zainteresowa-
nia i zaledwie dwoch kierowcédw: Stuck i Caracciola,
ubiega sie naprawde o tytuty mistrzow w jeZdzie
gorskiej. Ot6z Caracciola, wobec swej zdecydowanie
pewnej pozycji w klasyfikacji do Mistrzostwa Gorskie-
go w kategorji sportowej, wotat pojecha¢ na Tourist
Trophy do Anglji, gdzie zwyciezyt w roku ubiegtym
i gdzie byty wieksze nagrody pieniezne. Natomiast
Stuck, majgc do wyboru miedzy imprezg francuska
i polska, zdecydowat sie na udziat w naszym
wyscigu. Poza nim ujrzeliSmy na starcie Wyscigu
Tatrzanskiego drugiego jeszcze czionka Austrjac-
kiego Automobilklubu, a mianowicie dosko-
natego Harolda Weinschencka, oraz naszych nie-
zawodnych przyjaciot, kierowcow czechostowackich,
ze Schmidtem i Yermirowskim na czele. W poréwnaniu

AUTO
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Chrzaszcz na samochodzie Lancia zwyciezyt w kategorji turystycznej.

zatem z klasycznym, rozgrywanym po raz 21 z kolei, wy-';
$cigiem na wzniesieniu Ventoux, ktory odby# sie w konku-
rencji wytacznie francuskiej i to ztozonej z samych stab-
szych zawodnikéwregjonalnych, nasza mtoda impreza da-
ta dowody ogromnej zywotnosci,skupiajac bardzo powaz-
na konkurencje zagraniczngico najlepsze sity krajowe.

W konkurencji miedzynarodowej rozegrane zostaty
zawody samochodéw sportowych i wyscigowych, na-
tomiast biegi wozow turystycznych oraz motocykli
dostepne byty wylgcznie dla kierowcow polskich.
Ogotem w zawodach uczestniczyto 28 wspotzawodnikdw,
startujgcych na 4 samochodach wyscigowych, 9 samo-
chodach sportowych, 3 samochodach turystycznych,
11 motocyklach i 1 motocyklu z woézkiem. Wyniki
w poszczegblnych kategorjach wypadty nastepujgco:
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Widok na mete.

Motocykle.

Kat. 350 ccm.: 1. Bathelt— B. K. M. (Chater Lea)
7 m. 06,550 s., szybko$¢ $rednia na godzine 63,288
kim., rekord kategorji (poprzedni rekord: Kustanowicz
na mot. F. N. 9 m. 40 s.); 2. Andrzej Ripper — K. K. M.
(A. J. S) 7 m. 54,635 s.; 3. pani Wronska— K. K. M.
(B. S. A) 10 m. 18,570 s.

Charakterystyczna pozycja Stucka na zakrecie.

AU TO

Nr. 9

Kat. 600 ccm.:
l. Holuj—K. K.
M. (Rudge Whit-
worth)6m.38,956
S., najlepszy czas
motocykli, szyb-
kos¢ Srednia na
godzine 67,677
kim., ogolny re-
kord motocyklo-
wy(poprzedni re-
kord: Miskiewicz
na mot. Harley
Davidson 8 m.
545s.) oraz rekord
kategorji (poprz.
rekord: Litynski
namot. A.J. S. 9
m.44s.); 2.Geba-
la—K.K.M. (Ar-
iel) 7 m. 13,225
S.; 3. Mandelt(A.
J. S.) 7m. 15,640
s, 4. Marjan Ripper — K. K. M. (A. J. S)
7 m. 16,225 s.; 5. Hennel —K. K. M. (Ariel) 7 m.
45,580 s.; 6. Drygas— A. Z. S. Gdansk (Rudge Whit-
worth) 7 m. 53,380 s.; 7. Stankiewicz— K. K. M.
(Ariel) 7 m. 59,803 s.
Kat. pow. 600 ccm. z wozkami: 1. Damski — K.
K. M. (B. M. W.) 7 m. 19,540 s., szybko$¢ $rednia na
godzing 61,427 kim., ogdlny rekord motocykli z
wozkami (poprzedni rekord: Knapik na mot.
A J. S. 8 m. 42 s) oraz rekord kategorji
(poprzedni rekord: Naormiakowski na mot. Har-
ley Davidson 9 m. 03 s.).

Samochody turystyczne.

Kat. 3000 ccm.: 1. Chrzagszcz — K. K. A.
(Lancia) 7 m. 22,940 s., szybko$¢ $rednia na
godzine 60,956 kim., rekord kategorji ustalony;
2. Reim —K. K. A. (Lancia) 7 m. 33,860 s.;
3. Krzeczkowski— A. P. (Citroen) 7 m. 55,093 s.

Samochody sportowe.

Kat. 1100 ccm.: 1. Schmidt — A. D. A. C.
(Amilcar) 6 m. 13,445 s., najlepszy czas samocho-
dow sportowych, szybko$¢ $rednia na godzine
72,298 kim., ogolny rekord samochodow spor-
towych (poprzedni rekord: Szwarcsztein na sam.
Bugatti 6 m. 28,18 s.) oraz rekord kategorji (po-
przedni rekord: Schmidt na sam. Amilcar 6 m.
41,38 s.); 2. Horak —M. S. A. C. (Amilcar) 7 m.
31,195 s.
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Kat. 2000 ccm.: 1. Vermirowsky— Czecho-
stowacja (Tatra) 6 m. 28,030 s., szybkos¢
Srednia na godzine 69,580 kim., rekord kate-
gorji (poprzednirekord; Vermirowsky na sam.
Tatra 6 m. 58,51 s.).

Kat. 3000 com.: 1. Weinschenck — Qe. A. C.
(Tatra) 6 m. 14,190 s., szybkos$¢ Srednia na go-
dzine 72,156 kim., rekord kategorji (poprzedni
rekord: Szwarcsztein na sam. Bugatti 6 m.
28,18; s.); 2. Fruhling — K. K. A. (Bugatti) 6
m. 14,445 s.; 3. Liptay — M. K. A. (Bugatti)
6 m. 23,620 s.; 4. Adam hr. Potocki —K.
K. A. (Austro Daimler) 6 m. 48, 750 s.; 5. pani
Kozmianowa —A. P. (Austro Daimler) 6 m.
53,550 s., rekord pan (poprzedni rekord: pan.
Kozmianowa na sam. Austro Daimler 9 m,
07, 04 s.).

Kat. 5000 ccm.: 1. Zochowski — A. P.,
kierowca Marechalle (Delage) 6 m. 56, 785 s.,
szybkos¢ $rednia na godzine 64,782 kim.,
rekord kategorji (poprzedni rekord: Kellerman

OJrebna technike miat Mistrz Polski Jan Ripper.
na sam. Stutz 7 m. 38,12 s.).

gatti) 5m. 38,855s., szybkos$¢ Srednia na godzine 79,680
Samochody wysScigowe. kim., rekord kategorji (poprzedni rekord: Jan Ripper
Kat. 1500 ccm.: 1. JanRipper—K.K.A.(Bu- na sam. Bugatti 5 m. 47,41 s.).

Widok od mety na ostatnig serpentyne trasy.
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Krzeczkowski na samochodzie Citroen

FrtiMing na samochodzie Bugatti.

Yermirowsky na samochodzie Tatra.

Foc' Dr* A" Wiecz' rt:li-

Fot- Dr' A- Wiectorek. -
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Kat. 3000 ccm.: 1. Maurycy hr.
Potocki — A. P. (Bugatti) 5 m.
58,585 s., szybkos¢ srednia na go-
dzine 75,296 kim., rekord kategorji
(poprzedni rekord: Liefeldt na sam.
Austro Daimler 6 m. 02,33 s.).

Kat. 5000 ccm.: 1. Hans Stuck
von Villiez — Oe. A. C. (Austro
Daimler) 5 m. 23,795 s., najlepszy
czas dnia, szybkos$¢ Srednia na go-
dzine 83, 372 kim., ogolny rekord
konkursu (poprzedni rekord: Jan
Ripper na sam. Bugatti 5m. 47,41 s.)
oraz rekord kategorji (poprzedni re-
kord: Liefeldt na sam. Austro
Daimler 6 m. 16,91 s.).

Wspaniale zwyciestwo i nowy
rekord znakomitego kierowcy au-
strjackiego nikogo nie zaskoczyty,
gdyz Stuck przybyt do Zakopanego
w catym blasku swych 150 zwyciestw
w wyscigach gorskich i startowat
jako zdecydowany faworyt. Nato-
miast wszyscy byli zdumieni niewia-
rogodng tatwoscia, z jaka ,,krol gor”
wyczynu swego dokonat. Stuck
przyjechat do Zakopanego zaledwie
na dwa dni przed zawodami i miat
wihasciwie tylko jeden trening,
podczas ktérego modgt przejechaé
trase zaledwie pie¢ lub sze$¢ razy.
Pomimo tego Stuck czut sie na szosie
do Morskiego Oka jak u siebie w do-
mu i pobit rekord konkursu bez spec-
jalnego wysitku.

Aby zdoby¢ sie na taki wyczyn
trzeba by¢ nie kierowca, ale swego
rodzaju artysta. Rzeczywiscie Stuck
posiada ol$niewajacg technike jaz-
dy, w ktorej niema rywala w catej
Europie. Podczas gdy inni kierowcy
przewaznie unikajg zarzucaniawozu
na zakretach, Stuck zarzucenia pro-
wokuje, umiejetnie je wykorzystujac
do wyprowadzenia wozu z krzy-
wizny. Przednie kota jego Austro
Daimlera zachowujg stale kierunek
jazdy, podczas gdy tyt wozu kilko-
ma rzutami przesuwa sie po tuku
krzywizny—i w rezultacie maszyna
wypada z zakretu idealnie wypro-
stowana. Szalong tg akrobacje Stuck
wykonywa w kazdem tempie z dzie-
cinng tatwoscig i w tern lezy tajemni-
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ca jego rekordowych triumfow w
wyscigach gorskich. Temu tez za-
wdziecza on niewatpliwie swoj sukces
zakopianski.

Jest rzeczg bardzo ciekawa, jak
w poroéwnaniu ze Stuckiem przed-
stawia si¢ sposob jazdy naszych
dwoéch czotowych reprezentantow:
Liefeldta i Rippera. Zwrécitem na
to specjalnie uwage w Zakopanem
i doszedtem do wniosku, ze Liefeldt,
ktéry jezdzi na takiej samej ma-
szynie co i Stuck, stylem swej
jazdy do zludzenia przypomina
mistrza austrjackiego, ma jednak
mniej precyzyjne wyjscie z wirazu
i jest nieco mniej szybki. Ten
ostatni fakt wynika poniekad
z wiekszego ciezaru jego samocho-
du. Co sie tyczy Rippera, to miody
nasz mistrz nie ustepuje wecale
Stuckowi brawurg i szybkoscig na
wirazach, jezdzac jednak na znacz-
nie mniejszej i krotszej maszynie,
ktéra sie lepiej trzyma drogi niz
dtugie Austro Daimlery, posiada
catkiem odmienng technike. Ripper
nie zarzuca gwattownie maszyna,
bierze zakret réwno, a sita od$rod-
kowa wynosi go na zewnetrzng
strone wirazu. Przy wyjsciu z krzy-
wizny mate zarzucenie tylem na-
nowo prostuje maszyne. Ten spo-
sob jazdy jest widocznie specjalnie
odpowiedni dla samochodéw Bu-
gatti, gdyz hrabia Maurycy Potocki
rowniez tak. samo zachowywat sie
na krzywiznach. Na swej ciezszej
maszynie jechat on jednak na zakre-
tach wyraznie wolniej, to tez mniej
go wynosito nazewnatrz anizeli Rip-
pera.

Z tej tréjki trzech czotowych
zawodnikéw polskich najlepszy czas
osiagnat w wyscigu Ripper, bijac
réwniez swoj rekord trasy z roku
1928. Przegra¢ do Stuckao piet-
nascie sekund i to na znacznie
stabszym samochodzie, jest to wy-
nik bardzo zaszczytny, z ktorego
miody Mistrz Polski powinien by¢
zupetnie zadowolony.

Liefeldt wyscigu nie ukonczyt.
Jaki$ nieostrozny widz zmusit go

AUT O

Pani Kozmianowa na samochodzie Austro Daimler.

Liptay na samochodzie Bugatti.

Weinschenck na samochodzie Tatra.

Nr.
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do szarpniecia maszyng przy wychodzeniu z zakre-
tu na prostag, skutkiem czego woz zaczepit
0 przydrozng barjere i zostat lekko uszkodzony. Fatalny
ten wypadek, w ktérym Liefeldt stracit swe doskonate
szanse na tytut tegorocznego Mistrza Polski, wywotat
ogromne przygnebienie w szerokich kotach sympatykow
popularnego kierowcy. Jest rzeczg zdumiewajacg, jak
systematycznie pech $ciga w tym sezonie naszych
dwoéch najlepszych aséw, dotykajagc na zmiane raz
Rippera a drugi raz Liefeldta. Je$li chodzi o klasyfikacje
do Mistrzostwa Polski to najlepiej na tern wychodzi
hrabia Maurycy Potocki.

Ten ostatni kierowca, ktérego dobre poczatki z za-
interesowaniem $ledziliSmy w zesztym sezonie, za sterem
wyscigowego wozu
Bugatti przeobrazit
sie  stopniowo w
prawdziwego mis-
trza. W Zakopanem
ujrzeliSmy go cu-
downie juz zgrane-
go ze swym wspa-
niatym instrumen-
tem, jadacego bra-
wurowo, lecz przy-
tem umiejetnie i
precyzyjnie. Fakt,
ze hr. Maurycy Po-
tocki jest drugim
dopiero Kkierowca
polskim, ktéry na
trasie zakopianskiej
uzyskat oficjalnie
czas ponizej szesciu
minut, méwi lepiej
0 jego talencie i
technice niz naj-
wyszukansze po-
chwaty.

W taki to spo-
sob rozegrata sie walka w kategorji
W kategorji sportowej asystowaliSmy przy dru-
giem z kolei zwyciestwie  mfodego czeskiego
kierowcy Schmidta, jeszcze bardziej bhyskotliwem
niz jego sukces zesztoroczny. Schmidt pobit bowiem
tym razem nietylko rekord w swej kategorji ale za
jednym zamachem takze ogélny rekord samochodow
sportowych, ustanowiony przez Szwarcszteina w roku
1928. Zdumiewajacy malenki Amilcar sympatycz-
nego Czecha skakat po szosie jak pitka, lecz part naprzod,
drwigc sobie ze wzniesien i zakretow, i osiggnat rezultat,
przynoszacy ogromny zaszczyt, zardwno Kierowcy,
Jjak i znakomitej francuskiej marce.

Drugie miejsce w ogolnej klasyfikacji wozoéw sporto-

wyscigowej.
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Inz. Henryk Liefeldt i Hans Stuck oczekuja swej kolei podczas treningu.
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wych a pierwsze w kategorji trzylitrowej zajagt dosko-
naty Weinschenck, ktéry imponowat swojg brawurowg
technikg brania wirazy, polegajaca na gwattownem
zarzuceniu wozu na $rodku zakretu. Technika ta,
wywotujgca dreszcz emocji wsérod widzow, jest, mojem
zdaniem, zbyt fatygujacadla samochodu i pneumatykéw,
a pozatern mozliwa do zastosowania tylko przy takiem
trzymaniu drogi, jakie zapewnia sze$ciocylindrowa
Tatra.

Niemal identyczny czas z Weinschenckiem wykazat
dr. Fruhling, ktory startowat na tym samym samocho-
dzie Bugatti, na ktérym Szwarcsztein ustanowit
dwa lata temu rekord wozdw sportowych. Od tamtego
czasu maszyna ta przeszta wiele perypetji, to tez
Swietny rezultat
Friihlinga przypi-
sa¢ nalezy w_ealej
petni jego talento-
wi i brawurze. Za-
towa¢ nalezy, ze
doskonaty ten kie-
rowca, majacy w
swej karjerze szereg
pierwszorzednych
sukcesOw, tak rzad-
ko 1 nieregularnie
bierze udziat w im-
prezach automobi-
lowych. .

Za Fruhlingiem
zaklasyfikowat sie
kolejno Liptay,
ktory, gdziekolwiek
startuje, wszedzie
daje sie poznaé, ja-
ko sita bardzo obie-
cujaca, oOkazujac
przytem wyrazng
predylekcje do wys-
cigow gorskich.

Doskonaty technik czeski Vermirowsky, pobit swéj
wiasny rekord w kategorji dwoch litrow, na tym samym
co w roku ubieglym samochodzie Tatra. Swietny re-
zultat osiggneta bezkonkurencyjna kierowczyni pani
Kozmianowa, bijac wihasny rekord pan na swym po-
teznym Awustro Daimlerze w stylu, ktéry obudzit
ogoélny zachwyt i uznanie. Bardzo tadnie jechat réwniez

. Marechalle™ na wspaniatym o$miocylindrowym samo-

chodzie Delage, bijac tatwo rekord kategorji. Stosun-
kowo stabsze wyniki uzyskali jedynie: Czech inz.
Hérak na matym wozie Amilcar, ktory byt znacznie
mniej szybki od maszyny Schmidta, bo nie posiadat
kompresora, oraz hr. Adam Potocki, ktéremu kaprysit
silnik, nie pozwalajac dojs¢ do petnej ilosci obrotow.



t) Prezes K. K. A. p. hr. Piotr Rostworowski na trybunie sedziowskiej na mecie. 2) Mistrz Ripper w chwile po ukonczeniu Wyscigu. 3) P. Tadeusz
Bukowiecki, Komandor Wyscigu i p. Drozdowski, zastuzony organizator imprezy. 4) Na trybunie sedziowskiej: p. Janusz Regulski, Prezes Komisji
Sportowej Automobilklubu Polski i cztonek Miedzynarodowej Komisji Sportowej, p. Wilhelm Ripper, cztonek honorowy K. K. A. i p. Aleksander
Senkowski, vice-prezes Komisji Sportowej A.P. 5) Delegaci Slaskiego Klubu Automobilowego do Jury Wyscigu. 6) Komandor Bukowiecki w dwuch

charakterystycznych pozach.

ROTOGRAWIURA ZAKL. GRAF. KOZIANSKICH W WARSZAWIE.
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W kategorji samochodéw turystycz-
nych zwyciezyt doskonaty Chrzaszcz
na samochodzie Lancia, przed wybi- Ostre zakrety trasy byly trudne do
jajqcym SiQ Reimem na wozie tEjie przebycia dla motocyklistow.
marki oraz Krzeczkowskim, ktéry z tak
stuprocentowej maszyny turystycznej,
jak szesciocylindrowy Citroen, potra-
fit wydoby¢ niezty nerw sportowy.
Najlepsze  wyniki  motocyklistow
opiewajg na czasy duzo wieksze ani-
zeli rekordy samochodowe, z czego
nietrudno wysnu¢ wniosek, ze trasa
Wyscigu Tatrzanskiego jest specjalnie
trudna dla maszyn dwukotowych.
W kazdym razie motocyklisci pobili
réwniez i to bardzo znacznie swoje
wszystkie rekordy, przyczyniajac sie
wydatnie do tej prawdziwej heka-
tomby rekorddw, jaka przyniost trzeci
Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski.
Ogotem pobitych zostato 11 rekordéw,
a w tem wszystkie rekordy trasy
oraz rekordy wszystkich kategoryj,
jakie tylko Hjraty udziat w tegorocznych zawodach. pobicfe ich nawet o utamki sekund nie bedzie rzecza
Co za$ najwazniejsze wszystkie niemal czasy zo- tatwa. Tak zdumiewajacy jest plon czwartych zawodow
staly tak wysrubowane, ze w latach przysztych zakopianskich.

Schmidt na samochodzie Amilcar, rekordzista w klasie samochodéw sportowych.



Pani Kozmianou/a po swem wspaniatem zwyciestwie w klasie sam. turystycznych. — Inz. Henryk Liefeldt zwyciesca w klasie samochodow
wyscigowych. — Skolimowski przyjmuje powinszowania po zwyciestwie w klasie sam. sportowych.
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Liefeld na sam. Austro-Daimler W pedzie przed trybunami.

Przygotowanie do startu samochodéw sportowych.

ROK IX
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WYSCIGI SAMOCHODOWE WE LWOWIE

Nareszcie doczekalisSmy sie w Pol-
sce pierwszych ,,prawdziwych” wy-
$cigbw samochodowych, to znaczy
wyscigéw, w ktérych wszystkie wo-
zy sg jednoczes$nie wypuszczane ze
startu. Historyczne te zawody, tem-
bardziej sSmiate, ze urzgdzone nie na
szosie, ale na ulicach miasta, zorga-
nizowat w dniu 8 wrzesnia we Lwo-
wie Matopolski Klub Automobilowy,
ktory, ostatnio pod wzgledem pracy
i inicjatywy sportowej zaczyna sie
wybija¢ na jedno z pierwszych
miejsc w polskim automobilizmie.

Zanim przystgpie do omodwienia
oryginalnej imprezy Iwowskiej, po-
zwole sobie przypomnieé, jak sie
u nas przedstawiata dotychczas spra-
wa urzadzania wyscigdbw na zam-
knietych obwodach drogowych. Nie
nalezy bowiem sgdzi¢ (jak to czynig
niektérzy sprawozdawcy sportowi)
ze zawody lwowskie byty pierwszym
w Polsce wyscigiem na obwodzie.
Nic podobnego. W heroicznych cza-
sach polskiego sportu samochodowe-
go, to znaczy w latach od 1922 do
1925, wyscigi na obwodach szoso-
wych byty u nas urzadzane, tak pod
Warszawg, jak pod Poznaniem czy
tez na Pomorzu. Niestety, dla wa-
runkOw bezpieczenstwa, samochody
uczestniczagce w tych konkursach
byly wypuszczane ze startu poje-
dynczo na czas, co odbierato zawo-
dom niemal catg warto$¢ widowis-
kowa. A poniewaz trudnosci organi-
zacyjne i finansowe przerastaty ko-
rzysci sportowe, wiec tez nic dziw-
nego, Ze W miare rozwoju sportu
automobilowego w Polsce imprezy
te, nie dajac zadowolenia ani kie-
rowcom, ani widzom, ani tez organi-
zatorom, zostaty zarzucone, uste-
pujac miejsca licznym wyscigom pta-
skim i gorskim na odcinkach szoso-
wych.

Nie znaczy to jednak wcale, aby
zarzucong zostata sama idea organi-
zacji tego najklasyczniejszego typu
zawodow samochodowych. Wszyst-
kie niemal Komisje Sportowe pol-
skich Klubéw afiljowanych darzyty

ten problem jaknajzywszem zainte-
resowaniem. Sprawa organizacji wy-
Scigobw samochodowych na wielkg
skale rozbijata sie jednak ustawicz-
nie o brak odpowiedniego toru, a wo-
bec coraz to smutniejszego stanu
drég pod Warszawg i innemi wigk-
szemi miastami Polski, oraz stale sie
pogarszajgcej sytuacji ekonomicznej,
nie miata ostatnio zadnych szans
urzeczywistnienia.

Tern wiekszg tez niespodzianka
byta dla wszystkich inicjatywa Ma-
topolskiego Klubu Automobilowego,
ktéry bez szumnych zapowiedzi po-
stanowit urzadzi¢ wyscigi na obwo-
dzie i, co najwazniejsze, dopigt swe-
go celu, osiggajgc pierwszorzedny
sukces sportowy i organizacyjny.
Tym sposobem przypadt Matopol-
skiemu Klubowi w udziale zaszczyt
urzadzenia pierwszych w Polsce stu-
procentowych wyscigbw samocho-
dowych, ktére, nie nalezy watpic,
bedg odtad co roku jedng z najgtow-
niejszych i najbardziej atrakcyjnych
imprez naszego kalendarza sporto-
wego.

Zamkniety obwod, ktory wybrany
zostat jako arena wyscigow, lezy w
poblizu centrum Lwowa, a mimo te-
go jest niezwykle terenowo urozma-
icony i ciekawy. Lekko spadzista
i prawie prosta ulica Pelczynska,
ktorej szeroko$¢ zezwala na swo-
bodne mijanie sie trzech samocho-
déw, stanowi idealne miejsce, jako
start i meta wyscigu, zwiaszcza ze
niezabudowane przy niej place u-
mozliwiajg wystawienie ogromnych
trybun dla publicznosci i urzadze-
nie parkéw dla samochoddéw. Dru-
gg partje toru stanowi wzniesienie
ulicy Stryjskiej, ktoére, ze wzgledu
na swe wiraze, nie ustepuje wcale
najciekawszym terenom wyscigow
gorskich. Trzecia wreszcie cze$¢ ob-
wodu skiada sie z kroétkiej, ptaskiej
prostej i ogromnego spadku z za-
kretami, wyprowadzajgcego przez
akrobatycznie trudny zakret pod ost-
rym katem z powrotem na ulice Pet-
czynska. Catos¢ ta, powigzana sze-
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regiem nietatwych wirazy,
ogotem 3041 metréw.

Gtowng trudnoscig, jaka organi-
zatorzy imprezy mieli do pokonania,
byto uzyskanie zgody Zarzadu Mia-
sta Lwowa na urzadzenie wyscigow.
W dobrze pojetym interesie miasta,
dla ktérego zawody te beda niewat-
pliwie co roku pierwszorzedng im-
prezg propagandowg i dochodowa,
Rada Miejska uchwalita jednogtos-
nie udzieli¢ zezwolenia na organiza-
cje wyscigu. Wtedy, nie zrazajac sie
zadng trudnoscig, ani nie cofajac
przed ogromnemi wydatkami, ktére
siegnety cyfry 60.000 ztotych, Klub
Matopolski przystapit do pracy, wy-
kuwajgc naprawde z niczego impre-
ze, jakiej jeszcze nigdy dotychczas
w Polsce nie widzieliSmy.

O ogromie pracy organizacyjnej
wyscigu Iwowskiego mozna mieé
najlepsze wyobrazenie, gdy sie sobie
uprzytomni, ze w obrebie trzykilo-
metrowego toru stoi Kkilka blokéw
kamienic, zamieszkatych przez ty-
sigce ludzi, ktérych na czas wyscigu
i treningdéw nie mozna byto uwiezi¢
w domach, ani tez przenies¢ do in-
nych pomieszczen. Sprawe statych
mieszkancow, ktéra mogta poza
wszystkiem bruzdzié¢ i w zakresie
sprzedazy biletow wstepu na wysci-
gi, zatatwiono w ten sposob, ze kaz-
da osoba zamieszkujgca na terenie
wyscigu otrzymata odpowiednig le-
gitymacje, uprawniajacg do swobod-
nego poruszania sie po trasie. Pod-
czas samego wyscigu bramy domow
byty pozamykane i mieszkancy mo-
gli przechodzi¢ ulicg jedynie pod
opiekg policjantéw, zotnierzy Ilub
strazakOw, pilnujgcych porzadku
w liczbie okoto 500. Przechodzenie
przez jezdnie dozwolone bylo jedy-
nie w trzech punktach, to znaczy
tam, gdzie wybudowane zostaty
prowizoryczne drewniane pomosty.
Czwarty pomost koto trybun, maja-
cy ksztatt litery T, miescit Jury, kie-
rownictwo wyscigéw, chronometraz
elektryczny, centrale telefoniczng
i stoperzystéw. Pozatem na trasie
znajdowaty sie dodatkowe stacje
telefoniczne oraz cztery posterunki

mierzy
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lekarskie. Dla publicznosci wybudo-
wano dwie potezne trybuny na ulicy
Pelczynskiej, a pozatem miejsca sto-
jace byty na placu sw. Zofji, oraz
na ulicach Stryjskiej i Radeckiej.
We wszystkich tych punktach przy-
patrywato sie zawodom okoto 20.000
widzéw, co jak na dzien powszedni,
jest cyfrg imponujaca, ktora pozwa-
la sie spodziewac, ze w latach przy-
sztych wyscig Iwowski bi¢ bedzie
wszelkie rekordy zainteresowania.

Cze$¢ szosowg trasy wyscigu, to
znaczy ulice Stryjska i Radecka, do-
prowadzono do doskonatego stanu
przez idealne wygtadzenie nawierz-
chni i podwyzszenie zakretéw. Ulica
Petczynska, wylozona kostkg ka-
mienng, nie wymagata remontu i ca-
la robota na niej sprowadzita sie do
natarcia katafonjg szyn tramwajo-
wych, celem zmniejszenia poslizgu
kot samochodowych. Oczywiscie trzy
linje tramwajowe, biegngce przez
ulice Pelczynska, zostaly w dzien
wyscigu unieruchomione, za co Rlub
musiat zaptaci¢ pewne odszkodowa-
nie. Dla ochrony samochodéw przed
rozbiciem o mury kamienic lub
o krawedzie chodnikéw, utozono na
catej trasie kilka tysiecy workow
z piaskiem.

Pobiezny ten przeglad problemow
organizacyjnych Iwowskiego wysci-
gu ulicznego pozwala juz uswiado-
mi¢ sobie owg niezliczong ilo$¢ naj-
rozmaitszych spraw, jakie musieli za-
tatwi¢ dzielni organizatorzy impre-
zy. W organizacji tak skomplikowa-
nej tatwo byto by wybaczy¢ drobne
niedociggniecia, jednak, co ostatecz-
nie jest najbardziej zdumiewajace,
niedociggnie¢ zadnych nie byto. Im-
ponujacaimpreza Matopolskiego RIu-
bu Automobilowego odbyta sie w at-
mosferze niespotykanego dotad nig-
dy i nigdzie tadu i porzadku. Ta-
kiego rygoru na trasie, tak sprawne-
go funkcjonowania wszystkich bez
wyjatku organow i takiej, przede-
wszystkiem, punktualnosci oraz $ci-
stosci w wykonaniu zapowiedzianego
programu, nie widzieliSmy jeszcze
nigdy na zadnych wyscigach samo-
chodowych w Polsce. Trudno wprost
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wyrazi¢ najgtebszy podziw dla kie-
rownictwa zawodéw w osobach Ro-
mandora p. Zbigniewa Orzechow-
skiego, Vice-Romandoréw pp. Cze-
stawa Grabowskiego, Marjana Ga-
wia, Tadeusza Niezabitowskiego

i Franciszka Hulimki oraz Sekreta-
rza Rom. Sport, p. Wiadystawa Pil-
cera. Wszyscy oni, wraz z catym licz-
nym orszakiem bezimiennych wspot-
pracownikow, mogg by¢ dumni ze
spetnionego wielkiego dzieta, ktére
by¢ moze z biegiem lat, po jeszcze
wiekszym rozgtosie i rozkwicie, sta-
nie sie chlubg polskiego sportu sa-
mochodowego.

Przebieg zawodow.

Niezmiernie urozmaicony program
Iwowskiego wyscigu ulicznego prze-
widywat rozegranie pieciu biegéw
samochodowych i motocyklowych
na dystansach od 7 do 17 okrgzen
toru. Ogdtem we wszystkich tych
biegach wzieto udziat 30 wspotza-
wodnikéw, startujgcych na pieciu
samochodach wyscigowych, szesciu
sportowych, siedmiu turystycznych
i 12 motocyklach.

Wyscigi motocyklistow rozgrywa-
ne o Mistrzostwo Lwowa (w kom-
binacji z urzgdzonym w niedziele
7 wrzesnia plaskim biegiem na szo-
sie stryjskiej), zorganizowane zosta-
ty przez Matopolski Rlub Motocy-
klowy. Aby zakonczy¢ z temi, mniej
nas interesujgcemi zawodami, po.-
wiem odrazu, ze w pierwszym biegu,
dostepnym dla motocykli wyscigo-
wych do 600 ccm. pojemnosci, zwy-
ciezyt w pieknym stylu Rudawski
na mot. Ariel, pokrywajac dziesie¢
okrazen toru w czasie 25 m. 39,56
s. z szybkoscig przecietng 71,238
klm./g. Drugie miejsce zajgt Gemba-
la a trzecie Bogustawski, obaj row-
niez na motocyklach Ariel. W dru-
gim biegu, dostepnym dla kategorji
Wyscigowej do 350 ccm. oraz dla
kategorji sportowej- do 600 ccm.
triumfowat Willim na mot. A. J. S.
przed Rreminem na mot. D. R. W.
Mistrzostwo Lwowa, po uwzgled-
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nieniu rezultatbw wyscigu ptaskie-
go, przypadto Bogustawskiemu.
Zawody samochodowe rozpoczete
zostaty wyscigiem samochoddéw tu-
rystycznych. Starty samochoddéw
odbywaty sie w ten sposéb, ze wo-
zy ustawiano w szachownice, w od-
leglosci stu metréw od wiasciwej
linji startu i na dany sygnat wszyst-
kie ruszaty jednoczes$nie. Czas li-
czyto sie od chwili przejscia pierw-
Szego wozu przez wgz gumowy ele-
ktrycznego chronometru, lezacy na
linji startu. W mysl regulaminu mie-
dzynarodowego samochody wysci-
gowe rozpoczynaty wyscig- z silni-
kami zapuszczonemi, podczas gdy
wozy sportowe i turystyczne star-
towaty. z silnikami zatrzymanemi,
ktére mozna byto rozrusza¢ star-
terem dopiero na sygnat odjazdu.

Wyscig samochoddw, turystycznych.

Startery wszystkich siedmiu sa-
mochodoéw chwycity niemal jedno-
czesnie. Szalony zryw stukonnego
Austro Daimlera pozwolit pani Roz-
mianowej, startujgcej w pierwszym
szeregu, na momentalne odsgdzenie
sie pd reszty zawodnikéw. O kilka-
nascie metréw za nig przeszedt przez
linje startu tepkowski na sam. Lan-
cia, a dalej Szaszkiewicz na sam.
Buick, Raplinski na sam. Stutz,
Sroubek i Chrzgszcz na samocho-
dach Praga i ostatni Reim na sam.
Lancia.

Po niedtugiej chwili stycha¢ juz
byto wycie maszyn, kornczacych
pierwszg runde. Z za zakretu wyto-
nita sie pierwsza pani Rozmianowa,
ktora przebyla okrazenie w czasie
2 m. 48 s., odsgdzajac sie o dobre
sto metréw od tepkowskiegé. Na
trzecie miejsce wyszedt Raplinski
na swym poteznym Stutzu a na
czwarte — jadacy bardzo fadnie
Reim.

W drugiem okrgzeniu pani Roz-
mianowa przyspieszyta tempo, uzy-
skujac czas 2 m. 41 s. Na drugie
miejsce wyszedt tymczasem Raplin-
ski, a i Reim zaczal juz zagrazac
t epkowskiemu.
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Samochody turystyczne
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M g-g. 1 2 3 4 5
2 2 2 2 2 2
5 5 9 9 9 9
7 9 5 4 4 4
9 8 4 5 5 5
6 4" 8 8 8 8
8 7 7 7 7 7
4 6 6 6 6 6

1 A

Czas Szybkos¢
6 7 m : sek kim/g
2 2 18: 56,39 67,437
9 9 19: 01.07 67,140
4 4 19: 06,91 66,816
5 5 19: 09,12 66,600
8 8 19: 31,72
7 7 21: 12,59
6 6 21: 55,29

Numery zawodnikéw: 2. pani KoZmianowa—A. P. (Austro Daimler 3000 ccmyj
4. Reim—K. K. A. (Lancia 2580 ccm.); 5. tepkowski—M.K.A. (Lancia 2580 ccm.);

6. Sroubek (Praga 1000 ccm.); 7.

Szaszkiewicz — M.K.A. (Buick 3920 ccm.);

8. Chrzgszcz---K.K.A. (Praga 1930 ccm;); 9. Kaplinski—M.K.A. (Stutz 4900 ccm).

Najlepsze okrazenie: pani Kozmianowa na sam. Austro Daimler i Kaplinski
na sam. Stutz w czasie 2 m. 39 s., przecietna 68,832 kim./g.

W trzeciej rundzie Reim wyminat
t epkowskiego, wysuwajac sie w ten
spos6b na trzecie miejsce. Pani Koz-
mianowa, majac do$¢ duzg przewa-
ge nad Kaplinskim, nieco zwolnita,
skutkiem czego Stutz stopniowo
zaczatsie zbliza¢ do Austro Daimlera.
Kaplinski bowiem wytezyt wszystkie
swe sity, aby dogoni¢ grozng rywal-
ke to tez w pigtem okrgzeniu usta-
nowi! rekord trasy dla kategorji
turystycznej w czasie 2 m. 39 s.
W odpowiedzi na tg zaczepke Kaplin-
skiego pani Kozmianowa przynagli-
ta swoje sto koni i z catg tatwoscig
wyrownata w nastepnej rundzie czas
Iwowskiego kierowcy,. nie pozwala-
jac mu dojs¢ do siebie az do konca
wyscigu.

Wsrdod huraganu oklaskéw rozen-
tuzjazmowanych widzéw niezrowna-
na pani Kozmianowa ukonczyta wy-
$cig na pierwszem miejscu ze stume-
trowg przewagg nad Kaplinskim.
W do$¢ niedalekim odstepie finiszo-
wali: Reim, tepkowski i Chrzgszcz,
natomiast Szaszkiewicz i Sroubek
zdystansowani zostali niemal o cale
okrazenie.

Wyscig samochoddéw sportowych.

Na sygnat odjazdu pierwszy ru-
szyt ze startu hr. Adam Potocki na
samochodzie Austro Daimler, ale w

tej.samej niemal chwili fenomenal-
nym zrywem wymingt go Skolimow-
ski na samochodzie Alfa Romeo
z kompresorem, sforujac sie na czo-
fo. Za tymi dwoma zawodnikami
przecieli linje startu Bogucki i Lip-
tay na samochodach Bugatti, gdy
tymczasem dwaj ostatni konkurenci:
Januszkowski na sam. Bugatti i Wi-
dawski na sam. Austro Daimler mo-
cowali sie jeszcze ze swemi starte-
rami, nie mogac zapusci¢ silnikdw.
Januszkowski ruszyt ze startu do-
piero po minucie i odrazu wziat pie-
kielne tempo. Widawski stat jeszcze
dtuzej.

Nr. 9

Skolimowski przebywa pierwsze
okrgzenie w czasie 2 m. 27 s., nie
niepokojony przez zadnego z trzech
swych najblizszych wspdtzawodni-
kow, ktoérzy idg w zwartej grupie,
zachowujac kolejnosé: Potocki, Lip-
tay, Bogucki.

W drugiej rundzie jadacy w sza-
lonem tempie Januszkowski uzysku-
je rekordowy czas 2 m. 21 s., nie-
stety jednak juz w nastepnem okra-
zeniu wytapia fozyska i odpada
z wyscigu. W pigtem okrgzeniu Bo-
gucki wpada do rowu na ulicy
Stryjskiej i réwniez sie wycofuje.
Na torze pozostaje zatem cztery sa-
mochody, przyczem najzacieklejsza
walka toczy sie o drugie miejsce po-
miedzy Adamem hr. Potockim a Lip-
tayem. Doskonaty zawodnik Iwow-
ski ostro atakuje rutynowanego kie-
rowce krakowskiego i na samym po-
czatku Osmego okrgzenia mija go
brawurowo, odsgdzajgc sie odrazu
o kilkaset metrow.

Przez caly ten czas Swietny Sko-
limowski idzie stale i bardzo regu-
larnie na pierwszem miejscu, nie da-
jac wcale wrazenia, aby wykorzy-
stywat wszystkie mozliwosci swej
fenomenalnej maszyny. Co sie tyczy
Widawskiego, to ten, niezrazony
beznadziejnoscig sytuacji, jedzie bar-
dzo ostro, z kazdem okrgzeniem co-
raz to bardziej odrabiajgc swe op6z-
nienie. W 6smej rundzie wyréownat

Samochody sportowe

Numery zawodnikow:

q'J—-g.g OKRAZE N | A Czas  Szyb:

o8 s kos¢

8% 1 213 4 5 6 7 g 9 10 mMrsek Kimpg
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 240659 75840
2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 244822 73704
5 3 3 3 3 3 3 3 2 2 2 252246 71928
3 5 5 5 5 6 6§ 6 6 6 6 252103 71581
L4 4 6 6
6 6 6

1" Skolimowski — M.K.A. (Alfa Romeo 1750 ccm.

z kompr.); 2. Adam lir. Potocki—K.K.A. (Austro Daimler 3000 ccm.); 3. Liptay

— M.K.A. (Bugatti 3000 ccm.); 4.
z kompr));
— A.P. (Austro Daimler 3000ccm.).

Najszybsze okrazenie:

Januszkowski—K.K.A. (Bugatti
5; Bogucki — M.K.A. (Bugatti 2000 ccm. z kompr.j; 6. Widawski

1500 ccm.

Widawski na sam. Austro Daimler i Januszkowski

na sam. Bugatti w czasie 2 min. 21 sek., przecietna 77,616 kim./g.
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Samochody wyscigowe

‘§§ 0 KRAZENIA Czas ?(zyt;-
£g . 0S¢
Sel 2 3 45 6 7 8 9 101 1213 14 15 16 17 ™ Sk Kim/g
5 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 { 1 1 381270 81324
I 55 5555 5 5 5555 5 5 5 5 5 382625 80,858
2 02 4 4 4 4 4 4 33 33 2 2 2 2 2 2 420760 73813
34333 333 222233 3 3 3 3 432987 71431
43 22 22 2 2

~ Numery zawodnikéw: 1. Liefeldt — A.P. (Austro Daimler 3380 ccm.); 2. Jan
Ripper — KIK.A. (Bugatti 1500 ccm. zkompr.); 3. hr. Mycielski — M.K.A." (Bugatti
1500 ccm. z kompr.); 4. Zawidowski — M.K.A., kierowca Heller (Bugatti 2300
ccm. z kompr.); 5. Maurycy hr. Potocki —A.P. (Bugatti 2300 cem. z kompr.).
_Najszybsze okrazenie: Liefeldt na sam. Austro Daimler w czasie 2 min. 12,1 s,
przecietna 82,872 klm/g.
Widawski czas Januszkowskiego —
2 m. 21 s. Dzieki tej ambitnej i piek-
nej jezdzie, ktéra zdobyta sobie ogdl-
ny aplauz, Widawski zdotat dope-
dzi¢ lir. Adama Potockiego, kon-
czac wyscig zaledwie o kilkadziesigt
metrow za nim. Pierwsze miejsce za-
jat bez zadnego wysitku niezréw-
nany Skolimowski, z przewaga okoto
jednego kilometra nad Liptayem.

Z pozostatych zawodnikéw odpa-
da w 6smem okrgzeniu Heller, kto-
ry, po wpadnieciu do rowu na ulicy
Stryjskiej, rozbit sobie kolo. W tem-
ze samem okrazeniu Liefeldt mija po
raz pierwszy hr. Mycielskiego, kto-
ry jedzie bardzo powoli i zostaje co-
raz to bardziej w tyle. Wkrotce po-
tem wymija hr. Mycielskiego i hr.
Potocki oraz Ripper, ktory w ten
sposOb wyszedt na trzecie miejsce w
klasyfikacji.

Az do konca wyscigu niema zad-
nych zmian. Hr. Maurycy Potocki
przyspieszyt tylko nieco pod sam ko-
niec tempo, odrabiajac trzy sekundy
na Liefeldzie, ale nie zmienito to
wcale sytuacji. Liefeldt pokonat
swych przeciwnikéw bez zadnego

Zawody samochoddw wysScigowych.

Z ogtuszajgcem wyciem poteznych
silnikbw zawodnicy kategorji wy-
scigowej ruszyli ze startu w zwartej
grupie, przyczem na czoto wyrwat
sie hr. Maurycy Potocki na sam.
Bugatti. WKkrotce jednak wyminagt
go Liefeldt na sam. Austro Daimler,
podczas gdy trzeci idzie Jan Ripper,
czwarty Heller a ostatni hr. Myciel-
ski, wszyscy na wozach Bugatti z
kompresorami. W drugiem okrgze-
niu Ripper zatrzymuje sie na prze-
cigg blisko dwodch minut skutkiem
defektu w karburatorze i odpada na
ostatnie miejsce. Nie zrazajac sie
tern jedzie dalej, odrabiajgc powoli
opOznienie.

Kolejno$¢ zawodnikéw w ostatecznej
klasyfikacji Mistrzostwa Polski
na rok 1930.

. Maurycy hr. Potocki (A. P.) .
. Jan Ripper (K. K. A,
. Henryk Liefeldt (A. P.).orevenneen,
. Adam hr. Potocki (K. K. A)

g B~ W e

Na pierwszych miejscach sytuacja
trwa stale jednakowa. Liefeldt, po
wyminieciu hr. Potockiego, odsunat
sie 0 jakies 300 metrow i jedzie juz
bez pospiechu ze swobodg bezkon-
kurencyjnego mistrza i z regularno-
$cig chronometru. Hr. Potocki jedzie
réwniez bardzo réwno w stylu za-
stugujacym na petne uznanie.

wysitku, odnoszac jedno z najpiek-
niejszych zwyciestw w swej wspa-
niatej karjerze sportowej. Hr. Potoc-
ki potwierdzit raz jeszcze swe o-
gromne postepy, jako pierwszorzed-
ny kierowca wyscigowy, po ktérym
spodziewac sie mozna jeszcze niejed-
nego Swietnego sukcesu. Ripper nie-
ztomnie walczyt z defektami maszy-
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. Franciszek hr. Mycielski (M. K. A.).
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ny, jadac bardzo ostro i ambitnie
i zajat w rezultacie zaszczytne trze-
cie miejsce. Hr. Mycielski zadnej roli
w wyscigu nie odegrat.

Mistrzostwo Polski.

Wyscig uliczny tak dalece zaab-
sorbowat zawodnikoéw i organizato-
row, ze nie starczyto im czasu ani sit
na normalne przeprowadzenie dwu-
dziestokilometrowego wyscigu pta-
skiego na szosie stryjskiej, ktory byt
przewidziany w kalendarzu sporto-
wym na dzien 7 wrzesnia, jako osta-
tnia impreza rozgrywkowa tegorocz-
nego Mistrzostwa Polski. Wobec zu-
petnego braku zainteresowania, im-
preza ta odbyta sie tylko pro- forma
przy udziale zaledwie czterech samo-
chodéw. Najlepszy czas dnia osigg-
nat hr. Maurycy Potocki na sporto-
wym samochodzie Austro Daimler,
osiggajac, pomimo defektu silnika,
szybkos¢ przecietng okoto 106 kim./g.
Pozatem przejechat trase p. Hulimka
na samochodzie Lancia, p. Hulewicz
na sam. Lancia, oraz dyr. Lanc na
sportowej limuzynie Bugatti.

Wobec takiego rezultatu lwow-
skiego wyscigu ptaskiego, ostatecz-
na klasyfikacja tegorocznego Mi-
strzostwa Polski, przedstawia sig,
jak podane obok w tabelce.

Tytut Mistrza Polski w jezdzie

£5

y 8 -

S o = F 2
2 2 3 2 1 10
5 1 5 1 6 18
1 5 2 5 6 19
4 5 1 4 6 20
3 3 6 6 6 24

automobilowej zdobywa zatem w ro-
ku biezagcym hr. Maurycy Potocki,
cztonek Automobilklubu Polski. Ofi-
cjalne potwierdzenie tego faktu oraz
wreczenie dyplomu nastgpi dopiero
w koncu roku, na tradycyjnym Zje-
zdzie Miedzyklubowym.

Marjan Krynicki



Po najdtuzszem uzyciu
wcigz doskonaty.

Nowy Ford zostat skonstruowany
z myslg o tern, by mdc zapewnic
przyjemng jazde nawet po przeby-
ciu wielu, wielu tysiecy kilometréw.
Pod jego piekng i elegancka powtoka
Kryje sie ,,cudowny" motor—wytwor
doskonatej, precyzyjnej roboty, ce-
niony przez miljony automobili-
stbw za swa, nigdy niezawodzaca
wydajnosc.

Wybitna jakos¢ nowego samochodu
Ford oraz niezwykle wysoki stopien
mechanicznej doskonatosci powo-
duja, ze codziennie znajduje on
tysigce nabywcow. To tez wszedzie—
w miescie czy na wsi—w gorach czy
dolinach — na wszystkich ulicach
i drogach $wiata mozna spotka¢ nowe
samochody Ford i stysze¢ o nich
wytacznie pochwaty.

Hydrauliczne
Amortyzatory
Nierdzewiejaca stal
Rasowy wyglad
6-hamulc. system
Niekruszace sie
szkto Zwyciezca w V111
Miedzynarodo-
wym Rajdzie w
Polsce. |'i Il na-
groda w grupie
samochodoéw po-
pularnych. Zwy-
ciezca w polskim
,.Rajdzie nad Mo-
rze”.

FORD MOTOR CONMPANY
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NADWOZIE SAMOCHODU
W ZALEZNOSCI OD RAMY PODWOZIA

Napisat inz. KAZIMIERZ SZYMANSKI

cztonek i-go stopnia Amerykanskiego Stowarzyszenia Inzynieréw Mechanikéw i Sto-

warzyszenia Inzynierébw Przemystowych W Ameryce;

cztonek Stowarzyszenia Technikéw

W Warszawie i Instytutu Naukowej Organizacji

I. Ogélny charakter konstrukcji

Wobec postepow dokonywujgcych sie w rozwoju no-
wej gatezi przemystu w Polsce trudnigcej sie budowa
karoserji, — zaciekawi niezawodnie niniejsza poga-
danka o jednem z najbardziej zawitych zagadnien tech-
nicznych, jakiem jest konstrukcja pudia samochodu.
Bowiem przy pracy nad tem zagadnieniem nie postugi-
wano sie jeszcze, biorgc.rzecz na ogoét,—stosowaniem
praw i wzoréw z mechaniki teoretycznej czerpanych,
jak to jest mozliwe i nawet konieczne przy projekto-
waniu konstrukcji stalowego pudla wozéw kolejowych

i tramwajow.
Nadwozia samochodow wcigz, — jak dawniej brycz-
ki, powozy i omnibusy konne, — konstruuje i buduje

rzemieslnik, ktorego doswiadczenie i zmyst wyczuwa-
nia ksztaltdw i masy staje sie tu najzupetniej wystar-
czajagcym. Zadanie, inzyniera w wiekszych zaktadach
przemystowych sprowadza sie do obmyslania takiego
doboru materjatu i takiej jego obrobki i' powigzania,
aby wymagania techniczne produkcji i handlowe kon-
kurencje znalazty dla siebie jaknajkorzystniejsze za-
stosowanie.

Sprawa obrdbki przychodzi inzynierom #tatwiej do
zrealizowania, za$ przy rozwazaniu doboru materjatu
do tego rodzaju konstrukcji, a osobliwie przy opraco-
wywaniu sposobOw powigzania poszczegollnych czesci
konstrukcji, powstajg niezliczone trudnosci, ktére pie-
trzg sie z dnia na dzien, niemal bez konca. Tylko dro-
ga doswiadczen probnych nad zachowaniem sie karo-
serji podczas biegu samochodu i na skutek spostrzezen
czynionych w czasie statego uzywania samochodu otrzy-
mujemy informacje o istnieniu i' charakterze stabych
stron konstrukcji- nadwozia. |. wtedy stabe punkty
w powigzaniach i nawet czesciach sktadowych staramy
sie wzmacnia¢ takze nie drogg obliczen technicznych,
lecz na mocy wyczucia materjatlu w jego masie przy
charakterystycznej dlan wytrzymatosci, jego gietkosci
lub sztywnosci. O silach i reakcjach statycznych,
0 wstrzgsach dynamicznych i o momentach sit — mowy
nigdy niema przy pracach ,,inzynierskich” tego rodzaju.

| gorzej sie dzieje, t--bo gdy tylko zastosujemy
wzmocnienia w jednych czesciach struktury nadwozia
samochodu, po krotkiej chwili zaczynajg uwydatniac
1sie stabe strony konstrukcji w innych czesciach, gdzie
nawet nie spodziewano sie tego. Taka operacja powta-
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rza sie stale wedlug starego wyrazenia — ,,dookota
Wojtek™. Znowu nastepuje tatanie i znowu wystepowac
zaczynaja nowe stabe strony.

Wsrod karoserji budowanych przez wielkie firmy sa-
mochodowe, ktore ustality dla siebie renome o dobro-
ci ich wyrobu, a ktére stale poddajg swe karoserje do-
Swiadczeniom prébnym i badaniom — niema dzi$ ani
jednej, ktora w swej wewnetrznej strukturze nie skia-
databy sie z miejsc tatanych przez dodawanie nowych
wzmocnien lub powiekszanie pierwotnie zastosowanych.
Inaczej dzia¢ sie nie moze. Bowiem zadna struktura,
sktadajgca sie z powigzanych ze sobg czesci skiado-
wych, nie moze by¢ mocniejszg, ani trwalszg, niz jedna
z jej czesci — ta najstabsza. Zawsze wiec, po kazdem
tataniu lub wzmacnianiu tej najstabszej czesci, ktora
pierwsza data zna¢ o sobie, — nastepuje kolej na ujaw-
nienie sie nastepnej stabej czesci, —mniej stabej przed
naprawianiem poprzedniej, a obecnie najstabszej.

Konstrukcja nadwozia samochodu jest projektowana
po omacku, przez wyczucie, a nie drogg badania punk-
téw dziatania, kierunku dziatania i wartosci liczbowych
sit wystepujacych w tej strukturze i skutkiem tego nie
sg znane reakcje. Te bowiem statycznie sg nieuchwyt-
ne i liczbowo nieokres$lone, gdyz w danych warunkach
doszukanie si¢ ich jest niemozliwe do osiggniecia.

I1. Osadzenie nadwozia na ramie.

Nadwozia powozéw i omnibuséw konnych stanowig
strukture scalong wraz z podwoziem, co znaczy, ze nie
istnieje miedzy jednem a dragiem zadna przerwa. Obie
czesci sktadowe dzielg wspélnie oddziatywania sil wy-
stepujgcych w czasie postoju i ruchu pojazdu. Nadwo-
zia wozow kolejowych .starego typu, w ktorych pudlo
osadzone jest wprost na osiach kot (resory w danem
znaczeniu odgrywaja drugorzedng role), —sa upodob-
nione w swej konstrukcji do wozéw konnych. Nadwo-
zia wozéw kolejowych nowego typu (amerykanskie)
sg wsparte w dwdch tylko punktach na. wézkach i skut-
kiem tego wolne sg zupeinie od oddziatywania na nie
sit sktadowych, wystepujacych w strukturze wozkow.
Dzieki takiemu ukladowi i wzajemnemu ustosunkowa-
niu tych dwoch struktur, — nadwozie przedstawia dzie-
dzine oddziatywania sit oddzielng i niezalezng od pod-
wozia.
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W samochodach na pierwszy.rzut oka zdawatoby sie,
ze ustroj catosci jest upodobniony do wozéw kolejo-
wych pierwszego typu. Tak dziatoby sie istotnie, gdyby
rama podwozia byta jednocze$nie ramag nadwozia
i wchodzita do ustroju tegoz jako czes¢ sktadowa. W sa-
mochodach kazda z tych dziedzin,—nadwozie i-pod-
wozie, — nie tylko jest konstruowang niezaleznie jedna
od drugiej, ale prace te na kazdej wykonywane sg
wedtug catkiem odmiennych metod technicznych, gdyz
w dziwnej kolei loséw nadano im dwie razgce odmienne
i. sprzeczne charakterystyki zasadnicze. Podwozie jest
strukturg w wysokim stopniu elastyczng, uginajacg
sie i fatwo dostosowujgcg sie do oddziatywania wyste-
pujacych w niej sit dynamicznych. Natomiast nadwo-
zie jest strukturg wysoce sztywng, sktonng do reagowa-

nia na sity statyczne, ale najzupeiniej niezdolng do
przyjmowania na sie reakcji sit dynamicznych.

I dzieje sie tak, ze na strukturze gietkiej (podwoziu)
.0sadzono i do niej przykrepowano (mniej lub wiecej
mocno) strukture sztywna (nadwozie). Dwa takie prze-
ciwienstwa w mechanice nie mogg by¢ uzgodnione na
tyle, aby jedno z nich na podobnem skojarzeniu nie
cierpiato.

Te kardynalng wade zapoczgtkowata firma Panhard
et Levassor, ktdéra, majgc juz gotowe nowoczesne wte-
dy podwozie do osadzenia naniem silnika parowego, —
zakupita nagle nowo wypuszczony patent na silnik spa-
linowy Dajmlera i ten zastosowata do swego podwozia.
Na niem wiec umiescita pudto pojazdu, nie trosz-
czac sie o dalsze nastepstwa takiego postepku. Kon-
strukcja samochodéw dzisiejszych zasadniczo nie rozni
sie w niczem od swego prototypu powyzszej marki. Ow-
czesne samochody niemieckie Hinza przedstawialy typ
wzmocnionego powozu konnego, na ktérym wprzegnie-
to silnik spalinowy, —lecz ten typ wkrétce ustgpit
miejsce francuskiemu.

Od owych czaséw btad powtarzany jest stale nie bez
pewnych wyjatkow.

Budowa podwozia pod wzgledem dokonanej pracy
inzynierskiej doprowadzong zostata do znacznej dosko-
natosci. Dzisiaj odpowiada ona zupelnie swemu prze-
znaczeniu, jako podstawy dla catego ustroju samocho-
du, aby go uczyni¢ cichym podczas jazdy, poruszaja-
cym sie spokojnie i gtadko, aby dat wygode i przyjem-
nos¢ w podrézy, aby koit nerwy, a nie draznit ich bez
potrzeby. Cel ten wytezona praca inzynieréw zdotata
osiggna¢ dta podwozia do tego stopnia, ze nawet jego
szum podczas jazdy sprawia mite dla ucha wrazenie.

Lecz wszelkie wysitki czynione w tym Kierunku przez
inzynierow budujacych podwozia byty do tego czasu
paralizowane przez inzynierje nadwozi. Nawet, jezeli
pominiemy braki i wady tkwigce w konstrukcji samego
nadwozia — bywa tak, ze odgtosy ujawniajg sie tylko
w podwoziu, ktére sg tam dla naszego ucha niedostrze-
galne, stajg sie bardzo dokuczliwymi, gdy zacznag
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wzmagac sie przez rezonans, jako taki napotykaja
w nadwoziu.

Nadwozie w taki lub inny sposob, czesto lub rzadziej,
ale stale sprawia hatas. Oprécz dzwiekdw, jakie ono
przyjmuje z podwozia i w sobie poteguje, powstajg
w nich osobliwe stukania, skrzypienia, dzwonienia
klekotania i dudnienia jemu tylko wiasciwe, a wynika-
jace z wadliwosci jego konstrukcji i btednego sposobu
osadzenia go na podwoziu.

Sztywne i nieustepliwe pudlo nadwozia, bedgce osa-
dzone na gietkiej i naginajgcej sie do wymagan oddzia-
tywania sit ramy podwozia i do niej przymocowane, —
zmuszone jest dzieli¢ losy tej ostatniej, nie majac do
tego najmniejszego przygotowania, a wiec—zdolnosci
i usposobienia. Sity, ktére z ramy podwozia przenoszg
sie na pudto karoserji, kldcg sie w strukturze pudia,
rozchodzac sie po niej w nieznanych nam i niemozli-
wych do ustalenia kierunkach i wielkosciach, a zemste
swag wywierajg na czesciach najstabszych struktury
pudia.

I Rozpatrujgc nadwozie jako typ konstrukcji w sto-
sunku do ramy podwozia, nie mozemy unikng¢ spo-
strzezenia, ze jest to skrzynia zaopatrzona w siedzenie,
zbudowane ze stale wzrastajgcemi wygodami dla pasa-
zerOw i coraz bardziej ozdobnie. Dopdki w uzyciu pos-
politem przewazat typ karoserji otwartej, ktopot z jej
budowag nie byt zbyt wielki, a zakryte karoserje, prze-
waznie uzywane dawniej na drozszych samochodach,
.mozna bylo odrobi¢ mocniej i doktadniej dzieki otrzy-
mywanej za nie odpowiedniej' ceny.

Dzisiaj jednak nabraty powszechnego zastosowania
(zwhaszcza w Ameryce) karoserje kryte, ktére stosowa-
ne sa do podwozi kazdej marki. Pudto takiej karoserji
sktada sie z dwoch ptaskich i szerokich podtoznych be-
lek dolnych i dwoch waskich podtuznych belek gor-
nych potgczonych poprzecznicami w podtodze i na da-
chu ,—sg to ramy podiogi i dachu. Pomiedzy temi
dwoma ramami poustawiane sg stupki w réznych odste-
pach odpowiednio do rozmieszczenia drzwi i okien.

Potaczenia miedzy stupkami i ramami wykonywane
bywajg nieraz w sposob bardzo filigranowy z powodu
braku miejsca na rozwiniecie powigzan nalezycie sil-
nych i usztywnionych we wszystkich kierunkach. Wiec
najczesciej sposobem sztucznym wprowadzane sg tam
réznego rodzaju wzmocnienia na ile pomystowos¢ ludz-
ka i warunki na to pozwalajg. Na domiar ztego wigzania
te spotykaja wygodniejsze do usztywnienia warunki
w potgczeniach z ramg dachu niz z ramg podtogi, gdzie
one w pierwszym rzedzie i z wiekszym impetem podle-
gaja wstrzasom i wykrzywieniom. Nadto, — nawet
tak ujete powigzania napotykajg korzystniejsze wa-
runki dla stupkéw przednich naroznych i pierwszych
posrednich niz tylnych i drugich posrednich. Gtoéwnie

Cechy konstrukcji nadwozia
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wiec cale pudto polega na usztywnieniu, jakie daje po-
szycie zewnetrzne wykonane z blachy w jednym kawale
dzieki sztuce spajania.

Wigzanie pudta nadwozia posiada charakter kratowy
lecz pozbawione jest wihasciwych sobie Sciegiet w prze-
katniach ptyt weztowych w rogach. Te czesci wigzania
kratowego zastepuje blacha w czesci tylnej, obejmujgca
boki i tyt. Przéd wigzania polega na o ile moznosci
mocnem potagczeniu Scianki przedniej z ramag poditogi
i dachu. Przednia Sciana jest stosunkowo do$¢ mocna
lecz jej pietg Achillesa sg rogi gérne osobliwie w po-
taczeniach z gorng belkg podtogi. Pomiedzy przodem
i tylem istniejg otwory dla drzwi, ktére statycznie
stanowig bardzo stabg czes¢ struktury. Wszyskie na-
rozniki tych otworéw podlegajg nie tylko dziataniu sit
na skrajanie, ale takze dziataniu momentéw zgiecia,
przeciwko czemu nie sg chronione nawet w drobnej
czesci wymagan teorji. Stad powstato dazenie, aby uni-
ka¢ budowy karoserji z czterema drzwiami na tanszych
samochodach i powstat bardzo sympatyczny pod pew-
nym wzgledem typ samochodu ,sedan” z dwojgiem
drzwi.

Cate wiec pudto nadwozia sktada sie z dwdch ciezkich
w swej masie czesci, — przedniej i tylniej, stale tatanych
usztywnieniami, a potgczonych wiotkg strukturg otwo-
row wypetnionych drzwiami. Jest ono zbudowane
tak, aby przy najbardziej niekorzystnych warunkach
uktadu jego czesci bylo mimo to sztywne i masywne,
aby mogto przeciwstawiac sie wszelkim wykrzywieniom.

Stato sie wiec, ze w czasie, gdy konstruktor podwo-
zia stale zmniejszat jego wage i budowat rame wcigz
Izejszg i bardziej elastyczng, — konstruktor nadwozia,
niezaleznie od dazen tamtego, — stale dodawat mater-
jatu do ustroju pudta, stale usztywniat go w dazeniu
do uzbrojenia go przeciw wykrzywieniom i rozluznie-
niom, chcac chroni¢ go od wydawania dzwiekéw i od-
glosow, ktore obnizaly jego wartos¢ na rynku kon-
kurencyjnym. Mimo to konstruktor nadwozia nie osig-
gnat zamierzonego celu, bo kazde usztywnienie kon-
strukcji pudta wprowadzane jest dopiero po ujawnieniu
sie wady w praktyce, a po zastosowaniu kazdej takiej
poprawki ujawniajg sie po pewnym czasie nowe stabe
strony. Tak postepujac, konstruktor nadwozia wszedt
W razaca sprzecznos$¢ z dazeniami konstruktora podwo-
zia, ktory nagle ockngt sie wobec faktu, ze wszelkie
jego usitowania i prace nad udoskonaleniem swej kon-
strukcji sg niweczone przez odwrotne postepowanie
tamtego cho¢ pozornie zmierzajgce réwniez ku ..do-
skonaleniu™.

Aby zapobiedz tym wszelkim trudnosciom i dla unik-
niecia tak przykrych nastepstw, — powstata mysl w
Stanach Zjednoczonych, aby budowa¢ pudta nadwrozia
catkowicie i wylgcznie ze stali i w ten sposéb, aby przy
pomocy spajania pozbawié je wszelkich luznych i sztu-
cznych potaczen. Zbudowano wiec jednolite pudlo ze
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stali, ktore wolne bylo od stuku, dzwonienia i skrzy-
pienia, ale natomiast stato sie jakby gtuchym dzwonem
lub naczyniem upodobnionem do kotta albo bebna, kto-
re utatwiato powstawanie szumu i dudnienia jako od-
glosow pochodzacych z rezonansu, a to dzieki bezpo-
Sredniemu stykaniu sie ramy nadwozia z ramg pod-
wozia.

W krajach Europy zachodniej, gdzie nawet prawa
panstwowe i municypalne przepisuja pewne warunki
dotyczace wymagan, jakim odpowiada¢ powinny samo-
chody i ich karoserje, — wytworcy i inzynierowie zmu-
szeni byli do szukania nowych sposobOw rozwigzania
tych trudnosci i do obmyslenia konstrukcji pudta nad-
wozia zbudowanej na nowych odmiennych zasadach
odnos$nie do umontowania na ramie podwozia. Bowiem

Specjalne zaréwki samochodowe nie oslepiajace, 2-ogniskowe.

przez przytagczenie bezposredniego styku miedzy karo-
serjg i ramg podwozia mozna odgrodzi¢ te pierwszg od
wszelkich wplywow sit dynamicznych, przenoszonych
na nig po catej dtugosci ramy w punktach nieuchwyt-
nych. w kierunkach nieokreslonych i w wielko$ciach
nawet w przyblizeniu nieobliczonych.

IV. Wymagania w budowie karoserji.

Zachowujac w swej mocy powszechnie przyjety i usta-
lony przez inzynier6w pewnik, ze rama podwozia musi
tworzy¢ ustréj tak powigzany w swych czesciach, aby
stanowit gibka i elastyczng podstawe, zdolng do wiel-
kiej Wytrzymatosci, a jednocze$nie do szybkiego do-
strajania sie do gwattownych zaburzen powodowanych
oddziatywaniem sit dynamicznych, — utworzyty sie trzy
odmienne szkoty pogladéw odnosnie do zasadniczego
traktowania konstrukcji nadwozia w uzaleznieniu od
konstrukcji podwozia.

Jedni twierdzg, ze wobec gietkosci ramy podwozia
jako podstawy dla umocnienia na niej nadwozia, —
karoserja powinna tworzy¢ réwniez ustréj gietki i gibki.



ROK IX

Drudzy sg zdania, ze, majgc za podstawe dla karo-
serji gietka i sprezysta rame podwozia,—nalezy pu-
dto karoserji budowac na tyle sztywnem i mocnem, aby
posiadato zdolno$¢ przeciwstawienia sie gietliwosci ra-
my, a przez silne zniocowanie obu tych ustrojow razem
—aby cato$¢ wypadta sztywna.

Wreszcie, istnieje poglad trzeciego rodzaju, wedug
ktérego powstato dazenie do rozgrodzenia obu tych
ustrojow,:—podwozia i nadwozia, —w taki sposob,
izby kazde z nich mogto dziata¢ i reagowac na sity dy-
namiczne niezaleznie jedno od drugiego, nie dzielgc
wspolnie swego losu i nastepstw destrukcji, jak to sie
dzieje w obydwoch poprzednich wypadkach.

Jezeli rozpatrzymy sie w wymaganiach, jakie obecnie
stawiane sg konstruktorom karoserji, — bedziemy mo-

Specjalne zaréwki samochodowe nie o$lepiajace, 2-ogniskowe.

gli tatwiej zorjentowaé sie w stusznosci i znaczeniu
trzech wyzej wymienionych pogladéw. Wymagania te
sg wynikiem przyzwyczajen i upodoban zardwno jak
i krytycyzmu przyzwyczajonej do jazdy samochodami
publicznodci, ktora dzi$s nabyfa juz tyle doswiadczenia
i praktyki, ze domaga sie stale wiekszych udogodnien
i wygod dla odbywanych samochodami podrézy lub
tylko przejazdzek, ktore w wielu wypadkach obejmujg
dtuzsze odlegtosci po drogach zamiejskich.

lakierni sg: — piekny wyglad, wygoda przestrzeni
i siedzen, cisza i spokoj czyli pogoda nastroju i mysli
podczas jazdy, bezpieczenstwo w podrdzy, szybkie
zatrzymywanie jazdy, jaknajmniejsze koszta utrzy-
mania.

Sprawa piekna jest nader wzgledng rzeczg. Nam mo-
ga niepodobac sie samochody amerykanskie, za$ ame-
rykanin stanowczo patrzy z usmiechem humoru na pia-
skowate ksztatty i ostro zatamujgce sie linje wielu nad-
wozi samochodéw europejskich, na nieproporcjonalny
w nich stosunek dtugosci do wysokosci, na brak tagod-
nych przej$¢ z jednej powierzchni do drugiej. Wyste-
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puje tutaj kwestja rodzaju materjalow uzywanych w
budowie i sposéb obrobki i wyrobu czesci sktadowych.
Od tych dwoch czynnikow zalezy tez kwestja sposobdw
mniej lub wiecej zrecznego powigzania czesci, sktado-
wych, co takze wplywa na wyglad tak zwanego
piekna.

Wyluszczone wzgledy konstrukcyjne, ktére wplywajg
na wyglad zewnetrzny karoserji, odnoszg sie z réwng
silg do wygodnego urzadzenia wewnetrznego przestrze-
ni karoserji i siedzen. Nieraz wygoda w tej dziedzinie
musi by¢ takze poswiecona na rzecz zmniejszenia wagi
karoserji lub zwiekszenia wytrzymatosci jej konstrukcji.

Pogoda mysli i zadowolenie duchowe podczas jazdy
dotyczy spokoju i ciszy w zachowaniu sie karoserji.
Teoretycznie zadanie to jest nieobliczalne, a w prakty-
ce moze by¢ doskonalone z pomocg zmudnych i kosz-
townych doswiadczen i spostrzezen. Jak obecnie rzeczy
stojg, — drgania i dudnienie, mistyczne klekotanie,
zgrzyty, skrzypienia i dudnienia, jakie ujawniajg sie na-
gle, perjodycznie lub z nieubtagang ciggtoscia, — nie
dajg publicznosci tego zadowolenia, jakiego ona spo-
dziewa sie za swe pienigdze przy dzisiejszej zdolnosci
i umiejetnosci rozwiagzywania zagadnien technicznych.
A technik, obyty z uymowaniem zagadnien w sposéb kon-
kretny, staje wobec tych spraw bezradny, gdyz fak-
tycznie, nie wie, gdzie i za co ma chwyci¢ i z kt6rego
konca zacza¢. Dziwolag taki, jak wzajemne skrepowa-
nie dwdch struktur niezgodnych ze sobg, — gietkiej ze
sztywng, — moze by¢ wszystkiem, ale nigdy pomystem
inzynierskim.

Pojecie bezpieczenstwa w podrozy nalezy kojarzy¢
z czynnikami wytrzymatosci materjatu i1 jednolitosci
w obliczeniach wszystkich czesci sktadowych danej
struktury dla przyjetego stopnia wytrzymatosci, a tak-
ze —z czynnikami doktadno$ci w wykonywaniu robot
warsztatowych. | znowu tutaj staje inzynier wobec za-
gadnienia czwartego wymiaru, gdyz nie znajduje kon-
kretnego punktu oparcia dla takich obliczen. Pozosta-
je wiec do wykonania zadanie czysto rzemiesinicze,—
wpakowania tyle materjatu, aby struktura byta mocng
i wytrzymatg na wszelki nieprzewidziany wypadek.
Taka metoda prowadzi do zwiekszenia wagi nadwozia
i powieksza sztywnos¢ struktury samego pudla, w na-
stepstwie czego jeszcze silniejsze starcie wystepuje po-
miedzy wzajemnie oddziatyw.ujgcemi na siebie ustroja-
mi podwozia i nadwozia. Staba konstrukcja nadwozia
powoduje szybkie jego niszczenie sie, za$ silna — prze-
dtuza jego trwatosé, lecz nie usuwa, hatasliwosci. Poza-
dane sprowadzenie Srodka ciezkosci nadwozia jaknaj-
blizej ramy w celu ostabienia niszczacych wpltywow
oddziatywania sity bezwiadnosci, jest réwniez* przy
obecnie istniejgcych warunkach niezmiernie utrudnione.

Dokorczenie w nastepnym numerze.
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wiec cate pudto polega na usztywnieniu, jakie daje po-
szycie zewnetrzne wykonane z blachy w jednym kawale
dzieki sztuce spajania.

Wigzanie pudta nadwozia posiada charakter kratowy
lecz pozbawione jest wiasciwych sobie Sciegiet w prze-
katniach ptyt weztowych w rogach. Te czesci wigzania
kratowego zastepuje blacha w czesci tylnej, obejmujaca
boki i tyt. Przdd wigzania polega na o ile moznosci
mocnem potaczeniu Scianki przedniej z rama podtogi
i dachu. Przednia $ciana jest stosunkowo do$¢ mocna
lecz jej pietg Achillesa sg rogi gorne osobliwie w po-
taczeniach z gérng belkg podiogi. Pomiedzy przodem
i tylem istniejg otwory dla drzwi, ktére statycznie
stanowig bardzo stabg czes¢ struktury. Wszyskie na-
rozniki tych otworow podlegajg nie tylko dziataniu sit
na skrajanie, ale takze dziataniu momentéw zgiecia,
przeciwko czemu nie sg chronione nawet w drobnej
czesci wymagan teorji. Stad powstato dazenie, aby uni-
ka¢ budowy karoserji z czterema drzwiami na tanszych
samochodach i powstat bardzo sympatyczny pod pew-
nym wzgledem typ samochodu ,,sedan” z dwojgiem
drzwi.

Cale wiec pudto nadwozia sktada sie z dwdch ciezkich
w swej masie czesci, — przedniej i tylniej, stale tatanych
usztywnieniami, a potgczonych wiotkg strukturg otwo-
réw wypetnionych drzwiami. Jest ono zbudowane
tak, aby przy najbardziej niekorzystnych warunkach
ukladu jego czesci byto mimo to sztywne i masywne,
aby mogto przeciwstawiac sie wszelkim wykrzywieniom.

Stato sie wiec, ze w czasie, gdy konstruktor podwo-
zia stale zmniejszat jego wage i budowat rame wcigz
Izejszg i bardziej elastyczng, — konstruktor nadwozia,
niezaleznie od dazen tamtego, — stale dodawatl mater-
jatu do ustroju pudta, stale usztywniat go w dazeniu
do uzbrojenia go przeciw wykrzywieniom i rozluznie-
niom, chcac chroni¢ go od wydawania dzwiekéw i od-
gloséw, ktére obnizaty jego wartos¢ na rynku kon-
kurencyjnym. Mimo to konstruktor nadwozia nie osig-
gnat zamierzonego celu, bo kazde usztywnienie kon-
strukcji pudta wprowadzane jest dopiero po ujawnieniu
sie wady w praktyce, a po zastosowaniu kazdej takiej
poprawki ujawniajg sie po pewnym czasie nowe stabe
strony. Tak postepujac, konstruktor nadwozia wszedt
w razgcg sprzecznos$¢ z dazeniami konstruktora podwo-
zia, ktory nagle ocknagt sie wobec faktu, ze wszelkie
jego usitowania i prace nad udoskonaleniem swej kon-
strukcji sg niweczone przez odwrotne postepowanie
tamtego cho¢ pozornie zmierzajgce rowniez ku ,.do-
skonaleniu™.

Aby zapobiedz tym wszelkim trudnosciom i dla unik-
niecia tak przykrych nastepstw, — powstata mysl w
Stanach Zjednoczonych, aby budowa¢ pudta nadwozia
catkowicie i wytgcznie ze stali i w ten sposob, aby przy
pomocy spajania pozbawi¢ je wszelkich luznych i sztu-
cznych potaczen. Zbudowano wiec jednolite pudio ze
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stali, ktére wolne byto od stuku, dzwonienia i skrzy-
pienia, ale natomiast stato sie jakby gtuchym dzwonem
lub naczyniem upodobnionem do kotta albo bebna, kto-
re utatwiato powstawanie szumu i dudnienia jako od-
glosow pochodzacych z rezonansu, a to dzieki bezpo-
$redniemu stykaniu sie. ramy nadwozia z ramg pod-
wozia.

W krajach Europy zachodniej, gdzie nawet prawa
panstwowe i municypalne .przepisujg pewne warunki
dotyczace wymagan, jakim odpowiada¢ powinny samo-
chody i ich karoserje, — wytwdrcy i inzynierowie zmu-
szeni byli do szukania nowych sposobow rozwigzania
tych trudnosci i do obmyslenia, konstrukcji pudta nad-
wozia zbudowanej na nowych odmiennych zasadach
odnos$nie do umontowania na ramie podwozia. Bowiem

Specjalne zaréwki samochodowe nie o$lepiajace, 2-ogniskowe.

przez przylaczenie bezposredniego styku miedzy karo-
serjg i ramg podwozia mozna odgrodzi¢ te pierwszag od
wszelkich wptywow sit dynamicznych, przenoszonych
na nig po catej dtugosci ramy w punktach nieuchwyt-
nych. w kierunkach nieokreslonych i w wielko$ciach
nawet w przyblizeniu nieobliczonych.

IV. Wymagania w budowie karoserji.

Zachowujac w swej mocy powszechnie przyjety i usta-
lony przez inzynieréw pewnik, ze rama podwozia musi
tworzy¢ ustrdj tak powigzany w swych czesciach, aby
stanowit gibkg i elastyczng podstawe, zdolng do wiel-
kiej wytrzymatosci, a jednocze$nie do szybkiego do-
strajania si¢ do gwattownych zaburzen powodowanych
oddziatywaniem sit dynamicznych, — utworzyty sie trzy
odmienne szkoly pogladow odnosnie do zasadniczego
traktowania konstrukcji nadwozia w uzaleznieniu od
konstrukcji podwozia.

Jedni twierdzg, ze wobec gietkosci ramy podwozia
jako podstawy dla umocnienia na niej nadwozia, —
karoserja powinna tworzy¢ rowniez ustréj gietki i gibki.

ROK IX

Drudzy sg zdania, ze, majac za podstawe dla karo-
serji gietkg i sprezystg rame podwozia, — nalezy pu-
dio karoserji budowac na tyle sztywnem i mocnem, aby
posiadato zdolno$¢ przeciwstawienia sie gietliwosci ra-
my, a przez silne zmocowanie obu tych ustrojow razem

aby catos¢ wypadia sztywna.

reszcie, istnieje poglad trzeciego rodzaju, wedtug

powstato dazenie do rozgrodzenia obu tych

0w, — podwozia i nadwozia, —w taki sposob,

kazde z nich mogto dziata¢ i reagowac na sity dy-

niezaleznie jedno od drugiego, nie dzielgc

Inie swego losu i nastepstw destrukcji, jak to sie
je w obydwadch poprzednich wypadkach.

Jezeli rozpatrzymy sie w wymaganiach, jakie obecnie

konstruktorom karoserji, — bedziemy mo-

Specjalne zaréwki samochodowe nie oslepiajgce, 2-ogniskowe.

gli tatwiej zorjentowa¢ sie w stusznosci i znaczeniu
trzech wyzej wymienionych pogladéw. Wymagania te
sg wynikiem przyzwyczajern i upodoban zaréwno jak
i krytycyzmu przyzwyczajonej do jazdy samochodami
publicznosci, ktora dzi$ nabyta juz tyle doswiadczenia
i praktyki, ze domaga si¢ stale wiekszych udogodnien
i wygod dla odbywanych samochodami podrézy lub
tylko przejazdzek, ktére w wielu wypadkach obejmujg
diuzsze odlegtosci po drogach zamiejskich.

Takiemi sg — piekny wyglad, wygoda przestrzeni
i siedzen, cisza i spokdj czyli pogoda nastroju i mysli
podczas jazdy, bezpieczenstwo w podrozy, szybkie
zatrzymywanie jazdy, jaknajmniejsze koszta utrzy-
mania.

Sprawa piekna jest nader wzgledng rzeczg. Nam mo-
ga niepodoba¢ sie samochody amerykanskie, zas ame-
rykanin stanowczo patrzy z usmiechem humoru na pia-
skowate ksztatty i ostro zatamujgce sie linje wielu nad-
wozi samochoddw europejskich, na nieproporcjonalny
w nich stosunek dtugosci do wysokosci, na brak tagod-
nych przejs¢ z jednej powierzchni do drugiej. Wyste-
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puje tutaj kwestja rodzaju materjatébw uzywanych w
budowie i sposob obrébki i wyrobu czesci sktadowych.
Od tych dwoch czynnikéw zalezy tez kwestja sposobéw
mniej lub wiecej zrecznego powigzania czesci skiado-
wych, co takze wpltywa na wyglad tak zwanego
piekna.

WyluSzczone wzgledy konstrukcyjne, ktére wptywajg
na wyglad zewnetrzny karoserji, odnoszg sie z réwng
sitg do wygodnego urzgdzenia wewnetrznego przestrze-
ni karoserji i siedzen. Nieraz wygoda w tej dziedzinie
musi by¢ takze poswiecona na rzecz zmniejszenia wagi
karoserji lub zwiekszenia wytrzymatosci jej konstrukcji.

Pogoda mysli i zadowolenie duchowe podczas jazdy
dotyczy spokoju i ciszy w zachowaniu sie karoserji.
Teoretycznie zadanie to jest nieobliczalne, a w prakty-
ce moze by¢ doskonalone z pomocg zmudnych i kosz-
townych doswiadczen i spostrzezen. Jak obecnie rzeczy
stojg, — drgania i dudnienie, mistyczne klekotanie,
zgrzyty, skrzypienia i dudnienia, jakie ujawniajg sie na-
gle, perjodycznie lub z nieubtagang ciagtoscig, — nie
dajg publicznosci tego zadowolenia, jakiego ona spo-
dziewa sie za swe pienigdze przy dzisiejszej zdolnosci
i umiejetnosci rozwigzywania zagadnien technicznych.
A technik, obyty z ujmowaniem zagadnien w sposéb kon-
kretny, staje wobec tych spraw bezradny, gdyz fak
tycznie, nie wie, gdzie i za co ma chwyci¢ i z ktoregc
konca zacza¢. Dziwolag taki, jak wzajemne skrepowa:
nie dwoch struktur niezgodnych ze sobg, — gietkiej ze
sztywna. — moze by¢ wszystkieni, ale nigdy pomystem
inzynierskim.

Pojecie bezpieczenstwa w podrézy nalezy kojarzy¢
Z czynnikami wytrzymatosci materjalu i jednolitosci
w obliczeniach wszystkich czesci sktadowych dane;
struktury dla przyjetego stopnia wytrzymatosci, a tak
ze — z czynnikami doktadnosci w wykonywaniu robot
warsztatowych. 1 znowu tutaj staje inzynier wobec za-
gadnienia czwartego wymiaru, gdyz nie znajduje kon
kretnego punktu oparcia dla takich obliczen. Pozosta-
je wiec do wykonania zadanie czysto rzemie$lnicze,—
wpakowania tyle materjalu, aby struktura byta mocna
i wytrzymatg na wszelki nieprzewidziany wypadek
Taka metoda prowadzi do zwigkszenia wagi nadwozia
i powieksza sztywnos$¢ struktury samego pudla, w na
stepstwie czego jeszcze silniejsze starcie wystepuje po
miedzy wzajemnie oddziatywujgcemi na siebie ustrojg
mi podwozia i nadwozia. Staba konstrukcja nadwozia
powoduje szybkie jego niszczenie sie, za$ silna — prze
dtuza jego trwatos¢, lecz nie usuwa, hatasliwosci. Poza
dane sprowadzenie $rodka ciezkosci nadwozia jaknaj
Blizej ramy w celu ostabienia niszczacych wplywor
oddziatywania sity bezwiadnosci, jest rowniez' prz;
obecnie istniejgcych warunkach niezmiernie utrudnione

Dokoriczenie w nastepnym numerze.
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Nowoczesne metody szlifowania

Kto czytat ostatnio Swietne impresje
Zdzistawa Kleszczynskiego p. t. Euro-
pa i Ja — zapewne z powatpiewaniem
usmiechat sie przy wzmiankach o szyb-
kim przegladzie samochodu, nieprawdo-
podobnie btyskawicznych naprawach za
stosunkowo $mieszng cene.

W naszych polskich stosunkach szofer
potrzebuje dzien czasu by samochdéd prze-
my¢, tydzien by przejrze¢ i naoliwi¢, a
miesigc by zrobi¢ mu mniejszy remont.
Remont kapitalny bardzo czesto... jest
pogrzebem samochodu.

W tych warunkach posiadacz samocho-
du nie moze liczy¢ na to by caly rok ko-
rzysta¢ z wiasnego Srodka lokomocji,
chyba ze metody naprawy i dozoru uleg-
ng gruntownej zmianie.

Od lat 20 patrze na rzeczywistos¢ i
znam przyczyny tyci) wszystkich niepo-
wodzen i od lat 20 czytani w pismach
amerykarnskich o cudownych szybkich i
tanich naprawach polegajagcych na ja-
kich$ tajemniczych magicznych pocigg-
nieciach.

Cala tajemnica polega na tern, ze Ame-
rykanie positkujg sie urzadzeniami i na-
rzedziami do tego stopnia wyspecjalizo-
wanemi, ze kazda czynno$¢ wymagajaca
w naszych warunkach wielu godzin pracy
trwa zaledwie minuty.

Nasze warsztaty samochodowe szcze-
golniej przedwojenne i male prowincjo-
nalne posiadaty oprocz maszyn (tokarek,
gryzar.ek i t. p.) komplet narzedzi uni-
wersalnych, nadajacych sie do wszystkie-
go a najmniej do remontu samochodu.

llez to byto takich wypadkéw, ze dla
wykrecenia jakiej$ srubki w catym war-
sztacie nie byto odpowiedniego Klucza,
ktory trzeba byto specjalnie sporzadzac.
Dla podniesienia samochodu trzeba by-
to zwotywaé wszystkich obecnych robot-
nikéw, wydobycie motoru nalezato do
popiséw akrobatycznych konczacych sie.
co najmniej zgnieceniem komus reki lub
pokaleczeniem palcow.
~Nic dziwnego, ze w takich warunkach
nie mogt by¢ przeprowadzony remont ani
szybko ani tanio — o jakosci tej roboty
lepiej przemilczec.

Dla uzasadnienia tej druzgoczacej kry-
tyki statych metod pracy przytoczymy
poréwnanie obrobki zaworéw metodami
polecanemi dzisiaj ze sposobem archaicz-
nym.

ZawoOr po pewnym, okresie pracy w za-
leznosci od jakosci materjatu, sposobu
obstugi, jakosci paliwa i regulacji zapa-
lania ulega zuzyciu, zbija sie, powleka
koksem a czesto wskutek przegrzania

AUUTO

wykazuje S$lady korozji. Zawor spraco-
wany mozna zastgpi¢ nowym, nie zawsze
jest to koniecznem a nadto wymiana za-
woru nie usuwa btedéw zuzytego gniazda.

W przesadnej formie zuzycie zaworu
i gniazda jest uwidocznione na rys. L

Sam grzybek zaworowy, na powierzch-
ni stozkowej, wykazuje $lady' dziatania
ptomienia - czesto jest do tego stopnia
nadwyrezony, ze o ile przez szlifowanie
miejsca nadgryzione nie dadzg sie usu.
na¢ trzeba go zastgpi¢ nowym. Najwiek-
szym wrogiem zaworu jest zty smar, zbyt
p6zne zapalanie, przelot bardzo gorgcych
gazow, i rzadki dozér. Utrzymanie w po-
rzadku gaziiika, stosowanie sie do obcig-
zenia z wihasciwym czasem zapalania, a
nadto czeste oczyszczanie gtowicy .
gniazd zaworowych z nalotu koksowego,
wptywajg dodatnio na zwiekszenie czasu
zycia zaworow.

Btednem jest mniemanie wsrod szofe-
row, ze czeste docieranie zaworow jest,
srodkiem wskazanym. O ile z jednej stro-
ny posiadaczowi samochodu powinno za-
leze¢ na utrzymaniu zaworéw w szczel-
nosci, o tyle, powinnismy niezbyt czesto
poddawac je docieraniu, gdyz przez to
zuzywa sie gniazda i grzybki. Dotych-
czasowe ..metody” uszczelniania zawo-
row i gniazd zaworowych polegaty na
tein, ze zawor ktéry przestat by¢ szczel-
nym docierato si¢ recznie. W tym celu
2 lub 3 gatunkami proszku szmerglowe-
go, zmieszanego z oliwg docierato sie
recznie grzybek w gniezdzie zaworowym,
réwnoczesnie obrabiajac stozek gniazda
i stozek zaworu. Spos6b taki nie daje
gwarancji czy:
a) gniazdo posiada¢ bedzie ten sam kat
nachylenia co grzybek zaworu '(rys.
?)

b) czy powierzchnia jest istotnie stoz-
kowa i najczesciej ma przekroj ba-
rytkowaty (rys. 3),
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Zaworow

c) czy zostanie zachowana wspotsrod-
kowos¢ grzybka z osiatuleji prowa-
dzacej (najtrudniejszy warunek nie-
dajacy sie osiggnaC przy reeznem
szlifowaniu).

W kazdym silniku remontowanym recz-

nie wady te tatwo mozna ujawnic.

Wzorowa 'metoda, obrébki zaworu

gniazda zaworowego musi polega¢ na Sci-
stem wykonaniu nastepujacych czynno-
éci i to mechanicznie a nie recznie:

1) Przegryzowanie gniazda pod katem

45°,

2), Przegryzowanie gornego i dolnego
pierScienia w gniezdzie pod katem 20°
1 70° (rys. 4).'

3) Doszlifowanie gniazda kamieniem
szlifierskim pod katem 45°

4) Doszlifowanie zaworu na oddzielnej
maszynie rowniez pod katem 45°

5) Narzedzia, ktéremi sie postugujemy,
muszg nam dawac gwarancje, ze zostanie
zachowana wspoétsrodkowos¢ tuleji pro-
wadzacej z talerzykiem (grzybkiem) za-
woru.

Metoda taka daje w istocie wyniki zu-
petnie zadawalajgce. Do wykonania sze-
regu tych czynnosci istniejg dzis liczne
urzadzenia i narzedzia wyrabiane przez
pewne fabryki amerykanskie, ktore za-
poczatkowaty te metode.

Do wstepnej czynnosci nalezy przede-
wszystkiem oczyszczenie silnika i jego
czesci pracujagcych w wysokiej tempera-



ROYAL

Na zakretach
terenach spe
tektor opon
twia Kiero

Te nowoczesne opony s3
idealnie dostosowane do Wa-
Szego nNOwOCzesnego samo-
chodu... utatwiajg btyskawicz-
ny start . ..

lub trudnych
cjalny pro-
Royal, uta-
wanie . .

... oraz bezpieczen-
stwo na S$liskiej dro-
dze.

W niebezpiecznych warunkach opony Royal
odpowiadajg natychmiast
dziataniu 4 kotowych ha-
mulcow nowoczesnego sa-

mochodu.

Dzieki swym pieknym linjom opony Royal sg
prawdziwem upiekszeniem samochodu.

Dodajac do wyzej powiedzia-
nego jeszcze tysigce kilome-
trow nienagannej pracy przy-
chodzi sie do prze-

konania, ze

Royal sg rzeczywiscie najstosow-
niejszemi oponami do nowoczes-
nych samochodow.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK ,OPONA” Sp. Z o. o.
WARSZAWA, UL. MAZOWIECKA I, TEL. 135-84.
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ROK IX

turze od koksu tworzacego sie w postaci
twardego osadu z produktéw spalajacych
sie benzyny i oliwy. Do tego celu stuzg
szczotki z drutéw stalowych, wprawione
w ruch zapomocg elektrycznych recznych
wiertarek (rys. 5). Szczotka do czyszcze-
nia cylindréw, gniazd zaworowych i tto-
kéw jest uwidoczniona na rys. 6 i 7. Do
czyszczenia glowic i zawordéw uzywa sie
szczotki krazkowej (rys. 8). Wreszcie do
oczyszczania prowadnic zaworowych uzy-
wa sie szczotek sprezynowych (rys. SI).

Rys. 5.

Sposoby oczyszczania mamy przedsta-
wione na rys. 10—12. Nastepng czynno-
$cig jest oszlifowanie zaworu. Do tego ce-

Rys. 10. Czyszczenie prowadnicy
Zaworowej,

A U T O

lu stuzg szlifierki specjalne przedstawio-
ne na rys. 13. Jedna strona tej maszyny
posiada koziotek z wrzecionem uchwyto-
wem, druga oddzielny silnik bezposred-
nio napedzajacy kamien szlifierski. Tarcze
szlifierskg wraz z silnikiem mozna na su-

Rys. 13.

porcie przesuwac¢ wzdtuz i wszerz. Moz-
na wiec z mikrometryczng doktadnoscia,
szlifowa¢ zawdr.

Wrzeciono uchwytowe posiada rozsu-
walne szczeki, ktdre ujmujg trzpien za-
woru. Postugujac sie tg maszyng mozna
raz ustaliwszy wiasciwy kat nachylenia
stozka, doszlifowa¢ wszystkie zawory na
jednakowg S$rednice z Scistem zachowa-
niem tego samego nachylenia dla wszyst-
kich grzybkow.

Druga, czynnoscig, ktOra z tg jest Scisle
Zwigzang, jest przegryzowanie gniazda.
Gryzy do gniazd majg kat nachylenia 45°
Jesli wskutek zuzycia gryzy te budza wat-
pliwos¢ czy kat jest wihasciwy, mozemy
na opisanej szlifierce naostrzy¢ je na-
dajac im ten sam Kkat jaki otrzymaty za-
wory. Stanie sie to napewno wowczas
jesli po przeszlifowaniu zaworéw, nie
poruszymy z miejsca koziotka uchwyto-
wego (lewego).

Stad ptynie reguta, ze szlifowanie za-
woréw i gryzéw a takze wygtadzenie ka-
mienia (rys. 16) powinno sie odbywac
jednoczesnie po ustawieniu maszyny na
dany kat nachylenia.

Rys. 11. Szczotka druciana,
oczyszCzajaca zawor.
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Trzeba jak najdobitniej podkresli¢, ze
tylko wowczas mozna spodziewac sie do-
brych wynikoéw, jesli kat gryzéw kamie-
ni i zawor6w bedzie absolutnie ten sam.

Gryzowanie gniazd zaworowych nie
przedstawia zadnych specjalnych trudno-
$ci, nie musi te czynno$¢ wykonywaé wy-
sokiej klasy fachowiec. Jesli raz pozna
i zobaczy na czem polega postepowanie
i sprobuje szereg tych czynnosci prakty-
kant, napewno wywigze sie z zadania do-
skonale. Tak samo amator, wiasciciel sa-
mochodu posiadajacy komplet tych na-
rzedzi wywigze sie z zadania doskonale.

Rys. 14. Rys. 15.

Na rysunku 14 mamy przedstawiony
moment gryzowania zaworem 45°. W
otwor tuleji prowadzacej trzpien zaworu
wstawia sie specjalng oprawke (t. zw. pi-
lota), ktéra dzieki stozkowym prowadze-
niom u gory i u dotu gwarantuje idealng
osiowos$¢. Gryzowanie odbywa sie przy
pomocy wiertarki elektrycznej (rys. 5),
ktéra spetnia fizyczng prace nacinania.
Po uskutecznieniu tej czynnosci, wstawia
sie w otwOr wrzeciono to samo co przed-
tem (rys. 15) z nakreconym kamieniem
szlifierskim. Kamieniem tym poleruje sie
gniazdo tak doskonale, ze dalsze reczne

Rys. 12.  Oczyszczanie nagaru.



Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW £0OZYSK

osiaga sie szybko$¢ i pewnos¢
biegu

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE,

docieranie szmerglem i oliwa, jest zby-
teczne a nawet moze by¢ szkodliwe.

Rys. 16.

Gryzy (rys. 16) pod katem 45° stuzg
wylgcznie do nacinania wiasciwego stoz-

SP. Z 0. O»

Rys. 17h.

ka. gniazda, gryzy (rys. 17-b) pod katem
20° i 70° stuzg do naciecia od reki ma-
fej fazki u dotu i u gory gniazda gwa-
rantujacej, ze zawor bedzie przylega¢ wy-
facznie do wiasciwego stozka 45°. Te na-
ciecia dokonywa sie recznie.

Na rys. 1S mamy przedstawiong czyn-
nos¢ szlifowania zaworu, na rys. 19 ba-
danie zaworu pod ci$nieniem, oraz na rys.
20 szlifowanie startego poprzednio ka-
mienia.

Dobrze doszlifowany zawdr i dobrze ob-
robione gniazdo powinny razem po zato-
zeniu wykaza¢ zupetng szczelnos$¢. Pro-
be takg przeprowadzajg zazwyczaj war-

ODDZIALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowmach 3-goMaja Nr. 23,
w Lodzi, Piotrkowska Nr. 142,
we LWOWIe Sykstuska Nr. 2,
w KraKOW|e Wislna Nr. 9.

WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

wor nalewa sie troche benzyny. Sposéb
ton zreszta dobry nie daje nalezytego
pojecia co by sie stato z tg benzyng gdy-
by sie ona znalazta pod cisnieniem. Ot6z
wihasciwa préba polega na wytworzeniu
nad zaworem, zamykajacym gniazdo, cis-
nienia takiego by nabra¢ zaufania do wy-
konanej roboty. Zawoér pod cisnieniem
(rys. 19) w razie najmniejszej niedoktad-
nosci przepusci przez gniazdo powietrze
co tatwo zauwazymy na manometrze opa-
dajacym po wywotaniu sprezenia. Przy-
rzad jest bardzo prosty. Skitada on sie
z klosza opatrzonego manometrem i ba-
lonika gumowego ktérym spreza sie po-
wietrze.

Gniazda i zawory doprowadzone w spo-
sob wyzej opisany do nalezytego stanu,
moga pracowac przez szereg miesiecy bez
ujawnienia jakichkolwiek defektow.

/ni. Eugenjusz Porebski

Rys. 17a, sztaty w ten sposéb, ze na zamkniety za- D. c. n.
Rys. 18. Szlifowanie zaworu. Rys. 19. Proba cisnienia. Rys' 20. Szlifowanie kamienia.
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Polskle 3$wiece

Wytwornia wyrobéw metalowych ,,Sig-
ma” w Czestochowie rozpoczeta wyréb
Swiec do silnikéw benzynowych. Ponizej
podajemy krotkg notatke, zawierajgca
opis Swiecy i przedstawiajgcg powody,
dla ktérych wytworcy zdecydowali sie na
takg a nie inng konstrukcje.

W ostatnich czasach nastgpito znacz-
ne ujednostajnienie konstrukcji silnikow
samochodowych i w zwigzku z tern od-
chylenia od normalnych warunkéw funk-
cjonowania S$wiec sg bardzo rzadkie.
Zwtaszcza w Polsce niewielka jest ilos¢
samochodow, w ktérych zawodzityby do-
bre Swiece normalnego typu. Stwarza to
korzystne warunki do .rozpoczynania pro-
dukcji, bowiem nie wymaga rozpraszania
wysitkdw na' r6znorodnos$¢ typow.

Na tych zatozeniach oparto typ ,,Sigma
12”odpowiednido dominujgcej wiekszosci
silnikéw benzynowych uzywanych w Pol-
sce i typ ,,Sigma 12/S”—specjalny, uod-
porniony na, wysokie nagrzewanie.

.Mylnym jest poglad, ze typ S$wiecy
musi  by¢ dostosowany do wysokosci
sprezania. Przy wyborze Swiecy w ra-
chube wchodzi stopief jej nagrzewania
sie i jednoczesnego ochtadzania, a mia-
nowicie

CEGIELNIA BLISOWA

Blisowa

A U T O

a) nagrzewanie oddziatywa najbardziej
na koncowke srodkowej elektrody i dol-
ny koniec izolatora, a zalezy od inten-
sywnosci  spalania benzyny w  silniku.
Na te intensywno$¢ nagrzewania wptywa
nietylko stosunek, sprezania i ilos¢ ob-
rotéw, ale i stopien obcigzenia silnika,

b) chlodzenie Swiecy jest zalezne od
temperatury gtowicy silnika i od doste-
pu powietrza do gdrnej, zewnetrznej cze-
Sci Swiecy; gtowica moze by¢ silnie na-
grzana nietylko skutkiem intensywnej
pracy silnika, gdyz na to moze wptywac
stabe chtodzenie silnika, wysoka strata
cieplna przy ziem ustawieniu zaptonu i
inne usterki montazu lub budowy silnika:

Silnik wolnobiezny, o matej kompresji,
pracujacy z piatem obcigzeniem, moze
bardziej nagrza¢ Swiece, przy ztym od-
ptywie ciepta, niz silnik pracujacy bardzo
intensywnie, lecz chtodzony skutecznie.
Duze samochody osobowe, nawet o Wyso-
kiem sprezaniu i wysokiej liczbie obro-
tow, moga dzieki duzej rezerwie- mocy
mniej nagrzewac¢ $wiece, niz mate samo-
chodziki lub ciezaréwki o umiarkowanej
kompresji i liczbie obrotéw, jezeli moc
ich silnikow jest wyzyskiwana catko-
wicie.

Z koncowki Srodkowej i dolnego kon-
ca izolacji ciepto zostaje odprowadzone
przez stalowy korpus $wiecy do gtowicy,
chtodzonej wodg lub powietrzem. Kon-
trasty w nagrzaniu réznych czesci $wie-
cy sg wielkie, co stanowi gtéwng trud-
no$¢ w rozwigzaniu konstrukcji dobrej
Swiecy. W $wiecy normalnej ,,Sigma-12”
osiagnieto, ztagodzenie tych roznie: kor-
pus stalowy nagrzewa sie wzglednie moc-
no, natomiast dolny koniec izolatora nie
jest wystawiony na zbyt silne dziatanie,
wybuchéw. Wyklucza to zupetnie peka-

Blisowa, dnia 15 listopada 1929 r.

Zaktady ,, Tatra”

Budowy Samochodéw i Wagonéw

PRAGA

Niniejszym uprzejmie komunikujemy, iz kupiony u WPanow
W styczniu 1929 r. 4-0 tonowy samochéd ciezaro-
wy, typ 23, byt dotad stale m ruchu i jesteSmy z niego pod
kazdym wzgledem zadowoleni.

Przedewszystkiem obcielibySmy zaznaczy¢, ze zuzycie ben-
zyny i oliwy, podane w Ich prospektach, zgadza sie z rzeczy-

wistoscig.

7 powazaniem

podp. CEGIELNIA BLISOWA
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Igma”

nie dolnej czesci izolatora skutkiem nie-
rownomiernego rozszerzania sie tego ma-
terjatu. jednakze izolator jest zawsze na
tyle goracy, ze przepala tworzacy sie
osad sadzy, i oleju.

Trudno jest tez o samozapalanie przy
tych $wiecach, gdyz dolny koniec izola-
tora jest odpowiednio ostoniety, aby nie
osiagat fatwo temperatury samozaptonu.
Moze to nastgpi¢ jedynie, w warunkach
wyjatkowych, gtéwnie w silnikach spor-
towych i dwutaktowych. W takim wypad-
ku nalezy zastosowaC $wiece ,,Sigma
12/S” o krétszym Kkorpusie stalowym,
tatwiej odprowadzajacym ciepto z izola-
tora, o izolatorze, ktOry jest jeszcze mniej
narazony na wysokie nagrzanie skutkiem
odmiennego ksztattu o mniejszej ,,po-
wierzchni ogrzewalnej”, wreszcie o lep-
szem chtodzeniu powietrznem gornej, ze-
wnetrznej czesci izolatora,

Najtrudniejszem przy budowie $wiecy
jest pomyslne rozstrzygniecie powyz-
szych kwestji cieplnych i osiggniecie trwa-
fej szczelnosci z uwzglednieniem wspot-
1czynnikOw rozszerzalnosci i przewodnictwa
cieplnego poszczegolnych materjatow.

Dob6r materjatéw jest rzeczg prosta:
wszelkie dotychczasowe doswiadczenia
automobilizmu wskazujg na steatyt (krze-
mian magnezu), jako na najodpowied-
niejszg izolacje do $wiec, i na czysty ni-
kiel, jako na najwlasciwszy metal na
elektrody. Za niklem wypowiadajg sie
takze autorzy warunkow dostawy $wiec
lotniczych w wielu krajach.

Dlatego do $wiec ,,Sigma” zastosowano
koncowki z czystego niklu a izolatory z
wyborowego steatytu, ktéry nie ustepuje
zadnym innym izolacjom pod wzgledem
wartosci termicznych, elektrycznych i
mechanicznych.

Zasadniczo konstrukcja $wiec, ,,Sigma”
nie odbiega od typow Swiec najbardziej
rozpowszechnionych, cho¢ przez odpo-
wiedni dobor kszatttow i wymiar6w o-
siggnieto wyjatkowo szeroki zakresza sto-
sowania dla kazdego typu $wiec ,,Sigma”.

Swiecy uniwersalnej zbudowaé niepo-
dobna, nalezato jednak zmniejszy¢ ilos¢
typow do minimum, zgodnie z powszech-
nem dazeniem do normalizacji wszelkich
wyrobdw, tak'juz spopularyzowanem, ze
objasnianie jego doniostosci jest zby-
teczne.

Oczywiscie do samochodoéw amerykan-
skich przeznaczone sg Swiece ,,Sigma” o
odpowiednich gwintach calowych. Po-
mysIng jest okolicznos$¢, ze coraz wiecej
marek amerykanskich stosuje do Swiec
gwint metryczny, znormalizowany w Eu-
ropie.



MOGL BYC ULEPSZONY

TYLKO SILNIKIEM
OSMIOCYLINDROWYM

Idealnie cichy silnik osSmiocylindrowy
70-i0 konny o niebywatej elastycznosci
i akceleracji. Ulepszony karburator
i mechaniczna, a wiec niezawodna,
pompa do benzyny zamiast mamki.
Hydrauliczne hamulce na czterech
kotach nadzwyczajnie czute
i automatycznie regulujgce sie.
Stalowa, silna i obszerna karoserja.

WYROB CHRYSLERA

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE WARSZAWA,TRAUGUTTA 2.

Cena SEDANU 4-0 drzwiowego”™ 2.550.
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Wielkie wyscigi w Monza

Medjolan, we wrze$niu.

Juz na pare tygodni przed 7-ym wrze-
$nia, datg wielkiego miedzynarodowego
wyscigu, na wspaniatym torze autodro-
mu w Monzy, panowat ozywiony rucli:
asy samochodowi, tak wioscy, jak za-
graniczni zaprawiali sie do zawoddw
»Gran Premio di Monza”. Trening byt
w roku biezacym o tyle potrzebniejszy,
niz lat poprzednich, ze trasa wyscigu zo-
stata zmieniona i utrudniona. Dawnigj
zawodnicy, startujagc z tego samego
punktu, co obecnie (patrz rys. ,,Parten-
za”) przebiegali poczatkowo owal (ozna-
czony na rysunku w potowie biato, w po-
fowie czarno), mijali trybuny, poczem
droga (oznaczong czarno, az do napisu
»Tratto nuovo”) i krotkim zakretem
(Curvetta) osiggali mete. Trasa ta liczyta
10 km. i przedstawiata te niedogodnosc,
ze w ciggu jednego biegu kazdy sa-
mochdd musiat dwa razy mijac try-
buny, co przy liczniejszym udziale za-
wodnikéw i szalonych szybko$ciach utru-
dniato orjentacje widzom. W tym ro-
ku trasa zostata skrdcona do 6861 me-
trow przez polaczenie zewnetrznego
z wewnetrznym owalem linjg prosta, dtu-

gosci zaledwie 200 m. (Tratto nuovo).
Wytworzone w ten sposob dwa dziewiec-
dziesiecio stopniowe zakrety, 0 promie-
niu 80 tylko metréw, uczynity zawody
jeszcze ciekawszemi pod wzgledem tech-
nicznym, wymagajac od kierowcy wiek-
szej zrecznosci przy braniu zakretéw i da-
jac samochodowi mozno$¢ wykazania sie
swetni zaletami technicznemi (zryw, ha-
mowanie, zmiany szybkosci i t. p.). Po-
zatem zawodnicy na nowej trasie za kaz-
dem okrazeniem raz tylko mijajg trybu-
ny-

Na tegorocznych wyscigach wpro-
wadzono réwniez inowacje w programie:
dotychczas do zawod6w dopuszczane byty
tylko trzy kategorje wozéw: 1. do
2000 cm3 pojemnosci, 2. do 3000 cm3 i 3.
powyzej 3000 cm3. Poczatkowo odbywa-
ty sie wyscigi eliminacyjne pomiedzy sa-
mochodami kazdej grupy, nastepnie zdo-
bywcy czterech pierwszych miejsc w kaz-
dym z trzech wyscigbw stawali do roz-
grywki. W tym roku dopuszczono do
Gran Premio voituretki o pojemnosci cy-
lindréw do 1100 cm, przyczem zdobywcy
dwuch pierwszych miejsc mogli stanac¢

44

(od wihasnego korespondenta).

do rozgrywki, z warunkiem, ze osiggng
szybko$¢ nie mniejsza, niz 120 km/g. Po-
nadto wszyscy zawodnicy pierwszych
trzech grup, ktorzy ukonczyli bieg, a nie
uzyskali pierwszych czterech miejsc, mo-
gli stang¢ do specjalnego biegu ,repe-
chage”, a pierwsze dwa miejsca w tym
biegu upowazniaty do stawania do roz-
grywki. Biegi eliminacyjne rozgrywaja
sie na przestrzeni 95.194 km. (14 okra-
zen), repechage na 40.027 km. (7 okra-
zen), za$ rozgrywka na 240.135 km. (35
okrazen).

Tegoroczne zawody pobity rekord fre-
kwencji, Sciggajac, do pieknego krélew-
skiego parku w Monzy przeszio sto ty-
siecy widzéw, zadnych widoku emocjo-
nujacej walki o stawe i... pét miljona
lir — tyle bowiem wynoszg ogétem na-
grody pieniezne w zawodach.

Obecny na wyscigach nastepca tronu
wioskiego ks. Humbert dat sygnat startu
w rozgrywce; w pierwszym przedbiegu
wypuscit samochody prawa reka Mus-
soliniego, sekretarz partji faszystow-
skiej — Turati.



ROK IX

W zawodach startowato 25 samocho-
déw i 24 voituretki, jednak prawie od
pierwszej chwili bylo jasne, ze walka ro-
zegra sie pomiedzy dwiema ekipami wio-
skiemi: Alfa Romeo, zwyciezcy zeszto-
rocznych zawodéw w Monzy i dopiero od
lat paru istniejagcg fabryka Maserati
w Bolonji, ktéra wypuscita w tym roku
bardzo szybkie wozy. Niestety, ekipa
Alfa Romeo, ktéra nie byta oficjalng
przedstawicielkg stynnej medjolanskiej
fabryki, zajetej obecnie studjowaniem no-
wego typu samochodu, popetnita kardy-
nalny biad: ‘'dla wyréwnania drobnej
toznicy w cliyzosci pomiedzy swemi woza-
mi, a wozami Maserati, zastosowata przy
swoich lzejszy typ opon, ktéry podczas
prébnych biegéw dobrze sie sprawiat.
Gdy jednak przy samych wyscigach przy-
szto stawi¢ czoto Maseratim, opony nie-
wytrzymaty i trzej ulubiericy publiczno-
§ci:  Campari, Nuvolari i Borzaccliini
zmuszeni byli wycofa¢ sie z zawoddow,
majac pozatem wielkie szanse zwycie-
stwa.

Rezultaty techniczne osiggnieto, 0go-
tem, doskonate, i co charakterystyczne,
lepsze niz na prébach. Najszybszym byt
Maserati, ktérego najlepszy czas na jed-
nem okrgzeniu byt 165.104 km/g.

A oto wyniki klasyfikacji:

Przedbiegi 2000 cm3:; |.Etancelin (Bu-

gatti) 38’30” (przeé, szybkos¢ 149.694.
km/g). 2. Von Morgen (Bugatti) 38’32”"'/5
Przedbiegi 3000 cm3; 1. Arcangeli (Ma-
serati) 36'36°% (157.451 km/g.), 2. Bor-
zacchini (Alfa Romeo) 37719773/6.
Przedbiegi ponad 3000 cm3: 1. Masera-
ti (Maserati) 3P'25”2/6 (146.188 km/g),
2. Caracciola (Mercedes) 39'49”2/5.
Zawody yoituretek: 1. Premoli (Salm-

0 Nr.

tFfE CtNCJ,

son) 43'37” (132,133 km/g),
(Amilcar) 43425,
Repechage:

Romeo) 20°1°2/5

Rozgrywka: 1. Varzi (Maserati)
SSMO”'1/;,
35'46%,

OTO MARKA
DLA TWEGO
SAMOCHODU

Nie zechcesz zapewne zaraz na poczatku
sezonu automobilowego zniszczy¢ przez
wiasne niedbalstwo samochodu swojego
lub motocykla. Uszkodzenia i niedoktad-
nosci w pracy, zwiaszcza silnika, wynikajg
niejednokrotnie z niewtasciwego smaro-
wania. Przewaznie uzywa sie nieodpo-
wiedniego oleju. Mozesz uchroni¢ sie od
szkdd, biorgc przyktad z wielu doswiad-
czonych automobilistow. Uzyj natychmiast

do smarowania silnika znakomitego

OLEJU SAMOCHODOWEGO SHELL

Jeneralne przedstawicielstwo na Rzeczpospolita Polska

POLSKA FABRYKA EKSTRAKTOW GARBARSKICH S. A. Warszawa, Smocza 43, tel. 319-51.
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2. Scaron

1. Nuvolari (Alfa Romeo)
201" (143,961 km/g), 2. Campari (Alfa

1 g

2. Arcangeli (Maserati) 1 g.

Jan Erlich.



Start wyscigéw o angielskie Tourist Trophy w Belfascie.
Na przedzie dwa potezne Bentleye, za niemi maty Alfa Borneo, triumfator zawoddw.

WYSCIGI NA WZNIESIENIU
KLAUSEN.

Najwiekszy w Europie wyscig gorski
na wzniesieniu Klausen w Szwajearji, be-
dacy w tym roku gtéwng imprezg roz-
grywkowg Mistrzostwa Gorskiego, roze-
grany zostat w dniach 9 i 10 sierpnia
na dystansie 21,5 kim. Pierwszy dzien
zawodow poswiecony zostat na wyscig
samochoddw turystycznych oraz moto-
cykli do 350 ccm. pojemnosci i motocy-
kli z wozkami, w drugim za$ dniu ro-
zegrano biegi samochodéw sportowych
i wyscigowych oraz pozostatych kategory;j
motocyklowych. Ogoétem wzieto udziat
w wyscigu 116 wspotzawodnikdw.

W pierwszym dniu zawoddw najlepszy
czas osiggnat motocyklista Oilter, ktory
na maszynie Motosacoche 350 ccm. prze-
byt trase w 18 m. 07.2 s. z szybkoscig
przecietng 67,3 klm/g. W kategorji mo-
tocykli z wozkami rekord pobit Lang na
maszynie Standard 600 ccm. w czasie
19 m. 34,45s. z szybkoscig Srednig 65,9
kim/g. Z posréd samochodéw tury-
stycznych najlepszy wynik uzyskat Keller
na wozie Alfa Romeo 1500 ccm. w czasie
21 m. 06,8 s. z szybkoscig Srednig 61,150
klm./g. Pierwszy dzien zawodow przy-

Sport

niost zatem wyniki dos¢ przecietne, co
przypisa¢ nalezy bardzo zlym warun-
kom atmosferycznym.

Drugi dzien konkursu cieszyt sie za-
to piekng, stoneczng pogoda, to tez przy-
niost szereg imponujgcych wyczyndw.
Przedewszystkiem wiec padt ogolny re-
kord trasy, pobity przez znakomitego za-
wodnika francuskiego Chirona na naj-
nowszego typu szesnastocylindrowym sa-
mochodzie wyscigowym Bugatti.  Swoj
wiasny rekord zesztoroczny, wynoszacy
16 m. 42,4 s. pobit Cliiron o 18 sekund,
wykazujgc czas 16 m. 24,6 s., odpowia-
dajacy szybkosci przecietnej 78,6 kim./g.
Drugi z kolei czas osiggnat Stuck na sa-
mochodzie Austro Daimler, przebywajac
trase w 16 m. 26 s.

W kategorji samochodéw sportowych
rekord pobit Caracciola na poteznym wo-
zie Mercedes Benz, osiggajac czas 17 m.
04,6 s. z szybkoscig przecietng 75,5
klm./g. Drugim byt Nuvolari na Alfa
Romeo w czasie 17 m. 39,6 s.
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Rekord  motocyklowy  wzniesienia
Klausen zostat réwniez pobity przez feno-
menalnego jezdzca niemieckiego Bullusa
na maszynie N. S. U. 500 ccm. Uzyskat
on czas 16 m. 41 s. z szybkoScig przeciet-
ng 77,3 klm./g. Drugie miejsce zajat
Ceresote na mot. Harley Davidson w cza-
sie. 17 m. 24,8 s.

NIEMIECKI REKORD GORSKI.

W dniu 17 sierpnia odbyly sie na
wzniesieniu pod Fryburgiem doroczne
zawody o niemiecki rekord gorski, orga-
nizowane przez ADAC, liczace sie w kla-
syfikacji mistrzostwa Gorskiego Euro-
py. Najlepszy czas dnia na trasie diu-
gosci 12 kilometrow uzyskat motocykli-
sta Bullus na maszynie N. S. U. 500 ccm.,
ktéry jechat 9 m. 19,3 s. z rekordowg
szybkoscig $rednig 77,19 kim./g. W kla-
sie samochodéw najlepszy czas 9 m. 23,2
s., wykazat von Morgen na wysScigowym
wozie Bugatti, rozwijajac przecietng 76,67
klm./g. Drugie miejsce w czasie 0 5 se-
kund gorszym, zajat Stuck na sam. Au-
stro Daimler, ktory skutkiem defektu sil-
nika musial zatrzyma¢ sie na trasie
i straci! przez to okoto 15 sekund. W ka-
tegorji samochodéw sportowych trium-



ELEKTRYKA
AUTOMOBILOWA

ARSZAWA
ARECKA J\° 8.
Tel. 280>22.

I ZAEATWIAMY REPARACJE NADEStEANE POCZTA !

fowat bezkonkurencyjny Caracciola na
wozie Mercedes Benz w czasie 9 m. 38,1 s.
z szybkoscig $rednig 74,71 kim./g- Dru-
gim byt Kalnein na Bugatti w czasie
9 m. 493 s.

ANGIELSKIE TOURIST TROPJIY.

Zawody o angielskie Tourist Tropliy
dla samochoddéw sportowych rozegrane
zostaty po raz trzeci z kolei w dniu 23
sierpnia na- obwodzie szosowym w po-
blizu Belfastu. Dystans wynosit 656 kim.
W zawodach wzieto udziat 36 samocho-
doéw, przyczem nie startowat zesztorocz-
ny zwyciescg, niemiecki mistrz Rudolf
Caracciola, z powodu zakwestionowania
przez komisarzy technicznych seryjnosci
jego wozu. Wyscigi zakonczyty sie wal-
nym sukcesem barw wioskich, gdyz trzy
pierwsze, miejsca w klasyfikacji zajelty
samochody Alfa Romeo, ktére prowadzi-
li Nuvolari, Campari i Yarzi. Nuvolari

NA 11l MIEDZYNARODOWYM
WYSCIGU TATRZANSKIM

osiggnat czas 5 g. 35 m. 20 s., rozwijajac
szybkos¢ przecietng 113,4 kim./g. Na
czwartem miejscu klasyfikowat sie an-
gielski kierowca Paul na samochodzie
Alvis z napedem na przednie kota.

WYSCIG NA MONT VENTOUX.

Wyscigi na wzniesieniu Ventoux w po-
tudniowej Francji, liczace sie do Mi-
strzostwa Gorskiego Europy, rozegra-
ne zostaty w dniu 24 sierpnia na dystan-
sie 21,6 kim., w bardzo stabej konkuren-
cji, ztozonej jedynie z francuskich za-
wodnikéw regjonalnycli. Najlepszy czas
dnia, 17 m. 38 s., uzyskat Rey na dwu-
litrowym samochodzie wyscigowym Bu-
gatti, rozwijajac szybkos¢ przecietng 73,5
klm./g. W Kkategorji samochodéw spor-
towych triumfowat Parker na Bugatti w
czasie 18 m. 57,6 s., a w klasie motocykli
—Debaissieux na maszynie Monet Goyon
500 ccm. w czasie 17 m. 52,4 s.

GRAND PRIX AUSTRIJI.

Zawody o Grand Prix Austrji dla mo-
tocykli odbyty sie w dniu 24 sierpnia na
obwodzie szosowym w poblizu Wiednia,
w formie wyscigu szesciogodzinnego.
Zwyciezyt niemiecki jezdziec Ruttclien na
motocykluN. S. U., pokrywajac w wyzna-
czonym czasie rekordowy dystans 607
kim. z szybkoscig przecietng 101 klm./g.
Drugie miejsce zajgt Davenport na mot.
A.J.S., a trzecie Cmyral na mot. Puch.

REKORD SZYBKOSCI NA MOTO-
CYKLU.

W dniach 24 i 31 sierpnia urzadzone
bylty w Arpajon pod Paryzem préby bi-
cia rekordow na samochodach i moto-
cyklach. Najwspanialsze rezultaty uzy-
skat angielski jezdziec Wright, ktéry na
motocyklu O.E.C., zaopatrzonym w litro-
wy silnik J.A.P. z kompresorem, pobit
Swiatowy rekord szybkosci motocykle-

MOTOCYKLE:

I Holuj St., naRudge (opony Dunlop)
Batlielt H., na Chaterlea (opony Dunlop)

ZNOWU

SAMOCHODY SPORTOWE:

I Schmidt F., na Amilcar (opony Dunlop)
Il 'Weinchenck, na Tatrze (opony Dunlop)
Il Friihling Br., na Bugatti (opony Dunlop)

ZWYCIEZYL

SAMOCHODY WYSCIGOWE:
111 M.hr.Potocki, na Bugatti (opony Dunlop)
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| J. MATULEWICZ

WARSZAWA,
LESZCZYNSKA 12
(DOM  WEASNY).
TEL. 208-77 i 91-04.

POLECA W DUZYM WYBORZE:
papierosnice ztote i srebrne, puderniczki, przybory toaletowe, przybory do likieréw i kawy, okucia na krysztaty, puchary, kubki etc.

wej, przebywajac kilometr z rozbiegu w
czasie 16,29 s. z szybkoscig przecietng
220.995 klm./g. i mile angielska z rozbie-
gu w czasie 26,50 s. z szybkoscig prze-
cietng 218,617 kim./g.

Poprzedni rekord nalezat do niemiec-
kiego jezdzca llennego i byt ustanowiony
na przestrzeni mili angielskiej, przebytej
z szybkoscig 216,746 kim./g.

Oprocz Swiatowego rekordu szybkosci
motocyklowej, na zawodach w Arpajon
oraz w pobliskiem Montlliery padlo jeszcze
wiele innych rekordow miedzynarodo-
wych i Swiatowych, tak dla samochodoéw,
jak i dla motocykli.

W ostatnich czasach ustalone zostaty
dwa nowe rekordy lotnicze, a mianowi-
cie: francuska pilotka Maryse Bastie

Jak jezdza taksowki

Szofer taksowki Nowo-Yorskiej wy-
kazuje zawsze wielkie zainteresowanie
sie swoim pasazerem. W trakcie skom-
plikowanego manewrowania wozem w la-

GARAZE

PRZENOSNE
Z BLACHY
FALISTEJ

tatwe ustawienie i

przestawienie,

ustalita nowy rekord dtugotrwatosci lo-
tu dla pan. Pani Bastie leciata na jedno-
ptatowcu systemu Klemma, wyposazo-
nym w 40 K silnik Salmsona i bez naj-
mniejszych trudnosci utrzymata sie w po-
wietrzu 37 godzin 35 min. i 43 sek. Przez
caty czas silnik samolotu p. Bastie pra-
cowat znakomicie, wykazujac po ukon-
czonym locie stan pierwszorzedny, co
przypisa¢ nalezy przedewszystkicin uzy-
temu do smarowania olejowi Gargoyle
Mobiloil Aero D.

Rowniez we Francji padl rekord dtu-
gotrwatosci trasy bez lagdowania dla je-
dnoptatowcow 111 klasy. Lotnik Laullie
na jednoptatowcu Albert z silnikiem
Salmson przeleciat na trojkatnym ob-
wodzie 2714 kim. | tutaj wzorowg prace
silnika utatwit znakomity Gargoyle Mo-
biloil Aero D.

w Nowym Yorku.

biryncie ruchu ulicznego, kierowca tak-
sowki Nowo-Yorskiej niejednokrotnie pro-
prowadzi rozmowe ze swoim pasaze-
rem, dzielac sie z nim swoimi klopotami,

niski koszt, bezpie-

czenstwo od ognia i kradziezy, mini-
malny koszt konserwacji.

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krolewska i Laura

PRZEDSTAWICIELSTWO
Gornoslaskie Towarzystwo Przemystowe S. A.

Warszawa, Marszatkowska 149.

Skroét telegr.:

Tel.:
GETEPE WARSZAWA.

221-44, 247-54, 247-66, 323-01.

PROSPEKTY, CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE
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ZDROWE

ISILNE DRZEWA

i krzewy owocowe, rbéze, krzewy
na zywoptoty oraz byimy

polecaja

SZKOLKI

CENNIKI WYSYLA
SIE NA ZADANIE

Wytaczne Biuro Sprzedazy:

Warszawa, Boduena 2.
Telefon 219-89.

poczynajac od ostatniego zajscia jakie
miat z pewnym pasazerem, a konczac
na nadziejach jakie poktada na wycho-
waniu swojej najmiodszej latorosli, kto-
rg. zamierza ksztatcie fachowo.

Rysem charakterystycznym  Nowo-
Yorskiego szofera jest jego upodobanie
do konwersacji. Jest jednak zasadni-
czo w miare wstrzemiezliwy, oczekuje
bowiem zachety ze strony pasazera
i w razie jej otrzymania rad jg wykorzy-
stuje, zapuszczajac sie w dtugie gawedy.

Wiadze miejscowo przyczyniajg sie
do ustalenia pewnego #gcznika miedzy
pasazerami a szoferem, mianowicie przez
rozporzadzenie na mocy ktérego foto-
grafja szofera opatrzona jego podpisem
winna by¢ umieszczona na miejscu wi-
docznem wewnatrz takséwki. Chociaz
wiec osoba przewozona nie wiele lub
wcale sie nie interesuje cztowiekiem,
ktéremu czasowo zycie swoje powierzyta
niemniej patrzac na jego podobizne
i dowiadujac sie jego nazwiska, udziela
jej sie bezwiednie pewne zaintereso-
wanie.

Obliczono w przyblizeniu, ze okoto
40.000 takséwek krazy stale po mie-
Scie N. Y., upatrujgc amatora na jazde
zamiast wyczekiwac na niego na miejscu
postoju. Na niektoérych jednak ulicach
krazenie taksdwek nie jest dozwolone,
naprz. na Fifth Ave., gdzie tylko na
ostry gwizdek daje sie ja sprowadzic,
wyjagwszy oczywiscie dni  deszczowe



ROK IX.

Wydziat Drogowy Automobil-
klubu Polski przystgpitostatnio
do ustawiania olbrzymich tablic
injormacyjno-relclamowych przy
wjezdzie do wszystkich wiekszych
miast polskich.

TT ubieglym miesigcu wznie-
siono pierwszg taka tablice pod
Warszawg, na Okeciu, przy szo-
sie krakowskiej. Przejezdzajacy
auiomobilisci  zatrzymujg swe
wozy, aby podziwia¢ ten nowy
dowod aktywnosci  Wydziatu
Drogowego A. P.

wowczas bowiem prawie niemozliwem
jest dostanie taksowki, gdyz mieszkancy
Nowego Yorku wolg, takséwki od parasoli.

Mniej wiecej 50% ruchu kotowego
w Nowym Yorku stanowig taksowki,
ktére nalezg do kilkunastu przedsie-
biorstw, ubiegajacych sie wzajemnie o po-
siadanie takiego typu taksowek, ktdre
najlepiej odpowiadajg upodobaniom pu-
blicznosci. Niema prawdopodobnie mia-
sta na Swiecie, ktére mogtoby poszczycic¢
sie bardziej luksusowemi taksowkami
i wiekszg ich réznorodnoscig jak Nowy
York. Sg one obszerne, bardzo wygodne
i doskonale utrzymane. Szofer, ktéry nie
dba o to, azeby woz jego byt utrzymany
w jak najlepszym stanie, traci zarobek,

AUTO

gdyz publiczno$¢ z takich wozéw nie-
chetnie korzysta. Zniszczony woz nie wy-
trzymuje konkurencji w poréwnaniu
z pieknie odSwiezonym samochodem,
potyskujacym chromowanym metalem
i lakierem Duco. Wielu szoferéw stara sie
nawet o dostarczenie papierosdw i gazet
swoim pasazerom, sadzac stusznie iz za-
biegliwos¢ ich zostanie wynagrodzona hoj-
nym napiwkiem.

W ciggu ostatnich pieciu lat znikly
zupetnie taksowki o pojedynczych wia-
Scicielach, a to wskutek konkurencji
duzych przedsiebiorstw, ktore utrzymujg
taksowki w ruchu przez catg dobe, zmie-
niajac kierowcéw co 8 godzin.

Wszystkie taksOwki zaopatrzone sg

DLA AUTOBUSOW

APARATY, REJESTRUJACE SZYBKOSC

zaakceptowane przez Min. Rob. Publicznych listem z dnia 12.
8.1930 r. Nr. XI 3015/30. do nabycia w wytacznym przedstawi-
cielstwie na Rzeczpospolita Polska i Wolne miasto Gdarsk.

Dom Handlowy ,PROLABOr Spétka z. o. o.

Warszawa, Marszatkowska 40 m. 2. Tet

73-15.

Nr. 9

w taksometry, ktérych taksa jest jedno-
lita, i niska, wynoszac,a 15 centéw za
pierwsze ¢wier¢ mili ang. (I mila 1.853
m.) lub kurs krétszy niz % mili, za kazde
nastepne C¢wier¢ mili — 5 centow.
Szoferzy wolg krotsze kursy od dtuz-
szych i niechetnie podejmujg sie wiez¢
pasazera na odlegle krance, chyba ze
majg zapewniong droge powrotna.
Szoferzy Nowo-Yorscy stanowig typ
ludzi, ktoérych zachowanie sie wzbudza
catkowite'zaufanie, Doskonale orjentujg
sie we wszystkich dzielnicach tej wielkiej
metropolji,” celujgc w umiejetnosci skra-
cania kurséw. ,,Skracanie” kurséw nie
jest fatwe w Nowym Yorku ze wzgledu
na regularno$¢ ulic oraz Scisle obowigzu-

\anfiavin

* pastylkach .
Czesci tad: :
0>«m>no mzcﬁﬁ&lmﬁrlﬁur% cl ﬁlec 0.003
« Sacchar,Suce. Liqu<ril, Cacao, Menih,Van'ill
Cena detal.Z1.3.40
Do odkazania jamy ustn 1
1.G. FARB ENIN OUSTRIE AK%EMG?SIEL??{%?I’
WIPLSPBZIO.PBODUKIOW
LEVERUSENN R

Do nabycia we wszystkich aptekach.
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AUTO-SPORT

SP. z 0. o.

Warszawa, Bracka 18. Tel.

jace przepisy ruchu ulicznego, lecz zato
gdy szoferowi uda sie przeslizgna¢ wzdtuz
ruchliwej arterji, regulujgc szybkos¢ tak
umiejetnie, by nie byt nigdzie zatrzy-
many na dtuzej, oraz gdy uda mu sie
zrecznie wyming¢ stupy kolejki elek-
trycznej, dojezdzajgc w rekordowym
czasie do wyznaczonego adresu, wowczas
usmiecha sie tryumfalnie i chelpi sie
swojg zrecznoscig. Chociaz zarobit mniej,
jednak rad jest, ze udato mu sie zyskac¢
na czasie.

Akcesorja samochodowe i motocyklowe.
Opony i detki wszelkich marek. Oleje | smary.

Odziez sportowo-samochodowa.

525-78.

Ich stosunek do~policjantéw jest to-
lerancyjny. Nie bardziej nie raduje po-
licjanta nad przychwycenie taksowki,
nie stosujacej sie przepiséw. W takim
wypadku policjant ostrym gwizdkiem
przywraca winowajce z powrotem do
szeregu, powodujac przez to wstrzyma-
nie catego rzedu samochodéw, ktore
natychmiast podnoszg chor sygnatow
w czasie kiedy policjant daje winowajcy
odpowiednie napomnienie. Bez wzgledu
jednak na to, coby surowy przedstawiciel

POLECA PO CENACH KONKURENCYJNYCH.

mwladzy jemu powiedziat, . szofer wystu-
cliujego w pokorze. Jednakze bardzo
rzadko sie zdarza, aby ktory$ z szofe-
row dostat policyjne wezwanie za nie-
stosowanie sie do przepisow.

Przyjmuje on uwagi z wyrozumia-
foscig przemadrzatego dziecka, ktore
chce ubawi¢ swojg nauczycielke, lecz
ktére jest zbyt ufne w siebie, by cokol-
wiek miato mu zepsu¢ humor. Dlatego
tez zachowuje sie taktownie;

Wyroby ,,Pracowni dos$wiadczalnej Lotniczych Pomocy Szkolnych”
Kpt. W. Kondratiuka w Deblinie (Lotnisko)

Na. fotografjuch widzimy: 1)
redukcjiobrotéw.— 3)

Model silnika szesciocylindrowego.— 2)
Mechanizm kierowniczy samochodu.— 4)
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Skrzynke. przektadniowa z urzadzeniem do obliczania
Dyferencjal jera# z walem kardanowym.—



BENZYNA

ROLKOWE
B EZSZELESTNE
(rozdzielcze)

Warszawa ROTAX Niecata 1

Na skiadzie wszelkie wymiary do wozéw europejskich

i amerykanskich. Roéwniez tancuchy do rusztéw autom.,

gatréw, betoniarek, podnos$nikéw; transporteréw i t. p-
na skifadzie.

CITROEN

CZESCI ZAMIENNE
STALE NA SKLADZIE

P. Z STACHIEWICZ

WARSZAWA
KREDYTOWA 16. TELEFON 426-16.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
na Polske i Wolne Miasto Gdansk
zagranicznej FABRYKI TACH3GRAFOW dla Autobusow,

odpowiadajgcych warunkom Rozporzadzenia,
z dnia 17 kwietnia 1929 r. (Nr. 55 poz. 439)

poszukuje
ODPOWIEDZIALNYCH SUBPRZEDSTAWICIELI

NAPRAWY | £ADOWANIA PRZEPRO- na  poszczeg6lne wojewodztwa.

WADZAJA NASZE WARSZTATY Zgtoszenia z podaniem referencji

ODDZIAL: ,,PETE A do Biura Ogtoszen Pietraszek.
WARSZAWA, KOPERNIKA 13. Warszawa, Marszatkowska 115 sub , Teclioégraf”

TELEFON Nr. 339 09

/\ - , .
ijJtA']-leI[JTIf Q7 A W XL krakow, plac Szczepariski 8

TELEFON Nr. 4275
NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORIJI SAMOCHODOWYCH

CzeSci do Chevroleta, pierscienie tlokowe i tozyska kulkowe wszelkich wymiardéw stale
na skiadzie. Opony: Dunlop, Michelin, Englebert, Kelly i gumy peine (masywy).
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NA 111 MIEDZYN. WYSCIGU
TATRZANSKIM (24.8.1930)

JANRIPPER NA SAMOCHODZIE
BUGATTI | PNEUMATYKACH MARKI

.ENGLEBERT"

OSIAGNAL. WSPANIALY CZAS
I SZYBKOSC- 79680 km/godz

OTO CO PISZE DO NAS ,MISTRZ
POLSKI" PO ODBYCIU WYSCIGU:

,.Na mocy ditugoletniego doswiadczenia,
uzywajac réznych marek opon samocho-
dowych, przekonatem sig, ze najwiekszag
wydajnos$¢ maszyny, zwilaszcza przy samo-
chodzie wyscigowym, mozna wydoby¢ na
oponach marki ,,ENGLEBERT".

Opony te posiadaja nadzwyczajng trak-

cje protektor zdziera sie powoli, a ptétno odznacza sie niebywatla wytrzymatoscia.
Wobec powyzszego uwazam z posréd wszystkich marek opon samochodowych marke ,,ENGLEBERT™* za naj-
lepsza i bede ja wytacznie uzywat — o czem mito mi jest WPandéw zawiadomié. (_} jan RIipper

RENOLD’A

£ ANCUCHY DO MOTOCYKLI
NAJPEWNIEJSZE W SWIECIE

zapytania skierowa¢ do

Generalnego Przedstawicielstwa

MOTOR
Dom Importowy

Gdansk, Sammtgasse 7.

TYLKO ANGIELSKIE

tasmy hamulcowe stosuje automobilista, zdajacy sobie

sprawe z odpowiedzialnej funkcji hamulcéw w samo-

chodzie. Tasma angielska jest jednak droga. Naprawde

TANIA, a przytem pierwszorzedna, o wysokim wspot-
czynniku tarcia, jest tylko

ANGIELSKA TASMA HAMULCOWA
i,

ZAKLADY AKUMULATOROWE SYSTEMU ,TUDOR* S. A,

Przedstawiciek ROTAX WARSZAWA, UL. ZLOTA Nr. 35 TELEFONY: 40-1-91
stwoiSprzedaZ \Warszawa Oddziaty: Bydgoszcz, Lwoéw, Poznan
BRAKE & CLUTCH LININGS . KATOWICE, ULICA SW. PAWLA Nr. 6 TELEFON: 26-50
Hurtowa Niecata | Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie

-MAGNET} WARSZAWA, UL. HOZA 33. TELEFON: 19-31
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Automobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 135 86.

Komunikaty Biura Turystycznego

. HOTELOWE TARCZE POLECAJACE. Poni-
zej podaje sie do wiadomosci spis, charakterystyke
i cenniki hoteli, ktérym Automobilklub Polski
udzielit swych tarcz polecajacych. Jedna gwiazdka
przy nazwie hotelu oznacza zaktad skromny, lecz
dobrze prowadzony, dwie gwiazdki — zaklad
pierwszorzedny, trzy gwiazdki — zaktad komfor-
towy. Cenniki obowigzujg hotele w stosunku do
cztonkow A. P. i Klubéw Afiljowanych, do chwili

llos¢ NN. w hotelu — 9, restau-
racja, elekr. oSwietl., telefon,

ogtoszenia w Komunikacie Biura Turystycznegt
zasztych w nich zmian.

P.P. Automobilisci sg proszeni o popieranie nizej
wymienionych hoteli, a jednocze$nie, w razie spo-
strzezenia jakichkolwiek znaczniejszych brakow
w obstudze hotelowej, 0 komunikowanie ich pod
adr.esem Biura Turystycznego Automobilklubu Pol-
ski, 10, Aleja Szucha, Warszawa.

Pokéj 1 osob. zt, 4.
Pokoj 2 osob. zt. 6.
Garaz zt. 2.

garaz na 2 samochody, benzyna
i oleje na miejscu.

BIALOWIEZA ~Pod Zubrem”*
ul. Stoczek 145.
BRNO »Passage' ***
(Czechostowacja)
DRESDEN ,,Grand Hotel
(Niemcy) Deutscher Hof* ***
KATOWICE »,Monopol”***
ul. Dworcowa 7.
KATOWICE »SAVOY *rE

ul. Marjacka 4-6.

(Szczegotowa charakterystyka i cennik hotelu zostanie
umieszczony w nastepnym komunikacie hotelowym
Biura Turystycznego).

Ilos¢ NN. — 75 oswietl, elektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda
biezgca zimna i ciepta we
wszystkich NN., z tazienkami,
5 taz. og6lnych, winda, resta-
uracja, kawiarnia, czytelnia,
hall, pokoj do korespondenciji,
ciemnia fotograficzna, pokoje
dla szoferéw, garaz, stacja benz.
i warsztat reparac. w poblizu.

Ilos¢ NN—102, oswietl, elektr.
telefon, woda biez, zimnai ciep-
ta we wszystkich NN., tazienki,
centr. ogrzew., winda, kawiar-
nia, hall, garaz i st. benzyn,
w poblizu.

Ilos¢ NN.— 60, oswietl, elektr.
telefon, woda biez, zimnai ciep-
ta we wszystkich NN., fazienki,
centr. ogrzew., winda, czytel-
nia, restauracja, garaz.

1

Pokoj 1 os. bez tazienki od
8 do 12 mk.

Poko6j 1 os. z tazienka od
12 do 18 mk.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
od 16 do 24 mk.

Pokdj 2 os. z tazienkg od
od 25 do 35 mk.

Pokoj dla szofera od 6 do
10 mk.

I $niadanie 2 mk.

Il (lunch) 5 mk.

obiad 5 mk.

(optata za ustuge 10 proc),

utrzymanie szofera 13.50 mk.
dziennie.

garaz 3 — 5 mk. dziennie.

Pokéj 1 os. 9,50 — 12,50 zt.
Pokéj 2 osob. 18 — 24 zi.
Od 15 X do 15-1V dodatkowa

optata za opat 1,50—2 zt.
Optata za ustuge 20S.
Podatek magistr. 20$.
Sniadanie 2 zi.

Pokoj 1 os. 13 — 17 zt.
Pokdéj 2 os. 24 — 34 zt.



KIELCE

KRAKOW

KRAKOW

LWOW

oLoMoucC
(Czechostowacja)

,,Bristol” **
ul. Sienkiewicza 26.

,,Francuski” ***
ul. Pijarska 13.

,,Grand Hotel” ***
ul. Stawkowska 5.

»George’a” ***
PI. Marjacki L

,,Grand-Hotel" ***

ul. Piotrowska 72.

,Narodni Dum “***
ul. Ceska 21

1los¢ NN. hotel. — 37, oswietl,
elektr., telefon, restauracja, czy-
telnia, tazienki, pokoje dla szo-
feréw, garaz na 5 samochodo6w,
stacja benzynowa i warsztat
naprawczy obok hotelu.

Ilos¢ NN.—75, oswietl, elektr.,
telefon, central- ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 20 NN. z tazienkami
20 tazienek ogdlnych, winda,
rest., kawiarnia, hall, czytelnia,
pokdj dla korespondenciji, garaz,
stacja benz. obok hotelu.

llos¢ NN.—50, oswietl, elektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta w 42 NN,
12 NN z tazienkami, 3 tazienki
ogolne, rest., kawiarnia, hall,
4 pokeje dla szoferéw, stacja
benzynowa w poblizu.

llos¢ NN.—90, oswietl, elektr.
telefon, centr. ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 32 NN. z tazienkami
3 tazienki ogdlne, winda, rest.,
hall, pok¢j dla korespondenciji,
6 pokoi dla szoferéw, stacja
benz. przy hotelu.

llos¢ NN.—171, osSwietl, elektr.,
woda biez, zimna i cieptaw 140
NN., 20 NN. z tazienkami, 3 ta-
zienki ogolne, 2 windy, restau-
racja, kawiarnia, hall, ogrod.

oS¢ NN. — 80, osw. elektr.
centr. ogrzew., woda biezaca
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 10 tazienek, winda, re
stauracja, kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokdj do koresponden-
cji, ciemnia fotograficzna, o-
grod, 15 pokoi dla szoferéw,
garaz na 20 samochodow, war-
sztat repar. stacja benzynowa
w poblizu.

Pokoj 1 osob. od zt. 5 do
zt. 7.50

Pokéj 2 osob. od zt. 1] do
zt. 16.

Garaz zt. 5.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
zt. 10 do zt 21.

Pokéj 1 os. z tazienka od
zt. 21 do zt 25.,

Pokdj 2 os. bez tazienki od
zt. 21 do zt 25.

Pokoj 2 os. z tazienka od
zt. 30 do zt, 35

Podat. magistracki 20$

Optata za ustuge 15%.

Cena S$niadania zt. 170 i
zk. 3.

Cena obiadu zt. 4.50
Kolacje a la carte.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
zt. 8-do zt. 22.

Poko6j 1 o0s.z tazienka od
zt. 22 dozt. 28.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
zt. 11 dozt. 26.

Pokoj 2 o0s.z tazienkg od
zt. 32 dozt. 50.

Pokoj dla szofera zt. 8.

Podatek magistracki 20’/o

Optata za ustuge 15°/0.

Sniadanie zt. 3.60.

Obiady i kolacje a la carte.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
zt. 7 do zh 12.

Poko6j 1 os. z tazienka od
zt. 16.

Pokéj 2 os. bez tazienki od
zt. 18 do zl. 20.

Pokéj 2 os. z tazienkg od
zt. 23 do zt. 25.

Pok¢j dla szofera zt. 7.

Podatek magistracki 20$.

(za pokoje z telefonem o 1

_zt. wiece)j).

Sniadanie zt. 2.

Obiad zt. 6.

Kolacja a la carte.

Napiwek w rest. 10%.

Utrzym. dla szofera zt. 7.

Pokoéj 1 os. bez tazienki od
zt. 8 do zh. 15.

Pokéj 1 os. z tazienka od
zt. 15 do zh 28.

Pokéj 2 os. bez tazienki od-
zt. 14 do zi. 28.

Poko6j 2 os. z tazienka od
zt. 26 do zi. 46.

Podatek magistracki 25%.

Pokéj 1 os. od 22—26 koron.
Pokoj 2 os od 44—60 koron.
Apartamenty od 90—110 kor.
Pokdj dla szofera 17 koron.
W okresie zimowym optata
za opat w pokoju 1 os
4 kor. dziennie, w pokoju
2 0s. 6 kor. dziennie.
Optata za ustuge 10 proc.
Sniadanie 3 — 10 Kkor.
Obiad 15 — 30 kor.
Garaz 12 — 15 kor.



OSTENDE
(BELGJA)

PLOCK

RADOM

SEMMERING
(AUSTRIJA)

SRODA

»oplendide” ***

(otw. od 5 czerwca do
1 pazdziernika)

Digue de mer 57.

,,Warszawski” **
ul. Kolegjalna 20.

,,Rzymski” **
ul. Zeromskiego 15.

»Sudbahn” ***
Semmering bei Wiem

,Hotel Htittnera” **
Stary Rynek 12.

1los¢ NN.—200, oswietl., elektr.,
telefon, woda biez, zimna i cie-
pta we wszystkich NN., 60 NN.
z tazienkami, 6 tazienek ogél-
nych, 2 windy, rest., hall, czy-
telnia, pokoj do korespondencji
10 pokoi dla szoferéw, garaz,
i st. benz. w poblizu.

Ilos¢ NN.—18, oswietl, elektr.,
telefon, 2 tazienki, rest., hall,
pokdj do korespondencji, poko-
je dla szoferéw, garaz na 5 sa-
mochoddw, st. benz., warsztat
repar. obok hotelu.

Ilos¢ NN.—31, oswietl, elektr.,
telefon, 2 tazienki ogdline, rest.,
kawiarnia, pokoje dla szoferow,
garaz na 6 samoch., st. benz.

llos¢ NN.—300, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta w 200 NN.,
80 NN. z tazienkami, 8 ftaz.
og6lnych, winda, hall, rest.,
kawiarnia, czytelnia, pokoj dla
korespondencji, ciemnia foto-
graficzna, tereny sportowe,
ogréd, 20 pokoi dla szoferéw,
garaz na 80 samochodow, war-
sztaty repar., sta¢, benzynowa.

Ilos¢ NN.—20, oswietl, gazowe,
telefon, centr. ogrzew., fazienka,
restauracja, kawiarnia, garaz
na 2 samoch., stacja benzyn,
i warsztat reper. obok hotelu.

Od 19 lipca do 31 sierpnia
(W sezonie)'.

Pokéj 1 os. bez tazienki od
85 do 160 fr.

Pokéj 1 os. z tazienka, od
125 do 225 fr.

Pokoj 2 os. bez tazienki od'
150 do 300 fr.

Poko6j 2 os. z tazienkg od
190 do 360 fr.

Pokoj i utrzymanie (pensjo-
nat) od 160 do 260 fr. b.
od osoby,

Przed i po sezonie'.

Pokéj 1 os. bez tazienki od
70 do 115 fr.

Pokéj 1 os. z tazienkg od
100 do 150 fr.

Pokoi 2 os. bez tazienki od
120 do 220 fr.

Pok6j 2 os. z tazienka od
160 do 280 fr.

fokdj i utrzym. (pensjonat)
od 130 do 225 fr. od oso-
by dziennie.

| $niadanie 10—30 fr.

Il (lunch) 40 fr.

Obiad 45 fr.

Pokéj i utrzymanie szofera
dziennie 75 fr.

Optata za ustuge

Podatek panstwowy 5%.

Optata pobytowa 250 fr.
dziennie od osoby.

Pokdj 1 os. zt. 7.75.

Pokdj 2 os. od 11.60 do 12 95zt.

Pokdj dla szofera 6.15 zi.

(Ceny podane wraz z ustuga).

Garaz 3 zt. dziennie.

Sniadanie od 1 zh

Obiad zt. 2.20.

Kolacja zt. 2 (w rest. za
ustuge dolicza sie 10°/0).

Pokéj 1 os. od 5 do 7 zti
Pokoi 2 os. od 9 do 15 zi
Garaz 4 zt.

Podatek magistracki 25°/0.

W sezonie:

(15. X1 — 15111 i 15VIl —
15.1X oraz Swiegta Wielka-
nocne i Zielone Sw.).

Pokéj 1 os. 14 do 26 schil.

Z tazienka od 30 do 45 schil.

Pokdj 2 os. od 22 do 42 schil.

Z tazienka od 55 do 75 schil.

Poza sezonem:

Pokoj 1 os. od 10 do 14 schil.
Z tazienka od 20 do 30 schil

:Pokoj 2 os. od 20 do.28 schil,

Z Yazienka od 35 do 45 schil.

Pokéj dla szofera 6 schil.

Garaz 7 schil.

| $niadanie 2,50 schil.

Il $niadanie 9—10 schil.

Obiad 9 — 10 schil.

Cltrzym. szofera 2 schil.

Optata za ustuge 10° 0.

Optata pobytowa 1 schil.
dziennie od osoby.

Pokéj t osob 4—5 zt.
Pokdj 2 osob. 10 zt.

Pokéj dla szofore 3 zt.
Podatek magistr. 20 proc.
Sniadanie od 1 zi

Obiad 2,50 zt.

Kolacja a la carte.
Napiwek w restaur. 10 proc
Utrzym. dla szofera 4 zi.



WARSZAWA

WARSZAWA

WARSZAWA

WARSZAWA

WILNO

ZAKOPANE

,,Bristol” ***

Krak. Przedni. 42/44.

»Europejski” ***
Krak. Przedm. 13.

,,Polonia-Palace” ***

Al. Jerozolimskie 39.

»Rzymski” **
ul. Marsz. Focha 1.

»ot. Georges” **
ul, Mickiewicza 20.

,,Bristol” ***
Bulw. Stowackiego.

llos¢ NN.—250, oswietl, elektr.,
cent, ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 60 NN. z tazienkami,
7 tazienek ogolnych, winda re-
stauracja,, hall, czytelnia, pokdj
dla korespond., pokoje dla szo-
ferow, stacja benz. w poblizu.

Ilos¢ NN.—215. oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telef., woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN, 85 NN. z faz., 6 taz. ogdl,
winda, rest., kawarnia, hall,
czytelnia, pokéj dla korespon-
dencji, ogréd, st.benz.wpoblizu.
llos¢ NN.—159, oswietl, elektr.,
centr. ogrz., telefon, woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 19 NN., z faz., 10 taz. ogél-
nych, winda, rest., kawiarnia,
hall, czytelnia, pokdj dlakoresp.
pokoje dla szofer6w, 3 boksy,
garaz, st. benz. w poblizu.

Ilos¢ NN.—90, oswietl, elektr.,
centr. ogrzewanie, telefon, wo-
da biez, zimna i ciepta w 40
NN., 10 NN. z ftazienkami,
3 tazienki og6lne, winda, resta-
uracja, hall, pokéj dla kore-
spondencji, pokoje dla szofe-
row, garaz, warsztat repara-
cyjny, stacja benz. w poblizu.

llos¢ NN.—70, oswietl, elektr.,
telefon, woda biezgca zimna we
wszystkich NN., 3 faz. ogdlne,
restaur., kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokdj dla koresp., po-
koje dla szoferéw, garaz na 8 sa-
mochodow, st. benz. w poblizu.

llos§¢ NN.—85, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 9 faz. ogolnych, rest.,
kawiarnia, hall, czytelnia, po-
kéj dla koresp., pokoje dla

Pokdj 1 osob. bez tazienki
17 — 24 z+

Pok6j 1 osob. z tazienkag
26 — 30 zth

Pokoj 2 osob. bez tazienki
22 — 26 z+

Pokdéj 2 osob. z tazienka
41 — 62 zk

Pokoj dla szofera 9 -10 =zt

Oplata za ustuge: przy po-
bycie do 3 dni 15 proc.,
po 3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.

Sniadanie 2,50 zt.

Obiad 6 zt.

Kolacja 7,50 zt.

Napiwek w rest. 10 proc.,
za positek w N. 20 proc.

Pokoéj 1 os. bez tazienki od
15 do 33 zi.

Pokéj 1 os. z tazienka od
28 do 52 zt

Pokéj 2 os. bez tazienki od
27 do 40 zt

Pokéj 2 os. z tazienka od
37 do 100 zt.

Podatek magistr. 15 proc.

Pokdj 1 os. bez tazienki od
11 do 26 zt.

Pokéj 1 os. z tazienkg od
30 do 32 zt.

Pokéj 2 os. bez tazienki od
24 do 28 zt.

Pokéj 2 os. z tazienkag od
42 do 48 zi.

Pokoj dla szofera 11 zt.

Sniadanie 2,50 zt.

Obiad 6,75 zt-

Kolacja zt. 8.85.

Garaz zt. 6.

Optata za ustuge pierwsze 3
dni 15 proc. nast. 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.

Pokdj 1 osob. bez tazienk
12 — 21 zkh

Pokéj 1 osob. z tazienka
24 — 26 zi.

Pokéj 2 osob. bez tazienki
16 — 28 zt.

Pokéj 2 osob. z tazienka
36 — 41 zt

Pokdj dla szofera 5,50 zt.

Optata za ustuge przy poby-
cie do 3 dni 15 proc., po
3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 10 proc.

Sniadanie 1,90 zt.

Obiad 4.50 zt.

Kolacja 5 zi.

Napiwek w rest. 10 proc, za
positek w N. 15 proc.

Pokdj 1 os. od 5 do 15 =z

Pokdj 2 os. od 11 do 22.

Pokdj dla szofera 5 zt.

Sniadanie 2 zt.

Obiad 5 zt.

Kolacja 4 zt, (ceny tacznie
z ustugg).

Podatek magistr. 15 proc.

Garaz 3 do 5 zti.

Pokoj 1 os. od 12 do 18 =zt

Pokoj 2 os od 22 do 34 zt

Pokoj dla szofera od 6 do
8 zt

(W czasie 1111 — LVII i
I.IX — 1.X1I cennik zni-
zony o 30 — 50 proc.)

Obiad od 5 — 8 zt.



szoferow, ciemnia fotograficzna
ogréd, st. benzynowa, garaz
w poblizu.

,,Polonia” *
ul. Kosciuszki 401.

ZYWIEC Ilos¢ NN.—16, oswietl, elektr.,
centralne ogrzew., telefon, wo-
da biez, zimna we wszystkich
NN., 12 NN. z wodg biez, zimng
i ciepta, 2 tazienki ogolne, rest.,
kawiarnia, garaz na 6 samo-
choddw, st. benzynowa.

Il. INFORMACJE DROGOWE. 1) W zwiazku

Kolacja od 4 — 6 zt

Pokéj z utrzymaniem (pen-
sjonat) od 26 do 30 zi.

Utrzymanie dla szofera od 5
do 8 zt. dziennie.

Optata za ustuge 10 proc.

Taksa klimatyczna tygod-
niowo 12 zi., mie$. 26 zt.

Pokoj 1 os. od 6 do 8 zik.

Pokoj 2 os. od 11 do 13 zi

Sniadanie od 0,50 zi.

Obiad 1,80 zt.

Kolacja 1,60 z¥

Garaz 2 — 3 zh

2) W zwigzku z przebudowsg drogi Warszawa—

z podjeciem robét budowlanych zostat wstrzymany,
az do odwotania, ruch kotowy na drodze Nowy

Konstancin ruch kotowy na odcinku Powsin — Je-
ziorna zostat z dniem 15 wrzesnia do konca paz-

Tomysl — Zbagszyn (pow. Nowy Tomys$l, woj. dziernika zamkniety. Objazd szosg Putawska przez
Poznanskie) na odcinku Sekowo — Jastrzebsko Piaseczno i nowozbudowany odcinek do Je-
Stare. Ruch samochodowy jest kierowany .przez ziorny.

Rakoniewice — Wolsztyn.

rn

Krakowski Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10 — 2 i od 5 — 7.

Oficjalny komunikat

Z 11l MIEDZYNARODOWEGO WYSCIGU TATRZANSKIEGO
odbytego w dniu 24 sierpnia 1930 r.

Wyscig odbyt sie na trasie Zakopane — Morskie sportowych _ - - _. . . . 9
Oko od km. 21 do 285. Dystans 7 km. 500 m. turystycznych . . . . . . 3
Wyscig rozpoczat sie punktualnie o godz. 14-ej, motocykli - - - - 12 ukonczyto bieg

a ukonczony zostat o godz. 16.50.
Do wyscigu zgtosito sie 13 motocykli i 20 sa-

samochodéw . . . . . . 15
motocykli - - - - . . . 11

mochoddw. Protesty nie zostaty zgtoszone.
Startowato maszyn .- - _ - 28 z tego Komisja Obliczen ustalita nastepujgce wyniki:
wyscigowych - - - - - . 4

I.  Kategorja samochoddéw wyscigowych:

Imie i nazwisko: Klub: samochod klasa czas przecietna
1. p. Hans v. Stuck (A. v. D) Austro-Daimler C. 5.23.795 83.386
2. p. Jan Ripper (K. K. A) Bugatti F. 5.38.855 79.680
3. p. Maurycy hr. Potocki (A. P) Bugatti D. 5.58.585 75.296
4. p. Inz. Henryk Liefeldt (A. P.) Austro-Daimler C. nie przyby do mety

z powodu wypadku.



Imie i nazwisko

Kategorja samochodéw sportowych:

Klub

samochod klasa czas przecietna
i. p. Florjan Schmidt (ADAC) Amilcar G. 6.13.445 72.298
2, p. Harold Weinschenck (Oe. A. C) Tatra D. 6.14.190 72.155
3. p. Dr. Bronistaw Fruhling (K. K. A) Bugatti D. 6.16.445 71.723
4. p. Alfred Liptay (M. K. A) Bugatti D. 6.23.620 70 382
5. ,Automotor" kierowca p.
Josef Vermirovsky — — Tatra E 6.28.030 69.582
6. p. Adam hr. Potocki (K. K. A) Austro-Daimler D. 6 48.750 66.055
7. p. Andrzej Kozmian, Kkie-
rowca p. MarjaKozZzmianowa (A. P) Austro-Daimler D. 6.53.350 65.319
8. p.Jerzy Zochowski, kierow- (A. P)
cap. Gaston Marechal — — Delage C. 6.56.780 64.782
9. p.-Inz. Willy Horak (M S.A.C) Amilcar G. 7.31.195 59 841
[ll. Kategorja samochodéw turystycznych:
Imie i nazwisko Klub samoché6d klasa Czas przecietna
1. p. Jan Chrzgszcz (K. K. A) Lancia D. 7.22.940 60.95'8
2. p. Artur Reim (K. K. A) Lancia D. 7.33.560 59.489
3. p. Wactaw Krzeczkowski (A. P) Citroen D. 7.55.090 56.831
IV. Kategorja motocykli:
Imie i nazwisko Klub motocykl klasa czas przecietna
1. p. Stanistaw Holuj (K. K. M) Rudge B. 6-38.950 67.677'
2. p. Jan Bathelt (B.B.K.M.) Chater Lea A 7.06 550 63.298
3. p. Czestaw Gebala (K. K. M) Ariel B. 7.13.225 62.323
4. p. Leo Mandelt _ - A J S B. 7.15.660 61974
5. p. Marjan Ripper (K. K. M) A. J. S B. 7.16 225 61.894
6. p. Tadeusz Damski (K. K. M) B. M. W. B. 7.19.540 61.428
7. p. Jozef Hennel (K. K. M) Avriel B. 7.45.580 57.992
8. p."Heljodor Drygas (A.Z.S Gdanski Rudge B. 7.53.570 57.713
9. p. Ksawery Stankiewicz (K. K. M) Avriel B. 7 59.830 56.269
10. p. Andrzej Ripper (K. K. M) A J. S A 7.54.635 56.885
11. p. Janina Wronska (K. K. M) B S. A A 10.18.570 43.649
12 p. Tadeusz Gtuchowski (P. K. M) Avriel B. z powodu wypadku

do mety nie dojechat

Jury w skiadzie PP.:

Janusza Regulskiego Prezesa Kom. Sport. A. P.
i Czionka Miedzynarodowej Komisji Sportowej,
Piotra hr. Rostworowskiego Prezesa K. K. A., Ale-
ksandra .Serikowskiego V-Prezesa Kom Sport. A P.,
Inz. Marjana Duszynskiego Delegata A. W., Kazi-
mierza Poznanskiego V-Prezesa t. A. K., Dr. Mi-
ehata Alberga Prezesa Kom. Sport. S. K. A, Ta-

deusza Bukowieckiego V-Prezesa K. K. A, Inz. Zyg-
munta Drozdowskiego V Prezesa Kom. Sport. K.
K. A, Adama Dygata Sekretarza Generalnego K.
K. A., Dr. Zenona Grabowskiego Sekretarza Kom.
Sport. K. K- A., Wilhelma Rippera Cztonka Hono-
rowego K. K. A

uchwalito przyzna¢ na podstawie powyzszych
wynikéw nastepujace nagrody:



HONOROWE:

Nagrody indywidualne:

I. Nagrode Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
(bronz) dla zawodnika kierowcy, ktory osiggnie naj-
lepszy czas dnia — Hansowi v. Stuck. (A. v. D.).

3. Nagrode Zakopanego (obraz) dla zawodnika,
ktory w kategorji wyscigowej kl. F. osiggnie naj-
lepszy czas — Janowi Ripperowi (K. K. A).

3. Nagrode Piotra hr. Rostworowskiego Prezesa
K. K. A dla tego zawodnika, ktory z posréd za-
wodnikéw startujgcych poraz pierwszy w ,,Wysci-
gu Tatrzanskim“ osiggnie w kategorji wysScigowej,
lub sportowej najlepszy czas — Hansowi v. Stuck
(A. v. D).

4. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru Antoniego hr. Potockiego Cztonka
Honorowego K. K. A. (bronz) dla zawodnika, ktéry
w kategorji turystycznej osiagnie najlepszy czas—
Janowi Chrzgszczowi (K. K. A).

5. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru B-ku ,Vesta® (zegar) dla zawodnika,
ktory w kategorji wozéw sportowych kl. D. osigg-
nie najlepszy czas — Haraldowi Weinschenckowi
(Ce. A. C).

6. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru F-my Vacuum Oil Company (srebrny
talerz z krysztatem) dla kierowczyni, ktéra osigg-
nie najlepszy czas dnia— Marji KoZzmianowej (A. P.).

7. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru Firmy Vacuum Oil Company (obraz)
dla zawodnika, ktéry w kategorji .turystycznej osiag-
nie drugi czas — Arturowi Reimowi (K. K. A)).

8. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru F-my Standard Nobel S. A. (zastawa
srebrna na likier) dla zawodnika, ktéry w kategorji
wozow sportowych kl. F. osiggnie najlepszy czas —
uchwalono uzna¢ jako nierozegrana.

9. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru F-my Standard Nobel S. A. (srebrna
kaseta) dla zawodnika, ktory w kategorji turystycz-
nej osiggnie trzeci czas — Wactawowi Krzeczko-
wskiemu (A. P.).

10. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru F-my“Jan Kowalski Zastepcy F-my
Seiberling (ztoty zegarek) dla zawodnika, ktory w
kategorji sportowej kl. G. osiggnie najlepszy czas —
Florjanowi Schmidtowi (ADAC).

Il. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru F-my ,,OSwiecim™ (srebrna kaseta)
dla zawodnika, ktéry w kategorji wyscigowej Kl. D.

PIENI

1. Nagrode 6.000.— zt. za pierwsze miejsce

w kategorji wysScigowej — Hansowi v. Stuck
(A. v. D.).

osiggnie najlepszy czas — Maurycemu hr. Potoc-
kiemu (A. P.).

12. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru F-my Shell (srebrny puhar) dla za-
wodnika, ktéry w kategorji wyscigowej kl. C, osigg-
nie najlepszy czas — Hansowi v. Stuck (A.v. D.).

13. Nagrode F-my Karpaty (bronz) dla zawod-
nika, ktory w kategorji sportowej w klasie D. osiag-
nie drugi czas—Bronistawowi Fruhlingowi (K. K. A.).

14. Nagrode F-my Bebenek (garnitur na biurko)
dla zawodnika cztonka K K. A., ktéry w kategorji
turystycznej osiggnie najlepszy czas — Janowi
Chrzgszczowi.

15. Nagrode Zawodowego Zwigzku Automobili-
stow (srebrna papierosnica) dla polskiego zawod-
nika kierowcy — uznano jako nierozegrang.

Nagrody przechodnie:

1. Wielka Nagrode Tatr (waze srebrng) dla za-
wodnika, ktoéry osiggnie najlepszy czas dnia bez
wzgledu na kategorje wozu — Hansowi v. Stuck
(A. v. D)) po raz pierwszy. ,

+ 2. Nagrode Automobilklubu Polski (antyczny
puhar) za najwiekszg szybko$¢ dnia — Hansowi
v. Stuck (A. v. D.) po raz pierwszy.

3. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego (srebrny puhar) za najlepszy czas w kate-
gorji sportowej — Florjanowi Schmidtowi (ADAC)
po raz drugi.

4. Nagrode Miasta Krakowa (srebrny kielich)
za najlepszy czas dnia w kategorji wyscigowej
dla czionka Polskiego Klubu Automobilowego +—
Janowi Ripperowi (K. K. A) po raz trzeci, a wiec
na wiasnosc.

Nagrody specjalne:

1. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego z daru Centralnej Poznanskiej F-ki Wyro-
bow Gum (zegar) dla zawodnika lub zawodniczki,
ktéry (a) osiggnie najlepszy czas dnia jadac na
polskich oponach ,,Stomil" — Adamowi hr. Potoc-
kiemu (K. K. A).

2. Nagrodg F-my ,Scintilla” (krysztat) dla pol-
skiego kierowcy, Kktéry osiggnie najlepszy czas
uzywajac magnetu ,,Scintilla™ — uznano jako nie-
rozegranag.

3. Nagrode F-my Englebert (krysztat) dla za-
wodnika, ktéry osiggnie najlepszy czas uzywajac
opon Englebert — Janowi Ripperowi (K. K. A).

4. Nagrode F-my Limanowa — uznano jako nie-
rozegrang.

EZNE:

2. Nagrode 5.000.—zt. za pierwsze miejsce w ka-
tegorji sportowej — Florjanowi Schmidtowi (ADAC).
3. Nagrode 2.500.— zt. za drugie miejsce w ka-



tegorji wyscigowej — Janowi Ripperowi (K. K. A)).
4. Nagrode 2.000.— zt. za drugie miejsce w ka-
tegorji sportowej — Haraldowi Weinschenckowi
(Ce. A. C).
5. Nagrode 1.000.— z}. za trzecie miejsce w ka-
tegorji wyscigowej — Maurycemu hr. Potockiemu
(A. P-).

6. Nagrode 800.— zi. za trzecie miejsce w
kategorji sportowej—Dr. Bronistawowi Frilhlingo-
wi (K. K. A). e

Dodatkowo za najlepszy czas dnia zt. 1.000.—,
oraz za postawienie rekordu trasy zt. 1.000.-- Han-
sowi v. Stuck (Oe. A. C.).

DLA MOTOCYKLISTOW:

Nagrody indywidualne:

1. Nagrode Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
dla zawodnika, ktéry osiggnie najlepszy czas dnia—
Stanistawowi Hotujowi (K. K. M.).

2. Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego (srebrny puhar) dla zawodnika, ktory w kl. A.
osiggnie najlepszy czas — Janowi Batheltowi (B.
B. K. M.).

3. Nagrode Krakowskiego Klubu Motocyklowe-

SREBRNE ZETONY PRZYZNANO

|
Hansowi v. Stuck (A. v. D.), Janowi Ripperowi

(K. K. A), Maurycemu hr. Potockiemu (A. P.),
Florjanowi Schmidtowi (ADAC), F-mie ,,Automo-
tor* (Wermirovsky), Haraldowi Weinschenkowi
(Ce. A. C)), Bronistawowi Frtihlingowi (K. K. A),
inz. Willy Horakowi (M. S. A. C.), Janowi Chrzg-

go dla zawodnika, ktéry w kl. B. osiggnie drugi
czas — Czestawowi Gebali (K. K. M.).

4. Nagrode Vacuum Oil Company dla zawodni-

ka, ktéry w kategorji E. osiggnie najlepszy czas —
Tadeuszowi Damskiemu (K. K. M.).
Nagrode przechodnig V-Prezesa K. K. A. p. Dr. Mi-
chata Hiadija (srebrny puhar) dla motocykla w
kl. A. bez wozka za osiggniecie najlepszego czasu —
Batheltowi (B. B. K. M.). po raz pierwszy.

NASTEPUJACYM ZAWODNIKOM:

szczowi (K. K. A), J. Batheltowi (B. B. K. M),
Stanistawowi Hotujowi (K. K. M.), Czestawowi Ge-
bali (K. K. M), Leowi Mandeltowi, Tadeuszowi
Damskiemu (K. K. M.).

Plakiety przyznano wszystkim, ktorzy startowali.
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Lwéw, 4, pl. Marjacki, tel. 50-50.

Matopolski Klub Automobilowy

Sekretarjat czynny od godz. 12—13 i od 18—20.

Protokot

POSIEDZENIA GREMJIUM KOMISARZY SPORTOWYCH MIEDZYNARODOWEGO
WYSCIGU SZOSOWEGO ODBYTEGO DNIA 7 WRZESNIA 1930 R.

Dyr. Mieczystaw Rappe
Kpt. Stanistaw Szydelski
Wiktor Wawreczko

A. Zbistawski

Inz. Stefan Dobrzanski
Kazimierz Poznanski

St. hr. Skarbek

rej. Karol Hulewicz

Prezes Wilhelm Ripper
Inz. Mieczystaw Rubczynski
inz. Mieczystaw Teodorowicz

raz Kierownictwo Wyscigow:

dyr. Zbigniew Orzechowski
Mjr. Marjan Gawet

Insp. Czestaw Grabowski
Tadeusz Niezabitowski
Wiadystaw Pilcer

zgtosili sie w Kategorji wyscigowej:
Maurycy hr. Potocki

w kategorji sportowe;j:
Inzynier Wiadystaw Bogucki

. Alfred Liptay

Dyr. Marjan Lanc

. Franciszek Hulimka
. Edward KuczewskKi

w Kategorji turystycznej.

Alfred Sommerstein
Kamil AdamskKi
Wiktor Dzierzykraj Stokalski

Wystartowali w kategorji sportowej:

p. Maurycy hr.

Daimler"

Potocki na samoch. ,,Austro-

Delegat Automobilklubu Polski
Krakowskiego Klubu Automaob.

; Slaskiego Klubu Automobil.
za Delegata Wilenskiego Klubu Automobil.
Delegat t06dzkiego Klubu Automobil.
za delegata Automobilklubu Pomorskiego
Delegat Wotynskiego Klubu Automobil.

”

Wiceprezes Matopolskiego Klubu Automob.

n n

Komandor
Wicekomandor

»

Sekretarz Komisji Sportowej

p. Dyr. Marjan Lanc, na samoch. ,,Bugatti”.

p. Franciszek Hulimka, na samoch. ,Lancia",
oraz poza konkursem w

Kategorji turystycznej:

p. rej. Karol Hulewicz na samoch. ,Lancia"

Stopowano recznie, szescioma stoperami.

Poszczeg6lni  zawodnicy uzyskali nastepujace
wyniki:

P. Maurycy hr. Potocki 11 min. 22 sek.

p. Franciszek Hulimka 14 min. 4 sek. 1/5 sek.

p. Marjan Lanc z powodu defektu wyScigu nie
ukonczyt.

p. rej. Karol Hulewicz poza konkursem 13 min.
54 sek.

Wobec tego uzyskat pierwsze miejsce p. Maury-
cy hr. Potocki, drugie miejsce p. Franciszek Hu-
limka.

Pan Maurycy hr. Potocki zdobyt dla Automobil-
klubu Polski poraz pierwszy nagrode wedrowng
krol. stot. Miasta Lwowa za najlepszy czas dnia



Jury przyznato wszystkim zgtoszonym do wy-
$cigu oraz Kierownictwu Wyscigu: Pp. Komando-
rowi Dyr. Zbigniewowi Orzechowskiemu, Wiceko-
mondorowi Mjr. Marjanowi Gawitowi, Wicekoman-
dorowi Inspektorowi Czestawowi Grabowskiemu

Dyr. Mieczystaw Rappe
Kpt. Stanistaw Szydelski
Wiktor Wawreczko
Kazimierz Poznanski
Wilhelm Ripper

inz. Mieczystaw Teodorowicz

Wicekomandorowi Tadeuszowi Niezabitowskiemu
i Sekretarzowi Komisji Sportowej p. Wiadystawo-
wi Pilcerowi plakiety pamigtkowe.

Na tem protokut zakonczono:

(—) Aleksander hr. Zaleski

(—) inz. Stefan Dobrzanski

(—) Stanistaw hr. Skarbek

(—) rej. Karol Hulewicz

(—) inz. Wiadystaw Rubczynski

Protokot

POSIEDZENIA GREMJUM KOMISARZY SPORTOWYCH WYSCIGOW OKREZNYCH
O NAGRODE MIASTA LWOWA PISANY DNIA 8 WRZESNIA 1930 R.

Obecni:
p Dyr. Mieczystaw Rappe Delegat Automobilklubu Polski
p. Kpt. Stanistaw Szydelski N .
p. Wiktor Wawreczko . Krakowskiego Klubu Automobilowego
p. Kazimierz Poznanski ,  t6dzkiego Klubu Automobilowego
p. Stanistaw hr. Skarbek Za del. Pomorskiego Klubu Automobilowego
p. A. Zbistawski Delegat Slaskiego Klubu Automobilowego
p. Aleksander hr. Zaleski Za del. Wielkopolskiego Automobilklubu
p. rej. Karol Hulewicz Delegat Wotynskiego Klubu Automobilowego
p. inz. Stefan Dobrzanski Za Wilenski Klub Automobilowy
p. Prezes Wilhelm Ripper
p. hr. Lamezan-Salins- Prezes Honorowy M. K. A.
p. Agenor hr. Gotuchowski Prezes Matopolskiego Klubu Automobilowego
p. Stanistaw Jedrzejowicz Wiceprezes " Y
p. inz. Wiadystaw Rubczynski N , ,
p. inz. Mieczystaw Teodorowicz W N R
oraz kierownictwo WysScigow: p. Dyr. Zbigniew' Orzechowski Komandor
p. Mjr. Marjan Gawet  Wicekomandor
p. Franciszek Hulimka .
p. Inspektor Czestaw Grabowski Y
p. Tadeusz Niezabitowski )
p. Wiadystaw Pilcer, — Sekretarz Komisji Sport.
Wyscigi  odbywaty sie na ulicach Petczynskiej, Stryjskiej i Radeckiej trasa wynosita
3 kim. 41 m.
Do wyscigow zgtosili sie: w kategorji sportowej:

w kategorji wyscigowej:

p. inz. Henryk Liefeldt, na samochodzie ,,Austro-
Daimler® pojemn. 3. 380 It- ilo$¢ cyl. 6.

p. Jan Ripper, na samochodzie ,Bugatti*!
1.495 It. ilo$¢ cyl. 4.

p. Fr. hr. Mycielski, na samochodzie ,Bugatti'*
pojem. 1.490 It. ilo$¢ cyl. 4.

p. Edward Zawidowski (kier. p. Antoni Heller)
na samoch. ,,Bugatti" poj. 2.3 It. ilo$¢ cyl. 8.

p. Maurycy hr. Potocki na samoch. ,,Bugatti”
poj. 2.3 ilos¢ cyl. 8.

poj.
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p. Albert hr. Suminski, kier. p. Tadeusz Skoli-
mowski, na samochodzie ,,Alfa Romeo", poj. 1.750,
ilos¢ cyl. 6.

p. Adam hr. Potocki, na samoch. ,,Austro- Dai-
mler”, poj. 2.994, ilo$¢ cyl. 6.

p. Alfred Liptay, na samoch ,Bugatti**, poj.
2.995, ilos¢ cyl. 8.

p. Antoni Jgnuszkowski, na samoch. ,,Bugatti”,
pojem. 1496, ilos¢ cyl. 4.

p. inz. Wiadystaw™ Bogucki, na samoch. ,,Bugat-
ti** pojem. 1989, ilos¢ cyl. 8.



p. Jerzy Widawski, na samoch. ,,Austro-Daimler”
pojem. 2.998, ilo$¢ cyl. 6.
p. Edmund Kuczewski
pojem. 1499, ilo$¢ cyl. 4.

na samoch. ,,Bugati

w kategorji turystycznej:
p. Andrzej KoZzmian (kieréw, p. Marja KoZmiano-

wa) na samoch ,,Austro Daimler”, poj.. 2.994, ilos¢
cyl. 6.

p. Antoni Bogatko, na samoch. ,Essex“, poj
2.700 ilos¢ cyl. 6.
p. Artur Reim, na samoch. ,,Lancia” pojem

2.58, ilos¢ cyl. 4.

p. Tomasz tepkowski, na samoch. Lancia” pojem
2.58 ilos¢ cyl. 4.

Firma ,,O8wiecim-Praga”,
bek, na samoch.
cyl. 4.

p. Cezary Szaszkiewicz,
pojem. 3.92, ilo$¢ cyl. 6.

p. Jan Chrzgszcz, na samoch. ,,Praga-Alfa" poj
1950, ilos¢ cyl. 4.

p. Adam Kaplinski
4.9, ilos¢ cyl. 8.

Czas mierzono chronometrem elektrycznym
i précz tego recznie 4 stoperami kazdego zawod-
nika.

kier. inz. J6zef Srou-
»Praga-Picolo"”, poj. 1000, ilos¢

na samoch. ,,Buick'

na samoch, ,,Stutz", pojem.

WY NIKI
w Kategorji Wyscigowej
przy 17- okrgzeniach

~1) p. inz. Henryk Liefeldt, cztonek A. P. uzyskat
czas 38 min. 12 sek. 70/100 sek. co odpowiada
przecietnej 81 km. 324 m.

2) p. Maurycy hf- Potocki cztonek A. P. uzyskat
czas 38 min. 26 sek; 25/100 sek. przecietna 80 kl.
858 m.

3) p. Jan Ripper cztonek K. K. A. uzyskat czas
42 min. 7 sek. 6/10 sek. przecietna 73 kim. 813 m.

4) p. Franciszek hr. Mycielski cztonek M. K. A.
uzyskat czas 43 min. 29 sek. 87/100 przecietna
71 Kim. 421. m.

Pigty zawodnik Kkierowca p.
wskutek  wypadku przerwat
bieg.

Protestow nie zgtoszono.

Wobec powyzszych wynikéw Gremjum Komisa-
rzy Sportowych przyznato Nagrode miasta Lwowa
w wysokosci 7 000 zt. p. inz. Henrykowi Liefeldtowi
i pierwszg nagrode dar Prezesa M. K. A. Agenora
hr. Gotuchowskiego.

Drugg nagrode dar Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego p. Maurycemu hr. Potockiemu.

Trzecig nagrode dar Konsula p. Stefana Baczew-
skiego p. Janowi Ripperowi.

Réwnocze$nie konstatuje Gremjum Komisarzy
Sportowych, ze p. inz. Liefeldt ustanowit na prze-

Antoni Heller,
w 8 okrgzeniu
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strzeni 51 kim. i 697 w czasie 38 min. 12 i 70/100
sek. z przecietng chyzoscig 81 kl. 324 m. rekord
klasy i dnia.

W kategorji sportowej:

1) p. Tadeusz Skolimowski cztonek M. K. A. ja-
ko kierowca: p. Albert hr. Suminski jako zawod-
dnik uzyskat czas 24 m. 6 i 59/10 s. przecietna
75 kim. 840 m.

2) p. Alfred Liptay czionek M. K. A., nzyskat
czas 24 min. 48 sek. i 22/100 sek. przecietna
73.704 Kim.

3) p. Adam hr. Potocki czionek M. K. A,
skat czas 25 min. 22 sek. 46/100 sek.

4) p. Jerzy Widawski, czionek A. P. uzyskat
czas 25 min. 25 sek. 8/100 sek. przecietna 71,581 km.

5) p. Kuczewski nie startowat a

6) p. inz. Wiadystaw Bogucki i p. Januszkowski
wyscigu nie ukonczyli.

Wobec powyzszych wynikow Gremjum Komisa-
rzy Sportowych przyznato nastepujgce nagrody:

p. Albertowi hr. Suminskiemu (kier. p. Tadeusz
Skolimowski) pierwszg nagrode dar Franciszka hr.
Mycielskiego i premje 2.500 zi.

p. Alfredowi Liptayowi, drugg nagrode — dar
,»Targéw Wschodnichll

P. Adamowi hr. Potockiemu, trzecig nagrode —
dar Fabryki ,,O8wiecim-Praga".

p. Jerzemu Widawskiemu, czwartg nagrode —
dar F-my ,S. A. Gazy Ziemne".

Protestbw w terminie niezgtoszono.

Rownocze$nie Gremjum Komisarzy Sportowych
ustalito, ze p. Tadeusz Skolimowski ustanowit
w kategorji sportowej rekord trasy uzyskujac czas
24 min. 6 i 59/100 sek. czyli przecietng 75 km.
840 m.

uzy-

W kategorji Turystycznej:
przy 7 okrgzeniach.

L p. Marja Kozmianowa czt. A. P. uzyskata
czas 18 min. 56 sek. 39/100 sek. przecietna 67.437.

2) p. Adam Kaplinski, cztonek M. K. A. uzyskat
czas 19 min. 1 sek. 7/100 sek.

3) p. Artur Reim cztonek K. K. A. uzyskat czas
19 min. 6 sek. -91/100 sek.

4) p. Tomasz tepkowski czitonek M. K. A.
uzyskat czas 19 min. 9 sek. 12/100 sek.

5) p. Jan Chrzgszcz czilonek K. K. A. uzyskat
czas 19 min. 31 sek. 72/100 sek.

6) p. Cezary Szaszkiewicz czionek M. K. A.
uzyskat czas 21 min. 12 sek. 59/100 sek.

7) p. Inz. Sroubek, czionek K. K. A. uzyskat
czas 21 min. 55 sek. 29/100 sek.

8) p. Antoni Bogatko nie startowat.

Wobec powyzszych wynikdw Gremjum Komisa-
rzy Sportowych przyznato nastepujgce nagrody:

pierwsza nagrode, dar Panstw. Fabryki Olej.
Miner. ,,Polmin” p. Marji KoZmianowej,



druga nagrode, dar X. Jozefa Jabtonowskiego
p. Adamowi Kaplinskiemu,

trzecig nagrode, dar F-my ,Naftamin™ p. Artu-
rowi Reimowi,

czwartg nagrode, dar F-my ,Vacuum Oil
pany“ p. Tomaszowi tepkowskiemu.

Com-

W kategorji Wozéw Turystycznych:
ponizej 1500 cm. kub.

pierwszg i jedyng nagrode dar F-my
Oil Company™ p. inz. Sroubekovi.

nagrode za najlepszy czas dnia — dar Prezesa
Honorowego M. K A. Generata hr. Lamezana —
p. inz. H. Liefeltdowi,

nagrode dla Pani, ktéra uzyska najlepsze wy-
niki z posréd zawodniczek, dar Polskiej Fabryki
,Citroen" p. M. Kozmianowej,

nagrode dla czionka M. K. A. ktory w kategorji
sportowej uzyska najlepszy wynik, dar Krak. To-
warzystwa Wzajemnych Ubezpieczen p. Tadeuszowi
Skolimowskiemu.

,,Vacuum

Nagrody specjalne:
F-my ,,Matopolska" za najlepszy wynik na ole-
jach ,Galkar" p. Maurycemu hr. Potockiemu.
F-my ,,Galicja" za najlepszy wynik na olejach
»,Galtol" p. Janowi Chrzgszczowi.

(—) Mieczystaw Rappe

(—) Kpi. Szydelski

(—) Wiktor Wawreczko za K.K.A-
(—) Kazimierz Poznanski

(—) A. Zbistawski

(—} Stanistaw hr. Skarbek

i—) Aleksander hr. Zaleski

(—) inz. Mieczystaw Teodorowicz

F-my ,,Gaspar Oil* za najlepszy wynik na ole-
jach ,,Gaspar" p. inz. H. Liefeldtowi.

| Polskiej Fabryki Opon ,,Stomil"—za najlepszy
wynik uzyskany na oponach ,,Stomil” p. Adamowi
hr. Potockiemu.

F my ,Opona" — za najlepszy wynik na opo-
nach ,,Royal-cord“ p. Alfredowi Liptayowi.

F-my ,Drago“ S. A. — za najlepsze wyniki
uzyskane na benzolu Zwigzku Koksowni w Kato-
wicach p. inz. Henrykowi Liefeldtowi.

Plakiety przyznano wszystkim zawodnikom kté-
rzy wystartowali, cztonkom Jury oraz Kierownictwu
Wyscigow t. j. p. Dyr. Zbigniewowi Orzechowskie-
mu, p. Mj. Marjanowi Gawtowi, p. Franciszkowi
Hulimce, p. Inspektorowi Czestawowi Grabowskie-

mu, p. Tadeuszowi Niezabitowskiemu, p. Wiady-
stawowi Pilcerowi.

P. Dyr. Mieczystaw Rappe w imieniu wszyst-
kich Delegatéow Klubéw Automobilowych wyrazit
podziw i uznanie dla sprezystej i sprawnej orga-
nizacji Wyscigow Okreznych i wyrazit nadzieje,
ze Matopolski Klub Automobilowy w przysziym
roku oraz nastepnych latach urzadzi takie same
imprezy jednak juz jako miedzynarodowe.

Na tern protokot zakonczono.

rej. Karol Hulewicz

inz. Stefan Dobrzanski
Wilhelm Ripper

Agenor hr. Goluchowski
hr. Lamezan-Salins
Tomistaw Jedrzejowicz

(—) inz. Wiadystaw Rubczynski



ptacic wiecej!

Chevrolet to nietylko najtarniszy sedan
w Polsce, ale tak samo automobil,
ktérego cena w Polsce najmniej sie
rozni od cen amerykanskich, jak
wykazuje obok umieszczona tablica.

Ponadto sedany Chevrolet sq do
wyboru w wielu nowych doborach
kolorow, i posiadajg caly szereg
ulepszen, ostatnio dodanych, dla
zwiekszenia wytrzymatosci i wygody.

Tylko ograniczona liczba sedanéw
po tej niskiej cenie. Zdecyduj sie
wiec zaraz.

POROWNAJ CENY POLSKIE Z CENAMI ZAGRANICZNEMU

( 1IEYROLET <

WYROB GENERAL MOTORS



Stl BERLING

AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU

tady fabryczne dla odsprzedawcéw: SEIBERLING w POLSCE, Warszawa. Nowogrodzka 42, tel. 532.-36

ozianskich w Warszawie



