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DOROCZNY ZJAZD MI1EDZYKLUBOWY KOMISJI
AUTOMOBILOWE],

Donioste uchwaty.

W dniu 6 grudnia odbyt sie w lokalu A. P. doroczny
Zjazd Miedzyklubowej Komisji Automobilowej. W zje-
zdzi¢ wziety oficjalnie udziat poza gospodarzami: Au-
tomobilklub Wielkopolski, Krakowski Klub Automo-
bilowy, Slaski Klub Automobilowy, Matopolski Klub
Automobilowy. t06dzki Automobilklub i Pomorski Au-
tomobilklub. Zebranie zagait przemdwieniem, jak zwy-
kle petnem swady prezes A. P. Karol hr. Raczynski —
poczem oddat przewodnictwo obrad wiceprezesowi
i prezesowi Komisji Sportowej A. P. panu Januszowi
Regulskiemu. Pierwszg cze$¢ obrad poswiecono spra-
wom sportowym. W przemowieniach na ten temat do-
minowat ton minorowy. Po stwierdzeniu, ze ubiegly
sezon sportowy zawiodt, prawie w zupetnosci, przysta-
piono do ustalenia kalendarza sportowego na rok 1932.
Program zaprojektowanych na rok biezacy zawodow
podajemy na innem miejscu. Tutaj z obowigzku kroni-
karskiego notujemy, ze wiekszo$¢ projektowanych za-
woddéw zostata zgtoszona na wszelki wypadek, bez zad-
nej jednak pewnosci doprowadzenia ich do skutku przez
odnosne kluby. O ileby kryzys w obecnej jego ostrej
formie miat trwa¢ nadal, to odbytoby sie bardzo" tylko
niewiele ze zgtoszonych zawoddéw. Delegaci klubow afil-
jowanych podnosili zgodnie Kkatastrofalny stan drog,
ktéry wiasciwie uniemozliwia zupetnie odbywania ja-
kichkolwiek zawodéw. Znalezienie krétkiego nawet
odcinka drég odpowiedniego do odbycia wyscigu sa-
mochodowego staje sie prawie niemozliwoscig. Z tego
powodu réwniez i Miedzynarodowy Raid A. P. zglo-
szony do kalendarza miedzynarodowego, stoi pod wiel-
kim znakiem zapytania, nawet w tym wypadku, gdyby
dzieki poprawie sytuacji ekonomicznej znalazta sie od-
powiednia ilo$¢ zgtoszen zawodnikéw. Z tego powodu
rowniez wyscig ptaski w todzi organizowany w dn. 11
wrze$nia przez to6dzki Automobilklub projektowany
jest badZ na torze wyscigdw konnych, badz tez na lotni-
sku. Bardzo ciekawie zapowiada sie nowy typ zawo-
déw, zaprojektowany przez Automobilklub Wielkopol-
ski — mianowicie tak zwana Jazda Patrolowa w dn 5
czerwca, ktdra polega¢ bedzie na jezdzie najkrotszg dro-
ga do punktow, ktore bedg wskazywane uczestnikom
w miare konczenia Kkolejnych etapéw. Ciekawym réw-
niez bedzie zaprojektowany rowniez przez ten klub na
dzien 7 lutego, i-szy w Polsce wyscig na lodzie, na jed-
nem z jezior wielkopolskich. Oby tylko w dniu tym
dopisata poza zawodnikami i pogoda... 16d. Oba te za-
wody, whasciwie prébne, gdyz odbywane po raz pierwszy
w Polsce, A. W. zaprojektowat jako zawody wewngtrzne
klubowe. Co do najwiekszych naszych imprez zapisa-
nych do kalendarza miedzynarodowego, to zaznaczy¢

nalezy, ze Grand Prix Lwowa w dn. 12 czerwca odbe-
dzie sie w tym roku zapewne na powiekszonym obwo-
dzie, przyczem jedynie w dwoch klasach samochodow:
wyscigowej i sportowej. Wyscig samochoddw turystycz-
nych odbytby sie zapewne razem z wys$cigami motocy-
klowcow w drugim dniu zawodéw. Co do Miedzyna-
rodowego Wyscigu Tatrzanskiego w dn. 21 sierpnia, to
delegaci K. K. A. zaznaczyli, iz niewykluczone jest, ze
wyscig ten bedzie musiat by¢ odwotany ze wzgledu na
fatalny stan szosy do Morskiego Oka i ze wzgledu na
niewfasciwy stosunek do wyscigu gminy Zakopanego.

Mistrzostwa samochodowego na rok 1931 — Miedzy-
klubowa Komisja Automobilowa nikomu nie przyznata,
z tego powodu, ze z 5-u imprez, w ktérych uczestni-
czenie byto wymagane dla zdobycia mistrzostwa odby-
ty sie tylko dwie, przyczem w zadnej z nich nikt z po-
lakbw nie wybit sie na miejsce czotowe. Uchwalono
w roku 1932 mistrzostwa nie rozgrywac, wobec niepe-
wnosci  dojscia do skutku projektowanych zawodow
i wobec fatalnego stanu drdg, ktéry znieksztalca mozli-
we do osiggniecia wyczyny.

Do elity polskich jezdzcow samochodowych przyjeto
p. Jerzego Widawskiego z A. P. i p. Wilhelma. Rippera
z K. K. A, tego ostatniego przy ogdlnym aplauzie ze-
branych delegatow klubow Automobilowych, gdyz, jak
zaznaczyt p. prezes Raczynski, p. Wilhelm Ripper, oj-
ciec naszej miodej stawy, Jana Rippera, jest obok niego
bodajze ostatnim z pierwszych kilku pionierow auto-
mobilizmu w Polsce.

Odnosnie Miedzyklubowej oznaki sportowej, ktora
ma by¢ zachetg dla automobilistow do przyjmowania
udziatu w jaknajliczniejszych zawodach sportowych —
to K. K. A. i P. A. Przedstawity wyczerpujacy spis
wszystkich zawodéw automobilowych, ktére odbyty sie
dotad na ich terenie, wzglednie w ktérych wzieli udziat
ich cztonkowie, a ktore zdaniem ich powinny upowaz-
nia¢ do otrzymania tej oznaki. Postanowiono do za-
wodow tych zaliczy¢ nawet mniejsze imprezy o ile tyl-
ko noszg one charakter sportowy, jak np. pogonie za
lisem, gymkhany etc. Uzgodniony spis wszystkich od-
bytych zawoddéw-, upowazniajacych do otrzymania mie-
dzyklubowej oznaki sportowej zostanie sporzadzony
przez A. P. po zebraniu wnioskéw wszystkich klubéw
afiljowanych.

Nastepnie przystgpiono do obrad nad sprawami adrni-
nistracyjnemi. W zwigzku z wnioskiem K. K. A., co do
obnizenia ceny tryptykdéw wywigzaka sie dtuzsza dyskus-
ja zwlaszcza natemat dezyderatu A.P. ujednostajnienia
we wszystkich klubach optat cztonkowskich, specjalnie
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optat cztonkéw nadzwyczajnych ew. cztonkéw kores-
pondentéw. Po  omoAwieniu szeregu drobniejszych spraw,
dotyczacych ruchu granicznego, asekuracji i t. d. przy-
stapiono do dyskusji na temat instrukcji dla cztonkow
klubéw — kontroleréw ruchu drogowego. Z przemo-
wien zebranych przebijat sceptycyzm, co do skuteczno-
éci kontroli ruchu przez cztonkéw klubow, wobec ma-
tych uprawnien kontroleréw.

Po przerwie obiadowej rozpoczeto dyskusje nad naj-
wazniejszym punktem porzadku dziennego, t. j. nad
sprawg motoryzacji kraju, a to w zwigzku z projek-
tem wprowadzenia cta na samochody o skali wrecz pro-
hibicyjnej, ktore to clo, zdaniem elity automobilizmu
polskiego podetnie bezwzglednie sprawe motoryzacji
kraju. Po odczytaniu przez p. prezesa Regulskiego pro-
jektu memorjatu w tej sprawie, ktory to memorjat ma
by¢ wreczony zainteresowanym ministerstwom — roz-
winefa sie na temat ten bardzo ozywiona dyskusja. Prze-
ciwko niektorym przestankom memorjatu oponowat p.
Bukowiecki z K. K. A. W rezultacie uchwalono naste-
pujacyg rezolucje:

AUTOMOBILKLUB POLSKI oraz afiljowane kluby
automobilowe polskie zwracajg uwage odno$nych wiadz
panstwowych na konieczno$¢ utrzymania dz:siejszego
stanu motoryzacji kraju i umozliwienie jej rozwoju row-
nolegle z innymi parnstwami.

W tym celu konieczne jest:

1) Niestwarzanie cet prohibicyjnych, ktére w kon
sekwencji zahamujg doptyw tanich, uzytkowych samo-
chodéw na rynek.

2) Pozostawienie nadal wolnej konkurencji w sprze-
dazy samochoddéw, na ktorej najwiecej korzysta kraj
i nabywca. Rownoczesnie nalezy stopniowo rozpoczy-
na¢ czesciowg fabrykacje w kraju.

3) Niedopuszczenie do podwyzki cen paliwa i tak juz
nadmiernie wysokich.

4) Doprowadzenie istniejgcych sieci drég do stanu
uzywalnosci.

5) Zmniejszenie obcigzen, wynikajacych z tytutu
optat na fundusz drogowy i $cigganie ich przy pomocy
dodatku do ceny paliwa.

6) Niedopuszczenie do jakichkolwiek poczynan, kto-
re w rezultacie podwyzszytyby koszta eksploatacji sa-
mochodow (jak np. podwyzka cta na czesci zapasowe,
opony i t. p.), a przeciwnie, przedsiewziecie krokow,
ktéreby koszta te obnizyly.

AUTOMOBILKLUB POLSKI oraz afiljowane kluby
automobilowe zwracajg uwage, iz nieuwzglednianie tych
postulatéw i dalsze obcigzanie ptatnicze automobilizmu,
sprowadzg niechybnie zmniejszenie ruchu samochodo-
wego, spadek zuzycia paliwa, co zatem idzie, zwieksze-
nie bezrobocia pracownikéw w tych dziedzinach, oraz
w koricu zmniejszenie dochodéw skarbu, pomimo pod-
wyzki opfat.

AUTO Nr. 1.

Poczem jednogtosnie uchwalono przyja¢ opracowany
przez A. P. memorjat w tej sprawie, a jednoczes$nie po-
stanowiono opracowa¢ drugi memorjat w sprawach dro-
gowych, zwilaszcza funduszu drogowego, dla dorecze-
nia go Min. Robét Publicznych. Na temat spraw dro-
gowych i funduszu drogowego wywigzata sie nastepnie
dtuzsza ozywiona dyskusja, w ktérej poruszono wszyst-
kie bolaczki, kt6re omawiane juz byly w szeregu nu-
meréw ,,Auta“

Przechodzac do narad nad sprawami turystycznemi
prezes Komisji Turystycznej p. Rappe, przedstawit w o-
g6lInych zarysach dziatalno$¢ w tej dziedzinie A. P. w ro-
ku ubiegtym. Nastepnie na wniosek A. P. uchwalono
pobiera¢ poczawszy od 1 stycznia 1932 r. optaty za wy-
dawane przez Klub marszruty, a to w wysokosci nie-
cztonikom zt. 2 statej oplaty i pot gr. za kilometr mar-
szruty; cztonkom Klubéw Automobilowych, natomiast
jedynie V4 gr. za kilometr. Po omowieniu sprawy scen-
tralizowania obstugi turystycznej dla wszystkich Klu-
béw w A. P., sprawy tarcz polecajacych dla garazy i war-
sztatdw reperacyjnych i drogowych znakdw ostrzegaw-
czych p. prezes Rappe wskazat na koniecznosé werbo-
wania przez kluby nowych cztonkéw, a to wobec grozy
stracenia wptywéw w Zwigzku Polskich Towarzystw
Turystycznych, ktéry stanie sie w przysztosci prawdo-
podobnie oficjalng centralg turystyki w Polsce. Nastep-
nie przystgpiono do omawiania projektowanej na rok
1932 wycieczki rewizytowej do Bergamo. Zywa dysku-
sja, jaka na temat ten sie rozwinefa jest dowodem iz
wycieczka ta jest aktualna i ze znajdzie ona prawdopo-
dobnie dostateczng liczbe uczestnikow. Postanowiono
polecié Biuru Turystycznemu A. P. opracowanie szcze-
gotowe wytycznych tej wycieczki w dwoch warjantach—
tylko do Bergamo i drugi do Rzymu, jak réwniez posta-
nowiono kooptowa¢ do zamierzonej wycieczki szereg
wybitniejszych osobistosci nawet z poza grona cztonkéw
Klubéw Automobilowych. Kluby afiljowane zobowig-
zaly sie najpdzniej do konca marca 1932 r. zakomuni-
kowa¢ A. P. ilo$¢ zgtoszonych przez nich uczestnikow
i samochodéw. Po wyczerpaniu porzadku dziennego—
Zjazd zostat zamkniety.

Podnie$¢ tu nalezy bardzo tresciwg i rzeczowg dy-
skusje tegorocznych obrad dorocznego zjazdu Miedzy-
klubowej Komisji, Automobilowej i naogdl wielka zgo-
dno$¢ pogladow delegatow klubow. Dzigki temu prace
Zjazdu tegorocznego nazwa¢ mozna, pomimo negatyw-
nego zafatwienia szeregu spraw zwiaszcza sportowych,
owocnemi. Stanowisko klubéw automobilowych w spra-
wie motoryzacji kraju, ktére sie wyrazito w jednogtos-
nem uchwaleniu przytoczonej wyzej rezolucji — jest
aktem, o wykraczajacej poza wewnetrzne klubowe sto-
sunki — doniostosci, i niewatpliwie bedzie miato wazne
znaczenie dla tej, tak doniostej dla catego kraju —
sprawy.
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WYSTAWA
MOTOCYKLOWA
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Nowy model towarowego Gyclecaru w eenie 75 //.

Salon Londynski, ktéry stanowi co roku rewje do-
robku angielskich fabrykantéw w zakresie produkcji po-
jazdéw mechanicznych, zamkniety zostat w pierwszej
potowie grudnia wystawg motocyklowsa.

Zaepwne w zwigzku z przezywanym obecnie kryzy-
sem ekonomicznym, wystawa nie przyniosta zadnych
powazniejszych nowosci lub udoskonalen w konstrukcji
motocykla. Przewazajgca wiekszo$¢ fabryk wystawita

(Fot. Keystone).

(ponizej 20 funtéw), ekonomje, niewielkie obcigzenie
podatkowe, no i z uwagi na doskonato$¢ drog angielskich,
zaczynajg sie cieszy¢ ogromnem zainteresowaniem i po-
wodzeniem. Stawiany im dotychczas zarzut braku wy-
gody i komfortu jest juz obecnie mato aktualny, gdyz
postepy techniki pozwalajg budowa¢ mate motocykle,
ktére, podobnie jak to ma miejsce z matemi samochoda-
mi, w niczem nie ustepujg pod wzgledem zalet kon-

swoje modele zesztoroczne, ulepszone tylko w nieznacz-f |, strukcyjnych i wyposazenia, maszynom o znacznie wie-

nych szczegétach, dotyczacych gtéwnie wygody i kom-:',

fortu jazdy. Natomiast wszyscy bez wyjatku fabrykan-
ci angielscy obnizyli ceny, uwazajgc to stusznie za naj-
pewniejszy $rodek przyciggniecia nabywcoéw w dzisiej-
szych ciezkich czasach. Znaczna ilo$¢ fabryk, pragnac
zwiekszy¢ sobie rynek zbytu przystgpita ponadto do
produkcji motocykli lekkiego typu, z silnikami o po-
jemnosci 148, a nawet 98 centymetrow szesciennych.
Malenkie te maszyny ze wzgledu na swojg niskg cene

3-kotowiee Morgana.
(Fot. Keystone).

kszych litrazach.

Najciekawszym matym modelem w Salonie byt mo-
tocykl marki Coventry Eagle, ktory, pomimo swego
stabego silnika 0 pojemnosci zaledwie 147 ccm., posiada
rame z prasowanej blachy i kompletne wyposazenie,
spotykane dotad tylko na duzych maszynach.

Jedyng prawdziwg sensacje wystawy stanowit cztero-
cylindrowy motocykl Brough Superior, w ktorym za-
stosowany zostat blok silnika wziety zywcem ze styn-

Nowy motocykl Brough-Austin z 8 konnym silnikiem samo-
[chodowym chitodzonym woda. (Fot. Keystone).
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nego matego samochodu Austin Seven. Silnik ten po-
siada naturalnie wodne chlodzenie, to tez motocykl
zaopatrzono w dwie chtodnice, umieszczone z przodu,
po obu bokach maszyny. Pojemnos$¢ cylindrow wyno-
si 800 ccm. Zapton przy pomocy cewki, a rozruszanie silni-
ka uskuteczniasie zapomocg elektrycznego startera. Silnik
tworzy blok ze sprzeglem i skrzynkg biegow, zawiera-
jacg trzy przektadnie w przod i jedng do tylu. Najory-
ginalniej wyglada jednak tyt tego dziwacznego moto-
cykla, gdyz znajdujg sie tam az dwa kota, bardzo blisko
siebie osadzone i napedzane przy pomocy watu karda-
nowego. Maszyna zostata zaprojektowang jedynie do
jazdy z wdzkiem. Proby drogowe, przeprowadzone
na przestrzeni 7000 mil ang. wypadty dla niej bardzo
pomysinie, gdyz okazato sie, ze caty mechanizm pracu-
je bardzo sprawnie, zuzycie benzyny i oliwy nie prze-
kracza normalnych granic, a pozatem istnieje mozno$¢
osiggania ogromnych szybkosci przecietnych i to po-
mimo, ze maksymalna szybko$¢ motocykla nie jest
zbyt wielka, gdyz wynosi okoto' 100 kim./g. Cena
maszyny, aczkolwiek bardzo znaczna, nie jest zbyt wy-
gérowang w poréwnaniu z duzerni dwucylindrowkami,
gdyz wynosi 188 funtow, wraz z komfortowym, spe-
cjalnym wdzkiem.

Nowy motocykl Brough Superior jest $wietnym
przyktadem wzrastajagcego wptywu techniki samocho-

Nowa karoserja dla motocykli.

AUTO

(Fot., Keystone).
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dowej na konstrukcje motocykli, o czem p. inz. Ghick
pisat obszernie w poprzednich numerach ,,Auta*.
Whptyw automobilizmu wida¢ byto réwniez w Salo-
nie po niezwykiem ozywieniu w dziale cyclecarow, to
znaczy trzykotowych samochodzikéw. Szczegolnie sil-
ne ozywienie panowato zwiaszcza w zakresie trzyko-
towek transportowych, ktére przy przewozie niewiel-
kich ilosci towar6éw na nieduzych odlegtosciach sku-
tecznie konkurujg z samochodami i sg bardzo poszuki-
wane dla swej niskiej ceny kupna, nieznacznych kosz-
tow utrzymania, oraz fatwosci obstugi. Czynniki te
sprawity, ze produkcje trzykotéwek transportowych
podjeto ostatnio wiele fabryk, ktore dotad nic z tg bran-
za nie miaty wspdlnego. Cyclecary osobowe eksponowa-
ty na wystawie dwie firmy: Morgan i Coventry Victor.
Udziat wystawcow zagranicznych, ktory nigdy nie
byt zbyt obfity, spadt w tym roku niemal do zera, gdyz
zarbwno produkcja kontynentalna, jak i amerykanska,
reprezentowane byty kazda przez jedng firme: Moto-
sacoche dla Europy i Indian dla Ameryki. Co za$ jest
najbardziej frapujace, to fakt, ze kilka firm angielskich,
nawet tak powaznych iak B.S.A., Rudge Whitworth i
Scott, nie wzieto udziatu w wystawie, uwazajagc widocz-
nie. ze wobec absolutnego braku powazniejszych udosko-
nalen konstrukcyjnych, obecno$¢ w S?lonie nie optaca-
faby sie w dzisiejszych czasach kryzysu i oszczednosci.

Tyl luksusowego cyclecaru Morgan sport.
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Pan Andre Citroen, ktory bawit kilka tygodni w Sta-
nach Zjednoczonych, dokad udat sie, by na Uniwersy-
tecie w Kolumbji ztozy¢ sprawozdanie na 6smym Kon-
gresie wielkiego przemystu (sprawozdanie, ktorego za-
zadano po raz pierwszy od przedstawiciela przemystu
europejskiego), dzieli sie z nami swemi wrazeniami.

8—13 pazdziernika. — Ptyniemy do Nowego Yorku.
Rozmys$lam o sprawozdaniu, ktdére mam przedtozyc.
Dotychczas sktadane one byly zawsze przez Amerykan.
Jakze Zle sprawdzity sie przewidywania poprzednich
sprawozdawcéw! Zdaniem ich produkcja samochodéw,
wynoszac w roku 1929 4 miljony 500.000, miata osig-
gna¢ w bardzo bliskiej przysztosci 6.000.000, a nawet
przekroczyC jeszcze te cyfre, gdyz, jak twierdzili oni,
stopien nasycenia rynku Stanéw Zjednoczonych nie
byt osiagniety i eksport powinien byt zwieksza¢ sie
stale...

A teraz produkcja ta spadia do 2 miljonéw wozéw.
Cb6z poczng te potezne warsztaty bez zamowien, juz
teraz ledwo pracujgce? W jaki sposéb przemystowcy
dotrzymajag swoich zobowigzan? W jaki sposob banki
beda mogty im dopomdc? A te miljony bezrobotnych,
0 ktorych opowiadano mi w Paryzu, oddajace sie ze-
bractwu w sposéb napastliwy, albo tez formujace wiel-
kie pochody, ktore groza obecnej organizacji naszego
spoteczenstwa, a. ktore surowa i pozbawiona skrupu-
tow policja poskramia, by temu zapobiec? Wyobraza-
tem sobie wreszcie diugie debaty tych zebrakdéw w ta-
chmanach, czekajacych godzinami przed jadtodajniami
dla bezrobotnych; a dalej, wielkie prace przerwane
prawdopodobnie przez wazniejsze przedsiebiorstwa dla
braku Srodkéw, co mogto zwiekszy¢ tylko stan bez-
robocia...

13 pazdziernika. — Przyjazd do Nowego Yorku.
Napad dziennikarzy. Te same pytania, zadawane przez
nich wszystkich: ,Dlaczego Francja nie chce sie roz-
broi¢? Dlaczego nie zrzeka si¢ odszkodowan? Dlacze-
go odbiera nam nasze ztoto? Dlaczego atakuje dolar?"
Takim jest poglad publicznosci amerykanskiej, zrecz-
nie zaagitowanej przez kampanje prasowg proniemiec-
ka. Uspakajam dziennikarzy jak moge najlepiej: oSwiad-
czenia moje stanowig nazajutrz przedmiot wielu ar-
tykutow.

Przejezdzam przez Nowy York: zawsze to samo
ozywienie, jak podczas mego ostatniego pobytu tutaj,
ta sama ilos¢ wozow, ten sam nattok; ten sam tlum
dobrze ubrany, wydajacy sie zamoznym; niema policji
na ulicach, ruch samochodowy regulowany jest przy
pomocy sygnatow Swietlnych; tramwaje, autobusy i ko-
lej podziemna stale przepeinione.

Krotki przystanek w hotelu i wyjazd do Waszyng-
tonu.

14 pazdziernika. — Waszyngton. Prezydent Hoover
przyjmuje mnie. Jest on zdziwiony, iz francuskie fa-
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bryki samochoddw osiggnety wiekszg wydajnosé, w sto-
sunku do roku 1929, anizeli fabryki amerykanskie;
przedktada mi oS$wiadczenie, gtoszace, iz nalezy spo-
dziewaC sie polepszenia sytuacji, pomimo trudnosci,
w jakich znalazta si¢ Anglja, pomimo sytuacji poli-
tycznej w Rosji, mimo konfliktu rosyjsko-chinskiego
i, wobec mojej potakujacej miny, dodaje z usmiechem,
iz jest to kopja artykulu umieszczonego w gazecie
»Topics® z 1856 roku.

Przy wyjsciu z gabinetu p. Hoovera zostaje napadnie-
ty przez dziennikarzy, ktérzy zadajg mi znowu te
same pytania, co juz poprzednio w Nowym Yorku.

15 pazdziernika. — Wizyta na Wall Street, dzielnicy
gietdowej i bankowej Nowego Yorku.

Spotykam sie oczywiscie z wielkim pesymizmem co
do sytuacji obecnej; jednakze banki majg nadzieje, ze
konferencje Hoover-Laval moga przynies¢ pomysine
rezultaty dla stosunkéw miedzy narodami Europy i po-
prawe intereséw i tranzakcji gietdowych.

Na Wall Street wznosi sie obecnie dwa czy trzy ol-
brzymie gmachy, ktdére bedg liczyly ponad 50 pieter,
a przeznaczone sg dla biur bankowych i gietdowych.

16 pazdziernika. — Bankiet wydany na mojg cze$¢
przez przemystowcow samochodowych, bawigcych
w Nowym Yorku.

Jestem otoczony przez dyrektoréw dwuch z pomie-
dzy trzech najwiekszych firm samochodowych. O$wiad-
czajg mi oni, iz, mimo zmniejszenia sie intereséw, opra-
cowujg nowe modele, ze laboratorja ich pracujg caty
sita, ze warsztaty sg czynne dzien i noc, ze kasy ich nie
odczuwajg zadnych brakow; obie ich firmy dysponujg
obecnie kapitatem obrotowym 7 miljardow frankow,
ktéry zresztg zwiegksza sie z dnia na dzien, wskutek
zmniejszania sie sto-ck'0w i sprzedazy czesci zapaso-
wych; ze w dalszym ciggu ulepszajg materjat, starajac
sie zmniejszy¢ wiasne ceny kosztu.

W poblizu krél stali ttomaczy mi, ze produkcja stali
spadfa z 60 miljondw tonn w roku 1929, do 20 miljo-
now, lecz niektérzy ekonomisci juz przed kilkoma la-
ty o$wiadczyli, ze produkcja ta nie bedzie mogta nigdy
przekroczy¢ 12 miljondw.

Po $niadaniu udaje sie do City Hall, gdzie mer mia-
sta, Jimmy Walker, wita mnie w imieniu Nowego
Yorku. Opuszcza on mnie nastepnie, aby i$¢ uchwalié
budzet miasta: 15 miljardow frankow (5 razy wiekszy
od budzetu paryskiego).

17 pazdziernika. — Zwiedzam nowowykonczone bu-
dowle w centrum miasta: Chrysler-Building o wyso-
kosci 72 pieter wzniesiony przed rokiem, ktérego koszt
wyniést 500 miljonéw frankow; Empire-Building, 106
pieter, wzniesiony przed 6-ma miesigcami kosztem 600
miljondw frankéw; hotel Waldorf Astoria, bedacy
obecnie na wykonczeniu, kosztowat 1 miljard frankow;
widze fundamenty pod Radio-Building, ktérego budo-
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wa kosztowa¢ ma 4 miljardy frankow. Gdziez wiec jest
nedza, bieda, zast6j w budownictwie?

Popotudniu match footbalowy: 50.000 miejsc w ce-
nie od 50 do 100 frankéw. Niemozliwe znaleZé bilet
w zadnem 2z biur, zmuszony jestem zwrdci¢ sie do
mych przyjaciét, aby wreszcie bilet wstepu otrzymac.

Po match'u spacer samochodem: drogi bardzo sze-
rokie, dwa razy szersze anizeli na Champs Elysees,
dobrze utrzymane; miejsca krzyzowania ruchu napo-
wietrzne lub podziemne; samochody jadg obok siebie
czterema nieprzerwanemi Sznurami.

19 pazdziernika. — Filadelfja. Wielki tygodnik Sa-
turday Evening Post bije obecnie 3 miljony egzempla-
rzy, zamiast dotychczasowych 2..500.000. Podobno bez-
robotni czytaja, aby sie rozerwaé. Os$wiadczono mi
takze, ze zuzycie benzyny zwiekszyto sie, gdyz bezro-
botni wiecej jezdzg samochodami.

Uroczyste $niadanie wydane przez prezydenta; obec-
ny prezydent Izby handlowej, najwieksi przemystowcy
miasta, Ktorzy wyjasniajag mi dziatalno$¢ akcji ratunko-
wej dla bezrobotnych; odbywa sie ona drogg udziela-
nia kredytéw dla artykutow pierwszej potrzeby: chleb,
mieso, wegiel, ubrania, wszystko na kredyt, ktory be-
dzie potragcany ratami po 5 dolaréw tygodniowo
z chwilg gdy robotnik zostanie znowu zatrudniony.

| tutaj rowniez nowe aleje, wodotryski, wielkie buil-
dingi w budowie.

Dziennikarze z Filadelfji zadajg mi raz jeszcze te sa-
me pytania, ktoére styszalem juz w Nowym Yorku.

21 pazdziernika. — Uniwersytet w Kolumbji. Wy-
glaszam moj referat samochodowy i mowie wylgcznie
0 samochodach. Inny prelegent, pan Thysden, prze-
mystowiec niemiecki, ktérego referat ma dotyczy¢ sta-
li, méwi, wylgcznie o rewizji Traktatu Wersalskiego,
0 zniesieniu odszkodowan i o rozbrojeniu. Pan Hyde,
sekretarz spraw rolniczych, wyraza nadzieje, iz urzadzo-
nych zostanie wiele placéw do golfa oraz lotnisk, co
zmniejszy zbiory produktow rolnych.

Wieczorem bankiet Kongresu i Przyjazni Naroddw,
ktéry zgromadza najwybitniejsze osobistosci  Swiata
przemystowego, bankowego i dziennikarskiego Standéw
Zjednoczonych, jak réwniez stawnych lotnikéw i aero-
nautéw, jak Read, Brown, Eckener, Byrd.

Ogromne wrazenie potegi, inteligencji i organizacji.

Dwie minuty ciemnosci przy dzwigkach zatobnej mu-
zyki organow dla uczczenia pamieci Tomasza Edisona.

Glebokie wzruszenie.

23 i 24 pazdziernika. — Detroit. Znajduje fabryki
w doskonatym stanie, laboratorja pracuja, narzedziar-
nie zawalone robota.

Spedzam 6 godzin z Henry Fordem; pokazuje mi
on swoje muzea o powierzchni 300.000 mtr. kwadr.,
swoje sale kreslen o tej samej powierzchni, ktérych
podtogi I$nig jak w sali balowej, wreszcie sale dla tan-
cow, gdzie wihasnie odbywa sie lekcje dla dzieci z sa-
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siedztwa i gdzie, na zgdanie wielkiego przemystowca,
orkiestra zaczyna grac¢ ,,Marsyljanke*.

Henry Ford oprowadza mnie po specjalnych warszta-
tach z maszynami miazdzacemu wozy: 400 samocho-
dow zostaje zmiazdzonych w kawatki codziennie przez
specjalne prasy hydrauliczne | wysytanych do piecow
martenowskich, by zosta¢ roztopionemu na stal; spo-
dziewa sie on osiggna¢ niedtugo liczbe 3000 samocho-
doéw dziennie. Opowiada mi o swoich kapitatach obro-
towych, ktore przewyzszajg obecnie 10 miljardéw fran-
kow; dowiaduje sie, iz poSwieca on kazdego roku 750
miljonéw frankow dla ulepszenia swoich instalacji; zo-
staje oprowadzony przez laboratorjum Edisona.

Nie widze bezrobotnych na ulicach i dowiaduje sie,
ze zatrudnieni oni zostang w znacznej liczbie w ciggu
listopada. Mieszkam w nowym hotelu, posiadajgcym
1200 pokojéw, wybitnie luksusowo urzgdzonych.

25 pazdziernika. — Zwiedzenie nowego mostu Geor-
ge-Washington w Nowym Yorku z ulicami na 3-ch
pietrach, przy wijezdzie na most dla unikniecia krzy-
zowan. Most ten kosztowat 1.500 miljonow.

Przejezdzajac przez wielkie miasta, stwierdzam po-
nadto, ze zebractwo prawie nie istnieje, ze sprzedawcy
jabtek, o ktérych tyle opowiadano znikneli prawie zu-
petnie (ztoSliwe jezyki utrzymujg, iz niema wiecej ja-
blek do zbycia). Nie widziatem, ani w Nowym Yorku,
ani w Detroit, ani w Filadelfji zadnego pochodu. Gdy
opowiadam przemystowcom o rzekomych manifestac-
jach, stysze odpowiedz, ze o czem$ podobnem pierwsze
styszg; niema ani zwigzkéw, ani zgromadzen publicz-
nych. Stwierdzam rowniez, ze okna wszystkich buil-
dingdbw pozostajg oSwietlone przez calg noc; ze cala
reklama jest $wietlna i pozostaje o$wietlong réwniez
przez catg noc, a to zarbwno w miastach, jak i wzdtuz
linji kolejowych, co dowodzi bajecznej rozrzutnosci
elektrycznosci; stwierdzam dalej, ze magazyny konfek-
cji sg licznie zwiedzane, ze kina, dancingi, music‘hall‘e
sg przepelnione, ze istniejg tysigce restauracji, gdzie
tolerowane jest wino i szampan, mimo prohibicji, i ze
przed temi restauracjami stojg nieskonczenie dtugie sze-
regi samochoddw.

26 pazdziernika. — New York Times opisuje moje
wrazenia o sytuacji samochodowej w Stanach Zjedno-
czonych i najwiekszy bankier nowojorski, wielki przy-
jaciel Francji, poleca mi przed wyjazdem, abym po-
wtdrzyt jego przyjaciokom w Paryzu, ze moj artykut
w New York Times zgadza sie catkowicie z jego 0so-
bistg opinja.

Wieczorem odbywa sie bankiet wydany przez lzbe
przemystowg francuska na cze$¢ premjera Laval‘a, bar-
dzo gorgco okrzykiwanegO' przez gosci, a nastepnie
przez thum, w chwili gdy udaje sie na okret ,llle de
France", ktory odwozi nas wszystkich ,,z biednej Ame-
ryki" ku ,.krajowi ziota".

A. C.
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dukcji ciagtej na conveyorach — tancuchach, co daw-
niej wydawato sie niemozliwem do osiggniecia w od-
lewnictwie. Poniewaz jednak Ford przyszedt do wnio-
sku, ze, pragnac osiggna¢ zasadniczy cel swej wytwor-
czosci taki, jaki sobie zatozyt, musi w kazdej dziedzi-
nie stosowa¢ produkcje ciggla, zawzigt sie, postawit na
swojem i osiggnat rzecz ,nieosiggalng”. W odlewni wiec
Forda formy stojg na podstawkach, zwieszajgcych sie
z przesuwajacych sie pod sufitem tafncuchéw, i wraz
z niemi wedrujg od ubijajgcych formierskg ziemie ma-
szyn ku piecom, gdzie otrzymujg swe porcje leizny,
a nastepnie wedrujg z powrotem i po pewnem ostygnie-
ciu zostajg rozbite dla wyjecia gotowego juz odlewu.

Dalszym analogicznym cudem techniki osiggnietym
przez Forda jest bezsprzecznie, zastosowany po raz
pierwszy do produkcji modelu A, ciagly wyrdb szkta.
Przenaczone do tego piece sg tak urzgdzone, ze z jedne-
go konca wsypuje sie do nich co pewien czas piasek
i inne niezbedne skiadniki, a z drugiego wyptywa po-
wolnym strumieniem ptynne szklo. Podchwytujg je
odrazu walce, a wystygnieta juz szklanna ptyta o prze-
szto ioo metrowej dtugosci przesuwa sie powoli pod
szybko wirujgcemi tarczami szlifierek i polerek. Na
koncu dopiero odcina sie od tej wielkiej ptyty kawatki
odpowiedniej dtugosci, a przy tern wszystkiem specjal-
nie godnem uwagi jest to, ze Fordowi nietylko ze uda-
to sie pokona¢ olbrzymie trudnosci i po raz pierwszy
zastosowaC tego rodzaju wyrdb szkla, ale ze przytem
wyrabia szkto niettukgce s’e. ktérego produkcja jest
jeszcze wogole dopiero w zaczatkach.

Catos¢ organizacji pracy w zakladach Forda odzna-
cza sie idealnem przemysleniem najdrobniejszych na-
wet szczegdtdw i najdalej idagcem wykorzystaniem miej-
sca, zaoszczedzeniem czasu, wysitku i ruchéw. Dzialy,
w ktérych w stosunku do zajmowaniej powierzchni
pracuje mniej ludzi, wiec np. stalownia, walcownia
huta szklana, rézne sklady, sg potozone w giebi tere-
néw fabrycznych, warsztaty natomiast, gdzie pracuje
wielu robotnikdw, ciagng sie wzdtuz ulicy, a do kaz-
dego budynku prowadzi po kilka wej$¢. Po przeciw-

Walcownia w zaktadach Forda.
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Linja montazowa w zaktadach Forda.

legtej stronie ulicy biegng tory tramwajowe i znajdujg
sie tereny na samochody pracownikéw. Robotnik, wy-
siadtszy z tramwaju, lub pozostawiwszy w odpowied-
niem miejscu swa maszyne, przechodzi przez ulice po
specjalnym pomoscie i odrazu dochodzi do miejsca
swej pracy. Zadnych specjalnych szatni niema, tylko
niedaleko poszczeg6lnych grup obrabiarek znajduja sie
wieszaki, na ktérych robotnicy pozostawiajg swe
zwierzchnie ubrania, a po rozpoczeciu pracy wieszaki
podciggane s3 w gére na linach. Dzieki takiej organi-
zacji robotnicy nie potrzebujg tazi¢ po catym budyn-
ku, jaknajkrotszg droga przychodzg i odchodzg od
swych obrabiarek, a zmiana kilkudziesieciu tysiecy ro-
botnikbw moze odby¢ sie w ciggu kilkunastu minut.
Niema tez specjalnych jadtodajni, a przed przerwg obia-
dowg wjezdzajg do warsztatow ciggnione przez trakto-
ry pociagi wagonikow ze $niadaniami. Wagoniki zosta-
ja rozstawione w réznych czesciach budynku i robotni-
cy moga zjes¢ swoj ,,lunch™ nie oddalajac sie od obra-
biarek.

Przestrzen w budynkach wykorzystana jest do ostat-
nich granic mozliwosci i maszyny stojg tak ciasno, ze
robotnik ma tyle tylko miejsca, by mdgt swobodnie
i z dostatecznem bezpieczenstwem wykonywaé po-
trzebne przy pracy ruchy, ktére sg przemyslane i prze-
pisane zgéry. Nie s3 one bynajmniej ani specjalnie
szybkie ani gwaltowne, ale natomiast mozliwie proste
i doktadne. Spokojnym ruchem chwyta robotnik za
odpowiednie miejsce przesuwajacy sie obok niego na
fancuchu przedmiot, ktadzie go na obrabiarke, jednym
ruchem reki zaciska uchwyt, drugim zbliza narzedzie,
ktére juz samo wykonuje prace. Po jej ukonczeniu,
odsuwa narzedzie, otwiera krétkim ruchem uchwyt,
wyjmuje przedmiot i stawia go na ten sam poprzedni,
lub tez inny fafncuch; a ftafncuchy te przesuwajg sie
wszedzie, to opadaja, to podnoszg sie, krzyzujg sie i nio-
sg na sobie lub przesuwajg podwieszone na nich bloki
cylindrowe, tryby, pokrywy, watki, zawory, kosze
z drobnemi czeSciami i t. p. Gdy sie patrzy na catos¢
warsztatu, odnosi sie wrazenie jakiego$ chaosu, ma sie
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przed sobg jaka$ wielka, skomplikowang maszyne
0 beztadnych ruchach, gdy sie jednak przyjrzy blizej,
wszedzie widzi sie mnéstwo ciekawych, jedynych
w swoim rodzaju szczegGtow.

Najoryginalniejsze  wrazenie sprawia fafcuch, na
ktérym odbywa sie ostateczny montaz samochodu.
Jest on stosunkowo niedtugi najwyzej jakie$ ioo m.
mozna wiec z tatwoscig objaé caty jednem spojrzeniem.
Na poczatku widzi sie golg rame, do ktorej w miare
posuwania si¢ przybywajg rozne czesci, o0sie, resory,
kola, silnik, kierownica, chtodnica i t. d. Wzdluz cate-
go tancucha krzata sie mnéstwo ludzi, ktorzy chwytajg
podawane od goOry czesci i przymocowujg nha wiasci-
wych miejscach; jedni pracujg stojac, inni siedzac, na
niziutkich wozkach i co§ majstrujg od dotu. Na kon-
cu widzi sie juz zupetnie gotowe samochody, do kto-
rych nalewa sie benzyne, oliwe, wode. Do ostatniego
wsiada kierowca, naciska starter, zapuszcza silnik, za-
pala dla sprawdzenia latarnie, daje znak klaksonem
i... odjezdza. Powtarza sie to niespetna co dwie minuty
i pozostawia na widzu niezatarte wrazenie jakgdyby
budzenia sie do zycia maszyny, ktéra jeszcze kilka mi-
nut temu byla pokracznem zbiorowiskiem przygodnie
ztozonych czesci.

AUTO Nr. L

Szybkos$¢ z jaka przyszty samochod ,,porasta” w ko-
fa, silnik btotniki i inne czesci, oraz pewno$¢ z jaka
robotnicy te wszystkie czeSci sktadajg, kazg zwrdcic¢
uwage na olbrzymia doktadno$¢ ich obrobki, bowiem
masowows$¢ produkcji polega nietylko na tern, ze od-
bywa sie ona w sposob ciggly, kazda maszyna wyko-
nuje jedna tylko czynnos$¢, a obrabiane przedmioty
wedrujg od maszyny do maszyny na fancuchach, ale
przedewszystkiem na ogromnej dokladnosci wykona-
nia, ktora musi by¢ tak wielka ,zeby poszczegélne cze-
sci byly catkowicie zamienne i wspotpracowaty ze sobg
bez specjalnego dopasowywania. Osigga sie te doktad-
no$¢ przez odpowiednig konstrukcje i konserwacje na-
rzedzi i statg kontrole produkcji, a ostateczne wykan-
czanie i sprawdzanie takich czesci jak ttoki, sworznie
ttokowe, korbowody, waty korbowe odbywa sie w spe-
cjalnych oszklonych komorach, w ktérych utrzymy-
wane sg stata temperatura, wilgotno$¢ i oSwietlenie,
tak, ze zadne czynniki zewnetrzne nie s3 w stanie wpty-
na¢ na dokiadno$¢ dziatania przyrzadéw i doktadnosc
wskazan aparatow pomiarowych.

Adam Minchejmer.

POLSKI KALENDARZ SPORTOWY NA ROK 1932

Styczen  10. Jazda Zimowa, A. K. Wielkopolski.
Luty 7. Wyscig na lodzie
(wewn.), A. K. Wielkopolski.
Luty 23—al4. a) Jazda Zimowa, Krakowski K. A.
b) Zjazd Zimowy,
Zespotow  Klubo- Krakowsk,i,
wych, Eddzki i Slaski KA.
¢) Wyscig Torowy, Krakowski K. A.
Maj 15—16. Zjazd Gwiazdzisty, A. K. Wielkopolski.
Poscig za samolotem, A. K. Wielkopolski.
Czerwiec 5. Jazda patrolowa
(wewn.), A. K. Wielkopolski.
12. GRAND PRIX
LWOWA, Matopolski K.A.
19—26. MIEDZYNARO-
DOWY RAID A.P., Automobilklub Pol.
26—29. Raid Okrezny po
Wilenszczyznie,
(zgtoszony po Zje-
zdzie Miedzyklu-
bowej Komisji Au-
tomobilowej), Wilenski A.K.
Lipiec 24. VI1. Ogolno-Polski

Zjazd Gwiazdzisty, Pomorski A. K.

Sierpien  21. MIEDZYNARO-
DOWY WYSCIG

TATRZANSKI,

10. Zjazd Gwiazdzisty
do todzi,
11. Wyscig Plaski
w todzi, todzki A. K.
18—20. Raid Pan, Automobilklub Pol.
Pazdziernik 2. Wyscig ptaski na Sl., Slaski K. A.
Nieust.-Raid na mieszankach spi-
rytusowych,

Krakowski K. A.

Wrzesien
Lodzki A. K.

Automobilklub Pol.

Pierwsze Polskie Kursy Techniczne
Droga  Korespondencii.

Kazdy, nie porzucajagc swego zajecia ani miejsca
zamieszkania, moze zosta¢ Inzynierem, Tech-
nikiem lub Monterem w dziedzinie Elekrotechniki
lub Budownictwa, dzieki kursom, przystosowanym do
kazdego stopnia wyksztalcenia wedlug metod Insty-
tutu Politechnicznego, (zatozonego w r. 1920),
znajdujacego sie pod Wysokim PatronatemFran-
cuskiego Ministra Spraw Zagranicznych.

Zadajcie programoéw Nr. 1 oraz warunkdw przyjecia,
ktére wysyta bezptatnie.

INSTITUT POLYTECHN1IQUE
(Section Polonaise)

66, Boulevard Exelmans, PARIS (XVI-e).
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Gtoéwne' biura zaktadéw Forda

w ZAKEADACH

W dobie obecnego kryzysu niewatpliwie bardzo
aktualnem staje sie zapoznanie z poszczegblnemi dzie-
dzinami gospodarki amerykanskiej i z temi zjawiskami,
ktére przyczynity sie do rozpedzenia tempa zycia ame-
rykanskiego do takiej szybkosci, ze wyrazajac sie ter-
minologjg samochodowg, utracono panowanie nad jego
kierownica.

Gdy tego rodzaju nasze zainteresowania zwrdcg sie
ku przemystowi samochodowemu, uwadze naszej na-
rzuci sie przedewszystkiem posta¢ Forda, ktérego
dziatalno$¢ niezmiernie dobitne wycisneta pietno na ca-
tej strukturze ekonomicznej Stanéw Zjednoczonych.
On jeden z pierwszych rzucit hasto masowej produkcii,
dogodnych warunkdw pracy i wysokich zarobkéw, ma-
jacych na celu stworzenie z pracownika mozliwie chton-
nego odbiorcy wytworéw pracodawcy, a wytyczne te
podjete zostaty przez caty przemyst i staly sie podsta-
wa dotychczasowego ,,prosperity”, czyli dobrobytu Sta-
now. Catos¢ przemystu poszta nawet dalej i Ford w tych
dziedzinach nie ma juz bynajmniej stanowiska przodu-
jacego, a pod wzgledem wysokosci zarobk6w i tego co-
bySmy nazwali ,.$wiadczeniami spotecznemi” pozostaje
daleko w tyle, inne wiec skiadniki jego metod pracy
pozwalajg mu nietylko zachowa¢ dotychczasowe stano-
wisko w catosci zycia przemystowego Standw, ale nawet
przeciwnie, wykorzystaé okres kryzysu do jeszcze wy-
razniejszego wysuniecia sie naprzdd, czego najlepszym
dowodem jest wzrost jego procentowego udziatu w ca-
tosci produkcji samochodowej, ktéry podnidst sie z 15,4$

FORDA

w roku 1928 do 40,2$ w pierwszych miesigcach 1931,
oraz otwarcie we wrze$niu b. r. nowego oddziatu fa-
brycznego w Buffalo produkujacego obecnie 400 wo-
zOw dziennie.

W leoie 1930 roku miatem moznos¢ zwiedzenia za-
ktadéw Forda w River Rouge pod Detroit, chciatbym
wiec w zwigzku z tem co wyzej wspomniatem schara-
kteryzowac¢ na podstawie osobistych wrazen. Istotng ce-
cha calego przedsiebiorstwa Forda jest niezmiernie cie-
kawe i swoiste zorganizowanie, kazdego najdrobniej-
szego nawet szczeg6tu i stworzenia z olbrzymiego ciel-
ska genjalnie przemyslanej, precyzyjnej maszyny, ja-
kiego$ odrebnego panstwa, opartego na swoistym u-
stroju, narzucajgcym wszystkim odrebne, gdzieindziej
niespotykane formy zycia. Tu nic nie jest pozostawione
samemu sobie lub do rozstrzygniecia indywidualnym
wiasciwosciom i zdolnoSciom pracownika, wszystko
jest zg6ry przewidziane, obmyslone, obliczone, narzu-
cone i wymuszone jakim$ niesamowitym terorem orga-
nizacji.

Cato$¢ moznaby poréwnaé do jakiej$ niesamowitej
olbrzymiej zabawki manjaka, ktory nikomu nie pozwa-
la nic w niej naruszy¢, tylko ze tym manjakiem jest
genjalny Ford, ktory sita woli i stanowczoscig, wbrew
dotychczasowym zwyczajom i formom gospodarowa-
nia w przemysle i dotychczasowym sposobom pracy
zdotat zorganizowac najwieksze na $wiecie przedsiebior-
stwo. Przedsigbiorstwo to w tonie gospodarczego orga-
nizmu Standéw Zjednoczonych jest odrebna, zyjaca
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swem zyciem jednostka, w ktdrej wszystko" jest zorga-
nizowane jedynie z myslg osiggniecia jednego tylko ce-
lu: wyprodukowania mozliwie dobrego samochodu za
najnizsza cene.

Operujac na tym samym rynku co i inne fabryki,
Ford osigga ten cel przedewszystkiem przez mozliwie
daleko posuniete uniezaleznienie sie od wptywdéw go-
spodarczych rynku pienieznego i surowcowego. Sam
on jest swoim wiasnym bankierem, a pieniedzy swych
nie uzywa do zadnych operacyj gietdowych, samocho-
dy buduje z surowcéw, ktore przywozi swemi wia-
snemi statkami i kolejami ze swych kopalni i lasow.
Ostatnio zorganizowat on masowe skupowanie starych
zuzytych maszyn, za ktore ptaci po 20 dolardw, czyli
znacznie mniej, niz wynosi warto$¢ zawartego w nich
metalu, a dla ponownego wykorzystania go, demon-
tuje je na specjalnie skonstruowanych ,,conveyorach®

Najlepiej ilustruja i najdobitniej uzewnetrzniajg pod-
stawy Fordowskiej organizacji i gospodarki, rzucajace

Urzadzenia [do wyladunku wegla i rudy w Zakladach Uorda
w Piver louge.

sie natychmiast w oczy i wszedzie panujgce nadzwy-
czajny porzadek i czystos$¢, posuniete do najwyzszych
granic mozliwosci, czesto, zdawatoby sie wbrew pra-
wom natury. Budynki sg z jasnej cementowej cegty,
wszystkie kominy pomalowane aluminjowa farbg i bez
$ladéw sadzy, wszedzie olbrzymie trawniki i doskonale
utrzymane, Kklinkierowe drogi, ale gdy sie wejdzie do
wnetrza, podziw osigga szczytu.

Hal piecéw martenowskich jest zazwyczaj w stalow-
niach ciemng czeluscig i siedzibg brudu, dymu i kurzu.
U Forda zupetnie co innego: wysoka jasna hala, wigza-
nia dachowe pomalowane aluminjowa farba, biate Scia-
ny, ani $ladu dymu lub pytu. Z jednej strony znajduje
sie pod $ciang linja demontazu starych maszyn, z dru-
giej czysciutkie, buhajagce wsciektym zarem piece, po
Srodku szeroka wolna przestrzen z torami dla woéz-
kéw z materjatami i dla maszyny do zatadowywania
piecow, a poza piecami, we wgtebieniu szeregi wozkow
z kokilami, oczekujgcemi na swe porcje roztopionej
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Zaktady Forda w Highland Park

stali. W catej hali ISnigca niemal, klinkierowa podtoga,
a tu i tam kreci sie kilku ludzi z miottami i zmiata na-
tychmiast najdrobniejszy pytek.

Ford kiedy$ powiedziat, ze podtoga w fabryce musi
by¢ tak czysta, ze jezeli robotnikowi upadnie $niada-
nie, to powinien mdc je podnie$¢ i spokojnie nie oczy-
szczajac zjesé, i taki wihasnie porzadek widziatem i w in-
nych dziatach fabryki, gdzie sam rodzaj pracy jest
zrodtem brudu, rdzy i kurzu, wiec np. w kottowni,
kuzni, walcowni, gdzie wszystkie maszyny sg polakie-
rowane, a raczki, dzwigi i kdtka poniklowane! Nie
inaczej jest i przy wielkich piecach, w ktérych Ford
przetapia swa wiasng rude, w odlewni, nie mowigc juz
0 warsztatach, a nie jest to wynikiem jakiego$ plato-
nicznego zamitowania Forda do porzadku i czystosci,
ale prostem wyrachowaniem, bo robotnik nie moze po-
zostawi¢ najdrobniejszego nawet $ladu brudu lub plam-
ki, gdyz to sie natychmiast uwidoczni na btyszczacej po-
wierzchni lakieru lub niklu, a wiec dzieki temu zapew-
niona zostaje nalezyta konserwacja kosztownych ma-
szyn i narzedzi.

Czysto$¢ w odlewni osiggnieta zostaje w znacznej
mierze przez zastosowanie odmiennych, niz zwykle,
metod odlewniczych i tu juz dotykamy innego skiadni-
ka Fordowskich metod fabrykacji — mianowicie pro-

Rouge Plant
Ford Motor Company

Ogélny widok Zaktadéw Forda w Eiver Eouge pod Detroit-
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Zagadnienie utworzenia Rady Drogowej

Wociagniecie w orbite swej dziatalnoSci najszerszych
sfer spoteczenstwa i zapewnienie sobie ich czynnej
wspotpracy stanowi jedno z najwazniejszych zadan
przewidujacej panstwowej polityki ekonomicznej.
Znajduje to swoj wyraz w tworzeniu specjalnych Rad,
w ktorych skfad wchodza obok przedstawicieli poszcze-
golnych wiadz panstwowych, przedstawiciele instytu-
cyj samorzadowych, instytucyj spotecznych, zwigzkow
zawodowych i t. p. Rady takie powotywane sg dla ba-
dan i pracy, w tych zwlaszcza dziedzinach, gdzie inte-
resy panstwowe tgcza sie bezposrednio z interesami
pewnych ugrupowan gospodarczych spoteczenstwa, wy-
magajac od nich znaczniejszych $wiadczen pienieznych,
czy to na rzecz dokonania doniostych inwestycyj, badz
to dla uskutecznienia zasadniczych reform w sposobie
prowadzenia samego gospodarstwa panstwowego, —
a wiec w tych wszystkich wypadkach, gdzie koordyna-
cja dazen panstwa i spoteczenstwa nietylko jest pozy-
teczna dla obu stron, ale i niezbedna dla zamierzonej
akcji.

Postepujac w ten sposdb osigga panstwo nietylko
wielkie korzysci natury moralnej, a wyrazajgce sie
w zjednaniu sobie spoteczenstwa i jego poparcia dla
swych poczynan, ale zyskuje réwniez i pomoc mater-
jalna, gdyz umiejetnie zachecona i zaprzegnieta do
wspOtpracy inicjatywa spofeczenstwa czestokro¢ przej-
muje nawet na siebie i na swodj koszt wiele dziatdw
pracy, wchodzacych w zakres dziatalnosci panstwo-
wej.

Do rzedu takich dziedzin gospodarstwa panstwowe-
go w ktérych wspotdziatanie spoteczenstwa jest nietyl-
ko rzecza pozadang, ale wrecz konieczng, nalezy bez-
sprzecznie kwestja drogowa. W ostatnich kilkunastu
latach wysunefa sie ona we wszystkich panstwach na
czoto najwazniejszych, a zarazem i najtrudniejszych za-
gadnien do rozwigzania. Jest tez przedmiotem troskli-
wych badan i rozwazan, a takze i wielkich ofiar pie-
nieznych wszystkich rzadéw. Wiele juz krajow prze-
brneto szczesliwie okresy niedomagan i nieudanych
eksperymentoéw, nietylko znajdujac odpowiednie spo-
soby racjonalnego rozwigzania tej kwestji, ale mogac
sie juz wykaza¢ pomyslnemi rezultatami zastosowa-
nych metod. Ograniczajgc sie do przytoczenia naj-
bardziej charakterystycznych przyktadéw, wymienimy
tutaj Italje i Czechostowacje. Do niedawna stan drog
w obu tych krajach byt na tym samym poziomie, co
obecnie w Polsce. Zasadniczy zwrot na lepsze rozpo-
czat sie z chwilg uchwalenia i wprowadzenia tam w zy-
cie funduszéw drogowych. Zanim si¢ zdecydowano
na to donioste posuniecie, rozwazono najpierw w naj-
drobniejszych szczeg6tach projekt ustawy nietylko
w parlamencie, ale wezwano do wypowiedzenia sie
0 nim zainteresowane organizacje spofeczne i gospodar-
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w Polsce

cze. Nadto, azeby utrzymaé w dalszym ciagu tacznosc¢
wspOtpracy ze spoteczenstwem, wprowadzono zaréwno
w Czechostowacji, jak i w Italji przedstawiciele tychze
organizacyj do Rad utworzonych dla zarzgdzania fun-
duszami drogowemi. Nadmieniamy jeszcze, ze w Cze-
chostowacji wprowadzony zostat w zycie fundusz dro-
gowy w 1927 r., a w Italji w 1928 r. Preliminowane
dochody nietylko okazaty sie najzupetniej realnemi,
ale nawet przewyzszyly je w rzeczywistosci o- kilkadzie-
sigt procent. Obecnie w obu tych krajach zdotano juz
wykona¢ 3/4 zamierzonego programu i doprowadzi¢
drogi do pierwszorzednego stanu.

W Polsce, po odzyskaniu niepodlegtosci, kiedy przy-
stagpiono do organizacji drogownictwa, zaczeto zrazu
wzorowaé sie na przyktadach zachodnio-europejskich.

Po utworzeniu Ministerstwa Rob6t Publicznych de-
kretem z dnia 15 stycznia 1919 r., ukazuje sie dekret
z dnia 7 lutego tegoz roku. O ,, Tymczasowych przepi-
sach 0 zarzadzie drogami kotowemi". Zawiera on w u
artykule postanowienie co do utworzenia specjalnego
Komitetu Drogowego, ktorego regulamin pozosta-
wiono opracowaniu Ministra Rob6t Publicznych.
Wkrotce tez w Dzienniku Praw Nr. 39, poz. 286 po-
jawia sie Rozporzadzenie Ministra Robét Publicznych
z dnia 9 kwietnia 1919 roku w przedmiocie Regulami-
nu Komitetu Drogowego przy Ministerstwie Robot
Publicznych. Przytaczamy ponizej najwazniejsze arty-
kuly z tego rozporzadzenia.

Art. 1. W wykonaniu art. ii-go dekretu z dn. 7
lutego 1919 roku (Dz. Praw poz. 149) o ,,Tymczaso-
wych przepisach o zarzadzie drogami kotowemi* usta-
nawia sie przy Sekcji drég kotowych i mostdéw, w celu
opracowania programu polityki drogowej i budzetu,
oraz wydawania opinji 0 wazniejszych przedsiewzie-
ciach Ministerstwa z zakresu drég kotowych — Komi-
tet drogowy.

Art. 2. Komitet drogowy przy Ministerstwie Ro-
b6t Publicznych ma charakter doradczy. Postanowienia
jego dostarczajg materjatu do odnosnych zarzadzeriMini-
sterstwa Robot Publicznych w zakresie drég kotowych.

Art. 3. W skiad Komitetu wchodza:

a) przedstawiciele Ministerstw, a mianowicie:
Spraw Wewnegtrznych,
Skarbu,
Kolei Zelaznych,
Rolnictwa i DAbr Panstwowych,
Przemystu i Handlu i
. Spraw Wojskowych.
b) przedstawiciele  instytucyj
a mianowicie:

R R

samorzadowych,

1. Zwigzku Sejmikéw powiatowych (lub ana-
logicznej centrali samorzadowej) |
2. Zwigzku miast.
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Instytucyj Spotecznych:

1. Centralnego® Towarzystwa Rolniczego,

2. Zwiazku Przemystowcow,

3. Komitetu Gietdowego,

4. Polskiego Klubu Automobilistow w War-

szawie.

Instytucyj Zawodowych:
1. Stowarzyszenia Technikow w Warszawie
i analogicznych stowarzyszen technicznych
we Lwowie, Krakowie i Poznaniu;
) rzeczoznawcy powotywani wedtug uznania Mi-
nisterstwa Robo6t Publicznych;
d) przedstawiciele administracji drég kotowych
I mostow:
1. szef Sekcji drog kotowych i mostow,
2. naczelnicy wydziatow Sekcji drog kotowych
i mostow,

3. inni urzednicy Ministerstwa Robot Publicz-
nych wedtug uznania szefa Sekcji drég ko-
fowych i mostow.

Art. 4. Przewodniczacym Komitetu jest Szef Sekcji

drég kotowych i mostéw, ktory uprawniony jest w ra-
zie niemoznosci przybycia na poszczegdlne posiedzenie
Komitetu do wyznaczenia swego zastepcy.

Art. 6. Na kazdem posiedzeniu spisany bedzie
zwiezly protokut, obejmujgcy przedmioty wniesione
pod obrady oraz wydane opinje bez toku obrad.
W przedmiotach wiekszej wagi przytoczone bedg i za-
sady, na ktérych sie opinja opiera. W razach tego wy-
magajacych protokut obja¢ powinien i zdanie mniej-
szosci i pojedynczych cztonkow.

Art. 9. Komitet nie prowadzi oddzielnego biura-
Czynnosci biurowe zatatwia personel Sekcji drég koto-
wych i mostow.

Niestety, Komitet ten bedacy doskonale pomyslang
Rada Drogowg nie ujrzat nigdy S$wiatta dziennego.
Sprawa drogowa w Polsce zostata zamknigta na ,,cztery
spusty" w obrebie muréw Ministerstwa Rob6t Publicz-
nych i nie wyszfa dotychczas ani razu poza prog jego,
aby nawigza¢ kontakt ze spoteczenstwem. Nic tez
dziwnego, ze nie bedac przez nie dostatecznie znang,
byta niedoceniang i otaczang obojetnoscia, a nawet pew-
ng niepopularno$cig. Stan taki trwat przez cate dwana-
Scie lat istnienia wskrzeszonej Polski. Panstwo w za-
konspirowany sposob prowadzito gospodarke na dro-
gach, a spofeczenstwo wcigz ubolewato, ze po tych dro-
gach nie moze jezdzi¢. Az raptem, z poczatkiem ro-
ku biezacego zrobito sie gtosno w Polsce o sprawie dro-
gowej. Panstwo nie mogac sobie da¢ juz rady z pie-
trzacemi sie wcigz trudno$ciami prowadzenia gospodar-
ki drogowej, siegneto po radykalne $rodki i przeprowa-
dzito przez Sejm w m. styczniu r. b. ustawe o utwo-
rzeniu ,,Pafnstwowego Funduszu Drogowego". O opinje
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spoteczenstwa w tej sprawie miarodajne czynniki by-
najmniej sie nie zatroszczyly, mimo ze siegnety do je-
go kieszeni po niebylejaka sume, bo az trzydziesci pie¢
miljonéw ztotych rocznie. Byt to zasadniczy biad,
ktory tez nie kazat dlugo czekaC na swe ujemne skut-
ki. Z chwilg ogtoszenia ustawy o Funduszu Drogowym,
zawrzato jak w ulu. Podjeto bezzwiocznie energiczng
i napastliwg kampanje prasowa, zwolywano zgroma-
dzenia, doszto nawet do strajkow. Zaczeto sie bronic,
opierajac sie wszelkiemi sposobami przed ptaceniem
tego, tak niepopularnego podatku. Po kilku miesigcach
zacieklej walki z Funduszem Drogowym, wojna ta,
mozemy to juz dzisiaj powiedzie¢, skonczyka sie jego
zupetng przegrang. Straty ponidst ,ten trzeci" najwie-
cej tutaj zainteresowany, t. j. sprawa drogowa. Ustawa
0 Funduszu Drogowym, kt6ra miata dla niej stanowi¢
punkt zwrotny, przyniosta w swem dziataniu wrecz
przeciwne rezultaty. Wobec minimalnych wplywdw
Funduszu, bo wynoszacych za 8 miesiecy zaledwie 12$
preliminowanej sumy, nietylko niemozliwem sie stato
podjecie robdt, chocby w najmniejszym nawet zakresie
okoto ulepszenia nawierzchni drog panstwowych, ale
trzeba byto przerwa¢ nawet normalne roboty konser-
wacyjne. Zadtuzenie drog panstwowych siega juz pra-
wie dwustu miljonéw ztotych. Sytuacja jest poprostu
rozpaczliwa. Walg sie jeden po drugim mosty na dro-
gach, najwazniejsze arterje sg juz w wiekszosci prawie
zupelnie zniszczone, a na wiosne roku przysziego beda
catkiem nie do przebycia. Panstwo staneto nietylko
w obliczu zmarnowanego bezpowrotnie Kilkuset-mil-
jonowego kapitatu, inwestowanego w drogi w ciggu
calej dotychczasowej gospodarki, ale i jednocze$nie
przed koniecznoscig natychmiastowych znaczniejszych
wkiadéw, o ile z tych drég nie majg pozostaC tylko
Slady na mapach. Ale skad weZmie Panstwo na to
Srodki w dobie tak ostrego kryzysu ekonomicznego?
| jakie jest wyjscie z tego rozpaczliwego potozenia?

Niewatpliwie, ze ustawa o Funduszu Drogowym za-
wiera znaczne usterki i niedociggniecia, a nadto nie
jest zupetnie dostosowana do obecnego krytycznego sta-
nu gospodarczego. Jednak nie doszioby nigdy do tak
bezwzglednego sprzeciwu spoteczenstwa, gdyby ono
bylo do niej zawczasu odpowiednio przygotowane
i zaagitowane na strone idei Funduszu .

Dokonywujg sie obecnie prace nad nowelizacjg tej
ustawy, ale znowu bez wspotudziatu i poza plecami
spoteczenstwa. Wyrazamy obawe, ze moga by¢ po-
wtérzone te same zasadnicze btedy, w innej tylko for-
mie, dlatego tez zwracamy uwage miarodajnych czyn-
nikbw na bezwzgledng koniecznos¢ nawigzania kon-
taktu ze spoteczenstwem. Sta¢ sie to moze tylko droga
powotania do zycia Rady Drogowej przy Funduszu
Drogowym, w ktérej weZmie udziat spofeczenstwo
z prawem wspotrzednego decydujgcego glosu.

Mn.
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63 natomiast w dziale ciezarowek
i autobuséw spadta o 569..

Najwiecej wyprodukowat ,,Opel”,
bo 25.800 wozéw, Adler 7.450,
Mercedes Benz 6 400, Daimler Benz
180 (tylko ciezardowki i autobusy).
Inne marki po pareset sztuk. W ro-
ku 1930 Opel rozszerzyt swg fa-
bryke, rozwijajac dziat matych 4-
cylindréwek, o- 20$ i o 300 marek
tanszych od modelu bedacego na
rynku. W roku tym Stoewer und
Comp. ze Szczecina, utworzyt spot-
ke z Angielskg fabryka Morris
Commercial Car Ltd na produko-
wanie ciezarébwek Morrisa w Niem-
czech.

W Italji.

Wyprodukowano 36.532 wozy;
produkcja spadta 0 32$ a cigzard-
wek i autobuséw o 15/; wyrobiono
najwiecej  4-cylindrowych: 9.395;
8-cylindr. 834 sztuki.

Najwiecej wyprodukowat Fiat, bo
25.600, w tej liczbie 4.600 ciezard-
wek i autobusow. Lancia 2.105 wo-
z6w. Najmniej: Alfa. Romeo, bo
1.500 wozéw, Ansaldo 350, Isotta
Fraschini tylko 102 wozy.

Sowiety.

Miaty wyprodukowa¢ do konca
wrzesnia 1930 roku, wedle najlep-
szych zrodet 4.425 wozow, t. j. wie-
cej 0 159% niz w roku 1929 (1.706
wozow).

Statystyki sowieckie, sporzadzone
inaczej dla uzytku zagranicy, o ina-
czej dla wlasnego'—nie dajg wiernego
obrazu sytuacji gospodarczej Sowie-
tow. W dziale produkcji i handlu
samochodowego  statystyki sowiec-
kie s3 réwniez zaciemnione. Z te-
go co zebrat Urzad Handlu We-
wnetrznego' i Zagranicznego De-
partamentu Handlu Stanéw Zjedno-
czonych wynika, ze najwiecej pro-
dukuje Jarostawska fabryka samo-
chodéw ,,Arno", jej produkcja —
to gtéwnie ciezar6wki.

Wielkie ambicje do wszystkiego.

Sowiety, ktdre sg najdziwaczniej-
szym ustrojem spotecznym i z sze-
regu panstw cywilizowanych—naj-
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mniej  cywilizowanem,—w duzym
stopniu spofeczenstwem barbarzyn-
skiem majg mimo to ambicje przo-
dowania $wiatu w wielu dziedzi-
nach, naprzyktad ustrojowej, este-
tyki, filozofji zycia, wychowania,
moralnosci i techniki. Niektore z
pomystdw sowieckich budzg podej-
rzenia, ze ma sie do czynieniaz gen-
juszami albo warjatami.

W kraju, gdzie corocznie umie-
ra z nedzy, gtodu i choréb epide-
micznych, kilka miljonéw ludzi,
nie zapomina sie o kosztownych
wyprawach naukowych do Biegu-
now.

Zaczeto budowac luksusowg sta-
cje radjofoniczng, o fantastycznej
mocy nadawczej 1000 kilowatdw,
a ostatnio rzucono sie z takg samg
egzaltacja semicka, w kierunku
wielkiej produkcji  samochodowej,
w Niznym Nowgorodzie budujg
juz od roku olbrzymig fabryke,
ktéra zacznie pracowac juz jesienig
r. b. 1931. Roczna produkcja tej fa-
bryki obliczana jest na 150.000 sa-
mochoddw.

W poblizu  Moskwy zbudowali
etaty$d sowieccy wielkg montownie
czesci samochodowych, gtéwnie a-
merykanskich. Pierwszy samochod
ztozony w tej montowni wypusz-
czono na rynek w marcu 1931 r.
Montownia przygotowana jest do
produkcji dziennej 80 wozdw.

Cafa akcja samochodowa sowiec-
ka miesci sie w ramach ,,piatiletki".
Wedle tego planu, Niznyj Nowgo-
rod ma by¢ osrodkiem produkcji
samochodowej, skupiajacej 75$% ca-
tej produkcji krajowej. Przebudo-
wana ma by¢ fabryka ,, Arno" w
Jarostawiu tak, aby produkcja rocz-
na tej fabryki data 50.000 wozlw.

W poblizu Moskwy i Charkowa
wybudowane bedg wielkie warszta-
ty reparacyjne. Jak z tego widac,
rzad sowiecki chce stang¢ na czele
wszystkich europejskich panstw sa-
mochodowych, wyscignagé Francje,
ktorej produkcja roczna wyniosta
ostatnio 248.000 wozéw, a moze
dogoni¢ Kanade, ktéra data ostat-
nio 263.295 wozéw i zajag nastep-
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ne miejsce po Stanach Zjednoczo-
nych w produkcji $wiatowej. Sg to

plany, nie odpowiadajace ani go-
spodarczym, ani cywilizacyjnym
potrzebom wygtodzonej ludnosci

Sowietow, a obliczone zapewne na
wozy dumpingowe, majace zalaé
rynki samochodowe w Europie
Srodkowej i Azji. O ile ambitny ten
plan jest realny pokaze przysztosc.

Czechostowacja.

Liczaca zaledwie 15.000.000 mie-
szkarcow wyprodukowata przeszto
3 razy tyle wozéw, co Sowiety,
Jej produkcja w roku 1930 podnio-
sta sie 0 14$—w stosunku do ro-
ku 1929, dajac 16.840 wozéw. Pro-
dukcja wozow osobowych wzrosta
0 7$ — innych o 47$. Najwiecej
wyrobiono 2 i 4 cylindrowek, bo
11.100 sztuk, najmniej za$ 12 cy-
lindréwek, bo tylko 10.

Do$¢ znaczna byla produkcja
wozow matych i tanich, jednocy-
lindrowych, siegajgca 550 sztuk.
Najpopularniejszymi w roku 1930
byty marki ,,Skoda", ,,Praga"”, , Ta-
tra" i ,,Zbrojoéwka".

Belgja.

Wyprodukowata 4700 wozoéw, t.
j» mniej o 33% niz w roku 1929.
Najpopularniejsze marki ,,Miner-
wa“ 250 wozéw osobowych i 400
ciezarowych, ,Imperja" 1000 wo-
zow i ,Miess" 300 wozéw i ,,Bro-
chel" 80 wozbw; reszta jeszcze ni-
z6j.

Danja.

Zmniejszyta swa produkcje w
roku 1929 o 13$ spadajac do 230
ciezarowek i autobusdw.

Polska.

Wedle statystyk amerykanskich
wyrobita 500 sztuk wiasnych wo-
z6w. W roku 1930, podnosi produk-
cje z roku poprzedniego o 10$.

Fabrykacja woz6w osobowych
podniosta sie 0 200$, natomiast cie-
zarowek i autobuséw spadia o 33"
Wyprodukowano po 100 sztuk 4-
i 6-cylindréwek. Reszta, to 4-cylin-
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drowe ciezarowki i autobusy. Wy-
facznymi producentami  samocho-
déw wyrobionych catkowicie w
kraju sg: ,Ursus" i C. W. S. (Cen-
tralne Warsztaty Samochodowe), o-

bie fabryki panstwowe. ,Ursus"
wybudowat 300 cztero-cylindro-
wych ciezarébwek marki , Spa", a

C. W. S. 200 cztero i szescio cylin-

AUTO

dréwek osobowych. W r. 1931 C.
W. S. podpisaty umowe z Fiatem na
polskg produkcje tych wozdw.

Japonja.

Wyrobita w r. 1930 265 sztuk
ciezarowek (autobusow), t. j. o0 23$
wiecej, niz w r. 1929,

Nr. 1.

W Japonji sg tylko trzy fabryki
samochodowe — wszystkie otrzy-
mujg subsydja rzadowe. Marki ja-
ponskie to: ,Ishi Kara Jima", naj-
starsza ,,Sumida” i ,,Tokijska Spot-
ka Przemystowa—Gazowo - Elek-
tryczna".

Najwieksze rynki zbytu 3-ch najwiekszych

krajow samochodowych.

Kraj produkujacy

Wcigz niedosScignione ...
ELtKTRYCZKE 00810811 PHILIPSA

i jego rynki. 1929 1930 Philips 2607
Stany Zjednoczone. ggx;usg%ig-r'ﬁw(—
Kanada . . . 1 + 47-742 23235 PHILIPSA typ 2607
Belgja. - - - - . . 29.883 22 415 Z,"."k.“ °Wa:“{<T gdo:
Argentyna . . v+ 59-°73 21-573 ff;'rnli%n‘ies.rf’ni
Danja 12461 13567 czysty 1 wierny od-
Meksyk - - - - 17470 12.254 S omatroory
- - - - ' - . skich. Zaopatrzon
Szwecja . 19-Us 11964 w sy lampy zio-
Australia . . 61000  10.809 tel serit PHILIPSA
Indje Brytyjskie 19.026 10.475 Philips 2511
Potudniowa Afryk: . 26.809 9-057
Anglja europejska 1 +  26.977 8.180 Luksusowy
.. . _ 4-1 d-
Polska i inne kraje . 216.609 94.119 (Polska pioranP O o
20.000) SA typ 2511, zao-
Razem 536.207  237.630 oalivet Al e
tej serji PHILIP-
Francja_ SA i elektrody-
Algier i Tunis 14442 10.764 ey ot
Hiszpanja . . * + 7-245 3-050
Belgja - - - - 3.817 I-973
Marokko o 2.829 i-792 Pomimo mnozacych sie coraz tcTuowych typow
. odbiornikéw, na wcigz niedoscignionej wyzynie
Szwajcarja . . . . 1782 1.700 pozostaja_odbiorniki PHILIPSA: typ 2511 i 2607.
Franc. Indochiny o 2.248 1-194 Juz od dIL_Jz_szego czasu zajmujg te odb_lornlkl
. . czotowe miejsce w klasyfikacji sprzetu radjowego
Anglja europejska 2.198 1.188 $wiata, zdobywajac nieustannie poza pierwszemi
Danja oo v 1253 1.165 nagrodami na miedzynarodowych konkursach
. i wystawach odznaczenie cenniejsze jakiem jest
Holandja . . . . . 1.180 844 opinja nabywcéw. Pytajcie tych, ktdérzy je nabyli.
Polska .- - - - + . 934 75° . .
Inne kraje . 11.097  6.738 Informacje we wszystkich
Razem 49 025 31-158 sklepach radjowych.
Czechostowacia Demonstracje na wystawie
Polska 4891 ' 34 PHILIPSA ,,RADJO i SWIATLO™
Jugostawja . . ? 116 Warszawa, Mazowiecka 9.
Wegry - - - - 18
Austrja o 618 484 Do Polskich Zaktadow PHILIPS S.A.
Inne kraje . . . . . 282 528 \_Narszawal Karolkowa 36/44.
Prosze o przestanie gzczego’rowego prospektu
Razem _ __._. . . 1.389 i-494 o odbiornikach 2511 i 2607 oraz o wskazanie
najdogodniejszego zrédta zakupu.
Imig i NAazWiSKO:.....c.oeiiircere e
7 Cithurus. AIES: et et s
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wodztwo cywilne) odbedzie sie w
Wilnie — a poszkodowany, jesli nie
zgtosi w czasie rozprawy karnej po-
wodztwa cywilnego, lecz z*chce do-
chodzi¢ swych praw w drodze pro-
cesu cywilnego, bedzie musiat zgtosi¢
powddztwo w Sadzie samochodo-
wym, bez wzgledu na oddziat Sadu
Grodzkiego, w ktorym mieszka po-
zwany. | to whasnie jest ten ciekawy
rys charakterystyczny sgdownictwa
specjalnego (Sady Pracy, Sady samo-
chodowe i t. d.): uniezaleznienie Sg-
du od Komisarjatu zamieszkania.
Tyle — co sie tyczy wihasciwosci
terytorjalnej Sadu do spraw samo-
chodowych. Jak widzimy — jest
ona regulowana w mysl Ustawy Po-
stepdw. Cywil., Prawa o Ustroju Sa-
déw Powszechnych, jakotez art. 24
i 25 Kodeksu Postepowania Karnego.
Przechodzac do zagadnienia kom-
petencji rzeczowej omawianego-przez
nas Sadu, zauwazyC nalezy, ze
kompetencja ta obraca¢ sie bedzie
w ramach nakreSlonych przez
artykuty: 15 i 17 Kodeksu Postepo-
wania Karnego oraz artykuty: 30—
32 Ust. Post. Cyw., a zatem nakfa-
dane by¢ mogg kary do lat 2 po-
zbawienia wolnosci i akcje cywilne
zasadniczo do ztotych 500.
Powiadamy: ,,zasadniczo do zlo-
tych 500.—*, albowiem w razie po-
faczenia procesu karnego z proce-
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nielatwa i nasuwajgca catg mase
watpliwosci prawnych. Do$¢ powie-
dzie¢, ze obok catkiem nowoczes-
nych ustaw automobilowych z 27.
sem cywilnym, powddztwo cywilne
w Sadzie do spraw samochodowych
moze by¢ zgloszone na kazdg sume,
chocby i miljona ztotych. Natomiast
w razie wytoczenia odrebnej akcji
cywilnej na sume powyzej zt. 500.—
powdd skierowany bedzie do Sadu
Okregowego.

Przechodzac od zagadnien proce-
duralnych do zagadnierr prawa ma-
terjalnego, zauwazyC trzeba, ze na
pierwszy rzut oka wydawacby sie
mogto, ze dziatalno$¢ prawnicza
omawianego Sadu obracac sie bedzie
w ramach dos$¢ szczuplej ilosci arty-
kutow kodeksowych, a mianowicie
na terenie prawa cywilnego stosowa-
ne bedg z reguly artykuty: 1382,
1383 i 1384 Kodeksu Napoleona,
za$ na terenie prawa karnego arty-
kuty: 464 — (cze$¢ I) i 474 — (ca-
tos¢) Kodeksu Karnego z 1903 r.

Jednak juz przy pobieznem za-
poznaniu si¢ z tg istng lawing ustaw,
rozporzadzen, dekretow, okdlni-
kéw, nowel i regulaminéw, obo-
wigzujacych w sprawach automobi-
lowych na terenie chociazby jednej
tylko Warszawy dojs¢ musimy do
przekonania, ze dziatalno$¢ prawni-
cza Sadu samochodowego bedzie

Nr. 1.

. 1928 (Dz. U. R. P. 41/28) i 14
[I. 1928 (Dz. U. R. P. 18/28) jesz-
cze pokutuje jakie$ rozporzadzenie
nieboszczyka gubernatora Skalona
z 1903 r. Ta masa ustaw, obowig-
zujgcych w jednej zaledwie dziedzi-
nie zycia spofecznego, stanowi¢ be-
dzie kule u nogi w zyciu i pracy
sedziego samochodowego, chcacego
nie teoretyzowaé, a praktycznie,
zyciowo zatatwiaC tak czeste dzi$
konflikty prawne automobilizmu.

| dlatego sadzimy, iz palacy staje
sie koniecznos¢ ujednostajnienia w
calej Polsce ustaw i rozporzadzen
z dziedziny automobilizmu, tak, by
przynajmniej pod koniec roku 1932
mozna byto ogtosi¢ jednolitg i sko-
dyfikowang Ustawe o0 ruchu poja-
zdow mechanicznych na drogach
publicznych, ktéraby wreszcie w
sposob wyczerpujacy, a jednoszesnie

jasny i przejrzysty uregulowata
wszystkie watpliwosci  w  materji
omawianej.

Henryk Gotogorski.
aplikant Sadu Najwyzszego.

P.S. Konczac ten szkic, chciat-
bym wypetni¢ mity obowigzek po-
dziekowania panu sedziemu Mie-
czystawowi Grabinskiemu za mater-
jaty, ktoremi sie ze mng faskawie,
a nader uprzejmie, podzielit.

H. G

Nowy produkt firmy Yacuum Oil Company na rynku.

Oddawna juz odczuwano ogodlnie
brak oleju, odpowiednio smaruja-
cego gorne czesci silnikow pojaz-
dow mechanicznych, ktére to cze-
§ci wymagajg szczegOlnie pieczoto-
witego smarowania, ze wzgledu na
to, ze narazone s3 na silne tarcia
i wysokie temperatury.

Rozumiejac doniostos¢ wiasciwe-
go smarowania tych wiasnie wymie-
nionych czeSci pojazdéw mecha-
nicznych, poswiecita firma Vacuum
Oil Company problemowi temu
specjalng uwage, przeprowadzajac
w swoich laboratorjach staranne

badania, uzupetnione jeszcze do-
ktadnemi  prébami praktycznemi,
w ktérych wyniku wypuscita na
rynek nowy produkt pod nazwg
»Gargoyle do Gornego Smarowa-
nia”. Zadaniem tego nowego pro-
duktu, jako domieszki do materja-
tu pednego, jest wiasciwe smaro-
wanie gornych czesci silnika, a wiec
gornej czesci gladzi  cylindrowej
i thokbw oraz trzon6w zaworowych
w prowadnicy, zwlaszcza za$ przy
pierwszych obrotach silnika, zanim
jeszcze nastapi normalna cyrkulacja
oleju.
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Stosowanie Gargoyle do Goérnego
smarowania ulepsza doszczelnianie
ttokow, zapewnia miekszy bieg sil
nika i ufatwia startowanie, szczegdl-
nie przy niskich temperaturach.
Specjalnie zaleca sie stosowanie tego
produktu przy wbieganiu nowych
silnikéw, wzglednie $wiezo remon-
towanych, przy ktérych przewier-
cono cylindry i dopasowano nowe
ttoki.

Gargoyle do Gornego Smarowa-
nia dodany do materjatu pednego
gwarantuje ioo-procentowe smaro-
wanie pojazdow mechanicznych.
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Stan przemystu samochodowego w dobie kryzysu gospodarczego

Produkcja w Stanach Zjednoczo-
nych i Kanadzie.

Typy wozow.

Chociaz produkcja samochodéw
w Stanach Zjednoczonych spadia
0 37$ w roku 1930 w poréwnaniu
z rekordowym poziomem produkcji
w roku 1929, fabryki automobilo-
we w Ameryce wypussity 14 razy
wiecej wozdéw, niz fabryki w An-
glji, ktora zajmuje 1l miejsce w sze-
regu krajow przemystu samochodo-
wego. Eksport samochodéw ze
Standw  Zjednoczonych spadt o
298.577 wozbéw, t. j. o 55% w sto-
sunku do roku 1929, byt jednak
5-krotnie wiekszy niz eksport sa-
mochodowy kanadyjski, a 7 razy
wiekszy od eksportu francuskiego,
najwiekszego w Europie w roku
1930. Co sie tyczy Kanady, to jej
produkcja, w roku 1930 spadia
0 41$ w stosunku do roku 1929,
chociaz Kanajda utrzymata sie na
4 miejscu wielkich krajéw samo-
chodowych $wiata (po Stanach
Zjednoczonych, Anglji i Francji).

Jak wykazujg statystyki Amery-
kanskiej Handlowej lzby Samocho-
dowej produkcja wozéw osobowych
w U. S. A. i Kanadzie wedle typow
przedstawiata sie jak nastepuje:

TYP WOZU 1928
Touring 57
Roadster 55
Coupe 19,4

biegte 2 lata sprawozdawcze, pro-
dukcja tego typu wozéw wahata
sie od 71,6 do 532$% ogolnej licz-
by ciezarbwek wyprodukowanych
rocznie — w roku 1929 spadfa do
9,5% a w roku 1930 do 5,2$. Zwiek-
szyla sie natomiast prawie 15-krot-
nie w stosunku do wspomnianego
okresu 5-letniego produkcja wozow
pottora i dwa tonowych, bo ze
$redniego  poziomu 5% do 63,4$
w roku 1929, a 61,7$ w roku 1930.

Produkcja samochodowa w po-
szczegdlnych krajach.

Anglja wyprodukowata w roku
1930 235.676 wozOw, zatem wie-
cej 0 0,7$ niz w roku 1929 (233.925
wozéw). Produkcja wozéw osobo-
wych spadta o 5$; ciezarowek i au-
tobuséw wyrobiono wiecej o 193.

Zgodnie z wiadomo$ciami  rocz-
nika (British Motor Number), prze-
mystowcy angielscy zwracajg wiek-
szg uwage na budowe silnika i ry-
sunek zewnetrzny wozu, stwier-
dziwszy, ze sg to czynniki podno-
szace warto$¢ eksportowg wozu an-
gielskiego  Pozatem przemyst an-
gielski poszedt w kierunku wozow
wielocylindrowych, az do 12. Prze-

cietna granica sity koni  10—200,
1929 1930 TYP WOZU
3,7 2,7 Sedan 2-drzwiowy
6,7 6,9 Inne wozy kryte
20,7 24,1 Chassies

to wyrabia¢ juz wozy od 80 f. szterl.,
wprowadzajac jednoczesnie  sprze-
daz na drobne raty. Duzym popy-
tem cieszyty sie w roku 1930 (Ba-
by Car s.) 8-konne.

Francja.

We Francji produkcja wyniosta
221.950 wozow, t. j. spadta o 10,5%
w stosunku do roku 1928 (248.000)
spadta 0 9% produkcja wozéw 0so-
bowych, a ciezardwek i autobusow
prawie o 19%).

Wyrobiono najwiecej 4-cylindro-
wek bo 111.185, 6-cylindrowek
55.455, najmniej  12-cylindrowek,
bo 35 sztuk. W statystykach fran-
cuskich figuruje ciekawa pozycja
wozOw 0 nieznanej ilosci cylin-
dréw. Wozoéw tych wyrobiono
13.000; w roku 1930 najwiekszy
skok naprzod zrobity Peugeot'y,
bo podniosty swg produkcje o 40$
w stosunku do roku 1929 i do-
siegnety cyfry powaznej 40.000
wozow .

Ten skok fabryka zawdziecza 6-
konnym 4 cylindrowkom model
201, ktdérych cena we Francji wy-
nosita okoto 7.000 zt. Na pierwszem
miejscu co do ilosci wozow utrzy-

mat sie Citroen. Jego produkcja
1928 1929 1930
26,1 28,0 26,9
40,2 39,1 384
31 18 1,0

Stosunek procentowy do og6lnej produkcji'samochodéw osobowych

W roku 1930 wzrosta znacznie
w Stanach Zjednoczonych i Kana-
dzie produkcja ciezarowek 3/4 to-
nowych lub lzejszych, w roku 1929
produkcjai tych wozdéw  wynosita
17,1$ wszystkich wozéw  ciezaro-
wych, a w roku 1930 24/. Nato-
miast do minimalnej ilosci w sto-
sunku do lat poprzednich spadt wy-
rob ciezaréwek 1 i D/2 tonowych;
w ciggu 5 lat poprzedzajacych u-

a cena utrzymana w granicach od
90 do 30.000 f. szterl., cho¢ zacze-

10ZYSKA KULKOWE
i ROLKOWE

WYLACZNE ZASTEPSTWO NA POLSKE

AUTOTECHNIKA
KRAKOW

BRACKA A TEL.1A3A3.
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w roku 1930 zmniejsza sie o 18%
od roku 1929 wyniosta 77.650 wo-
z6w, z tej liczby 55.650 wozéw o-
sobowych, Renault wyprodukowat
cokolwiek ponad 40.000 wozéw.

Niemcy.

Wyprodukowaty 70.044 wozow
obnizajac 0 12$ produkcje w roku
1929 (80.100 wozbw). Produkcja
wozOw osobowych podniosta sie o



STRONICA PRAWNIKA

NA WLASCIWE]

W dniu i pazdziernika roku bie-
zacego rozpoczat dziatalno$é pierw-
szy na ziemiach Panstwa Polskiego
Sad dla spraw samochodowych.

Sad ten (SciSlej mowiac, jego za-
czatki) powotany zostat dé zycia,
jako owoc dtugotrwatych staran,
czynionych przez zrzeszenia auto-
mobilowe polskie, ktére stanety w
obliczu koniecznosci otrzymania sa-
downictwa karnego fachowego, wo-
bec odrebnosci charakteru spraw
karnych i karno-cywilnych, wyni-
ktych na podtozu wypadkdéw samo-
chodowych.

Masowos¢ charakteru wypadkow
automobilowych w osrodkach wiel-
kiego skupienia mas ludnosci (okre-
gi przemystowe i goérniczo-hutni-
Cze) z jednej strony, a prawie po-
wszechna $réd sedziow nieznajo-
mos$¢ automobilizmu (wobec ogro-
mnej réznorodnosci (w budowie,
szczegotach i konstrukcji maszyn
roznego typu) z drugiej strony, —
spowodowaty, ze dotychczasowy
stan rzeczy stawaé sie zaczynat nie-
znosnym. Dochodzito do tego, ze
jeden i ten sam Wydziat karny Sa-
du Okregowego nie posiadat jedno-
litego, ustalonego orzecznictwa i fe-
rowat wyroki o zasadach rozbiez-
nych, zaleznie od kompletu sedziow-
skiego.

Naskutek takiego stanu rzeczy
zrzeszenia automobilowe Rzeczypo-
spolitej Polskiej wszczely starania
w Ministerstwie Sprawiedliwosci 0
zorganizowanie Sadow karnych (do
spraw automobilowych) ztozonych
z sedziow fachowcéw w tej dziedzi-
nie.

A oto jego geneza:

W dniu 30 maja 1931 roku z se-
kretarjatu Ministra Sprawiedliwosci
w Warszawie wychodzi za liczbg d.
Il. A. 3880/31 okolnik do Panéw
Prezeséw Sadow Apelacyjnych, pod-
pisany w zastepstwie Ministra przez

pana Swiatkowskiego, Vice-Ministra
Sprawiedliwosci. Dokument ten po-
dajemy in extenso, gdyz tres¢ jego
najlepiej wyjasni pobudki, jakiemi
kierowata sie wladza naczelna stuz-
by sprawiedliwosci przy powzieciu
decyzji o utworzeniu omawianych
sgdow.

Do Pana
Prezesa Sadu Apelacyjnego
w Warszawie.

Ministerstwo  Sprawiedliwosci w
wyniku przeprowadzonej ankiety
W sprawie rozpoznawania spraw po-
wstatych na tle wypadkoéw samocho-
dowych ustala nastepujace zasady:
sprawy wynikajace na tle wypad-
kéw samochodowych i to zaréwno
sprawy karne, jak i sprawy cywil-
ne — zazwyczaj wymagajg ustalenia
odpowiedzialnosci  kierowcy samo-
chodowego w spowodowaniu wy-
padku, co z kolei powoduje u roz-
patrujacego sprawe sedziegol ko-
nieczno$¢ dokladnego orjentowania
sie nie tylko w sposobie prowadze-
nia samochodu i ogdlnych warun-
kach ruchu samochodowego, ale po-
nadto niejednokrotnie takze w kon-
strukcji poszczegolnego typu samo-
chodu.

Dla ufatwienia sadom orzeczni-
ctwa w tego rodzaju sprawach, kto-
rych ilo$¢ wzrasta niezwykle szyb-
ko, przybierajagc w wielkich mia-
stach nawet charakter masowy, ko-
nieczne jest powotfanie we wszyst-
kich okregach sadowych dostatecz-
nej liczby biegtych z tej dziedziny
zawodowej.

Pan Prezes zechce na zasadzie § 6
rozporzadzenia z dnia 24 grudnia
r. 1923 o biegtych sadowych (Dz.
U. R. P. Nr. 104 poz. 945) zasieg-
na¢ opinji u P. P. Prezesow Sadow
Okregowych podlegtego Mu okregu
co do potrzebnej w danym okregu
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ilosci biegtych w sprawach samo-
chodowych i co do os6b nadajacych
sie na to stanowisko, a nastepnie u-
stanowi¢ odpowiednich biegtych w
my$l § 2 powotanego rozporzadze-
nia.

Osiggniete jednak dotychczas doi-
$wiadczenia co do orzecznictwa po-
szczegblnych sadéw w sprawach sa-
mochodowych wskazujg, ze nawet
powotanie biegtych w tego rodzaju
sprawach nie zapewnia — zwfaszcza
w instancjach nizszych — nawet w
tym samym sadzie jednolitosci o-
rzecznictwa, co przyczynia sie do
powstania stanu niepewnosci praw-
nej, niekorzystnej dla rozwoju ruchu
samochodowego, ponadto za$ powo-
duje wiele pracy w sadach instancyj
wyzszych.

Jak stwierdzajg wyniki przepro-
wadzonej ankiety, stan ten jest wy-
nikiem rozdzielenia spraw samocho-
dowych, wplywajgcych do niekto-
rych sagddw miedzy rozmaite wy-
dziaty (oddziaty) tego samego sadu,
z ktérych kazdy stosuje odmienne
zasady przy rozpoznawaniu spraw
samochodowych.

Celem zapobiezenia ujemnego
skutku takiego stanu rzeczy wska-
zane jest, aby we wszystkich sgdach
w wigkszych miastach, w ktérych
ilos¢ spraw samochodowych tego
wymaga, sprawy te powierzone byty
w mys$l podziatu czynnosci jednemu
wydziatowi (oddziatowi) sadu, 00
przyczynitoby sie do pozadanej
specjalizacji odno$nych sedziéw w
danej galezi orzecznictwa i do u-
sprawnienia oraz ujednostajnienia
wymiaru sprawiedliwosci w tych
sprawach.

Nalezatoby przy tej sposobnosci
dba¢ o poruczenie tego rodzaju
spraw  przedewszystkiem sedziom,
ktérzy posiadajg znajomo$¢ kon-
strukcji  wozdéw samochodowych,
zdobyta przez odbycie nauki jazdy
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samochodami, a nie da sie zaprze-
czy€, ze pewien procent znajgcych
sie na Kkonstrukcji samochodow
znajduje sie takze i wsrdd sedziow.

"W panstwach zachodnio-europej-
skich powstaly nawet specjalne sady
dla spraw samochodowych, skfada-
jace sie tylko z tego rodzaju sedziéw
(Francja).

Ministerstwo prosi Pana Prezesa
0 dotozenie ze swej strony staran,
by przy uktadaniu podziatu czynno-
ci w sgdach podlegtego Panu Preze-
sowi okregu apelacyjnego byly u-
wzglednione wyzej wytuszczone za-
sady.

O wynikach zarzadzer wydanych
w zwigzku z trecig niniejszego re-
skryptu Pan Prezes zechce ziozyé
sprawozdanie.

Minister Sprawiedliwosci

(—) w/z. Swiatkowski
Podsekretarz Stanu

Naskutek powyzszego pisma Pan
Prezes Apelacji warszawskiej zwro-
cit sie do Pandéw Prezeséw Sadow
Okregowych podlegtego mu okregu,
miedzy innymi do Pana Prezesa Sg-
du Okregowego w Warszawie. Po
krotkich czynnosciach przygotowaw-
czych kollegjum administracyjne Sa-
du Okregowego w Warszawie po-
wzieto w dniu 7 sierpnia roku biez,
uchwale o potrzebie skoncentrowa-
nia w jednym oddziale Sadu Grodz-
kiego miasta Warszawy i Pragi
wszystkich spraw karnych i cywil-
nych wyniktych na podtozu wypad-
kéw samochodowych. (Tak wiec na-
razie posiadamy Sad dla spraw sa-
mochodowych jedynie o kompeten-
cjach Sadu Grodzkiego — sprawy
za$, podopadajgce pod komptencje
Sadu Okregowego bedg po dawne-
mu kierowane do tegoz Sadu i rzecz
prosta, beda rozpatrywane przez do-
tychczasowych sedziéw-nieautomo-
bilistow).

Naskutek uchwaty kollegjum ad-
ministracyjnego Sadu Okregowego,
Pan Naczelnik Sadu Grodzkiego
miasta Warszawy wydat odpowied-
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nie zarzadzenia, aby sprawy karne
i cywilne wynikle na podiozu wy-
padkdw samochodowych byty kie-
rowane do oddziatu Il Sadu Grodz-
kiego miasta Warszawy. Rownocze-
$nie Pan Prezes Sadu Okregowego
w Warszawie delegowat na stanowi-
sko sedziego do spraw samochodo-
wych dotychczasowego sedziego
Sledczego VI rewiru m. Warszawy
pana Mieczystawa Grabinskiego, au-
tomobiliste, ktérego zastudze przy-
pisaé nalezy w znacznej mierze szyb-
kie powotanie do zycia jednego z
pierwszych w [Europie sadéw dla
spraw samochodowych. Bo trzeba tu
powiedzie¢ na pochwale naszych
stosunkow, ze w poréwnaniu z wiel-
kiemi panstwami Europy Zachod-
niej sprawa ta zostala u nas zafa-
twiona w tempie bardzo szybkiem.

Podczas, gdy pieciomiljonowy
Paryz, stolica $wiata, gdzie ruch po-
jazdow mechanicznych na ulicach
osigga natezenie, o jakiem nam sie
tu nie $ni, nie posiada dotychczas
sgdownictwa samochodowego, mi-
mo wielokrotnych w tej materji za-
biegobw Automobile-Club de France,
— U nas, przy znacznie stabszem na-
sileniu tej sprawy, sad taki zostat juz
utworzony.

Pierwszy i narazie jedyny na zie-
miach naszych Sad dla spraw samo-
chodowych rozpoczagt swe urzedo-
wanie w dniu i pazdziernika 1931
roku.

W mysl reskryptu kollegjum ad-
ministracyjnego Sadu Okregowego
w 'Warszawie, kompetencja terytor-
jalna Sadu dla spraw samochodo-
wych rozciaga sie na obszar Wielkiej
Warszawy, a zatem wszystkie wy-
padki uszkodzen cielesnych (a na-
wet Smierci), o ile tylko nie nalezg
do wihasciwosci Sadu Okregowego,
tudziez wyptywajace stad roszczenia
cywilno-prawne 0s6b poszkodowa-
nych, wynikte naskutek wypadkdéw
samochodowych, powstatych 11?7 te-
renie Waraszawy, Pragi i wszystkich
przedmie$¢ — bedg od | pazdzierni-
ka kierowane tylko do Sadu Grodz-
kiego, oddziat Il. (Sprawy skierowa-
ne przed ta datg do wiasciwych wo-
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wczas Sadow bedg juz tam zatatwio-
ne).

W zwigzku z tem nasuwajg sie
nam pewne uwagi natury procedu-
ralnej .

1. kazdy wypadek samochodowy
karny (oczywiscie karno-sagdowy, me
zas karno-admimstracyjnyj byle tyl-
ko zasziy na terenie Wielkiej War-
szawy, bedzie rozpatrywany przez
oddz>.ai 11 Sadu Grodzkiego- w War-
szawie.

2. Sad ten bedzie takze instancjg
odwotawczg od wszelkimi kar, orze-
kanych przez wiadze administracyj-
ne 1 instancji (wfadze powiatowe) na
terenie Warszawy, Pragi i przed-
miesc.

3. W wypadku tgcznego trakto-
wania sprawy karnej i wyptywajgce-
go z niej powodztwa cywilnego —
rzecz cata rozpoznawana bedzie
przez Sad Grodzki w Warszawie, w
oddziale Il (jesli tylko wypadek sa-
mochodowy wydarzyt sie w giani-
cach kompetencji terytorjalnej oma-
wianego Sadu).

4. Natomiast w wypadku odreb-
nego traktowania sprawy karnej i
bedacego jej wyptywem powddztwa
cywilnego obowigzya¢ musi nor-
malna w sadownictwie dwutoro-
wos¢: sprawa karna rozpoznawana
bedzie w omawianym Sgdzie samo-
chodowym, cywilne za$ roszczenia
(o odszkodowanie i inne) poddane
beda ogdlnej zasadzie procesu cywil-
nego ,lex et forum rei“, a zatem
0 wyborze Sadu decydowa¢ bedzie
miejsce zamieszkania pozwanego (nie
oskarzonego!).

Whiosek stad taki, ze jesli szofer
zamieszkaty w  Wilnie, przejedzie
przechodnia w Warszawie, sprawa
karna (i réwnoczesne powodztwo
cywilne) rozpatrywane bedg w War-
szawie; w razie za$ skierowania przez
poszkodowanego oddzielnej skargi
do Sadu cywilnego — sprawa bedzie
rozpoznawana przez Sad w Wilnie.

Natomiast w wypadku odwrot-
nym, gdy szofer, zamieszkaly w
Warszawie spowoduje wypadek w
Wilnie, to sprawa karna (jakotez po-
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-Swiatowy kryzys ekonomiczny, ktérego
pierwsze zwiastuny pokazaty sie juz .przed
trzema laty zupelnie wyraznie na rynku
amerykanskim, zadnej dziedziny przemy-
stu nie dotknety chyba tak silnie, jak to
ma miejsce w przemysle samochodowym.
Samochdd uwazany dotychczas powszech-
nie za artykut luksusu, a wskutek tego
obcigzony b. powaznie wszelkiego rodzaju
$wiadczeniami panstwowemi, z chwilg kie-
dy nie jest fabrykowany w kraju, a jest
artykutlem importowanym staje sie dzisiaj
dla powaznej liczby oséb prywatnych nie-
tylko luksusem, ale czesto wprost przedsta-
wia sie jako utopja, ktdérej nabycie jest rze-
czywiscie niemozliwe.

Taki stan rzeczy gtéwnie odczuli produ-
cenci amerykanscy, gdyz przemyst samo-
chodowy amerykanski obliczony byt w cza-
sach ostatnich gtéwnie na Europe i to Eu-
rope Srodkowa i Potudniowo-Wschodnia,
jako tereny najmniej jeszcze przez samo-
chéd opanowane. Pierwszy wiec producent
amerykanski stara sie stworzy¢ nowe pod-
stawy produkcji i handlu samochodami,
aby dostosowujac sie do zmienionych wa-
runkéw ekonomicznych, zatrzymaé rynek
europejski — czyni to zwhaszcza dzi$, gdy
wszystkie usitowania tak polityki wewne-
trznej, jak i zagranicznej Standéw Zjedno-
czonych dazg jedynie do usuwania i fago-
dzenia skutkdéw kryzysu amerykanskiego,
pozostawiajac wszystko inne na boku i de-
cydujac sie nawet na tak wielkie, badz co
badz, ofiary, jak ewentualny spadek walu-
ty amerykanskiej — czego potwierdzenie
znajdujemy w wypadkach politycznych o-
statnich niemal tygodni.

Jezeli wiec na takiem tle powstaje o-
becnie w Ameryce nowy ruch w przemy-
$le samochodowym—-nalezy juz dzi§ stwier-
dzi¢, ze jest to zjawisko niezmiernie cie-
kawe, a w zalozeniach swoich prawdopo-
dobnie zupeinie oryginalne — inaczej nie
mogtoby liczy¢ na jakiekolwiek powodzenie.

Pionierem nowego ruchu i przedstawi-
cielem nowopowstajagcego towarzystwa jest
George M. Graham, ktorego nadzwyczajna
znajomos¢ przedmiotu i zdolnosci organi-
zacyjne  zjednaly prawie nieograniczone
poparcie finansowe dla jego dzisiejszych
poczynan. Karjera G. M. Graham‘a roz-
poczeta sie w r. 1916, gdy wspdtpracuje b.
intensywnie z firmg Willys-Overland
w rok pozniej zostaje kierownikiem sprze-
dazy towarzystwa Pierce-Arrow, gdzie
wkrétce staje sie yiceprezydenitem. W roku
1927 zostaje powotany na stanowisko ro-
wniez viceprezydenta przez Chandler Mo-
tor Co., poczem w tym samym charakte-
rze, w tymze roku wraca do Willys-Over-
land, ktére to stanowisko zajmowat az do

chwili obecnej, kiedy przystepuje do two-
rzenia nowego przedsiebiorstwa.

O zaufaniu, jekiem cieszy sie tworca no-
wego przedsiebiorstwa, $wiadczy najlepiej
fakt, Ze w m:esigc niespetna po podaniu do
publicznej wiadomosci o tworzeniu sie no-
wego towarzystwa biuro G. M. Graham‘a
w Detroit otrzymato ponad 5000 zapytan
i présb o dodatkowe informacje, pocho-
dzacych od sprzedawcow samochodéw w
samych tylko Stanach Zjednoczonych. Za-
powiedz, ze juz na poczatku 1932 r. znaj-
dzie sie na rynku nowy, tani wéz, dotarta
ze Stanéw Zjednoczonych na rynki zamor-
skie jeszcze przed reklamg nowego przed-
siebiorstwa, tak, ze w Detroit otrzymano
szereg kablowych zapytan w tej kwestji.

Plany konstrukcji nowego wozu zostaty
ostatecznie skompletowane, natomiast przy-
gotowania handlowe do kampanji sg na u-
konczeniu w centralnem biurze, w Detroit.
Sprzedaz masowa jest projektowana na
pierwsze miesigce 1932 r. — tak, aby no-
wy woz zaimponowat S$wiatu juz na wy-
stawie samochodowej ,,New York Automo-
bile Show".

Nazwa wozu i firmy, oraz sktad osobo-
wy jej kierownikéw sg trzymane dotych-
czas w tajemnicy — niemniej jednak juz
najblizsze tygodnie obwieszczg Swiatu te
dane, jak réwniez blizsze szczegdly, doty-
czace organizacji przedsiebiorstwa, oraz je-
go strony finansowej — plany produkcji i
rozprzestrzeniania na najblizszy okres.

Powszechnie méwi sie w Ameryce o tem,
ze Graham jest subsydjowany przez jedng
z najwiekszych i najpopularniejszych obec-
nie fabryk samochodowych, ktéra przez
podobne manipulacje pragnie utorowac so-
bie droge do tak niskiej ceny swego no-
wego samochodu, jakiej dotychczas wsrdd
cen na swe wyroby nie miata.

Cala ta afera zakladania nowego przed-
iebiorstwa jest przypuszczalnie politykg
firmy juz istniejgcej, na co wskazuje fakt,
7ze Graham odmawia dotychczas jakichkol-
wiek informacyj ponad to, ze jego wspdl-
nicy sg to ludzie o nazwiskach dobrze zna-
nych w amerykanskim przemysle samo-
chodowym i ze finanse przysziej firmy sg
tak zasobne, Ze przetrzymajg kazde ewen-
tualne kiopoty przysziego koncernu, oraz
ze nowy woz bedzie to szeSciocylindrowka
z zastosowaniem mozliwosci jazdy z wol-
nobiegiem.

Jasng jest rzecza, ze skoro wdz powyz-
jszy ma by¢ wprowadzony na rynek ame-
rykanski, a wiec ma wytrzyma¢ konku-
rencje z wozami najpierwszej jakosci —
pausi to tez by¢ wdz wysokiej klasy. Do-
wodem takiego mniemania u przysztej Kli-
enteli jest wielkie zainteresowanie tak ze

strony o0séb prywatnych, jak i przedstawi-
cieli handlu samochodowego, okazywane
juz dzis, gdy jeszcze ani produkcja nie zo-
stata rozpoczeta, ani nazwa wozu, czy tez
jego cena nie zostaty ustalone.
Zainteresowanie samej Europy okazato sie
tak wielkie, ze zaszta potrzeba zalozenia
specjalnego biura dla udzielania informacyj
w Europie, ktore to biuro miesci sie w Pa-
ryzu pod adresem: ,,New York Herald"
Building, 21 rue de Berri, Paris, gdzie pel-
nomocnik p. Graham‘a udziela wszelkich in-
formacyj i zawiera umowy z przysztymi
przedstawicielami nowej firmy.
Petnomocnik Graham‘a w swem nieda-
wnem interview ustalit, ze bedg wyrabiane
dwa rodzaje sizeSciocylindréwek. Wozy te
bedg ostathiem stowem techniki, odpowia-
dajac  jednocze$nie najbardziej nowoczes-
nym wymaganiom Klienteli. Oba rodzaje
wozow bedg wprowadzone na rynek w St
Zjed. w cenie ponizej 750 doi. amer.
Cena tanszego z dwu nowych typéw be-
dzie duzo nizsza od wszelkich innych ma-
rek, znajdujacych sie dzi§ na rynku. Bio-
mrac pod uwage doktadng znajomos$¢ wyma-
gan w tej gafezi, posiadang przez Graham‘a,
nalezy oczekiwa¢ powaznej konkurencji z
najtaiiszemi wozami innych marek.
Przezorne poczynania Grahama w Eu-
ropie, przejawiajgce sie w przygotowaniu
rynku przez zalozenie biur w Paryzu, cha-
rakteryzuja go jako czlowieka $miatego i

przedsiebiorczego — nalezy wiec oczeki-
wa¢ dodatnich skutkéw rozpoczynajacej sie
kampaniji.

Prospekty ' wydane przez formujgcy sie
koncern méwig o nowym wozie:

»Wprowadzenie naszego nowego wozu
na rynek jest oparte na przekonaniu, ze
trzy lata depresji gospodarczej zmienity
gruntownie mozno$¢ nabywczg $wiata. Co-
prawda nie wszyscy ludzie doswiadczyli
zmniejszenia dochodéw — wielu moze wy-
dawac pienigdze w tej skali w jakiej wyda-
wato je przed kryzysem — mimo to
wszyscy poddajg sie modnym obecnie na-
strojom krzyzysowym i ai cierpig wiasnie
dlatego, ze majg pienigdze".

~W0z, ktory zamierzamy wprowadzic,
bedzie miat nowg .nazwe, jako$¢ i cene. Be-
dzie on przestronny, reprezentacyjny i
piekny. Bedzie posiadat wszelkie najnow
sze urzadzenia techniczne i dostosujemy go
do moznosci ptatniczej rynku. Nasz wodz
umozliwi  swemu nabywcy zmniejszenie
przecigtnych kosztéw utrzymania samocho-
du do minimum, dajagc przytem moznos¢
otrzymywania tych korzysci, jakie daje
tylko bardzo drogi woz*.

P. S. Adres telegraficzny przedstawiciela
w Paryzu: ,,Newcar, Pairis".
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W zamieszczonym w Nr. 9 , Auta” arty-
kule ,,O programie motoryzacji" rozpatry-
watem sprawe wspbtpracy Panstw. Zakt.
Inz. z firmg Fiat, w kierunku budowy sa-
mochodéw osobowych i w kofcowej cze-
ci poruszytem podobng, lecz juz wpro-
wadzong w Zzycie umowe z firmg Saurer.
Poniewaz wiasnie ten ustep wywotat re
plike ze strony ukrywajgcego sie pod szy-
frg ,,X. Y.“ autora w N,r. 11 ,Auta", oraz
poniewaz kwestja produkcji samochoddéw
Saurer w Polsce byla w poprzednim mym
artykule jedynie w sposéb bardzo ogolny
zaznaczona dla zobrazowania catoksztattu
prac naszego przemystu samochodowego,
czuje sie zmuszany skorzysta¢ raz jeszcze
z goscinnych famoéw ,Auta" i pare stow
wypowiedziec.

Nazwatem metody fabrykacji firmy
Saurer przestarzatemi, gdyz nie uwzgled-
niajg one w zasadniczych pociaggnieciach
tendencji oszczedzania materjatu i obrob-
ki, jaka w kazdym nowoczesnym orga-
nizmie fabrycznym musi panowa¢. Zana-
lizowanie sposobu obrébki poszczegélnych
czesci samochodu Saurer, przewaznie nad-
miernie skomplikowanych i kosztownych, |
nie zawsze wiasciwe wyzyskanie materjatu,
rowniez zwiekszajagce koszt wozu, trudno
okresli¢ jako metody nowoczesne. Uwy-
datnia sie to zwlaszcza w szczegdtach pod-
wozia, a juz konstrukcyjne rozwigzanie
przedniej osi czy kierownicy nie Swiadczy
0 zrecznosci  konstruktora.  Chociaz nie
zwiedzatem osobiscie fabryki Saurer, jednak
bardzo rzeczowy jej opis, zamieszczony w
czasopiSmie ,,The Automobile Engineer"
jest daleki od wzbudzenia zachwytu i tylko
w niewielu szczeg6tach przypomina nowo-
zytng fabryke samochoddw.

W danym wypadku jednak, biorgc z
punktu widzenia potrzeby kraju, jest rze-
czg raczej drugorzedng czy ,fantastycznie
wysoki  koszt samochodu" (to okreslenie
nie zostato zaatakowane!) jest spowodowa-
ny sposobami fabrykacji, czy tez ogrom-
nemi kosztami prac badawczych, poprze-
dzajgcych wypuszczenie wozu na rynek,
czy tez nawet jakoscig materjatu i kon-
strukcji, co do ktérej tez mozna znalezé
jeszcze wiele punktéw watpliwych. Fak-
tem za$ niezbitym pozostaje to, ze samo-
chdd jest bardzo drogi, zupetnie zatem
nieprzystosowany do moznosci ptatniczych

UBEZPIECZA:
wiascicieli
pasazerow i

naszego spoteczenstwa, oraz jest zhyt ciez-
ki, by na naszych drogach postugiwaé sie
mm mozna. Shuszno$¢ tej oceny potwier-
dza fakt, ze z ilosci 75 gotowych samo-
chodéw Saurer, montowanych od roku bli-
sko w fabryce Ursus, sprzedano dotych-
czas dostownie jeden, przyczem nabywca
jest Instytut Badan Inzynierji, dla celéw
badawczych, a nie uzytkowania.

O konstrukcji tego samochodu nie moz-
na jeszcze wygtosi¢ ostatecznego sgdu. Jest
ona wcigz jeszcze w stadjum rozwoju, na
co wszyscy sie zgadzamy, cho¢ .nie wszyscy
przy zakupie licencji zdawali sobie z tego
sprawe. Jest to jednak argument przema-
wiajacy przeciw wyrabianiu tych samocho-
déw w kraju, gdyz zmiany powiduja, jak
wiadomo, znaczne koszty, co znéw podkre!
$lam, nie odpowiada stosunkom materjal-
nym kraju. Niezaprzeczalnym argumentem
jest "oszczedno$¢ paliwa, ale tez zbyt diugo
przyjdzie nabywcy samochodu oczekiwaé
na zamortyzowanie ta o0szczednoscig tak
duzego kapitatu zaktadowego.

Nie wytrzymuje réwniez krytyki wzglad
na ,narodowo$¢" kapitatu, wciggnietego do
tej imprezy. Firme Saurer finansuje mie-
dzynarodowa grupa kapitalistow, a o0 jej
bliskich relacjach z kapitatem niemieckim
Swiadczy Scista wspotpraca techniczna z nie-
miecka firma Bosch. Wyraza sie ta wspot-
praca nietylko w wykorzystaniu licencji
silnikéw Acrobosch, lecz réwniez w ado-
ptowaniu do samochodéw Saurer pompek
pilawowych i rozpylaczy, a nawet calej in-
stalacji elektrycznej Boscha, mimo Ze ta
ostatnia moze by¢ nabywana w szwajcar-
skiej firmie Scintilla. W ten sposéb i nasza
fabryka samochodéw uzaleznia sie od pa-
tentéw i fabrykatow niemieckiej firmy
Bosch.

Nasuwa sie jednak zasadnicze pytanie,
czy celowem bylo rozpoczecie fabrykacji
silnika Diesla w kraju skoro nie jest on je-
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samochody od
samochododw od odpowiedzialnosci cywilnej, —
szoferdw od nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

rozbicia, ognia, kradziezy, —

-0  PROGRAMIE MOTORYZACII"

szcze konstrukcjg dostatecznie ustalong i
nie wszedzie wzbudza zaufanie, zwlaszcza,
ze nie potrafilisSmy dotychczas powaznie fa-
brykowa¢ silnikéw benzynowych, co do
ktorych podobnych zastrzezen stawia¢ juz
nie mozna. Na to pytanie odpowiedZ da-
dzg nam wyniki popularyzacji samochoddéw
Saurer-Diesel w Polsce. Obawiam sie, ze
bedzie ona negatywna.

Trudno w tym artykule szerzej roztrza-
sa¢ zagadnienie, od czego ma fabryka za-
czyna¢ produkcje samochodu, czy od mon-
towania czy od fabrykacji catkowitej. O
zkych stronach pierwszej koncepcji pisatem
w poprzednim mym artykule na tern miej-
scu, i te wywody nie wywotaly krytyki.
Szerzej oméwitem caty problem w broszur-
ce p. t. ,,O Program Polskiego Przemystu
Samochodowego" powtarza¢ sie wiec nie
bede. Musze tylko zaznaczy¢, ze przyktad
fabryki ,,OM", podany przez pana X. Y.
nie trafia do przekonania, gdyz jest to fir-
ma od wielu lat wyrabiajgca samochody sa-
modzielnie, wiec tez nie trudno jej bylo
w  krétkim czasie przejs¢ z montowania
cze$oi sprowadzanych na wiasng catkowitq
fabrykacje ciezarowek. Czy i nasza wy-
twérnia, o bardzo jeszcze skromnem do-
$wiadczeniu réwnie szybko wyjdzie z te-
go okresu wstepnego, to znéw dalsze py-
tanie, na ktére odpowiedzi wypadnie nam
zada¢ od przysztosci.

Naikoniec sprostowanie. Pan X. Y. oma-
wiajac jedynie uwagi odnoszace sie do sa-
mochodéw Saurer, wyrabianych w fabryce
Ursus, napietnowat uzyte przezemnie stowo
»degradacja”, ktore dotyczylo Panstw. Wy-
tworni Samochodéw, jak to po uwaznym
przeczytaniu mozna spostrzedz. Mianowi-
cie wyrazitem zdanie, ze po wykonaniu
wihasnych konstrukcji przez te wytwornie,
przejs¢ na zwyktg montownie bez wido-
kéw na rozszerzenie zakresu produkcji jest
degradacjg i te opinje nadal podtrzymuje.
| ja z kolei chce przypusci¢, ze pan X. Y.
jako technik, zdaje sobie jednak sprawe
z tego, ze montowanie, w caloksztaicie
prac fabryki samochodéw, nie zajmuje pod
wzgledem tworczym, poczesnego miejsca.
Dlatego przyzna mi zapewne racje, ze za-
miany wytwdrni na montownie nie godzi
sie nazwa¢ rozwojem, czy postepem, lecz
tylko degradacja.

Inz. Stefan Ruzycki.
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FILTROWANIE POWIETRZA.

Wspotczesnym  konstrukcjom samocho-
dowym, mozna postawi¢ wiele zarzutow,
jesli rozpatrywac¢ je bedziemy pod katem
widzenia nie tyle doraznej korzysci, jak
wszechstronnej celowosci. Moznaby wyli-
czy¢ bardzo wiele szczeg6tow, ktére nie
przyniostyby  zaszczytu  konstruktorom,
gdybySmy nie musieli sie liczy¢ przede-
wszystkiem z wygodg i upodobaniem kli-
jenteli. Przypomnijmy sobie stynng przed
kilku laty konstrukcje Rumplera. Auto o
najmniejszym oporze powietrza, samochod
wygodny, logicznie rozwigzany, nie kurza-
cy na drodze, a jednak przez swoj dziki
ksztatt, dla oka niemity, nie znajdowat na-
bywcow.

Do innej kategorji bedéw konstrukcyj-
nych, mozna zaliczy¢, powszechnie przyjety
uktad: chiodnicy, wentylatora i silnika.
Chiodnica wystawiana na dziatanie wcina-
jacego sie przez jej rurki powietrza, wspo-
magana przez wentylator, wcigga znaczne
ilosci kurzu ulicznego i rzuca go... na sil-
nik. Konstruktorzy, majacy wiele innych
jeszcze sposobOw na przesuniecie warstw
powietrza, niezbednego dla oziebienia cy-
lindréw i wody w chiodnicy, przymykaja
oczy na fakt, zasypywania czutego mecha-
nizmu samochodowego, niszczycielskim ku-
rzem. Dostaje sie¢ on przez otwory wenty-
lacyjne, umieszczone na Karterze, wnika
do rozrusznika, magneta i calego systemu
zapalania, przedostaje sie przez gaznik do
cylindréow, wciska sie w tuleje zaworowe
i Sciera trzonki zawordw.

Bez poréwnania lepiej uszczelnione s3
dyferencjat i skrzynka biegow, niz silnik,
ktory sie kapie poprostu w tumanach ku-
rzu. Profesor Diill, z politechniki w Brun-
Swiku przeprowadzit liczne pomiary, nad
ilosaig kurzu przedostajgcego sie do silni-
ka i oto do jakich doszedt wnioskow.

Na dobrych drogach nie posiadajacych
zasadniczo kurzu, trzeba sie liczy¢ z ilo-
cig 3 miligraméw na metr szescienny po-
wietrza, wsysanego do silnika. Tak wiec
40-to konny silnik, wsysa wciggu 10 godz.
pracy okoto 75 gram kurzu. Oczywiscie,
ze nie cata ta ilos¢ pozostaje w silniku.
Cze$¢ pytow ulega spaleniu, cze$¢ wraz z
wydmuchem uchodzi z silnika, niemniej
jednak znaczne ilosci i to najgorszych cza-
stek: kwarcu, piasku, gliny, rdzy zelaznej,
sadzy kominowej, unoszacej sie w powie-
trzu, osiada na $ciankach cylindréw i za-
czyna swa niszczycielskg prace. Te naj-
ostrzejsze czasteczki, mikroskopijnie mate,
dziatajg jak szmergiel, gdyz sg twarde i
dos¢ lekkie by niemusiatly opas¢ na dno

7225, 1.

barteru i pozosta¢ bezpowrotnie w filtrze
oliwnym.

Unikna¢ ich dziatania mozemy tylko
czesciowo. Chroniac gaznik, stawiany zapo-
re, coprawda najwazniejsza, lecz jedyng i
tylko na tej drodze. Filtry umieszczone
na przewietrzniikach karterowych sg zbyt
rzadkie, by mogly chroni¢ z tej strony od
doptywu kurzu ulicznego. Réwniez inne
czesci mechanizmu, narazone na powiew
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powietrza wsysanego przez wetylator nic
dadza sie ostoni¢ od pyhtu, bez zastosowa-
nia zamknietej przestrzeni, ktéraby od-
dzielita silnik od wptywu wentylatora.

Usuwanie kurzu z silnika odbywa sie je-
dynie przez zmiane oliwy. Wraz z usuwa-
ng oliwg wyptywa znaczna cze$¢ ciat ob-
cych, cze$¢ za$ pozostaje nadal, jesli kar-
tem nie mozemy przemy¢ nafta. Pozostajg
tez te ostre i twarde czastki, ktore osiadly
na zawsze, w miekich partjach babitu na
panewkach. Czeste zmienianie oliwy da-
watoby dobre rezultaty, gdyby nie nad-
mierny Kkoszt takiego konserwowania sa-
mochodu. Znacznie lepiej i taniej, mozna
silnik ochroni¢ od szkodliwego dziatania
kurzu ulicznego przez stosowanie wiasci-
wych filtrbw. Ro6zne systemy filtrow,
znajdujace zastosowanie przewaznie w silni-
kach traktorowych, cieszg sie bardzo malem
uznaniem w samochodach osobowych. Po-
siadacze wozOw turystycznych, najczesciej
zdejmujg filtry w obawie, ze te zmniej-
szaja doptyw powietrza do gaznika, a tern
samem wplywajg na obnizenie mocy. Jest
to do pewnego stopnia stuszne i raczej
nalezy ubolewaé, ze nie wymyslono do-
tychczas konstrukcji filtrow zupetnie za-
dawalajacych wymagania klijenteli. Inna
rzecz, czy nawet pewne zmniejszenie mo-
cy nie jest wskazane, dla oszczedzenia
wzglednie opO6znienia wydatkdw na re-
mont. Trzeba tez wspomnie¢ o niebezpie-
czenstwie kryjagcem sie dla tych, ktorzy
zapominajg filtry w odpowiednim czasie
oczysci¢. Wtedy caly zapas kurzu moze
dosta¢ sie do silnika i wszelkie starania po-
czynione przedtem idg w niwecz.

Filtry powietrzne, uzywane w silnikach
samochodowych dadzg sie podzieli¢ na na-
stepujgce odmiany: 1. Pluczki wodne, 2.
Oczyszczane zwilzane oliwg. 3 .Filtry od-
rzutowe. 4. Filtry sukienne. 5. Filtry kom-
binowane.

1. Ptéczki wodne.

Na irys. 1| mamy przedstawiony przekroj
najprostszej ptoczki - wodnej, spetniajacej
role filtra powietrznego Powietrze dosta-
jac sie przez doling rure musi zawrdci¢ pod
kloszem i przebijajgc sie przez warstwe
cieczy, pozostawia pyt. Ptoczki tego rodza-
ju w Innem nieco wykonaniu znajdujg za-
stosowanie w silnikach traktowych Forda.

2. Filtry zwilzane oliwa.

Na rys. 2 widzimy w przekroju filtr
traktorowy, zbierajacy czesciowo pyt na
dnie naczynia, gdzie znajduje sie staty po-
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Rys. 3.

ziom oliwy. Tu opadajg aiezsze czesci ku
rzu, lzejsze, unoszone w gore, napotykaja na
swej drodze siatke, a nastepnie widkna na
pojone oliwg i w tej przestrzeni oczyszcza
ja sie gruntownie. Inny typ oczyszczacza
oliwnego mamy przedstawiony na rys. 3
Tu gtéwne zadania spetnia pierScien dosé
duzych rozmiaréw posiadajacy otworki,
wypetniany wewnatrz masg wilgotng od o
liwy. Moga to by¢ skrawki filcu, lub inne
drobne data, pokryte oliwg. Filtry takie
wymagajg .zmiany lub gruntownego oczy-
szczenia po pot roku pracy.

3. Filtry odrzutowe.

Filtry tego rodzaju na rys. 4 dziatajg na
zasadzie sity odsrodkowej. Powietrze wraz
Z pylem zostaje przy ssaniu wprawione w

Rys. 4.

BmCIcl Znkolscy,

ruch wirowy, dzieki czemu ciezsze czg-
steczki pylu moga by¢ odrzucone poza o-
breb wiasciwego otworu ssacego. Zasada
dziatania takiego filtru, wyrobu znanej fir-
my Pallas, jest jasna z rysunku. Zaletg
ich jest samoczynne usuwanie pytu, bez do-
datkowych posrednikéw, jak woda lub o-
lej, ale tez nie gwarantujg one zupeinej
czystosci powietrza. Nie sprawiajg nato-
miast klopotu kierowcy, nie trzeba pamie-
ta¢ o ich czyszczeniu, nie zachodzi obawa,
ze przy zlej obstudze mogg zawie$¢. Filtr
np. oliwny, nieoczyszczony w nalezytym
czasie, i nieuzupetniony oliwg moze caly
tadunek pytu, skrupulatnie zebranego przez
szereg miesiecy wttoczy¢ do silnika.

4. Filtry sukienne.

Fabryka ,,Zenith* wyprodukowata filtr
powietrzny rys. 5 w ksztatcie bebna, w kto-
rym znajduje sie szereg rur filcowych do
odczyszczania powietrza. Rury te posiadajg
w $rodku spiralki h, ktére wskutek dragan
pojazdu strzasajg nagromadzony pyt. Po-
wietrze dostaje sie wskutek ssania otwora-
mi, a nastepnie zmienia swoj kierunek i
wobec tego traci cze$¢ kurzu, ktéry opada
przez otwory w denku f. Gdy powietrze
uwolnione z grubsza z pyhu, przedostanie
sie przez otwory e, do wewnetrznego be-
bna napotyka tu cylindlry z filcu g. Te
cylindry zbierajg na swej powierzchni de-
likatniejsze czastki pytu, a przepuszczajg do
wnetrza czyste powietrze, uchodzace przez
otwor i. Zdaniem prof. Diilla, filtry te sg
wrazliwe na zmiany pogody, i to stanowi
ich stabg strone.

5. Kombinowane filtry.

Przedstawicielem takiego filtru moze bhy¢
wyrob firmy Delbag. Jest on czesciowo
odrzutowy, a czesciowo dziata dzieki oli-
wie. Powietrze wpada do tego filtru sty-
cznie do walca i wskutek wirowego ruchu
traci ciezsze czastki kurzu. Nastepnie na-
potyka na kilka warstw filcu wilgotnego
od oliwy i dopiero po przejsciu tej zapory
dostaje sie przez rure do gaznika (rys. 5).
Filtry te, zdaje sie, odpowiadajg najlepiej
potrzebom automobilizmu, gdyz nie wyma-
gajg czyszczenia i dzialajg niezawodnie.

Inz. Eug. Porebski
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Kronika Sportowa

Odznaczenie wioskich kierowcéw. Kilku
wybitnych kierowcow wioskich otrzymato
ostatnio wysokie odznaczenia panstwowe.
Giuseppe Campari zostat promowany ko-
mandorem orderu Korony Wioskiej, pod-
czas gdy Ernest Maserati, Tazio Nuyolari
i Achilles Varzi dostali krzyze oficerskie
tegoz orderu. Taki sam krzyz zawist row-
niez na piersiach francuskiego kierowcy
Ludwika Chirona, ktory wstawit sie w
Italji szeregiem odniesionych tam pieknych
sukcesow.

Co szykujg wioskie fabryki na tegorocz-
ny sezon wyscigdw. Wioskie firmy auto-
mobilowe zamierzajg w roku biezacym
wzigé znowu szeroki udziat w wyscigach i
w tym celu juz obecnie szykujg nowe mo-
dele wyscigowych wozéw. Firma Alfa Ro-
meo kontynuuje produkcje swoich daw-
nych modeli, ktore sie tak szeroko wstawi-
ty w ubiegtym sezonie, a jednocze$nie o-
pracowuje nowg maszyne 0 prawie iden-
tycznej konstrukcji, co istniejgcy juz typ
2.300 ccm., jednak z silnikiem o wiekszym
litrazu, majacym zapewni¢ szybko$¢ 230
kim/g.

Fabryka Maserati pracuje ze swej strony
nad wprowadzeniem pewnych udoskonalen
w swym modelu 2.800 ccm., ktory dawac
bedzie obecnie moc 220 KM. przy 6.900
obrotéw na minute (to znaczy 78 KM. na
litr pojemnosci!!l). Ponadto Maserati szy-
kuje wielkg sensacje pod postacig zupetnie
nowego modelu, ktéry posiada¢ bedzie na-
ped na przednie kola, jednomiejscowa, bar-
dzo niskg karoserje, oraz niebywate zalety
pod wzgledem stabilizacji na wirazach,
fatwosci prowadzenia i sprawnosci hamul-
cow. W kategorji matych wozéw Maserati
skonstruowat o$miocylindrowke o pojem-

Efektowny pokaz f-my Chenard-Walker na paryskiej
wystawie samochodéw . ciezarowych, (Foto Keystone).

nosci i.ico ccm., ktéra przekracza szyb-
kos¢ 180 kim/g.

Obiegaja pogtoski, ze w barwach firmy
Maserati jezdzi¢ bedzie w tym roku stynny
mistrz niemiecki Rudolf Caracciola.

Nowe rekordy. W ostatnich dniach li-
stopada kierowcy Zehender, Pesato i Chi-
netti podjeli na to>rze Montlhery jazde
48 godzinng na dwulitrowym samochodzie
Alfa Romeo. Préba ta przyniosta znakomi-
te rezultaty, gdyz pobite zostaly nastepu-
jace dwa rekordy S$wiatowe szybkosci:

4000 mil ang. w 42 g. 33 m. 57,87 s,
a szybkos¢ $rednia 151,232 klm/g.

48 godz. — 7-292 kim. 0,69 m., szybkos¢
Srednia 151,918 klm/g.

Oprocz powyzszych rekordéw S$wiato-
wych padto réwniez jedenascie rekordéw
miedzynarodowych dla kategorji  dwuli-
trowej.

Tytut mistrza automobilowego Wegiel-
na rok 1931 zdobyt znany u nas z ostat-
niego wyscigu tatrzanskiego kierowca La-
szlo Hartmann.

Wazne zebranie komisji sportowej Auto-
mobilklubu Italji. Na zebraniu komisji
sportowej  Krolewskiego  Automobilklubu
Italji, ktore odbyto sie w dniu 3 grudnia,
zapadto szereg waznych uchwat. Przede-
wszystkiem ustalany zostat wioski kalen-
darz sportowy na rok 1932, przewidujacy
rozegranie 74 imprez, z nagrodami pieniez-
nemi w wysokosci 2.858.000 lirdbw. Na-
stepnie przyznano kierowcy Giuseppe Cam-
pari oraz firmie Alfa Romeo tytuly abso-
lutnych mistrzéw Italji na rok 1931. W
kategorji do 1.500 ccm. mistrzostwo przy-
padto kierowcy Castelbarco i firmie Ma-
serati, podczas gdy w kategorji do 1.100
ccm. — kierowcy Premoli i fabryce Fiat.

Poza tern na omawianem zebraniu usta-
long zostata definicja kierowcy amatora, za
ktérego uwazany bedzie tylko ten autonto-
bilista, ktéry nigdy nie byt szoferem za
wodowym, nigdy nie pozostawat w stuzbie
zadnego konstruktora ani firmy, nigdy- nie
otrzymat Zadnego wynagrodzenia za u-
dziat w zawodach sportowych, ani tez nie
brat w nich udziatu na koszt jakiejkolwiek
firmy i ktéry nie pozostaje w danym mo
menele w zadnych stosunkach finansowych
z jakimkolwiek konstruktorem. Postanowio-
ne zostato, ze dla kategorji kierowcow a-
matoréw urzadzane beda oddzielne wysci-
gi bez nagréd pienieznych, oraz oddzielne
mistrzostwo ztozone z trzech imprez.

Nasuwa sie tylko pytanie, czy wielu sie
znajdzie kierowcow, ktorzy beda sobie mo-
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w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
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w Krakowie, Diluga Nr. 35.

Z 0. 0. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

gli pozwoli¢ na to czyste amatorstwo, po-
noszac samodzielnie olbrzymie koszty u-
czestnictwa w imprezach automobilowych.

Niezwykte mecze. Na torze nowego wio-
skiego autodromu w porcie lotniczym w
Littorio urzadzono niedawno dwa niezwy-
kle mecze: jeden pomiedzy motocyklem i
samolotem, drugi za$ miedzy samochodem
i samolotem. Dystans wynosit 185 kim. w
pieciu okrazeniach toru. W pierwszym
meczu zyciezcg zostat motocyklista Taruffi
na maszynie Norton, bijac w czasie 6 m.
16,6 s. lotnika Niclota na samolocie Fiat
A. S. I. Drugi natomiast mecz przyniost
zwyciestwo pillopa Sustera na samolocie
Caproni, ktéry pobit, w czasie 6 m. 12,6 s,
kierowce Nuvolari na samochodzie Alfa
Romeo.

Naprawa drogi zamiast
optat drogowych.

Czytamy w ,Miescie Polskiem":

Do Wydzialu Powiatowego w Wilejce
(woj. wilenskie) zwrdcit sie jeden z wia-
Scicieli ziemskich z propozycja naprawy od-
powiedniego odcinka drogi wzamian za
przypadajgce od niego optaty drogowe |
$wiadczenia w naturze. Wydziat Powiatowy
na wniosek kierownika zarzadu drogowe-
go propozycje powyzszg przyjat z nastepu-
jacymi warunkami:

a) wiasciciel X winien wykona¢ roboty
wedtug projektu i wskazéwek Powiatowego
Zarzadu Drogowego.

b) ceny jednostkowe poszczegdlnych ro-
b6t zaoferowane przez wiasciciela X me
powinny przekracza¢ cen kosztorysu spo-
rzadzonego przez Pow. Zarzad Drogowy.

c) ukonczone roboty przyjmowane bedg
komisyjnie i w razie stwierdzenia usterek
beda poprawione przez wiasciciela X bez
zadnych dopfat.

ZNOWU ZWYCIESTWO ,,OSWIE,CIM—PRAGA".
Tegoroczny sezon motocyklowy oddat palme pierwszen-
stwa motocyklom ,,08w. — Praga"”. Niedawno odbyty
motocyklowy wyscig na przetaj, w ktérym i nagrode
zdobyta maszyna ,,O$wiecim—Praga" jeszcze raz pod-
kreslit doskonatg klase motocykli tej marki.



