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Foto Fruzynski-
P. Jan Ripper na starcie.

Foto Fruzynski.
Caracciola prowadzi.

Zwyciezca R. Caracciola-

GRAND PRIX LWOWA.

W ostatnim numerze ,,Auta” pisatem o ,,Grand
Prix de Monaco™. Przyznaje, ze z pewnym trudem w
mojem sprawozdaniu musiatem pokonaé zbytni entuz-
jazm, w jaki mnie wprawit przebieg monegaskiej impre-
zy. Chociaz przypuszczam, ze czytelnicy ,,Auta” s
niemniejszymi entuzjastami sportu samochodowego
odemnie, to jednak redakcja ,,Auta” wymaga spra-
wozdania ,rzeczowego” gdy wiec teraz mam pisaé
0 wyscigu Iwowskim opartym na wzorze monegaskim,
to znowu nawotuje sie sam do rzeczowosci, bo entuz-
jazm wywotany tutejszym wysScigiem jest znacznie
wiekszy i to przedewszystkiem z powodu sukcesu mo-
ralnego imprezy. W czasach, ktorych ,,kryzysowo$¢”
znaczg rosngce stosy oddanych numerdw rejestracyj-
nych a niemniej i numery, prébne na starych wozach,
zaludniajgce w niedziele wilanowska szose, — jeden
z klubéw polskich wbrew wszelkim trudno$ciom zor-
ganizowat poraZz trzeci z rzedu wyscig, ktéry Sciggnat
do Lwowa zwolennikéw sportu samochodowego z
wszystkich sasiednich panstw, samochody z calej Pol-
ski i okoto 60 000 widzéw. Lwdw w okamgnieniu prze-
obrazit sie w wielkie miasto, hotele z taski udzielaty
wanien do spania, a na Stryjskiej codziennie o 4-tej
rano kompresory zdecydowanym gtosem oznajmiaty
wszystkim, ktorzy w to zwatpili, ze w Polsce jeszcze
istnieje i chce istnie¢ automobilizm i sport samocho-
dowy, ze ten .luksusowy” sport napetnia kieszenie
tysiecy ludzi, kupcow i robotnikéw i ze wbrew wszyst-
kim trudno$ciom samochdd z drég polskich nie zniknie.
Im wiecej takich imprez, tem wiecej bedzie moralnego
parcia na powotane czynniki, aby ,Polski Fundusz
Drogowy” w mys$| swego przeznaczenia stat sie przy-
jacielem i opiekunem kazdego automobilisty, a nie by,
jak to dzisiaj widzimy, jego wrogiem.

Zamiast wielu argumentéw przeciwko tym, ktorzy
traktujg samochdd i sport samochodowy jako luksus,
przytocze tylko jeden fakt: przedsiebiprstwa lwowskie,
ktorych interes zwigzany jest z ruchem przyjezdnych,
na kilka miesiecy przed wyscigiem dopytywaly sie
u cztonkéw M, K, A, o date wyscigu, motywujac swoje

zainteresowanie nie ciekawoscig sportowg a koniecz-
noscig ustalenia terminu ptatnosci wystawianych weksli
po dniu wyscigu.

Trzeba przyzna¢, ze lista zawodnikéw, ktorych
M. K. A. pozyskat dla swej imprezy przedstawiala sie
imponujgco. W kategorji wyzej 15 litra: V. Morgen
i ks. Lobkowitz na Bugatti, Brauchitsch, Broscheki Stuck
na Mercedesie, Caracciola na Alfa Romeo i szereg po-
waznych zawodnikow w Kkategorji do 1,5 litra wyscigo-
wej, jak i sportowej. Niestety juz po przeprowadzeniu
z nimi pertraktacyj zgineli von Morgen i ks. Lobkowitz
pierwszy wskutek anewryzmu serca podczas treningu
na Niirnburgring, drugi w wypadku podczas ostatniego
wyscigu na ,,Avus”. Brauchitsch nie stawit sie z po-
wodu trudnosci technicznych, spowodowanych zmiang
dyferencjatu na wyscig na ,,Avus”. Wobec tego cate
zainteresowanie skoncentrowato sie na Caraccioli, Stuc-
ku i Broschku. Wszystkich interesowato, czy tamtego-
roczny zwyciezca Stuck na swym ciezkim Mercedesie
da sobie rade z bytym ,mercedesistg” Caracciolg, kto-
rego biata Alfa, od chwili gdy z wiosng tego roku za-
siadt za jej sterem, biegnie od zwyciestwa do zwyciestwa.

Wyscig samochodéw poprzedzit w tym roku wyscig
motocykli, w ktérym w kategorji 500 ccm zwyciezyt
zawodnik krakowski Gebala na Arielu, w kategorji
350 ccm Breslauer (S. K. M. Katowice) na Coventry
Eagle, zaS w kategorji 250 ccm Geyer (B. B. K. M.
Bielsk) na D. K. W.

Zawody motocykli nie zwbudzity wsréd zgromadzo-
nych ttumow wiekszego zainteresowania, wszyscy z nie-
cierpliwoscig oczekiwali startu samochodow. Start ten
nastgpit 0 godz. 16 w ten sposéb, ze najpierw wystarto-
waly wozy kategorji wyscigowej, a za niemi w 30
sekund poOzniej wozy kategorji sportowej. Kategorja
wyscigowa miata do zrobienia 66 okrazen t.j. 200 kim
i 706 m., za$ kategorja sportowa 33 okrazen t. j; 100 kim.
i 353 m. Gdy opadfa chorggiewka startera, stojagca w
pierwszym rzedzie miedzy Mercedesem Stucka i Bros-
chka biata Alfa Caraccioli wysunela sie z miejsca na
czoto wyscigu. Za nig szedt Mercedes Stucka i Bros-
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chek, potem znany zawodnik czeski Stastny na 2,3-li-
trowym Bugatti. Zawodnik ten nie odegrat wiekszej
roli podczas wyscigu, tembardziej, ze w 12 okrgzeniu
wpadt na ulicy Stryjskiej na latarnie i rozbit woz, sam
wychodzac z tego powaznego wypadku bez znaczniej-
szego szwanku. Gdy po pierwszem okrazeniu Cara-
cciola zjawit sie na Pelczynskiej, . wszyscy spodziewali
sie, ze Stuck dzieki swym 7 i p6t litrom tu na prostej
dogoni Garacciole, ktory mu na krzywiznach uciekl
na zwinnej Alfie. Tymczasem Stuck pozostawat w tyle,
tak ze Caracciola, nie wydobywajac nawet maximum
ze swego silnika, prowadzit wyscig zdecydowanie.
Mercedes Stucka, ten sam ktéry tamtego roku na tym
samym torze od pierwszego do ostatniego okrgzenia
(byto ich wprawdzie nieco mniej bo tylko 50 t. j.
150 kim.) grzmiat zwycieskim gwizdem swego kompre-

J) Chwila po starcie.
komandorskim po i-em okragzeniu (fot. KohHupajto).
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2) Samochdd Statsnego po wypadku (fot. Fruzynski).
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sora, w tym roku, jakby wyczerpany pracg w goracym
klimacie Argentyny i Brazylji, szedt od poczatku bez
zapatu. Udato sie wprawdzie jeszcze Stuckowi pobié
swoj wiasny tamtegoroczny czas najlepszego okrgze-
nia, wynoszacy 2 min. 10,4 o 6 sekund, jednakze w 37
okrgzeniu Stuck zajechat do boksu z zupelnie prze-
grzanym silnikiem, wskutek powaznego defektu w prze-
wodach wodnych. Pech przeSladowat réwniez drugiego
»-mercedesiste” Broschka, ktéry juz na treningu uszko-
dzit woz i siebie, a w pierwszej potowie wyscigu zatrzy-
mywat sie 5 razy z powodu defektu Swiec. Ambitny
ten miody kierowca nie dat jednak za wygrang zaciskat
zeby i kontynuowatl wyscig, wskutek za$ niepowodze-
nia Stucka i Stastnego uzyskat drugie miejsce o0sig-
gajac w poszczegolnych okrazeniach pierwszorzedne
czasy.

3) Ustawianie wozéw na starcie. 4) Caracciola pod mostkiem

5) Broschek, Caracciola i Stuck na starcie (fot. KoMupajto). 6) Broschek, Stuck i Hartman

w oczekiwaniu otwarcia wyscigu (fot. Fruzynski).
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Start motocykli. Fol. Fruzynski.

Po tern nieoczekiwanem uksztattowaniu sie sytuacji
w Kkategorji wyscigowej wyzej 15 1, cate zainteresowa-
nie, pomijajac ustanowienia przez Caracciole najlep-
szego okrazenia w czasie 2 m. 3,2 sek. skupito sie na
kategorji stabszej, w ktérej obok Wegra Hartmana
(Bugatti) i Czecha Sojki (Bugatti) startowali ,,0statni
Mohikanie” z polskich jezdZzcow kategorji wyscigowej —
Ripper i Hotuj, na swych przestarzatych Bugatti’ch.
Wszyscy wiedzieliSmy, ze ci dwaj polscy zawodnicy
sg silnie ,,handicapowani” wskutek wiasnie tych ,,wy-
stuzonych” wozéw. To tez gdy po kilkunastu okraze-

Start fotografow.

niach okazato sie, ze maszyny wytrzymujg, nadzieja
w nas wstgpita. Ripper, ktory zrazu jechat spokojnie
»,Z glowg”, w drugiej czeSci wyscigu, gdy udato mu
sie na chwile wyming¢ prowadzacego wyscig Hartmana,
nabrat zbytniego tupetu, wskutek czego zmuszony byl
i w tym roku przyjrzec sie z bliska workom z piaskiem.
Wymiana opony na ul. Radeckiej (w btyskawicznem
tempie, bez windy przy pomocy publicznosci), a Hart-
mann znowu prowadzi. Ostatecznie zajgt Hartmann
miejsce pierwsze, Ripper drugie, Holuj trzecie.
Obsada kategorji sportowej przedstawiata sie bardzo

interesujgco. Do wyscigu zapisali sie Czesi Schmidt
i Kubiczek na Bugatti, uchodzacy za wytrawnych Kie-
rowcow, dalej inz. Weinschenk z Bielska na.Austro-
Daimler ,,Bergmeister” (typ na ktérym Stuck zdobyt
w r. 1930 tytut ,mistrza goérskiego). Maurycy hr.
Potocki i Bogucki na Bugatti, Cienski na Alfie, wreszcie
Czech inz. Horwill na Amilcarze. W kategorji tej za-
wodnicy polscy niestety nie osiggneli powaznych”re-
zultatéw. Hr. Potocki wycof t sie tuz przed startem
z powodu defektu w tylnym moscie, Bogucki przerwat
wyscig juz w pigtem okrgzeniu podajac za przyczyne

Holuj na trasie. Fol. Kotlupajlo.

defektowanie silnika z powodu niewfasciwego paliwa.
Z powodu defektu silnika wycofat sie rowniez w 22
okrazeniu grozny konkurent inz. Horwill, wobec czego
walka o pierwsze dwa miejsca toczyla sie miedzy Cze-
chami Schmidtem i Kubiczkiem, za$ o trzecie miedzy
panami Cienskim i Weinschenkiem. Ostatecznie pro-
wadzacy od poczatku Schmidt zajgt dobrze zastuzone
miejsce pierwsze, Kubiczek drugie, Cienski trzecie
i Weinschenk czwarte.

Wyscig tegoroczny zapowiadajgcy sie na podstawie
zgtoszen nader ciekawie, stracit wiele wskutek niemoz-

Organizatorzy wyscigu. Od lewej ku prawej: r) Prezes M. K A.
inz. Hiasko. 2) Inspektor Grabowski. 3) Starter wyscigu major Ga-

wet.  4) W-prezes M. K. A. Ignacy Wygard.
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nosci zjawienia sie kilku Swietnych kierowcow, nastepnie
za$ wskutek defektow Stucka i Broschka. Zatowac
rowniez nalezy, ze zawodnicy nasi tej klasy co pani
Kozmianowa i hr. M. Potocki nie mogli startowac.
Niemniej jednak sukces propagandowy nalezy uwazaé
za nader wielki.

Na koniec pare stow jeszcze o organizacji. Rozma-
wiatem z zawodnikami i dziennikarzami zagraniczny-
mi, ktérzy jako korespondenci specjalnie zostali tu
przystani i wszyscy bez wyjatku wyrazali sie w super-
latywach o caloksztatcie pracy organizacyjnej, wiozo-
nej w impreze; pomysle¢ tylko, ze trzeba bylo zorga-
nizowa¢ ruch kilkudziesiecio tysiecznej masy ludzi, tak
pod wzgledem kasowym, jak i zabezpieczenia ich, jak
i zawodnikéw przed wypadkami i to nie na zamknietym
stadjonie, lecz na zamieszkaty h ulicach miasta.

Zadna impreza polska, nietylko samochodowa, nie
zgromadzita dotychczas réwnocze$nie tak wielkiej ilosci
widzow, ktorzy dzieki wytezonej pracy cztonkéw Klubu
okazali niezwykig dyscypline. Prezydjum Klubu z Komisjg
Sportowg na czele, na ktérych barkach spoczywata cata
organizacja, dokonywaty cudéw, gdyz poszczegélni Pa-
nowie poprostu troili si¢; widziano ich prawie réwno-
czeSnie w kilku miejscach, zawsze, tam, gdzie zacho-
dzita najpilniejsza potrzeba Uporzadkowania czego$ lub
dopilnowania. Widziano dygn;tarzy klubowych robig-

R. Caracciola. Rys. J. Jarosz.

cych honory domu wobec reprezentantébw Wiadzy,
a w chwile potem dzwigajagcych worki z piaskiem
z ktoremi ,,zetkneli” sie zawodnicy. Dzielnie pomagat
organizatorom w czasie wysScigu prezes Regulski w
swoim charakterze cztonka miedzynarodowej komisji
sportowej. Nie zapomniano zadnego szczegGtu, ani
przed wyscigiem, ani w czasie wyscigéw, ani — co naj-
rzadziej sie zdarza, po jego zakonczeniu.

Krétko mowiac, mieliSmy sie czem pochwali¢ i Smiato
moge twierdzié, ze poréwnanie z Grand Prix-Monaco
tak pod wzgledem wyboru trasy, jak i pod wzgledem
calej organizacji, nie wypada na niekorzy$¢ Lwowa,
nawet jesli nie uwzglednimy tak waznej roznicy, ze
organizatorzy monegascy rozporzadzajg bardzo wiel-
kiemi Srodkami i falangg ptatnych funkcjonarjuszy, pod
czas gdy Klub Ilwowski urzadzit wszystko dzieki jedynie
poswieceniu materjalnemu i oso istemu swych nie-
licznych cztonkow.

Zdaje mi sie, ze impreza lwowska zastuguje na to,
aby sie sta¢ imprezg reprezentacyjng catego automobi-
lizmu polskiego, gdyz wtedy przy wspotudziale A. P.
i Klubéw afiljowanych, mozna jg bedzie wyposazy¢
w $rodki, ktore pozwolg na postawienie jej pod wzgledem
propagandowym i sportowym na coraz wyzszym po-
ziomie. Aleksander Wygard.

Inz. Horwill.
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,.La Micheline* autobus na szynach obok pociggu podmiejskiego.

WOZ KOLEJOWY NA PNEUMATYKACH.

Do niedawna jeszcze jedynym $rodkiem komunika-
cyjnym na dalsze przestrzenie byta kolej, w pierwszych
bowiem czasach samochod stuzyt tylko do celéw spor-
towych, stanowigc przedmiot zbytku, podczas gdy ko-
munikacja kolejowa dostepng byta kazdemu. Nie trwato
to jednak dtugo, samochdd niebawem nietylko popula-
ryzuje sie, ale powoli wytrgca kolej z zajmowanego
przez nig dotad monopolowego stanowiska.

O ile, dotychczas nawet, towarowe i dalekobiezne
pospieszne osobowe pociggi konkurencji jego sie nie
obawiaja, o tyle w ruchu kolejowym lokalnym, szwan-
kujacym stale na catym Swiecie, samochodd staje sie
z dnia na dzien coraz grozniejszym konkurentem Kolei.
W krajach o rozwinietej sieci autobusowej nierzadkie
sg wypadki, ze ruch na niektoérych szlakach kolejowych
0 znaczeniu lokalnem musiat by¢ zawieszony, gdyz
autobusy zagarnely calg klientele i doszio do tego,
gtownie we Francji i Anglji, ze wielkie linje kolejowe,
aby usung¢ konkurencje, organizujg we wiasnym za-
rzadzie komunikacje autobusowe, uzgodnione z ru-
chem na ich sieci kolejowej.

Ale sposéb ten nie jest zatatwieniem sprawy, a tylko
paljatywem. Rozwigza¢ zagadnienie zmodernizowania
komunikacji na szynach moze tylko wynalezienie spo-
sobu lokomocji szybkiej, czystej, a niekosztownej,
chocéby obliczonej na mniejszg liczbe pasazerow. Krétko
mowiac dla ruchu na szynach nalezato wytworzy¢ obok
ciezkiego pociggu, typowego dla normalnej kolei —
lekki pociag, typowy dla drogi bitej. MySl ta, bynaj-
mniej nie nowa, stata sie obecnie, wobec kryzysu,
ktory dotknat poteznie i koleje, jeszcze bardziej aktualna.

Wiele pracy i czasu wiozono w badanie tego zagad-
nienia, dopiero jednak wielkim zakladom Michelina

udato sie je szczeSliwie, jak sie zdaje, rozwigzac dzieki
zastosowaniu pneumatykow do kot wagonowych.

Rezultat zamiany obreczy stalowych na pneumatyki
wyraza sie w suchych cyfrach jak nastepuje: zbudowa-
ny przez Michelina woz kolejowy na obreczach gumo-
wych ma 20% wagi martwej normalnego pociagu,
zryw dwa razy szybszy, moze by¢ zahamowany na jed-
nej dziesigtej przestrzeni, potrzebnej dla pociggu i kosz-
tuje o 70% mniej, niz woz kolejowy I-szej Klasy.

Czemu przypisac te zalety? Oto poprostu wiekszemu
wspotczynnikowi tarcia pomiedzy guma i stalg, niz stalg
i stalg, im wieksze bowiem tarcie, tem wieksze przyle-
ganie. Obrecz stalowa $lizga sie z tatwoscig na stalo-
wej szynie i dla uzyskania naleznego przylegania musi
by¢ odpowiednio obcigzona. Wystarczy powiedzie¢, ze
dla uzyskania dzisiejszych szybkosci w pociggach, no-
woczesna lokomotywa wazy¢ musi okoto 200 tonn,
za$ wozy kolejowe od 30 do 45 tonn. Inaczej mowiac,
ciezar martwy normalnego, przecietnie zapetnionego
pociggu wynosi okoto 1000 kg na pasazera, dochodzac
w ,luxach” do 3000 kg! W wozie Michelina ciezar
ten nie przekracza 200 kg.

Wieksze tarcie to takze szybszy zryw, szybsze ha-
mowanie i mozno$¢ przezwyciezania wigkszych spad-
kéw. Normalny pociag osigga szybkos$¢ 80 km na go-
dzing po przebyciu 1500 do 1800 metréw, podczas
gdy ,,Michelina”, — tak bowiem nazwat tworca swoj
wdz — potrzebuje tylko 900 metrow. Na zahamowanie
pierwszego przy powyzszej szybkosci trzeba liczy¢
okoto 1000 m, ,,Micheliny” za$ okoto 100 metréw.

Oczywiscie powyzsze zalety muszg by¢ czem$ oku-
pione. W samej rzeczy zwigkszenie tarcia, zrédto tych
plusbw, wymaga zwiekszenia mocy napedu, lecz mi-
nus ten wielokrotnie sie kompensuje.
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Od teorji do praktyki droga jednak dalekal Zastoso-
wanie pneumatyka do obreczy kota wagonowego na-
potkato na olbrzymie techniczne trudnosci Michelin
opowiada, ze przy pierwszych probach miato sie wra-
zenie, iz pneumatyk toczy sie po ostrzu noza, a nie po
szynie.

Pneumatyk ,,Michelin autorails” ma profil bardzo
zblizony do normalnej stalowej obreczy wagonowe;.
Skiada sie on z wiasciwego pneumatyka o Srednicy
908 mm i tarczy metalowej, wystajacej z niego po we-
whnetrznej stronie obreczy. Poniewaz powierzchnia sty-
ku jest stosunkowo bardzo mata, odpowiada bowiem
szerokosci szyny kolejowej, to jest 4 do 5 centymetrow,
przeto nos$no$¢ kota nie moze przekroczy¢, w dotych-
czasowych warunkach konstrukcji, 650 kilogramow,
stad konieczno$¢ postawienia wozu na 10 kofach.

Budowa k&t nie rézni sie od budowy normalnego
kota samochodowego; sg one fatwo wymienne, operacja
taka zajmuje nie wiecej, niz 5 minut czasu. Kazde
z kot zaopatrzone jest w specjalny przyrzadzik, ktory
sygnalizuje akustycznie kierowcy utrate cisnienia w
detce, z chwilg, gdy przekracza ona juz jedng dwu-
nastg normalnego cisnienia. W ten sposéb kierowca
zawczasu moze zapobiec ujsciu powietrza z detki, co
zreszty, jak szereg specjalnych doswiadczer dowiddt,
nie grozi zadnem niebezpieczenstwem, nawet przy
wielkich szybkosciach.

,,La Micheline” obliczona jest na przewdz 24 pasa-
zer6w i ich recznego bagazu i ma wymiary: 13,650m.
dtugosci, 2,650 m. szerokoscii 2,600 m. wysokosci. W6z
skfada sie z dwdch przedziatdw: jeden dla grupy na-
pedowej i Kierowcy, drugi dla podrdznych; na przodzie
i tyle tego ostatniego znajdujg sie¢ pomieszczenia na
bagaz.

Kazdy z przedziatow spoczywa na oddzielnej ramie,
rama grupy napedowej zawieszona jest na trzech
osiach, z nich dwie pierwsze otrzymujg naped z silnika”
Pozostata para kot, oraz dwie drugiej ramy sg wolne.

Whnetrze autobusu na szynach.

AUTO
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Wszystkie dziesie¢ kot zaopatrzone sg w hydrauliczne
hamulce.

Grupa napedowa skfada sie z czterocylindrowego,
bezzaworowego silnika Panhard — Levassor, mocy
96 KM, skrzynka szybkosci ma cztery przektadnie;
naped na pierwszg 0§ odbywa sie za posrednictwem
grupy stozkowej, w ktorg wigczony jest zmiennik kie-
runku biegu, dozwalajgcy na bieg wsteczny przy
kazdej szybkosci.

C lodzenie wodne—jednakze, aby umozliwic je przy
ruchu wstecznym, normalna chtodnica zastgpiona zo-
stata przez dwie mniejsze, pomieszczone na zewnatrz
po obu bokach przedziatu kierowcy, w ten sposéb, ze
wystawione one sg na ped powietrza przy obu kierun-
kach ruchu.

W6z wazy 4730 kg, obcigzenie uzyteczne wynosi
2160 kg, ogblna waga jest zatem—6890 kg.

Przy petnem obcigzeniu na linji prostej i bez réznic
poziomu ,,Michelina.” osigga 95 km/godz, na tukach
0 promieniu 500 metrow okoto 80 km/godz, przy
mniejszych niz 300 metrow — 45 km/godz.

Po pomysinych rezultatach we Francji, wioski od-
dziat Michelina rozpoczat w lutym r. b. proby swego
wozu na odcinku kolejowym San Benigno — Pont,
potozonym w bliskosci Turynu, w podgdrskiej okolicy,
30 kilometrow dtugim. Odcinek ten, o réznicy poziomu
230 m, specjalnie sie nadaje do podobnych préb, po-
siada bowiem spadki od dwdch do 18% o i 29 tukow,
z ktérych wiekszo$¢ o promieniu od 200 do 300 metrow.

Wrazenia z jazdy ,,Micheling” sg bardzo przyjemne.
Wygodne siedzenia, tagodne ogrzewanie (bylo to w
czasie dobrego mrozu) odrazu mile nastrajajg podroz-
nego. Sygnat trgbka zawiadowcy stacji — i woz rusza
z miejsca, bez wstrzasu, bez zrywu; fotele, na ktérych
siedzimy, nie przytwierdzone niczem do podtogi, nawet
na milimetr sie nie przesunety, tak samo i lekki stupek
z popielniczky, oparty tylko o $ciane. Pomimo ze w
krétkim czasie woz nabiera duzej szybkosci — po pot-

,,La Micheline* wioska. Fol. Keystone.
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torej minucie tachometr wskazuje 85 km/godz — nie
odczuwa sie tego zupetnie, brak bowiem towarzysza-
cego jezdzie kolejg hatasu, stuku két o szyny i kotysa-
nia wzdtuz i wpoprzek.

Bierzemy pierwszy tuk, bez zwolnienia, gtadko, cicho,
nieznacznie—dziatania sity odsrodkowej zupetnie nie
odczuwamy.

Przejezdzamy przez stacje i gdyby nie widok z okna,
wcaleby$Smy o tem nie wiedzieli: zwyktego rzucania
na rozjazdach nie ma zupeinie.

Nagle... gwaltowne zahamowanie, mimowoli, z przy-
zwyczajenia chwytamy sie za porecz, aby nie by¢ rzu-
conym naprzod, jak w pociggu. Pr6zna obawa; cho¢
hamulce scisnieto gwattownie i zatrzymaliSmy sie juz
po kilkunastu metrach, to jednak dziatanie hamulcow
jest tak stopniowe, ze nie wplynelo na utrate naszej
réwnowagi.

Po zatrzymaniu sie na kraficowej stacji zademonstro-
wano nam ciekawe préby. Na szynach potozono ka-
mienie, wielkosSci piesci i puszczono po nich ,,Miche-
ling”. Cze$¢ kamieni zostaje przez kota odrzucona, na
reszcie sprawdzamy prawdziwo$¢ sloganu Michelina:
»le pneu boit l'obstacle”, zupetnie ich bowiem nie
odczuwaliSmy, przejezdzajac.

W czasie powrotnej drogi zaczat padaé gesty $nieg,
ktory pokryt szyny. W tych warunkach pocigg nierzadko
nie moze ruszy¢ zmiejsca, trzeba sypac piasek na szyny
i maszyni 1l musi jechaC ostroznie. Pneumatyk, jak

AUTO
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Zmiana kota w ,,Micheline**.

mogliSmy naocznie stwierdzi¢ i w tych warunkach
i nawet na silnych spadkach zachowuje sie bez zarzutu,
hamowanie nastepuje pewnie i szybko, zrywy sg na-
tychmiastowe,

Wysiadajagc z wozu informujemy si 0 przecietnej
szybkosci, zjaka odbylisSmy te mitg wycieczke:—wyniosta
ona 60 km na godzing; zaglagdamy do urzedowego
rozktadu jazdy: normalny pocigg osiega zaledwie 36
km na godzing! Cyfry te chyba mdwig same za siebie,
bez dalszych komentarzy... Jan Erlich

PRZYJAZD WOZU KOLEJOWEGO NA PNEUMATYKACH
DO POLSKI

W czwartek dnia 26 maja r. b. 0 godz. 13,52 bedzie
w Koluszkach i odjedzie po 15 minutach w kierunku
Warszawy wagon na kotach gumowych, prosimy ko-

,,La Micheline* w Ameryce Foto Associated Press.

niecznie o przybycie”. Otrzymawszy takie zaproszenie
od firmy Michelin dobieram sobie towarzysza, natu-
ralnie redaktora i mimo $wieta, podiej drogi i deszczu
ijedziemy do Koluszek.

| Co to moze by¢, wagon na kotach gumowych? Przy-

pominajg mi sie dawne czasy, gdy w roku 1915 przez
przetecze karpackie, po ustgpieniu wojsk rosyjskich
objezdzalismy zapadniete tunele pociggami benzynowo-
elektrycznemi, ktére miaty normalne opony do jazdy
*po szosie a oprocz tego mogty by¢ naktadane stalowe
kota i pociag taki w miare potrzeby utrzymywat ruch
na szynach i na szosie. POZniejsze koleje benzynowo-
elektryczne z Dorna-Watry do Bystrzycy, z Dutovlje
do Kostaniewicy, z Tobkach przez Corting d’Ampezzo
do Calalzo wzglednie Feltre i inne byty tylko dalszym
ciagiem rozwoju uzycia silnikow spalinowych do na-
pedu lekkich i krotkich pociggdw. Zastosowanie sa-
mochodow osobowych i ciezarowych siega roku 1912,
wozy takie posiadaty kompanje kolejowe armji austrjac-
kiej do przewozu sprzetu. Uzycie wozdw osobowych
na szynach wprowadzone w r. 1915 spowodowane zo-

10
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Obrecz stalowa
prowadzaca opone na szynach.

Obrecz typu uzywanego
do ciezaréwek.

Kolo Michelin

Opona szjnowa Michelin
125/610
pompowana do 6 kg.

stato brakiem opon. Przer6bka nie byta fatwa, kon-
strukcja kot, powodowata duzo tamania gtowy musiata
bowiem uwzgledni¢ przekfadnie wozu i wytrzymatos¢
na uderzenia przy ztgczach szyn i zwrotnicach. Za to
jazda piekng limuzyng na szynach, w poréwnaniu do
jazdy po szosie przy dwczesnym stanie drog, byta praw-
dziwg przyjemnoscig: gtadka wolna droga, a szybkos¢
ograniczona jedynie wydajnoscig maszyny.

Tak—~kota byty naszg statg bolaczka, nietylko przy sa-
mochodach szynowych ale takze po6zniej juz i w War-
szawie gdy konstruowalem drezyny motorowe dla Mi-
nisterstwa Kolei, sprawiaty one nam duzo ktopotdw.

Przyjechawszy do Koluszek, spostrzegtem, ze woz
Michelin to tylko miodsze rodzenstwo naszych
tworéw wojennych. Autobus na szynach z kotami na
pneumatykach. Co za przyjemnos¢ tem jechaé! Pie-
cioosiowy autobus o mitym zewnetrznym wygladzie
wpada na stacje z szybkoscig okoto 80 km na godz.,
na przestrzeni stu metréw przyhamowany, staje przed

AUTO
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Motor 20 CV. 4 cylindrowy Karoserja

4 biegi
w obydwu kierunkach

24 wygodne siedzenia

1 przejéciem $rodkowem

naprzod 1w Iyf oswietlenie | ogrzewanie

Hamulce

Hamulce na wszystkich kolach na wszystkich kolach

woézek przedni. 3 osie wozek tylny, 2 osie

sygnatem stacyjnym. Z wozu wysiada szereg 0sob
miedzy nimi pan Michelin Jr. Po zapoznaniu wzajem-
nym inzynierowie obecni objasniajg konstrukcje i fun-
kcjonowanie pojedynczych czesci. Konstrukcja uprosz-
czona do ostatnich granic, karoserja lekka i bardzo
wygodna.

Naturalnie tak skonstruowany autobus na szynach
ma wszelkie szanse pobicia wszystkich dotagd uzywanych
u nas i zagranicg woz6w motorowych.

Te ostatnie bowiem napedzane zapomocg motoru
Diesla lub tez pradem elektrycznym z akumulatorow
sg za ciezkie i za malo obrotne.

W06z Michelin jedzie po szynach zupetnie cicho,
bez zadnych wstrzagsow lub uderzen. Posiada on szyb-
kie przyspieszenie (60 km na 350 metrach), wielka
zdolno$¢ hamowania przy szybkosci 100 km zatrzymuje
sie na 150 metrach.

Zalety te wystepuja specjalnie przy ruchu kolejo-
wym podmiejskim, gdzie konieczng jest ekspedycja po-
ciagébw lekkich a za to w krotkich odstepach czasu.

Tymczasem zbliza sie urzednik ruchu i daje sygnat
do odjazdu. Zatoga zajmuje miejsce, ostry sygnat
i autobus rusza z miejsca jak wdz — duch.

Inz. Karol Kauczynski.
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Zt E DROGI A KONSTRUKCJA

Dzisiejszy samochod standardo-
wy, t. zn. samochod przecietny,
spotykany tysigcami na szosach $wia-
ta, niezupetnie spetnia wymagania
co do pewnosci i bezpieczenstwa
jazdy, pomimo wielu ulepszeh kon-
strukcyjnych. Aby pozna¢ powody
musimy przeciwstawi¢ nastepujgce
czynniki warunkujace bezpieczen-
stwo i pewno$¢ jazdy: woz, droga i
kierowca.

Nowoczesny samochod pozwala
na rozwijanie wielkich szybkosci,
a w ostatnich czasach osiggnieto
znaczne postepy w kierunku zwiek-
szenia zrywu; konstruktorzy samo-
chodowi zamato jednak dotychczas
zwracali uwagi na stan i budowe dzi-
siejszych szos, ktére z powodu ziej
sytuacji gospodarczej nie dotrzymu-
ja kroku dokonanemu postepowi w
budowie samochodéw. Poniewaz w
najblizszej przysztoSci nie zapowia-
da sie w budowie szos wieksza zmia-
na na lepsze, nie pozostaje konstruk-
torom nic innego, jak tylko dosto-
sowa¢ samochdd do obecnego sta-
nu szos i to nie kosztem ogranicze-
nia szybkosci, lecz przez szereg
powaznych zmian konstrukcyjnych,
a jednocze$nie z tern zapewnic
kierowcy maximum bezpieczenstwa
jazdy.

Pewnos¢ jazdy w czesci dotycza-
cej samochodu zalezna jest przede-
wszystkiem od:

1) potozenia $rodka ciezkosci ca-

fego wozu,

2) przyczepnosci kot do powierz-

chni szosy,

3) napedu.

Ad 1) W tym Kkierunku rozpo-
czeto prace przez przesuwanie $rod-
ka ciezkosci do punktu, lezacego
bardzo nisko; przy wozach niskora-
mowych mozna umiesci¢ karoserje
0 10—15 cm. nizej, uzyskujgc od-
powiednie obnizenie $rodka ciez-
kosci. Znang tg kwestjg nie zajmuje
sie szerzej.

Ad 2) Kwestja przyczepnosci kot
do powierzchni szosy dopiero w

AUTO

ostatnich czasach nalezycie zainte-
resowata konstruktoréw samochodo-
wych, niestety jednak nie w tej
mierze, jakby sie nalezato spodzie-
wac. Niewiele fabryk wzgl. kon-
struktorow zdecydowato sie na za-
rzucenie nieodpowiednich sztyw-
nych osi i podtuznie umieszczonych

£ OZYSKA KULKOWE

i R
WYLACZNE ZASTEPSTWO NA POLSKe

AUTOTECHNIKA

KRAKOW
BRACKA 3TEL.1A 3°3.

resoréw, wzorowanych na powozach
i wagonach kolejowych, zastosowu-
jac w swoich konstrukcjach po-
przecznie resorowane tamane osie,
oraz zawieszenie kot nie napedza-
nych — bez osi. Specjalnie przyjety
sie te zmiany w budowie wozéw
lekkich, przy ktorych dla zapewnie-
nia bezpieczenstwa jazdy, ze wzgle-
du na ich matg wage, zastosowali
postepowi konstruktorzy o$ tamang
przy ktorej karter dyferencjatu jest
sztywnie osadzony w ramie, pod-
czas gdy kota sa napedzane przez
famane mozliwie lekkie potoski..
Przy tym systemie moze kazde
koto niezaleznie od drugiego reago-
wac¢ na nieréwnosci terenu. Obser-
wujac tylny most szybko jadgcego
po nierdwnej szosie samochodu o
sztywnej osi, zauwazymy jak silnie
ona skacze, podrzucana przez nie-
rownosci drogi. To silne reagowa-
nie pocigga za sobg ciggla zmiane
cisnienia kot na powierzchnie szosy
i w miare zmiany tego cisnienia
zwigksza sie lub zmniejsza przy-
czepno$¢ kot. Jezeli za$ pojedziemy
za samochodem o tamanych osiach,
to obserwujemy zupetnie co innego:
karter dyferencjatlu lezy zupehie
spokojnie, poniewaz jest umocowa-
ny sztywnie w ramie podwozia, a
wiec nie ma wiekszej masy wolno
wiszacej, ktoraby przez jej falowa-
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nie wywotywata ciggta zmiane przy-
czepnosci. Kota wiec prawie nie
skaczg, a przedewszystkiem nie ska-
czg rownoczesnie kota sobie odpo-
wiadajace, a mogg one wykonywac
bardzo silne ruchy w kierunku pio-
nowym i poziomym, nie tracgc
w zadnym momencie ciggtego
kontaktu z powierzchnig szosy.

Zastosowanie tych zmian og6lnie
w kategorji wozow ciezkich jest
mojem zdaniem tylko kwestjg pie-
niedzy i czasu.

Ad 3) Po przetozeniu S$rodka
ciezkosci jaknajnizej, jak i zwieksze-
niu przyczepnosci kot, poszli kon-
struktorzy samochodowi jeszcze da-
lej i stworzyli woz 0 napedzie przed-
nim, naturalnie niskoramowy i 0
tamanych osiach. Wielka ilo$¢ prak-
tycznych doswiadczen i préb na
szosach i torach wyscigowych wy-
kazata wyzszo$¢ tego rodazju wozu
nad wszystkiemi innemi, a to spec-
jalnie co do pewnosci jazdy. Wsku-
tek przeniesienia napedu na przéd,
a zatem zmiany funkcji z popycha-
jacej na ciagnaca, lezy kazdy woz
z napedem przednim tak pewnie i
bezpiecznie, ze nawet na nieodpo-
wiednich szosach, jak i przy zmia-
nie kierunku, mozna na nim wy-
ciagna¢ znacznie wieksze szybkosci,
niz na wozach o napedzie tylnym.

Wielkim plusem wozéw o nape-
dzie przednim jest to, ze posiadajac
wielki moment wyréwnywujacy, wo-
zy te same wychodzg z wirazu na
prosta, a na prostej zachowujg kie-
runek przy minimalnym uzywaniu
kierownicy. Coprawda, ciezej wpro-
wadzi¢ je w wiraz (obserwowane w
wozie Auburn Cord), jest to jednak
kwestja przyzwyczajenia i technicz-
nie mozliwa do rozwigzania n. p.
przez odpowiedni dobor dzwigni,
wzglednie przektadni, w systemie
sterowym.

Whasciwy cel techniki samochodo-
wej zostat osiggniety; rozporzadza-
my mozliwosciami konstrukcyjnemi,
pozwalajagcemi przecietnemu Kkie—
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rowcy, bo tylko ten jako masa wcho-
dzi w rachubg, na podniesienie
stopnia wykorzystania wydajnosci
swego wozu, bez wzgledu na stan
drég, ktére w wielu krajach sg albo
wprost zte, albo tez nie odpowiadajg
wymogom automobilisty — przy
obecnej konstrukcji wozow.

W06z z napedem przednim posia-
da jeszcze wiele innych zalet: caly
agregat napedowy skupiony jest w
jednem miejscu z przodu i fatwo
dostepny; znikly wszystkie czesci
napedowe pod Kkaroserjg. Przy tej
budowie wozu mozna Wykona¢ pod-
toge na jednym poziomie (réwno)
w catosci, bez wyjmowanych desek,
co umozliwia uszczelnienie karo-
serji i ma szczegblne znaczenie dla
krajow o niskich temperaturach,
gdzie warto pomysle¢ o racjonalnem
ogrzewaniu wnetrza wozu. Przez
skasowanie watu kardanowego i kar-

STRONICA PRAWNIKA.
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teru dyferencjatu oszczedza sie na
wadze, jak i na kosztach fabrykacji.

Stwierdzono, ze nawet w najniz-
szych granicach obrotow przesyt
sity napedowej nastepuje bardzo
rownomiernie, poniewaz droga prze-
sylu od Zrodka sity — silnika, do
punktéw napedzanych — kota, jest
bardzo krotka.

Duzo trudnos$ci przedstawia roz-
wigzanie réwnomiernego napedu
rownoczesnie sterowanych kot przed,
nich. Zastosowano specjalne pod-
wojne tapy, ktore przymocowane do
potosiek tamanych, tacza je wprost
z kotem. Nietatwym byt tez problem
skrzynki biegéw, z powodu jej u-
mieszczenia przed silnikiem, stero-
wania, z powodu elastycznego za-
wieszenia potosiek, jak i bezpiecz-
nego i pewnego sposobu zawiesze-
nia i prowadzenia k6t na resorach
poprzecznych (w przeciwienstwie
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np. do jednego z pierwszych wozéw
0 napedzie przednim, Auburn Cord,
gdzie resory s jeszcze umieszczo-
ne—uw osi podtuznej.

Ostatecznie przezwyciezono wszy-
stkie trudnosci i stworzono woéz
0 wyzej opisanych zaletach, chociaz
jeszcze konstruktorzy nie pogodzili
sie co do absolutnie najlepszego spo-
sobu wykonania niektorych czesci.

Idziemy wiec konsekwentnie ku
obnizeniu punktu ciezkosci, zapew-
nieniu nieprzerywanego kontaktu,
poszczegollnych kot z szosg i zmie-
nieniu funkcji z popychajgcej na
ciagnaca.

Czynnikiem pobudzajgcym wyna-
lazczo$¢ wtej dziedzinie jest zty stan
drog i to moze byé jedynym jasnym
punktem tej ciemnej plamy naszych
czasow.

inz. Tadeusz Welfeld

ORZECZNICTWO-SADOW A RUCH POJAZDOW

Aczkolwiek z koleji wypadatoby
obecnie przytoczy¢ orzeczenie do-
tyczace odpowiedzialnosci karnej,
to jednak ze wzgledu na rozpoczyna-
jaca sie letnig pore, pragniemy przed
stawi¢ orzeczenie odnoszace sie do
takiej sprawy, ktéra moze powstac
przedewszystkiem latem.

Ponizsze orzeczenie wiasnie do-
tyczy wypadku zalania oczu kierow-
cy przez strumien wody, przy po-
lewaniu ulic beczkowozem miejskim,
co w konsekwencji spowodowato
wypadek uszkodzenia samochodu,
a mogto sie byto skoriczyé tez tra-
gicznie dla kierowcy auta.

Niewatpliwie wiec nalezy dac,
miejsce tak aktualnemu orzeczeniu.

Sad Apelacyjny przyznat odszko-
dowanie kierowcy i w jednej osobie
wiascicielowi prywatnego auta, o-
pierajac sie przedewszystkiem na tej
zasadzie, ze beczkow6z miejski
nie miat dostatecznej obstu-
gi, skoro kierowca beczkowo-

MECHANICZNYCH

zu jednoczesnie manipulowat
pompg tryskajaca wachlarzem
wody, a wiec nie mogt pozatem
dawa¢ w razie potrzeby sygnatow
reka, zwlaszcza przy skrecaniu becz-
kowozu,— i dostatecznie obserwo-
waé ruchu na ulicy, aby nie pusz-
cza¢c wody w momencie wymijania
beczkowozu przez inne pojazdy.
Na wyrok Sadu Apelacyjnego,
zostata ztozona skarga kasacyjna do
Sadu Najwyzszego, w ktorej skarza-
cy podniost szereg zarzutow.
Wedtug wywodow tej skargi, Sad
Apelacyjny ustalit, ze beczkowoz
miejski nie byt zaopatrzony w urzga-
dzenia techniczne jak lusterko i me-
chaniczng strzatke i ze w my$l Roz-
porzadzenia Ministra Rob6t Publicz-
nych i Ministra Spraw Wewnetrz-
nych z dnia 6.VI1 1922 r. (obowigzu-
jacego w dniu spowodowania wy-
padku) pojazdy mechaniczne obo-
wigzane byly posiada¢ odnos$ne
przyrzady i urzgdzenia wskazane w
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§ 6 tegoz rozporzadzenia, jednak
wbrew temu ustaleniu urzadzen ta-
kich cytowane rozporzadzenie nie
wymaga.

Drugi zarzut stawiany w skardze
kasacyjnej dotyczyt tego, ze Sad
Apelacyjny nie zajmowal sie strong
dZzwiekowg sygnatu, uzywanego
przez beczkow6z miejski i ze nie
beczkow6z wymijat, lub wyprze-
dzat pojazd prywatny, a rzecz miata
sie wrecz odwrotnie. Swiadek A.
ustalit ze jadac placykiem w strone
miasta przed katastrofg, puszczat
stale jednakowy strumien wody,
wypadek nastgpit podczas zréwna-
nia sie pojazdéw, po wypadku szo-
fer beczkowozu przymknagt wode i
pojechat w tym samym kierunku
do konca placyku, a stad w skardze
kasycyjnej wysuwa sie wnioski:

1) ze wypadek nastgpit podczas
skretu beczkowozu w lewg strong,
czyli w okolicznosciach, wyklucza-
jacych zupetnie jakakolwiek wine,
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zarbwno szofera beczkowozu miej-
skiego jak i Magistratu, 2) ze wy-
padek miat miejsce podczas normal-
nego funkcjonowania beczkowozu.
Zeznanie tego $wiadka, — wedug
wywodow skargi — Sad Apelacyjny
pominat, chociaz z ustalen biegtego
wynika, ze rzeczywiscie bez ryzyka
by¢ oblanym trudno byto przeslizg-
nac¢ sie miedzy linjg latarni, biegnaca
po $rodku placyku i wachlarzem
wody, tryskajacym z beczkowozu
miejskiego; szofer beczkowozu wiec
nie potrzebowat dawac rekg zadnych
sygnatdw, a natomiast wylania sie
fakt oczywistej winy nieostroznosci
kierowcy pojazdu prywatnego, ktory
w blednem mniemaniu, ze na jego
sygnat beczkow0z powinien przer-
wac¢ funkcje polewania, — mijajgc
beczkow6z wpadt pod wachlarz wody

Sad Najwyzszy przeanalizowat po-
wyzej przytoczone zarzuty skargi
kasacyjnej i nie podzielit ich wyda-
jac orzeczenie oddalajace skarge, a
zatem pozostawiajgce W mocy wy-
rok Sadu Apelacyjnego, ktory przy-
sadzit wiascicielowi pojazdu pry-
watnego odpowiednie odszkodowa-
nie. (Nr. 1 c. 795/31 z dn. 9 listo-
pada 1931 roku).

Oto motywy orzeczenia Sadu,
Najwyzszego: Aczkolwiek Sad Ape-
lacyjny przytoczyt w wyroku iz,
beczkowdz miejski nie byt zaopatrzo-
ny w urzadzenia techniczne, — mia-
nowicie lusterko i strzatke mecha-
niczng, — to jednak okolicznosci
tej nie nadat decydujgcego znacze-
nia. W dalszym ciggu bowiem swych
wywodow Sad Apelacyjny doszedt
do wniosku, iz obstuga beczkowozu
byfa niedostateczna i uzasadnit od-
powiedzialno$¢ Magistratu za usz-
kodzenie samochodu tem, ze Kkie-
rowca beczkowozu obcigzony byt
nadmiernym obowigzkiem kierowa-
nia pojazdem i regulowania pompy

LAKIEROWANIE NATRYSKOWE
SAMOCHODOW

1  ODNAWIANIE | ODSWIEZANIE
USZKODZEN

NOWOCZESNA LAKIERNIA
NATRYSKOWA
Warszawa, Niecata 1
Tel. 754-87,
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polewajacej ulice, wskutek czego
byt pozbawiony moznosci wyciag-
niecia reki przed skreceniem becz-
kowozu, — jak tego wymagat § 33
obowigzujacego w dacie wypadku
Rozporzadzenia z dnia 6.VII 22 r.

Zar6éwno w mysl powotanego § 33,
jak tez § 57 rozporzadzenia Komi-
sarza Rzadu na m. st. Warszawe
z 15 maja 1925 r., — kierowcy po-
jazdow mechanicznych przed kaz-
dem skreceniem obowigzani byli
wyciggna¢ reke, skoro wiec Sad
Apelacyjny ustalit, iz kierowca becz-
kowozu z winy Magistratu zanie-
chat swego obowigzku (bo nie byt
w stanie go spetni¢ majgc rece zajete
kierownicg i pompa) i zaszedt wy-
padek uszkodzenia samochodu, —
to jest stuszne, aby Magistrat pono-
sit odpowiedzialno$¢ za wyrzgdzone
szkody.

Whiosek swoj o przyczynie wy-
padku Sad Apelacyjny opart na
zeznaniach $wiadkéw naocznych i
opinji biegtego; wywody przeto skar-
gi kasacyjnej, iz z zeznan kierowcy
beczkowozu nalezy przyjs¢ do
whniosku, ze wypadek zaszedt wsku-
tek nieostroznosci kierowcy prywat-
nego samochodu, — nie moga by¢
przyjete, ocena bowiem materjatu
dowodowego i wnioski usuwajg sie
z pod kontroli kasacyjnej zgodnie
Z przepisami ustawy postepowania
cywilnego.

Z powyzszego orzeczenia Sadu
Najwyzszego wynika, iz zasada na
ktorej wyrok opart Sad Apelacyjny
byta stuszna, ze wiec beczkowdz
miejski musi mie¢ dostateczng ob-
stuge, aby kierowca mogt dawac
sygnaly reka w razie skrecania, w
kazdym razie skrecajagc nie powi-
nien puszcza¢ w ruch pompe, aby
kierowca nadjezdzajgcego innego po-
jazdu nie zostat niespodziewanie za-
lany szerokim wachlarzem wody.

Podobnie na korzy$¢ automobili-
sty wypadto nizej przytoczone dru-
gie orzeczenie Sadu Najwyzszego
(Nr. I C. 502/31 z dnia 2.X. 1931 r.).

Z ustalers zaskarzonego w drodze
kasacji wyroku Sadu Okregowego
wynikato, ze na samochdd skarzace-
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go ktéry zatrzymat sie przed domem
najechat przyczepny wagon tramwa-
jowy i samochod uszkodzit. Sad
Okr. odszkodowania nie przyznat.

Sad Najwyzszy stwierdzit, iz za-
sadniczy wniosek na ktérym Sad
Okregowy opart wyrok nie jest uza-
sadniony; wniosek bowiem, — iz
odpowiedzialno$¢ za zderzenie po-
nosi wyiacznie kierowca samocho-
du, gdyz przy zatrzymaniu nie u-
pewnit sie czy w tym czasie nie ma-
newruje tramwaj z ktérego dawano
sygnaty ostrzegawcze — jest mylny.
Sad Okregowy bowiem pominat oko-
liczno$¢, iz tramwaj posuwat sie
tylem i nie stwierdzit, czy na przy-
czepnym wagonie w danym razie
przednim byla obstuga, badajgca
stan toru; okoliczno$¢ ta miata
istotne znaczenie, przy posuwaniu
sie bowiem wagonu tylem po-
dawanie sygnatow z wagonu
nie moze by¢ poczytywane na
zachowanie nalezytej ostroz-
nosci przez obstuge tram waju.

Wobec pominiecia tych wiasnie
okolicznosci Sad Najwyzszy uchylit
wyrok Sadu Okregowego.

E. Wis... — sedzia.

Podczas odbytych w dniu 19 b. m. wy-
scigbw we Lwowie nagrode samochodow
sportowych zdobyt p. Ludomir Hr. Cien-
ski na Alfa Romeo jako polski aulomo-
bilista, ktory osiaggngt w tej klasie naj-
lepsze wyniki. P. Cieniski oczywista star-
towat na Castrolu. Nagrode ufundowang
w formie srebrnego pubharu w wyscigach
motocyklowych zdobyt p. Kucwa na mo-
tocyklu Ariel. Pozatem warto zaznaczy¢
w wyscigach motocyklowych, ze Castrol
zdobyt pierwsze miejsce zaréwno w kla-
sie motocykli 250 cm jak i 350 cm.

Ten Swietny olej uchodzacy w opinji
najpowazniejszych fachowcow $wiata za
produkt bezkonkurencyjny zdabywa i u
nas zastuzone tryumfy.
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CENTRALNA RADA TURYSTYKI MIEDZYNARODOWEJ

W pierwszych dniach czerwca
b. r. obradowat w Paryzu doroczny
Zjazd Centralnej Rady Turystyki
Miedzynarodowej (Conseil Centra]
du Tourisme International), do kto-
rej Automobilklub Polski nalezy od
r. 1924 t. j. od chwili jej powstania.

Rada jednoczy obecnie przeszio
60 organizacji, reprezentujacych
dwadziescia kilka panstw. W skiad
jej wechodzi kilka organizacji mie-
dzynarodowych, urzedy oficjalne
powotane do opieki nad turystyka
oraz automobilkluby i touring kluby
poszczegolnych panstw.

Polske reprezentujg w Radzie Mi-
nisterstwo Rob6t Publicznych w
osobie statego delegata inz. Minchej-

mera, Automobilklub Polski i Polski
Touring Klub.. Na tegorocznym
zjezdzie reprezentowat Automobil-
klub Polski p. lwanski, radca amba-
sady naszej w Paryzu.

Wobec ustgpienia dotychczaso-
wego prezesa i zalozyciela Rady p.
Edmunda Chaixa, wiceprezesa Au-
tomobiklubu Francji i prezesa franc.
touring klubu, — prezesem wybra-
no p. Paul Vallat, dyrektora franc.
urzedu turystycznego.

Poniewaz w latach nieparzystych
zjazdy Rady odbywajg sie w rozmai-
tych panstwach, zaleznie od nade-
stanych zaproszen, za$ w latach pa-
rzystych w Paryzu, uchwalono zjazd
w r. 1933 odby¢ w Egipcie, a w r.
1935 w Polsce.

Obrady Zjazdu Rady trwaty trzy
dni, a omawiano na nich m. in.
1) kwestje celne niezatatwione przez
specjalng miedzynarodowg konferen-
cje celng z lutego b. r., 2) znaczenie
specjalnych drég samochodowych
dla miedzynarodowego ruchu tu-
rystycznego, 3) organizacje doraznej
pomocy na drogach i specjalne ozna-
czanie samochodoéw nalezacych do
lekarzy i 4) wytrzymato$¢ znakéw
drogowych na czynniki niszczace.

Z powodu panujacej we Francji
zatloby po tragicznie zmartym pre-
zydencie Doumer wszystkie ofic-
jalne przyjecia i wycieczki, zapo-
wiedziane z okazji zjazdu Rady, zo-
staty odwotane.

MIEDZYNARODOWA KOMISJA DORAZNEJ POMOCY NA DROGACH.

Dr. Behagne, przewodniczacy sta-
tej komisji doraznej pomocy na dro-
gach, na tegorocznym Zjezdzie Cen-
tralnej Rady Turystyki Miedzynaro-
dowej, wystapit z obszernym refera-
tem dotyczacym a) utatwien w ru-
chu samochodéw sanitarnych w
szczegllnosci przy przejezdzie gra-
nic, b) przyznania specjalnego zna-
ku dla samochoddw lekarzy, c) sto-
sunkéw pomiedzy zrzeszeniami tu-
rystycznemi i krajowymi zwigzkami
Czerwonego Krzyza w sprawie orga-
nizacji pomocy drogowe;j.

Samochody sanitarne sg to wozy
przeznaczone wytgcznie dla publicz-
nego bezptatnego przewozu rannych
i chorych, lub do przewozu perso-
nelu sanitarnego i Srodkéw opatrun-
kowych. Chory Ilub ranny moze
zwrdci¢ koszta przewozu, ale do-
chody osiggniete z tego tytutu mo-
ga by¢ obrécone tylko na cele
ogolne.

Samochod sanitarny winien po-
siadaC znak czerwonego krzyza na
biatem tle, umieszczony na wszyst-
kich czterech $cianach nadwozia,
oraz przepisowg choragiewke po-
wiewajagcg nad wozem. Samochdd

taki powinien posiada¢ specjalny
sygnat dzwiekowy, zastrzezony tyl-
ko dla tego rodzaju wozow.

Samochody sanitarne powinny ko-
rzysta¢ z nastepujacych prerogatyw
w ruchu: 1) pierwszenstwo na skrzy-
zowaniach, 2) pierwszenstwo przy
wyprzedzaniu, 3) usuwanie sie wo-
z6w na drodze na dzwiek ich sy-
gnatu, 4) nieograniczong szybkos¢,
5) pierwszenstwo przy nabywaniu
materjatdw pednych po drodze i re-
peracji w razie uszkodzenia.

Przy przekraczaniu granicy for-
malnosci celne powinny by¢ dla sa-
mochoddéw sanitarnych uproszczone
do ostatecznosci.

Nalezy wobec tego podnies¢ z
uznaniem i przypomnie¢, ze w Pol-
sce organizacja doraznej pomocy na
drogach zostata juz przeprowadzong
w szerokim zakresie przez Mini-
sterstwo Rob6t Publicznych w po-
rozumieniu z Czerwonym Krzyzem.
Punkty doraznej pomocy przy dro-
gach zostaly zaopatrzone w znaki
tymczasowe, a ratyfikacja konwencji
0 znakach drogowych, ustalajgcej
taki znak miedzynarodowy jest w
toku. Samochody sanitarne Pogo-

-0

towia Ratunkowego i organizacji
korzystajg ze wszystkich przywile-
jéw w ruchu, proponowanych przez
komisje dla ujednostajnienia miedzy-
narodowego.

W dalszym ciggu referatu autor
zaznaczyt, ze w wielu krajach samo-
chody lekarzy majg prawo uzywaé
specjalnej odznaki, wyrdzniajacej je,
dzieki ktorej otrzymywa¢ moga one
W czasie jazdy pewne prerogatywy.
Odznaka taka powinna by¢ ujedno-
stajniona miedzynarodowo i unikac¢
wszelkiego pomieszania ze znakami
Czerwonego Krzyza. Odznaki tej
naturalnie mozna uzywac tylko wte-
dy, gdy lekarz znajduje sie w samo-
chodzie. Forma odznaki takiej po-
winna by¢ ustalona przez miedzy-
narodowg komisje doraznej pomocy
drogowe;j.

Wreszcie w koncu referat zawie-
rat wezwanie aby organizacje tury-
styczne zwrGcity sie do rzadow
swoich panstw o mozliwie szybka
ratyfikacje konwnecji miedzynaro-
dowej o znakach drogowych, zawie-

(Dokonczenie na str. 19).



ROK XI.

AUTO

Nr. 7.

POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYJINE i REASEKURACYJINE

SPOLKA AKCYJNA—WARSZAWA, JASNA 4.
Centrala telefoniczna: 556-60.

UBEZPIECZA:
witascicieli

samochody od rozbicia, ognia, kradziezy, —
samochoddw od odpowiedzialnosci cywilnej, —

pasazerow i szoferowv od nastepstw nieszczesliwych wypadkéow.

SENSACYJNY,WYNALAZEK W DZIEDZINIE AKUMULATOROW

Znane sg wszystkim zalety, ale bardziej
jeszcze liczne wady zwyklych akumula-
torow ofowiowych. Przyrzad ten ma
zwlaszcza u automobilistéw nieszczegdlng
opinje i jak dalekim jesit on od doskona-
tosci, tego najlepszym dowodem u-
silne poszukiwania przez licznych wyna-
lazcow i laboratorja nowych systemow
akumulatoréw i liczne w tej dziedzinie
nowe patenty, ktére jednak niestety nie
whniosty tak pozadanych w akumulato-
rach otowiowych istotnych ulepszen.
Wiadomo, ze nawet najwiekszy zawodo-
wy wynalazca obecnych czaséw Edison
poswiecit niemato czasu i trudu na
stworzenie nowego akumulatora i Ze re-
zultat osiggngt on zaledwo potowiczny,
gdyz znany akumulator Zzelazo-niklowy,
noszacy jego imie posiada réwniez bar-
dzo liczne swoiste wady.

Sensacjg wobec tego stato sie poja-
wienie akumulatora zbudowanego i dzia-
tajgcego na nowych zupetnie zasadach i
posiadajgcego ogromne podobno zalety, a
minimalne tylko wady. Jest to akumula-
tor brata Ciro Francisco, akumulator cyn-
kowo-jodowy. Zanim podamy blizszy o-
pis nowego akumulatora poswieci¢ chce-
my pare stdw osobie samego wynalazcy.
Jesit nim .miody, gdyz liczacy zaledwo 35
lat zakonnik, francuz z pochodzenia, ale
Obywatel chilijski. Brat Ciro Francisco
byt profesorem w Santiago, pozniej w Te-
muco, a obecnie wyklada w Szkole Prze-
mystowej w Erguelines w Belgji. Zasto-
sowanie jodu do akumulatora nasuneta
mu prawdopodobnie ta okolicznos¢, ze
Chili jest krajem najwiekszej na S$wie-
cie produkcji jodu. Nad akumulatorem
swoim brat Ciro pracowat od szeregu lat
i dopiero po trzechletnich dos$wiadcze-
niach laboratoryjnych wypuscit swoj wy-
nalazek na rynek. Produkcja przemysto-
wa nowego akumulatora jest juz obecnie
rozpoczeta.

Dziatanie nowego akumulatora polega
na reakcji chemicznej dokonujacej sie po-
miedzy dwoma pierwiastkami: cynkiem
i jodem, ktére przy wytadowaniu two-
rzg jodek cynku, przy #tadowaniu na-

tomiast rozdzielajg sie z powrotem na
cynk i jod. Pofgczenie i dyssocjacja do-
konujg sie bez reakcyj wtérnych, ktore-
by je ostabiaty, a poniewaz kazde ogni-
wo daje napiecie do 1,2 vola, wiec nie-
ma réwniez wydzielania sie gazu, co po-
zwala na szczelne zamykanie ogniwa.

Druga elektroda wykonana jest z we-
gla, to znaczy pozostaje pod wzgledem
chemicznym obojetng, posiada jednakze
dzieki wilasciwosci wegla pochtaniania
znacznych ilosci, jodu, role niejako regu-
latora elektrolitu, gdyz w czasie spoczyn-
ku akumulatora =zatrzymuje ona duzg
ilos¢ jodu, zmniejszajgc tem samem opo-
ry wewnetrzne i ograniczajac wytadowa-
nie przy otwartym obwodzie. Elektrody
te sg wiec niejako wieczne, gdyz cynko-
wa stuzy jedynie za osadnik cynku, od-
dawanego w czasie wyladowania, weglo-
wa natomiast za kolektor jodu, ktory
pod wzgledem chemicznym jest dla we-
gla obojetnym. Elektrolitem jest roztwdr
wodny jodu, nalany na celuloze. Ta o-
statnia zabezpiecza od opadania jodu na
dno ogniw w czasie spoczynku akumula-
tora, t. j. od nadmiernego zgeszczania sie
na dnie roztworu, ktéryby wtedy nagry-
zat cynk.

Akumulator cynkowo jodowy #aduje
sie zupetnie tak samo jak zwykly aku-
mulator oftowiowy. Posiada on jednakze
nad tamtym te wyzszos¢, ze przeladowa-
nie nie jest dla niego szkodliwe. W ta-
kim wypadku, gdy jodek cynku osiagnie
pewien stopien zgeszczenia wydziela sie
z niego jod, ktéry dziata znowu na cynk,
tworzac z powrotem jodek cynku, ktéry
znowu sie rozklada i, tak w kétko. Jedy-
nem zjawiskiem wystepujgcem w tym wy-
padku jest zagrzewanie sie elektrolitu,
co w razie nadmiernego przetadowania
mogtoby doprowadzi¢ do zagotowania
sie ptynu i wyparowania jego z celulozy.
Dlatego unika¢ nalezy przetadowania, a
dla zabezpieczenia sie od wysychania e-
lelktroliitu, nalezy ogniwa szczelnie za-
myka¢. Poniewaz pojemnos$¢ tego akumu-
latora jest proporcjonalng do ilosci jo-
du, pochtonietego przez wegiel i przez ce-

luloze oraz do odnosnej ilosci cynku osa-
dzanego na elektrodzie cynkowej, mozna
przeto przez odpowiednig zmiane ilosci
jodu w stosunku do pewnej powierzchni
cynku zmienia¢ przebieg tadowania i wy-
tadowania, gdyz w ten spos6b zmienia
sie opdér wewnetrzny ogniwa,

Wszystkie te zalety nowego akumula-
tora sg jednak niczem jeszcze w poréw-
naniu z najwazniejszg zaleta, ta, o ktorg
kusili sie dotad bezskutecznie wszyscy
wynalazcy, mianowicie z lekkoscig. Prak-
tycznie osigga sie jedng amperogodzine
na 10 gram jodu, co odpowiada okoto 25
gramom jodku cynku. Do tego nalezy do-
da¢ 10 gr elektrody weglowej na amp/g.,
7 gram celulozy, 4 gramy cynku, oraz 6
gram wegla na kolektor pradu, co czyni
razem 52 gramy na amperogodzing. Po-
niewaz jedno ogniwo daje 12 wolt prze-
to otrzymujemy na kilogram wagi aku-
mulatora 23 wato-godziny. Najnowsze
jednak badania i proby z nowym akumu-
latorem pozwalajg spodziewac sie o0sigg-
niecia az 70 waito-godzin na kilogram. No-
wy akumulator wiec bedzie w stosunku
do akumulatorow otowiowych, a nawet i
zelazo-niklowych jakie$ dziesie¢ razy
Izejszy. Widzimy wiec jak kolosalny
przewr6t akumulator ten bezwatpienia
sprowadzi w dziedzinie zwtaszcza $rod-
kéw lokomociji, ktore do tej pory w o-
graniczonej mierze korzysta¢ tylko mo-
gty z elektrycznosci jako energ.ji napedo-
wej z powodu wiasnie ogromnej wagi
akumulatoréw. Centralne laboratorjum e-
lektrycznosci w Paryzu stwierdzito, ze
wydajno$¢ akumulatora jodowo-cynko-
wego waha sie od 70 do 80%,

Zewnetrznie akumulator jodowo-cyn-
kowy przedstawia sie jako mate cylin-
dryczne pudetko cynkowe (poniewaz e-
lektroda cynkowa jest jednoczesnie naczy-
niem ogniwa), szczelnie zamkniete, ktore
mozna umiesci¢ w dowo.lnem potozeniu.
Akumulator ten przypomina zupetnie zna-
ne wszystkim suche elementy, uzywane
do dzwonkéw elektrycznych, lampek
kieszonkowych i radioodbiornikéw.

Inz. M-n,



Uszkodzenia
trybow
przektadni!

Gdyby mozna bylo zajrze¢ podczas
jazdy do wnetrza przektadni, przekona-
libySmy sie jak trudne spetniajg zadanie
poszczegblne jej czesci. Uszkodzenia
trybow wystepujg niemal zawsze jako
nastepstwa nadmiernego zuzycia.

W celu uchronienia kot zebatych przed
przedwczesnem zuzyciem oraz zmniej-
szenia do minimum strat przy przeno-
szeniu sity jest przedewszystkiem nie-
odzowne ,wihasciwe smarowanie".

Stosowanie wskazanych w Tabeli Pole-
cajacej Mobiloil produktéw smarnych
dla przektadni i dyferencjalu gwaran-
tuje ich wiasciwe smarowanie, zapew-
niajac temsamem dtugotrwatos¢ trybow,
mate zuzycie sity oraz tatwg zmiang
biegdw — szczegdlnie w zimie.

Tabela Polecaquca Mobiloil — ta niezbedna
w sprawach wfasciwego smarowania doradczyni
wszystkich automobilistow, wydawang jest co-
rocznie na zasadzie badan naukowych i doswiad-
czen praktycznych Wydziatu Autotechnicznego
Inzynieréw Vacuum QOil Company i znajduje sie
u wszystkich sprzedawcéw produktow Mobiloil.

ZAREJESTROWANA MARKA OCHRONNA

VACUUM OIL COMPANY S. A
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NAJSPRAWNIEJSZY PRZEBIEG TERMICZNY W CYLINDRZE MOTORU SAMOCHODOWEGO
I NAJWLASCIWSZE JEGO SPOZYTKOWANIE

Motor samochodowy nalezy do moto-
row wybuchowych i tylko w ostatnich
czasach zastosowano do komunikacji mo-
tor systemu Diesla. Chcac méwic¢ o praw-
nosoi (technicznej) motoru wybuchowego,
bedziemy mieli na uwadze jego moc,
obroty, moment obrotowy. Moc motoru
zalezy od najsprawniejszego spalenia
mieszanki w cylindrze. Zeby zdaé sobie
doktadnie z tego sprawe, rozpatrzmy cat-
kowity przebieg termiczny podiug po-
szczegolnych suwow. Ssanie mieszanki
musi by¢ uskutecznione tak, aby na-
stepne jej spalenie bylo szybkie, cho¢
postepowe i zupeine; ma wywigza¢ uzy-
teczny wybuch. Mieszanka wiec musi
by¢ jednorodna; czasteczki paliwa, po-
rywane przez powietrze w rozpylaczu, nie
moga by¢ za duze, gdyz pamieta¢ nalezy,
ze takie czasteczki tatwiej wygazujgw cy-
lindrze (benzyna w temperaturach do 1501)
na zasadzie prawa, ze powierzchnia cza-
steczki rosnie wraz z drugg potega jej
promienia, objeto$¢ za$ z trzecig. Stosu-
nek (objetosciowy) benzyny do powietrza
w mieszance palnej jest rozmaity: od 1:7
do 1:28; najwlasciwszy jednak jest 1:15 i
wtedy spalenie jest najszybsze. Wessang
mieszanke musimy sprezy¢. Wysoko$¢
sprezenia dla réznych paliw jest rézna.
Musimy dojs$¢ ze sprezeniem dla kazdego
paliwa do najwyzszej granicy. Ze to jest
zasadnicze, wskazuje nam wz6ér na dziel-
T,-Tq

. w ktérym
Ti y

no$¢ przebiegu: = —

Prostowniki

Tj oznacza temperature sprezenia, ro-
sngcg wraz z cisnieniem, a To — poczat-
kowg, temperature mieszanki. Im wieksza
roznica Tx—To, tem wieksza dzielnos¢
przebiegu. Granice sprezenia stanowi sa-
mozapton, wzglednie troche wczesniej za-
chodzaca detonacja. W motorach spalino-
wych, czyli Diesla, korzystamy z samo-
zaptonu paliwa, to znaczy doprowadza-
my powietrze do takiego stanu tempera-
tury i cisnienia, przy ktérym nastepuje
samospalenie wttaczanego paliwa. W mo-
torach wybuchowych samozapton jest
niepozadany: spalamy tu sprezong mie-
szanke przez wybuch za posrednictwem
wiaczanego plomienia, np. tbicy za-
rowej, iskry elektrycznej. Granicg spre-
Zenia w motorach wybuchowych jest de-
tonacja. Tak nazywamy faliste spalenie
mieszanki z koncowym samozaptonem.
Przedstawia sie ona tak, ze przy pewnej
do$¢ wysokiej temperaturze i sprezeniu
nastepuje (np. od islkry elektrycznej) lo-
kalny wybuch czasteczek mieszanki, kto6-
ry daje fale, powodujacg wyzszg tempe-
rature i cisnienie sasiednich czasteczek.
Sasiednie czasteczki, bedace o wyzszej
temperaturze i ci$nieniu, spalajg sie szyb-
ciej i dajg nastepng fale wybuchu, powo-
dujacg jeszcze wyzszg temperaure i ci-
$nienie kolejnych sasiednich czasteczek
i t. d.; az nareszcie temperatura i cisnie-
nie jakich$ tam czasteczek wzrosng na
tyle, Zze spowodujg samozapton calej
reszty czasteczek mieszanki. Tego obja-
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wu, dajacego zna¢ o sobie stukaniem, uni-
kamy i $cisle okreslamy granice mozliwe-
go sprezenia. Dlabenzyny sprezenie samo-
zaptonu: = 9; sprezenie detonacji =
= 5. Wedlug ,,Hutte" granica sprezenia
dla motoru samochodowego chtodzonego
wodg: ek = 48; dla motoru chtodzonego
powietrzem praktyka daje: = 4. Zresz-
ta przy ustalaniu sprezenia gra role i
jako$¢ mieszanki i warunki atmosferycz-
ne pracy motoru i jego indywidualne
cechy. Gorsze chiodzenie cylindra moze
powodowa¢ tylko palenie sie mieszanki,
az do calkiem zlego chlodzenia, kiely
mieszanka, nagrzewajgc sie zbytnio od
Scianek cylindra, nie daje pracy. W mo-
torach samojazdowych sprezenie cza-
sem bywa uzalezniane, od startowania; jest
to objaw niepozadany, ale ufatwia na-
danie motorowi (od reki czy nogi) obro-
tow, potrzebnych do wzbudzenia w ma-
gneto iskry. Zbyt wysokie dla startowa-
nia sprezanie motoru motocyklowego
regulujemy  dekompresatorem, ktérego
zadaniem jest powodowa¢ na moment
wydmuch podczas sprezenia przez pod-
noszenie odpowiedniego zaworu. Dla tej
ze samej benzyny sprébowano przekro-
czy¢ granice detonacji. Wiemy, ze roz-
nica sprezen: e — e =9 — 5 = 4
Doswiadczenie dato, ze, jezeli dla pew-
nego paliwa podwyzszymy sprezenie z
5 do 7, to motor zwigkszy swojg moc o
13%; imnemi stowami zamiast np. 50 HP
bedziemy mieli 56.5 HP. Sprawa prze-
kroczenia granicy detonacji, dla motoru
benzynowego przedstawiala sie tak: przy
wiekszych obrotach $migla aeroplanu de-
tonacji nie bylo, podczas gdy obroty
mniejsze bez niej sie nie obyly. To zna-
czy: przy wiekszych obrotach motor,
skadingd normalnie chtodzony, tak sie
ustala w swej temperaturze i sprezeniu,
ze powoduje szybkie i normalne spale-
nie mieszanki, tymczasem mniejsze O0-
broty wywotujg powolniejsze i faliste
spalenie z koncowym samozaptonem. Mo-
tor samochodowy na réwnej drodze przy
wielkiej szybkosci moze pracowaé bez
detonacji, w jezdzie za$ pod gdére moze
detonowa¢. Z uwzglednieniem podobnych
szybkosci pracy motoréw mozemy przyjac
max. sprezenia dla benzyny: s == 55.
Zabezpieczamy sie takze przeciwko de-
tonacji dwiema $wiecami, zapalajacemi
mieszanke z 2 przeciwlegtych koncow
komory spalania. Wyzsze sprezenia ma-
ja miejsce tylko dla innych paliw.
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Inne paliwa do tego czasu byly juz
wyprébowane na motorach  przemysto-
wych. Motor na gaz byt pierwowzorem
motoréw wybuchowych: sprezenie 6 —
8. Z ptynnych paléw uzywano: .nafty,
sprezenie 3,5; benzolu, sprezenie 6—7,;
spirytusu, sprezenie 10 — 12. Wysokie
sprezenie spirytusu objasnia sie zawar-
toscig w nim wody, obcigzajacej tempe-
rature mieszanki. Paliwa te bylyby
wskazane dla samochodéw, gdyby odpo-
wiadaly specjalnym warunkom, stawia-
nym motorom samochodowym:  motor
powinien da¢ sie pusci¢ w ruch odrazu,
przygotowanie mieszanki nie powinno
by¢ skomplikowane. Benzol, nafta, spi-
rytus wymagaja napedzania motoru in-
nem paliwem np. benzyng; przygotowu-
jac mieszanke trzeba podgrzewaé pali-
wo, a karburator musi by¢é zaopatrzony
w dosy¢ ztozony rozpylacz. Jednak moz-
liwa tanio$¢ tych paliw, wzglednie tat-
wos¢ dostawy sktonity przemyst do spo-
rzadzenia przynajmniej  odpowiednich
mieszanek, mogacych 'swemi wiasnoscia-
mi zastapi¢ powszechnie uzywang benzyne.

Mieszanki ze sprezeniem detonacji:
%= 4,5:

1) 50% benzyny, 50% nafty; do tego
drobny % czteroetylu otowiu.

[(C2H.)4 Pb], jako $rodka przeciwdeto-
nacyjnego;

2) ropa, jako zespdt wszystkich pro-
duktow destylacji do 280°C, w tern 40%
benzyny; do tego rowniez maty %
1(c,h5)4 Pb],

Mieszanki ze sprezeniem detonaciji:
E = 6, przewyzszajagcem benzyne; spré-

rajacej rowniez specjalny znak dla
punktow doraznej pomocy przy dro-
gach. Na znakach tych nie powinno
sie dopuszcza¢ zadnej reklamy.

Pozadane bytoby rdéwniez, aby
punkty doraznej pomocy przy dro-
gach byly oznaczone na mapach
drogowych specjalnym znakiem kon-
wencjonalnym, ujednostajnionym
miedzynarodowo.

Referat zawierat jeszcze wzor u-
mowy zwigzku francuskich stowa-
rzyszen turystycznych z trzema sto-
warzyszeniami pomocy rannym i
chorym, stanowigcym zwigzek czer-
wonego krzyza we Francji.

Referat swoj zakonczyt dr. Be-
hagne zapewnieniem, ze komisja do-
raznej pomocy na drogach bedzie
kontynuowata swe prace dalej we
wskazanym kierunku.
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bowane na motorach, przerobionych na
WyZsze sprezenie.

1) 50% benzyny, 50% benzolu;

2) 80% benzyny, 20% nafty, do tego
maty % [(C2HJ4 Pb];

3) sam alkohol metylowy.

Trzeba zauwazyé, ze mieszanki z czte-
roetylem otowiu nie sg tubiane dla sa-
mochodéw z powodu itrujacych wiasno-
sci gazéw wydmuchowych.

W Polsce obecnie uzywamy mieszanek
spirytusowych, ktére spetniajg te sama
prace, co i benzyna, i kalkulujg sie taniej.

Polskie mieszanki spirytusowe (kon-
kurencyjne) :

1) 70% benzyny, 30% alkoholu etylowego;

2) 40% benzyny, 10% benzolu, 50%
alkoholu etylowego;
3) 30% benzyny, 20% benzolu, 50%

spirytusu (alkoholu nieabsolutnego); do
tego pewien % eteru.

Skomprymowana mieszanka, jak wie-
my, zostaje spalana z wybuchem w cy-
lindrze. Rozwiniete ciepto wytwarza ci-
$nienie, wykonywuljace uzyteczng prace.
Temperature wessanej mieszanki przyj-
mujemy na 60°C, jako $rednig po ustaleniu
sie w nagrzewanym cylindrze. Spreza-
jac  mieszanke, nadajemy jej ' tempe-
rature 220°C. Nastepuje wybuch, kto6-
ry wytworzy tempeature — 2000"C. Roz-
prezanie sie gazéw wydmuchowych odbe-
dzie sie kosztem ciepta wybuchu: tampera-

W wyscigach $lizgaczy na

Nr. 7.

tura spadnie do — 1250"C. Wreszcie wy-
dmuch gazéw bedzie miat miejsce z tem-
peraturg 750°C.

Whniknawszy w rozdziat ciepta, moze-
my przyjaé: x/g cze$¢ ciepta wybuchu
zamieni isie w prace uzyteczng motoru,
% cze$¢ ujdzie z gazami spalenia, po-
zostata y3 cze$¢ nalezy odprowadzi¢
chtodzeniem. Chlodzimy cylindry po-
wietrzem albo wodg. Chlodzenie powie-
trzem wymaga na cylindrze Zzeberek,
nagrzewajgcych otaczajgce powietrze do
60"C. Woda, chiodzaca cylindry i ucho-
dzaca z temperaturg 70°—80"C, musi
by¢ odprowadzana do chiodnicy, gdzie
sie pozbawia ciepta o 10°—20"C zaleznie
od pojemnosci chlodnicy i od skutku
chtodzenia.

W czwartym suwie wypuszczamy
powietrze gazy wydmuchowe. Tlok prze-
ciska je przez gniazdo zaworu w prze-
ciggu 002 sek. (zaleznie od obrotow)
z predkoscig 600—700 mjs. Wypuszcza-
jac gazy wprost w powietrze, otrzymu-
jemy wobec wielkiej szybkosci wyloto-
wej duzy trzask, jednak praca cyklu
termicznego jest catkowicie wyzyskana.
Thumik albo garnek o 6-okrotnej obje-
tosci cylindra, rozprezajacy gazy wylo-
towe i zmieniajacy ich kierunek celem
thumienia trzasku, wywotluje przeciw-
ci$nienie i zmniejsza prace cyklu.

(Dokoniczenie nastapi).

Wisle dnia 12 czerwca r. b.

znow zdobylty 7 pierwszych nagrod

w 8-miu biegach, motory przyczepne

JOHNSON

Inz. C. KOLODZIEJSKI.

WARSZAWA, ul. SZOPENA 15. TELEFON 825-36.

Wiasna Przystan na WISLE przy MOSCIE PONIATOWSKIEGO,
dla demonstracji.
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Dzieki zastosowaniu
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ODDZIALY:

w Poznaniu, ulica Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23
w todzi, ulica Piotrkowka Nr. 142,
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, ulica Diuga Nr. 35

ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

ULEPSZONE PALIWO NA RYNKU.

Technika wspodtczesna ulepszajac sta-
le silniki spalinowe, najmniej stosunko-
wo uwagi poswiecita najbardziej pod-
stawowemu czynnikowi sprawnosci silni-
ka — paliwu. Silnik spalinowy, a zwia-
szcza silnik samochodowy i lotniczy po-
wstat i doskonalit sie w przystosowaniu
do jednego tylko paliwa — benzyny,
chociaz juz od catego szeregu lat nastg-
pit wyrazny rozdzwiek pomiedzy ulep-
szeniami' konistrukcyjnemi, a wiasciwo-
$ciami benzyny. Mamy tu na mysli trud-
nosci, ktore wynikajg przy napedzie ben-
zyng silnikébw o wysokim stopniu spre-
zenia, to jest silnikdw wysokowydaj-
nych, tego ideatu wspotczesnej techniki,
— a mianowicie wystepowanie w tych sil-
nikach stulkéw i samozaptonéw, wysoce
dla silnika szkodliwych, ktére to zjawi-
ska pociggnety za sobg konieczno$¢ do-
dawania do benzyny szeregu obcych ciat,
usuwajacych zjawisko samozaptonu, ale
jednoczesnie najczesciej pod  innemi
wzgledami szkodliwych dla silnika lub
dla jego obstugi. Gdy caty przemyst sa-
mochodowy i lotniczy od dlugiego sze-
regu lat zostat juz nastawiony w Kkie-
runku przystosowania silnikow do naj-
bardziej spopularyzowanego paliwa —
benzyny, to wszelkie poszukiwania, ja-
kie podejmowano w celu znalezienia
innego paliwa, niemajgcego ujemnych
wiasciwosci  benzyny szty zawsze w
kieruriku paliwa, jaknajbmdziej  zbli-
zonego do tejze benzyny. Wobec dzie-
sigtkdbw miljonéw silnikéw benzynowych
w ruchu na catym S$wiecie, nowe paliwo,
ktoreby zostato wreszcie znalezione, mu-
siatloby z koniecznosci, posiada¢ gtowne
swe cechy podobne do benzyny, w prze-
ciwnym bowiem razie nie mogtoby by¢
ono paliwem zastepczem do istniejgcych
silnikéw, a statoby sie najwyzej paliwem
do nowej klasy silnikéw, ktére potrze-
bowatyby prawdopodobnie dtugiego bar-
dzo szeregu lat na wyparcie z powszech-
nego uzytku obecnych silnikéw spalino-
wych.

Tak wiec ulepszone paliwo do istnieja-
cych silnikbw samochodowych i lotni-

czych musi w gtéwnych swych cechach
by¢ zblizonem do benzyny, ale jednocze-
$nie musi by¢é pozbawionem tych wad,
ktére utrudniajg uzycie benzyny w prze-
komprymowanych  silnikach  wspdtcze
snych; jednoczes$nie sktada¢ sie ono po-
winno, wzglednie powinno by¢ wytwa-
rzane z takich surowcéw, ktore dzieki
swej obfitosci '>na $wiecie, moga pod
wzgledem ceny wytrzymac¢ konkurencje z
benzyng. Obecnie do takich surowcow
naleza poza benzyng i jej macierzystemi
paliwami, ropg i naftg jeszcze benzol i
alkohol. Obydwa te paliwa jednakze w
zastosowaniu do silnikéw spalinowych
posiadajg swoiste wady i dlatego w sta-
nie czystym nie znalazty one szerszego
zastosowania. Wady te sg wszakze in-
ne niz wady benzyny: benzol posiadajgc
nieco wyzsza warto$¢ opatowg od ben-
zyny ma jednak zbyt wysoki punkt za-
marzania, ktéry uniemozliwia uzycie go
w stanie czystym w chiodnej porze lo-
ku, oraz wyzszy ciezar gatunkowy, kto-
ry pocigga za sohg konieczno$¢ odmien-
nej regulacji silnika. Spirytus natomiast,
posiadajac bardzo niski punkt zamarza-
nia, ma znacznie nizszg warto$¢ opato-
wa, malg lotno$¢ i réwniez wyzszy cie-
Zar gatunkowy. Za to benzol a zwiaszcza
w wysokiej mierze spirytus posiadajg
bardzo wazng ceche dodatnig, ktorg jest
znacznie mniejsza niz w benzynie skion-
no$¢ 'do detonacji, co pozwala na sto-
sowanie przy tych paliwach wysokiego
stopnia sprezania. Spirytus pozate.n po-
trzebuje do dokfadnego spalenia znacz-
nie mniej powietrza od pozostatych pa-
liw, za$ temperatura spalania .jego jest
nizsza od temperatury spalania benzyny
i benzolu.

Przy poszukiwaniu wiec ulepszonego
paliwa nasuneto sie pytanie czy potgcze-
nie w pewnym stosunku istniejgcych
paliw czystych nie datoby nowego pa-
liwa, tgczacego w sobie zalety poszcze-
goélnych swych skiadnikéw i wolnego od
ich wad, wzglednie posiadajacego je w
stopniu zfagodzonym. Jak wiadomo ca-
ty szereg prob z tak zw. mieszankami
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czyniony byt juz od szeregu lat, gdyz
juz od czasow przedwojennych we
wszystkich prawie krajach z wynikiem
mniej lub wiecej dodatnim. Jednakze
od kilku dopiero lat, t. j. od czasu za-
stosowania przemystowych metod od-
wadniania spirytusu, udato sie wytwo-
rzy¢ mieszanki w stopniu najwyzszym
Zblizone do paliwa idealnego, t. j. po-
siadajagce maksimum zalet przy zlago-
dzonych w znacznym stopniu wadach.

Sukces techniczny jednakze nie za-
wsze jeszcze idzie w naszych czasach
w parze z sukcesem handlowym. Przy
wprowadzaniu nowego ulepszonego pali-
wa. w skiad ktérego wchodzity oprocz
benzyny inne jeszcze surowce, zostaty
zahaczone interesy pewnych grup prze-
mystowych. Tarcia i utrudnienia ze stro-
ny bronigcych swego monopolowego sta-
nowiska producentéw, zahamowaly roz-
powszechnienie uzycia mieszanek spiry-
tusowych, Kktére to rozpowszechnienie
posiadatoby tak wielkie znaczenie nie-
tylko techniczne, ale i przedewszystkiem
gospodarcze.

Od niedawnego dopiero stosunkowo
czasu sprawa rozpowszechnienia ulep-
szonego paliwa weszta na tory wiasci-
we. Sprawg tg zainteresowat sie bowiem
handel prywatny. Spoétka akcyjna ,,Dra-
go™ w szeregu swoich stacyj benzynowych
poczeta sprzedawa¢ mieszanke nazwang
réwniez ,,Drago”. Mieszanka ta sktada sie
z 40% benzyny lekkiej, 40% benzolu i
20% spirytusu bezwodnego. Skiad jej
jest, jak widzimy bardzo prosty i nie
zawiera ona zadnych domieszek obcych
poza skiadnikami paliwowemi. Propor-
cja jednakze sktadnikéw zostata dobra-
na bardzo umiejetnie. Nowe paliwo bo-
wiem posiada bezwzglednie w stopniu
najwyzszym zalety swoich sktadnikow,
jak o tem przekona¢ moga ponizsze
dane:

Ciezar gatunkowy (przy 15°C) —
0,790, t. j. nieco wyzszy od ciezaru gat.
ciezkiej benzyny; punkty zaptonu i za-
palenia — ponizej —30°; ciepto spalenia
(oznacz, w bombie kalometrycznej) —
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9740 Kalllkg, t. j. 7733 Kal/ltr; dolna
warto$¢ opatowa 9110 Kal/kg. t. j. 7233
Kal/ltr., a wiec wartos¢ wolumetryczna
opatowa wyzsza od czystej benzyny;
granice destylacji — 34°—139°, a wiec
nizsze nawet niz w benzynie; tempera-
tura zmetnienia —22,5", dopuszczalny
stopien sprezania koncowego — 7—9, a
wiec znacznie wyzszy niz przy czystej
benzynie. Stato$¢ mieszanki bardzo wiel-
ka, gdyz nawet zawarto$¢ 3% wody nie
prowadzi jeszcze do rozwarstwienia w
temperaturze zwyktej (1% przy innych
mieszankach).

W uzyciu mieszanka ,Drago" okazata
sie paliwem wysokowartosciowem War-
to$¢ jej wyraza sie przedewszystkiem w
oszczednosci, ktéra w silnikach wysoko-
preznych dochodzi do 15%. Znaczng ro-
le w oszczednosci paliwa odgrywa, cha-
rakterystyczna dla niego mata sktonno$¢
do detonacji, co pozwala na peine wy-
korzystanie jego znacznej wartosci ka-
lorycznej. Dalej mieszanke te charaktery-
zuje bardzo doktadnie spalanie bez po-
zostawiania osadéw, z wydzielaniem pra-
wie bezwonnych i bezbarwnych spalin.

AUTO

Wiasciwos¢ te zawdziecza mieszanka spi-
rytusowi, ktory przy spalaniu wyzwala
tlen, ufatwiajgcy dokkadne spalanie po-
zostatych sktadnikéw mieszanki. ROw-
niez spirytusowi zawdziecza mieszanka
znacznie nizsiza.niz przy benzynie tem-
perature spalania, a wiec i nizszg tem-
perature spalin, co praktycznie uwidacz-
nia sie w nieobecnosci na denkach tto-
kéw ,nagaru”, (t. j. skoksowanej w wy-
sokiej temperaturze oliwy) oraz w cichym
biegu silnika (mniejsza objetos¢ spalin).
Benzolowi mieszanka zawdziecza duzg
swojg statos¢ i jednolitos¢, ceche bardzo
wazng ze wzgledu na regulacje kairbura-
toréw, a bardzo rzadko osiagang przy zao-
patrywaniu sie w benzyne, réznego pocho-
dzenia. Sprawno$¢ silnika doznaje przy
napedzie mieszanka znacznego polesizenia,
Co wyraza sie w rownej pracy, duzelj ela-
stycznosci i w energicznym  zrywie.
Wreszcie miaszanka ,,Drago” moze by¢
w kazdej proporcji dolewang do benzy-
ny, pozostatej W' zbiorniku samochodowym,
dajac paliwo, oczywiscie nie posiadajace
juz w stopniu petnym zalet mieszanki,
ale tez i nie gorsze do benzyny.
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. Z danych powyzszych potwierdzonych
licznemi prébami, naukowemi jak i zgod-
ng opinja codzien juz liczniejszych kon-
sumentow mieszanki wynika, ze paliwo to
nie jest bynajmniej zadng namiastka ben-
zyny, ale wyrazneim jej ulepszeniem.
Istotne zalety nowego paliwa same
zwalczajg pewng nieufno$¢ automobili-
stow do ,mieszanek”, nieufno$¢ majaca
swe zrodlo przedewszystkiem w bile-

dach, popetnianych dawniej w roz-
przestrzenianiu  paliw  kombinowanych.
Obecnie, przy ujeciu w rece sprze-

dazy nowego paliwa przez wielka, dobrze
zorganizowang firme, ktéra spzedaz te
traktuje jako maljacy wielkg przysztos¢
interes handlowy, a nie jako narzucong
sobie ucigzliwg propagande, uprzedzenie
do mieszanki ustepuje miejsca coraz szer-
Szemu uznaniu, nieraz nawet entuzjazmo-
wi. Proba, ktérg kazdy z tatwoscia moze
zrobi¢, dzieki bogatej juz sieci stacji,
sprzedajacych nowe paliwo, bezwzglednie
przekona do niego, pozostatych jeszcze
sceptykOw, posuwajac tern samem na-
przéd sprawe o wielkiem znaczeniu gos-
podarczem. Inz. M.

RAID 4600 KILOMETROW DOKOtA POLSKI
NA SPIRYTUSIE SUROWYM.

Raid 4.500 kilometrow dookota Polski
na spirytusie surowym (okowicie), ktory
sie odbyt w dniach 4—20 maja r. b., zor-
ganizowany byt przez Rade Naczelng
Przemystu GorzelA Rolniczych  przy
wspotudziale Dyrekcji Panstwowego Mo-
nopolu Spirytusowego i miat na celu: 1)
sprawdzenie sprawnosci przyrzadéw do

Wypadek ,,Essexa“*.

napedu spirytusem surowym oraz spraw-
dzenie wartosci uzytkowej spirytusu su-
rowego, jako materjatu pednego, oraz 2)
spopularyzowanie, gtéwnie w sferach rol-
niczo-gorzelniczych, napedu samochodow
spirytusem surowym, i demonstracje na
miejscu w poszczegdlnych osrodkach rol-

niczych samego ngpedu spirytusem suro-
wym.

W obu tych kierunkach raid dat jak-
naj lepsze wyniki.

O wynikach technicznych, ktére przed-

Scenki z Raidu dookota Polski—na spirytusie.
Na bocznej drodze.
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stawiajg sie nader dodatnio, informujg
szczegbtowo spisane w czasie raidu pro-
tokuly. Na podkreslenie zastuguje roz-
choéd spirytusu surowego, stojacy na po-
ziomie normalnego zuzycia benzyny oraz
brak jakiejkolwiek korozji, rdzy t. p.

Jesli chodzi o cel drugi — propagan-
de zastosowania spirytusu surowego do

Pierwsza kicha.

napedu samochodow, to raid uczynit w
tym wzgledzie wiele, spotykajac sie z
wielkiem zainteresowaniem w gorzel-
niach rolniczych, niska produkcja kto-
rych stwarza konieczno$¢ poszukiwania
nowych drég dla zuzycia spirytusu, a
jedng z tych moze by¢ zastosowanie go
do celéw napedowych.
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Grand Prix Nimes. We francuskiem
miescie potudniowem Nimes zorganizo-
wane zostaty w dniu 16 maja samocho-
dowe iwyscigi uliczne. Dystans wynosit
203 kim. w 70 okrazeniach toru. Zwy-
ciezyt niespodziewanie mato znany kie-
rowca regjonalny Benoit na samochodzie
Bugatti w czasie 1 g. 33 m. 284 s, czyli
z szybkoscig przecietng 130 kim/g. Dru-
gie miejsce zajat Dreyfus na samochodzie
Maserati, trzecie — Czajkowski na Bu-
gatti i czwarte — Etancelin na Alfa Ro-
meo.

Grand Prix Casablanki, Wyscigi samo-
chodowe o Grand Prix Casablanki odby-
ty sie w dniu 22 maja na wspaniatych
bulwarach nadmorskich w Anfa. Dystans
wynosit 416 kim w 47 okrgzeniach tonu.
Po interesujacej batalj.i zwyciezyt dosko-
naty kierowca algierski Lehoux na sa-
mochodzie Bugatti w czasie 3 g. 19 m.
29,2 s., rozwijajac szybko$¢ $rednig 125
kim/g. Z roznicg 4 miinut skonczyt wyscig
na drugiem miejscu Etanceilin na wozie
Alfa Romeo, podczas gdy trzecim byt
Czajkowski na Bugatti. W kategorji do
1500 ccm. triumfowat Veyron na samo-
chodzie Maserati z szybkoscig 112 kim/g.

Wyscigi samochodowe na torze Avus
w Berlinie, zorganizowane przez ADAC
w dniu 22 maja, zgromadzity bardzo sil-
ng miedzynarodowg konkurencje. Star-
towato 40 wozéw. Widzéw bylo okoto

AUTO
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Z OSTATNICH WIELKICH ZAWODOW

MOTOCYKLOWYCH,

i) na lewo okrezny Miedzynarodowy wyscig

w Bukareszcie,

na prawo VIII Grand Prix motocyklowe

na torze Littorio.

w $rodku: stynny motocyklista angielski

Alan Bruce na Brough Superior bedzie prébowat
pobi¢ w Wiedniu rekord na przestrzeni 8 kilo-
metrow.

300.000. Rezultaty wyscigow
Sg nastepujgce:

Kat. pow. 1500 cm; 1) Brau-
chitsch (Mercedes Benz) 294
kimw 1 g. 30 m. 52 s., szyb-
kos¢ érednia 1944 klm/g.;
2) Caracciola (Alfa Romeo)
19 30 m. 56 s.; 3) Stuber
(Bugatti) 1 g. 34 m. 31 s,
4) Stuck (Mercedes Benz);
5) Kotte (Maserati).

Kat. do 1500 ccm. 1) Howe
(Delage) 196 kim w 1 g. 6,
42 s., szybko$¢ Srednia 176,9
kim/g.; 2) Barnes (Austin) 1 g.
23 m. 53 s.; 3) Steinweg (Amil-
car) 1 g. 24 m, 2 s.

Podczas zawodéw ulegt wypadkowi
znany kierowca czechostowacki hr. Lob-
koy.itz, ktory zmart skutkiem odniesio-
nych obrazen.

Grand Prix Eifel, Na toirze Niirburg
Ring w Nadrenji odbyty sie w dniu 29
maja doroczne wyscigi o Grand Pirix gor
Eifel. W zawodach tych, ktére odbyly
sie w obecnosci 120.000 widzéw, triumfo-
wat Caracciola, bijac niezmiernie silng
konkurencje miedzynarodows. Rezultaty
wyscigbw w poszczegolnych kategorjach
byly nastepujace:

Kategorja powyzej 1500 ccm: 1) Ca-
rraciola (Alfa Romeo) 319 kim. w 2 g.
48 m. 22 s., szybko$¢ Srednia 114 kim/g.
rekord; 2) Dreyfus (Bugatti) 2 g. 48 m.
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44 s.; 3) Brauchitsch [Mercedes Benz);
4) Stuck (Mercedes Benz); 5) Chiron (Bu-
gatti).

Kategorja do 1500 ccm: 1) Tauber (Al-
fa Romeo) 319 kim w 3 g. 7 m. 24 s,
szybko$¢ Srednia 102 klm/g.; 2) Hart-
mann (Bugatti); 3) Seibel (Bugatti).

Kategorja do 800 ccm; 1) Macher (D.
K- W.) 228 kim w 2 g. 40 m. 29 s., szyb-
kos¢ Srednia 85 klm/g.; 2) Simons (D. K.
W.); 3) Stoli (D. K. W.).

Podczas treningu do wyscigow zabit
sie na tatwym wirazu znakomity kierow-
ca niemiecki Joachim von Morgen.

Grand Prix Indianopolis. Najwieksze a-
merykanskie wyscigi samochodowe o
Grand Prix Ind.ignopolis odbyty sie, jak
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co roku, w dniu 30 maja, na dystansie
500 mil, czyli 800 kim. Zawodom przypa-
trywato sie 200.000 widzow. Startowato
40 zawodnikéw. Zwyciezyt kierowca z
Los Angelos Fred Frame, na samocho-
dzie Miller-Hartz z napedem na przednie
kota, w czasie 4 g. 48 m. 13,7 s., osigga-
jac rekordowa szybko$¢ przecietng 167,5
kim/g. Drugie miejsce zajgt kierowca
Howard Wilcox na samochodzie Lions
Head Special, a trzecie kierowca Cliff
Bergere na samochodzie Studebaker. Do
celu doszto 14 wozdw.

Grand Prix Italji, W dniu 5 czerwca
rozegrane zostaly na torze autodromu
Monza koto Medjolanu doroczne wyscigi
¢ Grand Prix Italji, w ktérych startowa-
to 15 samochodéw. Zawody trwaty 5 go-
dzin. W ciggu tego czasu najwiekszy dy-
stans przejechat niepokonany Nuvolari
na najnowszego typu wozie Alfa Romeo,
pokrywajac 838 kim. z przecietng szyb-
koscig 167,5 kim/g. Drugie miejsce uzy-
skat Fagioli na szesnasbocylindrowym sa-
mochodzie Maserati z dystansem 830
kim, podczas gdy trzecim byt Borzacchi-
ni na Alfa Romeo, czwartym Campari na
Alfa Romeo i pigtym Dreyfus na Bu-
gatti. Caracciola, ktéry réwniez uczest-
niczyt w tym wyscigu, zajat, skutkiem
defektu silnika dopiero 11 miejsce.

Tragiczna $mier¢ Boillota. Stynny fran-
cuski kierowca Andrzej Boilllot, zwycie-

Heintz Joachim v. Morgen.

Zabit sie w czasie treningu na Niirburgring
w dn. zy maja.

A U T O

PIERSCIENIE i ZAWORY

SAMOCHODOWE
wniclng ZASTePSPSTWO HA POLSKE

AUTOTECHNIKA

KRAKOW

Bracka s. TEL.1A3-43.

sca wielu miedzynarodowych wyscigdw
i raidow samochodowych, ulegt katastro-
fie podczas treningu do iwyscigébw na
wzniesieniu Ars. Skutkiem rozbicia sie
samochodu o drzewo, Boillot doznat pek-
niecia czaszki i, po kilku dniach spedzo-
nych bez przytomnosci, zmart w szpitalu
w dniu 8 czerwca.

Wyscigi na wzniesieniu Kesselberg w
Bawarji odbyty sie w dniu 12 czerwca
na przestrzeni 5 kim. Najlepszy czas dnia
uzyskat motocyklista Bullus, ktéry na
maszynie N. S. U. przejechat trase w re-
kordowym czasie 3 m. 498 s. W Kklasie
samochodéw  wyscigowych  pierwszym
byt Caracciola na Alfa Romeo w czasie
3 m. 524 is, podczas gdy w kategorji
sportowej zwyciezyt Stuck na wozie
Mercedes Benz"w czasie 4 m. 2 s.

Wyscig 24-godzinny w Mans. Dorocz-
ne zawody w jezdzie dwudziestocztero-
godzinnej urzadzane na statym obwodzie
szosowym w Le Mans, odbyly sie w dn.
18 i 19 czerwca przy udziale 26 samo-
chodéw. Konkurencja byta bardzo silna,
to tez pierwsze godziny wyscigu zazna-
czyly sie mordercza walka, ktéra wyeli-
minowata kilku czotowych zawodnikéw.
Poniewaz w drugiej potowie zawoddw
wycofali sie w dodatku, skutkiem defek-
tu maszyny, zesztoroczni zwyciescy; An-
glicy lord Howe i Birkin, ostateczne re-
zultaty wyscigu wypadty zupetnie nie-
oczekiwanie. Zwyciezyt miody kierowca
francuski Sommer z Wiochem Chmettim
na samochodzie Alfa Romeo, przejezdza-
jac w ciggu doby przestrzenn 2954 kim
z szybkoscig $rednig 123 kim/g. Drugie
miejsce zajeli Wiosi Cortese i Guidotti,
réwniez na Alfa Romeo, (podczas gdy
trzecie miejsce przypadio angielskiej ob-
sadzie Lewis—Richards na samochodzie
Talbot. Finat VIII Nagrody Dwuletniej,
w ktérym brany byt pod uwage najlepszy
rezultat w stosunku do litrazu samocho-
du, wygrali angielscy kierowcy Bertelli
i Driscoll na wozie Aston Martin.

Wyscig na wzniesieniu Pontedecimo-
Giovi, urzadzony w dniu 19 czerwca na
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dystansie 10 kim, wygrat Borzacchini na
Alfa Romeo w czasie 8 m. 9,2 s., z szyb-
koscig S$rednig 72 kim/g.

Niezwykly wyczyn. 54-letni kierowca
francuski Franciszek Lecot przejechat
dystans 100.000 kim. w ciggu 105 kolej-
nych dni jazdy na trasie z Paryza do
Lyonu i z powrotem. Wyczyn ten zostat
dokonany na samochodzie Rosengart pod
oficjalng kontrolg Automobilklubu Fran-
cji. Wypada zaznaczy¢, ze Lecot odbyt
juz raz podobny raiid, jednak wobec bra-
ku oficjalnej kontroli wyczyn jego, uwa-
zany byt za watpliwy. Niestrudzony kie-
rowca, chcac udowodnié nieprawdziwo$é
tej opinji, postanowit powtorzy¢ swojg
fatygujacg impreze i tym razem osiagnat
petny sukces moralny i sportowy.

Belgijski rekord szybkosci. W dniu
22 czerwca odbyty sie w Ostendzie za-
wody szybkosci na przestrzeni kilometra
ze startem z rozbiegu. Najlepsze rezul-
taty osiggnat francuski kierowca Dore na
samochodzie Panhard Levassor, ktéry
pobit belgijski rekord szybkosci, osiaga-
jac przecietng 222 kim/g. W zawodach
na przestrzeni 500 metréw ze startem z
miejsca najlepszym byt Gouvion na Bu-
gatti, ktéry uzyskat doskonaly czas 174
s., osiggajac szybkos¢ 106 kim/g.

W tych dniach znany przemystowiec p. Fred
W. Walterscheid naczelny Dyrektor Polskich
Zaktadoéw Philips otrzymat krzyz kawalerski
orderu Polski Odrodzonej za zastugi potozone
na polu radjotechniki i elektrotechniki Polskiej.
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NOWE ZDOBYCZE ELEKTRO-
TECHNICZNE W AUTOMOBILIZMIE.

Jesli poréwnamy rozwoj przemystu e-
lektrotechnicznego od poczatku XX-go
wieku z rozwojem automobilizmu w tym
samym okresie czasu, to fatwo nasunie
sie nam spostrzezenie, ze linje rozwojo-
we tych, tak istotnych we wspdtczesnem
zyciu gospodarczem dziedzin, zazebiaty
sie o siebie i nadal znajdujg sie
w Scistej zaleznosci. Bez stworzenia za-
ptonu elektrycznego zapomocg $wiecy nie
mozna wprost wyobrazi¢ sobie moznosci
powstania samochodu, podobnie, jak bez
zastosowania elektrycznych reflektorow,
rzucajacych silny i daleki snop S$wiatta
nie moznaby marzy¢ o szybkiej jezdzie
W nocy.

Z drugiej znéw strony spontaniczny
rozwdj automobilizmu, jaki obserwujemy
w latach ostatnich, dazenie do skon-
sliuowania wozu mozliwie najtanszego
w eksploatacji, lecz gwarantujacego pet-
ny stopien bezpieczenstwa jazdy tak w
dzien, jak i szczegblniej w nocy zmusza
przemyst elektrotechniczny do konty-
nuowania prac w dziedzinie coraz to no-
wych ulepszen, coraz to nowych zasto-
sowan.

Ostatnio zwrécono baczng uwage na
zagadnienie bezpieczenstwa jazdy nocnej
przy utrzymaniu tej szybkosci, jaka roz-
wija sie w dzien. Przeprowadzone w spo-
s6b bardzo skrupulatny badania wykaza-
ty, ze wiekszo$¢ nieszczesliwych wypad-
kéw automobilowych, zdarzajacych sie
W no_y, spowodowana byta wadliwg
konstrukcjg reflektoréw Swietlnych. Nie-
ruchome osadzenie reflektorow uniemoz-
liwia szybkie rozpoznanie ostrosci wira-
Zu oraz dostrzezenie znajdujacych sie na
nim ewentualnych przeszkoéd.  Skoro
przyczyna zostata ustalona, tatwo juz
byto znale$¢ srodki na jej usuniecie. Tym
znakomitym wprost $rodkiem okazaty sie
ruchome reflektory Swietlne. Przez odpo-
wiednio skonstruowane sprzezenie z kie-
rownica, wykluczajgce jednak wszelkie
wplywy ujemne na pewnos¢ jej dziatania,
skrecaja sie one na wirazach réwnocze-
$nie ze zwrotem ko, dzieki czemu cata
droga na wirazu jest dokladnie o$wietlo-
na tak, ze kierowca moze bra¢ zakret z
takg sama szybkoscia, z jaka uczynitby
to w czasie dnia.

ZAKEADY GALWANICZNE

METALCHROM

Warszawa, ul,

Leszno 92 tel.

AUTO

Nietylko jednak kwestja bezpieczen-
stwa absorbowata ostatnio umysty kon-
struktoitow elektrotechnicznych.  Zwré-
cono réwniez wytezong uwage w kierun-
ku ulepszenia $wiec samochodowych (np.
siemenisowskie  $wiece ,,Sinbekorund™),
ktéreby gwarantowaty ciagtos¢ jazdy
bez koniecznosci ustawicznego czyszcze-
nia lub zamiany $wiec. Ma to oczywiscie
jednoczesnie duze znaczenie z punktu
widzenia kosztdw eksploatacji maszyny.

Chcac posiadaczom samochodéw zao-
szczedzi¢ 'klopotow z ‘tadowaniem aku-
mulatorébw w specjalnie sie tg sprawg
trudnigcych fadowniach, wprowadzono
na rynek mate, zgrabne prostowniki,
ktére pozwalaja nam na fadowanie aku-
mulatoréw wszedzie tam, gdzie mozemy
korzysta¢ ze zwyklej oswietleniowej sie-
ci elektrycznej.

Podane dla zilustrowania naszych
poczatkowych wywodow przyktady nie
wyczerpuja oczywiscie kwestji mozliwo-
§ci stosowania wyrobow elektrotzchni z-
nych w automobilizmie. Kwestja ta za-
wsze bedzie otwarta, zawsze pojawiac
sie bedg coraz to inne urzadzenia i po-
mysty.

Dla informacji czytelnikéw mozemy
podaé, ze ruchome reflektory S$wietlne,
jak i szereg innych urzadzen wprowa-
dzone zostaty na rynek przez Polskie
Zaktady Siemens.

Wipog

DONIOSEA ZMIANA W MIEDZY-
NARODOWEJ ORGANIZACJI FORDA.

Bawit ostatnio w Anglji p. W. R.
Campbell, prezes Towarzystwa Ford
Motord Company of Canada Ltd.

Kanadyjska fabryka Forda, zgodnie z
koncesjg, przyznang okoto 25 lat temu,
posiada wytgczne prawo do wyrobu i
sprzedazy samochodéw osobowych i sa-
mochodéw ciezarowych marki Ford oraz
innych wyrob6éw fordowskich w calem
Imperjum Brytyijiskiem (z wyjatkiem An-
glii)-

Celem wizyty p. Campbella byto osigg!
miecie porozumienia z Ford, Motor Com-
pany Limited w Londynie i Dagenham w
sprawie dostarczania samochodéw Forda
i innych wyrobow fordowskich w catem
Imperjum t. j. albo z Dagenhamu w An-
glji lub z Walkerville w prowincji Onta-
rio, Kanada.
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Dowiadujemy sie, Ze wypuszczony o-
statnio na rynek maty samochoéd Ford o
mocy 8 KM ma by¢ produkowany przez
Ford Motor Company Ltd. w Dagenha-
mie, sprzedaza za$ tego typu zajmuje sie
warzystwo angielskie oraz .na catym ob-
szarze Imperjum Brytyjskiegp — Ford
Motor Company of Canada Ltd., i jej to-
warzystwa afiljowane w Indjach, Au-
stralji, Afryce Potudniowej, Singapore i
innych krajach Imperjum, posiadajgcych
juz odpowiednie organizacje sprzedazne.

Produkcja nowego wozu 8-cylindrowe-
go — samochodu o fenomenalnej wprost
sprawnosci — wypuszczonego ostatnio na
rynek przez Henryka Forda — jest teraz
w catej pelni w fabryce kanadyjskiej i w
telj sprawie osiggnieto porozumienie, sto-
sownie do ktérego towarzystwo kanadyj-
skie bedzie sprzedawato towarzystwu an-
gielskiemu gotowe samochody i czesSci do
nich, nietylko w Anglji, lecz réwniez w
calej Europie i innych krajach, w kt6-
rych sprzedaz jest kontrolowana przez
towarzystwo angielskie.

Wzajemny ukiad, zawarty przez p. W.
R. Campbell'a w imieniu kanadyjskiego
towarzystwa Ford i Sir Percival Perry!l-
ego w imieniu' angielskiego towarzystwa
Fod oznacza zdecydowany krok naprzdd
w Kierunki obrotu i wymiany towarowej
w obrebie Imperijum Brytyjskiem.

P. Campbell — co sie tyczy samocho-
dow — jest gorgcym zwolennikiem wol-
nego obrotu towarowego w obrebie Im-
perjum, bez optat celnych i jest zdania,
ze samochody, wyprodukowane w Kana-
dzie, nalezy réwniez dopuszcza¢ do
wolnego obrotu na rynkach Brytyjskiego
Imperjum bez optaty celnej.

P. Campbell zaznaczyt, ze w Imperjum
Brytyljskiem jedynie dwa kraje — mia-
nowicie Anglja i Kanada — produkujg
samochody, Cla, pobierane przez inne
kraje koronne lub kolonje, nalezy zatem
uwaza¢ za cla o charakterze fiskalnym,
nie za$ jako protekcyjne. Zdaniem c.
Campbella podatek od materjatéw ped-
nych przyniostby skarbowi odpowiednie
dochody i gdyby mieszkancy Imperjum
mogli kupowa¢ samochody bez cta lub
innych restrykacyj, pociagnetoby to za
sobg pomysine wyniki w kazdej dziedzi-
nie i to w czasie najkrotszym.

przyjmujg do chromowania i niklowa-
nia wszelkie czesci samochodowe i mo-

tocyklowe po cenach bardzo niskich.

11-28-87.
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