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GRZECZNOSC NIE ZAWADZI

»Royal Auto”, organ oficjalny krélewskiego Automo-
bilklubu Belgji, prowadzi stale rubryke pod wiele mo-
wigcym tytutem ,,Garagistes et Automobilistes com-
plaisants” lub ,,Encore des Collegue$ complaisants...”.
W rubryce tej podawane sg do publicznej wiadomosci
wszystkie akty kurtuazji, uprzejmosci i bezinteresow-
nosci automobilistow w stosunku do swych kolegow
po sterze. Czytamy tam wiec tego rodzaju notatki:
,,Pragne poda¢ do ogdinej wiadomosci niezwykig uprzej-
mos¢ p...... whkasciciela garazu wv......ktdry nie zawahat
sie wsta¢ 0 godz. 5 rano, aby udzieli¢ mi pomocy, gdy
samochod moj zostat unieruchomiony wskutek zepsu-
cia sie pompki oliwnej. Za udzielong mi pomoc pan
ten nie chciat przyja¢ zadnego wynagrodzenia™. ,,Z przy-
jemnoscia donosze, ze gdy w powrotnej drodze z Holan-
dji bytem zmuszony zatrzymac sie niedaleko .... wsku-
tek do$¢ rzadkiego uszkodzenia mego samochodu, a mia-
nowicie wskutek urwania sie rury wydechowej, co gro-
zito zpaaleniem sie wozu, p....... , wiasdciciel garazu
W....pomimo péznej godziny przybyt na miejsce z apa-
ratem do spawania i w bardzo krétkim czasie naprawit
uszkodzenie, pobierajagc minimalne tylko honorarjum”.
sUwazam za swoj obowigzek podziekowa¢ na tem
miejscu p...... Z ..., ktéry w dniu.... udzielit mi swej
pomocy, holujac unieruchomiony moj samochod 42 ki-
lometry do garazu w .... i odwozac mnie nastepnie
wraz z mojg rodzing do hotelu”. | tak dalej i tak dalej
cata stronica wzmianek i podziekowan, Swiadczaca o nie-
zwykiej wprost uprzejmosci automobilistow i rzadkiej
bezinteresownos$ci wiascicieli garazdw oraz majstrow
belgijskich. Jakzez jedna ta rubryka ,Royal Auto”
chlubnie $wiadczy o kulturze tego niewielkiego krajul
I jak wymownie przeczy ona tak czesto wygtaszanemu
w Polsce twierdzeniu o chciwosci i zmaterjalizowaniu
dawnych poddanych krola Leopolda I, o rzekomem
ich sobkostwie i grubianstwie. Jakzez to tatwo identy-
fikuje sie u nas jedng z najchwalebniejszych cnét —
oszczedno$¢ z chciwoscig i materjalizmem. | jakzez
tatwo zapomina sie, ze rycerskos¢, ktorg okazat w czasie
wielkiej wojny narod krdla Alberta, musiata przeciez
leze¢ zawsze w jego charakterze.

Nie o to zreszta chodzi. Gdy czytamy rubryke
uprzejmych automobilistbw w organie Krdlewskiego
Automobilklubu Belgji to mimowoli nasuwa si¢ nam
poréwnanie z naszemi wiasnemi stosunkami w tej dzie-
dzinie. 1 przychodzi na mysl gorzka refleksja, ze jezeli
w og6lnym rozwoju automobilizmu pozostaliSmy o
jakies 15 lat w tyle za matg Belgja (150.980 pojazdow me-
chanicznych na 1 stycznia 1932r.) to w rozwoju Kkole-
zenskosci, uprzejmosci i samarytanizmu pozostalisSmy co-
najmniej o lat 50 za nig. A co do bezinteresownosci, no
to jesteSmy w poréwnaniu z nig dopiero w epoce

,raubritterébw", Nasi garazysci i majstrzy bowiem, nie-
gorzej od $redniowiecznych barondw-rabusiow, obedrze¢
potrafig na drodze podréznego, gdy dostanie sie w ich
rece, tak doktadnie i doszczetnie, jak tylko na to poz-
walajg olbrzymi postep nowoczesnych metod grabiezy
i rosngca w miare rozwoju cywilizacji, fatwowierno$¢
ludzka. Nie bedziemy tu dla udowodnienia tego otwie-
rali specjalnej rubryki czy tez czarnej listy, gdyz by-
taby ona na obecng objetos¢ ,,Auta” stanowczo za
dtuga. Wystarczy tylko przypomnie¢ sobie wszystkie
tak liczne skargi turystdw automobilowych na prowin-
cjonalnych fachowcow, na chciwosé ich i zdzierstwo,
na nieuprzejmoSC i na nieznajomo$¢ fachu. Ale co
moéwi¢ o prowincjonalnych specjalistach, gdy i stotecz-
ni niewiele wyzej w wiekszosci wypadkow od nich
stojg. Co do fachowosci — no to jeszcze ujdzie. Wigksze
firmy samochodowe, zwiaszcza przedstawicielstwa re-
nomowanych marek wyrobity juz sobie kadry wzgled-
nie dobrych specjalistow. Ale w tem co sie tyczy grzecz-
nosci, uprzejmosci, zrozumienia interesu klijenta a co
za tem idzie i wkasnego interesu, no a zwfaszcza powcia-
gliwosci w zdzierstwie — to pod tym wzgledem sto-
teczne firmy wcale zwyciesko rywalizujg in minus z pro-
wincja. Klijenta w naszych ,,service’ach” traktuje sie
powszechnie, jak natretnego intruza, zadania jego przyj-
mowane sg za jakie$ nierozsadne kaprysy, reklamacije,
chocby najbardziej uzasadnione wywotujg gniew i gru-
bianskie traktowanie, rachunki natomiast firm odzna-
czajg sie-z jednej strony niestychang drobiazgliwoscia
w wymienianiu wszystkich prac i ustug, z drugiej za$
strony niestychanie znowu szerokiem traktowaniem cyfr,
zaokraglanych zawsze w goére. O tem by otrzymal
pomoc firmy po za obrebem jej siedziby marzy¢ nie
mozna. Dochodzi nawet do tego, ze przedstawicielstwa
bogato i solidnie zorganizowane, uchylajg sie od dania
pomocy na drodze klijentom swym, w wypadku gdy
ci ostatni majg kfopoty ze Swiezg nabytg maszyna.
Jezeli samochdd zepsuje sie w drodze, to automobi-
lista u nas z reguly pozostawiony jest wiasnej prze-
myslInosci i zaradno$ci gdyz nikt mu nie da zadnej po-
mocy. Dopiero gdy samochdéd zostanie przyholowany
do warsztatu, co w naszych stosunkach pachnie row-
niez grubsza sumg pieniedzy, raczg sie zajac jego na-
prawa, oczywiscie znowu tylko pod warunkiem, ze
samochdd znajdzie sie w warsztacie w czasie niedtu-
gich jego godzin pracy. Po za temi godzinami nie ma
sity, ktoraby zmusita personel warsztatu do przysta-
pienia do naprawy. Jakzez dalecy jesteSmy od cytowa-
nych wyzej wzmianek w ,,Royal Auto”. Gdzie tu szu-
ka¢ u nas wiasciciela warsztatu, ktoryby sie zerwat
w nocy dla naprawienia uszkodzonego na drodze sa-
mochodu i w dodatku nie przyjat za te prace zadnego



ROK XI.

wynagrodzenia! No bo u nas, wiasciciel warsztatu czy
garazu nie widzi W innym automobiliscie bynajmniej
swego kolegi po sterze, ktorego nalezy w biedzie i kio-
pocie poratowac, ale tylko zestang mu z nieba zwierzyne
czy ofiare, ktorg trzeba wiele sie tylko da wykorzystaé,
gdyz taka okazja nie predko znowu moze mu sie po-
wtorzy¢. No i wtedy im bardziej trudnem jest potoze-
nie ofiary, im bardziej zalezy jej na szybkiej pomocy,
tem bezwzgledniej postepuje z nig sobie taki nowo-
czesny,, raubritter”,

No a grzecznosS¢ i ustuzno$¢ automobilistow w sto-
sunkach wzajemnych —jakzez ona wyglada? Niestety —
nie duzo lepiej, niz grzeczno$¢ i ustuznos$¢ fachowcow.
Stowarzyszeni automobilisci poczuwajg sie jeszcze cza-
sami do obowigzku przychodzenia z pomocg (aczkol-
wiek najczesciej bez zbytniego entuzjazmu) niefortun-
nym swoim kolegom. Cho¢ i tu znamy caly szereg
razacych wyjatkéw, do tego stopnia nawet razacych,
ze wywlekane one byly na tamy prasy. No a co do
automobilistow niestowarzyszonych, to wsréd nich
chamstwo panuje w calej pelni, cyniczne i agresywne
chamstwo, kazace przejezdzat im w catym pedzie
z tryumfalnym lub ironicznym u$miechem obok pro-
szacych o pomoc kolegdw.

Pod tym wzgledem jednak najwyzej u nas stoi
zwyczajny prosty sobie szofer. W gotowosci do bez-
interesownej pomocy i W grzecznosci stanowczo prze-
wyzsza on naszg inteligencje, jak potwierdzi¢ to moga
liczni automobilisci, ktérzy w swych wedréwkach po
drogach Polski, zmuszeni byli korzysta¢ z pomocy na-
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potkanych kolegbéw. Zrozumienie obowigzkéw kolezen-
skodci i pewien solidaryzm zawodowy przezwyciezaja
u polskiego szofera wrodzong naszemu ludowi chciwosé
i interesowno$¢. Pod tym wzgledem tak czesto nie-
sforny szofer polski zastuguje na wyrdznienie, zwiaszcza
w zestawieniu z naszg tak zwang ,inteligencjg”. To
co mowimy w tej chwili o szoferze polskim odnosi
sie rowniez i do nizszego personelu warsztatow i gara-
z6w. W mniejszych zakladach, ktérych kierownictwo
powierzone jest ludziom prostszym, traktowanie Kli-
jentow jest naogot lepsze, niz tam gdzie kierownikami
sg ludzie z ,wyksztatceniem” (ale bez wychowania)
Znamiennym przykfadem tego co wyzej powiedziano,
jest obstuga stotecznych stacji benzynowych, naogot
grzeczna i przyzwoita. W tem miejscu podnies¢ mu-
simy specjalnie wysoki poziom personelu obstugujace-
go pompy benzynowe firmy ,,Drago”. Uprzedzajaca
grzeczno$¢ tej obstugi kaptuje bezwzglednie Klijenta
i Swiadczy o dobrem zrozumieniu wiasnego interesu
wspomnianej firmy.

Odrazu nie usuniemy, gteboko zakorzenionej naszej
wady narodowej — chciwosci i interesownosci, mozemy
jednak uczyni¢ jg mniej razaca pokrywajac ja grzecz-
nosciag. tatwiej przetkna¢ przesolone nawet rachunki,
gdy omaszczone s3 one sosem grzecznosci i uprzej-
mosci. Ale wyzysk, potagczony w dodatku z chamstwem
i grubianstwem to juz jest nie do zniesienia i z tem
walczy¢ bezwzglednie nalezy. Nigdy i nigdzie, ale
Zwhaszcza przy obdzieraniu ze skory, grzecznos¢ nie
zawadzi.

USTROJ DROGOWY W SZWECJI

Organizacja drogowa tego kraju bierze poczatek
Z jego dawnych praw i ustaw obyczajowych. Mocg
nich utrzymywanie drog bylo obowigzkiem wiasci-
cieli ziemskich przez ktorych posiadtosci przecho-
dzity drogi. W wypadkach, gdy droga miata wazniej-
sze znaczenie komunikacyjne, czy handlowe dla kraju,
do utrzymywania jej przyczyniato sie panstwo.

Jednak z biegiem czasu, w miare rozwoju potrzeb
komunikacyjnych, zaszta konieczno$¢ stworzenia in-
nych podstaw finansowych dla utrzymywania drdg,
gdyz wiasciciele ziemscy nie mogli podotaé coraz to
zwiekszajagcym sie wydatkom na drogi. Dochodzi za-
tem do skutku w' 1891 r. specjalna ustawa drogowa,
wprowadzona w zycie w 1905 r. i obowigzujaca z pew-
nemi dokonanemi w niej zmianami, po dzien dzisiejszy.

Wedtug tej ustawy drogi dzielg sie na: 1) publiczne,
utrzymywane przez-ogot podatnikow i 2)' prywatne,
utrzymywane w naturze przez wiascicieli ziemskich
az do chwili ewentualnego zaliczenia ich do drog pu-
blicznych. Kazdy okreg administracyjny kraju tworzy
t.-zw. okrag drogowy. Podatnicy okregdéw drogowych

ptacg w gotowce na utrzymanie i budowe drég poda-
tek drogowy, a wiasciciele ziemscy obowigzani s
ponadto do $wiadczen w naturze. Podatek drogowy
opiera sie na jednostce udzialu zwanej ,vagfyrk”,
ktorej ilos¢ przypada na kazdego pfatnika podatku
drogowego w stosunku do warto$ci szacunkowej jego ma-
jatku, wzglednie w stosunku do jego dochodu rocznego.

Okregi drogowe posiadajag swe Kasy drogowe do
ktorych wplywajg dochody z podatku drogowego,
a takze i zasitki panstwowe na cele drogowe.

O wszystkich sprawach dotyczacych drog, ich bu-
dowy, utrzymania i t. p. decyduje t. zw. Sejmik dro-
gowy, do ktorego naleza podatnicy zobowigzani do
Swiadczen drogowych. Wybierajg oni ,Zarzad dro-
gowy”, ktéremu powierzong jest piecza nad sprawami
drogowemi, gospodarowanie Kasg drogowg i wyko-
nywanie decyzyj Sejmiku.

Kosztem Kasy drogowej sg utrzymywane drogi,
mosty i promy, przejete przez Sejmik na koszt wiasny,
oraz pokrywane wydatki na budowe nowych drog,
mostow i promow.
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Drogi utrzymywane w naturze przez wiascicieli
ziemskich podlegajg nastepujacej organizacji:

Podziat Swiadczen w naturze miedzy wiascicieli
ziemskich uskutecznia osobna Komisja Obywatelska
na przecigg dhuzszego czasu. Wiasciciele ziemscy,
ktéorym zostata przydzielona do utrzymania pewna
wspdlna cze$¢ drogi, majg obowigzek wybra¢ z po-
miedzy siebie ,Wodjta drogowego”. Odpowiada on
za nalezyte utrzymanie drogi i ma prawo egzekutywy
w stosunku do pozostatych udziatowcow.

W miare jednak rozwoju automobilizmu w Szwecji,
powyzsze podatki drogowe nie mogly sprosta¢ wzra-
stajgcym kosztom utrzymania drég, mimo statej rocz-
nej zapomogi panstwowej, wynoszacej 15% prelimi-
nowanych wydatkdw drogowych. Wobec tego, celem
zdobycia funduszéw dla wielkich robot drogowych
zdecydowano sie obcigzy¢ Swiadczeniami na ten cel
takze i przemyst samochodowy, najbardziej w ulepsze-
niach drogowych zainteresowany. Poczynajac od 1922 r.
zostaje opodatkowany ruch automobilowy w Szwecji
na cele zwigzane z utrzymaniem i budowa drég. Po-
datek ten okres$lany jednem mianem ,podatku samo-
chodowego” skfada sie faktycznie z trzech podatkéw:
podatku od wozéw samochodowych, podatku od ben-
zyny i podatku od opon gumowych.

Podatek samochodowy jest pobierany wedtug na-
stepujacych norm:

a) od motocykla bez wozu doczepnego 10 Kor.
rocznie, o ile waga czynna motocykla nie prze-
kracza 75 kg. Ponad 75 kg. wagi podatek wynosi
15 kor. rocznie.

b) od motocykla z wozem doczepnym 25 kor. r.

¢) od samochodéw, wyposazonych w opony z gu-
my miekkiej 10 kor. od kazdej zaczetej setki
kilogramow wagi, po potraceniu 400 kg. wolnych
od podatku, lecz nie mniej niz 75 kor. rocznie.

d) od samochodéw z oponami z innych materja-
tow niz guma miekka 50 kor. rocznie od kazdej
zaczetej setki kilogramow wagi.

Pod mianem ,waga czynna” ustawa rozumie wage
wozu kompletnego razem z wszelkiemi przyrzadami
koniecznemi dla prawidtowego funkcjonowania, jak
to: motor, maszynerja, kota z oponami i dodatkowemi
przyrzadami.

Zostat przyjety ostatecznie, jako najbardziej spra-
wiedliwy sposéb rozdziatu $wiadczen, sposob uza-
lezniajacy ich wysoko$¢ od stopnia zuzycia drog;
zuzycie to za$ stoiw prostym stosunku do ciezaru wozu.

Dochdd z podatku od wozéw samochodowych wy-
nosit

r. 1923 9,276,896

r. 1927 (pétroku)

kor. 4,140,992 kor.

. 1924 ., 5,310,873 ., 1927/1928 12,454,087
., 1925 ., 7,006,140 .. 1928/1929 14,716,572
7 1926 . 8,382,838 , 1929/1930 16,239,790

:, 1930/1931 17,556,575
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Opodatkowaniu podlegajg wszystkie samochody, ktd-
re wedtug ustawy podlegajg obowigzkowi rejestracji,
t. j. wozy samochodowe, wszelkiego rodzaju, wypo-
sazone w silnik popedowy dla przewozu oséb, lub to-
wardw, natomiast nie podlegajg opodatkowaniu t. zw.
narzedzia silnikowe, jak traktory, lokomobile, maszyny
do utrzymania lub budowy drég i t. p. Wolne sg dalej
od podatku samochody dworu krolewskiego, poselstw
i konsulatow obcych, samochody uzytecznosci publi-
cznej, jak strazy pozarnej, pogotowia ratunkowego
i podobne. Podatek oblicza sie od miesigca, w ktorym
samochdd zostat zarejestrowany; podatek powinien
by¢ wptacony do urzedu gubernatorskiego kazdej
prowincji przed 15 lutym kazdego roku.

Podatek od benzyny jest pobierany przez urzad
celny w chwili importu, lub od fabrykanta krajowego;
wynosit on dotychczas 5 ore od litra i to samo od spi-
rytusu monopolowego, uzywanego do mieszanki mo-
torowe;j.

Dochody z tego podatku wynosity:.

r. 1924 kor. 5,026,291  r. 1927/1928  kor. 14,805,390
,, 1925 ., 9160725  ,, 1928/1929 , 18,447.989
. 1926 . 9.868,719 . 1929/1930 20,934,067
. 1927 (pokroku) ,, 4,690,031  ,, 19307193l 26,505,394

We wniosku do budzetu na rok 1932/33 rzad prze-
widuje podniesienie tego podatku na 8 ore za litr
benzyny i na 6 ore za litr spirytusu motorowego.

Podatek od opon i masywnych obreczy gumowych,
uzywanych do wozéw wszelkiego gatunku (a zatem
oproécz wozdw wyposazonych w silnik, takze i od wo-
z6w przyczepnych i innych tym podobnych) wynosi
2 kor. od kilograma.

Podatek ten dat:

r. 1923 kor. 2565513 r. 1927 (p6t roku) kor. 2,110,959
,, 1924 ~ 2,868,220 . 1927/1928 5,761,340
,, 1925 3-509,036 ,, 1928/1929 6,670,977
,, 1926 3,342,178 1929/1930 7,098,760

1930/1931 7.377,036

Whiosek rzadowy do budzetu na r. 1932/33 prze-
widuje podniesienie podatku od opon i obreczy gu-
mowych na kor. 3.50 za kg.

Powyzsze trzy podatki: wozowy, benzynowy i opo-
nowy, stanowigce razem t. zw. podatek samochodowy,
daty tacznie nastepujace wpltywy:

r. 1923 kor. 6,706,505 r. 1927 (pét roku) kor. 16,077,886
.. 1924 13,205,384 ,» 1927/1928 ,» 33,020,818
., 1925 n 19,675,901 ,» 1918/1929 » 39,835,538
., 1926 21,593,735 ,» 19291930 . 44,272,617

,» 1930/1931 , 51,439,005

W razie uchwalenia przez parlament przedtozo-
nego na rok 1932/33 budzetu z podwyzkami propo-
nowanemu co do podatku samochodowego, przewi-
dywany jest dochdd w wysokosci 80 miljonéw koron
w roku budz. 1932/33. Dochody z tego podatku s3
przez rzad rozdzielane miedzy miasta (celem naprawy
i utrzymania drog na terenie miasta) i okregi drogowe
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wiejskie, wedtug potrzeb poszczeg6lnych okregow i in-
teresu ogélnego.

Wspotudziat panstwa w sprawach drogowych wy-
raza sie nietylko pomocg finansows, ale i bacznym
nadzorem nad temi sprawami. W tym to celu zostata
nadana najwyzszym wiadzom administracyjnym, gu-
bernatorom prowincyj, wiadza kontrolowania wszyst-
kich spraw drogowych i wydawania przepisow oraz
regulaminéw w uzupetnieniu ustawy drogowej i auto-
mobilowe;j.

W ustawie automobilowej z dn. 20 czerwca 1930 r.
sg ustanowione warunki inspekcji wozéw samocho-
dowych przez osobnych ekspertdw, stacjonowanych
w znaczniejszych miastach i centrach wiejskich. Do-
piero Swiadectwo inspektora o dobrym stanie wozu
upowaznia do rejestrowania go w urzedzie guberna-
torskim, przyczem woz otrzymuje swoj numer.

Kierowcy samochodowi muszg posiadaé legitymacje
wydang na podstawie egzaminu przed inspektorem
lub ekspertem mianowanym ad hoc.

W razie niedbalstwa w prowadzeniu samochodu lub
niestosowania sie do przepisow dla ruchu samocho-
dowego, kierowca moze by¢ karany grzywng lub
pozbawieniem go legitymacji i upowaznienia do pro-
wadzenia samochodu. Wiasciciel wozu samochodo-
wego jest obowigzany ubezpieczy¢ sie w towarzystwie
ubezpieczeniowem przeciw nieszczesliwym wypadkom,
tak aby mdgt zawsze pokry¢ koszty spowodowane
nieszczesliwym wypadkiem.

Gubernatorzy majg prawo wydawa¢ osobne rozpo-
rzadzenia i regulaminy, dotyczace ruchu kotowego
na drogach prowincji, szybkosci maksymalnej, mini-
malnej szerokosci toru drogowego, wagi dozwolonej
do transportu, stosownie do poszczeg6lnych kategoryj
szos, ustawienia znakdw ostrzegawczych, poza tem
majg obowigzek dbania 0 zapewnienie bezpieczenstwa
przy mostach i przejazdach, przecinajgcych tor ko-
lejowy.

Do pomocy urzedom gubernatorskim sg przydan!
inzynierowie drogowi wraz z personelem pomocni-
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czym (zastepcy i asystenci) optacani z budzetu panst-
WOWego.

Mowiac 0 udziale panstwa w sprawach drogowych
trzeba jeszcze zaznaczy¢, ze od kilku lat specjalna ko-
misja pracuje nad projektem upanstwowienia w jak
najszerszej mierze ustroju drogowego i jest nadzieja,
ze niezadtugo Komisja ta odpowiedni projekt uchwali.

Olbrzymi rozw6j ruchu samochodowego w Szwecji,
zardwno pasazerskiego jak i ciezarowego (w r. 1931/32
Szwecja posiadata okragto 300.000 wozoéw samocho-
dowych) na szosach, wytworzyt silng konkurencje dla ¢
kolei zelaznych, dajaca sie odczuwaé w zmniejszeniu
sie dochodow kolei. Ustaty wszelkie prace nad budowg
linij kolejowych i tylko zdecydowana i prowadzona
od kilkunastu lat budowa wewnetrznej magistrali
wzdtuz pdinocnego pasma gorzystego Kolen po linji
Orsa—Kuruna w Laponji, jest dalej prowadzona ce-
lem wykonczenia tej waznej strategicznie linji. Nato-
miast zarzad kolei panstwowych zaniechat np. pro-
jektu budowy odnogi kolejowej od Haparanda wzdtuz
rzeki Tornea na poinoc, celem potgczenia ludnych
osiedli tej czesci kraju, zastepujac linje kolejowg linjg
autobusowg kombinowang z samochodami towaro-
wemi.

Projekty wstrzymania lub opanowania przez koleje
ekspansji trakcji samochodowej na szosach nie odnio-
sty skutku i spotkaty sie z oporem opinji publiczne;.
W sferach interesujgcych sie tem zagadnieniem, prze-
waza przekonanie, ze trakcja samochodowa z czasem
okaze sie raczej korzystnem uzupetnieniem kolei ze-
laznych, zasilajac linje kolejowe w pasazerow i towary
z okolic dotychczas od nich zbyt oddalonych, aby
moglty z Kkolei nalezycie korzysta¢. Jednakze poset
Lundquist wniést do Riksdagu podczas sesji 1932 r.
obszerny referat, w ktorym zwraca uwage parlamentu
na sytuacje wytworzong dla kolei, zadajagc aby parla-
ment uchwalit pismo do krola z prosbg o wszech-
stronne rozpatrzenie krokéw, ktore nalezy poczynié
dla uregulowania stosunku komunikacji automobi-

lowej wobec Kolei Zelaznych.
K.

MLADO-BOLESLAWSKA
FABRYKA SAMOCHODOW ,,SKODY

Wytwornig, ktéra w swym blisko czterdziestoletnim
jrozwoju zobrazowata doskonale catg historje automo-
bilizmu, jest niewatpliwie znajdujaca sie w Mladej-
Boleslav, niedaleko Pragi Czeskiej, fabryka samocho-
dow ,,Skody”, znana dawniej pod firmg ,Laurin —
Klement”.

Poczatki jej siegajg roku 1895, kiedy to panowie
Laurin i Klement zakladajg fabryczke rowerdw, za-
trudniajaca az pieciu robotnikow i rozporzadzajacy az

trzema obrabiarkami. Zatozyciele tej placowki wykazuja
jednak ogromng inicjatywe i zwracajg odrazu uwage na
bedacy wowczas jeszcze w zarodku sport motorowy.
Pan Klement jedzie do Paryza, przywozi jeden z pierw-
szych motocykli Wernera i opierajac sie na tym pier-
wowzorze, rozpoczyna produkcje, i juz w roku 1898
wypuszcza pierwszy motocykl zupetnie wiasnej kon-
strukcji, za ktorym w szybkim czasie nastepuje szereg
coraz to lepszych typow, ktdre licznemi zwyciestwami
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sportowemi na zagranicznym terenie daty $wiadectwo
swej jakosci. Mlado-Boleslavska wytwornia pochwali¢
sie moze, tem ze pierwsza zastosowata do motocykla dwu-
tyibirastgwy silnik, pierwsza wypuscita motocykl
z silnikiem chtodzonym wodg, oraz, ze juz w roku 1906
wybudowata pierwszy motocykl z cztero-cylindrowym
silnikiem.

Rownolegle z tem Mlado-Boleslavska wytwdrnia
zaczyna pracowa¢ nad rozszerzeniem mozliwosci za-
stosowania pojazdow mechanicznych, wypuszczajac
motocykle z przyczepkami oraz wkrotce potem kilka
typow tréjkotowcdw, wreszcie w roku 1901 wypuszcza
swoj pierwszy czterokotowy wdz, przerzucajac sie odtad
wyraznie na produkcje samochodéw. W roku 1905
wypuszcza dwucylindrowg ,voiturettke”, w rok poz-
niej czterocylindrowy, a juz w 1907 roku pierwszy
w Srodkowej Europie samochéd z silnikiem o 8 cy-
lindrach w jednym szeregu. Odtad datuje sie szybki
rozwoj wytworni: zostaje zorganizowana spotka akcyjna
warsztaty zostajg znacznie rozszerzone i wytworczosé
zaczyna obejmowaé coraz to wiekszy zakres bo procz
wcigz to nowych modeli samochodéw fabryka zaczyna
juz w 1909 roku wyrabiaC silniki lotnicze, nastepnie
buduje ptugi motorowe, ciggniki, silniki ropowe walce
motorowe, rozwijajac zwiaszcza intensywng dziatalnosé
podczas wojny.

Samochody ,,L. — K.”, tak jak dawniej i motocykle,
zdobywajg sobie szybko popularnosé dzieki licznym
zwyciestwom odniesionym na terenie miedzynarodo-
wym (np. w roku 1908 Heronymus na wozie ,,L.—K”
zdobywa rekordtoru Brooklynskiego z szybkoscig 118,720
kim/g.), dzieki czemu wywoz tych wozéw osigga po-
kazne rozmiary, zwlaszcza do Rosji, Niemiec, Italji,
Anglji, a takze krajow zamorskich, jak Chiny, Japonja,
Australja i Meksyk.

Konczy sie wojna, i szybko wzbierajgca fala rozwoju
automobilizmu dosiega Czechostowacji: zapotrzebowa-
nie na samochody gwattownie wzrasta i rynek zaczy-

f-cylindrowy silnik modelu 430.
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Probiernia silnikéw w fabryce ,,Skoda‘““.

najg zalewa¢ maszyny zagraniczne, przedewszystkiem
amerykanskie. Dyrektor Klement uswiadamia sobie
wowczas konieczno$¢ reorganizacji wytworczosci i opar-
cia jej na zupetnie odmiennych metodach produkcji.
Dowody swej datekowzrocznosci w tej dziedzinie wy-
kazat on juz dawno, rzucajac jeszcze przed wojng poraz
pierwszy inicjatywe normalizacji typow i niektorych
czesci w austryjackim jeszcze wowczas przemysle sa-
mochodowym i organizujagc w roku 1912 dostawe auto-
busow dla poczty w ten sposob, ze poszczegolne czesci
miaty by¢ robione w réznych wytworniach, a montaz
miat sie odbywa¢ w warsztatach pocztowych.

Przeprowadzenie jednak w obecnych warunkach za-
sadniczej reorganizacji fabryki przekraczato mozliwosci
finansowe i organizacyjne firmy ,,Laurin— Klement”
— stad wiec powstata mys$l wspotpracy z koncernem
»Skosy”,

Firma ta o Swiatowej stawie, wyspecjalizowana gtow-
nie w dziedzinie przemystu ciezkiego i wojennego, nie
ryzykowata dotychczas mimo finansowej potegi i swe-
go wysokiego poziomu technicznego, podjecia samodziel-
nej produkcji samochodowej, nie chcac przechodzié
ucigzliwej kolejnosci pokonywania trudnosci konstruk-
cyjnych, zdobywania rutyny fabrykacyjnej w nowej dla
siebie specjalnosci, a przedews ystkiem zdobywania
rynku nowym, jeszcze niedostatecznie udoskonalonym
wozem. Dopiero okazja nawigzania wspotpracy z firmag
L — K”, ktora w lecie 1925 roku przytgczona zostata
do koncernu ,, Skody'* umozliwito mu wkroczenie w nowg
dziedzine wytworczosci i to odrazu w doskonatych wa-
runkach, bo przy tej tranzakcji nabyt nietylko dobrze
urzagdzone warsztaty, ale takze trzydziestoletnie do-
Swiadczenie konstrukcyjne i réwnie dawng rutyne fabry-
kacyjna, no i przedewszystkiem liczng i po catym Swie-
cie rozrzucong dawng Klientele ,,Laurina — Klementa”,
wraz ze sprawni? dzialajgcg organizacjg sprzedazy.

Podjecie produkcji samochodéw typu ,,Skéda” 4R
I 6R, bedgcych drobnemi warjantami ostatnich modeli
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Koniec tafncucha montazowego w fabryce Skoda".

L. — K.” miato si¢ sta¢ punktem oparcia dla rozpo-
czecia realizacji na szerszg skale zakrojonego planu,
majacego uczyni¢ z Mlado-Boleslavskiej fabryki wy-
twornie, ktéraby i obecnie, tak samojak to miato miejsce
i w poczatkowym okresie rozwoju automobilizmu, mogta
przodowa¢ przemystowi samochodowemu $rodkowej
Europy.

Zabrano sie wiec do intensywnej pracy w dwdch
kierunkach: opracowania konstrukcji wozu, ktoryby sie
nadawat do masowej produkcji, oraz zbudowania i zor-
ganizowania warsztatu, ktéryby mogt podjac jego
wyrob. Konstrukcja taka musiata uwzgledni¢ dwa czyn-
niki: wzgledy czysto obrébkowe—a wiec to, zeby woz
posiadat jak najmniej roznych czesci, i to przy tem
takich, ktore bytyby tatwe do wykonania i dostosowane
do mozliwosci i wihasciwosci nowoczesnych szybko-
sprawnych obrabiarek do metalu, z drugiej za$ strony
takie powigzanie konstrukcji poszczeg6lnych typow sa-
mochodéw, produkowanych przez dang fabryke, zeby
posiadaty jak najwiecej czesci wspolnych, a wiec za-
miennych, a w wypadku gdy ta zamienno$¢ jest juz
nie do osiagniecia, zeby odnosne czesci miaty jednakowy
ksztatt i mogly by¢ w ten sam sposob wykonywane.

Produkowane obecnie przez ,,Skode” wozy stanowig
jakgdyby rodzenstwo: najmniejszy z nich to tak zwana
,430-tka” — czterocylindrowka o litrazu 1,66 i mocy
30 koni, starszy za$ jego brat — wdz ,,645” posiada
silnik o szeSciu takich samych cylindrach, jakie ma po-
przednio wymieniona czworka, ma wiec 2,5 litra po-
jemnosci i 45 koni mocy, a najwiekszy z ,,rodzenstwa”
woéz ,860” — to osmiocylindrowka, dwa razy moc-
niejsza od ,,430-tki””. Jednotonowa poétciezarowka typu
»104” ma silnik osobowego wozu ,430”, jedynie
skrzynka biegéw, tylny most i reszta podwozia s3 moc-
niejsze, a dwutondwka ,,206” jest tylko wzmocnionym
wozem ,,645”. ,Wyrodkiem” w tej rodzinie jest tylko

ata doskonata czterocylindréwka, tak zwana ,,422”,
0 mocy 22 koni, odbiegajgca w wielu konstrukcyjnych
szczegdtach od poprzednich wozéw, jednakze wszyst-
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kie te maszyny odznaczajg sie typowg nowoczesng kon-
strukcja, standardowa niemal dla wszystkich wozow
produkowanych masowo.

Dla wyrobu tych maszyn wybudowano w ciggu
dwuch lat specjalne warsztaty, znajdujace sie wraz
z montownig w stosunkowo, jak na takg fabryke, nie-
wielkim parterowym budynku, o wymiarach okoto
180 na 250 metrow, i zastosowano tu wszelkie naj-
nowsze amerykanskie metody produkcji oraz zainstalowa-
no najnowsze maszyny. W suterenach warsztatu mieszczg
sie szatnie i umywalnie dla robotnikéw, skiady opon
i akcesoryj i zmontowanych podwozi, oraz najroz-
maitsze maszyny, urzadzenia i przewody stuzace do
obstugi obrabiarek i dostarczajgce im smardw, potrzeb-
nych ptyndw, pary i $cisnionego powietrza.

Urzadzenie za$ samego warsztatu jest nastepujace:
wzdtuz jednej z krétszych Scian budynku znajduje sie
rampa kolejowa, na ktérej wytadowywane sg do cig-
gnacych sie wpoprzek warsztatow sktadow, wszelkie
surowe czesSci pochodzace z gtdwnych Pilznenskich
odlewni i kuzni Skody. Ze sktadéw, po usegregowaniu
i skontrolowaniu, czesci te wedrujg na warsztat, w kto-
rym zastosowana zostata metoda obrobki w ,linjach”.
Polega ona na tem, ze przebieg obrébki poszczeg6inych
czesci jest zgory opracowany i obmyslany i obrabiarki,
przeznaczone do wykonywania poszczegélnych czyn-
nosci obrébkowych, ktérym podlegaé ma dana czesc,
stojg szeregami jedna obok drugiej a wzdiuz takiego
szeregu ,,linji” ciggnie sie pomost z rolkami, po kto-
rym robotnik po ukornczeniu przeznaczonej dla niego
operacji obrébkowej, przetacza obrabiang cze$¢ do
swego sgsiada. Drobniejsze czesci, jak naprzykiad ttoki,
przetaczane sg od obrabiarki do obrabiarki w rynienkach’

Rozktad maszyn w warsztacie jest tak rozplanowany,
ze w miare postepowania obrdbki czesci przesuwaja
sie wzdtuz budynku i dostajg sie do ciggnacych sie
wpoprzek budynku sktaddw czesci gotowych,gdzie pod-
legajg ostatecznej kontroli. Nadmieni¢ trzeba, ze pod-
czas samego przebiegu obrobki, czesci sg wielokrotnie

6-0 cylindrowy silnik modelu 645.
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sprawdzane, a juz specjalnie pieczolowitg opiekg oto-
czone sg kota zebate. Tu nietylko, sprawdza sie
z ogromng doktadnoscig wymiary i ksztalty zebow, ale
dobiera ostatecznie poszczegllne pary wspdpracuja-
cych két na stuch, i to ze wzgledu na cicho$¢ pracy
skrzynek biegow i dyferencjatow.

Po drugiej stronie skfaddw gotowych czesci znajduje
sie montownia, w ktorej zastosowany zostat system
montazu na ruchomych taricuchach. Montaz cafego
samochodu rozbity jest na trzy etapy: najpierw mon-
towane sg na kilku mniejszych tancuchach poszczegolne
zespoly, a wiec tylny most, przednia o$, skrzynka
biegdw, silnik i t. p. nastepnie montowane jest cate
podwozie, wreszcie odbywa sie montaz karoserji i wy-
koniczenie zewnetrzne samochodu.

tancuchy montazowe poruszane sg elektrycznemi
silnikami i w swym powolnym ruchu ciggng za sobg
wozki, na ktérych montowane sg dane mechanizmy.
Wazki przesuwajg sie od robotnika do robotnikai kazdy
z nich wmontowywuje stale jedng i tg samg cze$¢, do-
chodzac do ogromnej wprawy. Skrzynki biegdw po
zmontowaniu docierane sg przez pewien czas, i nastep-
nie dotaczone do zmontowanego juz silnika, ktory
wedruje wowczas do hamowni, gdzie jest rowniez do-
cierany, a nastepnie zapuszczony dla sprawdzenia, czy
prawidtowo pracuje i czy daje wymagang maoc.

tancuch montazu podwozia biegnie wpoprzek bu-
dynku i w miare jego posuwania sie do ramy zostaja
przymocowane resory, osie, silnik, kierownica i t. p.
i to w takiej kolejnosci w jakiej utozone sg fancuchy
montazowe poszczegblnych zespotéw, tak ze do danej
grupy robotnikdw, majacych np. wmontowywac tylny
most, podsuwa sie¢ na gtdwnym tancuchu podwozie
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bez danego zespolu, a roéwnoczesnie boczny tancuch
podaje im ten tylny most. Na koncu taficucha podwo-
Zie zostaje zaopatrzone w kofa i jedzie na probng prze-
jazdzke dookota fabryki. W razie dobrego wyniku
préby, podwozie zostaje polakierowane i wysuszone
i wjezdza na ostatni taricuch montazowy dla otrzy-
mania btotnikdw, stopni, latarn i karoserji.

Karoserje dla samochodéw ,,Skody” wyrabiane s
rowniez w Mladej-Boleslav, w tak zwanej tam ,karo-
sarny”, znajdujacej sie tuz koto warsztatdbw i bedacej
wielkim czteropietrowym gmachem. Zastosowano tu
tez w jak najszerszym zakresie racjonalizacje pracy.
Na parterze znajdujg sie maszyny stolarskie przygoto-
wujace czeSci do drewnianych szkieletow, ktore sg
nastepnie montowane na Il pietrze. Stad gotowe juz
szkielety wedrujg na Ill pietro, gdzie zostaja pokryte
blachg, a wykonane w ten sposob pudta karoseryjne
idg na IV pietro do lakierni, zaopatrzonej réwniez w
najnowsze w tej dziedzinie urzadzenia.

Pomalowane i polakierowane karoserje zjezdzajg na
| pietro do tapicerni, gdzie zostajg zaopatrzone w Sie-
dzenia, fotele i obicia i skad wedrujg specjalnym ko-
rytarzem nad ostatnig linje montazowa i przez otwor
w podiodze zostajg spuszczone na czekajgce na nie
podwozia.

Tu jeszcze kilka ostatnich ,,upiekszajacych” zabie-
géw, wyregulowanie hamulcéw i gotowy juz samochod
wyjezdza z warsztatu, ktory przy pracy na trzy zmiany
jest w stanie produkowa¢ 80 wozéw dziennie. Cyfra
ta oczywiscie amerykanom nie zaimponuje, ale dla
naszych $rodkowo europejskich stosunkéw jest zupet-
nie powazna i doskonale $wiadczy o poziomie organi-
zacyjnym i technicznym Mlado-Boleslavskiej wytwarni.
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DO SAMOCHODOW £0ZYSK
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osigga sie szybkos¢ i pewnos¢ biegu

LOZYSKA KULKOWE i

POLSKI

Dnia 14 pazdziernika odbyt sie w
Panstwowych Zaktadach Inzynierji
na Pradze specjalny pokaz dla przed-
stawicieli prasy montowni samocho-
doéw Fiat. Montownia ta skfadajaca
obecnie gotowe zespoly sprowadza-
ne z Italji urzadzona jest wzorowo
i wedle najnowszych zdobyczy tech-
niki. Skfada sie ona z dwu gtéwnych
dziatbw, a mianowicie dziatu pod-
wozi i nadwozi.

W dziale podwozi przez cata hale
ciagnie sie przesuwalny stét (con-
weyor) na ktorym na poczatku lezy
gofa rama, a stopniowo zostajg na
niej zakladane poszczeg6lne zespo-
ty tak. ze na koncu stotu otrzymu-
jemy gotowy samochdd. Samochdd
ten wchodzi w tej samej hali na
specjalny pomost probierczy na kto-
rym zostaje wyprébowany w ruchu.

W dziale tym na razie wszystkie
czesci i materjalty sa pochodzenia
zagranicznego jednak w najblizszym
czasie, gdyz juz na przyszty rok, ma-
ja by¢ produkowane silniki z krajo-
wych surowcow i rekami polskiego
robotnika, nie wylgczajac nawet kar-
buratorow.

W dziale nadwozi stosowany jest
ten sam system stotu przesuwalnego.
Tutaj sprawa przedstawia sie lepiej.
Wszystkie czesci drewniane, sukien-
ne i tapicerskie sg juz krajowe. Spro-
wadza sie z zagranicy tylko praso-
wane czesci blaszane karoserji oku-
cia i szyby, gdyz posiadanie wias-
nych pras do blachy kosztujgcych
miljony ztotych przy dzisiejszej ma-
fej produkcji absolutnieby sie nie
optacito. Dla usprawiedliwienia mo-
zemy doda¢, ze nawet duze fabryki
zagraniczne jak np. Austro-Daimler
Delage i t. p. takze wiasnych pras
do blachy nie posiadajg i zamawiaja
czesci te w innych specjalnych fa-

ROLKOWE, SP. AKC,,

brykach. Czynione sg starania by
przynajmniej blacha z ktérej czesci
te sg wyttaczane byfa zakupywana
w Polsce.

Obecny stan sprawy ,,Polskiego”
Fiata moze si¢ wydawac laikowi
niezbyt pocieszajgcym gdyz obec-
nie jest w Polskim Fiacie mniej pol-
skiego materjalu niz w kazdym
innym samochodzie zagranicznym
z krajowem nadwoziem. Jezeli jed-
nak wezmiemy pod uwage obecnie
panujacy kryzys, brak gotowki i brak
zainteresowania sie zagranicy pol-
skim rynkiem samochodowym to
jednak sprawa nie bedzie tak bez-
nadziejng. Panstwowe Zaklady Inzy-
nierji zawarly z Fiatem w Turynie
umowe zdejmujgcg z nich wszelkie
troski co do sprzedazy montowa-
nych samochodoéw i co do kapitatu
inwestycyjnego. Sprawg sprzedazy
zamoOwionych samochodéw zajmuje
sie osobna firma Polski Fiat S. A,
ktora pfaci gotdwkg P. Z. Inz. za
kazdy zmontowany, wzglednie péz-
niej za kazdy wyprodukowany, sa-
mochod, a sama troszczy sie juz
0 ich ulokowanie w kraju wzgl. za-
granicg. Dzieki temu producent nie
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ODDZIALY;
w Poznaniu, ulica Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, ulica Kosciuszki la
w todzi, ulica Piotrkowka Nr. 142,
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, ulica Dluga Nr. 35,

ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

SEFLATY

potrzebuje sie troszczy¢ o potrzebny
kapitat. Panstwowe Zakkady Inzy-
nierji majg teoretycznie zupeknie
wolng reke co do rozpoczecia pro-
dukcji pewnych czesci samochodu
w chwili, ktéra uznaja za stosowna.
Obecnie juz poczynione s kroki
dla stworzenia w kraju pomocnicze-
go przemystu produkujacego chtod-
nice, reflektory, zderzaki, sygnaly,
kierunkowskazy i t. p. Przemyst ten
ma by¢ utworzony kapitatem pry-
watnym przy zapewnieniu zbytu
przez P. Z Inz.

Urzadzenia techniczne fabryki sa-
mochodéw Ursus w Czechowicach
umozliwiajg wykonywanie wszyst-
kich prawie czeSci samochodow, a
rozpoczecie produkcji uwarunkowa-
ne jest tylko kwestjg zbytu gdyz
przy matej produkcji samochody
nie wytrzymatyby konkurencji, a
przeciez celem krajowej fabryki jest
przedewszystkiem wyprodukowanie
nietylko dobrego, ale i taniego sa-
mochodu.

Wedtug opinji kierownictwa P. Z.
Inz. jedyng drogg do stworzenia
wiasnego przemystu samochodowego
jest na razie montowanie samocho-
dow zagranicznych i stopniowe prze-
chodzenie na wyroby wiasnej pro-
dukcji i to w oparciu o obcy kapitat.

W kazdym razie zyczymy Pani-
stwowym Zaktadom Inzynierji jak-
najszybszego dojscia do jaknaj-
lepszych wynikéw w tem przecho-
dzeniu na wiasng produkcje. Czy
wybor marki byt trafnym na polskie
warunki zadecyduje przyszto$¢. Nie
ulega kwestji, ze Fiat jest fabryka
majacg dosy¢ duzg game produkcji
i 30-letnie doswiadczenie w fabry-
kacji.

Stanistaw Szydelski.
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Cztonek  Pomorskiego ! Automobil-
klubu — reprezentantem barw Pol-
skich na miedzynarodowej inprezie
w Kopenhadze.

Dnia i wrzesnia b. r. zorganizo-
wat Krolewsko Dunski Automobil-
klub w Kopenhadze w porozumieniu
z f-mg Ford miedzynarodowg impre-
ze ,,Gymkhane samochodowg", na
ktorg cztonek Pomorskiego Auto-

mobilklubu p. inz.
otrzymat specjalne zaproszenie.

Lund Henryk

Do zawodnictwa staneto 8 Panstw
a mianowicie: Anglja, Danja, Fin-
landja, Niemcy, Norwegja, Polska

Reprezentacyjne przyjecie.

W jasnem ubraniu — ks. dunski Axtel, w ciem-

nem za wazg — p. Lund.

todzki Automobil-Klub.

Pomoc cztonkdéw Automobilklu-
bow w kontroli ruchu na drogach
publicznych okazata sie w prakty-
ce nader pozyteczna, jak to moz-
na bylo juz zauwazy¢ ze statystyki
kilkakrotnych wyjazdow, ktora wy-
kazata kilkaset protokutow i man-
datow karnych. Zauwazy¢ sie tak-
ze data bezwzgledna poprawa w
ruchu kotowym na szosach i nie-
tylko na tych, ktére przeszty juz
tg kontrole, ale drogg rozpowszech-
nienia wiadomosci o pilnem czu-
waniu wiladz, réwniez i na inne.
Stwierdzi¢ to mozemy z wiashego
doswiadczenia.

Urzad Wojewddzki w todzi, do-
ceniajgc takze donioste znaczenie
udziatu automobilistow w tak waz-
nej dla wszystkich akcji ustanowit

AUTO

Nr.

ZYCIA KLUBOW

DOROCZNE ZEBRANIE A.lLA.C.R.

W dniu b.m. odbyto sie w Pary-
zu ogolne doroczne zebranie A.l.
A.C.K. oraz posiedzenie Miedzy-
narodowej Komisji Sportowej.
Polske reprezentowat napowyz-
szych zebraniach wiceprezes A.
P. i prezes Komisji Sportowej p.
Janusz Regulski. Do Miedzyna-
rodowego Kalendarza Sporto-
wego nar. 1933 wpisano pod data
11 czerwca ,,Grand Prix m. Lwo-
twa jako jedynawroku przysz-
tym miedzynarodowa impreze
polska.

I Szwecja. Przyjecie i reprezentacja
zawodnikow odbyta sie w salach re-
prezentacyjnych Krélewsko Dun-
skiego Automobilklubu na ktorym
ks. Dunski Axtel piastowat godnosc¢
gospodarza.

W imprezie braty udziat tylko sa-
mochody marki Ford. Wyczyny
sportowe polegaty w wielkim stop-
niu na sprawdzeniu wytrzymatosci
danych maszyn. Pomimo ulewnego
deszczu i rozmiektego terenu impre-
za odbyia sie sprawnie, strona orga-
nizacyjna i sportowa stata na wyso-
kKim  poziomie.  Zainteresowanie
wsrdd publicznosci byto duze. Po
imprezie odbyto sie zebranie towa-

piekng, artystycznie wykonang pla-

kiete jako nagrode za dobrowolny
wspotudziat w urzedowej kontro-
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rzyskie, ktore wsrod mitego nastroju
trwato do péZnych godzin. Po po-
wrocie do kraju p. inz. Lund ztozyt
referat sportowy zawierajagcy duzo
wskazowek, ktore postuzg w przysz-
tosci, jako wytyczne w organizacji
podobnych imprez w kraju.

Miedzy innemi wyrazit p. inz.
Lund swoje osobiste wrazenia i
twierdzi, ze spotkat sie wszechstron-
nie z kolezenskim przyjeciem, ktore
mu mile pozostanie w pamigci.
Wociaggniety w rozmowe — ks. Axtel
wykazal duze zainteresowanie sie
rozwojem Polskiego sportu automo-
bilowego.

Na starcie. P. Z. 4842 woéz p. Lunda.

li na drogach publicznych Woje-
wodztwa todzkiego.

Regulamin tej plakiety jest na-
stepujacy:

1) Plakiete otrzymuje sie po
przejechaniu tacznie 500 km., lub
tez po 10 godzinach jazdy réwniez
niejednorazowej.

2) Osoba wiasciciela na wozie
nie jest konieczna.

3) Plakiet takich zdobyé mozna
kilka, stosownie do tgcznej ilosci
przejechanych kilometréw lub cza-
su trwania jazd.

Plakieta ta niewatpliwie zacheci
wielu automobilistow do ofiarowy-
wania swych wozéw do dyspozycji
odnosnych wiadz tembardziej, ze
nagrodzie tej towarzyszy¢ bedzie
moralna satysfakcja spetnionego e-
bowigzku spotecznego.
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Nr ii.

DOSWIADCZALNY RAID AUTOBUSOWY 1932 R.

Zwiazek Zwiagzikow Wiascicieli Przed-
siebiorstw Autobusowych R. P, chac stop-
niowo doj$¢ do ustalenia typowego pod-
wozia autobusowego oraz norm dla pod-
wozia najodpowiedniejszego w polskich
warunkach drogowych i eksploatacyjnych
projektuje caty szereg préb i doswiadczen.
Jedng z pierwszych takich préb ma by¢
jazda konkursowa dla autobuséw na szla-
ku okoto 3000 km., podzielonym na 13
etapow. Szlak wiedzie przez nastepujace
miejscowosci: Warszawa — Biatystok —
Wilno — Wotkowysk — Brzes¢ — tuck—
Lwéw — Lublin — Kieilce — Krakéw —
£6dz — Poznan — Torun — Warszawa.
Konkurs sktada sie z trzech préb gtow-
nych a mianowicie: uzytecznosci drogo-
wej, zuzycia paliwa i karosiseiryj. Préba
uzytecznosci drogowej wykaza¢é ma pew-
no$¢ i punktualnos¢ jazdy, skuteczno$é
hamowania, zdolno$¢ pokonywania wznie-
sie, rozruchu tatwosci obstugi i stanu
technicznego po przebyciu szlaku. Préba
zuzycia paliwa wylkaze zuzycie paliwa i
oliwy w stosunku do paisazero-kilometra,
a préba podwozia wytrzymatos¢ szkiele-
tu i wigzan, szmery powstajgce podczas
jazdy, skuteczno$¢ wentylacji i ogrzewa-
nia oraiz wygode pasazeréw i obstugi.

Ocena tych wszystkich zalet pomyslana
jest bardzo ciekawie i sprawiedliwie. W
kazdej z powyzej wyliczonych préb moze
dany autobus otrzymaé pewng Scisle obli-
czong ilos¢ dobrych punktéw przyczem
maksimum tych punktéw otrzyma ten
autobus, ktory uzyska najilepsze wyniki.
Pozostate uczestniczace autobusy otrzy-
majg ilos¢ punktéw w stosunku do wyni-
kéw naljlepszych i najgorszych. Tylko przy

TABOR SAMOCHODOWY M. BERLINA

W pierwszem pétroczu roku biezacego
tabor samochodowy miasta Berlina stat
catkowicie pod znakiem kryzysu gospo-
darczego. Na samym poczatku roku li-
czono tam ogotem 95.992 pojazdy mecha-
niczne, ale w ciggu stycznia ze wzgle-
dow podatkowych caty szereg pojazdow
zoisitat wycofany, tak ze na 1 luty pozo-
stato tylko 94,534 pojazdy, co stanowi
tegoroczne minimum. Dopiero poczatek
cieplejszych dni wykazat pewng popra-
we, i na ! lipca Berlin posiadat juz
112,493 pojazdy wszelkiego rodzaju, w
lem 43573 osobowe, 15,697 ciezarowe.
43,830 motocykli rozmaitej sity, 7,148 do-
rozek, 1,603 traktory i 642 autobusy.

Z poszczeg6lnych rodzajow pojazdow

ocenie zalet nadwozia moze zaden auto-
bus nie otrzymac¢ petnej ilosci przezna-
czonych na ta probe punktow. Wszystkie
uczestniczace autobusy, ktére zdobeda
pewna, okre$long jako minimalna, ilos¢
punktéw otrzymujg ,,$wiadectwa przydat-
nosci typu", inne dyplomy uczestnistwa
w | raidzie doswiadczalnym autobuséw.

Dopuszczone sg do udzialu wszystkie
autobusy budowane seryjnie przyczem
jako minimum serji uwaza sie 25 sztuk
juz wyprodukowanych podwozi. Szczegé-
towy regulamin raidu zawierajgcy 48
punktéw, projektowany przez wybitnych
specjalistéw i poprawiony przez komisje
sktadajaca sie z najbardziej kompetent-
nych oséb jest juz wydrukowany i wy-
sylany przez Zwiazek Zwiazkéw wiasci-
cieli Przedsiebiorstw Autobusowych R.
P. Warszawa, 74 ul. Marszatkowska, fir-
mom i osobom zainteresowanym.

Raid ten jezeli bedzie przeprowadzony
odpowiednio i przy udziale zainteresowa-

nych firm jkk Saurer, Polski Fiat,
Citroen, Morris i t d, moze by¢
punktem zwrotnym w rozwoju autofou-

Radioaktywny krem, eliksir,
proszek do czyszczenia ze-
béw i pielegnowania osi w/g D-ra Med.
Napoleona Cybulskiego prot. Uniwersytetu
Jagiellonskiego. Nadaje zebom zdrowie
i ol$niewajgcg biel — dzigstom odpornosé
i jedrny wyglgd

w ciggu pierwszych 6 miesiecy r. b., cze-
sciowo skutek wycofania dla Wzgledow
gospodarczych, liczba dorozek spadia z
8,462 do 7,148. Rowniez zmniejszyta sie
liczba autobuséw z 682 na 642, co tto-
maczy sie ogélnem zmniejszeniem ruchu.

Wszystkie inne rodzaje pojazdéw do-
znaly w ciggu pierwszych 6 miesiecy
wiekszej lub mniejszej poprawy co do
ilosci. Osobowe samochody wzrosty z
35.655 na 43.573, a ciezarowe z 15,034 na
15,697. Motocykle nawet w czasie obec-
nej depresji gospodarczej pozostajg naj-
bardziej poszukiwanemi $rodkami komu-
nikacji, dzieki nieznacznym kosztom u-
trzymania i stosunkowo niskim cenorn
kupna. W Berlinie byto ich w ruchu na
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siarsltwa polskiego gdyz posiadanie pew-
nych danych co do zachowania sie i przy-
datnosci danych fabrykatéw wzglednie
ich wad i usterek pozwoli ustali¢ najod-
powiedniejszy typ, oraz da fabrykom ma-
terjat do ulepszen i poprawek. Oczywi-
Scie, ze raid przeprowadzony na szlaku
tylko 3000 km. nie moze da¢ petnego
obrazu eksploatacji i obstugi autobusu,
gdyz do tego cdlu trzebaby dac¢ szlak
przynajmniej 20000 km. jednak w kaz-
dym razie pierwszy krok w tym kierunku
bedzie postawiony, a niektore sprawy jak
np. sprawa zuzycia paliwa i benzyny lub
zachowanie sie hamulcéw beda zupetnie
dobrze zbadane.

Raid ma sie odby¢ juz w potowie li-
stopada. Co do tej daty mamy pewne za-
strzezenia gdyz termin jest za krotki dla
nalezytego przygotowania maszyn i wzo-
rowych nadwozi, a pozatem jesienne nie-
pogody moga bardzo utrudni¢ normalny
przebieg raidu.

W kazdym razie mozna Zwigzkowi
Zwigzkow  Wiascicieli  Przedsiebiorstw
Autobusowych R, P. powinszowa¢ inicja-
tywy uzyskania dla swych cztonkéw ja-
kichs bodaj dyrektyw przy odnawianiu
i zakupie taboru. Po wyjsciu na $wiatto
dzienne ustawy koncesyjnej i rozporza-
dzenia wykonawczego do tejze ustawy
spodziewany jest zakup przynajmniej
500 autobuséw rocznie . Objekt ciekawy
dla krajowego przemystu i fabryk zagra-
nicznych. Nie da sie zaprzeczyé¢, ze raid
taki bytby bardziej na czasie przed za-
warciem umowy z Saurerem i Fiatem,
anizeli dzisiaj gdy sprawy te sg tak jak-
gdyby przesadzone. Expert.

NA i LIPCA 9= R.

1 stycznia 1932 r. sztuk 34,517, a na 1
lipca liczba ich podskoczyta do 43,830.
Wreszcie, jesli idzie o inne migjskie
srodki komunikacji, to konnych dorozek
na poczatku roku byto 106, a na 1 lipca
juz tylko 91.

Po raz pierwszy w historji rozwoju ta-
boru berlinskiego zaszta okolicznos¢, ze
na 1 lipca jakiego$ roku ogo6lna liczba po-
jazdéw mechanicznych byla nizsza niz
w roku poprzednim. Mianowicie na 1 lip-
ca 1931 r. byto pojazdéw 114,740, a na
1 lipca 1932 r., jak wyzej zaznaczono,
112,493. Absolutne maximum przypadato
na 1 sierpnia 1931 r. mianowicie —
115.243 pojazdy.

Inz. R. Minchejmer.
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CZY MOZNA BYtO MINAC SIE?

Nieraz, przy mijaniu na zakretach,
zdarzaja sie wypadki. Zachodzi¢ wtedy
moze kwestja, czy to bylo fizyczng mozli-
woscig, by dane wozy mogly przejechaé
obok siebie, bez zaczepienia sie.

Sprawa ta sprowadza sie do pytania:
wiele miejsca zabiera samochéd na za-
krecie?

Pytanie to da sie rozwigza¢ z duzem
przyblizeniem. Znamy: rozstaw osi—L,
rozstaw kob—d, szeroko$¢ wozu B, pro-
mien drogi na danym skrecie—R. — To
ostatnie moze poda¢ odnosny Urzad Dro-
gowy.

Z konstrukcji samochodu wynika, ze
(na skrecie) prostopadie do két przeci-
najg sie w jednym punkcie, na przedtu-
zeniu tylnej osi samochodu—O. Fig. 1.
Dzieje sie to dla tego, by kota toczyty
sie, a nie Slizgaly, okoto punktu O.

Prosta ¢ jest nachylona do osi tylnej
pod katem a, takim samym pod jakim od-
chylito sie koto, a to dlatego, ze ramiona
tych 2 katéw sg do siebie prostopadte.

Poniewaz kota na skrecie muszag by¢
rownoleglte do stycznej do tuku drogi,
wiec punkt O lezy w $rodku tegoz tuku.

Wobec tego;

1) tga = z tego otrzymujemy Kkat a.

L

R f-d/2

Szeroko$¢ zajeta przez samocho6d=S.

Na razie obliczamy odlegto$¢ s, mie-
dzy Sladem kota przedniego, a kola tyl-
niego:

s=c—m m=R—d/2

s=c—[R-\-d/2] —c—R-j-d/2
¢ obliczamy jak nizej, na podstawie zna-
nego juz kata a:

sina = L/c c=L/sina
s = L/sina—R-J-d/2

Poza $lady ko6t wystajg wachlarze,
uwzgledniamy to piszac:

S—s-f-B—d

=L/sina—R-\-d/2-j-B—d

2) S=Lisina—RB —d/2

W powyzszem jest oczywiscie pare
niescistosci:
a) przyjeto, ze samochdd porusza sie po

srodku drogi — w rzeczywistosci po-

rusza sie on, zaleznie od kierunku

TLOKI POLJIZTVWI1E
RIER SCIEHIE | ZAWORY

SAMOCHODOWE,
Zastepstwo 'zpoiiw

AUTOTECHNIKA

po wewnetrznej stronie (zabiera wte-
dy troche wiecej miejsca), lub ze-
wnetrznej (wtedy znéw mniej potrze-
buje miejsca).

b) Przyjeto, ze rozstaw kot d jest z przo-
du i z tylu rowny — w rzeczywistosci
zachodzg mate odchylenia (ca 10 mm).

c) poniewaz kota nie sg punktami, to wy-
stajg troche po za Slady kot
Wszystkie te jednak niescistosci mo-

zna $miato zlekcewazy¢, gdyz nikng one

wobec tego, ze szerokosci drogi wiasci-
wie nie znamy i trzeba jg szacowaé na
oko. Nie mozna przeciez jecha¢ tuz nad

rowem, bo droga moze sie¢ obsungé. J. L.

PRODUKCJA | SPRZEDAZ SA-
MOCHODOW W AMERYCE W
CIAGU PIERWSZEGO POLRO-

CZA 1932.

6 miesiecy 1932 r.
764.790 samochodoéw wyprodukowanych
663.254 ” sprzedanych

6 miesiecy 1931 r.
1.371.579 samochodéw wyprodukowanych
1.777.130 " sprzedanych

W ciggu pierwszego potrocza 1932 r.
ilos¢ wozéw nowych sprzedanych w Sta-
nach Zjednoczonych wynosita 663.554,
w przeciwienstwie do cyfry 1.177.130 w tym
samym czasie w r. 1931. Biorgc pod uwa-
ge rejestracje wozdw wedtug marek, rzuca
sie w oczy doskonala i niezréwnana dzia-
talno$¢ grupy CHRYSLERA, ktéra w roku
1932 sprzedata o 15000 wozéw wiecej,
anizeli w 1931 r, a to dzieki wozom
PLYMOUTH, ktorych sprzedata w 1932 r.
62,965, w przeciwienstwie do 19764 w 1931
r.— DE SOTO, marka grupy CHRYSLERA
rowniez wykazata postepy w tym roku:
17.298 wozow sprzedanych, podczas kiedy
w 1931 r. — 15.834. Grupa STUDEBAKER
niebardzo odczuta kryzys, co wykazuje sie
tem, ze sprzedata na rynku amerykanskim
w 1932 r. 27.943 wozy, za$ w roku poprzed-
nim — 30.387. Powodzenie zawdziecza no-
wej marce ROCKNE, ktoérg ta grupa wy-
puscita na poczatku roku biezacego.

Dwie najwazniejsze grupy, GENERAL
MOTORS i FORD, wykazujg w roku 1932
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wyrazny spadek cyfr otrzymanych w r.
1931. — GENERAL MOTORS wykazuje
obnizenie 40%-owe ilosci wozéw sprzeda-
nych w 1931 r., FORD za$ 68%-owe.
1-sze potrocze
1931 r. 1932 r.

Grupa Auburn

Auburn . 12.494 6.867
Cod - - - - 946 272
Ogotem 13.440 7.139
Grupa Chrysler
Chrysler 32.153 18.089
De Soto 15.834 17.298
Dodge 34.763 18.727
Plymouth 17.764 62.965
Ogotem 102.514 117.079
Grua Studebaker
Pierce-" rrow 2.959 1.711
Rockne . . . — 8.588
Studebakcr 27.428 17.644
Ogotem 30.387 27.943

Bezptatna poradnia
samochodowa

W zwigzku z rozpoczeciem sprzedazy
mieszanek spirytusowych, organizacje go-
rzelnicze uruchomity w lutym r. b, na
wz6r Poradni Berlinskiej. BEZPEATNA
PORADNIE SAMOCHODOWA, dla samo-
chodéw, uzywajacych mieszanek spirytu-
sowych. Poradnia ta miesci sie w War-
szawie, przy Al. Szucha Nr. 11/13 i wspot-
pracuje z Sp. Akc. Drago, prowadzaca,
jak wiadomo, sprzedaz mieszanek spiry-
lusowo-benzynowo-benzolowych.

Bezptatna Poradnia Samochodowa ma
za zadanie obstuge konsumentow mie-
szanki spirytusowej. Kazdy nabywca mie-
szanki ma prawo do bezptatnego prze-
gladu siwego wozu w Poradni, potgczone-
go z regulacjg silnika na naped mieszan-
ka spirytusowg jazdg probna dla usta-
lenia zuzycia mieszanki i poréwnania te-
go zuzycia z uzyciem benzyny,

Pozatem Poradnia udziela rad i wska-
zOwek dot. pracy catego silnika.

Poradnie zorganizowano wedtug pro-
jektu i pod nadzorem p. inz. Liefeldta.

Wyniki pracy Poradni sg, jak dotad,
nader interesujace, a to ze wzgledu na
to, ze kazdy konsument przechodzi okres
niedowierzania wzgledem nowego paliwa
i to niedowierzania jest radykalnie usuwa-
ne przez Poradnig, gdyz klijenci naocznie,
na wisnym wozie, przekonywujg sie o
wysokiej wartosci paliwa.

AUTO

Grupa General Motors

Buick 55.621 35.886
Cadillac 6.833 4.491
Chevrolet . 368.908 219.250
La Salle 4.201 2.432
Oldsmobile 31.381 36.562
Pontiac. 55 924 32 673
Ogotem 521.868 311,294
Grupa Hudson
Essex 29.598 15.376
Hudson . 13.083 6.572
Ogotem 42.681 21.948
Grupa Ford
Ford - - - - 350.801 114.191
Lincoln. 2.155 1.879
Ogotem 352.956 116.070

Grupa Willys Overland

Willys-Overland 27.143 14.163
Wiltys-Knight 5.272 2462

Ogodtem 32.415 16.625
De Vaux 2.806 945
Franklin 2.208 1.066

Nr. i

Graham 10.742 7.916
Hupmobile 11.132 7.914
Marmon 3.724 1.006
Nash. - - - 22.571 14.845
Packard 8.357 6.980
Rec . ... 4.053 2.369
Inne - - - - 9 276 2414

Ogotem 73.869 45.456
Ogolna ilos¢ 1.177.130 663 554

Wyprodukowanawozow 1371579 764.790

Jezeli teraz poréwnac ilo$¢ wozéw sprze-
danych do ilosci wyprodukowanych wozéw
osobowych, to okazuje sie, ze na 764.700
wozow wyprodukowanych w 1932 r. (pier-
wsze poétrocze) — 653 554 wozy, czyli 86,7%
produkcji, zostato sprzedanych, za$ 1.371,579
wyprodukowanych wozéw w 1931 r. (pier-
wsze potrocze — 1.177.130, czyli 85,8%
produkcji zostato sprzedanych.

Whioskujemy z tych cyfr, ze przemyst
samochodowy amerykanski doszedtdo réw-
nowagi i przystosowat sie do nowych wa-
runkéw gospodarczych.

Stacja obstugi przy ul. Aleja Szucha 11/13

,DRAG O’

NAJOUSZCZEDNIEISZE
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SUPERBALONY

Obowigzkowo musiato to przyjsé. Zy-
jemy przeciez w czasach superlatywow,
w czasach gdy wszystko absolutnie przyj-
muje jakies obtednie wielkie, jakie$
prawdziwie kolosalne wymiary — zar6w-
no zdarzenia, katastrofy czy pewne obja-
wy zycia, jak i wytwory ragk ludzkich
Dzwieczne stowo ,,super” staje sie jednem
z najczesciej wymawianych stow, i cho¢
idea nadcztowieka naiazie nieco zban-
krutowata, to jednak zwyczajny cztowiek
coraz czesciej otacza sie réznemi nad-
przedmiotami.

Pio balonie wiec, ktory byt juz sam
jakim$ nadpneumatykiem, przyszedt su-
perbalon. Jest on naturalnie logiczng ewo-
lucjg balonu, gdyz z chwilg gdy zdecydo-
wano sie na stosowanie w pneumatykach
cisnienia o potowe nizszego niz w daw-
nych pneumatykach ,wysokiego cisnie-
nia", to nie byto powodu nie zej$¢ jeszcze
nizej i nie zastosowac juz zupetnie male-
go cisnienia. Owszem narazlie byt je-
szcze jeden powdd, mianowicie pewna
jeszcze niedoskonato$¢ techniczna budo-
wy pneumatyka niskiego ci$nienia. Pier-
wsze balony, jak pamietamy, byly je-
szcze czesto mato wytrzymate, jednak z
biegiem lat zyskiwaly stale na dosko-
natosci i dzi$ sg one stanowczo znacz-
nie bardziej wytrzymate od dawnych
pneumatykéw wysokiego cisnienia. Po-
stepy i udoskonalenia w budowie balonu,
pozwolity obecnie na zrealizowanie po-
mystu superbalonu. Z poczatku poczeto go
stosowa¢ na lzejszych samolotach jako
tak zwane ,kofa powietrzne", wprowa-
dzone poraz pierwszy przez firme Good-
year. Kota te mialy za zadanie doktadne
pochtanianie uderzen i wstrzasow przy

wybiegu, a zwiaszcza przy lagdowaniu sa-
molotu, tak aby skomplikowane i ciezkie
amortyzatory i rézne urzadzenia pochia-
niajace uderzenia, byty juz zbyteczne
wzglednie mogly by¢ uproszczone a wiec
Izejsze. Kofa powietrzne zastosowano
wiec jako skuteczne bardzo pochtania-
cze wstrzasow, nie przeznaczajac je by-
najmniej do roli bieznej na dalszych
odlegtosciach.

Przekroje ,,superbalonéw", w $rodku najmniejszy
przekréj zwyktego balonu.

Dobre zachowanie sie jednak ko6t po-
wietrznych w pracy na ziemi, zdecydo-
wato konstruktoréw pneumatykéw do za-
stosowania ich rowniez i do samochod6w.
| oto po dziewigciu latach od ukazania
sie na rynku pneumatyka balonowego po-
jawit sie obecnie na nim ,superbaloci".
Jest to zreszta poprostu dawny pneuma-
tyk balonowy tylko o jeszcze wigkszym

Slady két na ziemi, na lewo — dawny balon, na prawo superbatony.
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,.Kolo* superbalonowe.

przekroju i 0 wzmocnionej budowie dzieki
czemu utrzymywa¢ mozna w nim cisnie-
nie od 07 do 1,2 atmosfer, zamiast daw-
nych 2,4 atmosfer w pneumatyku balo-
nowym. Zresztg w nowym superbalonie
widzimy jeszcze caly szereg gradacji. A
wiec mamy ,superbatony” nieco tylko
wieksze od zwyklych balonéw o we-
wnetrznej $rednicy pozwalajacej na na-
ktadanie ich na obrecze k6t po dawnych
balonach. Mamy nastepnie ,,superbatony"
wymagajace obreczy, a wiec i kot o
mniejszej $rednicy, mamy wreszcie ,,Su-
perbalony” tak wielkie, ze kota sg juz
przy nich zbyteczne, a nacigga sie je po-
prostu na piasty majace w tym wypadku
odpowiednie, naktadane na nie, obrecze.
S to juz w calem tego stowa znaczeniu
, kota pneumatyczne"”. Wspdlng cechg dla
wszystkich rodzai superbalonéw, jest ni-
skie w nich cisnienie, wahajace sie jed-
nakze w zaleznosci do ich wielkosci od
0.7 atmosfery do 1U atm.

Wskutek tak niskiego cisnienia super-
balon jest znacznie jeszcze od balonu
miekszy. Nie mowimy elastyczniejszy,
gdyz cechg charakteryzujgcg wszystkie
pneumatyki niskiego cisnienia jest wiasci-
wie nie ich elastycznos¢, a raczej pewna
ich miekko$¢ i plastyczno$¢. Pneumatyk
niskiego i bardzo niskiego sisnienia ugina
sie i poddaje na bardzo ograniczonej
przestrzeni swego obwodu tak jak po-
duszka, a bynajmniej nie odskakuje ela-
stycznie na podobienstwo pitki, tak jak
dawne pneumatyki wysokiego cisnienia.
Nierowno$¢ czy przeszkoda na drodze
wgina pneumatyk niskiego cisnienia i u-
mieszcza sie niejako w nim i tem glebiej
i dokladnie im stabsze jest cisnienie pne-
umatyka, i im wiekszy jego przekroj.
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,»Superbalon”,

Wszystkie wiec zalety balonu zostaty spo-
tegowane jeszcze w superbalonie do tego
nawet stopnia, ze fabrykanci samochodéw
przewiduja juz stworzenie wozéw pozba-
wionych zupenie resoréw lub innych ela-
stycznych zawieszen, role ktorych catko-
wicie wypefai superbalon.

Jezeli chodzi o samg budowe superba-
lonu, to wkasciwie nie rézni sie ona pra-
wie wecale od budowy dawnego balonu.
Sposéb zamocowania superbalonu na kole
pozostaje ten saim co w dawnych oponach
a wiec — straigt—side, lub obrecz wgte-
biona. Przekr6j superbalonu moze by¢
kolisty lub owalny Ilub wreszcie ,,troj-
katny" jak np. w superbalonie ,Jumbo
Streamlinie” fabrykacji Generat Tire
i Rubber Co w Akran. W superbalonie
wzmocnione zostaty nieco boki; skiadajg
sie one z trzech warstw pidtna, przedzie-
lonych tyluz warstwami gumy. Na stopie
opony (powierzchni toczenia) ilos¢ warstw
ptétna — tak jak w balonie wzrasta do
czterech lub pieciu. Odpowiednia rzezba
zewnetrznej powierzchni gumy wreszcie
upodabnia suipurbalon do zwykiego ba-
lonu.

Pamietamy jeszcze wszystkie Kkrytyki,
obawy i zastrzezenia, ktére wyrazano przy
wprowadzeniu w uzycie balonu. Powagi
nawet kwalifikowaty balon jako niebez-
pieczny, z powodu rzekomej raptownej
zmiany S$rednicy opony w razie jej pek-
niecia. Przepowiadano wtedy najstrasz-
niejsze katastrofy przy uzyciu balonéw na
wozach szybszych lub ciezszych. Niektére
wielkie fabryki odmawiaty nawet czynie-
nia z niemi prob. Praktyka dowiodta jed-
nak czego$ wrecz przeciwnego. Balon o-
kazat sie pneumatykiem bezpieczniejszym

AUTO

od pneumatyka wysokiego cisnienia, gdyz
whasnie dzieki niskiemu w nim cisnieniu
powietrza to ostatnie uchodzi w razie u-
szlkodzenia detki wolniej niz w pneuma-
tykach wysokiego ci$nienia i dzieki temu
pozostawia Kierowcy wiecej czasu do za-
trzymania samochodu, zanim rdznica
Srednicy opony przyjmie. wielko$¢ niebez-
pieczng. Momentalnego opréznienia z po-
wietrza balonu, tak jak pneumatyka wy-
sokiego cisnienia, nigdy by¢ nie moze.
To samo ale w jeszcze wyzszym stopniu
odnosi sie i do s-uperbalonu i dla tego
okazuje sie mozliwym tego rodzaju, zda-
waloby sie paradoks., ze cale koto jest
pneumatykiem, a mimo to nie ma obawy
W razie przedziurawienia go pozostania z
samg piastg. Pojawienie siie superbalo-
néw nie natrafia juz na tego rodzaju scep-
tycyzm, co w swoim czasie pojawienie sie
balonéw. Zachowanie sie pneumatyka ni-
skiego cisnienia jest juz dobrze znane i
nie wzbudza juz zadnych obaw lub zastrze

£ OZYSKA KULKOWE
i ROLKOWE
WYLACZNE ZAATePSTWOHA POLAKf
AUTOTECHNIKA
KRAKOW

BRACKA t TEL.1A5N3.

zen. Superbalon zachowuje slie zupetnie
tak samo jak balon, z tg réznicg ze zale-
ty i korzysci niskiego sis$nienia wystepu-
ja w nim w stopniu jeszcze silniejszym,
niz w balonie. A wiec po za pochiania-
niem .wstrzaséw na nieréwnosciach super-
balon daje wigkszg jeszcze adhezje, (przy-
czepno$€) kot do nawierzchni drogi dzieki
czemu samochdéd mniej podpada zarzu-
ceniu i poslizgowi na $liskiej droidze i

Nr. i,

lepiej pokonuje przeszkody terenowe dro-
gi miekkiej. Hamowanie przy superbalo-
nach jest jeszcze energiczniejsze i sku-
teczniejsze niz przy balonach, powierz-
chnia bowiem styku opony z droga w su-
perbalonach jest okoto 50—75% wiekszg
niz przy gumach normalnych. Za to szyb-
ko$¢ najwieksza samochodu zaopatrzone-
go w superbalony spada okoto 4% i zu-
zycie benzyny przy duzych szybkosciach
wzrasta 0 2% przy superballonach na-
stepnie wzrasta jeszcze sktonno$¢ do wy-
stepowania schimmy dla zapobiezenia
czemu fabryki polecajg pompowaé przed-
nie pneumatyki o jakie$ 3 da 4 dziesia-
tych atmosfer mocniej od tylnych. Przy
superbalonach traci sie réwniez na miek-
kosci kierowania co wymaga wiekszego
wysitku, oraz na tuku skretu, ktéry zo-
staje zmnigjszony o jakie$ 2 stgpnie
wszystko to w stosunku do balonéw nor-
malnych. Przy zastosowaniu najwiekszych
juz superbialonéw (bez koét) zajdzie bez-
watpienia konieczno$¢ pewnych zmian w
budowie podwozi samochodéw, przedew-
szystkiem dla pomieszczenia opon o tak
szerokim przekroju pod btotnikami, a p-a-
drugie dla powiekszenia zdolnosci skretu,
to znaczy dla odsuniecia przednich kot
od ramy i dragzkdw kierowniczych. Wszy-
stko to sg jedinakze donabiazgi w porow-
naniu z niezwyklg miekkoscig zawiesze-
nia ktorg daje superbalon, oraz z ogrom-
ng adhezjg, pozwalajacg na stosowanie
go nawet do ciagowek rolniczych, w kté-
rych poprzednio uzywa¢ mozna bylo je-
dynie obreczy zelaznych z ostrogami lub
tez gasienicy.

Narazi¢ superballony stosowane sg je-
dynie do samochodéw nie przekraczalja-
cych 1600 do 1800 kg. wagi, to jest do
wiekszosci wazéw, znajdujacych sie obec-

(Dokonczenie na str. 19).

Ciggéwka Case na superbalonach ,,mammoth".
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SZKEO WARSTWOWE

Jalk wykazuje statystyka, 33 do 65%
wszystkich ram, odniesionych w wypad-
kach samochodowych, nalezy pnzpisa¢
rozpryskujacym sie odfamkom szkia. Z
drugiej jednak strony szkilo jest niezbed-
nym materljatem przy budowie karosery;j
samochodowych, gdyz taczy w sobie za-
lety idealnej przezroczystosci, niepalnosci
i sztywnosci z odpornoscig na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych.

Proby zastapienia szkla arkuszami ce-
luloidu, milki i t. p. okazywaty sie w za-
stosowaniu mato praktyczne. Dopiero w
1911 roku Francuz Benedictus zastosowat
do samochodéw szkto warstwowe, wyna-
lezione przez Wood'a w 1906 roku.

Jak w wielu wynalazkach tak i tu po-
myst byt dzielem przypadku. Podczas
wypadku samochodowego, w ktérym zna-
jomy jego zostal powaznie pokaleczony
szklem, Benedictus przypomniat sobie, ze
opuscit kiedy$ butelke po lakierze. Bu-
telka sttukta sie lecz kawatki szkta po-
zostaty przymocowane do siebie zapomo-
cg btonki suchego lakieru. Przypadek ten
dat impuls do zastosowania do samocho-
doéw szkta, powleczonego réwniez warstwa
masy plastycznej.

Pio wyprébowaniu kilku metod produk-
cji szkia warstwowego Benedictus do-
szedt do wniosku, Ze najpraktyczniej be-
dzie zastosowaé arkusz masy plastycznej,
umieszczony pomiedzy dwoma arkuszami
szkla. Jako mase plastyczng stosujg obec-
nie nitroceluloze lub — w mniejszym za-
kresie — octan celulozy. Warstwe pla-
styczng przymocowuje sie do wewnetrz-
nych powierzchni szkfa zapomocg btonki
zelatynowej, ktorej nie stosuje siie jed-
nak jako zwykiego mokrego kleju, lecz w
postaci suchej na wyglad i w dotknieciu.
Zelatyna przylega do szkla pod dziata-
niem ciepfa i cisnienia.

Przebieg fabrykacji szikla warstwowego
w ogoélnych zarysach przedstawia sie w
sposob nastepujacy:

Arkusze szkia, po przykrajaniu do od-
powiednich wymiardw, wyciera sie recz-
nie z jednej strony zapomocg roztworu
0CzySzCzajacego i umieszcza na przenos-
niku. Przenos$nik przechodzi przez ma-
szyne myjaca z Szeregiem poruszajgcych
sie szczotek, a stad idzie do suszarni. Po
wyjsciu z suszarni arkusze szklane spry-
skuje sie rozcienczonym roztworem zela-
tyny zapomocg automatycznego rozpyla-
cza, ktory porusza sie tam i z powrotem
pod katem prostym w stosunku do ruchu
przenos$nika. W ten sposéb tworzy sie
na szkle zupelnie jednostajna warstew-
ka zelatyny grubosci 0,00001 cala ang.

AUTO

Sugestywna préba wytrzymatosci szkia
warstwowego.

Stykajac sie z ogrzanem szkiem roztwor
zelatyny wysycha szybko.

Zamiast zelatyny stosujg nieraz pyrok-
syling albo klej kazeinowy lub albumino-
wy. Niektore fabryki, aby polepszy¢ ad-
hezje zdrapuja wewnetrzng powierzch-
nie szkta zapomocy szlifowania, dmucha-
nia piaskiem, lub dziatania odczynnikéw
chemicznych.

Arkusze celuloidu przycina sie réwniez
do odpowiednich wymiaréw i przeglada
starannie na tle jasnem i ciemnem w celu
zbadania niedoktadnosci powierzchni i
ewentualnego  zabrudzenia.  Nastepnie
umieszcza sie je na szkle i przeprowadza
przez drugi automatyczny rozpylacz w ce-
lu lekkiego zmigkczenia powierzchni. Ce-
luloid zostaje skropiony po obydwu stro-
nach mieszaning $rodka plastycznego i

00 szkcrle

i wszedzie, gdzie zbiera sie wie-
le 0sob, istnieje niebezpieczen-
stwo zarazenia sie przez wdy-
chanie rozsiewanych podczas
kaszlu lub kichania zarazkow.
Chroncie sie zatem przed grypa,
zapaleniem gardla i przezie-
bieniem zapomocg

(pantlavm
e

Do nabycia we wszystkich aptekach.
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wysokowrzacego rozpuszczalnika. Wtedy
ktadzie sie na wierzch dilugie szkio i
przeglada, czy niema zanieczyszczen, kto-
re usuwa sie starannie, zanim zatozy sie
zaciski na konce.

Koniecznos¢  osiagniecia  doskonatej
przezroczystosci szkia warstwowego wy-
maga nieustannego czuwania nad nad-
zZwyczajng czystoscig podczas fabrykacji.
Dlatego tez (przenosniki szkla sg nakryte
poczawszy od mycia az do sklejania piyt.
Operacje natryskiwania odbywajg sie w
zamknietych komorach, do ktérych stale
doprowadza sie S$wieze powietrze, prze-
myte i przefiltrowane; komory czysci sie
dwa razy dziennie zapomocg prozni.

Przenosniki, na ktérych sg umieszczo-
ne plyty, wedrujg miedzy dworna szere-
gami pras hydraulicznych.  Robotnice
umieszczajg po 2 pityty w kazdej prasie,
pomiedzy arkuszami grubego papieru, i
prasujg je poczatkowo pod ma-tem cisnie-
niem, pozniej pod wiekszem, Obie po-
wierzchnie pras ogrzewane sg para.

Prasowanie musi by¢ kontrolowane bar-
dzo starannie, gdyz jakakolwiek niepra-
widtowos¢ wywotuje naprezenia w szkle

Niektére prasy majg jedne powierzch-
nie lekko wypukta talk ze cisnienie dzia-
fa najpierw na S$rodek szkia, aby przv
powigkszaniu cisnienia wycisng¢ wszyst-
kie pecherzyki powietrza na boki.

Prasowanie, zaleznie od grubosci szkia
i uzytego ciata (plastycznego, przeprowa-
dza sie zwykle w granicach temperatury
od 200 do 260° F w ciggu 6 do 20 minut,
z cis$nieniem koncowem 150 do 350 fun-
tow cal2. Powierzchnie warstwy plastycz-
nej tacza sie ze szktem, do czego dopo-
maga uzycie warstwy zelatyny i zmiek-
czenie powierzchni celuloidu zapomocg
rozpuszczalnika, rozpylonego iprzed zto-
zeniem.

Sprasowane piyty wracajg na prze-
nosnik, ktory zanosi je do pieczetowania
i wykonczenia. Z kazdej ptyty zdejmuje
sie celuloid na przestrzeni okoto 1/8 cala
od brzegu, tak, ze tworzy sie rowek, kto-
ry napetnia sie pdézniej smotg odporng na
dziatanie wody, aby zabezpieczy¢ konce
od wilgoci atmosferycznej. Niektére ga-
tunki szkla obktada sie po brzegach spe-
cjalng warstwg nieprzepuszczajgcg wilgo-
ci. Proste krawedzie szlifuje sie nastep-
nie automatyczng maszyna, a krzywizny
i rogi wykancza sie recznie. Najmniejsze
zadrasniecia na powierzchni szkta zeszli-
fowuije sie, przeglada wykonczone sztuki
a nastepnie pakuje i wysyta.

Przed wojng szkto warstwowe robiono
na malg skale we Francji (Societe du
Verre Tniplex), dopiero jednak podczas
wojny znaleziono szeroki rynek zbytu w
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zastosowaniu do samolotéw i samocho-
doéw, do tankéw, todzi podwodnych, do
okien statkbw wojennych, do okularéw
masek gazowych j t. p. Po wojnie rynek
przemystu automobilowego spowodowat
szybki rozwoj fabrykacji. Obecnie wszech-
Swiatowa produkcja skoncentrowana jest
w Ameryce, gdzie najwiekszg fabryka jest
Clifton, N. Y,

Jak wida¢ z ponizszego zestawienia,
produkcja szkia Triplex w Stanach Zje-
dnoczonych wzrastata szybke:

Rok Produkcja w stopach kwdrat.
1926 1.153
1927 50.000
1928 2.000.000
1929 6.642.000
1930 (6 mies.) 3.215.000

Zmniejszanie produkcji w 1930 roku

spowodowane zostato silnym kryzysem
przemystu automobilowego. W koncu 1930

DOCHOD Z PODATKOW

SAMOCHODOWYCH
W NIEMCZECH

Wedtug wykazéw Ministerstwa
Skarbu Rzeszy w roku budzeto-
wym 1931/32 og6lny dochdd z po-
datkéw samochodowych wynidst
1932,7 mili, marek, co w poréw-
naniu z preliminowanemi na ten
rok budzetowy 230 milj. marek,
stanowi niedobor 37,3 milj. marek,
czyli okraglo 20%.

W poréwnaniu rokiem budze-
towym 1930 31, w ktérym po
raz pierwszy skonstatowano za-
tamanie sie wrostu dochodéw,
zmniejszenie stanowi 16,2 milj.
marek czyli 7,8%.

Ponizsza tabela daje obraz po-
stepu dochoddéw z podatkéw sa-
mochodowych za czas od roku
1924.

Rok budzetowy Miljonow marek

1924/25 51,6
1925/26 58,4
1926/27 105,1
1927/28 156,2
1928/29 1813
1929/30 209,5
1930/31 208,9
1931/32 192,7
Inz. R. M.

POPIERANIE KRAJOWEJ
PRODUKCJI SAMOCHO-
DOW PRZEZ RZAD

WEOSKI.

We Wioszech wprowadzono na-
stepujace ulgi podatkowe a) 20%

A U TO

Wykanczanie 'ptyty szklg warstwowego.

roku stwierdzono, ze w szkto warstwowe
byto zaopatrzonych 4 900.000 wozéw', co
stanowito 18,5% wszystkich samochoddw,
zarejestrowanych w Stanach Zjednoczo-
nych w tym roku.

Oprocz uzycia w samochodach prywat

bonifikacji podatkéw od wszystkich pojaz-
déw w czasie od 15 lipca do 15 pazdziernika
r. b.: b) Zwolnenie od podatkdw na przeciag
roku nowych samochodéw osobowych

T9
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nych takséwkach i omnibusach, szkio
warstwowe znajduje szerokie zastosowa-
nie w tramwajach i kolejnictwie, gdzie
jest uzywane do okien w wozach loko-
motywowych. Przemyst stosuje je do ma-
szyn (wzierniki maszyn, szkla do pobie-
rania préb). W dalszym ciggu powieksza
sie zuzytkowanie, rozwiniete podczas woj
ny — do stuzby morskiej i podwodne;.
Szkto warstwowe, ztozone z kilka warstw,
grubosci | do W4 cala, jest stosowane
jako odporne na uderzenie kuli.
Réwnolegle z zastosowaniem, opartem
na wilasnosciach nierozpryskiwania sie
szkta warstwowego, niedawno rozwineto
sie i inne zastosowanie, polegajace na
efekcie artystycznym, kory .moze by¢
osiggniety przez rysowanie i malowanie
na warstwie plastycznej. Phyty na stoly,
tacki, lustra, ogtoszenia plakaty, rysun-
ki sylwetkowe na lustrach i inne wyroby
piekne znalazty juz popyt na rynku.

Inz. J. N.

pochodzenia krajowego, 0 mocy motoréw

do 12 HP. i ceny ponizej 10.000 liréw

(5.000 ziotych); c) zwolnienie od podat-

kow na 3 lata; 1) nowych wozéw cieza-
rowych wyrobu krajowego na
ciezkie oleje nosnosciag 3—5
ton; 2) nowych 6-kotowych wo-
z6w pochodzenia krajowego na
benzyne lub oleje, nosnoscig 5
ton przy 4 kofach napedowych,
3) nowych wozéw ciezarowych
wyrobu krajowego, opalanych
drzewem tub gazem drzewnym,
4) rolniczych traktoréw zbudo-
wanych we Wioszech po 1 sty-
cznia r. b, 5 motorowych po-
lewaczek ulicznych wyrobu kra-
jowego z nowoczesnem urza-
dzeniem, 6) wozOéw ciezarowych,
odstgpionych osobom cywilnym
przez wiadze wojskowe.

Oprécz tego wiadze wojsko-
we sg uprawnionn odstepowaé
swoje samochody cigezarowe 0S0-
bom cywilnym po cenach ulgo-
wych, azeby podnies¢ w kraju
transport za pomocg samocho-
déw ciezarowych i uzupehiaé
wiasny tabor przez nabywanie
maszyn ciezarowych nowoczes-
nych. Inz. R. M.

Dokoriczenie art. ,,Superbatony*

nie na rynku. W krétkim jednakze
czasie spodziewac sie nalezy wy-
puszczenia przez, fabryki typow
nadajacych sie do najciezszych
rowniez samochoddw i do autobu-
sow. Jest to kwestja nieznacznych
juz tylko ulepszen metod przemy-
stowych i przystosowania sie fab-
ryk do wyrobu takich olbrzymow.
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DZIECINNE WYSCIGI SAMOCHODOWE

W dniu 23 b. m. w tazienkach odbyty
sie nader interesujgce wyscigi dzieci na
motorowych samochodzikach organizowa-
ne przez ruchliwg firme Laboratorjum
Chemiczne ,,Stefan Rogulski i S ka" dla
propagandy znanych preparatéw do piele-
gnowaniazebow i ust ,,TLEN OL - RA'l
Ciekawa ta impreza sportowa poraz pier-
Wszy U nas zorganizowana wzbudzita du-
ze zainteresowanie ws$rod szerszych kot
Stolicy, a w/pierwszej linji rodzicow za-
wodnikéw, nie mowigc juz o miodych
sportsmenach.’ Zawody wypadty doskona-
le i z uznaniem nalezy powita¢ mysl orga-
nizatoréw urzadzenia tak mitej imprezy.
Wielu z uczestnikow wykazato duzy za-
pat sportowy i doskonate opanowanie ma-
szyny nawet przy dos$¢ znacznej szybkosci.
Uczestniczyto okoto 50 zawodnikéw star-
tujgcych czwérkami, z ktérych kazdy przy-
bywajacy pierwszy zostat nagrodzony, po-
czern zwyciezcy staneli do potfinatu.

Do finalu doszli trzej zawodnicy, ktorzy
otrzymali: pierwszg nagrode p. Godlewski,

drugg nagrode p. Kowalewski i trzecig
nagrode p. Dawidson.

Sympatyczna ta impreza odbyta sie na
doch6éd Komitetu Stotecznego L. O. P. P,
ktéry zwyciezcom ofiarowat bardzo piek-

ne plakiety pamigtkowe.

Przebieg wyscigow i rozdanie nagréd by-
ty niejednokrotnie filmowane przez PAT
i miejmy nadzieje, iz oglada¢ bedziemy
je mogli na ekranach Stolicy i prowincji.

(»m)e

KRONIKA SPORTOWA

GRAND-PRK MARSYLIJI.

W dniu 25 wrze$nia odbyt sie na auto-
dromie w Miramas pierwszy wyscig 3
Grand-Prix Marsylii zorganizowany przez
Marsylski  Automobilklub. Dzidki pozy-
skaniu najlepszych  jezdzcow Swiata
Gra>nd-Prix Marsyllji staije odrazu w rze-
dzie najwigkszych zawodéw miedzynaro-
dowych.

Wyscig odbyt sie przy bardzo pieknej
i goracej pogodzie, co dla wspomnianego
autodromu jest minusem, gdyz wystawio-
ny on jest w silnym stopniu na dziatanie
gorgcego potudniowego stonca. Pierwszy
Grand-Prix Marsylji przyciggnagt niesty-
chanie wielkg ilo$¢ publicznosci. Na star-
cie staneto 17 najpierwszych jezdzcow
Swiata. W szranki wystapity marki Alfa-
Romeo, Maserati, Bugatti i Mercedes-
Benz. Wyscig byt nadzwyczaj pansjonu-
jacy dzieki temu, Zze do ostatniej chwili
nie mozna bylo przewidzie¢, kto zostanie
zwyciezcg. Natychmiast po starcie wysu-
nat sie na czoto Nuyolari na swojej Alfa-
Romeo, ale wkrotce ustepuje on miejsca
Varzi na Bugati. W 8-em okrazeniu na
pierwsze miejsce wysuwa sie Fagioli na
Maserati. Po 10-ciu okrgzeniach Nuyolari
z powrotem znajduje sie na pierwiszem

miejscu, zanim Fagioli wreszcie Varzi.
Teraz nastepuje szereg rezygnacji. Wyco-
fujg siie De Maleplane, Dreyfus i wreszcie
Varzi. Na 20-em okrgzeniu znowu Fagioli
zajmuje pierwsze miejsce, ale wkrotce po-
tem Nuyolari z powrotem mu je odbiera.
Na 30-em okrazeniu Nuyolari utrzymuje
pierwsze miejsce a Fagioli drugie. Swietny
francuski kierowca Benoit' rezygnuje. Na
40-tem okragzeniu nastepuje niespodzian-
ka: francuski kierowca Sommer na Alfa-
Romeo przysuwa sie do Nuvolariego i
zajmuje drugie miejsce spychajac Fagio-
lego na czwarte po Gaupilllalt na Bugatti.
Nuyolari bije teraz rekord okrazenia z
szybkoscig 199,741 kim. Wycofuje sie z
wyscigu panna Heille-Nice, jedyna kobie-
ta w tym wyscigu. Na 50-tem okrgzeniu
Sommer wysuwa sie ha pierwsze miejsce
przed NuyOilarim i Gaupillatem, z tego
powodu, ze Nuyolari byt zmuszony za-
trzymac sie przy swoim standzie i stracit
za duzo czasu. Jednak w nastepnych o-
krazeniach Nuyolari zaczat odrabia¢ stra-
cony czas i zbliza¢ sie szybko do Som-
mera. Na 60-tem okrgzeniu sytuacja jest
jeszcze niewyjasniona, ale o 5 okrgzen
pozniej Nuyolari jest ponownie zmuszony
zatrzyma¢ sie z powodu kompletnego
zdarcia jednej opony, (Pomimo niezwykle

szybkiej zmiany kola Nuyolari przegrywa
wyscig, poniewaz zostalo mu juz zbyt ma-
to okrazen dla odrobienia straconego cza-
su. Konczy on wyscig w 46 s, po Somme-
rze. Dzigki temu zwyciestwu Sommer za-
kwalifikowat sie w kategorji najlepszych
jezdzcoéw Swiata. Zwyciestwo Francuza
nad niepokonanym Nuyolarim wywotato
u goracych potudniowcéw niestychany
entuzjazm. Wyscig o Grand-Prix Marsylji
byt jedng z najciekawszych i najlepiej
udanych imprez w biezagcym sezonie. Kla-
syfikacja byla nastepujgca: 1-szy Ray-
mond Sommer na Alfa-Romeo w 2 godz.
17 m. 58 s. 2/5, érednia 175 km. 651 (na
godz., 2-gi Nuyolari na Alfa-Romeo w 2
godz. 18 m. 14 s. 3/5 $rednia 174 km.
676/na godz., 3-ci Moll na Bugatti o 4
okraz, w tyle, 4-ty F. Zehender na Alfa-
Romeo o 4 okrgzenia w tyle, 5-ty J. Gau-
pillat na Bugatti 0 5 okraz, w tyle, 6-tv
Fagioli na Maserati 0 5 okrgz, w tyle,
7-my Braillard na Bugatti o 9 okrgzen
w tyle.

SMIERC ZNANEGO KIEROWCY.

W dniu 24 wrze$nia w wyscigu 500 mi-
lowym na autodromie w Broklands za-
bit sie na krzywej przy szybkosci 193 km
Cliye Dunfee, brat stynnego Jack Dunfee.

DRUKARNIA TECHNICZNA, SPOLKA AKCYJINA, WARSZAWA, ULICA CZACKIEGO 3-5, TELEFON 614-67.



