KWIECIEN 1933

Organ Automo-
bilklubu Polski
oraz klubow
afiljowanyeh.

Organe officiel
de 1’Automobil-
klub Polski et
des clubs affilies

MIESIECZNIK

Redaktor:  Inz. ROGER MORSZTYN Redakcja i Administracja:
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 8-45-11.

Redaktor przyjmuje interesantow od 20 do 30j31 kazdego miesigca codziennie od godz. 13 do 15-gj.

TRESC NUMERU: Swiatowy rekord szybkosci samochodow. — Najnowsze przepisy ruchu samochodowego,
Inz. Ryszard Minchejmer. — Nowoczesne tendencje konstrukcyjne w niemieckim przemys$le samochodowym, inz.
Adam Gliick.—Wykaz iloéci pojazdéw mechanicznych w Polsce na dz. i.l. 1933 r.—-Sprawozdanie z Mie-
dzynarodowego Kongresu Transportow Samochodowych w Berlinie.—-Zjazd MiedzynarodowejCentralnej Rady
Turystycznej w Kairze, Marja Szachdéwna. —Znaczenie i rola psychotechniki w rozwoju automobilizmu, Henryk
Gotogorski.—-Dziatalnos¢ Panstwowej Rady Ochrony Przyrody w 1932 r., K.-—-Posterunki doraznej pomocy' na
drogach francuskich, inz. R. M.—Znaczenie benzolu, jako czynnika uszlachetniajgcego benzyne i mieszanki ben-
zynowo-alkoholowe, inz. Franciszek Peter.—Ze Swiata.—Kromka sportowa.—Zzycia klubow.

(Photo Associated Piess)
Sir Malcolm Campbell wita z okretu swoich wielbicieli przy zblizaniu sie do brzegéw Anglji po pobiciu $wiatowego rekordu szybkosc:.



ROK XIlI.

AUTO

Nr.

SWIATOWY REKORD SZYBKOSCI
SAMOCHODOW

W poprzednim numerze naszego pisma zdotaliSmy
podac jedynie w formie krotkiej wzmianki sensacyjng
wiadomo$¢ o ponownem pobiciu przez Sir Malcolm
CampbelFa na swym Biekitnym Ptaku $Swiatowego re-
kordu szybkosci w dn. 22 lutego na historycznej juz
obecnie plazy w Daytona. Wskutek znajdowania sie
juz numeru w druku, musieliSmy blizszy opis przebie-
gu oraz omoOwienie tego niezwyktego wyczynu odtozy¢
do numeru niniejszego. A wyczyn podobny nasuwa
wszak niejedne refleksje. 437 km 908 na godzine —
bezmata 438 km—-to szybkosé¢, ktdra zbliza np. Krakow
0 40 minut od Warszawy, Poznan o 41 minut, Lwow
i Gdynie 051 minut i t. d. i t. d. Jednakowoz jest to
oczywiscie tylko teorja. Pomimo, iz szybko$¢ tego rze-
du wielkosci zostata juz osiggnieta na ziemi, to nie
moze ona posiada¢ najmniejszego praktycznego za-
stosowania. Nie méwimy—-,znaczenia”, gdyz bezwa-
runkowo osiggnietcie tej szybkosci posiada wielkie
znaczenie. Znaczenie nietylko sportowe, ale przede-
wszystkiem znaczenie naukowe, techniczne. Choc¢ szyb-
ko$¢ osiagnieta przez Campbell’a nie moze w zadnym
razie by¢ stosowang w zyciu codziennem, to jednakowoz
osiagniecie jej chocby przez krotkg chwile i na prze-
strzeni tylko 1 kilometra, czy jednej mili daje niesty-
chang ilos¢ obserwacji i doswiadczen, ktore znajda
napewno czesto zastosowanie w technice samochodu
uzytkowego, t. j. samochodu o0siggajgcego znacznie
skromniejszg szybko$¢ i przyczynig sie do dalszego
postepu tego ostatniego. Dobre zachowanie sie samo-

Data Miejscowos¢ Kierowca
18/12/1898 Acheres hr. de Chassel-Laubat
17/1 /1899 Acheres JENALZV....cocucveeeecreeeeen,
17/1 /1899 Acheres hr. de Chassel-Laubat
27/1 /1899 Acheres JENALZY oo
4/3 /1899 Acheres hr. de Chassel-Laubat
29/4 /1899 Acheres JENALZY ..o
13/4 /1902 Nice Serpollet.........ccoccvvienne.
5/8 /1902 Ablis Vanderbilt..........ccoooovivin.
5/11/1902 Dourdan
17/11/1902 Dourdan
17/7 1902 Ostende
5/11/1903 Dourdan
26/1 /1904 Floride
31/3 /1904 Nice
31/3 /1904 Ostende P. de Caters...
31/3 /1904 Newport P. de Caters.......cccoeevvvvveeeenne.
2717 11904 Ostende RIgoIY ..o
13/11/1904 Ostende Barras...........
/1/1905 Floride Macdonald.......
30/12/1905 Arles-Salon Hemery.....,
26/1 /1906 Ormonde Marriott.........cccoeevvevciiiieeen
8/11/1909 Brooklands Hemery.......e.
23/3 /1910 Daytona Barney-Olfielfds..
17/5 /1922 Brooklands Lee GUINESS.....ccoevivviereiieen
23/6 /1923 Fanoe M. Campbell........cccooviiniinns

chodu przy tej zawrotnej szybkosci potwierdza prawidto-
wos¢ obliczen i rozwigzan technicznych zastosowanych
w ,,Blekitnym Ptaku”, oraz daje wskazoéwki co do spo-
sobu reagowania maszyny ludzkiej na bodzce zewnetrzne
i co do zachowania sie wog6le w tych warunkach orga-
nizmu ludzkiego. Pod tym ostatnim zwiaszcza wzgle-
dem rekord Campbelka posiada znacznie wieksze
znaczenie od rekordu szybkosSci w powietrzu, por.
Stainfortha, poniewaz w tym ostatnim rekordzie utrzy-
manie szybkosci nawet powyzej 600 kim na godz. nie
wymagato tak sprawnego dziatania aparatu nerwowego
i zmystdéw cztowieka, co kierowanie samochodem, choc¢hy
na krétkim odcinku prostej przy szybkosci 122 m. na se-
kunde. Jak lot profesora Piccard’a w stratosfere choc
jest wspaniatym rekordem sportowym, jednak prze-
dewszystkiem ma znaczenie naukowe, (ktére mniej
moze od strony sportowej rzuca sie w oczy laikowi),
tak roéwniez i rekord Campbell’a ma przedewszyst-
kiem znaczenie naukowo-techniczne. Dla szerokiej
publicznosci naturalnie ta strona rekordu pozostanie
narazie w cieniu, dla sfer jednak technikéw i przemy-
stowcow stanowi¢ ona bedzie wiasciwy sens tej niebez-
piecznej proby.

Zanim przejdziemy do opisu przebiegu tego sensa-
cyjnego zdarzenia nie od rzeczy bedzie przypomnieé za
pismami zagranicznemi koleje $wiatowego rekordu
szybkosci samochodu. A wigec:

Marka sam. Czas wsek. na kii. Przecietn. wkil/godz

Jeamaud (elektr.).....ccoenee. 57 63 157
Jenatzy (elektr,) 54 66 666
Jeantaud (elektr.).......coeenee. 51,200 70 312
Jenatzy (elektr.) ..o 44,800 80 357
Jeantaud (elektr.).................. 38,400 93 750
Jenatzy (elektr.) ..o 34 105 882
Serpollet (Vap.)...ccocovvevvinennne. 29.800 120 805
Mors, 60 K. M....ooovevviiiienn 29,400 122 448
Mors. 60 K. M.... 29,200 123 287
Mors, 60 K. M......cccooveiins 29 124 137
Gobron-Brillie, 100 K. M. . . 26,800 134 328
Gobron-Brillie, 100 K. M. . . 26,400 136 363
Mercedes.......cocovviiiiinnnnn. 24,200 148 555
Gobron-Brillie........cccccoe 23,600 152 542
Mercedes 23,400 153 846
Mercedes........ccooviiinncnnns 23 156 521
Gobron-Brillie, 100 K. M. . . 21,600 166 666
Darracg, 100 K. M.....c.ccceueeee 21,400 168 221
NaPIer...cciiiieiiceeceeeias 21,300 169

Darracg, 200 K. M......ccceuenee. 20,400 176 470
Stanley (par.)....cccovenciennnnns 18,400 195 652
Benz, 200 K. M.....c.occveinnnnn. 17,761 202 691
Benz, 200 K. M........cocevrenene 17,040 211 264
Sunbeam.......cooveiiiiiiine 16,825 215 250
SuUNbEaAM......viiiiiieae 16,410 219 378



ROK XII.

AUTO Nr. 4.
Data Miejscowosé Kierowca Marka sam. wsek. nakil. Przecieta, wkil/godz.
6/7 11924 Arpajon Rene Thomas.........cccccoovinnine Delage.... 25,120 230 634
12/7 /1924 Arpajon Eldridge.......coooniinn, Fiat....... 24.675 234 794
21/7 1925 Pendine Sands M. Campbell........ccccccooevvnnnnnnn. SUNDEAM.......ovevieieieeceee e 23,878 242 634
2714 11926 Pendine Sands J. G. P. Thomas.........ccceueuu.... ThOomMas......cccevvvvvvecrieins 21,419 270 489
28/4 /1926 Pendine Sands J. G. P. Thomas... Thomas... 21,099 274 292
412 11927 Pendine Sands M. Campbell..........cccccocoennnnn. Napier..... 20,663 280 385
29/3 /1927 Daytona Beach — Segrave ..., Sunbeam........c.occoiiiiiiini 17,665 327 981
19/2 /1928 Daytona Beach M. Campbell.... 17.395 333 062
22/4 11928 Daytona Beach Rayton Keech.... White-Liberty.......ooinenn 17,345 334 022
11/3 /1929 Daytona Beach Segrave ............... Irving-Napier 15,560 372 340
5/2 /1931 Daytona Beach M. Campbell........ccccooevvnninnnnn. Btekitny Ptak-Napier................ 14,650 395 469
24/2 /1932 Daytona Beach M. Campbell.........ccccooviinnne. Biekitny Ptak..........cccoooeiiinnn 13,525 408 720
22/2 11933 Daytona Beach M. Campbell...........cccccccocivinnnne. Btekitny Ptak-Rolls..................... 13,010 437 908

Jak w piSmie naszem donosiliSmy poprzednio Camp-
bell od dluzszego juz czasu przebywat w Daytona
Beach, na Florydzie trenujagc do rekordu i czekajgc
zwlaszcza na odpowiednie warunki atmosferyczne.
Plaza bowiem jest bardzo specyficznym torem. Tor ten
moze by¢ uzytkowanym tylko w ciggu kilku godzin
dziennie, to jest w czasie odptywu morza. Pozatem,
jak zwykle nad brzegiem morza, w Daytona prawie
nieustannie wiejg bardzo silne wiatry, ktére nietylko
stanowig przeszkode, gdy wiejg w osi samochodu, lub
niebezpieczenstwo gdy wiejg z boku, ale i przez nape-
dzanie duzych fal daleko na plaze zanadto jg zwilzaja,
a ponadto ztobig w niej nieréwnosci, niedostrzegalne

moze przy zwyktych turystycznych szybkosciach, ale
wysoce niebezpiecznych przy szybkosciach obecnego
rekordu S$wiatowego. Cierpliwos¢ Campbell’a wysta-
wiona byta tego roku na denerwujaca prébe. Wreszcie
dn. 22 lutego w potudnie Campbell zdecydowat sie
przystapi¢ do ostatecznej proby. Warunki artmosfe-
ryczne i tego réwniez dnia byly bardzo nieszczegdlne,
+— wiat dosy¢ silny wicher i nad plazg ciggnety pasma
mgty. Wiladze nawet uprzedzity CampbelPa, ze stan
plazy moze stanowi¢ niebezpieczebstwo, jednakze Camp-
bell zdenerwowany dtugiem dotychczasowem czeka-
kaniem, zdecydowat sie, pomimo wszystko, na start.
Wies¢ ta prawdziwie lotem blyskawicy rozeszia sie

(Photo Associated Press)

Sir Malcolm Campbell w chwile po pobiciu Swiatowego rekordu szybkosci
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w gesto zaludnionej okolicy Daytona Beach, skad mo-
mentalnie wszystkiemi mozliwemi $rodkami lokomocji
Sciggneto na plaze powyzej stu tysiecy osob.

O godz. 12 Campbelt siadt za sterem swego Biekitnego
Ptaka, a 0 godz. 12 min. 40 wystartowat na oczach ze-
branej publicznosci, dla poskromienia ktorej wiadze
zmuszone bylty zmobilizowa¢ znaczne sity policyjne.
Na kilometrze z rozpedu Campbelt osiggngt w jedng
strone szybko$¢ 271 mil 802 na godz. a nastepnie po
krotkim spoczynku, w czasie ktérego przejrzat on do-
ktadnie maszyne i polecit zmieni¢ opony, pomimo iz
pierwszy ich komplet byt jeszcze w zupetnie dobrym
stanie, o0 godz. 13 min. 4 wystartowat on z powrotem.
Warunki torowe w tej chwili byty jeszcze gorsze niz
przy pierwszym starcie, gdyz nadciggnagt wiasnie tu-
man mgly z ktérego jak btyskawica wyleciat Blekitny
Ptak, aby za chwile skry¢ sie w niej z powrotem. Po
chwili megafony ogtosity rezultat drugiej préby. Ki-
lometr powrotny zostat przebyty z szybko$cig 272
mili 472 co daje przecietng szybko$¢ w obie strony
271 mil 636 na godz. czyli 437 kim. 149. Na przestrzeni
jednak jednej mili osiggnieta zostata jeszcze wigksza
szybko$¢, a mian.: 272 mile 108 t. j. 437 kim. 908 na
godz. ktora to szybkos¢ stanowi wiasnie ostatni Swia-
towy rekord szybkosci samochodu.

Po ogtoszeniu tego wyniku entuzjazm ttumu nie
miat granic. Campbell’a porwano z drugiego samocho-
du, ktérym wracat z mety i poniesiono w tryumfie na
ramionach ryczacych wielbicieli.

Zapytywany przez dziennikarzy Campbelt o$wiad-
czyl, iz byla to najstraszliwsza jazda, jakiej zaznat on
kiedykolwiek w zyciu. Tor, t. j. nadajacy sie do jazdy
samochodowej pas plazy pomiedzy zbyt suchym i syp-
kim piaskiem od strony ladu, a zbyt wilgotnym
i grzazkim piaskiem od strony morza mierzyt wszyt-
kiego 30 do 35 metrow szerokosci. Silny wiatr od mo-
rza spychat Biekitnego Ptaka w kierunku suchego
piasku a wpadniecie w niego chocby jednem kotem
grozito niechybng $miercig. Mgta byta do tego stopnia
gesta, ze chwilami nie bylo wida¢ dalej jak na 500
jardow, co przedstawiato zaledwie 4 sekundy jazdy od
ewentualnie dostrzezonej przeszkody. Sam tor, choc
na oko wzglednie réwny i twardy, przy zawrotnej
szybkosci osiggnietej przez Biekitnego Ptaka okazat
sie do tego stopnia pofalowanym, ze samochdd do-
stownie pedzit w szeregu groznych podskokdéw strasz-
liwie zarzucajagc i derapujgc. Zbawczem tu okazato
sie ozaglowanie tylu samochodu, bez ktérego ka-
tastrofa bytaby nieunikniong. Campbelt moéwi, ze
licznik obrotoéw silnika wskazywat 3700 obrotow, co
wedtug konstrukcji przektadni powinno byto odpo-
wiada¢ szybkosci 330 mil na godz. (531 kim.) gdy
w rzeczywistosci szybkos$¢ osiggnieta wyniosta jak wi-
dzieliSmy 272 mile 108. Kota rozpedzonego samochodu

AUTO

Nr. 4.

co chwila odrywaly sie od ziemi i obracaty sie w po-
wietrzu, wirujagc w szalonych obrotach, wskutek cze-
go przy ponownem dotknieciu ziemi opony narazone
byty na niebywate tarcie i naprezenia. W dodatku
Campbelt wykrecit sobie w jednej z poprzednich préb
treningowych lewg reke, tak ze z powodu bélu, wywo-
fanego sforsowaniem reki wskutek znacznego wysitku
dla utrzymania samochodu w linji prostej, zmuszony
byt w drugiej, powrotnej jezdzie prowadzi¢ woz jedng
juz tylko reka. Gdy w pewnej chwili samochdd skre-
cit ku pasowi mokrego piasku to tylko z najwiekszym
trudem udato sie Campbellowi wyprowadzi¢ go z po-
wrotem na prosta.

Po tym nadludzkim wprost wysitku, Campbelt zde-
cydowat sie powroci¢ natychmiast do Anglji, nie pro-
bujac juz osiagniecia jeszcze lepszych wynikow, ktdre
jego zdaniem Biekitny Ptak moze osiggngé w bardziej
sprzyjajagcych warunkach. Do tej decyzji przyczynito
sie rowniez i unieruchomienie lewej reki Campbelfa
oraz mate widoki na polepszenie sie jeszcze w tym
sezonie warunkow atmosferycznych w Daytona Beach.

A teraz jeszcze pare s’6w nalezatoby dodaé o tej
prawdziwie cudownej maszynie, ktorg jest przerobiony
Biekitny Ptak. Pobiezny opis dawniejszego ,,Btekitnego
Ptaka” podaliSmy w Nr. 4 1932 r. Podwozie i mecha-
nizmy napedowe nie zostaty wiele zmienione w tego-
rocznym Btekitnym Ptaku. Najwiekszg zmiane znajdu-
jemy tylko w silniku. Mianowicie zamiast dawniejszego
silnika lotniczego Napier-Lion o 12 cylindrach rozto-
zonych w 3 grupach w formie litery W o #gcznej po-
jemnosci 24 litry i 0 mocy 1450 KM. na dawniejszem
podwoziu zostat umieszczony silnik lotniczy Rolls-
Royce, typ Puhar Schneidra, 12-0 cylindrowy o roz-
miarach 152,4 mm. S$rednicy i 176,64 mm. skoku,
0 tacznej pojemnosci cylindréw 36 litréw 500 i o mocy
przy 3200 obrotach — 2350 KM. Silnik wazy tylko
740 Kkg. czyli na jednego KM zaledwo 320 gramow.
Silnik posiada dwa magneta oraz po dwie Swiece
w kazdym cylindrze. Chlodnica umieszczona bardzo
nisko nad powierzchnig ziemi i bardzo wysunieta przed
przednie kota posiada pojemnos$é 130 litréw. Chiodze-
nie odbywa sie bez pomocy jakiegokolwiek wentyla-
tora gdyz sam ped powietrza jest az nadto wystarcza-
jacym. Kompresor silnika wcigga powietrze przez otwor,
znajdujacy sie nad chtodnica. Szalony ped powietrza,
a co za tem idzie i jego ciSnienie zwieksza znakomicie
efekt kompresora. Zbiornik benzyny posiada pojem-
no$¢ zaledwo 127 litrow, co wydaje sie absurdalnem
przy silniku tej mocy; jednak jest on wystarczajgcym
zwazywszy na specjalne przeznaczenie samochodu re-
kordowego, ktory w najlepszym razie musi by¢ w ruchu
pare tylko minut. Zresztg samochdd ten nie mogtby
nawet dluzej utrzymaé tego tempa, gdyz nie ulega
watpliwosci iz tryby przekfadni nie wytrzymatyby tak
szalonych obrotéw. Jako paliwo stosowana jest specjalna
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mieszanina antydetonacyjna, mogaca znosi¢ bardzo wy-
soki stopien sprezenia. Zasilanie zapomocg pompkKi
mechanicznej. Silnik spoczywa na dodatkowej ramie
opartej na podtuznicach ramy gtéwnej. Skrzynka bie-
gow posiada trzy biegi w przod oraz jeden bieg wsteczny
i umieszczona jest nie w osi silnika, jak w zwyktym
samochodzie, ale na lewo od osi podtuznej samochodu
t ak aby pozostato dosy¢ miejsca na prawo dla umieszcze-
nia siedzenia kierowcy nizej od ptaszczyzny watu
transmisyjnego. W ten sposob zostat znakomicie obni-
zony S$rodek ciezkosci wozu oraz zmniejszony jego
opér czotowy. Pierwszy bieg daje szybkos¢ 160
kim./godz. drugi do 220 kim/godz. Sprzegto jest typu
wielotarczowego. Zawieszenie stanowig cztery proste
resory, umieszczone pod osiami, przytem resory tylne
nie sg jednakowe,. Prawy tylny resor jest nieco wyzszy
i twardszy od lewego, tak ze w spoczynku samochdd
jest nachylony na lewo, a dopiero w pelnym biegu
przyjmuje potozenie zupetnie poziome. Wynika to
z tego, ze moment obrotowy tego poteznego silnika
obcigza dodatkowo dosy¢ znacznie prawg strone sa-
mochodu i przechyla go na te strong, co w petnym
biegu utrudniatoby znacznie kierowanie. System Kkie-
rowniczy jest podwojny ,t. j. dziata na kazde koto od-
dzielnie. Kierownica jest prawie zupetnie pozioma.
Zreszta w szybkosci powyzej 400 klm/godz. rola steru
jest zadna, gdyz momenty odsrodkowe (zyroskopijne)
przyjmuja tak znaczng wielko$¢, ze sita jednego czto-
wieka nie wystarcza do zmiany kierunku wozu. Przy
tej szybkosci samochdd jest juz wihasciwie pozbawiony
kierownicy i biedZ moze tylko w kierunku prostym,
od wyboczenia za$§ wskutek nierownosci drogi za-
bezpiecza go wspomniane juz ozaglowanie jego tyu.
Servo-hamulec prézniowy dziata oczywiscie na cztery
kofa, ale i tu w petnej szybkosci samochdd jest wiasci-
wie réwniez pozbawionym hamulcéw, gdyz petne ich
zacisniecie przy tej ilosci obrotow ko6t spowodowatoby
natychmiastowe spalenie nakfadek hamulcowych i nie-
obliczalne skutki dalsze. Hamowanie bardzo stopniowe
uzyska¢ mozna jedynie zapomocg poteznego silnika
| dla tego zrozumiatem sie staje dlaczego dla pobicia
rekordu na przestrzeni jednej mili potrzebny jest tor
dtugosci  kilkunastu kilometréw. Kota tarczowe s3
wywazone z niebywatg dokfadnoscig. Najbardziej za-
dziwiajacg jest budowa pneumatykoéw. Jak wiadomo
do Swiatowego rekordu szybkosci od lat juz buduje
specjalne pneumatyki firma Dunlop. Opona jest zu-
petnie gtadkg i posiada grubo$¢ zaledwo dwuch cen-
tymetrow i 6 mm z czego na 18 ptécien przypada
2 cmi 5 mm a na warstwe gumy I mm. Guma jest na-
wpdt przezroczysta. Opona ta posiada niebywatg wy-
trzymatos¢, jesli sie zwazy, ze kota Biekitnego Ptaka
obracajg sie z szybkoscig 2500 razy na minute, a wiec
opony deformujg sie w punkcie zetkniecia sie z ziemig
41 razy na sekunde. Sity odSrodkowe dziatajace w tych

75

Nr. 4.

warunkach na opony sg tak potezne, ze Srednica jej
w pedzie zwieksza sie 0 8 centymetréw, a obrzeze
jej znosi trakcje dochodzacg az do 8 tonn, pomimo
ze pompowana jest ona do 9 kg na cm.3 zamiast do 2 kg.
jak w obecnych zwyktych samochodach osobowych.
Rama, niezwykle gruba i silna podchodzi pod tylng 0§,
ktora wiasciwie wiec lezy na ramie. Przednia o$ nato-
miast umocowana jest normalnie. Rama wzmocniona jest
przez gesty szereg rurowych poprzeczek. Diugos¢ cat-
kowita wozu wynosi 8 metrow. Rozstaw két przednich
jest 1 m 58, tylnych zas 1 m 50 Waga catkowita wynosi
4,5 tonn. Poniewaz konstrukcja samochodu, pomimo
tak poteznych wymiar6w nie daje jeszcze tej wagi,
za$ duza waga jest warunkiem zasadniczym dla osia-
gniecia tych olbrzymich szybkosci, przeto nad tylng
0sig umieszczony jest balast otowiany o wadze 800 kg
ktory ma na celu zwigkszenie przylegania kot do ziemi.
Jak przypomina p. Faroux w ,,1’Auto” szybko$¢ maksy-
malna samochodu jest w przyblizeniu proporcjonalng
do pierwiastku kwadratowego jego wagi. W ten spo-
s6b samochdd o wadze 1000 kg moze rozwing¢ szybkos¢
najwieksza do 300 kim/godz, a dla osiggniecia szybkosci
600 kim. potrzebna jest juz waga 4000 kg, dla 900 kim—
9000 kg i t. d. Prawidlo to oczywiscie pomija opor
czotowy powietrza, ktory jak wiemy odgrywa najwieksza
role przy duzych szybkosciach i dla zwalczenia ktorego
wiasnie potrzebna jest tak wielka moc silnika. W Bte-
kitnym Ptaku opér ten zostat zmniejszony do mozli-
wych granic, przez zastosowanie, bardzo drobiazgowo
zbadanego w tunelu aerodynamicznym, nadwozia wy-
konanego z aluminjum na szkielecie z rur stalowych.
Spod samochodu na catej jego dtugosci zostat rowniez
zamkniety blachg. Kota umieszczone sg w specjalnych
wgtebieniach nadwozia, a za siedzeniem kierowcy (by-
najmniej nie w osi podtuznej samochodu) znajduje
sie wyzej wspomniane pionowe ozaglowanie, majace
na celu utrzymanie jego réwnowagi podtuznej (t. j.
kierunkowej) toru. Nadwozie wreszcie powleczone jest
nadzwyczaj bhyszczacym, a wiec gtadkim lakierem
celulozowym barwy biekitnej, ktéry ma na celu umozli-
wienie gladkiego zeslizgiwania sie po powierzchni nad-
wozia strumieni powietrza i zmniejszenia nawet tak
niewielkiego oporu tarcia.

Takim jest cudowny instrument sir Malcolm Camp-
bell’a, ktérym zdotat on osiggngé nieprawdopodobng
wprost szybkos¢. Mowimy-—nieprawdopodobng, gdyz
jest to szybko$¢ przy ktérej wiadze normalnego czto-
wieka sg niewystarczajace. Dla osiggniecia szybkosci
tego rzedu potrzebny jest po za instrumentem mecha-
nicznym, jeszcze niebywale sprawny instrument fi-
zyczny i psychiczny i taki drugi instrument zdaje sie
posiada sir Malcolm Campbell. Ale o tern pomoéwimy
moze kiedyindziej, ograniczajac sie narazie do stwierdze-
nia, ze Campbell jest zupetnie wyjatkowym, pod kaz-
dym wzgledem osobnikiem.
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NAIJINOWSZE PRZEPISY RUCHU SAMOCHODOWEGO

Z dniem 17 marca r. b. weszty w zycie nowe przepi-
sy o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach pu-
blicznych Rzeczypospolitej  roznigce sie w niekto-
rych zasadniczych punktach od obowigzujacych dotad
przepisOw ze stycznia 1928 r. i wprowadzajgce szereg
nowych.

Do takich nowych przepiséw nalezy przedewszyst-
kiem zwigzanie waznosci dowodu rejestracyjnego,—
ktory, jak dawniej, kazdy pojazd bedzie musiat posia-
da¢, —z uiszczeniem optat na rzecz Panstwowego
Funduszu Drogowego. Dowdd rejestracyjny bedzie
uwazany za wazny przy jednoczesnem okazaniu karty
kontroli optat na rzecz tego funduszu, a traci swg
waznosé, jezeli wiasciciel pojazdu nie uiscit optaty
w przepisanym terminie.

Przed wydaniem dowodu rejestracyjnego kazdy po-
jazd podlega badaniu technicznemu, dokonywanemu
przez specjalnych urzednikéw technicznych w urze-
dach wojewddzkich i w Komisarjacie Rzadu m. st.
Warszawy, ale nowe rozporzadzenie zawiera postano-
wienie o tem, ze Minister Komunikacji przekaze prze-
prowadzanie tych badan technicznych ,,odpowiednim
organizacjom spotecznym na warunkach szczego-
towo ustalonych™.

Réwniez egzaminowanie kandydatéw na kierowcow
bedzie w przysztosci dokonywane przez takiez insty-
tucje, upowaznione przez Ministra Komunikacji w po-
rozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych.

Poniewaz w chwili, gdy pisze niniejszy artykut, jeszcze
nie zapadta ostateczna decyzja, jaka instytucja bedzie
upowazniona do badania pojazdéw i egzaminowania,
nie moge poda¢ narazie dalszych szczegOtow w tej
sprawie. Zaznaczam tylko, ze szybki rozw¢j automobi-
lizmu, dopiero w ostatnich czasach zahamowany z po-
wodu ogdlnej czasowej depresji gospodarczej, obarczyt
urzednikéw technicznych w referetach samochodowych
naszych urzedéw wojewodzkich stale wzrastajgcg licz-
ba czynnosci, obejmujacych nietylko sprawy, zwigza-
ne z dopuszczaniem pojazdéw do ruchu i kwalifikowa-
niem o0s6b uprawnionych do Kkierowania niemi, ale
réwniez sprawy ruchu autobusowego — obecnie juz
koncesjonowanego — skomplikowane czynnosci, wy-
nikajace z ustawy o Panstwowym Funduszu Drogowym,
sprawy maszyn drogowych itd.

Te wzgledy zmuszajg do odcigzenia referatow samo-
chodowych przez odjecie im przynajmniej badania
technicznego pojazdow i egzaminowania Kierowcow.

Co do egzaminowania kierowcow nalezy stwierdzic,

*) Rozporzadzenie Ministra Komunikacji i Ministra Spraw
Wewnetrznych w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych
z dn. 15 stycznia 1933 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych na dro-
gach publicznych, ogtoszone w Nr. 9 Dziennika Ustaw R. P. z dnia
15 lutego b. r. poz. 55.
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ze kraje Europy Zachodniej juz dawno uznaly za po-
trzebne pociagna¢ do wspOtpracy w egzaminowaniu
kierowcdw organizacje spoteczne, poswiecone spra-
wom automobilizmu. Miedzy innemi we Francji od
r. 1924 oddano egzaminowanie kierowcOw w rece
Zwigzku Stowarzyszen Turystycznych. Rzad zatrzy-
mat sobie tylko wystawianie urzedowych praw jazdy,
ktére wydaje kandydatowi po okazaniu zaswiadczenia
Zwigzku o pomysinym wyniku egzaminu praktyczne-
go i teoretycznego, ktdry staje sie prawdziwym wy-
ktadnikiem umietnosci kandydatow, a nie urzedowg
formalnoscia.

To samo bedzie i u nas w Polsce: kandydat na kie-
rowce bedzie musiat przedstawi¢ urzedowi wojewddz-
kiemu Swiadectwo, stwierdzajgce ze posiada: 1) prak-
tyczng umiejetnos¢ prowadzenia pojazdu mechanicz-
nego, 2) znajomos$¢ podstawowych przepiséw drogo-
wych, tak ogoélnych, jak i szczeg6towych, obowigzujg-
cych na obszarze danego wojewddztwa (stotecznego
miasta Warszawy), 3) podstawowe wiadomosci tech-
niczne o ogdlnej konstrukcji pojazdu i o dziataniu
gtownych jego czesci i 4) umiejetno$¢ obchodzenia sie
z benzyng i innemi materjatami spalinowemi.

Pomysiny rezultat takiego egzaminu upowaznia do
otrzymania zielonego prawa jazdy, jak sie popularnie
i praktycznie nazywa ,,pozwolenie na prowadzenie po-
jazdow nieprzeznaczonych do uzytku publicznego™.

Wedtug dotychczasowych przepisow, kierowca, po-
siadajacy zielone prawo jazdy od roku, mogt otrzymac
czerwone prawo jazdy, uprawniajgce do prowadze-
nia pojazdéw uzytecznosci publicznej, przyczem
zalezato od uznania urzedu wojewodzkiego poddanie
go dodatkowemu egzaminowi ,,w celu wykazania umie-
jetnosci jazdy w miejscowosciach o wiekszym ruchu
ulicznym?,

Obecnie warunek posiadania od roku zielonego pra-
wa jazdy jest zniesiony, a wprowadzono zasade, ze
0 kwalifikacjach, uprawniajgcych do otrzymania czer-
wonego prawa jazdy dla os6b, odpowiadajgcych warun-
kom wieku (21 lat), oraz posiadajgcych odpowiednie
kwalifikacje moralne i fizyczne, decydowaC bedzie
egzamin w zakresie doktadnej znajomosci konstruk-
cji pojazdu, dziatania jego czeSci, umiejetnosci prze-
prowadzania doraznych napraw i udzielania pierwszej
pomocy w razie wypadkow, nie mowiac juz o catko-
witem opanowaniu praktycznej umiejetnosci prowadze-
nia pojazdu i znajomosci przepisow ruchu, — gdy tym-
czasem dla otrzymania zielonego prawa jazdy, jak wy-
zej powiedziano, wystarczaja, przy umiejetnosci jazdy
i znajomosci przepisow, tylko podstawowe wiadomosci
techniczne o ogdlnej konstrukcji pojazdu i o dziataniu
gtéwnych jego czesci.

Ten przepis stanowi najwazniejszg zmiange w sto-
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sunku do poprzednich, i nie od rzeczy bedzie przy-
pomniec jakie fazy przechodzita w ciggu 10 lat kwestja
otrzymania pozwolenia, uprawniajgcego do Kierowania
pojazdami uzytku publicznego — autobusami i tak-
sowkami.

W pierwszych przepisach z r. 1922 podziat na kie-
rowcoéw pojazdéw uzytku publicznego i pojazdoéw nie-
przeznaczonych do takiego uzytku, jeszcze nie istniat.
Pozwolenie mogt otrzymac kazdy, kto ukonczyt 18 lat
zycia, przedstawit Swiadectwo lekarskie, posiadat przy-
najmniej 6-miesieczng praktyke w warsztatach mecha-
nicznych oraz 3-miesieczng praktyke prowadzenia po-
jazddéw, lub ukonczyt specjalng szkote szoferskg z pro-
gramem zatwierdzonym przez Ministerstwo Rob6t Pu-
blicznych, lub jakgkolwiek $rednig techniczng, albo me-
chaniczng, albo tez szkote inzynierska.

Od zados$Cuczynienia wymaganiom praktyki lub
ukonczenia szkoty byli zwolnieni kandydaci, bedacy
wiascicielami pojazdéw albo niezawodowymi sportow-
cami, nieuprawiajgcymi kierowania zarobkowo. Tacy
kierowcy otrzymywali pozwolenie ze specjalnym za-
strzezeniem, w postaci czerwonej pieczeci na pierwszej
stronicy pozwolenia, z napisem ,.Kierowca niezawo-
dowy”. Owczesne przepisy nie okreslaty charakteru
pojazdow, ktdére mieli prawo prowadzi¢ kierowcy nie-
zawodowi lub zawodowi.

Wszystkie podania przechodzity przez starostwa, kto-
re zbieraty informacje dla ustalenia kwalifikacji moral-
nych wszystkich kandydatow.

Egzamin odbywat sie przed specjalng komisjg egza-
minacyjng w Dyrekcjach Robdt Publicznych przy urze-
dach wojewddzkich, ztozong z 2 urzednikéw, jednego
rzeczoznawcy i ewentualnie delegata ,,klubu automo-
bilistow”’.

W razie niepomysinego wyniku egzaminu kandydat
mogt sie podda¢ powtdérnemu egzaminowi tylko raz
jeden i w terminie nie krotszym, niz 6 miesiecy po
pierwszym egzaminie.

Pozwolenie byto wazne do konca roku, w ktérym
zostato wydane, a nastepnie corocznie, najdalej do
1 kwietnia trzeba byto pozwolenie prolongowac.

W przepisach z r. 1928 pojawia sie wyrazny podziat
na zielone i czerwone prawa jazdy, przyczem trzeba
mie¢ ukonczonych 21 lat, aby kierowa¢ pojazdami prze-
znaczonymi do uzytku publicznego.

Znika przepis o przedstawianiu zaswiadczenia odby-
tej praktyki, lub skoriczenia szkoty, ktore to wymaga-
nie odnosnie do praktyki wytworzyto w swoim czasie
specjalny proceder ,,fabrykowania” takich Swiadectw.
Na otrzymanie zielonego prawa jazdy juz nie trzeba
byto sktada¢ podania do starostwa, lecz wprost do Dy-
rekcji, a starostwo opinjowato dopiero o moralnych
kwalifikacjach kierowcy, gdy ten po roku posiadania
zielonego prawa jazdy pragnat otrzymac czerwone,
przyczem jak wyzej zaznaczono, mogt by¢ poddany
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dodatkowemu egzaminowi. Egzamin na kierowce od-
bywat sie jeszcze przed komisjg, ale ztozong juz tylko
z 2 cztonkéw. W razie niepomyslnego wyniku mozna
byto powtorzy¢ egzamin jeszcze dwukrotnie, ale do-
piero w 30 dni po pierwszym egzaminie i dopiero
w 60 dni po drugim.

Wazno$¢ pozwolen opiewata na 3 lata od daty wy-
stawienia, poczem pozwolenia mogty by¢ przedtuzane,
a urzad Wojewddzki modgt zarzadzi¢ wtedy zbadanie
kierowcy przez lekarza urzedowego.

W tych przepisach z r. 1928 jeszcze jest wyraznie
podkreslony charakter pozwolenia na prawo kierowa-
nia pojazdami, jako dokumentu, stwierdzajacego istnie-
nie u jego posiadacza pewnego okreslonego minimum
kwalifikacji, niezbednych z punktu widzenia ochrony
bezpieczenstwa publicznego na drogach przy kierowa-
niu pojazdem, nie za$ posiadanie pewnej sumy wia-
domosci z zakresu mechaniki samochodowej.

W obecnych przepisach z r. 1933 ten charakter po-
zwolenia ulega czesciowej zmianie wobec tego, ze od
kierowcy pojazdéw uzytku publicznego wymagana jest
przy egzaminie dokladna znajomos$¢ konstrukcji po-
jazdu i dziatania jego czesci, oraz umiejetnos¢ prze-
prowadzania doraznych napraw pojazdu w zakresie
potrzebnym dla utrzymania ruchu.

Oprocz tego od takiego kierowcy wymagana jest do-
stateczna znajomo$¢ udzielania pierwszej pomocy w ra-
zie wypadku, co bedzie stwierdzato zaswiadczenie Czer-
wonego Krzyza. Nowe przepisy zniosty ograniczenie
terminu waznosci pozwolen i obowigzek ich przedtu-
zania, a to wobec moznosci statej faktycznej kontroli
wydanych pozwolen przez urzedy wojewddzkie. Znie-
siono réwniez ograniczenie do trzech razy prawa zda-
wania egzaminu.

Jak widzimy, nowe postanowienia wprowadzajg za-
sadnicze zmiany w sprawie wydawania pozwolen w sto-
sunku do odpowiednich przepisow z r. 1928. nie mo-
wigc juz o wielkiej réznicy ,,z zabkujacemi” postano-
wieniami przepisow o kierowcach z r. 1922.

Co sie tyczy norm dopuszczalnej szybkosci pojazdéw
mechanicznych, to nowe przepisy réznig sie od daw-
nych tylko tem, ze dopuszczono zwigkszenie szybkosci
do 60 kim. na godz. dla autobuséw na pneumatykach,
a to ze wzgledu na niekrepowanie nalezycie zorgani-
zowanego ruchu autobusowego. Taka samg norme
szybkosci 60 kim. dopuszczono dla ciezkich pojazdow,
wazgcych wiecej niz 3500 kg., o ile posiadajg obrecze
pneumatyczne. Autobusy i ciezkie pojazdy na pet-
nych obreczach gumowych nie mogag rozwija¢ szyb-
kosci wiekszej niz 40 kim. na godz.

W miastach dopuszczalna jest najwieksza szybkosé
40 kim. na godz. dla pojazdéw osobowych, dla cieza-
rowych na petnych obreczach gumowych — 20 kim.
i dla pojazdéw ciezarowych na metalowych obreczach'—

10 kim. na godz.
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Poza wyszczeg6lnionemi zmianami lub nowemi po-
stanowieniami, obecne przepisy jeszcze w niektorych
punktach réznig sie od poprzednich. Rozpatrzymy je
pokrotce idagc wedtug kolejnosci rozdziatow nowego
rozporzadzenia.

Z rozdziatu o ,Warunkach technicznych pojazdow
mechanicznych” zanotujemy, ze celem lepszej ochro-
ny nawierzchni drogowej, obnizono normy dopusz-
czalnego cisnienia na 1 cm. biezgcy szerokosci obreczy
do 100 kg., zamiast poprzednich 150 kg. Obecnie kur-
sujgce pojazdy, —a przepis ten dotyczy zwiaszcza
ciezkich pojazdéw na petnych obreczach gumowych,—
powinny by¢ przystosowane do tego wymagania w Cia-
gu 6 miesiecy od wejscia w zycie rozporzadzenia,
t. j. do 17 wrze$nia b. r.

Uzywanie metalowych obreczy kot dopuszcza sie
tylko dla pojazdow, ktore nie moga rozwija¢ szybkosci
wiekszej niz 10 km. na godz., co w potgczeniu z po-
stanowieniami ustawy o Panstwowym Funduszu Dro-
gowym, podwajajacemi optaty od wagi pojazdow przy
obreczach zelaznych, stanowi etap do zupetnego za-
kazu uzywania metalowych obreczy przy pojazdach
mechanicznych, juz stosowanego zagranicg, a przy-
najmniej do dopuszczania ich jedynie przy pojazdach
specjalnych, np. traktorach, przejezdzajacych po dro-
gach publicznych tylko okoliczno$ciowo.

Nastepnie w tym rozdziale niema juz przepisu
z r. 1928 o tem, ze pojazdy, zaopatrzone w hamulec
dziatajacy jednoczesnie na wszystkie kota powinny po-
siada¢ specjalny malowany znak czerwony w formie
rownobocznego tréjkata, w tyle samochodu z tej stro-
ny, gdzie znajduje sie kierownica.

Przepis ten pochodzit z czaséw, kiedy system hamo-
wania na cztery kota byt nowoscig. W ciggu kilku lat
stat sie niezyciowym i trojkaty czerwone bedag zupet-
nie usuniete, gdyz dowolno$¢ w uzywaniu ich moze
wprowadzaé kierowcdéw w biad i stawac sie przyczyng
wypadkow.

W rozdziale o ,,Dopuszczaniu pojazdéw mechanicz-
nych do ruchu” gtdwne zmiany polegaja na juz opi-
sanem powyzej zwigzaniu waznosci dowodu rejestra-
cyjnego z uiszczaniem optat na rzecz Panstwowego
Funduszu Drogowego.

Przy zgtoszeniu o rejestracje dowod wiasnosci be-
dzie wymagany tylko w razie nasuwajgcych sie powaz-
nych watpliwosci co do legalnosci nabycia pojazdu.
W normalnych warunkach takie wymaganie stanowi
zbytnig formalistyke, poniewaz zarejestrowanie pojazdu
na imie wiasciciela nie stanowi potwierdzenia tytutu
wiasnosci, a jest tylko stwierdzeniem dopuszczenia po-
jazdu do ruchu na drogach publicznych. Natomiast
dowdd oclenia bedzie wymagany zawsze, gdy chodzi
0 rejestracje pojazdu pochodzgcego z zagranicy, a w ra-
zie braku dowodu oclenia z powodu zagubienia, znisz-
czenia, albo tez i z innych powoddéw, wiasciciel bedzie
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musiat przedstawi¢ zezwolenie Ministerstwa Skarbu
na zarejestrowanie pojazdu.

Dowdd rejestracyjny nie bedzie wydawany do rak
wiasciciela, ale przestany do starostwa, wiasciciel za$
otrzymuje tymczasowe zaswiadczenie o rejestracji, i do-
piero po przedstawieniu tego zaswiadczenia w sta-
rostwie otrzyma dowdd rejestracyjny. Nowe przepisy
nie zawierajg szczegdtdbw co do wymiaréw tablic re-
jestracyjnych, o czem obecnie bedzie decydowat Mini-
ster Komunikacji. Narazie znaki rejestracyjne pozosta-
ng bez zmian, ale w przysztosci wymiary tablic bedg
zmniejszone.

Samochody i motocykle, prowadzone przez uczacych
sie, muszag by¢ zaopatrzone w czasie jazdy z przodu
i z tylu w okragte niebieskie tarcze z napisem: ,,Nauka
Jazdy™.

Dowdd rejestracyjny jest wazny na przeciag jednego
roku, oczywiscie jesli nie stracit waznosci z powodu
nieuiszczenia przez wiasciciela w przepisanym termi-
nie optat na rzecz Panstwowego Funduszu Drogowego,
0 czem poprzednio juz byla mowa.

Przedtuzenie waznosci dowodu rejestracyjnego dla
pojazdow nie przeznaczonych do uzytku publicznego,
nastepuje bez technicznego badania.

Przepisy co do prébnych znakéw rejestracyjnych za-
sadniczo nie rdznig sie od dotychczasowych. Optaty
za korzystanie z jednej pary znakow probnych ustalo-
no na 3 zt, za kazdy dzien, a w razie niezwrdcenia zna-
ku w wyznaczonym terminie, dodatkowo 2 zt. za kaz-
dy dzieh opOznienia zwrotu. Za korzystanie ze znakdw
prébnych na okres 3 dni dla koniecznych przejazdow,
zwigzanych z rejestracja, optata nie bedzie pobierana.

Wytwdrnie samochodowe i firmy, uprawiajgce han-
del samochodami, mogg otrzymywa¢ za zgodg Mi-
nistra Komunikacji okreslong ilo$¢ znakéw prébnych
za opfatg znizong o potowe.

W rozdziale o ,,Prowadzeniu pojazdéw mechanicz-
nych" znajdujg sie juz wyzej oméwione normy dopusz-
czalnych szybkosci.

Kontrolerzy ruchu, czyli t. zw. urzedowo ,,Panstwo-
wi urzednicy stuzby drogowej, powotywani do wyko-
nywania kontroli ruchu na drogach publicznych”,
moga uzywac¢ odmiennego od innych pojazdéw o$wie-
tlenia i odrebnych sygnatéw dzwiekowych. Naturalnie
kontrolerzy ruchu bedag oglednie i celowo korzysta¢
z tego przywileju, aby on rzeczywiscie utatwiat i wzma-
cniat kontrole, a nie tylko ostrzegat jadacych droga
0 zblizaniu sie kontrolera™

Zupetnie nowy jest przepis, nakladajacy na kierowce
obowigzek udawania sie z pojazdem do wagi w celu
sprawdzenia przez kontrolera ruchu ciezaru pojazdu.
Przepis ten bedzie stosowany do wypadkéw, w Kto-
rych zachodzi uzasadniona watpliwos$¢ czy zachowane
zostaty granice dopuszczalnego obcigzenia pojazdu,
i z natury rzeczy tylko do samochodow ciezarowych.
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W tym rozdziale znajduje sie przepis, ktory wpro-
wadza odpowiedzialno$¢ wiasciciela pojazdu, jego pet-
nomocnika i kierowcy za dopuszczenie do korzystania
z pojazdu ,,w spos6b niezgodny z jego przeznaczeniem,
okreSlonem w dowodzie rejestracyjnym™, co daje moz-
no$¢ skuteczniejszej walki z panoszacym sie przewo-
zem 0s0b jako pasazeréw na samochodach cigezarowych.

W rozdziale o ,,Wozach przyczepnych i pociggach
drogowych” wprowadzono obowigzek rejestracji wo-
z0w przyczepnych i zaopatrywania ich w specjalny
numer ewidencyjny. W ten sposob ostatni woéz przy-
czepny pociggu drogowego bedzie miat na sobie dwa
numery: jeden ewidencyjny, namalowany z boku po
lewej stronie, i drugi normalny rejestracyjny pociagu
drogowego.
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Woreszcie,—w rozdziale o ,,Miedzynarodowym ru-
chu pojazdéw mechanicznych” wprowadzono przepis,
ze potwierdzenie miedzynarodowych dokumentow, wy-
dawanych przez centrale Automobilklubu Polski i Pol-
skiego Touring Klubu w Warszawie, bedzie dokony-
wane przez Komisarjat Rzagdu m. st. Warszawy, a wy-
dawanych przez prowincjonalne kluby automobilowe,
zrzeszone w Automobilklubie, oraz przez oddziaty
i delegatury Polskiego Touring Klubu — przez odpo-
wiednie urzedy wojewddzkie.

Takie sg, podane w najkrotszym zarysie, nowe prze-
pisy o ruchu pojazdéw mechanicznych, zywo obcho-
dzace og6t autom obilistow.

Inz. Ryszard Minchejmer.

Tréjkotowce Rollfix z 200 cm3 silnikiem

NOWOCZESNE TENDENCJE KONSTRUKCYJNE
W NIEMIECKIM PRZEMYSLE SAMOCHODOWYM

(Wrazenia z wystawy samochodéw w Berlinie).

Ostatnia miedzynarodowa wystawa samochoddw i mo-
tocykli w Berlinie byta owiana nowoczesnemi pradami
konstrukcyjnemi, tak, jak zaden z dotychczasowych sa-
lonéw. Wprawdzie udziat kilku niemieckich wytworni
(niektére z nich posiadajg montownie w Niemczech)
nadawat wystawie charakter miedzynarodowy, oczy-
wiscie jednak dominowaty eksponaty niemieckie, impo-
nujgce nietylko swa liczebnoscia, ale i ciekawemi roz-
wigzaniami konstrukcyjnemi. Pokaz berlinski dowiodt
stusznosci pogladéw przewidujacych konstruktorow,
ktorzy od lat gtosza, ze standardowa budowa samocho-
dow jest juz przestarzata. Odwazniejsi—pionierzy—usi-
fowali w réznoraki sposéb wskaza¢ jeszcze przed kilku
laty, jakiemi drogami péjdzie w najblizszej przysztosci
samochodowa technika konstrukcyjna. Istniejacy prze-
myst samochodowy patrzat zukosa dtugo na odosobnio-
ne wystepy nowatorow. Konserwatyzm, obcigzenia z ty-
tutu inwestowanych kapitatbw w dawnych modelach
i wiele innych wzgledéw dusity nowe pomysty, ktore
jednak, jak kazda zdrowa idea, kietkowaty w ciszy, az
przebity gniotgce okowy, zmuszajgc dotychczasowych
przeciwnikow do kapitulacji. W Niemczech kapitulacja
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ta nastgpita niemal na catym froncie i wigkszo$¢ wy-
tworni zdecydowata sie na zupetnie nowe konstrukcje.
Trudnos$¢, decyzji odstgpienia od dawno wyprobowa-
nego standardu uwidacznia si¢ na kazdym niemal
kroku, nawet u takich firm, jak np. Adler, Wanderer
i t. d., ktére obok nowoczesnego modelu budujg zara-
zem dawne konstrukcje ulepszone jedynie w szczego-
fach. Niezdecydowany lub stabo orjentujacy sie re-
flektant staje, nawet po rozstrzygnieciu co do marki
wozu, wobec nielada dylematu: wzig¢ samochdd na-
wskro§ nowoczesny, czy tez wyprobowany standar-
dowy. Sytuacje ttumaczg niektorzy tem, ze fabryki chcg
cze$¢ odpowiedzialnosci zrzucié na konsumenta i kazg
mu samemu rozstrzyga¢, wzglednie wybiera¢ pomiedzy
dawnemi a nowemi konstrukcyjnemi rozwigzaniami.

A teraz, nie wdajac sie w opisywanie catych ekspo-
natéw, zastanowmy sie nad najciekawszemi organami
nowoczesnego samochodu.

Co sie tyczy ramy, wzglednie podstawy podwozia, to
w dazeniu do osiggniecia jaknajwiekszej odpornosci na
przekrzywienia i matej wagi zastosowano w wielu wo-
zach podtuznice i poprzeczki czteroscienne, t. z. skrzyn-
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kowe, przyczem nawet w standardowych konstrukcjach
obnizono znacznie potozenie Srodka ciezkosci przez
odpowiednie wygiecie do dotu podtuznie. Do drugiej
grupy nalezag szkielety z jednym cztonem podiuznym
0 przekroju okragtym (Tatra, Austro-Daimler, Framo-
Stromer), czworokgtnym (Audi) lub profilowanym
(BMW), wreszcie ramy o podwdjnych profilowanych
podtuznicach waskorozstawionych (DKW, Stoewer).
W oryginalnie obmyslonym tréjkotowcu Framo-Stro-
mer zastosowano jednorurowy szkielet z rurg prze-
sunietg poza podtuzng o$ wozu, do ktdérej na koncu
przymocowano jednostronnie tylne koto (patrz rycine),
bez uzycia rozwidlenia. Wspomnie¢ nalezy o kon-
strukcjach bezramowych, w ktorych stosujg odpowied-
nio usztywnione nadwozie (DKW.— 1001, NAG),
oszczedzajac wiele na wadze samochodu.

Problemowi resorowania poswiecono duzo uwagi.
Przewodnia mysla byfa zwykle che¢ jaknajwiekszego
zredukowania nieresorowanych mas, niezawsze kon-
sekwentnie przeprowadzona. W nowoczes$niejszych kon-
strukcjach znalazto ogdlne zastosowanie niezalezne re-
sorowanie kot, czesto wszystkich czterech, wzglednie
trzech — w tréjkotowcach, — czasem tylko przednich
(BMW 6c.) lub tylko tylnych (Steyr, Daimler), Nie-
ktérzy konstruktorzy uzywajg resoréw rowniez do
przenoszenia reakcyj napedowych, inni za$ wyraznie
rozgraniczajg obie te funkcje i stosujg specjalne
organy do prowadzenia két. W wielu wozach zastgpiono
osie rownolegle umocowanemi 2, 3 lub 4-ma resorami
warstwowemi (Adler, Mercedes-Benz 170, Stoewer),
ktére to rozwigzanie mozna byto sporadycznie spotkac
jeszcze przed kilku laty. Na berlinskiej wystawie wy-
stgpita po raz pierwszy z szerszym zastosowaniem spre-
zyna spiralna do resorowania samochodéw. Najpo-
tezniejszym propagatorem tej idei jest Mercedes-
Benz, ktory niemal we wszystkich swoich typach uzywa
do resorowania sprezyn spiralnych, widocznie na pod-
stawie korzystnych rezultatow, osiggnietych z wypusz-

Blok silnikowo-napedowy czterocylindrowego Adler-Trumpf 1500 cm3
z przednim napedem.
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czonym jeszcze przed dwu laty modelem 170, gdzie
tylko tylne niezalezne potosie oparte byiy w odpycha-
jacych spiralach. W wiekszych typach stosuje M.-B.
podobne resorowanie takze i do przednich koét, przyczem
sprezyna spiralna stuzy tu jedynie do resorowania, a ko-
fa posiadajg oddzielne prowadniki. W typie 2,9 litrowym
zastosowax M.-B. na przodzie 1 poprzeczny resor war-
stwowy i spirale na jego koncach. Z innych powazniej-
szych wytworni, stosujgcych spiralne sprezyny do re-
sorowania, wspomnie¢ nalezy przedewszystkiem NAG,
ktorej nowy typ z czterocylindrowym powietrzem chto-
dzonym silnikiem niewatpliwie nalezat do najbardziej
ciekawych eksponatébw. W wspomnianych obu fa-
brykatach osadzone byly w zewnetrznych spiralach
twardsze spirale wewnetrzne, obliczone na wieksze
obcigzenie. Podobne resorowanie, zresztg niezupet-
nie nowe, spotka¢ mozna byto w wielu samochodzikach
trojkotowych.

Przy zastosowaniu niezaleznych poétosiek w napedza-
nych tylnych kotach najwieksze zastosowanie znajduje
ptaski resor wbudowany wpoprzek. Podtuznie wbudo-
wane resory przy podobnych konstrukcjach stosujg,
Adler-Trumpf. Jeden z modeli DKW odznaczat sie
ciekawem zawieszeniem nadwozia wzdtuz linji $rodka
ciezkosci, przez co jadacy nie sg narazeni na niemite
dziatanie sit, wystepujacych podczas jazdy na skretach.
PrzypuszczaC nalezy, ze w przysztosci idea ta bedzie
szerzej rozbudowana i moze przyczynic sie zasadniczo
do podniesienia jakosci jazdy.

Nowe typy opon przyczyniaja sie do ulepszenia re-
sorowania, przy zwiekszonym profilu, zawartosci po-
wietrza i jednoczesnem zmniejszeniu cisnienia. Z rdzen-
nie niemieckich fabryk pokazat Continental wiele cie-
kawych eksponatéw z szczegélnem uwypukleniem
przejScia od balonu przez t. zw. super-balon typu
Aero, montowany jeszcze na normalne dzwono, do
pneumatyka olbrzyma, a stad do t. zw. powietrznego

Przéd samochodu Audi 2 |. 6 cylindréw przedni naped, prowadzenie
két przy pomocy ruchomych ramion, poprzeczny resor od dotu.
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Powietrzem chtodzony silnik cigzaréwki Phanomen.

kota, w ktérem pneumatyk spoczywa na piascie. Ten
ostatni typ dotad jako$ nie znalazt jeszcze w Europie
wiekszego zastosowania, ale niewatpliwie, skoro spraw-
dzag sie entuzjastyczne amerykanskie opinje, opanuje
w przysztosci rynek.

W zwigzku z indywidualnem resorowaniem przednich
kot szerokie zastosowanie znalazto w niemieckich wo-
zach ich oddzielne kierowanie — jedyne racjonalne
rozwigzanie tej kwestji.

Berlinska wystawa, mozna $miato powiedzie¢, stata
pod znakiem powietrzem chtodzonego silnika, ktory re-
prezentowany byt niemal we wszystkich rodzajach sa-
mochodu poczawszy od lekkiego trojkotowca a skon-
czywszy na poteznej szynowej motoréwce. Wymienic
tu nalezy wozy ciezarowe 2 t (Phanomen), jedno-
tonébwke Magirus, potezny autobus szynowy Kruppa
z silnikiem gaznikowym lub Diesla, wreszcie catg mase
rozmaitych osobowych i towarowych trojkotowcow,
a z wozow S$redniej mocy wspomniany juz NAG, poza
znang u nas Tatrg, budowang obecnie w Niemczech
przez Roehrwerke. Wszystkie po-
wietrzem chiodzone silniki samo-
chodowe zaopatrzone byty w turbo-
wentylatory wbudowane w koto za-
machowe, skad chtodzacy silny ped
powietrza Kkierowany jest wprost
na okapturzony zewnetrznym pta-
szczem cylinder. Specjalnie cie-

100 KM. M. A. N. Diesel spawany z blachy
stalowej.
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Zawieszenie tylnego kota w tréjkotowcu. Fra-
mo-Stromer.
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_GOSPODA NA STAREM MIESCIE”

A P- 160 (T. FUKIER) A.D. 1933
Stare Miasto 27 — lei. 694-76.

MIEJSCE SPOTKAN ELITY TOWARZYSKIEJ STOLICY

Sezon Zimowy: od godz. 11-ej karnawatowe wieczory artystyczne
z udziatem najwybitniejszych sit.
Koncertuje najstynniejszy w Europie zesp6t cyganéw wegier-
skich prymasa RUDI NYARI

kawie uksztattowane byty glowice i zeberka w niekto-
rych typach tych silnikow. Powietrzne chtodzenie oczy-
wiscie nie jest nowoscia, jego zalety, obecnie znacznie
ulepszona forma i dalsze mozliwosci rozwoju pozwalaja
przypuszczaé, iz ma ono przed sobg duzg przysztosé.

Kwestja napedu, t. j. zagadnienie czy woz ciggnat,
czy tez pchac, jest jeszcze dotgd sporna. Stosunkowo
duza ilo$¢ nowych modeli z napedem na przednie kota
i znaczna liczba przewaznie lekkich wozéw z umiesz-
czonym w tyle silnikiem pozwala przypuszczaé, ze
idea zblokowania w jedng cato$¢ mechanizmu napedo-
wego urzeczywistni sie w przysztosci w ten sposéb, iz
przy napedzanych tylnych kotach silnik umieszczony zo-
stanie w koncowej czesci wozu, dzisiejsze miejsce — na
przodzie — zachowa silnik tylko przy stosowaniu przed-
niego napedu.

W nowoczes-
nych samocho-
dach w duzej
mierze uzywana
jest guma jako
facznik, wzgled-
nie podkiad do

Cylinder i zdejmowana gtowica silnika Phano-
men-
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izolowania wstrzagséw. Mndstwo wozéw posiadato sil-
niki osadzone na ramie w poduszkach gumowych, re-
sorowe osady gumowe i t. d. Cieszacy si¢ duzem za-
interesowaniem wspomniany juz tréjkotowiec Framo-
Stromer zastosowat do resorowania kot wstegi gumowe,
— idea zaczerpnieta z budowy podwozi samolotowych.

Jako zwolennik nowych drog w konstrukcji z radoscig
widziatem w catym szeregu wystawionych wozow opa-
nowanie samochodu przez idee, propagowane przeze-
mnie od wielu lat i urzeczywistnione w skonstruowa-
nym w 1927 samochodziku Iradam, ktéry niewatpli-
wie przypomng sobie Czytelnicy z opisu w Aucie lub
z wystawy Komtur w Poznaniu.

Btednem byloby mniemanie, jakoby wystawione
w Berlinie samochody standardowej budowy nie wy-
kazywaty postepu. Byt on, ze sie tak wyraze, bardziej
ukryty dla mniej fachowego oka. Znaczny postep we
wszystkich organach samochodu, poczawszy oczy-
wiscie od silnika, a objawiajacy sie napozér w drobnost-
kach, wykazywata wiekszos¢ eksponatow. Ramy niniej-
szego artykutu nie pozwalajg na blizsze rozpatrzenie
tych szczeg6tow i dlatego ogranicze sie tylko do ogolni-
kowego zaznaczenia, ze udoskonalenia te idg z jednej
strony w kierunku podniesienia wydajnosci, zmniejsze-
nia szmerow, a z drugiej — do uproszczenia obstugi
i zwiekszenia wygody prowadzacego oraz pasazerow.

Wspomnie¢ nalezy o ogromnym wprost rozwoju lek-
kich samochodzikdw osobowych i towarowych na trzech
kotach, najbardziej uprzywilejowanych przez ustawo-
dawstwo niemieckie w klasie do 350 kg wagi i o silniku
do 200 cm.8 pojemnosci. Do wozkdéw tych naogot prze-
jeto wiele organéw motocyklowych, a niektore z nich
odznaczaly sie starannie przemyslang i wykonang kon-

strukcja. W typach tych niemal bez wyjatku znajduje
zastosowanie silnik dwutaktowy chtodzony powietrzem.
Oczywiscie, ze silnik 200 cm.3, ktory czesto poza nad-
woziem ma dzwiga¢ 500 kg towaru i dwie osoby, pra-
cuje stale z wytezeniem, co nie moze odbic sie korzystnie
na jego wytrzymatosci. Podczas mej wedrowki po uli-
cach Berlina niejednokrotnie podziwiatem sprawnos$¢
tych silniczkdw.

Co sie tyczy wystawionych samochodéw ciezarowych,
autobusow i szynobuséw moge tu tylko ogolnikowo za-
znaczy¢, ze przewaznie widziato sie dobrze opracowane
i starannie wykonane wozy. W przeciwienstwie do
lat ubiegtych na obecnej wystawie berlinskiej nie po-
kazano ani jednego wozu uzytkowego z napedem na
przednie kofa lub z niezaleznie resorowanemi kotami.
Widocznie konstruktorzy widzg, ze obecnemi Srodkami
trudno dojs¢ do odpowiedniej redukcji nieresorowanych
mas. Ciezsze niemieckie wozy zaopatrzone sg zwykle
w silniki Diesla. Z szynobusow, ktore zaczynajg od-
grywac w kolejnictwie coraz wiekszg role, zwracat spe-
cjalng uwage wspomniany juz eksponat Kruppa z po-
wietrzem chtodzonym 60 KM. czterocylindrowym sil-
nikiem, umieszczonym od spodu w S$rodkowej czesci
podwozia. Ta sama firma wystawiata takze ciekawy
wobéz o podwdjnych tylnych mostach, dajgcych sie
wzgledem siebie w znacznych granicach odchylac,
przez co nadaje sie on takze do jazd po bezdrozach.
Firma MAN wystawita oryginalny silnik Diesla cat-
kowicie spawany z blachy stalowej.

Wiekszo$¢ z podziwianych og6lnie udoskonalen
i zmian nie jest zupetnie nowa, gdyz w zasadzie byty
one przed mniej lub wiecej laty stosowane i zarzucone.
Okolicznos¢ ta nie wptywa na ich wartos¢, lub zastugi
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WyKres ilosci pojazdéw mechanicznych w Polsce.

JEDEN POJAZD MECHANICZNY PRZYPADAL.:

i/VII 1924 na 3168 mieszkancow
11 1925 ,, 2350
I/VIL 1925 | 1763
/1 1926 ,, 1566
i/vn 1926 1456
1/1 1927 ,, 1387
VL 1927 1241
11 1928 1174

konstruktorow, ktérzy nanowo je opracowali i z po-
wodzeniem uzyli, a obecna udoskonalona forma ro-
kuje nadzieje dalszego rozwoju i utrwalenia.

Z wystawionych niezwyktych konstrukcyj silnikowych
wspomne samochodowy motor bezzaworowy Baera
8 cyl. z obracajgcym sie w gtowicach wspolnym cy-
lindrem rozdzielczym i Diesel Michela, w ktérym trzy
gwiazdziscie rozmieszczone cylindry pracujg na wspdlng
centralng komore wybuchowa.

Mimo znacznego udoskonalenia wspdtczesnych silni-
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i’V 1928

i/l 1929 , 889
r’VII 1929 » 775
i/l 1930 ,, 714
i’vVII 1930 689
I/1 1931 » 658
i’VII 1931 » 734
1/1 1932 875
I/VIT 1932 892
1/1 1933 955

kéw samochodowych wydaje mi sie, ze dalsze mozli-
wosci bynajmniej nie sag wyczerpane, (przedewszystkiem
prawdopodobnie pompa wtryskowa zajmie miejsce
gaznika w niskopreznej maszynie) i w podwoziu jest
jeszcze wiele mozliwosci np. naped i kierowanie czte-
rema kotami i t. d. Ale nie mozna bawi¢ sie w pro-
roctwa! Tegoroczna wystawa berlinska dowiodta sze-
rokiej publicznosci, ze przyjety woz standardowy da-
leki jest od ideatu i odstonita rgbek tajemnicy samocho-
du przysztosci. Inz. Adam Gltick.
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SPRAWOZDANIE Z MIEDZYNA-
RODOWEGO KONGRESU TRAN-
SPORTOW SAMOCHODOWYCH

Z okazji Miedzynarodowej WYy-
stawy Samochodéw w Berlinie 0-
twarty zostat dnia 15 lutego 1933
roku przez Bureau Permanent In-
temational des Constructeurs d‘Au-
tomobiles, w Paryzu pod przewod-
nictwem Panstwowego  Zwigzku
Niemieckiego Przemystu Samocho-
dowego (Reichsverband der deut-
schen Autorxobilindustrie), przy
znacznym udziale przedstawicieli
rzadu, niemieckiego i zagraniczne-
go przemystu samochodowego —
Kongres Transportéw Pojazdami
Mechanicznemi.

Celem Kongresu byto zwrdcenie
uwagi catego Swiata na donioste
znaczenie gospodarcze i na wply-
wy spoteczne polityki skierowanej
przeciwko transportom pojazdami
mechanicznemi, oraz zajecie stano-
wiska przez gospodarke samocho-
dowg (Kraftverkehrswirtschaft) do
jej rozstrzygajacych problemow,
za$ w szczeg6lnosci do obcigzen
podatkowych.

Kongres zagait prezydent Bu-
reau Permanent Intemational des
Constructeurs  d'Automobiles w
Paryzu, p. Acutis (Turyn), wygta-
szajagc mowe powitalna.

Jako pierwszy referent przema-
wiat niemiecki minister komunika-
cji, p. baron Eltz-Riibenach, wysu-
wajac temat ,,Wspotzawodnictwo
Koleji i Pojazdu Mechanicznego",
ktéry stat sie tez przodujgcym te-
matem w ciggu obu dni trwania
Kongresu.

Generalny  sekretarz  Bureau
Permanent des Constructeurs d'Au-
tomobiles, p. R. de Nercy, wygtosit
referat p. t. , Transport pojazda-
mi mechanicznemi jako czynnik
pierwszorzednej wagi w zyciu go-
spodarczem narodow", w ktérym
wskazat na zwigkszenie sie pro-
dukcji calej gospodarki dzieki

AUTO

transportom samochodowym. Pod-

niést on specjalnie znaczenie go-"!
spodarcze transportow samochodo-"
wych dla zaopatrzenia panstw w

artykuty pierwszej potrzeby, zna-

czenie ich dla rolnictwa, dla han-

dlu i przemystu, oméwit szczego6-

towo wptyw pojazdu mechaniczne-

go na koszty produkcji towaréw

oraz jego znaczenie spoteczne.

Przez zwrot komunikacji ku szo-

som wyswiadczyt pojazd mecha-

niczny wielkg ustuge ogotowi i

przywrocit drogom ich dawnag war-

tos¢ i znaczenie, pobudzajac do no-

wej aktywnosci kapitaty wiozone

przez dawne pokolenia na rozbu-

dowe szlakéw komunikacyjnych.

W dalszym przebiegu Kongresu
prezydent Izby Syndykatu Kon-
struktorow Samochodowych Beigji
i Wice-Prezes Bureau Permanent
des Constructeurs d‘Automobiles,
p. Joassart z Brukseli, poruszyt
sprawe podatkdbw obcigzajacych
pojazdy mechaniczne i wskazat w
szczegolnosci na to, ze jesli samo-
chdéd w swoim czasie mogt by¢ u-
wazany za oznake luksusu i zbyt-
ku, to nalezy przyznac, ze stracit
on obecnie catkowicie ten charak-
ter i ze stat sie niezbednym $rod-
kiem i narzedziem dla wszystkich
warstw zawodowych. Pan Joassart
zakonczyt swdj referat zyczeniem,
azeby akcje wszczete przez wszyst-
kie poszczegllne kraje na rzecz
samochodu uwienczone zostaty
znaczng redukcjg specjalnych po-
datkéw natozonych na pojazdy
mechaniczne i aby przedewszyst-
kiem osiggnietem zostato, by sumy
wptywajgce z podatkéw od tych
pojazdéw uzyte byty na takie ce-
le publiczne, ktore przyniosa efek-
tywne korzysci uzytkownikom sa-
mochoddw.

P. dr. Hanel, delegat Zwigzku
Przemystowcéw  samochodowych
Austrji, przedstawit obraz sprawy
przymusowych mieszanek spirytu-
sowych. Wskazat on na to, ze ten
wszedzie stosowany przymus ob-
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cigza posiadaczy samochodéw ko-
sztami sztucznego poparcia nieren-
tuigcych sie gatezi przemystu i
subwencjonowania poszczegdlnych
grup gospodarczych  (rolnikow),
podczas gdy takie obcigzenia po-
winny by¢ ponoszone przez og6t
spoteczenstwa.

Przemawiat réwniez p. Deche-
vrens z Genewy, prezydent Izby
Syndykatu Samochodowego Szwaj-
carji. W referacie swoim p. n. ,,Za-
rzadzenia i ograniczenia prawne"
zajat on stanowisko w stosunku do
wspotzawodnictwa interesow po-
miedzy samochodem a koleja.
Réwniez p. Schippert z Berlina,
wice - prezydent  Panstwowego
Zwigzku Niemieckiego Przemystu
automobilowego i cztonek Bureau
Permanent des Constructeurs d‘Au-
tomobiles, poruszyt temat ,,Wojna
kolei przeciw pojazdom mechani-
cznym".

Na zakonczenie Kongresu ztozyt
p. Scholz, generalny sekretarz
Panstwowego Zwigzku Niemieckie-
go Przemystu automobilowego,
sprawozdanie z potozenia, oparte
na wygtoszonych referatach i pro-
pozycje rezolucyj.

W postanowieniu, ktore zostato
przyjete, zostaty powziete nastepu-
jace rezolucje:

Propozycja rezolucyj.

.Komunikacja samochodowa (der
Kraftverkehr)

podniosta dziatalnos¢ obrotowg
w przemysle i handlu, a przez to
rowniez ogdélny dobrobyt;

jej zdolnosci przystosowawcze
utatwity wzajemne stosunki zardw-
no pomiedzy poszczegdlnemi jed-
nostkami, jak i pomiedzy naroda-
mi, a przez usprawnienie przewozu
towaréw przyczynita sie ona do
znizki kosztéw utrzymania.

Komunikacja samochodowa:

data zatem tak dostateczne do-
wody swego znaczenia w zyciu go-
spodarczem, iz moze wysunaé stu-
sznie ugruntowane zadania, aby
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by¢ traktowang z wolnego stano-
wiska i by w ten sposéb dang jej
byta mozno$¢ rozwijania swych sit
bez przeszkadd.

Komunikacja samochodowa pod-
nosi protest oficjalny przeciwko
wszelkim zarzgdzeniom, majgcym
na celu hamowanie jej ruchéw, za
wyjatkiem jedynie takich zarza-
dzen, ktére lezatyby w interesie
publicznego bezpieczenstwa.

Komunikacja samochodowa, kto-
ra musi Swiadczy¢ nadmierne po-
datki, odrzuca wszelkie nowe opo-
datkowanie i zada ponadto zmniej-
szenia dotychczasowych obcigzen
podatkowych.

Komunikacja samochodowa pod-
nosi oficjalny protest przeciwko
polityce, ktora obcigza jg kosztami
na rzecz sztucznego popierania in-
nych grup gospodarczych.

Komunikacja samochodowa wy-
maga od rzadow polityki odpowia-
dajacej zasadzie wolnego réwnou-
prawnienia i ktéra zapewnitaby
wspotprace wzajemng wszystkich
czynnikéw transportowych, a by-
faby oparta na wzajemnem dopet-
nieniu sie przy jednoczesnem u-
trzymaniu swoich specyficznych
odrebnych wiasciwosci”.

ZJAZD MIEDZYNARODOWEJ]
CENTRALNEJ RADY TURYSTY-
CZNEJ W KAIRZE.

Od roku 1925 Automobilklub
Polski nalezy do Miedzynarodowej
Centralnej Rady Turystycznej w
Paryzu (Conseil Central du Tou-
risme International) biorgc udziat
w corocznych obradach Rady za
posrednictwem swego delegata.

W roku biezagcym doroczny zjazd
Rady odbyt sie w Kairze, a wobec
znacznej odlegtosci i ciezkiego
kryzysu finansowego, jaki klub o-
becnie przezywa, nie wystat on na
zjazd ten swego delegata.

Korzystam wiec z otrzymanych
droga posrednig szczegotéw doty-
czacych Zjazdu, aby poinformowac
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0 jego przebiegu Czytelnikéw ,,Au-
ta".

Obrady Zjazdu otworzyt w dniu
16 lutego w gmachu opery krélew-
skiej osobiscie krél Fuad, w obec-
nosci okoto 100 delegatéw panstw
zagranicznych. W wiekszosci byli
nimi przedstawiciele touring-klu-
bow, klubéw automobilowych, pra-
sy oraz hotelarstwa, a w mniejszo-
$ci reprezentanci rzadu. Polske re-
prezentowat na Zjezdzie p. Jerzy
Grabowski naczelnik wydziatu tury-
stycznego w Ministerstwie Komu-
nikacji.

Wszystkie posiedzenia odbywaty
sie w Patace Hotelu ,,Heliopolis"
w miejscowosci Heliopolis, potozo-
nej w odlegtosci kilku kilometrow
na potnocny wschéd Kairu.

Wsrod delegatéw zjazdu zwra-
cata uwage przewaga liczebna de-
legacji wiloskiej, ktora w czasie
trwania kongresu zorganizowata
wystawe propagandy turystyki we
Wioszech. Wogéle propaganda tu-
rystyczna Wioch na terenie Egiptu,
a zwlaszcza Kairu jest bardzo o-
zywiona.

Obrady Zjazdu obracaty sie do-
kota trudnosci formalnych w ru-
chu turystycznym, ktére zamiast
zmniejszac sie, stale sie zwieksza-
ja, jak np. trudnosci walutowe. U-
fatwienia dotyczace przesylek ma-
terjatdbw propagandowych nie sg
dotad przez wszystkie kraje zatat-
wione zadawalniajgco. W Polsce
pod tym wzgledem sprawa jest
najpomyslniej zatatwiona.

Wiekszo$¢ obrad dotyczyta jak
corocznie zagadnien turystyki au-
tomobilowej, a dyskusja obejmowa-
ta dziaty asekuracji, doraznej po-
mocy na drogach, przekraczania
granic i t. d. Aczkolwiek powzieto
w tej dziedzinie szereg uchwat, nie
swiadomo jak i kiedy bedg one zre-
alizowane w zyciu.

Wzorem uproszczenia formalno-
§ci celnych dla samochodéw jest
urzad celny na drodze Beyruth —
Haifa, zbudowany na samej szosie
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w formie hali, przez Srodek ktorej
przejezdzajg samochody, zatatwia-
jac po drodze wszelkie formalno-
$ci graniczne. Z jednej strony hali
stoi straznik francuski, a z drugiej
angielski, utatwiajac automobili-
stom w sposéb prosty i szybki
pizekraczanie granicy obu panstw,
znajdujgcych sie pod protektora-
tem Francji i Anglji.

Debatowano rowniez nad tury-
stykg powietrzng, jako najnowszym
rodzajem turystyki, bedacym je-
szcze w zarodku, domagajac sie
wprowadzenia w ruchu powietrz-
nym najdalej idacych ufatwien.

W wolnych chwilach od obrad
uczestnicy zjazdu poznawali 0so-
bliwosci Kairu, jak muzea, mecze-
ty, bazary oraz pobliskie pirami-
dy i wykopaliska w Memfis. Na
pierwszy rzut uderza przy zwie-
dzaniu Kairu niezmiernie duza ilo$¢
samochodow, ktorych liczba w sa-
mym tylko Kairze przekracza ilos¢
samochoddéw w catej Polsce. Sa to
poczesci pojazdy prywatne, wsrdd
ktorych z trudnoscig odnalez¢ moz-
na taksowke. Na zakonczenie kon-
gresu uczestnicy odbyli wycieczke
do Luksoru i Assuanu w Goérnym
Egipcie.

Uzupetnieniem obrad byty wspa-
niate przyjecia, wydane na czes$¢
uczestnikow kongresu przez kréla
Fuada, rzad i Automobilklub Egip-
ski, w patacu krélewskim i luksu-
sowych hotelach, czeSciowo we
wspaniale urzadzonych salonach, a
czeSciowo w malowniczych, rzesi-
Scie oswietlonych ogrodach.

Marja Szachéwna.

RABATY DLA CZLONKOW A. P.

Grand Hotel w todzi (ul. Piotr-
kowska Nr. 72) udziela rabatu
cztonkom A. P. w wysokosci 207
za okazaniem legitymacji cziton-
kowskiej. Zaznaczy¢ musimy, ze
Grand Hotel jest najpierwszym i
najwiekszym hotelem w todzi —
ceny posiada jednak umiarkowane
(od zt. 6 za pokdj).
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HENRYK GOLOGORSKI.
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ZNACZENIE | ROLA PSYCHOTECHNIKI W ROZWOQOJU

Szcze$liwym  jakim$  zbiegiem
wydarzen stato sie, ze okres wzmo-
zonej statystyki wypadkoéw samo-
chodowych w Europie i Ameryce
przypadt na lata rozkwitu nowej
zupeinie gatezi wiedzy; psycho-
techniki. (Ciekawy ten fakt nie byt
zreszta wcale czem$ przypadko-
wem, gdyz oba te zjawiska spo-
teczne zigczone byly z sobg gte-
biej ukrytg wiezig: zaréwno roz-
kwit psychotechniki, jak i wzrost
liczby wypadkéw samochodowych
byty konsekwencjg powojennej od-
budowy i rozbudowy zycia gospo-
darczego).

Narodzona u progu wojny Swia-
towej, méwigc Scislej, dziecko tej
wojny, — powstata psychotechni-
ka niemal z niczego i w ciggu paru
zaledwie lat powojennych potra-
fita da¢ ludzkosci tak wielkie ko-
rzysci realne, zyciowe, ze we
wszystkich  krajach  cywilizowa-
nych zwrdcono na nig powszechng
uwage i otoczono entuzjastyczng
opiekg rzadéw, nie szczedzac sub-
sydjoéw na budowe wspaniatych la-
ooratorjow, gabinetow doswiad-
czalnych i bibljotek. Bo tez i na-
dzieje byty olbrzymie!

Walka na $mier¢ i zycie,
toczyty ze sobg narody, czasu
Wielkiej Wojny, wymagata od
nich najwyzszego napiecia wszyst-
kich sit. Zaréwno Kaoalicja, jak
i Panstwa Centralne zrozumia-
ty, ze wygra¢ Swiatowg wojne —
to znaczy posiada¢ jaknajlepszy
materjat ludzki i rzeczowy, naj-
$mielszego lotnika, najcelniejszego
Strzelca, najszybszego i najostroz-
niejszego szofera. Francuzi pierwsi
podjeli inicjatywe doboru ludzi na
zasadach naukowych. Juz w roku
1915 dwaj lekarze francuscy, Ca-
mus i Nepper, badali zdatno$¢ lot-

jaka
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(Ciag dalszy).

nikow metodg psychofizyczna.
Wkrétce metode te przejmujg Pan-
stwa Centralne. W roku 1916 psy-
chologowie niemieccy Moede i
Piorkowski, stosujgc metody zapo-
zyczone $ci$le od Francuzéw, roz-
poczeli w Niemczech badania szo-
ferow. Wiochy po przystgpieniu do
wojny zaprowadzity u siebie bada-
nia lotnikow wedtug metody Ge-
mellego, ktéry zajmowat sie temi
problemami juz w roku 1912. A-
meryka, majgca we wszystkiem
szeroki gest, przeprowadzita pier-
wsze w dotychczasowej nauce i je-
dyne w tym rodzaju badania ma-
sowe, podczas ktérych zbadano
psychotechnicznie 1.750.000 zotnie-
rzy, aby ustali¢ ich zdatnos¢ do po-
szczegblnych rodzajéw broni.

Z chwilg zakonczenia wojny
Swiatowe] — koniecznos¢ odbudo-
wy zniszczonych gospodarstw na-
rodowych Francji, Belgji, Polski a
potem i Rosji Sowieckiej z jednej
strony, — i koniecznos¢ reorgani-
zacji wielu gatezi przemystu w
Niemczech skutkiem zmiany kon-
junktur politycznych, gospodar-
czych i spotecznych — z drugiej —
sprawita, ze zagadnienie pracy wy-
dajnej i pracownika wydajnego na-
brato niezwyktej waznosci. Zresz-
tg utrata panowania na rynkach
Swiatowych, jako bezpos$redni sku-
tek przegranej wojny, podniecata
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przemyst niemiecki do odzyskania
rynkdw zbytu za wszelkg cene,
skutkiem czego chwytano sie tam
kazdego $rodka, ktory zapewniat
dobry wynik.

Te wszystkie przyczyny sprawi-
ty, ze z chwilg zawarcia pokoju
rola psychotechniki nietylko sie nie
skonczyfa lecz przeciwnie, przed
nowa tg wiedzg ukazaty sie niedo-
strzegalne dotad, rozlegte horyzon-
ty badawcze. A ze z drugiej stro-
ny bardzo dobra konjunktura go-
spodarcza Ameryki i Europy po-
zwalata na szczodre subsydja. wiec
juz w krotkim okresie kilku lat po-
wojennych (od 1922) zaznaczyt sie
wybitny rozwoj i, rzec nawet moz-
na, rozkwit tej nowej nauki. Po-
wstaje caty szereg wybitnych dziet
naukowych, poswieconych teorji i
praktyce badan psychotechnicz-
nych w przemysle, handlu, gorni-
ctwie, komunikacji i biurowosci.
Szczegblnie uczeni niemieccy i a-
merykanscy oddali na tem polu 0-
gromne ustugi, kiadac teoretyczne
podstawy swemi dzietami. (Fritz
Giese: Theorie der Psychotechnik:
L. L. Thurstone: The Principles of
Vocational Guidance; Moede: Die
Psychotechnische Arbeitsstudie).

Lata 1924, 1925 i 1926 zazna-
czaja sie w psychotechnice szcze-
golnie ozywionym ruchem. Zwola-
ne w tym czasie Miedzynarodo-
we Konferencje Psychotechniczne
(zwhaszcza paryska w 1927) po-
zwolity uczonym réznych krajow
podzieli¢ sie wynikami swej pracy,
jak réwniez na wymiane pogladéw
w kwestjach spornych. W szeregu
krajow wielu psychotechnikow spe-
cjalizowac sie zaczeto w badaniach
nad pewng obrang gatezig przemy-
stu, handlu czy komunikacji (naprz.
R. Couue: Die Psychotechnik im
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Dienste der Deutschen Reichs-
bahn). Jednocze$nie, a nawet i
wczesniej juz powstaty w wielu
krajach specjalne placowki nauko-
we, gdzie ogniskuje sie caty ruch
badawczy w tej dziedzinie. W ro-
ku 1916 powstaje Cabinet d'Orien-
tation Professionelle przy Instytu-
cie Jana Jakoba Rousseau w Ge-
newie, a bezposrednio po zakon-
czeniu wojny powstaje w Europie
caty szereg placowek naukowych:
w 1919 Laboratorjum fur indu-
stielle Psychotechnik na Politech-
nice w Charlottenburgu, réwniez w
1919 — Institut d‘Orientacio Pro-
fessional w Barcelonie, potem w
roku 1920 — Gabinetto di Psico-
tecnica del Lavoro w Modenie, In-
stytut Pracy w Moskwie i t. d.

Taki byt stan wiedzy i praktyki
psychotechnicznej w momencie,
gdy spoteczenstwa wielkich miast
Europy i Ameryki stanety wobec
faktu, iz dotychczasowe metody i
Srodki ochronne przeciw wypad-
kom samochodowym sg mocno nie-
wystarczajace.

Na zadanie lekarzy zaczeto w
wielu krajach poddawaé wszyst-
kich kandydatéw na kierowcow ba-
daniom lekarskim, celem stwier-
dzenia, czy w organizmie ich nie
kryja sie takie wady, ktére moga
sta¢ sie przyczyng pézniejszych
wypadkéw (np. daltonizm, cze-
Sciowa gtuchota). Mysl sama byta
trafna, bo nareszcie po raz pierw-
szy w dziejach automobilizmu za-
czeto badac¢ nie gotowego kierow-
ce, lecz cztowieka, jako materjat
na kierowce. Badania te wprowa-
dzono w bardzo wielu krajach i po
dzi§ dzien sg one obowigzujgce
przy wydawaniu t. zw. zielonych
praw jazdy. Jednakowoz i te ba-
dania lekarskie, bedac jedynie ba-
daniami anatomiczno-fizjologiczne-
mi, a nie dotykajgc wcale umysto-
wosci i psychiki cztowieka, z ko-
niecznosci byty tylko badaniami
powierzchownemi i niewiele przy-
czyni¢ sie mogly do zmniejszenia
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statystyki wypadkéw samochodo-
wych.

W $wiezo wydanem sprawozda-
niu z dziatalnosci Instytutu Psy-
chotechnicznego w Warszawie za
rok 1932 czytamy wiasnie bardzo
ciekawe ,,Uwagi o badaniu lekar-
skiem szoferow", sformutowane
przez dr. Piotra Macewicza, psy-
chologa i kierownika szeregu pla-
cowek psychotechnicznych. Nie-
ktore fragmenty tych ,Uwag" sa
szczegOlnie aktualne dla naszych
rozwazan: ,,Dotychczasowe, do$¢
zresztg powierzchowne, badania le-
karskie sg niedostateczne. W za-
wodzie szofera, gdzie uwaga i wo-
la odgrywajg ogromna role, wspot-
praca psychotechnika staje sie nie-
odzownym warunkiem unikniecia
wielu btedéw przy wydawaniu 0-
rzeczenia o przydatnosci do pracy
w trudnym i odpowiedzialnym za-
wodzie szofera. Lekarz, przepro-
wadzajgc badanie somatycznego
stanu ustroju, wydaje opinje 0
mozno$ci dopuszczenia do pracy z
punktu widzenia lekarskiego. O
sferze psychicznej decyduje psy-
chotechnik, badajgc specjalne ce-
chy uktadu psychicznego, a wiec
stan uwagi, szybko$¢, prawidto-
wos¢ kojarzen, stopien inteligen-
cji i t. p. Uwzgledniajagc badania
lekarskie, psychotechnik wysnuwa
ostateczny wniosek o przydatnosci
do pracy w zawodzie szofera . W
dalszym ciggu swych ,,Uwag" pisze
dr. Macewicz:

»,Badania psychotechniczne i le-
karskie, uzupetniajac sie wzajem-
nie, dajg wyniki znacznie lepsze
niz badania przeprowadzane, jak

Radioaktywny krem, eliksir,

proszek do czyszczenia ze-
béw i pielegnowania ust w/g D-ra Med.
Napoleona Cybulskiego prof. Uniwersytetu
Jagiellonskiego.
i olsniewajgco biel

i jedrny wyglgd

Nadaje zebom zdrowie
— dzigstom odpornos¢
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sie dotychczas praktykuje, przez
lekarzy. Badania przeprowadzane
przez lekarzy réznych specjalno-
§ci (np. akuszerzy, chirurdzy i t. p.)
w gabinetach prywatnych, leczni-
cach, pogotowiu lekarskiem, czesto
grzesza niedokfadnoscig. Zazwy-
czaj otrzymanie odpowiedniego
Swiadectwa lekarskiego przez kan-
dydata do zawodu szofera nie
przedstawia wielkiej trudnosci. A-
Zeby wiec postawi¢ badania lekar-
skie szofer6w na nalezytym pozio-
mie, nalezatoby kierowaé wszyst-
kich ubiegajacych sie o pozwolenie
na prawo jazdy do pracowni psy-
chotechnicznych, posiadajacych od-
powiednio wykwalifikowanych le-
karzy. Jezeli, naprzyktad, w kolej-
nictwie moze decydowaé o przy-
datnosci do zawodu maszynisty
tylko lekarz kolejowy, obeznany z
warunkami pracy w kolejnictwie i
przestrzegajacy Scisle przepisow
obowigzujacych, to w stosunku do
szoferow role te spetnitby lekarz
wspOtpracujagcy z pracownig psy-
chotechniczng. W ten sposob unik-
nietoby wielu tragicznych sytuacyj,
w jakich znajdujg sie szoferzy,
ktérzy po kilku latach dowiaduja
sie, ze nie sg zdatni do obranego
przez nich zawodu z powodu tych
lub innych wad fizycznych. Przy-
ktadéw takich mozna przytoczyé
bardzo duzo, opierajac sie tylko na
materjale badanym w Instytucie
Psychotechnicznym. Jak wynika z
obliczen za rok 1932, z po$rod szo-
ferow podlegajacych badaniu w
Instytucie Psychotechnicznym oko-
to 15% zostato uznanych przez le-
karza za nieodpowiednich do za-
wodu kierowcy". W konkluzji
swych ,Uwag" wyprowadza dr.
Macewicz zasade, ze badania le-
karskie szoferow powinny polegaé
na stwierdzeniu t. zw. przeciw-
skazan z punktu widzenia lekar-
skiego (sg to pewne braki fizyczne
oraz stany patologiczne). Sama za$
ocene zdatno$ci do pracy winien,



PATRIA

UBEZPIECZA:

zdaniem dra Macewicza, wydawaé
jedynie psychotechnik.

Jak wida¢, te dotychczasowe ba-
dania spotykajg sie z mocng kry-
tyka ze strony najbardziej powo-
fanej . zawodowych psychologow i
inZynierow-psychotechnikow, kto-
rzy w ostatnich latach zgodnie o-
rzekaja, ze wzrastajgca ilos¢ wy-
padkéw samochodowych zmusza
do zwigkszenia czujnosci w kierun-
ku odpowiedniego doboru ludzi na
stanowiska kierowcéw automobilo-
wych. Jedna z najwybitniejszych
sit wspodtczesnej  psychotechniki,
dr. Franciszka Baumgarten, do-
cent Uniwersytetu w Solurze, au-
torka doskonatej pracy ,,Die Be-
rufseignungspriifungen (cze$¢ | —
istnieje w przektadzie polskim)
wypowiada kategoryczny sad, ze
jezeli badanie przydatnosci do za-
wodu, dziatalno$¢ ktorego jest
zwigzana z niebezpieczenstwem dla
zycia i zdrowia szerokich mas lud-
nosci, jest niezbedne, to w takim
razie badanie szoferéw nalezy po-
stawi¢ na pierwszem miejscu.

Tego rodzaju rzeczowe wystg-
pienia szeregu najpowazniejszych
uczonych na terenie miedzynarodo-
wym musiaty zwrdoci¢ uwage odpo-
wiednich wiadz na problemat zu-
zytkowania psychotechniki do wal-
ki z wypadkami samochodowemi.
Wystgpienia te miaty do siebie je-
szcze i to dobre, ze skoncentro-
waty sie we wszystkich wiekszych
krajach Europy i Stanach Zjedno-
czonych prawie w jednym okresie
lat 1924—1927. Pod wptywem tych
wystapien i w zwigzku z coraz bar-
dziej zaniepokojonemi gtosami o-
pinji publicznej, stojgcej wobec

706-81 — dyr. Zarzadzajac |
706-84 — gyrektor aczalacy

706-86 — Vice - dyrektor |
samochody od rozbicia, ognia i kradziezy — wiascicieli samochodéw od odpowiedzialnosci cywilnej —
pasazeréw i kierowcéw od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw.

POLSKIE TOWARZYSTWO UBEZPIECZEN S. A. pl.

Telefony:
706-92 — Wydziat Odszkodowan
|1 706-93 — Wydziat Przyjmowania Ubezpeczein
706-99 — Glowny Ksiegowy.

niebezpieczenstwa gorszego niz
wojna, wiadze publiczne zajety sie
w szeregu krajow (a wihasciwiej
mowigc: wielkich miast) realizacjg
projektéw psychotechnicznych. W
szeregu wielkich miast kontynentu
europejskiego i amerykanskiego
zaczeto poddawac¢ czynnych juz
szoferéw, jakotez kandydatow do
tego zawodu, przymusowi badania
psychotechnicznego. Na pochwate
naszych stosunkéw powiedzie¢ na-
lezy, ze byliSmy jednym z pierw-
szych w Europie krajow, gdzie
przymus badania psychotechnicz-
nego wprowadzono.

W roku 1928, a wiec przeszio
cztery lata temu na mocy zarza-
dzenia Ministerstwa Robét Pu-
blicznych wprowadzono w Polsce,
jako nowy warunek przy zamianie
tak zwanych zielonych praw jazdy
na czerwone, badania psychotech-
niczne kandydatéw. Narazie tytu-
fem préby przymus ten rozciggnie-
to jedynie na obszar miasta War-
szawy oraz wojewOdztwa war-
szawskiego. (Stan ten zresztg po-
zostat po dzien dzisiejszy bez zmia-
ny). Techniczne przeprowadzenie
badan powierzono Instytutowi Psy-
chotechnicznemu w Warszawie, po-
wstatemu w roku 1920 przy Towa-
rzystwie ,,Patronat nad polskg mto-
dziezg rzemie$lnicza i przemysto-
wa .

Instytut  Psychotechniczny w
Warszawie od chwili swego po-
wstania hojnie wspomagany przez
Rzad, jest dzi$ pierwszg i najstar-
sza placowkag psychotechniczng,
polskg a dzieki bogatym subwen-
cjom posiada najwiekszg w Euro-
pie pracownie psychotechniczna,

CZESCI ZAMIENNE
Akcesorja i narzedzia samochodowe

KAZIMIERZ TRUKAN

Warszawa, Marszatkowska 19, tel.
Piekna 11 rég Mokotowskiej, tel.
Benzyna, oleje i smary

8-22-25,
8-55-41

W arszavva
Napoleona 3

obficie zaopatrzong w najrézno-
rodniejszg aparature specjalng,
ksiegozbidr i inne pomoce nauko-
we. Ogdtem w ciggu czterech lat
istnienia przymusu badan psycho-
technicznych — Instytut ten zba-
dat okoto 4 tysiecy szoferéw (z te-
go w roku ubieglym — 813). Insty-
tut Psychotechniczny zatrudnia o-
gotem dziewieé sit pracowniczych
pod zarzadem cztonka Rady Towa-
rzystwa ,,Patronat nad polskg mto-
dzieza rzemie$lniczg i przemysto-
wg". W skiad personelu Instytutu
wchodzg osoby o roznem przygo-
towaniu specjalnem, a niezbednem
dla okreslonych potrzeb w zakre-
sie badan psychotechnicznych, jak
naprzykitad psycholog, fizjolog,
mechanik, sita kancelaryjna i t. p.

Ogotem w tej chwili posiadamy
juz w samej Warszawie pie¢ placo-
wek naukowych, gdzie przeprowa-
dzane sg state badania psychotech-
niczne, jednakowoz obszerniej o-
mowimy jedynie dziatalno$¢ ba-
dawczg Instytutu Psychotechnicz-
nego przy Towarzystwie ,,Patro-
nat", gdyz tu wiasnie koncentru-
ja sie wszystkie badania psycho-
techniczne kierowcow samochodo-
wych, podczas gdy pozostate pla-
cowki, jak: Pracownia Psychotech-
niczna Kolejowa, Zaktad Psycho-
techniczny przy Szkole Budowni-
ctwa i od roku czynny Zaktad Psy-
chotechniczny Dyrekcji Tramwajow
po$wiecone sg badaniom specjalnym
w swej dziedzinie (jedynie Za-
ktad Psychotechniczny Tramwajo-
wy przeprowadza¢ réwniez bedzie
i badania szoferow autobuséw
miejskich).

(Dokonczenie nastapi)

CASTROL, GARGOYLE MOBILOIL i SHELL.
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WYCIAGNAC

Z pienigdza ile sie tylko da — oto hasto dzisiejszego dnia

Takze i automobilista stara sie z kazdego ztotego, przewidzianego w jego budzecie
samochodowym, wyciagna¢ jak najwiecej. Nalezy jednak skrupulatnie unika¢ oszczed-
nosci na niewtasciwem miejscu — a juz catkiem chybionem bytoby oszczedzanie na oleju.

Samochdd jest zbyt kosztowny, by byl
objektem doswiadczalnym dla niepewnych
eksperymentow  Nalezy uzywac tylko

wyprébowanego wysoko warto$ciowego

produktu GARGOYLE MOBILOIL

z plombowanej Dblaszanki  Zapewni on

niezawodno$¢ ruchu, zwiekszenie sprawnos$ci oraz
diugi zywot maszyny
GARGOYLE MOBILOIL
przyczyni sie do zmniej-
szenia ogolnych Kkosztow utrzymania samochodu,
a zatem do rentownego Wykorzystania kazdego
ztotego.

AAAAAAAAAAAAAAAAAA

VACUUM OIL COMPANY S A
CZECHOWICE-WARSZAWA
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DZIALALNOSC PANSTWOWEJ RADY OCHRONY

W roku sprawozdawczym, ktéry byt
pierwszym w nowej szescioletniej Kaden-
cji Rady, organizacja jej nie ulegta za-
sadniczym zmianom. Podobnie jak daw-
niej pracowaty Komitety w miastach uni-
wersyteckich, oraz okregowe i powiato-
we delegatury Rady. Do dawniej juz
istniejagcych 48 delegatur przybyto w
1932 r. 5 nowych, a mianowicie: 4 od-
dzielne w powiatach dzi$nieniskim, augu-
stowskim, bielskim i {uckim, oraz |
wspoélna na powiaty postawski i Swie-
cranski.

Sprawozdania wszystkich dawniejszych
i nowych delegatur ogtoszono w XIlI
roczniku ,,Ochrony Przyrody".

W dziedzinie ustawodawstwa nalezy
podkresli¢ tu nader wazne dla ochrony
przyrody ustawy, rozporzadzenia i okol-
niki, ktére zostaty wydane w okresie
sprawozdawczym,

W marcu 1932 r. ukazata sie nowa
ustawa o rybotéstwie, ktéra z punktu wi-
dzenia postulatow ochrony przyrody za-
wiera w sobie cenne i pod niektoremi
wzgledami pionierskie w Europie posta-
nowienia. M. in. pozwala ona Ministrowi
W. R. i O. P. stawia¢ wnioski co do two-
rzenia rezerwatéw w miejscach, ktére po-
siadajg szczegodlng wartos¢ dla badan nau-
kowych, albo tez posiadajg cenne zabytki
przyrody.

Ministerstwo Komunikacji wydato w
maju 1932 r. okdlnik do wszystkich Dy-
rekcji Kolei Panstwowych, wzywajacy je
do podjecia akcji w Kkierunku ochrony
ptakéw, ktéra to akcja zostata juz po-
myslnie zapoczatkowana.

Rozporzadzeniem Ministerstwa Rolni-
ctwa i Reform Rolnych z czerwca 1932 r.
utrwalone zostato isitnienie Parku Naro-
dowego w Pieninach; za$ rozporzadze-
niem tegoz Ministerstwa z sierpnia 1932
roku utworzony zostat z Nadle$nictwa
Rezerwat w puszczy Biatowieskiej—Park
Narodowy. Te dwa akty prawne korczag
dtugoletnie starania o utworzenie pierw-
szych polskich Parkéw Narodowych.

Rozporzadzenie Prez. Rzeczypospolitej
z lipca 1932 r., o unormowaniu wasciwo-
$ci wihadz i trybu postepowania w zakre-
sie administracji rolnictwa i reform rol-
nych, zawiera nader korzystne zarzadze-
dzenia, dajgce Ministrowi Rolnictwa i
Ref. Roi. szersza niz dotychczas wiadze
wprowadzania czaséw ochronnych dla
zwierzat townych; w nastepstwie tego
rozporzadzenia zostato juz wydane przez
to Ministerstwo rozporzadzenie z dn. 9

PRZYRODY W >933 R

listopada 1932 r., wprowadzaczajgce po
raz pierwszy czas ochronny dla dzika,
zbika, tumaka i noski. Z powyzszem roz-
porzadzeniem taczy sie zamierzona no-
welizacja ustawy towieckiej, ktora wszak-
ze w roku sprawozdawczym nie doszia
do skutku; postulaty w tej sprawie zo-
staty przez Rade przedtozone Minister-
stwu.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wy-
dato w lipcu 1932 r. Wyzszym Urzedom
Goérniczym polecenie opracowania i wy-
dania okoélnikéw do podlegtych im Okreg.
Urz. Goérniczych w sprawie ochrony za-
bytkéw przyrody w kopalniach. Wyzsze
urzedy gornicze okoélniki te wydaty, a
ich rezultat okazat sie niezwykle po-
myslny. Zarzad Zupy Solnej w Wielicz-
ce, oraz Zarzad Kopalni Emma na Gor-

LOZYSKA KULKOWE
L ROLKOWE
WTAACZNt ZASTEPSTWO RA ROIAM
AUTOTECHNIKA

KRAKOW
TEL.IRSKS.

BRACKA 1
nym Slasku nadestaty juz Radzie nader
cenne materjaty, dotyczace osobliwosci
przyrodniczych w tych kopalniach, w
najblizszym za$ czasie spodziewane jest
nadejscie podobnych materjatéw z ko-
palni Tow. Eksploat. Soli Potas, w Ka-
tuszu.

Rozporzadzeniem Prez. Rzeczyposp.
z 21 pazdziernika 1932 znowelizowano
dawne rozporzadzenie z r. 1927 o zago-
spodarowaniu laséw nie stanowiacych
wiasnosci Panstwa, ktére obok postano-
wien korzystnych zawiera niestety takze
kilka artykutéw niekorzystnych; dotyczy
to zwilaszcza ochrony laséw mniejszych,
ktoére z punktu widzenia ochrony piekna
krajobrazu oraz ochrony ptakéw majg
wielkie znaczenie. Obecnie beda mogli
rébwniez starostowie udziela¢ zezwolen
na zmiane uprawy lesnej na inny rodzaj
uzytkowania w lasach o obszarze mniej-
szym niz 50 h., w ktérej to sprawie do-
tychczas decydowali wojewodowie. Szcze-
g6lnie niekorzystnem jest legalizowanie
W rozporzadzeniu wyrebu matych la-
skow, w ktérej to sprawie P. R. O. P.
wypowiedziata odmienng i uzasadniong
opinje; nalezy wyrazi¢ nadzieje, iz znaj-
dzie sie sposdb ochronienia tych natu-
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ralnych remiz dla ptactwa i baz zieleni,
przynajmniej wzdtuz linij kolejowych oraz
w tych obszarach, ktérych krajobraz
szczegolnie zastuguje na ochrone.

Nalezy podnie$¢ tu réwniez wielkie
znaczenie jakie z punktu widzenia ochro-
ny przyrody majg rozporzadzenia Mini-
sterstwa Rolnictwa i Reform Rolnych z
pazdziernika 1932 r., dotyczacego ochro-
ny ryb i rakbw na wodach otwartych
oraz niemal réwnoczes$nie wydanego roz-
porzadzenia, ustalajacego wz6r statutu
spotki rybackiej jeziorowej. W konsek-
wencji nowej ustawy rybackiej opraco-
wywane sa obecnie przy udziale Rady
przepisy dotyczace stosunku rybakéw do
zwierzat szkodliwych dla rybotéstwa.
Wazna sprawa skuteczniejszej niz dotad
ochrony szei, sielawy i stynki w jezio-
rze Wigierskiem jest obecnie w toku.

Na osobng wzmianke zastuguje akcja
Korpusu Ochrony Pogranicza, ktéry na-
kazat osobnym rozkazem podlegtym sobie
jednostkom ochrone ptakéw oraz zarzag-
dzit opieke nad stanowiskami dzikiego
migdata i przesli w jarze Dniestru.

Najwazniejsza jednak bolgczka dotych-
czas nie zostata usunieta, a mianowicie
sprawa wydania ustawy o ochronie przy-
rody niestety nie posuneta sie naprzdod;
dotad jeszcze nie zostata ona przeditozona
Cialom Ustawodawczym.

Rok 1932 zaznaczyt sie bardzo pomysl-
nie w dziedzinie realizacji parkéw naro-
dowych w Polsce.

Najdonio$lejsze  wydarzenia  dotycza
Tatr i Pienin. W Tatrach nabyt Rzad Pol-
ski na wiasno$¢ Panstwa, z wyraznem
przeznaczeniem na rzecz Parku Narodo-
wego, dobra Murzasichle o powierzchni
905 ha, a chociaz przez to na wiasnosé
Panstwa przeszta tylko mata stosunkowo
cze$¢ Tatr, to jednak znaczenie tego fak-
tu jest bardzo wielkie, gdyz przez to kup-
no uczyniono wielki krok ku realizacji
Parku Narodowego w Tatrach. Fakt ten
utatwi rokowania z Czechostowacjg, kto-
rej rzad ma niebawem mianowac¢ specjal-
nego petnomocnika do rokowan z Polskag
w sprawie realizacji pogranicznych par-
kéw narodowych. Duze znaczenie dla Ta-
trzanskiego Parku ma réwniez uchwata
Kuratorjum Fundacji Kornickiej w spra-
wie wymiany laséw Tatrzanskich na la-
sy potozone na nizinach w terenach débr
panstwowych, z warunkiem, aby Park Ta-
trzanski nosit nazwe Parku imienia Wia-
dystawa Zamoyskiego.
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stynne

,REDWING” | ,,SPECIAFE”

nadeszty

Jen. Przedstaw, na Polske

Katalogi na zadanie

Niemniej waznym faktem, a dotycza-
cym Pienin jest utworzenie rezerwatu po
czechostowackiej stronie Pienin i powsta-
nie w ten sposéb pierwszego miedzyna-
rodowego parku narodowego w Europie,
nad ktérym czuwa $wiezo powotana do
zycia Miedzynarodowa Komisja Parko-
wa. O ile chodzi o inne parki narodowe,
to bardzo pomyslnie rozwija sie Park Bia-
towieski, stajac sie z roku na rok coraz
to wiekszg atrakcjg nietylko dla wycie-
czek krajowych, ale réwniez dla licznych
gosci z zagranicy. W roku sprawozdaw-
czym zwiedzito Park zgoérag 10.000 o0s6b.
WSsréd gosci zagranicznych byli reprezen-
tanci niemniej jak 32 panstw. W tymze
roku przyniést Park po raz pierwszy czy-
sty dochéd w sumie okoto 6.700 zi.

Rezerwat na Czarnohorze zostat znacz-
nie powiekszony tak, ze obecnie zajmuje
on obszar 1512 ha, przyczem na obsza-
rze 90 ha jest rezerwatem Scistym, na
reszcie powierzchni rezerwatem czescio-
wym, w ktérym dopuszczony jest tylko
wypas bydta na potoninie.

Z dwu dotychczas oddzielnie istnieja-
cych rezerwatéw w gérach Swietokrzy-
skich, zostat utworzony jeden Park Naro-
dowy imienia Stefana Zeromskiego, zaj-
mujacy grzbiet gtéwnego pasma o tacznej
powierzchni 1.164 ha, w czem przeszio
300 ha stanowi rezerwat zupeiny.

Nadto nalezy tu zanotowac jeszcze u-
tworzenie tak na terenach panstwowych
jak i na terenach wiasnosci prywatnych
r6znego rodzaju rezerwatoéw.

W dziedzinie niszczenia przyrody uchy-
lone zostato niebezpieczenstwo masowe-
go niszczenia kosodrzewiny w goérach,

oraz zamierzona parcelacja t. zw. lasu
Wawerskiego pod Warszawa.
W  dziedzinie propagandy ochrony

przyrody wykazywata Rada bardzo zywa
dziatalno$¢ z jej inicjatywy odbyto sie
91 odczytéw w 35 miejscowosciach. Nad-
to zostaly zorganizowane nastepujace wy-
stawy ochrony przyrody: w tucku, kto-
ra zwiedzito ponad 2.000 os6b, pierwsza
na Slasku wystawa w Cieszynie i druga
podobna w Bielsku; wystawy te cieszyly
sie takze dobrg frekwencja, gdyz zwie-
dzito je ponad 7.000 oséb.

Obecnie czynione sg starania o zorga-
nizowanie na wielkg skale pomyslanej
wystawy, jako jednego z dziatéw wysta-

WARSZTATY SAMOCHODOWE ,,ELIS*

Warszawa, Kazimierzowska 74. tel. 8-91-48

wy ,,Przyroda i Zdrowie", ktéra odbedzie
sie w Poznaniu we wrzeéniu r. b. z oka-
zji Zjazdu Lekarzy i Przyrodnikéw Pol-
skich.

K.

KIEDY WIOSNA SIE ZBLIZA...

»PomysInosci” i ,,nazdrowie", sg
to stowa czesto uzywane w okre-
sie przejsciowym miedzy zimg a
wiosng. Wszyscy kaszlg i narzeka-
ja na rozne dolegliwosci. Nieznos-
ny katar zalzawione oczy, meczg-
cy kaszel, ktéry towarzyszy niezy-
tom, oto najczestrze i najwczesniej-
sze dary wiosny. Te napozor nie-
zbyt groZzne przezigbienia moga
jednakze stac sie powodem powaz-
niejszych chordb o ile sie nie dopo-
moze ustrojowi w jego walce obron-
nej z rozwijajgcemi sie podczas
zmniejszonej odpornosci zarazka-
mi.

Obok goracej herbaty, doskonale
skutkuje Aspirina. Czlowiek sie
wypoci i po paru dniach czuje sie
zdrowym a précz tego przeszedt
jenoczesnie kuracje oczyszczajaca,
ktéra po miesigcach zimowych jest
dla organizmu tem, czem dla przy-
rody wiatr wiosenny, ktéry zmiata
resztki zimy i toruje droge wios-
nie.

fn/
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POSTERUNKI DORAZNEJ POMOCY
NA DROGACH FRANCUSKICH.

Dziatalno$¢ posterunkéw doraznej po-
mocy na drogach we Francji, rozpoczeta
w r. 1929 prowadzona jest przez Zwia-
zek Stowarzyszen Turystycznych (U. N
A. F).

W r. 1931 powstato 446 nowych poste-
runkéw, a dawne zostaty zrewidowane
celem udoskonalenia szczeg6tow.

Najwieksza ilo$¢ posterunkéw — 93,
zostata zatozona staraniem francuskiego
Touring Klubu, dalej idg kluby automo-
bilowe prowincjonalne z 40 nowemi po-
sterunkami i Automobilklub Francji z 16.

Na poczatku kwietnia 1932 r. ogdlna
ilo§¢ posterunkéw wynosita 1661.

Bardzo szybko wzrasta udzielana po-
moc: w r. 1929 udzielono jej w 192 wy-
padkach, przyczem rannych byto 268- o-
sob, i 12 zabitych. W r. 1930 — wypad-
kéw 731, 1042 rannych, 29 zabitych. W r.
1931 — 1138 wypadkoéw, rannych 1608,
zabitych 45. Ogétem ku koncowi roku
1931 posterunki byty czynne w 2073 wy-
padkach, dajac pomoc 2955 rannym i u-
przatajac 92 zabitych. Statystyka powyz-
sza nie jest zupetnie dokiadna, poniewaz
nie wszystkie wypadki byly rejestrowa-
ne przez zarzadzajacych posterunkami.

Rezultaty dziatalnosci posterunkéw sg
bardzo wydatne, ale U. N. A. T. uwaza,
ze liczba posterunkéw musi by¢ bardzo
wydatnie zwiekszona i w tym celu zwro6-
cit sie z apelem do- wszystkich uzytko-
wnikoéw drég, aby nabywali specjalng na-
lepke w cenie 10 fr. Dochdd ze sprzeda-
zy ma i$¢ na cele rozszerzenia liczby i
zakresu dziatalnosci posterunkéw. Nalep-
ka wyobraza znak, umieszczany n-a po-
sterunkach ratowniczych i ma by¢ nakle-
jana na -przednich szybach samochodéw.

Nalezy wspomnie¢, ze podobna orga-
nizacja doraznej pomocy na drogach
istnieje w Polsce, byta w swoim -czasie
opisywana na tamach , Auta”, i rozwija
sie w miare szczuptych S$rodkéw-, j-akie
moga by¢ w naszych warunkach udzie-
lane.

Inz. R. M.



ZNACZENIE BENZOLU JAKO CZYNNIKA
USZLACHETNIAJACEGO BENZYNE | MIESZANKI
BENZYNOWO-ALKOHOLOWE

Ogromny rozwo6j przemystu samocho-
dowego po wojnie i zaostrzona skutkiem
tego walka konkurencyjna firm, jak row-
niez panujace obecnie warunki ekono!
miczne  zmuszajg  konstruktoréw do
zwracania coraz wiekszej uwagi na eko-
nomiczng prace budowanych przez nich
silnikéw. Z drugiej strony wzmozenie ru-
chu samochodowego na drogach publicz-
nych, a w szczegélnosci na ulicach miast,
wymaga wozéw o coraz lepszej akcelera-
cji, co pocigga za sobg koniecznos$¢ zao-
patrywania samochodéw w silniki o du-
zym zapasie mocy przy jednoczesnem,
jaknajdalej .dacem obnizeniu wagi wias-
nej wozu. Obie ite cechy, t. j. ekonomicz-
na praca i zdolno$¢ do dobrej akcelera-
cji, (tak zwana ,,nerwowos$¢” silnika) da-
ja sie najlepiej osiagna¢ przez zwieksze-
nie stopnia sprezania silnika. Przy obec-
nym stanie techniki budowy silnikéw sa-
mochodowych, niewiele da sie juz osigg-
na¢ pod wzgledem zmniejszenia zuzycia
paliwa przy pomocy ulepszen w nasta-
wieniu rozrzadu, zaptonu, zmian w prze-
wodach ssacych, ich grzaniu, zmian w
ksztacie komory wybuchowej i innych,
bez zmiany Stopnia sprezania. Wobec te-
go jedyna skuteczng droga podniesienia
sprawnosci silnika, co jest réwnoznacz-
ne ze zmniejszeniem zuzycia paliwa, jest
zwiekszenie stopnia sprezania. Podniesie-
nie stopnia sprezania jest o tyle skutecz-
nym sposobem zwiekszenia sprawnosci,
ze zmniejsza najwiekszg pozycje strat w
bilansie cieplnym silnika, mianowicie
strate teoretyczng. Jak wiadomo, spraw-
no$¢ idealnego obiegu teoretycznego,
wedtug ktérego pracujg silniki wybucho-
we, wyraza sie wzorem.

gdzie
e— jest stopniem sprezania obliczo-
nym ze wzoru

gdzie
Vc— pojemnos$¢é komory wybucho-
wej
Vs— pojemno$¢ skokowa cylindra
71 — wyktadnik politropy.

Z wzoru tego wynika, ze sprawnos$¢
silnika czyli stosunek ilosci ciepta za-
mienionego na energje mechaniczng do
ilosci ciepta doprowadzonej do silnika w
paliwie wzrasta ze stopniem sprezania.
Zwigkszanie mocy za pomoca podniesie-
nia liczby obrotéw wzglednie zastosowa-

Rys. i.

nie sprezarek jest tez stosowane, jednak-
ze prawie zawsze idzie w parze z pod-
niesieniem stopnia sprezania, a to dla
uzyskania ekonomii znej pracy silnika.

Jesli zwrécimy sie do statystyki, to zo-
baczymy znaczny wzrost w ostatnich la-
tach ilosci samochodéw o stopniu spre-
zania 5. llustruje to wykres na rys. 1,
zaczerpniety z amerykanskiego czasopis-
ma ,,Automotive Industries” i odnoszacy
sie do amerykanskich wozéw osobowych.
W Europie silniki o wyzszych stopniach
sprezania sg jeszcze bardziej rozpo-
wszechnione niz w Ameryce. Takie pod-
niesienie stopnia sprezania stato sie moz-
liwe dzieki wprowadzeniu na rynek co-
raz lepszych paliw motorowych. Nalezy
bowiem pamieta¢, ze konstruktorzy silni-
kéw ograniczeni sg co do wysokosci stop-
nia sprezania budowanych silnikéw, przez
wiasnosci paliw, na ktérych te silniki ma-
ig pracowaé, a w szczegoélnosci ich skion-
noéci do detonacji, czyli tak zwanego
,»Stukania”. Przecietnie biorgc, benzyna
samochodowa otrzymana z ropy nafto-
wej przez zwykty destylacje i majacg od-
powiednig krzywa destylacji, posiada
wszystkie cechy wymagane od paliiwa,
przeznaczonego do napedu silnikow sa-
mochodowych, z wyjatkiem jednej, a mia-
nowicie: odpornosci na detonacje (,,stu-
kanie™). Sciéle rzecz biorac odpornosé
benzyny na detonacje zalezy od jej skia-
du chemicznego.

Istniejg benzyny destylacyjne o znacz-
nej nawet odpornosci na detonacje, kto-
re sg uzywane jako domieszki uszlachet-
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niajgce do benzyn mniej odpornych. W
naszych warunkach, gdzie gros benzyn
pochodzi z rop o charakterze parafino-
wym i ma stosunkowo niskg odpornosé
na detonacje, zmuszeni jesteSmy uciekac
sie do innych S$rodkéw tlumigcych deto-
nacje, a mianowicie alkoholu, benzolu,
wzglednie cztero-etylku otowiu. Z nich
benzol znalazt szerokie rozpowszechnie-
nie w Europie, a czteroetylek otowiu w
Ameryce i czesciowo w Anglji,

Ze wzgledu na to, ze czteroetylek oto-
wiu zostat, jako preparat trujacy zabro-
niony do uzytku w Polsce, nie bedziemy
go rozpatrywali, a przejdziemy do omoé-
wienia zalet i wad benzolu i alkoholu.

Poniewaz przymus dodawania alkoholu
do benzyny samochodowej wejdzie nie-
bawem w zycie, zajmiemy sie najpierw
mieszankami benzynowo - alkoholowemu
Nie bedziemy tu zupeinie poruszali stro-
ny gospodarczej zagadnienia, a zajmie-
my sie niem wytgcznie z punktu widze-
nia technicznego. Mowa tu bedzie wy-
tacznie o alkoholu bezwodnym, poniewaz
tylko on moze by¢ zmieszany z benzynag
w dowolnym stosunku. Najwiegksza zale-
tg alkoholu jest jego duza skutecznos¢ ja-
ko czynnika ttumigcego detonacje. Kaz-
de 10% alkoholu dodane do benzyny pod-
noszag jej liczbe oktanowa (liczba okta-
nowa charakteryzuje nam odpornos$¢ pa-
liwa na detonacje. Im ta liczba jest wiek-
szg tem szlachetniejsze pod tym wzgle-
dem jeslt paliwo) o okoto 9 jednostek. Jak
doswiadczenie wykazato dla przecietne-
go samochodu osobowego wystarcza pali-
wo o liczbie oktanowej okoto 65. Do sa-
mochodéw bardziej ,,rasowych” stosowa-
na jest benzyna o wyzszych liczbach ok-
tanowych, okoto 70—80, a nawet wyzej.
Przyjmujac, ze dla naszych warunkéw
wystarczytaby benzyna o liczbie oktano-
wej okoto 65 i biorgc pod uwage, ze pol-
ska benzyna samochodowa ma liczbe ok-
tanowg okoto 56, widzimy, ze dodatek
okoto 10% alkoholu jest wystarczajacy.
Z punktu widzenia automobiilisty podnie-
sienie liczby oktanowej za pomoca wiek-
szego dodatku alkoholu do poziomu 75, i
nawet_ wyzej, nie napotkatoby na Zzadne
sprzeciwy, gdyby nie dwie powazne wa-
dy alkoholu.

Wadami temi sg: niska wartos¢ opato-
wa i sktonnos$¢ do wytrgcania sie z mie-
szaniny z benzyng w okolicznosSciach,
ktore niestety w praktyce zdarzajg sie
b. czesto, Nim jednak przejdziemy do o-
mowienia tych wad, wspomnimy o in-



ROK XII.

nych jeszcze zaletach alkoholu, a to o Wy-
sokiem cieple parowania i wiasciwosci
tworzenia mieszanin azeotropowych z
benzyng. Pierwsza z nich daje nieco lep-
sze napetnienie cylindréw, obnizajac tem-
perature wchodzacego powietrza i $cia-
nek cylindra. Rezultatem drugiej jest
zwiekszenie preznosci pary paliwa w
temperaturach panujacych w rurociggach
ssagcych przy ustalonym ruchu silnika, co
daje jednorodng mieszanke i zapewnia
dobry jej rozdziat do cylindrow.

Przechodzac teraz do omoéwienia wad
alkoholu, nie od rzeczy bedzie dac itu
mate wyjasnienie o znaczeniu wartosci
opatowej paliwa, ze wzgledu na pewng
gmatwanine poje¢, spotykana w publiko-
wanych ostatnio artykutach i na wynika-
jace stad nieporozumienia.

O ile z jednej strony niescistem jest
twierdzenie, Ze niska warto$¢ opatowa
paliwa powoduje obnizenie mocy silnika,
o tyle z drugiej strony nie jest stuszne
zdanie, Ze warto$¢ opalowa paliwa jest
rzeczg zupetnie obojetng. W rzeczywisto-
éci moc silnika (mowa tu o jego petnej
mocy przy catkowicie otwartej przepust
nicy gaznika) zalezy od ilosci doprowa-
dzonego do cylindréw powietrza, zmie-
szanego z taka iloscig paliwa, aby kazda
czasteczka tlenu zostata wyzyskana przy
reakcji spalania. Z tego punktu widze-
nia warto$¢ opatowa paliwa nie odgrywa
zadnej roli i, abstrahujagc od pewnych u-
bocznych wiasciwosci paliw, mozna po-
wiedzie¢, ze moc silnika i jego spraw-
nos$¢ sa zupetnie niezalezne od wartosci
opatowej paliwa, o ile doprowadzamy do
niego mieszanine paliwa z powietrzem o
prawidtowym sktadzie. 1los¢ paliwa, two-
rzacego z powietrzem prawidtowo spa-
lajaca sie mieszaning, zalezna jest od
wartosci opatowej paliwa. Z powyzszych
rozwazan wynikaja dwa nastepujace
wnioski. Pierwszy to, ze o ile chcemy
otrzymaé prawidtowa prace silnika i roz-
porzadza¢ jego petng moca, musimy mu
dawac¢ zuzycie paliwa odwrotnie propor-
cjonalne do jego wartosci opatowej, !
drugi, ze dla automobilisty obliczajacego
sprawnos$¢ silnika jako stosunek ilosci o-
trzymanej od niego pracy mechanicznej
przez spalenie pewnej ilosci paliwa, do
wartosci tego paliwa w groszach, war-
tos¢ opatowa paliwa ma znaczenie pierw-
szorzedne. Rys. 2 podaje zaleznos$¢ war-
tosci opalowych mieszanek alkoholowych
i benzolowych w zaleznosci od procen-
towej zawartosci jednego z tych paliw
w mieszance. Na wykresie podano war-
tosci opatowe odniesione do jedne-
go litra, poniewaz ta warto$¢ intere-

AUTO

ruje automobiliste zaréwno z punktu
widzenia ekonomicznego (paliwa samo-
chodowe sg sprzedawane na litry) jak tez
i z punktu widzenia dostosowana regu-
lacji gaznika, ktéry zasadniczo spetnia
zadanie dozowania pewnej objetosci pa-
liwa do zuzywanego przez silnik powie-
trza. Z wykresu widaé, Ze warto$¢ opa-
towa mieszaniny benzyny z alkoholem
spada dos$¢ szybko ze wzrostem zawarto-
éci alkoholu. Dodatek 30% alkoholu, ob-
niza warto$¢ opatowa paliwa z okoto
7750 kal/ltr,, dla czystej benzyny, do oko-
to 7000 kal/ltr., czyli zgrubsza o okoto 10%.

W tym wiec stosunku trzeba bedzie
zwiekszy¢ zuzycie paliwa przez silnik,
przy przejsciu z napedu czystg benzyng
na naped 30%-owa mieszankg alkoholo-
wa, chcac otrzymaé¢ od silnika te sama
moc co uprzednio.

Druga powazng wadg alkoholu bez-
wodnego jako domieszki do benzyny jest
jego hygroskopijnos¢. Alkohol bezwodny
po pewnym, mniej lub wiecej, diugim o-
kresie czasu, w zaleznosci od warunkéw
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przechowywania, wchtania z atmosfery
wilgo¢. Mieszanina zawodnionego alko-
holu z benzyng nie jest trwatg i w za-
leznosci od zawartosci alkoholu w mie-
szaninie i stopnia jego zawodnienia roz-
dziela sie w okre$lonej temperaturze na
dwie warstwy, dolng — alkoholu zawod-
nionego i gérng — czystej benzyny. Krzy-
we podane na rys. 3 przedstawiajg za-
lezno$¢ temperatury metnienia mieszanin
alkoholu z benzyng w zaleznosci od za-
wartosci w nim wody. Temperatura met-
nienia jest 'bo temperatura, przy ktorej
wystepuje poczatkowa faza wydzielania
sie z mieszaniny alkoholu (zawodnionego!
w postaci bardzo drobnych kropelek,
ktore nastepnie zbierajg sie stopniowo na
dnie zbiornika, tworzac jednolita war-
stwe. Krzywe podane sg dla mieszanek
zawierajagcych dodatek 15%, 30% i 50%
alkoholu. Wida¢ z nich, ze mieszanka jest
tem wrazliwsza na zawodnienie im mniej
alkoholu zawiera. Wynika z tego, tez,
ze, dodajac do zawodnionej mieszanki al-
koholowej, benzyny mozemy spowodowaé
jej rozwarstwienie. Te wilasciwosci mie-
szanek alkoholowych wymagajg zachowa-
nia bardzo daleko idacych ostroznosci
przy manipulowaniu i przechowywaniu go.

Jako jednag z mniej zasadniczych ale
przykrych wad alkoholu nalezy wymie-
ni¢ jego zdolno$¢ rozpuszczania lakieréw
i pokry¢ karoserji samochodowych.

Ze wzgledu na wymienione wady alko-
holu, za granicg nie stosuje sie zupeinie
mieszanek zawierajacych tylko benzyne i
alkohol, natemiast uzywane sg mieszan-
ki tréjsktadnikowe z benzolem, ktory,
dzieki swym wiasciwosciom, doskonale
kompensuje powyzsize wady alkoholu. 'X
niektérych krajach, jak np. Anglji, mie-
szanki benzynowo-benzolowe ciesza sie
ogromnem powodzeniem. W naszych
warunkach mieszanka tréjsktadnikowa
bedzie paliwem prawie idealnem, prze-
dtuzajgc znacznie okres pracy silnika bez
remontu, dajac ,tagodny" i cichy bieg
silnika i polepszajgc jego akceleracje.

Benzol motorowy jest wiasciwie mie-
szaning trzech weglowodanéw grup aro-
matycznej benzenu, toluenu i ksylenu.
Czysty chemicznie benzol, tak zwany
,»benzen" nie nadaje sie jako paliwo, po-
mijajac wysoki koszt, ze wzgledu na wy-
soki punkt krzepniecia. Natomiast ben-
zol motorowy, zawierajacy ltoluen, ktory

WARSZAWA, WARECKA 8,

krzepnie przy okoto 20°C. nie nastrecza
pod tym wzgledem obaw nawet przy do-
datkach do 60% jak to wida¢ z wykresu
na rys. 4, gdzie podano temperatury po-
czatku krystalizacji mieszanin benzyny
z benzolem. Wida¢ z niego, ze wypowia-
dane niekiedy obawy co do ewentualne-
go zatykania matych otworkéw w gaz-
nikach przez krysztatki benzolu sg zu-
petnie bezpodstawne.

Jako czynnik ttumiacy detonacje, ben-
zol jest nieco mniej skuteczny od alko-
holu. Kazde 10% benzolu, dodane do
benzyny podnosza jej odpornos¢ na de-
tonacje o okoto 5 jednostek oktanowych.
Najwazniejszemi jednak zaletami benzo-
lu sg jego wysoka warto$¢ opatowa na
litr, wyzsza od benzyny i jego zdolnos$¢
stabilizowania mieszaniny benzyny z al-
koholem. Powracajgc do rys. 2 widzi-
my wzrost wartosci opatowej mieszaniny
ze wzrostem zawarto$ci w niej benzolu.
Przez dostatecznie duzy dodatek benzolu

Rys. 5-
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mozemy prawie catkowicie skompenso-
wacé ujemny, pod tym wzgledem wpltyw
dodatku alkoholu i uzyska¢ jednakowo
ekonomiczng prace silnika jak na czystej
benzynie, a jesli chodzi o silniki o duzym
stopniu sprezania, to nawet bardziej e-
konomicznag prace anizeli na benzynie ze
wzgledu na sttumienie detonacji i moz-
no$¢ dania ubozszej mieszanki.

Przeprowadzone zagranica  wszech-
stronne badania nad réznemi stabilizato-
rami mieszanek benzynowo - alkoholo-
wych, wykazaty, ze najkorzystniejszym z
nich jest benzol, poniewaz zapobiega z
jednej strony skutecznie rozwarstwieniu
mieszanki, a z drugiej podnosi jej
warto$¢ opatowa. Pozatem dodatek do
benzyny benzolu, polepsza znacznie jej
krzywa destylacji, zwiekszajac ilos¢ od-
parowang do okoto 100uC. co jest bar-
dzo korzystne ze wzgledu na tworzenie
sie jednorodnej mieszaniny paliwa z po-
wietrzem i dobry jej rozdziat do cylin-
drow. Pod 'tym wzgledem benzol, i alko-
hol dziatajg w tym samym kierunku. Od-
nosi sie to réwniez do zwiekszenia od-
pornosci na detonacje.

Krzywe na rys. 5 podajg zalezno$¢ tem-
peratury zmetnienia mieszaniny zawiera-
jacej benzyne plus 30% alkoholu w za-
leznosci od stopnia jej zawodnienia i
przy réznych dodatkach benzolu. Widaé
z tego wykresu, ze dodatek 30% benzolu
Dozwala na prawie dwukrotnie wigkszy
dodatek wody bez zmetnienia anizeli mie-
szanina zawierajgca tylko benzyne i alkohol

Reasumujac nalezy podkres$li¢ raz je-
szcze gtéwne zalety mieszanki tréjskiad-
nikowej benzynowo-benzolowo-alkoholo-
wej w poréwnaniu z mieszanka benzyno-
wo-alkoholowa.

1) Wieksza warto$¢ opatowa mieszan-
ki  trojsktadnikowej, skutkiem  czego
mniejsze zuzycie paliwa na 100 km. W tej
samej objetosci kupujemy wiekszg ilos¢
jednostek cieplnych, ktére moga by¢ za-
mienione na prace mechaniczna.

2) Wigksza trwato$¢ mieszanki troj-
sktadnikowej, skutkiem czego nadzwy-
czajne ostroznosci przy przechowywaniu
i manipulowaniu sg niepotrzebne.

3) Wiegksza odpornos¢ paliwa tréjskiad-
nikowego na detonacje, skutkiem czego ,.ta-
godny" i cichy bieg siln., dobra akceleracja,
zwiekszona dtugotrwatosé silnika i wozu.

Inz. Franciszek Peter.
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ZE SWIATA.

ZE SWIATOWEJ STATYSTYKI
SAMOCHODOWEJ.

W koncu roku 1932 ogélna liczba sa-
mochodéw na Swiecie wynosita okoto 38
miljonéw, z czego wypada na Stany Zje-
dnoczone Ameryki 26 miljonéw, na Euro-
pe 8 miljonéw, na inne czesci Swiata
1 miljony samochodéw. W tych cyfrach
znajduje sie ciezarowych samochodéw
5,6 miljona i 0.25 milj. autobuséw, z kto6-
rych 136.000 znajduje sie w Europie,
75.000 w Stanach Zjednoczonych i 39.000
w innych czesciach $wiata.

Prawie we wszystkich krajach na Swie-
cie liczba samochodéw albo pozostata w
r. 1932 taka jak byta w roku poprzednim,
albo zmniejszyta sie. Jedynie tylko Fran-
cja miata przyrost 169.000 sztuk, Wielka
Brytanja 26.000, Wiochy 19.000, Danja
10.000, Szwecja i Holandja kazda po 5.000
sztuk.

W Niemczech w koncu roku 1932 byto
wszelkiego rodzaju pojazdéw mechanicz-
nych 1.499.724, w czem 819.178 motocy-
kli, a w koncu roku 1931 byto 1.507.129
pojazdéw mechanicznych, w tem 792.075
motocykli. Widzimy wiec, ze pomimo
znacznego wzrostu ilosci motocykli, ogol-
na ilos¢ pojazdow mechanicznych spadia.

W Polsce na 1 stycznia 1932 r. byto
c-gbtem 36.737 pojazdéw mechanicznych,
w tem 8.047 motocykli. Na 10.000 /miesz-
kancow przypadato pojazdéw mechanicz-
nych 11,4. Na 1 stycznia 1933 r. liczba
pojazdéw  mechanicznych  spadia na
34.197, w czem 8.182 motocykli Jeden
pojazd mechaniczny przypadat w dn. 1
stycznia 1932 r. na 875 mieszk.,, a w dn.
1 stycznia 1933 r. na 955 mieszk.

WYPADKI SAMOCHODOWE
WE FRANCJI.

Zandarmerja francuska, ktoéra pilnuje
porzadku ruchu na drogach publicznych,
prowadzi réwniez szczegbdtows statysty-
ke wypadkéw, w ktérej dla trzech dwu-
nastomiesiecznych okreséw, poczynajac
od 1 pazdziernika 1929 r. i konczac na
30 wrzesnia 1932 r., znajdujemy nastepu-
jace cyfry:

Og6lna ilos¢ wypadkéw wszelkiego ro-
dzaju wynosita 36.829 w pierwszym okre-
sie (1929—1930), 37.319 w okresie dru-
gim (1930—1931), i 37.679 w trzecim okre-
sie (1931—1932), co przedstawia zwiek-
szenie 0 '/to w drugim okresie, a zmniej-
szenie o /100 w trzecim okresie.

W tych samych okresach liczba beda-
cych w ruchu pojazdéw mechanicznych
wszelkiego rodzaju wynosita 1.913.000,
2.145.000 i 2.280.000, co stanowi zwieksze-
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nie o0 '/«, a potem jeszcze o ‘'/Ir. Z tego
wyptywa, ze chociaz absolutna ilos¢ wy-
padkéw wzrosta nieznacznie, to w sto-
sunku do zgeszczenia ruchu, spadia, a
wiec nastgpito wzmozenie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

OBCE SAMOCHODY
PRZYJEZDZAJACE DO NIEMIEC.
W ciggu roku 1932 wjechato czasowo

na terytorjum Rzeszy ogdétem 130.447 sa-
mochodéw, najwiecej z Holandji—36.527.
nastepnie ze Szwajcarji — 22.914, z Cze-
chostowacji — 15.628, z Austrji — 13.942
i z Francji — 10.776. Z Polski przyjecha-
to 2.275 samochodéw wszystkich rodzajéw.

W stosunku do roku poprzedniego, w
ogolnej ilosci wjezdzajacych do Niemiec
samochodéw cudzoziemskich prawie nie-
ma roéznicy, jednakze ilo$¢ pojazdéw
przybytych z Wioch, Francji, Anglji i
Czechostowacji znacznie zmniejszyta sie.
Na wyréwnanie z poprzednim rokiem
wptynat bardzo znaczny wzrost liczby ho-
lenderskich samochodéw.

Pomimo wszelkich utrudnienn waluto-
wych i t. d., przyjazd obcych samocho-
déw do Niemiec, grajacy w niemieckim
bilansie ptatniczym powazng role, nao-
g6t nie zmniejsza sie. Najwiecej motocy-
kli i osobowych samochodéw przyjecha-
to w ciggu sierpnia, a ilos¢ ciezarowych
samochodéw réwnomiernie rozkitada sie
na wszystkie miesigce roku.

DOROZKI KONNE W BERLINIE.

Na dzien 1 listopada 1932 r. dorozek
konnych w Berlinie byto w ruchu jeszcze
81. W ostatnich latach ten $rodek loko-
mocji znikat niezmiernie szybko. W kon-
cu roku 1925 bylo jeszcze 15.078 doro-
zek, a w koncu 1926 r. juz tylko 598.
W koncu 1929 liczba ta spadia na 146,
w 1930 na 119 i w 1931 na 106.

KRONIKA SPORTOWA.

Grand Prix. m. Pau. W dniu 19 lute-
go rozegrany zostat pierwszy w tym se-
zonie wiekszy wyscig, mianowicie wyscig
uliczny o Grand Prix m. Pau. Aczkolwiek
Pau potozone jest u podnéza Pirenejéw
i posiada nawet, jak na stosunki fran-
cuskie, wyjatkowo tagodny klimat, jed-
nakze aura sprawita organizatorom tego

Nr. 4.

ciekawego wyscigu prawdziwego figla
rozpetujac w dniu wysScigu niebywatg
$niezyce. Trudna, gdyz niezmiernie Kireta
trasa, stata sie wskutek grubiejacej w
oczach warstwy $niegu jeszcze trudniej-
szg i tylko niezwykle wysokiej klasie
jezdzcow zawdziecza sig, iz obylo sie
sie w tym wyscigu bez wypadku. Naptyw
publicznosci, zwiaszcza uzywajacej spor-
téw zimowych w Pirenejach, byt nieby-
wale wielki. Wyscig obejmowat 80 okra-
zen toru, czyli 211 kim. 920 (jedno okra-
zenie — 2 kim. 649). Grand Prix zdobyte
zostato przez Marcel Lehoux na Bu-
gatti w 2 g. 54 m. 6 s. 40 z prze-
cietng 73 km. 035. Drugim byt Guillaume
Moll tez na Bugatti w 2 g¢g. 33 m.
6 s. (przecietna — 72 km. 620), trze-
cim Phitippe Etancelin na. Alfa-Romeo
w 2 godz. 55 m. 24 s.,/w) przecietna 72
km. 498), czwartym Rene Dreyfus na Bu-
gatti, pigtym Guy Bouriat na Bugatti. Wo-
gole startowato 16 jezdzcow. Faworyt
publicznosci, ktéry zreszta w treningu
osiggnat na okrazeniu najlepszy czas,

Czaykowski odpadt po 58 okragzeniu,
wskutek ztamania tylnego mostu swego
Bugatti.

Damski raid Paryz — Saint-Raphail.

W dniu 26 lutego zakonczyt sie raid dam-
ski Paryz — Saint-Raphael. Na starcie
w Paryzu staneto w dn. 21 lutego 38
zawodniczek, do Saint-Raphael przybyto,
w dn. 25 tylko 19. Raid obejmowat 1000
kim. i podzielony byt na 4 etapy, warunki
wiec—jak widzimy, nie byty zbyt trudne,
nawet pomimo zaplombowanych masek i
obowiazujgcej przecietnej od 40 do 50
kim./godz. oraz obowigzku osiggniecia
pewnej maksymalnej (dla kazdej katego-
rji) szybkosci na réwninie i w goérach.
Pierwsza w klasyfikacji ogélnej byta pa-
ni Leblanc na Peugeot 301 (zesztoroczna
zwyciezczyni w tymze raidzie) z 986 pkt.
248, druga p-ni Girard na Delage z 953
pkt. 532, trzecig p-ni Marinovitch na Voi-
sin z 918 pkt. 602. Znana w Warszawie
z przejazdu na rallye do Monte-Carlo
p-na Lamberjack na Peugeot osiggneta
12 miejsce w klasyfikacji ogélnej, ale za
to 1l-e w swojej kategorji (od 6 do 8
KM.).

* L -
‘A WszechsSwiatowe rozpowszechnienie

musiat osiggna¢ srodek, ktéry

leczniczy,jak Aspirina.w chorobac
gtowy i zebow, grypie, nerwobdlach itd. nie wywotujac przy-
tem szkodliwych objawow ubocznych. Nic wiec dziwnego, ze
stawa Aspirfny dotarta do najodleglejszych nawet krajow.

wkWk
~kk
S
. W mm

iera tak Bewny skutek
z przeziebienia, bélach

L. "kW Aspirina istnieje tylko jedna! Do nabycia w aptekach.
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Z ZYCIA
Krakowski

KLUBOW.

Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Jana 1 1, telefon 1 23-86. Godziny Sekretariatu: od 10 —2 i od 5 —7.

PROTOKOL

z posiedzenia Gremium Komisarzy Sportowych (Jury) ,IV. Zi-
mowego Zjazdu Zespotéw Klubowych  ,,Jazdy Zimowej do Za-
ktpanego  oraz ,,Wyscigu Torowego'™ w Zakopanem, odbytego
w dniu 26. lutego 1933 t.
Jury w skiadzie PP.:
Antoniego hr. Potockiego — delegata A. P.
Mieczystawa Rolbieskiego — delegata A. W.
Dyrektora Mikszana — delegata $. K. A.
Rotmistrza Zawadila — delegata P. A.
Wiadystawa Kasztelewicza — delegata M. K. A.-
Wiadystawa Koziowskiego — delegata £. A. K.
T. Bukowieckiego i W. Rippera — delegata K. K. A.
Dr. Wiodzimierza Mostowskiego — delegata K. K. M.
Inz. Kazimierza Brauna Komandora
Dr. Zenona Grabowskiego Wicekomandora
Romana Czerniaka Sekretarza
po przedstawieniu wynikéw przez Komisje Obliczenn uchwalito
przyzna¢ nastepujace nagrody za wyniki:
w ,,1V. Zimowym Zjezdzie Zespotéw Klubowych' do Zakopanego,

1) Zespotowi Nr. 1. Krakowskiego Klubu Automobilowego
w skitadzie: Mr. Mieczystaw Braun, Hugo Ripper, Zenon Ziele-
niewski — nagrode Slagskiego Klubu Automobilowego (krysztat).

2) Zespotowi Nr. 2. Krakowskiego Klubu Automobilowego
w skladzie: Antoni hr. Potocki, Wilhelm Ripper, Marja hr.
Szembek — nagrode Krakowskiego Klubu Automobilowego
(obraz Kossaka).

Wszystkim wyzej wymienionym zawodnikom przyznano pla-
kiety.

w ,,Jezdzie Zimowej do Zakopanego' Jury przyznato nastepuja-
ce nagrody:

1) Wilhelmowi Rederowi K. K. A., na Tatrze, za | miejsce
w og6lne) klasyfikacji (punktéw 655) — nagrode Prezesa Ko-
misji Sportowej K. K. A. (skérzana waliza).

2) Zygmuntowi Strokowskiemu S. K. A. na Fordzie, za dru-
gie miejsce w ogdlnej klasyfikacji (punktéw 300) — nagrode
Kom. Sport. Uzdrowiska Zakopane (waza alabastrowa).

3) Dyr. Ottonowi Berensteinowi $. K. A. na wozie Steyr
za Ill. miejsce w og6lnej klasyfikacji (punktéw 189) — nagrode
Kom. Sport. Uzdrowiska Zakopane z daru Jerzego Reicha

Nastepne miejsca zajeli pp.: Antonina Zaczynska (Lancia)
punktéw 179, Zenon Zieleniewski (Austro Daimler) 107 punk-
téw) Klub K. K. A., Mgr. Mieczystaw Braun K. K. A, Stude-
backer (107 p.), Hugo Ripper K. K. A. Talbot (107 p.), Wilhelm
Ripper K. K. A. Ford (107 p.), Antoni hr. Potocki K. K. A.
Bugatti (107 p.), Marja hr. Szembek K. K. A. Tatra (107 p.).

Inz. topuszanski S, K. A. Ford, przyjechat po zamknieciu
parku i nie zostat klasyfikowany.

Wszystkim wyzej wymienionym zawodnikom przyznano pla-
kiety.

W ,,Wyscigu Torowym' Jury ustalito nastepujaca kolejnos¢:

NMotocykle:
Motocykle Kateg. A. solo, klasa sportowa (5 okrazen toru):
L . . marka . : .
Imie i nazwisko Klub: motoru: czas: przecietna:
I.  Z. Oskarbski K. K.M. Ariel 7.242/10 50.652 km/g

II, Inz. J. Hennel K, K. M. Matchles odpadt.

Kategorja A. motocykle wyscigowe:

. Cz. Gebala K. K. M Norton 6.08Vio 61,074 km/g
Il. M. Ripper K. K. M. Ariel 6.15-/10 59.968
Il. S. Wronski K. K.M. Avriel 6.15°/j0 57.936
IV. Fr. Stankiewicz K.K. M Moto
Sacoche 7.32«/,0 57.310

Kategorja B. motocykle z wézkiem bocznym:

I.  St. Holuj K. K. M. Harley  6.102/10 60.777 km/g
Il.  T. Damski K.KiM.  B.M.W. 6.298/10 57.721
Samochody:
Kategorja turystyczna:
I. A. Finder P. T. K. Lancia  4.497,0 49.758 km/g
11. L. Hilczynski K. K. A. Lancia 5.047,0 47.306
I1l.  PosetM. Dgbréw
ski kier. K. Judasz K. K. A. Austro
Daimler 52020 44.971
IV. Dr. W. Mostowski K. K. A.  Chrysler 5.36.00 42.857 ,,
V. A Zaczynska — Lancia  5.40Vio 42278 .,
VI. W. Redel K. K. A Tatra 6.206/l0 41.213
VII. M. hr. Szembek K. K. A. Tatra 6.206/io0 37.834
A. Bernstein S. KL A. Steyr odpadt.
Kategorja sportowa:
I. S. Lubelski — A. Daimler 7.06</io 63.320 km/g
Il. A. Szczyzycki C.S.A.C. Wicov 7.41 58.568
Ill. Cz. Gebala K.K, M. Bugatti 7.597,0 56.320
Kategorja”wyscigowa:
. St. Holuj K. K. A, Bugatti 8.28 70.866 km/g
Bieg zwyciezcow;
|. Cz. Gebala K. K. M. mot. Norton 8.27710 70.894 km/g
Il.  St. Holuj K. K. A. Bugatti 8.28 70.866
Il. S. Lubelski — A. Daimler 90570 65.992
T. Damski K. K. M. B.M. W. wycofat sie.

Wobec powyzszych wynikéw, Jury postanowito przyznaé na-
stepujace nagrody:

Dla motocykli:

1) Nagrode K. K. M. zdaru firmy Standard Nobel (zt. 70)
dla motocyklisty, ktéry wkategorji wyscigowej (solo) uzyska
najlepszy czas dnia — Czestawowi Gebali.

2) Nagrode K. K. M. zdaru f-my Standard
dla motocyklisty, ktéry w kategorji wyscigowej
drugi czas — Marjanowi Ripperowi.

3) Nagrode K. K. M, z daru f-my Standard Nobel (zt. 50)
dla motocyklisty, ktéry w kategorji sportowej (solo) uzyska naj-
lepszy czas — Zbigniewowi Oskarbskiemu.

4) Nagrode Oddzialu Motocyklowego Zwiazku Strzeleckiego
(ztota papierosnice) dla motocyklisty, ktéry w kategorji B. (mo-
tocykle z woézkiem) uzyska najlepszy czas — Stanistawowi Ho-
luj owi.

Dla samochodéw:

1) Nagrode K. S. Zarz. Uzdr. Zakopane z daru firmy ,Ko-
dak"™ (aparat fotogr.) dla zawodnika, ktéry bez wzgledu na ka-
tegorje osiggnie najlepszy czas dnia — Stanistawowi Hotujowi.

2) Nagrode K. K. A. z daru firmy Vacuum Oil Company (ne-
seser) dla zawodnika, ktéry w kategorji sportowej osiggnie naj-
lepszy czas dnia — Stefanowi Lubelskiemu.

3) Nagrode K. S. Zarz. Uzdr. Zakopane z daru firmy ,Ko-
dak" (aparat fotograf.) dla zawodnika, ktéry w kategorji spor-
towej osiagnie drugi czas dnia — Adolfowi Szczyzyckiemu.

4) Nagrode K. S. Zarz. Uzdr. Zakopane z daru Prezesa
P. K. O. Dra Grubera (krysztat) dla zawodnika, ktory w kate-
gorji turystycznej osiaggnie najlepszy czas dnia — Adolfowi
Finderowi.

Nobel (zt. 50)
(solo) uzyska
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5) Nagrode K. S. Zarz. Uzdr. Zakopane z daru A. Noworyty
(zegar w skorze) dla zawodnika, ktéry w kategorji turystycz-
nej osiagnie drugi czas dnia — Leszkowi Hilczynskiemu.

6) Nagrode K. S. Zarz. Uzdr. Zakopane z daru firmy Dom
Bankowy A. Holzer (zegar biurkowy ,,Omega"™) dla zawodnika,
ktéry uzyska najlepszy czas w kategorji wyscigowej w rozgryw-
ce miedzy samochodami, motocyklami (solo) i motocyklami
z wézkiem — Czestawowi Gebali.

7) Nagrode Posta Marjana Dabrowskiego dla zawodniczki
automob., ktéra osiggnie najlepszy czas dnia (do rozegrania,
o ile startowa¢ beda przynajmniej dwie panie) — Antoninie

 odzki

AUTO Nr. 4.

8) Nagrode K. K. A. z daru firmy ,,Englebert” dla zawodni-
ka automobilisty, ktory osiggnie najlepszy czas bez wzgledu
na kategorje na oponach ,Englebert* — Leszkowi Hiilczynh-
skiemu.

Nagroda K. S. Zarz. Uzdr. Zakopane z daru firmy Fajanse
(terakot, waza) dla zawodnika automob. ,,Zakopianczyka", kto-
ry osiggnie najlepszy czas dnia — nie zostata rozegrana.

Wszystkim zawodnikom przyznano plakiety. Ponadto Jury
przyznato plakiety ,Wyscigu Torowego" Komandorowi Inz.
Kazimierzowi Braunowi K. K. A. i Wicekomandorowi Dr. Ze-
nonowi Grabowskiemu K. K. A.

Automobilklub

+ODZ, Piotrkowska 1 04.
Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 1630 do 1830. Telefon 163-03.

SPRAWOZDANIE
z dziatalnosci L. A. K. w r. 1932.

Trwajacy od szeregu lat kryzys odbit sie takze na zyciu
klubowem roku sprawozdawczego. Wieksze zalegtosci w skiad-
kach cztonkowskich, jak réwniez liczne wystgpienia cztonkéw
z Klubu i zbyt mate zainteresowanie dla zamierzonych imprez
nalezy bezwzglednie ktas¢ na karb ogélnego stanu ekonomicznego.

Chcac sie przyczyni¢ do pewnego rodzaju rekompensat, Za-
rzad wystarat sie dla cztonkéw o rézne ulgi i to nietylko
w sprawach sportowych, ale i gospodarczych.

Uzyskano ulgi w niektérych przedsiebiorstwach, kinach
i teatrach, powigkszone rabaty na opony, na benzyne a takze
labaty na rézne oleje. Cztonkowie naszego Klubu moga obec-
nie nabywa¢ benzyne za cee ulgowg nietylko w todzi, ale i na
catym obszarze Rzeczypospolitej.

Urzadzone zostaty dwukrotnie kursy szoferskie, kursy dla
policji i specjalne wyktady dla cztonkéw, o ktérych pisalismy
W marcowym numerze mies. ,,Auto”.

W zwigzku z temi kursami Urzad Wojewddzki wydelegowat
do nas p. inz. Brylinskiego, ktéry w dniu 14 lipca 1932 przy
udziale cztonkéw i zaproszonych gosci wygtosit uzupetniajacy
odczyt p. t. ,,Wpltyw samochodu na rozwéj budownictwa dro-
gowego i wymiar sprawiedliwosci za przekroczenia drogowe™.

W dniu 6. pazdziernika odbyt sie nastepnie odczyt p. Dr.
Ruegera na temat wycieczki po Kresach Wschodnich, ilustro-
wany przezroczami.

Liczac sie z koniecznoscig rozszerzenia lokalu Sekretarjatu,
wynajeto w tym samym domu przy ul. Piotrkowskiej 104, lokal
duzo wiekszy, dokad przeniesiona zostata siedziba naszego Se-
kretarjatu od 1.1.-33.

W zwyktej rocznej punktacji za udziat w imprezach w ro-
ku 1932 uzyskat nagrode p. Aleksander Schicht przy najwiek-
szej ilosci punktow 22.

Dziatalno$¢ Komisji Sportowej pod przewodnictwem v.-prez.
p. inz. Karola Kauczynskiego byta w roku sprawozdawczym
opraniczona do bardzo szczuptych rozmiaréw. Ztozyly sie na to
przedewszystkiem przyczyny natury ekonomicznej, pozatem zty
stan drég i brak uczestnikéw,

13. lutego odbyt sie tradycyjny Z. Z. Z. K., urzadzony przez
K. K. A. wspélnie z nami i Slagskim Klubem. W odbytej tego
samego dnia Jezdzie Zimowej, jak réwniez w wyscigu torowym
w Zakopanem, wziat udziat p. Stefan Osser. Delegatem do Gre-
mjum komisarzy sportowych byt p. Osser.

Zamierzone imprezy: Wycieczka do Wisty na Zielone Swiat-
ki, ,,Pogon za lisem" w czerwcu i ,Strzelanie z tuku" w paz-
dzierniku, z powodu matej ilosci zgtoszonych nie odbyty sie.

Sprawa wyscigu na lotnisku réwniez zostata zaniechana, po-
niewaz najekonomiczniejsze nawet przygotowanie itoru do bez-
piecznego uzytku pochtonetoby sumy, ktérych nie zamortyzo-
wanoby.

Uzyskano od Tow. Ubezpieczen ,,Patria”™ nagrode przechod-
nig na Zjazdy Ogolnopolskie ze Statutem wzorowanym na sta-
tucie ,,Vesty“ z tg roznica, ze wszelkie zmiany statutu beda
przeprowadzane za zgoda naszej K. S. Nagroda ta po raz pierw-
szy rozegrana zostata na Zjezdzie do Gdyni i przeszta w rece
Pom. K. A., my za$ zdobyliémy 2-gie miejsce w ogodlnej klasy-
fikacji przy udziale 10 uczestnikéw. Delegatem byt p. Aleksan-
der Schicht.

W zjezdzie plakietowym do Lwowa na Wyscig Okrezny
wziety udziat tylko 2 nasze wozy. Delegatem byt p. Karol
Plihal.

Dziatalno$¢ Komisji Turystycznej w roku sprawozdawczym
pod przewodnictwem V-prez. p. Kazimierza Poznanskiego szia
w Kierunku usprawnienia pracy kancelaryjnej, zwigzanej z wy-
dawaniem miedzynarodowych dokumentéw, legitymacyj tury-
stycznych marszrut i t. p. Zgltaszajgcym sie zatatwiano wszyst-
kie sprawy, dotyczgce sie ksigzeczek rejestracyjnych i praw
jazdy, interwenjowano kilkakrotnie w sprawie znakéw drogo-
wych, szlabanéw, optat mytniczych i to zawsze z pomys$inym
skutkiem. Udzielano informacyj i rad w sprawie funduszu dro-
gowego, urzedéw celnych, protokutéw i t. p.

Jak skuteczne byty zainicjowane przez nas, jazdy z policjg
Swiadczy kreacja przez Urzad Wojewodzki w todzi specjalnej,
pieknie wykonanej, plakiety dla tych, ktérzy przejada z policja
tacznie 500 km.

Wydano kilkanascie marszrut, z ktérych korzystali nasi
cztonkowie. Zaznaczy¢ nalezy, ze marszruty przez nas wydawa-
ne, wzorowane sg na marszrutach Biura Turystycznego A. P.,
ktore sg tak doskonale opracowane, ze nietylko moga $miato
zastgpi¢ mape, ale przewyzszaja ja, gdyz podany w nich jest
takze doktadny przejazd przez miasta, osobliwosci godne zwie-
dzenia, charakter kraju i godziny odpraw cetifych.

W celu podniesienia ruchu turystycznego Komisja wystarata
sie o ulg', w najlepszych hotelach wszystkich wiekszych miast
w Polsce.

Dziatalno$¢ Komisji

Gospodarczej pod przewodnictwem
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p. Emila Gotkontta wykazata duzag zywotno$¢ przez organizo-
wanie zazwyczaj bardzo udanych wieczoréw. Okres sprawoz-
dawczy rozpoczeta Komisja Gospodarcza balem reprezentacyj-
nym, ktéry zgromadzit bardzo duzo oséb z posréd czionkéw,
’ch rodzin i zaproszonych gosci. Niemniej udane byto ,,Pozegna-

Matopolski

AUTO
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nie Karnawatu", urzadzone w lokalu klubowym. Rozmaito$¢ po-
mystéw tej komisji przyczynia sie w wielkim stopniu do ozywie-
nia zycia towarzyskiego Klubu.

Ogo6tem specjalnych wieczoréw odbyto sie 17, w tern 3 wie-
czory z paniami.

Klub Automobilowy

Lwow, 3, ul. Klementyny Tanskiej, tel 50-50. Sekretariat czynny od godz. 12—13 i od 18—20

SPRAWOZDANIE

z Dorocznego Walnego Zebrania Matopolskiego Klubu
Automobilowego, odbytego dnia 14. lutego 1933 roku
we Lwowie.

Przed porzadkiem dziennym poswiecit Przewodniczacy
p. Dr. I. Wygard, pare stéw wspomnieniu zmartych cztonkéw
Klubu §. p. inZ. Adamowi de Lambert Ebenbargerowi i §. p Dr.
Bronistawowi Stomnickiemu, a nastepnie powitat zebranych,
zwracajac sie przedewszystkiem do Prezesa Honorowego Klu-
bu hr. Agenc-ra Gotuchowskiego.

Nastepnie ztozyt Sprawozdanie Sekretarz Generalny, ktory
w obszernym referacie, scharakteryzowat dziatalno$¢ Klubu
w ubiegtym roku.

Sekretarjat Klubu w roku sprawozdawczym, liczac sie
z trudnymi warunkami finansowymi Klubu, przeprowadzit
w swoim zakresie jaknajdalej idace oszczednosci w wydatkach
administracyjnych.

Sprawozdanie Komisji Sportowej, ztozyt w miejsce nie-
obecnego przewodniczacego p. Skolimowskiego jego zastepca
p. Zbigniew Orzechowski, ktory zaznaczyt, ze ,,podobnie jak
w roku poprzednim ograniczyliSmy sie w roku sprawozdaw-
czym tylko do jednej imprezy sportowej, a to do ,,Miedzynaro-
dowego Woyscigu Okreznego”, pod nazwg ,,Grand Prix miasta
Lwowa",

ZaniechaliSmy natomiast zupetnie urzadzania raidéw, ktére
sie zupelnie przezyly i w ostatnich latach brata w nich udziat
tylko niewielka ilo$¢ uczestnikéw. Rajdy te przezyly sie zresz-
ta juz wszedzie, czego najlepszym dowodem, ze nawet A. P.
swojej gtéwnej imprezy, jaka byt Raid A. P. wiecej nie urzadza.

Znane sg ogolnie piekne wyniki tego wyscigu, a my powo-
tujac sie na liczne artykuty prasy krajowej i zagranicznej, mu-
simy z przyjemnoscig za tymi gtosami skonstatowaé, ze impre-
za nasza rowniez pod wzgledem organizacyjnym stata na bar-
dzo wysokim poziomie, a to w szczegdlnosci dzieki ofiarnej
pracy kilkunastu cztonkéw naszego Klubu, ktérzy mimo swych
zaje¢ zawodowych poswiecali swoéj wolny czas czesto i w go-
dzinach nocnych, a nawet cze$¢ swoich urlopéw, tej odpowie-
dzialnej pracy dla dobra Klubu.

Uwazam za swoj obowigzek na tem miejscu podziekowaé za
te wspotprace pp. Prezesowi i inz. Htasko, V-Prezesowi Drowi
Wygardowi, Skarbnikowi Inz. Gajlowi, pp. Adamskiemu, Ga-
wiowi, Gottliebowi, Hulimce, Magerowi, Niezabitowskiemu,
Trambczynskiemu i Wisniowskiemu. Osobno musze jednak wy-
mieni¢ tych najofiarniejszych i najzastuzenszych, a sg nimi: Se-
kretarz Komisji Sportowej p. Pilcer, organizator kas p. Mon-
sior, nasz generalny budowniczy inz. Margulies, prawa reka Ko-
mitetu Organizacyjnego inz. Welfeld, Szef propagandy prasowej
Redaktor Siisserman, wreszcie nasz kochany wicekomandor
Inspektor Grabowski, ktéry spedzit swdéj urlop we Lwowie, by
poméc w naszych pracach organizacyjnych.

Wkorncu musze jeszcze wyrazi¢ podziekowanie imieniem nas

wszystkich Wiadzom, ktére tak przychylnie odniosty sie do na-
szej imprezy, a w szczegélnosci Panu Wojewodzie Drowi Roz-
nieckiemu, Panu Prezydentowi Miasta Drojanowskiemu, Panu
Dyrektorowi Inz. Maliszewskiemu i Panu Komendantowi Fran-
kiewiczowi.

Zanim przejde do dalszego sprawozdania musze zaznaczy¢,
ze wyscig nasz nabyt juz we Lwowie bezwzglednie prawa oby-
watelskie i to tak u spoteczenstwa, ktére te wyscigi z roku na
lok coraz bardziej interesujg jak i u Wiadz, ktére widzg w nich
duza korzy$¢ gospodarczag i propagandowa dla naszego Miasta
i Panstwa.

Chciatbym tez sie podzieli¢ z Panami opinja, jaka styszato
wielu nas, bezposrednio pracujacych w organizacji tej imprezy,
wyrazang przez lwowskie kupiectwo. Czesto styszeliSmy zda-
nie: ,taka impreza co miesigca, a nie mielibySmy kryzysu we
Lwowie".

Jak rok rocznie przechodzita przez Lwéw w ubiegtym roku
trasa Zjazdu Gwiazdzistego do Monte Carlo, przyczem Klub
nasz znowu byt uproszony przez Klub w Monte Carlo do prze-
prowadzenia kontroli we Lwowie. Jak zwykle staraliSmy sie
uczestnikom Zjazdu utatwi¢ droge przy wspoétudziale Dyrekcji
Robo6t Publicznych we Lwowie i Stanistawowie, oraz Policji
Panstwowej, a dowodem porzadku na naszych drogach i dobrej
organizacji sa listy z podziekowaniem, jakie otrzymalismy.

P. Marjan Gawet ztozyt nastepujace Sprawozdanie Komisji
Turystycznej:

Komisja Turystyczna ma niewiele do zanotowania ze swojej
dziatalnosci w ubiegtym roku.

Ztozyty sie na to dwa powody, a mianowicie niemoznos$¢ jej
zorganizowania i postawienia na odpowiednim poziomie z po-
wodu braku $rodkéw finansowych -oraz coraz wieksze zamiera-
nie ruchu samochodowego, z powodu ziego stanu drég i obcia-
zen automobilizmu nieszczesnym funduszem drogowym.

Odbyty sie w roku ubiegtym cztery wycieczki, z ktérych
dwie pozostang na dilugo w pamieci jej uczestnikéw, a to dzieki
niebywatej goscinnosci i serdecznos$ci przyjecia przez naszych
Cztonkdéw, a mianowicie: Pana Wiceprezesa Teodorowicza i Pa-
na Wiodzimierza Sotowija, ktérym tez za to skiladamy jaknaj-
goretsze podziekowanie.

Woycieczka w dwa samochody odbyta sie we wrzes$niu ub. r.
do Brna na wyscig ,,Masarykov Okruh". Byta to wycieczka ra-
czej wiecej fachowa, niz turystyczna i wzieli w niej udziat
Cztonkowie Komisji Sportowej, ktérzy nie szczedzac kosztow
pojechali tam poto, aby sie jaknajwiecej nauczy¢ i ewentual-
ne doswiadczenia zastosowac przy urzadzeniu naszego wyscigu.
Jako rezultat przywiezli ze sobg wiele cennych informacyj i no-
wych pomystéw.

Komisja Turystyczna apeluje do wszystkich cztonkéw, aby
w roku biezagcym zechcieli bra¢ liczniejszy udziat w tych sym-
patycznych wycieczkach. Nie wiemy oczywiscie, czy w nadcho-

(Dokonczenie obok).



