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P-i Stewart przy sterze swego Derby-Miller na ktérym w dniu 5 kwietnia pobita na torze w Monthlery miedzynarodowy rekord szybkosci

w kategorji 2 litréw, osiggajac 221 kim 854 m na godzine.
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AUTO Nr. 5-

CHAOS

Dogorywajacy automobilizm polski zasypany zostat
w ostatnich czasach lawing nowych ustaw i rozporzg-
dzen. A wiec: ,,Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
i Ministra Spraw Wewnetrznych w porozumieniu z Mi-
nistrem Spraw Wojskowych o ruchu pojazdéw mecha-
nicznych na drogach publicznych z dnia 15 stycznia
1933 r.*, kt6ére wprowadza duze zmiany zwtaszcza w po-
stepowaniu o dopuszczenie pojazdéw mechanicznych
do ruchu t. zn. w trybie rejestracji samochodow, na-
stepnie ,,Ustawa o0 zarobkowym przewozie oséb i towa-
row pojazdami mechanicznemi, ogtoszone dn. 14.111
1932 dalej ,,Rozporzgdzenie Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dn. 21 paZdziernika 1932 r. 0 premjowaniu po-
jazdéw mechanicznych", ,,Rozporzadzenie Ministréw
Komunikacji i Spraw Wewnetrznych w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wojskowych z dn. 5 sierpnia 1932 r.
0 ruchu autobuséw na drogach publicznych™, wreszcie
uchwalona przez Sejm w dn. 3 lutego r. b. a jeszcze
urzedownie nie ogtoszona ,,Nowela Ustawy Panstwowe-
go Funduszu Drogowego" oraz w zwigzku z powyzej
wymienionemi ustawami caty szereg rozporzadzen wy-
konawczych jak ,,Zarzadzenie Ministra Komunikacji
zmieniajgce instrukcje Ministra Robdt Publicznych
w sprawie biletéw, jakich uzywa¢ powinny przedsie-
biorstwa przewozowe", jak ,,Rozporzadzenie Ministra
Komunikacji z dn. 6 lipca 1932 r. w sprawie wykona-
nia ustawy o zarobkowym przewozie osob i towardéw
pojazdami mechanicznemi, jak ,,Rozporzadzenie Mi-
nistra Komunikacji i Ministra Spraw Wewnetrznych
w sprawie regulaminéw i przewozu oso6b i ich bagazu
oraz towarow pojazdami mechanicznemi”, jak uchwalo-
ny przez Rade Ministrow rzadowy, .Projekt ustawy o za-
robkowym przewozie 0s6b pojazdami mechanicznemi
w obrebie gminy miejskiej". Jak widzimy, jak na okres
roczny, dorobek niezwykle bogaty, gdyz samo wylicze-
nie tylko nowych ustaw zajeto bez mata p6t niniejszego
artykutu, pomimo skrocenia przez nas tytutdw rozpo-
rzadzen wykonawczych.

Rozumiemy doskonale potrzebe, a nawet koniecznosé
uporzadkowania wielu, puszczonych dotagd samopas,
dziedzin komunikacji, konieczno$¢ doskonalenia istnie-
jacych juz norm prawnych i przystosowywania ich do
nowych warunkéw zycia a zwilaszcza do postepu
technicznego, ktory wiasnie w dziedzinie $rodkéw ko-
munikacji, pedzi w zawrotnem wprost tempie, jednak
nie sposob nie zauwazyé, ze takie gwattowne moderni-
zowanie, a powiedzmy otwarcie w wielu razach kompli-
kowanie istniejgcych ustaw wywotano niebywaty chaos.
Szeroka publiczno$¢ nie widzi moze tego, gdyz tam
gdzie samochod stat sie juz prawdziwg rzadkoscig
trudnosci w zrozumieniu i w stosowaniu nowych
ustaw nie dotykajg szerokich mas, a wiec i nie wywo-

tujg jakiej$ reakcji opinji publicznej. Ale spytajmy sie
ktorego$ z nielicznych juz nabywcéw lub wiascicieli sa-
mochodu, ktérego z przedsiebiorcow przewozowych, to
okaze sie, ze w tej chwili przebrniecie przez labirynt
formalnosci urzedowych, ktore nigdy w Polsce nie byto
zbyt tatwem ani przyjemnem, dzi$ stato sie jakim$
niezwyktym wprost wyczynem sportowym. Nowe usta-
wy, ktore powinny byty wiasnie stworzy¢ definitywne
i jasno okreslone normy, wywotaty, przeciwnie, stan
nieokreslonosci i tymczasowosci, gdyz zar6éwno inte-
resant jak i wiadze, powotane do wykonywania nowych
ustaw gubig sie w tym nawale nowych paragrafow, wy-
jasnien i wzoréw i w wielu razach nie wydajg defini-
tywnych zarzadzen i decyzji, lecz tylko tymczasowe.
Stwarzajg one tem w wypadkach, gdy od danych for-
malnosci zalezy, nieraz jak np. w przedsigbiorstwach
przewozowych, byt interesanta, szkodliwy stan nie-
pewnosci, odbijajacy sie ujemnie na cherlawym i bez
tego, rozwoju motoryzacji naszego kraju.
Jednoczesne prawie wprowadzenie we wszystkich
formach motoryzacji nowych ustaw, takie gruntowne
i gwattowne przebudowanie catego ustawodastwa, ze
sie tak wyrazimy, motorowego, tembardziej musiato
wywota¢ chaos i zamieszanie, ze w bardzo wielu razach
dany pojazd mechaniczny podpada pod dziatanie
wszystkich prawie wymienionych wyzej ustaw i roz-
porzadzen. Z natury rzeczy w stosunku do pojazdéw
publicznych wszystkie prawie te nowe ustawy zaze-
biajg sie wzajemnie, ale i jak nam to juz sygnalizowano
w niektorych razach sg one z sobg w sprzecznosci.
Nie watpimy, ze sprzecznosci te sg raczej pozorne i ze
przy odpowiedniej interpretacji nowych ustaw beda
one wyréwnane. Chodzi wiasnie o interpretacje, ale
zanim powotane wiadze trafig na wiasciwa, zgodna
z intencjg ustawodawcy, powstajg btedy i zamieszanie,
tem wieksze, ze wszystkie ustawy zostaty zmienione
i ze w razie watpliwosci nie mozna juz sie opiera¢
na przyjetej interpretacji dawnych ustaw. Jedyne
szczescie dla ustaw i wiadz wykonawczych oczywiscie,
(gdyz nie dla motoryzacji), ze w chwili obecnej moto-
ryzacja ta jest w kompletnym prawie zaniku. Trudno
sobie wprost wyobrazi¢, coby pod tym wzgledem dzi$
sie dziato, gdybysmy byli, tak jak inne kraje, w petni
jej rozkwitu. Moznaby wiec dowodzi¢, ze wia-
$nie moment byt dobrze dobrany zeby wprowadzi¢
odrazu nowe prawa, gdyz konieczny w takich razach
chaos nie pociggnie za sobg zbyt szkodliwych nastepstw.
Nam sie jednak zdaje, ze jest przeciwnie. Motoryzacja
Polski w tej chwili to stabiutki usychajacy kwiatek.
Byle co, jaki$ silniejszy powiew wiatru, jaki$ goretszy
promien stofica — moze powaznie mu zaszkodzi¢ i przy-
spieszy¢jego uschniecie. Nalezy go wiec strzec od takich
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nawet zabiegdw, ktére dla zdrowego organizmu bytyby
dobre i korzystne. Dzisiejszych, nielicznych juz, na-
bywcéw i posiadaczy samochoddéw chaos i trudnosci
w ustaleniu stanu prawnego w wielu razach mogg od-
straszy¢ i zniecheci¢ do samochodu, wielu przedsie-
biorcow komunikacyjnych, jak nam wiadomo, juz od-
straszyly, pozbawiajac te dziedzine do$wiadczonych
pracownikéw i gotowego kapitatu. Wprowadzenie pew-

Torun — Widok na kosciot sw. Jana.

A UTDO

Nr, 5

nych nowych ustaw byto bezwzglednie potrzebne, za-
rowno jak i zmodernizowanie dawnych, czyz jednak
nie nalezato roztozy¢ tych reform na dtuzszy okres
czasu? Obawiamy sie, ze 0 nieszczesnej motoryzacji
Polski, ktérg nowe i znowelizowane ustawy miaty
uzdrowié, mozna bedzie powiedzie¢: ,,Operacja sie
udata, ale pacjent umar}”.

Fot- H- Poddfbski

W ROCZNICE 700-LECIA TORUNIA

Sg miasta, ktore nie potrzebujg szumnej i efektownej
reklamy. Ich zabytki i przeszto$¢ dziejowa moéwig same
za siebie. Do takich miast wiasnie nalezy Torun, jedno
z najstarszych i najtadniejszych miast w Polsce. Zacho-
wat on ciekawe i bogate pamiatki, ktdre odzwierciadlaja
nietylko dzieje kultury samego miasta, ale zarazem
catej Polski. Oko turysty zwiedzajgcego Torun, przy-
ciagajg ku sobie fasady $redniowiecznych kosciotow,
ruiny zamku warownego, bronigcego przez wieki cate
miasto przed najezdzcami, a wreszcie stylowe kamienice
i malownicze uliczki.

Mury Torunia kryja w sobie nietylko historje kultury
polskiej pod wptywem ktérej rozbudowat sie i wzrastat
w zamozno$¢, ale réwniez historje walecznosci narodu
polskiego, zamieszkatego tutaj, ktéry cho¢ na diugo

oderwany byt od Polski, zawsze do zespolenia z nig
dazyt i cuddéw walecznosci przy tern dokazywat.

W roku biezacym mija wiasnie 700 lat od chwili
zatozenia Torunia i stworzenia z niego wkrétce potem
jednego z najwiekszych osrodkéw handlu Polski z Za-
chodem. Dziwne i ciekawe zarazem sa dzieje Torunia,
powstat on bowiem jako pierwsze miasto krzyzackie na
ziemi Pomorskiej, odwiecznie polskiej, zajetej w wie-
kach X1l — XV przez Zakon Krzyzacki. Mimo jednak
tylowiekowej okupacji i strasznych prze$ladowan, lud-
no$¢ nie przestata sie czu¢ polskg i dwukrotnie dla
zaakcentowania tego, stawiajac silny opér najezdZzcom
wracata do Polski.

W r. 1454 wypowiedziat Torun postuszenstwo Krzy-
zakom, a mieszczanstwo zburzylo zamek, zmuszajac
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Toruh — Brama 'mostowa. (Fot. Al. Szyndler).

w ten sposéb najezdZzcow do opuszczenia miasta, pod-
dajagc Torun krolowi polskiemu Kazimierzowi Jagiellon-
czykowi jako prawowitemu wiadcy. W pare miesiecy
potem na rynku w Toruniu odebrat krél hotd od miesz-
czanstwa, nadajac mu wzamian liczne przywileje.

Pod polskiem panowaniem pozostat Torun do 1793 r.
dochodzagc w tym okresie do wielkiej pomysInosci
i rozwoju. Nalezat do najpiekniejszych i najlepiej za-
budowanych miast w Polsce, posiadat kilkanascie
kosciotow i klasztorow, okazate gmachy i szereg spich-
rzw na zboze sptawiane Wista.

W r. 1473 urodzit sie w Toruniu genjalny astronom
Mikotaj Kopernik i tu spedzit mtodos¢, a pamiatkg
tego faktu jest zachowana do dzisiaj tablica na jego
domu rodzinnym.

Dopiero z chwilg upadku parstwa polskiego zaczat
sie i upadek Torunia. Ludno$¢ w r. 1793 spadta z 30 000
do 5500, a wynedzniate miasto w okresie dwudziestu
kilku lat przechodzito kolejno do rak Prusakéw, Rosjan,
Francuzow i Polakéw. Dopiero po Kongresie Wie-
denskim w r. 1815 zajety Torun na przeszto 100 lat
wojska pruskie. | zaczeta sie po raz drugi silna germa-
nizacja Torunia, starajgca sie zatrze¢ polsko$¢ miasta,
i po raz drugi ludno$¢ samorzutnie zrzucita jarzmo
niemieckie, przytaczajac Torun w r. 1920 do Ojczystej
Macierzy z powrotem.

Dzisiaj Torun tgczy w sobie wspaniate bogate w za-
bytki Sredniowieczne Srédmiescie z nowoczesnym kom-
fortem nowopowstatych ulic, gmachéw i dzielnic willo-
wych. Malowniczo potozony nad Wistg stanowi do
dzisiaj ciekawy punkt turystyczny i bywa licznie od-
wiedzany przez turystow.

AUTO NP

Ozdobg miasta sg Swietnie zachowane gotyckie ko-
cioty. Najbogatszym w zabytki jest sgsiadujacy z Ryn-
kiem kosciot Sw. Jana, niegdys$ Jezuitow, z ciezka wiezg
na froncie. Jest to gotyk trzynawowy z czerwonej cegly
typowy okaz t. zw. gotyku krzyzackiego. Najcenniej-
szym zabytkiem jest umieszczony w jego prezbiterjum
grobowiec burmistrza von Soesta (f 1361) odlany
z bronzu.

Po przeciwnej stronie Rynku stoi kosciot Panny
Marji, rowniez trzynawowy gotyk ceglany, wykonczo-
ny w XIV wieku. Posiada on w prezbiterjum piekne
stalle gotyckie z XV wieku, marmurowy grobowiec
krélewny Anny Wazowny (f 1635) siostry krola Zy-
gmunta Ill, oraz bogato rzezbione organy renesansowe
z 1609 r.

Trzecim jest koscidt Sw. Jakuba przy Rynku Nowego

Torun — Kosciét P. Marji. H- Poddebski).
Miasta. Budowano go w latach 1309—1340, a nad
innymi ko$ciotami géruje on starannoscig wykonczenia
szczeg6tow ornamentacyjnych. Zdobi go oryginalna
wieza, rozszerzajaca sie u gory i wewnetrzne urzadzenie
barokowe.

Srodek Rynku zajmuje ratusz z r. 1259, trzypietro-
wy z czerwonej cegly, Kktory jest najlepiej zachowa-
nym ratuszem gotyckim w Polsce. W XVII wieku,
dzieki bogatemu urzgdzeniu wnetrza, uchodzit za naj-
piekniejszy ratusz w Europie.

Kulturalnym dorobkiem Torunia jest Muzeum Migj-
skie, pieknie i starannie utrzymane, zawierajace obra-
zy, rzezby, bogate hafty i tkaniny, wykopaliska i zbiory
przyrodnicze.

Torun zachowat pokazne pozostatosci muréw i bram
miejskich, ktorych czes¢ zburzono w r. 1870 przy budo-
wie fortow. Charakterystyczng wséréd nich jest baszta
Krzywa Wieza, stojagca od strony Wisty, ktérg przy
15 m wysokosci posiada 1,40 m nachylenia. 'Opodal
niej, na najwyzszem wzniesieniu miasta, zachowaty
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sie nad Wistg ruiny zamku krzyzackiego, zbudowanego
w latach 1250—70, spalonego w r. 1454.

Ozdobg Starego Torunia sg zachowane jeszcze stare
stylowe kamienice z okresu XIII — XVIII wieku. Naj-
piekniejsze z nich powstaty w dobie renesansu i baroku
t. j. w epoce rozkwitu miasta pod polskiem bertem.
Niemniej ciekawym zabytkiem sg zachowane do dzi-
siaj kilkopietrowe spichrze, przeznaczone na zboze i to-
wary sptawiane ongi$ Wistg do Torunia. Posiadajg
one ozdobne, rzezbione fasady, a niektére z nich za-
mienione zostaty na domy mieszkalne.

Zupelnym kontrastem Starego Miasta, w ktorem
btgka sie jeszcze duch Sredniowiecza, jest Nowy Torun,
peten storica, przestrzeni i zieleni, o szerokich ulicach
i pieknych dzielnicach willowych. Ozdobg jego sg no-
woczesne gmachy teatru, urzedu wojewddzkiego, sta.

Torun — Hotel pod Modrym Fartuchem. (Pot. H. Poddebski).

Z CYKLU
NA MIESZANCE

Miatam niedawno okazje rozmawia¢ z pewnym nobli-
wym ,turystg”, ktory ttucze sie po calej Europie
bardzo ,,wykwintnym Packardem”, szukajac jak sam
powiadat, pieknych krajobrazow....

Chwalit sie 6w ,,poszukiwacz™, ze byt juz wszedzie,
ale jako$ .... Nigdzie nic....

— No bo prosze pani, jakiego$ tam laika moze zachwy-
ca¢ droga z Salzburga do Insbrucku, ale mnie .... Ja
ja przeciez znam na pamieé¢, kazdy wiraz, kazdg stacje
benzynows, albo te okrzyczane, italskie ,,autostrady”,
cztowiek wytby z rozpaczy.... Zerknetam figlarnie na
»~cztowieka” zdradzajgcego ochote do wycia i cichutko
zapytatam:

— A pod Samborem Pan bytes?

Gentelman u$miechnat sie niewyraznie....

Gdzie, Szanowna Pani?

AUTO

Nr. 5-

Torui — Brama Sw. Jakuba (Pot- Al Szyndler).

rsotwa, Kilku bankow, szkét i t. p., zbudowanych
w stylu wielkomiejskim i dostosowanych do potrzeb
duzego europejskiego miasta. Torun jest bowiem dzisiaj
stolicg wojewddztwa o okoto 100 000 mieszk., oraz
siedzibg wiadz, urzeddw i licznych instytucji.

Dzieki tak duzym walorom Torun $miato uchodzi¢
moze za jedng z najwiekszych atrakcji turystycznych
Polski, a w roku biezacym, jako jubileuszowym wystga-
pi¢ ma z calg masg atrakcji i uroczystosci na powita-
nie przybywajacych don turystow.

Marja Szachéwna.

4000 KLM.
SPIRYTUSOWEJ]

— Powiadam: pod Samborem, Chyrowem....
— Nie .... niestety nie
Teraz uSmiechnetam sie tryumfalnie.

No, bo prosze panstwa — taki wykwintny typ, ma
jeszcze wykwintniejszego Packarda, duzo czasu i duzo
pieniedzy, szuka, jak sam powiada (zastrzegam sig)
pieknych krajobrazéw, Tyrol dla niego — mieta
Italja — Fiume i wogole, a zupenie nie orjentuje sie,
ze znacznie blizej sg najcudowniejsze jakie tylko mozna
sobie wymarzy¢ plainery, godne tego, aby S$ciggnac
do nich turystow catego Swiata. A tego wszystkiego
nie pisze bez ,,ale”. Oh nie,....

Sambor, Chyréw, dawne siedlisko moznej rodziny
Herburtow, to przeciez moje niejako pielesze.

Moze wiasnie dlatego cata przyroda dotozyta wszel-
kich staran, aby ten zakatek Matopolski uczyni¢ jak-

103



ROK XIlI.

najbardziej czarujgcym (jako kontrast, przyp. Red.).
W tych stronach wiejski narod powiada, ze kto raz
napit sie wody krynicznej ze Zrédet licznie tu bijgcych,
ten zawsze, jakgdyby magiczng sitg ciggniony wroci.
Ba, niczem w rzymskiej legendzie.
A ja kocham legendy, taka juz jestem....

To tez niewiele namyslajac sie, skorzystatam z kilku
dni radosnej wolnosci, postaratam sie o odpowiedni
zapas niezawodnej mieszanki spirytusowej, bo to 450
kim. z oktadem po gorskim terenie, (a majgc petny bak
mieszanki spirytusowej jestem pewna siebie i motoru),
uplasowatam swg osobe wraz z moim ukochanym psem
,- Amantem” (tak sie wabi, to moje cudo) w mej matej
Zetce, ktora niewatpliwie przejdzie do historji
no i—i schrupatam z niebywatym apetytem prze-
strzen dzielgcg mnie od tych cudownie drogich i nigdy
niezapomnianych stron, bez zadnych zresztg przygod,
lub zatrzymywan, co byto do przewidzenia: jechatam
przeciez na mieszance spirytusowej, z ktorg nigdy
niema kiopotul

W Felsztynie — cudowni ludzie, moi byli sgsiedzi,
przemoca wyciggaja ma smukty sylwetke z Zetki i kazg
jes¢, pi¢ (co za Sliwowica...) i spac.

A potem od poczatku.!

Ba, ale szcze$liwy posiadacz takiego przemitego
wozka, jak Zetka czuje sie niczem Icar, a czy kto widziat
Icara przesiadujgcego stale w mitym zresztg domu,
popijajacego Sliwowice i grajagcego bez wytchnienia
w bridza....

Absurd....

Zaczetam grasowac!

Przedewszystkiem Laszki.

Laszki Murowane—Kkiedy$ pracowity historyk pisac
bedzie, ze w tej uroczej miejscowosci spedzita naj-
piekniejsze chwile swego zycia ,,stynna automobilistka”,

Patac w Grodowicach, siedziba ksigzat Sulkowskich przed wojna.

AUTO Nr. 5.

posiadaczka cudownej Zetki i lekkiego pidra — Nizej
podpisana....

Kiedys....

Wogdle — Laszki to cud!!!

Zamek piekny, obronny, otoczony watami, zawie-
szony na stromem wzgoérzu, patrzacy dumnie na cuda
rozposcierajacego sie wokdt krajobrazu.

Stad Maryna MniszchOéwna spieszyta w ramiona
Dymitra Samozwarnca, stad rowniez na Slubne kobierce
tylko nieco pdzniej, podazata moja skromna osoba,
a chociazem inna Maryna, to jednak o Samozwarcu
nie byto mowy (ztoSliwy kuzyn twierdzi ze to —
Samobojca)....

Aleja stuletnich lip wiodta do pysznego zamku
Mniszkéw i Tartow, w sali stotowej bez ktopotu mozna
byto czworkg koni wdziecznie zawrdcic.

Dumnie wznosita sie baszta, pilnujagca dawno za-
martych tajemnic, a w starych foljatach dziwéw mozna
byto naczytaC sie, jak to dawniej podziemny korytarz
wiodt z moznego zamku az hen po Dobromil, kedy
rycerstwo polskie w ostatniej potrzebie przed prze-
mozng nawalg tatarskag kry¢ sie byto zwykio.

A na wschodniej znéw bramie pono¢ 12 kubtow
srebra ukryto gteboko (Mdj Boze....) a duch Maryny
w ciemne, ponure, jesienne noce snut sie po tajemnych
rumowiskach zamku, zawodzac zatosnie....

Tak ludzie bajali.

Wojna zniszczyta wszystko, a jednak nie pozbawita,
tych ruin jakiego$ przedziwnego uroku.

Jak na pielgrzymke wspomnien przystato — przyje-
chatam tu sama. Po biotnistej, petnej dziur i wyboi
drodze Zetka ciagneta znacznie lepiej i pewniej, niz
przedwojenne cuganty.

Zatrzymatam sie u wylotu mocno przez szrapnele
przetrzebionej alei lipowej.

Nowy patac w Grodowicach.
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Zamek w Laszkach Murowanych po nawatnicy

wojennej.

Pustka i zniszczenie....

Przechodzita jakas skulona we dwoje babina z wigzka
chréstu na okragtych od pracy i starosci plecach. Za-
trzymata sie na chwile, przebiegta wypetztym wzro-
kiem od poszczerbionych rumowisk zamku do niskiej,
zgrabnej maszyny, tkwigcej tu jak zwycieski znak czasu,

Ha....

Jade dalej.

Zetka—ijak zywe stworzenie, zdawacby sie mogto
wyczuwa kazdy moj ruch, kazde pragnienie.

Lekko przekracza 6o-tke, by z filmowg szybkoscig
zmienia¢ pejzaz i rozproszy¢ smutne mysli.

Zatrzymuje sie przy kosciele w Felsztynie.

Piekny zabytek z XVII wieku, posiadajacy wiele
cennych dziet sztuki, réwniez przez wojne bezlitosnie
zniszczony i tylko dzieki nie-
stychanym wysitkom swego
Kanonika, Ksiedza Watulewi-
cza odbudowany i do pier-
wotnej $wietnosci przywroco-
ny.

Pozostata tez prawie do po-
nowy S$cieta rosyjskim szrap-
nelem dzwonnica.

Znak wojny.

AUTO Nr. 5

Po bezdrozach.

Chwile popasam w pieknych Grodowicach.

Z dawnej $wietnosci nie pozostano $ladu. Coprawda,
nowy patac zbudowany z dawnej oranzerji jest bardzo
fadny i stylowy, niema juz jednak tej patyny, ktora
dawniejszemu dawata przedziwny uroczy ,,cachet”.

Mkne dalej.

Dalej, dalej. Co$ gna mnie, kaze z szybkoscig 80
kilometrow mija¢ te cudowne dla kazdego turysty-
pejzaze, a dla mnie — smutne wspomnienia....

Zycie ma swe wymagania.

Trzeba stale i8¢ naprzod, w danym wypadku — ga-
zowac.

| nie oglada¢ sie poza siebie.

Wiec — akcelerator do deski.

Wskazowka tachometra drzy juz za 8o-tkg (moja
Zetka jest szybsza niz jej siostrzyce).

Gnam, a usta bezwiednie
powtarzajg stowa Boga Woj-
ny — Napoleona.:

Jedyne zwyciestwo w sta-
bosci, to ucieczka”, tylko ze
On mowit to bodaj o — mito-
Sci....

Ale, czyz stabo$¢ i mitose,
to nie synonim?....

Marja de Lavaux.

Krajobraz w okolicach Przemysla.
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LIST Z WLOCH
WYSTAWA MOTOCYKLOWA

AUTO

Nr.

W MEDJOLANIE — POLITYKA

DROGOWA FASZYZMU—NOWA SYGNALIZACJA RUCHU ULICZ-
NEGO W MEDJOLANIE

Medjolan w lutym

Tegoroczna, czternasta z rzedu, Miedzynarodowa
Wystawa Motocyklowa, ktora odbyta sie w czasie od
14 do 22 stycznia w Medjolanie, juz z tego wzgledu
zastuguje na uwage, ze byla ona w tegorocznym se-
zonie jedynym miedzynarodowym pokazem motocyklu.
Londynski salon wogoéle nie doszedt do skutku, wy-
stawy w Paryzu i Brukseli miaty charakter czysto kra-
jowy, tylko w Medjolanie byly reprezentowane marki
szesciu narodowosci, a mianowicie: 30 wioskich, 12
angielskich, 3 niemieckie, 3 belgijskie, 2 amerykanskie
i jedna szwajcarska.

Nalezy przyzna¢ Wtochom, ze ich przemyst moto-
cyklowy poczynit w ostatnich latach ogromne postepy:

Rys. 1. Guzzi 500 cm3 3 cylindrowy.

genjusz mechaniczny ftacinski, poparcie, jakie fabryki
znalazty ze strony rzadu, wreszcie coraz bardziej roz-
wijajaca sie sie¢ pierwszorzednych drdg bardzo sie do
tego przyczynity.

Najbardziej rzucajgca sie, w oczy cechg tegorocznej
wystawy jest prawie zupetny zanik motocykla o $red-
nim litrazu; na stoiskach widziato sie prawie wygcznie
badz motocykletki (motoleggera) 175 cm3, badZz mo-
tocykle 500 cm3. Pierwsze nie optacajg we Wioszech
podatku, nie wymagajg pozwolenia na prawo jazdy,
sg tez, takze ze wzgledu na stosunkowo niewysokie
koszty nabycia i utrzymania, maszyng de tout le monde,
drugie nadajg sie na diugie juz podréze, nawet z przy-
czepka, osiggajac dobre przecietne szybkosci i to na
niezbyt dobrych i gorskich drogach, stowem maszyna
par excellence turystyczna. Typ pos$redni, nie posia-
dajacy zalet ani motocykla, ani motocykletki, powoli
zaczyna wymierac.

A teraz krotki przeglad wybitniejszych stoisk:

Rys. 2. Guzzi 175 cm3.

Na pierwszy plan wysuwa sie GUZZI z Mandello
nad jez. Como Juz na zesztej wystawie w stoisku jego
widniat typ 500 z trzycylindrowym silnikiem, ktory
wywotat duze zainteresowanie, nie byt jednak dotad
w sprzedazy. Obecnie po przeprowadzeniu Szeregu Su-
rowych prob i dokonaniu drobnych ulepszen, fabryka
rozpoczeta wyrabia¢ ten typ seryjnie. Pomimo pewnych
zastrzezen charakteru teoretycznego, réwnowaga mas
ruchomych zostata osiggnieta w zupetnosci, co stwier-
dzono po rozebraniu silnika, ktéry przebyt kilkadzie-
sigt tysiecy km.

Silnik ten jest poziomy, z kotem rozpedowem, za-
wartem w karterze, jednak na zewnatrz bloku silniko-
wego. Rozrzad — dwa zawory w glowicy kazdego cy-
lindra, zapton z baterji z dynamo, smarowanie przy

Rys. 3. Niebieska Strzata — Bianchi
pomocy pompki, zmiennik szybkosci trzybiegowy. Typ
ten, podobno, osigga szybko$¢ do 130 km/g.

Guzzi wystawia ponadto swoj zupetnie nowy typ:
motocykletka 175 cmc o charakterystycznej linji ty-
pow 500 tejze marki: blok silnikowy Guzzi, rzecz
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prosta, odpowiednio zmniejszony, cylinder poziomy,
magneto nawpo6t wpuszczone w karter, w Ktorym znaj-
duje sie zmiennik szybko$ci trzybiegowy. Wzglednie
wysoka moc silnika data mozno$¢ nie szczedzenia na
wadze i solidnosci kot i ramy, co odbija sie naturalnie
korzystnie na stateczno$ci maszyny.

Rys. 4.

Ztota Strzata — Bianchi.

Na stoisku medjolanskiego konstruktora samocho-
doéw, motocykli i rowerdw BIANCHI widzimy calg
kolekcje jego typdw, nazwanych ,Freccia” (strzata)
i tak: ,,Strzata niebieska” — motocykletka z dwusu-
wowym silnikiem ioo cm3, ,,Strzata ztota” — z silni-
kiem czterosuwowym 171 cm8, w trzech odmianach,
normalna, sportowa i wyscigowa, réznigcych sie miedzy
sobg wysokoscig kompresji, wreszcie nowos$¢ 1933 roku
— ,,Strzata biekitna” 498 cma3

Wszystkie one posiadajg silnik prostopadly, jedno-
cylindrowy z dwoma zaworami w glowicy, czeSciowo
wpuszczony w karter; dwie rury wydechowe, zakon-
czone dwoma tlumikami, celem zmniejszenia do mi-
nimum hatasu wybuchdéw, zmiennik szybkosci o 4
biegach.

Rys. 5. Biekitna Strzata — Bianchi.

Interesujacy jest nowy motocykl 500 cmi braci
BENELLI z Pesaro, konstruktoréw popularnejj moto-
cykletki 175 cm3. Oba typy posiadajg jednocylindrowe
prostopadte silniki, wbudowane z lekkiem pochyle-
niem 12°. Zawory w gtowicy, rozrzad wedtug cieka-
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wego systemu, bedacego wiasnoscig tej marki, odby-
wa sie zapomocg szeregu kotek zebatych, idacych pro-
stopadle od watu silnika az do watu rozrzadczego,
zmiennik szybkosci czterobiegowy.

M. A. S. (inz. A. Seiling z Medjolanu) wystawia,
oprocz znanej z ubiegtych lat motocykletki 175 cm3,
nowy motocykl 500 cm3, w ktérym konstruktor zwré-
cit specjalng uwage na rame, posiadajgcg caly szereg
udoskonalen.

Z nowosci na innych stoiskach wymieni¢ trzeba mo-
tocykl bolonskich fabrykantow CAVEDAGNI e DRU-
SIANI, oraz motocykletke ,,Sertum” inz. ALBERTI
z Medjolanu, z dwusuwowym silnikiem 120 cmj3
i bardzo oryginalng konstrukcjg ramy, skladajacej sie
z dwoch trojkatnych sztancowanych blach stalowych.

Zagraniczny przemyst reprezentujg, miedzy innemi:
Triumph, Norton, Indian, Harley Davidson, Gillet,
Sarolea, Royal Enfield, Sunbeam, B.S. A, F.N,,
Motosacoche, N. S. U., D. KW., B. M.W.; ponie-
waz jednak wiekszo$¢ ich znana jest naszym czytel-

Rys. 6. Benelli 500 cnfi.

nikom, nie bedziemy sie nad niemi zatrzymywali.

Frekwencja wystawy byta bardzo duza i, podobno,
fabrykanci z wynikéw sg zadowoleni.

W pierwszg niedziele po otwarciu wystawy, dorocz-
nym juz zwyczajem odbyty sie zawody motocyklowe
0 charakterze turystycznym, nazwane ,,R6z3 Zimowg”
(Rosa d’Inverno), polegajace na przebyciu w dniu za-
wodow przestrzeni okoto 120 km w czasie maksymal-
nym 4 godzin, podtug 50 marszrut, podanych w regu-
laminie zawodo6w, ktdére wszystkie zbiegajg sie w Medjo-
lanie. W roku biezacym silna $niezyca, przechodzaca
miejscami w zadymke, znacznie utrudnita zawodnikom
zadanie, niemniej w o0znaczonym czasie zjawito sie
u mety przeszto 1500 motocyklistow z catych prawie
Wioch.

Z okazji dziesieciolecia Faszyzmu ukazato sie spra-
wozdanie Panstwowego Autonomicznego Zarzadu
Drogowego z dziatalnosci za pierwsze cztery lat
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swego istnienia, z ktérego czerpiemy niniejszg no-
tatke.

W momencie Marszu na Rzym (paZdziernik 1922)
sie¢ drogowa wioska sktadata sie z przeszto 170 tysiecy
km drég trzech typow. 20 622 km drég panstwowych
(zwanych dawniej 1 klasy), 42 578 km drdg prowincjo-
nalnych i 106 800 km drog gminnych pozamiejskich.

Z drog panstwowych tylko 2%, na przestrzeni
463 km byto w dobrym stanie, pozostate 98%, to jest
20 169 km w bardzo ztym; drogi te przytem byty
waskie, z nawierzchnig z makadamu i bardzo Zle
utrzymane, tak ze lwig cze$¢ nalezato z gruntu przerobic.

W jeszcze gorszym stanie znajdowaty sie drogi pro-
wincjonalne, a prawie nie do przebycia drogi gminne.

To tez rzad faszystowski, przystepujac do gruntownej
reformy réwniez i na tern polu, miat przed sobg trudne
i skomplikowane zadanie. Przedewszystkiem nalezato
zajac sie systematyzacjg i utrzymaniem gtownych artery;j
panstwowych, nastepnie za$ rozwija¢ stopniowo sie¢

drogowa, wciggajagc do pracy tak zarzady prowincyj,
jak i gmin.

Jednym z pierwszych krok6éw na tern polu byto
stworzenie zupetnie nowego typu drogi, przeznaczonej
wylacznie dla ruchu samochodowego i tak powstat
twor, ktorym stusznie sie szczyci wioska inzynierja
drogowa: autostrada.

Jednoczes$nie Panstwo, prowincje i gminy, na odzew
Mussoliniego, ktéry wzigt sobie bardzo do serca spra-
we drogowa, wziely sie z catym zapatem do rozwig-
zania tego tak waznego, a tak zaniedbanego zagadnie-
nia. W roku 1928 powstat Panstwowy Autonomiczny
Zarzad Drogowy (Azienda Autonoma Statale della
Strada), ktory przez cztery tylko lata swego istnienia,
to jest do 30 czerwca 1932 zdazyt uporzadkowad
7694 km drog z powierzchnig 46 959 m2, za$ w dniu
tym prowadzono roboty na 1 313 km; w obecnej chwili
wykonczonych jest okoto 9 000 km, za$ pod koniec
roku biezacego osiagnie sie cyfre 10 tysiecy kilometrow.

Jasnem jest, ze tak potezne rezultaty wymagaty wiel-
kiego naktadu pienieznego; w samej rzeczy, koszt nor-
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malnej tylko konserwacji drég w ciggu tych lat czte-
rech wyniést 827 025 776 lirbw (z czego zaptacono
juz 743 miljony), za$ koszt nadzwyczajnych robdt
wynosi 206 046 574 liry (z czego zaptacono juz przeszio
156 miljon6w). Niezaleznie od kosztéw utrzymania sieci
drogowej, powazne naklady pocigga za sobg konse-
kwentne przeprowadzanie systematyzacji istniejacych
drég, pod ktdra rozumie sie nietylko modernizacje
samej powierzchni, ale i korekture tukéw, budowe
mostow, domkow drozniczych i t. d. Wydatki te za-
ptacone gotéwka wyniosty do dnia 30 czerwca r. z.
422 858 679 liréw, za$ inwestycje roztozone na szereg
lat 953 950 367 lirow; ogdtem, wliczajgc i odsetki od
tej ostatniej kwoty, wynoszg one okoto pétora miljarda.

Podczas gdy dziatalno$¢ Zarzadu Drogowego roz-
ciaga sie wytgcznie na sie¢ istniejgcych juz drég pan-
stwowych, budowg nowych drég zajmuje sie Panstwo,
wspoOlnie z prowincjami i gminami. | tu Wtochy moga
sie wykaza¢ imponujgcemi cyframi. W ciggu dzie-
sieciu lat regimu faszystowskiego zbudowane zostato
okoto 6 000 km nowych drog panstwowych, kosztem
2272000 lirbw, drog prowincjonalnych 1142 km,
kosztem 400 miljonéw lirow i 3800 km gminnych,
kosztem 8000 miljonéw liréw, nie wspominajac o catym
szeregu autostrad: Medjolan — Como, Medjolan —
Bergamo — Brescia, Medjolan — Stresa, Rzym —
Ostia, Florencja — Montecatini i innych.

Sprawa regulacji ruchu ulicznego, nad rozwigza-
niem ktorej gtowig sie miejscy technicy catego cywili-
zowanego S$wiata, przedstawia dla Medjolanu wieksze
moze, niz dla innych miast trudnosci. Waskie, niere-
gularne o koncentrycznym uktadzie arterje komuni-
kacyjne, niezmiernie intensywny ruch w Srédmiesciu
(na Piazza della Scala, w czasie najwiekszego napiecia
ruchu, przesuwa sie przeszto 2200 pojazdéw w ciggu
godziny) — oto warunki, z jakiemi musiaty sie liczy¢
medjolanskie wiadze miejskie przy regulacji ruchu.
Nalezy z uznaniem stwierdzi¢, ze nie ustajg one w tej
pracy i kazdy niemal miesigc przynosi nowe postepy.
Przed dwoma laty, kosztem duzego naktadu pieniedzy
i czasu przeprowadzono, pod kierunkiem Medjolan-
skiego Automobilklubu, bardzo dokfadng analize ruchu
miejskiego i, na podstawie osiggnietych w analizie wy-
nikdw, zorganizowano, tytutem préby, automatyczng
sygnalizacje Swietlng ruchu w centralnej potaci miasta.
Sygnalizacja ta, po dwoch latach préb, okazata sie tak
praktyczng, ze rozszerzajg ja obecnie na dalsze odcinki
miejskie.

Mato tego jednak. Aczkolwiek sygnalizacja ta jest
wzglednie elastyczna, gdyz daje sie w pewnej mierze
przystosowywa¢ do tempa ruchu na kazdej przecznicy,
to jednak bardzo czesto sie zdarza, ze na jednej przecz-
nicy tworzy sie zator pojazdow, czekajacy na otworze-



Rys. 8.

Wopuszczanie detektora w nawierzchnie. Rys. 9.

Semafor a za nim skrzynka z

mechanizmem kontrolujgcym.

nie mu drogi, podczas gdy druga przecznica juz stoi
pusta. Wplywa to naturalnie niekorzystnie na prawi-
dtowos¢ ruchu i zmniejsza przecietng szybko$¢, z jaka
pojazdy sie poruszajg.

Ale i temu umiano zapobiec. Zainstalowana przed
niedawnym czasem na rogu dwoch ruchliwych ulic
medjolanskich sygnalizacja ,,elektromatyczna™, syste-
mu angielskiego, usuwa te wade.

Instalacja ta sktada sie z trzech zasadniczych czesci,
elektrycznie ze sobg potgczonych, a mianowicie: de-
tektoréw, mechanizmu kontrolujgcego i semaforow.

Detektory, ktore wskazujg mechanizmowi kontrolu-
jacemu obecno$¢, a takze szybko$¢ pojazdéw (patrz
lit. B na rys. iil) wpuszczone sg w jezdnie i pod wpty-
wem ciezaru przejezdzajacych po nich két podajg swoje
meldunki.

b Przy badaniu rysunku nalezy zwréci¢ uwage ze wykonany on

zostat w Anglji, gdzie pojazdy trzymajg sie lewej strony, wobec
czego detektory pomieszczone sg po lewej stronie jezdni.

CONTROL

SICNAL LICHT

Rys. rr. Szemat instalacji ,,elektromatycznej.
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Mechanizm kontrolujgcy, pomieszczony w poblizu
skrzyzowania ma za zadanie rozrzad sygnatdw w za-
leznosci od meldunkéw, otrzymywanych od detekto-
row. Mechanizm notuje te meldunki i daje wolng
droge zblizajagcemu sie do skrzyzowania pojazdowi
przy pierwszej zaraz mozliwosci.

Semafory skfadajg sie z klasycznych juz trzech latarn
w kolorach czerwonym, zottym i zielonym' z ktorych
pierwszy oznacza ,st6j”, drugi ,baczno$é, trzeci
»jazda”,

Jakie jest dziatanie aparatu? Dla lepszego zrozumie-
nia wezmy nastepujace sytuacje.

Pojazd zbliza sie do skrzyzowania, za$ przecznica
wolna jest od ruchu, i spotyka zielony sygnat. Kie-
rowca jedzie wobec tego dalej; detektor melduje jego
przejazd i, aczkolwiek w sygnatach nic sie nie zmie-
nito, to nawet gdyby w miedzyczasie nadjechat w przecz-
nicy inny pojazd, mechanizm tak diugo utrzyma dla

Rys. 12. Detektor tramwajowy.
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kierowcy wolng droge, az ten nie przebedzie skrzyzo-
wania. Czas ten mechanizm reguluje automatycznie
w zaleznosci od szybko$ci pojazdu.

Przyjmijmy nastepnie, ze pojazd zbliza sie do skrzy-
zowania, przecznica rowniez wolna jest od ruchu, ale
sygnat jest czerwony. W tym wypadku w chwili, kiedy
detektor zamelduje pojazd, sygnat zmienia si¢ na zéitty,
za$ po uptywie czasu, potrzebnego na przebycie prze-
strzeni od detektora do przecznicy, na zielony, tak,
ze kierowca jedzie dalej, nie potrzebujac ani zwalniac,
ani zatrzymywac sie.

Jezeli dwa pojazdy zblizajg sie rownoczessie do skrzy-
zowania kazdy na innej przecznicy, to pierwszy, ktory
dotknie swego detektora, otwiera sobie droge; jednakze
mechanizm kontrolujacy ,,pamieta” o drugim i, jak
tylko pierwszy minie skrzyzowanie, daje mu droge.

W wypadku, jezeli sznur pojazdéw jedzie jeden za
drugim, sygnat zielony funkcjonuje bez przerwy tak
dtugo, az nie pojawi sie pojazd na drugiej przecznicy;
detektor jej melduje o tem mechanizmowi, ktéry przy
pierwszej przerwie w ruchu na pierwszej przecznicy
zamyka ja czerwonym sygnatem, dajgc jednocze$nie
droge pojazdowi z drugiej. Mechanizm kontrolujgcy
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ma ponadto urzadzenie, ktére po pewnym, dajagcym
sie zmienia¢, stosownie do miejscowych warunkow,
czasie automatycznie otwiera droge na drugiej przecz-
nicy, nawet gdyby na pierwszej nie byto wzmianko-
wanej wyzej przerwy w ruchu.

Dla kontrolowania ruchu elektrowozow umieszczone
sg na przewodnikach powietrznych specjalne detektory,
ktére w podobny sposdb, jak detektory w nawierzchni
sygnalizujg ich obecnosé.

Instalacja skompletowana jest jeszcze urzadzeniem,
dozwalajgcem strazy ogniowej, pogotowiu ratunkowe-
mu i t. p. wstrzymywac¢ ruch na ulicach, w chwili
kiedy ich wozy wyruszajg do pozaru, lub wypadku,
ponadto w okolicy szkot, teatrow i t. d. znajdujg sie
dostepne dla przechodniow przyciski, przy pomocy
ktorych mozna w kazdej chwili zatrzymaé ruch na
danej przecznicy.

Instalacja taka, jak wspomnieliSmy wyzej, funkcjo-
nuje od kilku tygodni w Medjolanie i kompetentne
osoby wyrazajg sie pochlebnie o jej dziataniu, wysu-
wajac tylko zastrzezenie, ze nie dos¢ uwzglednia inte-
resy ruchu pieszego.

Jan Erlich.

ASFALT PRASOWANY NA LAWIE OSKARZONYCH

Przed sadem grodzkim dla spraw ruchu w Berlinie
odbyt sie w ostatnich dniach r. ub. proces, w ktérym
role protagonisty odegrat asfalt prasowany. Rzecz sie
miata tak. Pewien berlinski adwokat jadagc swym sa-
mochodem z szybkoscig 20 km/g, jedng z ulic miasta
w czasie niepogody, chciat w odlegtosci 20 m. przed
skrzyzowaniem sie dwoch ulic zatrzymaé swoj woéz
dojrzawszy z06ity sygnat Swietlny. Nie udato mu sie
to jednak skutkiem poslizgu wozu na mokrym asfalcie,
co w nastepstwie spowodowato zderzenie ze stojgcym
na skrzyzowaniu ulicy autobusem. Wynikte z tego wy-
padku koszty naprawy samochodu na sume 117 marek,
stalty sie podstawg do wytoczenia przez adwokata pro-
cesu 0 odszkodowanie do wysokosci sumy kosztéw
naprawy, Magistratowi m. Berlina, jako obowigzanemu
do utrzymywania sieci ulic miejskich.

Azeby mie¢ techniczne uzasadnienie dla wydania
wyroku, oraz utatwic sobie rozwigzanie catego kompleksu
bardzo zawitych zagadnien, ztgczonych z tg sprawa,
wezwat sgd w charakterze eksperta, prof. Schencka,
Dyrektora Drog. Inst. Badaw. przy berlinskiej poli-
technice, do wydania merytorycznego orzeczenia. Prze-
dewszystkiem chodzito o rozstrzygniecie nastepujacych
kwestji:

1. Czy wypadek zostat spowodowany ztem funkcjo-
nowaniem mechanizmu samochodu, czy tez wynikt ze
specjalnych wiasciwosci nawierzchni tej ulicy.

2. Czy istniejg dla ruchu wielkomiejskiego na-
wierzchnie, na ktérych wypadek poslizgu nie wyste-

powatby, wzglednie w znacznie mniejszym stopniu niz
na nawierzchniach z asfaltu prasowanego.

3. Jak dawno juz jest znane niebezpieczenstwo
$lizkosci tego rodzaju nawierzchni.

Na podstawie przeprowadzonych ekspertyz rzeczo-
znawca orzekt, ze wypadek nastapit nie z przyczyny
wadliwego funkcjonowania wozu, ani z winy kierowcy,
lecz tylko wywotany zostat niezwyklg $lizkoscig na-
wierzchni asfaltowej. Od jak dawna asfalt prasowany
jest stosowany, znang jest jego slizkos¢. Gtowng przy-
czyng powstawania $lizkosci niektorych nawierzchni,
dajacej sie zwiaszcza bardzo silnie odczuwac w wielkich
miastach, jest warstwa zanieczyszczenia, wytwarzajgca
sie na jezdni ulic z kurzu, sadzy, drobnych kawatkdw
opon i olejow samochodowych. Przy pofaczeniu sie
z woda, tworzy sie z tego wszystkiego powtoka o cha-
rakterze emulsji, na ktoérej opony kot samochodowych
$lizgajg sie, o ile nawierzchnia jezdni przez swa szor-
stkos¢ nie daje im oporu. Slizko$¢ taka daje sie bardzo
odczuwa¢ na nawierzchniach z kostki drewnianej
skutkiem tego, ze warstwa zanieczyszczenia przenika
gteboko w drzewo i z trudno$cig daje sie usunac,
a jeszcze bardziej wystepuje na nawierzchniach z asfaltu
prasowanego, gdyz zanieczyszczenie zwiekszone jest
tutaj wydzielaniem sie z asfaltu pylu wapiennego,
a wielka gtadko$¢ tej nawierzchni poteguje jeszcze
poslizg opon. Co do pytania sadu czy istniejg inne na-
wierzchnie na ktérych wypadek poslizgu nie wyste-
powatby, wzglednie w mniejszym stopniu, to zdaniem
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rzeczoznawcy, technika drogowa stoi obecnie na tym
poziomie, ze potrafi zado$Cuczyni¢ wszystkim wymaga-
niom ruchu mechanicznego przez budowe nawierzchni
bezpiecznych, wykazujgcych odpowiednig szorstkos$é
w czasie deszczu.

Po dtugich rozprawach sad wydat wyrok skazujgcy
Magistrat m. Berlina na zaptacenie zadanego przez
adwokata odszkodowania, z nastepujgcem umotywo-
waniem (w streszczeniu):

»Zarowno Sadowi, tak, jak kazdemu, kto z uwaga
$ledzi ruch mechaniczny na ulicach Berlina, wiadomem
jest, ze wszystkie samochody w czasie deszczu, nawet
przy ostroznej jezdzie $lizgajg sie na asfalcie prasowa-
nym. Mylne jest twierdzenie miasta, ze to niebezpie-
czenstwo poslizgu nigdy nie istniato, oraz ze ekspert
prof. Schenck ulegt psychodzie asfaltowej, ktorg jest
ogarnieta prasa berlinska. Jesli miastu niebezpieczen-
stwo $lizkosci asfaltu rzeczywiscie nie bylo znane, to
w takim razie dopuszczato sie¢ ono zaniedbania, nie ota-
czajac nalezytg uwagg i opieka ruchu na swoich ulicach.
Argument miasta, ze ze wzgledéw finansowych nie jest
ono w stanie zaopatrzy¢ swoje ulice w inne nawierzch-
nie, nie posiada stusznych podstaw.

Kto na swoim terenie otwiera ruch publiczny, jest
odpowiedzialny za to, aby ten ruch odbywat sie bez
niebezpieczenstwa Jesli wiasciciel drogi zaniedbuje ten
obowigzek, to nie moze usprawiedliwiac sie twierdze-
niem ,ze ze wzgledéw finansowych nie jest w moznosci
otwartemu ruchowi da¢ odpowiedniego zabezpieczenia.

Gdyby miasto chociaz poczawszy tylko od lat pietna-
stu wstecz, w planowy sposéb stopniowo zmieniano na
inne nawierzchnie, jezdnie z asfaltu prasowanego, to
mogtoby tego dokona¢ stosunkowo nieznacznemi $rod-
kami, przynajmniej mogto byto i powinno byto, chociaz
na gtowniejszych arterjach zmniejszy¢ niebezpieczen-
stwo $lizkosci asfaltu przez uczynienie go szorstkim
odpowiedniemi sposobami, jesli nie mogto dokona¢ za-
miany tej nawierzchni na inng. Przeciwko twierdzeniu,
ze miasto ze wzgledéw finansowych nie byto w moz-
nosci przebudowaé wszystkich gtéwniejszych arteryj
komunikacyjnych, od czasu ujawnienia sie niebez-
pieczenstwa $lizkosci asfaltu, wzglednie zastosowaé od-
powiednich srodkéw dla usuniecia tej $lizkosci, prze-
mawia fakt, ze wkasnie w ciggu ostatnich kilkunastu
lat uczynito miasto znaczne, a nie tak bardzo potrze-
bne, rdéznego rodzaju inwestycje.

Z powyzszego wynika, ze oskarzona gmina m. Berli-
na, jako obowigzana do utrzymywania ulic, przez po-
zostawienie asfaltu na gtéwnych arterjach komunika-
cyjnych miasta, obowigzku tego nie dopetnita, aprzez
zaniechanie usuniecia niebezpiecznego stanu, dopu-
Scita sie zaniedbania otoczenia ruchu nalezytag uwaga
i opieka. Przeto oskarzony winien jest skarzacemu,
ktory wskutek tego stanu szkode ponidst, szkode te
wynagrodzic™.
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Wyrok ten wywotat wielkie poruszenie w catej fa-
chowej niemieckiej prasie poswieconej zagadnieniom
drogowym. Odezwaty sie liczne gtosy wybitnych fa-
chowcow z tej dziedziny ostro krytykujace wyrok i pro-
testujgce przeciwko wkraczaniu sgdu w sprawy nie
lezace w zakresie jego kompetencji. Przytoczymy tu
kilka najcharakterystyczniejszych gtosow.

Tak np. ,,Die Strasse” (Nr. 1/33 ) pisze:

,»Czy asfalt prasowany nadaje si¢ jako nawierzchnia
dla ulic Berlina, czy nie, to o tem praktycznie moga
tylko rozstrzyga¢ inne czynniki, niz jaki$ asesor na
stanowisku sedziego ruchu, w sgdzie grodzkim. W tym
wypadku miarodajng bedzie opinja roznych sfer nauko-
wych i gospodarczych.

Co do twierdzenia, ze miasto stosowato ten rodzaj
nawierzchni majac Swiadomos$¢ o jej niezdatnosci, brak
na to dowodow. Bowiem atakowane obecnie nawierz-
chnie zostaly zbudowane w czasie, kiedy jeszcze nie
myslano o obecnych automobilach, a ich alarmujace
napasci na $lizkosc asfaltu byly wtedy jeszcze ,,nie-
zniesionem jajkiem”’,

Wozrost ruchu mechanicznego z ,,wielkiemi ilosciami
kapigcych olejow” zaczat sie faktycznie od 1920 r.
i od tego czasu datujg sie wiasciwie ataki na asfalt,
ktére przybraty na gwattownosci dopiero od chwili,
gdy pewien berlinski magnat prasowy, wracajac do
ogniska rodzinnego z jakiej$ wesotej wycieczki, ma
pecha poslizgna¢ sie swa limuzyng Mercedes-Benz,
Zadrasnieta proznos$¢ byta pobudkg do gwattownej na-
pasci prasowej....

Pewnie, ze i miasto nie jest bez winy, tylko ze ona
lezy na innej plaszczyznie, niz jak to przedstawia
laikom napastujgca prasa berlinska. Nie bytoby tego
wszystkiego, gdyby miasto podraznionej préznosci
magnata prasowego nie okazato takiej niedyplomatycz-
nej obojetnosci i gdyby w szerszym zakresie stosowato
inne rodzaje nawierzchni, to nie potrzebowataby zbio-
rowa ,,konkurencja” rozpetywaé catej tej wojny, azeby
ja wykorzysta¢ w celu unicestwienia” domniemanego
monopolu firm asfaltowych.

Trzeba oddac sprawiedliwos$¢ berlinskiemu Zarzado-
wi Drogowemu, méwigc catkiem objektywnie, ze wiele
uczynit azeby pozostawa¢ w kontakcie z nowoczesne-
mi metodami budowy nawierzchni, oraz ze brat row-
niez pod uwage ,,nakazy chwili” nie zaniedbujac préb
i doSwiadczen nad nadaniem szorstkosci nawierzchniom
z asfaltu prasowanego. Mimo, ze miasto wiele w tym
kierunku robito, ale jak fakty uczg za mato. | to byt
ciezki btad taktyczny, ktory teraz msci sie.

Jest doprawdy rzeczg $mieszng, gdy cate gospodar-
stwo niemieckie stoi na progu ruiny, chcie¢ zniszczy¢
objekt wartosci x miljondw, azeby go na nowo prze-
budowac w celu dogodzenia demagogicznym zgdaniom
pewnej liczby automobilistow, podczas gdy brak jest
Srodkdéw na najwazniejsze drogowe potrzeby™.
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W jednym z nastepnych numeréw tego samego
pisma, w artykule p. t. ,,Przysztos¢ asfaltu prasowane-
go” podane jest streszczenie referatu wygtoszonego na
posiedzeniu Niemieckiej Komisji Gospodarki Samo-
chodowej, przez jednego z czionkéw tej Komisji,
,O asfalcie prasowanym i mozliwosciach usuniecia
jego Slizkosci”. Wyjasniwszy przyczyny powstawania
tej Slizkosci, autor referatu zaznacza, ze przy budowie
nowych nawierzchni rzadziej sie juz teraz stosuje
asfalt prasowany, dajgc pierwszenstwo innego rodzaju
asfaltom, oraz smotobetonom. Usuniecie z ulic Berlina
asfaltu prasowanego, w tak znacznej ilosci, w jakiej
sie on znajduje, gdyz miasto posiada 5,9 miljonéw m?
nawierzchni ulic tego rodzaju, jest niemozliwem, ze
wzgledow finansowych, a to z uwagi na wysoka warto$¢
inwetowanego kapitatu, jak rdwniez na potrzebe
uskutecznienia znacznego wydatku na budowe nowych
nawierzchni. Dokonanie tego bytoby bledem ekono-
micznym, skoro istnieje mozliwos¢ tanszym sposobem
zabezpieczyC sie od niebezpieczenstwa $lizkosci. Do-
tyczace badania i proby zostaty wszczete juz od 8 lat,
czesciowo przez ulepszenie sposobéw oczyszczania na-
wierzchni, czeSciowo przez nadawanie jej szorstkosci
zapomocg mechanicznych, wzglednie chemicznych $rod-
kow, a takze przez wykonywanie specjalnych pokrow-
cow. Co do tych ostatnich, to zwiaszcza okazaly sie
bardzo odpowiednie wykonane z preparowanej smoty
z grysikiem, a takze z warstwy z twardolanego asfaltu
0 grubosci 2 cm natozonej bezposrednio na asfalt pra-
sowany. Niemiecka Komisja Gospodarki Samochodowej
uznaje za rzecz wielkiej wagi, by odno$ne badania
i doswiadczenia, majace na celu usuniecie niebezpie-
czenstwa Slizkosci asfaltu nie byty trzymane w tajem-
nicy, czyto ze wzgledéw personalnych, biurokratycznych,
czy tez jakich innych, lecz by o nich powiadomiony byt
szeroki ogdt, aby kazdy automobilista wiedziat, ze mia-
sto czyni sumienne wysitki celem usuniecia tej $lizkosci.

»Verkehrstechnik” (Nr. 3/33) rozpatruje krytycznie
wyrok sadu z prawnego punktu widzenia. ,,Wyrok ten
jest coprawda tylko wyrokiem pewnego sadu grodz-
kiego, ale wobec wrzawy jakg wywotat, oraz ze wzgledu
na niezwykte znaczenie finansowe jakie mie¢ moze,
nie moga go nie wzigs¢ pod uwage, wszyscy ci, ktérzy
sg obowigzani do utrzymywania drog.

Wyrok ten moze by¢ prawnie zaskarzony. Sad skazat
miasto na zaplacenie odszkodowania na podstawie
§ 823 B. G. B. (kodeks cywilny), wychodzac z zatoze-
nia, ze wiasciciela drogi do jej utrzymania obowig-
zujg takie same powinnosci, jak wiasciciela domu.

Mniemanie o takiej odpowiedzialnosci jest zupetnie
btedne, gdyz zakres obowigzkéw wiasciciela domu opie-
ra sie na prawie cywilnem, podczas gdy obowigzki
wiasciciela drogi sg ustalone wedtug prawa publicznego.

Droga publiczna jest domeng publicznego prawa
i w jaknajszerszym zakresie podlega dyspozycji wiadz

AUTO Nr. 5-

administracyjnych. W tej materji wypowiedziat swg
opinje Najwyzszy Sad Rzeszy przy sposobnosci wy-
dawania wyroku w pewnej sprawie w 1931 r.: ,,Droga
nie moze podlega¢ réwnocze$nie postanowieniom pu-
blicznego i cywilnego prawa. Jest to prawnie niedo-
puszczalne, azeby obok decyzyj, polecen i zarzadzen
wiadz administracyjnych, dotyczacych danej drogi pu-
blicznej, moglty by¢ wydawane réwnoczesnie decyzje
w tych samych sprawach na podstawie prawa cywilnego.

Rozpatrujgc zagadnienie, jak daleko siega publiczno-
prawny obowigzek miasta co do utrzymywania drog,
nalezy najpierw rozwazy¢ poglad Sadu ze: ,,jest ma-
foznacznem, czy miasto nie byto w moznosci ze wzgle-
déw finansowych swoje ulice w inne nawierzchnie za-
opatrzy¢”. Poglad ten jest niestuszny, gdyz miasto
ma prawo wymagac by zadany od niego rozmiar $wiad-
czen nie przekraczat jego zdolnosci finansowej. Tutaj
nie moga mie¢ zastosowania zasady prawa cywilnego,
wedtug ktorych diuznik musi ptacié¢ dopoty, dopoki
coskolwiek posiada, chociazby nawet przez to zostat
zrujnowany.

Sad nie jest kompetentny do rozstrzygania kwestji
czy miasto byto w moznosci niebezpieczny asfalt ze
swych ulic usung¢. Mogtoby to by¢ jedynie ustalone
na podstawie fachowych badan przez odpowiednie wia-
dze administracyjne, nadzorcze wiadze komunalne
i odno$ne wiadze drogowe.

Nawierzchnie z asfaltu prasowanego byty zbudowa-
ne przed wojng i moga jeszcze wiele lat stuzy¢. Ruch
samochodowy stopniowo sie na nich rozwijat i miat
mozno$¢ z ich wiasciwosciami sie oswoié. Nie mozna
nakazywa¢ obowigzanemu do utrzymywania drég usu-
wac¢ nawierzchnie, ktore sg jeszcze zdatne do uzytku,
kosztem podatnikéw, li tylko na tej podstawie, ze one
odpowiadajg dawniejszemu stanowi techniki i ze brak
im tej doskonatosci, ktora cechuje nowoczesne na-
wierzchnie. Nalezy zgda¢ od automobilistow, ktorym
przeciez jest znana S$lizkos¢ asfaltu podczas deszczu,
aby odpowiednio ostroznie jezdzili.

Miasto Berlin znalazto sie w bardzo trudnem poto-
zeniu skutkiem tego wyroku. Powszechnie znane jego
ktopoty finansowe czynig niemozliwem usuniecie w
krotkim czasie niebezpiecznego asfaltu. Jezeli za$ tego
nie uczyni, to moze byC narazone na znaczng liczbe
procesow 0 odszkodowanie. Bowiem automobilisci wie-
dzac, ze miasto musi im zaptaci¢ odszkodowanie za
wszystkie szkody wynikte zrpo$lizgéw na asfalcie, beda
w przysztosci mniej uwaznie jezdzi¢ i miasto bedzie
musiato tak znaczne wydatki z tego tytutu ponosic,
ze przekroczy to zupetnie jego mozliwosci finansowe,

Jak zatem winno sie do tego ustosunkowac miasto?
Nie pozostawatoby tu zatem nic innego, jak tylko usta-
lenie w drodze prawnej, zeby kwestje, czy i w jakiej
mierze obowigzany do utrzymywania drég swoj pu-
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bliczno-prawny obowigzek wypetnit, byly przede-
wszystkiem rozstrzygane przez wiadze i sady admini-
stracyjne. Jest bowiem rzecza niemozliwa, azeby zwykie
sady rozstrzygaty o sposobach i zakresie utrzymania
drég i w ten sposéb wprowadzaty zamieszanie w go
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spodarke prowincyj i gmin. Decyzje w tych sprawach
i whadza nad drogami musi pozosta¢ u wiadz admini-
stracyjnych i nie moze w zadnym wypadku przejs¢
do zwyktych sgdow”.

Zofja Klaczynska.

WYSTAWA NOWYCH MODELI SAMOCHODOW CITROEN

Polskie Tow. Samochodéw Citroen zaprezentowato
w lokalu wystawowym przy ul. Wierzbowej wo-
bec zebranych przedstawicieli prasy nowe modele
samochoddw osobowych. Jest ich trzy i nazywajg sie
»osemka”, ,,dziesigtka" i ,,pietnastka”. Nazwy te nie
pochodza, oczywiscie od ilosci cylindréw, lecz od mo-
cy silnikébw w koniach podatkowych francuskich. Za-
znaczam to dlatego, gdyz wygladajg tak przepieknie
i sg tak nowocze$nie zbudowane, ze nie dziwitbym
sie gdyby mniej wytrawny automobilista posadzit je
np. o pietnastocylindrowy silnik szczegdlnie po préb-
nej jezdzie bez podnoszenia potem lub przedtem ma-
ski silnika. Przyczyng tej omyiki mogtby byc¢ ,.silnik
wahliwy” (moteur flottant), ktérego wihasciwoscig jest
wiasnie izolowanie wszelkich wibracyj. Poza silni-
kiem wahliwym wszystkie zaprezentowane Cytryny
posiadajag nowocze$nie zbudowang rame, jakby ruro-
wg o0 przekroju prostokatnym, synchronizowang
skrzynke biegobw o dwu biegach cichych, amortyzatory
Houdaille z termostatyczng regulacjg i opony super-
balonowe. Modele ,,10-ka” i ,,15-ka” zaopatrzone sg
pozatem w ,,wolne koto". Wyliczam tylko ulepszenia
najbardziej zasadnicze nie liczac calego szeregu waz-
nych udoskonalen, jak np. pradnica z regulacjg na-
tezenia pradu, przesuniecia watu korbowego w sto-
sunku do cylindra i t. p.

Zasadnicze zmiany widzimy tez w budowie nadwo-
zia ,,Monolite*, o zupetnie jednolitym szkielecie spa-
wanym elektrycznie.

Berlina Citroen 8.

Tylko tak wspaniale zorganizowane zaktady posia-
dajace tak potezne $rodki techniczne jak Citroen, mo-
gty przy tak niskiej stosunkowo cenie da¢ samochody
takiej klasy co obecne modele. Wystarczy podaé, ze
5-cio osobowa Citroen ,,8-ka” kosztuje w Warszawie
z ctem ok. 10000 ztotych.

Miarg wyposazenia technicznego zaktadéw Citroen
niech bedzie jeden malutki przykiad: Komplet no-
wych spawaczek elektrycznych tych zaktadéw pozwa-
la na samoczynne wykonanie 14,830 punktow spawa-
nia w jednej minucie, a niektore spawaczki zupetnie
samoczynne dajg 170 spojen na minute. Dwa kawat-
ki blachy grubosci ok. 1 mm. zostajg spawane na diu-
gosci 2600 mm. w czasie 15 sekund. Instalacja elek-
tryczna potrzebna dla tych spawaczek posiada moc
przeszio 20000 KM.

Wszystkie najwazniejsze zalety nowych Cytrynek
zostaty zademonstrowane zapomoca bardzo sprytnie
i popularnie obmyslonego pokazu filmowego. Film ten
wyjasnit rowniez zebranym znaczenie nowego znaku
samochodéw Citroen umieszczonego na chiodnicy.
Jest nim fabedz spokojnie ptyngcy. Ma on symbolizo-
wac spokojng i rébwng jazde nowemi Cytrynkami zao-
patrzonemi w silnik wahliwy.

Zyczymy Polskiemu Towarzystwu samochodéw Ci-
troen sukceséw handlowych réwnie waznych jak ulep-
szenia, ktore ofiarujg w nowych swych modelach.

Ekspert.

Coach na podwoziu Citroen L™ Sport.



ZJAZD DELEGATOW ZWIAZKU POLSKICH
TOWARZYSTW TURYSTYCZNYCH

W dniu 26 marca b. r. odbyt sie
w Warszawie doroczny Zjazd De-
legatow Zwigzku Polskich Towa-
rzystw Turystycznych. Zwigzek je-
dnoczy w tej chwili 13 towarzystw
turystycznych, liczacych w sumie
okoto 40.000 cztonkéw. Dla porow-
nania nalezy przypomnie¢, ze w
chwili powstania Zwigzku w r. 1927
liczyt on niespetna 25.000 czion-
kow.

Jednym z najwiekszych sukce-
sOw Zwigzku w okresie jego istnie-
nia jest uzyskanie dla swych czton-
kéw indywidualnych znizek kole-
jowych na zasadzie specjalnych le-
gitymacji Zwigzku, zaopatrzonych
w nalepke wazng na rok kalenda-
rzowy, ktére otrzymac¢ moga wszy-
scy cztonkowie towarzystw tury-
stycznych nalezacych do Zwigzku
za posrednictwem swych towa-
rzystw. W roku biezacym do
Zwigzku nalezg: Polskie Tow. Ta-
trzanskie, Polskie Tow. Krajoznaw-
cze, Automobilklub Polski, Tou-
ring Klub, Towarzystwo Tury-
styczne ,,Beskidenverein® w Biel-
sku, Polski Zwigzek Motocyklowy.
Zydowskie Tow. Krajoznawcze,
Podolskie Tow. Turystyczno-Kra-
joznawcze w Tarnopolu, Wotyn-
skie Tow. Krajoznawcze w tucku,
Polski Zwigzek Turystyczny w
Krakowie, Muzeum Tatrzanskie w
Zakopanem, Wojewddzka Komisja
Turystyczna w Katowicach oraz
Towarzystwo Uniwersytetu Robot-
niczego (Sekcja Wycieczkowa) w
Warszawie.

Znizka powyzsza obowigzuje
obecnie miedzy 51 stacjami wyjaz-
dowemi i 106 stacjami dojazdowe-
mi, a liczba ich stale wzrasta.

W miesigcach zimowych czton-
kowie Zwigzku korzystali z 1000
kilometrowych biletow narciar-
skich, naréwni z cztonkami Pol-
skiego Zwigzku Narciarskiego, za
okazaniem legitymacji kolejowe;j.

W roku sprawozdawczym zostat
powotany do Panstwowej Rady

Kolejowej reprezentant Zwigzku i
jego zastepca w osobach pp. preze-
sa Stanistawa Osieckiego i p. JO-
zefa Kotodziejczyka.

Wydawnictwem  perjodycznem
Zwigzku jest Informator Turystycz-
ny zawierajagcy wszelkie informa-
cje i adresy w dziedzinie turystyki
i towarzystw turystycznych w kra-
ju i zagranicg. Jest to pierwsze te-
go rodzaju wydawnictwo w Pol-
sce, a na zobrazowanie catoksztat-
tu zycia i organizacji turystyki w
Polsce i zagranica, sktadajg sie na-
stepujace ustepy: Zwigzek Polskich
Towarzystw Turystycznych, To-
warzystwa turystyczne nalezace do
Zwigzku, Towarzystwa turystycz-
ne nienalezace do Zwiagzku, Zwigz-
ki i kluby sportowe majgce zwiga-
zek z turystyka, Opieka panstwa
nad turystyka, Miedzynarodowe
organizacje turystyczne, Literatura
przewodnikowa po Polsce, Schro-
niska turystyczne, Szkolne domy
wycieczkowe, Wazniejsze hotele w
miejscowosciach 0 znaczeniu tury-
stycznem, Przepisy dotyczace zni-
zek kolejowych, Przepisy dotycza-
ce przekraczania granicy, Turysty-
ka samochodowa i przepisy ruchu
drogowego, Biura podrozy w Pol-
sce, Zwigzki propagandy turystycz-
nej, Zwiazki przemystu turystycz-
nego w Polsce, Polska statystyka
turystyczna. Informator jest wyda-
wany corocznie, a w roku bieza-
cym dodang bedzie do niego mapa
turystyczna z oznaczeniem schro-
nisk turystycznych, szlakow wy-
cieczkowych gorskich, linji autobu-
sowych, uzdrowisk i t. d.

W czasie obrad Zjazdu uchwalo-
no przystgpi¢ do wydawania prze-
wodnikéw 1 map turystycznych,
powierzajgc bezposrednie Kiero-
wnictwo tg akcjg specjalnej ko-
misji.

Celem utatwienia rozwoju istnie-
jacym  towarzystwom  turystycz-
nym Zwigzek stoi na stanowisku
nie tworzenia matych lokalnych to-
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warzystw ale wpisywania sie no-
wych cztonkéw do towarzystw
istniejagcych, ktorych réznorodne
zainteresowania i dazenia zaspo-
koi¢ mogag w tej chwili wszystkie
zadania i wymagania turystéw. Ce-
lem nadania Zwigzkowi jednolitego
charakteru naleze¢ moga do niego
w charakterze czionkéw zwyczaj-
nych jedynie towarzystwa, ktorych
wytacznym celem i zadaniem jest
uprawianie i ufatwianie turystyki.

Sktad Zarzadu Zwigzku stano-
wig delegaci poszczegdlnych to-
warzystw turystycznych, co rok
mianowani na nowo. W roku bie-
zacym zarzad stanowig pp. Stani-
staw Osiecki (prezes), Karol Hr.
Raczynski, inz. Mieczystaw Rappe,
Stanistaw Lenartowicz, Jézef Ko-
todziejczyk, inz. Jan Jaroszynski,
dr. Achilles Rosenkranz, dr. Mar-
jan Niemczewski, prof. dr. Walery

Goetel, dr. Wactaw Majewski,
Bohdan  Matachowski, Bohdan
Dzieciotowski, Mateusz Hindes,

Wiestaw Modzelewski. Automobil-
klub Polski reprezentujg pp. Ka-
rol hr. Raczynski i inz. Mieczystaw
Rappe jako cztonkowie, oraz inz.
Ryszard Minchejmer i mec. Fran-
ciszek Sznarbachowski jako ich za-
stepcy.

Do  ciekawszych  wnioskéw
przedstawionych na Zjezdzie nale-
zat projekt Polskiego Zwigzku Mo-
tocyklowego  stworzenia  przy
Zwigzku Komisji Turystyki Moto-
rowej o charakterze doradczym,
do ktorej nalezatyby towarzystwa
nalezace do Zwigzku, a zajmujgce
sie turystyka motorowg celem ko-
ordynacji ich pracy i uzgadniania
dziatalnosci. Ostateczne zatwier-
dzenie powotania do zycia takie;
komisji uzaleznit prezes p. Osiecki
od wyrazenia zgody zainteresowa-
nych towarzystw na powotanie ko-
misji oraz od przedstawienia na
pismie regulaminu komisji.

M. S.
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BADZ OSTROZNY
PRZY KUPNIE OLEJU SAMOCHODOWEGO!

Czy kupitby$ samochdd, ktérego marka, typ i sita sg Ci
nieznane! Zapewne nie! Prawdopodobnie nawet i w tym
wypadku, gdyby cena jego byla niska.

Nie inaczej winiene$ postgpi¢, kupujac olej samochodowy.
Bezwzglednie nie nalezy przyjmowacé t. zw. ,taniegoll oleju,
niepewnego pochodzenia i watpliwej jakosSci!

Uzywaj stale GARGOYLE MOBILOIL z oryginalnych
plombowanych blaszanek! Stawa Swiatowej marki i kilku-
dziesiecioletnie doswiadczenie daja najlepszag gwarancje
jakosci.

Gargoyle Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY S A
CZECHOWICE-WARSZAWA



Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW t£0ZYSK

osigga sie szybko$¢ i pewnos$¢ biegu

LOZYSKA KULKOWE i

HENRYK GOLOGORSKI.

ROLKOWE, SP. AKC,,

WARSZAWA,

ODDZIALY:
w Poznaniu, ulica Gwarna Nr. 20
w Katowicach, ulica Kosciuszki la
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, ulica Dluga Nr. 35

ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

ZNACZENIE | ROLA PSYCHOTECHNIKI W ROZWOJU

Zanim omowimy pokrétce meto-
dy stosowane przez Instytut Psy-
chotechniczny w Warszawie jako-
tez wyniki praktyczne przezenh o-
siggniete, chcielibySmy trzy stowa
poswieci¢ pojeciu istoty psycho-
techniki.

Czem jest wihasciwie psychotech-
nika?

Zagadnieniu temu poswiecili spo-
ro uwagi w swych pracach psycho-
technicy Swiatowej stawy, jak: Va-
lentiner, Claparede, Moede, Giese,
Thurstone, Rupp i wielu innych.
Najistotniejszg jednak moze defi-
nicje podaje dr. Franciszka Baum-
garten we wspomnianem juz dzie-
le ,Badania uzdolnien zawodo-
wych": Psychotechnika jest uzy-
ciem S$rodkéw psychicznych do o-
siggniecia celéw praktycznych we
wszystkich dziedzinach zycia ludz-
kiego.

Gtowne zadanie psychotechniki
polega w gruncie rzeczy na tem,
by postawi¢ whasciwego cztowieka
na whasciwem miejscu. W tym ce-
lu nalezy przeprowadzi¢ w kazdym
konkretnym  wypadku  badania
przydatnosci zawodowej okre$lo-
nego osobnika. To badanie przy-
datnosci zawodowej mozna brac z
dwu stron: z czysto spotecznej, gdy
chcemy ustali¢, do ktérego z wie-
lu zawoddw istniejgcych (a jest ich
w tej chwili okoto 20.000) dany o-
sobnik posiada najwiekszg zdat-
nos$¢, oraz z czysto gospodarczej,
gdy chcemy stwierdzi¢, czy pewien
osobnik nadaje si¢ do pewnego $ci-
$le okreSlonego zawodu (np. do
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(Cigg dalszy).

$lusarstwa). W pierwszym przy-
padku idzie o to, by pozna¢ dane-
go osobnika w catej r6znorodnosci
i sile jego wiasciwosci, a nastep-
nie, po stwierdzeniu zdolnosSci u-
dzieli¢ kandydatowi rady, jaki ma
obrac¢ sobie zawdd, najbardziej od-
powiadajacy jego zdolnosciom;
skutkiem tego ten rodzaj badania
nazywa sie poradnictwem zawodo-
wem.

W drugim wypadku nie chodzi
0 petlng djagnoze zdolnosci da-
nego osobnika, a tylko o to, by do-
kfadnie pozna¢ jednag okreslong
strone osobnika: czy dany cztowiek
posiada zdolnosci, ktérych wyma-
ga zawdd szofera, krawca, czy tez
ich nie posiada? Jezeli badany —
zdolnosci te posiada, to dopuszcza-
my go do uprawiania danego zawo-
du, bo wtenczas sg wszelkie dane
objektywnie wskazujace, ze zawod
ten bedzie z pozytkiem uprawiat.
Jesli badanie dato wynik negatyw-
ny, dang osobe eliminujemy z te-
go zawodu, a juz jest jej rzeczg
osobistg poddac sie badaniu do in-
nego zawodu. Ten rodzaj badania
nazywa sie selekcjg lub doborem
zawodowym.

Te dwie strony badania psycho-
technicznego dadzg sie w sposob
catkiem nieskomplikowany uzmy-
stowi¢ graficznie:

Osobnik
X

y 4
Z
a, b, c d e f.

(rézne zawody)
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a wiec z zawodow a, b, ¢, d, e, —
zawoOd b najbardziej odpowiada u-
zdolnieniom ogo6lnym osobnika X.

Zawod

X
Z
/
a b oc d e.
(r6zne osoby)

a wiec z indywiduéw a, b, c, d..
osoba b dostosowana jest najbar-

dziej do zawodu X.

Poradnictwo  zawodowe, jako
strona spoteczna psychotechniki,
zwigzana jest tylko ubocznie z roz-
wazaniami naszemi, natomiast ob-
szerniej zajmiemy sie interesujaca
nas tutaj strong gospodarczg badan
psychotechnicznych, czyli rem, co
nazwalismy selekcjg zawodowa.

Jak wszelka selekcja, tak i se-
lekcja zawodowa odbywa sie za-
pomocg eliminowania jednostek
nieodpowiednich z posréd kandy-
datéw. Zatem punkt ciezkosci za-
gadnienia polega¢ bedzie na tem,
by dobra¢ odpowiednig metode ba-
dawczg oraz, przy pomocy wyszko-
lonego personelu i aparatow pre-
cyzyjnych, tak metode te stosowac,
by dawata rekojmie, ze jednostki,
ktore przez probe te przeszty po-
myslnie,-bedg nalezycie wypehia-
ty powierzone im funkcje spotecz-
ne.

Takich metod badawczych psy-
chotechnika wspodtczesna zna juz
do$¢ duzo, jednakze pominiemy
rozwazania teoretyczne 0 wyzszo-
§ci pewnych metod nad innemi i
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zatrzymamy sie nad metodami, sto-
sowanemi w polskich zaktadach
psychotechnicznych, w szczegolno-
$ci w Instytucie Psychotechnicznym
w Warszawie.

Stusznie zaznacza dr. Macewicz
w ,Uwagach” swych do sprawo-
zdania z dziatalnosci Towarzystwa
»Patronat”, ze metody badania
psychotechnicznego sg dos¢ Scisle
uzaleznione od $rodkéw material-
nych oraz od urzadzenia danej pra-
cowni. Stad to metody te sg dos¢
rozmaite. Ogdlnie rzecz biorac, w
niektorych pracowniach poprzesta-
je sie na badaniu t. zw. inteligencji
kandydatéw, w innych za$ stosuje
sie niekiedy liczng i skomplikowa-
ng aparature.

Pierwszy rodzaj badania polega
na tem, ze kandydat ma da¢ szereg
odpowiedzi na pi$mie, czyli roz-
wigza¢ szereg zadan, czeSciowo
matematycznych, czeSciowo nie-
majacych tego charakteru. Chodzi
tutaj o zbadanie, czy kandydat po-
trafi poprawnie rozumowac i wy-
cigga¢ odpowiednie wnioski. Z re-
zultatu badania, w odpowiedni spo-
sob oceniajagc liczbe dobrych i
ztych odpowiedzi, wydaje sie orze-
czenie o przydatnosci danego kan-
dydata do okreSlonego zawodu.

Badania drugiego rodzaju pole-
gaja réwniez na wykonywaniu
przez kandydata pewnych zadan,
lecz zadania te przedstawiajg sie
jako okreslone rekoczyny z roz-
maitemi mechanizmami, zespolo-
nemi z tak zwanemi chronografa-
mi, to jest aparatami rejestrujace-
mi czas, przyczem przy wykonywa-
niu tych rekoczynéw zaréwno po-
szczegOlne zmysty, jak i caly ich
zespot grajg role bardzo powazna,
jak np. w pewnych zadaniach gra
przewazng role wzrok i miara
wzrokowa, w innych stuch, w in-
nych czucia skérne, w innych wre-
szcie funkcje motoryczne i psycho-
motoryczne, a stosuje sie i t. zw.
proby syntetyczne, przy ktérych
badany moze okaza¢ catkowity ze-
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spot swych wiadz duchowych i fi-
zycznych. Jezeli inteligencja czio-
wieka ujawnia sie w tak zwanem
inteligentnem dziataniu, to wyniki
powyzszych prob moga $wiadczyé
0 inteligencji kandydata.

Gdyby nam przyszio rozstrzyg-
na¢ kwestje, ktéra z tych dwoch
metod jest lepsza, a wiec, czy wy-
starcza tylko badanie przy pomocy
szeregu zadan matematyczno-lo-
gicznych, czy tez wyzszo$¢ nalezy
przypisa¢ badaniu  kandydatow
przy pomocy maszyn i czutych apa-
ratbw, to odpowiedz na to pytanie
nie byfaby prosta. Albowiem taki,
lub inny plan badania psychotech-
nicznego zalezy przedewszystkiem
od tego, do jakiej szkoty kandydat
ma pojs¢. Istniejg przeciez takie
szkoty zawodowe, w Kktorych nie
uczag miodziezy pracy recznej czy
rzemiosta i by¢ moze w takich wy-
padkach wystarczytoby badac przy
pomocy testow papierowych. Lecz
w tych przypadkach gdy kandydat
kieruje sie do szkoty zawodowo-
przemystowej, w szczegdlnosci, jak
w naszych rozwazaniach, do zawo-
du szoferskiego, metoda badania
aparatami posiada niezaprzeczong
Wyzsz0S€.

Nie zawsze bowiem zdolnos¢
wypowiedzenia sie (lub wypisanial
moze Swiadczy¢ o przydatnosci
kandydata do okreSlonej pracy
recznej, ale szybkie a sprawne wy-
konywanie rekoczynéw przy okre-
Slonych aparatach, bystre pojmo-
wanie instrukcyj, zreczno$¢ i do-
ktadnos¢ pracy recznej, dobiy stan
zmystdw moze Swiadczy¢ o odpo-
wiednio$ci kandydata do tego lub
innego rodzaju pracy.

Jesli chodzi o metode pracy In-
stytutu  Psychotechnicznego w
Warszawie, to w nim stosuje sie
obie metody, to znaczy kandydat
wykonywa jednego dnia zadanie
piSmienne, a dnia nastepnego prze-
chodzi przez liczny szereg prob
przy aparatach. Dodac nalezy, ze
nigdy nie pomija sie ogledzin le-
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karskich, niekiedy czyni sie pomia-
ry antropometryczne, a nawet pro-
by laboratoryjne w celu jaknado-
kfadniejszego poznania badanej je-
dnostki.

Celem badania jest okreSlenie
przydatnosci danego kandydata do
pewnego rodzaju pracy. Na czemze
owa przydatno$¢ polega? Przede-
wszystkiem na stwierdzeniu szere-
gu warunkow, ktorym odpowiadaé
musi dana jednostka; — warunkéw
natury fizycznej i psychicznej.

Pod wzgledem fizycznym rozne
rodzaje pracy odpowiada¢ moga
jednostce normalnej, to jest takiej,
ktéra nie posiada jakich$ brakow
ze strony ustroju, jako catosci i
jego poszczegoélnych narzaddw.

Gdyby wszyscy kandydaci po-
siadali wszelkie cechy organizmu
normalnego w znaczeniu anato-
miczno-morfologicznem i czynno-
Sciowem, wtedy oczywiscie nie by-
foby potrzeby bada¢ przydatnosci
kandydatow: kazdyby sie nadawat
do wykonywania roznych czynno-
$ci. Jednakze norma jest wiasci-
wie fikcjg i kazdy osobnik stanowi
wieksze lub mniejsze od tej normy
odchylenia pod tym, czy pod in-
nym wzgledem. | staje przed nami
juz tutaj zadanie nie tylko doboru
odpowiedniego cztowieka do danej
pracy, lecz niekiedy wskazania da-
nemu cztowiekowi odpowiedniego
dla niego zawodu. W pierwszym
przypadku, wiedzac w jakich wa-
runkach odbywa sie praca, usituje-
my zda¢ sobie sprawe, czy stan fi-
zyczny kandydata jest dla tej pracy
odpowiedni, czy ewentualne braki
mogg by¢é skompensowane, czy
wykonywanie danej pracy zawodo-
wo, to jest przez czas dtuzszy, nie
wzmoze jakiego$ stanu patologicz-
nego, co w niektérych wypadkach,
jak naprz. przy prowadzeniu auta,
lokomotywy, czy tramwaju mogto-
by sie zgubnie odbi¢ na bezpie-
czenstwie publicznem.

(Dokonczenie nastgpi).
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KRONIKA PRZEMYStOWO-HANDLOWA

BUDZET DROGOWY WE
FRANCIJI.

Wydatki na drogi panstwowe w
budzecie francuskiego Minister-
stwa Robd6t Publicznych na rok
1933 wynoszg 1.249.220.000 fran-
koéw. Cyfra ta jest mniejsza od su-
my kredytow na rok budzetowy
1932 o 165.734.833 franki, ale fak-
tyczne zmniejszenie wydatkow nie
jest tak znaczne, gdyz niektdre
wielkie wydatki na drogi przenie-
siono do innych budzetow. Nawet
taki ,,zmniejszony budzet* ozna-
cza, ze na 1 kim. drogi panstwowej
we Francji przypada wydatek
15.500 frankow czyli 5400 zt. A u

nas ...na 1 kim. drogi ile sie wy-
daje ?!!

ZMIANY PRZEPISOW RUCHU
WE FRANCIJI.

Francuska Rada Stanu rozwazy-
fa i przyjeta po referacie p. Pierre
Caillaux, projekt dekretu, zamie-
niajacego niektére artykuty obo-
wigzujacych przepiséw ruchu, t. zw.
Code de la Route.

Miedzy innemi uzywanie petnych
obreczy bedzie zupetnie zabronio-
ne i kota pojazdéw mechanicznych
oraz przyczepek bedg musiaty po-
siada¢ pneumatyki. Zabroniono u-
mieszczania dwdch  czerwonych

11RELLI

Ifajlepeza probp samochodéw 1 opon sg diugodystansowe wyscigi,w pierw-
szym rzedzie zas "MIIL.LE MIGLIA" .ktéry odbywa sie corocznie z udziatem naj-
lepszych marek samochodowych i oponowych.Trasa "MTLLE MIGLIA"prowadzi przez
szosy 1 miasta Italji.przy zachowaniu normalnego ruchu.Wyscig "TYSIAC MIL"
roku 1933 dat walne zwyciestwo oponom *‘Pirelli™;

Bezsprzeczny zwyciezca tlurolarl przebyt ogromna przestrzel na samocho-
dzie "Alfa Romeo" 1 oponach "Plrelll”,z rekordowa przecietng szybkosciag
100.575 kim.na godz.Pozatem pierwsze 20 miejsc zajety samochody wszystkich
kategorji na oponach "Plrelll"".w sprawie wyscigu "Soeleta Itallana Plrelll”

Mllano wystata do swoloh przedstawicieli telegram nastepujacej tresci:

«5-a Telegram
2 alt Samperska sars"asa - 1
1 we - Cnipg, i S-ka
£.9 do tii Mazikiecka 9
Przyjeto dn. - // = _ 193"
z wyjatkiem niedziel 1 .$wiat
godz... A Uwagi stuzbowe

mfUMNOFY wWARSZWIF ul. FWH#H 8

OrZAA oo s
miiano 188 68/66 10 20/— N, "
1

tausena neiten autamaoilrennen erzioi wanrnarien siageszug piretn
reifeit stop plreiblbereifi saren Msaiuter sieger nuvoiari durcnscnnit
iOB.5/5 km stop erste zsanzifi apsotuter slezesreinenfoigeti stop erste

go.iz

ftisttf kiasse 1500 kubikinnait stop erste acnt kiasse 2000 stop erste £
zsoeit kLasse 3000 stop erste kiasse ueoer 3000 stop erste vier kiasse i

Umousines slop erste secns kiasse nutzwage bis UOO klbikuihalt stop 7

erste vier kiasse nutznagen uener 1100 t

g
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Pracujesz na ladzie — odpoczywaj na morzu.
LETNIE WYCIECZKI
" M O R S K I|1{E

Anglji, Szkocji, Irlandji, Francji, Belgji,
Holandji, Danji, Norwegji i Szwecji

w lipcu i sierpniu 1933 r.
Ceny biletébw od 100.— zi
.Informacjei sprzedaz biletow w biurach

L.INJI GDYN IA-AM ERYKA

w Warszawie — Marszatkowska 116
w Gdyni — ul. Waszyngtona
we Lwowie —ul Na Btonie 2
w Krakowifi — ul Lubicz 3
w Rzeszowie — ul Grottgera 1004

oraz w biurach podrozy.

Swiatet z tylu: Swiatlo czerwone
musi by¢ umieszczane tylko po le-
wej stronie. Dtugos¢ pojazdéw nie
moze przekracza¢ 8 metrow przy
dwdch osiach, 10 metrow przy
trzech osiach i 12 metréw przy wie-
cej niz trzech osiach.

Wszystkie pojazdy mechaniczne
muszg by¢ zaopatrzone w boczne
lustra dla obserwowania drogi z
tytu, a wszystkie pojazdy, ktdérych
szeroko$¢ jest wieksza niz 2 me-
try, bedg musiaty by¢ zaopatrzone
we wskaznik kierunku widoczny w
dzien i w nocy.

Najciekawszy i zupeinie nowy,
nigdzie dotad nie spotykany, jest
przepis o tem, Ze wszelkie pojazdy
mechaniczne, ktorych catkowita
waga przekracza 3.000 kg. beda
musiaty by¢  zaopatrzone we
wzmacniacz (amplifikator) dzwie-
ku, ktoryby utatwiat kierowcy u-
styszenie sygnatow dzwiekowych,
dawanych mu z tytu przez samocho-
dy chcace go wyprzedzié.
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PIERWSZYCH CIEPLYCH
PROMIENI SEONCA

oczekuje sie na wiosne ze specjal-
nem utesknieniem. Ludzie cieszg
ise, ze nareszcie czas chtoddéw mi-
nat i ze bedzie mozna zrzucic¢ ciez-
ka zimowg odziez. Lecz wiasnie
wtedy wskazang jest duza ostroz-
no$¢. Naogdt jednak ludzie poste-
pujg nieoglednie i zbyt pochopnie
przechodzg do lekkiego ubrania.
Ustroj, przyzwyczajony do cieptej
odziezy reaguje najczesciej w spo-
sob ujemny na nagtg zmiane. Na-
stepstwem jest zte poczucie, lekkie
dreszcze, do ktorych zwykle dota-
cza sie kaszel i katar, czyli pierw-
sze objawy przezigbienia. Dobrym
Srodkiem  zapobiegawczym  jest
wowczas ciepto oraz gorgce napo-
je, zwilaszcza gorgce mleko. Naj-
lepiej jednak dziatajg tabletki Aspi-
riny, ktére sie bierze przed poto-
zeniem sie do t6zka, popijajac je
goragcg lemonjadg. Nastepnego dnia
przeziebienie zwykle mineto, (n).

PROJEKT AUTOSTRADY
Z PARYZA DO BORDEAUX
I MARSYLJI, ORAZ Z LONDYNU
DO KONSTANTYNOPOLA.

Pomimo mato zachecajgcych re-
zultatéw finansowych budowy spe-
cjalnych autostrad we Wioszech
ciggle powstajg nowe wielkie pro-
jekty takich drog specjalnych We
Francji dyskutuje sie projekt wiel-
kiej autostrady z Paryza do Borde-
aux i Marsylji, z budowsg hoteli,
schronisk i t. d. Przewiduje sie po-
bieranie optaty za przejazd od 10
do 25 centynéw za kilometr, w za-
leznosci od rodzaju pojazdu mecha-
nicznego. Projektodawcy twierdza,
ze dla korzystajacych z takiej dro-
gi optata za przejazd bedzie skom-
pensowana przez oszczedno$¢ cza-
su, paliwa, pneumatykdéw i zmniej-
szenie zniszczenia silnika.

Jeszcze dalej idzie projekt an-
gielskiego zrzeszenia ,,Automobile
Association”, ktére rozwaza ni
mniej ni wiecej, jak budowe drogi
samochodowej z Londynu do Kon-
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stantynopola, dtugosci 3116 Kilo-
metréw, przez Douvres, Calais,
Bruksele, Kolonje, Wieden, Buda-
peszt, Biatogrdd, Sofje. W przy-
sztosci droga ta miataby byC prze-
dtuzona przez Azje na Aleppo, Da-
maszek, Bagdad, Teheran, Delhi i
konczy¢ sie w Kalkucie.

MUZEUM TRAMWAIOW
| AUTOBUSOW.

Do rzedu nielicznych u nas mu-
zebw technicznych przybyto nie-
dawno ciekawe Muzeum Tramwa-
jow w Warszawie. Muzeum to po-
siada dwa dziaty: tramwajowy i
autobusowy. Dziat tramwajow ist-
nieje od zatozenia Muzeum i posia-
da sporo ciekawych eksponatéw,
ktore byty swego czasu wystane na
Powszechng Wystawe Krajowg w
Poznaniu w roku 1929. Dziat auto-
buséw jest dopiero w stadjum or-
ganizacji, a ilos¢ eksponatow
przedstawia sie narazie dos¢ skro-
mnie. Do ciekawszych eksponatow
Z grupy autobusowej nalezg bardzo
tadnie wykonane modele kursujg-
cych w Poznaniu autobuséw i trol-
ieybusow oraz tablice statystyczne
z wykresami, ilustrujgce nasilenie
ruchu autobusowego w stolicy. Po-
zatem ciekawe sg projekty i plany
zwigzane z niedalekiem przepro-
wadzeniem w stolicy koleji pod-
ziemnej (Metro).

Powstanie Muzeum Tramwajow
i Autobuséw powita¢ nalezy z sym-
patja, gdyz istnienie jego w czesci
przynajmniej wypetni te dotkliwg
luke, jaka dla automobilizmu pol-
skiego stanowi brak Muzeum Au-
tomobilowego. Miejmy nadzieje, ze
Muzeum Tramwajow i Autobuséw
z pozytkiem spetni swg role wy-

Nr. 4.

chowawczg az do chwili, gdy po-

wstanie zjednoczone, pierwsze pol-

skie Muzeum Przemystu i Tech-

niki.

POPRAWA STANU DROG WE
WEOSZECH.

Jeszcze niedawno stan drog we
Wioszech byt naog6t bardzo nie-
Swietny, i wkasnie dzieki temu mo-
gty powsta¢ tam projekty budowy
autostrad, jako ostatniego wyrazu
udoskonalenia drdg nowoczesnych.
Jednakze w miare poprawy ogol-
nego stanu drdg, istnienie auto-
strad, mato pociggajacych z tury-
stycznego punktu widzenia, staje
sie coraz mniej koniecznem, co sie
wyraza pogarszaniem interesow to-
warzystw, ktére je budowaty.

Wiochy zawdzieczajg bardzo
wydatng poprawe stanu drog tej
okolicznosci, ze rzadzi niemi ,,Sa-
modzielny Urzad Drogowy", posia-
dajacy swoj wiasny budzet, do kto-
rego panstwo dodaje statg roczng
subwencje.

Organ ten powstat w r. 1928 i w
przeciggu czterech pierwszych lat
dziatalnosci zupetnie przebudowat
7.700 kilometrow drog panstwo-
wych, z og6lnej diugosci ich 21.000
kilometrow, zaopatrujac je w no-
woczesne nawierzchnie.

Ku koncowi 1933 r. ma by¢ za-
konczone zmodernizowanie prze-
szto 10.000 kilometréw drog pan-
stwowych, a wiec potowy ogoélnej
ilosci.

Wydatki poczynione przez Rzad
Drogowy przez 4 lata do konca ro-
ku budzetowego 1932 wyniosty
3.034.601.401 lir wioskich, czyli
okoto pottora miljarda ztotych.

Opr6cz urzadzania nowoczes-

Pod statg kontrolg

catego sztabu chemikéw odbywa sie fabrykacja

Aspiriny.

Badanie i

sprawdzanie daje zupeing

gwarancje czystosci, rownomiernego sktadu i dobrej

przyswajalnosci

preparatu.

Dlatego tez mozna

k sie’ do Aspiriny odnosi¢ z zupetnem zaufaniem.
I Aspirina istnieje tylko Jedna! Do nabycia w aptekach.
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nych nawierzchni, poprawiono tra-
se na 330 kilometrach drog, zbudo-
wano 600 nowych mostoéw, znie-
siono 65 przejazdéw kolejowych w
poziomie drogi, zbudowano 178
domkéw drdzniczych, i posadzono
400,000 drzew.

SIR MALCOLM CAMPBELL
0 SWYM NOWYM REKORDZIE

Przed wyjazdem do Ameryki nie
miatem oczywiscie moznosci wy-
probowania mego ,,Niebieskiego
Ptaka“, a poniewaz wyposazony
on teraz zostat w silnik 2500-kon-
ny zamiast dotychczasowych 1450
MK, pragnagtem wiec jaknajpre-
dzej odby¢ jazde probng, aby zo-
baczy¢ jakie bedg potrzebne ewen-
tualne poprawki. Za wyjatkiem
jednak jednej krotkiej jazdy, mu-
sieliSmy wyczekiwa¢ az trzy tygo-
dnie na mozno$¢ wyprowadzenia
wozu na start rekordowy.

W dniu zaatakowania rekordu,
bylo to 22 lutego, pogoda byta
piekna i upalna. Wiatru ani na le-
karstwo. Zato nisko przy ziemi, jak
daleko okiem siegng¢, plaza zasnu-
ta gesta mgla. Widocznos¢ bardzo
staba. Piasek wybrzeza miejsca-
mi mokry, o powierzchni nierow-

nej, z mnostwem muszel, rozrzuco-
nych wszedzie wzdtuz brzegu.

Poniewaz jednak czekaliSmy i
tak juz do$¢ dtugo, decyduje sie
zaryzykowac. Tembardziej, ze nie-
ma widokdéw na poprawe sytuacji.
Gdy jednak datem znak startu,
zrozumiatem jak ciezkie zadanie
mnie czeka.

Przyspieszenie piekielne. Drugi
bieg wigczam na 90 milach na go-
dzine, ostatni przy 185 milach. Juz
po krotkiej chwili mam wrazenie,
ze osiagngtem maksimum szybko-
$ci. Jednoczesnie maszyna zaczy-
na niepokojgco zarzucaé. Winien
temu jest zty tor. Wskazowka licz-
nika obrotow posuwa sie szybko
naprzod. Jeszcze przed milg po-
miarowg wskazuje 3500 obrotow,
co odpowiadatoby (gdyby nie by-
to poslizgu) 309 milom na godzing,
a silnik pracuje coraz potezniej!

Widze przed siebie najwyzej na
jakie 200 yardow. Poniewaz jade
z szybkoscig 134 jardéw na sekun-
de, wiec z tego wynika, ze widze
niecatych ,dwie sekundy przed
siebie".

W chwili, gdy rozpoczynam mile
pomiarowg, utrzymanie wozu w-
prostej linji staje sie wyjgtkowo
ciezkie. W ten sposdb przebywam

(Photo Associated-Press).

Sir Malcolm Campbell na plazy ufDaytona w towarzystwie gwiazdy filmowej na samochodzie
z r. 1901. niczem nie przypominajacym Btekitnego Ptaka.
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te mile. Gdy nareszcie stangtem
formalnie upadatem ze zmeczenia.
Przyznam sie, ze droga powrotna
wcale mi sie nie usmiechata. Tym-
czasem jednak (w ciggu 12 minutj
moi mechanicy zmienili juz wszyst-
kie cztery kota i skontrolowali woz.
Ruszam z powrotem.

Widoczno$¢  jeszcze  gorsza.
Przez dwie mile z koniecznosci ja-
de ,,statecznie”. Maszyna niemozli-
wie Skacze po nieréwnosciach
gruntu. Jade na drugim biegu. P&t
gazu. Dopiero na 4 mile przed mi-
lg pomiarowg piasek nieco sie po-
prawia. Naciskam akcelerator. Nie-
bawem jestem na pelnej szybko-
ci. Tu jednak zaczyna mnie prze-
$ladowac betonowe umocnienie wy-
brzeza. To niebezpieczne obmuro-
wanie zostawia mi tor szerokosci
zaledwie 40 jardéw (do choragie-
wek, wytyczajacych druga krawedz
toru, od strony morza). Poniewaz
widoczno$¢ wcale sie nie poprawia,
trzymam sie wiec jaknajblizej oce-
anu, gdyz uswiadamiam sobie, ze
ten pas betonowy, czeSciowo zbu-
rzony przez fale morskie, zdotam
dostrzec dopiero w chwili, gdy nan
najade...

Mgta coraz bardziej utrudnia mi
obserwacje. Jest to skutek promie-
ni stonecznych, ktére padajg teraz
z innej strony. W pewnej chwili
spostrzegam, iz jestem przy samej
wodzie, na miekkim piasku... Po
chwili za$ omal, ze nie przejez-
dzam sie po chorggiewkach!

Byfa to najgorsza jazda w zyciu.

Lewej reki prawie nie czuje.
Utrzymanie wozu na torze ledwie
mozliwe. Przyznaje, ze z radoscig
i ulga wytaczam wkoncu silnik. Re-
kord zdobyty!

W06z zachowat sie bez zarzutu.
Uwazam, ze jest on najwiekszg
chlubg -techniki angielskiej. Pneu-
matyki warte szczeg6lnej pochwa-
ty. Prosze sobie wyobrazi¢ woz
zgorg 41" tonowy, pedzacy i pod-
skakujacy po ostrych muszlach z
szybkoscig 270 mil na godzine.

“) Streszczenie wrazen, ktére recordman
angielski podat po powrocie do Anglji.
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RENAULT

1933| ELASTYCZNE zawieszenie silnika
SYNCHRONIZOWANA skrzynka biegow
AUTOMATYCZNE sprzegto

TURYSTYCZNE
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LITR. 4.240
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LITR. 1.463
KABRIOLETY KARETY
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zsilnikami

CENY od Zt 22500 do Zt 58500
CENY od Zt 16500 do Zt 44500

NOSNOSC:
TRAKTORY:

GENERALNE ZASTEPSTWO

D/H JERZY ZOCHOWSKI

WARSZAWA
PL NAPOLEONA 5.

LETNIA SIEDZIBA AUTOMO-
BILKLUBU POLSKI.

W dn. 29 Kkwietnia zostanie o-
twartg letnia siedziba Automobil-
klubu Polski w Les$nej Podkowie
w lokalu Klubu Sportowego. Let-
ni lokal Automobilklubu posiadaé
bedzie restauracje pokoje do gier
towarzyskich oraz tarasy i weran-
de. Lokal ten potozony w najpiek-
niejszej czeSci LeSnej Podkowy
wsrod lasu w blizkosci budujacego
sie kosciota automobilistow pod
wezwaniem $w. Krzysztofa stano-
wi¢ bedzie bez watpienia najmilszy

Mnostwo cie¢ na oponach Swiad-
czylo wymownie o tym ,tancu na
nozach".

Jestem przekonany, ze pewne
dalsze poprawki w maszynie po-
zwolityby na pobicie rekordu po
raz trzeci. Niestety na przerébki
wydatem juz tyle, ze staje sie to
dla mnie zbyt drogg zabawka.

Podat Stephen J. Mattock,
(Londyn).

cel wycieczek samochodowych nie-
tylko dla cztonkéw Automobilklu-
bu ale i innych automobilistow, kté-
rzy zechcg spedzi¢ pare godzin ja-
ko goscie Automobilklubu Polski
Dla cztonkéw  Automobilklubu,
ktorzy, jak to w dzisiejszych cza-
sach coraz czesciej sie zdarza, nie

posiadajg wiasnych samochoddéw,
letnia siedziba Klubu bedzie mimo
to fatwo dostepng, dzieki doskona;
tej komunikacji, jaka posiada Les-
na Podkowa, w postaci wzorowej
kolejki elektrycznej, jazda, w kto-
rej, jak twierdzi vox populi jest
juz sam przez sie odpoczynkiem.

Cabriolet Renault Reinasport 8 cylindréw, ktéry w dn. 3 marca na torze w Monthlery
utrzymywat w ciggu 6 godzin przecietng 154 kim. 314 na godzine.
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NOWOCZESNE KAROSERJE

Odpowiednia karoserja tem jest dla sa-
mochodu, czem dla cztowieka dobrze
skrojone, wygodne i trwale ubranie. Zle
ubrany cztowiek wywiera niekorzystne
wrazenie na otoczeniu, choc¢by byt skad-
ingd najbardziej wartosciowa jednostka.
Ot6z harmonijnem dopetnieniem dobrego
podwozia moze by¢ tylko réwnie dosko-
nata karoserja, ktéra poza ochrong jego
mechanizmu zapewni wygode pasazerom
przy jednoczesnem sprostaniu warunkom
estetyki i trwatosci.

W poczagtkach rozwoju automobitizmu
nie przywigzywano zbytniej wagi do ka-
roserji, jako ze caly wysitek konstrukto-
row zesrodkowany byt na ulepszaniu cze-
$ci mechanicznych samochodu. Owczesna
karoserja, wzorowana poczatkowo na po-
wozowej, byta co najwyzej owocem ze-
spotowej pracy rysownika i kilku rze-
mieslnikéw. Na serjo jednak zaczeto sie
interesowa¢ problemem Kkaroserji wtedy,
gdy w parze z coraz nowszemi zdobycza-
mi na polu mechanicznem, poczelty wzra-
sta¢ wymagania klijenteli. Dzi$ problem
ten stanowi istote powaznych studjéw in-
zynieréw specjalistow; nie tyle wiec Kkili-
jenltela narzuca swe ideje konstruktorom,
ile ci ostatni urabiajag odpowiednio gust
klijenteli, sugestjonujac ja swemi nowe-
mi kreacjami. Pewne zatem tendencje pa-
nujace w budowie karoserji sg o tyle
stuszne, ze, nie naginajac sie do niczyich
osobistych fantazji, znaczg stale droge
postepowi.

Potezna witadczyni — moda — réwniez
w pewnym stopniu narzuca swa dyktatu-
re karoserji, wptywajac na jej nieznaczne
modyfikacje, nie zawsze zreszta uzasad-
nione celowo. Zmiana fasonu btotnikéw,
faworyzowanie tego lub owego koloru,
powszechna obecnie w Ameryce, a daw-
no zarzucona w Europie moda zaostrzo-
nych chtodnic (rys. 1), mwprowadzona tam
przez firme Auburn-Cord, lub np spo-
s6b rozmieszczenia szpar wentylacyj-

R

Rys. 2. Przesadnie obnizony Bucciali.
jego podwozie,

nych w masce: poczatkowo wycinano je
pionowo lub ukos$nie, poczem tgczono
grupami, nastepnie przyszta kolej na
szpary poziome, ktére obecnie ustepuja
miejsca wprowadzonym przez Packarda
otwieranym klapkom — wszystko to sg
kaprysy mody.

Zmiany dokonywane systematycznie i
celowo, poza zwiekszeniem komfortu we-
whnetrznego, prowadzg stale do obnize-
nia karoserji (rys. 2), co znakomicie wpty-
wa na stabilizacje wozu. Pozatem chodzi
o nadanie jej formy o najlepszych wias-
nosciach aerodynamicznych. Zwiaszcza
ten ostatni warunek trudny jest do wy-
petnienia, gdyz stosowanie w granicach
mozliwosci najwiasciwszego z tego punk-
tu widzenia profilu kroplowego, czy
wrzecionowego (rys. 3 i 4) godzitoby w
strone estetyczng wozu. Natomiast wy-
stawione w ostatnim salonie Nowo Yor-
skim samochody o linjach optywowych,
osiagnietych przez zaokraglenie kantéw
oraz pochylenie ptaszczyzn pionowych
odpowiadajg wprawdzie lepiej naszemu
gustowi, lecz nieznacznie stosunkowo
przyczyniaja sie do zmniejszenia oporu
czotowego (rys. 5).. .

Co do Kkaroserji kroplowej, to stano-
wisko jej nie tylko uzasadniajg nam obli-
czenia teoretyczne, lecz réwnliez popie-
raja ja z utylitarnego punktu widzenia
liczne eksperymenty.

Do o0s6b najbardziej w sprawach pro-
filazu aerodynamicznego kompetentnych
nalezy niechybnie inz. Jaray, jeden z
gtéwnych konstruktoréw sterowcéw Zep-
pelina. Ow inz. Jaray przy wspGlpracy

U gory
u dotu fragment napedu na
przednie kota'
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Wolfganga Klemperera, szefa laborato-
rjow Goodyear-Zeppelin  w Ameryce
przeprowadzit szereg bardzo ciekawych
eksperymentéw z dwoma identycznemi
podwoziami (Chrysler 77), z ktérych jed-
no skarosowane byto normalnie, drugie
za$ oprofilowane w mysl najscislejszych
przepiséw aerodynamiki. Znaczna prze-
waga karoserji aerodynamicznej objawi-
ta sie w zwiekszonej szybkosci i sile po-
ciggowej wozu przy jednoczesnym spad-
ku konsumcji paliwa, pomimo ,handica-
pu” spowodowanego nadwyzka jej wagi:

Oba wozy uruchomione réwnocze$nie,
przybywszy z szybkos$cig 90 km. na godz.
do wspdlnego punktu, zostaty wysprzeg-
niete, kontynuujac jazde rozpedem az do
zatrzymania. Préba la powtarzana kilka-
krotnie wypadta na korzy$¢ samocho-
du oprofilowanego, ktéry kazdorazowo
przebywat o 25—30% dluzsza prze-
strzenn dzieki mniejszemu oporowi po-
wietrza.

To samo dotyczy préb na przyspiesze-
nie: przy pomocy precyzyjnych instrumen-

Typowa zaostrzona wedlug ostatniej
mody chtodnica amerykanska.

Rys. 1.

tow laboratoryjnych mierzono kolejno cza-
sy niezbedne do przejscia od szybkosci 0
do 10, 40, 50 i 90 kim. na godz. Odnosne
czasy dla wozu oprofilowanego wynosza:
6, 11, 17 i 27 sekund, dla normalnego:
7, 13, 22 i 33 sekundy.

Niemniej ciekawemi okazaty sie eks-
perymenty zuzycia paliwa. W tym celu
oba wozy przebyly réwnoczesnie z ta
samg szybkoscig po tej samej drodze
przestrzen 34 mil. Réznica w zuzyciu pa-
liwa wynosita 4 litry na korzy$¢ samo-
chodu oprofilowanego. Wszelkie komen-
tarze sa tu zbyteczne...

Pozostawiajgc na uboczu modng nie-
gdy$ dyskusje na temat wyzszosci samo-



Rys. 3.

Angielski samochdéd kroplowy, widziany od tylu.

Kolo zapa-

sowe w wewnetrznej $cianie drzwi.

chodéw amerykanskich czy europejskich,
uzna¢ musimy jednak Yankeséw za mi-
strz6w w dziedzinie budowy karoserji.
Wedtug statystyki opublikowanej przez
National Automoibil Chamber of Com-
merce, New York, N. Y., U. S. A. widocz-
ny tam jest staty wzrost procentowy sa-
mochodéw krytych; i tak: w roku 1919
wyprodukowano ich na og6lng liczbe—
JO,3%, w nastepnych latach stosunek
ten stale wzrasta, osiggajac 90,3% w ro-
ku 1930 (wykres na rys. 6). Wprawdzie
w Europie odsetek ten nie jest tak wiel-
ki, lecz jednak i tu samochdéd kryty jest
bardzo en vogue. Niektére fabryki wye-
liminowaty nawet zupetnie torpedo z se-
rji stosowanych przez nie karoserji.

Na popularno$¢ samochodu krytego
wplywa caty szereg zalet, ktore go
szczegolnie predestynujg dla turyzmu w
wielkim stylu; chroni on nas przed Kku-
rzem, btotem, wiatrem oraz wszelkiemi
niespodziankami atmosferycznemi. Oczy-
wiscie, ze podréz samochodem otwar-
tym w czasie tadnej pogody jest o tyle
przyjemniejsza, ze daje wieksza bezpo-
$rednio$¢ zetkniecia z otaczajaca przy-
rodg, lecz groza odbycia jazdy tymze we-
hikutem w czasie stoty 'lub mrozu skia-
nia nas do wyrzeczenia sie go bez zbyt-
niego zalu. Czynigc to odstepstwo na
rzecz samochodu krytego, mamy na my-
$li karete z wewnetrznem prowadzeniem,
wzglednie kabrjolet, gdyz sg to typy
szczegOlnie nadajace sie do jazdy bez
szofera.

Mniej praktycznemi okazaty sie landau-
lety, ktére i tak uzywane sa zazwyczaj
przez wiascicieli z zamknietg buda, gdyz
czeste otwieranie i zamykanie niszczy
skére budy i rozluznia zbytnio jej pota-
czenia. Wieksze z tego punktu widze-
nia zalety posiadaja od niedawna stoso-
wane limuzyny z catkowicie odkrywa-
nemi dachami (aerable).

Waznym réwniez czynnikiem popula-
ryzacyjnym karoserji krytej jest znacz-
ne obnizenie jej ceny. Niegdy$ samochéd
kryty byt przedmiotem westchnien nie-

Rys. 5. Graficzne przedstawienie w rekla-
mach amerykanskich oporu powietrza.

Rys. 6. Wykres przedstawiajgcy %-wy wzrost
samochodéw krytych w Ameryce od 1919 r.
do 1930 r.
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jednego automobilisty, ktéry z powodu
zbyt wygbérowanej ceny nie modgt sobie
pozwoli¢ na jego kupno. Obecnie, gdy
przemyst samochodowy nacechowany zo-
stat standardem, ceny limuzyny i torpe-
da zostaty niemal zréwnane.

Kazdemu automobiliscie zalezy na
estetycznym wygladzie jego wozu, choé
niezawsze zdaje on sobie sprawe z isto-
ty elementéw jego piekna. Samochéd jest
maszyna, a piekno maszyny wyptywa z
celowosci konstrukcyjnej, ktéra sama mo-
duluje jej ksztatty. Nie maskujemy zatem
potegi silnika, lecz usitujemy wyrazi¢ ja
w linjach karoserji, osiggajac ten efekt
np. przez przesadne wydtuzenie maski i
umieszczenie z tytu kufra, wydtuzajgcego
proporcjonalnie pozostatlg cze$¢ karose-
rji (rys. 7). W kabrjolecie role kufra
speini odpowiednio dymensjonowany spi-
der (rys. 8). Wszelkie jednak modyfika-
cje tego rodzaju nalezg wtedy tylko do
udanych, o ile nie uszczuplajg zbyt miej-
sca dla pasazeréw.

Poniewaz sens utylitarny karoserji po-
lega przedewszystkiem na jej wygodzie,
przeto juz na pierwszy rzut oka powinna
ona sprawia¢ wrazenie komfortu, ktoére
uzyskujemy przez jej obnizenie; ma to,
oczywiscie, znéw Scistg tacznos¢ z kon-
strukcja wozu. Dla mozliwie niskiego zlo-
kalizowania $rodka ciezkosci wozu rama
jego zostaje w dopuszczalnych granicach
obnizona, zachowujac jedynie charaktery-
styczne wzniesienie czesci tylnej, celem
zapewnienia swobody ruchom tyilneg
mostu. Z drugiej za$ strony, proporcjonal-
nie do wysokosci karoserji, siedzenia jej
winny by¢ réwniez obnizone; z tylu, za-
tem wypadnie usadowi¢ pasazeréw przed
owern wzniesieniem ramy. Aby ich jed-
nak nie zmusza¢ do niewygodnego trzy-
mania nég w pozycji poziomej, po-
dtoga karoserji zostaje przeniesiona pod
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Rys. 7. Delage z karoserja Van den Plas.

rame, tworzac posrodku wzniesienie dla
przepuszczenia watu kardanowego oraz
mieisce pod przedniemi siedzeniami dla
umieszczenia nog.

Uzyskang przestrzen w itylnei czesci
samochodu wyzyskamy przez umieszcze-
nie tam kufra i zapasowych két, réwno-
cze$nie za$ zmniejszyliSmy wymiary ka-
roserji w stosunku do podwozia, co w
mys$l naszych zasad podnosi wyglad wo-
zu, odstaniajgc jego oblicze mechanicz-
ne. Pozatem doktadne badania inzynie-
row amerykanskich wykazaty, ze takie
dodatkowe obcigzenie tytu samochodu
kufrem i kotami zapasowemi doskonale
wptywa na trzymanie drogi, gdyz odda-
lenie mas od $rodka ciezkosci zwieksza
réwnowage wozu.

Woytania sie obecnie kwestja czy karo-
Gerja seryjna doréwna¢ moze karoserji
zbudowanej na specjalne zamodwienie
klijenta. Ot6z gdy kierujemy zamoéwienie
nasze do specjalisty, zazwyczaj pewne
szczegoty konstrukcyjne notwego podwo-
zia nie sg mu znane; musi on zatem wej$¢
w kontakt z konstruktorem podwozita i
dopiero ipo otrzymaniu oden niezbednych
wskazéwek, dotyczacych np. maxymal-
nego dopuszczalnego obcigzenia podwo-
zia, amplitudy wahan kot i t. p. jest on
w stanie przystgpi¢ d'o budowy karose-
rji, za ktérg kaze sobie potem stono pta-
ci¢, usprawiedliwiajac sie poniesfonemi

Rys. io.
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trudami. Zato odbiorca wchodzi réwno-
cze$nie w posiadanie samochodu o nie-
tuzinkowym wygladzie i urzadzeniu za-
spakajacem wszelkie jego zachcianki.
Natomiast gdy tworcg podwozia i ka-
roserji jest ten sam konstruktor, wéwczas
odnosne jego studja rozciagaja sie na
wiekszg liczbe identycznych wehikutow,
przez co zmniejszone zostajg koszta pro-
dukcji i umozliwiona kalkulacja odpo-
wiednio niskiej ceny. Zna on réwniez le-
piej wiasciwosci techniczne swego wozu,
anizeli ktokolwiek inny, tak, ze i z te-

go punktu widzenia lepiej mu sie uda
zwigza¢ karoserje z podwoziem giwioli ra-
cjonalnemu roztozeniu mas. Oczywiscie,
ze wyglad takiego samochodu mniej do-
gadza¢ bedzie indywidualnym gustom, co
jednak traci na znaczeniu w miare popu-

Karoserja Amerykanska o prostej linji.
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Rys. 8. Kabrjolet Talbot ooznaczaigcy sie dobra proporcja linji.

laryzacji samochodu jako narzedzia pra-
cy. Zresztg katalogi samochodowe obej-
mujg zazwyczaj wielka ilos¢ karoserji, ko-
loréow i odpowiednio dobranych obi¢, aby
kazdemu da¢ mozno$¢ najwiasciwszego
wyboru.

Poruszajac w dalszym ciggu strone fa-
brykacyjng karoserji, zaznaczy¢ nalezy,
ze zostata ona z gruntu zreformowana
przez 'wprowadzenie przed Kkilku laty
lakieréw cellulozowych. Stara metoda la-
Kierowania polega na stosowaniu lakieru
oleistego, zawierajacego barwnik w sta-
nie kolloidalnym. Wysychanie odbywa sie
przez dziatanie utleniajgce powietrza i
trwa bardzo diugo. Dla przyspieszenia
tego procesu stosuje sie specjalne piece
0 temperaturze siegajgcej 50°. Praca ro-
botnikéw w takich warunkach jest bar-
dzo ucigzliwa, wymaga wiele uwagi i tro-
ski, aby najmniejszy pytek nie $miat ska-
zi¢ lepkiej powierzchni schnacej lakie-
ru — w sumie praca mato wydajna, a za-
tem j kosztowna. Natomiast nowoczesna
metoda nitrocellulozowa nietylko. ze
tych brakéw nie ujawnia, ale ponadto po-
siada szereg innych, nieocenionych zalet.

Wiadomo, ze nitrocelluloza jest pro-
duktem otrzymywanym przez dziatanie
mieszaniny kwasOw azotowego i solnego
(HNOs+USO,) na celluloze (papier, ba-
weine j t. p.) podobnie jak to ma miejsce
przy fabrykacji celluloidu lub sztucznego
jedwabiu. W skiad lakieru nitrocellulo-
zowego wchodzi owa nitrocelluloza roz-
puszczona w jednym z jej zwyktych roz-
puszczalnikéw (acetat amylu lub bultylu),
wiasciwy barwnik, oraz pewne substancje
nadajgce lakierowi niezbedng spoistos$é
wewnetrzng i elastyczno$¢ uodporniajaca
lakierowang powierzchnie na drgania i
deformacje. Po wymieszaniu tych skiad-
nikéw, odpowiednio zdozowanych, w
specjalnej maszynie, otrzymuje sie goto-
wy produkt.

Oté6z w przeciwienstwie do lakieréw
oleistych, lakier nitrocellulozowy odzna-
cza sie szybkoscia wysychania, pokrywa-



ROK XIlI.

jac przytem powierzchnie emaljg o piek-
nym potysku i niezwyktej odpornosci na
fizyczne i chemiczne dziatanie (oliwy,
benzyny] czynnikéw zewnetrznych. Po-
nadto szybkie wysychanie pozwala na za-
stosowanie pistoletu natryskowego w
miejsce przestarzatego pendzla, zarzuco-
nego od dawna w Ameryce, gdzie naczel-
ng dewiizg pracy jest , Tinie iis money".
Zreszta. Ameryka posiada juz kilkunasto-
letnie doswiadczenie w tej dziedzinie,
gdyz w czasie wojny lotnicze piétno za-
glowe impregnowano tam wiasnie lakie-
rem nitrocellulozowym. Z nastaniem po-
koju tamtejsze wytwOrnie materjatéw
wybuchowych, znalazitszy sie nagle bez
pracy, przerzucity sie na fabrykacje pro-
duktéw nitrocellulozowych, posréd kto-
rych lakiery samochodowe zajmujg po-
czesne miejsce. W dalszym ciggu stow
kilka poswiecimy samej technice ema-
liowania.

Blacha stalowa, ktdra pokrywa sie ka-
roserje, o ile nie pochodzi z pras amery-
kanskich, posiada powierzchnie o tyle
nieregularng, ze bezposrednie stosowanie
lakieru jest wykluczone. Pierwszg czyn-
noscig jest wiec pozbawienie jej wszel-
kich $ladéw rdzy przez zmywanie kwa-
sem fosforowym (H3PO4), ciepta wodg i
benzyng i nastepnie osuszenie powie-
trzem pod cisnieniem kilku kilogramoéw.
Dopiero po takiem przygotowaniu naste-

AUTO

puje pociagniecie pierwszg warstwg S$ci-
$le przylegajaca do metalu, na ktérg na-
ktada sie nastepnie warstwe kiltu, wypet-
niajacego wszelkie nieréwnosci. Przy po-
mocy papieru szmerglowego nadmiar
kito zostaje usuniety, a powierzchnia ka-
rciserji o tyle wygtadzona, ze po natoze-
niu t. zw. powioki izolacyjnej nastapic
moze koncowa faza emaljowania, t. j
wiasciwe pokrycie lakierem. Po pierw-
szem pociagnieciu wystepuja wszelkie e-
wentualne nieréwnosci, spowodowane
niedoktadnoscig kitowania, ktére podle-
gaja woweczas uzupetnieniu. Ostatnig po-
wioke, nadajgca zadany kolor, nalezy wy-
polerowaé drobnoziarnistym, zmoczonym
papierem szmerglowym, na ktérej to
czynnosci konczy sie emaljowanie. 1lo$¢
zaaplikowanych warstw lakieru zmienia
s.e wraz z ceng karoserji, dochodzac w
luksusowych samochodach do Kkilkuna-
stu.

Widzimy zatem, ze caly ten proces
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rozktada sie na serje prostych czynnosci,
ktére przy produkcji masowej wykony-
wane by¢ moga w miare posuwania sie
tancucha bez konca, doprowadzajacego
kolejno karoserje do robotnikéw, obar-
czonych tylko jedng ze skiadowych
czynnosci. O ile wiec dawniej lakiero-
wanie wymagato wiele zmudnej pracy
wykwalifikowanych ragk roboczych i po-
taczone byto z 4—6 tygudniowem susze-
niem w piecu, o tyle dzi§ wykonane by¢
moze w ciggu 48 godzin przez robotnika
umiejacego jedynie trzymac pistolet na-
tryskowy w reku. Pokrycie warstwa la-
kieru, o niezwyktej wytrzymatosci, i wy-
sychajgcego bardzo szybko, trwa pét go-
dziny.

W amerykanskich fabrykach proces la-
kierowania ulega o tyle uproszczeniu, ze
arkusze stosowanej tam blachy, wycho-
dzac z pod pras, maja powierzchnie tak
gtadka i bltyszczacg, ze wszelkie zmudne
czynnosci wstepne, zwigzane z kitowa-
niem i t. d. odpadajg a takze ilos¢ po-
kry¢ moze by¢ zmniejszona. Ze wzgledu
na wygoérowang cene mato jest jeszcze w
Europie takich pras do walcowania bla-
chy, a wiasnie prymitywny i powszechnie
stosowany sposéb wyklepywania jej mio-
tami pozostawia na powierzchni Slady, z
ktéremi jest nastepnie tyle ambarasu.

F, J. Stykolt.

L OZYSKA STOZKOWO-ROLKOWE SKr W fc-CIO
KOLOWYCH SAMOCHODACH TYPU LONGFRAME.

Przy konstruowaniu 6-cio kotowych
samochodéw wazng rzecza jest rozwia-
zanie potaczenia obydwu tylnych osi w
ten spos6b, azeby poszczegdélne naciski
kot nie zmieniaty sie przy potozeniach
w réznych wysokosciach czterech tyl-
nych koét i azeby stosunek ich dc pod-
wozia nie wywoltywal w ramie zbytnich
natezen zginajacych.

Patent Longframe polega gtéwnie na
tem, ze ostatnie z tylnych k&t nie sag
osadzone na wspoélnej osi, tylko kazde na
czopie ruchomego ramienia, ktére obra-
ca sie okoto osi umocowanej w ramie.
Drugi koniec ramienia potgczony jest
przy pomocy przegubu z pétehptycznym
lesorem, ktéry w normalny sposéb spo-
czywa na przedniej osi tylnych kot

Przez taka konstrukcje osiaga sie, ze
obcigzenie przedniej, t. j. napedzanej, pa-
ry koét nie zmienia sie, — niezaleznie od
wzajemnego potozenia két — oraz, ze ra-

ma nie jest narazona na zginanie, gdyz
kota tylnej pary nie majg wspdlnej osi,
tylko swobodnie i niezaleznie od siebie
moga poruszac sie do gory i w doét.

Przez odpowiednie wymiarowanie ra-

mion ruchomych i resoréw mozna w du:
zych granicach catkowite obcigzenie roz-
dzieli¢ na cztery tylne kota w ten spo-
sob, ze pewien procent obcigzenia zo-
stanie przejety przez napedzang pare koét.

Rys. 1.
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reszta za$ rozdzielona bedzie miedzy dwa
ostatnie kota. Przytem mozna otrzymacé
tak wielki nacisk napedzanej osi w sto-
sunku do catkowitego ciezaru wozu, ze
zdolno$¢ pociggowa bedzie dostatecznie
duza.

Ostatnie z tylnych k&t posiadajg po
jednym czopie, z ktérych kazdy umoco-
wany jest jednym koricem w ramieniu
ruchomem w ten sposéb, ze $rodek kota
lezy nazewnatrz $rodka ramienia rucho-
mego. W nastepstwie tej konstrukcji to-
zyska w $rodku ramienia ruchomego
przyjmowaé¢ musza duze obcigzenia, po-
chodzace zaréwno z cisnienia kota i prze-
ciwcisnienia resoru, jak i obcigzenia zgi-
najacego, ktére powstaje dlatego, ze
punkt zaczepienia obcigzenia lezy naze-
wnatrz Srodkowego utozyskowania ra-
mienia ruchomego. W pierwszych kon-
strukcjach Longframe tozysko ramienia
ruchomego stanowita dluga panewka
bronzowa, ktéra jednak przez zie pa-
sowanie po atuzszem uzyciu okazata
sie niepraktyczng. Wskutek wspomniane-
go momentu zginajgcego panewka nie
wycierata sie rownomiernie na catej swej
dtugosci, tylko na jednym korncu u dotu
i na drugim u géry. To powodowato
krzywe nastawienie ramienia a przeto i
nachylenie kot

KRONIKA SPORTOWA.

Hiszpanski wyscig 1.000 mil. Automo-
bilklub  Katalonski organizuje wyscig
1.000 milowy. Przestrzen ta bedzie mu-
siata by¢ przebyta w ciggu jednego tyl-
ko dnia. Start nastgpi z parku Gracia
w Barcelonie z przed lokalu klubu. Da-
ta jednak nie zostata jeszcze $cisle usta-
lona.

Nowy Swiatowy rekord szybkosci w
powietrzu. Stato sie juz niejako reguta,
ze trzy gtéwne rekordy Swiatowe szyb-

kosci, a mianowicie: rekord szybkosci
samochodéw, rekord szybkosci ptatow-
cow i rekord szybkosci na wodzie sa

regularnie pobijane co roku. Po pobiciu
przez Campbella po roku od poprzed-
niego, rekordu na ladzie, po pétora ro-
ku po pobiciu rekordu szybkosci w po-
wietrzu, rekord ten zostat znéw w dniu
10 kwietnia pobity przez wiloskiego lot-
nika, chorgzego Francesco Agello. Tym
razem osiggnieta zostala szybkos$¢ 682
kim. 403 na godzine. Jak wiadomo po-
przedni rekord nalezat do anglika Stain-
iortha z szybkoscig 657 kim. 076. Jak wi-
dzimy, najwieksza szybko$¢ w powietrzu
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Wade tg usunieto catkowicie przez za-
stgpienie panewki bronzowej — dwoma
silnemi tozyskami stozkowo-rolkowemi
SKF — patrz ryc. 2 przez co ta-
kie zuzycie jest wykluczone. Jednoczes-
nie otrzymano ufozyskowanie, ktore
wymaga najmniejszej obstugi, co tez w
konstrukcjach samochodéw posiada du-
7 wartos¢

Poczagtkowo nie zastosowano tej kon-
strukcji tozysk w ramionach ruchomych
z tego powodu, ze w owym czasie tozy-
ska stozkowo-rolkowe byty jeszcze sto-
sunkowo drogie. Pozatem obawiano sig,
ze przy wahadlowym ruchu ramienia
rolki moga wzera¢ sie w pierécienie to-
zyskowe. Te obawy sa obecnie usuniete.

zbliza sie juz do 700 kim. Maszyna, kto-
wodnoptat Macchi-Castoldi 72 z silni-
kiem Fiat A. S. G. o sile 2800 KM.
Osiggniety rezultat pozwala przewidy-
waé, iz w niedtugim juz czasie fascynu-
jaca szybko$¢ 1.000 kim. na godzine zo-
stanie osiggnieta.

Grand Prix Tunisu. W dniu 26 marca
rozegrany zostat doroczny Grand Prix
Tunisu. Fatalna pogoda wplyneta na
znaczne zmniejszenie ilosci widzéw i na
niebywale liczne uszkodzenia samocho-
déw. Diugosé toru na obwodzie Kartagi-
ny wynosita 12 kim. 714, wyscig za$ obej-
mowat 37 okrazen, t. j. 470 kim. 413.
Grand Prix Tunisu wygrat niezwyciezo-
ny Nuvolari na Alfa Romeo, przebywajac
calg przestrzen w 3 g. 29 m. 15 s. Y/
to zn. z przecietng 134 kim. 882. Drugim
byt Borzacchini na Alfa Romeo w 3 g.
29 m. 15 s. 3/, trzecim Zehender na Ma-
serati w 3 g. 41 m. 13 s. 4-tym Walt-
hausen na Alfa Romeo, 5-ym Falchetto
na Bugatti i 6-ym Toselli na Bugatti.
Swietni jeezdzcy: Czaykowski, Gaupillat,
Premoli, Sommer, Varzi, Lehoux. Fagioli
i Etancelin byli zmuszeni wycofa¢ sie z
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Doswiadczenia wykazaty, ze do tego ce-
lu tozyska stozkowo-kulkowe ze wszyst-
kich innych tozysk nadajg sie najlepiej.
Przez wbudowe tozysk stozkowo-rolko-
wych SKKF — rozwigzany zostat ku
zupetnemu zadowoleniu ten, tak wazny
dla konstrukcji Longframe, problem.

Konstrukcja ta stosowana jest obec-
nie przez wiekszo$¢ fabrykantéw samo-
chodéw do ich normalnych typéw 6-cio-
kotowych wozéw i wykonywane sa stan-
dardowe przedtuzone ramy dla przebudo-
wy 4-ro-kotowych wozéw na 6-cio-koto-
we.

Zastosowanie patentu Longframe daje
duze korzysci w dziedzinie samochodo-
wej przez to, ze wozy 6-cio-kolowe po-
zwalajg zastosowac¢ platformy o wiekszej
powierzchni i pozatem pod wzgledem ta-
downosci, podwozia te kalkulujg sie w
wiekszosci wypadkéw taniej, jak przy
4-ro-kotowych wozach.

Patent ten jest wiasnoscig firmy Long-
frame, Brdr. Méhl w Kopenhadze. Licen-
cje na wykorzystanie patentu w Szwe-
cji posiada firma A. B. Volvo, za wyjat-
kiem marki Ford i Chevrolet.

Nalezy jeszcze nadmienié, ze firma ta
wbudowuje réwniez ‘tozyska stozkowo-
rolkowe SKF w piasty kot

(n).

wyscigu wskutek powaznych uszkodzen
samochodow.

Odtozenie Grand Prix Niemiec. Grand
Prix Niemiec, ktéry miat by¢ rozegra-
nym w dn. 23 lipca na torze Nurburg
Ring, zostatl odiozony do 1 pazdziernika
i przeniesiony na tor Avus pod Berlinem.

Pobicie  miedzynarodowego rekordu
przez kobiete. Po kilku nieudanych proé-
bach, w dn. 5 kwietnia, amerykanka p.
Stewart na torze Monthlery pobita na
swym samochodzie Derby-Miller miedzy-
narodowy rekord mili z rozbiegu w ka-
legorji 2 litréw. Osiggneta ona czas 26 s.
11/100, t. j. szybkos¢ 221 kim. 854 na
godz. Poprzedni rekord mili z rozbiegu
nalezat od 5 wrzesnia 1926 r. do Eldrige a
i wynosit 219 kim. 288 na godz.

Wyscig na wzniesieniu Chanteloup.
Najstarszy wyscig na wzniesieniu; od sze-
regu lat juz zarzucony, mian, wyscig na
zboczu Chanteloup pod Paryzem, w tym
roku zostat wznowiony, staraniem Auto-
mobilklubu de rille-de-France i dzien-
nika Le Journal. Wyscig ten rozegrany
zostat w dn. 26 marca. Zostat on wygra-
ny przez Scaron na Amilcar 1.100 cm3
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w Im. Os, 8/10(, N z szybkoécig 71 kim.
928 na godz. Stanowi to ogélny rekord
tego zbocza. Drugim byt M. Jacob na 2
litrowym Bugatti. Zaznaczy¢ nalezy, ze
we wszystkich prawie kategorjach, gdyz
za wyjatkiem jedynie trzech, zostaty po-
bite wszystkie dawniejsze rekordy.

Wyscig 1.000 mil. W dniu 9 kwietnia
zostat rozegrany klasyczny wyscig wioski
1.000 mil. Wyscig ten, powiedzie¢ mozna
bez przesady, stat sie jednym z najpo-
pularniejszych zawodéw na $wiecie. Ro-
zegrany obecnie poraz 7-my wyscig ten
zgromadzit na starciee niewidziang je-
szcze ilo§¢ zawodnikéw, mianowicie
98-miu na samochodach przewaznie wio-
skich, gdyz tylko 6-ciu startowato na sa-
mochodach pochodzenia zagranicznego.
Wyscig 1.000 mil rozgrywa sie na torze
nieco wiekszym niz przestrzen wymienio
na w nazwie, gdyz obejmujgcym 1640
kim. W roku zesztym wyscig zostat wy-
grany przez Borzaccini-Bignami na Alfa-
Romeo. Wogoble do tej pory wyscig juz
5 razy zostat wygrany przez te marke.
W tym roku wyscig wygrat faworyt pu-
blicznosci nailepszy, jezdZiec wyscigowy
Swiata Nuyolari z Compagnonira na Al-
fa-Romeo w 15 godzin 11 m. 50 sek.
(przecietna 108,582). Drugim byt Castel-
barco-Cortese réwniez na Alfa-Romeo w
15 godz. 36 m. 2 sek., trzecim Taruffi-
Pellegrini na Alfa-Romeo w 16 godz. 9
m. 57 sek. Wogdle Alfa-Romeo zajat
wszystkie pie¢ pierwszych miejsc. W ka-
tegorjach: w samochodach uzytkowych
do 1100 cm3, pierwszym byt Ricci
na Fiat w 19 godz. 1 m. 36 sek. (prze-
cietna 86,720). W samochodach uzytko-
wych powyzej 1100 cm3. Marinelli

JEDNO StOWO ZOSTAJE
WYRUGOWANE Z UZYCIA.

Juz najwyzszy czas, by wykresli¢ raz
na zawsze ze stownika automobilisty to
zdradliwe stowo, ktére dzieki swemu
obludnemu dziataniu, wyrzadzito tyle nie-
przewidzianej szkody: stowo ,tanio"!

Liczba pojazdéw mechanicznych, ktére
rokrocznie ulegaja zniszczeniu z powodu
wypadkéw jest znaczna, ale o wiele
wiekszg jest cyfra samochodéw i moto-
cykli, ktére z powodu stowa ,tanio" we-
druja do starego zelaza, w pierwszym
rzedzie wskutek stosowania ,taniego"
oleju. Na poczatku tegorocznego sezonu
automobilowego, 24 angielskie wytwor-
nie pojazdéw mechanicznych zwrécity

AUTO

Tragella na Bianchi w 18 godz. 54 m.
15 sek. (przecietna 87.277). W Kkategorj.
sportowej do 1100 cm3, z nadwoziem
otwartym 1-szy Eyston-Lurani na M. G
w 18 godz. 1 m. 4 sek. (prze¢. 91,576). W
sportowych do 1100 cm3, z nadwo-
ziem zamknietcm 1-szy — Berti Dominici
na Alfa-Romeo w 17 godz. 49 m. 58 sek.
(prze¢. 92,726). W kategorji sportowej
1500 cm3. 1-szy Berrone - Carraroli
na Alfa-Romeo w 17 godz. 38 m. 35 sek.
(przecietna 93,529) i wreszcie w spor-
towych ponad 1500 cm3. 1-szy Nu-
v olari-Compagnoni na Alfa-Romeo.

Skre$lone zawody. Wyscig okrezny
Montjuich zapisany przez Automobilklub
Hiszpanji do miedzynarodowego kalenda-
rza sportowego pod datag 7 maja, oraz 9
wyscig o Krélewska Nagrode Rzymu, za-
pisany pod datg 28 maja przez Krélewski
Automobilklub WHalji, zostaty odwotane.

Wyscig na zboczu Chateau-Thierry. W
dn. 9 kwietnia zostat rozegrany popular-
ny wyscig na wzniesieniu Chateau-
Thierry, zorganizowany przez Automobil-
klub Picardie-Aisne i pisma: Echo des
Sports i le Journal. Wyscig ten rozgry-
wa sie na wzniesieniu dbugosci 1 kilo-
metra, ale nalezy stang¢é na mecie, co
lest niezwyktym konkursem hamowania.
Najlepszy czas dnia osiggnat Guy Bou-
riat na wyscigowym Bugatti 2300 cm'l,
ktory przebyt wzniesienie w 34 s. 4/5
t. j. z szybkoscig 102 kim. 448 na godz.
Niezty czas osiagnagt w kategorji sporto-
wej 5 litrow znany w Warszawie de Bre-
mond na Mathis, a mian. 48 s. 2/. (74 kim.
480).

Raid turystyczny Paryz — Nicea. Do-
roczny raid turystyczny Paryz — Nicea

sie z wyraznym apelem do publicznosci,
ostrzegajac jg w ostrych stowach przed
niebezpieczenstwem grozacem ze strony
tanich” olejow, przyczem wytwornie tc
postanowity znies¢ gwarancje w wypad-
kach niestosowania olejéw markowych
znanych firm $wiatowych. Odezwe te
podpisaty nastepujace firmy: Alvis, Arm-
s-trong-Siddeley, Austin, B. S. A., Cross-
ley, Daimler, Ford, Hillmann, Humber,
Jowett, Laggcnda, Lanchester, Morris,
M. G,, Riley, Rolls-Royce, Rover, Singer,
Standard, Sunbeam, Talbot, Triumph,
Vauxhall, Wolseley.

Akcja przeprowadzona przez powyzsze
firmy jest zupelnie zrozumiala. Musiata
ona przyj$¢ i oznacza zapoczgtkowanie
energicznej kampanji przeciwko najwigk-
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zgromadzit na starcie w dn. 31 marca 61
zawodnikow. Raid skladat sie z 3 eta-
poéw dziennych oraz z szeregu zawodow
Do Marsylji, gdzie rozegrany zostat cie-
kawy wyscig uliczny na wzniesieniu na
bulwarze Michelet, przybyto 56 zawodni-
kéw. W wyscigu tym najwieksza szyb-
ko$¢ osiggnat Dupuy na Bugatti, gdyz
105 kim. 882 na godz. Z poza konkuren-
tow raidu Rey na Bugatti sportowym
osiaggnat szybkos$¢ 112 kim. 500 bijac tem
samem rekord tego zbocza. Tenze Dupuy
osiaggnat réwniez najlepszy czas w wy-
$cigu na przestrzeni 500 m. w ?4icei gdyz
12 s. 3/_ (szybkos$¢ 142 kim. 860). Wsréd
zawodnikéw nalezacych do raidu naj-
lepszy czas dnia osiagngt Falchetto na
Bugatti gdyz 10 s. 4/ (przecietna 166 kim.
660). W wyscigu na zboczu de la Tur-
bie, ktéry rozegrany zostat w dn. 6
Kwietnia w dalszym ciggu najlepszy czas
wséréd zawodnikéw raidu osiggnagt Du-
puy. Przestrzen 6 kim. 300, ktérg wynosi
to popularne wsréd turystéow zbocze,
przebyt Dupuy w 4 m. 25 s. 3/r, t. . Z
przecietng 85 kim. 884 na godz. WSsréd
wolnych zawodnikéw najwieksza szyb-
ko$¢ osiggnat rekordzista tego zbocza
Wimille, ktéry w tym roku wjechat na
nie z szybkoscig 97 kim. 089. Tym ra-
zem prowadzit on Alfe Romeo. W og6l-
nej klasyfikacji raidu Paryz—Nicea 1-e
miejsce zajgt Dupuy na Bugatti 2 Itr. 300
osiggajac 1945 punktéw, 2-im oyt Mary
na Ballot z 1981 punktami, 3-im Guerin
na Panhard z 2010 p. W raidzie braly
udziat 3 autokary, z ktérych Saurer pro-
wadzony przez Whitechurch'a osiggnat
najlepszy wsréd autokaréw wynik (punk-
téw 3112).

Szemu wrogowi maszyn, przeciw ,tanim"
olejom. Nietylko stan posiadania jedno-
stki ponosi dokliwg szkode wskutek ni-
szczacego dziatania niewtasciwego sma-
rowania, ale takze i majatek spoteczny
doznaje znacznego uszczerbku. Zapomni j-
my o tem stowie ,tanio", ktérego pier-
wotny sens przeistoczyt sie juz dawno
w niedorzeczno$¢. Przy wyborze oleju
nie moze decydowaé¢ poziom ceny, ale
jedynie i wylgcznie spetnienie w cato-
éci tego trudnego zadania, jakie w no-
woczesnym motorze przypada olejowi.
Stowo ,tanio" zostaje obecnie wyrugo-
Nie nalezy zapomina¢ c¢ tem, ze
droga na cmentarz samochodowy wiedzie
przez ,tanie" oleje!

wane.

(n).
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NOWE WYDAWNICTWA

St. Kotarski — Opatéw, jego dzieje i za-
bytki.

Wincenty Pol, natchniony poeta, piew-
ca ziemi polskiej, jeden z pierwszych na-
szych krajoznawcéw, skarzyt sie ongi$
na obojetno$¢ polskiego spoteczenstwa
wobec piekna i uroku przyrody polskiej
i naszego, rodzimego krajobrazu.

Nie bede tu powtarzat stéw jego—zbyt
sg one znane, stwierdze jedynie, ze sg
zarbwno zywe i aktualne dzi$, jak byty
przed laty. Spoteczenstwo nasze cechu-
je dziwny brak zainteresowania sie tem
co polskie, wszystko za$ co ma stempel
zagranicy jest dla nas szczegélnie cieka-
we. To zamitowanie do cudzoziemszczy-
zny stato sie nasza wada narodowsa i da-
to asumpt do przezwania nas pawiem na-
rodéw i papuga. Smutne to jest wszyst-
ko bardzo, ale niestety prawdziwe. Nic
dziwnego zatem, ze nasza literatura kra-
joznawcza jest tak uboga w poréwnaniu
z literaturg obcg, traktujaca ten sam
przedmiot. Gdy wezmiemy do reki ksigz-
ki krajoznawcze francuskie, to w nich
petno jest zachwytéw i superlatywéw na
czes$¢ ,,zawsze pieknej Francji" i jej kra-
jobrazu, nie majacego sobie réwnego. Ja-
kimz jezykiem, przepojonym radoscig i
entuzjazmem, méwi Francuz o swojej zie-
mi. Czytajac ksigzki francuskie jesteSmy
zasugerowani przez autora i sami nie
zdajac sobie z tego sprawy zachwycamy
sie wszystkiem tem co do Francji nale-
zy. U nas jednak na polu literatury kra-
joznawczej przerazliwa pustka. Z nielicz-
nych przewodnikéw turystycznych pol-

skich wieje chtéd, ktéry zmrozi¢é moze
nawet najbardziej zapalonego czytelnika.
Opisy kraju i jego miejscowosci sg su-
che i niewyczerpujgce tematu, niezawsze
nawet fachowe i Sciste. Zwiaszcza stro-
na historyczno-obyczajowa ma tu powaz-
ne braki. Mito mi jest tez stwierdzi¢, Ze
ostatnio naktadem Oddziatu Opatowskie-
go Pol. Tow. Kraj, ukazata sie ksigzka
piéra p. St. Kotarskiego pod tyt. Opa-
téw, jego dzieje i zabytki, ktérg goraco
polecam wszystkim mito$nikom przeszto-
$ci. Czytelnik biorgc do reki mape Polski
i odnalaztszy na niej z trudem skromng
miescine Opatéw lezacg w Sandomier-
skiem, zdziwiony jest niezmiernie czem
to biedne miasteczko zastuzylo sobie az
na publiczng monografje. Dopiero z ksigz-
ki p. Kotarskiego dowiadujemy sie, ze
Opatéw byto to miasto ongi$ piekne i
bogate, dumnie pieczetujgce sie herbem
miejskim z wielce znaczacym napisem:
»-Magna Civitas Opatkov", ...Fortuna va-
riabilis... — i dzi§ dumny niegdy$ grod
Rzplltej zeszedt do roli skromnego sza-
raczka — miasteczka, liczagcego zaledwie
10 tysiecy mieszkancow. Ksigzka p. Ko-
tarskiego sktada sie z dwoch czesci —
pierwsza méwi o dziejach miasta Opato-
wa, gdzie z sumiennoscig historyka-zbie-
racza zebrat autor dane dotyczace Swiet-
nej ongi$ przesztosci tego miasta — dru-
ga za$ jest dokitadnym, historycznie po-
traktowanym przewodnikiem, dla zwie-
dzajacych miasto. Jezeli wezmiemy pod
uwage, ze ksigzka p. Kotarskiego moéwig-
ca o skromnem a poczciwem dzi§ mie-

utomobilklu

Warszawa, Al. Szucha 10

écie Opatowie zawiera przeszto 60 stro-
nic — to nalezy sie uznanie autorowi,
ze potrafit z pod pylu wiekéw odgrze-
ba¢ Swietng przeszto$¢ tego dumnego gro-
du i przedstawi¢ go czytelnikowi w ca-
tej glorji jego stawy.

Pamieta¢ bowiem winniSmy zawsze o
tem, ze sprawdzianem kultury danego
spoteczenstwa i panstwa jest znajomosc
historji, méwigcej nam o dziejach i po-

stepie cywilizacji, jak i o umitowaniu
przesztosci i tradycji.
. W.
WIADOMOSCI TURYSTYCZNE —

DWUTYGODNIKIEM.

Jedyne w Polsce pismo fachowe, po-
Swiecone sprawom turystyki, podrézy i
komunikacji, ,,Wiadomosci Turystyczne",
dotychczas ukazujgce sie jako miesiecz-
nik, z dniem 1 marca r. b. zamienione zo-
stato na dwutygodnik.

Pierwszy numer dwutygodnika zawie-
ra szereg bardzo interesujacych artyku-
tow, z pomiedzy ktérych wymieni¢ nale-
zy art. wiceprezesa Automobilklubu Pol-
ski, p. J. Regulskiego o katastrofie szos
w Polsce, St. Lenartowicza, wiceprezesa
Zwigzku Polskich Tow. Turystycznych o
stanie organizacyjnym turystyki polskiej,
M. Szachéwny o ostatnim zjezdzie Ochro-
ny Przyrody, etc. Bogaty dziat informa-
cyjny, kronika krajowa i zagraniczna
oraz obszerny informator dla przyjezdza-
jacych do stolicy uzupetniajg numer.

Pismo jest redagowane zywo, fachowo

interesujaco, powinno tez zaciekawi¢
kazdego turyste i podréznika.

(dom wiasny)

Sekretarjat czynny od godziny 10 do 4 pp.—Telefon 8-45-11.

CENNIK TRYPTYKOW |

Obowigzujacy od dnia 15 Kwietnia 1933 roKu.

SAMOCHODY:
Tryptyk na Niemcy:

optata dotychczasowa Zt. 41— obecna Zi.

Tryptyk na kazdy inny kraj:
optata dotychczasowa: Zi.

2 Tryptyki na Niemcy i Czechostowacje:
optata dotychczasowa Zt. 100.—
2 Tryptyki na Czechostowacje i Austrje:
optata dotychczasowa Zt. 120.— '
3 Tryptyki na Czechostowacje, Niemcy i Austrje:
optata dotychczasowa Zt. 150.— obecna Zt. 135.—
Tryptyk miesieczny jednorazowy na Czechostowacije:

75. —

CARNETOW. opfata dotychczasowa Zt. 25.— obecna Zt. 25.—
Carnety:
optata dotychczasowa zt. 160.— . | , 140.—
MOTOCYKLE:
37.— Tryptyk na NIiemCy......ccccocoeoiniinicninrnne. Zt. 20—
Tryptyk na Czechostowacje i inne Panstwa . 30.—
) 60.— 2 Fryptyki na Niemcy i Czechostowacje . . 45—
2 Tryptyki na Czechostowacje i Austrje s 90—
L. 90 2 Tryptyki na Niemcy i Austrje . . . . . 45—
3 Tryptyki na Niemcy, Czechostowacje
L. 110— AN ] 1 g 1= . 65—
Tryptyk jednomiesieczny, jednorazowy na
Czechostowacje.........c.covvveeeniiccininnns s 12—
Car net de Passages en Douanes . . * . 70.-



