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IV Grand Prix m. Lwowa. Zwyciezca kat. powyzej 1,5 Itr. Bjdrnstad (Norwegia) na Alfa-Romeo.
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AUTO

Zk CHINSKIM MUREM

W ostatnim numerze ,,Auta“ wspomnielismy o tem,
ze jest rzeczag niestychanej wagi, aby imie Polski fi-
gurowato zawsze i wszedzie we wszystkich imprezach
i wystapieniach miedzynarodowych, abysmy byli re-
prezentowani zawsze i wszedzie, gdzie tylko spotyka-
ja sie ze sobg reprezentaci roznych narodowosci, abys-
my na kazdym kroku przypominali wszem i wobec, ze
Polska ma prawo do istnienia, gdyz na kazdem polu
dotrzyma¢ Ona moze kroku innym wielkim panstwom,
a na wielu polach nawet je wyprzedzaé. Dalej —
niestychanie waznem jest aby o istnieniu Polski do-
wiadywaly sie jaknajszersze masy innych narodowo-
sci, zeby nas poznawaty i wyrabiaty sobie o nas sad
wiasciwy, gdyz opinja mas niewidocznie, ale jednak
decydujaco oddziatuje na polityke rzaddéw. Przez sze-
reg lat po odzyskaniu niepodlegtosci prawdy te uzna-
walismy i doktadalisSmy wszelkich staran, aby dac sie
pozna¢ innym, aby na wszystkich polach wywalczy¢
sobie stanowisko réwne innym, aby jednem stowem
wejs¢ z powrotem do koncertu panstw i raz na za-
wsze utrwali¢ wsrdd nich mocno swoje stanowisko, co
tembardziej byto konieczne, ze zmartwychwstanie na-
sze wielu przyjeto sceptycznie, albo niechetnie. Ro-
zumieliSmy wtedy, ze propaganda ma bodaj réwnie
wielkie znaczenie dla utrwalenia i utrzymania naszej
niepodlegtosci, co zbrojenie sie i traktaty. Jezeli pro-
paganda oficjalna niedomagata, wskutek braku na nig
Srodkow, to jednak prowadziliSmy szerokg i skutecz-
ng propagande za posrednictwem przer6znych orga-
nizacji i zrzeszen spotecznych, naukowych, kultural-
nych i sportowych, wreszcie nawet za posrednictwem
0s6b prywatnych, — turystéw. Panstwo rozumiato do-
brze i oceniato sie pozyteczng na tem polu prace spo-
feczenstwa i w miare moznosci w akcji tej mu poma-
gato, lub jg utatwiato. Dzieki temu coraz mocniejszg
noga stawaliSmy w rzedzie panstw zywych i zaczy-
naliSmy juz nawet siega¢ po stanowisko mocarstwowe.

WSsrdd czynnikdw propagandy zagranicznej turysty-
ka byla i jest jednym z najskuteczniejszych i naj-
przystepniejszych narzedzi. ZaniedbaliSmy wprawdzie
przez szereg lat rozwoj turystyki, ale ocknienie wresz-
cie przyszto i zabraliSmy sie przed kilku laty ener-
gicznie do jej organizowania. Rzad zrozumiat, ze tu-
rystyka moze by¢ jednoczesnie zréditem powaznych
dochodéw dla kraju jak i nadzwyczaj skutecznym in-
strumentem propagandy zagranicznej. Na nieszcze-
Scie rozpoczecie akcji za rozwojem turystyki w Pol-
sce zbiegto sie jednoczesnie z kryzysem gospodarczym,
skutkiem czego akcja ta nie wydata dotgd pozgdanych
owocdw. Nie znaczy to jednak aby nalezato jej za-
niecha¢. Przeciwnie — turystyke organizowac i popie-

ra¢ w dalszym ciggu nalezy, gdyz zte czasy przeciez
przeming, a straconych lat nic juz nie powetuje. To
tez bynajmniej ani rzad ani spoteczenstwo rozpocze-
tej akcji za rozwojem turystyki nie myslg zarzucac,
lecz w miare sit i moznosci do akcji tej w dalszym
ciggu sie przyktadajg. Rzad w ostatnich czasach wy-
stgpit kilkakrotnie z pomystowg inicjatywg w dzie-
dzinie turystyki, a spofeczenstwo w dalszym ciggu
rozwija swoje zrzeszenia i placowki turystyczne.

Jednak aby turystyka spetnita swojg podwadjng ro-
le — gospodarcza, jako Zrodto dochodow dla kraju
i polityczng, jako narzedzie propagandy miedzynaro-
dowej za Polska, nie moze ona zamykac sie jedynie
w ciasnych granicach jednego panstwa. Turystyka
polska musi stanowi¢ czastke turystyki miedzynarodo-
wej, Polska uczestniczy¢ musi w ruchu turystycznym
catego Swiata. Do kraju swojego musimy $cigga¢ cu-
dzoziemcdw, bo to jest z jednej strony z korzyscig dla
naszego bilansu handlowego, z drugiej za$ strony, bo
dzieki temu spoteczenstwa innych krajow poznajg Pol-
ske i naucza sie, miejmy nadzieje, wihasciwie Jg sa-
dzié, ocenia¢ i szanowac.

Aby jednak Sciggna¢ do Polski cudzoziemcéw mu-
szg réwniez Polacy jezdzi¢ do innych. JezdziliSmy za
granice zawsze bardzo chetnie i w naszem zrozumie-
niu byto to dobrze. Z podrézy naszych przywozilis-
my do kraju mnéstwo pozytecznych wiadomosci, spo-
strzezen i nowych pomystdw, ktore wprowadzaliSmy
w zycie w kraju naszym i tem podnosiliSmy jego kul-
ture. UczyliSmy sie sami wielu nowych rzeczy podno-
szac sie i doskonalgc. ZawigzywaliSmy zagranicg
stosunki z obywatelami innych panstw, méwilismy im
0 Polsce, o Jej prawdziwem stanowisku w S$wiecie
i zachecaliSmy ich do odwiedzenia naszego Kkraju.
A nadewszystko swojg obecnoscig zagranicg mowilis-
my wszystkim, ze Polska istnieje, kiedy Polacy przy-
jezdzaja do obcych krajow, kiedy ich spotka¢ mozna
wszedzie, gdzie tryskajg zrodta wiedzy, gdzie wzno-
szg sie pomniki kultury, gdzie pedzi wartki potok
postepu i cywilizacji. Tak — nie bylo w tem nic
zdroznego — przeciwnie — aport nasz z podrozy za-
granicznych dla Polski byt stanowczo wiekszy niz
strata, z powodu wywiezienia tylu to a tylu miljo-
néw ztotych. Te miljony to byty koszty propagandy
zagranicznej, ktére mozna byto z tatwoscia zresztg od-
zyska¢ przez rozwiniecie turystyki obcych po Polsce.

| oto w tej chwili zamknigto praktycznie przed na-
mi granice. Zwykitemu obywatelowi Polski teraz nie
wolno juz wyjezdza¢ za granicg, pomimo ze wolno$¢
ta jest mu zagwarantowana konstytucja. Nic to, ze
z ta chwilg o Polsce zacznie by¢ wszedzie ghucho,
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kiedy zadnemu Polakowi nie wolno odwiedza¢ obcych
krajow, nie wolno mu reprezentowaC swojej Ojczy-
zny na wystepach miedzynarodowych, nie wolno mu
broni¢ barw Jej w zawodach i konkursach. Nic to, ze
zgodnie z powszechnie stosowang teorjg wzajemno-
§ci i retorsji, z tg chwilg przestang rowniez przyjez-
dza¢ do Polski cudzoziemcy. Nic to, ze na mapie Euro-
py Polska stanie sie jakby jaka$ dziura, jakby pusta
pustynig, zgota nikogo nie interesujgca i nikomu niepo-
trzebng, kiedy nic kraj ten nikomu nie daje, ani ni-
czego od nikogo nie bierze. Nic to, ze wszystko coSmy
dotad uczynili dla zadokumentowania na $wiecie na-
szego prawa do niepodlegtego bytu, ze cala nasza pro-
paganda, nasze wysitki w celu zorganizowania tury-
styki, wszystko to zostaje przekreslone, gdyz kilka
lat naszej ilozacji wystarczg dla puszczenia w niepa-
mie¢ wszystkiego tego cosmy zrobili dla cywilizacji.
Wszystko to nie ma zadnego znaczenia w oczach Mi-
nisterstwa Skarbu wobec tego, ze kilka miljonéw zto-
tych pozostanie w kraju, ze rozrzutni Polacy bedg mu-
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sieli wyda¢ je w Polsce, zaptaci¢ od nich tyle to a tyle
procent podatku obrotowego, dochodowego i innych.
Zgroza wprost ogarnia na widok tego rodzaju krot-
kowzrocznosci, kiedy dla zdobycia, a raczej dla utrzy-
mania tylko w kraju kilku miljonéw ziotych niszczy
sie prace lat kilku, wcale powazny juz dorobek i
wszystkie widoki na przyszto$¢. Ostatnie zarzadzenia
Ministerstwa Skarbu i Min. Spr. Wewnetrznych, aby
odmawia¢ wszystkim nawet normalnego paszportu
zagranicznego za wyjatkiem jedynie wypadkow, gdy
osoba wybierajgca sie zagranice udowodni nieodzo-
wng konieczno$¢ wyjazdu, co znalazto juz zasto-
sowanie w stosunku do reprezentacyjnych polskich
druzyn sportowych, wybierajgcych sie na miedzyna-
rodowe zawody (wyjechaty one dopiero dziegki po-
mocy Ministerstwa Spraw Zagranicznych, lepiej ro-
zumiejgcego prawdziwy interes Polski) — podcina
zupeinie byt szerszej, miedzynarodowej turystyki w
Polsce. ZnalezliSmy sie za murem chinskim i stosun-
ki w naszym Kkraju stang sie teraz prawdziwie chinskie.

IV GRAND PRIX M. LWOWA

Juz od wczesnego rana wlokiem sie z zachodu Pol-
ski do Lwowa. Wz trzast, brzekat i piszczat po ty-
sigcach dziur i wybojow. Deszcz padat prawie bez
przerwy, samochdd ,,zarzucat” od czasu do czasu, pod-
bity na wiekszej dziurze lub koleinie, zmeczony nie-
zmiernie wyréwnywatem go raczej odruchowo i brna-
fem dalej. Rozmyslajac nad losem polskiego drogo-
wnictwa i $lagc pobozne mysli naszym ,,miarodajnym
czynnikom" drogowym, zobaczytem koto Krakowca
nastepujacy obrazek: jednem kotem w rowie stat sa-
mochdd, ktéry widocznie zarzucit, przed nim potaczo-
ny z nim linami cabriolet. Mimo deszczu obydwaj Kie-
rowcy wyciggnieci nieruchomo lezeli na trawie obok
drogi. Okazato sie, ze byt to jeden z zawodnikow
zmierzajacych do Lwowa ze swym mechanikiem, cigg-

P-i Itier na Bugatti.

nacy za wozem turystycznym wyscigowa Alfa Romeo.
Gdy przedstawitem sie, o$wiadczyli mi, ze drugi juz
dzien jada od granicy i ze sg tak fizycznie i psychicz-
nie zmeczeni drogami polskiemi, ze dalej nie pojada.
Potrzeba byto diugich perswazyj i zapewnien, ze to
juz niedaleko, ze droga koto Janowa bedzie lepsza
(oczywiste ktamstwo, bo im blizej Lwowa, tem jest
gorsza), az wreszcie zdecydowali sie jecha¢ dalej.
Tego rodzaju obrazki mozna byto w tygodniu przed-
wyscigowym spotka¢ na roznych szosach, prowadza-
cych do Lwowa. Wszyscy zawodnicy telefonowali kil-
ka razy dziennie z drogi do Matopolskiego Klubu Au-
tomobilowego, o$wiadczajac, ze dalej nie pojada, ze
proszg o przystanie ciezarowych samochoddw, ktore-
by ich i ich samochody dowiozty do Lwowa. Znana

(Fot. D. Nussbaum).
Pani Orsini przy swojej Maserati.
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zawodniczka francuska M-me Itier po przejechaniu
granicy na Slasku, juz z pod Krakowa 'telefonowata,
ze zawraca i dopiero mita opieka krakowskich przy-
jaciot automobilizmu sktonita jg do dalszej jazdy. Po-
niewaz szereg kierowcéw z powodu warunkéw drogo-
wych nie mogto zdgzy¢ na ostatni trening w sobote,
(regulamin wymagat najmniej 8 okrazen treningo-
wych) musieli w niedziele wyscigowg wykonac prze-
pisane okrgzenia przy niezamknietej trasie.

Treningi rozpoczetly sie 8. czerwca o0 godz. 5. rano
i odbywaty sie 9. i 10. czerwca. Tysigce ludzi mimo
wczesnej godziny i nieustannych deszczéw zapetniaty
trybuny i otaczaly calg trzykilometrowsg trase. Czasy
uzyskane przez poszczegélnych kierowcow byty ofi-

Bjdrnstad.

cjalnie mierzone i przed potudniem kazdego dnia wy-
stawiano je do wiadomosci publicznej. Czasy osigga-
ne byly w niektérych wypadkach bardzo dobre, szcze-
golnie zawodnikéw skandynawskich, jednak z powodu
braku na treningach szeregu jezdzcéw, horoskopy by-
ty niepewne. Pozatem tegoroczna lista zgtoszonych
kierowcdw, (przeszto 20 nazwisk), obejmowata prze-
waznie zawodnikow powaznej klasy miedzynarodo-
wej, tak, ze w przeciwienstwie do roku ubiegtego, w
ktérym zwyciestwo Carracioli byto jakby , murowa-
ne", teraz wiekszos$¢ kierowcow zdawata sie mie¢ po-
wazne szanse. Szczegblnie Szwed Widengreen, Nor-
weg Bjornstad i Finlandczyk Ebb, mato znani na kon-
tynencie, a bardzo stusznie zaangazowani przez

Rysowat J. Jarosz.
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M. K. A., zabtysneli juz na treningach Swietng tech-
nikg jazdy.

Lwow, jak zwykle w okresie wyscigowym, zmienit
w okamgnieniu swéj wyglad. Ozywiony ruch samocho-
dow i pieszych, przepetnione restauracje, kawiarnie
i hotele. Setki ludzi przed siedzibg M. K. A., przed
kioskami sprzedajacemi bilety na wyscig i tablicami
z wynikami treningéw. Na dworcu gtownym pociagi
zwykte i specjalne wysypywaty co chwila dalsze za-
stepy widzéw. Lwow budzony codziennie wczesnie ry-

K

kiem kompressorow na Stryjskiej i Pefczynskiej,
szedt pdzno spac, oczekujac do potnocy wiesci o przy-
byciu nowych zawodnikéw i rozprawiajgc nad ich
szansami. Niestety, deszcz ciggle ochtadzat entuzjazm
przysztych widzéw, a kierownictwo wyscigu miato co-
raz powazniejsze miny. Grozgce straty materjalne
wskutek niedopisania czesci publicznosci, odstraszo-
nej cigglym deszczem, nie pozwalaty tym panom spo-
kojnie przespa¢ tych niewiele godzin, ktére im wogole
do snu pozostaty.

Ale jako$ w niedziele wyscigowg Pan Bog zlitowat
sie. W kilka godzin przed wysScigiem deszcz ustat.
Woprawdzie padat znowu podczas pierwszych okrgzen
po rozpoczeciu wyscigu, ale potem trasa wyschta. Na

Nadu.

162



ROK XII.

starcie staneto: w kategorji powyzej 1.5 1. o$miu za-
wodnikéw, ponizej 1.5 L dziesieciu zawodnikéw. Byli
to w kategorji silniejszej:

Kubi¢ek — Czechostowacja na Bugatti 23 1L
Bjornstad — Norwegja na Alfa Romeo 24
Woustrow — Austrja na Bugatti 2
Widengreen — Szwecja na Alfa Romeo 2-3
Ebb — Finlandja na Mercedes-Benz 7 .,
Morand — Francja na Bugatti 2.3

Nadu — Rumunja na Bugatti 2.3,
Balestrero — Wiochy na Alfa Romeo 23,
Riisch — Szwajcarja na Bugatti 15 1 (8-cyl)

W kategorji stabszej:

Ripper — Polska na Bugatti 15, (4-cyl)
Itier — Francja na Bugatti 1-5 ,, (8-cyl)

Burgaller.
Landi — Italja na Maserati 11, oyl
Simons — Niemcy na Bugatti 15, oyl)
Yeyron — Francja na Bugatti 15 ,
Kozmianowa — Polska na Bugatti 15 .
Orsini — Italja na Maserati 15,
Hotuj — Polska na Bugatti 15 .
Burgaller — Niemcy na Bugatti 15 .

Start obu kategoryj nastapit z tradycyjng
wyscigu punktualnoscig o godz. 14.30, przyczem Kka-
tegorja stabsza zostata przez startera wypuszczona w
30 sekund po silniejszej. Od samego poczgtku wy-
Scigu prowadzenie w kategorji powyzej 1.5 1 objeli
Skandynawowie. Na pierwszych dwdch miejscach szli
na zmiane Szwed Widengreen i Norweg Bjornstad,
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trzeci za$ Finladczyk Ebb, ktérego Mercedes wyroz-
niat sie odmiennym S$wistem kompressora wsrod Alf
i Bugattich oraz Maseratich. Niestety, kierowca ten.
majacy powazne szanse na zdobycie pierwszego lub
drugiego miejsca odpadt juz w pierwszej potowie wy-
Scigu. Jego Mercedes ulegt podobnemu defektowi sil-
nika co w roku bbiegtym w6z Stucka, znowu kieby

P-i Itier.

pary, wydobywajgcej sie z chtodnicy, sygnalizowaty
przedwczesne zakonczenie wyscigu przez zawodnika.
Mercedesy majg zdaje sie wogole pecha do Lwowa
i jedynie wr. 1931 Stuck zdobyt tu pierwsze miejsce
na Mercedesie.

Wymagania stawiane maszynom przez wyscig Iwow-
ski sg co roku wieksze i sg nader forsowng i trudng
probg wytrzymatosci, Najwiekszy kunszt kierowcow
jest czesto bezowocny wobec absorbujgcych wszystkie
czesci silnika i podwozia przeszto 300 kim. przy sta-
le zmieniajgcych sie poziomach trasy i wirazach, cze-
go dowodem jest konieczno$¢ zmiany biegow okoto
pottora tysigca razy w czasie wyscigu. Okazato sie
to juz w pierwszych 50 okragzeniach, gdy wozy zawdd-
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Widengreen na Bugatti.

nikbw w obu kategorjach jeden po drugim zaczety
przystawac¢ przy swoich stacjach zaopatrzenia. Nie-
ktore z nich juz nie ruszaty w dalsza droge.

Pierwsza wycofata sie juz w 7-em okrgzeniu Witosz-
ka hr. Orsini, to jednak nie z powodu defektu swego
samochodu, lecz — jak o$wiadczyta — z powodu fi-
zycznego zmeczenia ciezkim dojazdem do Lwowa.

Kilkakrotnie stawaly wozy Austrjaka Wustrowa
i Rumuna Nadu, wreszcie wycofaly sie z biegu.

W Kkategorji ponizej 1.5 L wyscig byt réwnie cie-
kawy jak i w mocniejszej. Na pierwszych dwu miej-
scach jechali tu Francuz Veyron i Niemiec Burgaller,
zazarci wspétzawodnicy z ostatnich wyscigdw na Niir-
burgring i na Avus. Obydwaj na idealnie funkcjonu-
jacych désemkach Bugatti, odbyli caty wyscig jakby
przywigzani linka do siebie i z minimalng réznica w
f-zasie ukonczyli wyscig. Za nimi jechat sympatyczny
Wioch Landi, ktorego jednolitrowy Maserati-Mono-
posto ciggnat na Stryjskiej niegorzej od maszyn o
wiekszym litrazu, jednak nie mégt im daé rady gtow-
nie z powodu defektowania $wiec.

Poniewaz Szwajcar Rusch i Niemiec Simons po
krotkim czasie zjechali z trasy, pozostali oprécz wy-
mienionych 3 jezdzcow, utrzymujacych sie przez ca-
ty czas trwania wyscigu na pierwszych trzech miej-
scach, zawodnicy polscy i Francuska ltier. Po tej za-
wodniczce wiecej sie mozna byto spodziewaé ze wzgle-
du na jej wielka rutyne i sukcesy czesto odnoszone.

Pani Kozmianowa przed startem.

Holuj opowiada"....

AUTO Nr. 7.

(Fot. D. NussbaumJ
Veyron zwyciezca w kat. ponizej 1% Itr. na Bugatti.

We Lwowie pani Itier jechata z wielkg regularnoscig
i ani na sekunde nie przystaneta przy swym boksie,
ale nie zdotata ukoriczy¢ wyscigu w przepisanym cza-
sie, t. j. najpOzniej w 10 minut po ukonczeniu wyscigu
przez zwyciezce.

Wielkie, rozumie sie, zainteresowanie wzbudzali
jezdzcy polscy. Niestety, Hotuj, jadacy bardzo regu-
larnie na swym weteranie, miat defekt hamulcow i
musiat sie wycofaé. Pozostali wiec ,,Jasio” Ripper i
pani KoZmianowa. Nalezg im si¢ stowa wielkiego
uznania. Trzeba zwazy¢, ze jechali na 4-cylindréw-
kach, ktdre chociaz Swietnie pracowaty, to jednak nie
mogly dac z siebie tego, co 6semki Burgallera, Vey-
rona lub Madame Itier, uchodzace za bardzo udany
typ Bugattiego.

Nastepnie przypomnieé trzeba, ze pani Kozmiano-
wa, mimo swych sukceséw wyscigowych, chocby na
tej samej trasie, jechata tym razem po raz pierwszy
na wozie wyscigowym. | jechata wrecz Swietnie. Mia-
fa tez doskonaty ekipe w swoim boksie pod dowddz-
twem p. Kozmiana. Zmiana kota trwata tam okoto 10
sekund! Gdy na drugi rok pani KoZmianowa bedzie
miata wiecej treningu, to zdaje sie miejsca i nagrody
bedzie pewna.

Ripper jechat w przeciwienstwie do ubiegtego roku
z ,,gtowg". Brat wiraze Smiato, a przytem spokojnie.
Niestety, musiat kilkakrotnie przed boksami stawac,
ostatni raz z powodu ztamania przektadni do $krzyn-

(Fot. D. Nussbaum)

Pan Veyron i Pani ltier.
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ki biegow. Mimo to ukonczyt wyscig zmieniajac bie-
gi — cegami i przyszedt na czwartem miejscu. Jest
to w danych warunkach wielki sukces i nie watpimy,
ze bedzie poczatkiem szeregu zwyciestw tego sympa-
tycznego, odwaznego i... upartego kierowcy.

Gdy w ten sposob rozstrzygnety sie losy w katego-
rji stabszej i do konca wyscigu nie ulegly juz zmia-
nie, w klasie silniejszej ostatnie okrgzenia przyniosty
emocjonujacg niespodzianke. Rutynowany Kkierowca
wioski Ballestrero, po wycofaniu sie Ebba, nastepuja-
cy pozostatym Skandynawom konsekwentnie na piety,
rozpoczat z nimi walke. Walka ta trwata juz diugi
czas, jednak Widengreen i Bjomstad nie ustepowali.
Tymczasem zaszedt nastepujacy wypadek: Balestrero
zajechat celem odnowienia zapasu paliwa do punktu
zaopatrzenia. Mimo dwukrotnego wezwania 'kierowni-
ka punktu zaopatrzenia, nie wylaczyt silnika, powo-
dujac powazne niebezpieczenstwo z powodu znacz-
nych ilosci paliwa, znajdujgcego sie w poszczegol-
nych stoiskach i rozlanego przed niemi wskutek bty-
skawicznego tankowania poszczeg6lnych zawodnikow.
Widengreen, ktory rowniez zajechat po paliwo, we-
zwany ze wzgledow bezpieczenstwa do uruchomienia
swego silnika nie na miejscu tankowania, a dopiero
na jezdni, miat z tem dtuzsze trudnosci. Udato mu
sie to wreszcie przy pomocy mechanika, stracit jed-
nak tak duzo czasu, ze spadt z pierwszego miejsca na
trzecie, a Balestrero zajgt drugie miejsce za Bjon-
stadem. W ten sposéb wyscig skonczyt sie o godzi-
nie 18.30

Gremjum Komisarzy Sportowych pod przewodni-
ctwem Prezesa Automobilklubu Polski hr. Raczyn-
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skiego postanowito jednak nie kwalifikowaé Balestre-
ro za niezastosowanie sie — mimo wezwania — do
regulaminu i przyznato drugie miejsce Widengree-
nowi, nie uwzgledniajgc protestu Wiocha w sprawie
zapuszczania silnika przez Widengreena na trasie.
W ten spos6b miejsce pierwsze w kategorji powyzej
1.5 1 zajgt Bjornstad, drugie Widengreen.

W kategorji ponizej 1.5 1 pierwszy Veyron, drugi
Burgaller, trzeci Landi.

Czas Bjomstada wynosit 3 godz. 40 min. 36 sek.
»  Widengreena 3, 42 , 18
., Veyrona " 3, 49 , 18 .
»  Burgallera " 3 , 50 , 14 .,
» Landiego , 3, 51 , 48

Najszybsze okrgzenie zrobit Bjornstad w czasie
2 min. 6 sek. nie pobiwszy temsamem zesztorocznego
czasu Carracioli wynoszacego 2 min. 2 sek.

Wyscig lwowski byt znowu ze wszech miar udang
impreza Matopolskiego Klubu Automobilowego. Po-
dziwia¢ nalezy wytrwato$¢, z jaka ta garstka ludzi od
lat walczy o te jedyna niestety obecnie wielkg impre-
ze sportu samochodowego. Dzieki nim Polska ze-
pchnieta wskutek swych drog na szary koniec, przy-
najmniej raz do roku zajmuje jej nalezne miejsce w
automobilizmie europejskim.

Na koniec jeszcze skromna prosba pod adresem Mi-
nisterstwa Komunikacji: czy nie moznaby przynaj-
mniej gtdwnych szlakow, taczacych wieksze osrodki,
jak: Warszawa, Lwow, Krakéw z Zachodem, dopro-
wadzi¢ do stanu uzywalnosci, tak, aby przyjazd kaz-
dego zagranicznego samochodu do Polski nie stawat
sie czynnikiem przeciw-propagandowym?

A. Wygard.

Zjazd, automobilistéui do Wenecji w dn. 30jlV 1933 r. — Defilada na moscie.

WENECKI MOST DROGOWY

W dzien Sw. Marka patrona Wenecji, w obecnosci
ksiecia Piemontu reprezentujgcego krola, przedstawi-
cieli rzadu, parlamentu, wladz Wenecji i olbrzymich
thumow publiczno$¢” odbyta sie uroczysta inaugura-
cja nowozbudowanego mostu drogowego, #3czacego

Wenecje z ladem statym. Po dokonaniu przez pa-
tiyarche Wenecji aktu posSwiecenia i wystuchaniu
podniostych przemowien wsrod giebokiego wzrusze-
nia zebranych wielotysiecznych rzesz, nastapit kulmi-
nacyjny punkt uroczystosci — otwarcie ruchu na mo-
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Inauguracja mostu — chwila otwarcia ruchu przez nastepce tronu.
Miejsce w ktérem mosty rozdwajaja sie i most drogowy zwraca sie
pieknym lukiem na prawo.

Scie, dokonane przez nastepce tronu, ktory na czele
orszaku samochodow przejechat caty most od strony
Mestre ku Wenecji.

Piekna ta uroczystos¢ o epokowej doniostosci dla
Wenecji otwiera nowg karte w jej dziejach. Budowa
tego mostu jest realizacjg przeszto wiekowych za-
mierzen; pierwsze 'bowiem projekty pojawity sie z po-
czatkiem dziewietnastego wieku w okresie politycz-
nego upadku Rzeczypospolitej Weneckiej. Sgdzono
woéwczas, ze potaczenie miaista z lagdem statym po-
wstrzyma proces chylenia sie jego ku upadkowi i utra-
ty znaczenia gospodarczego i handlowego. Ale do wy-
konania zamierzen nie doszto. W 1830 r. idea zostaje
na nowo podjeta i projekt budowy przedstawiony wia-
dzom austryj'ackim, ktére nie odrzucajgc go 'zasadni-
czo, w zycie jednak nie wprowadzaja.

Wkrétce potem sprawa mostu drogowego zostaje na
dtugo w cien usunieta przez wybudowanie mostu ko-
lejowego miedzy Mestre a Wenecja, otwartego dla
ruchu w 1846 r. Zaspakaja on catkowicie 6wczesne
potrzeby komunikacyjne i przynosi miastu dorazne
korzysci ekonomiczne. Znaczny wydatek, jaki ponio-
sta Wenecja tozac z wiasnych wytacznie funduszow
na budowe tego imponujgcego objektu, nie majgcego
wowczas réwnego sobie na Swiecie, optacit sie so-
wicie. Rezultaty nie daty dtugo na siebie czekaé. Po-
faczona z najwazniejszemi kolejowemi arterjami ko-
munikacyjnemi, zaczyna sie Wenecja szybko dzwigaé
z ekonomicznego upadku. Ozywia sie znacznie han-
del i przemyst i zaczynajg licznie naptywaé turysci
przynoszac ogromny dochdéd miastu.

Od czasu do czasu powraca na widownie kwestja
mostu drogowego, ale natrafia na tak silng opozycje
ze strony literatdéw i artystow, a takze i pewnej czesci
wenecjan, ktorzy obawiajg sie by przez ufatwienie
dostepu miasto nie stracito swego odrebnego uroku
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charakterystycznego, ze sprawa zostaje prawie zupet-
nie pogrzebana. Stan taki trwat az do wojny. Z chwi-
I jej zakonczenia, sytuacja ulega zasadniczej zmianie.
Panstwo wioskie przezywa donioste przemiany we:
wnetrznego ustroju politycznego, odradza sie moral-
nie i ekonomicznie. Z tem wszystkiem tgczy sie je-
dnocze$nie przewrét w dziedzinie srodkéw komunika-
cyjnych, dokonany szybkim rozwojem automobilizmu.
Odgrodzona swemi lagunami od ladu statego, Wene-
cja znalazta sie jakby poza nawiasem gwatltownego
pradu rozwoju ekonomicznego, jaki objat calg Italje.
Ze stanowiska drugiego co do wielkoSci portu wio-
skiego przed wojng o przetadunku 1.900.007 tonn,
schodzi na trzecie miejsce, uprzedzajg jg bowiem Ge-
nua i Trjest. Azeby opierac sie skutecznie silnej kon-
kurencji trzeba znacznie rozszerzy¢ urzgdzenia porto-
we, lecz nie pozwalajg na to ograniczone warunki te-
renowe na terytorjum Wenecji. Powstaje tedy pro-
jekt budowy nowego portu przemystowego po prze-
ciwnej stronie laguny w Marghera, w bezposredniem
sgsiedztwie Mestre. Zawigzuje sie w tym celu spe-
cjalne towarzystwo akcyjne, przy wspétudziale finan-
sowym Panstwa i gminy Wenecji i podjete zostajg

Obecnie port Marghera jest juz ukoriczony i odda-
ny do uzytku; obejmuje on oprécz whasciwych urza-
dzen portowych, strefe przemystowsg i dzielnice mie-
szkaniowa. Dzieki specjalnym koncesjom ze strony
Panstwa, gminy Wenecji i Towarzystwa Budowy Por-
tu, oraz zastosowania polityki bardzo niskich cen
sprzedaznych terendéw, zdotano odrazu przyciggnac
wiele firm przemystowych i handlowych, dla zatoze-
nia tutaj swych warsztatow pracy. Sprzyjato temu
rowniez wyjatkowo korzystne potozenie nowego por-
tu, u zbiegu linij komunikacyjnych kolejowych, rzecz-
nych i drogowych.

Potgczenie mostu drogowego na terytorjum Wenecji.
Plac przyjazdowy. Kanat Rio Nuovo.
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Przez wybudowanie portu Marghera potozone zo-
staty réwnoczes$nie podwaliny nowozytnej Wenecji,
ktdéra nieograniczona tutaj warunkami terenowemi be-
dzie mogta swobodnie rozwija¢ swa ekspansje prze-
mystowg, handlowg i demograficzng. Nadto przez
przesuniecie o$rodka intereséw handlowych i przemy-
stowych na przeciwlegtg strone laguny usuniete zo-
stato niebezpieczenstwo, jakie grozitoby Wenecji za-
gtadg jej starozytnego charakteru, przez wznoszenie
na jej terenie budowli i urzadzen przemystowych.

Ale w zwigzku z powstaniem portu Marghera, kto-
ry wchtonat szybko w orbite swych interesow rowniez
i miasto Mestre, potaczone obecnie z gming Wene-
cji, — stato sie teraz nieodzowng koniecznoscig wy-
budowania mostu drogowego, umozliwiajgcego bez-
posrednia, szybka komunikacje kotowg po przez la-
gune.

Mimo catej burzy protestow, ktéra sie ponownie
zerwala na tamach prasy ze strony sfer artystycznych,
budowa mostu zostata ostatecznie zadecydowana. Ogol-
ny koszt wszystkich robét zwigzanych z tg budowg
preliminowano na sume 80 miljondéw lir, przyczem
Panstwo przyjeto na siebie 75% pokrycia tego wy-
datku.

Dn. 27 lipca 1931 r. przystgpiono do robdt, a ukon-
czono je juz w kwietniu r. b., trwaty one zatem zale-
dwie dwadzieScia miesiecy, co jest godnym podziwu
faktem, zwazywszy, ze miano do rozwigzania gigan-
tyczne zadanie. Dato si¢ to jednak urzeczywistni¢
przy zastosowaniu niezwykle szybkiego tempa robot,
pracujac na kilka zmian, dniem i noca, nie wytaczajac
niedziel i Swiat.

Most ten jest przedtuzeniem, a wiasciwie zakoncze-
niem bedacej w budowie autostrady Padwa-Mestre.
W zakres roboét dotyczacych wykonania catosci tego
kolosalnego przedsiewziecia wchodzity oprécz budo-
wy mostu takze i urzgdzenie odpowiedniego placu
przyjazdowego w Wenecji i wybudowanie na nim ga-
razu dla samochod6éw, oraz przeprowadzenie kanatu
Rio Nuovo.

Caly objekt stanowigc jednolity zespdt dzieli sie
pod wzgledem konstrukcyjnym na: 1) most przez la-

Mosty kolejowy | drogowy taczace poprzez lagune Wenecje z Mestre
i portem Marghera.
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Autostrada Padwa — Mestre ktdra zostanie ztgczona z nowo-
zbudowanym mostem drogowym.

torami kolejowemi na terenie portu w Wenecji t. zw.
Stazione Marittima, 4) 2 rampy.

Dtugos¢ mostu od strony Mestre do placu przyjaz-
dowego wynosi 4 km. Na przestrzeni 3.300 km. bie-
gnie on réwnolegle dlo mostu kolejowego i na tym sa-
mym co on poziomie, dopiero w niewielkiej odlegto-
$ci od stacji kolejowej Santa Lucia w Wenecji, skreca
na prawo, a potem wznidstszy swoj poziom przebywa
kanat Wielki, kanat Scomerenza i zstepuje nastepnie
do terenu dwiema rampami, jedng na terytorjum portu
Stazione Marittima, a zapomocg drugiej na plac przy-
jazdowy.

Obydwa mosty kolejowy i drogowy dzieli od siebie
przestrzen 2.25 m., na ktérej wykonano z zelazobeto-
nu potaczenie miedzy nimi tworzace chodnik.

Szeroko$¢ mostu drogowego wynosi 20 m., acznie
za$ z wspomianym chodnikiem 22.25 m., z czego na
jezdnie przypada 15.75 m., na chodnik dla ruchu pie-
szego 3 m., na tor dla rowerzystow 3 m. i na parapet
0.50 m.

Prawie na catej, swej dtugosci most jest zbudowany
z ciegiet i granitu istryjskiego, za wyjatkiem czesci
tworzacej wiadukt nad torami kolejowemi, ktory ze
wzgledu na ograniczenia terenowe zostat wykonany
z zelazobetonu.

Najwiecej trudnosci do pokonania miano na terenie
Wenecji w obiorze, jak i w urzadzeniu miejsca przy-
jazdu dla samochodow, liczac isie z tem by jak naj-
mniej wprowadza¢ zmian w starozytnym charakterze
otoczenia. Jednak ogdlne rozwigzanie zadania nalezy
uwazac za udatne. Stosunkowo mato poswiecajac do-
mow na zburzenie i bez specjalnego uszczerbku dla
krajobrazu weneckiego zdotano uzyska¢ na wyspie
Santa Chiara teren o powierzchni okoto 40.000 nr na
plac przyjazdowy i przekopa¢ kanat Rio Nuovo, sta-
nowigcy najkrotsze potaczenie z centrum miasta.

Most drogowy faczy sie z placem przyjazdowym
zapomocg rampy o0 poziomie 5.42 m., podchodzacej do
wysokosci | pietra garazu i obnizajgcej sie¢ stopniowo
do 1.50 m. po przeciwnej stronie placu. Z og6lnej po-
wierzchni placu zajeto 9000 m? pod budowe garazu
0 pojemnosci okoto 140.000 m3, bedacego obecnie na
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ukonczeniu. Obliczony on jest na 2.000 samochoddw
t. j. maksymalng ilos¢ jaka moze by¢ spodziewang
obecnie i w najblizszej przysztosci. Narazie jednak
jest wykanczany na przyjecie 1.000 maszyn. Caty bu-
dynek wykonany zostanie z zelazobetonu i zawieraé
bedzie 800 bokséw o rozmiarze 5.50 X 2.75 m., 100
bokséw 7.00 m.X,3.50 m. i 1100 stoisk 4.50 m.X2.20m.
Wijazd maszyn na poszczeg6lne pietra i zjazd z nich
bedzie sie odbywa¢ za pomocg dwoch oddzielnych
jednokierunkowych ramp o szerokosci 4 m. i 5%
spadku, prowadzacych az na taras urzadzony na da-
chu, gdzie mozna bedzie dokonywac préb z samo-
chodami.

Niezaleznie od garazu przewidziana jest mozliwos¢
parkowania na terenie placu 1.000 samochoddw.

Na odcinku kanatu Rio Nuovo przylegajagcym do
placu przyjazdowego urzadzono przystan dla stat-
kéw i motoréwek, tak, ze automobilista wysiadiszy
z samochodu na placu, bedzie mogt w ciagu nieca-
tych dziesieciu minut dosta¢ sie drogg wodng do
$rodka miasta t. j. placu Sw. Marka.

Azeby udostepni¢ w jak najszerszej mierze nowy
most ludnosci i turystom, zorganizowano statg komu-
nikacje miedzy Wenecjg i Mestre zapomocya trolley-
buséw elektrycznych. Linja ma dtugosci okoto 10 km.
i obstugiwana jest przez wozy konstrukcji Fiata.

Teraz kiedy most Littorio, takg bowiem otrzymat
nazwe, jest juz dzietem dokonanem najzagorzalsi na-
wet jego przeciwnicy nie moga zarzuci¢, ze oszpecit
on cho¢by w najmniejszej mierze krajobraz wenecki.
Dotozono wszelkich staran azeby tego uniknaé, w
czem z pomocya przyszty w tak wielkim stopniu wro-
dzone narodowi wioskiemu wyjgtkowe poczucie piek-
na i umiaru artystycznego. Zas ogot automobili-
stow powitat z najzywsza radoscig, utatwienie tury-
styce samochodowej dostepu do najczarowniejszego

ZABEZPIECZENIE SAMOCHO-
DOW OD KRADZIEZY.

W Londynie przeprowadzono
do$wiadczenia z nowym wynalaz-
kiem, majagcym na celu przeszko-
dzenie ztoczyncom kradzenia sa-
mochodow.

Chodzi tu o system ktodek, dzia-
fajacy przy pomocy specjalnego na-
stawiania liter w stowa, ktdérych
mozna utozyé 40.000.

Kombinacja stéw, wybrana przez
wiasciciela samochodu i tylko je-
mu znana, przeszkadza doptywowi

paliwa, w ten sposéb, ze samochdd,
puszczony w ruch przez osobe ob-

Wyréb francuski

AUTO Nr. 7-

miasta na Swiecie jakiem jest Wenecja. W kilka dni
po oficjalnej inauguracji mostu, odbyta sie druga
uroczysto$¢ bedaca jakby aktem objecia w stan swe-
go posiadania mostu drogowego przez automobili-
stow. Z inicjatywy Weneckiego Oddziatu Krolew-
skiego Automobilklubu Itatji urzadzony zostat zjazd
automobilistébw z trzech prowincyj weneckich i in-
nych dzielnic Italji Pétnocnej. Miejsce przybycia by-
to wyznaczone u wjazdu na most, skad potem kilka-
set przybytych samochodoéw, ustawiwszy sie tréjka-
mi ruszyty zwartym szeregiem przez caty most az
do placu przyjazdowego, ktéry wolno okrazyty przy
choralnym akompaniamencie sygnatow, wsrod powi-
tan i okrzykow przygladajacych sie tej manifestacji
tluméw, a nastepnie w tym samym porzadku zawro-
city na teren Stazione Marittima. Pozostawiwszy
tam maszyny automobilisci powrdcili na plac przy-
jazdowy aby obejrze¢ znajdujace sie na nim urzgdze-
nia. Uroczysto$¢ zakonczyta sie wspolnym bankie-
tem na Lido, podczas ktérego wygtoszono szereg
przemOwien podnoszacych znaczenie i wyrazajgcych
rado$¢ z urzeczywistnienia tak wspaniatego dzieta
jakiem jest most Littorio.

Zofja Klaczynska.

ca, moze przejecha¢ tylko bardzo
niewielka przestrzen.

ALSTHOM

PROSTOWNIKI ,, T UN GAR”
DO LADOWANIA
AKUMULATOROW SAMOCHODOWYCH

KATOWICE,

DWORCOWA 16. TEL. 22-29

ZADAJCIE KATALOGOW G.
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Tylko jesli olej wytrzyma — wytrzyma maszynal

GARGOYLE MOBILOIL wytrzymuje!
Gwarancje daje stawa Swiatowej firmy
oraz Kkilkudziesiecioletnie do$wiadczenie.

Gargoyle Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY 3 A
CZECHOWICE-WARSZAWA
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Start w XIX Grand Prix Automobilklubu Francji.

(Photo Associated-Press)

GRANI) PRIX AUTOMOBILKLUBU FRANCIJI

Grand Prix  Automobilklubu
Francji uchodzi za jeden z naj-
trudniejszych  zawodow  $wiata,
wskutek czego coroczinie organiza-
torzy tego pieknego kryscigu majg
ktopoty z zawodnikami. Byt czas,
gdy zdawato sie, iz Grand Prix
Automobilklubu Francji wogole sie
przezyt i gdy na starcie stawato
juz tylko kilku zawodnikéw. Od
lat kilku zresztg w Grand Prix Au-
tomobilklubu Francji uczestniczy
pare zawsze tych samych ma-
rek samochodéw: Bugatti, Alfa-
Romeo i Maserati, t. j. jedynie te
marki, ktére posiadajg najszybsze
wozy wyscigowe. Inne marki nie
majgc najmniejszych szans w spot-
zawodnictwie z wymienionemi do
Grand Prix Automobilklubu Fran-
cji wogéle nie stajg. Do tegoroczne-
go XIX Grand Prix Automobilklu-
bu Francji zapisato sie tgcznie 20
zawodnikéw, ale ani Alfa-Romeo,
ktory jak wiadomo nie przyjmuje
w tym roku zupetnie udziatu w za-
wodach, ani Bugatti, ktéry pomimo
licznych tego roku sukceséw, cof-

nat w ostatniej chwili swoje zgto-
szenie, oficjalnie udziatu w Grand
Prix A. C. F. nie przyjeli. Jedynie
Maserati wystawit dwa nowe wo-
zy z doskonatymi kierowcami:
C.ampari‘m i Zehender'em. Do u-
dziatu w Grand Prix A. C. F. nie
wystarcza zwykte zgtoszenie — na-
lezy by¢ zaproszonym przez Auto-
mobilklub Francji tak, iz dzieki te-
mu na starcie spotykaja sie jedynie
najwybitniejsi mistrze steru. Wsrod
nich tego roku zabrakto Varzi‘ego,
ktéry bedac fabrycznym jezdzcem
Bugatti i wobec wycofania sie tej
marki, nie mogt startowac¢ w dn. 11
czerwca.

Tegoroczny wyscig 0 Grand Prix
A. C. F. rozegrany zostat na torze
w Montlhery, na wielkim obwodzie,
ktory pozwala na rozwijanie b. du-
zych szybkosci. Wyscig obejmowat
40 okrazen toru t. zn. 500 kim., co
na tego znaczenia wyscig wydaje
sie nieco za mato.

Wyscig o Grand Prix A. C. F.
rozegrany zostat w niedziele dn. 11
czerwca. Pogoda, jak najczesciej w

Grand Prix A. C. F. nie dopisata.
Byto zimno i pochmurno, — deszcz
wisiat w powietrzu. Do startu sta-
neto 19 zawodnikdw, poniewaz Bo-
rzachcini wycofat sie z powodu u-
szkodzenia w czasie treningu kom-
presora swojej Alfy. Po starcie wy-
suwa sie, jak zwykle, na czoto za-
wodnikéw Nuvolari i utrzymuje sie
na tem miejscu w ciggu pierwszych
6 okrazen. Jednak juz od 4 okra-
zenia zaczyna mu nastepowac na
piety Campari, ktérego nowa Ma-
serati jest, jak staje sie widocz-
nem, najszybszym wozem w tym
wyscigu. W 6-em okrgzeniu Nuvo-
lari zatrzymuje sie dla zmiany kot
i traci 2 m. 7 s. Zatrzymuje sie
rowniez Chiron, ktory zajmowat
juz 3-e miejsce, ale ktorego prze-
gonit w 5 okragzeniu Etancelin. W
siodmem okrgzeniu prowadzi wiec
Campari, zanim idzie Etancelin,
nastepnie Taruffi, Zehender, Moll,
Czaykowski, Sommer, Eyston i t. d.
Po siodmem okrazeniu prawie jed-
noczesnie wycofujg sie obydwaj fa-
woryci wyscigu: Nuvolari i Chiron,
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z powodu tego samego uszkodzenia
swych wozow, mian, wskutek pek-
niecia tylnego mostu. Juz przed
tem wycofali sie wskutek uszko-
dzenn wozéw Gaupillat po pierw-
wszem okrgzeniu, Lehoux po dru-
giem, i Wimille w czwartem. W
6smem okrazeniu Taruffi wysuwa
sie przed Etancelin, czwartym jest
Zehender. W 9-em okrazeniu odpa-
da Bussienne, a wkrotce po tem
Czaykowski. Porzadek czotowych
jezdzcéw nie zmienia sie do 12 o-
krgzenia, ale w tym momencie
Campari zatrzymuje sie dla zmiany
kot i wtedy rozpoczyna sie home-
ryczna walka miedzy Taruffi i E-
tancelin o pierwsze miejsce. W 14
okrgzeniu udaje sie Etancelin‘owi
zaja¢ pierwsze miejsce. Campari
znajduje sie w tym momencie na
trzeciem. W 16 okrgzeniu Etance-
lin zatrzymuje sie dla zmiany kot
i wtedy Taruffi z powrotem zajmu-
je 1 miejsce. W 17 okrazeniu rezy-
gnuje Pierre Felix. W 19 okrgze-
niu Campari na linji chronometra-
zu ,,bierze* Taruffi‘ego, odzyskujgc
z powrotem pierwsze miejsce. W
tym momencie rezygnuje Earl Ho-
we, ktérego kamien skaleczyt w
oko. W 20-em okrazeniu, t. j. na po-
towie wyscigu Campari zajmuje 1-e
miejsce, Taruffi drugie, Sommer
trzecie, Etancelin czwarte. Teraz
wchodzi ponownie w szranki Nu-
volari, ktéry zmienia przy sterze
Tarufffego. W 21 okrazeniu rezy-
gnujg Zanelli i Zehender. Etancelin
przysuwa sie na drugie miejsce i
zazarcie teraz walczy z Campari‘m
0 pierwsze. Nuvolari zdazyt juz za-
ja¢ czwarte po Moll'u, ale po 25
okrgzeniu, majgc stanowczego pe-
cha powtornie rezygnuje. Pozostaje
juz teraz w szrankach tylko 6 za-

NA PNEUMATYKACH
MARKI

AUTO

uz najwyzszy czas zamawiac
bilety na letnie wycieczki morskie

LINJI GDYNIA-AMERYKA
3 lipca— Na Fjordy Norwegji

21 lipca—Do Kopenhagi

22 lipca—Do Anglji i Holandji

29 lipca—Do Francji i Belgji

4 sierp. — Wokot Wiel. Brytanji

15 sierp. — Do Sztokholmu

21 sierp.— Do Anglji i Belgji

Ceny od 100 ziotych
INFORMACJE | SPRZEDAZ BILETOW w BIURACH
LINJI GDYNIA - AMERYKA:

W WARSZAWIE. MARSZALKOWSKA 116
w GDYNI, ul. WASZYNGTONA
we LWOWIE, ul. NA BLONIE 2
w KRAKOWIE, ul. LUBICZ 3
w RZESZOWIE, ul. GROTTGERA 1004

BEZ PASZPORTOW

wodnikéw z 19-u, ktorzy startowa-
li. W 30 okrgzeniu Campari za-
trzymuje sie powtornie dla zmiany
kot i wtedy Etancelin znéw zajmu-
je 1 miejsce. Jednakze juz w 32
okragzeniu Campari przysuwa sie z
powrotem do Etacelina, a na trze-
ciem miejscu znajduje sie Eyston.
Do 36 okrgzenia Campari walczy z
Etancelin i stale zbliza sie do niego.
Widocznem sie staje, ze jednak
zwyciestwo mu sie nie wymknie,
gdyz nowa jego Maserati okazuje
sie wozem niezwyklym. W tej chwi-
li zaczyna jednak pada¢ ulewny
deszcz i przezorny, a doswiadczo-
ny Campari zatrzymuje sie na 20
sekund, aby zmieni¢ swoje gtadkie
opony na rzezbione. Do 39 okragze-
nia Campari teraz nie jest juz w
stanie odzyska¢ na Etancelin stra-
conego czasu, ale w ostatniem okrg-
zeniu woz Etancelin‘a zaczyna nie-
co zwalnia¢ — jak sie okazato

Nr. 7.

wskutek uszkodzenia sprzegta — i
teraz Campari w ostatnim wysitku
przed samg metg przegania go, wy-
grywajac wyscig. Klasyfikacja nie-
licznych zawodnikéw, ktorzy do-
brneli do konca jest nastepujgca:

§- Campari na Maserati w 3 g.
48 m. 45 s. 1/5 (przecietna 131 km.
143).
- Philippe Etancelin na Alfa-Ro-
meo w 3 g. 49 m. 37 s. 25 (prze-
cietna 130 km. 648).

3-i G. E. T. Eyston na Alfa-Ro-
meo 39 okragzen w 3 g. 49 m. 24 s

4-y Raymond Sommer na Alfa-
Romeo 39 okragzen w 3 g. 54 m.
o4 s.

5-y Guy Moll na Alfa-Romeo
38 okrazen w 3 g. 54 m. 53 s.

6-y Villars na Alfa-Romeo 34 o
krgzenia w 3 g. 49 m. 26 s.

Dziewietnasty wyscig o Grand-
Prix A. C. F. wygrat niespodziewa-
nie nieco stary ale jak sie okazuje
zawsze jeszcze jary Campari. Nikt
wiasciwie nie liczyt na jego zwycie-
stwo, do ktorego przyczynito sie
walnie to, ze startowat on na bez-
wzglednie doskonatym wozie, a po-
wtore, ze korzystat on z opieki i po-
mocy wytworni. Tu sie okazata
wyzszo$¢ jaka posiada zawsze za-
wodnik wytworni nad zawodnikiem
niezaleznym, chocby tak przygoto-
wanym, jak byta przygotowana
»otajnia Ferrari‘ego”, z Nuvola-
ri'm, Borzacchinim i Tarufffm.
Zmeczeniem tez  wozéw, ktdre
wszystkie braty juz kilkakrotnie u-
dziat w zawodach w tym sezonie,
wyttomaczy¢ mozna tak niezwykle
liczne ich uszkodzenia. Pod tym
wzgledem dwie Maserati prosto z
igly stanowczo gérowaly nad
wszystkiemi wspotzawodniczacemi
z niemi Alfami.

osiagnat w GRAND
PRIX LWOWA (11/6. 33)

le miejsce BJORNSTAD na sam. Alfa-Romeo (Srednia szybk. 82,75 km/godz.)

2e »s WIDENGREEN ,,

91 " ( 9

% 81,35 km/godz.)
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KONKURS PIEKNOSCI SAMOCHODOW

W dn. 28 maja o-dbyt 'sie w Par-
ku Paderewskiego w Warszawie
zorganizowany przez Automobil-
klub Polski konkurs pieknosci sa-
mochoddw, potgczony z pokazem
samochoddéw podwozi, autobusow i
motocykli. Korikurs odbyt sie przy
pieknej pogodzie, zgromadzit jed-
nak, jak na péttoramiljonowe mia-
sto wzglednie mato publicznosci.
To prawda, ze samochdd dla prze-
cietnego Polaka to niedoscigte ma-
rzenie, a wida¢, ze stajemy sie na-
rodem trzezwym i praktycznym,
kiedy juz marzenia nas nie pocig-
gaja.

Do konkursu staneto zaledwo 41
samochoddéw i 5 motocykli. Wy-
szczegolnienie samochodéw nagro-
dzonych i wyrdznionych podalismy
juz w Nr. 6 Auta. Co do og6lnego
wrazenia, to przyznaC trzeba, ze
nie byto ono... oszatamiajagcem. W
poréwnaniu z temi cudami, ktore
pomimo Kkryzysu tworzy obecnie
przemyst samochodowy i ‘'karose-
tyjny, to co pokazano nam w dn.
28 maja byto bardzo Skromniutkie.
Na rynku naszym pozostata juz mi-
nimalna ilos¢ firm i reprezentacji
samochodow a i te, o ile chodzi o
reprezentacje wytworni zagranicz-
nych, sprowadza¢ obecnie nie moga
do kraju, wobec ostatnich restryk-
cji wwozowych, nowych samocho-
déw, to wiec co mogty nam one po-
kazac¢, to modele dawniejsze, spro-
wadzone jeszcze za lepszych cza-
sow. Zreszta nie do pomyslenia
jest, wobec obecnej naszej nedzy
sprowadzanie modeli bardziej luk-
susowych, gdyz w Polsce nie byto-
by na nie nabywcéw. Jedyna nasza
krajowa marka — ,,Polski Fiat"
nie skrepowana trudnosciami przy-
wozowemi, Wypuszcza ha hasz ry-
nek tylko modele uzytkowe w skro-
mnem wykoriczeniu, z karoserjami
Scisle seryjnemi. | to jednak, przy-
zna¢ nalezy, ze spokojne linje ma-
tych i wiekszych Fiatow robig bar-

dzo dodatnie wrazenie, wiasnie
przez brak jakiejkolwiek ekscen-
trycznosci, a za to przez dobry
smak i umiar tak pozadane w sa-
mochodach uzytkowych. Fiat nie
popetit duzego btedu, ktory po-
wtarza sie czesto w innych mar-
kach, mianowicie nie stosuje r.a
matych podwoziach nadwozi o li-
njach aerodynamicznych, ktére wy-
gladajg nieraz jak kwiatek przy-
piety do kozucha. Linja aerodyna-
miczna ttomaczy sie na wydtuzo-
nem podwoziu z wielka maska, kry-
jaca, jak mozna sie z tego domy-
$la¢, potezny silnik. Samochdd ta-
ki z natury rzeczy robi wrazenie
maszyny przeznaczonej do rozwi-
jania duzych szybkosci i dla tego
karoserja aerodynamiczna, z punk-
tu widzenia estetycznego podkre-
$la i uwydatnia jeszcze to wraze-
nie. Cato$¢ jest wtedy piekna i
harmonijna, gdyz ttomaczy sie sa-
ma przez sie. Na matem natomiast
podwoziu karoserja aerodynamicz-
na wyglada zawsze za ciezko, nie
zwigzana organicznie w jednag ca-
tos¢ z podwoziem jest zgrzytem dla
oka i og6lne wrazenie jest wtedy
najczesciej przykre, pomimo piek-
nego wykonczenia. Spokojng linig
i estetyczng catoScig oznaczajg sie
rowniez, majace ambicje tylko u-
zytkowosci, — Citroeny. Spokojng
elegancjag wyrozniat sie piekny
»Renault” p. Ambasadora Francji.
Natomiast mniej przypadt nam do
gustu niespokojny w linji i Zle

zharmonizowany w doborze Kkolo-
row, pewien woOz z nadwoziem
krajowem. O nadwoziach krajo-
wych, niestety, musimy to powie-
dzie¢, ze o ile pod wzgledem tech-
nicznym stojg one na wysokosci
wyrobow zagranicznych, to nieste-
ty, pod wzgledem linji, a zwiaszcza
doboru koloréw pozostawiajg one
czesto do zyczenia i za czesto wpa-
dajg w ekscentryczno$¢, majaca
by¢ oryginalnoscig. Brak nam je-
szcze artystow karoserji, rysowni-
kéw takich, jakich posiadajg lep-
sze wytwrénie zagraniczne. Nie
wystarcza bowiem prawidtowo na-
rysowaé szkielet nadwozia i przy-
pig¢ potem do niego co najbo-
gatsze okucia i pokrycia — trze-
ba tu jeszcze gustu i instynktu
piekna, takiego, jaki cechuje twor-
cow strojow damskich.

Z innych marek wymieni¢ tu je-
szcze nalezy ,,Skode", ktorej krea-
cje daja wrazenie solidnosci. Na
og6t jednak pokazane zostaty wy-
facznie prawie samochody uzytko-
we, w Ktorych moze najmniejszg
role odgrywa pieknos$¢, i w ktorych
w kazdym razie fabrykanci do tej
strony przywigzywali wzglednie
najmniejszg uwage. W zagranicz-
nych konkursach pieknosci bez wat-
pienia zaden z tych pokazanych
nam w dn. 28 maja samochoddw
nie miatby zadnej szansy na wy-
roznienie, gdyz na tego rodzaju sa-
mochody kazdy moze sie tam na-
patrze¢ na ulicach miast tysigcami.

Co do motocykli, to pieknos¢ ich
jesteSmy w dalszym ciagu w sta-
nie oceni¢ jedynie wedtug ilosci
przyczepionego do nich niklu,
wzglednie chromu. Pod tym wzgle-
dem C. W. S. potrafit si¢ utrzy-
ma¢ na poziomie najlepszych ma-
rek zagranicznych. Nie watpimy,
gdyz potwierdzajg nam to z wielu
stron, ze i pod wzgledem mecha-
nicznym C. W. S. stoi rownie wy-
soko.



Dzigeki zastosowaniu
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osigga sie szybko$¢ i pewnos$¢ biegu

LOZYSKA KULKOWE i

ROLKOWE, SP. AKC,,

WARSZAWA,

ODDZIALY:
w Poznaniu, ulica Gwarna Nr. 20
w Katowicach, ulica Kosciuszki la.
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, ulica Diuga Nr. 35

ULICA WIERZBOWA Hr. 8.

S. 0. S. NA GORSKICH DROGACH W SZWAJCARIJI

Na zesztorocznym Zjezdzie Cen-
tralnej Rady Miedzynarodowej Tu-
rystyki w Paryzu, Dr. Behagne,
przewodniczacy Komisji Doraznej
Pomocy Drogowej wystgpit (jak to
podato ,,Auto” w zesziorocznym
lipcowym numerze) z referatem,
dotyczacym, miedzy innemi, orga-
nizacji pomocy drogowe;j.

Automobilklub Szwajcarski, w
miedzyczasie, rozwigzat te sprawe
praktycznie: w obecnej chwili
wiekszo$¢ przeteczy gorskich w
Szwajcarji, a m. Albula, Bemina,
Briinig, Fliiela, Forclaz, Furka,
Grand St. Bernard, Grimsel, Julier,
Klausen, Maloja, Oberalp, Ofen,
Pillon, San Bemardino, St. Got-
thard i Simplon posiada juz taka
pomoc, na nielicznych za$ pozosta-
ych wprowadzona zostanie w 1934 r.

Na czem organizacja ta polega?
Przedewszystkiem przy wijezdzie
na kazdg z tych gorskich drdg

(Photo A. Steiner St. Moritz)

Rys. 2. Posterunek telefoniczny
na przeteczy Majola.

(Photo Max Kettel Geneve)
Automobilista wzywajacy pomocy.

Rys. 1.
umieszczona zostata tablica z tek-
stem w trzech urzedowych jezy-
kach Szwajcarji: niemieckim, fran-
cuskim i wioskim: ,A. C. S
(t. j. Automobil Club Suisse) —
Pogotowie Telefoniczne — Tele-
fon S. O. S., informujaca, ze
dany odcinek drogowy zaopatrzo-
ny jest w. szereg posterunkéw tele-
fonicznych, dajgcych moznos¢ we-
zwania, w kazdej chwili, lekarza,
ambulansu, mechanika i policji.
Posterunki te rozmieszczone sg co
2 do 3 kilometrow przy domach,
potozonych wzdtuz drogi (foto Nr.
3), lub tez na specjalnych stupach
(foto Nr. 1. i 2). O ile aparat tele-
foniczny zatozony jest nie przy sa-
mej drodze, specjalna tablica sy-
gnalizuje miejsce, gdzie sie znajdu-
je. Posterunek sktada sie z normal-
nego aparatu telefonicznego, obok
ktérego umieszczona jest tabliczka

z wykazem numerdw, lekarza,
szpitala, garazu, posterunku poli-
cyjnego i t. d.

Niezaleznie od samych posterun-
kéw, na catej drodze ustawione sg
w mniej wiecej kilometrowych od-
stepach, tablice, wskazujgce poto-
zenie i odlegto$¢ najblizszego po-
sterunku (foto Nr. 4).

Rozmowy z tych telefonéw sg
bezptatne dla wszystkich, nalezy
tylko, zadajac potaczenia, zapowie-
dzi¢ telefonistce: ,, Telefon S.0.S."

Pogotowie funkcjonuje wpraw-
dzie od niedawna, oddato juz jed-
nak wiele ustug nietylko automobi-
listom, z inicjatywy ktérych zosta-
to zorganizowane, ale réwniez mo-
tocyklistom, woznicom i piechu-
rom, gtdwnie w czasie miesiecy zi-
mowych, kiedy przebywanie gor-
skich przeteczy jest badZ zupetnie

niemozliwe, badZz bardzo utrud-
nione. J, E.
(Photo A. Steiner S. Moritz)
Rys. 3. Narciarze na przeteczy Bemina

wzywajg S. O. S.
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STRONICA PRAWNIKA.
HENRYK GOLOGORSKI.

Przedmiotem rozprawy sadowej
Wydziatu Odwotawczego Sadu O-
kregowego w Warszawie byla o-
statnio sprawa samochodowa, zda-
watoby sie, najzwyklejsza, bo na
tle pierwszenstwa ruchu pojazdéw
mechanicznych na skrzyzowaniach
ulic, a ktéra jednak oblitowata w
momenty zasadniczego, kasacyjne-
go, znaczenia.

Strona faktyczna sprawy przed-
stawiata sie w ten sposob, ze we
wrzesniu roku ubiegtego w godzi-
nach popotudniowych szofer T. K.,
kiarujac pétciezarowym samocho-
dem ,,Ford“, jechat prawg strong
jezdni ulicy Targowej od dworca
Wilenskiego w kierunku ul. Biato-
stockiej. Na skrzyzowaniu ulic Tar-
gowej z Biatostockg — K. skrecit
samochod w kierunku ulicy Biato-
stockiej. W tym samym czasie
nadjezdzaty od strony prawej
trzy motocykle pocztowe, jada-
ce w odlegtosci okoto 20 me-
trow jeden za drugim prawa
strong jezdni w Kkierunku dworca
Wilenskiego. K. przepuscit pierw-
szy z motocykli, lecz w nastep-

Rys. 4.
telefonicznego.

AUTO

Z SALI SADOWEJ]

nym momencie, gdy skierowat
auto wpoprzek Targowej, chcac
wjecha¢ w Biatostocka, nastapito
zderzenie z nadbiegajacym drugim
motocyklem, tuz u wylotu ul. Bia-
fostockiej w ul. Targowa. Skutkiem
zderzenia motocyklista G. doznat
ztamania lewego wyrostka tok-
ciowego, co naruszyto normalng
czynno$¢ lewej reki na okres cza-
su okoto szesciu tygodni. Szofer
K. po zderzeniu samochod zatrzy-
mat i przyszedt z pomocg pokrzyw-
dzonemu.

Na zasadzie powyzszych danych
szofer T. K. w dniu 1 lutego 1933
roku stanat przed Sadem Grodz-
kim do spraw samochodowych w
Warszawie oskarzony z art. 236
§ 2 Kod. Karn. o to, ze w
dniu 9 wrzesnia 1932 r. w Warsza-
wie na ul. Targowej przy zbiegu z
ul. Biatostocka nieostroznie prowa-
dzac samochod péiciezarowy spo-
wodowat zderzenie z motocyklem
pocztowym, wynikiem czego byto
ciezkie uszkodzenie ciata motocy-
klisty G.

Oskarzony K. do winy sie nie

(Photo Max Kettel Geneve)

Tablica meldujaca potozenie i odlegto$¢ najblizszego posterunku
(Do artykutu na str. 171.)

174
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przyznat i wyjasnit, iz zderze-
nie z drugim z pos$réd motocykli
nastgpito w momencie, gdy pétcie-
zarowy ,,Ford” znajdowat sie juz
na samem skrzyzowaniu ulic, ze za-
tem motocyklista G. nie moze po-
wotywac sie na pierwszenstwo dro-
gi-

Wobec nieprzyznania si¢ oskar-
zonego do winy Sad zarzadzit po-
stepowanie dowodowe.

Zbadany w charakterze Swiadka
ksigdz B. zeznat:

— Jechatem tramwajem na tyl-
nej platformie wagonu przyczep-
nego ulica Targowa od dworca
Wschodniego, gdy zobaczytem dwa
pocztowe motocykle, jadace ul.
Targowg w strone dworca Wilen-
skiego w odlegto$ci moze jakich 16
metrow jeden za drugim. Pierwszy
dawat sygnaty, drugi jechat za nim
i nie moge stwierdzi¢, czy sygnaty
dawat. Gdy drugi juz byt na
skrzyzowaniu z ul. Biatostocka
wpadto nan z prawie prostopadie-
go kierunku auto ciezarowe. Wy-
padek zdarzyt sie juz poza szyna-
mi tramwajowemi ul. Targowej,
blizej chodnika u wylotu ulicy Bia-
fostockiej, bo motocyklista chciat
skreci¢ w prawo dla unikniecia wy-
padku, to i wpadt pod przedni pra-
wy btotnik. Dziato sie to miedzy
12 a 13 godzing. Samego momentu
zderzenia nie widziatem, ale wi-
dziatem oba jadace motocykle i tuz
za niemi wpadajgce auto bezpo-
$rednio przed wypadkiem; natych-
miast wyskoczytem z wagonu i wi-
dziatem je zaraz po zderzeniu. Ca-
ty prawy btotnik byt uszkodzony,
zdaje sie, ze stopien tez. Motocy-
klista zemdlat i ulegt zkamaniu re-
ki (cze$¢ dalszg tego zeznania opu-
szczamy, jako nieistotng dla spra-
wy).

Nastepnie Sad zbadat w charak-

terze Swiadka, pokrzywdzonego
motocykliste G., ktory zeznat:



ROK XII.

— W dniu wypadku jechatem
od Centrali Warsztatdbw Samocho-
dowych ul. Targowg w kierunku
Dworca Wilenskiego. Przedemng
jechat inny motocykl w odlegtosci
okoto 20 metréw. Za mng jechat
motocykl trzeci. Dojezdzajgc do
rogu Targowej i Biatostockiej da-
tem sygnat. Wtem, z zadrzew
skwerku wyjechat samochod pét-
ciezarowy, ktory przepusciwszy
pierwszego motocykliste, zajechat
mi droge, mimo, ze wedtug przepi-
sow, jako jadacy z prawej strony
miatem pierwszenstwo jazdy. Sa-
mochéd jechat w ul. Biatostocka.
Nie chcac wpas¢ na samochdd,
skrecitem kierownicg w prawo ude-
rzajac nig w bok samochodu, przy-
tem doznatem uszkodzenia reki w
stawie tokciowym. W lewo skrecic¢
nie mogtem. Wskutek uderzenia
0 samochod doznatem ztamania le-
wego wyrostka tokciowego. Po wy-
padku lezalem dwa tygodnie w
szpitalu. PracowaC nie mogtem
przez 6 tygodni (dalsza cze$¢ ze-
znania — nieistotna).

Nastepnie bieglty — lekarz dr.
F. ziozyt opinje, zaliczajgc u-
szkodzenie wywotane u poszkodo-
wanego — do kategorji ciezkich u-
szkodzen cielesnych.

Po osSwiadczeniu biegtego — le-
karza, Sad w dalszym ciggu badat
Swiadkow wypadku.

Swiadek B. zeznatk:

— W dniu wypadku miedzy 12
a 13 godzing bylem na Targowej
po prawej stronie, idac od Dwor-
ca Wilenskiego i zauwazytem au-
to poitciezarowe, ktore, skrecajac
w ulice Biatostocka zagrodzito dro-
ge motocyklowi, jadgcemu ul. Tar-
gowg w kierunku Dworca Wilen-
skiego. Samego faktu najechania
nie widziatem, gdyz samochdd za-
stonit mi widok. Dopiero, gdy przy-
szedtem na miejsce, stwierdzitem,
ze motocyklista byt blady, za$ sto-
pien samochodu i kierownica moto-
cyklu byty uszkodzone. Motocykl
skierowany byt w prawag strone, w
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ul. Biatostockg. Widziatem wszyst-
kie trzy motocykle, jadgce w odle-
gtosci 20 metréw, jeden za drugim.
Motocykle jechaty bardzo szybko,
podobnie i samochdd.

Waznym elementem sprawy by-
fo zeznanie naocznego S$wiadka,
L., ktory w krytycznej chwili je-
chat samochodem, prowadzonym
przez oskarzonego. Swiadek ten ze-
znat:

— Wypadek ha ul. Targowej
przy zbiegu z ul. Biatostockg wi-
dziatem, gdyz jechalem samocho-
dem, prowadzonym przez oskarzo-
nego. JechaliSmy ul. Targowg w
Biatostocky. Za skwerkiem skreci-
lismy w ul. Biatostockg. W tym
momencie ul. Targowg w strone
Dworca Wilenskiego jechat moto-
cykl, ktéry, po zahamowaniu samo-
chodu przepusciliSmy. Gdy mine-
liSmy juz szyny tramwajowe na ul.
Targowej nagle z prawej strony
nadjechat drugi motocykl i wpadl
na przéd naszego samochodu,
wskutek czego kierowca motocyklu
doznat uszkodzen lewej reki.

Woreszcie ostatni ze Swiadkdw,
A., zeznat:

— Woypadek przypominam sobie.

Nr. 7.

Statem na rogu ulic Targowej i Bia-
tostodkiej koto cukierni, po stronie
numerdéw parzystych. Z prawej
strony ul. Targowej, w kierunku ul.
Biatostockiej wpoprzek jezdni je-
chato wolno auto ciezarowe. W tym
czasie przeleciat jeden motocykl,
a gdy auto mijato juz szyny i wol-
no wjezdzatlo w ul. Biatostockg
nadjechat drugi motocykl, ktory
skrecit rowniez w Biatostocka, u-
derzajgc przytem w bok samocho-
du; zaréwno auto, jak i motocykl
zatrzymaly sie. Samo zderzenie
nastgpito juz w ul. Biatostockiej
poza linjg doméw ul. Targowej. Po
zderzeniu sie samochéd i motocykl
posunety sie jeszcze naprzdd.

Po zeznaniach S$wiadkéw Sad
wezwat biegtego, kapitana t. do
ztozenia opinji.

Bieglty os$wiadczyt:

— Odnosze wrazenie, ze moto-
cykl jechat z nadmierng szybkoscia,
co wynika takze z o$wiadczenia po-
krzywdzonego, ze nie ryzykowat
skreci¢ w lewo, gdyz stracitby réow-
nowage. Stusznie dajac sygnaly
zrobit szofer, jadac dalej. Zresztg
motocyklista, gdyby jechat normal-
nie mogtby motocykl na czas za-

(Photo Associated Press)

Miedzynarodowe wyscigi na torze w Brookland rozegrane zostaty w dn. 6 maja r. b.
Chwila startu.
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WAKACJE WE FRANCJI

Pobyt na plazach Francji — i’dealny wypoczynek
SEONCE - RADOSC — ZDROWIE

ZNIZKI KOLEJOWE

Informacji w sprawie podrézy i pobytu udziela

OFICJALNE  PRZEDSTAWICIELSTWO  KOLEI FRANCUSKICH NA POLSKE

Warszawa, OssolinsKich 4, tel.

684 “ 85

oraz wszystKie biura podrozy

trzymac¢. W sposobie jazdy szofe-
ra nie widze uchybien.

Po zamknieciu przewodu sado-
wego sedzia udzielit gtosu przed-

stawicielowi oskarzenia publiczne-
go, ktéry popierat oskarzenie,
wnoszgc 0 skazanie oskarzonego
K. z art. 236 § 2 Kod. Karnego.
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Obronca oskarzonego, adwokat
R., prosit o uniewinnienie oskar-
zonego, opierajac sie na opinji
bieglego oraz na ustaleniach fak-
tycznych przewodu sadowego. Zda-
niem obroncy przepis 0 pierwszen-
stwie jazdy miat na mysli czesty
wypadek, gdy dwa pojazdy jedno-
cze$nie znajda sie na skrzyzowa-
niu, nie za$ wypadek, gdy jeden z
nich juz sie na skrzyzowaniu zna-
lazt a drugi dopiero w to miejsce
zdgza.

Jednakowoz Sad wywodow tych
nie podzielit i wyrokiem swym z
dnia 1 lutego 1933 roku orzekt:

»..mieszkanca miasta Warsza-
wy T. K., lat 39, uzna¢ winnym za-
rzucanego mu przestepstwa, w miej-
scu, czasie i okoliczno$ciach wska-
zanych w oskarzeniu, ustalajac, iz
spowodowat on nieostroznie ciezkie
uszkodzenie ciata J. G., polegajgce
na ztamaniu lewego wyrostka tok-
ciowego i skaza¢ go za tak dokona-
ne, przestepstwo na mocy art. 236
§ 2 K. K. na jeden tydzieh aresztu
i wykonanie orzeczonej kary zawie-
si¢ na okres dwuletni z mocy art.
61 § 112 K. KX

W uzasadnieniu powyzszego wy-
roku Sad opart sie na nastepuja-
cych przestankach:

»Oskarzony K. kierujgc péicie-
zarowym samochodem Ford, je-
chat prawg strong jezdni ulicy
Targowej od dworca Wilenskiego
w kierunku ul. Bialostockiej. Na
skrzyzowaniu ulic Targowej z Bia-
tostocka, oskarzony skrecit samo-
chod w kierunku ulicy Biatostoc-
kiej. W czasie tym nadjezdzaty od
strony prawej trzy motocykle, ja-
dace w odlegtosci okoto 20 metréw
jeden za drugim (zeznali $wiadek
G. i B. prawg strong jezdni w
kierunku dworca Wilenskiego. O-
skarzony, nie zatrzymujgc samo-
chodu, przepuscit pierwszy moto-
cykl (Swiadek B. i L.), jadac jed-
nakze dalej wpoprzek ulicy Targo-
wej zagrodzit droge drugiemu mo-
tocykliscie, korzystajagc z prawa
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pierwszenstwa przejazdu (Swiadek
G. i B.). W nastepstwie tego, mo-
tocyklista skrecit motocykl w prawo
w ulice Biatostocka, jednakze szyb-
koS¢ motocykla oraz niespodziewa-
ne zamkniecie drogi przejazdu
przez samochdd oskarzonego —
doprowadzity do zderzenia moto-
cykla z samochodem u wylotu uli-
cy Biatostockiej (Sw. B.) skutkiem
czego pokrzywdzony doznat ztama-
nia lewego wyrostka tokciowego
(Sw. G. ibiegly dr. F.). Oskarzony
po zderzeniu samochdd zatrzymat
i przyszedt z pomocg pokrzywdzo-
nemu.

,»5ad pominagt zeznanie $wiadka
A., ze motocyklista skrecit moto-
cykl w ulice Biatostockg i zde-
rzenie nastgpito juz w ulicy Bia-
tostockiej, gdyz zeznanie to nie
znajduje potwierdzenia w ma-
terjale dowodowym, a pozatem
Swiadek, wobec posuniecia sie oby-
dwaéch pojazdow po zderzeniu w u-
lice Biatostockg mogt, zdaniem Sa-
du, nabra¢ przekonania, ze zderze-
nie na tej ulicy nastgpito.

»Ustaliwszy zatem, iz wypadek
miat miejsce na skrzyzowaniu ulic
Biatostockiej i Targowej wowczas,
kiedy kierowca samochodu starat
sie wyprzedzi¢ motocykl, nadjez-
dzajacy z prawej strony, wbrew
odmiennej opinji biegtego kpt. L.,
Sad dopatrzyt sie w sposobie jazdy
oskarzonego przekroczenia przepi-
sow o bezpieczenstwie ruchu ulicz-
nego. Zgodnie bowiem z § 40 Rozp.
Min. Rob. Publ. i Spraw Wewa. z
dn. 27.1.1928 r. Dz. U. 48/28 oraz
§ 56 ust. 1 i3 Rozp. Kom. Rzgdu m.
Warszawy z dn. 15 maja 1925 o ru-
chu ulicznym pierwszenstwo prze-
jazdu przystugiwato motocyklistom,
albowiem: 1-o jechali oni ulicg gto-
wna, t. j. ulica, po ktorej biegnie li-
nja tramwajowa, 2-0 nadjezdzali z
prawej strony oskarzonego. Tym-
czasem oskarzony widzac nadjez-
dzajacy drugi z rzedu motocykl, za-
miast wstrzyma¢ samochod do
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Planujac wycieczki, pamietaj:

ze benzuna ,,STANDARD" t oleje samochodowe
jakosci

tek swojej wysokiej
przerwy w podrézy,

ze Ksigzeczki

~STANOB" wsku-
nigdy nie naraza Cle na

czekowe benzynowe | olejowe upraszczajg

zaopatrywanie Twej maszyny w materiaty pedne,

ze sie¢ stacyj
wszystkie szlaki w Polsce,

benzynowych firmy STANDARD-NOBEL obejmuje

ze unikniesz klopotéw i trudéw, powierzajgc czyszczenie i smarowa-
nie Twej maszyny stacjom obstugi Firmy ,,Standard-Nobel".

chwili przejazdu motocykla, lekko-
myslinie jechat dalej i spowodowat
zderzenie. Oskarzony mogt i powi-
nien byt przewidzie¢, ze motocykli-
sta korzysta¢ bedzie z przystugu-
jacego mu prawa pierwszenstwa
drogi i wobec tego obowigzany byt
samochod zatrzymaé. Szofer samo-
chodu, wobec niezastosowania sie
do wyzej powotanych przepisow,
sposobem swej jazdy doprowadzit
do zderzenia, zadajac w ten sposob
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pokrzywdzonemu uszkodzenia le-
wej reki, ktore zgodnie z opinjg
biegtego lekarza Sad, wobec naru-
szenia czynnosci lewej konczyny
gornej na okres czasu dtuzszy niz
dni dwadzieScia — zakwalifikowat
jako ciezkie uszkodzenie ciata.

Sad wobec powyzszego uznat wi-
ne oskarzonego z art. 236 § 2 K. K.
za udowodniona.

(Dokonczenie nastagpi).
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KRONIKAPRZEMYSLO W O-HANDLOWA

KRYZYS AMERYKANSKIE]
PRODUKCJI SAMOCHODOWEJ.

Trudne potozenie poinocno ame-
rykanskiego przemystu samocho-
dowego zaostrza sie nadal, jako
skutek ogolnego kryzysu gospodar-
czego. Trzy wybitne fabryki: Du-
rant Motors Co., Willys Overland
Co. i ostatnio Studebaker Corpora-
tion znalazty sie juz pod nadzorem.
Roczna produkcja tych trzech
przedsiebiorstw wynosita przeszio
400.000 pojazdéw w r. 1929, a spa-
dia na 125.000 juz w r. 1931.

Nadzwyczajny spadek poétnocno-
amerykanskiej produkcji samocho-
dowej w ciggu ostatnich czterech

lat charakteryzujg nastepujace
cyfry:

Zmiany
1lo$¢ wypro-  w stosunku
dukowanych  do poprzed-

pojazdéw niego roku
Rok 1929 . . 5,36 milj. —+ 2292

1930
1931
1932

3.36
2,39
1.44

— 37,4%
— 28,8%
— 39,9%

W stosunku do r. 1929 produk-
cja r. 1932 wyniosta tylko 27 %. Na
skutek spadku produkcji i malej
sprzedazy pojawity sie i-deficyty ta-
kie, ze 11 amerykanskich fabryk
samochodowych miato w r. 1932
strat 36 miljonéw dolaréw, w tem
Chrysler Co. 11,25 milj. Te same
fabryki miaty w r. 1931 jeszcze 93
milj. dolarow czystego dochodu, a
w r. 1929 az 325 milj. dolarow.

SPADEK LICZBY SAMOCHO-
DOW W SZWAICARJI.

W ciggu roku 1932 zarejestro-
wano w Szwajcarji wszelkich ro-
dzajow nowych samochodéw mniej
niz w r. 1931, w ktérym przynaj-
mniej zwiekszyta sie w stosunku do
poprzedniego roku liczba samocho-
déw ciezarowych i traktorow.

Ogotem wydano nowych kart re-
jestracyjnych: w r. 1930 — 18.741,
wr. 1931 — 16.887, a w r. 1932 tyl-
ko 14.196.

BUDZET DROGOWY WE
FRANCII.

W poprzednich kronikach poda-
walismy juz ogdlne cyfry sum bud-
zetowych przeznaczonych na rok
1933 na drogi we Francji, obecnie
za$ podajemy jeszcze niektére
szczegOty w tej sprawie.

Budzet zwyczajny przewiduje na
drogi  panstwowe  1.257.220.000
frankéw, a oprocz tego t. zw. bud-
zet ,, Technicznego zagospodarowa-
nia Narodowego™ (Outillage Natio-
nal), jeszcze 1.440.000.000 frankdw.

Na utrzymanie i biezaca napra-
prawe drég panstwowych (okoto
40.000 kim.) przeznaczono
666.800.000 fr. Na drogi i mosty
Swiezo zaliczone do panstwowych
(tez okoto 40.000 kim.), przezna-
czono 400.000.000 fr. Na utrzyma-
nie dréog w okolicach Paryza
11.820.000 fr. Na pensje dréznikéw
i inne koszty osobowe 161.000.000
fr. Na premje dla wiascicieli samo-
chodow niektérych specjalnych ty-
pow 1.200.000 fr. i t. d. Z budzetu
zagospodarowania narodowego
przeznaczono m. in. 60.000.000 fr.
na budowe mostéw, i 45.000.000 fr.
na znoszenie przejazdow kolejo-
wych w poziomie drogi.

14.866 NAKAZOW KARNYCH
W BERLINIE.

W r. 1932 policja berlinska spo-
rzadzita 14.866 nakazow karnych w
ruchu ulicznym, a w 12.662 wypad-
kach udzielita upomnien.

Za nieprzepisowg jazde sporza-
dzono 2796 nakazoéw karnych i
udzielono 2388 upomnien. Na dru-
giem miejscu stojg przekroczenia
przepiséw o ruchu dorozek samo-
chodowych z 2316 nakazami kar-
nemi i 1390 upomnien. Na trzeciem
miejscu stojg kary za nieprzestrze-
ganie zakazOw pozostawiania po-
jazdow na postoju (parkowanie).
Znacznie mniej przypada nakazow
karnych za inne przekroczenia:
zderzenia — 918, przetadowywania
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ciezarowych samochodéw — 800
nakazow i t. d. Stosunkowo mato
enakazOéw karnych, zaledwie 217
przypada na jazde w stanie nie-
trzezwym, ale upomnienia udzielo-
no tylko w jednym jedynym wy-
padku, wszystkie inne ukarano.

NOWY SYGNAL SWIETLNY
W HADZE.

Na jednym z ruchliwych punk-
tow Hagi urzadzono Swietlng sy-
gnalizacje ruchu, odrebng od do-
tychczas stosowanych.

Sygnat Swietlny posiada tylko
dwa rodzaje Swiatet: czerwone i
zielone, a zamiast dzwonka przy
zmianie koloru $wiatta zastosowa-
no zupetnie nowe urzadzenie.

Sygnat Swietlny skiada sie z 8
koncentrycznych pierscieni rurek
neonowych (cztery w gornej poto-
wie kregu i cztery w dolnej), z kto-
rych cztery dajg zielone Swiatto,
a cztery czerwone. Jezeli naprzy-
ktad pali sie czerwone S$wiatto, to
Swiecg cztery gorne potkregi, Gdy
ma nastgpi¢ zmiana Swiatta, gasnie
naprzéd zewnetrzny potkrag, po
krotkiej pauzie nastepny i t. d.
Gdy gasnie ostatni czerwony zapa-
la sie wewnetrzny zielony pétkrag
i stopniowo kolejno zapalaja sie
nastepne. Urzadzenie mozna wyre-
gulowaé¢ naprzyktad tak, aby od-
stepy pomiedzy gasnieciem jed-
nych potkregow i zapaleniem dru-
gich stanowity jedng sekunde, wte-
dy caty czas przejsciowy od petne-
go zatrzymania ruchu do swobod-
nej jazdy, wynosi 6 sekund. W ten
sposob kierowca wie doktadnie ja-
kim czasem rozporzadza.

Czas zapalania sygnatu w Hadze
moze by¢ nastawiany automatycz-
nie, lub regulowany recznie. Trans-
formatory dla otrzymania pradu
0 dostatecznie Wysokiem napieciu
dla neonowych rurek, znajdujg sie
wewnatrz kazdego sygnatu.

Neonowe rurki dajg Swiatto bar-
dzo widoczne, nawet przy petnem
stoncu i sg w tym wzgledzie lepsze
niz dotad uzywane szkia.
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ZWYCIESCY

SAMOCHODOWEGO GRAND PRIX
LWOWA

ZWYCIESCY

MOTOCYKLOWEGO GRAND PRIX
POLSKI w KATOWICACH

uzywali do napedu

swych maszyn

POLSKIEJ

MIESZANKI_SPIRYTUSOWEJ
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Inz. A. Wiewidrowski.
SAMOCHODOWE  SILNIKI
WIELOCYLINDROWE.
(dokoniczenie).

Drgania od skrecania. Dotad widzie-
lismy same =zalety silnika wielocylindro-
wego. Bytoby dziwnem, gdyby nie miat
on i swoich wad. Pierwsza z nich — to
wiasnie drgania od skrecania. Mozemy
uwaza¢ wat korbowy jako belke zamoco-
wang od strony kota zamachowego, kto6-
ra otrzymuje na kazdem wykorbieniu u-
derzenie od wybuchu w odpowiednim cy-
lindrze.. .Kazde takie uderzenie wywotu-
je skrecenie watu w kierunku obrotu.
Gdy nacisk ustaje, wat stara sie powro-
ci¢ do pierwotnego potozenia, ale wsku-
tek elastycznosci przechodzi poza nie !
powraca do tego potozenia dopiero po
kilku wahnieciach. Wahniecia te beda
sie pojawia¢ przy kazdym wybuchu w
kazdym z cylindrow i tempo ich bedzie
zalezato od ilosci cylindréw i szybkosci
obrotowej watu.

Belka umocowana jednym koncem na
stale, ktérej drugi koniec nie jest umo-
cowany, podlega drganiom. Jezeli rytm
tych drgan watu korbowego zejdzie sie
z rytmem naciskéw pochodzacych od wy-
buchéw, otrzymamy zjawisko rezonansu
i drgania moga przybra¢ niebezpieczne
rozmiary. Czestotliwo$¢ drgan wiasnych
watu korbowego jest tem nizsza, im wat
iest cienszy i diuzszy. To tez dla watu
silnika o$miocylindrowego bedzie ona niz-
sza, niz dla watu silnika czterocylindro-
wego. Natomiast wybuchy w o$miocylin-
drowym silniku sg dwa razy czestsze, niz
w czterocylindrowym. Wskutek tego tat-
wo moze sie zdarzy¢, ze w granicach
szybkosci obrotowej silnika o$miocylin-

Rys. 3.
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drowego w pewnej chwili czestotliwo$é
wybuchéw zejdzie sie z czestotliwoscia
drgan wiasnych watu, albo z jedng z jej
prostych  podwielokrotnych. Bedziemy

Rys. 2. 6-0 cylindr. silnik Alfa-Romeo.

wtedy mieli bardzo silne drgania watu,
dz'atajgce szkodliwie na caty silnik i wy-
wotujagce silny hatas. Jest to zjawisko
znane pod nazwag ,trash“u. Bylo ono
przedmiotem szczegétowych badan zna-
nego konstruktora angielskiego Lanche-
sler'a, ktéory wynalazt urzadzenie wpraw-
dzie nie usuwajgce trash, zjawisko natu-
ralne, ktérego unikna¢ niepodobna, ale
zmniejszajace w znacznym stopniu jego
szkodliwe dziatanie. System Lanchester'a
zostal przez niego nazwany gasnica
drgan, po angielsku ,,Damper".

Skiada sie ono z matego kota zama-
chowego, zmontowanego na przednim
koncu watu korbowego, z ktérym jest
ztgczone za pomocy sprzegta. Sprzegto to
jest na tyle S$ciggniete, ze przy regu-
larnych obrotach watu ten ostatni wraz
z Damperem stanowi jedng cato$¢; na-
tomiast gdy wat korbowy zaczyna drgac,
nastepuje poslizg sprzegta. Silne tarcie,

Przekréj 8-0 cylindr. silnika Horch.
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wywigzujace sie pomiedzy dwiema cze-
$ciami przyrzadu pochtania energje drga-
nia i szybko je amortyzuje. Z poczatku
Dampery uwazano za osobliwo$¢ labora-
toryjna. Stopniowo przy budowie silni-
kéw o coraz wiekszej ilosci cylindrow i
coraz szybszych obrotach przekonano sie,
ze skutki trash‘'u moga by¢ katastrofalne.
Okazato sie to najdobitniej na silnikach
wozéw wyscigowych: pomimo wszelkiego
rodzaju wzmocnien, jakie byly mozliwe
do wykonania, waty korbowe po bardzo
krotkim czasie pracy zaczely czesto pe-
ka¢. Zaopatrzono takie waty w Dam-
pery i pekanie ustato.

Obecnie  wszystkie wielocylindrowe
silniki z reguty sa zaopatrzone w Dam-
pery. Konstrukcja ich jest nieraz u po-
szczegblnych konstrutkoréw odmienna,
ale sg one oparte zawsze na tej samej
zasadzie.

Wykonanie. Z punktu widzenia kon-
strukcyjnego stosowanie matych cylin-
dréw daje niektdre utatwienia. W pierw-
szym rzedzie nalezy tutaj postawi¢ zawi-
te zagadnienie ttoku. Dla zmniejszenia sit
inercji starajg sie konstruktorzy, jakesmy

Rys. 4. 8-0 cylindr. silnik Talbot.

to juz moéwili, zredukowaé mase ttoka do
minimum. Obecnie tl«ki wyrabia sie prze-
waznie nie z zeliwa, a ze stopdéw lekkich,
ktorych gtéwnym skiadnikiem jest glin
albo magnez. Ttoki glinowe, t. j. wykona-
ne ze stopu wyzej wspomnianego, poza
swoja lekkoscig majg jeszcze jedng du-
zg zalete, mianowicie sg bardzo dobremi
przewodnikami ciepta. To tez dobre
chtodzenie takich tlokéw jest znacznie
tatwiej osiggna¢ niz przy ttokach zeliw-
nych. Na nieszczescie glin i, ogdlnie bio-
lac, wszystkie stopy lekkie, majg wspot-
czynnik rozszerzalnosci znacznie wiek-
szy, niz zeliwo. Poniewaz w czasie pracy
temperatura tloka jest wyzsza od tem-
peratury cylindra, ttok w stanie zimnym
silnika musi posiada¢ duza gre w cylin-
drze. Z powodu tej gry, przy zapuszcza-
niu zimnego silnika, podczas wybuchu
ttok uderza o $cianke cylindra, wywotu-
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jac charakterystyczne klekotanie. W no-
wym silniku, w miare rozgrzewania sie
tegoz, klekotanie to zmniejsza sie i wkon-
cu ustaje, ale przy najmniejszem zuzyciu
ttoka (wystarczy kilka setnych milimetra)
bedzie sie ono dawato stale stysze¢. Za-
stosowano caty szereg pomystéw w celu
unikniecia tego zjawiska: ttoki bimetalo-
we, ktérych goérna czesé jest z glinu, dol-
na z zeliwa; tloki elastyczne (przeciete
wzdtuz tworzacej cylindra); tloki z
wkiadkami stalowemi lub ze stali niklo-
wej t. zw. inwarowe, ktérych rozszerzal-
no$¢ praktycznie réwna sie 0it. d. Otrzy-
mano rezultaty bardzo interesujace, ale
zagadnienie cichego chodu ttoka nie jest
jeszcze ostatecznie rozwigzane. Oczywi-
écie im wieksza jest $rednica cylindra,
tem wieksza musi by¢ gra pomiedzy tto-
kiem i cylindrem, a tem samem tatwiej

Rys. 6. 16-cylindr. silnik Bucciali.
jest unikna¢ klekotania ttoka w wielocy-
lindrowym silniku przy malej S$rednicy
ttokow.

Szczelnos¢ thokéw w cylindrach za-
pewniajg pierscienie ttokowe. Uzyskac¢ ja
w duzych cylindrach jest trudniej niz w
matych.

Natomiast przy budowie wielocylin-
drowych silnikéw napotykamy caty sze-
reg trudnosci. Z tych bodaj najwazniej-
szemi sg karburacja i zapalanie. Szcze-
g6lniej karburacja byta przedmiotem dtu-
gich badan, a jednak, nie bedac pesymi-
sta, mozna powiedzie¢, ze jest jeszcze
daleka od doskonatosci.

Proces karburacji obejmuje dwa okre-
sy: 1) przygotowanie w karburatorze mie-
szanki powietrza z rozpylong benzynag,
przyczem stosunek tych skiadnikéw po-
winien by¢ odpowiedni przy kazdej ilo-
$ci obrotéw; 2) rozdzielenie tej mieszan-
ki na poszczegolne cylindry, przyczem do
kazdego z nich powinna sie dostawac jed-
nakowa ilos¢ mieszanki. Otéz, o ile
pierwsza cze$¢ tego procesu w dzisiej-
szych karburatorach odbywa sie mniej
wiecej prawidtowo, o tyle sprawa réwno-
miernego zasilania cylindréow mieszanka
stanowi jedno z najtrudniejszych zadan

AUTO

Rys. 5. 12-0 cylindr. silnik w ksztatcie v

Voisin.

dla konstruktora silnika. Nawet dla czte-
rocylindrowego silnika zagadnienie to nie
jest jeszcze rozwigzane w sposéb zupet-
nie zadowalniajacy, a c6z dopiero méwié
0 szescio lub o$miocylindrowych silni-
kach. Prébowano wyposaza¢ silnik w 2
karburatory, ale i to nie dato rezultatow
oczekiwanych. Nieréwnomierne zasilanie
cylindréw posiada bardzo zte strony: nie
moéwiac juz o nadmiemem zuzyciu ben-
zyny, ktére w tych wypadkach ma miej-
sce, mamy tu do czynienia z nieréwno-
mierng sitg wybuchéw w cylindrach, co
czesto powoduje silne szarpniecia i nie-
rowny chéd silnika, rzecz bardzo nie-
przyjemna i szkodliwa.

Od pewnego czasu zaczeto prébowac
stosowania nowego systemu karburatora
t. zw. odwréconego, czyli downdraft.
Otrzymano rezultaty ciekawe, ale do tej
pory sprawa ta jest jeszcze w fazie prob
i doswiadczen.

Nr. 7.

Z zapalaniem poszto tatwiej. Dawniej-
sze iskrownice dawaty tylko dwie iskry
na jeden obrét twornika, co juz w sze-
$ciocylindrowym silniku przy duzych o-
brotach byto powodem nieprawidtowego
zapalania. Obecnie dzieki udoskonalonej
konstrukcji magneta dajg 4—6, a nawet S
iskier na obroét twornika. W samochodach
sg one mato uzywane, natomiast maja du-
ze zastosowanie w silnikach lotniczych.
W samochodach przy wielocylindrowych
silnikach stosuje sie obecnie zwykle za-
palanie z akumulatoréw za pomoca przy-
rzagdu Delco, przyczem czesto uzywa sie
rozdzielaczy z dwoma przerywaczami, a-
zeby prad w pierwotnem uzwojeniu cew-
k' miat czas osiggna¢ dostateczne nate-
zenie.

Zakonczenie. Do jakichze tedy wnio-
skéw mozemy doj$¢ po rozpatrzeniu za-
let i brakéw wielocylindrowych silnikoéw?

Widzimy z jednej strony, ze odznacza-
ja sie one réwniejszym i spokojniejszym
chodem, wiekszg elastycznosciag, a cze-
sto i wieksza moca, natomiast wiecej
skomplikowang konstrukcjg, co powodu-
je wzrost ich ceny. Stad wniosek, ze wo-
zy drozsze, a tem wiecej luksusowe, po-
winny mie¢ silniki wielocylindrowe, na-
tomiast dla wozéw uzytkowych, zwia-
szcza matych, wskazany jest silnik czte-
rocylindrowy, przynajmniej na razie.

llocylindrowy silnik ma najwieksza
przyszto$¢ przed sobg? Kilka lat temu
silnik  szesciocylindrowy byt panem
wszechwiadnym, obecnie zaczyna go po-

(Photo Associated-Press).

Miedzynarodowy wyscig na torze Avus. Na przedzie zwyciezca Varzi, za nim
hr. Czaykowski (patrz artykut na str. 180).
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KRONIKA SPORTOWA

Grand Prix toru Avus. Rozegrany w
dn. 21 maja wyscig o Grand Prix toru Avus,
stat sie wielkim tryumfem wozéw i jezdz-
cow francuskich. Wyscig podzielony zo-
stat na 2 rozgrywki: wozéw do 1500 cm'f
i wozéw powyzej 1500 cm3. Dla pierw-
szych obowigzywato 10 okrgzen toru, co
stanowi 196 km. 280, dla drugich 15 o-
kragzen — 294 km. W kategorji 1-ej zwy-
ciezyt Veyron na Bugatti w 1 g. 4 m. 54
s. 4/_ z przecietng 181 km. 800. Drugim
w teize kategorji byt E. Burgaller row-
niez na Bugatti w 1 g. 4 m. 55 s. 1/],
trzecim Earl Howe na Delage w 1 g.
8 m. 24 s. W Kkategorji 2-ej zwycie-
zyt Achilles Varzi na Bugatti 4900 cm3, w
1 9. 25 m. 24 s. 2L z przecietng szybko-

na Alfie, piagtym von Brauchitsch na Mer-
cedesie. Jak widzimy, bezapelacyjne zwy-
ciestwo odnieéli kierowcy francuscy i raz
jeszcze w tym sezonie Varzi pobit nie-
zwyciezonego w zesztym roku Nuvola-
ri'ego. Wyscigowi przypatrywato sie po-
wyzej 80.000 widzow.

(Photo Associated-Press)

Miedzynarodowy wyscig na torze Avus — Park samochodéw prywatnych w poblizu autodromu.

Scig 206 km. 900. Drugim byt Hr. Czay
kcwski na takimze Bugatti w 1 g. 25 m.
24 s. 3/, trzecim ex eaquo Tazio Nuyolari
i Mario Borzacchini na Alfa-Romeo w
1 g. 30 m. 55 s. 4/.. Czwartym byt Jellen

(Dokonczenie ze stronicy 181)

woli wypiera¢ o$miocylindrowy, nawet na
wozach turystycznych. Niewiele co droz-
szy od szesciocylindrowego, poniekad ta-
twiejszy do budowy, ma rdéwniejszy mo-
ment obrotowy i wiekszg elastycznosc.
Co do 12-sto i 16-sto cylyindrowych silni-
kéw nalezatoby sie odnosi¢ do nich z du-
73 rezerwg. Konieczno$¢ rozmieszczenia
ich cylindréow w ksztalcie litery V kom-
plikuje bardzo ich budowe i czyni tat-
wos$¢ dostepu do poszczegdlnych czesci
zupetnie illuzoryczna.

Wyscig o Grand Prix Pikardji, w kto-
rym jak juz donie$liSmy, poniost S$mierc
Swietny Kkierowca, amator Guy de Bouriat
rozegrany zostat w Peronne w dn. 21 ma-
ja na obwodzie szosowym 10 km. diu-
gosci. Wyscig sktadat sie z dwoch rozgry-
wek: wozéw matych do 1500 cm.3 i wo-
z6w wiekszych. W pierwszej kategorji
zwyciestwo odniosta p-i Itier na Bugatti
w 1l g 15 m. 56 s. N (przecietna 115 km.
534), 2-im byt Vagn.iez na Maserati a 3-im
Devaud tez na Maserati. W rozgrywce wo-
z6éw wiekszych cd samego poczatku do-
szto do zawzietej walki miedzy Etancelin
na Alfa-Romeo i Bouriat na Bugatti. W
ciggu 10 okrgzen prowadzit Bouriat w
szalonem tempie 140 km./godz. W jede-
nastem okrgzeniu Etancelin wyprzedzit
nieco Bouriafa. Ten powiegkszyt jeszcze
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tempo i w chwili mijania Villars'a zaha-
czyt lekko o piaste kota tego ostatniego.
Woystarczyto to dla rzucenia wozu Bou-
riafa w szereg szalonych zygzakéw, ktére
zakonczyty sie na przydroznem drzewie.
Bouriat zostat zabity na miejscu a woz
'‘ego sptongt doszczetnie. W ten sposéb
Etancelin juz bez groZznego wspoétzawod-
nika skonczyt wyscig jako pierwszy w 1 g.
25 m. 36 s. 1" (przecietna 136 km. 887).
Drugim byt Sommer na Alfa-Romeo w
1 9. 28 m. 24 s, trzecim Lehoux na Bu-
gatti. W kategorji 2 litréw pierwszy byt
Bussienne na Bugatti.

Grand Prix Indianopolis zostat trady-
cyjnie rozegrany w dniu amerykanskiego
Swieta narodowego, t. j. 30 maja.

Wyscig odbyt sie na przestrzeni 800
kim., co wymagato dokonania 200 okra-
zen toru. Tegoroczny wyscig o Grand
Prix Indianopolis byt 21-ym z kolei, a
drugim rozgrywanym wedlug nowego
regulaminu nie dozwalajagcego na uzy-
wanie kompresoréw, i wyznaczajgcego
kazdemu zawodnikowi ilo$¢ paliwa i
smaru nie przekraczajgca 66 litrow,
oraz ograniczajgcego wage samochodu do
880 kilograméw z tem zastrzezeniem, zZe
kazdy samoch6d wazy¢ musi najmniej 200
graméw na centymetr kubiczny pojemno-
$ci cylindréw. W ten sposéb wiec samo-
chéd nap. 5 litrowy wazy¢é musi conaj-
mniej 1000 kg. Regulamin wyscigu o
Grand Prix Indianopolis, przeto orjentuje
wyraznie, konstrukcje amerykanska ku
koncepcji europejskiej i tem tez da sie
wytlomaczy¢é wyrazne przejScie amery-
kanskiego przemystu samochodowego na
europejskie podworko, ktére od pewnego
czasu obserwujemy nawet i w seryjnej
produkcji amerykanskiej. Z tego wzgle-
du wyscig o Grand Prix Indianopolis za-
stluguje obecnie na baczng nasza uwage.

W wyscigu tegorocznym startowato az
41 zawodnikéw. Zwyciestwo odniést L.
Meyer w 4 ¢g. 48 m. (przecietna 167 L
800). Drugim byt Wilbur Shaw, trzecim
Gardner. Nie obyto sie naturalnie bez
licznych wypadkéw i trupéw, co jest
zresztg w tradycji tego wyscigu i wcho-
dzi w program wyscigow amerykanskich.
Zabit sie Marc Billman, pozatem zderzy-
li sie Splanger z Foxem, przyczem zostat
zabity mechanik Foxa. Pozatem najwiek-
szg atrakcjg tego wyscigu dla 200.000-ej
rzeszy widzéw amerykanskich byto zgu-
bienie w pelnym biegu kota przez Craw-
forda; jednak ku rozczarowaniu publicz-
nosci Crawford wyszedt z tej opresji cato.

Grand Prix m. Nimes rozegrany zostat
w dn. 4 czerwca. Wyscig obejmowat 80 o-
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krazen toru tacznej diugosci 20S km. 800.
Ztoty Puhar zostat wygrany przez Nuvo-
lari'ego na Alfa-Romeo w 1 g. 52 m. 20 s.
/. (przecietna 111 km. 8.14). Drugim by}t
Etancelin na Alfa-Romeo, trzecim Moll
rowniez na Alfie. W kategorjach ponizej
2 'litrow zwyciestwa odniesli: w kat. 2 li-
trow — Jacob na Bugatti w 1 g. 2 m.
56 s. 3/5 (40 okrgzen toru); w kat. 1500
cm3, Vagniez na Maserati, w kat. 1100
cm3, Chanibost na Salmson.

24-e Targa Florio rozegrany zostat w
dn. 28 maja na zesztorocznym torze, diu-
gosci 72 km. Obowigzywato tym razem
7 okrazen, t. j. 504 km. Do wyscigu zgto-
sito sie 14 zawodnikéw na dwoéch mar-
kach samochodéw: 12 Alfa-Romeo i 2
Bugatti. W ciggu trzech okrazen pro-
wadzit Borzacchini na Alfa-Romeo, ale w
czwartem wyskoczyt on z toru na zakre-
cie koto Collesano i wskutek uszkodze-
nia wozu wycofat sie z wyscigu. Na pier-
wsze miejsce wysungt sie Brivio na Al-
fie i utrzymat to miejsce do konca. W
ten sposéb wygrat on wyscig w 6 g. 35 m.
65 s. z przecietng 76 km. 536. Drugim
byt Ballestrero na Alfie — 6 ¢g. 59 m.
52 s., trzecim Carraroli na Alfie w 7 g.
7 m. 45 s. Wyscig i w tym roku byt sto-
sunkowo mato interesujgcym i monoton-
nym, gdyz wiasciwie nie doszto znéw do
jakiej$ ciekawszej walki i zawodnicy prze-
waznie od poczatku do konca utrzymy-
wali te samg kolejnosé. Przecietna szyb-
ko$¢ zesztoroczna (79 km. 297) nie zosta-
ta osiagnieta, co przypisa¢ nalezy nieo-
becnosci ekip fabrycznych.

Nowe rekordy p-i Stewart. W pogoni
za rekordami na torze Monthery nie-
zmordowana p-i Stewart ma swojej Der-
by Special pobita w dn. 28 maja rekord
okragzenia toru Montlhery. Rekord ten u-
stalony 16 kwietnia 1927 r. przez A. D:vo
na Sunbeam 4 litry, wynosit 232 km. 831.
Pani Stewart osiggneta czas 39 s. 6100
co stanowi przecietng 234 km. 861. Diu-
go$¢ toru Montlhery wynosi 2500 m.

Zakonczenie raidu ,, Tour de France et
de Belgieue”. Raid okrezny po Francji i
Belgji, rozpoczety 12 maja zakonczyt sie
w dn. 28 maja. Na mete przybyto 66 za-
wodnikéw z 77-u, .ktérzy startowali w tej
wielkiej imprezie. Raid ten, jak juz nad-
mieniliSmy w Nr. 6 Auta miat charakter
piopagandowo-reklamowy, dla tego tez
byto prawie tylu zwyciezcéw, co i przy-
bylych na mete zawodnikéw. Z punktu
widzenia sportowego taka klasyfikacja ni-
czego nie dowodzi, natomiast robienie
przyjemnosci wszystkich uczestnikom ma
prawdopodobnie uzasadnienie handlowe.

Nuvolari na Duesenberg! ,,Stajnia Fer-
rari" wzbogacita sie o nowy samochéd
wyscigowy — Duesenberg 4 litry 500.

AUTO

TUNGSRAM

Jest to woz jednomiejscowy, wazy 750 kg.
i osigga podobno 260 km./gdz. W6z ten
ma by¢ powierzony Nuvolari'emu, ktéry
po raz pierwszy startowa¢ ma nim w
Grand Prix Marsylji w dn. 27 sierpnia.

Miedzynarodowy wyscig na torze Avus.

24 godzinny wyscig ,,Boi d‘or” rozegra-
ny zostat w dn. 5 czerwca w lesie Saint-
Germain pod Paryzem. Najwiekszg prze-
strzen przejechat w ciggu 24 godzin De
Gabardie na Amilcar, ktéry startowat w
kategorji 1100 cm3 wyscigowej. Zrobit on
438 okrazen toru, it. j. 1830 km. 840. Po
nim najwiekszg ilo$¢ okrazen zrobit Ver-
net na Salmson z kat. 1100 cm3 sporto-
wej, gdyz 432 okragzenia.

W czasie wyscigu doszto w nocy do
niebywatego karambolu; 4 samochody
wpadly jeden na drugi wskutek odwro-
cenia sie jednego z nich wpoprzek drogi.
Na szczescie skonczyto sie tylko na ogdl-
nem potamaniu wozéw i na nieznacznych
skaleczeniach zawodnikéw.

Niestychany wyczyn wytrzymatosci. 13

Nr. 7.

czerwca na torze w Montlhery, maty sa-
mochodzik m-ki Citroen 8 KM. osiggnat w
nieprzerwanej jezdzie 200.000 kilometr.
Préba ta zostata zorganizowana przez to-
warzystwo olejéw Yacco, Samochdéd Ci-
troen, nazwany ,Malg Rozalja" rozpo-
czat krecenie sie po torze w dn. 11 mar-
ca r. b. Préba odbywa sie pod kontrolg
Automobilklubu Francji. Wéz prowadzi
na zmiane 5 kierowcéw. Do 13 czerwca
pobit on 132 rekordy miedzynarodowe
(w swojej kategorji) oraz 50 rekordéw
Swiatowych. Przecietna szybkos$¢ na tej
przestrzeni wyniosta 92 km. 607. ,,Mala
Rozalja" spalita juz w tym czasie okoto
25.900 litréw benzyny t. zn. 2/ cyster-
ny. W6z ten znajduje sie w dalszym cia-
gu w ruchu i do dnia dzisiejszego (16

(Photo™Associated-Press)
Start wiekszych wozéw.

czerwca) przebyt on ijuz 204411 km. z
przecietng 92 km. 587. Przypomnijmy, ze
przestrzen ta stanowi 5-0 krotne okragze-
nie ziemi po réwniku. Blizsze szczegoty
tego niestychanego wyczynu podamy po
zatrzymaniu sie wreszcie ,,Matej Rozalji",
co jednak, jak wskazuje doskonaty jej do-
tad stan, nastgpi jeszcze nie predko.

ODPOWIEDZI REDAKCJLI.

P-u Jaroszynskiemu Tabele rekor-
déw Swiatowych podamy w Aucie po za-
konczeniu sezonu sportowego — gdy zo-
stang juz homologowane ostatnie liczne
rekoidy. Rekordéw miedzynarodowych
nie mozemy poda¢ wskutek zbyt wielkiej
ich ilosci.
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Z ZYCIA
P omorski

Bydgoszcz, Pl. Wolnosci 1.
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Telefon 1012.
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KLUBOW.
Automobilklub

Sekretariat czynny od 14-ej do 18-€j.

Pomorski Automobilklub podoje do wiadomosci iz w dn. 29-30 lipca r. b. organizuje VIl Wszech-

polski Zjazd Gwiazdzisty nad Morze do Gdyni.

Automobilklub Polski

Warszawa, ul. Szucha 10 (dom wiasny)

Sekretarjat czynny

od godziny 10 do 4 pp.—Telefon 8-45-11.

PROTOKOL

Dorocznego Ogolnego Zebrania Cztonkéw Automobilklubu Polski

w Warszawie w siedzibie Klubu

przy ul. Aleja Szucha 10 w dniu 24 maja 1933 r.

Posiedzenie zagait Prezes Karol hr. Raczynski, stwierdzajac,
ze Ogoblne Zebranie, wyznaczone w | terminie nie doszto do skut-
ku z powodu braku przewidzianego w § 11 statutu quorum.
W drug:m terminie lista obecnosci wykazata 42 obecnych czton-
kéw, reprezentujacych tacznie 63 glosy na zasadzie nadestanych
upowaznien.

Na wniosek Prezesa uczczono przez powstanie pamie¢ zmar-
tych w 1932 i na poczatku 1933 roku cztonkéw rzeczywistych
Klubu: §. p. Stanistawa ks. Lubomirskiego, Mieczystawa Dunin
Markiewicza, Tomasza Morawskiego, Kaz mierza Olszowskiego,
Konstantego Rembielinskiego i Stanistawa Schiele.

Wybrany na Przewodniczagcego Ogé6lnego Zebrania, w mysl
propozycji Prezesa, — Vice-Prezes Klubu p. Janusz Regulski
zaprosit na asesorow pp. Jerzego Zo6tkiewskiego i Karola Ko-
werskiego.

Prezes, hr. Karol Raczynski, zawiadomit obecnych o rezygnacji
Vice-Prezesa Klubu, p. Franciszka Karpinskiego, proponujac wy-
branie Go, w uznaniu Jego wielkich zastug, potozonych dla Klu-
bu, na Cztonka Honorowego Dozywotniego A. P. Propozycje te
obecni przyjeli przez aklamacje.

Przewodniczacy odczytat porzadek dzienny Ogodlnego Zebrania.

Sekretarz Generalny p. Franciszek Sznarbachowski przedstawit
obecnym sprawozdanie z dziatalnosci Komitetu za 1932 r. podkre-
$lajac niezmiernie ciezkie warunki gospodarki finansowej Klubu,
ktéry tylko dzieki jaknajdalej idacym oszczednosciom i wytezo-
nej pracy bedzie mogt przetrwacé okres przesilenia gospodarczego
i ekonomicznego, w jakim sie znajdujemy.

Jako powazny dorobek staran Komitetu uwazac¢ nalezy powie-
rzenie Klubowi przez Ministerstwo Komunikacji czynnosci zwia-
zanych z badaniem technicznem samochodéw w zwigzku z reje-
stracjg i egzaminowaniem kandydatoéw na kierowcow.

Sprawozdania poszczegélnych wydziatéw wykazujg nieznaczne,
w stosunku do roku poprzedniego, zmniejszenie ich dziatalnosci,
a co za tem idzie i obrotu. To samo daje sie zauwazy¢ w stosunku
do wydawnictwa klubowego ,,AUTO".

W dziale tryptykowym zastosowana zostata od 15 kwietnia
1933 r. obnizka optat za wydawane dokumenty.

Na zakonczenie, p. Sznarbachowski zwraca raz jeszcze uwage
obecnych na uzyskane przez zredukowanie do minimum per onelu
biurowego i obnizenie uposazen oszczednosci, przypominajac je-
dnoczesnie obecnym, ze w roku biezacym przypada 15-lecie pra-
cy p. Dyrektora Jana Tomickiego w biurach Automobilklubu
Polski.

Zabratl nastepnie glos Prezes Komisji Sportowej, p. Janusz
Regulski, przedstawiajac obecnym w krétkich zarysach dziatal-
no$¢ Komisji Sportowej w roku ubiegtym i wymieniajagc organi-
zowane w tym okresie imprezy, mianowicie:

Wyscig w Strudze.

Konkurs pieknosci i pokaz samochodéw i motocykli Rally
Paper.

Pozatem odbyt sie we Lwowie organizowany przez Matopolski
Klub Automobilowy przy wspoétudziale Automobilklubu Polski,
Miedzynarodowy wyscig okrezny na ulicach Lwowa, jako jedyna
wieksza impreza sportowa.

Niewielka ilos¢ imprez jak réwniez dajace sie zauwazy¢ sta-
bnace zainteresowanie sportem automobilowym ttomaczyé nale-
zy bardzo ztym stanem drég oraz przeciggajacym sie kryzysem
ekonomicznym i gospodarczym.

Poza imprezami sportowemi p. Prezes Regulski zwrdcit uwa-
ge na przeprowadzona staraniem Komisji Sportowej organizacje
przejazdu Rallye Monte Carlo przez Polske, ktéra uzyskata
najwyzsze uznanie automobilistbw zagranicznych, wyrazone w
szeregu bardzo pochlebnych artykutéw w prasie zagranicznej.

W zwigzku ze Zjazdem Miedzyklubowym odbyta sie konfe-
rencja w sprawie Ustawy o Funduszu Drogowym, na ktorej
obecni byli zaréwno delegaci Klubéw automobilowych, jak i sfe-
ry rzadowe i przemystowe oraz przedstawiciele zrzeszen auto-
mobilowych.

Ponadto szereg konferencji oraz konferencja odbyta przy
udziale delegatéw A. P. i przedstawicieli Sejmu w sprawie no-
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