SIERPIEN

Redaktor: Inz. ROGER MORSZTYN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

1933

Organ Automo-
bilklubu Polski
oraz klubow
afiliowanych.

Organe officiel
de 1’Automobil-
klub Polski et
des clubs affilies

MIESIECZNIK

Redakcja i Administracja:

WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 8-45-11;

Redaktor przyjmuje interesantéw od 20 do 30j31 kazdego miesigca codziennie od godz. 13 do 15-€j.

TRESC NUMERU: W obliczu kleski. —Jednodniowa jazda konkursowa A. P. — U Zr6dta Naftusi, Marja
Szachéwna. — VI Miedzynarodowy Salon Automobilowy w Medjolanie, Jan Erlich. — Nowe przepisy o ruchu

pojazdéw mechanicznych w Szwajcarji, K. — Wielkie Zawody Miedzynarodowe.:

Grand Prix wytrzymatosci

w Mans, Grand Prix Marny, Grand Prix Belgji. — Z Sali Sadowej (dokonczenie), Henryk Gotogorski. —
Kronika Przemystowo-Handlowa. — Wskazowki do zwiekszenia mocy silnika seryjnego, Inz. W. Ornstein. —
Nowosci techniczne. — Kronika sportowa.

Jednodniowa jazda konkursowa A. P. w dn. 25. VI. 1933 r.

Na mecie préby szybkosci.

(Fot. G. Rosenmann).
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W OBLICZU KLESKI

Nie poruszaliSmy juz od roku blizko nieszczesnej
sprawy drég polskich. Nie dla tego aby temat ten stat
sie moze mniej aktualnym — o niel — tylko dla tego,
ze stojgc rzekomo w przededniu doniostych w dzie-
dzinie drogowej reform, postanowiliSmy wstrzymac sie
z krytyka, do czasu gdy stanie sie widocznem, czy
wstgpiliSmy rzeczywiscie na droge poprawy. Skaso-
wanie Ministerstwa Robo6t Publicznych i potaczenie
go wraz z Ministerstwem Kolei w jedno Ministerstwo
Komunikacji, oddanie robét drogowych na warunkach
kredytowych wielkim przedsiebiorstwom zagranicz-
nym, wreszcie reforma funduszu drogowego, to byly
posuniecia, ktére jesli nie mialy nawet rozwigzac
sprawy drogowej w Polsce, ,to jednak mogly rzekomo
wnie$¢ w nig znaczng poprawe. Dzi$ rok juz przeszio
minat od chwili oddania rob6t przedsiebiorstwom za-
granicznym, rok od chwili skasowania Ministerstwa
Rob6t Publicznych i p6t roku bezmata od uchwalenia
przez Sejm noweli do ustawy o Panstwowym Fundu-
szu Drogowym. Czy wida¢ wiec jaka$ poprawe, ja-
kie$ oznaki, ze zanosi sie rzeczywiscie na poprawe?
Niestety — odpowiedzmy szczerze — ,,nie“ — prze-
ciwnie wszystko wskazuje na to, ze katastrofa drog
polskich zamieni sie wkrétce w kleske.

ZyskaliSmy w ciggu ostatniego roku kilkadziesiat
kilometréw ulepszonych nawierzchni, przewaznie pod
Warszawg (ale wcigz jeszcze poprzerywanych co
kilkanascie kilometrow niebezpiecznemi gniazdami
wyrw i wybojow). Jest to jeden jedyny plus, jakzez
niestety malutki! A za to co minuséw! Wszystkie,
poza temi odcinkami pod Warszawg, drogi pan-
stwowe w tak niestychanem zapuszczeniu, ze stow
wprost brak na opisanie stanu ich nawierzchni.
£ 6dz najdostowniej odcieta dla komunikacji samo-
chodowej od Swiata. To co sie pod nig dzieje, jest
skandalem ponad skandale! Wszystkie inne drogi
panstwowe w stanie ostatecznej ruiny. Drogi samo-
rzagdowe w niewiele juz lepszym stanie, stuzba drogo-
wa nie poptacona od miesiecy, zapasy materjatdw
wyczerpane. A nad tym haosem unosi sie duch rezy-
gnacji, apatji, zniechecenia i marazmu. Oto w jakim
jest stanie sprawa drogowa w Polsce po przeprowa-
dzeniu wymienionych wyzej reform!

A jakiez sg widoki na blizsza lub nawet i dalszg
przysztos¢? Styszymy ciggle, ze to ta, czy owa ma-
gistrala ma by¢ doprowadzong do porzadku. Styszy-
my, ze dalsze odcinki drég panstwowych majg byc
powierzone dla przebudowy ich nawierzchni przedsie-
biorcom zagranicznym. Styszymy, ze szosy wchodzgce
w system wielkich miedzynarodowych szlakéw tury-
stycznych majg by¢ przebudowane z kredytéw mie-

dzynarodowych, uruchomionych przez Lige Naroddw.
Styszymy wreszcie, ze napewno zagraniczni koncesjo-
narjusze linji autobusowych przyjma warunek upo-
rzagdkowania drog, ktoére zostang im oddane w eks-
ploatacje. Co do wszystkich tych widokéw pozostaje-
my jednakze sceptyczni. Mniejsza juz z tem, ze na-
dzieje rozwigzania sprawy drogowej opieramy w dal-
szym ciggu prawie wylgcznie na pomocy zagranicz-
nej. Wobec takiej katastrofy, jaka dotkneta drogi
polskie, to nawet i pomoc czarta bytaby mile widzia-
na. Ale wiemy to jedno, ze tam, gdzie w rachube wcho-
dzi pomoc zagranicy — sprawa pozostaje wiecej niz
problematyczng. Zwilaszcza dla nas, do ktorych jako$
kapitat zagraniczny nie ma zaufania, a zwlaszcza do
przedsiewzie¢, ktdére nie dajg zbytnich gwarancji wy-
ptacania regularnie procentéw. A co do Ligi Naroddw,
— to moj Boze, czyz kto$ jeszcze, po za matemi dziec-
mi bierze jg na serjo? W naszem zrozumieniu opiera
nie rozwigzania sprawy drogowej w Polsce na pomocy
Z zewnatrz to naiwna utopja.

Liczy¢ wiec musimy na wiasne sity — tembardziej,
ze i pomoc ewentualna zagranicy nie bedzie bezinte-
resowng i ze drogo za nig musielibySmy zaptaci¢. Tak
czy owak rozwigzanie sprawy drogowej w Polsce za-
lezy tylko od nas samych, od tego czy znalez¢ na to
potrafimy konieczne $rodki. A Srodki te, jak wiemy,
nie moga by¢ mate — idg juz one w setki miljonow zto-
tych. Wszystko to co da¢ nam moze znowelizowany
nawet fundusz drogowy, fundusz pracy i t. d. to
tylko kropla w morzu. Od nich tak, jak i od zagra-
nicy nie oczekujmy rozwigzania sprawy drogowej. Ze
Srodkow osiggnietych z tych Zrédet naprawimy i prze-
budujemy moze jeszcze jakie$ kilkadziesigt kilome-
trébw, moze nawet jakie$ pareset, ale nie zapominaj-
my, ze w tym samym czasie dziesigtki tysiecy kilo-
metrow doszczetnie sie rujnuje i znika z powierzch-
ni ziemi. Kilkaset nawet kilometréw drog asfaltowych
to nie rozwigzuje sprawy drogowej panstwa tej wiel-
kosci co Polska. To mydlenie oczu podwarszawskich
wycieczkowiczéw, ktorzy majg mozno$¢ dojechania
teraz na kolacje do Konstancina, bez potamania swe-
go samochodu. Ale to jeszcze nie rozwigzanie spra-
wy drogowej, sprawy wielkiego panstwowego i gospo-
darczego znaczenia. Sprawa drogowa w Polsce musi
by¢ natychmiast i radykalnie rozwigzana, a do tego
niezbednem jest chwycenie sie Srodkow heroicznych
i wielkich, a nie potsrodkéw w rodzaju naszego nie-
$miatego funduszu drogowgo. Sprawa drogowa musi
by¢ juz uznang za sprawe wielkiej koniecznosci pan-
stwowej, za sprawe niecierpigcg zadnej zwioki, za
sprawe niejako obrony Panstwa. | tak jak w wypad-
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ku zagrozenia granic powotuje sie naczelnego wodza
i oddaje mu sie do dyspozycji wszystkie zasoby i sity
zywotne kraju, tak i w sprawie drogowej, w ktorej
zagrozony juz zostat stan posiadania Paristwa koniecz-
nem jest zmontowanie takiego aparatu i powierzenie
takich petnomocnictw Ministrowi Komunikacji jak
i w wypadku wojny. Bynajmniej — to nie przesada.
Stan obecny drog polskich to prawdziwa kleska dla
Polski, a kleski jak wiemy z praktyki innych krajow
zwalcza sie podobnemi metodami co i nieprzyjaciot.
Dla unikniecia kleski drogowej w Polsce, koniecznem

AUTO Kr. 8.

jest zmobilizowanie wszystkich sit i Srodkéw narodu,
nie cofajac sie juz przed zadnemi wzgledami. Jest to
juz ostatnia chwila. Wrég wkroczyt juz do Polski
i jutro moze juz by¢ zap6zno — nie bedzie juz czego
broni¢ i ratowac¢! Chcemy wierzy¢, ze wobec takiej
grozby rezygnacja i obojetnos¢ u czynnikéw powota-
nych do opieki nad drogami ustgpig miejsca prawdzi-
wej energji i tworczej checi czynu. A wtedy i spote-
czenstwo polskie napewno tez, jak zawsze w ciezkich
dla kraju chwilach, spetni bez szemrania swoj obo-
wigzek.

JEDNODNIOWA JAZDA KONKURSOWA A. P.

W dniu 25 czerwca zorganizowat Automobilklub
Polski Jednodniowag Jazde Konkursowg do Radomia
przez Nowe Miasto i z powrotem przez Biatobrzegi
razem na przestrzeni 208 km. Jazda ta konkursowa
zostata pomyslana jako impreza nawpdt sportowa a
nawpot towarzyska, to znaczy obliczona nie na zawo-
dowcoéw, ale na amatorow-automobilistow, ktdorzy
znajdujac w niej emulacje sportowg nie napotkajg
zbyt wielkich trudnosci, ani nie bedg narazeni na zbyt
wielkie koszty i zmeczenie. Regulamin wiec obejmo-
wat szereg préb o charakterze sportowym, utrzyma-
nych jednak w granicach osiggalnych na zwyktych
seryjnych samochodach i przez kierowcOw specjalnie
nawet nie wydrenowanych. Jedniodniowa Jazda Kon-
kursowa obliczona zostata na obecne mozliwosci (fi-
nansowe) wiascicieli samochoddéw i na obecne nasze
warunki drogowe. Przy obecnym bowiem stanie na-
szych drdg i przy istniejgcym obecnie taborze samo-
chodowym nie do pomyslenia bytoby zorganizowa-

nie i przeprowadzenie jakiej$ wiekszej miedzynaro-
dowej imprezy sportowej. Na zawodowcOw zagra-
nicznych liczy¢ w tej chwili absolutnie nie mozemy,
gdyz Polska przedstawia dla zagranicznego przemy-
stu samochodowego teren mato interesujacy, a zresz-
tg ze wzgledow chocby ambicji narodowej lepiej nie
pokazywa¢ obcym skutkow naszej gospodarki drogo-
wej. Poza tem obecnie w sporcie samochodowym za-
panowat wszechwiadnie duch merkantylizmu, co
zresztg jest zupetnie zrozumiate, ze wzgledu na wiel-
kie koszty, jakie pocigga za sobg zawodowe uprawia-
nie tego sportu, zadnego za$ polskiego klubu automo-
bilowego nie sta¢ na ptacenie wysokich honorarjow za
wystepy zagranicznych zawodowcow.

Automobilklub Polski rozumie jednakze dobrze ko-
nieczno$¢ podtrzymania wsrod rzeszy automobilistow
polskich ducha sportowego. Jezeli nie moze on ze
wzgledow, wyzej wytuszczonych, pokaza¢ automobi-
listom polskim i polskiej publicznosci wysokiej klasy
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(Fot. S. Rosenmann).
Deszcz padat przy wyjezdzie z przed siedziby A. P. Deszcz w dalszym ciggu lat podczas startu do préb specjalnych.

jazdy asoéw miedzynarodowych, to jednak uwaza za le pokazng ilo$¢ zapisow, gdyz 25. W$rdd nich zna-
swoj obowigzek propagowa¢ w Polsce automobilizm  lazto sie kilka zapiséw starych, wytrenowanych jezdz-
dostepnemi w tej chwili Srodkami. Dla tego wiec, cow, dla ktérych Jedniodniowa Jazda Konkursowa,
pomimo iz rezultaty jednodniowej jazdy konkursowej choC nie przedstawiata jakich$ emocjonujacych trud-
sg stosunkowo mato oszatamiajace, 'jednakowoz sama nosci, jednak dawata tak ulubiong atmosfere wspot-
jazda wzbudzita duze zaitneresowanie w sferach au- zawodnictwa i gorgczki turniejowej, mile przerywa-
tomobilowych i zebrata, jak na dzisiejsze czasy, wca-  jaca Szarzyzne obecnego polskiego zycia automobilo-

Na starcie do préby szybkosci jedni zbijali baki, a inni pracowali. (Fot. S. Rosenmann)
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Pte¢ piekna interesowata SiQ Jednodniowa Jazda badz to siegajac po
wawrzyny, badZ to podziwiajac urzadzenia techniczne, badz to wresz-
cie szukajac okazji do flirtu.

wego. Poza tem Jednodniowa Jazda Konkursowa mia-
fa charakter pokazowo-turystyczny, gdyz cho¢ obej-
mowata ona szlak doskonale wszystkim automobili-
storn polskim znany, to jednakze taki, na ktorym w
najwiekszej skali dokonuje sie obecnie przebudowa
nawierzchni na ulepszona, dostosowang do wspotczes-
nego ruchu samochodowego, i z tego wzgledu szlak
nadzwyczaj interesujacy dla automobilistow.

Co powiedzie¢ o samym przebiegu Jedniodniowej
Jazdy Konkursowej? Pomimo bardzo zlej pogody i
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(Fot. S. Rosenmann).

wichury, napedzajacej bez konca ostre zlewy, Jazda
byta w catem tego stowa znaczeniu impreza doskona-
le udang. Zawdziecza to Automobilklub Polski w
pierwszym rzedzie niezawodzacej nigdy pomocy na-
szych Wiadz Panstwowych, t. j. Ministerstwa Komu-
nikacji, ktére zrobito wszystko co byto w jego mocy
aby uporzadkowa¢ droge na szlaku Jazdy Konkurso-
wej (do tego stopnia, ze préby, ktére miaty wykazac
zachowanie sie samochod6w i zawodnikéw na ztych
drogach, odbyly sie wiasciwie na drogach zupetnie
dobrych, gdyz poprawionych w ostatniej chwili, sta-
raniem Wiadz Drogowych) oraz “Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych, ktére, zachowujac tradycje dawnych
lat, zapewnito jezdzi¢ konkursowej, za pomocg or-
ganéw policyjnych, wzorowy porzadek na catej trasie.
Z drugiej strony réwniez organizacja Jazdy przez Au-
tomobilklub Polski byta absolutnie nienaganna, co w
wielkiej mierze przypisa¢ nalezy energji i rutynie ko-
mandora Jazdy p. inz, Zeydowskiego oraz poswiece-
niu komisarzy i kontrolerow sportowych pp. Baryl-
skiego, inz. Wachowskiego, W. Boskiego, inz. Zakrzew-
skiego, Ciaglinskiego, Sekowskiego, Romanowicza,
inz. Senkowskiego, inz. Podhorodenskiego i Dembickie-
go oraz gospodarza p. R. Bormana. Do powodzenia Je-
dnodniowej Jazdy Konkursowej przyczynita sie walnie
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,,Rasowi" gapie rowniez byli licznie reprezentowani na starcie...

rowniez ofiarnos¢ licznych oséb i firm handlowych,
ktére ofiarowaty piekne nagrody dla zwyciezcow,
stwierdzajac tem swoje zrozumienie waznosci rozwo-
ju automobilizmu polskiego.

Zbednem jest opisywanie samego przebiegu Jazdy
Konkursowej. Jak wszystkie szczeSliwe i udane im-
prezy byta ona wiasciwie bez historji. Tabela rezulta-
tow i lista zwyciezcow i nagrodzonych oraz liczne fo-
tografje, ktére tutaj zamieszczamy beda najlepszem
i najdokfadniejszem sprawozdaniem z Jednodniowej
Jazdy Konkursowej. Z 21 samochoddéw, ktore wystar-
towaly z Warszawy zakonczyto Jazde w czasie prze-
pisowym 19. Klasyfikacja wypadta jak nastepuje:

I miejsce w kategorji I-szej zdobyt p. Przygodzki na Fiat 508

| . H-giej p. Bogucki na Bugatti
| . 1ll-ciej ., p. M. hr. Potocki na Bugatti
| 1V-tej ., Pp. Rychter na Packardzie

ZESTAWIENIE NAGROD | PLAKAT A, P.
za Jednodniowg Jazde Konkursowg na Samochodach
w dniu 25 czerwca 1933 r.

Nagrode Za
Kom. Spor. A. P. miejsce
....................... | I
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, | I
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, | 1l
| v

w Kkat. Przyznano

Przygodzkiemu na Fiacie
Boguckiemu na Bugatti

hr. Potockiemu na Bugatti
Rychterowi na Packardzie

T T TD
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(Fot. S .RosenmannJ.

Plakiete Za

Kom. Spor. A. P. miejsce W kat. Przyznano

Ztotg | I p. Przygodzkiemu na Fiacie
Srebrnag 1l I p. Cobelowi na Fiacie
Bronzowa 11 I p. Tyszkiewiczowi na Fiacie
Ztotg | Il p. Boguckiemu na Bugatti
Srebrnag 11 Il p. Dzierlinskiemu na Citroenie
Bronzowa I Il p. Borowskiemu na Tatrze
Ztoty | Il p. hr. Potockiemu na Bugatti
Srebrng 1 Il p. Burgerowi na Austro-Daimler
Bronzowa 11 Il p. Krzeczkowskiemu na Citroenie
Ztoty | IV p. Rychterowi na Packardzie
Srebrnag 1 IV p. Flokstrumfowi na Cadillacu
Bronzowa 11 IV p. Zochowskiemu na Delage

Uczestnikom, ktorzy ukonczyli Jazde wreczono
Plakiety Pamigtkowe Komisji Sportowej A. P.

Zestawienie Nagréd Specjalnych na Jedniodniowa
Jazdg Konkursowg na Samochodach

w dniu 25 czerwca 1933 r.
1. Nagrode p. M. hr. Potockiej — (przechodnig),

za najwieksza ilos¢ wygranych préb w swej katego-
rji— zdobyt p. Maurycy hr. Potocki.
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2. Nagrode Panstwowego Monop. Spiryt. — za naj-
lepszy wynik na prébie najwiekszej szybkosci (kim
lance) przy uzyciu do napedu silnika spirytusu lub
mieszanki spirytusowej — zdobyt p. Maurycy hr. Po-
tocki.

3. Nagrode p. Zbigniewa Rozmanita — za 0sigg-
niecie najwiekszej szybkosci na odcinku ,ztej dro-
gi" dla samochodu turystycznego — przyznano p. Bur
gerowi.

4. Nagrode Firmy Vacuum Oil Company — za
najwieksze procentowe odchylenie wzwyz od mini-
malnej szybkosci regulaminowej podczas préby na
ztej drodze dla zawodnika jadacego na olejach Gar-
goile-Mobiloil — przyznano p. Burgerowi.

5. Nagrode Firmy Scintilla — za najlepsza szyb-
kos¢ w probie jazdy na ,,ztej drodze" dla samochodu
sportowego — zdobyt p. Maurycy hr. Potocki.

6. Nagrode Firmy Scintilla — za najlepsza regu-
larnos¢ podczas préby C. (przy okreslonej szybkosci
przebiegu) dla samochodu turystycznego zamkniete-
go — przyznano p. Dzierlinskiemu.

7. Nagrode Standard Nobel w Polsce — za naj-
wiekszg ilos¢ punktéw uzyskanych w probie B (préba
zrywu i hamowania na przestrzeni 5 km. z 5-cioma
przystankami) dla wozu turystycznego kat. I—Il. —
przyznano p. Przygodzkiemu.

8. Nagrode Standard Nobel w Polsce — za naj-
wiekszg ilos¢ punktow uzyskanych w probie B dla sa-
mochodu turystycznego — przyznano p. Rychterowi.

9. Nagrode Firmy Englebert — dla zawodnika ja-
dacego na oponach marki Englebert, ktéry uzyska naj-
wiekszg ilo$¢ punktow we wszystkich probach — przy-
znano p. Zukowskiemu.

10. Nagrode p St. Wierzbickiego (szkatutka z bu-
telkg starego miodu) — ,,pocieszenia™ dla kierowcy,
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ktorego przeSladowat najwiekszy ,,pech" — przyzna-
no p. Regulskiemu.

11. Nagrode p. St. Wierzbickiego — za najwieksza
szybko$¢ w probie A. (préba najwiekszej do osiggnie-
cia szybkosci na przestrzeni 1 km. bez rozbiegu) na
samochodzie turystycznym zamknietym — przyznano
p. Rychterowi.

12. Nagrode p. Vice-Prezesa A. P. p. Stefana Fuch-
sa (bombonierka) — dla zawodniczki, ktora uzyska
najlepsze wyniki na prébie ,ztej drogi" — zdobyta
p. Marchlewska.

13. Nagrode Polskiego Fiata — za najlepsze wy-
niki w I-szej kategorji — zdobyt p Przygodzki.

14. Nagrode Polskiego Fiata — za najlepszy wynik
w probie szybkosci bez rozbiegu dla samochodu tury-
stycznego — zdobyt p. Rychter.

15. Nagrode Bezimienng — dla zawodnika, ktory
uzyska w stosunku do swej zasadniczej punktacji re-
gulaminowej na poczatku Jazdy — najwiekszy przy-
rost punktow dodatnich na koncu Jazdy — przy-
znano p. Maurycemu hr. Potockiemu.

16. Nagrode p. |. Kestenbauma — za najlepsze wy-
niki, bez wzgledu na kategorje dla zawodnika posia-
dajgcego na samochodzie instalacje f-my Bosch —
przyznano p. Burgerowi.

17. Nagrode Austro-Daimlera — dla zawodnika,
ktéry w probie E (jazdy po ztej drodze) uzyska naj-
wieksze procentowo odchylenie wzwyz od zasadniczej
regulaminowej min. szybkosci zdobyt p. Maurycy hr,
Potocki.

18. Nagrode Pol. Tow. Citroen — dla zawodnika,
ktéry w kat. Il lub 11l na prébie utrzymania ozna-
czonej Sredniej szybkosci na wiekszym odcinku przy
zachowaniu regularnosci osiagnie o najmniej 5 kim./g.
wiekszg przecietng szybko$¢ od regulaminowej szyb-

(Fot. S. Rosenmann).

Po dobrem $niadaniu u Wierzbickiego w Radomiu tem lepiej jeszcze sie gazowato na mieszankach i na czystej... benzynie.
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kosci minim. i najnizszg punktacje za nieregularno$c¢
— zdobyt p. Borownik.

19. Nagrode p. Dyr. Erno Tumaia — dla zawodni-
ka, ktory we wszystkich prébach za wytgczeniem punk-
tacji zasadniczej regulaminowej,
otrzyma najmniej punktéw ujem-
nych — zdobyt p. Krzeczkowski.

20. Nagrode Firmy Drago —
dla zawodnika jadgcego na mie-
szance ,,Drago", ktéry osiagnie
na prébie zrywu i hamowania
na przestrzeni 5 kim. z 5-ma
przystankami najlepszy wynik —
zdobyt p. Bogucki.

21. Nagrode Firmy Morsztyn
i Przygodzki—za najlepszy czas
osiggniety na kilometrze ,,lance"
na probie najwiekszej do o0sigg-
niecia szybkosci na przestrzeni
1 kim. z rozbiegiem — zdobyt
p. Maurycy hr. Potocki.

22. Nagrode Stomil — za naj-
epszy wynik w I-ej kategorji

solem od deszczu...

AUTO

Bohater dnia hr. M. Potocki chroni sie pad para-
nagrod,

Nr. 8.

dla zawodnika jadacego na oponach ,,Stomil" — zdo-
byt p. Pronaszko.

23. Nagrode hr. Stefana Tyszkiewicza — dla za-
wodnika, ktéry na probie A, B, C i D t3gcznie uzyje
dla przejazdu najmniej czasu —
zdobyt p. Maurycy hr. Potocki.

24. Nagrode Firmy Tatra-
Auto — dla zawodnika, ktéry
zdobedzie podczas catej Jazdy
najwiekszg ilo$¢ punktéw do-
datnich za potrgceniem zasad-
niczych  punktow regulamino-
wych przy starcie — zdobyt p.
Maurycy hr. Potocki.

25. Nagrode Firmy Miche-
lin — dla zawodnika na samo-
chodzie sportowym, ktéry w pro-
bie regularnosci jazdy i probie
utrzymania oznaczonej S$redniej
szybkosci na przestrzeni 1 kim.
facznie uzyska najmniej punktow
ujemnych za nieregularno$¢ —
zdobyt p, Maurycy hr. Potocki.

(Fot. S. RosenmannJ.

ktére na Niego spadty.

U ZRODEA NALIUSI...

Wyscig lwowski skonczyt sie i trzeba byto zadecy-
dowac ostatecznie co robimy i dokad jedziemy, aby
nie straci¢ uzyskanego z trudem trzydniowego urlo-
pu. MielisSmy Swietnego Polskiego Fiata, jeszcze lep-
sze humory i ogromny zapat do zwiedzania. Juz calg
godzine trwaty narady, kiedy raptem kto$ z kata rzu-
cit projekt jazdy do Truskawca. BylisSmy stosunkowo
juz niedaleko tej perty zdrojowisk, ktora jak gwiazda,
coraz jasniej btyszczy na firmamencie naszych uzdro-
wisk.

Jedziemy!

Droga cudna. Krajobraz peten wzgérz, lasow i Swie-
zej zieleni, co pewien czas urozmaicajg srebrzyste
wstegi rzek i ich doptywow. Po kazdym przejecha-
nym kilometrze humory poprawiajg sie. Wreszcie sta-
jemy na miejscu.

JesteSmy w jednym z najtadniej potozonych i naj-
komfortowiej urzgdzonych zdrojowisk polskich. To
wszystko co sie pisze i méwi o Truskawcu, jego za-
letach, uroku otaczajgcej przyrody i wygodach, oka-
zato sie nie czczg reklamg, ale rzeczywistg prawda.

Truskawiec posiada obecnie przeszio 4.000 pokoi,
mieszczacych sie w tadnych, czystych willach, otoczo-
nych ogrédkami i zielenig. Czysto$¢ panujgca w za-
kfadzie wprost wzorowa. Kilkanascie kilometrow zwi-
rowych Sciezek utatwia spacery, a pieknie utrzymane
parki zakfadowe stanowig przemity cel tych przecha-
dzek.
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Samo potozenie na uroczym podgoérzu karpac-
kim, na wysokosci 400 m. n. m., w dolinie otoczonej
zewszad lesistemi wzg6rzami i tagodny Kklimat, jak-
gdyby z géry przeznaczyly Truskawiec na miejsce
wypoczynkowe,

Dzieki sasiedztwu salin Stebnika i Drohobycza, oraz
olbrzymich obszar6w naftowych Borystawia i Tusta-
nowic i kopalni wosku ziemnego, Truskawiec posia-
da nieprzebrang obfito$¢ i réznorodno$¢ wod leczni-
czych. A wiec mamy tu czystg solanke przesycong
ponad 24%, Zrodta stono gorzkie, szczawy alkalicz-
no-ziemne, a wreszcie zrodta siarczane.

W samym centrum parku zaktadowego znajduje
sie pijalnia Naftusi, ktérej stawa obiega dzi$ catg
Polslke. Malownicza aleja parkowa wiedzie w gore
do pijalni wod Marji i Zofji, otoczonej pieknym par-
kiem i stylowg kryta galerja.

Chlubg Truskawca jest kgpielisko siarczano-solan-
kowe na Pomiarkach, oddalonych o 3 kim. od za-
kfadu. Przypomina ono swym wygladem estetycznym
i artystycznem urzgdzeniem — skrawek plazy mor-
skiej. Kapielisko samo jest to basen solankowy o pow.
6400 m.2, otoczony lasem drzew iglastych i liSciastych
na wys. 500 m. n. m. Basen posiada stopniowo opada-
jaca gtebokos¢ od 70 do 170 cm. dla dzieci, a docho-
dzi do 9 m. dla os6b umiejgcych ptywac. Przyrzady
gimnastyczne, i natryski umieszczone na plazy, wy-
sypanej morskim piaskiem, oraz kagpiele stoneczne



(Fot. ,,Roma")
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Truskawiec — Klub Towarzyski.

pod okiem lekarza, uzupetniajg te nowoczesng pla-
cowke leczniczg, bedacg pierwszym na ziemiach Pol-
ski otwartym basenem o wodach leczniczych.

W poblizu basenu stoi budynek mieszczacy Mu-
zeum Truskawiedkie im. Emmy Jaroszowej. Posiada
ono 20.000 przeréznych gatunkdéw motyli, tysigce
owadoéw, ciekawe okazy fauny miejscowej, oraz mi-
neratdbw. Uzupetnieniem muzeum jest bibljoteka.
Zbiorami opiekujg sie, stale je powiekszajagc dwaj
bracia Sogan, poswiecajgc im caty swoj czas niepo-
dzielnie.

Ogromnem uprzyjemnieniem pobytu w Truskawcu
sg liczne imprezy rozrywkowe i doskonata orkiestra
w parku zaktadowym: Kino, goscinne wystepy ze-
spotdw teatralnych z catej Polski, wystepy artystow
i dobre odczyty, pozwalajg co wieczér zazywac in-
nej rozrywki. Trudno tez nie wspomnie¢ o przemitym
klubie towarzyskim, gdzie spotyka sie cate towarzy-
stwo truskawieckie albo przy bridgeu, albo w czytel-
ni lub na tarasie przy mitej pogawedce.

AUTO

(Fot. J. Griinfeld, Truskawiec).

Truskawiec — kapielisko siarczano-solankowe na Pomiarkach Truskawieckich.
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Truskawiec — ,,Naftusia”,

W roku biezgcym Truskawiec ma jeszcze jedng za-
lete, ze jest tani. Pensjonat dobry mozna dosta¢ juz
za 7 zt. dziennie, a obiad w restauracji na deptaku
kosztuje 2.50 zi.

Doskonale wyzyskang jest tez propaganda i sprze-
daz wyrobéw przemystu ludowego w postaci haftow,
wyrobow skdrzanych, no i bajecznie tanich a piek-
nych wyrobéw z alabastru z Zurawna.

Jednym z najpiekniejszych spacerow w okolice
Truskawca jest wyjscie wieczorem na wzgérze Horo-
dyszcze, z ktérego wida¢ przecudng panorame Bory-
stawia, lezgcego na sasiednim wzgorzu, z tysigcem
o$wietlonych szybow, ktére izdaleka na tle ciemnego
nieba wygladajg jak rdj Swietojanskich robaczkdw.

O pieknym parku lesnym na Horodyszczu pisac nie
wypada, gdyz jest to miejsce westchnien tysiecy za-
kochanych kuracjuszy truskawieckich, ktérych serca
przepetnione mitoscig, a zmeczone catodzienng ku-
racjg, tu dopiero wypoczywajg i wypowiadajg sie.

Marja Szachéwna,

(Fot. J. Griinfeld)
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AUTO Nr. 8.

Autobus Alfa-Romeo typ N 80.

VI MIEDZYNARODOWY SALON AUTOMOBILOWY
W MEDIOLANIE

12—27 kwietnia 1933.

Zwiedzanie tegorocznego Salonu medjolanskiego
nalezato byto rozpoczyna¢ wihasciwie od galerji pierw-
szego pietra, gdzie miescita sie niewielka wprawdzie,
ale bardzo ciekawa retrospektywna wystawa samo-
chodu. Panhard-Levassor z 1892 roku, De Dion-Bou-
ton z 1898, Fiat z 1900, Itala z 1907, wreszcie olbrzy-
mi kabrjolet parowy iz potowy zesziego stulecia, wy-
wotywaty wprawdzie uSmiech, szczeg6lniej u miod-
szego pokolenia, widok jednak tych weteranéw, a po-
tem rzut oka na ostatnie modele, wystawione w gtow-
nej nawie Salonu dawaty uderzajacy obraz olbrzymie-
go postepu, dokonanego w tak krétkim stosunkowo
czasie w tym dziale techniki.

Salon tegoroczny, cho¢ niewiele w nim byto nowo-
Sci, przedstawiat sie ilosciowo imponujgco: 13 wy-
stawcow wozoéw osobowych (w tem 5 firm cudzoziem-
skich), az 21 konstruktoréw wozéw ciezarowych (tyl-
ko dwdch zagranicznych), 15 fabrykantow karoseryj,
szesnastu todzi motorowych i silnikéw do nich, 51 wy-
stawcOow akcesoryj, razem 180 stoisk, ztozyto sie
dzieki tradycyjnemu juz, dobremu smakowi organi-
zatorow, na piekng i efektowng catosc.

W dziale samochodéw osobowych znajdujemy trzy
nowosci — trzech czotowych marek wioskich: Fiat,
Alfa Romeo i Lancia.

Jak juz od lat kilku Fiat i w roku biezagcym wysta-
pit w Salonie medjolafskim z zupetnie nowg kreacja
W roku 1931 ukazat sie typ 514, w roku ubiegtym —
508, ktory, pod nazwag Balilla, dzieki swym zaletom
i cenie, stat sie we Wioszech niezmiernie popularny
(podobno przeszto 15 tysiecy tych wozéw kursuje po
wioskich drogach), w tym roku zaprezentowano nam
typ 518 nazwany ,,Ardita".

Typ ten produkuje Fiat w pieciu odmianach: na
dwdch podwoziach, dtugiem pod karoserje na 7 0séb
i krotkiem pod karoserje na 5 0séb i z dwoma roz-
nemi silnikami: normalnym, pojemnosci 1758 cmc,
mocy efektywnej 40 KM i dwulitrowym (1994 cmc),
mocy efektywnej 45 KM; pozatem specjalny typ spor-
towy z dwulitrowym silnikiem, lecz o wyzszem spre-
zeniu i mocy efektywnej 54 KM.

Silnik Ardity jest czterocylindrowy, odlany ze spe-
cjalnego zeliwa razem z karierem, cylindry majg skok
92 mm, $rednice: przy typie normalnym 78 mm, przy
dwulitrowym — 82 mm. Silnik, sprzegto i skrzynka
biegdw tworzg jeden blok, zawieszony elastycznie na
poduszkach z gumy. Wat korbowy, trzytozyskowy,
potagczony jest fancuchem z walem rozrzgdczym
Zawory, jak we wszystkich silnikach Fiata, znaj-
dujg sie z boku cylindrow. Zaptonnik  automa-
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iycznem przyS$pieszeniem; gaznik, z filtrem powietrz-
nym, zasilany jest przy pomocy pompki, pedzgcej
benzyne ze zbiornika, o pojemnosci 62 litrdw, pomie-
szczonego z tylu. Smarowanie dokonywa sie pompkg
do oleju trybowa, pompka wodna jest odsrodkowa.
Sprzegto suche, jednotarczowe; przekiadnia ma czte-
ry biegi, trzeci cichobiezny, i zaopatrzona jest w syn-
chronizator. Wat transmisyjny, rurowy, ma po obu
koncach przeguby. Tylny most z blachy stalowej; ra-
ma bardzo niska, wzmocniona krzyzowemi poprzecz
kami. Zawieszenie na poételiptycznych resorach z hy-
draulicznemi amortyzatorami. Hamulec nozny, hy-
drauliczny. o podwojnym cylindrze, dziata na wszyst-
kie cztery kota, hamulec reczny za$ na transmisje.
Instalacja elektryczna sktada sie z: baterji 12 wolt —
52 amperogodzin, rozrusznika z pedatem, dynamo,
latar o trzech Swiattach i tylnej latarki z sygnatem
»Stop". WOz posiada sygnalizator kierunku, wpu-
szczony w karoserje.

Odlegto$¢ pomiedzy osiami wynosi: w diugim typie
3 metry, w krotkim 2.700 metra; rozstaw kot przy obu
typach wynosi pomiedzy przedniemi kotami 1,390 m,
pomiedzy tylnemi — 1,410 m. Opony, typu niskiego
ci$nienia sg wymiaréw 525 X 17 na krotkiem pod-
woziu, 5,50 X 17 na dtugiem.

Nadwozia Ardity sg bardzo nowoczesne i estetycz-
ne. Uko$na, zaostrzona chtodnica, linje nadwozia
tadnie zaokraglone, przednie stupki lekko pochylone,
tworzg bardzo tadng cato$¢; ciekawg i bardzo prak-
tyczng inowacja jest usuniecie stupka Srodkowego w
karoserji pomiedzy drzwiami, co znakomicie utatwia
wchodzenie i wychodzenie z samochodu.

Jezeli podwozie Alfa Romeo ,6 C Gran Turismo"
VI-a serja, nie stanowi nowosci w Scistem tego sto-
wa znaczeniu, rozni sie ono na tyle od poprzednich
seryj tego stawnego juk typu medjolanskiej marki
catym szeregiem udoskonalen, ze mozna go $miato
nazwa¢ nowoscig. Doswiadczenia, zdobyte przez Alfe
w zwycieskich zawodach na wszystkich autodromach
Swiata, zostaty obecnie wykorzystanie przy budowie
seryjnej.

Pojemno$¢ cylindrow powiekszono do 1917 cmc,
moc przy 4500 obrotach na minute wynosi 68 KM.
Jezeli wezmiemy pod uwage, ze caty woéz, z izam-
knietem nadwoziem na cztery osoby, wazy zaledwie
1250 kg, tatwo sobie wyttomaczy¢ jego niezwykle za-
lety sportowe: fenomenalny zryw i szybko$¢ przeszio
120 km/g. Wysokag moc (przeszto 35 KM na litr po-
jemnosci), w duzej mierze przypisa¢ nalezy ulepsze-
niom w silniku, gtéwnie zastosowaniu dwoch watéw
rozrzadczych na gtowicy silnika, dziatajacych bezpo-
$rednio na zawory, co .umozliwito nadanie komorze
wybuchowej potkulistej formy i umieszczenie S$wie-

AUTO Nr. 8.

Jozefina Baker na samochodzie Fiat ,,Ardita".

cy we $rodku. Glowica odlana jest ze specjalnego
stopu, gniazda zawor6éw wykonane z bronzu. Korbo-
wody zostaty wzmocnione, powiekszono liczbe pier-
Scieni w cylindrach; wat korbowy cementowany jest
lepiej zrownowazony; ulepszono smarowanie przez
dodanie specjalnego labiryntu dla ochfadzania oleju
w giebi karteru; zaprowadzono ulepszenia w obiegu
wody, dodano przy chtodnicy zasuwe, dajacg sie re-
lowaC przez kierowce; podwojono filtry do benzyny.

Zwrocono duzg uwage na wzmocnienie ramy pod-
wozia; podtuznice i poprzeczki typu pudetkowego,
znacznie silniejsze, sg spajane elektrycznie, co wytwa-
rza bardzo sztywny zespot.

Wiele nowosci znajdujemy w skrzynce biegéw. Ma
ona cztery szybkosci z tych trzecia cichobiezna. Za-
prowadzono wolne koto i synchronizator.

Zawieszenie wozu ulegto roéwniez modernizacji:
ulepszono resory i nadano im nowg forme; zastoso-
wano cierne amortyzatory, ktore na tylnych kotach
dajg sie regulowaé przez kierowce.

Fiat 522 S.

195



ROK XII.

Kareta z weumetrznem prowadzeniem Alfa-Romeo 6 C. Gran
Turismo VI-ej serji.

Odlegtos¢ pomiedzy osiami wynosi 2,925 metra,
riazstaw. kot 1,430 m, opony o niskiem ci$nieniu
28 X 5,50.

Wystawiony w stoisku Lancia nowy typ ,,Augusta”
(ktérego wiasciwym debiutem, pod nazwg ,,Vespa”
byt zesztoroczny Salon paryski) wywotat wielkie za-
interesowanie we wioskich sferach samochodowych,
przy niskiej bowiem wzglednie cenie (19500 lirdw,
t. . okoto 9 tysiecy ziotych) posiada charakter ma-
tego wprawdzie, lecz luksusowego wozu. Zreczne po-
faczenie w jedng cato$¢ ramy podwozia z karoserjg
umozliwito konstruktorowi pomieszczenie w samocho-
dzie czterech zupetnie wygodnych siedzen. Typowe
dla Lancii zawieszenie, z niezaleznemi przedniemi ko-
tami, dobre roztozenie mas, duza stosunkowo odle-
gtos¢ pomiedzy osiami ztozyty sie na to, ze Augusta
doskonale trzyma droge. Obfity dobdr przyrzadow
poktadowych, starannie wykonana karoserja, bez
Srodkowego stupka, szyby z nierozpryskujgcego sie
szkta, dwie duze walizy, umieszczone w Kkaroserji,
zbiornik na benzyne, dajacy autonomje na przeszio
400 km. oto zewnetrzna charakterystyka tego wozu,
ktéra upowaznia do okresSlenia go jako luksusowy.
Wazy on ca 830 kg. i, zuzywajac okoto 11 litrow
benzyny na 100 km, osigga szybko$¢ przeszto 100
km/qg.

Silnik czterocylindrowy, pojemnosci 1196 cmc, w
ksztatcie litery V, z zaworami w glowicy, zawieszony
jest elastycznie; gaznik Zenith, instalacja elektryczna
Boscha 6 wolt; sprzegtd jednotarczowe, suche; skrzyn-
ka biegbw z czterema szybkosciami, trzecia cichobiez-
na; wolne koto umieszczone na transmisji. Hamulec
nozny hydrauliczny, systemu Lockhead, dziata na
wszystkie cztery kota, reczny na tylne tylko.

Rozstaw két 1,210 m, odlegtos¢é pomiedzy osiami
2,650 m, opony typu niskiego ci$nienia 140 X 40.

AUTO Nr. 8.

6-0 cyl. silnik Alfa-Romeo—Gran Turismo VI serji.

Pozostate marki wioskie: Bianchi, Isotta-Fraschi-
ni, 0. M., Itala, Ansaldo byty naturalnie wszystkie
reprezentowane w Salonie, nie zatrzymujemy sie jed-
nak nad niemi, poniewaz wystawity swoje dawniejsze
typy, dobrze juz znane.

Fabrykantéw ‘'karoseryj byto sporo. Castagna, Pi-
nin Farina, Sala, Savia, Borsani i wielu innych go-
dnie reprezentowali ten wysoko stojgcy dziat prze-
mystu wioskiego.

Z nielicznie wystawionych zagranicznych marek
gtowng uwage zwracato podwozie 12-o0 cylindrowego
wozu Hispano Suiza, prawdziwe arcydzieto mechani-
ki w wielkim stylu, pozatem obecni byli: Packard,
ktory wystawit piekny spider, Chrysler, prezentuja-
cy swego Plymoutha i malenki Austin.

Galerje pierwszego pietra zajeta retrospektywna
wystawa samochodu, o ktérej wspomnieliSmy na sa-
mym poczatku oraz stoiska fabrykantéw akcesoryj
i wystawa motonautyczna.

Imponujace wprost wrazenie robita wystawa samo-
choddw przemystowych, mieszczaca sie w dwoch wiel-
kich przybudéwkach do Salonu, Patrzac sie na szere-
gi olbrzymich podwozi, autobuséw, samochodéw cie-
zarowych do najprzerdzniejszego uzytku, poczawszy
od zwykiego transportowego, a skonczywszy na si-
kawce motorowej, nawet laik mogt sobie zda¢ spra-
we, jaka role w zyciu nowoczesnem zajmuje juz trak-
cja silnikowa i jaka z czasem zajmowac bedzie.
Mowic¢ o zmierzchu trakcji kolejowej bytoby natural-
nie przesada, jednakze nie ulega watpliwosci, ze je-
steSmy w przetomowym momencie historji lokomocji
ladowej: mozliwosci zastosowania samochodu prze-
mystowego sg tak wielkie, ze trudnoby byto dzisiaj
zakres$la¢ ich granice.

Najbardziej charakterystyczng tendencjg postepu
w tym dziale techniki jest budowa coraz wiekszych,
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coraz potezniejszych podwozi. Normalny dzisiejszy
woz ciezarowy ma no$no$¢ uzyteczng od 6 do 7 tonn
i moze ciggna¢ przyczepki do 17 ton nosnosci, za$
autobusy mieszczg i to wygodnie, 50-u, 70-u, a nawet
i stu pasazeréw.

Rozwdj ten zawdzigcza samochod ciezarowy w
pierwszej linji wprowadzeniu silnika Diesela. Zasto-
sowanie iako paliwa tanich ciezkich olejow, zamiast
drogiej benzyny i, dzieki moznosci stosowania wyz-
szej kompresji, zmniejszenie konsumcji, rozwigzato
te sprawe z gospodarczego punktu widzenia. Dalsze-
mi jego zaletami sg: wieksze bezpieczenstwo w razie
ognia, niezalezno$¢ funkcjonowania od temperatury
zewnetrznej i prostota konstrukcji.

Totez wszystkie wioskie fabryki samochodéw cie-
zarowych poszty tg droga i osiggnety bardzo piekne
rezultaty.

Znana brescianska fabryka O. M., oprocz silnikdw
Diesela, budowanych podtug licencji Saurera, wysta-
wita, jako nowos¢, autobus 5 BLDPL, z szeSciocylin-
drowym silnikiem, na 45 os6b, majacy przyczepke na
40 osob. Przyczepka, zaopatrzona, tak jak sam woz,
w hamulce pneumatyczne, trzyma sie Scisle kolei auto-
busu i mozna tym zespotem osiggna¢ bezpiecznie
szybkosci nawet wyzej 70 km/g.

Lancia wystawia podwozie ,,Ro“ z dwusuwowym
silnikiem, licencji Junkersa, o dwdch cylindrach

AUTO
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i czterech przeciwlegtych tlokach, ktére obecnie pro-
dukowane jest seryjnie.

U Fiata zwraca uwage olbrzymi autobus 656 N,
mieszczacy 80 pasazerdw, z kabing kierowcy, umie-
szczong nad samym silnikiem, pozatem znajdujemy
catg game wozow ciezarowych od lekkiego wozka pot-
tonowej nosnosci do poteznego wozu do przewozenia
olejéw. ZaznaczyC nalezy, ze Fiat jest jedyna wtoska
fabryka, budujacg silniki Diesela wiasnej konstrukcji.

Najwiekszem zainteresowaniem ze strony publicz-
nosci cieszyt sie wspaniaty rzeczywiscie autobus Alfa
Romeo, typu N 80, o trzech osiach, dtugosci 12 me-
trow, przeznaczony dla komunikacji pomiedzy Me-
diolanem, a znanem uzdrowiskiem Salsomaggiore.
Autobus posiada 56 wygodnych foteli, przedziat na
bagaz, ,umywalnie ze wszelkiemi wygodami, ponadto
radjoodbiornik, kazdy za$ fotel zaopatrzony jest w
stuchawki, Szybko$¢ — 85 km/g, co przy idealnym
stanie tutejszych drog bynajmniej nie jest teorja.

Z zagranicznych konstrukcyj wymieni¢ nalezy:
piekne podwozia Renault oraz Vomag, ponadto auto-
bus Man, wystawiony przez Isotta Franschini, ktora
budowac bedzie ten typ na Wiochy.

Licznie reprezentowany byt dziat przyczepek, w
budowie ktérych réwniez zaznacza si¢ wielki postep,
gtownie przy konstrukcji hamulcow i dobrem trzy-
maniu drogi. Jan Erlich.

. NOWE PRZEPISY
O RUCHU POJAZDOW MECHANICZNYCH W SZWAJCARJI

Z dniem i stycznia r. b. weszta w zycie ustawa fe-
deralna z dn. 15 marca r. ub., wraz z dotyczgcem roz-
porzadzeniem wykonawczem z dn. 25 listopada tegoz
roku, wprowadzajgca na catym obszarze Szwajcarji
jednolite przepisy o ruchu samochodéw i rowerdw.

Ustawa ta kladzie wreszcie kres anormalnemu sta-
nowi rzeczy, jaki tam pod tym wzgledem panowat,
gdyz do tej pory ruch mechaniczny na drogach szwaj-
carskich byt normowany oddzielnemi rozporzadzenia-
mi kantonalnemi, co z konieczno$ci musiato wprowa-
dza¢ zamieszanie i dezorjentacje w tej tak waznej dla
catego kraju sprawie.

Woprawdzie przedtem juz byty podejmowane proby
unifikacji przepisow dotyczacych ruchu drogowego, co
znalazto wyraz w konwencji zawartej w tej sprawie
w 1914 r. miedzy kantonami, czyli t. zw. konkordacie
zmienionym nastepnie w 1920 r. i uzupetnionym znowu
w 1921 r. t. zw. miedzykantonalnem rozporzadzeniem
0 ruchu samochodéw dla zbiorowych transportéw
0sOb; jednakze nie wszystkie kantony przystgpity do
konkordatu, a nawet tam gdzie on obowigzywat, nie
wszedzie go Scisle przestrzegano. Z biegiem bowiem
czasu, skutkiem rozwoju ruchu drogowego zachodzita
konieczno$¢ zmiany niektorych przepiséw, co tez do-

konywano samoistnie w wielu kantonach, wobec tego,
ze osiagniecie catkowitej zgody wszystkich kantonow
na zmiany w konkordacie byto trudne. Mimo wiec
ze konkordat w ogdlnych zarysach, jako stan prawny
obowigzywat, w rzeczywistosci jednak, w wiekszosci
kantonow praktycznie nie byt stosowany.

Azeby utatwi¢ automobilistom zwilaszcza zagranicz-
nym, orjentowanie sie w przepisach normujgcych ruch
mechaniczny w poszczegdlnych kantonach, Ministerstwo
Sprawiedliwosci wydawato rok rocznie biuletyn o roz-
porzadzeniach regulujgcych ruch samochodowy w
Szwajcarji.

Byto to niezbedne, zwazywszy, ze Szwajcarja nalezy
do krajow o bardzo intensywnym ruchu mechanicznym
na drogach, — liczac wiasnych samochodéw wedtug
stanu z r. ub. 70 000 osobowych, 18 500 ciezarowych
i 875 autobuséw. Nadto, nader wazng pozycje w ruchu
drogowym tego kraju stanowig samochody zagraniczne,
przejezdzajac tranzytowo przez jego terytorjum W wy-
niku bowiem swego potozenia miedzy Niemcami,
Italjg, Francjg i Austrjg, stanowi Szwajcarja strefe
tranzytowg dla miedzynarodowego handlu. Postugu-
jacy sie dotychczas szwajcarskiemi linjami kolejowemi
zaczat tranzyt handlowy w ostatnich latach uzywaé
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takze dla swych celow transportéw samochodowych.
Niemniej wazng pozycje w ruchu stanowig samochody
zagraniczne przyjezdzajagce dla celéw turystycznych.

W mysl ustawy z dn. 15 marca 1932 r., dokumentem
prawnym legitymujgcym pojazd i dopuszczajagcym go
do ruchu na drogach publicznych jest t, zw. pozwole-
nie na kursowanie po drogach (dokument rejestracyjny),
kierowca za$ winien posiada¢ pozwolenie na prowa-
dzenie pojazdu (prawo jazdy). Pozwolenie na kurso-
wanie po drogach wystawiane jest nie na imie wihasci-
ciela pojazdu, ale tej osoby, w Kktérej uzytkowaniu
pojazd pozostaje. Oba dokumenty sg wystawiane na
podstawie egzaminéw i badann dokonywanych przez
panstwowych ekspertow samochodowych.

Pozwolenia na prowadzenie samochoddw sg roczne,
o ile kierowca w ciggu dwdch kolejno po sobie idgcych
lat nie odnowit pozwolenia, musi sie podda¢ na nowo
egzaminowi.

Ustawa nie zawiera osobnych przepisow odnos$nie
szkot kierowcoéw samochodowych, chociaz wymaga by
ci, ktérzy poswiecajg sie zawodowi nauczycieli w tych
szkotach, posiadali specjalne pozwolenie, wydane przez
wiadze kantonalne na zasadzie odpowiedniego egzaminu.

Kierowcy zagraniczni powinni posiada¢ miedzyna-
rodowe prawo jazdy w okresie czasowego pobytu
w Szwajcarji.Z Italjg i Niemcami obowigzuje umowa,
dopuszczajaca w ruchu czasowym krajowe prawa jazdy.

Specjalng uwage poswiecono przepisom dotyczacym
odpowiedniego utrzymania samochodu jak to: dosta-
tecznego oSwietlenia, przyrzaddéw sygnalizacji, spraw-
nego dziatania hamulcow i t. p. Obowigzkiem kierowcy
jest zawiadamia¢ uzytkownika pojazdu, o kazdem jego
uszkodzeniu, czy tez ztem funkcjonowaniu.

Co do szybkosci jazda niema zadnych ograniczen
dla samochodéw osobowych oraz motocykli; wyrazone
jest tylko wymaganie, ze kierowca musi zawsze pano-
waé nad pojazdem i dostosowywac jego szybko$¢ do
roznych rodzajow drog, jak i warunkéw ruchu. Nato-
miast dla samochodéw ciezarowych ze wzgledu na
konserwacje drég, wprowadzone sg ograniczenia szyb-
kosci, w zaleznosci od wagi i od tego czy kursujg na
oponach, czy tez na peinych obreczach gumowych.

Co sie tyczy zasad jazdy samochodéw na drogach
publicznych, to majg tutaj zastosowanie przepisy do-
tyczace miedzynarodowego ruchu drogowego, przytem
obowigzujacg jest zasada ruchu prawostronnego. Przy
wyprzedzaniu sie pojazd, ktory jedzie wolniej ma obo-
wigzek umozliwi¢ wyprzedzenie temu, ktory jedzie
predzej i podaje sygnat ostrzegawczy o wyprzedzaniu.
Na skrzyzowaniach i rozwidleniach drég winien Kie-
rowca dawac pierwszenstwo samochodom nadjezdzaja-
cym roéwnocze$nie z prawej strony.

Specjalnie interesujgcemi sg przepisy dotyczace od-
powiedzialno$ci cywilnej za szkody spowodowane ru-
chem pojazdu.
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Obowigzujgce poprzednio przepisy o ruchu pojazdéw
mechanicznych nie zawieraty pod tym wzgledem zad-
nych specjalnych postanowien, tak, ze w sprawach tego
rodzaju rozstrzygaty sady szwajcarskie, a specjalnie
Najwyzszy Trybunat (Trybunat Federalny) stosujac
odpowiednie paragrafy kodeksu prawnego. Najwyzszy
Trybunat przyjat za zasade, uwazac kierowce za win-
nego, w kazdym wypadku, gdy zostanie stwierdzone
spowodowanie przez niego naruszenia zasadniczego
prawa, zabraniajagcego narazaC na niebezpieczenstwo
catos¢ czyjejs osoby. Stosowanie tej zasady byto su-
rowo przestrzegane, tak, ze bardzo rzadko zwalniano
kierowce od winy, w razie zajscia jakiego$ wypadku.
Zupetnie nowy stan prawny co do odpowiedzialnosci
wprowadza omawiana ustawa. Jako osoba odpowie-
dzialna i obowigzana do uiszczenia odszkodowania,
uwazany jest uzytkownik samochodu, t. j. ta osoba,
W czyjej czasowem posiadaniu tenze sie znajduje,
a nie wiasciciel prawny samochodu. W razie, jesli
samochod stat sie przyczyna czyjej$ smierci, czy tez
uszkodzenia cielesnego, wzglednie straty materjalnej,
uzytkownik samochodu odpowiada cywilnie za szkody
i zostaje zwolniony od odpowiedzialnosci tylko wtedy,
gdy dowiedzie, ze wypadek zostat spowodowany przez
site wyzszg, lub z winy poszkodowanego, wzglednie
trzeciej osoby. O ile samochdd przechodzi w rece no-
wego uzytkownika, poprzedni uzytkownik odpowiada
cywilnie wspolnie z nowym, az do czasu prawnego
przeniesienia zezwolenia na kursowanie na imie no-
wego uzytkownika.

Jeszcze przed uchwaleniem ustawy z dn. 15 marca
1932 r., bylo wprowadzone w Szwajcarji, tak jak
w Anglji, Danji, Finlandji, Norwegji i Szwecji, obo-
wigzkowe ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej
za wypadki spowodowane ruchem pojazdéw mecha-
nicznych. Ustawa, potwierdzajgc istniejagce pod tym
wzgledem przepisy, naktada na uzytkownika samochodu
obowigzek ubezpieczenia go.

Poszkodowany moze dochodzi¢ swych praw w gra-
nicach sumy ubezpieczeniowej. Odnos$ny paragraf
przepisow okresla wysoko$¢ sumy ubezpieczeniowej
w zaleznosci od rodzaju pojazdu.

Samochody zagraniczne, przebywajace czasowo na
terytorjum Szwajcarji muszg by¢ ubezpieczane.

Nowa ustawa zajmuje sie nie tylko samym ruchem
pojazdéw, ale reguluje réwniez sprawe sygnalizacji dro-
gowej, wprowadzajac jednolitg zasade dla catego te-
rytorjum. Znakowanie drég oparte jest na postano-
wieniach konwencji genewskiej z kwietnia 1931 r.
Na uwage zastuguje zakaz umieszczania wzdtuz drog
tablic reklamowych, ktéreby mogty naraza¢ na szwank
bezpieczenstwo ruchu, — oraz zakaz uzywania dla ce-
6w innych niz sygnalizacji drogowej, ksztattéw i ko-
loréw, ustalonych dla znakéw drogowych.

K.
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Miecz Damoklesa nad automobilistg!

Defekty i naprawy — to wrogowie ekonomicznej eksploatacji pojazdu mechanicznego — to stale grozacy
miecz Damoklesa! ) i o . . .
Wiecej niz potowe wszystkich defektow, a temsamem napraw przypisac nalezy stosowaniu matowartosciowych
lub niewtasciwych olejow samochodowych. _ ) . o ) )
Mozna ztamaé ostrze tego miecza i usunaC grozace niebezpieczenstwo, unikajac zakupu t. zw. ,tanich olejow
niepewnego pochodzenia i watpliwej jakosci! o ) ) l.. .
GARGOYLE MOBILOIL z plombowanych blaszanek przyczyni sie do zwiekszenia sprawnosci i pewnosci ruchu
pojazdu oraz zmniejszenia kosztow utrzymania i napraw.

Gargoyle Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY 3 A
CZECHOWICE-WARSZAWA

Zwazajcie na nieuszkodzong
plombe!
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Start do X1 Konkursu Wytrzymatosci w Mans.

AUTO Nr. 8.

(Phot. Associated-Press).

-i N<33 «

WIELKIE ZAWODY MIEDZYNARODOWE

Xl Grand Prix Wytrzymato$ci w Mans.

Tegoroczny dwudziestoczterogodzinny konkurs wy-
trzymatosci w Mans odbyt sie w dn. 17-18 czerwca,
na dawniejszym obwodzie szosowym Sarthe. Start
nastapit w dn. 18-go czerwca o godz. 16-ej. W trud-
nym tym konkursie startowato tego roku 29 samocho-
déw z dwoma kierowcami na kazdym. Natychmiast,
bo juz na pierwszem okrazeniu wysunat sie na czoto
zesztoroczny zwyciezca konkursu Sommer, ktéry we-
sp6t z Nuvolarim prowadzili Alfe-Romeo 2238 cm3, za
nim, 'za$, nastepujgc mu na piety, Chiron, ktéry w to-
warzystwie Cortese pilotowat rowniez Alfe. O trze-
cie miejsce toczyla sie w przeciggu dwdch godzin za-
cieta walka pomiedzy Levis-Richards, a Chinnetti-
Varent i Moll-Cloitre. W 22 okrgzeniu Chiron wsku-
tek uszkodzenia wozu ustepuje miejsca Chinetti-Va-
rent, ktérzy zdotali juz wysungé sie przed Lewis-Ri-
chards. Na czwartem miejscu znajdujg sie teraz Moll-
Cloitre, a na pigtem ksigze Rumunski — Mikotaj-Cat-
taneo. Po czterech godzinach na trzeciem miejscu znaj-
duje sie z powrotem Lewis-Richards, za nimi idg Moll-
Cloitre, a na piagtem ksigze Rumunski, Mikotaj-Cat-
juz odrobi¢ opo6znienie, wywotane niewielkiem uszko-
dzeniem wozu W 44 okrazeniu ci ostatni wysuwajg
sie juz na czwarte miejsce i przyspieszajac ciagle,
W szOstej godzinie zajmujg juz nawet trzecie. Przed
zapadnieciem zmroku komisarze sportowi ogtaszaja,
ze ksigze Rumunski i Cattaneo, ktérzy prowadzili na
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przemian przepysznego Duesenberga 6,882 cm3, zo-
stajg zdyskwalifikowani, poniewaz drugie zaopatrze-
nie samochodu uskutecznili po 22 okrgzeniach, wte-
dy, gdy regulamin pozwalat na dokonanie zaopatrze-
nia dopiero po 24 okrazeniach. Nastgpito tu wiasci-
wie nieporozumienie, gdyz ks. Mikotaj zrozumiat iz
przecietna zaopatrzen nie moze wypada¢ czesciej niz
po 24 okrgzeniach, a poniewaz pierwsze zaopatrzenie
jego wozu miato miejsce po 28 okrgzeniach, sadzit on,
ze drugie moze on uskuteczni¢ juz wczesniej, gdyz
przecietna wypadata mu po 25 okrgzeniach. Jednako-
woz gremjum komisarzy sportowych inaczej inter-
pretowato regulamin i ksigze Mikotaj, ktory miat du-
ze szanse na zajecie jednego z czotowych miejsc w
klasyfikacji, musiat sie podda¢ orzeczeniu komisa-
rzy sportowych. W siédmej godzinie porzadek czoto-
wych jezdZzcédw nie zmienit sie za wyjatkiem Chiron-
Cortese, ktorzy zeszli znowu na czwarte miejsce po
Lewis-Richards i Chinetti-Varent. Sommer-Nuvolari w
dalszym ciggu niezmiennie utrzymujg pierwsze miej-
sce, osiggajac w tym czasie 70 okrgzenie, t. j. 0 dwa
okrazenia wiecej niz najblizszy za nimi woéz Teraz
wsérdd nocy w czasie deszczu odpada wskutek uszko-
dzenia instalacji Swietlnej Moll-Cloitre, ktorzy szli do-
tad stale na pigtem miejscu. W 6smej godzinie odpa-
da Czaykowski-Gaupillat, wskutek uszkodzenia aku-
mulatora. Chiron-Cortese wyprzedza swoich przeciw-
nikéw i umieszcza sie na drugiem miejscu za Sommer-
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Nuvolari. Teraz nastgpuje emocjonujgcy moment do-
ganiania Sommer-Nuvolari przez Chiron-Cortese.
Przestrzen miedzy nimi zaczyna sie widocznie zmniej-
sza¢ i w 10 godzinie wyscigu zdaje sie juz zbliza¢
dramatyczna chwila decydujgcej walki. Jednak Chi-
ron-Cortese zatrzymujg sie dla zaopatrzenia i w chwi-
li startu zawodzi ich rozrusznik. Powoduje to pewng
strate czasu, wskutek ktorej spadajg oni z powrotem
na trzecie miejsce za Chinetti-Varent. Jednak w nie-
diugim czasie strata ta zostaje odzyskang i znowu za-
czyna sie ostra gonitwa Chiron-Cortese za Sommer-
Nuvolari. Teraz jednak fortuna na chwile odwraca sie
od Sommer-Nuvolari. Wskutek uszkodzenia btotnika
i przeciekania rurki doprowadzajgcej paliwo, zatrzy-
mujg sie oni na catych siedemnascie minut, co powo-
duje przesuniecie sie ich na trzecie miejsce za Chi-
ron-Cortese i Chinetti-Varent. W 13 godzinie ci ostat-
ni wysuwajg sie na 1 miejsce przed Chiron-Cor-
tese, ale w 15-ej godzinie juz z powrotem ustala sie
poprzedni porzadek. W tej chwili nastepuje najdra-
matyczniejsizy moment catego wyscigu. Mianowicie
p-i Siko, ktéra z Sabipa prowadzita Alfe, zmeczona
widocznie catonocng jazdg wylatuje na (zakrecie z to-
ru, $cina trzy drzewa, koziotkuje i na szczescie wy-
latuje z samochodu, ktory zapala sie natychmiast.
Pani Siko wychodzi z tego nieprawdopodobnego ka-
rambolu ze stosunkowo nieznacznemi obrazeniami, ale
woz jej zostaje doszczetnie zniszczony. W 16 godzi-
nie Chiron-Cortese zajmujg jeszcze pierwsze miejsce,
ale za nimi znajdujg sie juz Sommer-Nuvolari, kt6-
rzy raz za razem bijg rekord okrgzenia toru. Przed
koncem 16 godziny Sommer-Nuvolari odzyskujg wre-
szcie 1 miejsce W osiemnastej godzinie odpadajg
Chiron-Cortese, wskutek uszkodzenia przedniej osi
i kierownicy przy zarzuceniu samochodu, w czasie
gdy prowadzit go di Cortese. Walka teraz traci na
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ostrosci. Porzadek czotowych jezdZzcow nie zmienia
sie juz do 23-ej godziny. Prowadzi Sommer-Nuvolari,
za nimi idg Chinetti-Varent, na trzeciem miejscu znaj-
duja sie Lewis-Richards, na czwartem Von der Bec-
ke-Peacock, Na godzine dopiero przed koncem wysci-
gu, zaczyna sie powazna walka miedzy dwoma pierw-
szymi wozami, ktore obydwa sg do niemozliwosci juz
przemeczone i gonig ostatkami sit. Zatrzymania oby-
dwu tych wozdw nastepujg coraz czesciej i w czasie
tych przerw to jeden to drugi znajduje sie na pierw-
szem miejscu. O zwyciestwie stanowi teraz, ktéry
z olbydwu tych wozéw dotrzyma jeszcze ze swojemi
uszkodzeniami do konca. Zbiornik paliwa wozu Som-
mer-Nuvolari cieknie w spos6b niepokojacy, nadwozie
za$ samochodu Chinetti-Varent dostownie juz sie roz-
latuje. Walka z powrotem staje sie ciekawg i emocjo-
nujaca. Wygrywa jg wreszcie jak nalezato sie spo-
dziewac Swietna para kierowcow — Sommer-Nuvola-
ri. Klasyfikacja jest nastepujaca:

1-y Alfa-Romeo 2338 cmi kierowcy R. Sommer i
T. Nuvolari — 3144 km. 038 (przecietna 131 km. 001)
— rekord pobity.

2-i Alfa-Romeo 2357 cm3 — kierowcy Chinetti-
Varent — 3143 km. 637.

3-i Alfa-Romeo 2340 cm' — Kkierowcy Lewis-Ri-
chards — 3043 km. 375.

4-y Riley 1091 cm3, kierowcy — Van der Becke-
Peacodk — 2581 km. 522.

5-y Aston-Martin 1496 cm3 kierowcy — Driscoll-
Penn Hughes — 2548 km. 691.

Wogole klasyfikowanych zostato 13 samochodow,
przyczem w kategorjach pierwszymi byli:

W Kkat. 3 litrow Alfa-Romeo — Sommer-Nuvolari.

s » 2 , Alfa-Romeo — Rousseau-Paco.

. » 15 , Riley-Van der Beck-Peacock.

R M. G. — Ford-Baumer.

(Photo Associated Press).
Ksiaze Mikotaj Rumunski w biegu i na starcie w Mans.
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Sommer i Nuvolari pozatem zdobyli IX puhar dwu-
letni za rok 1932-1933, ktéry przyznawany jest tej
ekipie, klasyfikowanej w roku zesztym, ktéra osiagnie
najlepszy wynik proporcjonalny. Jednoczes$nie pobili
oni rekord Swiatowy 24 godzin na drodze, ktéry to
rekord nalezat od r. 1931 do lorda Howe i Birkina
z 3017 km- Nuvolari w czasie tego wspaniatego wy-
$cigu pobit az 8 razy rekord szybkosci okrazenia, za$
Cortese 1 raz. Ostatecznie rekord ten pozostat przy
Nuvolari'm, kt6ry zrobit jedno okrazenie w5 m. 41 s,
co daje przecietng szybko$¢ 146 km. 350 na godzine.

Tazio Nuvolari (na lewo) i R. Sommer (na prawo) po zwyciestwie w konkursie wytrzymatosci w Mans.

Grand Prix Marny.

VIl Grand Prix Mamy zostato rozegrane tego ro-
ku w dn. 2 lipca na obwodzie Reims, ktory wynosi bez-
mata 8 kim. Wyscig rozgrywat sie na przestrzeni
399 km. 126, to jest w 50 okrgzeniach toru. Tegorocz-
ny wyscig o Grand-Prix Marny nalezat do jednego
Z najciekawszych, poniewaz zgrupowat on na starcie
wszystkich, co najprzedniejszych aséw steru, w ogol-
nej liczbie 16-u.
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Punktualnie o godz. 14-ej wicehrabia de Rohan,
prezes Automobilklubu Francji daje sygnat startu.
Zaraz po pierwszem okrgzeniu na czolo wysuwa sie
Lehoux na Bugatti, a za nim Nuvolari na Alfie-Ro-
meo, ale juz w drugiem okrgzeniu Nuvolari, jak zwy-
kle, jest pierwszym, za nim idzie Lehoux na trzeciem
miejscu znajduje sie Etancelin na Alfie, a na czwar-
tem Campari, zwyciezca w Grand Prix A. F. na swojej
Maserati. W czwartem okrgzeniu ten ostatni wyprze-
dza Etancelin a w si6dmem Lehoux, zajmujac juz dru-
gie miejsce. Widocznem jest, ze jednomiejscowka Ma-

(Photo Associated-Press).

serati i teraz goruje szybko$cig nad wszystkiemi in-
nemi wozami i zaczyna znowu powaznie zagraza¢ fe-
nomenalnemu Nuvolari. W dziewigtem jednak okra-
zeniu Campari rezygnuje, doznawszy silnego skale-
czenia oka przez kamien, ktory wyleciat z pod kota
samochodu, ktérego$ z jego przeciwnikéw. Teraz wiec
na drugiem miejscu znajduje sie Lehoux, ale w na-
stepnych okrgzeniach ustepuje on miejsca Etanice-
lin, a wkrétce potem wskutek dtuzszych postojow
spada na jedno z dalszych miejsc. W pietnastem



ROK XILI.

okragzeniu na trzecie miejsce wysuwa sie niespodzie-
wanie Wimille na Alfie, na czwartem znajduje sie
Moll na Alfie, na pigtem Straight na Maserati.
W 22-em okrgzeniu Nuvolari zatrzymuje sie dla zao-
patrzenia, a wtedy Etancelin zdobywa pierwsze miej-
sce. W 23-em okrgzeniu Moll wyprzedza Wimille
i znajduje sie teraz na drugiem miejscu. W 29-em
okrgzeniu Nuvolari jest z powrotem na trzeciem miej-
scu i zaczyna goni¢ Molle'a. W tym czasie Lehoux
rezygnuje wskutek ztamania watika sprzegta. W 31-em
okrazeniu Nuvolari wyprzedza juz Moll'a i rozpo-
czyna walke z Etancelim. Ale w tej chwili nastepuje
niespodzianka. Nuvolari zatrzymuje sie, majac zta-
many tylny most. Teraz walka toczy sie miedzy Moll
a Etancelin. W 42 okrgzeniu Etancelin zatrzymuje
sie dla zaopatrzenia a wtedy Moll wysuwa sie
na 1 miejsce. Na trzeciem znajduje sie Wimille-
W nastepnych okrgzeniach Moll zaczyna réwno-
miernie traci¢ ze swego awansu, a w 48 okra-
zeniu Etancelin zdobywa znowu pierwsze miejsce.
Moll zatrzymuje sie na chwile dla zaopatrzenia a wte-
dy wyprzedza go Wimille. Ostatnie okrgzenie toru
zastaje Wimille'a o cztery zaledwo sekundy w tyle
za Etancelin. Wimille dodaje jeszcze gazu i na za-
krecie stara sie wyprzedzi¢ Etancelin. Jednak ten nie
daje sie i przekracza mete o pare metrow przed Wi-
mille. Klasyfikacja jest nastepujgca:

1-y Philippe tEancelin na Alfa-Romeo w 2 g. 45 m.
122h s. (przecietna 144 km. 955).

2-i J. P. Wimille na Alfa-Romeo w 2 g. 45 m. 123, s.

3-i R. Sommer na Alfa Romeo o 3 okrazenia w tyle.

4-y Straight na Maserati 0 6 okrgzen w tyle.

Inne wozy nie zostaty klasyfikowane. Na trzeciem
miejscu byt wiasciwie Moll, ale zostat on zdyskwali-
fikowany, wskutek skorzystania z pomocy swego me-
chanika poza standem zaopatrzenia. Inni zawodnicy
poodpadali badz to wskutek licznych uszkodzen
swych maszyn, badz to wskutek niewypetnienia po-
stanowien regulaminu.

Etancelin wygrat tego roku ten wyscig poraz trzeci
(poprzednio w r. 1927 i 1929) zostat mu przeto
przyznany na wiasno$¢ Puhar przechodni Automobil-
klubu Szampaniji.

Grand Prix Belgji.

W dn. 9 lipca rozegrany zostat doroczny wyscig o
Grand Prix Belgji, jak zwykle na torze Spa-Fran-
corchamps. Wyscig ten byt jednym z najszybszych
i najbardziej udanych w tym sezonie, zaréwno dzieki
przeslicznej pogodzie, jak i niezwykle jednolitemu
zespotowi najlepszych jezdzcéw Swiata. Start nastg-
pit o godz. 13-ej w obliczu niewidzianych jeszcze na
tym torze ttumow widzoéw. Wyscig rozgrywat sie na
przestrzeni 596 km., t. j. na 40 okrgzeniach toru.
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(Photo Associated-Press).
Philippe Etancelin wygrywa Grand Prix Marny.

| znowu wedtug, zdawatoby sie, utartego juz zwy-
czaju, zaraz po pierwszem okrgzeniu na czoto jezdz-
cow wysuwa sie Nuvolari, ktory tym razem, po
wszystkich przykrych niespodziankach, i psikusach,
jakie czynity mu w tym roku jego Alfy, dosiada no-
wa jednomiejscOwke Maserati. Za nim idzie cata elita
aséw miedzynarodowych, a wiec Borzacchini, Chiron,
Varzi, Dreyfus, Siena, Lehoux, Zehender, Mollit. d.
Czyz nie cddowny widok walki tylko najlepszych
z najlepszymi! Do 300 kilometra utrzymuje sie po-
wyzszy porzadek czotowych jeZzdZzcow. Jedynie na
dalszych miejscach nastepujg niewielkie zmiany, mie-
dzy Zehender'em, Dreyfus'em, Moll'em i Siena. Do-
piero gdy po 300 km. Nuvolari zatrzymuje sie dla
zaopatrzenia, to na czolo wysuwa sie Chiron, a Nlu-
volari znajduje sie na trzeciem miejscu za Borzac-
chinim. Po 400 km. Nuvolari z powrotem odzyskuje
pierwsze miejsce, a poniewaz teraz odpadajg Borzac-
chini i Chiron, wiec na drugiem miejscu znajduje sie

(Photo Associated-Pres;).
Grand Prix Belgji. Nwuolari (Nr. 22} i Williams (Nr. 6) na zakrecie.
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Varzi. Na trzeciem jest teraz Dreyfus, na czwartem
Lehoux. Moll réwniez odpada wskutek uszkodzenia
wozu, tak ze na pigtem miejscu utrzymuje sie bez
trudu Siena, na széstem Williams, a na siédmem
Sornmer. Porzadek ten utrzymuje sie juz do konca
wyscigu. W ten sposob klasyfikacja wypada, jak na-
stepuje:

1-y T. Nuvolari na Maserati w 4 g. 9 m. 11 s. —
przecietna 143 km. 600.

2-i Varzina Bugatti w 4 g. 12 m. 26 s.

3-i Dreyfus na Bugatti w 4 g. 13 m.

4-y Lehoux na Bugatti w 4 g. 13 m. 28 s.

5-y Siena na Alfa-Romeo w 4 g. 17 m. 10 s,

6-y Williams na Bugatti o 1 okrgzenie w tyle.

7-y Sornmer na Alfa-Romeo o 5 okrazen.

AUTO Nr. 8

W tegorocznym wyscigu o Grand Prix Belgji po-
bite zostaty wszystkie dawniejsze rekordy tego toru
nietylko przez fenomenalnego Nuvolari‘ego, ale i przez
Varzi‘ego, Dreyfusa i Lehoux. Ostatecznie rekord to-
ru pozostat przy Nuvolari'‘m, ktéry zrobit najszybsze
okrazenie w 6 m. 1 s. t. j. z szybkoScig blizko 149 km.
na godz. NuvoJari, dysponujac tym razem najszyb-
szym i najniezawodniejszym obecnie wozem wyscigo-
wym, ktorym jest nowa Maserati, mégt pokazac co
umie. Widzowie odniesli wrazenie, ze wyscig ten wy-
grat on z najwigkszg tatwoscig, nie forsujac do konca
swej maszyny, pomimo, ze miat on przeciwko sobie
znakomity team Bugatti‘ego z przepysznemi wozami
ostatniego modelu. Te ostatnie, zresztg, jak widzimy,
zajety trzy nastepne po Nuvolari‘m miejsca.

»VERTEX" W ZAWODACH MIEDZYNARODOWYCH

W Numerze 12 ,,Auta“ z grudnia 1932 r. podalismy
0 nowej konstrukcji iskrownika pionowego ,,Vertex"
produkcji stawnej fabryki szwajcarskiej ,,Scintilla".
Genjalna konstrukcja iskrownika i znana juz precyzja
wykonania aparatéw ,,Scintilla" pozwolity przypu-
szcza€, ze nowy ten aparat przebojem zdobedzie so-
bie pierwsze miejsce miedzy iskrownikami. Tak sie
w rzeczywistosci stato. Fabryki, jak Bugatti, Alfa-
Romeo, Graham-Paige, Amilcar i t. p., stosujg seryj-
nie iskrowniki ,,Vertex“, jak réwniez wszystkie sa-
mochody wyscigowe wyze; wymienionych fabryk za-
opatrzone sg w ten niezawodny iskrownik.

Dzisiaj mozemy zakomunikowaé, ze w roku bie-
zacym zdobyty pierwsze miejsca w wyscigach samo-
chodowych wozy, zaopatrzone iskrownikiem ,,Ver-
tex", a mianowicie:

Wielkg Nagrode Ramen (Szwecja) 381 km (26.2. 33)
3, 4, 6, 7, i 8 miejsce samochody ,,Ford“ z iskrowni-
kiem ,,Vertex*

OPONY i

Rekord sSwiatowy todzi motorowych (17.5 1933 r)
Ksigze Ruspoli ustalit nowy rekord Swiatowy szybko-
Sci dla todzi motorowych 6 Itr. z silnikiem Bugatti
4 L 900 cmj3 z iskrownikiem ,,Vertex*

Wyscig na torze Avus (Berlin) 21.5. 1933 r. w ka-
tegorji 800 cm? 1. Horton na samochodzie M. G.
z iskrownikiem ,,Vertex*“

24-godzinny wyscig w Spa-Francorchamps (Belgja)
11 2.7.1933 r. 1. Chiron-Chinetti na samochodzie
Alfa-Romeo. 2. Sommer-Stoffel na samochodzie Al-
fa-Romeo. W Kkategorji do 4. Itr. 1. na samochodzie
Graham, w kategorji 3—4 Itr. 1. na samochodzie Bu-
gatti, Wszyscy z iskrownikami ,,Vertex*.

Wobec tak $wietnych wynikoéw iskrownikéw ,,Ver-
tex” nalezy sie spodziewaé, ze réwniez i w naszym
automobilizmie zajmig one odpowiednie swej warto-
§ci miejsca.

(n).

DETKI

NIE PRZEPUSZCZAJACE POWIETRZA PO PRZEBICIU

Pennsgluania Elres

STALE NA SKLADZIE

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE 1 W. M GDANSK

WARSZAWA,

BOKI OPON BIALE BEZPIECZENSTWO

» MAGNET”

KOMFORT

HOZA 33.

PEWNOSC
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0

TABELA

ANGLJA
A, S 17
A. J. S» O. V16 or Aero
Ariel . 17
Aiiel O. H. V 16 orAero
Beardmore Precission .
Brough s. s. 80....ccceveee 16

Brough s. s. 100. 16 orAero

Covertry Eagle..
Diamond....

Douglas
Douglas

Excelsior....
Francis Barnet..

O. K. Junior.

Panther... 17
Premier.. .17
Raleigh... .17
Raleigh O. H. V.16 orAero
Royal Enfield................... 17

Royal Enfield O.H. V
Rudge Whitworth

Te typy Swiec

CHAPION jest lepszy ze wzgledu na izolator z sillimanitu,

AUTO

W E

Scott Replica Moeel
Sunbeam...
Sunbeam O.
TriumpDb....e
Triumph O.
Velocette...

Gillet Sport....
Gillet 350 cc. 2 temps.

La Mondiala..........cccoocovncs
La Mondiale Tport .
Sarolea.
Sarolea Sport

CZECHOSEOWACJIA

Premier Sport...
A

ITALJA

16 Benelli
16 Benelli Sport...

CHAMPION

Aero

sg specjalnie dostosowane

Nr.

SWIECE
CHAMPION

POLECAJACA SPECJALNIE DLA MOTOCYKLI:

Biancbi.
Frera...
Garelli....
Garelli Spor

FRANCJA

Aig>on...
Alcjron....

Aleyon culbut 350 and 5°0

AULOMOLO......coirceeee
Dollar...
Drescb.

Francaise Diamant
Gnome Rhone......cooovvvinne
Gnome Rbone 350 culb. .

Monet Goyon...
Monet Goyon sport culb. .
Motobecane & Motoconf. .
Motobecane & Motoconf.culb.
Olimpique......ccocovviviie
Olimpique culb. 350& 5°0 .
Peugeot 350 cc P. 107 327 cc

P. 111, 327 ccA. 16 .
Peugeot others.. 17
Prester.... 17
Ravat. 17

Rene Gillet

kanych przy réznych typach motocykli.
bardzo rzadkiego surowca, ktérego kopalnie jedyne na Swiecie
sa wytacznie wiasnosciag CHAMPIONA.

Do tej przewagi nalezy zwréci¢ uwage na patentowang forme korica izolatora elektrody ze stali
wg produkcje, opartg na bardzo doktadnem badaniu i wyprébowaniu Swiec wypuszczanych na rynek.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

NA POLSKE |

WOLNE M. GDANSK

niklowo-manganowej i

Rovin Culb
San Sou Pap
San Sou Pap. culb....
Soyer..
Terrot...

Terrot SPO) ...

NIEMCY

OO0

. K. W. Sport.
Viktoria
Viktoria Sport.

17

Cleveland
Excelsior
Harley Davidson...
Harley Davidson .
Henderson

Indian Cbief Model .
Johnson Motor

Wheel - _ _ 8

Motosacoche..

do szerokiego zakresu warunkéw spoty-

WZOro-

MOTOR-STOCK

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3. TEL. 259-14
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O OSWIETLENIU SAMOCHODOWEM

Oswietlenie samochodéw dzieli sie na oSwietlenie
reflektorowe i pomocnicze.

W ciemnosci kierowca musi mie¢ mozno$¢ oswie-
tlenia drogi przed soba, aby moc jecha¢ z bezwzgled-
ng pewnoscig. Kierowca winien nietylko rozréznia¢
na dalekie odlegtosci zakrety, budynki, drzewa i in-
ne wieksze objekty, lecz rdwniez winien wyraznie od-
rozni¢ mniejsze przedmioty, jak tablice ostrzegawcze,
drogowskazy, nierébwnosci drogi i mniejsze przeszko-
dy, jak np. kamienie i t. p. co dla pewnej i réwnej
jazdy jest bardzo waznem.

Poniewaz wydajno$¢ instalacji elektrycznej samo-
chodbéw z natury rzeczy nie moze by¢ zbyt powazna,
musimy wyciggng¢ jaknajwieksze korzysci ze $wia-
tla, pozostajgcego do dyspozycji.

Dobre reflektory dostarczajg silnie skoncentrowa-
ny strumien Swietlny, wiec os$wietlenie dalekosiez-
ne z ostremi cieniami. Swiatto musi by¢ jaknajbar-
dziej biate. Z tego wynika, ze najbardziej wskazanem
jest uzywac zarowek gazowanych. Jak praktyka wy-
kazata, dobrem o$wietleniem jest to oSwietlenie, kto-
re daje mozno$¢ dobrej orjentacji na odlegto$¢ ok. 200
metroéw; jest to zupetnie wystarczajgce (samochdd,
poruszajacy sie z szybkoscig 60 km na godzine prze-
jezdza ten dystans w okresie 12 sek.).

Im bardziej jednak oSwietlenie odpowiada tym
wymaganiom, tem bardziej o$lepiajaco dziata ono na
osoby spotykane po drodze. Z powodu wielkiego nie-
bezpieczenstwa, jakie przynosi ze sobg takie oslepie-
nie, w wiekszosci krajow przepisano ustawowo, ze
o$wietlenie samochodu podczas spotykania na drodze
innych wozow, jadacych w przeciwnym kierunku, nie
moze oS$lepia¢ kierowcow. Wielu z kierowcoéw stosu-
je sie do tych przepisébw w ten sposob, ze w odpo-
wiednim momencie przetgczajg Swiatto reflektorowe
na Swiatto miejskie.

Takie przelgczanie jest bardzo grozne, poniewaz
wzrok Kkierowcy podczas jazdy przy normalnem
oSwietleniu reflektorowem jest nastawione na wielka
jasnos¢ a nie moze sie natychmiast dostosowaé do
zmniejszonego o$wietlenia. Kierowca jedzie wiec
pewng odlegtos¢ bez nalezytej orjentacji, pozatem
przeszkadza mu réwniez zmniejszenie Swiatta wozu,
jadacego w przeciwnym kierunku, poniewaz bardzo
stabe oSwietlenie powoduje w stosunku do ciemnego
tta oslepienie.

Jasnem jest, ze przy takiem zastosowaniu zmniej-
szonego o$wietlenia nie unika sie ztych nastepstw.

Zastosowano rézne sposoby celem wyeliminowania
mozliwosci o$lepiajgcego dziatania Swiatta reflekto-
row, miedzy innemi zastosowano i sposob przechyle-
nia reflektorow. Jednakze wszystkie tego rodzaju

sposoby nie daty nalezytych wynikow i wiasciwe roz-
wigzanie zagadnienia nastgpito dopiero po skonstruo-
waniu przez fabryki zaréwek Philipsa, zaréwki dwu-
Swietlnej Duplo.

Zar6wki Duplo sg zaopatrzone w dwa punkty $wie-
tine, przyczem jedno wiokno oswietleniowe stuzy do
normalnego dalekosieznego o$wietlenia, jednakze
o$lepiajacego, natomiast wiokno drugie stuzy do
os$wietlenia nieo$lepiajacego.

Wi6kno, dostarczajace Swiatta nieoSlepiajacego,
umieszczone jest w miseczce, ktorej otwor skiero-
wany jest na gorng cze$¢ paraboli reflektora. Swiatto
tego punktu Swietlnego siega na odlegto$¢ 30 m. i jest
zupetnie wystarczajgcem, aby kierowca mogt przy
przetgczeniu z jednego o$wietlenia na drugie zacho-
waé normalng szybko$¢ wozu, bez narazenia sie na
wypadek nieszczesliwy.

Zarowki samochodowe Duplo w zasadzie co do we-
wnetrznej konstrukcji nie réznig sie od zaréwek nor-
malnych. Poniewaz jednak w tym wypadku chodzi
0 zaréwki dwuswiattowe, konstrukcja wymaga zasto-
sowania cokotow o dwu biegunach. Zaréwki Duplo
bez przeszk.d mozna zastosowaC prawie, ze do
wszystkich wozdw amerykanskich i europejskich, je-
dynie przy starych typach wozdéw koniecznem jest
przeprowadzenie zmiany w doprowadzeniu kabli i
zmian oprawek w reflektorach. Zaréwki Duplo nie sa
nowoscig, ktéraby nie byla dotychczas wyprébowa-
na, .zarowki te znajdujg sie bowiem juz na rynku
od przeszto pieciu lat i w tym okresie zdotano sie
przekonac¢ nietylko o celowosci konstrukcji tych zaré-
wek lecz réwniez o zaletach tych zarowek.

Waznem jest nietylko przy zastosowaniu zarowek
Duplo, lecz wogole wigczeniu zaréwek do reflektordw,
doktadne wycentrowanie ogniskowej. W tym celu
przewaznie reflektory samochodowe majg oprawki
luchome, dajgce mozno$¢ wyregulowania ogniskowe
i wiekszego lub mniejszego skupienia promieni Swie-
tinych reflektora.

Chcac otrzymac nalezyte oSwietlenie drogi bez cie-
mnych plam, poleca sie regulowanie w ten sposob,
ze sie prébuje oswietlenia na biatej ptaszczyznie pio-
nowej. O ile Swiatto na Scianie, na ktorg skierowano
S.wiatto reflektoréw, jest ostro zarysowane bez cie-
mnych plam, wycentrowanie zaréwek jest wiasciwe
W innym wypadku nalezy przez przesuwanie opraw-
ki osiggna¢ wieksze skupienie promieni Swietlnych.

W reflektorach, w ktorych niema umieszczonych
ruchomych oprawek, zastosowanie zaréwek Philipsa
Duplo odgrywa tem wigksze znaczenie, ze wiasnie w
tych wypadkach zastosowane by¢ muszg zarowki o
precyz. konstrukcji, jakg odznaczajg sie zaréwki Duplo,
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AUTOSTRADY W POLSCE...

Wystarczy przyjrze¢ sie dokladnie budowie
zarowki Philips .Super-Duplo”, by zrozumiec¢
dlaczego powinien posiada¢ jg kazdy auto-
mobilista, szczegdlnie ten, dla ktérego

autostrady sq jeszcze marzeniem.

nalezq jeszcze do przy-
sztosci. Narazie wiekszos¢ drég naszych
ich zupetnie nie przypomina. Za czesto
spotyka sie na drodze dziury, wyboje,
doty i stynne ..kocie tby". Nic dziwnego,
ze nawet najsilniejsze wozy w krotkim
czasie wymagajgq remontu. Jezeli ma-
sywna stal nie wytrzymuje naszych drog,
co dopiero moéwi¢ o tak delikatnej
rzeczy, jakqg jest normalna zaréwka
samochodowa.
Na szczescie pojawity sie obecnie nowe
zarowki samochodowe, zupetnie nieczu-
te na wstrzgsy, a mianowicie Philips
»Supe r-Du plo”. Dajg one nietylko
Sniezno-biate nieoslepiajgce sSwiatlto ale
ponadto, majgc widkna zarzenie osadzo-
ne na specjalnym amortyzatorze, sq one
zabezpieczone przed najgwattowniejsze-
mi nawet wstrzqgsami. Samochodowi,
zaopatrzonemu w zarowki Philips ,Super-
Duplo”, nie grozi nigdy tak niebezpiecz-
na jazda nocna bez sSwiatel—zwykly re-
zultat przerwania sie widkien zarzenia
wskutek gwcltownych wstrzaséw na
drodze.

SUPER DUPLO®

zarowka z wpudowanym amortyzatorem
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STRONICA PRAWNIKA.

(dokonczenie)

Przechodzac do wymiaru kary i
majac na wzgledzie dotychczasowsq
niekaralno$¢  oskarzonego, nie-
zwtoczne zatrzymanie samochodu
na miejscu wypadku i przyjscie z
pomocg pokrzywdzonemu, a z dru-
giej strony szybko$¢ motocykla, w
wyniku ktérej oskarzony mogt do-
zna¢ ciezszych uszkodzen cieles-
nych, — Sad uznat za stuszne i
sprawiedliwie skaza¢ oskarzonego
na jeden tydzien aresztu i wykona-
nie kary tej z mocy art. 61 § 1 i 2
K. K. zawiesi¢ na okres lat dwdch".

Od wyroku tego obronca oskar-
zonego odwotat sie do Wydziatu
Odwotawczego Sadu Okregowego
w Warszawie, proszac o uchylenie
zaskarzonego wyroku i 0 uniewin-
nienie K. ;z oskarzenia z art. 236
§2 K. K.

W uzasadnieniu apelacji obronca
opart sie na nastepujgcem rozumo-
waniu:

Przepis Rozporzadzenia Komisa-
rza Rzadu na m. st. Warszawe z
dn. 15.V.1925 r. oraz Rozporzadz.
Ministra Robot Publicznych i Min.
Spr. Wewnetrznych z dn. 27 stycz-
nia 1928 o pierwszenstwie jazdy na
skrzyzowaniach ulic nalezy niewat-
pliwie rozumiec¢ tylko w ten sposob,
ze gdy dwa pojazdy zblizajg sie
jednoczes$nie do miejsca skrzyzo-
wania, wtedy jednemu z nich, a
mianowicie  nadjezdzajgcemu  z
prawej strony, wzglednie jadace-
mu ulicg gtowng stuzy pierwszen-
stwo przejazdu, a drugi winien go
przepusci¢. Natomiast gdy pojazdy
te, z ktérych jeden juz sie znajdu-
je na skrzyzowaniu ulic dzieli od-
legtosé, jak w sprawie niniejszej
20 metréw, to jasnem sie staje, ze
pierwszenstwo jazdy przystuguje
pojazdowi wczesniej przecinajgce-
mu to skrzyzowanie. Inaczej prze-
pisow tych rozumie¢ niepodobna,
gdyz przy intensywnym ruchu uli-
cznym w Warszawie, zwiaszcza

AUTO

Z SALI SADOWEJ]

przy tak zwanych ulicach gtow-
nych, pojazdy jadg nieomal bez
przerwy i w takim razie godzina-
mi trzebaby wyczekiwaé, az z pra-
wej strony nawet w odlegtosci 20
metrow nie bedzie nadjezdzat za-
den woz.

A przeciez Sad Grodzki uznat
za ustalone, ze odlegtos¢ miedzy
motocyklami pocztowemi, jadgcemi
jeden za drugim wynosita 20 me-
trow (Sw. G. B.), przyczem po-
krzywdzony jechat na drugim z ko-
lei.

Pokrzywdzony G. zeznaje nad-
to, ze spostrzegt gdy z poza drzew
skwerku, t. j. na skrzyzowaniu
ulic wyjechat samochdd potcieza-
rowy i przepuscit pierwszy mo-
tocykl. Tak wiec gdy ten pierw-
szy motocykl i samochdd znajdowa-
ty sie jednocze$nie na skrzyzowa-
niu oskarzony zgodnie z przepisa-
mi o ruchu pojazdéw na drogach
publicznych, jak to zeznajg row-
niez i wszyscy pozostali Swiadko-
wie, ustgpit pierwszenstwa temu
motocyklowi.

A gdzie znajdowat sie wowczas
pokrzywdzony?

Zgodnie z jego wlasnem zezna-
niem w odlegtosci 20 metréw od
pierwszego motocyklisty, a wiec
rowniez i od znajdujgcego sie juz
na skrzyzowaniu samochodu, pro-
wadzonego przez oskarzonego K.,
ktéry wtedy zgodnie z punktem 2.
§ 40 wymienionego Rozporzadzenia

PROSTOWNIKI
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Ministrow Rob. Pub. i Spr. Wewn.
zmniejszyt w tem miejscu szybkos$¢
(Sw. L., A)).

O zagrodzeniu drogi pokrzyw-
dzonemu nie moze by¢ przeto mo-
wy. Gdyby G. nie jechat z nad-
mierng szybkoscig, co jest notory-
cznie wiadome, o ile chodzi o mo-
tocykle pocztowe i co zresztg Sad
Grodzki uznat za ustalone zezna-
niem $wiadkéw, to nie minagtby o-
wych 20 metréw, zanim w6z oskar-
zonego catkowicie nie znalaztby sie
w ulicy Biatostockiej.

Sad Grodzki uznat za ustalone
miejsce wypadku na skrzyzowaniu
ulic, gdyz $w. B. zeznal, ze
zderzenie nastgpito u wylotu ul.
Biatostockiej, natomiast pominat
zeznanie $w. A., ktore rzekomo
nie znajduje potwierdzenia w
materjale dowodowym, ,,ze moto-
cyklista skrecit motocykl w u-
lice Biatostocka i zderzenie nastg-
pito juz w ulicy Biatostockiej",
chociaz kilka wierszy przedtem Sad
sam ustalit: ,,w nastepstwie tego
motocyklista skrecit motocykl na
prawo w ulice Biatostocky™.

A wiec zeznanie Swiadka A.
pokrywa sie z ustaleniem Sadu
i znajduje przeto potwierdzenie
w materjale dowodowym i ja-
ko takie nie moze by¢ pominiete
przez Sad, tembardziej, ze jest to
zeznanie Swiadka obserwujacego
zbliska wypadek, podczas gdy $w.
B. i B. stwierdzili, ze takiego zde-

ALSTHOM

1T UNGAR?”
DO EADOWANIA

AKUMULATOROW SAMOCHODOWYCH

DWORCOWA 16.

ZADAJCIE KATALOGOW G.
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CYKLISCI NADAL PLAGA
AUTOMOBILIZMU
WE FRANCIJI.

Szerokie sfery rowerzystow we
Francji zostaly poruszone nowym
przepisem, obowigzujgcym tam od
25 stycznia r. b., a mianowicie, ze
zabrania sie cyklistom uzywac jez-
dni drogowej, jezeli istnieje dla
nich specjalna S$ciezka wzdtuz
drogi.

Takich Sciezek jest we Francji
bardzo duzo, ale okazato sie, ze w
wiekszosci  wypadkdéw  szerokos¢
ich jest za mata, aby dwaj cyklisci
mogli bezpiecznie sie wymingé. Z
drugiej strony Sciezki te sg czesto
zawalone rozmaitemi materjatami,
poustawiano na nich stupy telegra-
ficzne, stacje benzynowe, stupy
przewodow elektrycznych i t. d.,
albo sg one poprzecinane rowka-
mi, utrudniajagcemi jazde.

W tych warunkach, prezes fran-
cuskiego Touring Klubu zwrdécit
sie z pismem do Ministra Robot
Publicznych z prosbg o odroczenie
wprowadzenia w zycie nowego
przepisu, ktérego charakter sta-
nowczy nie odpowiada rzeczywi-
stemu stanowi rzeczy.

A wiec cyklisci nadal beda sie
plata¢ po szosach ku utrapieniu au_
tomobilistow.

STOSUNEK DLUGOSCI SIECI
DROGOWEJ | KOLEJOWEJ.
Jezeli przyja¢ jako jednos¢ diu-

gos¢ sieci kolejowej <w poszczegol-

nych panstwach, to diugos$¢ sieci
(dokornczenie ze str. 208)

rzenia nie widzieli, a pokrzyw-

dzony przyznaje, ze skrecit w pra-

wo i sam wpadt na bok samochodu.
Wydziat IX Odwotawczy Sadu

Okregowego w Warszawie, podzie-

lajgc catkowicie zarzuty prawne,

podniesione w powyzszej apelacji

— zaskarzony wyrok Sadu Grodz-

kiego uchylit i oskarzonego K. z o-

skarzenia z art. 236 § 2 K. K. —

uniewinnit. Henryk Gologorski.

drogowej, przystosowanej do ruchu
samochodowego wynosi: w Szwaj-
carjiina Wegrzech po 2.5, w Bel-
gji — 3, w Niemczech — 5, w Au-
strji — 6, w Holandji — 6,5, w An-
glji i Norwegji po 8, we Wio-
szech — 8,5, w Polsce i Danji po

9,5, we Francji — 10, w Stanach
Zjednoczonych A. P. — 12, w Ir-
landji — 135 i wreszcie w Ro-
sji — 16,5.

SPECJALNY FUNDUSZ DRO-
GOWY W BELGIJI.

Rzad belgijski tworzy obecnie
drugi fundusz drogowy w kwocie
800 miljonoéw frankow, przeznaczo-
ny na ulepszenie istniejagcych drdg,
Poprzedni fundusz drogowy w
wysokosci 600 miljonéw frankdw,
utworzony w r. 1927, juz jest wy-
czerpany. Nowy fundusz przezna-
czony jest na ulepszenie 2.000 km;
drég | klasy na ogolna, liczbe 4840
km. Wszedzie, gdzie natezenie ru-
chu tego wymaga, jezdnia bedzie
rozszerzona z 6 mt. do 85 mt., a
na niektérych drogach nawet do 11
metrow.

LICZBA POJAZDOW W WIEL-
KIEJ BRYTANJI.

Ze statystyki, ogtoszonej przez
Ministertwo Transportow wypty-
wa, ze w okresie od 1 grudnia
1931 r. do 30 listopada 1932 r. licz-
ba zarejestrowanych pojazdow
mechanicznych, wynosita w Anglji
1.014.026, gdy w poprzednim okre-
sie r. 1931 stanowita 977.800,, co
oznacza wzrost 0 36.226 sztuk.

Liczba pojazdow wszelkiego ro-
dzaju, z wyjatkiem tramwajow |
autobusow, w tym samym okresie
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wzrosta o 8.653 jednostki w sto-
sunku do r, 1931 i stanowita liczbe
1.926.600, w stosunku do 1.917.947
w roku poprzednim.

Wozrost dotyczy zwiaszcza licz-
by samochodéw osobowych mocy
od 8 do 12 HP.

Z BRANZY SAMOCHODOWE..

Obecny kryzys zmusza nawet
najpotezniejsze instytucje i firmy
tej branzy do robienia najdalej
idgcej oszczednosci. Najwiekszym
darem organizacyjnym kazdej wy-
tworni jest ograniczenie do mini-
mum kwestji posrednictwa i co za
tem idzie przechodzenia towaru
przez wiele rgk. Nabywanie towa-
ru od wytworcy z pominieciem a-
gentdw idzie, oczywiscie, zawsze na
dobro konsumentom.

Z przyjemnoscig wiec notujemy
otrzymang wiadomos¢, ze firma
,,Berson*, ktéra od szeregu lat po-
zostaje w bezpos$rednich stosun-
kach z fabrykami amerykanskiemi,
przyczyniajac sie¢ w ten sposéb do
obnizenia cen czeSci zamiennych
na naszym rynku, weszta obecnie
w bezposredni kontakt z firmg
Overseas w Ameryce, ktéra do-
tychczas wszelkie towary do Pol-
ski dostarczata za posrednictwem
swego oddziatu w Kopenhadze.

Szczegoblnie zostaty uwzglednio-
ne Swiece AC, wyrabiane dla fir-
my Overseas w Anglji. ktére beda
przychodzity do firmy ,,Berson”
wprost z fabryki.

Swiece AC uznane sg w sferach
samochodowych za najlepsze i
przyczyniajg sie do znacznej o-
szczednosci benzyny, przyczem do-
wiedziono, ze samochody uzywajg-
ce Swiec AC oszczedzajg clo 10%
benzyny w poréwnaniu z innemi
wadliwego wyrobu $wiecami.

Firma ,,Berson“ bedaca gtow-
nym dostawcg czesci zamiennych,
akcesorji i opon samochodowych
dla odsprzedawcow w catym kra-
ju, sprzedaje rowniez bezposrednio
konsumentom ze swoich skfadow w
Lodzi i Warszawie.
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Inz. W. Ornstein.

WSKAZOWKI DO ZWIEKSZANIA
MOCY SILNIKA SERYJNEGO.

W dobie terazniejszej jest nie trudno
rozwigza¢ zagadnienie powyzsze, o Sie
ekonomiczno$é, t. z. zapotrzebowanie ma-
terjatu pednego i oleju nie odgrywa roli.
Zwigkszenie mocy silnika polega na polep-
szeniu sprawnosci objetosci i cieplikowej
c-raz na polepszeniu sprawnosci mecha-
nicznej silnika.

Sprawno$¢ objetosciowa nowoczesnego
silnika wynosi -okoto 75"—80%. Strata
20—25% powstaje wskutek oporu prado-
wego w karburnitorze, w przewodzie wio
towym i w wentylach (zaworach), a takze
wskutek nieszczelnoéci. Stopien napetnie-
nia cylindra obniza sie ze wzrostem ilosci
obrotéw, strata bowiem pradu wzrasta pro-
porcjonalnie z kwadratem ilosci obrotow,
przekroje natomiast karburatora przewodu
wlotowego i zaworéw sg -konstrukcyjnie
ograniczone.  Sprawno$¢  objetosciowa,
wzglednie stopien napetnienia wzrasta je-
$li wentyl wlotowy zamyka sie do$¢ dtugo
po dolnym punkcie martwym tloka. Dzie-
ki bezwtadnosci gazu, bedacego w ruchu
podczas suwu ssania, tadunek cylindra
jest tem bogatszy im -dtuzej zawér wloto-
wy jest otwarty. Zjawisko to jest jedng

RYS. Nr. <
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z zasad szybkobieznych silnikéw. Moc sil-
nika wzrasta bowiem szybko ze zwigksze-
niem sie stopnia napetnienia. Przy 10 pro-
centowym wzroécie stopnia napetnienia
moc silnika wzrasta o okoto 18%.

Wykres Nr. 1 podaje czasy otwarcia sie
i zamkniecia zaworu wlotowego i wydmu-
chowego nowoczesnego silnika.  Wlot
przedzwrotowy mieszanki wynosi w tym
przyktadzie 40°, wlot pozwrotowy 85°, z
tego wynika, ze zawo6r wlotowy otwarty
jest 305°, mierzac na okregu watu korbo-
wego. Wylot przedzwrotowy wynosi 57°,
wylot pozwrotowy wynosi 22°, wiec zawor
wypustowy otwarty jest 259". — Zwiek-
szenie okregu watu noskowego nietylko
polepsza stopienn napetnienia, lecz takze
wptywa dodatnio na zmniejszenie szmeréw
i na spokojny bieg silnika.

Powigkszenie zaworu wlotowego o 2 do
3 mm w $rednicy jest rOwniez przyczyna
wzrostu mocy, poniewaz przez zwieksze-
nie przekroju zaworu, obnizajac Srednig
szybko$¢ pradu mieszanki, zwigksza sie
stopien napetnienia.

Waznym jest jednakowoz, aby przekroj
z zaworu -do cylindra sie nie zmniejszyt i
nie dfawit pradu mieszanki. Przekroje p,
i p, przedstawione na rysunku Nr. 2 mu-
sza by¢ -przeto wieksze, niz wolny prze-
kréj zaworu.

Zaworu.
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Pomiedzy podniesionym wentylem, a
dolng powierzchnig pokrywy cylindra mu-
si by¢ wolny przekréj, przynajmniej row-
ny potowie przekroju zaworu, gdyz mie-
szanka potowy zaworu przeptywa przez
ten przekrdj. Z powyzszego wynika, ze nie
mozna dowolnie zwieksza¢ $rednicy za-
woru, tem bardziej, ze odlew cylindra i
pokrywy nie dozwala po najwigkszej cze-
$ci poprawki.

Wplyw na stopien napetnienia ma réow-
niez temperatura silnika. Ciezar tadunku
obniza sie okoto 0,5% z podniesieniem sie
temperatury wody chtodzacej o 10" stopni.
Im zimniejsza jest za ssana mieszanka, tem
wieksze i doskonalsze jest napetnienie.
Silniki chtodzone powietrzem posiadajg
wskutek wysokiej temperatury cylindra
niekorzystng sprawno$¢ objetosciowa. Do-
bre chtodzenie silnika odgrywa wiec wy-
bitng role. Rozréznia sie dwa rodzaje chito-
dzenia woda bloku cylindra. Chtodzenie
termosyfonowe i przy pomocy pompy cen-
tryfugalnej (wirowej). Sprawnos$¢ pompy
wynosi przy 300 do 400 obrotach prawie
zero, dopiero przy 600 do 700 obrotach
pompy, t. z. przy 1200 do 1400 obrotach
silnika zaczyna pompa nalezycie dziatac.
Réznica temperatury w chiodnicy wynosi
przy uzyciu pompy 10—12" C., podczas
gdy przy termosyfonowem chtodzeniu réz-
nica wynosi okoto 40°,

Silnik termosyfonowo chtodzony ogrze-
wa sie i zaczyna nalezycie pracowac po
20-25 minutach, silnik natomiast chtodzo-
ny pompa juz po kilku minutach jest réw-
nomiernie ogrzany. Dziatanie termosyfo-
nu zaczynasie dopiero wtedy, kiedy woda
osiggnie 90"C. Stosunki cieplne w cylindrze
majg wielki wptyw na tlok. Przed Kilku
jeszcze laty uzywano wytacznie ttokéw z
zelaziwa szarego, dzisiaj po najwiekszej
czesci uzywa sie ttokéw z lekkich meta-
li  (stopu allumiinjum i magnezu. Naj-
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ZNIZK| w teatrach i kinach w m. st. Warszawie

oraz inne udogodnienia otrzyma kazdy Cztonek A.
P. i Klubéw Afiljowanych za okazaniem legitymacji czton-
kowskiej w biurach KOMISJI PROPAGANDY TEA.-

TROW | SZTUKI,

Marszatkowska 122 m. 17,

Jerozolimskie 17 m. 52.
Szczegoty wprospeKcie dotagczonym do ekspedycji warszawsKiej.

wiekszg zaletg tych tlokéw jest do-
skonate przewodnictwo ciepta i nizka po-
jemnos$¢ cieplikowa. Straty cieplne w wo-
dzie chtodzacej wynosza u tlokéw z lek-
kich metali 750 do 600 jednostek cieplnych
na 1| kM/h w poréwnaniu z 1000 do 1200
jednostek cieplnych, przy tlokach z ze-
liwa szarego. Odpowiednio itez jest tem-
peratura wody chtodnicowej 0 35% nizsza
niz przy ttokach z odlewu szarego.

Ujemng strong tych tlokéw jest ich wy-
soki wspotczynnik rozszerzalnosci ciepl-
nej. Wynosi on B = 240. 10 — 7 w po-
rébwnaniu z B = 110. 10 — 7 u tlokéw
z zeliwa szarego. Przez wlanie w tlok
wkiadki z inwaru, ktorego wspotczynnik
rozszerzalnosci wynosi zaledwie B = 30.
10—7 mozna rozszerzalno$¢ ttoka zmniej-
szy¢.

Wyzyskujac nizki ciezar ttokéw mozna
zwiekszys$¢ ilos¢ obrotéw, bez obawy prze-
cigzania watu korbowego i tozysk, o tyle
ile wynosi réznica ciezaru i sit masowych.
W wielu wypadkach okazato sie réwniez,
ze zwiekszenie $rednicy watu korbowego,
pomimo wigkszego tarcia czopu korbowe-
go, dodatnio wptyneto na zwiekszenie
mocy. Zjawisko to tlumaczy sie tem, ze
zwigkszenie $rednicy czopa zmniejsza
sktonno$¢ watu do deformacji i zaciecia
sie w tozyskach. Szczeg6lng uwage nalezy
zwréci¢ na statyczne i dynamiczne zréw-
nowazenie i réwnomierny ciezar wszyst-
kich czesci krazacych i wykonujacych ruch
powrotowy.

Sprawno$¢ cieplikowa motoru wzrasta
proporcjonalnie ze wzrostem sprezenia
wysokos$¢ tegoz jest jednakowoz ograni-
czona temperaturg zgeszczenia. Tempera-
tura ta musi by¢ nizsza, niz temperatura
zapalnosci; w przeciwnym bowiem razie
grozi samoczynne zapalenie tadunku.

Z tego tez wzgledu nalezy unikaé
ostrych brzegéw w komorze sprezenia.
Ostre kanty majg bowiem wielkg skion-
no$¢ do zarzenia sie, wywotujgc samo za-
pton tadunku.

Badania okazaly, ze stosowana dotych-
czas zasada zmniejszenia szmeréw wydmu-
chowych przez dtawienie pradu gazéw spa-
linowych nie jest idealng. Kazde dtawie-
nie (Drosselung) wywotuje w rurze wy-
dmuchowej nadcisnienie, obnizajgce moc
silnika.

W najnowszych czasach buduje sie t. z.
akustyczne ttumiki szmeréw, gaszace fale
spalin o pewnej frekwencji. Spaliny prze-
ptywajg przez ten ttumik w kierunku pro-
stym, bez zadnego diawienia.

Odpowiedni dobér karburatora, oraz
Swiec i nalezyte ustawienie przedpatu i
popychaczy zaworowych wptywajg row-
niez w znacznym stopniu na zwiekszenie
mocy silnika.

NOWOSCI
TECHNICZNE

Normy dla tozysk wentylowych. In-
stitution of Automobile Engineers w An-
glji stara sie unormowac¢ tozyska wenty-
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Wylaczna sprzedaz na Polske filtrow
oliwnych Purolator do wszystkich wo-
z6w amerykanskich, czesci zamiennych
i oryginalnego ptynu do hamulcow i
amortyzatoréw hydraulicznych.
Oryginalne czesci zamienne do samo-
chodéw DODGE.Graham-Paige.Durant-
Rugby, Studebaker-Erskine, Overland-

Whippet. Ceny bardzo niskie
ZapEétania zamieljscowe zatatwia si? odwrotnie.
W. KOZLOWSKI, Krakéw, Filipa 11, tel. 140-88.

lowe odlewane. Przedewszystkiem cho-
dzi tu o doktadne utrzymanie $rednicy
aby zapewni¢ mocne osadzenie.

Stal manganowo-niklowa jako materjat
do budowy két samochodéw ciezarowych.
Stall, zawierajagca 0,37% wegla, 0,20%
kremu, 1,30% manganu i 0,20% niklu oka-
zata sie bardzo odpowiednig do budowy
kot  omnibuséw i wozéw ciezarowych.
Ten gatunek stali, hartowany w wodzie
w 925° i odpuszczony w 600° posiada
wytrzymatos$¢ na rozerwanie 175 kg/mm?
i wydtuzenie przy rozerwaniu 18%. Fa-
brykacja tej stali odbywa sie w piecach
elektrycznych.
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KRONIKA SPORTOWA

Czeskie 1000 mil. W dn. 21 czerwca
rozegrany zostat wyscig 1000 milowy,
zorganizowany zrpez Automobilklub Cze-
cho-Stowacji, przeznaczony dla samocho-
déw turystycznych. Zwyciestwo odnie-
$li: w kat. powyzej 2 litrow — Kudina

23 g. 34 m. (jedyny z 6

startujgcych w tej kategorji, ktéry za-
konczyt wyscig).

w kat. 2 litrbw — Mucha na Praga
w 19 g 1 m. 15 s,

w kat. 1% litra Karlicek na Bugatti
w 20 g. 59 m. 26 s,

w kat. 1,1 litra — Knap na Walter w

19 g. 55 m. 8 s,
w kat. 750 cm3. — Phi na Aero w 22
g 0m 20 s

Belgijski wyscig 24 godzinny. W dn.
2 lipca rozegrany zostat na lorze w Fran-
corchamps doroczny VI-y belgijski wy-
scig 24 godzinny. Wyscig ten raz jeszcze
byt tryumfem Alfa-Romeo. Zwyciestwa
w kategorjach odniesli:

w kat. powyzej 4 litrbw — Narischki-
ne — Trixi na Graham — Paige — 2235
km. — przecietna 93 km. 125,

w kat. 4 litréw — Desvignes — Mon-
gin na Bugatti — 2431 km 369, przeciet-
na — 111 km. 356;

w kat. 3 litrbw — Chiron — Chinetti
na Alfa-Romeo — 2806 km. 423 przeciei-
na — 116 km. 934;

drugim w tej kategorji i w ogoélnej kla-
syfikacji byt Sommer — Stoffel na Alfa-
Romeo — 2797 km. 460;

w kat. 2 litrbw — Jockens — Grisay
na F. N. 2354 km. 500 przecietna — 98
km. 091,

w kat. 11 litra — Duray — de Galar-
die na Amilcar — 2090 km., 721, prze-
cietna — 87 km. 113.

W British Empire Trophy na torze w
Brooklands w dn. 1 lipca pierwsze migj-
sce zajgt Czaykowski na Bugatti z prze-
cietng na godz. 198 km. 840. Wyscig ten
rozegrat sie na przestrzeni 201 km. 125.

Wyscig goérski Susa-Moncenisio. 13 2
kolei wyscig goérski Susa-Moncenisio zo-
stal rozegrany w dn. 2 lipca. Najlepszy
czas dnia osiggnat Borzacchini na Alfa-
Romeo w 15 m. 51 s. 1/5. Drugim by)
Varzi na Bugatti w 16 m. 20 s. Klasyfi-
kacja w Kkategorjach byta nastepujaca:

Sam. wyscigowe kat. powyzej 2 litrow:
L. Borzacchini — przeciena 83 km. 641,
2-i Varzi;

kat. do 2 litréw: 1-y Minozzi na Bu-
gatti w 16 m. 38 s. /5 — przecietna 79
km. 670;

LOZYSKA KULKOWE

wyeacotc DAt SeBa poear
AUTOTECHNIKA

KRAKOW
BRACKA X TtUKH#.

kat. 1,1 litra: 1-y Barbieri na Maserati
w 17 m. 24 s. 2/6 — przecietna — 76 km
176.

Sam. sportowe: kat. powyzej 2 litrow
1-y Balestrero na Alfa-Romeo w 16 m
36 s. przecietha — 79 km. 870:

kat. do 2 litréw: 1-y Pena-ti na Alfa-
Romeo w 17 m. 44 s., przecietha — 74
km. 759;

kat. 1,1 litra: 1-y Beccaria na Fiat 508
w 19 m. 45 s., — przecietna — 67 km. 137.

Wyscig o puhar Barcelony dawniejszy
Giand-Prix Penya-Rhin rozegrany zostat
na torze parku Montjuich w Barcelonie
w dn. 25 czerwca. Tor ten posiada diu-
gos¢ 3 km. 540. Wyscig rozgrywat sie
na 40 okragzeniach czyli na przestrzeni
151 km. 600. Na starcie précz wielu naj-
lepszych jezdzcow hiszpanskich i portu
galskich znalazto sie kilku najwiekszych
asow Swiatowych z Nuvolari, Lehoux i
Wimille na czele. Zwyciestwo odnidst
Zanelli na Alfa-Romeo w 1 g. 34 m. 38 s.,
drugim byt Sameiro na Alfa-Romeo, trze-
cim Lehoux na Bugatti, czwartym Pala-
cios na Bugatti, zaS Nuvolari dopiero
piatym, oczywiscie wskutek uszkodzen
wozu, ktére stale go obecnie nawiedzaja.

Smieré Sir Henry Birkina. Stynny jez-
dziec angielski sir Henry Birkin, ktory
w wyscigu o Grand Prix Trypoiisu w dn.
7 maja doznat straszliwych poparzen
zmart w dn. 22 czerwca w Londynie na
skutek wynikiego z poparzen zakazenia
krwi. Sir Henry Birkin bedac cztowie-
kiem bardzo bogatym traktowat uczest-
nictwo swoje w licznych zawodach mie-
dzynarodowych, jako czysto sportowg
przyjemno$¢. Posiadat on kilka wiasnych
samochod6éw wyscigowymi a osiggnawszy
najwyzszy stopien wirtuozcs-twa steru po-
zostat z.usposobienia amatorem, wnoszac
do zmaterializowanego sportu samochodo-
wego ducha prawdziwej gentelmenerji.
Zmart on przezywszy 36 lat i zebrawszy
we wzglednie krotkiej swojej karjerze
sportowej wielka ilo$¢ wawrzynow.

Perpetuum mobile ,,Malej
Sam. Citroen ,,Mata Rosalja",

Rozalji*.
o ktoérej
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niezwyktych  wyczynach  podawalismy
wzmianke w Nr. 7 Auta kreci sie w dal-
szym ciggu po torze w Monthlery. W
dn. 6 lipca osiagneta ona swoéj 250.000
kilometr nieprzerwanej jazdy. Cyfre te
osiggneta ona po 2.689 godzinach i 5 s,
51/100 od chwi'i startu, co daje przeciet-
na szybko$¢ na powyzszei przestrzeni —
92 km. 971 na godz. Nastepnego dnia,
t j. 1 lipca w swoim 113 dniu jazdy o-
siggneta ona 252.279 km. 034 podnoszac
przecietng do 93 km. 023 na godz.

Alzacki Zjazd Gwiazdzisty. W okresie
od 28 sierpnia do 2 wrzesnia r. b. odbe-
dzie sie miedzynarodowy Zjazd Gwiaz-
dzisty do Strasbourga, pieknej stolicy Al-
zacji. Poniewaz od 2 do 19 wrzeénia
trwaé¢ bedzie w Strasbourgu VIII-y zrze-
du Targ-Wystawa, przeto uczestnicy
Zjazdu Gwiazdzistego bedg mieli moznos¢
zwiedzenia tej ciekawej wystawy. Dla
zwyciezcéw przygotowano liczne nagro-
dy oraz dla wszystkich uczestnikéw pla-
kietki pamigtkowe. Zapisy przyjmuje Au-
tomobilklub Alzacji 6 Quai de Paris —
Strasbourg (Bas-Rhin) do 31 lipca w
pierwszym terminie i do 7 sierpnia w
drugim. Blizsze szczegéty w Automobil-
klubie Polski, w Krakowskim Klubie Au-
tomobilowym i w Automobilklubie Wiel-

kopolski.

Podolski Zjazd Gwiazdzisty i raid tu-
rystyczny ,,Szlakiem Sobieskiego®. Wo-
jewodzki Komitet Obchodu Roku Sobie-
skiego w Tarnopolu przy wspétudziale
Matopolskiego Klubu Automobilowego
we Lwowie organizuje w dniu 12 sierp-
nia r. b. Zjazd gwiazdzisty do Ztoczowa
oiaz w dn. 12, 13 i 14 sierpnia rajd po
historycznych miejscowosciach  Podola,
zwigzanych z imieniem Kroéla Jana So-
bieskiego. Dla uczestnikéw Zjazdu i Rai-
du przeznaczono plakiety pamigtkowe, a
pozatem dla zwyciezcow szereg nagrod,
jednak najwieksza atrakcjg tych imprez
bedzie bezwzglednie niestychanie ciekawy
i malowniczy szlak Raidu, ktéry wyniesie
tacznie okoto 564 km. Woj. Komitet Ob-
chodu Roku Sobieskiego w Tarnopolu za-
pewni uczestnikom noclegi, wyzywienie,
stacje obstugi samochodéw i t. d. Zglo-
szenia przyjmuje Woj. Komitet Obchodu
Roku Sobieskiego w Tarnopolu (gmach
Wojewddztwa) do dn. 20 lipca ewentual-
nie i pézniejsze. Tamze wszelkie informa-
cje. Nie watpimy, ze imprezy te zainte-
resujg licznych automobilistébw 1 motocy-
klistbw i ze cyfra zapiséw nie bedzie
mniejsza od ilosci prawdziwych turystéw
polskich.



