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Dwuwagonowy pociag szynowo — autobusowy, utrzymujacy od roku regularng komunikacje miedzy Berlinem a Hamburgiem.

SAMOCHOD CONTRA KOLEJ?

Zdaje sie nie ulega¢ juz watpliwosci, ze jesteSmy
Swiadkami w tej chwili glebokiego przeobrazenia sie
zasad komunikacji kolejowej. Koleje, aczkolwiek sta-
le korzystaty ze wszystkich ulepszen technicznych,
jednakowoz od chwili swego powstania, t. j. od lat
stu nie zmienity sie w zasadniczych swoich formach.
Kolej to byt synonim transportu zbiorowego i przez
wiek caty stale dazyta do jaknajwiekszego rozszerze-
nia tej zbiorowosci, powiekszajgc nosnos¢ wagondw,
moc lokomotyw i wytrzymato$¢ torow — wszystko
to w celu whasnie dokonywania coraz bardziej maso-
wych transportow. Dzieki dalej niejako monopolowe-
mu stanowisku kolei w dziedzinie transportow lgdo-
wych, stata sie¢ ona pewnego rodzaju panstwem, w
ktorym interes poszczegblnej jednostki, ktorg jest
przeciez kazdy pasazer, podporzadkowany zostat in-
teresowi ogdtu, a od czasu przejecia w wiekszosci
panstw kolei przez rzad, nawet interesowi czesto nic
wspolnego nie majgcemu z komunikacjg i transporta-
mi. Kolej, zamiast sprzedawaé pasazerowi przejazd
wraz z pewng iloscig, zalezng od ceny, wygod, sta-
ta sie w zarzadzie panstwowym prawie wszedzie na
Swiecie pewng formg ogdlnej administracji panstwo-
wej, w ktdrej optata za przejazd ma charakter raczej
podatku czy daniny publicznej, gdyz kolej, posiada-
jac swoje specjalne przepisy i nie podlegajac juz
og6lnym prawom, nie czuje sie zobowigzang do

czuwania nad wygodg pojedynczego pasazera, hie
traktuje go jako kontrahenta, ktéremu sie co$ za je-
go pienigdze nalezy, lecz upowaznia go jedynie do
korzystania za te pienigdze, tylko o ile warunki na
to pozwalajg, ze swoich urzadzen. Stad tak powszech-
ne nie liczenie sie kolei w swoich rozktadach jazdy
z wygoda pasazerow, stad mata szybkos¢, przetado-
wanie wagonéw i inne tak liczne i doskonale wszyst-
kim znane, bolgczki komunikacji kolejowej. Zbioro-
wy transport — oto jedyna mysl przewodnia kolei,
thum pasazerow i setki ton towaru to wszystko, po-
jedynczy podrézny i pojedyncza paczka to co$ z
ozem sie zupeinie ona nie liczy — to zero!

Ale oto przyszia reakcja. Przyszta ona w formie
samochodu, tego par excellence srodka komunikacji
indywidualnej. Sponiewierany, i uwazany przez ko-
lej za byle co, pasazer znalazt w samochodzie $rodek
lokomocji, oddany jemu wytgcznie do dyspozycji, w
ktorym wszystko skierowane jest ku jego wygodzie
i jego przyjemnosci. | rzecz naturalna, ze gdy tylko
warunki na to pozwalaty, a pozwalaty coraz czesciej
i coraz powszechniej, pomiatany w kolei pasazer po-
czat sie od niej ze wstretem odwraca¢ i uzywac do
swoich podrézy samochodu. Dla oséb, ktoére nie mo-
gty korzysta¢ z transportu samochodowego indywidu-
alnego, z samochodu prywatnego, powstaty autobusy
to jest znowu pewna forma transportu zbiorowego, ale
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na szczescie, przy dzisiejszym stanie techniki, jeszcze
bardzo ograniczonego. No i rzecz najwazniejsza—pan-
stwo jeszcze nie objeto na wiasno$¢ komunikacji sa-
mochodowej, i nie wprowadzito w nig swoich metod
podporzadkowania interesu jednostki, interesowi ogo-
tu (nie pasazeréw tylko, ale og6tu obywateli). Popu-
larno$¢ samochodu rosta z dnia na dzien i wkrotce
kolej poczuta na swej skorze jego konkurencje. Pare
lat temu wydawato sie nawet, ze nadchodzi juz
zmierzch kolei, ze by¢ moze dnie jej sg juz policzo-
ne. Kolej poczeta traci¢ na rzecz samochodu prze-
dewszystkiem najzamozniejszych pasazerow wyz-
szych klas i najlukratywniejsze transporty cennych
towar6éw. Byt wielu linji kolejowych zostat zachwia-
ny, a byly nawet wypadki przebudowania drogi ze-
laznej na zwykig szose.

W tym momencie przemyst samochodowy wskazat
kolei droge ratunku. Jest nig powrét do zindywidua-
lizowania transportu kolejowego, oczywiscie w pew-
nych tylko granicach. Chodzi o usuniecie tych wszyst-
kich niedogodnosci i niewygdd dla pasazeréw, ktore
wyptywaly ze zbyt wielkiego zmasowania transpor-
tow. Nowe rozwigzania techniczne znalezione przez
konstruktoréw samochodowych, jak dowiodly tego
ostatnie proby z autobusami szynowemi, umozliwiajg
osiggniecie tego celu w granicach dotychczasowej
optacalnosci kolei. Zmniejszenie do minimum (dzigki
powiekszeniu adhezji obreczy na szynach) wagi ta-
boru kolejowego, a wiec martwego ciezaru, ktérego
przewozenie z jednego konca $wiata w drugi pochta-
niato olbrzymie sumy, pozwolito zmniejszy¢ skiad
pociaggow kolejowych do granic, przy ktérych dotych-
czasowy system eksploatacji nie wytrzymywatby za-
dnej kalkulacji. To znowu pozwolito powigkszy¢
znacznie szybkos$¢ pociggu i daé pasazerom wygody
wieksze nawet niz w samochodzie. Autobus szynowy
taczy w sobie zalety pociggu kolejowego, t. j. nieza-
wodno$é, punktualnos¢ i brak wstrzas$nien z zaleta-
mi samochodu, t. j. z szybkoscig, cichym chodem, wy-
godg indywidualng i t. d. Nie posiada on wprawdzie
jeszcze jednej wielkiej zalety samochodu, t. j. moz-
nosci zabierania pasazeréw z przed ich domu, ale
ostatecznie i komunikacja lotnicza, ktora jest praw-
dopodobnie wytacznie komunikacjg dalszej przyszio-
$ci, tez wygody tej nie daje. Najwazniejszym jednak
elementem zindywidualizowania transportow kolejo-
wych jest gestos¢ ruchu, gesto$¢ posunieta do takie-
go stopnia, aby nie bylo praktycznej réznicy w cza-
sie miedzy indywidualnem dysponowaniem samocho-
du, a korzystaniem z kolei. Pod praktyczng roznicg

215

AUTO Rr. 9-

rozumiemy tutaj réznice nie wieksza, niz, dajmy na
to, pot godziny, gdyz roznica taka w praktyce co-
dziennego zycia nie ma wiekszego znaczenia. Autobu-
sy szynowe, dzieki wielkiej swojej szybkosci handlo-
wej, z ktorej wyptywa wieksza przelotno$¢ linji,
umozliwiajg zorganizowanie tak gestego ruchu, co
zresztg od lat juz praktykuje sie na linjach tramwa-
jowych. Dzieki autobusom szynowym ulepszanym,
notabene z dnia na dzien w gorgczkowem wprost
tempie, posiadty koleje instrument, ktorym sg one
w stanie prowadzi¢ zwycieskg nawet walke z samo-
chodem. Narazie uzywajg go jeszcze bardzo nieSmia-
to i ostroznie. — Nie ma si¢ czemu bardzo dziwi¢. —
Autobus szynowy wprowadza tak wielkie zmiany w
uswiecony od stu lat system eksploatacji kolejowej,
ze zmiana ta jest wprost rewolucjg. Nie jest to bo-
wiem tylko wprowadzenie ulepszenia technicznego,
ale gteboka reforma catego systemu eksploatacji, kto-
ra bezwatpienia pociggnie za sobg bardzo wiele dal-
szych zmian, a moze nawet zupeinie przeobrazi do-
tychczasowe formy kolejnictwa, jak pozwalajg to
przewidywac liczne projekty wybitnych inzynierow,
miedzy innemi projekt kolei powietrznej o indywi-
dualnych pojazdach p. Archera i jego siatkowa (za-
miast dotychczasowej gwiazdzistej), sie¢ kolejowa.
Narazie koleje traktujg autobus szynowy jako nowo$¢
techniczna, mogaca znalez¢ zastosowanie na podmiej-
skich linjach. Nie wszedzie widzg one jeszcze, ze to
poczatek wielkiej i zbawiennej dla nich rewolucji.
Nie wszedzie rozumiejg nawet jeszcze, ze wihasciwym
ratunkiem dla kolei, ktére sg gatezig gospodarki o
najwiekszych zainwestowanych kapitatach, jest wiek-
sze zindywidualizowanie transportow, wbrew temu co
wielu $lepych rutynistow czyni, dazac do coraz to
wiekszego jeszcze ich zmasowania.

Samochod wiec, jak widzimy, podat reke kolei aby
wybawi¢ jg od zguby, do ktérej dazyla. Rozwigzanie
techniczne przyszto od konstruktorow samochodo-
wych, miejmy nadzieje wiec, ze kolej i w dalszej
swojej reorganizacji péjdzie za mysla i radg ludzi
zwigzanych z automobilizmem, tg jedng z najmtod-
szych, ale juz jedng z najpotezniejszych gatezi gospo-
darstwa narodowego, ktorg postepowy i szeroki spo-
s6b myslenia tak wydatnie wyr6znia sie od zrutyno-
wanego kolejnictwa.
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Stucz pod Bielczakami.

WSROD POL AZALIOWYCH | SKAL BAZALTOWYCH

Ziemia Wolynska, jedna z najciekawszych dzielnic
Polski, posiada nader rzadkie osobliwosci przyrod-
nicze, nie spotykane prawie wcale w innych cze-
Sciach kraju, a szerokiemu ogoétowi zupetnie niezna-
ne. Do nich nalezg przedewszystkiem znajdujgce sie
tam pola azaljowe i ztoza bazaltowe.

Pola azaljowe w Polsce? Brzmi to zgota niepraw-
dopodobnie! Nalezy tu jednak odrazu zrobi¢ zastrze-
zenie. Nie sg to bowiem te azalje, znane u nas jako
produkty starannej hodowli cieplarnianej, delikatne
rosliny doniczkowe, 0 niezmiernem bogactwie wspa-
niatych kwiatow, pysznigcych sie pieknemi barwami.
Bynajmniej! — Niemniej jednak azalja wotynska
do tej samej rodziny nalezy, tylko jest odmiang, no-
szacg nazwe azalji pontyjskiej. (Azalea pontica Linn).
Ale z wygladu raczej podobng jest do wspdlnego
krewnego catego tego rodu — rododendronu, czyli ro-
zanecznika. Podobienstwo to podkreslone jest jeszcze
wspblnem nazwiskiem, bo drugie imie azalji pontyj-
skiej brzmi — rozanecznik z6tty (Rhododendron fla-
vum Don ). Trzeba bowiem wiedzie¢, ze azalja ta ma
kwiaty z6He, a chociaz stroi je w jedng tylko barwe,
nie pomniejsza to wecale ich pieknosci, gdyz barwa
ta bynajmniej nie jest jednostajna, a wystepuje w ca-
lem swem bogactwie, cieple i promiennosci, od deli-
katnych prawie biatych odcieni poczynajac, poprzez

calg game mienigcego sie zitota, az do gorgcych po-
maranczowych tonow.

Azalja pontyjska jest egzotycznym przybyszem z
dalekich krajow, rosling gorska, wywodzgcy sie az z
gor Kaukazu i Azji Mniejszej. Pokrywa ona oba zbo-
cza, zarébwno potudniowe jak i p6tnocne gtdéwnego
fancucha gor kaukaskich, rosnac bujnie w lasach bu-
kowych i debowych, a nawet wystepuje jeszcze poza
ich granica, na tgkach gérskich, w postaci gestych za-
rosli. Ogdtem siega wysokosci przeszto 9000 stép nad
poziomem morza.

W Azji Mniejszej rosnie w lasach Anatolji pot-
nocnej, wzdtuz potudniowych wybrzezy Czarnego
Morza, od Bitynji i Troady na zachodzie do $rodko-
wego Pontu i Lazistanu na wschodzie, na wysokosci
od 500 stop do 4500 stop n. p. m., a nadto w potudnio-
wej czesci Azji Mniejszej, w Cylicji. Ani w $srodkowej
czesci Azji M., ani w zachodniej czesci Kaukazu nie
spotyka sie azalji pontyjskiej, gdyz sg to obszary ste-
powe, na ktérych ona nigdy nie rosnie.

U nas znajduje sie we wschodniej czeSci Wotynia
i potudniowo-wschodniej czeSci Polesia wotynskie-
go, wystepujac w skupieniu tworzgcem jakby wyspe
na obszarze tych ziem.

W odlegtosci 330 km. na zachdd od tej ,wyspy",
w Woli Zarczyckiej pod Lezajskiem w Puszczy San-
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domierskiej, znajduje sie jeszcze jedno stanowisko
tej azalji, bardzo jednak nieznaczne co do wielkosci
w poréwnaniu ze skupieniem wotynskiem.

Skad azalja pontyjska wziela sie w Polsce, jakie-
mi szlakami do nas przywedrowala, istnieje co do
tego caly szereg przypuszczen. Na ten temat powsta-
fa juz cata naukowa literatura, liczaca najznakomit-
sze nazwiska uczonych specjalistow.

Zdaniem niektorych z nich (J. PaczorskiiB. Hry-
niewiecki) roslina ta jest pozostatoscig flory wieku
trzeciorzedowego. Poniewaz wyzyny Wotynia potu-
dniowego sg starg wyspg ladu, dlatego mogta sie tu za-
chowa¢, natomiast na catej przestrzeni od Wotynia
do Kaukazu ulegta zniszczeniu w epoce morza trze-
ciorzedowego, na obszarze dzisiejszych stepdéw. Po
ustgpieniu za$ lodowca posuneta sie dalej na potnoc
ku puszczy Sandomierskiej i rowninom Polesia.

Tak przypuszcza nauka, za$ krgzgca do dzi$ dnia
wsrod ludnosci Wotynia i Polesia wotyriskiego dawna
legenda przypisuje Tatarom sprowadzenie do Polski
azalji pontyjskiej, przywiezionej tacznie z ziarnami
owsa, ,ktorym karmili swe konie. Nawet pokazywane
jest miejsce, w ktdrem po raz pierwszy jakoby miata
sie pojawi¢. Jest to dzikie uroczysko w Pilawinie na
potnocny wschdd od Korca. W uroczysku tem podob-
no Tatarzy mieli jaki$ czas swoj oboz, posrodku kté-
rego wybudowali meczet, dlatego tez uroczysko to
zwie sie dotychczas ,,meczetem". Obecnie znajdujg
sie tam bardzo geste skupienia azalji na przestrzeni
50 ha, tworzace geste podszycie lasu sosnowego.

Obszar rozmieszczenia azalji pontyjskiej na Woty-
niu i Polesiu wotyriskiem mierzy powierzchnie oko-
fo 1300 km2. Granicami tego obszaru sg od potudnia:
panstwowy trakt bity, prowadzacy z Rownego do Kor-
ca; na zachodzie linja kolejowa Réwne — Sarny, bie-
gnaca wzdtuz dzialu wodnego Stuczy i Horynia, od
wschodu granica Panstwa Polskiego, a na pdtnocy
obszar ten przekracza linje kolejowag Sarny — Ostki,
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ciggnac sie rownolegle do niej w odlegtosci okoto
25 km

W obrebie zasiegu azalji pontyjskiej na terenie Wo-
tynia i Polesia Wotynskiego wyrdznia sie pas zasiegu
zwartego, szerokosci 7—14 km., biegnacy wzdtuz gra-
nicy Panstwa, a pokryty w wiekszosci jednolitemi sku-
pieniami krzewow. Powierzchnia tego pasa wynosi
okoto 600 km2 Pozostaty obszar ciggnacy sie w kie-
runku zachodnim, pokryty jest rozrzuconemi stano-
wiskami, ktore im daiej na zachdd tem stajg sie rzad-
sze.

Azalja pontyjska wykazuje wielkg 2zywotnos¢, a
nawet zaborczo$¢, na odpowiednim dla siebie terenie.
Zyje gromadnie, a rozrastajac sie szybko, toruje so-
bie przebojem miejsce wsrdéd otaczajgcego jg Swiata
roslinnego, wypierajac bezwzglednie niektorych jego
drobnych przedstawicieli jak np. boréwke i wrzos.
Jest tak zachtanna, ze na terytorjum swego panowa-
nia nikogo nie dopuszcza, splatajgc swe krzewy w tak
geste, zwarte zaro$la, ze przedostanie sie przez nie
jest niemozliwoscig. To tez ludno$¢ miejscowa prze-
zywa jg zgota brzydko i pogardliwie ,,sztanodrapem®”,
albo ,,draposztanem"” (spodniodrap?). Jednak lu-
bi bardzo otoczenie silnych, wysokich drzew, de-
béw, sosen, grabow, rosngcych w skupieniach, two-
rzacych na tamtejszych obszarach lasy miesza
ne. Czesto ja tez mozna spotkaC ws$rdd jasnych
gajow brzozowych. Przewaznie jednak kryje sie w
ciemnych gtebiach boroéw, ale kiedyindziej znowu wy-
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chylg sie na sam ich skraj. Miejsc otwartych wogéle
unika — rzadko tez ro$nie na polach i pastwiskach.
Czego zdecydowanie nie znosi, to miejsc stale i bar-
dzo wilgotnych, czuje sie za$ dobrze na glebach tor-
liastych i piaszczysto-gliniastych. Daje sie tez przesa-
dza¢ do parkow i ogrodéw, aczkolwiek przyjmuje sie
z trudnoscig, wymagajac umiejetnych staran okoto
siebie. W Warszawie znajduje sie kilka jej krzewow
w Ogrodzie Botanicznym, a od niedawna i Park ta-
zienkowski posiadt znaczniejszg ich ilosc.

W takim stopniu, jak na to zastuguje, pieknosc jej
nie zostata jeszcze oceniona i wyzyskana nalezycie,
gdyz azalja pontyjska jest przepieknym krzewem o
niezwyktych walorach dekoracyjnych, ma smukie, gib-
kie pedy, podtuzne lancetowate liscie pokryte geste-
mi wioskami, a wysokos$cig dochodzi niekiedy do 3 m.
Jej wspaniate wielkie kwiaty zdobig wierzchotki pe-
déw w skupieniach podobnych pysznym bukietom.
Kwiaty te majg stodki upajajacy zapach, niebezpiecz-
nie zdradliwy, gdyz dziata trujgco na ludzi i zwie-
rzeta. Moze w ten sposob broni sie ta dziwna i ta-
jemnicza roé$lina przed najwiekszymi swymi nieprzy-
jaciotmi? Co cztowiek i zwierze sg najgorszymi wro-
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gami S$licznej azalji, posrednio lub bezposrednio,
Swiadomie lub bezmyslnie. Rozszerzajagc wcigz tereny
zaludnienia na Polesiu wotynskiem i Wotyniu, czto-
wiek wycina coraz wiecej lasy i gaje i wypiera nie-
ubtaganie azalje krok za krokiem z, jej stanowisk.
Jest to walka zaciekfa, bezlitosna z przesgdzonym
zgory wynikiem.

Drugim szkodnikiem jest bydto pasace sie w la-
sach, ktore watesajac sie tam przez dhugi szereg mie-

siecy wiosennych i letnich, niszczy catkowicie ogro-
mne potacie krzewow.

Jezeli proces niszczenia bedzie posuwat sie w dal-
szym ciggu w tem tempie, co dotychczas, to za kilka
dziesigtkow lat, rzadka ta roélina zniknetaby zupetnie
z zajmowanych przez nig obecnie obszaréw. Szcze-
$ciem na pomoc ginagcej azalji pospieszyta, czujna za-
wsze i troskliwa opiekunka przyrody naszego kraju—
Panstwowa Rada Ochrony Przyrody, zakfadajagc w
1924 r. dwa rezerwaty w lasach panstwowych w po-
wiecie sarnenskim: ,Snowidowicze" obejmujacy
23 ha, w tem 10 ha rezerwatu Scistego i drugi ,,Kar-
pitowka“ wielkosci 30 ha, w tem réwniez 10 ha re-
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Stucz miedzy Hubkowem a Bielczakami.

zerwatu Scistego, w obu tych rezerwatach azalja pon-
tyjska wystepuje w podszyciu lasu sosnowego. Nadto
projektowane jest jeszcze utworzenie rezerwatu w Wo-
li Zarczyckiej pod Lezajskiem.

* * *

Dtugotrwate chtody wiosny tegorocznej sprawity,
ze wycieczka na pola azaljowe dla zobaczenia ich w
okresie kwitnienia, a urzadzana staraniem Wotyn-
skiego Towarzystwa Krajoznawczego przy wspotudzia-
le Wydziatu Turystyki Ministerstwa Komunikacji, Kil-
kakrotnie byta odktadana. Wreszcie doszta do skutku
prawie pod koniec czerwca. Normalny jednak czas
kwitnienia azalji przypada zwykle od potowy maja
do potowy czerwca. Szlak wycieczki prowadzit od
st. kol. zel. Kostopol, samochodami po drodze grun-
towej przez Ludwipol i Hubkéw do laséw potozo-
nych o pare kilometrow za Hubkowem, w ktérych
znajdowaty sie stanowiska azalji pontyjskiej. Wynosi-
fo to razem okoto 50 km. Trasa ta jest ogromnie cie-
kawa, zwtaszcza w swej koncowej czesci, ze wzgle-

du na bardzo piekny krajobraz, szczegélnie w Hub-
kowie, gdzie na urwistym, wysokim brzegu wznoszg
sie ruiny zamku nalezacego ongi$ do rodziny Siemasz-
kéw. W miejscu tem i dalej na wschod, az po grani-
ce Panstwa, koryto Stuczy tworzy malownicze zale-
sione wawozy, o stromych $cianach z granitow i tup-
kéw krystalicznych. Skaty te stanowig zachodnig kra-
wedzZ olbrzymiego gorskiego masywu krystalicznego,
wotyrisko-ukrainskiego, ciggnacego sie na przestrzeni
od Prypeci do Morza Azowskiego,, poprzez Porohy
Dnieprowe i Stepy Marjampolskie. W ciggu catego
szeregu wiekéw masyw ten ulegt niemal catkowitemu
rozmyciu i obecnie powierzchnia jego jest prawie zu-
petnie réwning, z ktérej tylko gdzie niegdzie wyta-
niajg sie skaty krystaliczne tak jak nip. w wawozie
Stuczy. Najpiekniejsza czescig tego wawozu jest od-
cinek miedzy Hubkowem a Bielczakami, ,miejscami
brzeg tam siega do 50 m. nad powierzchnig wody. Na
zboczach lewego brzegu Stuczy, miedzy Hubkowem
a Mareninem, na przestrzeni 4 km., znajduje sie bar-
dzo piekny las mieszany, ztozony przewaznie z gra-
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bow i debow. Cze$¢ tego lasu zostata wylaczona z
planu eksploatacji naskutek zarzadzenia Komisji
Ochrony Lasow w tucku. Istnieje tez projekt utwo-
rzenia na tej przestrzeni rezerwatu zupetnego nietyl-
ko z uwagi na wyjatkowe piekno krajobrazu, dajace
pojecie o uprzednim wygladzie wawozu Stuczy, w
ktérego innych czesciach do-
szczetnie juz lasy wybrze-
biono, ale chodzi tu réw-
niez o zachowanie dla badan
naukowych niezmiernie cie-
kawego terenu pod wzgledem
geologicznym.
Piszac o Stuczy nie mozna
nie wspomnie¢ 0 znacze-
niu, jakie Kkiedy$ rzeka ta
posiadata, dla handlu zbo-
zowego i drzewnego Woty-
nia. Na jej brzegach poni-
zej Zwiahla, bylo szes¢ por-
tow rzecznych, do ktérych
podazaty przez calg jesien
i zime, niezliczone szeregi
wozow natadowanych bel-
kami sosnowemi marsztowe-
mi i materjatami debowe-
wemi wszelkich rozmiardéw,
sptawianemi do Anglji. T3
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tarmze olbrzymie transporty pszenicy, wynoszace set-
ki tysiecy korcy. Ruch handlowy datowat si¢ tam od
dawien dawna i byt bardzo ozywiony; dopiero prze-
prowadzenie kolei zelaznych zmienito jego kierunek
i odjeto Stuczy znaczenie najwazniejszej arterji han-
dlowej Wotynia.

Szkaradna pogoda, ktéra
dnia tego towarzyszyta wy-
cieczce zmusita ku ogol-
nemu zalowi, do przyspie-
szenia powrotu, to tez mo-
zliwem bylo zaledwie po-
biezne obejrzenie tandéw aza-
lii i krajobrazu nadstuczan-
skiego.

Dalsza cze$¢, wycieczki,
ktéra odbyta sie juz na-
stepnego dnia miata za przed-
miot zobaczenia drugiej o0so-
bliwosci przyrodniczej Wo-
tynia — zi6z Dbazaltowych
a celem podrézy bylty pan-
stwowe kamieniotomy ba-
zaltu w Janowej Dolinie pod
Kostopolem.

Zofja Klaczynska.

(Dokonczenie nastapi).

PRZEKLADNIA HYDRAULICZNA ,,AUSTRO-YOITH".

Wspdlng pracg Zaktadéw Austro-Daimler Puch-
werke, Wiener-Neustadt, produkujgcych pojazdy me-
chaniczne, i Zaktadéw budowy turbin J. M. Voith-
Heidenheim/Brenz i St. Pélten, zostalo opracowane,
przy zastosowaniu zasad techniki budowy turbin, no-
we rozwigzanie dawnego zadania, polegajace na prze-
niesieniu hydraulicznem energji napedu, wytwarza-
nej przez silnik spalinowy, na kota pedne pojazdu.

Whynikiem tej wspbtpracy jest przedewszystkiem
hydrodynamiczny naped-przektadnia dla szybkich
silnikow, ktérego uzyteczno$¢ i wyzsza wartos¢, w
poréwnaniu do innych sposobéw przeniesienia sity,
zostata udowodniona juz praktycznie w ruchu koto-
wym.

Zalety tego napedu w ruchu sg tak $wietne, stosu-
nek do wagi, ceny i zuzycia muterjatow pednych tak
korzystny, ze nalezy liczyé sie z szerokim zastoso-
waniem tego rodzaju przektadni do pojazdéw rézne-
go rodzaju.

Przektadnia ta polega na pomysle hydrodynamicz-
nego napedu obiegowego wynalazku profesora Foe-

tingera. Pomyst opracowany zostat przed 25-ciu la-
ty, dla zmniejszenia obrotéw z szybkobieznej turbi-
ny parowej na wolnoobrotowa Srube okretowa.

Wowczas juz starano sie ten rodzaj przeniesienia
energji przystosowa¢ do pojazdéw kotowych, — wy-
sitki te jednak zawiodty z tego powodu, ze wobec
owczesnego poziomu techniki hydraulicznej, osiggany
takiemi zmiennikami efekt sprawnosci okazat sie nie-
dostateczny.

Poza tem, niskie obroty éwczesnych maszyn, wy-
twarzajgcych energje, wymagaty poteznych przektad-
ni hydraulicznych, zajmujgcych przez to wiele miejsca.

Dopiero rozwoj techniki w okresie wojny S$wiato-
wej i w latach powojennych zasadniczo zmienit wa-
runki w obydwu powyzej wymienionych kierunkach
W technice budowy turbin osiggnieto nawet przy ma-
tych maszynach doskonate wyniki sprawnosci, tech-
nika budowy silnikéw spalinowych pracowata znéw
nad rozwojem maszyn szybkobieznych, ktére wyma-
gaja tak matych przektadni, ze umieszczenie ich nie
natrafia obecnie juz na zadne trudnosci.
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Budowe tej nowej prze-
ktadni  hydraulicznej  lub

zmieniacza obrotow, zwane-
go w dalszym ciggu niniej-
szego ,,zmieniaczem", poka-
zuje schemat na rysunku 1.
O$ napedna 1) potgczona jest
z silnikiem, jako zrédiem
energji. Na osi tej umo-
cowany jest wirnik pom-
py odsrodkowej 2) z wy-
lotem do pierwszego stopnia
turbiny 3), za tem pierwszem kotem obiegowem tur-
biny przechodzi ciecz przez state koto kierownicze 4),
z ktérego zndéw przechodzi ona na drugi stopien tur-
biny 5), wylot tego drugiego stopnia turbiny styka
sie bezposrednio z wlotem do wirnika pompy. Tym
sposobem powstaje staty okrezny i zamkniety obieg
cieczy w kierunku wskazanym przez strzatke. Obieg
ten posredniczy w przeniesieniu napedu. Kota turbi-
ny 3) i 5) sprzegniete sg trwale miedzy sobg, jak
rowniez z osig napedzang, 6); tego rodzaju zmieniacz
wytwarza zatem, przy, biorgc praktycznie, jednostaj-
nej sprawnosci napedu, po stronie napedu jako funk-
cje obrotow napedu n2, moment obrotowy, ktdrego
przebieg podany jest na rys. 2.

Krzywa sprawnosci, odpowiadajgca temu przebie-
gowi, jest cienko wrysowana w schemat. Osiggal-
ny szczyt sprawnosci zalezny jest od zasobu sity i mo-
ze by¢ okreslony dla silnika o 80 KM. przy 3000
obrotach/min. na 82—83%, pod warunkiem jednak,
aby profil i ustawienie topatek byty doskonate, a bu-
dowa catosci odpowiadata wszelkim wymaganiom
silnika, wykres momentu obrotowego jak i krzywa
techniki budowy turbin. Przy zmniejszonych obrotach
sprawnosci zmieniacza oznaczone sg linjg kropkowa-
ng. Moment obrotowy napedu M? poprzez stosunek
przektadni na osi tylnej (kot pednych) i Srednice ko-
fa bieznego-pednego ,odnosi sie wprost proporcjonal-
nie do sity pociggowej tak sa-
mo ilo$¢ obrotéw napedu n2 do
szybkosci samego pojazdu.

Bardzo korzystnie przedsta-
wia sie przebieg krzywej sity
pociggowej dla pojazdu beda-
cego w ruchu.

Samoczynne wzajemne do-
pasowywanie sie sity po-
ciggowej i szybkosci posu-
wu a mianowicie to, ze po-
jazd moze, wymagajac malej
sity pociggowej osiggna¢ wy-
sokg szybko$¢ ruchu, tak-
samo bez zadnych zabie-

Os$ silnika.
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géw, wymagajagc duzej
pociggowej zej$¢ do
tej szybkosci jazdy, dowo-
dzi, ze zastosowanie tego
przyrzadu - mechanizmu dla
ruchu pojazdu nalezy uznac
za najwihasciwsze. Szczegol-
E3—— nie  ruszenie z  miejsca
przy pomocy takiego nape-

sity
ma-

0% przektadni.  du — przektadni jest nad-
zwyczaj uproszczone i ela-
styczne. Zadaniem  Kie-

rowcy wozu jest tylko doprowadzenie silnika z obro-
tow wolnych do obrotéw odpowiadajacych zadanej
szybkosci ruchu. Z chwilg osiggniecia takich obrotow
silnika, Kktore umozliwiajg zmieniaczowi rozwiniecie
na osi pednej momentu obrotowego, wystarczajgcego
do przezwyciezenia oporu bezwiadu, pojazd tagodnie
ruszy z miejsca. Powiekszajgc obroty silnika, osigga
sie tez jednocze$nie i w odpowiednim stosunku przy-
$pieszenie ruszenia.

Rowniez uproszczona jest dalsza jazda na trasie.

Przy kazdej szybkosci pojazd zostaje w zupetno-
$ci opanowany tylko obrotami silnika. Kierowca ob-
stuguje tylko jedng dZzwignie, przy pomocy ktorej po-
wieksza lub zmniejsza obroty silnika, reszte czynnosci
zakatwia zmieniacz, w sposdb najzupetniej pewny.

Dalszg bardzo wazng zaletg jest to, ze silnik i kota
pedne wzajemnie i mechanicznie zupeinie sg unieza-
leznione. Tym sposobem wylaczone jest Wzajemne
przenoszenie i odczuwanie drgan i uderzen.

Dlatego tez, tak silnik jak i ewentualnie poza zmie-
niaczem do napedu wigczona przektadnia trybowa,
sg w jaknajwiekszym stopniu oszczedzane.

Jedyng ujemng strong w dziataniu zmieniacza, jest
to, ze jego sprawnos¢ zmniejsza sie zarbwno przy bar-
dzo matej, jak i przy bardzo wysokiej szybkosci jazdy.

Przy matych szybkoSciach objaw ten jest bez zna-
czenia, gdyz trwa zaledwie tylko kilka sekund. Na-

tomiast przy duzych szyb-
kosciach spadek sprawnosci
jest nieprzyjemny, gdyz zbyt
wczesnie ogranicza osiggnie-
cie mozliwej szybkosci wozu.

Dla zapobiezenia tej nie-
dogodnosci  niejednokrotnie
juz prébowano, w — okre-
sie osiggania duzej szybko-

$ci, bezposrednio sprzegac
W zmieniaczu 0§ napedng
wraz z 0sig napedowa,

co odpowiadatoby bezposred-
niej szybkosci przektadni try-
bowej.
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O$ silnika. .Rys'3. O$ przektadni.

Dla osiagniecia tego celu, starano sie, jak dotgd
wiadomo, zastosowa¢ $rodki mechaniczne, jak sprze-
gta tarciowe, faczniki ktowe lub kleszczowe albo me-
chanizmy z t. zw. wolnym biegiem.

Poniewaz zasadg hydraulicznej przektadni jest
wiasnie wyeliminowanie tych wrazliwych elementow,
dlatego tez ich ponowne wprowadzenie, dla usuniecia
wyzej wymienionego ujemnego objawu zmieniacza,
nazwac nalezy, jezeli nie cofnieciem sie w postepie,
to przynajmniej kompromisem o watpliwej wartosci.

Pozatem sprzegta tarciowe podlegajg zuzyciu i wy-
magajg czesto sprawdzania lub napraw, dalej uzytecz-
no$¢ tacznikow kleszczowych i t. p, zigczen, jakieby
mogly mie¢ zastosowanie, nie zostata dotgd praktycznie,
nawet dla wyczynu do 50 KM., a tembardziej dla prze-
niesienia jeszcze wiekszej sity, w ruchu udowodniona.

Zaktady Voith roszczg sobie prawo do tytutu, ze
pierwsze poczynity krok decydujgcy w tym kierunku
i urzeczywistnity wykonanie o praktycznem znacze-
niu. Wprawdzie wykonanie to polega réwniez, przy
osigganiu duzej szybko$ci ruchu, na potgczeniu osi
pednej z osig pedng zmieniacza, potgczenie to jednak
odbywa sie wyigcznie przy pomocy $rodkéw hydrau-
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licznych, mianowicie: hydraulicznego sprzegta posliz-
gowego. Firma Voith w przejrzysty i solidny sposob
grupuje obok siebie mechanizmy zmieniacza i hydrau-
licznego sprzegta, bez postugiwania sie jakimikolwiek
obcymi $rodkami i otrzymuje przeniesienie, ktore pod
wzgledem wytrzymatosci i pewnosci dziatania nie ma
sobie réwnego.

Przeniesienie to wykazuje w kazdym stanie swej
czynno$ci wszelkie dodatnie cechy, jakie nalezy przy-
zna¢ hydraulicznej przektadni, pracuje pozatem na
wiekszej czesci drogi, mianowicie na réwni i na nie-
wielkich wzniesieniach ze sprawnoscig prawie 100%,
przy pomocy swego hydraulicznego sprzegta.

Zmieniacz zatem stuzy obecnie tylko do ruszenia
z miejsca i do przezwyciezania stromych wzniesien.
Srednia sprawno$¢ zmieniacza mozna przyjaé¢ na po-
nad 75%. Poniewaz zmieniacz w rzeczywistosci uru-
chamiany jest najwyzej na 10% catej drogi, dlatego
tez osigga sie na calej trasie Srednig sprawnos¢ po-
nad 95%.

Budowa tego nowego rodzaju przeno$ni uwidocznio-
na jest schematycznie na rysunku 3. Zmieniacz jesti tu
oznaczony w podobny sposéb jak na rys. 1. Na osi
pednej 1) umocowane jest jeszcze pierwsze ko-
to topatkowe hydraulicznego sprzegta 7). Drugie
koto topatkowe 8) za posrednictwem tgcznika 9) po-
taczone jest stale z osig przektadni 6). Cato$¢ otoczo-
na jest wspdlng obudowa 10), ktéra znéw w dolnej
swej czesci miesci zbiornik 11) dla cieczy pednej oraz
pompe ttoczng 12), napedzang od osi 1).

Przewdd ttoczny tej pompy prowadzi do zaworu
rozdzielczego 13), skad zndéw przy pomocy przewo-
du 14) ciecz doprowadzana jest do zmieniacza lub
przy pomocy swego hydraulicznego sprzegta.

Zawor 13) moze by¢ uruchamiany z miejsca dla
kierowcy zaréwno elektrycznie, jak i pneumatycznie,
lub mechanicznie.

Dopoki zmieniacz jest napetniony, pozostaje sprze-
gto prézne lub odwrotnie. Obydwa obiegi majg otwo-
ry nazewnatrz obudowy, prowadzace do zbiornika 11).
Z otworéw tych podczas pracy wyplywa stale taka
ilo$¢ cieczy, jaka podaje pompa ttoczna 12). Przej-
Scie ze zmieniacza na sprzegto lub odwrotnie staje
sie tym sposobem bardzo uproszczone i fatwe.

W tym celu wystarcza odpowiednie ustawienie za-
woru 13). W razie przerwania doptywu cieczy do
jednego z obiegéw, zawarto$¢ jego sptywa samoczyn-
nie i bez zadnych zabiegéw przez otwdr nazewnatrz,
a obieg staje sie prozny i nieczynny. Przejscie w
przeniesieniu energji ze zmieniacza na sprzegto lub
odwrotnie tak sie fgczy, ze nie nastepuje zadna przer-
wa w przeniesieniu sity pociagowej.

Charakterystyka sity pociggowej i sprawnosci dla
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tego rodzaju przekfadni uwidoczniona jest na rys. 4,
i znakomicie dopasowuje sie¢ do wymaganych warun-
kow. W punkcie zmiany napedu 15% -owa sprawno$¢
napedu przez zmieniacz wzrasta raptownie do 95%
przy bezposrednim napedzie przez sprzeglo, nastep-
nie, w miare wzrostu szybkosci, dochodzi do 98%
sprawnosci.

Zmiana napedu ze zmieniacza na sprzegto lub od-
wrotnie, odbywac si¢ moze na zyczenie samoczynnie
i to w bardzo prosty sposéb bez zadnego wspétudziatu
kierowcy.

W wielu razach jednak korzystniejsze jest pozosta-
wienie kierowcy wyboru rodzaju przenosni. Wyhoér
taki jest bez zastrzezen, gdyz kierowca nie jest w sta-
nie dokonaé jakichkolwiek niewtasciwych lub szkodli-
wych manipulacji. O ile przetgczenie nie nastgpi we
wihasciwym czasie, to odbije sie to tylko jako strata
w szybkosci, t. j. nieosiggniecie mozliwej do rozwinie-
cia najwiekszej szybkosci.

Przy jezdzie na spadkach mozna przez zamkniecie
obydwu przewoddéw 14) i 15) zaworem 13) oproznié
obydwa obiegi i tym sposobem, ,bez specjalnych me-
chanicznych $rodkéw, posuwac sie na t. zw. wolnym
biegu. Silnik wtedy moze by¢ bez obawy unierucho-
miony, gdyz w razie napetnienia jednego z obiegéw,
kota pedne wprowadzg go w dziatanie w sposob ta-
godny i bez szarpan. NiewkaSciwe wigczenie i w da-
nym razie jest niemozliwe.

W koncu, specjalng zaletg hydraulicznego napedu
syst. Austro-Voith jest to, ze przy jego pomocy moze
by¢ wiaczona do wspdtdziatania, réwnolegle na te
samg 0$ napedng, lub przy pomocy réznych osi na-
pednych na wspdlny ustroj kotowy, dowolna ilcs¢ sil-
nikbw i w dowolnym sposobie i kolejnosci. Wszel-
kiego rodzaju wyréwnywacze, lub urzadfzenia syn-
chronizacyjne okazujg sie zbedne. Przekiadnia hy-
drauliczna przejmuje poprostu takg site pedng, jaka
jej dostarcza silnik i w dalszym ciggu znéw oddaje
energje na kota pedne, ze sprawnoscig uzalezniong
od stosunku obrotéw pomiedzy osig napedng i nape-
dzana.

Silniki mogg by¢ dowolnie wytgczane lub wigcza-
ne, przyczem jest bez znaczenia, czy przynalezna
przektadnia ma wigczone sprzegto lub zmieniacz, czy
tez znajduje sie na wolnym biegu.

Na fot. 5 uwidoczniono poszczegdlne czeSci zmie-
niacza. Na fot. 6 podane sg czesci sprzegta. Fot. 7
pokazuje od strony wigczania przektadnie hydraulicz-
ng, wbudowang w stacje doswiadczalna.

Autobusy szynowe Austro-Daimler wyposazone sg
obecnie seryjnie tylko w przekfadnie i sprzegta hy-
draulicznie.

Zalety tego napedu: nieodczuwalne ruszenia z miej-
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sca, bezszumny bieg wozu, fatwos$¢ zmiany szybkosci,
rozpedu i hamowania i t. p. stwierdzone zostaty ja-
ko wrecz wyjatkowe podczas demonstracji autobusu
szynowego. Austro-Daimler na P. K. P. w kwietniu
r. b. Nalezy zaznaczy¢, ze demonstrowany autobus
osiggat szybko$¢ okoto 130 km/g na szlaku Warsza-
wa — Skierniewice.

Rys. 5. Czesci sktadowe zmieniacza.

Rys. 6. Czesci skiadowe sprzegta.

Rys. 7. Przekladnia na stacji do$wiadczalnej.
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Nowe zaktady Forda w Dagenham.

KOLOS Z DAGENHAMU.

Walczgc z utrudnieniami i prze-
szkodami, stawianemi eksportowi
amerykanskiemu przez kraje euro-
pejskie — Ford zwolna przenosi
sie do Europy, gdyz innej rady nie
ma na cta preferencyjne i prohibi-
cyjne. Te wiasnie obostrzenia im-
portowe krajow europejskich byty
przyczyng, ze w ciggu lat ostatnich
,wiadca z Detroit" nie moggc zwal-
czy¢ konkurencji marek krajowych
zaczat w roznych krajach europej-
skich budowa¢ wiasne fabryki sa-
mochodéw. Obecnie, po uruchomie-
niu najnowszej swej fabryki w Da-
genhamie pod Londynem, Ford do-
ciggnat liczbe swych fabryk euro-
pejskich do tuzina — (jak przysta-
to na rasowego businessmana, kt6-
ry wszystko liczy na tuziny).

Zaktady Forda porozrzucane sg
prawie we wszystkich krajach Eu-
ropy. Najwieksze zakiady fabrycz-
ne na kontynencie znajdujg sie w
Kolonji. Potem kolejno idg zaktady
w Asnier pod Paryzem, w miescie
Cork (Irlandja), w Antwerpji, w
Rotterdamie, w Barcelonie, w
Stambule, w Kopenhadze, w Sztok-
holmie, w Helsingforsie, chwilowo
nieczynne zaklady we Wioszech i
wreszcie ostatnio uruchomiona, naj-

wieksza w Europie fabryka samo-
chodéw w Dagenhamie — pod Lon-
dynem.

Potozone pod Londynem — za-
ktady w Dagenham zatrudniajg o-
becnie okoto 20.000 robotnikéw;
roczna produkcja tych zaktadow o-
bliczona jest na montaz okoto
200.000 samochoddéw osobowych i
ciezarowych. Kamien wegielny pod
zaktady w Dagenhamie poswiecono
jesienig roku 1929 i od tego czasu
wielotysieczna armja robotnikow
pod kierownictwem Szitabu angiel-
skich inzynierow pracowata przy
budowie tego kolosu, potozonego
nad brzegiem Tamizy i posiadajg-
cego wiasng przystan, ciggnaca sie
na przestrzeni 3/4 kilometra.

Dla ludzi, ktérym imponujg cy-
fry, ilustracjg dzisiejszych stosun-
kéw budowlanych moze by¢ fakt,
ze na budowe wspomnianych za-
ktadow zuzyto 20.000 ton belek sta-
lowych, 150.000 ton betonu, 8.000
ton stali, 20.000 stupéw zelazo-be-
tonowych, 600.000 stép kwadrato-
wych szkka, 300.000 stop kwadrato-
wych materjatu dachowego, 50 mi-
ljonéw cegiet, 200.000 stop rur sta-
lowych i miljon stop przewodnikow
elektrycznych.
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CO SIE DZIEJE ZE STARYMI
SAMOCHODAMI.

Amerykanskie ministerstwo han-
dlu posiada znakomitych statysty-
kéw, ktérzy ujmujg cyfrowo szere-
gi faktéw, z ktérych mozna wycia-
gna¢  jakiekolwiek  praktyczne
whnioski. Miedzy innemi ogtosili om
rezultaty ankiety o tem, co sie
dzieje ze zniszczonemi amerykan-
skiemi samochodami i ich czeScia-
mi?

Nadwozia zniszczonych samo-
chodéw stuzg za mieszkania tysia-
com biedakow, przedewszystkiem
na Batkanach i w rdéznych czes-
ciach ladu afrykanskiego. Silniki,
zdjete z samochodéw juz nie do
uzycia, dostarczajg w lasach Kana-
dy i Alaski energje potrzebng dla
matych tartakéw, a bardzo wiele
tych silnikbw porusza na rzece
Yang-Tse-Kiang todzie zaglowe w
razie braku wiatru, albo tez przy-
spiesza holowanie ich.

Stare opony i kiszki stuzg do naj-
rozmaitszego uzytku. Dziesigtki
tysiecy Francuzow sporzadza z
nich kapciuchy na tyton. Pastuchy
w Portugalji uzywajg ich jako oston
od much. Chiopaki brazylijskie
noszg gorsety, wyciete z kiszek sa-
mochodowych. Whoscianie totwy,
Litwy, Serbjii Macedonji, Turcji i
Syrji uzywajg gum, wycietych w
odpowiednig forme, do reperacji
obuwia. Legjony kapielowiczOw
prawie na catym Swiecie uczg sie
ptywaé opasani staremi kiszkami,
odpowiednio wyreperowanemi, ale
nadajgcemi sie tylko do tego
uzytku.

Wreszcie gdzieniegdzie sprezy-
ny siedzen samochodowych stuzg
dla wyrobu tanich materjatow, a
wiosie jest uzywane na poduszki...
przez ludzi, ktérych nie sta¢ na
mieksze. W konkluzji sprawozda-
nia statystykéw amerykarskich
powiedziano, ze ,,amerykanski
zniszczony samochod staje sie su-
rowcem".
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NIEWIDOCZNY HAI\/IULEC —

— to tarcie. Prawie trzecia cze$¢ ogolnej mocy silnika zatraca sie wskutek tarcia
w silniku, przektadni itd. Z chwilg uruchomienia pojazdu zaczyna dziata¢ tarcie
zmniejszajgc sprawno$¢ i niszczac materjat.

Od jakosci stosowanego oleju zalezy, o ile mozna

zmniejszy¢ straty na tarciu.

Nalezy zwazy¢, ze zlty i nie-

wihasciwy olej moze w krotkim

czasie zniszczy¢ samochod. — Nie

oszczedzajcie zatem nigdy na oleju, nie

dawajcie sie nakitoni¢ do kupna jakiego$

»taniego“ oleju nieznanego pochodzenia i watpliwej jakoSci; pamietajcie o sprawnosci,

bezpieczenstwie ruchu i zywocie Waszego pojazdu i uzywajcie stale wiasciwej marki

GARGOYLE MOBILOIL.

Chcac byé zupeinie pewnym, nalezy kupowa¢é GARGOYLE MOBILOIL

w oryginalnej plombowanej blaszance.

VACUUM OIL COMPANY 35 A
CZECHOWICE-WARSZAWA
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USTAWA O PANSTWOWYM FUNDUSZU DROGOWYM.

(Analiza ustawy i przepisow wykonawczych).

Nowela sejmowa z dnia 29 mar-
ca roku biez, wprowadzita nader
istotne zmiany do dawnej ustawy
o Panstwowym Funduszu Drogo-
wym z roku 1931, zmieniajac w
wielu punktach zasadnicza tresé
tej ustawy.

Obecnie, po ogtoszeniu jednoli-
tego tekstu ustawy o Panstwowym
Funduszu Drogowym (Dz. U. R. P.
Nr. 45, poz. 352) oraz w jednym z
ostatnich Dziennikéw Ustaw (Dz.
U. R. P, Nr. 52, poz. 397) przepi-
sow wykonawczych do tej ustawy
— bedzie rzeczg aktualng analiza
obu tych aktéow ustawodawczych,
majacych tak donioste znaczenie
dla polskiego Swiata automobilo-
wego, tem wiecej, ze nowelizacja
ta jest w niematym stopniu zastu-
g3 Automobilklubu Polski.

Juz na samym wstepie, bo w ar-
tykule pierwszym, ustawa okresla
tak wazne dla $wiata automobilo-
wego zagadnienie, jakiem jest cel
i istota prawna Funduszu Drogo-
wego: Otéz Panstwowy Fundusz
Drogowy posiada swg wiasng 0so-
bowos¢ prawng, a celem i zadaniem
tego Funduszu jest ,,dostarczanie
Srodkdw na budowe, urzymanie i
wzmocnienie drég panstwowych
oraz udzielanie zapomog na budo-
we, utrzymanie i wzmocnienie drog
sa.morzagdowych*. W mysl art. 3
ustawy Panstwowy Fundusz Dro-
gowy ma prawo zacigga¢ pozyczKi
do tacznej sumy 400 miljonéw zto-
tych.

Do najbardziej zasadniczych
zmian, jakie wprowadzita noweli-
zacja dawnej ustawy naleza: 1)
znacznie nizsze stawki optat od
pojazdow mechanicznych, jakotez
odmienny od dotychczasowego
sposob pobierania tych optat, 2)
skasowanie pobierania optat od
biletow za przejazd i 3) opodat-
kowanie materjatow pednych.

I. Sprawie ,,optat od pojazdow"

mechanicznych i od niektorych po-
jazdéw konnych" poswiecono caty
rozdziat Il ustawy oraz szereg 88
w przepisach wykonawczych. Jak
juz zaznaczylismy, stawki tych o-
ptat w poréwnaniu z dawng usta-
wa, zostaty znacznie obnizone. | tak:

a. optata od samochodéw o0so-
bowych wynosi obecnie ztotych 15
od kazdych 100 kg. wagi wias-
nej;

b. od pojazdow mechanicznych
ciezarowych i traktoréw, uzywa-
nych do zarobkowego przewozu to-
waréw — 25 zt. od kazdych 100
kg. wagi wiasnej;

¢. od pozostatych pojazdow me-
chanicznych ciezarowych i trakto-
row (a wiec nie stuzacych do za-
robkowego przewozu towaréw) —
20 zt. od kazdych 100 kg. wagi
wiasnej;

d. od motocykla bez przyczep-
ki — 40 zt. od sztuki;
oraz od trzykotowych pojazdow
mechanicznych (cyklonetek) — 60
zk. od sztuki.

Od pojazdow mechanicznych i
przyczepek na kotach z obreczami
zelaznemi o 100%.

Wszystkie powyzsze optaty ro-
zumiane sg w stosunku rocznym.

Il. Jak wiadomo nowa ustawa
skasowata pobieranie optat od bi-
letbw za przejazd. Zamiast tych
optat ustawa wprowadza (w art.
7) optaty: 1) od pojazdéw mecha-
nicznych (a takze i konnych) sta-
le zatrudnionych zarobkowym prze-
wozem 0s0b poza obszarami jed-
nej gminy. Opfaty te wynoszg w
stosunku rocznym: 100 ztotych od
kazdego miejsca w pojezdzie, prze-
znaczonego dla podréznego a po-
nadto 40 groszy od kazdego miej-
sca W pojezdzie, przeznaczonego
dla podroznego, za kazdy kilometr
dziennego przebiegu — (fgczne te
optaty nie moga przekracza¢ 300
zt, od jednego miejsca).
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2) od pojazdéw mechanicznych
uzywanych doraznie do zarobkowe-
go przewozu o0sébh — 100 zt od
kazdego miejsca dla podrdznych
przy pojazdach posiadajgcych do
6 miejsc powyzszych, za$ przy po-
jazdach, posiadajagcych wiecej, niz
6 miejsc dla podréznych — 200
zt. od kazdego z tych miejsc.

Réwniez i te wszystkie optaty
rozumiane sg w stosunku rocznym.

Wyrazenie ,w stosunku rocz-
nym" oznacza jedynie podstawe
wymiaru opfat, natomiast wyso-
kos¢ optaty uzalezniona bedzie od
liczby miesiecy, w czasie ktorych
pojazd byt w ruchu, gdyz na za-
sadzie § 2 przepisow wykonaw-
czych do ustawy o Panstw. Fund.
Drég — wyzej podanym przez nas
optatom podlegajg wszystkie po-
jazdy mechaniczne (a zatem bez
wzgledu na rodzaj i swe przezna-
cj.enie) ,,za czas od poczatku mie-
sigca, w ktérym pojazd mechanicz-
ny zostat dopuszczony do ruchu
przez wydanie dowodu rejestra-
cyjnego i znakdéw rejestracyjnych,
do konca miesigca, w ktérym po-
jazd mechaniczny zostat wycofany
z ruchu przez zwrécenie dowodu
rejestracyjnego i znakéw rejestra-
cyjnych™.

Pojazdy mechaniczne, uzywane
do zarobkowego przewozu 0séb na
obszarze jednej gminy, a tylko cze-
sciowo poza jej obszarem podle-
gajg optacie ustanowionej dla ko-
munikacji pomiedzy gminami (a
zatem opfacie wyzszej) jedynie za
odcinek drogi, potozony poza ob-
Szarem gminy.

Wszystkie wyzej omoéwione o-
ptaty uiszcza osoba, na ktéra po-
jazd jest zarejestrowany. Opflaty
uiszcza sie na rachunek czekowy
Panstwowego Funduszu Drogowe-
go w P. K. O. od pojazdow me-
chanicznych zarobkowych — mie-
siecznie, a od pojazdow mechani-
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cznych niezarobkowych — kwar-
talnie — zgory, w pierwszym dniu
miesigca wzglednie kwartatu, za
ktory optata przypada. Pierw-
szg opfate uiszcza sie przy re-
jestracji pojazdu mechaniczne-
go i dopiero po zaptaceniu jej
moze by¢ wydany dowdd reje-
stracyjny i znaki rejestracyjne.

Obliczenie i pobo6r optat od po-
jazdéw mechanicznych uskutecz-
nia wojewddzka wiadza admini-
stracji ogdlnej. Scigganie optat u-
skutecznia zarzad gminy. Opflaty
od pojazdéw mechanicznych obli-
cza sie jednorazowo za caty rok
budzetowy (od ! kwietnia do 31
marca) wzglednie od poczatku mie-
sigca, w ktorym powstat obowia-
zek ptacenia do konca danego ro-
ku budzetowego.

W razie zmiany osoby, na ktérg
pojazd mechaniczny jest zareje-
strowany, przerejestrowanie pojaz-
du mechanicznego moze nastgpic¢
dopiero po uiszczeniu naleznej o-
ptaty od odnosnego pojazdu me-
chanicznego. Patnikom, ktorzy ui-
szcza optaty od pojazdow mecha-
nicznych za caty rok zgory, udzie-
la sie ulgi w wysokosci 10%.

I11. Najistotniejszg bodaj zmia-
ng, jaka do dawnej ustawy o Fun-
duszu Drogowym wprowadzita no-
welizacja, jest nieznane dotad o-
podatkowanie materjatéw pednych
na cele Funduszu Drogowego.®

Sprawie tej po$wiecono w nowej
ustawie rozdziat Il i szereg 8§
(14-24) w przepisach wykonaw-
czych.

Zaréwno od olejow mineralnych,
mogacych by¢ uzytemi do napedu
pojazdoéw mechanicznych, jak i od
wszelkich innych materjatow, kto-
re same lub w potgczeniu z inne-
Ini mogg by¢ uzywane do napedu
pojazdéw mechanicznych — pobie-
rana bedzie optata (wzglednie do-
datek do podatku) w wysokosci 12
groszy od kilograma. Dodatek dro-
gowy do panstwowego podatku od
olejow mineralnych uiszcza osoba,
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wprowadzajagca do obrotu oleje
mineralne, podlegajgce dodatkowi
drogowemu, facznie z panstwowym
podatkiem od olejéw mineralnych.
Wymiar, pobér, Scigganie, kredy-
towanie, odpisywanie z powodu
niesciggalnosci oraz kontrole po-
boru dodatku drogowego do pan-
stwowego podatku od olejéw mi-
neralnych uskuteczniajg wiadze
skarbowe. (Zwolnione sg od dodat-
ku drogowego i od optaty materja-
nikdw statkbw powietrznych cy-
ty pedne, uzywane do napedu sil-
wilnych, jesli sg nabywane wytacz-
nie dla celdéw lotniczych w wytwor-
niach tych materjatow przez
przedsiebiorstwa zeglugi powietrz-
nej, dziatajgce na podstawie kon-
cesyj). Jak z tego wida¢, opodat-
kowanie materjatow pednych prze-
rzucone zostanie na konsumentow,
ktérzy te optaty uiszczaé bedg w
formie podwzszonej ceny materja-
tow pednych.

Wereszcie, jako jedno ze Zrddet
dochodu Funduszu Drogowego u-
stawa wprowadza wzorem dawniej-
szych przepisbw — optate od re-
klam. Zgodnie z § 25 przepisow
wykonawczych ,,optacie od reklam
podlegajg wszelkie reklamy (zna-
ki, szyldy, napisy), wywieszane,
wysSwietlane lub pokazywane poza
granicami administracyjnenii miast,
o ile wskutek swej widocznosci z
drogi stanowig one reklame dro-
gowa, za czas od pierwszego dnia
nastepnego miesigca po ustawieniu
reklamy do konica miesigca, w kto-
rym reklama zostata usunieta”.

Szereg waznych postanowien o
wymiarze, poborze i $cigganiu o-
ptat zawiera rozdziat V ustawy.
Najwazniejszem z postanowien
tych jest bezwatpienia przepis art.
18 ust. 3 stanowigcy, iz dowdd re-
jestracyjny na pojazd traci waz-
nos¢, jezeli nie uiszczono nalezne;
optaty we wiasciwym terminie ptat-
nosci. Jest to zatem przepis nie-
zmiernie rygorystyczny i prawdo-
podobnie spowoduje on, ze optaty
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na Fundusz Drogowy wptywac be-
da regularniej niz dotad.

Poza tym przepisem wspomnie¢
nalezy, iz ustawa zezwala pfatni-
kowi zgda¢ zwrotu nienaleznie po-
branych optat w ciggu roku, liczac
od dnia uiszczenia.

Ustawa zawiera jeszcze szereg
postanowien karnych, z kt6rych
najwazniejsze to postanowienia, 1)
iz kto uchyla sie od obowigzku pta-
cenia optat od pojazdow mechani-
cznych lub optat od reklam podle-
ga karze pienieznej do wysokosci
20-krotnej sumy optaty, uszczuplo-
nej lub na uszczuplenie narazonej,
oraz 2) kto potajemnie lub bez do-
petnienia przepisanych warunkéw
wydaje lub wywozi z wytworni
materjaty, podlegajgce optacie na
Fundusz Drogowy (12 gr. od 1 kg.)
podlega karze pienieznej w wyso-
kosci 5-krotnej kwoty optaty u-
szczuplonej, jednak w wysokosci
nie mniejszej od sumy 100 zt. nad-
to za$ karze konfiskaty materja-
tow pednych, wprowadzonych do
obrotu bez uiszczenia opfaty.

Omowiona przez nas ustawa we-
szta w zycie z dniem jej ogtosze-
nia, to znaczy 26 czerwca 1933 ro-
ku. W postanowieniach koricowych
zawarto spis optat, ktore zostaty
zniesione mocg nowej ustawy. U-
legty wiec zniesieniu optaty myt-
nicze, pobierane od pojazdow me-
chanicznych i konnych (w pewnych
tylko okreslonych wypadkach no-
wa ustawa zezwala na nie), opla-
ty kopytkowe, pobierane od pojaz-
déw mechan. i konnych na zasa-
dzie ustawy z dnia 10 grudnia
1920 r. o budowie i utrzymaniu
drég publicznych; pozatem znie-
sione zostajg optaty za rejestracje
pojazdéw mechanicznych.

Nowa ustawa 0 Panstwowym
Funduszu Drogowym obowigzuje
na terenie catego Panstwa z tem,
Zc na terenie wojewddztwa $laskie-
go obowigzujg jedynie przepisy,
dotyczace 1) optat od pojazdow
wprowadzonych na czasowy pobyt
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Z poza obszaru Rzeczypospolitej
(art. 9), 2) opodatkowania mate-
rjatbw pednych (art. 14 i 15) oraz
3) przepisy dotyczace wymiaru,
poboru i Sciggania optat (art. 18).

Miejmy nadzieje, ,ze nowa u-
stawa o Panstwowym Funduszu
Drogowym, ktéra w sposéb znacz-
nie sprawiedliwszy niz dawna roz-
ktada ciezar budowy i utrzymania
drég w kraju na poszczeg6lne jed-
nostki — przyczyni sie do uzdro-
wienia stosunkéw drogowych i z
czasem da nam sie¢ drog nowoczes-
nych, ktore beda godnie reprezen-
towaly Panstwo nasze w oczach
Europy!

Postanowienia nowej Ustawy 0
Funduszu Drogowym oraz przepi-
sow wykonawczych do tej ustawy
Sg juz wprowadzane w zycie przez
wiadze wojewddzkie na terenie ca-
fego panstwa.

Wobec catego szeregu watpliwo-
éci, jakieby nasung¢ sie mogly po-
siadaczom wszelkich kategoryj po-
jazdéw mechanicznych w obecnym
okresie przejSciowym, (w zwigzku
Z majacy sie odby¢ wkrotce zamia-
ng dowoddéw rejestracyjnych sta-
rego typu na takiez dowody nowe-
go typu) — uzyskaliSmy w oddzia-
le drogowym Komisarjatu Rzadu
m. st. Warszawy szereg wyjasnien,
dotyczacych wielu kwestyj prak-
tycznych, co, mamy nadzieje, przy-
czyni sie do usuniecia watpliwosci
i mogacego stad powstaC chaosu,
tembardziej, ze wyjasnienia te ze-
brane zostaty w ostatniej chwili.

I. Przedewszystkiem, whbrew
praktyce dawnego Funduszu Dro-
gowego, obecnie nakazy ptlatnicze
na Fundusz Drogowy wogoéle nie
bedg rozsytane: do czasu wymia-
ny dowodow rejestracyjnych da-
wnego typu na dowody nowego ty-
pu, optaty na Fundusz Drogowy
nalezne od pojazdéw wiasciwego
typu obliczajg wiasciciele pojaz-
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dow sami (wedtug stawek wskaza-
nych w art. 6 i nastepnych Usta-
wy o0 Funduszu Drogowym) i na-
leznosci te (obliczane za okresy
miesieczne, wzglednie kwartalne—
nie za$ catoroczne!) wptaca¢ nale-
zy w urzedach pocztowych na kon-
ta urzedoéw wojewodzkich, w kto-
rych dany pojazd byt zarejestro-
wany. (Naprz. od pojazdu mecha-
nicznego do uzytku osobistego —
jesli bedzie nim samochdd — a wa-
zacego 2 tonny nalezeC sie bedzie
20 X 15 z+. = 300 zt. Naleznos¢
miesieczna wypadnie zt. 25 —
kwartalna zt. 75). Nalezy zazna-
czyé, ze na wspomniane konta
pocztowe urzedéw wojewddzkich
nalezy wptaca¢ jedynie optaty z
tytutu nowego Funduszu Drogowe-
go (czyli optaty biezgce — t. j. od
dnia 1 kwietnia 1933 roku), nato-
miast zalegtoSci w optatach Fun-
duszu Drogowego, powstate przed
dniem 1 kwietnia 1933 roku nale-
zy wptaca¢ na numery kont da-
wnych (wskazano je w dawnych
nakazach ptatniczych).

Il. W najblizszym juz czasie
wszystkie urzedy wojewodzkie w
panstwie przystapig do wymiany
dowod6w rejestracyjnych dawne-
go typu na dowody nowego typu.
W dowodach rejestracyjnych no-
wego typu bedzie juz dokonane
przez odno$ne urzedy wojewddz-
kie — obliczenie catej naleznosci
za rok 1933/34 (od 1 kwietnia
1933 r. do 31 marca 1934 r.) z po-
dziatem na raty kwartalne wzgled-
nie miesieczne, zaleznie od cha-
rakteru pojazdu. Co rok nastgpi
wymiana dowodéw rejestracyj-
nych — odbywa¢ sie lo bedzie
zwykle pod koniec roku budzeto-
wego (marzec kazdego roku). W
porownaniu z dawng praktyka,
wprowadza sie obecnie szereg ino-
wacyj i udogodnien, miedzy inne-
mi udogodnienie tego rodzaju, ze z
chwilg dokonania odnosnej wpta-
ty na Fundusz Drogowy przez wia-
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Sciciela pojazdu mechanicznego —
urzednik pocztowy podpisem swym
oraz pieczecig datownika poczto-
wego pokwituje na samym dowo-
dzie rejestracyjnym odbior tej
wptaty. Zadnych innych pokwito-
wan nie bedzie. Takie pokwitowa-
nie pocztowe stuzy¢ bedzie w obli-
czu wiadz drogowych za dowod o-
ptacenia Funduszu Drogowego. (W
tym celu karta rejestracyjna po-
siada¢ bedzie szereg rubryk mie-
siecznych, w ktérych odnotowywa-
ne beda przez poczte wszelkie
wplaty, i temsamem, w mysl
Ustawy o Funduszu Drogowym
oraz przepisow wykonawczych —
brak adnotacji o dokonaniu wpta-
ty spowoduje unieruchomienie po-
jazdu).

I1l. Znizka 50% od wptaconych
zalegtych naleznosSci na Fundusz
Drogowy (0 ktérej moéwi Dr. U.
R. P. w Nr. 52/33) przystuguje
tylko pojazdom do celéw zarob-
kowych.

IV. Przy wymianie dowoddw
rejestracyjnych dawnych na nowe,
(co prawdopodobnie nastgpi juz
na jesieni) wiasciciele pojazdow
muszg uda¢ sie do dawnych wiadz
wymiarowych (magistraty, wzgled-
nie wydziaty powiatowe) celem o-
trzymania obrachunku zalegtosci z
tytutu dawnego Funduszu Drogo-
wego. Zalegtosci te w wypadkach
zastugujacych na uwzglednienie
bedg rozktadane na szereg rat
miesiecznych.

Mamy nadzieje, ze ta gars$¢ wy-
jasnien rozwieje niejedng watpli-
wos¢, w kazdym razie prosimy
Czytelnikdw o nadestanie do Re-
dakcji swych uwag, czy watpliwo-
§ci — w zwigzku z wprowadza-
niem w zycie nowych przepiséw o
Funduszu Drogowym, a postara-
my sie wyjasni¢ je w zbiorowej od-
powiedzi.

fi. g.
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WIELKIE ZWYCIESTWO
FRANCUSKIEGO PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO.

DonosilisSmy juz w Kronice Spor-
towej 0 niezwyklym wyczynie sa-
mochodu 8 KM Citroen ,,Matej Ro-
zalji”, nalezacego do Tow. Olejow
Yacco. Samochdéd ten w dniu 27
lipca 0 godz. 11-ej rano zakonczyt
300.000-kilometrowy bieg, rozpo-
czety w dniu 15 marca r. b.

Z tej okazji p. Citroen zaprosit
najznakomitsze osobistosci ze Swia-
ta politycznego, automobilowego i
prasy. Pan Citroen, majac przy
boku p. Dintillac, dyrektora zarza-
dzajacego, delegowanego przez
Tow. Yacco, otoczony byt przez za-
rzadzajacych  swych  wiasnych
warsztatow, przez wspotpracowni-
kéw oraz wiekszos¢ swych konce-
sjonariuszy i gtéwnych dostaw-
cow.

Po oznajmieniu przez Cezarego
M.archand, $wiatowego rekordzi-
sty, ze samochdd ,,Mata Rozalja”
przebiega po raz ostatni tor, p. Ci-
troen zblizyt sie, niosac z6Hg cho-
ragiew oznaczajgcg ostateczne za-
trzymanie samochodu.

P. Citroen zaprosit kierowcow
zwycieskiego wozu do bufetu spe-
cjalnie przygotowanego na te in-
tencje i w entuzjastycznem prze-
mowieniu podat powody, ktére go
sktonity do zatrzymania ,,Malej
Rozalji”.

»~Poniewaz impreza przedsie-
wzieta byta nietylko w celach spor-
towych, ale jednoczesnie, aby do-
starczy¢ przemystowi samochodo-
wemu zdobyczy naukowych, uwa-
zalem, ze biorgc pod uwage ol-
brzymi dystans, ktéry samochdd
juz przebyt, nalezatlo go zatrzy-
maé. Mysle, w rzeczy samej, ze
osiggniete rezultaty sg w chwili o-
becnej az nadto wystarczajace,
aby ustanowi¢ etap, ktoérego war-
toSC i miare nalezy teraz zbadac
dla poczynienia w przysztosci no-
wych postepow”.

~W zwigzku z tem oddajemy

AUTO

~Malg Rozalje” w rece Komisji
Technicznej A. I. A. C. R., ktéra
natychmiast natozy pieczecie, aby
potem w swoich laboratorjach i
przy wspotudziale specjalnie dla
tego celu powotanej Komisji, prze-
prowadzi¢ calg serje doswiadczen
metalograficznych i innych.

Studja, jakim poddany bedzie
samochod, beda tembardziej dowo-
d.owemi i miarodajnemi, ze poczy-
nione obserwacje, przeprowadzone
beda na wozie zatrzymanym w
ruchu, w doskonatym stanie, a nie
z powodu jakiej$ Kkatastrofy me-
chanicznej”.

Nastepnie p. Citroen o$wiadczyt,
ze celem pobudzenia konstrukto-
row samochodowych tak francu-
skich jak i zagranicznych do po-
Swiecenia wszystkich wysitkow w
kierunku najwiekszego ulepszenia
samochodu, rzuca wyzwanie w for-
mie najwiekszej sumy, jaka kiedy-
kolwiek przeznaczona byta na na-
grode za wyczyn sportowy: trzy
miljony frankéw ofiaruje p. Ci-
troen firmie, ktérej samochdd
przed 1-szym stycznia 1935 roku,
przebiegnie wiecej niz 300.000 km.
z przecietng wieksza, niz ta, kto-
rg osiggneta ,,Mata Rozalja”, t. j.
93 km. 400 na godz.

Lista rekordow wykazuje, iz w
roku 1925 Swiatowy rekord dy-
stansu zdobyty zostat przez samo-
chéd marki wioskiej, ktéry osigg-
nat 10.000 kim. Rozmaite proby,
dokonywane od roku 1927, umozli-
wity wreszcie francuskiemu samo-
chodowi  12-cylindrowemu, 9-Itr.
podniesienie tego rekordu w roku
1930 do cyfry 50.000 kim. przy
przecietnej 119 kim. na godzine.

Towarzystwo olejow ,,Yacco”
postanowito pobi¢ ten rekord, uzy-
wajac w tym celu samochodoéw Ci-
troen. W ten sposéb osiagniety zo-
stat w roku 1932 rekord ponad
130.000 kim., non-stop, przy prze-
cietnej 104 km/godz. przy uzyciu
wozu 6-cylindrowego Citroen o po-
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jemnosci nie przekraczajgcej 2.650
Itr.

Doswiadczenia nabyte dzieki tej
probie pozwolity w nastepstwie
Citroenowi wespét z Tow. ,,Yacco”
na osiggniecie seryjnym wozem 15
KM. w roku 1933 rekordu $wiato-
wego 50.000 kim. przy przecietnej
szybkosci 125 kim. na godzine, kté-
ry to wyczyn powiekszono nastep-
nie do 80.000 kim. przy przeciet-
nej szybkosci 119 klm/godz. W
miedzyczasie Tow. ,,Yacco” naby-
to u jednego z przedstawicieli Ci-
troena zwykte podwozie 8 KM, na-
zwane ,,Petite Rosalie”, ktore
15-go marca r. b. rozpoczeto jaz-
de non-stop na torze w Monthlery,
celem pobicia rekordu 130.000 kim.
osiagnietego w roku 1932 przez Ci-
troena.

Zadaniem ,,Matej Rozalji” by-
to — z jednej strony pobicie rekor-
déw miedzynarodowych, kategorji
F (w danym wypadku samochod
Citroen 8 KM. nalezat do kategorji
»F", jako w6z o pojemnosci 1100
do 1500 cml) — z drugiej za$ stro-
ny rekordow Swiatowych, co byto
trudniejszem do osiggniecia, gdyz
w Klasyfikacji tych rekordéw nie
istniejg zadne kategorje i maty se-
ryjny samochdd jest traktowany
naréwni ze specjalnym wozem wy-
scigowym.

Rekordy, badZ to miedzynarodo-
we, badz Swiatowe, mogg by¢ po-
bite lub ustalone tylko przy $ci-
stem przestrzeganiu  przepisow.
Otoz przepisy te w wypadku ubie-
gania sie o rekord przekraczajacy
24 godziny jazdy non-stop brzmig
jak nastepuje: Wydawanie, repa-
racja i zamiany czesci dozwolone
sg tylko pod nadzorem jednego lub
wiecej kontrolerow i tylko za po-
moca narzedzi, materjatu i czesci
zamiennych, znajdujacych sie na
wozie przez caty czas trwania jaz-
dy. Wykaz tych narzedzi, materja-
tu i czesci zamiennych, znajduja-
cych sie na samochodzie, musi by¢
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wydany kontrolerom, celem spraw-
dzenia przed rozpoczeciem zawo-
du.

Zabroniona jest zamiana catosci
lub czesci nastepujgcych organow:

Bloku cylindréw

Tiokow

Korbowoddéw

Watu korbowego

Karteru dolnego i goérnego silni-
ka

Woatka rozrzadczego

Skrzynki biegéw i kot zebatych

Podwozia

Przedniej osi oraz tylnego mostu
i ich czesci.

W wydanem po zakonczeniu
proby przez A. 1. A. C. R. $wia-
dectwie rekordu podane bedg ilo-
ci i rodzaj czesci zamiennych, u-
zytych podczas proby. Tak oto
sucho brzmiaty drakonskie prze-
pisy, do ktérych musiata zastoso-
waé sie ,,Mata Rozalja".

Druzyna 5 kontroleréw oraz 8
sedziéw przy chronometrze wyzna-
czona zostata przez A. I. A. C. R.
dla kontroli $cistego stosowania
sie do przepisOw i zapisywania w
specjalnym dzienniku, dzieh i noc,
wszystkich przerw w biegu oraz
ich przyczyn a takze robdt wyko-
nywanych i zamiany czesci, wzgle-
dnie kierowcow.

Kierowcy  wyznaczeni zostali
zgoéry, tego bowiem wymagaty
przepisy. Kierownictwo objgt Ce-
zary Marchand, cztowiek, ktory u-
stanowit wiele rekordow $wiato-
wych od roku 1925.

Pieciu kierowcow zmieniato sie
co 5 godzin i prowadzito przez !
i p6t miesigca zycie koczownicze
na Autodromie w Montlhery!
Wywigzali sie oni ze swych obo-
wigzkdw z godng podziwu wy-
trwatoscig i umiejetnoscig, zwia-
szcza, ze tor w Montlhery — w
przeciwienstwie do ogdlnego mnie-
mania — bynajmniej nie jest gtad-
ki, lecz nierbwny, a jego cemento-
wa nawierzchnia rozpada sie

AUTO

wcigz pod wptywem czynnikow
atmosferycznych.

Po wystartowaniu 15 marca,
»Mata Rozalja“ juz od drugiego
dnia biegu zaczeta bi¢ dotychcza-
sowe miedzynarodowe rekordy dy-
stansu i czasu, za$ od 140.000-ego
kilometra zaczeta bi¢ przy kazdych
nastepnych przejechanych 10.000
km. rekordy Swiatowe, a mianowi-
cie: (pod zastrzezeniem homologa-
cji A. 1. A. C. R).

132 miedzynarodowe rekordy
wytrwatosci (od 2 do 133 dni).

59 miedzynarodowych rekordow
dystansu (od 4000 do 300.000 km.).

78 Swiatowych rekordéw wy-
trwatosci (od 55 do 133 dni).

27 Swiatowych rekordéw dystan-
su (140.000 do 300.000 km.).

Tak przedstawiajg sie wspania-
te wyczyny ,,Matej Rozalji"!

Wszelkie zatrzymywania sie nie
byty neutralizowane. Jasnem jest,
ze samochdd Citroen 8 KM. musiat
zatrzymywac sie dla uzupetnienia
materjatow pednych w regularnych
odstepach 5-godzinnych, przyczem
nastepowata zmiana kierowcow.
Zdarzaly sie jednak jeszcze inne
przerwy, zupetnie niezalezne od
woli organizatoréw, a ktérych sa-
mochéd Citroen 8 KM. zmuszony
byt przestrzegac.

Najwazniejsze bylty m. in.:

— duza zaspa $niezna w nocy
15-go marca, ktéra zatamowata
droge na przecigg 6-ciu godzin,

— 3-godzinna przerwa w dniu
28-ym maja z powodu przejazdu
zawodnikdw na Tour de France.

— 7-godzinna przerwa w dniu
5-go czerwca z powodu zjazdu ko-
larskiego,

— 12-godzinne przerwy dnia 7,
8, 9 i 10 czerwca na skutek tre-
ningu do Grand Prix de France,

— 6-godzinna przerwa dn. 11-go
czerwca, Grand Prix A. I. A. C. R.

— 3-godzinna  przerwa, 6-go
czerwca, bieg eliminacyjny pan,
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— 5 i pot-godzinna przerwa,
9-go lipca, Journee feminine®.

Razem zatem 42 i p6t godzin po-
stojow nieprzewidzianych i nie
neutralizowanych.

Jak z powyzszego wynika, w
czasie bicia rekordow, byly za-
trzymania przymusowe, wywolane
zajeciem toru przez inne imprezy
sportowe. Czas tych postoi nie byt
odliczany od ogdlnego czasu i
przecietna szybko$¢ obliczona zo-
stata bez uwzglednienia jakichkol-
wiek postojow.

Jest oczywistem, iz tak dluga
jazda nie mogta odby¢ sie bez kil-
ku reparacji, ktore jednak wyko-
nywane byty $ciSle w ramach re-
gulaminu A. I. A. C. R.

Z ciekawoscig zbadalismy liste,
ktora stuzy¢ bedzie A. C. F. do
sporzadzenia protokdtu i stwier-
dziliSmy, ze tylko nizej wymienio-
ne czesci izostaly zamienione:

2 strzemigczka Frs 0.90 X 2 Frs. 1.80
2 pasy do wentylatora Frs.

18.50 X 2 37—

6 szczotek do dynamo Frs.
3.45 X 6 21.70
1 strzemie resoru 6.—
19 piér resorowych » 20750
2 zaréwki Frs. 3.25 X 2 ” 6.50
1 szyba reflektora 0.75

1 uszczelnienie szyby re-
flektora )t 0.70
1 nakretka miedziana N 1.70
1 Bendix 147 —

1 uchwyt izolacyjny przedni
do ,,moteur flottant” 45.—

2 uchwyty do amortyzatora
Frs. 1250 X 2 25—
41 pierscieni 135.20
3 zawory 24—
40 Swiec Frs. 22.— X 40 880.—

1 koto tylne (ztamane na
autodromie) 35—
3 pakunki Frs. 135X 3 4.05

3 smarowniczki ,, Tecalemit"
Frs. 1.20 X 3 3.60

2 pompki- do benzyny Frs.
250.— X 2 500.—

6 pakunkéw do chtodnicy
Frs. 7.50 X 6 45—

3 palce do rozdzielacza Fns.
15— X3 45—
1 rozdzielacz obrotowy 10.—
1 przewdd oliwy 66.—
Razem  Frs. 2248.50



Dzigeki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW £0ZYSK

osigga sie szybkos¢ i pewno$¢ biegu

LOZYSKA KULKOWE i

Po zbadaniu cennika czesci za-
miennych Citroen tatwo jest zdac¢
sobie sprawe, iz ogdlna ta suma
przy jezdzie okreznej 300.000 km.
stanowi mniej niz 1 centym na Kki-
lometr.

W chwili zatrzymania samocho-
du 8 KM. zostat on obtozony pie-
czeciami A. C. F., co uczynione zo-
stato w celu skontrolowania poje-
mnosci cylindréw dla oficjalnego
zatwierdzenia pobitych przez 8 KM.
rekordéw. Ponadto A. C. F. spraw-
dzi, czy ten samochdd 8 KM. jest
pod kazdym wzgledem identyczny
z modelami 8 KM., ktore fabryki
Citroena prawie od roku dostar-
czajg stale swej klijenteli. W tym
wiasnie celu A. C. F. wybierze na

KRONIKA

WODNY KLUB MOTOROWY.

Z dniem 1 lipca r. b. rozpoczat
swg dziatalno$¢ Wodny Klub Mo-
torowy w Warszawie — z siedzi-
ba: Wybrzeze Kosciuszkowskie
Nr. 33.

Zadaniem statutowem  jest u-
prawianie i propaganda wodnego
sportu motorowego z przystosowa-
niem go do potrzeb obrony Pan-
stwa, stworzenie osrodka motoro-
wego wodnego sprzetu na wypa-
dek wojny, organizowanie zycia
towarzyskiego oraz wspétudziat w
zyciu spotecznem w zwigzku z da-
zeniami sportowemi.

Wiadze Wodnego Klubu Moto-
rowego ukonstytuowaty sie w spo-
sob nastepujacy:

prezes — inz. W. Nieciengie-
wicz,

viceprezes—red. S. Kapuscinski,

naczelnik przystani — inz. C.
Kotodziejski,

sekretarz — inz. B. Rothert,

ROLKOWE, SP. AKC,,

chybit trafit z tancucha fabryka-
cyjnego Citroen 1 seryjne podwo-
zie 8 KM., poczem w swych labora-
toriach stwierdzi identycznos¢ cze-
éci obu podwozi i sporzadzi proto-
kut, ktory zostanie ogtoszony.

Pragnac wreszcie posunaC jak-
r.aj dalej prowadzone poréwnania,
Fabrykom Citroen udato sie po-
wotaé Komisje, w skiad ktérej we-
szty znane osobistosci ze Swiata
nauki i wiedzy.

Pod ich nadzorem zostang prze-
prowadzone w  Laboratorjach
»Arts et Metiers" szczeg6towe ba-
dania, a mianowicie: chemiczne,
fizyczne i mikrograficzne. Na pod-
stawie tych badan Komisja bedzie
mogta zaswiadczy¢, ze metale, z

WARSZAWA,

ODDZIALY:

w Poznaniu, ulica Gwarna Nr. 20
w Katowicach, ulica Kosciuszki la
we Lwowie, ulica Sykstuska Nr. 2,
w  Krakowie, ulica Dluga Nr. 35,

ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

ktérych wykonane sg organy obu
wozOw oraz dziatania, ktérym te
metale zostalty poddane — sg Sci-
$le identyczne.

Badania te pozwolg na sporza-
dzenie raportu, ktéry stanowi¢ be-
dzie bezsprzecznie jedyny tego ro-
dzaju dokument, otwierajacy no-
wa ere w historji konstrukcji sa-
mochodéw i uwidaczniajacy reak-
cje, ktorym zostaty poddane czesci
metalowe oraz sam metal, podczas
tego  ogromnego 4-miesiecznego
wysitku, gdy wszystkie organy
~Matej Rozalji“ pracowaty bez
przerwy, zuzywajgc ponad 80%
swej maksymalnej energji.

PRZEMYSLOWO HANDLOWA,.

skarbnik — Z. Majewski,
zastepcy — dyr. W. Rzepecki i
kpt. M. Widlinski.

Komisja Kwalifikacyjna:

inz. S. Gajecki,
dyr. W. Rzepecki,
kpt. M. Widlinski.

Nowemu Klubowi — Redakcja
LAuta® przesyta na tem miejscu
szczere zyczenia pomysinego roz-
woju i owocnej dziatalnosci na po-
lu tego pieknego sportu.
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MIGRENA.

Niema chyba kobiety na Swiecie,
ktoraby nie cierpiata od czasu do
czasu na migrene. Nagle wystepu-
jacy i wzmagajacy sie nastepnie
niezno$ny bol zwykle jednej tylko
potowy glowy, jest typowym obja-
wem tego cierpienia.

Pierwszemi warunkami koniecz-
nemi dla usuniecia bolu sa:

spokdj i tabletki Aspi-
riny.

Czynne substancje Aspiriny do-
stajg sie zapomocg krgzenia krwi
do miejsc bolgcych i powodujg w
nich zwolnienie skurczu. Naczynia
krwionosne rozszerzaja sie skut-
kiem czego nastepuje znéw nor-
jnalne ukrwienie a bol stopniowo
znika. Jednoczes$nie zostaje ste-
piona wrazliwo$é na bol odpowied-
nich o$rodkéw maézgowych.
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DROGA SPECJALNA DLA SA-
MOCHODOW CIEZAROWYCH.

We Wioszech jest na ukoniczeniu
budowa drogi, przeznaczonej wy-
facznie dla ruchu samochodéw cie-
zarowych, a taczacej Medjolan z
Genug, wielkim portem $rodzie-
mnomorskim.

Droga ta bedzie uzywana przez
ciezkie maszyny 10—15 tonnowe
Z przyczepkami, a dostep samocho-
déw osobowych bedzie wzbronio-
ny.
Poniewaz droga jest przezna-
czona dla ruchu ciezarowego, pro-
mieA Kkrzywizn nigdzie nie spada
ponizej 100 metréw, pozwalajac
fatwo przejezdza¢ na takich krzy-
wiznach pociggom drogowym, zio-
zonym z pojazdu ciggnacego |
dwoch lub trzech przyczepek. Dla
poréwnania warto zaznaczy¢, ze na
obecnych drogach miedzy Medjo-
lanem i Genug, promien krzywizn
wynosi w wielu miejscach 12 me-
trow.

Nawet w czeSciach gérzystych
drogi pochylenia nie przekraczajg
4%, gdy na istniejgcych drogach
dochodzg do 9%. Nowa droga
przebiega kilku tunelami o ogodlnej
dtugosci okoto 900 metrow.

Omawiana specjalna droga dla
samochodéw ciezarowych przebie-
ga przewaznie trasg starych szos,
ulepszajac je, ale naokoto Kkilku
wiekszych osiedli zbudowano dro-
gi obwodowe, aby ciezki ruch to-
warowy usung¢ z ulic tych osiedli.

BUDOWA TORU WYSCIGOWE-
GO W ANGLIJLI.

W ostatnich czasach doszio do
porozumienia pomiedzy rzadem
angielskim i zrzeszeniami samo-
chodowemi co do budowy pod Lon-
dynem specjalnego toru wyscigo-
wego dla samochod6w; na wzor nie-
mieckiego Nurburgringu. Budowa
ma sie rozpoczaC zaraz; trybuny
majg miesci¢ bardzo wielka liczbe
widzow.

AUTO

TRZECI POLSKI KONGRES
DROGOWY.

Trzeci Polski Kongres Drogowy
odbedzie sie w koncu grudnia 1933
roku, lub na poczatku stycznia
1934 roku — w Warszawie.

Zarzad Stowarzyszenia Czion-
kéw Polskich Kongreséw Drogo-
wych prosi wszystkich interesuja-
cych sie sprawg drogowa, a prze-
dewszystkiem cztonkéw Stowarzy-
szenia, 0 opracowanie referatow na
tematy:

I. Sprawy finansow drogowych.
1) Panstwowy Fundusz Drogo-

2) Znaczenie Funduszu Pracy
dla gospodarki drogowej.

3) Gospodarka finansowo - dro-
gowa Samorzadow.

4) Spotki drogowe.

11. Sprawy techniczne.

5) Praktyka i wyniki zastosowa-
nia budowy rdéznych nawierzchni
drogowych w Polsce.

Zawiadomienie 0 zamiarze wy-
gtoszenia referatu nalezy nadestac
do dnia 1 wrze$nia 1933 roku, a
same referaty — do dnia 15 paz-
dziernika 1933 roku pod adresem:
Warszawa, ul. Chatubinskiego 4.
Departament VII Minist. Komuni-
kacji, dla Zarzadu Stowarzyszenia
Cztonkdéw  Polskich  Kongresow
Drogowych.

WYPADKI RUCHU DROGOWE-
GO WE WLOSZECH.

Wioska statystyka wypadkow,
zwigzanych z ruchem drogowym,
prowadzona od r. 1919, wskazuje,
ze liczba os6b rannych i zabitych
stale wzrasta bardzo znacznie i to
szybciej] niz llipzba samochoddw.
O ile wr. 1925 tylko 817 os6b pa-
dto ofiarg nowozytnych $rodkow
komunikacyjnych (samochody
wszelkiego rodzaju, tramwaje elek-
tryczne), to w r. 1929 liczba ta
wzrosta do 1750 oséb. W tymze ro-
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ku 1929 ogo6lna liczba zabitych
przy wypadkach wynosita 2823
osoby. W ten sposéb na samochody
przypada 53% wszystkich zabi-
tych.

W r. 1928 przypadato 6,84 zabi-
tych na 100.000 wypadkéw ruchu
drogowego, a w r. 1929 — 6,96 za-
bitych. Do jakiego stopnia wzrosto
niebezpieczenstwo w ciggu ostat-
nich lat na drogach i ulicach miast
we Wioszech, zwiaszcza z powodu
ruchu samochodowego, pokazujg
stepujace cyfry: W r. 1925 jedna
osoba zabita przypadata na 209 za-
rejestrowanych samochodéw, w r.
1926 — na 189 samochoddw, w r.
1927 — na 171 samochoddéw i w r.
1928 na 167 samochoddéw. Troche
lepiej pod tym wzgledem przedsta-
wia sie rok 1929, w ktérym jeden
wypadek S$miertelny przypada na
196 samochodéw.

Poréwnanie statystyki wioskiej
z francusky i angielska wypada na
niekorzys¢ Wioch. We Francji w
r. 1929, przy ogoélnej ilosci 930.000
pojazdéw mechanicznych, przypa-
dat jeden Smiertelny wypadek na
400 samochoddéw, a przytem je-
szcze trzeba wzig¢ pod uwage, ze
we Wioszech byto wtedy zaledwie
189.000 samochodéw i ruch byt
znacznie mniejszy niz we Francji.

Zblizone do wioskich cyfry
otrzymujemy ze statystyki angiel-
skiej, gdzie w r. 1929 rowniez przy-
padat jeden wypadek $miertelny na
200 samochoddéw, ale tu znowu
trzeba wzig¢ pod uwage, ze w An-
glii bylo juz okoto miljona samu-
choddéw i ruch na drogach znacznie
intensywniejszy.

Najbardziej poszkodowani w wy-
padkach okazujg sie przechodnie,
ktorzy padaja ofiarg wihasnej nieo-
stroznosci, jednakze  gtownemi
przyczynami wypadkow, jak ustala
statystyka wioska, sg przekrocze-
nia szybkosSci, nietrzymanie sie
przepisow ruchu i niedbalstwo Kie-
rowcow.
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C g Wiecie i ze samockod asz
pracuje na $wiecack CHAMP‘ON? wigkszosc automobil
listow wie o0 tem... i wiekszos¢ rekordow

wyscigowych w Ameryce i Europie do-

wodzi tego. Zadaj Swiec CH/ \/ \‘P‘ON

I pamietaj, ze naprawde optaca sie w celack

ekonomji zmienia¢ garnitury sSwiec co kazde

10000 wometrow.
Motor- Stock == "=

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | WOLNE MIASTO GDANSK
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SRUBY | NASROBKI
I ICH ZASTOSOWANIE W SAMO-
CHODZIE.

Za wyjatkiem specjalnych  typow
wszystkie $ruby i nasrubki, odnosnie do
ich materjatu konstrukcyjnego, mozemy
uja¢ w 3 grupy: stalowe, mosiezne i ze-
lazne. Niemal wszystkie $ruby uzywane
w automobiliZmie nalezg do grupy pierw-
szej.  Jedynie niektére drobne S$rubki
t. zw. instrumentowe wyklonane sg z
mosiadzu. Mosiezne sa réwniez S$ruby,
ktéremi umocowana jest rura wydmu-

Rys. 2. Srubazglétu-
ka cylindryczna.

Rys. i. Srubazgtow-
ka szesciokatna.

chowa oraz uzyte w organach chtodza-
cych, potaczenia, gdyz obecno$¢ wody i
wysoka temperatura sprzyjatyby rdze-
wieniu gwintéw stalowych.

Co do $rub i bolcow zelaznych, to
znajduja one zastosowanie jedynie w
szkielecie Kkarosesji. Wreszcie w Kkilku
punktach podwozia i silnika, narazonych
na specjalnie wysokie wysitki, uzywa
sie $rub z wysokosprawnej stali narze-
dz:owej.

Sruby stalowe i mosiezne, w zalezno-
éci od ksztattu gtéwki, dzielimy nag: sze-
$ciokatne (rys. 1), cylindryczne (rys. 2),
potokragte (rys. 3), instrumentowe i pta-
skie (rys. 4). Sruby instrumentowe w
odréznieniu od ptaskich posiadaja ze-
wnetrzng strone gtéwki nieco wypukig
(rys. 5 na prawo). W samochodzie wiegk-
szo$¢ $rub o $rednicy ponad 1li cala po-
siada gloéwki szesciokatne, pozostate za$
typy stosowane sg przy $rednicach mniej-
szych od 1[4 cala. Jest to stuszne i zro-
zumiate z tego wzgledu, ze $Sruby mniej-
szych wymiaréw z powodzeniem docia-
gane by¢ moga S$rubociggami, podczas
gdy tenze manewr przy wiekszych, wy-
maga uzycia klucza.

Kazdg $rube charakteryzujg nastepu-
jace wymiary: dtugosé, Srednica i wy-
miar, wzglednie typ gwintu. Proporcjo-
nalnie do nich dobierane bywajg wymia-
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ry gtowki (wysoko$¢ i $rednica) oraz
dtugos¢ czesci nagwintowanej.

Diugos¢ sruby, o ile jej gtéwka wysta-
je ponad powierzchnie, mierzy sie bez
tejze, t. zn., ze miarodajng jest tu czesc
pokraZzona w metalu. Z tego samego po-
wodu $ruby plaskie mierzone sg od kon-
ca do konca, gdyz gtéwka nie wystaje
tu ponad powierzchnie (rys. 5).

Sruby o $rednicy cala i grubsze
wyrabiane sg w rozmaitych dtugosciach
od 1/, do 4 i wyzej cali. Bedziemy wiec
spotykali takie diugosci, jak 1/2, 5/g, 3/4,
w8, 1, U/4 11/, 13/4, 2 cale i‘t. d. Po-
zatem w granicach od n/4 do 1 cala ma-
my -do dyspozycji nastepujace $rednice:

716. 3/s. 716. /2, 9116. 7S 1. /s,
Ostatnie 5 wymiaréw znajduje stosunko-
wo -mato zastosowania w praktyce.

W S$rubach samochodowych spotykamy
sie z kilku rodzajami gwintéw Do naj-
popularniejszych nalezg  Whitworth i
B. S. F. (British Standard Fine) -oraz sto-
sowane przez amerykanskich konstrukto-
row S. A. E. i U. S. S, przyczem ten
ostatni zblizony jest do angielskiego Whi-
twortha.

Gtoéwna réznica poszczegélnych syste-
moéw zasadza sie na grubosci gwintu,
t. zn., Scislej moéwiac, na ilosci zwoi przy-
padajacych na cal ditugosci. Odnosne da-
ne dla kilku najwazniejszych $rednic o-
bejmuje ponizsza tabelka.

& . Whit-
Srednica ' B.SF. Us.S. sAE
1lo$¢ zwoi na cal dtugosci
14 20 26 20 28
5/16 18 22 18 24
3/8 16 20 16 24
7/16 14 18 14 20
1/2 12 16 13 20
9/16 12 16 12 18
5/8 11 14 U 18

Gwint Whitworth oraz U. S. S. bedac
grubszy jest réwnoczes$nie glebszym, co
ma zty wplyw na wytrzymatos¢ Sruby,

Rys. 5. Diugo$¢ $ruby (H) mierzy sie jej

czescig tkwigcg w metalu.
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gdyz giebsze weciecia ostabiajg jg, czy-
nigc ja mniej odporng na wibracje. Tem
tez ttlumaczy sie ograniczony zakres za-
stosowania tego gwintu, ktdry nadaje sie
jedynie do $rub uzytych do organéw z
jakiego$ miekkiego metalu, jak alumi-
njum, miedz i t. p.

Godng uwagi jest réznica wymiaréw
szesciokatnych gtéwek i nasrubkéW obu
systeméw angielskich. Wymiar ten mie-
rzy sie odstepem bokéw réwnolegtych.
Otéz w systemie Whitworth szeSciokaty
sg zawsze 0 jeden rozmiar wieksze niz

Rys. 4. Sruba zgtéw-
ka ptaska.

Rys. 3- Srubazgléw-

ka poétokragta.
w B. S. F. Innemi stowy, klucz uzyty
dla dokrecenia $ruby Whitworth o $red-
nicy np. 1/4 cala pasowac¢ bedzie do $ru-
by grubosci 5/16 cala z gwintem B. S. F
z tego powodu S$ruby i nasrubki B. S. F.
sg roéwniez nieco lzejsze. Roéznice wy-
miaréw widoczne sg z zalaczonej ta-
belki.

Wymiar Srednica Srednica
szesciokatnej Sruby Sruby
gtowki Whitworth B. S. F.
3/16 1/4
1/4 5/16
5/16 3/8
3/8 7/16
7/16 1/2
1/2 9/16

Zelazne bolce, stosowane W szkielecie
karoserji, gdzie materjatem konstirukcyj-
nym jest drzewo w potaczeniu z blachag
stalowa, narazone sg stosunkowo na nie-
wielkie wysitki, dlatego tez, pomimo
mniejszej wytrzymatosci i precyzji niz
stalowe, spisujg sie bez zarzutu ze swe-
go zadania. W powszechnem uzyciu jest-
tu gwint Whitworth. Szerokie i ptaskie,
naksztatt grzybka, gtéowki tych bolcéw
zapobiegaja zapadaniu sie ich w drzewo
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za$ kwadratowy przekrdj bezposrednio
pod gtéwka ma na celu unieruchomienie
bolca (rys. 6). Wiercimy uprzednio w
drzewie otwoér o $rednicy bolca, tak, Ze
gdy nastepnie wbijamy go miotkiem,
kwadratowa cze$¢ wcina sie w drzewo,
uniemozliwiajgc obracanie sie bolca po
dokreceniu nasrubka.

Nalezatoby obecnie zdefiniowaé¢ rézni-
ce jaka istnieje miedzy bolcem a Srubg
Otéz bolce prawie wytacznie stosowane
przyczem w czesci rowkowanej zwezone
bardzo czesto wkrecane bywajg w cze-
éci odpowiednio nagwintowane i nosza
wowczas gwinty na catej swej diugosci
Pozatem jednak pojecie bolca jest dos¢
rozciagte i ze wzgledu na réznorodnosc
typow nie jesteSmy w stanie sklasyfiko-
wacé ich w ramach niniejszego artykutu.

Istnieja 3 rodzaje szesciokatnych na-
Srubkéw: zwykte i dwojakiego rodzaju
rowkowane (rys. 7). Pierwsza odmiana
rowkowanych powstaje ze zwyklych
przez wyciecie w nich rowkéw dla ulo-
kowania zawleczki blokujacej. Nasrubki
rowkowane drugiego rodzaju sg wyzsze,
przyczem w cze$ci rowkowanej zwezone
stozkowo lub cylindrycznie, co umozli-
wia lepsze zagiecie zawleczki wokét na-
Srubka. Sg one stosowane bardzo czesto
przy bolcach korbowodéw, ktére nara-

JRys. 8. Pewne lecz barbarzynskie zabezpie-

czenie nasrubka.

PNEUMATYCZNE ZAWIESZENIE
SAMOCHODU.

Mimo olbrzymiego wprost postepu na
polu konstrukcji pojazdéw mechanicz-
nych sg jeszcze niektére czesci samocho-
du znajdujgce sie w tem stadjum kon-
strukcji, w ktérem byty dziesie¢ lat temu.
Do takich zacofanych elementéw samo-
chodu nalezy miedzy innemi jego zawie-
szenie a mianowicie resory. Istnieje
wprawdzie caly szereg aparatéw pomoc-
niczych jak najrozmaitsze amortyzatory,
poslizgowe zamocowanie i t. p,, ale wiasci-
wie tylko wioska Lancia prébowata wpro-
wadzi¢ pewne odchylenie w zawieszeniu
osi przedniej, a od niedawna mamy caty
szereg typoéw o niezaleznem zawieszeniu
két. Mimo tego wszystkiego stary, poczci-
wy resor warstwowy dzierzy nadal prym.
Obecnie utatwiajg mu ciezkg prace ,,su-
perbalony” i ,,Air Wheeis', ktérych poja-
wienie sie jednak nasuwa co bojazli-
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Rys. 6. Zelazny bolec z szeroka i plaska

gtéwka.

zone bedac na bardzo silne drgania, wy-
magaja specjalnie pewnego umocowania.
Pozatem jednak ze wzgledu na ciezar i
rozmiary ustepujg miejsca nasrubkom
rowkowanym zwyktym.

Zabezpieczenie nasrubka przy pomocy
zawleczki jest pewne, jednakze ani pro-
ces borowania otworu w gwincie bolca,
ani manipulacja przy zaginaniu zawlecz-
ki w jakiem$ niedostepnem miejscu, do
przyjemnosci nie nalezg. Dlatego, tez

Rys. 7. Trzy rodzaje nasrubkéw.

wszym automobillstom pytanie ,co be-
dzie jak mi kicha nawali?" Wprawdzie z
tem ,,nawalaniem"” kichy nie jest strasz-
nie, gdyz w superbalonach powietrze tak
szybko nie uchodzi, wskutek matej réz-
nicy cisnien, ale za to przy najechaniu
na bardzo ostry przedmiot moze by¢ na-
prawde gorzej.

W naszym kochanym starym Krako
wie znalazt sie kto$ co obmyslit nowy
sposéb wyrugowania resor6w i zastoso-
wania powietrza do zawieszenia pojazdu
na osiach. Pomystowym wynalazcg jest
p. Ludomir Korczynski znany juz z in
nych bardzo ciekawych wynalazkéw jak
np. $wieca o ruchomej elektrodzie cen-
tralnej i t. p.

Gtéwne zasady pomystu, juz opatento-
wanego, sa nastepujace:

Podwozie posiada zbiornik na gaz lub
powietrze dostarczane z rury wydmucho-
wej lub tez specjalnie do tego zbiornika
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niekiedy bardziej wskazanem jest stoso-
wanie sprezystej podkiadki, ktorej je-
den koniec wcina sie w nasrubek a dru-
gi w powierzchnie, na ktérej spoczywa,
uniemozliwiajac w ten spos6éb odkreca-
nie.

Niekiedy nasrubek zdradza tendencje
do odkrecania sie dzieki naszej wiasnej
niedbatosci. Nalezy zawsze pamiegta¢ o
staraniem oczyszczeniu nasrubka i po-
wierzchni, do ktérej ma by¢ dokrecony,
gdyz wszelki brud w tych miejscach
uniemozliwia ich bezposrednie zetknie-
cie, co w nastepstwie powoduje odkre-
canie sie nasrubka.

Stosowany przez niektérych automobi-
listbw sposéb zabezpieczenia nasrubka.
przez wybicie punktakiem wgtebienia
nredzy obu gwintami (rys. 8) jest wpraw-
dzie pewny, lecz o tyle barbarzynski, iz
niszczy gwinty. Wymagana jest tu zatem
kazdorazowa wymiana obu tych orga-
néw.

W szczegblnym wypadku, gdy chodzi
0 unieruchomienie Kilku $rub ulokowa-
nych w poblizu siebie, wystarczy, ,po
pizewierceniu w nich otworkéw, przepro-
wadzi¢ przez nie kawatek drutu i Scigg-
na¢ jego konce (rys. 9).

Fr. J. Stykolf.

Rys. 9. Zabezpieczenie trzech $rub umie-

szczonych blisko siebie.

pompowane. Ze zbiornikiem tym (11) po-
taczone sg cztery cylindry (21). W kaz-
dym cylindrze chodzi ttok (20), potaczony
zapomoca sprytnie pomyslanej dzwigni 2
osig (2). W kazdym ttoku sg tarcze ogra-
niczajgce ruch ttoka (30), zaopatrzone w
sprezyny (29).

W czasie jazdy nieréwnosci drogi ude-
rzajg o o$. Ta z kolei stara sie naciskac
za posrednictwem dzwigni na tlok. W
cylindrze panuje pewne cisnienie (dajace
sie regulowaé) tak ze ttok spreza powie-
trze w cylindrze i zostaje dzieki temu ha-
mowany. Dzialanie analogiczne jak w
pneumatyku. W razie duzych nieréwnosci
i potgczonych z tem uderzen osi ttok mo-
ze dobi¢ az do tarczy (30) jednak po-
niewaz ma ona oparcie 0 sprezyne (26)
wiec wstrzgsy sa amortyzowane dodat-
kowo przez te sprezyne. Takie same za-
bezpieczenie istnieje w drugim Kkierun-
ku to jest gdy pojazd zostaje zanadto



ROK XIlI.

podrzucony. Na wypadek uszkodzenia
ttoka, mozna poradzi¢ sobie przestawiajac
trzonek ttoka (23) w ten sposéb by dzwig-
nia (31) opierata sie o koncowy otwér w
trzonie, przez co tlok dojdzie do tarczy
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(30) i wtedy dziata juz tylko sprezyna
(29).

Jak widzimy, pomyst jest bardzo inte-
resujacy i warto by wynalazca wyko-
nat jeden taki egzemplarz zawieszenia

RU g.

pneumatycznego do (jakiego$ pojazdu np
Polskiego Fiata model 508 by mozna by-
to sprawdzi¢ teoretyczne zatozenia. W
razie nalezytego wykonania dobrania wy-
miaréw, mocy sprezyn i t. p. moznaby
sie spodziewaé nastepujacych zalet wy-
nalazku:

Doskonate zawieszenie samochodu i

duza stopniowos¢ reakcyj.

Moznos$¢ stosowania opon wysokocis-
nieniowych lub nawet masywow.

Lepsze zachowywanie sie pojazdu na
skretach.

Zachowanie horyzontalnego potozenia
pojazdu bez wzgledu na nieréwnomierne
obciagzenie.

Obnizenie kosztow eksploatacji samo-
chodow.

A mozeby krajowe wytwoérnie samo-
chodéw zainteresowaty sie tym wynalaz-
kiem by nie byto z nim ‘jak z Kiepura,
ktéry zostat uznany dopiero po przyjez-
dzie z zagranicy.

Stanistaw Szydelsld.

KRONIKA SPORTOWA

Letnie Grand Prix Szwecji rozegrane
zostato po raz pierwszy w dn. 6 lipca
na obwodzie Norra— Vram w Skanji, li-
czacym 29 km. Wyscig rozegrat sie w
12 okrazeniach czyli na przestrzeni 348
km. Pierwsze miejsce zajagt Brivio na Al-
fa-Romeo w 2 g. 51 m. 55 s. (przecietna
122 km. 400). Drugim byt Straight na Al-
fa-Romeo w 2 g. 54 m., trzecim, znany
w Polsce Bjornstad na Alfa-Romeo, 4-m
K. Ebbe na Mercedes-Benz. W czasie
wyscigu zdarzyt sie niestychany karam-
bolaz, w ktérym rozbitych zostato sie-
dem wozéw, miedzy innymi i Bugatti
Chiron'a, a kierowca Erik Lafrenz zostat
zabity, pozatem za$ rannych 4 innych za-
wodnikéw.

V-y Miedzynarodowy Puhar Alp. W
dn. 1 lipca rozpoczat sie w Meranie w
Tyrolu 5-y z rzedu raid goérski o Miedzy-
narodowy Puhar Alp. Wielkie te zawo-
dy organizuja wspélnie Kluby Narodo-
we Niemiec, Austrji, Francji, Wioch i
Szwajcarji. W tym roku czynne zorga-
nizowanie tego raidu gorskiego przypa-
dto w udziale Automobilklubowi Fran-
cji. Raid rozdzielony zostat na 5 etapéw
tacznej dilugosci 1870 kilometréow drog
gorskich z 18-oma przeteczami, wsréd

ktérych az 12 przekracza 2000 m. wyso-
kosci nad poziomem morza. Do tego-
rocznego Raidu Alpejskiego zapisanych
zostato az 121 samochodéw, w czem 13
teaméw fabrycznych. Raid zakonczyt sie
w dniu 4 sierpnia w Nicei. Na mete przy-
bylo 95 samochodéw, ale w tem jedynie
3 zawodnikéw bez punktéw karnych, co
zresztg jest zrozumiate, jesli wzigs¢ pod
uwage, ze przecietna czybko$¢ obowia-
zywata od 42 do 45 km. na godz., nie ba-
czac na najbardziej strome w Europie
przetecze, jak Stelvio, Bernina, Albu-
la, Fluela, Porddi, Giovo, Julier, St. Ber-
nard, Mont-Cereni, lzoard, Galibier,
Vars, la Cayolle i t. d. Klasyfikacja wy-
padta w sposéb nastepujacy: W grupie |
(powyzej 3 litréw) Puhar Alp (dla tea-
moéw), 1-y Team Ford (Ameryka), kier.
Weut, Spzeuger i Jansen — 54 punkty
karne. Puhar Lodowcéw (dla amatoréow),
¥- ex aequo Van den Meulen (Ford) i
Van Breecck Calhoen (Ford), (Holandja)
7 punktéw. W grupie Il (3 litréw) Puhar
Alp — 1-y team Hotchkis s. (Francja)—
kierowcy Bradley, Gas i Duhamel — 36
punktéw, Puhar Alp — 1-y Delmar Bu-
gatti (Wegry) — bez punktéw karnych.
W grupie Il (od 1500 cm3, do 2 litréw)
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Puhar Alp — 1-y team Adler (Niemcy)
— kierowcy Widenmann, Hoffmann i
Ghermann z 52 punktami, Puhar Lodow-
céw — 1-y Carriere, Alfa-Romeo (Fran-
cja), bez punktéw karnych. W grupie IV
(od 1100 cm3, do 1500 cm3) — Puhar
Alp — 1-y team Hotchkiss (rancja) —
cy C. Riley, J. Riley i Griffiths 2 46
punktami. Puhar Lodowcéw — I-v

J. Hobbs-Riley (Anglja) z 3 punkta-
mi.  Wreszcie w grupie V (od 500
cm3, do 1100 cm3) Puhar Alp — 1-y

team M. G. (Anglja)) kierowcy: Watkin-
son, Welch i Woydon z 87 punktami. Pu-
har Lodowcéw — 1-y Belgrave M. G.

(Anglja) z 2 punktami. Zwyciestwo
wsérod teaméw przypadio wiec Hotchkis-
sowi (Francja).

Zmiany w stajni Ferrari. Nuvolari

Borzacchini wystapili ze ,stajni" Ferra-
ri i pierwszy startowat juz w wyscigu
0 Grand Prix Nicei na wiasny rachunek.
Natomiast w tym czasie zostali zaanga-
zowani do tejze ,stajni" Luigi Fagioli
i Louis Chiron, o ktérym od p‘ewnego
czasu glucho jako$ byto na torach wy-

$cigowych.



ROK XII.

AUTO
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REPERACJA. CZESCI ZAMIENNE.
WYTWORNIA CEWEK, KONDENSATOROW, SYGNALOW I IN.

Pobicie dwoéch rekordéw miedzynaro-
dowych. Znany kierowca wegierski Hart-
mann pobit w Tal w dn. 7 sierpnia na
wozie Bugatti dwa rekordy miedzynaro-
dowe w kategorji od 2 do 3 litréw, a
mian, rekord kilometra ze startu z miej-
sca z przecietng 131 km. 995 oraz rekord
miJi ze startu z miejsca z przecietng 147
km. 487.

X wyscig Pontedecimo-Giovi rozegra-
ny zostat w dn. 18 czerwca r. b. Wy-
$cig ten jest jednym z najtrudniejszych
wyscigéw gorskich i cieszy sie z tego
powodu corocznie niezwykiem powo-
dzeniem. Najlepszy czas dnia uzyskat te-
go roku Carlo Trossi na Alfa-Romeo
2600 cm3., przebywajgc trase w 6 m.
40 s., to jest z przecietng 86 km. 850 i
bijac tem pamem zesztoroczny rekord
tego toru, ktéry nalezat do Nuvolari-
Ghersi. Klasyfikacja w kategorjach wy-
padia jak nastepuje:

W kategorji wyscigowej w klasie |l
(ponad 1100 cm3) 1-y C. Trossi, 2-i M.
Borzacchini na Alfa-Romeo, 3-i L. Fa-
gioli na Maserati. W Kklasie 1 (do 1100
cm3. 1-y N. Barbieri na Maserati 1990
cm3), w 7 m. 13 s. 2f., 2-i G. Furmanik
na Maserati. W Kkategorji sportowej dl»
zawodnikow | klasy w klasie | (do 1100
cm3.) 1-y L. Beccaria na Fiat 508 w 8 m.
14 s. 2/_ (przecietna 70 km. 266), 2-i ,,Lu-
certola” (pseud.) na Fiat 508. W Kklasie
If (do 1500 cm3) 1-y C. Grondona na
Alfa-Romeo w 7 m. 41 s. (przecietna
75 km. 325). W Kklasie I1lIl (ponad 1500
cm3) 1-y G. Comotti na Alfa-Romeo w
7 m. 3 s. 4/0 (przecietna 81 km. 982), 2-i
R. Foligno na Alfa-Romeo. W Kklasie dy-
letantow w klasie | 1-y G. Medioli na
Fiat 508 w 8 m. 22 s. 4/, w klasie Il —
1-y L. Castelbarco na Bugatti w 7 m.
36 s. 8/s, w klasie Ill — 1-y C. Castel-
barco na Alfa-Romeo w 7 m. 2 s. 1/5.

W czasie wyscigu zawodnik Grassi u-
derzyt na zakrecie w mur przydrozny,
wskutek czego wéz skapotowat i zapa-
lit sie. Ciezko ranny i poparzony Grassi
zmart w drodze do szpitala.

V wyscig okrezny o Grand Prix m.
Dieppe rozegrany zostat w dn. 16 lipca
na czas 3 godzin przy pieknej pogo-

SWwW

vy

=T1_7

iL/J3-z

dzie i niebywatym nattoku publicznosci.
Tegoroczny wyscig o Grand Prix m.
Dieppe, nie dal pola do jakiej$ bardziej
zacietej walki. Startowato 19 zawodni-
kéw, ale od samego poczatku wysunat
sie na czoto M. Lehoux na Bugatti i do
konca zatrzymat pierwsze miejsce. O
drugie miejsce natomiast rozegrata sie
mkrotka walka miedzy Williams em i
Dreyfus'em, ale w 15 okrgzeniu Williams
wjezdza w nasyp z piasku i nie mogac
wygrzeba¢ sie z niego o wiasnych sitach,
rezygnuje. Od potowy wyscigu na trze-
ciem miejscu znalazt sie Czaykowski na
Bugatti i do konca juz porzadek ten sie
nie zmienit. W ten sposob klasyfikacja
wypadta jak nastepuje:

W kategorji powyzej 2 litrow — I-v
Marcel Lehoux na Bugatti 387 km. 651
(przecietna na godz. 129 km. 217); 2-i
Rene Dreyfus na Bugatti — 386 km. 660,
3-i P. Bussienne na Bugatti — 353 km.
836. W kategorji ponizej 2 litrow: 1-y
St. Czaykowski na Bugatti — 367 km.
524 (przecietna 122 km. 509), 2-i Lord
Howe na Delage 365 km. 791, 3-i P.
Veyron na Bugatti — 359 km. 897. W
ten sposéb w klasyfikacji ogolnej 1-e
miejsce zajat Lehoux, 2-ie Dreyfus, 3-e
Czaykowski.

Smieré¢ P. de Viscaya. W dn. 14 lipca
zabit sie w czasie przejazdzki samocho-
dem po Bois de Boulogne w Paryzu, zna-
ny, starszej generacji Piotr de Viscaya.
W swoim czasie nalezat on do elity kie-
rowcow wyscigowych i rokowat wielkie
nadzieje, znajdujgc sie od r. 1921 w ofi-

PROSTOWNIKI

B-CIA ZAKOLSCY

WARSZAWA, WARECKA 8, TELEFON 280-22

cjalnej ekipie Bugatti. W 1921 zdobyt on
Grand Prix Penya-Rhin w Barcelonie, i
byt drugim w Grand Prix Italji w Brescii.
W 1922 r. byt on drugim w Grand Prix
Automobilklubu Francji w Strassburgu.
Wkroétce potem jednak porzucit on ka-
rjere sportowa, i oddat sie zajeciom han-
dlowym, co nie uchronito go jednak od
tragicznej $mierci w samochodzie.

Grand Prix m. Nicei. Nowy ten wy-
$cig uliczny, zorganizowany w tym ro-
ku po raz pierwszy przez Automobilklub
Nicei i Jasnego Brzegu oraz przez Ko-
mitet Widowisk i Sportéw w dn. 6 sier-
pnia, okazat sie najtrudniejszym ze
wszystkich wyscigéw ulicznych i stanie
sie bezwatpienia jednym 2z najpopular-
niejszych  zawodow samochodowych.
Trasa wyscigu o Grand Prix Nicei obej-
muje 95 okrazen diugosci 3 km. 214, czy-
li razem 305 km. 330, ale jest najezona
niestychang iloscig ostrych zakretéw, co
stanowi straszliwg prébe dla hamulcow.
Wszystkie bezmata samochody, ktore
startowaty w Grand Prix Nicei miaty juz
pc kilkunastu okrazeniach do cna zdar-
te lub potamane hamulce i tylko niesty-
chanie wysokiej klasie zawodnikéw przy-
pisa¢ nalezy, ze obylo sie w tym wy-
$cigu bez wypadku. Wskutek upatu start
rozpoczat sie p6ézno popotudniu. Naptyw
publicznosci byt wprost niebywaty i na-
wet dla przyzwyczajonej do wielkich ttu-
moéw Nicei stanowit wprost rekord. No
bo tez i rzadko kiedy zostato zebrane
na starcie tak doborowe i jednolite gro-
no zawodnikéw. Zmierzy¢ sie wiec mie-

ALSTHOM

., 1T UN GAR”
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AKUMULATOROW SAMOCHODOWYCH

DWORCOWA 16.

KATOWICE,
TEL. 22-29.

ZADAJCIE KATALOGOW G.
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li: Nuvolari, Sornmer, Wimille, Moll, Le-
houx, Lord Howe, Dreyfus, Fagioli, Mi-
nozzi, Campari, Va-zi, Etancelin, Jellen,
Zehendeir, Lewis, i Felix. Jak widzimy
wiec nie brakowato ws$réd nich zadnego
z mistrzow S$wiatowych za wyjatkiem
jednego tylko Caraccioli, ktéry jeszcze
po swym wypadku w Monte-Carlo nie
moze startowacé. Po pierwszem okraze-
niu, jak zwykle wylatuje na pierwsze
miejsce Nuvolari, ale juz w piglem spy-
cha go stamtad Etancelin. Rozpoczyna
sie z miejsca pasjonujgca walka miedzy
tymi dwoma nieporéwnanymi mistrzami
i trwa ze zmiennem szczeSciem az do
56 okrazenia, w ktérem Etancelin tamie
hamulec i jest zmuszony zrezygnowac.
O trzecie miejsce toczy sie réwniez cie-
kawa walka miedzy Lehoux, Wimille i
Dreyfus'em. Nieco po6zniej zaczyna im
zagraza¢ Moll, ktéry w 79 okrazeniu
zdobywa trzecie miejsce. W 84 okraze-
niu odpada Wimille réwniez wskutek
pekniecia hamulca i wtedy ustala sie

AUTO

porzadek, ktéry do konca juz nie ulega
zmianie. Mete przekracza, jako pierwszy
Nuvolari na fenomenalnej Maserati, no-
tabene tez od potowy wyscigu komplet-
nie pozbawionej hamulcéw. Czas jego *—
2 godz. 56 m. 17 s. 3/6 (przecietna — 103
km. 916). Drugim jest Rene Dreyfus na
Bugatti w 2 g. 57 m. 47 s. trzecim
Guy Moll na Alfa-Romeo o 1 okraze-
nie w tyle, 4-y L, Fagioli na Alfa-Romeo
o dwa okragzenia w tyle, 5-y Lehoux na
Bugatti o trzy okragzenia, 6-y Brian Le-
wis na Alfa, 7-y Pierre Felix na Alfa.
8-y wreszcie G. Campari na Maserati.
Wszyscy ci zwyciezcy za wyjatkiem jed-
nego, ostroznego Moll‘a, mieli hamulce
w strzepach, a niektérzy wykonali na
zakretach szereg pieknych miynkéw, na
szczescie  zakonczonych tylko stratg
czasu.

Grand Prix Niemiec odtozone juz raz,

jak donosiliSmy, do 1 pazdziernika, zo-
stalo ostatecznie odwotane.
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X’1l. Wyscig Susa — Moncenisio. Gor-

ski wyscig Susa — Moncenisio rozegra-
ny zostat w dn. 2 lipca. Zwyciezca abso-
lutnym zostat Borzacchini na Alfa-Ro-
meo w 15 min. 51 s. 1L (przecietna
83 km. 64). Klasyfikacja w kategorjach:
W klasie wyscigowej ponad 2000 cm3. —
1-y Borzacchini, 2-i A. Varzi na Bugatti.
W Kkategorji ponizej 2000 cm3. 1-y G.
Minozzi na Bugatti w 16 m. 38 s.
2-i L. Castelbarco na Maserati. W ka-
tegorji ponizej 1100 cm. 1-y Barbieri na
Maserati. W Kklasie sportowej powyzej
2000 cm3. jezdzcy 1-ej kategorji 1-y R.
Balestrero na Alfa-Romeo w 16 m. 36 s.
Dyletanci — 1. Comaggia na Alfa-Ro-
meo w 16 m. 53 s. 2/5. W Kkategorji spor-
towej ponizej 2000 cm3. — jezdzcy 1-ej
kategorji — 1-y R. Foligno na Alfa- Ro-
meo w 17 m. 50 s. 2/_. Dyletanci — 1-y
M. Penadi na Alfa-Romeo w 17 m. 44 s.
wl- W kategorji sportowej ponizej
1100 cm3. — jezdzcy 1-ej kategorji —
1-y L. Beccaria na Fiat 508 w 19 m.
45 s., dyletanci — 1-y M. Lombard! .na
Fiat 508 w 22 m. 41 s. 2j..

Zjazd Gwiazdzisty do Ztoczowa i raid
,»Szlakiem Sobieskiego'™ zostat przesu-
niety na potowe wrze$nia r. b. Infor-
macji zasiegng¢ mozna w Wojewddzkim
Komitecie Obchodu Roku Sobieskiego w
Tarnopolu, gmach Urzedu Wojewddzkie-
go.

Wyscig o puhar Acerbo. IX-y wyscig
0 puhar obecnego ministra rolnictwa
Acerbo rozegrany zostat w dn. 15 sierp-
nia w Pescava, na przeslicznymm tam-
tejszym torze potozonym w Abruzzach,
liczacym 25 km. 500. WYyscig rozdzielony
zostat na dwie rozgrywki: dla wozéw
ponizej 1100 cmg3, i dla wozéw powyzej
1100 cm3. W wyscigu pierwszym, w kto-
rym wysunat sie¢ odrazu na czoto zawod-
nikéw Straight na M. G. i do konca nie
dat sie zepchna¢ z pierwszego miejsca
klasyfikacja wypadta nastepujgco: 1-y
Straight na M. G. 4 okrazenia toru, t. j.
102 km. w 50 m. 23 s. 1/5 (przecietna
121 ks. 470), 2-y Barbieri na Maserati
w 50 m. 23 s. 2/., 3-i Furmaniik na Ma-
serati w 51 m. 4 s. 3/5. W wyscigu wo-
z6w powyzej 1100 cm3, w ktérym star-
towali znowu najwieksi mistrze steru po
pierwszem okragzeniu, jak zwykle wysu-
nat siie na pierwsze miejsce Nuyolari na
Maserati przed Campari'm, réwniez na
Maserati. Za nimi idg Taruffi, Fagioli,
Varzi, Zehender, R. Dreyfus i t. d. Na
przestrzeni pierwszych 8 okrazen wre
zacieta walka miedzy Nuvolarim i Cam-
pari‘m. To jeden to drugi z nich zajmu-
ja na przemian pierwsze miejsce i dopie-
ro w 8 okrgzeniu Campari rezygnuje
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DETKI

NIE PRZEPUSZCZAJACE POWIETRZA PO PRZEBICIU

Pennsyluania tires

STALE NA SKEADZIE

BOKI OPON BIALE

wskutek uszkodzenia wozu. Teraz wyda-
je sie, ze Nuvoilari na juz zapewnione
zwyciestwo. Jednak wkroétce zaczyna
mu zagraza¢ Fagioli, ktéry stale i cier-
pliwie przysuwat sie do niego, tak, iz
w 6smem okrgzeniu znajdowat sie on
tylko o minute w tyle za Nuvolari‘m.
Gdy na kilka okragzen przed koncem wy-
écigu Nuvolari jest zmuszony sie zatrzy-
maé¢ na pare chwil, Fagioli w energicz-
nym rzucie naprzéd zdobywa pierwsze
miejsce i wygrywa wyscig. Klasyfikacja
jest nastepujaca: 1-y Fagioli na Alfa-
Romeo — 12 okrgzen toru, t. j. 306 km.
w2g 9m 25s. (przecetna 141 km.
666), 2-i Nuvolari na Maserati w 2 g.
11 m. 35 s. 3/5 3-i TaTuffi na Maserati w
2 g 11 m. 26 s.-3/., 4-y Varzi, 5-y Lord
Howe. Wyscigowi przypatrywato sie po-
nad 50.000 widzow.

BEZPIECZENSTWO

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE | W. M. GDANSK

WARSZAWA,

KOMFORT

IX-y wyscig o Grand Prix de La Baute
rozegrany zostat w dn. 13 sierpnia. Wy-
écig ten jest jedyny w swoim rodzaju,
gdyz za tor stuzy tu obszerna plaza pia-
szczysta, z ktorej stynie ta piekna miej-
scowo$¢ nadmorska. Samochody wysta-
wione sg w tym wyscigu na bardzo wiel-
kie trudnosci, gdyz po kilkakrotnym
przejechaniu, zwiaszcza na wirazach, po
tym samym S$ladzie, piasek mieknie i
wyrzynaja sie gtebokie koleiny, kota za$
wyrzucajg tumany ostrego i stonego pia-
sku, ktéry przenikajac w mechanizmy
spetnia zgota zbyteczng prace $wietnego
gryzu. Klasyfikacja wysScigu tegoroczne-
go, podzielona na trzy kategorje wypa-
dia jak nastepuje: w klasyfikacji ogoélnej
1-y Williams na Bugatti 204 km. w 1 g.
25 m. 14 s. (przecietna 14? km. 600),

» MAGNET”

HOZA 33.

PEWNOSC

2-i Lehoux na Bugatti w 1 g. 25 m. 46 s,
3-i Falchetto na Bugatti w 1 g. 29 m.
7 s. W Kkategorji powyzej 2 litrow 1-y
Williams, drugi Lehoux, trzeci Fal-
chetto. W kategorji od 1500 cm3, do
2 litrbw 1y Czaykowski na Bu-
gatti w 1 g. 32 m. 16 s., 2-i Eeyron, na
Bugatti w 1 g. 34 m. 34 s., 3-i Jacob
na Bugatti w 1 g. 36 m. 23 s. W katego-
rji do 1500 cm3, nikt nie zostat klasyfi-
kowanym, poniewaz z 3 startujgcych w
tej kategorji najszybszy Scaron na Amil-
car w 10 okrazeniu odpada wskutek pek-
niecia tloka, p-i Itier na Bugatti wyco-
fuje sie wkroétce po tem wskutek uszko-
dzenia jej wozu przez jednego z zawod-
nikbw i wreszcie Debois na Rosengart
wycofuje sie w 15 okrgzeniu.

NOWE WYDAWNICTWA

Oficjalny przewodnik turystyki samo-
chodowej po Szwajcarji. Wydanie 1933,
Wydawnictwo Automobilklubu Szwajca-
rji. Fretz Freres S. A. Zurich. (Guide
cfficiel du Tourisme automobile en
Suisse, Edition 1933, publie par I‘Auto-
mobile-Club le Suisse. Fretz Freres S. A,
Imprimeurs et editeurs, Zurich).

— Ze zwykla swojg punktualno-
écig wyszto nowe wydanie tego prze-
wodnika samochodowego, przezwane-
go ,,niebieskim”. Wydawnictwo to za-
stuguje w pelni na tytut oficjalne-
go przewodnika, gdyz zaréwno przez
doktadnos$¢ swoich informacji, jak i
przez przejrzysty ukiad i bogactwo ma-
terjatu, moze by¢é ono wzorem dla ‘tego
rodzaju przewodnikéw. Jezeli ukiad po-
zostat ten sam co w poprzednich wyda-
niach, to jednak tegoroczny przewod-

nik zostat wzbogacony catym szeregiem
nowych informacji. Zastugujg zwiaszcza
na uwage pieknie wykonane profile 11
przeteczy alpejskich, na ktérych A. C. S.
ustawit ratownicze posterunki telefo-
niczne S. O. S. Bardzo pozytecznym dla
turystbw po Szwajcarji bedzie rozdziat
o wycieczkach okreznych dopetniony
spisem drég alpejskich ostatnio catkowi-
cie przebudowanych, a wiec wygodnych
i bezpiecznych nawet dla automobili-
stbw nie wprawionych do jazdy w go6-
rach, oraz rozdziat o ustawodawstwie
drogowem w Szwajcarji, ktéry uwzgled-
nia juz wszystkie nowe zmiany w tej
dziedzinie, (0 ktérych pisalismy w ,,Au-
cie). Mapa automobilowa Szwajcarji i
przylegtych terytorjéw w skali 1 :250.000
oraz 40 przepieknych heliograwiur do-
petnia to luksusowe wydawnictwo. Umie-
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jetne posegregowanie materjatu i przej-
rzysty spis rzeczy dowodzg, ze prze-
wodnik zostat utozony przez osoby fa-
chowe i dla tego bedzie on prawdziwym
doradca kazdego turysty samochodowe-
go w praktyce, t. j. w drodze, a nie je-
dynie, jak tyle znanych nam przewodni-
kéw, w domu na biurku, gdzie mozna sie
wygodnie roztozy¢ i znalezé pod reka
przyrzady i materjaty pomocnicze. Pod
tym wzgledem uzycie go utatwia jeszcze
bardzo poreczny format i doskonata o-
ktadka. Wydany jest on w dwéch jezy-
kach: francuskim i niemieckim. Cena,
jak dawniej, 12 frs. szwajc. Zamawiaé
mozna ,,Oficjalny przewodnik turystyki
samochodowej po Szwajcarji" w Biurze
Turystycznem Automobilklubu Polski.
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PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY

Zrodia zakupow, hotele, restauracje, garaze

Rabaty dla Czionkéw A. P.
i Klubéw Afiljowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

Rabaty dla Cztonkéw A. P.
i Klubéw Afiljowanych,
udzielane za Okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

Firma i adres Firma i adres

Pneumatyki MICHELIN
Gen. Reprez. Jaceues Hauwette
Warszawa; Krdélewska 10
u wszystkich odsprzedawcow.

STOMIL Sp. Akc. Poznanh
Fabr. Opon i Detek Samochodowych
Poznan, Wodna 14
Oddziat w Warszawie, Trebacka 10
Przedstawicielstwo we wszystkich
wiekszych miastach Polski,

Pierwsza Polska Wytwoérnia
Niekruszacego i Nierozpryskujacego
s?e %zk%a "-|-R|p%{-- jaced 25% od ostatniego cen-
Jozef Radelicki nika
Warszawa, Karolkowa 68.

HOTEL ANGIELSKI
Warszawa

Specjalne rabaty

Pokoje 10%, Restau-

Specjalne rabaty racja — 10%

Specjalne ceny
Pokoje pojedyncze
HOTEL BRISTOL
Warszawa od 8 zt. do 20 zt
pokoje podwdjne od
16 zt. do 30 zt

Pokoje 20%, Reastau-
racja — 10%

Opony Samochodowe
Jeneralna Reprez. ..BERSON"
J. Gerson i Ch. Tenenblum
+6dz, Narutowicza 16
Warszawa, Szpitalna 12.

10% od cennika
HOTEL BRUHL

Warszawa

Mechaniczne Warsztaty Samochodowe
J. HERMAN
Warszawa' Ksigzeca 19.

MOTOR-METAL
Warszawa, Mokotowska 24 15% od cennika
Thoki, Bolce, Pierscienie, Wentyle.

Pokoje — 15%. przy
wiekszych zjazdach
wedtug umowy. Ga-
raze bezptatne

HOTEL ROYAL
Warszawa

10% od cennika

HOTEL VICTORIA .
Warszawa Pokoje — 10%
Warsztaty Elektrotechniki samochdd. HOTEL BAZAR

L. SEMPOLINSKI i E. BRAUN 20% na cenie robo- Poznari Pokoje — 10%

Warszawa, Pl. 3 Krzyzy 8.

Tow. KOMISPOL S. A.
Warszawa, Krak. Przedm. 16
Artykuty sportu i podrozy.

,,OLIMPJADA"

Wytwoérnia artykutéw sportowych

i gimnastycznych
Warszawa, Warecka 5.

LSTAR T
Sktadnica Sportowa
Warszawa Chmielna 26.

BRACIA NEUMAN

Zaktady Przemystowo-Handlowe
Wyroboéw skérzano-galanteryjnych

i podréznych
Warszawa, Bielanska 8.

Zaréwki Samochodowe TUNGSRAM
Zjednocz. Fabr. Zaréwek S. A.

Warszawa, Nowowiejska 13
u wszystkich odsprzedawcow.

»SCINTILLA™ Sp. z o. o.
Warszawa, Bagatela 15.

1. KESTENBAUM
Warszawa, Wilcza 29
Reprez. F-my Robert BOSCH.

cizny

5% od cennika

10% — 15% od cen-
nika

5% — 10% od cennika

10% od cennika

specjalne rabaty

10% od cennika

10% od cennika

HOTEL CONTINENTAL
Poznan

HOTEL FRANCUSKI
Krakéw

HOTEL SASKI
Krakéw

HOTEL BRISIOL
Lwow

HOTEL NEW-YORK
Lwow

HOTEL BRISTOL
Zakopane

GRAND HOTEL
todz

HOTEL
POD BRUNATNYM JELENIEM
Cieszyn

HOTEL FRANCUSKI
Gniezno
HOTEL RITZ
Biatystok

HOTEL-PENSJONAT-KASYNO
Kazimierz nad Wistg

Pokoje — 10%, spec-
jalne znizki przy wy-
cieczkach zbioro-
wych

Pokoje — 10%, Resta-
uracja — 10%

Pokoje — 10%

Pokoje 25%,
obiad zt. 1 80

Pokoje 25%,
obiad zt. 1.80

Pokoje — 15%, Resta-
uracja — 15%

Pokoje 20%

Pokoje 25%, zbiorowe
wycieczki — 50%

Pokoje—20%, potrawy
10%, trunki 20%

Pokoje — 20%

Pokoje — 10%

ZNI1ZKI1 w teatrach | kinach w m. st. Warszawie

oraz inne udogodnienia otrzyma kazdy Cztonek A. P. i Klubéw Afiljowanych
za okazaniem legitymacji cztonkowskiej w biurach KOMISJI PROPAGANDY
TEATROW | SZTUKI, Marszatkowska 122 m. 17, tel. 223-24, Jerozolimskie 17 m. 52, tek 9-99-92.
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