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ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFILIES
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Wybierasz sie w podroz
sam o cho de m?

WSZELKICH NIEZBEDNYCH
INFORMACYJ MAP | PRZE-
WODNIKOW DOSTARCZY CI

BIURO TURYSTYCZNE AUTOMOBILKLUBU POLSKI

w WARSZAWIE, AL. SZUCHA 10.

PROSIMY O ODNOWIENIE PRENUMERATY
NA ROK 1931



MAURYCY hr. POTOCKI
Mistrz Polski w jezdzie automobilowej na rok 1930.

MIEDZYKLUBOWY
- ZIAZD
AUTOMOBILOWY

auto

luty 1931

Urzadzany corocznie po zakonczeniu sezonu sporto-
wego Miedzyklubowy Zjazd Automobilowy, odbyt sie
w tym roku pdzniej niz zazwyczaj, bo dopiero dnia
11 stycznia. Wszystkie Kluby afiljowane okazaty
wielkie zainteresowanie Zjazdem, tak, iz w obradach
wzieto udziat 30 delegatdbw. Wobec nawatu nasuwaja-
cych sie zagadnien, obrady o przebiegu rzeczowym
i spokojnym, toczyly sie przez petne siedem godzin.

Obrady zagait krotkiem przemowieniem powitatnem
Prezes Automobilklubu Polski p. Karol hr. Raczynski,
poczem oddat przewodnictwo w rece Prezesa Komisji
Sportowej A.P. p. Janusza Regulskiego, ktory przed-
stawit zebranym rezultaty ubieglego sezonu sporto-
Wego oraz zmiany zaszie na terenie miedzynarodowym.

Z ciekawego sprawozdania dowiedzieliSmy sie, ze
w roku ubiegtym odbyty sie w Polsce ogdtem 24 im-
prezy, w ktorych udziat wzieta powazna, jak na nasze
warunki, liczba 550 zawodnikdw. Najwiekszg szybkos$¢
na ptaszczyznie uzyskat inz. Henryk Liefeldt podczas
wyscigu fodzkiego, rozwijajac Srednio 164 Kkim./g.,
a w terenie gorskim najszybszym byt Jan Ripper,
osiggajagc podczas Wyscigu Tatrzanskiego przecietng
79 klm./g. Natomiast najwytrwalszym kierowca oka-
zat sie Juljan Srzednicki, przejezdzajgc podczas Zjazdu
nad Morze kolosalny dystans 2169 kim. w 30 godzi-
nach nieprzerwanej jazdy.

Nastepnym punktem porzadku dziennego byto ofic-
jalne przyznanie tytutu Mistrza Polski w jeZzdzie auto-
mobilowej na rok 1930. Z pieciu imprez liczacych sie
do Mistrzostwa najmniejszg iloS¢ punktow wyniost
(jak to podawali$Smy w numerze wrze$niowym) p.Maurycy
hr. Potocki, czionek Automobilklubu Polski, jemu
zatem przypada tytut Mistrza Polski na rok 1930, co
zebranie potwierdzito przez aklamacje.

Poniewaz, jak wynikato ze sprawozdania p. Prezesa
Regulskiego, nowy Mistrz Polski uzyskat w ubiegtym
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sezonie cenzus sportowy niezbedny dla wejscia do
Elity, wiec jednoczes$nie przyjeto go na cztonka Elity
Polskich Jezdzcow Automobilowych.

W dalszym ciggu obrad przystgpiono do ustalenia
krajowego kalendarza sportowego na sezon tegoroczny.
Uchwalone terminy podajemyna innem miejscu.

Przy ustalaniu dat kalendarza sportowego rozwineta
sie diugotrwata dyskusja nad dwiema palgcemi spra-
wami. Pierwszg z nich byfa kwestja bezpieczenstwa
Zjazdoéw Gwiazdzistych, ktéra przy obecnym regulami-
nie, zezwalajgcym na rozwijanie nieograniczonych
szybkosci przecietnych, nie przedstawia sie zadawalnia-
jaco. Wobec tego, ze Zjazd nie miat na celu ustalenia
regulamindéw tegorocznych imprez sportowych, uchwa-
lono aby wszystkie Kluby zastanowity sie nad tg spra-
wa i przygotowaty odpowiednie wnioski na nastepne
posiedzenie Komisji Miedzyklubowej, ktore odbedzie
sie na wiosne.

Druga sprawa, nad ktdérg debatowano znacznie dtu-
zej, byta sprawa finansowania wielkich imprez sporto-
wych. Jeszcze przed rozpoczeciem obrad nad kalen-
darzem sportowym p. Prezes Regulski apelowat do
zebranych, aby w miare mozliwosci starali sie ograni-
czy€ iloS¢ kosztownych imprez, gdyz wobec niepomysl-
nej sytuacji finansowej moga one przynies¢ deficyt,
ktéry zacigzy na calem Zzyciu klubowem. Jednakze
pewne minimum imprez reprezentacyjnych, stanowig-
cych podstawe konkurencji o tytut Mistrza Polski,
musi zostaC utrzymane, to tez wylonifa sie kwestja,
w jaki sposob imprezom tym zapewni¢ w dzisiejszych
trudnych czasach oparcie finansowe. Obecnie z posrod
imprez reprezentacyjnych najwiekszg troske wzbu-
dzajg: Wyscig Tatrzanski, ktéry coprawda nie przyniost
ostatnio deficytu, ale moze sta¢ sie deficytowym
w razie niepogody, oraz Iwowski Wyscig Okrezny,
ktéry juz w roku ubiegtym zamkniety zostat z pokaznym
niedoborem. Powotujac sie na ten niepomysiny objaw,
delegaci Matopolskiego Klubu Automobilowego i Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego wystapili z pro-
jektami $rodkéw zaradczych.

Przedewszystkiem wypowiedziano sie ostro prze-
ciwko nagrodom pienieznym, ktére ogromnie podwyz-
szajg wydatki zwigzane z organizacjg imprezy a zawo-
dza zupetlnie nadzieje, jesli chodzi o powiekszenie
konkurencji. Zawodnicy polscy nigdy sie dotad spec-
jalnie nie starali o zdobywanie nagréd pienieznych,
zagraniczni za$ kierowcy przywykli angazowac sie
do wyscigbw jedynie po otrzymaniu pieniedzy z gory
i nagrody rozdzielane po rozegraniu imprezy wcale
ich nie pociggajg. Skasowanie nagrdd pienieznych
nie wplynie zatem wecale na liczebnos¢ konkurencji;
a odcigzy ogromnie wydatki na organizacje.

Oczywiscie, ze jest to dopiero jeden ze Srodkdw.
Drugim $rodkiem, wedlug projektu wnioskodawcdw,
miatoby by¢ wspolne organizowanie wielkich imprez
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przez wszystkie Kluby afiljowane, z tern ze Miedzy-
klubowa Komisja Automobilowa dysponowataby pew-
nym funduszem, z ktoérego pokrywatoby sie ewentual-
ne deficyty. Wnioskodawcy brali pod uwage jeszcze
i ten wzglad, ze organizacja imprezy w rodzaju Wyscigu
Tatrzanskiego wymaga zmobilizowania na szereg ty-
godni catej armji pracownikdéw, co przerasta Ssity
i mozliwosci pojedynczego Klubu. Projekt ten jednak
nie znalazt uznania, a to dla dwdéch powodow.

Przedewszystkiem, na co stusznie zwrécit uwage
p. Prezes Regulski, powierzenie organizacji jakiej-
kolwiek imprezy zespotowi Klubéw ostabitoby ogromnie
inicjatywe i energje, z jaka pojedyncze Kluby pra-
cujg obecnie nad swemi raidami i wys$cigami. Przy-
niostoby to polskiemu sportowi automobilowemu na-
pewno wiekszg szkode, niz nawet nieurzadzenie jakiej$
imprezy w okresie niesprzyjajacych warunkéw ekono-
micznych. Pozyskanie wspotpracownikéw z posrdd
cztonkéw innych Klubéw nie na wiele by sie danemu
Klubowi przydato, gdyz panowie ci, nie znajgc miej-
scowych warunkow, raczej przeszkadzaliby niz poma-
gali przy organizacji. Wszystko to razem mogtoby
jedynie doprowadzi¢ do wzajemnego sktadania odpo-
wiedzialnosci i w rezultacie do kwaséw i nieporo-
zumien.

Najwazniejszym za$ wzgledem, przemawiajacym
przeciwko wnioskowi, jest ten, ze niema zadnego
konkretnego powodu, aby nasze imprezy sportowe
miaty by¢ deficytowe. Stwierdzi¢ bowiem nalezy
stanowczo, ze kazda impreza samochodowa przynosi
zyski, jesli nie w postaci przewyzki dochodéw nad
wydatkami zwigzanemi z organizacjg, to w kazdym
razie w postaci ogromnych korzysci, jakie osigga
miejscowo$¢, w Kktorej sie rozgrywaja wyscigi czy inne
zawody automobilowe. Dlatego zagranicg niektore
miejscowosci catkowicie pokrywajg wydatki zwigzane
z organizacjg imprez automobilowych, a Kluby daja
tylko ludzi do pracy. U nas, niestety, jest po wiekszej
czesci odwrotnie. Zarzady miast lub uzdrowisk nie-
tylko nie chcg wspomaga¢ imprez automobilowych,
ktore Sciggajg gosci z catego kraju i z zagranicy, przyczy-
niajgc sie w ten sposdb do wzbogacenia i ozywienia
danych miejscowosci, ale wprost przeciwnie czynig
niejednokrotnie wiele trudnosci. Nalezy zatem stara¢
sie, azeby usuna¢ ten nienormalny stan rzeczy.

W wyniku ozywionej dyskusji wytoniong zostata
podkomisja, ktora uchwalita rezolucje, zalecajacg ska-
sowanie nagrod pienieznych, wytonienie  Komisji
Gospodarczej oraz rozwazenie sprawy stworzenia fun-
duszu sportowego,

Na tein wyczerpane zostaty sprawy sportowe, uste-
pujac miejsca obradom w sprawach turystycznych,
ktore toczyty sie pod przewodnictwem Prezesa Komisji
Turystycznej A. P. p. inz. Mieczystawa Rappe. Prze-
wodniczacy w diuzszem przemdéwieniu poinformowat
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zebranych o pracach Komisji Turystycznej oraz o pro-
jektach waznych ustaw, ktére wniesiono do ciat ustawo-
dawczych. (Ustawy te omowimy szczegbtowo w na-
stepnych numerach Auta). Nastepnie rozpatrywano
whnioski £6dzkiego Automobil-Klubu w sprawie napra-
wy drég w okolicach todzi oraz w sprawie przejazdow ko-
lejowychi kierunkowskazéw natramwajach, jak réwniez
whniosek Krakowskiego Klubu Automobilowego w spra-
wie napisbw na hotelowych tarczach polecajacych.

W trzeciej i ostatniej czesci obrad omawiano, pod
przewodnictwem Vice-Prezesa A. P. p. Janusza Re-
gulskiego sprawy administracyjne i ogolne. Dyrektor
Biura A.P. p. Jan Tomicki oznajmit zebranym na wste-
pie, ze Automobilklub Polski rozpoczyna wydawanie
Miedzynarodowych Swiadectw samochodowych oraz
Miedzynarodowych Pozwolen na prowadzenie, ktore
umozliwia¢ bedag automobilistom prowadzenie zagra-
nicg innych samochoddw oprécz wiasnego wozu, poczem
podat do. wiadomosci obecnych obowigzujace z dniem
1 lutego r. b. znizone optaty za tryptyki i ksigzeczki
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Z przepustkami granicznemi. Dalej rozpatrywano i przy-
jeto wniosek Automobilklubu Polski, dotyczacy po-
bierania kaucji przy wystawianiu tryptykOw oraz
zastanawiano sie nad wnioskiem £6dzkiego Automobil-
Klubu w sprawie przyjmowania do Klubéw czionkéw,
zamieszkatych w rejonach innych Klubéw. Nakoniec
rozwineta sie jeszcze dyskusja nad sprawg umow
afiljacyjnych.

Konczac obrady p. Prezes Regulski wyrazit nadzieje,
ze Miedzyklubowa Komisja Automobilowa bedzie sie
w przysztosci czesciej zbiera¢ na narady, by¢é moze
nawet, ze cztery razy do roku, poczem zaproponowat
zebranym, jako termin nastepnego jej posiedzenia dzien
22 marca r. b. Propozycje te obecni zaakceptowali.

Zjazd zakonczony zostat wieczorem zebraniem towa-
rzyskiem w salonach Automobilklubu Polski, na ktérem
Prezes A. P. p. Karol hr. Raczynski wreczyt pani
Maurycowej hr. Potockiej, zastepujacej nieobecnego
w Warszawie meza, odznake Mistrza Polski w jezdzie
automobilowej na rok 1930.

Prezes Automobilklubu Polski p. Karol hr. Raczynski wrecza pani Maurycowej hr. Potockiej odznake Mistrza Polski wjezdzie

automobilowej, zdobyta przez jej meza w imprezach zesztorocznych.
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ELITA POLSKICH JEZDZCOW
AUTOMOBILOWYCH

Niewielu zapewne automobilistow zdaje sobie do-
ktadnie sprawe, co to takiego jest Elita Polskich JezdZzcow
Automobilowych. Poniewaz za$§ w naszem sprawozda-
niu z Miedzyklubowego Zjazdu Automobilowego jest
mowa 0 przyjeciu na czionka Elity nowego Mistrza
Polski, warto przy tej okazji zapoznac sie blizej z tern
ugrupowaniem.

Inicjatywa utworzenia Elity Polskich JezdZcow
Automobilowych wyszia z tona Komisji Sportowej A.P.
jeszcze w roku 1928. Powotujgc do zycia to nowe ugru-
powanie, miat Automobilklub Polski na uwadze z jednej
strony rozw6j sportu automobilowego w Polsce,
a z drugiej strony ch'e¢ podkreslenia zastug tych auto-
mobilistow polskich, ktérzy przez swoj udziat w za-
wodach automobilowych najbardziej sie przyczynili
do rozwoju tego sportu, a réwnoczesnie ztozyli dowody
swego wysokiego usportowienia, specjalnych zdolnosci
w kierowaniu samochodem w réznorodnych zawodach
i znajomosci techniki sportowo-automo-
bilowej.

Obrady nad statutem Elity to-
czyty sie przez czas diuzszy. Usta-
lono, ze aby by¢ przyjetym do
Elity kandydat musi
zdoby¢ wysoki cenzus
sportowy, a wiec miedzyl
innemi  pieciokrotnie
zajg¢ jedno z pierwszych
pieciu miejsc, w ogdlnej
klasyfikacji w oficjalnych
polskich otwartych zawo-
dach automobilowych, dwu-
krotnie * takiez miejsce w
zawodach miedzynar., oraz

CZLONKOWIE ELITY
V gory:

P. inz. Henryk Liefeldt Pierwszy
Mistrz Polski, p. Janusz Regulski,
Prezes Komisji Sportowej jl. . P.,
p. Maurycy hr. Potocki Mistrz Pol-
ski na rok 1930 i p. Jan Ripper
Mistrz Polski na rok 1929.

U dotu:

P. Karol hr. Raczynski Prezes
Automobilklubu Polski, $. p. Pawet
Bitschan, p. Stanistaw Szwarcsztein
i p. Adam hr. Potocki.

uzyskac oficjalnie szybko$¢ 110 kim./g. Pozatem czton-
kami Elity moga zostaé réwniez automobilisci, ktorzy
odznaczyli sie w zawodach samochodowych, urzadza-
nych przed 1905 rokiem.

Pierwsze wybory do Elity odbyty sie, w dniu 15 marca
1930 r. na posiedzeniu Miedzyklubowej Komisji Auto-
mobilowej w Warszawie. Pierwszym cztonkiem Elity
zostat wybrany Prezes A. P. p. Karol hr. Raczynski,
ktéry jeszcze przed 1905 rokiem brat udziat w szeregu
imprez zagranicznych. Nastepnie przyjeci jeszcze zo-
stali nastepujacy kandydaci. p. Janusz Regulski,
Prezes Komisji Sportowej A.P., p. inz. Henryk Lie-
feldt, Pierwszy Mistrz Polski w jezdzie automobilowej,
p. Jan Ripper, Mistrz Polski na rok 1929, S. p. Pawet
Bitschan, p. Adam hr. Potocki i p. Stanistaw Szwarc-
sztein.

Na ostatniem posiedzeniu Miedzyklubowej Komisji
Automobilowej do Elity wszedt, jako 6smy jej cztonek,

pan Maurycy
hr. Potocki,
Mistrz Pol.

rok

1930.



Dlaczego?

Dlaczego $wiece sg zaolejone i zakopcone?
Dlaczego zapton jest niepewny?

Dlaczego rozruch jest utrudniony?
Dlaczego stale zndw te nieznosne niedo-
magania w pracy silnika, ktore w tak
wielkim stopniu zmniejszajg rozkosz

jazdy samochodem?

Dlaczego?

Poniewaz zastosowanie  niewlasciwego
oleju wywotuje tworzenie sie osadow,
ktore zbierajg sie na elektrodach $wiecy
i uniemozliwiajg powstanie silnej iskry.
Wiasciwe smarowanie, a wiec zastosowanie
wiasciwej marki Gargoyle Mobiloil, jest
najpewniejszym srodkiem zapobiegawczym
przeciwko powstawaniu osadow. Gdy
Lindberghposwym przelocie z New-Yorku
przez Atlantyk wylgdowat w Paryzu,
18 Swiec jego silnika znajdowato sie
w takim stanie, jakgdyby dopiero co
przystane byty one z fabryki. Dlaczego?
Bo Lindbergh stosowat przy przelocie
przez Atlantyk Gargoyle Mobiloil!

Gargoyle Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY S A
CZECHOWIC E—WA R $ Z AWA



WYCIECZKA
DO AFRYKI

JANUSZ REGULSKI

CARCASSONNE

Fragment muréw obronnych

W Genewie maty wypoczynek.
W ciggu tych trzech dni jazdy
z Warszawy, prawie ze nie wysia-
daliSmy z samochodu. Rozkosze
takiego wypoczynku tylko automo-
bilista oceni¢ potrafi.

Wiatr, deszcz, $nieg i stonce zro-
bity z nas juz innych ludzi. War-
szawa, interesy, polityka, zta kon-
jukntura i mase tych drobnych wy-
padkdw i wypadeczkéw co sie na
ten nudny Kkierat zycia codziennego
sktadajg, wszystko to okrylo sie
juz w pamieci jakby mgtg, stracito
na aktualnosci, stato sie odrazu
dalekg przesztoscia.

Petno ludzi w koto nas, a jednak
czujemy sie zupetnie sami, catko-
wicie swobodni i niezalezni. To
uczucie pozbycia sie wszelkich obo-

wigzkdw, wywotuje jaka$ szalona,
dziecinng rado$¢, wprost rozpiera.

Kapiel, doskonata kolacja i diu-
gie spanie. To jest nasze hasto dnia.

*
* *

Z Genewy jeden skok i juz je-
steSmy we Francji.

Droga, od poziomu spienionych
wod Rodanu, kretg linjg wycigga
sie wysoko v gore.

Na stromem zboczu, przyczepio-
ny do skat, biaty i strojny, roz-
siadt sie na swej drodze stary fort
1'Ecluse. Dawny to nasz znajomy.
W poprzednich wedréwkach, spotka-
liSmy sie juz z nim. Wtedy wyrost
przed nami z czerni nocnej, wybie-
lony Swiattami reflektoréw, niczem
jaki§ zamek zaczarowany, zimny
i grozny.
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Dzi§ w promieniach storica, na
tle wspaniatej doliny jest mity, ta-
godny i jakby usmiechniety.

W tem miejscu Rodan przebit
sie przez tancuch gér Jura, wy-
ztobit przepastng doling, stanowigcy
jakby brame pomiedzy Szwajcarjg
i Francja.

Grozny ongi$ fort stat na jej
strazy.

* *

Mijamy malownicze géry Jura
ukrytg wsrdd nich, przegladajaca
sie wiecznie w pieknem jeziorze,
Nantue, potem migngt nam przed
oczami Lyon i stad juz wzdtuz Ro-
danu, wsroéd rozbudzonej z zimo-
wego snu zieleni, spadamy powoli
wprost na potudnie, ku lazurowym
brzegom Morza Srédziemnego.
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Tu nalezy juz zmniejszy¢ tempo
jazdy. Pierwsze ostrzezenie w tym
kierunku daje nam mate miasteczko
Vienne, oddalone zaledwie kilka-
dziesigt kilometrow od Lyonu.

Na matym placu, z posrod pier-
$cienia mieszczanskich kamieniczek,
wyrasta przed nami ni stad ni zo-
wad prawdziwa $wiatynia rzymska.

Przecieramy oczy.- A jednak jest,
oryginalna, niosgca na swych smuk-
tych kolumnach az dwadzie$cia wie-
kow. Dowiadujemy sie, ze to skrom-
ne dzi§ miasteczko, kiedy$ stano-
wito jedng z wazniejszych placowek
rzymskich. Sg tu i inne jeszcze
po nich pamigtki.

Nieco dalej w Orange przecina
nam droge imponujgca rzymska
brama tryumfalna, o trzech arka-
dach, wspartych na 12 kolumnach
korynckich. Oprocz tego w Srodku
miasta wznosi sie wspanialy teatr
rzymski.

AUTO

Trudno, trzeba sie zatrzymac,
urwiemy pare godzin Afryce, ale
tego cuda poming¢ nie mozna.

Fasada mierzy 37 mtr. wysokosci!
Widownia obliczona na 12.000 o0séb,
roztozona amfiteatralnie, kamienne-
mi lukami biegnie wysoko ku gorze.

Patrzac na tak potezng budowle,
stojgcg spokojnie 2.000 lat, nasu-
wajg sie smutne refleksje na temat
postepdw ludzkosci.

Avignon prezentuje nam znéw
olbrzymi i surowy patac papiezéw,
wygnancow wioskich z XIV wieku,
ktérzy tu na jaki$ czas stolice swag
zmuszeni  byli przenies¢, wzniesli
potezne mury i wiezyce obronne,
do dzi$ otaczajgce cale miasto.

Dalej w strone morza Srédziem-
nego, az sie roi od ruin zamkow,
miast obronnych, kosciotéw uforty-
fikowanych. Wskazuje to wszystko
dobitnie, ze ongi$§ mieszkancy tu-
tejsi nie pedzili tu spokojnego zy-
wota, ze mocno musieli sie od-

Sredniowieczne miasto Carcassonne.
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gryzac, coraz to nowym falom ludz-
kim, nadptywajacym z przer6znych
stron. Bywali tu Rzymianie, Wan-
dale, Wizygoci, Saraceni, ba nawet
zajrzeli na krétko Arabowie.

Jeszcze w Nimes rzucamy okiem
na areny rzymskie, potezne niczem
Colosseum, a dalej przez Montpelier,
wsrod niezmierzonych pol winnych,
przez Beziers i Narbonne, zblizamy
sie do granic Hiszpaniji.

Juz na horyzoncie zaczyna za-
rysowywac sie tancuch Pirenei. Za
nim kryje sie nowy, nieznany nam
kraj. Swiadomo$¢ tego wywoluje
pewien stan podniecenia. Chcialoby
sie jaknajpredzej odsung¢ zastone
czaru i przestrzeni i zajrzeC cieka-
wem okiem do nieznanego wnetrza.

* * *

Cierpliwosci, cierpliwosci. Z tych
okolic tak szybko wyrwac sie nie
mozna. Natura i ludzkos¢ dawnych,
zamierzchtych wiekow, $pieszacemu
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sie turyscie ciggle ktody pod nogi
rzucaja.

Na potudnie ciggng nas, niczem
potezny magnes, S$niezne Pireneje
i stoneczna Hiszpanja.

Z wielkiemi wyrzutami sumienia,
mijamy przer6zne zamki S$rednio-
wieczne, czy ruiny rzymskie, rzu-
cajgc zaledwie na nie okiem. Jednak
przejecha¢ tedy i nie zobaczy¢ Car-
cassonne, byto by to juz pospolitem
przestepstwem.

Bo Carcassonne to najpiekniejszy
zabytek wojenny dawnej Francji,
jest ono nietylko jej wiasnoscia, ale
przedewszystkiem dumg narodowa.
Wobec jego piekna i potegi bledng
najwspanialsze zaniki z nad Loary.

PoSwiecamy wiec jeszcze jeden
dzien i od Narbonne skrecamy na
zachod. Brzegiem rzeki Audy, wspa-
niatg droga, wsrdd nieskonczonych

AUT O

winnych pdl, mkniemy kilkadzie-
sigt kilometréw, by pozna¢ te perte.

Wijezdzamy do tak zwanego Dol-
nego Miasta Carcassonne o charakte-
rze, na pierwszy rzut oka, wspot-
czesnym. Jednak tylko pozornie, bo
datuje sie ono az z XIII wieku.
Jednakze nikt sie niem nie interesuje,
ginie ono we chwale i aureoli otacza-
jacej, lezace po drugiej stronie rzeki
na wzgorzu, ,,La Cite de Carcasson-
ne”.

Skrecamy w jaka$ boczng uliczke
pnaca sie w gore, mijamy ostatnie
domki i z wrazenia oniemieli, za-
trzymujemy sie.

Zjawa, czy tez jaka$ olbrzymia
dekoracja teatralna’

Przed nami na wzgdrzu, wyrosta
potezna $redniowieczna forteca. Ze-
bate mury jedne nad drugiemi,

Starozytna studnia u' Carcassonne.
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a z nich kilkadziesigt wiezyc prze-
roznej formy wychyla sie ku niebu.

Wrazenie nie do opisania. Ogla-
dam sie poza siebie, azeby sie upew-
ni¢, ze to rzeczywistos¢, ze te liche
domki, ktore przed chwilg mijalis-
my, sklecone przez dzisiejszych ludzi,
sg obok nas.

Z biciem serca wjezdzamy przez
potezng kamienng brame. Waziutkie
uliczki, tak wazkie, ze nasz Daimler
ledwie sie mieSci miedzy domami,
wiodg nas do $Srodka tego zaczaro-
wanego miasta.

Stajemy na placyku przed hote-
lem ,,de la Cite”.

Przez okna wspaniatej sali restau-
racyjnej obserwujemy strzeliste wie-
zyce i postrzepione mury obronne.
Za chwile wyjdziemy na nie i prze-
niesiemy sie w ponury Swiat Wie-
kow Srednich.

*

Historja Goérnego Miasta Carca-
ssonne siega 111 wieku przed Chry-
stusem, kiedy to gailijskie plemiona
zawtadnety potudniem Francji i tu
stworzyty swdj gtéwny punkt ob-
ronny, stojacy na strazy korytarza,
taczacego Tuluze z morzem.

Legenda jednak siega duzo dalej.
Mowi ona o przedsiebiorczych feni-
cjanach, ktorzy wyladowali koto
Narbonny i potem poptyneli w gore
rzeki Audy i zatozyli Carcass.

Rzymianie w swym zdobywczym
pochodzie, na 125 lat przed Chrystu-
sem, owladneli Carcassonne. Rzym-
skie castellum Carcaso, rozbudowy-
wane w ciggu 500 lat, stato sie stop-
niowo jednag z najwiekszych fortec.
Strzegto ono ogromnej i bogatej
kolonji rzymskiej, powstatej na zyz-
nych ziemiach Langwedociji, strzegto
drogi komunikacyjnej  legjondw.
W murach i wiezach fortecznych,
widniejg do dzi$ olbrzymie bloki
betonu rzymskiego.

W IV wieku Galje romanska
zalaty ptynace od strony Hiszpaniji,
fale Wizygotow. Przez dwa wieki
panowali oni tu, umacniajgc dalej
Carcassonne, wznoszac nowe potezne
wieze i mury z kamienia i cegly, az



ROK X

zmiotta ich nowa fala Mauréw i Sa-
racendw. Przyszli oni z pustyni
niby chmura szaranczy, niszczac
wszystko w okoto, palgc i mordu-
jac. Dtugo bronito sie grozne Carca-
ssonne. Zawtadneli niem, ale tylko
na lat 50. Przepotezny Islam, ktory
w szalonym rozmachu zalat Pot-
nocng Afryke i Hiszpanje, nie mogt
dotrzymac placu, potagczonym w oba-
wie przed nim, plemionom chrzesci-
janskim i ustgpit poza Pireneje.

Nastat feudalizm. Carcassonne sta-
fo sie samodzielnem hrabstwem.
Zmieniaty sie rody panujace. Mie-
czem, zelazem i ogniem wywyzszaty
sie jedne, strgcajac i niszczac inne.
Duzo krwi lalo si¢ pod groznemi mu-
rami Carcassonne, ucierpiaty i mury
te bite taranami, ale réwnoczes$nie
miasto rozbudowywato i upiekszato
sie. Stare zamczysko, stojgce groz-
nie po $rodku tego ufortyfikowanego
miasta, zostato przebudowane, jako
wspaniata siedziba hrabska, powsta-
fa piekna katedra romanska, klasz-
tor.

Na rok 1000 przepowiedziany byl
koniec Swiata. Wierni spieszyli sie,
azeby te budowle religijne na termin
byty ukoriczone i wypadly jaknaj-
wspanialej.

Jakoze jednak zwykle tylko te
przepowiednie sprawdzajg sie, ktore
pojawity sie juz po fakcie, a wiec
i wtedy glob ziemski nie zatrzymat
sie, nie zapadt w nico$¢. Za to wspa-

W hiszpanskiem miasteczku.

Kr. 2

Przed nami Pireneje spowite w czarne chmury.

niate budowle powstaty i przetrwaty
do dziS. Kto wie czy grozna prze-
powiednia, nie w tym celu byla

zrobiong?
W pierwszych latach XIII wieku
hrabstwo  Carcassone  osiaggneto

szczyt swego rozwoju kulturalnego
i materjalnego. Zyzne ziemie po-
tudnia, stosunki handlowe ze Wscho-
dem, kulturalnie o wiele bardziej
zaawansowanym, swobody miesz-
kancow, madros¢ dynast.ji panu-
jacej, no i gorace stonce, sprawity
ze kraj ten rozwinat sie ponad miare
epoki, ogromnie wzbogacit sie, wy-
rozniat sie kulturg i tolerancjg reli-
gijng. Jaskrawy kontrast stano-
wity wowczas kraje potnocne Fran-

cji, gdzie panowaty obyczaje su-
rowe, ponure, ucisk religijny, wia-
dza zyciai Smierci w reku krwawych
baronow.

Na tem tle zarysowat sie kon-
flikt dziejowy, z ktérego Carcasson-
ne, perfa Langwedocji w rezultacie
wyszta jeszcze piekniejszg zewnetrz-
nie, ale rdwnoczesnie zycie zaczeto
w niej zamierac.

Potudnie Francji znane byito
z sekciarstwa. Postuzyto to powodem
do ogtoszenia przeciwko niemu
krucjaty, a wiasciwie pretekstem
dla baronéw pdétnocnych do owtad-
niecia jego bogactwami.

Ogromna armja pielgrzymow,
sformowana w Lyonie, ruszyta na

Wspaniate wodotryski w Barcelonie.
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potudnie szukajgc herezji, przeszia
pozoga przez ten piekny kraj, obra-
cajagc w perzyne bogate siedliska
i zamki, wyrzynajac bezlito$nie
ludno$¢ miejscowa.

Pod murami dumnego Carcasson-
ne fala zatrzymata sie.

Historja notuje straszne sceny
z tego pamietnego oblezenia.

Potworne tarany, belki zakon-
czone zelazem, hustane na linach,
wality w mury. Gigantyczne proce
miotaty cale skaty na nie. Specjalne
mioty szpiczaste, wyrywaty kamie-
nie, a w powstate w ten sposob
otwory whbijano belki, przesycone
smolg, ziejgce ognhiem. Mrowie ludz-
kie, pnace sie po drabinach na mury,
gineto pod strumieniami wylewa-
nej goracej smoty i otowiu, pod
chmurg strzat i pociskéw, wypu-
szczanych z tukéw i kusz poteznych.
Z wiez podsuwanych do fortyfika-
cyj, przez wyrwy w murach, ata-
kujacy wdzierajg sie, zaczyna sie
mordercza, dzika walka na noze,
lance, maczugi. Smier¢ tryumfuje,
zbiera straszne zniwo.

Carcassonne pozostaje jednak dum-
ne, nienaruszone. Bijg sie dopiero
u jego stop. Dalej sg jeszcze dwa
obwody, najezone wiezycami, blan-
kami, strzelnicami, a w glebi stoi
ponadto olbrzymi zamek, sam przez
sie stanowiacy wspaniatg fortece.
Jest nie do zdobycia. Wszelkie
Srodki atakéw sg wobec tej warowni
bezsilne, procz... zdrady.

Trancavel, dumny hrabia na
Carcassonne, wywabiony pod pre-
tekstem uktadéw za mury, zostat
schwytany, wtracony do ciemnicy
i w koncu otruty.

Carcassonne poddato sie.

Z chwilg upadku tego puklerza
catego potudnianajezdzcy, bez wiek-
szego trudu, owtadneli catym krajem.

Ogien, topor i meki inkwizycji
zmiotty resztki sekciarstwa, a z niem
razem zdobycze kulturalne catych
wiekéw. Ludzkos¢ cofnefa sie o wie-
le setek lat wstecz.

Ostatnim spazmem minionej epo-
ki, byla rozpaczliwa ale nieudata
préba Trancavela syna, odbicia

AUTO

ojcowizny przy pomocy miejscowej
ludnosci, pamietajacej dawne dobre
czasy.

Sad krola Francji, $w. Ludwika,
byt surowy. Zbuntowani mieszkancy
zostali wygnani, przedmiescia ota-
czajgce fortece zniesione z powierz-
chni ziemi. Dopiero w siedem lat
potem, pozwolonem zostato bigka-
jacym sie po lasach wygnaficom
zatozy¢ po drugiej stronie rzeki
Aude, siedlisko, dzi§ zwane Dolnem
Miastem.

Réwnoczesnie sw. Ludwik rozpo-
czat rozbudowe na ogromng skale
fortyfikacji istniejagcych  Gérnego
Miasta. Sprowadzeni z pétnocy inzy-
nierowie, nadali im forme gotyku
francuskiego, nieznanego i obcego
krajom potudniowym. Powstaty no-
we mury, nowe wiezyce. Catos¢
taka jakg widzimy dzisiaj, byfa na
owe czasy potegg niestychang, ol-
$niewajaca, budzaca respekt,
frondujgcych miejscowych rodow,
oraz zawistnych wiadcéw z za Pi-
renei.

Przez XIIl i XIV wieki Carca-
ssonne odgrywa jeszcze nadal role
najpotezniejszej fortecy potudnia,
ale pod wzgledem kulturalnym, nie
powraca juz do dawnej swej Swiet-

nosci. Dalej zaczyna sie juz powolne
zamieranie.

Wielka Rewolucja, a potem Ce-
sarstwo, postawity ten piekny zaby-
tek nad brzegiem przepasci. Po-
czatkowo z walgcych sie murow
zaczeto zuzywac materjat na zwykle
budowle, a dalej posunieto sie az
do rozprzedazy poszczegélnych frag-
mentdw na rozbiorke. Dumna for-
teca stata sie kopalnig budulca!

Ockneto sie jednak sumienie na-
rodowe Francji. Trzeba zapisa¢ na
wielkie dobro narodu francuskiego,
ze w pierwszej potowie XIX w.,
w okresie zaniku w catej Europie,
pod wplywem pradéw nowator-
skich, wszelkiego poszanowania i pie-
tyzmu dla zabytkéw dawnych wie-
kow, dat postuch gtosom bijgcym
na alarm, zebrat ogromne S$rodki
materjalne, dzieki ktérym pra-
staremu Carcassonne przywrdcona
zostata w catosci dawna Swietno$¢
architektoniczna. | dzi$ zndw szczy-
ci sie ono swemi 52 poteznemi
wiezycami, dwoma obwodami wspa-
niatych obronnych muréw, przeszto
trzykilometrowej dtugosci. To je-
dyne w swoim rodzaju miasto, po-
siada obecnie 2.000 mieszkancow,
a wiec nie jest pustyni grobowcem,
lecz prawdziwie zyjagcem miastem.

1V skalistych gérach Hiszpanji.

14



ROK X

Olbrzymie kaktusy.

we wspanialej oprawie  $rednio-
wiecznej.

Azeby pozna¢ i odczu¢ praw-
dziwe piekno tej cudownej ksiegi
architektury od wczesnej epoki
rzymskiej az po czasy nowoczesne,
nie wystarczy zimnem okiem obja¢
te ogromng cato$C. Trzeba poznac
jej historje i weczu¢ sie w jej dusze.
Krazac posrdd poteznych zatamow
murow  obronnych, kruzgankdw,
patrzac w przepas¢ z wysokosci
olbrzymich wiezyc, trzeba pusci¢
wodze fantazji, trzeba odtworzy¢
w mysli to dawne zycie, co tak
bujnie tu rozwijatlo sie, okry¢
mury masg dzikich wojownikéw
Sredniowiecznych, wyobrazi¢ sobie
rozegrane tu straszne i krwawe
zmagania bitewne.

Wrtedy Carcassonne zachwyci kaz-
dego, jego potezna sylweta wryje
sie w pamie¢ na zawsze.

*
*

Pireneje spowite w czarne, geste
chmury. Nieprzenikniona, ciezka za-
stong oddzielity one od nas wierzchot-
ki gor, opuszczajac jednoczesnie w do-
liny dtugie, wijace sie jezyki. Gdzie-
niegdzie wyziera z pod nich wielki
ptat $niegu. Olbrzymia masa chmur

A Oto

przyptywa, zmienia formy, kiebi sie.
Jakas, wyzsza od innych, gobra
najezona wysokiemi Swierkami, za-
trzymata jej Srodek na chwile,
przod ponidst wiatr z sobg, i w jed-
nej chwili promieniste pasmo sto-
neczne strzelito ku ziemi, rozdzie-
rajac czarne cielsko chmur. Lazu-
rowa luka staje sie coraz szersza,
a w nas wstepuje nadzieja, ze. uda
sie nam na sucho przedosta¢ przez
gory.

Niezupetnie. Kaprysna droga gor-
ska, pare razy wprowadzita nas
w mokre objecia chmur. Przyciska-
liSmy sie mocniej do szyby i naprzéd,
byle nie podnosi¢ budy. Za chwile
przebijemy sie, jesteSmy przeciez
szybsi od chmur. A Kkiedy ciasny
wawoz zatoczyt duze potkole i rap-
townie wyprowadzit nas na urwiste,
skalne zhocze, skgpane w stoncu,
kiedy ped powietrza na wyscigi
Z gorgcymi promieniami, zaczat nam
suszy¢ nadmoczone gtowy, wtedy
zapanowat radosny nastréj. Wtedy
Swiat wydat sie stokro¢ piekniejszy
i ponetniejszy.

* * *

La Junguera — granica. Przed

nami prawdziwi Hiszpanie.

Po wode.
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— Tu nas jeszcze nie widzieli —
wykrzykuje moja zona.

Pokryta kurzem i btotem spor-
towa maszyna, polskie odznaki no i
moze nasze rozeSmiane twarze, wy-
wolujg, w matem miasteczku gra-
nicznem, poruszenie.

Po chwili jesteSmy otoczeni. Za-
interesowanie obopolne. Tylko ze
my to robimy na wesoto, oni za$
z powaga i wielkg godnoscig. Bo
Hiszpan zawsze jest peten tragizmu
i niebywatej godnosci. Wszystko jed-
no czy kochasie, czy zebrze, czy z by-
kiem walczy, czy palto | podaje.

Ogladajg nasze numery samocho-
dowe. WR niewiele im moéwi, zasta-
nawiajg sie.

— Polonia — wotam.

— A, Bolonia — méwi z uznaniem
jakas blisko mnie stojgca czarna
figura

— Nie Bolonia, a Polonia, Po-
logne, Polen — wofam. A moze
Polonios, ho tu przeciez wszystko
konczy sie na ,,08”,

Ktéra nazwa najlepiej im nasze
pochodzenie uswiadomita, nie wiem.
W kazdym razie zrozumieli i z wiel-
kiego wrazenia, zaczeli powoli tak,
au ralenti, kiwa¢ ku sobie gtowami.

* * *

Jedziemy powoli, ciekawie roz-
gladajgc sie wokoto. Droga, jak ma-
rzenie. Asfalt, wszystkie wiraze
nie wytaczajac najmniejszych, moc-
no podniesione. Samochod skreca
sam, prawie bez pomocy kierownicy.
Drogowskazy na ogromnych tabli-
cach. Plyniemy, a nie jedziemy.

Mijamy szereg matych miaste-
czek o waziutkich uliczkach, o bia-
tych murowanych, czy kamiennych
domkach, pocietych ostremi pro-
mieniami stonecznemi w ptaszczyz-
ny, tak biate, ze az oczy same sie
mruzg, to znéw, gteboko szare,
cieniste. Ludzi prawie nie wida¢ na
ulicach. Prazace stofee spedzito ich
wglgb mieszkan, o przystonietych
oknach, poza maty trzcinowe, za-
stepujgce  drzwi. Czasami prze-
ciggnie wolno wysoki dwukotowy
woéz, zaprzezony w jeden przed
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drugim idace dwa muty, to znéw
przedrepcze mata oslina obtadowa-
na koszami, konwojowana przez
smagtego i dumnego obywatela,
w krétkich spodenkach i biatych
ponczochach, oraz ogromnym som-
brero na gtowie.

Za Gerong skrecamy na wschod
ku Srédziemnemu morzu. Wytonito
sie ono przed nami nieoczekiwanie,
wspaniatym granatem swych wad,
jaskrawo odrzynajac sie od szaro
niebieskiego niebosktonu. Poszar-
pane, poorane w gtebokie wyrwy
i szczeliny, skaty, schodzg z wysoka w
rozbryzgane fale. W okoto dziwacz-
ne zimne ale szlachetne kaktusy
oraz palemki, niby zielska nasze,
kryjace sie w szczelinach skalnych.

Gdzieniegdzie pinja schyla ku
morzu swg olbrzymig  glowe,
cigzacag na cienkim, wybujatym
pniu.

Jest tak Slicznie, tak kojaco-
spokojnie, ze co chwila stajemy,
poimy wzrok i dusze tym nie-
zwyklym czarem natury.

Kiedyz my dotrzemy do tej Bar-
celony?

* * *

Czy Hiszpanja lezy w Europie”?
Tylko geograficznie. Pireneje odci-
najg jg rownie jaskrawo od Euro-
py, jak Gibraltar odcina jg od Afryki.
Lezy ona miedzy tymi dwoma konty-
nentami, catkowicie od nich odrebna,
swoista.

Od niepamietnych wiekdw, niby
malenka wysepke, zalewaly jg fale
ludzkie, ptyngce coraz z innych
stron. Zalewaly one caly teren,
to zndw z czesci ustepowaty, dajac
miejsce innym. Jedne trzymaty ja
w swych objeciach krdcej inne
dtuzej, ale kazda co$ z siebie w niej
pozostawita. Kogoz tu nie byto?

Poczynajgc od Iberyjczykow, Ba-
skow, Celtow na przestrzeni trzy-
dziestu paru wiekow, przeptyneli
tedy Fenicjanie, Kartaginczycy,
Grecy, Rzymianie, Wandale, Wizy-
goci, Syryjczycy, Berberowie, Ara-
bowie. Mato tego? Moge jeszcze
doda¢ Zydoéw, a nawet Tatarow.

AUTO

Jesli uprzytomnimy sobie, ze
wiekszo$¢ z tych mitych narodow
spedzito tutaj po pare wiekdw kazdy,
no to o jakiej$ rasie facinskiej, do
ktorej jakoby nalezg Hiszpanie, wo-
gble przestaniemy mowi¢. Zacho-
wali oni jedynie jezyk nalezacy
do rodziny facinskiej, no i religje
katolicka, pojmowang zresztg do
dzi§ w sposéb prymitywny, suro-
wy i zamierzchly, wcigz jeszcze
pachnacy inkwizycja.

Najwiecej S$ladow pozostawit tu
w ludziach i obyczajach muzutma-
nizm. | nic dziwnego, przeciez przez
siedem wiekdw powddz maurytan-
ska pokrywata znaczng czes¢ kraju.
Ona stworzyta tu kulture, nauke
i sztuki piekne, ona data ludnosci
dobrobyt, spokdj i tolerancje reli-
gijna. Do dzi$ dnia Hiszpanie mo-
wig 0 epoce arabskiej, czy tez
pozostatych po niej zabytkach,
z pewnym sentymentem, jakby
z zalem, ze to tylko przeszios¢
daleka.

Pietno arabskie widnieje do dzi$
w budowlach, w przedmiotach roz-
nych i ich nazwach, w stosunku
do kobiet, ktére wiele nizej po-
stawione sg spotecznie, niz w Euro-
pie, bardziej ograniczone w samo-
dzielnosci i wiecej przebywajgcew do-
mu, wreszcie w charakterze hiszpa-
néw. Sg oni dumni i ponurzy,
flegmatyczni i petni jakiego§ mi-
stycyzmu. Praca nie jest tu cnotg,
wiekszo$¢ ma do niej nieprzeparty
wstret. To tez nigdzie nie widzi
sie tyle co tutaj zebrzacych. Zreszty
i oni spetniajg swe funkcje w petni
godnosci. Los senores mendigos —
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panowie zebracy — wyciggajg reke
po datek, ale nie proszg. Hiszpanie
sg z natury szlachetni i przesgdni
i nigdy grosza im nie szczedza.

*

Barcelona — stolica Katalonji —
najwieksze miasto i najwiekszy port
Hiszpanji. Miasto wspotczesne a wia-
Sciwie ultra-wspotczesne. Jesli spoj-
rze¢ sie na plan, to z wyjatkiem
malutkiej starej dzielnicy, jest on
pokryty rowniutkiemi kwadracika-
mi. niczem wielka szachownica.

Miasto bogate i uprzemystowione,
od paru dziesigtkow lat konsek-
wentnie europeizuje sie i upieksza.

Pierwszy impuls ku temu data
wystawa miedzynarodowa z r. 1888,
podczas ktérej powstaty wspaniate
nowe arterje, state budowle, piekne
patace. Uporzadkowata ona i roz-
budowata po6tnocng czes¢ miasta,
za$§ zesztoroczna wystawa zrobita
to samo z potudniowg czescig, za-
mieniajgc dzikie wzgérza, w prze-
piekny park, z niebywatemi wprost
wodotryskami i wspaniatemi bu-
dowlami przeznaczonemi na muzea,
ministerja i miejsca rozrywkowe,
propagujace architekture i wyroby
hiszpanskie.

To jest rozumny cel, przynoszacy
realne, anie urojone korzysci miastu
i krajowi. Na tak pomyslane wy-
stawy mozna poswiecaé pienigdze
narodowe, bo stuzg one nietylko
dla chwilowej, lecz i dla statej pro-
pagandy, pozostawiajg po sobie,
trwate i wielkie pomniki, a nie kupe
gruzow.

(d. ¢. n)



TURYSTYKA PO POLSCE

fot- J, Buthak

JEZIORO NAROCZ

Rotograwiura Zakt. Graf. Korianrkich w Warwawie

Konczylismy raid gwiazdzisty do
Wilna. Byt weczesny, jesienny, po-
ranek gdysmy znalezli sie w grani-
cach powiatu postawskiego. Od ma-
lowniczego miasteczka Stary Mia-
dziol droga zaczeta wspina¢ sie na
wynioste wzgdrze i nagle po dru-
giej jego stronie, fta dole, nieocze-
kiwanie ukazato sie oczom naszym
jezioro Narocz.

Olbrzymia roztocz wodna rozlegta,
bezbrzezna — jak morze wielka. Wo-
da i niebo zwarly sie w jedng
cato$¢. W przepastnej, biekitnej toni
snujg sie pod nami biate, zwiewne



obtoczki. Co za czarujgcy widok!
Patrzymy ol$nionemi oczyma. Jaka
cisza i majestat otaczajg jezioro.
Jaki bezmierny spokoj idzie od
niego ku nam. Wkoto tylko lasy,
taki, niebo i woda. Dzika pierwotna
natura. Nic tu sie chyba nie zmie-
nito od dnia stworzenia.

Jedziemy dalej p6tnocnym brze-
giem, tworzacym rozlegte, wzgorza

zbiegajace tagodnemi spadkami ku
jezioru. Po przeciwlegtej stronie,
na potudniowym brzegu, widnieja
rozlegle bory, otulajgce jezioro pla-
szczem wysokopiennych, rdzawo zie-
lonych sosen, poprzetykanych sre-
brzystym potyskiem brzéz.
Mijamy mate, schludne wioski,
przytulone do Sciany wzgorz, nie-
widoczne prawie ws$réd drzew owo-

cowych. Droga zbacza troche na
prawo i znowu wspina sie w gore.
Jezioro usmiecha sie do nas po raz
ostatni, I$nige jak przepyszny klej-
not oprawny w malachitowg zielen
tak i lasow. Niebawem znika nam
zupetnie z oczu.

Od miasteczka Kobylnika skre-
camy na trakt panstwowy Nr. 3
(Warszawa-Dzisna), wiodacy nas ku
Wilnu poprzez zwartg gestwing roz-
legtych laséw, wsréd malowniczych
wzgorz, gk potyskujgcych taflami
matych jeziorek.

Krajobraz czaruje oczy ciagty
zmiennoscig widokoéw. Jednak my-
$lami wracam wcigz nad Narocz,
dziwie sie i zastanawiam dlaczego
tak mato znane jest dotychczas
szerokiemu ogGtowi. Odwiedzajg je
tylko, prawie wylgcznie, turysci
przybywajacy z najblizszych okolic.
A przeciez posiada wszystkie dane,
azeby sie sta¢ celem licznych wy-
cieczek z catego kraju.

Jest najwspanialszem, najwiek-
szem jeziorem w Polsce. Moze by¢
wyzyskane dla bardzo wielu spor-
tow. Niezrownane i jedyne w swoim
rodzaju, zwiaszcza ze wzgledu na
wielkos$¢ (81,5 km2), jako teren dla
sportu zeglarskiego.

Jest réwniez wymarzonym tere-
nem dla campingu. Malownicza pa-
gorkowata okolica otaczajgca doo-
kota jezioro, bliskie sgsiedztwo kilku
nadto jezior (Blade, Batoryn, Mia-
stro i Miadziot) podnoszacych jeszcze
bardziej piekno krajobrazu, wielkie,
nieprzetrzebione lasy, petne tajem-
niczego uroku, zdrowy klimat,
wreszcie samo jezioro zachwycajace
swym kolorytem, porywajgce swym
bezmiarem, rozkosze wioS$larstwa,
ptywania, kapieli, rybotdstwa, spo-
ko] i swoboda zupetna, wszystko



to sg powaby i zalety nigdzie prawie
wspotrzednie z sobg nie spotykane.

Warunki komunikacyjne nie sg
dla automobilisty ani trudne, ani
ucigzliwe. Odlegtos¢ jeziora Narocz
od Wilna wynosi przeszto 120 km,
droge te prawie w catosci przebywa
sie traktem panstwowym Nr. 3.
Jest to dobra droga gruntowa,
dylowana, doskonale nadajgca sie
dla ruchu samochodowego, miej-
scami juz przebudowana na droge
bitg. Ha trakcie tym az do Kobyl-
nika, a nastepnie droga panstwowa
Nr. 3/27 (Kobylnik-Dothinéw) utrzy-
mywana jest codzienna regularna
komunikacja autobusowa od Wilna,
az do samego schroniska nad je-
ziorem.

Propagandg ruchu turystycznego
nad Narocz zajeto sie powstate
w Wilnie z poczatkiem 1928 roku
»Towarzystwo Mitosnikdw jeziora

Narocz i okolicy”, rozpoczynajac
swa dziatalno$¢ od przystgpienia do
budowy schroniska nad jeziorem.
Dzieki ofiarnosci prywatnej otrzy-

fot. J. Buthak

Kapliczka z nad jeziora Narocz.

mato Towarzystwo bezptatnie dziat-
ke lasu obszaru 1 ha, oraz budulec
na wzniesienie schroniska, przystani
i budynkéw gospodarczych. Ponad-
to Ministerstwo Robdt Publicznych
przyczynito sie tez do budowy sub-
wencjg w kwocie ztotych 23.000.
Schronisko zostato juz ukoniczone
i oddane do uzytku turystéw. Znaj-
duje sie ono na wschodnim brzeg-
jeziora. Miesci dwie sale sypialne
dla turystéw, jadalnie, pokoje
przeznaczone dla Ligi Morskiej i
i Rzecznej, Tow. Krajoznawczego,
Bratniej pomocy Miodziezy Akadem.
Uniwersytetu  Stefana Batorego,
Wojewddzkiej Komisji Turystycz-
nej, ponadto Muzeum, pracownie
dla badan naukowych, bibljoteke
i t. d. Za catlodzienne utrzymanie
w schronisku ptacito sie w r. ub.
kwote zt. 6,50.

Whioskujgc z pomysinych wy-



nikdw pierwszych poczynan Towa-
rzystwa Mitosnikow jeziora Narocz,
nalezatoby spodziewac sie, ze osigg-
nie swe zamierzenia, ale trzeba
liczy¢ sie z tem, ze jednak Towa-
rzystwo rozporzadza nader skrom-

Wycieczka samochodowa nad Naroczem.

nemi S$rodkami i zakresem jego
dziatania jest tylko Wilenszczyzna,
zatem podjeta propaganda niepred-
ko moze wyda¢ pozadane rezultaty.

To tez propagujac turystyke po
Polsce, Redakcja poswieca jeden

z pierwszych artykutow temu piekne-
mu jezioru i przypuszcza, ze z na-
staniem nowego sezonu niejeden
samochdd zapedzi sie w tamte stro-

ny-
Z. Klaczynska.
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AUTOMOBILIZM WIELKOPOLSKI w 1930 r.

Rok ubiegly postawit wszystkie
polskie Kluby automobilowe w bar-
dzo ucigzliwej sytuacji. Zatamanie
sie rozwoju automobilizmu w Polsce,
zwigzane z ogdlno$wiatowym Kkry-
zysem gospodarczym, nie mogto
pozosta¢ bez ujemnego wptywu na
dziatalnos¢ Klubéw. Mimo tego
stwierdzi¢ trzeba z zadowoleniem,
ze prace Klubéw automobilowych
nie ulegly zahamowaniu, a pod
wzgledem aktywno$ci zycia spor-
towego i towarzyskiego sezon zeszto-
roczny byt chyba rekordowym.

Piekne dowody ozywionej dzia-
falnosci, ukoronowanej doskonate-
mi wynikami, ztozyt w roku 1930
Automobilklub Wielkopolski. Orga-
nizujac szereg popularnych imprez,
oraz rozwijajac umiejetnie zycie
towarzyskie, zdobyt sie Klub na
tak wielki wysitek, ze przy koncu
sezonu mogt sie przenies¢ do no-
wego, obszerniejszego i piekniej-
szego lokalu klubowego. Warto sie
cho¢ pokrétce zapoznaé z zeszto-
roczng dziatalnoscia  Automobil-
klubu Wielkopolski, ktéra dopro-
wadzita do tak doskonatych wyni-
kow.

Imprezy sportowe.

Nie bede cierpliwych zazwyczaj
Czytelnikbw zanudzat szczegoto-
wym opisem wszystkich imprez.
Zreferuje je jedynie stylem tele-
graficznym. Nadmieniam tylko, ze
przeprowadzono nietylko wszystkie
imprezy przewidziane w kalenda-
rzu klubowym (pie¢) lecz pozatem

jedng impreze na proshe i cele
D.P.P. A wiec:
6 kwietnia ,-Jazda Petlicowa'.

Uczestnikéw 15. Nagrody: I. p. Ste-
fan Glowinski (Lancia), Il. p. Mar-
jan Duszynski (Tatra), Il1l. p. Hen-
ryk Linke (D.K.W.) Nagroda dla
pan p. Aleksandra Duszynska.

25 maja ,,Turniej samochodowy"
na rzecz L.O.P.P. Uczestnikéw 19.

P. Stanistaw hr. tacki,
Prezes Automobilklubu Wielkopolski.

Nagrody: I. p. Gunter Carst (Praga),
Il. p. Stefan Glowinski (Lancia),
. p. inz. Michat Bohatyrew
(Ford).

12 lipca ,,Zjazd Gwiazdzisty do
Poznania" z okazji MW.K. i T.
i Miedzynarod. Salonu Samocho-
dowego. Uczestnikéw 54. Nagrody:
I. p. Jerzy Zochowski (Delage),
I. p. Aleksandra Duszyriska (Tatra),
1. p. Juljan Srzednicki (Fiat).
Nagroda dla pan p. Klementyna
Sliwinska. (Praga).

Z] lipca ,,Poscig samochodowy za
samolotem™. Uczestnikow 18. Nagro-
dy: I. p. Jézef Manczak (Lancia),
I p. Jozef Skibinski (Lancia),
1. . Pawet Krétki (Tatra).

21 wrzednia ,,Wyscig ptaski”.
Uczestnikow 28. (14 samochodéw
i 14 motocykli). Nagrody: (na samo-
chodach) do 1500 cm3 I. p. Fischer
v. Mollard (D. K. W.), od 1500
do 2000 cm3 I. p. Jerzy Dolinski
(Praga), od 2000 do 3000 cm3
I. p. Bohdan Pawtowski (Lancia),
od 3000 do 5000 cm31. p. H. Wegner

(Fiat).
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26 pazdziernika ,,Poscig za li-
sem”. Uczestnikow 20. Nagrody:
I. p. Aleksandra Duszynska (Tatra),
1. p.Bronistaw Szymczak (Whippet),
I11. p. Henryk Linke (Stoewer).

Imprezy turystyczne.-

Dziatalno$¢ turystyczna A. W.
byta niemniej ozywiona. Ogotem
zorganizowano 6 wycieczek kra-
jowych, w ktérych brato udziat od
15—26 samochodéw i jedng wy-
cieczke za granice. Aby zacheci¢
cztonkéw do licznego udziatu w wy-
cieczkach i imprezach sportowych
Komisja Turystyczna A. W. wy-
znaczyta nagrode wedrowng oraz
opracowata bardzo dowcipny regu-
lamin z punktacjg za udziat w im-
prezach calego sezonu. W konkur-
sie tym uczestniczyto 36 czionkow,
z ktérych, zgodnie z regulaminem
113 t. j. 12 otrzymalo plakiety
pamigtkowe. Nagrode wedrowng
i pierwsze miejsce w klasyfikacji
przyznano p. Jozefowi Skibinskie-
mu z 452 pkt. Reszta ,zwyciez-
cOw” przedstawia sie nastepujaco:

2. Carst Gunter 330 pkt., 3. Glo-
winski  Stefan 325 pkt., 4. Szul-
czynski Dyonizy 284 pkt., 5. Kwiat-
kowski Antoni 265 pkt., 6. Linke
Henryk 245 pkt., 7. Bittner Feliks
226 pkt., 8. Radomski Franciszek
213 pkt., 9. por. Liebek Henryk
153 pkt., 10. Duszynski Marjan
143 pkt., 11. Szymczak Bronistaw
137 pkt.. 12. Chrzanowski Alfred
132 pkt.

Jezeli przytoczytem tu calg li-
ste ,,laureatow turystycznych”, to
dla tego, ze chcialem wysoka punk-
tacjg wykaza¢ nadzwyczajng ruchli-
wos$¢ niektorych cztonkoéw A. W.
Jest to dowodem, ze dobrze obmy-
$lana zacheta moze nawet w naj-
trudniejszych warunkach wywotaé
jaknajlepsze rezultaty.
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NOWY LOKAL AUTOMOBILKLUBU WIELKOPOLSKI."

U gory: pokoi do gry i salonik; posrodku: dwa fragmenty wspanialej stylowej sali balowej; u dotu: pokoi bilardowy i gabinet.
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Zycie towarzyskie.

Liczny udziat cztonkéw w impre-
zach sportowych i turystycznych
wptynagt w konsekwencji na znaczne
wzmozenie zycia  towarzyskiego
w klubie, tembardziej, ze powotana
do zycia w poczatku r. ub. komisja
gospodarcza wykazata bardzo ruch-
liwg inicjatywe, organizujgc ogotem
o$Sm herbatek towarzyskich w lo-
kalach klubu, na ktérych bywato
przecietnie 100 do 120 oséb.

Jednakze wiasnie ten wzrost ru-
chu towarzyskiego wprawit wiadze
klubu w niematy kiopot. Fakt ten,
na pozor paradoksalny, byt jednak
niemniej prawdziwy — okazato sie
bowiem, ze dotychczasowe lokale
klubowe sg zbyt ciasne i podczas
zebran towarzyskich nie moga po-
miesci¢ gosci. Nie byta to sprawa
fatwa, po pierwsze bowiem trudno
byto znalez¢ odpowiednie lokale,
powtore za$ lokale te nalezato odpo-
wiednio urzadzié¢, co pociggato za
sobg konieczno$¢ duzych  wy-
datkéw. Wszystko to jednak nie
stanowito  przeszkody dla nie-
strudzonego Komitetu A. W.

Po obejrzeniu licznych objektéw
zdecydowano sie na lokale przy
ulicy Matejki Nr. 50, i objeto je

A U T O

w pierwszych dnia grudnia, przy-
stepujagc zarazem do gruntownej
przebudowy i urzadzenia  we-
wnetrznego. Przyznaé¢ trzeba, ze
wszystko to odbyto sie w tempie
prawdziwie samochodowem, gdyz
juz w dniu 29 grudnia mogto sie
odby¢ uroczyste poSwiecenie i ot-
warcie lokali dla cztonkow.

Ceremonji  poswiecenia dokonat
ks. proboszcz Gorgolewski. Po ce-
remonji odbyt sie bankiet, podczas
ktorego wice-prezes A. W. p. dyr.
Glowinski — w zastepstwie chorego
prezesa p. hr. tackiego — witat
reprezentantow wiadz i urzedow,
sktadajgc na rece p. dyr. Zakrze-
wskiego, nacz. wydz. robét publicz-
nych, reprezentujgcego Pana Woje-
wode, podziekowanie za pomaoc,
ktorg A. W. cieszyt sie ze strony
wiadz administracyjnych, skiada-
jac  roéwnocze$nie  podziekowanie
wiadzom miejskim,  wojskowym
I prasie, oraz charakteryzujac w pod-
niostych stowach zadania klubu na
przysztosc.

W imieniu P. Wojewody ztozyt
zyczenia p. dyr. Zakrzewski, w imie-
niu wladz bezpieczenstwa publicz-
nego p. insp. Greffner i p. naczelnik
Trafas a w imieniu prasy przema-
wiat prezes Syndykatu Dziennika-
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rzy Wielkopolskich redaktor Jaro-
chowski ktory w serdecznych sto-
wach podkresli! konieczno$¢ wspot-
pracy prasy i klubu w celu urze-
czywistnienia waznych zadan no-
woczesnej komunikacji.

Po bankiecie odbyto sie zebranie
towarzyskie, podczas ktérego czton-
kowie mieli okazje podziwiania
pieknych i wytwornie urzgdzonych
lokali, a wiec salonow, sali restau-
racyjnej, pokoju do kart, pokoju
bilardowego a przedewszystkiem
przepieknej stylowej sali balowej
utrzymanej w kolorach ztotym i ro-
zowym.

Tak wiec Automobilklub Wielko-
polski uzyskat siedzibe na miare

prawdziwie europejska, a dzieki
wczesnemu  wykonczeniu  lokalu
cztonkowie klubu mogli powita¢

Nowy RoK juz w nowej siedzibie.
To tez dnia 31 grudnia odbyt sie
pierwszy w nowych lokalach wie-
czor towarzyski zarazem sylwestro-
wy. Czionkowie zebrali sie bardzo
licznie, gdyz przybyto z gérg 150
os6b, aby pozegna stary rok, mi-
mo ogo6lnie trudnych warunkéw
bardzo owocny w pracy i pieknem
ukoronowany dzietem.

Alfred Chrzanowski
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W Brazylji

niema drég samochodowych w catem tego stowa
znaczeniu, sa jedynie szosy tgczace wazniejsze miasta ze sto-
licg t. j. Rio de Janeiro a mianowicie: Rio de Janeiro — Sao
Paulo, Rio-Santos, Santos-Sao Paulo, Rio-Petropolis.

Sg to prawie jedyne szosy mozliwe do podrézowania
samochodem w ogodlnej ilosci ok. 4.000 do 5.000 kilometréw.
Zwazywszy, ze Stany Zjednoczone Brazylji terenowo znacz-
nie wieksze sg od calej Europy, jest Brazylja pod tym
wzgledem jeszcze krajem prawie dzikim i dla turystéw-
automobilistébw prawie, ze niedostepna.

Przeciwnie rzecz ma sie w miastach; w stolicy i w in-
nych wiekszych osrodkach ruch samochodowy jest bardzo
duzy, sprawnie regulowany i nie pozostawia nic do zyczenia.

Kazdy chcacy podrézowaé w gigb Brazylji do tak zwa-
nego interjoru napotyka na caty szereg trudnosci nam, euro-
pejczykom nieznanych i przytem narazony jest stale na duze
niebezpieczenstwa, grozace mu
ze strony najprzerdzniejszych
owaddw, zwierzat dzikiclfa nawet
potdzikich ludzi.

Wzigwszy pod uwage wszy-
stkie mozliwosci turystyczne Bra-
zylji Smiato orzec mozna, ze
jeszcze duzo czasu uptynie, zanim
wszelkie wycieczki i zwiedzanie
kraju samochodem naleze¢ bedzie
do przyjemnosci. B. P.

U gory: Aleja Palmowa w Rio de Janeiro. —
Obok: Ulica nad brzegiem morza. — U dotu:

Typowa droga brazylijska.
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Przyrzady wtryskowe do szybkobieznych silnikow Diesela

Myslg przewodnig przy budowie pierw-
szych silnikbw Diesla byto stworzenie
ekonomicznego zrodta energji mecha-
nicznej do celéw przemystowych. Pierwot-
nie zakres stosowalnosci tych silnikow
byt bardzo waski: rozszerzenie go wy-
magato przedewszystkicm zwigkszenia
ilosci obrotéw, co znéw wigzato sie
Scisle z koniecznoscig udoskonalenia, nie
dos$¢ jeszcze opanowanych metod roz-
pylania paliwa w cylindrze silnika.

Rozwoj szybkobieznych silnikéw Die.
sla rozpoczat sie na dobre w czasie wojny
Swiatowej, kiedy to znalazty one po-
wszechne zastosowanie w wojennych
marynarkach podwodnych. Brak miejsca
i koniecznos¢ zmniejszenia ciezaru, zmu-
sity konstruktorow do budowy silnikéw
wielocylindrowych, zdolnych do rozwija-
nia wiekszej ilosci obrotéw niz dawne
stacyjne; nauczono sie przytem rozpala¢
paliwo bez pomocy sprezonego powietrza,
dzieki czemu byty one wykonywane prze-
waznie jako bezsprezarkowe.

Doswiadczenie zdobyte przy budowie
todzi podwodnych, kosztem duzego na-
ktadu pracy i $rodkéw materjalnych
stato sie punktem oparcia przy rozwiga-
zywaniu nowego zadania, jakie postawit
konstruktorom przemyst samochodowy.
Od silnika stacyjnego, jakim mimo
wszystko nie przestat by¢ silnik z todzi
podwodnych, do samochodowego droga
byta jeszcze daleka. Stworzenie Diesla
samochodowego wymagato nowych wy-
sitkdw i licznych prob, gdyz nalezato zbu-
dowa¢ silnik duzo stabszy i bardziej
szybkobiezny od poprzedniego, oraz na-
da¢ mu jaknajwiekszg elastycznosc.

Najwiekszg bodaj przeszkodg do osiag-
gniecia pozadanego wyniku byty przy-
rzady witryskowe, ktére trzeba byto
przystosowac do nowych bardzo trudnych
warunkow pracy.

Samochdéd z natury swej jest prze-
znaczony do poruszania sie¢ po ulicach
miast i drogach publicznych. Wymagamy
od niego, aby z tatwoscig ruszat z miej-
sca, zwiekszat lub zmniejszat szybkosé,
pokonywat wzniesienia, jadac po gtad-
kich asfaltach, lub tez po wyboistych
szosach. Noga kierowcy stale spoczywa
na pedale, regulujgcym bieg silnika, to
tez pracuje on z nieustannie zmienia-
jaca sie szybkoscig, pod obcigzeniem
wahajacem sie wcigz w bardzo szerokich
granicach.

Przyrzady wtryskowe powinny byc¢
tak obmys$lane i z taka doktadnoscig
wykonane, aby niezaleznie od obcig-
zenia i ilosci obrotéw silnika, doktadnie

odmierzaly i rozpylaty potrzebne dawki
paliwa. Nie jest to zadanie fatwe, jesli
zwazymy, ze ze wzgledu na wymagang
spokojng prace silnika, ilosci paliwa,
wiryskiwanego do poszczegolnych cy-
lindrow. powinny by¢ bezwzglednie roé-
wne i jednakowo dobrze rozpylone. Za-
danie to jest tern trudniejsze do spet-
nienia, ze w szybkobieznym wielocylin-
drowym silniku, o niewielkiej mocy,
nawet przy petnem obcigzeniu dawki
paliwa.sg bardzo mate.

Wtryskiwacz otwarty do silnika
sprezarkowego

Rys. i.

Dla przyktadu rozpatrzmy 6 cylindro-
wy silnik rozwijajagcy moc 85 MK przy
1800 obr./min. Zuzycie paliwa w szybko-
bieznych silnikach Diesla wynosi zwykle
okoto 200 graméw na KM godz. Przy
petnem obcigzeniu silnik nasz zuzyje
zatem w ciggu minuty 200 x 85 : 60,
to jest okoto 285 graméw paliwa, w tym
samym czasie poszczeg6lne cylindry spa-
lg po 285 :6, czyli prawie po 48 gr.
Przy 1800 obr./min. w silniku 4-suwo-
wym wypada na kazdy cylinder po 900
suwéw roboczych w ciggu ! minuty.
Jednorazowa dawka paliwa powinna za-
tem wynosi¢ 48 : 900, czyli okoto 0,053
grama; objetosciowo wyraza sie to
1 :20000 litra, albo 50 milimetrami
szesciennemi.

Gdybysmy tak matg ilos¢ paliwa
chcieli doprowadzi¢ do wtryskiwacza przy
pomocy pomki, ktoraby miata Srednice
cylindra rowna grubosci zwyktego otow-
ka, to ttoczek tej pompki musiathy wy-
kona¢ skok wynoszacy zaledwie 1 m./m.,
a przy matem obcigzeniu silnika skok
ten musiatby byc¢ jeszcze mniejszy.

Widzimy z tego, ze odmierzanie i roz-
pylanie paliwa w szybkobieznych, wielo-
cylindrowych silnikach o matej mocy
nie jest sprawg fatwg* i ze wymaga
daleko posunietej precyzji wykonania
zaréwno pompek paliwowych jak i wtry-
skiwaczy.
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Fabryki budujgce silniki Diesla, naj-
czesciej zaopatrujg je w przyrzady
wtryskowe wiasnego pomystu, specjalnie
przystosowane do danego silnika, to
tez w oliwili obecnej liczy¢ sie nalezy
z istnieniem najrozniejszych rozwigzan-
ktére nieraz majg tylko niewiele cech
wspdlnych.

W konstrukcjach samochodowych cie-
zar silnika i brak miejsca odgrywajg
wielka role, dlatego tez najczesciej spot-
kac¢ sie mozna z silnikami bezsprezarko-
wemi, ze wzgledu jednak na wypadki
stosowania wdmuchiwania paliwa, sy-
stemu tego nie mozna pomina¢ milcze-
niem.

Witryskiwacze uzywane w silnikach
sprezarkowych moga mie¢ dysze (to
jest wylot rozpylajacy paliwo) otwarta,
lub zamknieta. Witryskiwacz z dyszg
otwartg, przedstawiony na zatgczonym
rysunku, dziatla w nastepujacy sposob:
W czasie ssania powietrza do cylindra
silnika, pompa paliwowa doprowadza do
wtryskiwacza odmierzong dawke paliwa,
ktére zbiera sie w zagtebieniu kanatu,
taczacego przewdod paliwowy z wnetrzem
cylindra silnika. Aby paliwo nie mogto
sptyna¢ do cylindra, zagtebienie kanatu
powinno by¢ do$¢ duze do pomieszczenia
catej dawki, za$ wtryskiwacz powinien
by¢ ustawiony w pozycji poziomej®
W chwili gdy ma sie rozpocza¢ witrysk,
otwiera sie zawodr na przewodzie tgcza-
cym witryskiwacz ze sprezarkg i spre-

Rys. 2. Plytkowy wtryskiwacz zamkniety

do silnika sprezarkowego
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zone powietrze wyrzuca paliwo do cy-
lindra, mieszajac siezniem i rozpylajgc
je. Naturalnie sprezarka musi dawac
dos$¢ duze cisnienie do pokonania prez-
nosci gazéw w cylindrze. Zawor zwrotny
na przewodzie paliwowym chroni pompe
przed przenikaniem gazéw spalinowych
z cylindra silnika. Wtryskiwacz tego ro-
dzaju jest, jak to wida¢ z rysunku, nie-
zmiernie prosty i ma te zalete, ze pompa
paliwowa nie potrzebuje by¢ budowana
na wysokie cisnienie, gdyz w czasie tto-
czenia przez nig paliwa, doptyw spre-
zonego powietrza do wtryskiwacza jest
odciety, a w cylindrze silnika panuje
akurat podcisnienie wywotane ssaniem
Swiezego powietrza.

Wadg witryskiwaczy otwartych jest
ich niezbyt dokiadne dziatanie, miano-
wicie w chwili rozpoczecia wtrysku do
cylindra dostajg sie pewne ilosci zle roz-
pylonego paliwa, powodujac przewlekie
spalanie, dymigcy wydecti i grzanie sie
silnika. Wtryskiwacze sprezarkowe z za-
mknietemi dyszami sg bardziej skompli-
kowane od poprzednich, ale zato do-
ktadniejsze w dziataniu. Wtryskiwacz
zamkniety moze by¢ umieszczony w do-
wolnem potozeniu, gdyz niema obawy
o Sciekanie paliwa przez otwor dyszy
zamkniety igla, ktéra otwiera go tylko
na czas wtrysku. Doptyw sprezonego
powietrza do witryskiwacza musi by¢

AUT O

stale otwarty, skutkiem czego pompa
paliwowa przy doprowadzaniu dawki pa-
liwa ma do pokonania cisnienie wytwa-
rzane przez sprezarke. Zarbwno w tym
wypadku, jak i w poprzednim cata dawka
paliwa powinna by¢ doprowadzona do
wtryskiwacza zawczasu przed rozpo-
poczeciem sie wtrysku.

Przy wdmuchiwaniu paliwa, czyn-
nikiem rozpylajagcym jest powietrze,
w silnikach za$ bezsprezarkowyeh roz-
pylanie paliwa polega na wyzyskaniu
znanego zjawiska rozszczepiania sie stru-
mienia. cieczy, wyptywajacej ze znaczng
szybkoscig przez otwdr w Sciance, naczy-
nia. Przez odpowiednie uksztattowanie

m

Rys. 4. Wtryskiwacz zamkniety, automatyczny,

Z nieruchomg igta
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wylotu (dyszy) mozemy zamieni¢ cis-
nienie, powodujgce wyptyw, albo catko-
wicie na szybko$¢ w celu uzyskania
zwartego silnego strumienia, jak to ma
miejsce np. w pozarnictwie, albo tez
czesciowo tylko w celu zwigkszenia
szybkosci, czeSciowo za$ w celu wywotania
wiréw,  powodujacych rozpadanie sie
strumienia. Im mniejsza jest grubos¢
Scianki, w ktorej zrobiono otwor, tem
mniejsza szybko$¢ wyptywu wywotuje
wiry. Dokfadnos¢ rozpylenia, jaka chce-
my osiagna¢, zalezysz jednej strony od
ksztattu otworu, z drugiej zas od lepkosci
cieczy i cisnienia przy jakiem odbywa sie
wyplyw.

Wtryskiwacze do silnikéw bezsprezar-
kowych bywajg wykonywane jako otwar-
te, lub tez zamkniete z dyszami jedno
lub wielootworowemi.

Wiryskiwacze z dyszg otwartg sg bar-
dzo proste i w konstrukcji swej nieznacz-
nie tylko sie roznig od wtryskiwaczy
otwartych stosowanych w silnikach spre-
zarkowych, dlatego opisywac ich nie be-
dziemy, ograniczajgc sie jedynie do
pewnych uwag co do ich dziatania. Dy-
sza otwarta jest stale potgczona z cy-
lindrem silnika przy pomocy otworow,
ktorych przekrdj jest dostosowany do
pewnego ci$nienia witryskowego, a wia-
Sciwie do pewnej szybkosci przeptywu
paliwa. Przekrdj * otworéw nie ulega
zmianie, a zatem jesli u. p. ilo$¢ obrotéw
silnika spadnie 2-krotnie, to przy tej
samej dawce czas jej przeptywu wzrosnie
rowniez 2-krotnie, jednoczes$nie za$ 2-
krotnie spadnie szybko$¢ przeptywu,
a cisnienie 4-krotnie; w rezultacie mamy
niedostateczne rozpylanie i zte spalanie.

Aby unikng¢ skutkow ztego rozpyle-
nia paliwa, gdy, wskutek matego obcig-
zenia silnika, dawki stajg sie mniejsze
od pewnych granicznych wartosci, nie-
ktore fabryki jak np. MAN wytaczajg
z pracy potowe cylindréw', przez co w po-
zostatych otrzymujg dawki dos$¢ duze
do prawidtowej pracy.

Inne fabryki jak n. p. .Tunkers sto-
sujg wtedy wysokie cisnienie wtryskowe
(700 atm.), aby otrzymac dobre spalanie
we wszystkich cylindrach nie tylko przy
petnem obcigzeniu silnika, ale tez i przy
biegu luzem. Stosowanie jednak wyso-
kich cisnien ma te wade, ze przy -wyso-
kich obrotach, rozpylanie paliwa staje
sie tak silne, ze traci ono zdolno$¢ prze-
nikania warstw' sprezonego powietrza
w' cylindrze silnika i z tego powodu
staje sie przyczyna niezbyt dobrego spa-
lania; jesli mimo to w silniku Junkersa
osiggnieto dobre wyniki, to przypisac je
nalezy wyjagtkowo sprzyjajgcym warun-
kom wymieszania paliwa z powietrzem,
ktére wchodzac do cylindra skosnemi
otworami nabiera silnego ruchu wirowego.
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ODBIORNIK DLA NAJWYBREDNIEJSZYCH

Wiryskiwacze otwarte majg jeszcze
te wade, ze resztki nierozpylonego pa-
liwa pozostajgcego w otworze dyszy
ulegajg skoksowaniu i stajg sie przy-
czyng nieprawidtowego rozpylania.

Widzimy wiec, ze i w wypadku wtry-
sku bezsprezarkowego wtryskiwacze o-
twarte, cho¢ bardzo proste okazujg sie
niezbyt wygodne, dlatego tez najczesciej
spotka¢ sie mozna z witryskiwaczami
zamknietemi.

W silnikach bezsprezarkowycli tak
samo jak w sprezarkowych igla wtry-

Rys. 5. Wtryskiwacz zamkniety z igtq sterowang

skiwacza zamknietego moze by¢ otwie-
rana przy pomocy specjalnego mecha-
nizmu, bedacego pod wptywem pedatu
regulujacego bieg silnika. Urzadzenie ta-
kie daje dobre wyniki, jednak, ze wzgle-
du na dos¢ skomplikowang budowe,
pierwszenstwo bywa najczesciej oddawa-
ne wtryskiwaczom automatycznym, to
jest takim, w ktorych bez udziatu jakiego-
kolwiek mechanizmu, igta unosi sie
z siedzenia w chwili odprowadzania
dawki paliwa. Igta wtryskiwaczy auto-
matycznych jest przyciskana do siedze-
nia przy pomocy silnej sprezyny, ktéra
jest tak obliczona, ze umozliwia unie-
sienie sie igly pod naporem paliwa do-
prowadzanego przez pompe; haturalnie
pompa musi odmierza¢ dawki paliwa
stosownie do obcigzenia silnika i rozpo-
czyna¢ tloczenie w odpowiednim mo-
mencie. .Jako typowy przyktad zamknie-
tego wtryskiwacza automatycznego mo-
zna przytoczy¢ witryskiwacz wyrabiany
przez firme Bosch, (rys. 3).

jezeli poréwnamy ze sobg rézne typy
wtryskiwaczy, to okaze sie ze jedne z nich
a mianowicie wtryskiwacze zamkniete
z iglg otwierang przy pomocy mecha-
nizmu, nietylko rozpylajg ale takze od-
mierzajg dawki paliwa, rola za$ pozo-
statych ogranicza si¢ jedynie do wtrys-
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ELEKTRYCZNY ODBIORNIK
PHILIPSA 2511

ZDOBYWCA PIERWSZYCH NAGROD
W WILNIE, LONDYNIE, BARCELONIE,
SEWILLI, PRADZE CZESKIEJ,
E335tt w ANTWERPJI | LEODJUM

ZAOPATRZONY W StLYNNE LAMPY
Zt OT EJ SERJI PHILIPSA

NIEZWYKELA PROSTOTA STROJENIA
PRZY POMOCY JEDNEJ TYLKO GALKI

SILNY, CZYSTY, WIERNY ODBIOR
MNOSTWA STACYJ EUROPEJSKICH
Cena ztotych 1750..—

Zadajcie broszur i prospektéw od
Waszych dostawcéw lub pod adresem:

POLSKIE ZAKELADY
PHILIPS S. A

Produkujemy stynne zardwki
PHILIPS-ARGENTA

kiwania dawki doprowadzonego paliwa.
Czynno$¢ dawkowania najczesciej spet-
nia pompka paliwa. Regulacja silnika
odbywa sie przy pomocy dzwigni, lub
pedatu, ktéry dziatla na mechanizm
pompy paliwowej i zmienia wielko$¢
dawek stosownie do potrzeby.

(d. c. n)

Rys. 6. Otwarty wtryskiwacz ursilniku MAN
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ZNAKI

Wykonujac  umowe z Ministerst-
wem Robét Publicznych, Automobil-
klub Polski zainstalowat clo konca r.
ubiegtego na drogach panstwowych
i samorzadowych catej Polski 7.000
sztuk znakéw ostrzegawczych nowego
typu, formy tréjkata.

W momencie zawierania umowy, po-
siadane przez Automobilklub Polski dane
wskazywaly, ze ogolna liczba tychze
wyniesie 6 — 7.000 sztuk. P&zniej atoli,
po otrzymaniu Scistych cyfr od wszyst-
kich zarzadow drogowych catej Polski
okazato sie, ze znakéw takich potrzeba
bedzie okoto 15.000 sztuk, liczac w tej
cyfrze juz pewng rezerwe na przybywa-
jace znaki, na nowopowstatych drogach
0 twardej nawierzchni.

Ciezary jakie z tego tytutu przejat
na siebie Automobilklub Polski na okres
pietnastoletni, siegajg cyfry okoto miljo-
na ztotych, wliczajac w to i konserwacje
znakéw w tym okresie.

Wydana dotychczas przez Automobil-
klub Polski na ten cel suma siega nie-
spetha 250.000 ztotych. Pokryta ona
zostata czesciowo z funduszoéw wiasnych
Automobilklubu a czeSciowo z sum ze-
branych z reklam, ktére umieszczane
sg na stupach wraz ze znakami ostrze-
gawczemu

Zaznaczy¢ wypada, ze Automobil-
klub Polski zadnych na ten cel subsyd-
jow nie otrzymat.

W roku 1931-ym Automobilklub Pol-
ski zamierzat ukonczy¢ ustawianie wszy-
stkich znakéw w pozostatej liczbie okoto
8.000 sztuk, lecz, niestety, zachodzi
obawa czy plany te dadzg sie zreali-
zowa¢ w dobie niebywale ciezkiego kry-
zysu pienieznego i gospodarczego, ktory
réwniez daje sie odczuwac¢ i Automobil-
klubowi.

W pracy swej Automobilklub Polski
posiada cenng pomoc i wspoétdziatanie
P. P. Czlonkéw Zwigzku Inzynierow
Drogowych w Polsce, ktorego zarzad
gléwny, na czele z prezesem p. Inzy-
nierem Wiadystawem Trylinskim, Dy-
rektorem Robét Publicznych w Warsza-
wie, niezwykle zyczliwie odnosi sie do
usitowan Automobilklubu Polski i oka-
zuje mu stale wybitne poparcie.

Ubolewania godnym jest fakt niszcze-
nia ustawianych przez Automobilklub
Polski  znakow, przez niekulturalng
ludno$¢, pewnych okolic kraju, przy-
czem nalezy dodaé, ze niekiedy znaki
te zupetnie ging, nawet wraz ze slupami.
Interwencja policji w tych wypadkach
nie wydaje zadnych rezultatéw a stuzba
drogowa ze wzgledu na znaczne obszary,
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nie jest w stanie upilnowac tego i sprawcy
uchodzg bezkarnie.

Niezaleznie od tych znakéw, Auto-
mobilklub Polski w potowie r. ubiegte-
go przystgpit do ustawiania, narazie
pod Warszawg, na wszystkich dojaz-
dach, swoich oficjalnych tablic informa-
cyjnych, ktére zawieraja: Kierunki i od-
legtos$ci miast lezacych na danym szlaku,
plan przejazdéw przez miasto z ozna-
czeniem na nim wazniejszych ulic i stacji
benzynowych a takze adresy i telefony:
pogotowia ratunkowego,  najblizszego
posterunku policji, strazy ogniowej, tele-
grafu i poczty i t. p.

W dziale adreséw, podane sg dla wy-
gody automobilistéw- adresy, w danem
miescie znajdujacych sie: najblizszej
stacji benzynowej, garazu, warsztatow
reparacyjnycli, hoteli, restauracji, skta-
du czesci zamiennych i akcesorji, oraz
zaktadu wulkanizacyjnego.

Uktad tablicy jest tego rodzaju, ze
pewna cze$¢ jej powierzchni przezna-
czona jest dla reklam powaznych firm,
majacych zwigzek z automobilizmem,
turystyka, sportem i. t. p.

Tablice te ustawiono: w Okeciu na
trakcie Krakowskim, w Chrzanowie na
trakcie Poznanskim i w Zeraniu na
trakcie Kowienskim; spetniajg one juz
swojg role i po wzmozeniu sie z nasta-
niem wiosny ruchu na drogach, okazg
calg swojg pozyteczno$¢ oraz celowosc.
W najblizszym czasie ustawione zostang
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takiez tablice na pozostatych traktach
a mianowicie: w Wawrze, na trakcie
Lwowsko-Brzeskim, w Markach na trak-
cie Wileniskim, i w Mtocinach na trakcie
Gdanskim. Réwniez stang one na drodze
Putawskiej i Wilanowskiej. Tablice te
sg w wykonaniu i niebawem zostang
ustawione.

W roku biez, ustawione zostang tabli-
ce takie w pierwszym rzedzie pod Kra-
kowem, nastepnie pod Poznaniem. Kato-
wicami, Lwowem, +todzig i Wilnem.

W nastepnej kolejnosci pojda inne
miasta, wazne pod wzgledem swej wiel-
kosci i znaczenia z uwagi na turystyke,
przemyst i t. p.

Przewiduje sie, ze liczba, takich tablic
wyniesie okoto 1.000 sztuk.

Wobec bardzo znacznych kosztéw
zwigzanych z ustawianiem i utrzyma-
niem tych tablic, sprawa zainstalowania
catej ilosci musi by¢ roztozona na szereg
lat, uruchomienie bowiem S$rodkéw na
ten cel w obecnych ciezkich czasach
przedstawia znaczne trudnosci.

Automobilklub Polski z calg energja
dazy do realizacji swych zamierzen,
zdajgc sobie doskonale sprawe, czem
sg dla automobilisty znaki ostrzegawcze
i informacje na drodze.

Biorac na barki swoje z pobudek ideo-
wych ten wielki ciezar, Automobilklub
Polski pragngt oszczedzi¢ Skarbowi
Panstwa i jednostkom samorzadowym
znacznych kosztéw i liczy, ze w dziaftal-
nosci swej spotka sie z ogoélng zycz-
liwoscig i poparciem automobilistow,
jak i wszystkich zainteresowanych czyn-
nikow.

SAMOCHOD NA USLUGACH PRAWA

I ZBRODNI

Wspdiczesny angielski bandyta, idacy
z duchem czasu stara sie wykorzystac¢
dla swoich celow wszystkie mozliwe
wynalazki, ktéreby utatwity mu zdo-
bycie pieniedzy, utrudnity policji poscig
i Sledztwo, a przedewszystkiem do-
pomogty do najszybszego oddalenia sie
z miejsca, na ktorem dokonane zostato
przestepstwo.

Oczywiscie ze do tego, ostatnio wy-
mienionego. celu najbardziej nadaje sie
samochdd. Czeste uzywanie tego szyb-
kiego $rodka lokomocji przez bandytow
zmusito w koncu ub. roku policje lon-
dynska do stworzenia samochodowego
flying squad” czyli lotnych oddzia-
tow,
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Komenda policji przy ul. Scotland
Yard, nazwana tez tak popularnie,
od ulicy gdzie sie znajduje, posiada
220 samochodéw. W skiad tej ko-
lumny wchodzi 30 samochodéw prze-
znaczonych do przewozenia policji,
17 samochodéw dla zatrzymanych i are-
sztowanych oséb, 5 patrolowych, 3 sani-
tarne, oraz kilkanascie samochodéw- dla
oficerow' policji i samochoddéw tgczni-
kowych. ,,Lotna eskadra” liczy szes¢
aut. Te 220 samochodéw' posiada trzy
zmiany kierowcOw i zuzywa przeciet-
nie dziennie okoto 2,500 litréw benzyny.

Przejdzmy do opisu tych poszczegol-
nych oddziatéw' policyjnych, zaczynajac
odfnajciekawszego z nich.,lotnej eskadry”.
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Samochody te nie réznig sie niczem od
zwyktych czterosiedzeniowych aut. Kaz-
dy samochdd ,lotny” posiada radio-
odbiornik, za pomoca ktdrego pozostaje
w ustawicznej tgcznosci z radjostacjg
policyjng. Aparat znajduje sie pod pra-
wem tylnem siedzeniem, antena roz-
pieta jest pod dachem samochodu.
Zatoga samochodu skitada sie z radio-
telegrafisty, szofera i dwdch agentow
policyjnych.

Celem unikniecia zdekonspirowania
takiego auta postuguje sie ono ustawicz-
nie zmienianemi numerami rejestracyj-
nemu Mniej wiecej co miesigc samochody
flying squad”, jak kameleony, zmie-
niajg gruntownie swoje barwy zewnetrz-
ne. Robione to jest w tym celu, by kolor
auta nie ,,opatrzyt’ sie zanadto prze-
stepcom londynskim, ktérzyby wow-
czas, znajagc auto policyjne, mogli
dokona¢ nan zamachu lub na jego widok
powstrzyma¢ sie od wykonania jakie-
go$ napadu lub kradziezy.

Przeksztatcenie takiego  zakonspiro-
wanego auta w policyjne odbywa sie
natychmiastowo. Automatycznie, na
przodzie samochodu otwiera sie tablica
z literami M. P. oznaczajgeemi miejskg
policje. Szofer nie uzywa woéwczas trabki
lecz wiacza dzwonek, na odglos kto-
rego zahamowany zostaje w tej chwili
ruch kotowy, co umozliwia takiemu
samochodowi rozwiniecie jak-najwiek-
szej szybkosci. W Londynie, na odgtos
dzwonka (w ktory wyposazone sg samo-
chody strazy ogniowej, pogotowia i po-
licji) kazdy pojazd musi sie zatrzymac
i da¢ wolng droge dzwonigcemu auto-
mobilowi, co umozliwia skuteczny i szyb-
ki poscig zwlaszcza za przestgpcami
positkujacymi sie samochodami.

Drugg kategorjg samochodow uzy-
wanych przez Scotland-Yard sg samo-
chody patrolowe. Auto takie posiada
po swoich bokach tablice z fikcyjnemi
nieraz napisami, firmami i t. p.

Tablice takie moga by¢ z fatwoscig
zmieniane, dzieki czemu nie narazajg
sie na uwage przy statym n. p. patrolo-
waniu jakiej$ ulicy czy tez dzielnicy.
Samochod patrolowy moze pomiescié
20-tu policjantdéw, oczywiscie, ze i taki
samochod posiada radjostacje odbior-
czo nadawcza.

Najnowszemi sg samochody do prze-
wozenia o0s6b zatrzymanych. Wejscie
i wyjscie do takiego ,,jezdzacego krymi-
natu” znajduje sie z przodu. Wewnatrz
auta znajduje sie malutki korytarzyk
i 5 cel, z tego dwie po bokach, a jedna
w tyle. Caly samochéd sporzadzony
jest z blachy stalowej i nie posiada
wecale okien. Celki o$wietlone sg elektrycz-
noscig, za pomoca jednej lampy roz-
Swietlajacej wszystkie ,,klitki” przez okra-
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towane otwory, po przez ktore areszto-
wany nie widzi eskorty, sam jest jednak
pod ciggta obserwacja.

Auta ,Lotnej eskadry” uzywane sg
do przyjazdu na miejsce napadow
rabunkowych na sklepy, banki i t. d.
i na poscig we wskazanym kierunku.
Niestety rzadko kiedy poscig konczy
sie ze skutkiem dla policji, gdyz bandyci
bedac zawsze zaawansowani w czasie
prawie zwykle nie dajg sie dogonic.

Zazwyczaj tez bandyci positkujg sie
réwniez numeracjg ,,wiasnego wyrobu”
co nieraz wprowadza poscig policyjny na
mylne tory.

Czesto auto bandyckie, zostaje po-
rzucone gdzie$ na przedmiesciu Londynu,
oblane benzyng i podpalone.

Jest to kosztowny, ale pewny sposob
dla zatarcia $ladéw, praktykowany nie-
jednokrotnie.

Nr. 2

Bandyci londynscy, jak stwierdzita
ostatnio policja, posiadajg wiasna tajna
radjostacje. Podczas jednego z napadow
w city, na jubilera, radjostacja poli-
cyjna nie mogta sie absolutnie skomuni-
kowa¢ ani z oddziatem patrolowym, ani
lotnym. Jaki$ tajemniczy radjotechnik,
na tej samej fali co i policja zakiocat
skutecznie odbidr. Dzigki temu napad
i odwr6t powiddt sie znakomicie.

Takie wypadki uniemozliwiania od-
bioru radjowego przez auta policyjne
powtorzyly sie kilkakrotnie.

Najwiecej ustug oddaje policja auto-
mobilowa w wypadkach kradziezy samo-
chodéw prywatnych.

Natychmiast po zameldowaniu przez
poszkodowanego o kradziezy w komisar-
iacie ,,radio-police-London” zawiadamia
wszystkie patrole samochodowe i ,,lotng
eskadre” radiogramem tej tresci:

Po raz pierwszy w historji lotnictwa sterowiec zostat zakotwiczony do masztu, ustawu>neSo
na podwoziu samochodu Buick.
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Auto (limuzyna, torpedo, landolet)
Nr. taki a taki kolor............ zostato
skradzione z ulicy ... z przed
domu.....cccevvvnen. "

W tej samej chwili poszczegdlne auta
zjezdzaja sie ..gwiazdziscie” do miejsca
skad skradziono auto, pilnie baczac na
spotykane samochody.

Metoda ta daje dos¢ dobre rezultaty.
Rekordowo szybkim czasem odzyska-
nia skradzionego auta i ujecia ztodzieja
byto 210 sekund!

Londynskim ztodziejom nie brak jed-
nak pomystowosci i humoru.

W grudniu ub. roku policja przepro-
wadzita wielkie manewry poscigowo-
automobilowe. Zatozeniem byta pogon
za czarnem autem o 0znaczonym numerze,
ktore miato oddala¢ sie ze Srodmiescia
w kierunku po6tnocnym od Londynu.
W aucie znajdowali sie funkcjonarjusze
policji pozorujacy przestepcow.

O c¢wiczeniu tern dowiedzieli sie zio-
dzieje londynscy, ktorzy stusznie i traf-

AUTO

nie wykombinowali, Zze cata policja za-
jeta bedzie ,,gra wojenng”.

Ztodzieje — psycholodzy nie omylili
sie. Udato sie im skras¢ 14 luksusowych
aut. Cyfra ta przekroczyta o 9 dotych-
czasowy rekord. .. kradziezy aut w Lon-
dynie.

Zaabsorbowani ¢éwiczeniami policjanci
wypatrujgc czarne auto, rzekomo skra-
dzione, nie zobaczyli 14 zielonych, szafi-
rowych i kolorowych limuzyn skradzio-
nych ,, na serjo”, a nie dla ¢wiczen.

Zadnego ze sprawcOw nie ujeto, a auta
przemalowane na inne barwy sg juz
pewnie w dziesigtych rekach.

Epizod ten. nie bardzo mity dla policji
angielskiej, wywotat wiele Smiechu i we-
sotych komentarzy, ale nie u tych
gentelmandw, ktorym poginety auta.

MICHAL GODLEWSKI.

Warszawski  korespondent Paryskiego

,,Detective'a.”

ELEKTROMAGNETYCZNA SKRZYNKA
PRZEKELADNIOWA

Bardzo ciekawe ulepszenie skrzynki
przektadniowej zostato opracowane przez
fabryke Voisin we Francji. Ulepszenie
to polega na. tern, ze na wale kardano-
wym za zwyktg skrzynka tréjprzektadnio-
wg umieszczona jest dodatkowa skrzyn-
ka dwuprzekifadniowa, systemu plane-
tarnego, w Kktérej mozemy zmieniaé¢
przektadnie za pomocg sprzegiet elek-
tromagnetycznych. Przez zastosowanie
dwuch samodzielnych skrzynek kazda
przektadnia w gtéwnej skrzynce moze
by¢ rozbita na dwa stopnie w zaleznosci
od tego, czy w skrzynce dodatkowej
bedziemy mieli przektadnie bezposrednig
czy tez redukcje.

Urzadzenie takie nie bytoby czems
nowem, bowiem bywa dos$¢ czesto sto-
sowane na samochodach terenowych,
gdyby nie specjalna budowa tej dodat-
kowej skrzynki i elektromagnetyczny
sposéb wiaczania.

Dziatanie tego przyrzadu mozna fatwo
zrozumie¢ z rysunku. Wat napedzajacy
zostat tu przeciety na dwie czesci. Czesé
przednia, napedzajaca, zakonczona jest
kotem zebatem o wewnetrznem uze-
bieniu. Na zewnetrznym obwodzie tego
kota umieszczone sg elektromagnesy,
o0 ktérych za chwile bedzie mowa. Druga
(napedzana) czes¢ walu posiada na koncu
tarcze z trzema satelitowemi kotami,
ktore zazebiajg sie z opisanem kotem
0 wewnetrznem uzebieniu. W $rodku
miedzy satelitami mamy zazebiajgce
sie z niemi mate koto zebate, ktore
tworzy cato$¢ z tarczg wykonang z magne-
tycznego metalu. Tarcza ta wykonana
z oddzielnych odcinkéw widoczna jest
na naszym rysunku-z prawej strony.
Z tylu za tarcza, to znaczy na naszym
rysunku jeszcze bardziej w prawo, znaj-
duje sie drugi elektromagnes nieruchomy
wbudowany w pochwe watu.

Elektromagnetyczna skrzynka przektadniowa Voisina.
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Kierowca za pomocg odpowiedniego
przetgcznika elektrycznego moze wzbu-
dzi¢ jeden lub drugi z opisanych elektro-
magnesow. Gdy wzbudzimy elektro-
magnes znajdujacy sie na obwodzie
kota o wewngtrznem uzebieniu, wéwczas
tarcza z magnetycznego metalu zostanie
don przyciagnieta i mate kotko zebate
zwigzane z ta tarcza, zostanie tern samem
potaczone w jedng sztywng catos¢ z wa-
tem napedzajacym. Satelity zostang unie-
ruchomione miedzy $rodkowem kotkiem
zebatem, a kotem o wewnetrznem uzebie-
niu i w rezultacie bedziemy mieli sztywne
potaczenie obu watéw, a wiec przektadnie
bezposrednia.

Jezeli wzbudzimy elektromagnes znaj-
dujacy sie w pochwie watu, wowczas
maty tryb Srodkowy zostanie zwigzany
z pochwa, to znaczy unieruchomiony,
a satelity napedzane przez koto o we-
wnetrznem uzebieniu bedg obiegaty do-
kota, pociggajgc watl napedzany, na
ktorym s osadzone, jednak z szyb-
koscig mniejsza, niz szybkos¢ watu
napedzajgcego.

Wigczanie jednej albo drugiej prze-
kfadni w tej dodatkowej skrzynce od-
bywa sie przez proste przekrecanie
elektrycznego przetgcznika bez potrze-
by wytaczania sprzegta. Daje to niewatpli-
wie wielkie udogodnienie dla prowadza-
cego samochad.

Nowy typ przedniej osi

Fabryka Logangear w Milwaukee wy-
puscita na rynek osie przednie do samo-
chodéw, wykonane z rury stalowej,
a nie jak bylo przyjete dotychczas kute
0 przekroju dwuteowym. Nowa 0§ ma
by¢ o 25 do 30 procent lzejsza od osi
dotychczasowego typu przy zachowaniu
tej samej wytrzymatosci. Osie rurowe
przyjete juz zostaty w seryjnej fabrykacji
na samochodach Franklin i Willys-
Overland.
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POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYJNE | REASEKURACYJINE

SPOLKA AKCYJNA — WARSZAWA, JASNA 4.

Centrala telefoniczna: 556-60.

samochody od
samochoddw od odpowiedzialnosci cywilnej, —
szoferdw od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw

rozbicia, ognia, kradziezy, —

ZAPOCZATKOWANIE ORGANIZACII

AKCJI

PUBLICZNYCH W

Jesienig roku 1929  zwrocit  sie
Automobilklub  Polski do  Minister-
stwa Robo6t Publicznych o poparcie,
zamierzonej wspélnie z Polskim Czer-
wonym Krzyzem, akcji majacej nha
celu organizacje pierwszej pomocy ra-
towniczej w wypadkach samochodo-
wych na drogach publicznych w Polsce.
Wyrazone zostaty przytem nastepujgce
postulaty:

1. by wszystkie kursujgce po kraju
autobusy byly zaopatrzone w odpo-
wiednie apteczki o ustawowo zatwier-
dzonych wymiarach, zawartosci i wy-
gladzie,

2. by tego samego rodzaju apteczki
znajdowaty sie we wszystkich poste-
runkach Policji Panstwowej, we wszyst-
kich urzedach gminnych, zabudowa-
niach stuzby drogowej, oraz wszelkich
nadajacych sie ku temu, a znajduja-
cych sie w bezposrednim sasiedztwie
szosy lokalach,

3. by zabudowania posiadajgce wy-
mienione apteczki byty od strony drogi
oznaczone dobrze widocznym i ustawowo
ustalonym znakiem wyr6zniajagcym,

4. by prawo do kierowania samo-
chodami uzytecznosci publicznej byto
wydawane jedynie po uprzedniem prze-
egzaminowaniu kandydatéw z ratow-
nictwa drogowego,

5. by do programu wszystkich szkot
samochodowych zostata wprowadzona
jako przedmiot obowigzkowy nauka udzie-
lania pierwszej pomocy w wypadkach
samochodowych.

Konieczno$¢ zorganizowania ratow-
nictwa w wypadkach samochodowych
na drogach publicznych byta juz uprzed-

nio brana pod uwage przez Minister-
stwo Robét Publicznych, co znalazio
swoj wyraz w rozporzadzeniu o ruchu
autobuséw z dn. 17 kwietnia 1929 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 55 poz. 439) nakazu-
jacem zaopatrzenie wszystkich kursu-
jacych autobuséw w apteczki zawiera-
jace komplet niezbednych  $rodkéw
pierwszej potrzeby.

Wystgpienie Automobilklubu Polski
zostato przyjete przez Ministerstwo Robét
Publicznych bardzo zyczliwie i roz-
wazone we wspélnem  porozumieniu
z Ministerstwem Spraw Wewnetrznych
i Ministerstwem Wyznan i Os$wiecenia
Publicznego.

W wyniku tego Ministerstwo Robo6t
Publicznych wydato dnia ! sierpnia
r. ub. rozporzadzenie do wszystkich urze
doéw podlegtych (Dyrekcji Robét Publicz-
nych przy Urzedach Wojewddzkich)
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RATOWNICZEJ NA DROGACH

POLSCE

polecajace ustanowienie punktéw opa-
trunkowych, w ktérych beda umieszcza-
ne ratownicze apteczki, . zawierajgce
srodki opatrunkowe i lecznicze niezbedne
do udzielenia pierwszej pomocy ofiarom
wypadkow.

Typ takiej apteczki drogowej, zalecony
réwniez do uzytku na autobusach, zo-
stat opracowany przez Zarzad Gléwny
Polskiego Czerwonego Krzyza wsp6lnie
z Automobilklubem Polski i zatwier-
dzony przez Departament Stuzby Zdro-
wia  Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych. Cene apteczki ustalono na zt 60.
Zarzad Polskiego Czerwonego Krzyza
zobowigzat sie zorganizowaé sprzedaz
apteczek, kontrole zawarto$ci w miej-
scach ich rozmieszczenia, uzupetnienie
zuzytych zawartosci, oraz wysyta¢ in-
struktorow celem pouczania o akcji
ratowniczej. Za korzystanie ze srodkow
znajdujacych sie w apteczkach bedg
pobierane na rzecz Czerwonego Krzyza
minimalne optaty, przeznaczone na ich
uzupetnienie. Pierwsze tymczasowe
punkty opatrunkowe zostajg ustano-
wione w mieszkaniach stuzby drogowej
potozonych przy drogach publicznych
panstwowych.

Ze wzgledu na znaczny jednorazowy
wydatek, jaki pociggnetoby umieszcze-
nie apteczek jednoczesnie u catej stuzby,
drogowej, polecito Ministerstwo Robot
Publicznych $ rozmieszczenie apteczek
przeprowadzi¢ stopniowo w ciagu 2-ch
lat t. j. do konca 1932 roku i narazie
umiesci¢ apteczki tylko na odcinkach
0 znacznym ruchu samochodowym, lub
znajdujacych sie'wToddaleniu od miej-
scowosci zaopatrzonych w srodki pomocy.

Na budynkach (mieszkaniach) stuzby
drogowej, w ktérych zostang umieszczone
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OVERSEAS MOTOR SERYICE CORPORATION

UDENLANDSK AKTIESELSKAB

COPENHAGEN BRANCH

Head Office:

1775, Broadway New York

HOVEDVEJ, FRIHAVNEN,

COPENHAGEN

Niniejszym uprzejmie podajemy do taskawej wiadomosci
wszystkim zainteresowanym, a w szczegolnosci przedsta-
wicielstwom samochodéw: Auburn, Buick, Cadillac, Chev-
rolet, Chrysler, Citroen, Erskine, Fiat, G. M. C. La Salle,

Minerva, Oakland, Oldsmobile, Packard, Pontiac,
Studebaker, Stutz, Talbot, Voisin, i t. d., ze

Arrow, Renault,

Pierce-

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

DELCO REMY

NORTH EAST

GUIDE LAMP

LOUEJOY (AMORTYZATORY, CZESCI ZAMIENNE)
JAXON (kora, FELGI, PIASTY, BEBNY, SRUBY i t. d.)
A C (sPEEDOMETRY, POMPKI BENZ)

powierzyliSmy firmie:

JIIMIAGNET™M Za PoptsYYsKi sp. 2o o

Hoza 33 w Warszawie,

ktérej sktad z dniem 1-go lutego 1931 roku bedzie zao-
patrzony we wszystkie wyroby powyzszych fabryk. .

Z powazaniem

OYERSEAS MOTOR SERYICE CORPORATION

apteczki, beda zawieszone w celach
informacyjnych tablice, przedstawiajgce
na biatem polu znak réwnoramienny
krzyza koloru czerwonego.

Jednocze$nie Ministerstwo Robot Pu-
blicznych zwrécito sie do wojewodow,
by wptyneli na samorzady co do urza-
dzenia punktéw opatrunkowych na dro-
gach samorzadowych.

Ponadto odniosto sie Ministerstwo
Robét Publicznych do Ministerstwa
Spraw Wewnetrznych z prosbg o analo-
giczne uzupetnienie tej akcji co do bu-
dynkéw Policji Panstwowej i budynkow
urzedéw gminnych, oraz do Minister-
stwa Skarbu, co do budynkéw Strazy
Celnej, na koszt budzetow odnosnych
Ministerstw i Samorzadow.

Postulaty Automobilklubu Polski —
by prawo do kierowania samochodami
uzytecznosci publicznej byto wydawane

COPENHAGEN BRANCH

jedynie po uprzedniem przeegzamino-
waniu z ratownictwa drogowego, oraz
by do programu wszystkich szkét samo-
chodowych zostata wprowadzona jako
przedmiot obowigzkowy nauka udzie-
lania pierwszej pomocy w wypadkach
samochodowych, — moga by¢ w obec-
nym stanie prawnym uwzglednione tylko
czeSciowo. Bowiem rozp. z dnia 27
stycznia 1928 roku o ruchu pojazdéw
mechanicznych (Dz. U. R. P. Nr. 41
poz. 396) nie przewiduje egzaminu z ra-
townictwa drogowego.

Jednakze Minist. Wyznan i O$wiecenia
Publicznego zgodzito sie w zasadzie
na wprowadzenie do programéw na kur-
sach kierowcoéw samochodowych wiado-
mosci z dziedziny ratownictwa. Sprawa
ta jest obecnie wzieta pod uwage przy
opracowywaniu przez to Ministerstwo
normalnego programu  nauczania na
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tych kursach i bedzie wkrétce ustalona.

Jak widzimy inicjatywa Automobil-
klubu Polski nietylko znalazta petne
zrozumienie u wiadz panstwowych, ale
nadto catkowite poparcie.

UwazalibySmy jeszcze za bardzo po-
Zadane, a nawet konieczne zc wzgle-
déw informacyjnych, by ustanawianie
punktéw opatrunkowych w miare ich
stopniowego organizowania byto poda-
wane zapomocg prasy przez odnosne
czynniki do wiadomosci ogétowi.

Zapoczatkowanie akcji ratowniczej na
drogach publicznych spotka sie nie-
watpliwie z uznaniem nietylko automo-
bilistébw ale i catego spoteczenstwa.

Ale na tern co zostalo zrobione nie
mozemy sie zatrzymacé; mamy dopiero
apteczki i punkty opatrunkowe. Z kolei
teraz koniecznem jest zorganizowanie
odpowiedniego drogowego pogotowia ra-
towniczego przez utworzenie sieci poste-
runkéw drogowych ratowniczych na
wzor takich istniejgcych zagranica.

Role Rzadu w organizowaniu akcji
ratowniczej nalezy uwazac juz za skon-
czong. Rzad uczynit ze swej strony
bardzo wiele — dat nietylko fundamenty
materjalne tej akcji — przez zakupno
apteczek i zaofiarowanie bezptatnego
dla nich pomieszczenia, ale popart jag
swym autorytetem moralnym i nadat
jej formy prawne.

Obecnie dalszy rozwdj akcji ratow-
niczej powinien przejS$¢ w rece spote-
czenstwa. Otwiera sie tutaj wdzieczne
pole dla inicjatywy i ofiarnosci prywatnej
i spotecznej.  Stowarzyszenia harcer-
skie. sportowe i t. p. zgtaszajac do Pol-
skiego Czerwonego Krzyza gotowos¢
swej wspotpracy w akcji ratowniczej,
wyszkolone i zorganizowane odpowiednio
przez te instytucje moglyby oddaé
tutaj wielkie ustugi kontynuujac i rozwi-
jajac dzieto o Wysokiem znaczeniu liu-
manitarnem.

Nie watpimy, ze tak bedzie.
Zojja Klcwzynslca.
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Imprezy zimowe w Polsce.

Inicjatorem zimowych zawodéw samo-
chodowych w Polsce jest Krakowski
Klub Automobilowy, ktéry juz od dwaoch
lat urzadza swoj raid zimowy z Krakowa
do Zakopanego. W roku ubiegtym urza-
dzonych bylo u nas juz kilka imprez
zimowych, co jest objawem bardzo po-
mys$lnym, gdyz niema zadnego wy-
starczajgcego powodu na to, aby sport
samochodowy miat catkowicie zamierac
na okres kilku dtugich miesiecy, w ciggu
ktorych jazda samochodem staje sie
utrudniona skutkiem zimna, zasp $niez-
nych i krotkich dni. Zagranicg automo-
bilisci wypoczywajg conajwyzej tylko
przez grudzien, a juz od nowego roku
rozpoczyna sie ruch w sporcie samocho-
dowym. Nie chcac pozosta¢ w tyle za
innemi panstwami pod wzgledem roz-
woju sportu, musimy mie¢ réwniez
imprezy zimowe.

Jednym z najgtéwniejszych osrodkow
zimowych sportu samochodowego sta-
fo sie ostatnio Zakopane, ktérego stadjon
doskonale sie nadaje do urzgdzania wy-
$cigow samochodowych i motocyklowych
na $niegu i lodzie. W roku zesztym
wyscigi te cieszyty sie ogromnem po-
wodzeniem. W zawodach samochodowych

urzadzonych dnia 23 lutego, tryumfo-
wali: Jan Ripper na sam. Bugatti
w klasie wyscigowej, doktor Bolestaw
Fruhling na sam. Bugatti w klasie spor-
towej i Jerzy Widawski na sam. Ci-
troen w Klasie turystycznej.

W tym roku stadjon zakopianski
jeszcze wczesniej otworzyt swe podwoje
dla automobilistéw, gdyz juz 11 stycznia
odbyta sie tam pierwsza impreza sa-
mochodowa, a mianowicie gymkliana,
urzadzona pod protektoratem i kierow-
nictwem technicznem Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego przez Komitet Im-
prez Sportowych w Zakopanem. Przy
sprzyjajacej pogodzie i w obecnosci ty-
sigca widzéw do zawoddéw, polegajacych
na wykonaniu w najkrétszym czasie
kilku prob zrecznosci, staneto 18 kierow-
cow: dziewieciu w kategorji amatorow
i tyluz w kategorji zawodowcdw. WyniKki
byly nastepujace:

W kategorji amatoréw: 1. Rudnicki
(Tatra) 1 m. 31,8 s.; 2. Reim—K. K. A.
(Lancia) 1m. 324 s.; 3. Karwowski
(ESsex) 2 m. 22,2 s.; 4. Broniowski—
K. K. A. (Tatra) 2 m. 26,4 s.; 5. Galica
(Fiat) 2 m. 31 sek.; 6. Siemianowski—
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K. K. A. (Clievrolet) 2 m. 54 s.; 7. Tie-
slowitz — K. K. A. (Dodge).

W kategorji zawodowcow: 1. Gajew-
ski (Mercedes-Benz) 1 m. 216 s.; 2
Stowakiewicz (Clieyrolet) 1 m. 28 s;
3. Suzek (Chevrolet) 1 m. 294 s.; 4. Ga-
jewski (Essex) | m. 44 s.; 5. Dynia
(Tatra) 1 m. 44,8 s.; (i. Gasienica (Citroen)
2 m 046 s; 7. Kmiecik (Bugatti)
2 m. 598 m.

W nastepng niedziele 18 stycznia
odbyty sie na torze zakopianskim wy-
scigi  motocyklowe, w ktorych brali
udziat, oprécz zawodnikéw polskich,
réwniez jezdzcy niemieccy. Wyscigi te
wiele niestety ucierpiaty skutkiem wy-
jatkowo  niesprzyjajacych  warunkow
atmosferycznych.

Imprezy zimowe Klubéw automobi-
lowych odbedg sie w tym roku wspdlnie
w drugiej potowie lutego. Na dzien 20
lutego zapowiedziany jest zjazd do Kra-
kowa, organizowany przez Kluby Kra-
kowski, Slaski i £6dzki, Zjazd ten, po-
dobnie jak zesztoroczny zjazd do Kielc,
bedzie dostepny tylko dla zespotow klu-
bowych. Na nastepny dzien 21 lutego
przewidziana jest w kalendarzu sporto-
wym doroczna jazda Krakow—Zakopane,
organizowana przez Krakowski Klub
Automobilowy. Wreszcie w niedziele
22 lutego odbedg sie na torze zakopian-
skiego stadjonu niezmiernie atrakcyjne
wyscigi. Nie nalezy watpi¢, ze ten zespot
pasjonujacych imprez $ciggnie do Kra-
kowa i do Zakopanego wszystkich na-
szych aktywnych automobilistéw.

Z gymkhany samochodowej w Zakopanem.

Na lewo:

jeden z kierowcoéw zawodowych na samochodzie Bugatti

dyr. Lanca z Krakowa przejezdza przez miyn.

U gory:
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Tieslowitz (K. K. A.) na samochodzie Dodge balansuje

na pomoscie.
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Miljon frankéw nagrody.

Komisje sportowe Automobilklubow
Francji, Belgji, Hiszpanji i Italji posta-
nowity ufundowa¢ w roku biezagcym
specjalng nagrode pieniezng, ktéra przy-
padnie w udziale kierowcom, uzysku-
jacym najlepsze rezultaty w czterech
wyscigach o Grand Prix -wymienionych
panstw. W tym celu kazdy Klub
wyasygnuje kwote 100.000 frankéw i po-
wstata stagd suma 400.000 fr. zostanie
rozdzielona przy koncu sezonu, po roze-
graniu wszystkich Grand Prix, miedzy
najlepiej klasyfikowanych kierowcow. Co
sie tyczy sposobu ogolnej klasyfikacji,
to w kazdym wyscigu zwyciesca otrzymy-
wac bedzie 1 punkt, drugiz kolei dwapun-
kty it. d. i ci kierowcy, ktorzy ze wszyst-
kich czterech wyscigbw wyniosg naj-
mniejszg ilos¢ punktow otrzymajg oma-
wiang nagrode. Rzecz prosta, ze zasad-
nicze nagrody pieniezne, kazdorazowo
w wysokosci 150.000 frankow, réwniez
zostang rozdzielone pomiedzy zwycie-
scow, tak iz kierowcy, startujacy w tych
czterech wyscigach ubiega¢ sie beda
o0 niebytejakasume nagroéd, ho az o miljon
frankow.

Poniewaz Miedzynarodowa Komisja
Sportowa zezwolita w tym roku na catko-
witg dowolno$¢ formut wyscigowych,
wiec zawody o Grand Prix Francji,
Hiszpanji, Belgji i Italji odbedg sie
wedtug zupelnie nowych  przepisow.
Kazdy z tych wyscigbw trwaé bedzie
dziesie¢ godzin, a zwyciesca zostanie ten
zawodnik, ktéry, prowadzac na zmiane
z innym kierowcg samochod o dowolnym
litrazu, zdofa przejecha¢ najwiekszy dy-
stans.

Juz obecnie jest rzeczg zdecydowana,
ze wyscig o Grand Prix Francji rozegra-
ny zostanie w dniu 21 czerwca na torze
szosowym w autodromie Montlhery pod
Paryzem.

Swietny wyczyn Kkobiety.

Znana rekordzistka angielska pani
Stewart pobita w dniu 13 grudnia na
torze autodromu Montlhery, za sterem
samochodu Miller-1Terby, S$wiatowy re-
kord szybkosci na dystansie 10 mil
ang. ze startem z rozbiegu, rozwijajac
doskonatg szybkoséprzecietng 221 kim./g.

Nowy autodrom.

W  zwigzku z ogromnym rozwojem
sportu samochodowego w Italji powstac
ma w Rzymie juz w najblizszym czasie
nowy tor wyscigowy. Mianowicie nowo-
wybudowany gigantyczny port lotniczy
w Littorio zostanie otoczony specjalng
droga, majacg wszelkie cechy autodromu,
to znaczy odpowiednig szeroko$¢ i na-
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wierzchnie oraz podwyzszone zakrety,
zezwalajgce na osigganie duzych szyb-
kosci. Oprocz podwyzszonych zakretow
tor posiadac¢ bedzie réwniez jedng ptaska
serpentyne, na ktorej kierowca zmuszo-
ny zostanie do zahamowania wozu i zmia-
ny biegéw. Przy swej czterokilometrowej
dlugosci bedzie to =zatem jeden z
najlepszych toréw wyscigowych S$wiata.
Otwarcie nowego autodromu przewidzia-
ne jest w ciggu maja r. b.

Grand Prix Szwecji.

Krolewski Automobilklub Szwecji or-
ganizuje w dniu 22 lutego wyscigi sa-
mochodowe o Grand Prix Szwecji na
obwodzie szosowym diugosci 50 kilo-
metrow, potozonym koto Ramshyttan
w Dalecarlji. Dystans wyscigow wynosi¢
bedzie 400 kim. w o$miu okrgzeniach
toru.

W zawodacli moze bra¢ udziat naj-
wyzej 40 samochoddw, a o ile nie zapisze
sie conajmniej 25 zawodnikéw wyscig
zostanie odwotany. Jest rzeczg ciekawa,
ze kobiety nie majg prawa bra¢ Udziatu
w tym wyscigu. Dla zwyciescoOw przewi-
dziane sa nagrody pieniezne, w ogdlnej
wysokosci 15 tysiecy koron, czyli 35.700
ztotych.

Raid dla samochodéw i samolotéw.

Na niezwykle ciekawy pomyst wpadli
organizatorzy dorocznego raidu samo-
chodowego i motocyklowego naokoto
Francji. .Tak sie dowiadujemy z regula-
minu tej imprezy na rok biezacy, do-
puszczone do niej zostajg po raz pierwszy
lekkie samoloty turystyczne. Na po-
czatek beda mogly wzig¢ udziat w za-
wodach jedynie awionetki skonstruowane
we Francji.

Co stycha¢ w zespotach
wyscigowych?

Nadchodzacy sezon wyscigowy przy-
niesie caty szereg powaznych przesunie¢
w zespotach kierowcow. Przedewszyst-
kiem wiec fabryczny zesp6t marki Bu-
gatti wzbogaci sie 0 bezkonkurencyjnego
Achillesa Varzi, mistrza Italji i nieoficjal-
nego mistrza Swiata, tak iz na zesp6t ten
sktadac¢ sie bedag nastepujace znakomite
nazwiska: Achilles Varzi, Ludwik Chiron,
Albert Divo, Guy Bouriat i Conelli.

Natomiast witoska firma Maserati po-
zyskata dla swych barw miodziutkiego
kierowce francuskiego Rene Dreyfusa.
Za sterem samochodéw Maserati zasigdg
zatem w tym sezonie: Rene Dreyfus,
ksigze Aymo Maggi, Ernest Maserati
Ludwik Fagioli i Bouriano.
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Whbrew dotychczasowym pogtoskom
znakomity kierowca niemiecki Rudolf
Caracciola nie zdradzi w tym sezonie
swej macierzystej firmy dla barw wio-
skich, lecz jezdzi¢ bedzie na samochodach
Mercedes-Benz. Do tejze firmy przeno-
si sie takze podobno i Hans Stuck von
Villiez, wobec czego obaj mistrze Europy
w jezdzie gorskiej wystgpig w tym se-
zonie pod znakiem trojkatnej gwiazdy.

Wyniki X Zjazdu Gwiazdzistego
do Monte Carlo
Najwieksza impreza turystyczna Eu-

ropy, Zjazd Gwiazdzisty do Monte Car-
lo, odbyta sie w tym roku po raz dzie-
sigty z kolei. Do zawodéw zgtoszono
rekordowg cyfre 149 samochodéw, z kto-
rych do celu w Monte Carlo przybyto
dnia 21 stycznia tylko 61. Reszta wo-
zow albo nie wyruszyta wcale w droge,
albo tez odpadta skutkiem trudnych wa-
runkow atmosferycznych i drogowych,
panujacych zwiaszcza we wschodniej
czesci Europy.

Po zjechaniu sie zawodnikéw odbyta
sie jeszcze w Monte Carlo préba zrywu
i hamowania, po¢zem ogtoszono naste-
pujace wyniki Zjazdu:

Kategorja samochodéw do 1100 ccm.:
1. Leverett (Riley) 236,30 p.; 2. Lava-
lette (Peugeot) 235,80 p.; 3. pani Jean-
ne (Rosengart) 234,35 p. etc.

Kategorja samochodéwpow. 1100 ccm.:
1. Healey (Invicta) 255,25 p.; 2. Wi-
mille (Lorraine) 255,24 p.; 3. Schell
(Bugatti) 253,26 p. etc.

Pierwsze miejsca w obu Kkategor-
jacli zajeli zatem zawodnicy angielscy.
Wszyscy wyzej podani zwyciescy star-
towali z miejscowosci Stavanger w Nor-
wegji, przebywajac przestrzen 3638 kim.

Jedynym zawodnikiem polskim, krory
ukonczyt Zjazd, byt Adam hr. Potocki
na samochodzie O$wiecim-Praga. Star-
towat on z Jassow w Rumunji i przy-
byt do Monte Carlo w dobrej formie,
zajmujac pietnaste miejsce w kategorji
duzych samochoddw.

Szczegdtowe omoéwienie zawodow za-
miescimy w nastepnym numerze.

POPIERAJCIE
LIGE OBRONY
POWIETRZNEJ
PANSTWA



ROK X AUTO Nr. 2

Dzieki zastosowaniu ODDZIALY :
DO SAMOCHODOW tOZYSK w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
t w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
SCS r w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
osigga sie szybkos¢ i pewnosé we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,

biegu w Krakowie, Wislna Nr. 9.

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE, SP. Z O. O. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

KRAJOWY KALENDARZ SPORTOWY NA ROK 1931

Miesiac Data Nazwa imprezy Organizatorzy
Luty 20 Zimowy Zjazd Zespotow Klubowych do Krakowa K. K. A, £ A K iSlLK A
21 Zjazd zimowy do Zakopanego K. K. A
22 Wyscig torowy w Zakopanem K. K. A
Kwiecien  nieust. Pokaz i Konkurs Pieknosci Samochodéw A P.
Maj 9 Zjazd Gwiazdzisty do todzi LA K
10 Wyscig Plaski w todzi*) L. A K
17 Pomiary szybkosci i rekordy polskie A. P.
23—25  Krakowski Turniej Automobilowy K. KA
29—31 11 Wotynski Raid Automobilowy W. K. A
Czerwiec 6 V Polski Zjazd Gwiazdzisty M. K. A
7 Miedzynarodowy WYyscig Okrezny we
Lwowie*) M. K. A
14 Wyscig Gorski SI. K. A
21—28 X Raid Miedzynarodowy Automobilklubu
Polski*) A P
Sierpien | Zjazd Gwiazdzisty na Regaty P. A.
16 Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski*) K. KA
Wrzesien 6 Wyscig Plaski*) Sl K. A
18—20 VI Raid Pan A. P.

*) oznacza imprezy liczace sie do Mistrzostwa Polski. Tiustym drukiem oznaczono imprezy miedzynarodowe.
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Maty Stoewer

Niemiecka fabryka braci Stoewer
w Szczecinie wypuszcza na rynek maty
samochod z napedem na przednie kofa.
Nie posiada on wcale osi, tak iz wszystkie
cztery kota sg niezaleznie umocowane
i resorowane. Silnik jest czterocylindro-
wy w ksztatcie litery V i posiada pojem-
nos$¢ 1200 ccm. Na uwage zastuguje duzy
rozstep kot, wynoszacy 1250 mm., pod-
czas gdy rozstawienie (nieistniejgcych
w rzeczywistosci) osi kot wynosi 2500 mm.
Przewidziang jest budowa seryjna cztero-
osobowej karoserji zamknietej z otwiera-
nym dachem i w tem wykonaniu woz
ten, posiadajacy pozatem hydrauliczne
hamulce, kosztowa¢ ma mniej niz 4000
marek loco fabryka.

Morris za 100 funtéw

Dazeniem angielskich fabrykantows/,
produkujacych popularne samochody,
byto oddawna wypuszczenie na rynek
wozu w cenie 100 funtéw! ang. Pomimo
wielokrotnie podejmowanych préb niko-
mu sie to jednak na dluzszg mete nie
udawTato, tak iz ceny samochodéw angiel-
skich rozpoczynajg sie dopiero od 125
funtowr.

W tej wiasnie cenie sprzedawany byt
dotychczas najmniejszy typ fabryki
Morris, znany pod nazwg Minor. Obecnie
ruchliwy fabrykant angielski postanowit
wypusci¢ druga odmiane typu Minor, aby,
przez zastosowanie szeregu zmian 0szcze-
dnosciowych, mdc go sprzedawac w cenie
stu funtow.

Nowy ten typ Morrisa zostat nazwany
Minor S. V., co oznacza, ze w przeciwien-
stwie do typu Minor, ktory miat zawory
sterowane od géry, ma on zawory boczne
(S. V. jest to skrot wyrazu side-valve,
czyli boczne zawory). Pozatem silnik r6z-
ni sie od silnika typu Minor jedynie spo-
sobem umieszczenia i napedu dynamo.
Silnik jest czterocylindrowy o wymiarach
cyl. 57x83 mm. i pojemnosci 750 ccm.
Pozwala on osiggna¢ szybko$¢ maksy-
malng 80 kim. g. przy bardzo ekonomicz-
nem zuzyciu materjatéw pednych.

W podwoziu nie dokonywano zadnych
zmian  oszczedno$ciowych,  natomiast
gtéwne zmiany wprowadzono w karoserji.
Wozek za sto funtdéw posiada otwarte
dwlumiejscowe nadwozie, pokryte la-
kierem celulozowym koloru zielonego.

Niema zderzakdw ani tez termometru na
chtodnicy a wszystkie zewnetrzne czesci
metalowe nie sg niklowane lub chromo-
wane ale czernione. Zato cena 100 funtéw
rozumie sie przy petnem wyekwipowaniu
w przybory i narzedzia, oraz z piecioma
ogumionemi kotami i szybg z niettukgcego
sie szkta Triplex.

Renault ,,Primaquatre”

Popularna francuska firma z Billan-
court ukonczyta niedawno ostatnie proby
z nowym modelem czterocylindrowym,
ktory nazwiany zostat ,,Primaguatre”. Po-
siada on pojemno$¢ cylindrow 2120 ccm.
i moc 10 koni mech. Dzieki lekkosci ca-
tego wozu silnik ma sie odznacza¢ niez-
wyktg elastycznoscig i pozwala¢ na nad-
zwyczajne akceleracje. Szybko$¢ mak-
symalna wozu wynosi okoto 100 kilomet-
row na godzine a przecietng 75 kim. g.
uzyska¢ mozna bez wysitku na najwiek-
szym dystansie. Dzieki temu, ze silnik
jest wolnoobrotowy, gdyz przy szybkosci
90 klm./g. robi zaledwie 2750 obr./min.,
osiggnietg zostata wielka o0szczednosé
w zuzyciu paliwa oraz pewno$¢ dziatania.
Cena tego nowego modelu marki Renault,
z luksusowsg i kompletnie wyekwipowa-
ng zamknietg karoserjg, -wynosi¢ bedzie
loco fabryka okoto 24.400 frankow.

Nowy Chevrolet

Fabryka Chevrolet przygotowata na
r. 1931 nowy model swego samochodu.

Nr. 2

W poréwnaniu do poprzedniego modelu
nowy”wo0z bedzie nieco dtuzszy, bedzie
mial mocniejszag rame i nieco inaczej
rozwigzane umieszczenie dzwigni do
zmiany przektadni. W wygladzie ze-
wnetrznym nastgpi zasadnicza zmiana,
szczegOlnie przéd samochodu bedzie miat
inng fizjognomje dzieki nowej dtuzszej
chtodnicy.

Miedzynarodowa Wystawa
Samochodowa w Berlinie

Miedzynarodowa Wystawa samocho-
déw osobowych i ciezarowych odbedzie
sie w Berlinie miedzy 19 lutego i ! marca
r. b. Bedg na niej reprezentowane wszyst-
kie niemal powazniejsze Swiatowe firmy
z branzy automobilowej. Fabrykanci
niemieccy pokaza, miedzy innemi, nowe
niezwykle interesujgce konstrukcje ma-
tych samochodéw. Dziat akcesorji sa-
mochodowych bedzie réwniez bardzo
bogato obestany j przyniesie wiele no-
wosci, mogacych zainteresowac auto-
mobilistbw. W dziale samochodéw cieg-
zarowych najwigksze zainteresowanie
wzbudzajg nowe wozy z silnikami Diesla.

W czasie trwania wystawy odbedzie
sie w Berlinie szereg kongreséw naro-
dowych i miedzynarodowych, jak row-
niez wiele konkurséw sportowych i in-
nych ciekawych imprez, ktére zorga-
nizowane zostang przez rézne kluby
i stowarzyszenia.

T 1erenumeruscie I'T 'T~ND

/A U MIESIECZNIK 17 Al

Ruchoma platforma uzywana w Paryzu do ufatwiania przy
wykrecaniu dtugich samochodéw na waskich uliczkach.
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Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 845-13.

PROTOKULY

z Miedzyklubowego Zjazdu Automobilowego odbytego w Warszawie w dniu 11 stycznia 1931 r.

. Otwarcie Zjazdu.

a) Sprawozdanie z ub sezonu
sportowego oraz z prac na terenie miedzynar.

Powitat delegatow przybytych na Zjazd krotkiem
przeméwieniem Prezes A. P., p. Karol lir. Raczyn-
ski, poczern oddat przewodnictwo obrad Prezeso-
wi Komisji Sportowej A. P., p. Januszowi Regul-
skiemu, ktory, omawiajgc dziatalno$¢ sportowg
A. P. i Klubow afiljowanycli za r. 1930, podat
w Kilkunastu cyfrach bilans tej dziatalnosci oraz
scharakteryzowat kazdg z odbytych imprez.

Nastepnie p. Prezes Regulski zakomunikowat
zebranym terminy imprez miedzynarodowych, or-
ganizowanych przez kluby polskie na r. 1931 t.j.

7 czerwiec 1931. Miedzynarodowy WYyscig Okrez-
ny we Lwowie — M. K. A

21-28 czerwiec 1931. Miedzynarodowy Raid —A.P.

16 sierpien 1931. Miedzynarodowy Wyscig Ta-
trzanski — K. K. A,

oraz poinformowat o tresci obrad Miedzynaro-
dowej Komisji Sportowej, odbytych w pazdzierniku
ub. r. w Paryzu.

Na posiedzeniu tern dyskutowano miedzy inne-
mi nad”“Championnafem Gorskim Europy, podziatem
maszyn na kategorje, ustaleniem typu dominujgce
go samochodu, ktéry, jako seryjny, wszedtby do od-
dzielnej kategorji oraz nad zmianami Miedzynaro-
dowego Kodeksu Sportowego.

2. Posiedzenie M. K. Aut.

a) Przyznanie tytutu Mistrza Polski za r. 1930

P. Prezes Regulski zakomunikowat zebranym,
ze wedtug regulaminu klasyfikacja do ,,Mistrzo
stwa Polskill za r. 1930, odbyta sie na podstawie
5 ciu imprez t. j. WysScigu Plaskiego w todzi,
Miedzynarodowego Raidu A. P., Wyscigu pod Oj-
cowem, Wyscigu Tatrzanskiego oraz Miedzynaro-
dowego WysScigu Szosowego we Lwowie. Kandy-
dowato 4-ch jezdzcéw: pp. Maurycy hr. Potocki,
Liefeldt, Ripper i Adam hr. Potocki. Najmniejszg
regulaminowg ilo$¢ punktéw uzyskat Maurycy hr.
Potocki i jemu przypada Mistrzostwo za r. 1930.
P. Prezes Regulski stawia wniosek 0 przyznanie
Mistrzostwa p. Maurycemu hr. Potockiemu.

Powyzsze zostato przyjete przez aklamacije.

b) Ustalenie regulaminu Mistrzostwa Polski na 1931 r.

Nastepnie omdwiono regulamin Mistrzostwa Pol-
ski na 1931 r.,, w ktérym zadnych zmian nie prze-
prowadzono. W skiad Mistrzostwa zaliczone be-
da nastepujgce imprezy:

1. Wyscig Ptaski w todzi 10 maj org. £. A. K.

2. Miedzynarodowy Wyscig Okrezny we Lwowie
7 czerwiec org. M. K. A

3. Miedzynarodowy Raid A. P. 21-28 czerwiec
org. A. P.

4. Miedzynarodowy Wyscig Tatrzanski 16 sier-
pien org. K. K. A.

5. Wyscig Plaski
SL. K. A,

Propozycja p. Bukowieckiego co do ustalenia
vice-mistrzostwa nie zostata zaakceptowana.

na Slasku 6 wrzesiei' org.

c) Wybér dalszych kandydatéw do E. P. J. A

Jedynym kandydatem przedstawionym do ELITY
POLSKICH JEZDZCOW AUTOMOBILOWYCH,
byt kandydat A. P. — p. Maurycy hr. Potocki
posiadajacy przepisany regulaminem cenzus.

P. Maurycy hr. Potocki zostat jednogtosnie do

E. P. J. A. przyjety.



d) Omowienie kalendarza sport, na r. 1931.

Przed omowieniem kalendarza sportowego p.
Prezes Regulski zwrécit sie do delegatow z apelem,
aby zawody tegoroczne odbyly sie pod hastem
oszczednosci, nalezy zatem ilos¢ imprez zmniej-
szy¢, aby nie rozprasza¢ sit, nie ostabia¢ znacze-
nia samych imprez i nie pociagga¢ ciezaréw finan-
sowych oraz trudno$ci organizacyjnych.

Nastepnie p. Prezes odczytat projekt kalendarza,
zestawiony na podstawie propozycji poszczegol-
nych Klubdéw.

Nad sprawg zjazdéw' gwiazdzistych powstata ozy-
wiona dyskusja, w wyniku ktorej uznano, ze
jakkolwiek imprezy te sg ogromng propagandg
automobilizmu, nalezy bezwzglednie ograniczy¢
szybkosci, zrezygnowac z premjowrania jezdzcow'
indywidualnych, a wprowadzi¢ nagradzanie zes-
potdw, rozsegregowac zjazdy na: jeden ogdélno-pol
ski i kilka mniejszych o charakterze turystycznym.
Ze wzgledu na to, ze nie wszyscy delegaci przy-
gotowani byli na dyskusje w tej sprawie, p. Pre-
zes Regulski zaproponowat, aby w najblizszym
czterotygodniowym okresie kluby nadestaty do
A. P. wnioski konkretne w tej sprawie.

Powyzsza propozycja zostata zaakceptowana.

W sprawne Wyscigu Okreznego we Lwowie za-
brat gtos delegat M. K. A, p. .Orzechowski., infor-
mujac zebranych o trudnosciach finansowych,”zwig-
zanych z tg imprezg i proszac wszystkie kluby
0 wspotdziatanie, celem zebrania odpowiedniego
funduszu na nagrody pienigezne. Po obszernej dys-
kusji, w czasie ktorej omawiano réwniez finanso-
wanie imprez, wchodzacych w skfad Mistrzostwa
Polski, postanowiono wytoni¢ Podkomisje, ktora
na specjalnem posiedzeniu popotudniowym omowi-
faby catoksztatt tej sprawy i powzietaby decyzje
co do ew. znalezienia zrodet na finansowanie naj-
wazniejszych zawodow' polskich.

Podkomisja zostata wybrana w osobach pp. Sen-
kowski — A. P., Dygat — K. K. A, Orzechow-
ski — M. K. A, Gawrych — SI. K. A., Kauczyn-
ski — £. A. K., Glowinski — A. Wiel., Koszko —
Pom. AK.

Omowiono réwniez szczegdtowo imprezy: Zjazd
Zespotow Klubowych — £. A K., Zjazd Gw. do
Wisty — SI. K. A. oraz Jazda Zimowa do Zakopa-
nego — K. K. A., w rezultacie czego postanowiono
imprezy te potaczy¢ i odda¢ organizacje klubom:
Krakowskiemu, t6dzkiemu i Slaskiemu.

e) Ustalenie KALENDARZA SPORTOWEGO na r. 1931.

W wyniku dyskusji nad poprzednim punktem
porzadku dziennego, zatwierdzono nastepujacy
KALENDARZ SPORTOWY na r. 1931

20 luty — Zjazd Zespotébw Klubowych do Kra-
kowa — K. K. A, £. A K, SI. K. A

21 luty — Zjazd Gw. do Zakopanego — K.K.A.

22 luty — Woyscig Torowy w Zakopanem —
K. K A
kwiecien — Pokaz i Konkurs Pieknosci Sa-
mochodow — A. P. (dokfadna data ustalona bedzie
przez A. P))

9 maj — Zjazd Gw. do todzi — t. A. K

10 maj — Woyscig Plaski w todzi — t. A. K

17 maj — Pomiary szybkosci i rekordy polskie—
A P

23 maj — Zjazd Gw. do Krakowa — K. K. A

24 maj — Gymkliana — K. K. A

25 maj — Jazda Petlicowa — K. K. A.

29 — 31 maj — Il Wolynski Raid Samochodo-
wy — Wol. K. A
6 czerwiec—V Polski Zjazd Gwiazdzisty --M.K.A.
7 czerwiec — Miedzynar. Wyscig Okrezny we
Lwowie — M. K. A
14 czerwiec — Wyscig Gorski — SI. K. A.
21 — 28 czerwiec — Miedzynar. Raid — A. P.
| sierpien — Zjazd na regaty do Bydgoszczy—
Pom. A. K
16 sierpien — Miedzyn. Wyscig Tatrzanski —
K. K. A

U wrzesien — Wyscig Plaski na Slasku —
SE.K.A.
18. 20 wrzesien — Raid Pan — A. P.

f) Wolne wnioski.

Whiosek . A. K. w sprawie ubezpieczen samo-
chodéw przekazano na posiedzenie Komisyj Tury-
stycznych.

Sprawe MIEDZYKL. ODZNAKI SPORTOWEJ]
odtozono na nastepne posiedzenie M. K. AUT.

Na powyzszem wyczerpano porzadek dzienny
obradj wobec czego p. Prezes Regulski ogtosit przer-
we, zapraszajagc obecnych na wspélne $niadanie.

Na posiedzeniu Podkomisji, pod przewodnictwem
Vice-Prezesa Komisji Sportowej A. P., p. A. Sen-
kowskiego, zapadty rezolucje co do:

a) skasowania nagrod pienieznych na wy-
Scigach,

b) wytonienia Podkom. Gospodarczej, ztozo-
nej z delegatow Klubdéw, ktora starataby
sie 0 wynalezienie zrodet celem zwie-
kszenia korzysci dlaautomobilistow w po-
staci koncesji, bonifikat i t. p.

c) utworzenia funduszu sportowego, ktérego
statut i Zroédka omowione bedg na na-
stepnem posiedzeniu M. K. AUT.



3. Sprawy turystyczne

Posiedzenie zagait Prezes Komisji Turystycz-
nej Automobilklubu Polski p. inz. Mieczystaw
Rappe stwierdzajgc, iz na porzadku dziennym
znajdujg sie nastepujace sprawy:

|. Sprawozdanie z dziatalno$ci w dziedzinie tu-
rystyki za rok ubiegty.

Il. Whnioski tédzkiego Automobil-Klubu
I1l. Komunikaty
IV. Wolne wnioski.

I.  Przystepujac do punktu I. porzadku dzien-
nego, p. Rappe podat w ogdlnych zarysach dzia-
talno$¢ Komisji i Biura Turystycznego A. P. za
ubiegty sezon.

Il. W wykonaniu punktu Il porzadku dzien-
nego zostajg zebranym przedtozone i przedyskuto-
wane nastepujgce sprawy, stanowigce tre$¢ wnio-
skow ztozonych przez t6dzki Automobil-Klub.

1. Sprawa interwencji u wiadz ce-
lem przeprowadzenia naprawy drog
wokoto todzi i Warszawy. Po stwierdze-
niu, iz budzet drogowy obecnie nie pozwala na
przeprowadzenie tych prac, postanowiono chwilo-
wo interwencje te wstrzymac.

2. Spraw'a tablic iInformacyjnych
przy wjazdach do miast. Rozpatrywanie
tej sprawy postanowiono dokonaé¢ #gcznie z dys-
kusjg nad caloksztattem spraw' tablic drogowych.

3. Sprawa skasowania optat rogat-
kowych. P. Rappe wyjasnia, iz sprawa ta zosta-
nie zalatwiona automatycznie przy wejsciu w zy-
cie Panstwowego Funduszu Drogowego, projekt
ktérego bedzie przez niego referowany w punkcie
Il porzadku dziennego.

4, Sprawa ubezpieczenia przejaz-
déw kolejowych. P. Rappe zawiadamia, iz
przy budowie nowych linij kolejowych wszystkie
przejazdy beda wykonywane w dwoch poziomach,
co catkowicie rozwiazuje sprawe. Przebudowa
za$ w tym sensie przejazdow istniejacych jest ze
wzgledu na trudnosci finansowe chwilowo niere-
alna. Natomiast wr toku jest wprowadzenie jak
najdalej idacych ubezpieczen skrzyzowan drég
z kolejami, lezagcych w jednym poziomie.

5. Sprawa zastosowania w tramwa-
jach strzatek wskazujacych kierunek
skretu oraz przymusu przyc¢miewania
Swiatta latarni tramwajowych przy
skrzyzowaniu sie z inne mi pojazdami.
Po przeprowadzeniu dyskusji oraz stwierdzeniu
pozytecznosci tych inowacji, postanowiono wysto-
sowa¢ w tej sprawie odpowiedni memorjat do
wiadz.

6. Sprawa polecajacych tarcz ho-
telowych. Referent wniosku p. Prezes K. Po-
znanski komunikuje, iz +£06dzki Automobil Klub
zamierza wyprowadzi¢ na swoim terenie wiasne
tarcze polecajgce, przed zrealizowaniem -jednak
tego projektu pragnatby zasiegna¢ w tej mierze
opinji M. K. Aut.

Po przeprowadzeniu dyskusji, skonstatowa-
no szkodliwo$¢ wprowadzania na terenie kraju
tarcz polecajacych kilku odmiennych typow. Ce-
lem jednak uwidocznienia dziatalnosci Afiljowa-
nych Klubéw Automobilowych, Automobilklub
Polski przyznaje tym Klubom prawo do dodawa-
nia pod tarczami A. P., udzfelonemi hotelom znaj-
dujagcym sie na ich terenach, tabliczek ze swojg
nazwg o typie opracowanym przez A. P., a to
niezaleznie od kategorji tarczy, ktora zostata da-
nemu hotelowi udzielona. Wzamian za to Kluby
Afiljowane podejmg sie przeprowadzania w spra-
wie tarcz pertraktacji ze znajdujgceini sie na ich
terenach, a zaslugujgcemi na to hotelami.

7. Uregulowanie spraw, zwigza-
nych z ubezpieczeniami samochodow'.
Po wyczerpujacej dyskusji ustalono, iz w sprawie
tej A. P. przeprowadzi z Klubami Afiljowanemi od-
powiednig korespondencje oraz ewentualnie zwo-
fa Scistg konferencje prawnikéw poszczegdlnych
Klubéw, a to celem ustalenia wytycznych dla
wspdlnej w tym kierunku akcji.

I1l. Przechodzagc do punktu Il porzadku
dziennego p. Rappe referuje nastepujgce projekty
ustawg zmierzajgcych do ufatwienia turystyki
automobilowej w kraju.

1. Ustawa o panstwowym Fundu-
szu Drogowym. Ustawa ta stwarza osobe
prawng pod nazwg Panstwowego Funduszu Dro-
gowego, uniezalezniong od budzetu ogolno panstwo-
wego i majacg prawo pobierania specjalnych
optat i zaciggania pozyczek. Osiagniete z tego ty-
tutu sumy beda catkowicie zuzywane na budowe
i konserwacje drog. Omawiane optaty bedg po-
bierane od samochoddéw, biletow autobusowych,
reklam przydroznych oraz od zarobkowych za-
przegéw konnych, przewozacych towary. Z chwi-
la wejscia w zycie Ustawy o Funduszu Drogowym
wszelkie inne podatki i optaty pobierane dotych-
czas, badz z tytulu posiadania samochodu, badz
tez z tytutu uzytkowania drdg publicznych (a wiec
i t. zw. optaty rejestracyjne, specjalne, rogatkowe
i kopytkowe) zostang skasowane. Projekt Usta-
wy zostanie w najblizszym czasie poddany pod
obrady sejmowe.

2. Ustawa o zarobkowym przewo-
zie pojazdami mech anicznemi. Ustawa
ta, projekt ktorej wkrotce ma staé sie tematem



obrad sejmowych, zmierza do roztoczenia kontroli
nad przewozami autobusowemu Jest ona oparta
0 zasady koncesyjne. Koncesje bedg wydawane
przez specjalnie na ten cel stworzone Wojewodz-
kie Komisje Przewozowe, oraz przez 'Giéwng Ko-
misje Przewozowg przy Ministrze Rob6t Publi-
cznych.

3. Ustawa 0 popieraniu turystyki.
Projekt tej ustawy opracowuje Zwigzek Polskich
Towarzystw Turystycznych i zostanie on przed-
stawiony Sejmowi po przyjeciu dwoch poprzednich
ustaw. Ustawa ta zmierza do stworzenia fundu-
szu dla celéw rozwoju turystyki w kraju, a to za-
pomocg obcigzenia przedsiebiorstw przemysto-
wych, czerpigcych dochody z turystyki, pewnemi
specjalnemi optatami.

IV. P. Rappe komunikuje o krokach zmie-
rzajgcych do wprowadzenia beztryptykowego ru-
chu samochodowego na terenach Polski i Czecho-
stowacji, objetych umowg turystyczng, zawartg
pomiedzy tetni dwoma Panstwami. W zwigzku
z tem p. Bukowiecki, imieniem Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego, prosi 0 poczynienie staran,
by wydawanie przepustek upowazniajgcych do
swobodnego poruszania sie w granicach omawia-
nego pasa turystycznego, bylo po stronie polskigj

powierzone jego Klubowi, jako majgcemu siedzibe
w bezposredniem sasiedztwie wyzej wymienio-
nych terenow.

2. W zwiagzku z coraz czesSciej zdarzajgcemi
sig ostatnio wypadkami nieprzestrzegania przez
automobilistow przepiséw ruchu, a w szczegélnosci
jazdy po miescie z otwartym wydmuchem, p. Bu-
kowiecki wykazuje pozytek, jaki mogtby wyni-
kng¢ ze wznowienia instytucji Klubowych Kontro-
lerbw Ruchu Kotowego. W tej sprawie postano-
wiono prosi¢ K. K. A. o opracowanie i nadestanie
do A. P. odpowiedniego wniosku.

3. Na wniosek Delegata Wotynskiego Klu-
bu Automobilowego p. S. Zateskiego, postanowio-
no prosi¢ A. P. o zwrocenie International Sporting
Clubowi w Monte Carlo uwagi na btedne podanie
granic Rzeczypospolitej Polskiej w szematycznej
mapie umieszczonej w regulaminie X Rallye Auto-
mobile Monte Carlo.

Na tem obrady nad sprawami turystycznemi
ukonczono.

Prezes Komisji Turystycznej '
(—) M. Rappe

4. Sprawy administracyjne i ogolne.

Miedzynar. Swiadectwa samochodowe.

Przewodniczy Vice Prezes J. Regulski

Delegaci Klubow zapoznali sie na wstepie z for-
ma i treécig Miedzynarodowych Swiadectw Samo-
chodowych oraz Miedzynarodowych Pozwolenn na
prowadzenie, ktérych wydawanie rozpoczyna A. P.,
jak rowniez z wysokos$cig optat, pobieranych za
te dokumenty.

Optaty za tryptyki.

Nastepnie podane zostaty do wiadomosci obec-
nych obowigzujgce z dniem 1 lutego 1931 r.
optaty (tacznie z asekuracja) za tryptyki i ksig-
zeczki z przepustkami granicznemi na samochody
i motocykle. Optaty te w poréwnaniu z dotychcza-
sowemu zostaty obnizone.

Whniosek A. P. o pobieraniu kaucji od tryptykow.

Wobec koniecznosci zabezpieczenia terminowego
zwrotu wydanych tryptykoéw i ksigzeczek, A. P.
wystgpit z wnioskiem o pobieranie kaucji gotow-
ka lub wekslem, w wysokosci zt. 100 (sto), ktora-
by w razie niezwrocenia odno$nego dokumentu

w przewidzianym terminie przechodzita w potowie
na wihasno$¢ A. P. i w potowie na wiasnos¢ Kilu-
bu Afiljowanego.

Delegaci  Automobilklubu -Wielkopolski i Sla-
skiego Klubu Automobilowego poczynili w tej
sprawie szereg zastrzezen, wyrazajac zyczenie,
aby mogta ona by¢ traktowana przez Kluby indy-
widualnie. Po wyczerpujacych wyjasnieniach Vice-
Prezesa Regulskiego, ktéry oswiadczyt, ze A. P.
chetnie pozostawia Klubom wolng reke, co do
pobierania zabezpieczenia kucyjnego w tej czy in-
nej formie wniosek A.P dotyczacy pobierania kaucji

zostat przyjety.

Whniosek £. A. K w sprawie przyjmowania czionkow.

W dalszym ciggu posiedzenia odczytano wnio-
sek t. A. K. wyrazajagcy zyczenie, aby kazdy
Klub Afiljowany otrzymat rejon swej dziatalnosci,
w zwigzku z czem kandydat na cztonka z innego
rejonu mogtby byc¢ przyjety tylko w tym wypad-
ku, o ileby nalezat do swego Klubu regjonalnego.
Whiosek ten zostat obszernie umotywowany, oraz
poparty przez delegata Sl. K. A., jednak po dtuz-
szej dyskusji nie znalazt wiekszosci wsréd zebra-
nych.



Sprawa umoéw Afiljacyjnych.

Delegat A. W. zareklamowat niewstawienie na
porzadek dzienny obrad Mredzyklubowej Komisji
Automobilowej sprawy uméw afiljacyjnych, w ce-
lu uzgodnienia tresci tych uméw z dezyderatami
poszczegblnych Klubow. W odpowiedzi Vice-pre-
zes Regulski przypomniat, ze projekt umowy afil-

Krakowski

jacyjnej zostat w swoim czasie rozestany Klubom
zainteresowanym do zaakceptowania wzgl. wypo-
wiedzenia sie i umowa zostata ostatecznie zredago-
wana dopiero po rozpatrzeniu wszelkich wnioskow
i uwag. Ponadto niektore zakwestjonowane lub
niedos¢ jasne punkty umowy mogtyby by¢ wyja-
$nione przez wymianeg listow.
Na powyzszem posiedzenie zakonczono.

Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Jana 11, telefon 23-86. Godziny Sekretarjatu: od 10—2 i od 5—7

REGULAMIN

Il Zimowego Zjazdu Zespotow Klubowych do Krakowa w dniu 20 lutego 1931 .

8§ 1. Nazwa i data.

Krakowski Klub Automobilowy, tédzki Automo
bilklub i Slaski Klub Automobilowy z upowaznie
nia Automobilklubu Polski, na wniosek Miedzyklu-
bowej Komisji Automobilowej i w porozumieniu z in-
nemi Klubami afiljowanemi urzadzajg w dniu 20-ym
lutego 1931 r. impreze sportowa krajowg zamknie
tg dla Cztonkéw Polskich Klubéw Automobilowych
pod nazwag Il ZIMOWY ZJAZD ZESPOLOW
KLUBOWYCH DO KRAKOWA".

2. Niniejszy regulamin zgodny jest z przepisa-
mi kodeksu sportowego Miedzynarodowego Zwigz-
ku Uznanych Klubéw Automobilowych (A. 1. A. C. R.)

§ 2. Warunki Zjazdu.

Zjazd Zespotow polega na tem, ze Klub wysta-
wia zespot, skiadajacy sie z trzech samochoddw,
bez wzgledu na marki i moc silnikbw tychze.

Kazdy Klub moze wystawi¢ Kilka zespotow.

Kazdy zespét tworzy jednostke ubiegajgcg sie
0 nagrody.

Zawodnicy jednego zespotu nie sg zwigzani ko-
lejnoscig startu, muszg jednak przyby¢ na punkt
kontrolny lub finish w odstepach nie wigkszych
jak 5 minut, w czasie podanym przez Wiadze
Zjazdu. W razie przybycia czesci zespotu w ozna-
czonym czasie i spOznienia przez reszte — zespot
bedzie klasyfikowany, lecz sp6znieni zawodnicy
otrzymujg dodatkowg kare w postaci | pkt. za
kazdg minute, liczac od chwili zamkniecia parku.

Dopuszczalne jest tylko opdznienie 60-cio mi-
nutowe.

Za kazda roznice wiecej niz 5 minut, otrzymuje
zawodnik jeden punkt karny, ktéry liczony be-
dzie dla zespotu.

Dopuszczalne jest jednoczesne przybycie 2 ch
wozoéw, ale ostatni musi przyby¢ w ciggu 5-ciu
minut pozniej. .

§ 3. Zawodnicy i kierowcy.

1. Zawodnikiem moze by¢ kazdy cztonek jedne-
go z polskich Klubéw Automob. posiadajacy licen-
cje sportowg dla zawmdnika.

Kierowca musi by¢ réwniez zaopatrzony w licen-
cje sportowg dla kierowcy, ponadto muszg kierow-
ca i samochdd posiada¢ wszelkie dokumenty wy-
magane przez wiadze policyjne. Obsada samocho-

du winna przeby¢ calg trase.
8 4. Zgloszenia, wpisowe, termin zgtoszen.

1. Zgtoszenia dokonane na “specjalnej karcie
zgtoszen nalezy kierowaé do Krakowskiego Klubu
Automobilowego, Krakéw ul. sw Jana L. 11

2. Wpisowe wynosi Zt. 90 — od zespotu i mu-
si by¢ wptacone rdéwnoczesnie ze zgtoszeniem,
gotéwka do K. K.A. lub na konto czekowe w P. K. 0.
Krakéw Nr. 406.840.

3. Niedoktadnie wypetnione formularze zgtoszen
oraz zgtoszenia bez réwnoczesnej optaty wpisowe-
go powodujg nieprzyjecie zgtoszenia. 'Wpisowe
zwraca sie tylko w wypadkach nieprzyjecia zgto-



szenia lub gdyby K. K. A, konkursu zaniechat
ewentualnie termin jego odtozyt.

4. Termin zgtoszeh uptywa dnia 15-go lutego
1931 r. o godz. 18-tej. W wyjatkowych wypadkach
przyjmowac sie bedzie poOZniejsze zgtoszenia za
podwojng optatg wpisowego do dnia 17-go lutego
1931 do godz. 18-tej, kiedy to liste zgloszen za-
myka sie definitywnie.

§ 5. Kwatery.

1. Krakowski Klub Automobilowy moze zapew-
ni¢ pomieszczenie tylko tym uczestnikom, ktérzy
zgtoszg swoje zapotrzebowanie do dnia 13-go lute-
go 1931 r. w Sekretariacie K. K. A. Krakéw ub
$w. Jana L. 11.

§ 6. Szlaki.

1. Komisja Sportowa kazdego Klubu Automobilo-
wego obiera dla kazdego zespotu dowolng droge
z miejsca startu do Krakowa i podaje ja do dnia
10-go lutego 1931 r. Komisji Sportowej K. K. A.
celem przeprowadzenia pertraktacji z wadzami
w sprawie oczyszczenia drog w razie wiekszych
opadéw. K. K. A.prosi 0 wybieranie mozliwie gtow-
nych szos panstwowych.

2. llos¢ przebytych km. bedzie liczona na pod-
stawie najkrotszej drogi z miejsca startu do Kra-
kowa, i obliczana wedtug mapy Trzaska Evert
i Michalski. W wypadku gdy zespdl zechce obrac¢
sobie diuzsza marszrute z miejsca startu do Kra-
kowa, moze to uczyni¢, przyczem droga ta musi
wies¢ przez miejscowosci uwzglednione na mapie
»Trzaska Evert i Michalski". W poszczegélnych
punktach odnos$nej drogi winien uzyska¢ zawodnik
wizy przejazdowe u Wiadz nizej wyszczegolnio-
nych z podaniem godziny i minuty przejazdu. Ja-
ko droga miedzy poszczeg6lne mi punktami kontrol-
nemi, bedzie zaliczona najkrétsza droga wedtug mapy
»Trzaska E\ert i Michalski'. Przejazd dwa razy tg
sama droga jest niedozwolony. W wyjatkowych wy-
padkach na przebycie powtdrnie krétkich odcin-
kow' trasy moga udzieli¢ zezwolenia wiadze Zjazdu.

Startowaé i wiz przejazdowych udzielaé moga:

1. Wiadze Klubowe

2' Komisarjaty policyjne

3. Urzedy pocztowe

4. Urzedy kolejowe

5. Urzedy celne

6. Inne wiarygodne instytucje publiczne i pry-
watne (0 wiarygodnosci rozstrzyga bezapelacyjnie
Jury).

8§ 7. Start i meta.

1. Start zespotéw przeprowadzajg poszczegdlne
Kluby wzglednie wiadze wymienione w ustepie
2-gim 8 6-go upowaznione do tego przez Kilub.

Start zespotdw nie moze nastapi¢ wczesniej jak
w.dniu 20-go lutego 1931 r. o godz. 8-mej rano-

Zgtoszone zespoty samochodowe winny sie stawic
na starcie réwmoczesnie, przyczem sygnat startera
oznaéza czas odjazdu dla catego zespotu.

Meta znajdowac sie bedzie przed siedzibg Kra-
kowskiego Klubu Automobilowego w Krakowie
przy ul. $w. Jana L. 11. Przyjazd na mete moze
nastgpi¢ najwczesniej o godz. 15-tej, najpdzniej za$
0 godz. 17-tej w dniu 20-go lutego 1931 r. Przy-
jazd nalezy zgtosi¢ w Sekretarjacie Klubu.

2. Czasem obewigzujacym jest czas podany przez
radjostacje w Warszawie.

8 8. Ksigzki drogowe.

1. Krakowski Klub Automobilowy wys$le za po-
Srednictwem Klubéw zawodnikom listem poleco-
nym ksigzke kontrolng zawierajgcg oprocz dat ko-
nieczne rubryki dla adnotacji punktoéw kontrolnych
startu i przejazdu. Ksigzka kontrolna jest poza
papierami legitymacyjnemi jedynym dokumentem,
ktéry brany bedzie przy klasyfikacji pod uwage.
Woszelkie wizy kontrolne z podaniem czasu prze-
jazdu i uwagi muszag by¢ w niej notowane. Zgu-
bienie ksigzki kontrolnej powoduje automatyczne
wykluczenie z imprezy.

§ 9. Przepisy drogowe.

1. Wspotzawodnicy sg obowigzani stosowac sie
Scisle do wszystkich przepisbw drogowych obo-
wigzujacych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.
Za przekroczenie ich odpowiadajg osobiscie Kie-
rowcy.

2. Przy wyprzedzaniu winni mie¢ kierowcy jak
najwiecej wzgledéw jedni dla drugich. W razie
zatarasowania drogi przez samochdd jednego
z zawodnikéw' nastepny samochdd ma przeczekac
10 minut, poczem bedzie miat prawo zazadac, aby
pierwszy samochdéd wycofat sie i sam bedzie sie
staral przebi¢ przez zaspe. Obsada wycofanego sa-
mochodu musi pracowaé przy uprzatnieciu drogi
i przepchaniu samochodu. W razie, gdyby i ten
samochod nie mogt sie przebi¢, ustepuje w ten
sam sposob nastepnemu samochodowi i t. d.

§ 10. Oznaczenie zespotow.

Kazdy samochdd biorgcy udziat w Z. Z. Z. K
winien posiada¢ napis czerwony na biatem ptotnie
0 wymiarach 70x40 umieszczony w widocznem
miejscu na tyle samochodu. Litery wysoko$ci 25
cm. oznacza¢ winny inicjaty Klubu, do ktérego
zespot nalezy oraz numer zespotu n. p.:

A. P K. KA

1 3. it d

8§ 11. Pasazerowie.

1. Zawodnik obowigzany jest poda¢ Klubowi
startujgcemu do wpisania do karty kontrolnej
nazwiska pasazeréw zobowigzanych odby¢ calg



podréz. Zmiana pasazerébw nie jest dozwolona.
llo$¢ pasazeréw nie moze by¢ wiekszg niz ilo$¢
miejsc w samochodzie. Tylne siedzenie samocho-
du uwazane bedzie jako dwusiedzeniowe. O ile na-
zwiska pasazerow nie beda podane na karcie kontrol-
nej, przyjmuje sie za podstawe klasyfikacji obcig-
zenie przez jedng osobe. Waga pasazera musi wynosi¢
wraz z ekwipunkiem osobistym najmniej 60 kg.
W razie ubytku pasazera w drodze liczy sie te
ilo§¢ pasazerow z jakg zawodnik przybedzie do
parku.

Minimalna ilo$¢ pasazerow Wynosi przy sa-
mochodach do 1500 cm3 dwoch, ponad 1500 cmj
pojemnosci silnika czterech pasazerow. W razie
braku przepisanej ilosci pasazerow za kazdego bra-
kujacego pasazera zaliczone bedzie 5 pkt. karnych.

§ 12. Materjaty pedne.

1. Dopuszczalne jest uzywanie wszelkich nor-
malnych materjatow pednych oraz mieszanek prze-
ciwmrozowych.

§ 13. Wyekwipowanie.

1. Kota zapasowe ze zmontowanemi oponami win-
ny sie znajdowa¢ nazewnatrz miejsca przeznaczo-
nego na obsade. Kota moga by¢ zaopatrzone w tan-
cuchy dowolnej konstrukcji.

2. Narzedzia i przybory potrzebne do usuwania
$niegu moga by¢ przewozone w Srodku samochodu.

§ 14. Przecietna szybkos¢.

Srednia szybko$¢ kazdego samochodu nie mo-
ze wynosi¢ mniej jak 20 km/g., ani tez wiecej jak
40 km/g. Przekroczenie szybkosci minimalnej lub
maksymalnej przez jeden lub wiecej samochoddéw
wzglednie caly zespot, pocigga za sobg dyskwali-
fikacje poszczegélnych samochodéw wzglednie ca-
tego zespotu. Za kazdy km. szybkosci przecietnej
otrzymuje zesp6t jeden punkt. Srednia szybko$¢
oblicza sie jako Srednia matematyczna szybkosci
3 W'0ZOW.

§ 15. Wspotczynnik odlegtosci.

1. Do sumy punktéw uzyskanych przez zespot
w mysl § 14 otrzymuje zespdt dalsze punkty do-
datnie za odlegto$¢ a mianowicie: 0,1 punkta za
kazdy przebyty kilometr.

§ 16. Wiadze Zimowego Zjazdu Zespotéw Klubowych
do Krakowa.

1. Z ramienia Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego prowadzi Zjazd Komandor i Vicekomandor
jako jego zastepca.

2. Gremium Komisarzy Sportowych (Jury) skia-
da sie z Komandora, Vicekomandora, delegata Au-
tomobilklubu Polski oraz po jednym delegacie

z kazdego z Klubow afiljowanych. W razie nief
obecnosci delegata jednego z Klubdéw afiljowanych
wchodzi na jego miejsce dalszy delegat K. K. A.

§ 17. Klasyfikacja.

1. Klasyfikacja bedzie przeprowadzona na pod-
stawie arytmetycznych wynikow uzyskanych
w mys$l 88§ 2, 11, 14 i 15.

2. W razie uzyskania przez kilka zespotow wy-
nikobw jednakowych — rozstrzyga mniejsza prze-
cietna pojemnos¢ cylindrow danych zespotow,
a w razie réwnej pojemnosci cylindrow dwoch ze-
spotdw, -wieksza waga jednego zespotu.

§ 18. Pomoc zatogi.

Kazdy uczestnik winien przeby¢ calg trase.
W czasie jazdy obsada zespotéw uprawniona jest
wzigé udziat w pracach zwigzanych z uruchomie-
niem swojego zespotu i okaza¢ wszelkg wzajemng
pomoc.

§ 19. Dyskwalifikacja.

1. Zawodnicy bedg wykluczeni ze Zjazdu ewen-
tualnie poddani sankcjom karnym przewidzianym
w ogoélnym ,kodeksie sportowym A. . A. C. R
wr nastepujacych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych
przepisow drogowych.

b) za nieprzestrzeganie postanowien niniejsze-
go regulaminu i jego dodatkowych instrukcysj.

c) za umys$ine wprowadzenie w btad Wiadz
Zjazdu (fatszywe dane i t. p.).

2. Oprécz powyzszych przyczyn wykluczenie
moze nastgpi¢ za niestosowanie sie do wyraznych
rozporzadzen Wiadz Zjazdu lub niewtasciwe zacho-
wanie sie, ktére obrazatoby powage konkursu.

§ 20. Nagrody.

1. Klub, ktorego zespot uzyskat najlepszy wy-
nik otrzyma nagrode K. K. A.

2. Klub, ktérego zesp6t uzyskat drugi z Kkolei
najlepszy wynik, a nie uzyskatl nagrody ad 1, otrzy-
ma nagrode . A. K.

3. Klub, ktérego zespdt uzyskat trzeci z kolei
najlepszy wynik, a nie otrzymat nagrody ad 1,
i ad 2, otrzyma nagrode SI. K. A.

Cztonkowie zespotdéw klasyfikowanych jak wy-
zej, otrzymujg srebrne plakiety.

Wszyscy inni zawodnicy, ktorzy ukonczyli
Zjazd Zespotow Klubowych, otrzymajg plakiety
bronzowe.

§ 21. Reklama.

1. Dla celéw reklamowych wolno uzywaé jedy-
nie" definitywnych wynikéw kornicowych oficjalnie



podanych do wiadomosci przez Wiadze Zjazdu i to
w dostownem brzmieniu.

Postepujacy whbrew, niniejszemu postanowie-
niu ulegnie’sankcjom przewidzianym w Miedzy-
narodowym Kodeksie Sportowym' A. I. A. C. R.
pkt. 126.

§ 22. Protesty i zazalenia.

1. Protesty i zazalenia nalezy kierowac do Wiadz
Zjazdu. Zazalenia na decyzje Komandora nalezy
kierowa¢ do Gremium Komisarzy Sportowych zgod-
nie z postanowieniami ogdlnego regulaminu spor-
towego A. I. A.

2. Protesty odnoszgce sie do waznosci zapisow,
kwalifikacji zawodnikdéw lub kierowcéw, nalezy
kierowa¢ pisemnie do Sekretarjatu Krakowskiego
Klubu Automobilowego.

3. Rozpatrzone beda tylko te protesty, ktore na-
dejdg do dnia 18 go lutego 1931 r. do godz 12-gj
(8 211 agdIn. Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R)
Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktéreby mia-
fo miejsce podczas odbywania jazdy, nalezy wniesé
pisemnie tego samego dnia w ciggu po6t godziny
po ukonczeniu Zjazdu. W godzing po ogtoszeniu
wynikéw Zjazdu wygasa catkowicie termin wnosze-
nia jakichkolwiek protestow.

4. Zazalenia odnoszgce sie do klasyfikacji nalezy
wnies¢ do Komisji Sportowej Krakowskiego Klubu
Automobilowego w przeciggu jednej godziny po
ogtoszeniu wynikéw potwierdzajac je pisemnie naj-
pozniej w ciggu nastepnych 24 godzin.

5. Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy za-
tagczy¢ wadjum w wysokosci zt. 100.— ktére zo-
stanie zwrocone o ile protest lub zazalenie zosta-
nie uznane za stuszne. Protesty i zazalenia nieza-
opatrzone w przepisane wadjum nie bedg wcale
rozpatrywane.

6. W nastepujacych wypadkach wykluczone sg
protesty i zazalenia:

a) z powodu braku lub fatszywych znakéw

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie-
biorgce udziatu w konkursie (samochody, wozy,
pociagi na przejazdach kolejowych i t. p.)

c) z powodu zatrzymania przez organy polic.,

d) z powodu nieuznania wiarygodnosci wizy
przejazdowej .udzielonej wedtug § 6 p. 6.

§ 23. Ubezpieczenie samochoddw.

1. Zaleca sie¢ zawodnikom ubezpieczy¢ sie od
odpowiedzialnosci  cywilnej. Klub organizujacy
Zjazd odpowiedzialno$ci za jakiekolwiek wypadki
nie ponosi.

§ 24. Obowigzki uczestnikdw.

1. Zawodnicy, kierowcy i mechanicy zobowigzu-
ja sie bezwzglednie przestrzegaC rozporzadzen ni-
niejszego regulaminu, instrukcyj dodatkowych
i rozporzadzen Wiadz Zjazdu oraz nie dochodzic¢
swych mniemanych praw na drodze sadowej.
Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
no$¢ za wyrzadzone przez nich szkody w czasie
trwania konkursu. Krakowski Klub Automobilowy
nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosSci
prawnej za wypadki spowodowane przez uczest-
nikow w czasie trwania niniejszego konkursu.
Uczestnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta
zwigzane z konkursem (np. materjaly pedne, kwa-
tery i t. -p)

§ 25. Uzupetnienie przepisow.

1. Komisja Sportowa Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego zastrzega sobie prawo uzupeinienia
niniejszych przepisbw, wydania przepisow wyko-
nawczych, przesuniecia daty lub catkowitego od-
wotania konkursu.

2. Do komentowania niniejszego regulaminu
i przepiséw uzupetniajagcych lub wykonawczych
powotani sg jedynie Komisarze Sportowi.



PRZEWODNIK AUTOMOBIUSTY

ZRODLA ZAKUPOW, HOTELE,

Firma i adres

.. MAGNET"”
VWarszawa, Hoza 33

SCINTILLA

Warszawa, Bagatela 15

START
SKEADNICA SPORTOWA
Warszawa, Chmielna 26.

,.VWULKAN"
ZAKEAD WULKANIZACYJINY
F. Mazurkiewicz — Warszawa, Hoza 33

GARAZ PARAGON
Bicskei-utca 3, Budapeszt

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

,»ERGS”

Warszawa, Elektoralna 10
Tel. 193-59, 110-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9.

ODDZIALY:

w Poznaniu w Krakowie
Bydgoszczy todzi
Katowicach Kielcach
Lwowie Lublinie

GARAZE, RESTAURACJE

RABATY DLA CZtONKOW A. P.
| KLUBOW AF1LJOWANYCH, UDZIE-

LANE ZA OKAZANIEM LEGITYMACIJI
CZEONKOWSKIEJ NA ROK BIEZACY

10% od cennika na robotach
I materjatach (akumulatory)

10°0 od aparatdow i czesci
5°0 od cennika

15°0 od cennika

20°[0 rabatu za garazowanie
1 10% rabatu od cennika napraw

MEDAL SREBRNY na wystanie WynalaztaM Warszawie 1926r.

KRAJOWA

'WORNIA SPREZY N
wyl

L 7 wyroBOW z DRUTU

WSPI!PAL”

%\ MEDAL BRONZOWY nn P. jv.K.v) Doznani™ E929r, _|g
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O/OBOWE
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KARO/ERJE

JTWOWE ZAKLADY IHZYNIERJI
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