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1) Pierwszorzedny materjat, karoserja
oryginalna fabrycznaroboty niese-
ryjnej.

2) Osie ruchome, elastyczne resoro-
wanie, podwozie bez ramy, punkt
ciezkosci karoserji nisko potozony
wskutek czego'samochdd nadzwy-
czajnie trzyma sie drogi.

3) Chtodzenie powietrzem odpowie-
dnio do pracy motoru— specjalng
turbina.

4) Niema nalewania wody, to tez
w zimie motor nie zamarza, co

V\Q/klucza pekanie i uszkodzenie

od mrozu.

5) Sam motor bardzo dostepny w ob-
studze i tatwy do naprawy, kazdy
cylinder moze by¢ oddzielnie wy-
mieniony, wszystkie panewki moga
by¢ zamienione w poét godziny.
Na wszystkich raidach otrzymata
,, ratra” pierwsze nagrody.

7) Na wyscigu w ,,Targa Florio” na
Sycylji w maju 1925 r. powietrzem
chtodzona ,,Tatra” pobita rekord
0 26 min., zawdzieczajac to swemu
systemowi chtodzenia, poniewaz
inne samochody chtodzone woda
z powodu wyparowywania wody tra-
city czas nadolewanie, a ,, Tatra”
bez zatrzymania sie wygrata wyscig.

.JATRAAUTO”

SALON WYSTAWOWY

WARSZAWA

AL. JEROZOLIMSKIE Nr. 14
TELEFON Nr. 409-22

ZARZAD | WARSZTATY
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Dlaczego

poprzez Swiat caly wiecej
ludzi jezdzi na oponach
GOODYEAR, anizeli na
oponach jakiejkolwiek
innej marki?

Poniewaz

stuza lepiej, wygladaja

lepiej, trzymaja droge

lepiej, trwajg diuzej a nie
kosztujg drozej.
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Regulamin X-go Miedzynarodowego Raidu A. P.

Regulamin tegorocznego, a dziesigtego z kolei
miedzynarodowego raidu Automobilklubu Polski zo-
stat juz ogtoszony drukiem przez Komisje Sportowa.
Petny tekst regulaminu podajemy na koricu numeru,
a na tem miejscu chcemy omoéwié¢ zasadnicze jego
cechy i zmiany wprowadzone w pordéwnaniu z ubie-
gtym rokiem.

Praca nad nowym regulaminem prowadzona byta
przez Komisje Sportowg przez catg prawie jesien ub. r.
Do rozpatrzenia wpltynagt szereg wnioskow zmierza-
jacych do wprowadzenia wigkszych lub niniejszych
poprawek w regulaminie poprzednim. Z calem jednak
uznaniem nalezy podkresli¢ ostrozno$¢ Komisji Sporto-
wej, ktora wprowadzita ostatecznie tylko takie zmiany,
ktérych celowo$¢ i potrzeba wykazane zostaty przez
do$wiadczenie.

Wiec przedewszystkiem utrzymana zostata zasada
podziatu  samochodéw wedlug ceny sprzedaznej.
Podziat ten wprowadzony po raz pierwszy w zesztym
roku ,,zdat swoj egzamin” i byt z zadowoleniem przy-
jety zaréwno przez firmy jak i przez og6él automobi-
listbw. Pozatem utrzymane zostaty z pewnemi tylko
zmianami wszystkie zasadnicze préby, a wiec: proba
sprawnosci maszyn i regularnosci jazdy, dwie proby
szybkosci plaskiej, proba szybkosci gorskiej i bada-
nie samochodu po zakonczeniu raidu.

Trasa raidu tworzy trzy petle po tysigc kilometrow
z weziem gtbwnym w Warszawie. Dzieki temu spra-
wa parkowania i zakwaterowania uczestnikow zostata
ogromnie uproszczona. Zmniejszy to koszty uczest-
nictwa dla zawodnikéw, a stolica bedzie miata mozno$¢
trzykrotnie oglada¢ samochody raidowe.

Na poczatku pierwszego i na koncu trzeciego etapu
odbedzie sie proba szybkosci ptaskiej. W srodku dru-
giego etapu odbedzie sie proba szybkosci gorskiej.
W zwigzku z tem drugi etap podzielony bedzie na dwa
potetapy i na kazdym z nich oddzielnie bedzie obowig-
zywato zachowanie przepisanych S$rednich szybkosci.

Obydwie proby szybkosci ptaskiej odbeda sie na dy-
stansach trzech kilometréw i bedg sktadaty sie wiasci-
wie kazda z dwuch prob. Najpierw bedzie notowana
szybko$¢ na jednym, pierwszym kilometrze (ze star-
tem z miejsca) i kilometr ten bedzie stuzyt jednoczesnie
jako rozbieg do wykazania maksymalnej szybkosci
na nastepnych dwuch kilometrach. W poréwnaniu
z rokiem ubiegtym widzimy tu bardzo wazng zmiane.
W roku ubiegtym mieliSmy probe na dwoéch kilome-
trach ze startem z miejsca. Byt to dystans za maty
do wykazania maksymalnej szybkosci samochodu i za
duzy dla okre$lenia t. zw. zrywu. Natomiast w roku
biezacym bedziemy mieli wykazang oddzielnie zaréwno
jedng jak drugg zdolno$¢ maszyny, co jest bardzo
wazne przy wyborze samochodu do szybkiej jazdy
sportowej lub do uzytkowej jazdy po miescie.

Roznice pomiedzy wynikami pierwszej i ostatniej
proby bedg Swiadczyty o tem czy trudy raidu odbity
sie na sprawnosci maszyny czy nie, jednakowoz punkty
dodatnie ani ujemne za to poréwnanie wystawiane
nie beda.

Co dotyczy proby gorskiej, to wymagania minimal-
nej szybkoSci zostaty nieznacznie podniesione: dla

kat. 1 — 32 km/godz. zamiast 30, i dla kat. 11 — 39
km/godz. zamiast 38.
Jako nowg rzecz wprowadzono do Kklasyfikacji

punkty dodatnie za nieotwieranie maski w przerwach
miedzy etapami, a mianowicie po trzy punkty, tak ze
razem bedzie mozna uzyska¢ sze$¢ punktow jako
stuszng nagrode za niezawodne dziatanie silnika.

Widzimy wiec, ze zmiany w regulaminie sg nie-
znaczne, uwypuklone jednak zostaty te cechy maszyn,
ktére w obecnym czasie najwiecej interesujg automo-
biliste, a wiec zdolno$¢ szybkiego zrywu, maksymalna
szybkos¢ i niezawodnos¢ silnika.

Na zakonczenie dodam, ze w ukfadzie regulaminu
wprowadzono tez pewne zmiany, zyskujac na przej-
rzystosci i jasnosci. Kazimierz Wallmoden.
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AFRYKANSKIE PARKI NARODOWE

Tytut ,,Afrykanskie parki narodowe” brzmi moze
troche Smiesznie. PrzywykliSmy bowiem jednoczy¢
pojecie Afryki z wielkiemi wolnemi przestrzeniami, lub
pustyniami petnemi dziewiczej roslinnosci, dzikiego
zwierza, wiec nasuwa sie wprost pytanie co
tam chroni¢ i przed kim. Zaciekawiona problemem
parkéw narodowych w Afryce zwrdcitam sie 0 wyjasnie-
nie do prof. Walerego Goetla, ktory niedawno powrdcit
ze swej naukowo-turystycznej podrozy autem od Przy-
ladka Dobrej Nadziei do Aleksandrji, w czasie ktorej
to podrozy za gtéwny cel postawit sobie zwiedzenie
rezerwatéw przyrody afrykanskiej.

Uwazajac, ze wrazenia i spostrzezenia prof. Goetla sg
niestychanie interesujgce i mato jeszcze u nas dotad
znane i poruszane, pozwalam sobie podzieli¢ sie niemi
z Sz. Czytelnikami.

Zagadnienie ochrony przyrody staje sie w Afryce
coraz to pilniejszem i poczyna wysuwac sie na jeden
z pierwszych plandw. Mniemanie podroznika udajacego

Przyladek Dobrej Nadziei. — Latarnia morska.

sie do Afryki, szczegdlnie Srodkowej, ze jest to kraj
peten puszcz podzwrotnikowych i dzikich zwierzat, ulega
w zetknieciu z rzeczywistoscig zasadniczej zmianie.
Zupetne, czestokro¢ barbarzynskie, ogotocenie catej
niemal Unji Potudniowo - afrykanskiej z pierwotnej
szaty roslinnej i catkowite wytepienie dzikiej zwierzyny
oraz rozwijajaca sie¢ w sposéb gwattowny sie¢ komuni-
kacyjna wszelkiego rodzaju, zmieniaw szybkiem tempie
wyglad Afryki.

Udogodnienie dojazdu wgtab Afryki, spowodowato,
ze polowania egzotyczne na dzika zwierzyne, do nie-
dawna dostepne tylko miljonerom, pochtaniajgce za-
wrotne sumy i wymagajace wielkich przygotowan, sta-
ty sie, dzieki ulepszonym i przystosowanym do afry-
kanskich drég samochodom, dostepne dla szerokich
rzesz. Najbardziej egzotyczne polowania afrykanskie
uprawiajg dzisiaj tysigce mysliwych z catego S$wiata,
niszczac w ten sposéb bezpowrotnie faune i flore tego
wielkiego parku natury, jakim do niedawna byta Afryka
centralna i potudniowa.

Przerazeni spustoszeniem, jakie w ostatnich czasach
dato sie zauwazy¢ w Swiecie przyrody afrykanskiej,
przyrodnicy catego Swiata zaczeli zastanawia¢ sie nad
zaradzeniem ztu, i jednogtosnie wuznali za jedyne
wyjscie przystapienie niezwtocznie do tworzenia jaknaj-
wiekszej ilosci rezerwat6w z ocalonej dotad flory i fauny
afrykanskiej. Zwiaszcza bowiem zwierzyna wyptoszona
byta ze swoich odwiecznych legowisk w najbardziej
oddalonych i trudno dostepnych czesciach, i zepchnigta
niemal wytgcznie do miejscowosci dotknietych malarja,
lub $pigczka, do ktérych zblizenie si¢ zagrazato zyciu
cztowieka biatego.

W  wyniku tego procesu powstato w potudniowej,
centralnej i wschodniej Afryce dotychczas juz okoto 15
parkéw narodowych i rezerwatdw, a ilos¢ ich nieustannie
wzrasta.

Jakkolwiek zdawatoby sie, ze warunki zycia w Polsce
i Afryce sg zupelnie odmienne, ochrona przyrody
rozwija sie tam i walczy z identycznemi niemal trudno-
$ciami, jak u nas.

Olbrzymim wynikiem pracy na polu ochrony przyro-
dy jest Park Narodowy Krugera, rozposcierajacy sie
w Unji Potudniowej Afryki na granicy Transwaalu
i kolonji portugalskiej Mozambik. Park ten obejmuje
okoto 30.000 km2 i na olbrzymiej tej przestrzeni
podzielony jest na szereg dystryktow, ktéremi opiekuja
sie biali nadzorcy, majacy z kolei pod swojemi rozkazami
doskonale wyc¢wiczong i uzbrojong straz Parku Narodo-
wego, ztozong z murzyndw.

Dzieki starannej opiece, ktérg ten personel rozwija
nad przyroda parku, stat on sie prawdziwym rajem dla



Wspaniata droga dookota przylgdka.

wszelkiego rodzaju zwierzat. Okoto 1000 Ilwow, tysigce
panter i wszelkiego rodzaju dzikich kotéw, kilkaset stoni,
kilkadziesigt nosorozcéw, ponad 100 hipopotamow
i ponad 500.000 antylop réznych odmian, mndéstwo
zebr, zyraf i malp, niezmiernie liczne i r6znorodne
ptactwo, ryby i krokodyle zamieszkuje park, pozostajac
jednak pod najscislejsza ochrona.

Chronionym jest rowniez krajobraz parku, przerznie-
tego kilku rzekami i zbudowanego na lekko sfalowa-
nych skatach granitowych, oraz typowo potud-
niowo - afrykanski  $Swiat  roslinny, pét step — pot
las. Egzystencja parku Krugera zabezpieczona jest
ustawg, a jedynie jego istnieniu zawdziecza sig, ze w po-
tudniowej Afryce spotka¢ jeszcze mozna wogole dzika
zwierzyne.

Na terenie parku zyjg pozatem zyciem pierwotnem
pewne szczepy murzynskie, chronione tym sposobem
przed zagtada. Nalezy doda¢, ze wsréd tych tysiecy
dzikich bestyj, zyjagcych tu na swobodzie, krecg sie
z calg ufnoscig mate bezbronne dzieci murzynskie i nie
byto jeszcze podobno wypadku, zeby na nie zwierzeta
napadty.

Kierujac sie na potnoc z parku Krugera prof. Goetel
w towarzystwie prof. Jerzego Lotha, zwiedzit drugi
rezerwat,obejmujacy stynne wodospady Zambezi. Jest

on niewielki i poza wiasciwemi wodospadami obejmuje
tylko ich najblizsza okolice, ale jest to klejnot tego
rodzaju osobliwosci na $wiecie. Utworzeniem rezerwatu
zabezpieczono wodospady od grozgcego im zniszczenia,
przez wyzyskanie ich wod dla elektryfikaciji.

Dostep do wodospadéw ograniczono tylko do kilku
najniezbedniejszych i dobrze ukrytych Sciezek, mimo
ze przybywajg tu rok rocznie tysigce turystow z catego
$wiata, dla ktérych w poblizu zbudowano wielki hotel.
Nie zdotano niestety uchroni¢ S$wiata zwierzecego
mieszkajacego w poblizu wodospadéw, gdyz zostat
on przetrzebiony jeszcze przed utworzeniem rezerwatu.
Nieliczne tylko antylopy i matpy sg przedstawicielami
fauny na terenie rezerwatu.

W potudniowej czesci Kenji, na pétnoc od najwyzszego
szczytu Afryki Kilimandzaro i pieknego wulkanu Meru,
rozcigga sie olbrzymi, liczacy ponad 20.000 km? rezer-
wat dla zwierzyny afrykanskiej. Krajobraz jest tutaj
gorzysty i porosniety poza typowym  afrykanskim
~buszem”, gorskiemi lasami. Zyje tu niezmierna, rézno-
rodna i liczna zwierzyna, wsrod ktorej dominujg antylo-
py i wolno pasgce sie stada zyraf. Rezerwat ten jest
ciggle jeszcze przedmiotem nieustannych sporéw,
a przeciwnicy jego wysuneli teze, ze zwierzeta tutejsze
w wiekszosci sg roznosicielami $pigczki. Oskarzenie to
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Na terenie rezerwatu.

jest przez licznych uczonych zwalczane, a istnienie
rezerwatu do czasu ukonczenia spordw nie jest jeszcze
pod wzgledem prawnym ustalone.

Na potudnie i na pdétnoc od jeziora Alberta rozcia-
gaja sie rezerwaty nizinne dla tepionego bezlitosnie
i bezmyslnie stonia. llos¢ zabijanych rocznie stoni
w samem Kongu Belgijskiem wedtug statystyk, przekra-
cza 30.000 sztuk.

Powaznym problemem jest tez zakfadanie miedzy-
narodowych parkéw przyrody. Pierwszy tego rodzaju
jest park Alberta na granicy Konga belgijskiego i angiel-
skiej Ugandy, chronigcy w gorskiej swej czesci goryla,
W nizinnej biatego nosorozca.

W tej okolicy mysli sie rowniez bardzo powaznie
0 ochronie wulkanéw Virunga nad Jeziorem Kivu z ich
dziewiczemi lasami i cudowng zwierzyng, ale problem
ten uda sie zrealizowa¢ dopiero po porozumieniu miedzy
sobg kilku panstw ze sobg tu sgsiadujgcych, na ktorych
terenie wulkany te sie znajduja.

AUTO

Nr.

Stado strusi.

| tak dzieki autom zwiedza turysta dziewiczg ziemie
afrykanska, o ktorej do niedawna dowiadywat sie
z ksigzek i to najczeSciej mocno przesadzonych.

Podréz autem wzdtuz Afryki nie przedstawia naogot
trudnosci. Auto zamyka sie na noc w chatach murzyn-
skich, lub zostawia zabezpieczone nazewnatrz. Jedynag
trudno$¢ nasuwa naprawa, gdyz na fachowg pomoc po
drodze jeszcze liczy¢ nie mozna. Ale prawdopodobnie i ta
przeszkoda zostanie wkrétce usunieta, stacje benzynowe
i garaze nie beda naleze¢ do osobliwosci, a Afryka cata
stanie sie niedtugo jednym z najmilszych i najciekaw-
szych ' terenéw wycieczkowych dla automobilistow.
Tylko patrze¢, jak nasi zawodnicy bra¢ bedg udziat
w raidach urzadzanych od Przyladka Dobrej Nadziei do
wybrzezy Morza Srddziemnego, a chroniona juz obecnie
fauna i flora podzwrotnikowa nadawa¢ bedzie tym po-
dr6zom zawsze charakter egzotyczny.

Marja Szachéwna

Przedmiescie Kapstadu, gdzie miesci sie Konsulat polski.
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Dl aczego?

Dlaczego ttoki sg zarysowane i zatarte?
Dlaczego pierscienie ttokowe sg popekane
i zapieczone? Dlaczego powstajg straty na
sprezaniu i osady? Dlaczego te wszystkie
defekty, ktore w tak wielkim stopniu
zmniejszajag sprawnosc¢ i diugotrwatosc,
pewnos¢ ruchu i wartos¢ gospodarcza wozu?

Dlaczego?

Bo uzyto do smarowania niewtasciwego
oleju. Oleju, ktérego cienka powitoka
o0 grubosci zaledwie 1/1000 mm., nie
wytrzymuje i cisnien i liczby obrotow
nowoczesnego silnika. Lecz wiasciwa marka
Gargoyle”™Mobiloil wytrzymuje to wszystko!
Dlatego tez Gargoyle Mobiloil zyskat
zaszczytny tytut: ,,Przodujgacy olej

Swiata”.

Gargoyle Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY S A

CZECH O WICE-WARSZAWA
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AUTO

Nr. 3

395 KILOMETROW NA GODZINE!

Od czasu pamietnego wyczynu
nieodzatowanego majora H. 0. D.
Segrave, Kktory na swej ,Zlotej
Strzale” osiggnat jeszcze w marcu
1929 roku szybkos¢ 372 klm./g,,
Swiatowy rekord szybkosci samo-
chodowej pozostawat nienaruszony.
Coprawda przed rokiem znany an-
gielski kierowca Kaye Don probowat
pobi¢ rekord za sterem specjalnie
w tym celu zbudowanego botida
»Srebrna Kula”, jednakze maszyna
ta okazata sie niezdolng do rozwi-
niecia szybkosci powyzej 300 klm./g.
i niedoszty rekordzista musiat zre-
zygnowac ze swego zamiaru.

W tym roku walke o zaszczytny
tytut najszybszego cziowieka na
powierzchni ziemi podjat znakomi-
ty angielski rekordzista Malcolm
Campbell, od dziesieciu juz lat
chlubnie znany w szrankach wiel-
kich miedzynarodowych imprez
automobilowych. Campbell jest po-
siadaczem wspaniatego samochodu
,.Bekitny Ptak”, za sterem ktérego
pokonat on juz niejeden rekord $wia-
towy. Otéz te potezna, lecz nieco
przestarzatg w konstrukcji maszyne,
umyslit Campbell przerobi¢ wedtug
najnowszych wymagan techniki,
i w ten sposob, po kilku miesigcach
wytezonej pracy, stworzyt botida

7) Skrzynka bie-
gow. 8) Wat kardanowy. 9)

Tylny most, zoj Serwo-hamulec. 11) Urzg-

»Btekitny Ptak 11””, gotowego do
pomkniecia po nowe laury.

Nowy samochdd Campbella wy-
posazony zostat w dwunastocylin-
drowy silnik lotniczy Napier, o cy-
lindrach ustawionych w ksztalcie
litery W. Wymiary cylindréw sa
139 X 130 mm., co daje 0golng
pojemnos$¢ silnika 24 litry. Moc
silnika, zaopatrzonego naturalnie
w kompresor, wynosi 1450 koni
przy trzech tysigcach obrotéw na
minute. Silnik odznacza sie nie-
zwykla lekkoscig: waga jego wy-
nosi tylko 510 kilograméw, czyli
300 graméw na konia mech.

Jak widzimy na zatgczonym ry-
sunku, silnik jestumieszczony z przo-
du samochodu. Przeniesienie mocy
do kot tylnych uskutecznia sie przez
trzybiegowg planetarng skrzynke
przektadniowy, krotki wat kardano-
wy i dyferencjat. Wat kardanowy
przechodzi nie po osi podtuznej wozu
ale nieco z boku, skutkiem tego ze
obok niego znajduje sie siedzenie dla
kierowcy, ktore jest bardzo cofniete
do tytu i niezwykle nisko osadzone.
W zwigzku z tem drag kierownicy
ma potozenie niemal horyzontalne.
Aparat kierowniczy steruje kazde
koto z osobna.

Najbardziej oryginalng czescig

Campbellowskiego botida jest bez-
watpienia karoserja. Na froncie wo-
zu, wysunieta daleko przed kota
przednie, znajduje sie chtodnica,
oprofilowana oddzielnym ptaszczem.
Pomystowe to urzadzenie sprawia,
ze powietrze, ktére przechodzi przez
chtodnice, nie stawia niemal zadnego
oporu, gdyz moze wyj$¢ swobodnie
przez szpare, utworzong miedzy
ostong chtodnicy a karoserjg, opty-
wajac po profilowanych ksztattach
tej ostatniej i nie tworzac zadnych
szkodliwych wirdw. Tyt karoserji
jest wybitnie mocno zbudowany,
celem ochrony kierowcy w razie
jakiego$ wypadku. Tylny dziéb nad-
wozia dZzwiga na sobie imponuja-
cych rozmiarow pionowg ptaszczyz-
ne stabilizacyjna.

Catkowita dtugo$¢ nowego ,,Ble-
kitnego Ptaka” wynosi bez mafta
9 metrow. Ciezar calej maszyny
2500 kg.

Z tak zbudowanym samochodem
wyruszyt Malcolm Campbell w kon-
cu stycznia do Ameryki, celem wzie-
cia udziatlu w dorocznych probach
bicia rekordow, urzadzanych przez
American Automobile Association
na wspaniatej plazy w Dayton we
Florydzie. Odrazu podczas pierw-
szych prob na ziemi amerykanskiej

SZCZEGOLY KONSTRUKCII ,,BLEKITNEGO PTAKA 11"
1) Dwunastocylindrowy silnik Napier, 2) Kompresor odsrodkowy z trze-
ma karburatoramt. 3) Zbiornik wody chtodzacej. 4) Gor-

dzenie kompensacyjne hamulcéw. 12) Linka hamulcowa-
13 Beben hamulcowy. 14) Kierownica. 15] Podwdjne kierowanie.
16) Ciegto sterowe. 17) Resor tylny poteliptyczny. 18] Amortyzatory przednie.

19) Przednie koto 35x6.

20" Tylne koto 37X6. 21J Zbiornik benzyny.

22j Siedzenie dla

na rura do wody. 5) Dolna rura do

wody. 6) Tachometr

kierowcy. 23) Ochrona gtowy kierowcy. 24) Uchwyt do lewara. 25] Ptaszcz okrywajacy chtodnice.. 26) Projilacja kota przedniego. 27) Profilacja alu-

minjowa.

28) Profilowany ogon karoserji. 29J Rurowy szkielet ogona. 30J Paszczyzna stabilizacyjna.

10
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»Biekitny Ptak 11" wykazat swe
niezwykle zalety, rozwijajgc bez
trudu szybkos$¢ okoto 350 kim./g.

Wreszcie w dniu 5 lutego popotud-
niu, przy niezbyt sprzyjajacej bo
nieco mglistej pogodzie, kpt. Camp-
bell pobit Swiatowy rekord szyb-
kosci samochodowej. Na przestrzeni
mili angielskiej ze startem z roz-
biegu uzyskat on w jednym kierunku
szybkos¢ 396, 739 kim./g., a w prze-
ciwnym kierunku szybko$¢ 394,039
klm./g., co daje przecietng 395,384
kim./g. Rekord $. p. majora Segrave
pobity zostat zatem o 23 kilome-
try.

Cafa préba trwata zaledwie pie¢

Inz. Antoni ROSCISZEWSKI

AUTO

minut. Po przejechaniu w jednym
kierunku Campbell wcale nie wy-
siadat z maszyny, celem sprawdze-
nia jej stanu, lecz natychmiast po
zakomunikowaniu czasu ruszyt po-
nownie ze startu. Samochdd pra-
cowat caly czas bez zarzutu. Po
zakonczeniu préby Campbell o$wiad-
czyt, ze przy lepszych warunkach
atmosferycznych, dajacych wieksze
pole widzenia, uzyskatby niewatpli-
wie jeszcze wiekszg szybkos$¢, ma-
szyna bowiem dawata mu poczucie
catkowitej pewnosci i bezpieczen-
stwa. Pneumatyki Duntop, w ktore
byt zaopatrzony samochdd, zwy-
ciesko przeszty te morderczg probe,

Nr. 3

wykazujac tylko pewne $lady zu-
zycia.

Bezposrednio po pobiciu $wiato-
wego rekordu szybkosci przesiadt
sie Campbell ze swego smoka na
lilipuci samochdd Austin 0 pojem-
nosci cylindréw zaledwie 750 ccm.,
ale rowniez wyposazony w kompre-
sor, i na tym wozku pobit rekord
miedzynarodowy szybkosci dla tej
kategorji, uzyskujac na przestrzeni
mili angielskiej przecietng szybkos¢
151,344 Kklm./g. Bijagc ten drugi
rekord bezposrednio po wrazeniach
z ,Blekitnego Ptaka” musiat sie
Campbell czu¢ zapewne tak, jak na
milej spacerowej przejazdzce.

Przyrzady wtryskowe do szybkobieznych silnikow Diesela

Il. Pompki paliwowe.

Po rozpatrzeniu wtryskiwaczy (patrz Nr. 2 ,,Auto%
autor przechodzi do opisu pompek paliwowych, przytem
gtdwng uwage zwraca na pompki do silnikéw bezspre-
tarkowych, gdyz takie wiasnie silniki maja zastosowa-
nie w automobilizmie.

Przy wtrysku bezsprezarkowym pom-
pa paliwowa moze swojg czynnos$¢ spet-
nia¢ w dwojaki sposob:

1. Przez tloczenie paliwa bezposrednio
do wtryskiwaczy.

2. Przez ttoczenie do akumulatora,
ktéry podaje dawki paliwa do wtryski-
waczy.

Pompe paliwowg stosowang w pierw-
szym wypadku, nazywamy szybkodziata-
jaca, a to z tego powodu, ze okres tto-
czenia trwa krotko, pokrywajac sie
z witryskiem paliwa. Regulacja silnika,
to jeBt zmiana wielkosci dawek stosownie
dojJbcigzenia. 'polega na skréceniu, lub

11

Szybko dziatajagca pompka paliwowa znamien-
nym skokiem ttoka (pmy Bosch).

przedtuzeniu wtrysku, przyczem po-
czatek zmienia sie bardzo nieznacznie

to tylko w zaleznosci od ilosci obrotéw
silnika, koniec za$ wtrysku reguluje sie
w zaleznosci od obcigzenia. Poczatek
wtrysku ustawia sie tak, jak zapton
w silnikach benzynowych, przy pomocy
dzwigienki na kierownicy, koniec zas,
czyli wielkos$¢ dawki zmienia sie wcigz
przy pomocy pedatu. Jedno z prostszych
rozwigzan regulacji dawek paliwa polega
na zastosowaniu do napedu ttoczkow
pompki przesuwnego watka ze stozko-
wemi kutaczkami, co pozwala na zmiane
skoku przez poosiowe przesuwanie wat
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ka. Tego rodzaju pompka znalazta za-
stosowanie w silnikach budowanych przez
firme Deutz. Jedyny zarzut, jaki jej
mozna postawi¢, to nieco za szybkie
zuzywanie sie powierzchni kutaczkow.

Bardzo pomystowy i dobry spos6b
regulacji dawek znalez¢ mozna w pompce,
stosowanej miedzy innemi w silnikach
Saurera, a wyrabianej seryjnie przez
firme Bosch. Tutaj tloczki, zaopatrzone
w spiralne krawedzie sterujace, maja
niezmienny skok, regulacja odbywa sie
przez przekrecanie ttoczkéw dokota ich
osi, przez co krawedzie sterujgce wcze-
$niej, lub podzniej tacza przestrzen kom-
presyjng pompki z przestrzenig ssaca
przerywajagc w ten sposob tloczenie.
Rozwigzanie to jest zupeinie proste i ma
te wielka zalete, Zze okres ttoczenia przy-
pada na ten czas gdy szybkos¢ ttoczenia
jest najwieksza, przerwanie za$ ttoczenia
i wtrysku jeBt raptowne.

Zasadnicza réznica miedzy temi dwie-
ma pompkami polega na tern, ze pompka
Deutza wykorzystuje na ttoczenie catko-
wity skok tloczka, w pompce zas Bo-
scha, tylko cze$¢ skoku jest robocza, po-
czatek za$ i koniec sg jatowe.

Inne rozwigzania pompek szybkodzia-
tajacych. w sposobie pracy nie roznig sie
od wyzej opisanych zasadniczych typow,
w szczegotach za$ konstrukcyjnych od-
biegajg od nich nieraz bardzo daleko.

Mamy wiec n. p. zamiast stozkowych

Schemat pompki ? nieimiennym skokiem ttoka (T). Wa-
tek Kutaczkowy W unosi zawor z i przerywa wtryski
wypuszczajagc nadmiar paliwa. Watek W, [>ol<lczonj
jest z Podatem, mozemy wiec dowolnie wsuwac i wy-
suwac¢ klin K, tmieniojflc w ten sposéb moment otwar-
cia zaworu przelotowego z a wiec i dawke paliwa.

AUTO

wtry>s/cu
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Przerwanie wtrysAuwaz
Jtera/<fcg Sfrawéaf ttoAa

zeAatAi t /rotfAa zeAaiey

ttoczeA i zmieni¢ wome
za Aortcienia wt'rys/rii

ffejo/crcya —

*SpojdA otziatamapom/>/fi

firnyn.BoscAl

kutaczkéw specjalne uktady dzwigni
zmieniajace w czasie pracy skoki ttoczka;
albo zamiast krawedzi sterujgcych na
ttoczkach, zawory przelotowe otwierane
w odpowiednim momencie, lub dodat-
kowe tloczki, ktére cofajac sie zwiek-
szajg przestrzen kompresyjng pompki
i przerywajg ttoczenie.

Wirysk posredni przy pomocy akumu-
latora poleca na tern, ze paliwo zostaje
doprowadzone przez pompe do zbior-
nika, w ktérym utrzymuje sie stale
wysokie cisnienie, przy jakiem chcemy,
aby paliwo byto wtryskiwane. Akumu-
lator zwykle ma posta¢ cylindra zamk-
nietego z jednej strony dnem, z drugiej
za$ membrang, lub ttokiem obcigzonym
silng sprezyna.- przewdd paliwowy musi
by¢ zaopatrzony w samoczynny zawor,
tamujacy powrotny ruch paliwa do
pompy.

Pompki paliwowe, stosowane przy
wtrysku posrednim, nazywamy wolno-
dzialajgcemi, gdyz majg one okres tto-
czenia dtuzszy niz czas trwania wtrysku.

Moga tu by¢ stosowane dwa rodzaje
pompek wolno dziatajgcych. W pierw-
szym wypadku pompka odmierzone daw-
ki paliwa ttoczy do akumulatoréw w celu
przekazania ich w catosci do wtryskiwa-
czy; naturalnie pompka musi mie¢ taka
samg ilos¢ cylindréw co i silnik, dla
kazdego za$ cylindra powinien by¢ od-
dzielny element akumulatora. W dru-
gim wypadku pompa dostarcza wiecej
paliwa niz tego wymaga najwieksze
obcigzenie silnika, nadmiar za$ powraca
z akumulatora do zbiornika przez zawor
bezpieczenstwa. Przy takiem urzadzeniu
ilos¢ cylindréw pompy moze by¢ do-
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wolna, zwykle stosuje sie pompy trzy-
cylindrowe aby podawanie paliwa byto
réwnomierne. Akumulator jest wspolny
dla wszystkich cylindréw silnika. Daw
kowanie paliwa moze sie odbywac przy
pomocy wtryskiwaczy ze sterowanemi
igtami, lub tez w specjalnym rozdzie-
laczu.

Jezeli poréwnamy ze sobg dwa za-
sadnicze sposoby rozpylania paliwa w cy-
lindrze silnika, to dojdziemy do prze-
konania, ze kazdy z nich ma swoje wady
i ze bilans ostateczny tylko w nieznacz-
nym stopniu przemawia za wyborem
jednego z nich.

Przy wdmuchiwaniu paliwa do$¢ duzo
trudnosci nastrecza regulacja, zato ma-
my tatwo$¢ przystosowania sie do
réznych gatunkéw paliwa.

W silnikach sprezarkowych zuzycie
paliwa jest nieco wieksze niz w bez-
sprezarkowych, za to te ostatnie majg
troche wieksze zuzycie wiasnych or-
ganow.

Najwazniejszym argumentem przema-
wiajgcym za wyborem bezsprezarkowego
systemu jest jego prostota i tania bu-
dowa, oraz zmniejszone wymiary i ciezar
silnika, co jest specjalnie wazne w auto-
mobilizmie.

R6znorodnosce typow przyrzadow witry-
skowych niewatpliwie z czasem zniknie,
gdyz, -jak Badzimy, produkcjg ich za
przyktadem Boscha zajma sie wyspecja-
lizowane w tem fabryki aparatéw precy-
zyjnych, przyczyniajac sie nie tylko do
pewnego ujednostajnienia, ale tez do
udoskonalenia tych waznych organéw
silnika.



nowadbiegowa przektadnia

Zj> tonnowy' ciezaréwki Ford

CECHY CHARAKTERYSTYCZNE NOWEJ CIEZAROWKI

FORD. Nowa czterobiegowa przektadnia, mocnej konstrukcji.
Pewno$¢ i trwatosc.

niony przedni most i tylna os.

Wzmoc-
Przeszto 20 tozysk,

rolkowych i kulkowych. Elastyczne umocowanie silnika, usuwajgce wibracje.
Bezszumna praca silnika. Przednia szyba z niekruszacego sie szkia.

Ciezarowka Ford moze by¢

Smiato nazwang wecieleniem
ideatu nowoczesnych Srodkow
transportu. taczy ona w sobie
niezréownang wydajnos¢ i nie-
zawodnos¢ z niskimi kosztami
utrzymania i przystowiowg
trwatoscia.

Podwozie nowej, Ij-tonno-
wej ciezarOwki wzmocniono
w miejscach, najbardziej pod-
legajacych dziataniu ciezarow.

Nowa, udoskonalona tylna os,
W ; zawieszona,— wzmocnio-
ny przedni most z ciezszymi
resorami i grubszemi widetka-
mi, — wieksze tozyska oporo-
we — wszystko to podnosi
warto$¢ podwozia.

Czterobiegowa przektadnia —
4 biegi naprzéd i | wtyl—
umozliwia catkowite wyzy-
skanie mocy silnika.

Nowa ciezaréwka Ford odzna-
cza sig, niezaleznie od innych
udoskonaleni, wiekszymi beb-
nami hamulcowymi két przed-
nich, co zwigksza bezpieczen-
stwo jazdy.

Kazdy upowazniony przedsta-
wiciel For-
da chetnie
zademon-
struje no-
we podwo-
zie Ford—
bez zobo-
wigzania.

.,FORD — TO SYNONIM NIEZROWNANEJ JAKOSCI

LINCOLN

FOR-DSON

FORD MOTOR COMPANY
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WYCIECZKA DO AFRYKI

Kiedym w pigtek powiedziat por-
tjerowi hotelowemu, ze nastepnego
dnia rano wyjezdzamy, wprost onie-
miat, zatkneto go.

— Jak to, panstwo wyjezdzajg w
sobote >—wyksztusit w koncu, pa-
trzac na mnie ni to z oburzeniem,
ni to z politowaniem.

Nic nie rozumiem o co mu chodzi.
Moze tu zwyczaj, ze trzeba diuzej
niz dwa dni siedzie¢, moze widzi
W naszym przyspieszonym wyjez-
dzi¢ obelge dla piekna Barcelony.

— A c6z takiego? —

— Przeciez w niedziele mamy
wspaniata corrida de toros — wy-
rzucit z siebie Hiszpan, ostatnia
przed Wielkanocg. Trzech Toreros,
miedzy nimi doskonaty matador
Marguez i zreczny gracz Barrera.
Cafa Barcelona bedzie tam. Chyba,
ze panstwo bojg sie patrze¢ na walke
z bykiem — dodat po pauzie z moc-
nym odcieniem politowania.

Rzeczywiscie wiadomo$¢ ta ucie-
szyta mnie, ale naturalnie rado$¢
mojg zaakcentowatem jeszcze moc-
niej, azeby ratowa¢ nadwyrezong
reputacje wobec portjera. Polecitem
zaraz kupi¢ dwa najlepsze miejsca
po stronie sombra, czyli w cieniu,
i pobiegtem na gore, azeby uprze-
dzi¢ zone o oczekujgcych nas emoc-
jach.

Przyznam sie szczerze, ze acz-
kolwiek miatem sposobno$¢ w zyciu
nieraz widzie¢ duzo krwi i o wiele
szlachetniejszej od byczej, ze cho¢
nie robi na mnie wrazenia czerwien
kapigca z nosa bokserskiego, to
jednak mocno bytem podniecony
przez caty sobote i to nie tylko ze
wzgledu na siebie, ale i na mojg
towarzyszke, wprawdzie o faktycz-
nie dzielnym charakterze, ale jednak
0 kobiecem sercu. W jakim stopniu
wystawione ono bedzie na prébe,
na podstawie opiséw tych walk,

JANUSZ REGULSKI

tak czesto roznigcych sie od siebie,
trudno mi byto zdac sobie sprawe.

Najprzod przestudjowalismy stro-
ne czysto techniczng tych walk, we
wszystkich ich fazach. Potem omé-
wiliSmy strone zewnetrzng sportowa,
moralng i wrazeniowa.

Faktem jest ze prawie wszyscy
cudzoziemcy patrzg i sadzg to
widowisko wytgcznie przez pryzmat
biednej rozprutej szkapiny i prze-
dtuzanego mordowania dzielnego
byka. Sa to bezwatpienia dwa
bardzo brzydkie momenty i mu-
szg przeciez takiemisamemiwydac sie
i kulturalnym hiszpanom. A jednak
szalejg oni wprost za temi walkami
a zatem musi by¢ w tem co$ co ich
porywa, co w ich oczach tuszuje
catkowicie znecanie sie nad nie-
szcze$liwemi zwierzetami.

T6 ,,c08” musimy poznac, a w tym
celu trzeba odrzuci¢ przedewszy-
stkiem wszystkie momenty, chocby
najbardziej przykre, ktore jednak
w widowisku tem sg nieistotne,
a ktore laikowi mogag catkowicie
przystoni¢ wiasciwy sens tych walk.

-

Mc Mc

Przed g. 4-3 wkoto Plaza de
Toros, ruch niestychany. Sznury
samochodow, thumy pieszych, krzyki
sprzedawcow programéw i podobizn
matadorow. Wszyscy podnieceni,
rozgorgczkowani.
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Wchodzimy do $rodka. Zanim
dostaliSmy sie na nasze miejsca,
zanim wykupiliSmy skorzane po-
duszki, azeby unikna¢ siedzenia na
kamiennych stopniach, biegnacych
rownemi kotami od areny, az het
wysoko pod niebo, teatr juz prawie
zapetnit sie. Cato$¢ ogromna, impo-
nujgca, mieszczaca kilkanascie ty-
siecy 0sob. Naprzeciw nas, po dru-
giej stronie areny, otoczonej wy-
soka, szczelng balustrada, morze
gtow. Jakby kto niemi wymoscit
olbrzymiag potkolistg Sciane. Gwai
rozméw i krzykéw wielu tysiecy
0sOb przelewa sie potezng fala.
Po arenie chodzi paru sprzedawcow
orzeszkow gtosnymi okrzykami wy-
wotujgc amatorow na nie. Co raz
to ktoéryS z nich z niestychang
zreczno$cig rzuca paczuszke, cza-
sami  wysoko pod sam szczyt
i zawsze wprost w rece kupujgcego.
Podniecenie wzmaga si¢, gwar rosnie.

Dwuch jezdZcow w bogatych stro-
jach i na pieknych koniach wpada
na arene i staje przed lozg prze-
wodniczacego corridy. To sg algua-
sils, ktérzy za chwile otrzymaja
klucz od bramy, ktorg wypadnie
byk. Tymczasem, wolno i solennie,
wkracza na scene barwna kolumna.
Na przedzie trzech matadoréw albo
espadas, za nimi banderilleros, dalej
konno picadores, wreszcie zaprzegi
do wyciggania zabitych bykow. Po
oddaniu honoréw przewodniczace-
mu, rozeszli sie.

Pada klucz. Robi si¢ ogdlna cisza.
Za chwile wypada na arene w sza-
lonych susach byk, piekne zwierze
o diugich i1 roztozonych rogach.
Uosobienie sity i energji. Na srodku
zatrzymat sie, nie widzi jeszcze
wrogow, stojgcych nieruchomo pod
balustrada. Rozglada sie, bije wsciek-
le ogonem. Naraz zatrzast poteznym
tbem i w podskokach ruszyt ku
pierwszemu $miatkowi, ktory wy-
sunat sie ku $rodkowi areny.
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Zaczety sie suertes de capa —
ewolucje barwnych kap przed ro-
gami byka, majgce na celu roz-
drazni¢ go, zmeczy¢, no i wykazac¢
zrecznosc torero.

Jestem podniecony, ale staram
sie uchwyci¢ szybkie ruchy wal-
czacych i zrozumiec je.

Ta pierwsza faza walki jest rze-
czywiscie piekna i estetyczna.

Zgrabny, smukty torero, pochy-
lony naprzod, trzymajac przed sobg
opuszczong ku ziemi kape, staje
na drodze szarzujgcego byka. Ma-
jac rogi o kilkanascie centymetrow
od siebie nie ucieka, lekko cofa sie
w tyt, potem matem wygieciem
ciala, przepuszcza rozwscieczonego
byka przed sobg, lub poza sobg.
Czasem szybko usuwa sie, przykle-
kajagc z boku, czasem drobnym
tanecznym krokiem zakre$li ciasne
potkole, a byk, uderza poteznie
w préznie.

To jest taniec, taniec niezwykle
piekny o wiele bogatszy w prze-
rozne figury, od najbardziej skom-
plikowanego tanga, lecz tanczony
pomiedzy rogami dzikiego zwierza,
0 pare centymetréw od S$mierci.

Zdarza sie, ze byk jest ponad
zwyktg miarg zreczny i gwattowny,
ze nerwy torera nie wytrzymujg
i wtedy jak szalony ucieka on,
kryjac sie poza zastony z desek,
rozstawione w paru miejscach pod
balustradg. Zdarza sie i gorzej.
Byk dosiega rogami i uderza. Wtedy
wszyscy rzucajg sie ku niemu i sta-
rajag sie¢ odciggng¢ go na bok,
odwrécié jego uwage od ofiary.

W naszych oczach stawny Mar-
quez, wykonywujac jaka$ skompli-
kowang, popisowg ewolucje, ude-
rzony zostat w piers bokiem rogu,
az przyklakt. Odprowadzono go pod
rece. W pare chwil potem, wsrdd
burzy oklaskow wyszedt znéw na
arene, odsungt wszystkich ruchem
reki i przez dhuzszy czas z jakim$
uporem i nieslychanem zacieciem,
bijacem z calej jego postaci i skur-
czonej twarzy, wodzit przed sobg
rozjuszonego byka, az w koncu za-
toczyt gwattowne, malutkie pot-
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kole, byk majac rogi tuz przy jego
plecach, skrecit za nim, stracit réw-
nowage, i przysiadt na zadzie.

Matador wzigt swoj rewanz. Nie-
opisany entuzjazm az zatrzast ca-
tym amfiteatrem. Chwiejgcego sie
na nogach, bladego i zlanego potem
matadora odprowadzono za za-
stone.

Na arenie ukazat sie jezdziec.
Kon lewe oko ma zastoniete, z lewej
strony brzuch okryty skérzanym
pancerzem. Podjezdza pod balu-
strade.

Byk, juz nieco znuzony ciagte-
mi uderzeniami w proznie, zauwazyt
nowego wroga, zebrat sie w sobie
i z opuszczonym tbhem ku ziemi,
z furjg szarzuje. Pikador z olbrzy-
mim wysitkiem uderza go w kark
grubg pika, zakonczong kotkiem
i ostrym stozkiem i stara sie odep-
chna¢ zwierze od siebie i konia.
Byk, w poteznym rozmachu, po-
dany caty naprzod, z furjg bije
w pancerz skorzany, nie moze go
przebi¢, w koncu zwala konia z nég,
pikador pada obok. Moment dra-
matyczny. Rzucajg sie wszyscy do
byka, azeby odciggng¢ go od le-
zacych. Zwykle udaje im sie to.
Podczas kiedy w drugim koncu
areny zajmuja byka r6znemi ewo-
lucjami, kon zrywa sie na nogi, pi-
kador dosiada go i czeka nastepnego
ataku. Tym razem rog byka trafit
obok pancerza i kon padt z roz-
prutym brzuchem.

Tych — suertes de picadores —

niewiescie oko  wytrzyma¢ nie
mogto.

— Czy juz skonczone? — pyta
moja zona.

— Tak, skonczone, juz konia
odciagajg! —

Nastepuje trzecia faza walki —
suertes de banderillas.

Daleko od byka, po drugiej stro-
nie areny staje torero, trzymajac
w wyciggnietych w gore rekach,
dwie banderille, czyli krétkie kolo-
rowe patki, zakoriczone ostrymi ha-
czykami. Macha niemi, starajgc sie
zwr6ci¢ na siebie uwage byka. Za-
uwazyt i z miejsca w szalonych
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susach ruszyt na $miatka. Widok
emocjonujacy. Torero podnidst sie
na palce, caty wyciggnat sie w gore
i ponad rogami, whbit banderille
w kark szarzujgcego zwierzecia,
rownoczesnie odskakujgc w bok.
Zreczno$¢  wprost nie do wiary.

W krotkim czasie z karku nie-
szczesnego byka zwiesza sie juz
kilka banderilli.

Przewodniczacy corridy daje sy-
gnat. Rozpoczyna sie finat. Na arene
wychodzi espada czyli matador.
W prawem reku trzyma cienkg bty-
szczacg Szpade, w lewem mulete,
czyli kape czerwong. Odwraca sie
do lozy reprezentacyjnej, salutuje
szpadg i wolnym, elastycznym kro-
kiem zbliza sie do byka. Moment
kulminacyjny. Wkoto zalega catko-
wita cisza, ludzie zapierajg dech
w sobie.

Matador przetozyt do prawej reki
mulete, przyczepiong jednym brze-
giem do drazka, ukrywajgc pod nig
szpade. Zaczyna sie calg serja,
przeslicznych w ruchu  ewolucji
przed rogami byka. Matador nigdy
nie ucieka. Delikatnymi, ptynnymi
ruchami ciata, unika szukajgcych
go rogéw. Czasami, espada wy-
cigga w bok swa czerwong mulete,
pochylony naprzod, staje piersig
niczem nie chroniong przed them
byka, w jakiem$ uniesieniu i szalo-
nem skoncentrowaniu, wbija wzrok
swoj w krwawe Slepie byka i osadza
go na miejscu. Publiczno$¢ ogarnia
szat. Udziela sie on matadorowi,
jego taniec staje sie coraz szybszy,
wprost nie wychodzi z pomiedzy
rogéw byka.

Naraz teatr caly zamart w na-
prezonem oczekiwaniu.

Matador odrzucit w bok mulete.
Wyprezyt sie caty jak struna, wy-
ciggngt w bok szpade. Byk z po-
chylonym do ataku tbem i cztowiek,
piekny w linji i w ruchu, jak dwa
posagi, tak krancowo rozne, a tak
cudowne, przez chwile nieruchomo
stojg naprzeciw siebie.

Byk zebrat sie w sobie, ruszyt
naprzod, a w tym samym momencie
espada gwattownym pchnieciem, po-
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nad rogami zwierzecia, wbit mu
gteboko w kark szpade.

Zabicie byka od pierwszego pchnie-
cia rzadko sie zdarza, ale wtedy
nagradzane jest szalem publicz-
nosci, rzucajgcej na arene kapelu_
sze, czapki, cygara. Espada musi
trafi¢ w miejsce niewieksze od naszej
piecioztotowki i wbi¢ szpade pra-+
wie ze po rekojesé, majac nato pare
sekund czasu iuwazajgc aby grozny
rog go nie dosiegnat. To nie za-
bawka!

* *

Matador Barrera, niestychanie-
zreczny i Smiaty w swych ewolucjach
bytby jednym z pierwszych matado-
row Hiszpanji, gdyby miat silniej-
sze uderzenie szpadg. Coéz kiedy
mu tego los odmowit i rzadko kiedy
udaje sie mu zabi¢ byka pierwszg
szpadg a nawet i druga.

W naszej obecnosci zdarzyt mu
sie przy pierwszym byku znacznie
gorszy wypadek, gdyz i po trzeciej
szpadzie byk jeszcze nie padt.

Zrozpaczonego matadora publicz-
nos$¢ formalnie wygwizdata. Na znak
pogardy, posypaly sie na arene...
poduszki.

Przy drugim byku Barrera po-
stawit wszystko na karte, by tylko
honor swdj ocalic.

Odsunagt calg plejade torerow
i banderillerow, wtedy kiedy byk,
byt jeszcze zupetnie Swiezy i zaczat
Z nim taniec wprost niebywaty.

Trudno zapomnie¢ tych szalen-
czych ewolucji. Wszystko co sztuka
w tej dziedzinie zna, wszystko to
Barera rozwingt przed publiczno-
$cig, klekajac przed bykiem, obra-
cajgc mu sie pomiedzy rogami,
nacierajgc na niego, nie ustepujac
mu placu. To byt prawrdziwy kon-
cert najpiekniejszych ruchow.

Nie moéwie juz o publicznosci
hiszpanskiej, ale nawet my bylismy
podnieceni do ostatnich granic.

Towarzysze matadora azeby da¢
mu odetchngé, kilkakrotnie chcieli
odciggna¢ byka, jednak Barrera
z furjg odsuwat ich za kazdym
razem, kontynuujagc swg wspania-
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ta gre. Szat publicznosci doszedt
do zenitu. Krzyki tysiecy ludzi
zlaty sie w jeden przeciagty grzmot.
Nie czekajgc konca, posypaty sie
na arene kwiaty, kapelusze. Prze-
mkneta mi mysl, ze Barrera moze
potknac¢ sie i zginie. Tymczasem on,
z niebywatym spokojem, kopnie-
ciem nogi w czasie walki, odrzucat
przeszkadzajgce mu  kapelusze-
i walczyt, piekny jak miody bdg.

Nadszedt finat. Cisza. Blyszczaca
szpada wyciggneta sie, znierucho-
miata — potem btyskawiczne pchnie-
cie, byk stanat i po paru chwilach,
zwalit sie.

Huragan zatrzast teatrem. Bar-
rere towarzysze chwycili w unie-
sieniu na rece. Przewodniczacy ofia-
rowal mu najwyzsze odznaczenie
...ucho zabitego zwierza.

Z nad przepasci, los wyniost go
na szczyty stawy.

Dzielny byk szaleje na arenie.
Ciagte, niebezpieczne sytuacje wy-
wotujg ogromne podniecenie.

Naraz dzieje sie co$ nieoczeki-
wanego.

Barjere przesadza jednym su-
sem jaki§ mtody chiopak, wyrywa
z rgk kape pierwszemu torero i rzu-
ca sie na byka.

Wszyscy oniemieli, i widzowie
i aktorzy. W catym teatrze zalegta
cisza $miertelna.

Chtopak juz wykonywuje suertes
de capa, Byk atakuje wsciekle.
Smiatek umknat mu raz i drugi.
Wtem za trzecim razem byk wzigt
go na rogi, i poteznym rozmachem
tba, rzucit go kilka metréw dalej

— A-a-a-a-a-a! jeknat caty teatr.

Zrywamy sie z siedzen. Lezy,
biegng ku niemu jedni, drudzy
odciggaja byka.

Wtem...

Chtopak zrywa sie na réwne nogi,
chwyta porzucong kape i nim zdazyli
sie spostrzedz toreadorzy, juz stat
przed bykiem, machajgc mu przed
nosem czerwong kapa.

Tym razem publiczno$¢ nie byla
juz zdolna usiedzie¢ spokojnie. Roz-
legly sie krzyki, $miechy, brawa.
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Toreadorzy otoczyli barwnem ko-
fem, improwizowany pojedynek, sta-
rajac sie odwrdci¢ uwage byka od
oszalatego chtopaka. W koncu udato
im sie to.

A wtedy chiopak znoéw frunat
W powietrzu, uniesiony wprawdzie
nie rogami byka, lecz rekoma ziry-
towanych toreréw. W jednej chwili
i to wcale niedelikatnie, wyrzucony
zostat poza balustrade przy akom-
panjamencie  szalonego $miechu
i braw ttumu.

Ten emocjonujacy epizod, udo-
wodnit nam ze taniec przed bykiem
nie jest tatwg rzecza, jakby nie-
wtajemniczonym sie wydawalto....
Przeciez ten chlopak, jak wszyscy
prawie chtopcy hiszpanscy, juz od
matego stale wprawiat sie w te
walki na polach z byczkami i kro-
wami. Jest to ich palant, czy Klipa.
A jednak tu na arenie, nie mingto
i paru sekund kiedy znalazt sie na
rogach, a wiasciwie na jego szcze-
Scie, miedzy rogami.

*
* *

Tyle razy styszy sie glosy, ze
walka bykow to krwawa i ohydna
zabawa. Inni, bardziej $miali méwig
ze nie jest to sport, a wiasciwie
tylko wyrafinowane mordowanie,
gdyz walki tu niema, Sszanse sg
tylko jednostronne, byk zging¢ musi.

W zasadzie zgadzam sie z tem.
Tylko, wzamian pytam sie, czy
polowanie jest w takim razie spor-
tem?

Czy jesli zbierze sie paru nie-
dzielnych mysliwych, zatoczg koto
na polu i po kolei urywajg nogi
oszalatym zajgcom, zanim w koncu
przetng pasmo ich skromnego zy-
wota, to co, to nie jest krwawa
zabawa, to jest flirt? Czy to jest
walka, czy zajac ma szanse zwy-
ciestwa, chyba, ze ucieknie z oder-
wang noga i psy go zagryza.

Panowie dzielni mysliwi, prze-
praszam was, nie mysSlcie ze was
oczerniam. Przeciwnie ja sam bar-
dzo lubie polowaé, ale wiasnie dla-
tego, uznajgc tem samem, ze czio-
wiek uzurpowat sobie prawo miecza
nad zwierzetami, odrzucam z walki
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bykéw refleksje na temat ludzkiej
krwiozerczosci, a podziwiam jedy-
nie kolosalng zreczno$¢, zimng krew
i odwage tego co walczy z rozsza-
latym bykiem, a nie z... zajgcem.

W tem sie kryje to ,,co$”, co
hiszpandéw porywa. | przyznam sie
odrazu, ze i mnie ono porwato
i ze przy nastepnej okazji réwniez
pojde na walki bykdéw

* * *

Wczesnym rankiem (koto 9-gj
rano) ruszamy z Barcellony do
Walencji. Mamy przejecha¢ okoto
400 kilometréw. Droga biegnie zbo-
czami gor, wsrod ostrych zatamow
tworzac gwattowne i nieraz nie-
bezpieczne zakrety, duze wznie-
sienia i spadki. Napisy ,,peligro”
ochtadzajg czesto zapat kierowcy.
Coraz to przejezdzamy przez prze-
cinajagce szose duze zagiebienia.
To sg koryta strumieni sptywajag-
cych z gér ku morzu. Szcze$liwie
w tej chwili sg suche. W porze
deszczowej sg tu miejsca nie do
przebycia.

Morze coraz to zjawia sie obok
nas, a potem znéw na pewien czas
ginie. Droga ogromnie urozmaicona,

Palmy daktylowe pod Elche.
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ciekawa i malownicza. Kraj go-
rzysty, biedny, zadnej uprawy ziemi.

W Tarragonie, w czystej i po-
rzadnej reastauracji, zjadamy $nia-
danie. Za Tortozg droga powoli
wyrdéwnywuje sie, ziemie sg zyzniej-
sze, czesciej spotyka sie wioski.
Zjawiajg sie ogrody pomaranczo-
we i oliwne. Za to stan drogi jest
znacznie juz gorszy. Obtoki biatego
gestego kurzu unoszg sie za nami.

Koto 8 wieczor jesteSmy w Wale-
cji.

Rano poSwiecamy pare godzin
na obejrzenie Walencji. Z przewodni-
kiem w maszynie, oglagdamy w tem-
pie kinematograficznem najciekaw-
sze zabytki architektoniczne. Jest
ich sporo, bardzo starych i tadnych,
pomimo ze Walencja, trzecie pod
wzgledem  zaludnienia  (250.000),
miasto Hiszpanji, naogo6t jest zu-
petnie zmodernizowane. Port lezy
0 4 Kkilometry, ztad jest gtowny
wywoOz pomarancz.

Huerta, czyli okolica, jest jedng
z najbardziej zyznych uprawnych,
z calej Hiszpaniji.

Ztad zaczynajac na potudnie i za-
chdd, rozposciera sie dawna Hisz-
panja maurytanska. Wiele widzi sie
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budowli i ruin z tej epoki, duzo
krwi arabskiej ptynie w zylach
ludnosci. Charakterystyczne jest pod
tym wzgledem miasteczko noszace
nazwe arabska Jatiba, ktéra prze-
trwata do dzi§, pomimo usilnych
staran, bezskutecznie powtarzanych
od wiekéw, zamiany jej na San
Felippe.

Od morza oddaliliSmy sie, prze-
cinajgc gorzysty cypel. Jedziemy
wsrod wysokich skalnych gor, two-
rzacych chwilami imponujace wi-
doki. Szczegblnie wspaniaty, jest
wiadukt nad przepastnym wawozem
Calpea-Alte.

Przed Alicante znoéw jestesmy
nad morzem. Tu juz palmy dakty-
lowe, wynoszg swe pidropusze ku
niebu. Wjezdzany do miasta w samo
potudnie. Storice prazy siarczyscie,
w cieniu 45°C. Wszystkie sklepy
zamkniete, miasto jakby wymarte,
nawet pomararcz nie mozemy kupic.
Przed upatem ludzie sie pochowali.

W Alicante zegnamy sie defini-
tywnie z morzem Srodziemnem.
Zobaczymy sie z niem dopiero tam
gdzie tgczy sie ono z oceanem, pod
Gibraltarem.

(d. ¢c. n)

Pomaranczowe sady pod Walencja.
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WYSTAWA MOTOCYKLOWA W MEDJOLANIE

Medjolan, w styczniu.

Dorocznym zwyczajem, w czasie od
10 do 18 stycznia odbyta sie tutaj
Miedzynarodowa Wystawa Roweréw i
Motocykli, ktoéra tytutowac sie powinna
wiasciwie wystawg motocykli i rowerow,
te ostatnie usuniete sg bowiem na dal-
sze plany przez prawie wszechwiadnie
panujacy motocykl.

Juz pierwsze wrazenie wystawy byto
bardzo dodatnie. Zaréwno iloSciowo, jak
jakosciowo, wida¢ powazny postep w po-
réwnaniu z zesztoroczng wystawag i nietyl-
ko wioski przemyst,ale i zagranica dopisata
w tym roku: przemyst angielski, szwaj-
carski, belgijski i niemiecki dobrze byty
reprezentowane. Cyfrowo postep w roz-
woju wioskiego ,,salonu motocykli” przed-
stawia sie w spos6b nastepujacy: pod-
czas gdy na pierwszym wystawiato 30
wystawcoéw 35 marek, to tegoroczny
obestato 125 firm, wystawiajagcych prze-
szto 200 marek.

Przystepujgc do rozpatrywania ekspo,
natéw, rozpoczniemy od wioskich; w po-
réwnaniu z rokiem zesztym wida¢ duze
postepy, nie tyle na polu moze kon-
strukcji, co w wykonczeniu i montazu.
Ogotem bioragc produkcja rozwija sie
wiecej w kierunku motocykletek, zwa-
nych tu ,motoleggera” o pojemnosci
cylindra nie wyzej 175 cmc.; okoliczno$¢
tatwa do zrozumienia, gdy sie dowiemy,
ze wedtug przepisdw, motocykle nizej
tej granicy nie podlegajg numeracji i na
jazde na nich nie potrzeba pozwolenia.

Niemniej i w dziale motocykli spo-
tyka sie duzo rzeczy ciekawych.

Najtadniejsze moze typy wystawia
stara firma Guzzi, w stoisku ktorej
widzimy: turystyczny i ,,gran turismo”
1931, oba 500 cmc z udoskonalonym
w drobnych tylko szczegotach silnikiem,
pomieszczonym w ramie 0 nowym pro-
filu. Wykonczenie motocykla, komfort
i zawieszenie dobrze S$wiadcza o jego
tworcy.

Gilera — zwyciezca w ,,miedzynaro-
dowych 6-u dniach” zmienit tylko nie-
znacznie w nowym typie swojg rame,
ma, on silnik jednocylindrowy 498 cmc
ze zbiornikiem smaru w karterze, sma-
rowanie pod ci$nieniem.

Z innych marek motocykli zastugujg
jeszcze na wyrdznienie Garelli, Balsamo-
Miller (z silnikiem Rudge), oraz nowy
wyréb znanej rowerowej marki Ganna.

Co sie tyczy motocykletek, to wida¢
w ich budowie widoczne postepy tak
w ramie, jak w silniku, a takze tendencje

(od wiasnego korespondenta)

do zblizenia sie w konstrukcji do moto-
cykla. Tak np. wiekszo$¢ ich posiada
cztery szybkosci—co pozwala, rzecz
prosta, lepiej wyzyskiwac silnik i daje
lepsze przecietne, szczegdlnie na gor-
skich drogach — podwdjng rame i nic
im nie brak z przyrzadéw poktadowych.

Znany konstruktor samochodéw Bian-
chi wystawia swoéj model ,freccia
d'oro” (ztota strzata) jako turystyczny
i sportowy, z silnikiem 175 cmc, bardzo
popularny w tutejszych sferach sporto-
wych. Model 1931 r6zni sie w szczego-
tach tylko od swych poprzednikéw,
zresztg widoczny jest na nim wplyw
ostatniego salonu angielskiego. Freccia
d’oro fabrykowana jest seryjnie.

W stoisku Benellego ktory w u-
biegtym sezonie sportowym zdobyt duzo
lauréw, znajdujemy jego nowe modele
175 cmc: normalny, sportowy i ,,gran
lusso”. Majag one wszystkie podwadjne
zbiorniki w ramie, nowy typ widetek,
za$ silnik odznacza sie szeregiem ulep-
szen, szczegllniej w zaworach i ich
rozrzadzie. W typie ,,gran lusso” karter
jest zmieniony, kryje w sobie réwniez
pompe do smaru i cze$¢ komunikacji
rurowej. Catos¢ robi wrazenie silnej
maszyny, wiecej o charakterze moto-
cykla, a nie motocykletki.

Interesujgco przedstawia sie stoisko
marki F. V. L. ze swoim nowym typem
175 cmc o silniku z nachylonym cylin-
drem, 4 zmianami szybkosci, smar w kar-
terze.

Najstarsza fabryka motocykletek we
Wioszech  Ghirardi  (ktéra pierwsza
zaczela tu fabrykowa¢ w swoim czasie
rowery motorowe) wystawia motocy-
kletke G. D. z trybowa zmiang szyb-
kosci, tryby sg z fibry na tozyskach
kulkowych, tadny profil ramy.

Na wymienieniu modeli Mas (ktory
okryt sie chwatg w czasie 6-u dni miedzy-
narodowych) Frera, Gazzi (ktérego
nie nalezy miesza¢ z konstruktorem mo-
tocykli Guzzi), Miller, M. M,, Simplex
(ala d’oro), Aliprandi, zakonczymy opis
pokazu przemystu krajowego.

W angielskich maszynach, wystawio-
nych tutaj dajg sie zauwazy¢ tendencje
nastepujgce: pochylenie cylindra ku przo-
dowi, celem obnizenia ramy i lepszego
pomieszczenia zbiornika-siodetka, wigk-
sza dbatos¢ o racjonalng ochrone silnika
przez pokrywanie go razem ze skrzynkg
szybkosci i magnetem specjalnemi tar-
czami ochronnemi, postep w wyposa-
zeniu motocykla w przyrzady poktadowe.
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Uwage bardzo licznie, nawiasem mo-
wigc, zwiedzajacej publicznosci zwracato
stoisko marki Rudge, ktora zapre-
zentowata tu, poraz pierwszy, dopiero co
wypuszczony swoj typ 1931: motocykl
500 cmc z dwucylindrowym silnikiem
o glowicy z glinu, smarowanie pod ci-
$nieniem; pomiedzy sprzegtem a skrzyn-
ka szybkosci znajduje sie elastyczny
przegub, absorbujacy wibracje silnika
i szarpania transmisji; ta ostatnia jest
tancuchowa, zamknieta w karterze. Ma-
szyna ma 4 szybkosci, punkt ciezkosci
bardzo obnizony.

Dobrze wprowadzona w tutejszych

kotach turystycznych  marka Ariel
prezentuje ,le dernier cri” techniki,
motocyklowej: swéj ,,4. F” o czterech

stojgcych cylindrach w 2 blokach, za-
wory w glowicy; wystawiony przekrdj
silnika uwidacznia prostote budowy.

Modele  New Hudson odznaczajg
sie karterem, pokrywajacym wszystkie
czesci, tak ze na wierzchu jest tylko
cylinder. Karter ten, z blachy stalowej,
tatwo sie demontuje.

Sunbeam  zachowat ~w modelach
1931 swoje dawno linje zaréwno ramy,
jak silnika, wprowadzajagc drobne tylko
zmiany w szczegoétach.

Matchless wystawit, tak jak Ariel,
czterocylindrowg maszyne, z ta tylko
réznica, ze cyl.ndry jej sa w jednym
bloku w ,,V”.

Z wybitniejszych marek angielskich
wymieni¢ jeszcze by nalezato Triumph,
Raleigh i Norton.

Szwajcarje reprezentuje jedna wpraw-
dzie tylko, ale pierwszorzedna marka:
Motosacoche. Zastuzona genewska firma
wystawita  swéj typ ,jubileuszowy”
500 cmc, wykonany i odrobiony jak...
genewski zegarek. Silnik jednocylindro-
wy z zakrytemi zaworami, przektadnia
przy pomocy pary helikoidalnych try-
bow, 3 szybkosci, podwojna Tama.

Z niemieckich fabryk wystawity: N.S.U
(175 cmc z dwusuwowym silnikiem),
B. M. W. (750cmc), TriumphiD. K. W

Dwie wielkie sale na pietrze wypetnione
bytly stoiskami z czeSciami skiadowemi
i akcesorjami, przeszto 50 firm znalazto
sie tutaj.

Jak stysze, obroty na wystawie, mimo
silnego kryzysu ekonomicznego, ktory
i we Wioszech daje sie silnie we znaki,
miaty by¢ zadawalniajace; przyczynita
sie do tego, niezawodnie obnizka cen
na fabrykaty, jako rezultat kampanji,
bardzo energicznie tu przeprowadzanej.

Jam Erlich.
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Widok czesci zabudowan fabrycznych od strony
ulicy Goérnoslaskiej, gdzie miesci sie réwniez

stacja obstugi

Fragment jednej z hal
fabrycznych: dziat ka- 1
roseryjny.

Przygotowanie catko-

wicie stalowej karoserji

do lakierowania sy-
stemem Duco.

Spawanie karoserji.

na samochody Citroen oraz wprowa-
dzenie sprzedazy na niebywale dogo-

dnych warunkach.
Znaczna znizka cen na oryginalne

czesci zamienne Citroen jest dalsza
zdobyczg, osiggnietg dzieki owocnej
dziatalnosci tej fabryki.

Zorganizowana sie¢ stacji obstugi,
oparta o fabryke, oraz nowoczesne, wzo-
rowe warsztaty" reperacyjne daja po-
siadaczom samochodow Citroen takie
przywileje, jakich nie spotykano dotgd

na rynku polskim.
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YV arszawska fabryka
rv Citroen rozpoczgta swa
samodzielng dziatalno$¢ dnia
1 stycznia 1930 r. Jest ona
urzgdzona na wz6r central-
nych zaktadéw w Paryzu,
a wiec posiada najnowoczes-
niejsze urzadzenia techniczne.
Nalezy podkresli¢, ze w swej
produkcji korzysta ona
W znacznej mierze z mater-
jatdw krajowych.
Rozpoczecie dziatalnosci
przez te fabryke rok temu
przynosi powazng znizke cen

Fragment wzorowych war-
sztatdw reperacyjnych.

Salon wystawowy w War-
szawie, Wierzbowa rég
Trebackiej.
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i
RUCH NA DROGACH | ULICACH

w Stanach Zjednoczonych jest obecnie 26,401.440
samochoddw, co oznacza innemi stowy, ze jeden samo-
chdd przypada na 4,6 mieszkanca, czyli ze cata ludno$¢
mogtaby pewnego pieknego popotudnia wyjecha¢ na
wspolIng przejazdzke. Biorgc nastepnie pod uwage,
ze Stany posiadajg 3,016, 000 mil drég, moznaby prze-
prowadzi¢ dalej nasze $miate obliczenia i wyrachowaé, ze
podczas takiego spaceru-monstre samochody posuwaty-
by sie w odlegtosci jakich$ 180 metrow jeden od drugie-
go. Nie spowodowatoby to specjalnego ttoku na drogach,
skad wiec narzekania na trudnosci
komunikacyjne w Ameryce ?

Obliczenia statystyczne czesto
niestety zawodza i ich pieknym
rezultatom przeczy szara rzeczy-
wisto$¢, i chociaz nikt jeszcze nie
podjat inicjatywy z organizowania
takiej przejazdzki i zawsze znaczna
cze$¢ samochoddw stoi bezczynnie,
ruch samochodowy skupia sie w pew-
nych osrodkach w miastach, i do-
chodzi do niebywatej wprost inten-
Sywnosci.

Prym dzierzy tu oczywiscie ruch
w Nowym Yorku, stanowigcy wprost
odrebne, nigdzie nie spotykane
zjaw Isko i rozmachem swym i inten-
sywnoscig przewyzszajacy wszystko,
€0 mozna zobaczy¢ nawet na naj-
bardziej waskich i kretych ulicach
Londynu. Przyczynit sie do tego
nietytko sam fakt, ze Nowy York
jest jednym z najwiekszych handlo-
wych miast, ale przedewszyst-
kiem wyjatkowo niedogodne uksztattowanie terenu.

Wiasciwy, ten stawny Nowy York drapaczy chmur,
bankéw, hoteli i Broadway'u, to tylko niewielka czes$¢
szescio-miljonowego kolosu, to Manhattan — waska
skalista wyspa, zawarta miedzy widtami Hudsonu i East
River, odcieta rzeczkg Haarlen od lgdu. Caty ,,business”
skupiony jest na Manhattanie i to w dodatku tylko
w dwuch os$rodkach: mniejszym, tak zwanym Down
Town- Dolnem Miescie, potozonym na samym potudnio-
wym cypelku wyspy i zawierajgcym stawng Wall
Street i Gietde, oraz wiekszym, nowszym, potozonym
bardziej na p6tnoc w $rodkowej czesci miasta, w okolicy

Noury York.— 42-a ulica z gmachem Chryslera
w gtebi
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miedzy 30-tg i 60-tg ulicg. Tu, nad zbiorowiskiem olbrzy-
mow goruje srebrzystem ostrzem swej wiezy, najwyz-
szy na Swiecie gmach Chryslera, u ktérego boku niemal,
wyrasta ogromne cielsko Empire State Building, maja-
cego wkrotce swa setkg pieter zaémic jego krétkotrwaty
stawe.

Dla doktadniejszego zobrazowania sytuacji topogra-
ficznej trzeba dodaé, ze dtugos¢ Manhattanu wynosi
blisko 20 kilometréw, a najwieksza szeroko$¢ okoto 2 do
3kim., przy tem w potudniowej, handlowej dzielnicy
ma sie do czynienia z waskiemi, kretemi uliczkami
dawnej osady holenderskiej, a nawet w doktadnie po-
kratkowanej $rodkowej i potnocnej czesci ulice nie
odznaczajg sie szerokoscia.

I oto prosze sobie wyobrazi¢, ze
codziennie rano musi tu przyby¢ z
dalszych dzielnic kilkaset tysiecy
pracownikéw i urzednikow, miesz-
kancy samego Manhattanu muszg
dosta¢ sie do miejsc swej pracy, w
ciggu dnia tysigce ludzi przenoszg
sie z miejsca na miejsce dla zatatwia-
nia intereséw, a olbrzymie ilosci to-
waréw i artykutdw spozywczych
musza dostac sie do licznych sktaddw,
wielkich sklepéw i restauracyj. Po
potudniu znéw, ttumy te wracajg do
swych doméw, a znaczna ich czes¢
ponownie zjawia sie wieczorem w za-
lanej potokami Swiatet dzielnicy kin
i teatrbw na Broadway'u, a caly
ten szalony ruch z koniecznosci sku-
pia sie na 12 biegngcych wzduz
Wyspy avenue, na czterech mostach,
przerzuconych ponad wodami East
River i w tunelu pod Hudsonem!

To, co sie dzieje na ulicach Nowego
Yorku $miato mozna uwazaé za pewien szczyt, ktdrego
przekroczyc sie juz nie da, a dowodem nasycenia ruchu do
najwyzszego stopnia jest chociazby to, ze Nowy York stoi
pod wzgledem ilosciowego rozwoju automobilizmu znacz-
nie w tyle, niz cato$¢ Stanéw Zjednoczonych, w ktérych,
jak zaznaczytem 1 samochdd przypada na 4,6 mieszkan-
cow. Nowy York przy swych 6,017,000 mieszkancow
posiada tylko 733,191 samochodow, czyli ze na jedng
maszyne wypada tam okoto 8,25 cziowieka, a ze taki
stan jest tylko wynikiem niedogodnego rozktadu arteryj
komunikacyjnych, dowodzi chociazby to, ze w 3% miljo-
nowem Chicago na 1 samochdd przypada 6,25mieszkan-
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ca, w 2 miljonowej Philadelphji 7,8
a w 1%-miljonowej stolicy samocho-
déw — Detroit — 3,8!

W Nowym Yorku samochodd nie
moze juz sprosta¢ swemu zadaniu
i miast by¢ pomocg w pracy, staje
sie zawadg i kulg u nogi, z ktorg
niewiadomo wprost co robi¢, bo o
»parkowaniu” w $rédmiesciu nie
moze by¢ mowy. Z koniecznosci, za-
mozni nawet ludzie, obchodzg sie
bez wiasnej maszyny i korzystajg
z publicznych $rodkéw komunika-
cyjnych, jak kolej podziemna, kolej
nadziemna, czyli tak zwane ,ele-
vated”, autobusy oraz tramwaje, k-
ktore sg plaga Nowego Yorku i do
reszty dezorganizujg i tak z tru-
dem przepychajacy sie ruch ulicz-
ny, a ich stare, niewielkie, roz-
klekotane wagony, catemi sznurami
zatarasowujg ulice, nie mogac sie sa-
me posung¢ naprzod i nie przepusz-
czajac innych. Piechotg mozna sie dostac predzej, a o zli-
kwidowaniu ich nawet w ciggu dtuzszego przeciggu czasu
nie moze by¢ mowy, bo eksploatujgce je towarzystwa
posiadajg dtugoletnie koncesje, a do wyzbycia sie ich,
wobec panujacych w Stanach stosunkach prawnych, nie
mozna je zmusi¢ zadng sita. WysSwietlany przed paru
laty film z Haroldem Lloydem, jako wiascicielem kon-
nego tramwaju, odbywajgcego regularnie tylko jedng
jazde dziennie, nie jest blaga, ale smutng rzeczywisto-
$cig, odbitg w krzywem zwierciadle satyry.

Bezposrednim rezultatem niemozno$ci uzywania samo-
chodu jest nadzwyczajne rozpowszechnienie takso-
wek, ktérych w Nowym Yorku jest blisko 40,000,
podczas gdy w dwa razy mniejszem Chicago zaledwie
5,500! Nalezg one do kilku tylko wielkich przedsigbiorstw
taksowkowych, ktore nie kupujg zwyktych seryjnych
maszyn, ale obstalowujg dla siebie specjalne typy,
odznaczajgce siemocnem podwoziem i specjalng bardzo
fadnie i solidnie wykonang karoserjg. ,,Checker Cars”
sg np. budowane przez Chryslera, a taksowki przedsie-
biorstwa ,,Generat” przez jedng z fabryk koncernu

Generat Motor Co.

Pomimo niskich cen samochoddw i taniej benzyny,
przejazdy taksOwka sg bardzo drogie i wynoszg prze-
waznie 25 centdw za pierwsze pot mili i od 40 do 60
centdw na nastepng mile — czyli od 2 ztotych 20 gr.
do 3,30 za kilometr! Spowodowane jest to wysokim
kosztem robocizny kierowcy i... checig osiggniecia wy-
sokich zyskéw. Sprawozdania finansowe towarzystwa
»Yellow Cab” wykazalty w pierwszym kwartale 1930
roku 40,476 dolaréw czystego dochodu!
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Wysokie ceny przejazdéw sg nie-
tylko cechg taksowek, ale wszyst-
kich publicznych $rodkéw lokomdoji
i nawet majacych obecnie zig kon-
junkture. tramwai, ktére biorg 10
centow za bilet, czyli prawie 90 gro-
szy, a dzieje sie to dzieki temu, ze
ceny te nie sg regulowane i kontrolo-
wane przez rady miejskie, czy iime
instytucje, bedace wyrazem intere-
séw publicznosci, starajgce sie je
utrzyma¢ zawsze w poblizu mini-
mum rentownosci przedsiebiorstwa,
ale poprostu przez konjunktUre ryri-
kowa, pozwalajacg je utrzymac w po-
blizu maximum, jakie da sie wydu-
si¢ z Klijenteli.

Regulacja tak szalonego ruchu,
jak Nowo Yorski, stanowi specjal-
nie trudne zagadnienie. Zniknety
juz dawno z powierzchni ziemi, za-
instalowane w 1918 roku, wieze re-
gulacyjne na zbiegu ulic, niema tez
powszechnie stosowanej gdzieindziej automatycznej,
falowej sygnalizacji Swietlnej, narzucajgcej ruchowi
pewng przecietng szybkos¢, bo to i tak na nichy sie
tu nie zdalo.

Aby dac sobie rade z trudnem zagadnieniem chwycono
sie bardziej prymitywnego sposobu: zainstalowano
automatyczng sygnalizacje, puszczajacg ruch rowno-
cze$nie na calym Manhattanie naprzemian to wzdhuz,
to wpoprzek wyspy. Powoduje to oczywiscie zbyt
czeste zatrzymywanie, daje jednak nieocenione rezul-
taty, jezeli chodzi o ruch tak intensywny jak Nowo-
Yorski i ma tg techniczng zalete, ze nie wymaga instalo-
wania latarn sygnatowych na kazdem skrzyzowaniu.
Zreszta w najbardziej ruchliwych punktach regulujg
ruch wiasciwie tylko policjanci, a Swiatta sygnatowe
stuzg tylko dla ich osobistej orjentacji, prace przy tern
majag nielada:. w o$miu na jednem skrzyzowaniu,
grzebig poprostu rekami w gestej masie samochodow,
zatrzymujac jg, puszczajac lub rozgarniajagc na boki.
Gdy zatrzymujg ruch w jednym Kkierunku, puszczajg
najpierw maszyny skrecajace w poprzeczng ulice,
a dopiero pozniej jadace prosto, a przechodnie, czekajacy
zwartym thumem na chodnikach, zniecierpliwieni
stratg drogiego czasu, rzucajg sie w odpowiedniej chwili
na jezdnie pomiedzy samochody, ktére jeszcze nie zdgzy-
ty zatrzymac sie. Nikt na nich przy tern nie trabi,
a i wogdle sygnat uzywany jest w Ameryce bardzo rzad-
ko, jedynie tylko, gdy sie chce wyprzedzi¢ inng maszyne,
ale i to nie zawsze.

Nie oznacza to bynajmniej, by ruch na ulicach Nowego
Yorku miat byC cichy, przeciwnie panuje tu nieznosny
hatas, gtéwnemi jednak jego Zrédtami sg nadziemne
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Jezdnia podzielona na pasma dla samochodéw skrecajgcych
w lewo, jadacych prosto i skrecajgcych w prawo.

i podziemne koleje, tramwaje, ciezarOwki na masywach,
konne wozy (sic!) oraz prace przy licznych budujgcych
siedomach, jak wybijanie w skale dotow na fundamenty
lub nitowanie konstrukcyj zelaznych.

Co do koni, to nalezy zaznaczyC, ze nie wyginety
jeszcze w Nowym Yorku i nie raz mozna zobaczy¢
wieksze i mniejsze ciezarowe wozy ciggnione przeznie,
a w najelegantszej czeSci miasta na 5-tej Avenue,
koto Central Parku zawsze stoi kilka eleganckich powo-
zikow, ktéremi mozna przejechac sie na spacer po parku.

Ruch w innych miastach jest rowniez bardzo inten-
sywny, ale juz luzniejszy i szybszy niz w Nowym Yorku
i nie skupiajacy sie tak w poszczegolnych punktach,
powszechnie wiec zastosowany jest wspomniany falowy-
system automatycznej regulacji, dostosowanej do 22-
milowej czyli 35-cio kilometrowej szybkosci w centrum
miasta lub nawet 35 milowej, a wiec 56-kilometrowej,
nietylko, ze dozwolonej, ale wprost wymaganej, na
biegnacych wzdtuz jeziora bulwarach Chicago. Regulacja
taka obejmuje przy tern nietylko $rodmiescie, ale
wszystkie nawet bardziej ruchliwe skrzyzowania pod-
miejskich szos, co znacznie podnosi bezpieczerstwo

Nowy York.—Sygnat regulacji ruchu.
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i sprawnos$¢ ruchu, bo dzieki temu Kkierowca jest zawsze
pewien, ze w kazdym wazniejszym punkcie komunika-
cyjnym znajdzie sygnat, ktéry mu z daleka pozwoli sie
zorjentowaC¢ w warunkach i sytuacji ruchu.

Ciekawy system zastosowano dla zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach gtdwnych
arteryj komunikacyjnych z drogami lub ulicami pod-
rzednemi: prawo pierwszenstwa dla jadgcego gtéwng
droga zagwarantowane jest przepisem, ktéry wymaga,
by nadjezdzajagcy boczng drogg, bezwzglednie sie
zatrzymat na skrzyzowaniu, dzieki czemu wykluczona
jest jaka$ nieuwazna i nieostrozna jazda.

Sprawa skrecania w lewo, podczas ktérego trzeba
przecig¢ ruch na ulicy, po ktorej sie jechato, nabawita
amerykanom sporo kilopotéw, zmuszajgc do opraco-
wania odpowiednich zasad regulacji ruchu. Najpro-
stszem rozwigzaniem kwestji jest zakaz skrecania
w lewo podczas ruchu na danej ulicy. Kto ma zamiar
skreci¢, podjezdza woéwczas do skrzyzowania, zatrzy-
muje sie na $rodku jezdni i czeka, az zabty$nie czerwone
Swiatto, i skreca zanim ruszg maszyny z poprzecznicy.
Dla ufatwienia orjentacji maluje sie na jezdni linje,
wyznaczajgce gdzie przygotowane do skrecania samo-
chody powinny zatrzymywac¢ sie. Wadg tego systemu
jest zatarasowywanie miejsca na jezdni, po Kktorej
wiasnie odbywa sie ruch i tamowanie poczatku ruchu
na poprzecznicy.

Radykalniejszem  rozwigzaniem jest przepis, za-
kazujacy wogoble skrecania w lewo. Upraszcza to znacz-
nie regulacje ruchu, pocigga jednak za sobg niedo-
godnosci 0 ogoblniejszym charakterze, pragngc bowiem
dojecha¢ do jakiego$ okreslonego punktu w miescie,
nalezy wéwczas dobrze orjentowac sie nietylko, gdzie
moznaby znalez¢ w poblizu miejsce na postoj, ale trzeba
takze wiedzie¢, na ktérych skrzyzowaniach mozna
skreca¢, a na ktorych nie, by moc zgéry wybraé naj-
krotszg droge do celu. Kto tego nie wie, moze sie
narazi¢ na dtugie i bezcelowe krazenie.

Na terenie stanu Ohio i Okregu Columbia spotkatem
sie z ciekgwem rozwigzaniem, godzgcem po czesci woba
sposoby: samochod,pragnacy skreci¢ w lewo,posuwa sie
prawg strong jezdni, a dojechawszy do skrzyzowania,
zjezdza na prawo w poprzeczng ulice i ustawia, sie tak,
by po puszczeniu na niej ruchu méc odrazu ruszy¢
w zgodnym z nim kierunku. Ma to te wyzszo$¢ nad
pierwszym sposobem, ze samochody czekajgce na moz-
no$¢ skrecenia w lewo, stojg na ulicy po ktérej w danej
chwili ruch nie odbywa sie, z drugiej za$ strony nie
przeszkadzajg w czasie puszczenia ruchu na poprzecz-
nicy, bo na szerszej ulicy mozna maszyng zawczasu
skreci¢ i ustawiC ja razem z innemi, na wezszej zas,
na tyle przygotowa¢ do skrecenia, by zdazy¢ usungé
sie z drogi, zanim nadjadg maszyny z naprzeciwka.
Ma i ten sposéb oczywiscie swoje wady, jest jednak
ciekawym przyktadem," jakiej nieraz potrzeba pomy-
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stowosci dla rozwigzania niektérych zagadnien regu-
lacyjnych.

Nowy York i w tej dziedzinie musiat zdobyc sie na
pewng rekordowo$¢. Wieczorem caty olbrzymi ruch
skupia sie w osrodkach spacerowych i rozrywkowych,
na ciagnacej sie wzdtuz Hudsonu River Side Drive, na
wspaniatych wielomilowych bulwarach, dazacych do
oceanu, lub ciggnacych sie wzdtuz brzegébw Long
Island, a przedewszystkiem na stawnym Broadway'u,
na przestrzeni miedzy 42-ga i 56-tablica, gdzie skupione
sg najwspanialsze na $wiecie kina, dancingi, kabarety,
rewje i teatry. Po jezdni, zalanej rdéznobarwnemi
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i ruchliwemi $Swiattami tysigca reklam, sunie nieprzer-
wana, wprost lepka masa samochodéw, a szerokiemi
chodnikami tloczy sie nieprzebrany tlum, zadny
rozrywki. Tu o tej porze skreca¢ wogoble nie wolno,
a zakaz ten zresztg jest tylko usankcjonowaniem
faktu, ze gdyby nawet kto chciat skreci¢ z Broadway'u
lub 7-mej Avenue w ktdra$ z bocznych ulic, toby po-
prostu nie mogt przepchac sie przez zwarty thum prze-
chodzacych przez jezdnie przechodnidw.

Adam Minchejmer
Btud. Pol. Warsz.

NOWY SUKCES
WYROBOW POLSKICH

ZAGRANICA

Wyroby naszych monopoli—spirytu-
sowego i tytuniowego zyskujg za-
granicg coraz wieksze powodzenie.
Po sukcesie na wielkich wystawach
miedzynarodowych (w Licge i Ant-
werpji a nastepnie na targach
w Brukselli), ktory, miedzy innemi,
doprowadzit do utworzenia w Licge
Tow. ,,Polspirt”, sprzedajacego wodki
monopolu polskiego we Francji
i Belgji, mamy obecnie do zanoto-
wania nowy fakt uznania dla na-
szych wyrobéw monopolowych.
Oto na otwartych w lutym r. b.
Miedz. Targach—Woystawie w Nicei
wodki Panstwowego Monopolu Spi-
rytusowego przedstawione zostaty
do najwyzszej nagrody — ,,Grand
Prix avec medaille d’or*.

Obok: Stoisko na miedzynarodowych Tar-

gach w Nicei.
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ZJAZD
GWIAZDZISTY

DO MONTE CARLO

W poprzednim numerze Auta poda-
lismy pokrotce wyniki tegorocznego
Zjazdu Gwiazdzistego do Monte Carlo.
Jest to zbyt wielka impreza, aby po-
przesta¢ na tej suchej notatce i dlatego
wypada nam omoéwi¢ doktadniej prze-
bieg i wyniki wspaniatych zawodow
International Sporting Klubu.

Lista zapisow do Zjazdu objeta w tym
roku rekordowg ilos¢ 149 zgloszen-
Z tej liczby jednak tylko 61 wozdw,
a wiec mniej niz potowa zgtoszonych,
przybyta do Monte Carlo w zgodzie
ze wszystkiemi przepisami regulaminu.
Whptynety na to w pierwszym rzedzie
zte warunki atmosferyczne i drogowe,
jakie panowaty we wschodniej czesci
Europy. Znaczna ilo$¢ wspotzawodni-
koéw, znecona zeszlorocznemi sukcesami
kierowcow startujagcych z Jass w Ru-
munji, obrata w tym roku jako swe
miejsce startu Jassy, lub tez jeszcze
dalej potozone miasta, jak Belgrad czy
nawet Ateny. Niestety w tym roku
warunki atmosferyczne byty znacznie
mniej sprzyjajace anizeli w ubiegtym,
tak ze zapat sportowy drogo kosztowat
tych wszystkich zawodnikéw. Ogromne
zaspy S$niezne, lezace na drogach Ru-
munji i Polski, oraz oceany btota, w ja-
kich tonety bezdroza batkanskie, w po-
taczeniu z mglg stwarzaty warunki
niestychanie ucigzliwe dla jazdy samo-
chodem. To tez z liczby kilkudziesieciu
uczestnikbw Zjazdu, ktérzy wystarto-
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Healey na samochodzie Inoicta, zwyci?(zca tegorocznego Zjazdu Gwiazdzistego do Monte Carlo
w kategorji duzych wozdéw.

wali albo zamierzali wystartowacé z tej
czesci Europy, na liscie klasyfikacyjnej
konkursu znalazto sie tylko dwéch:
Adam lir. Potocki na samochodzie Oswie-
cim Praga i rumunski kierowca Cristea
na samochodzie Dodge.

Hr. Adam Potocki byt jedynym Kie-
rowcg polskim, ktory klasyfikowat sie
w tegorocznym Zjezdzie. Rutynowany
ten raidowiec i znawca drog catej Europy,
majac w swych rekach tak wytrzymaty
i odporny na zte warunki jazdy samo-
chdd, jak Oswiecim-Praga, bez wiel-
kiego wysitku dotart w przepisanym
terminie do Monte Carlo i klasyfikowat
sie tam na pietnastem miejscu, w gru-
pie duzych samochodéw. Jest to naj-
lepszy rezultat osiggniety dotychczas

W kategorji matych wojéw gwycieijt Leverett na samochodzie Rilej.
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przez polskiego kierowce w Zjezdzie
Gwiazdzistym do Monte Carlo.
Oprécz hr. Potockiego brat udziat
w Zjezdzie jeszcze drugi kierowca polski,
a mianowicie inz. Mieczynski, ktory
jechat na dwumiejscowym samochodzie
Ford wespdt z Piotrowskim, kierowcyg
znanym z zesziorocznego Raidu Mie-
dzynarodowego A. P. Zawodnicy ci
stracili niestety zbyt wiele czasu przy
przebijaniu sie przez zaspy na drodze
z Jass do Warszawy, skutkiem czego
musieli zrezygnowa¢ z dalszej jazdy.

Z posrod zawodnikéw zagranicznych,
ktorzy przejezdzali przez nasze tery-
torjum, najlepsze wyniki uzyskat wspo
mniany juz Rumun Cristea na samo-
chodzie Dodge, zajmujgc jedenaste miej-
sce w kategorji duzych wozéw. Z po-
zostatych  konkurentéw zagranicznych
przejezdzajacych przez Polske, do celu
w Monte Carlo przybyto w przepisanym
terminie tylko dwoch kierowcéw fran-
cuskich, ktérzy wystartowali zamiast
z Jass ze Lwowa, a mianowicie Larue
na samochodzie Peugeot i Richard na
samochodzie Delahaye. Pierwszy z nich
uzyskat dwunaste miejsce w Kkategorji
matych wozdéw, drugi za$ dwudzieste
dziewiate miejsce w silniejszej kategorji.
Wszyscy pozostali  konkurenci odpadli
po drodze.

Trudnosci, ktére mieli do pokonania
zawodnicy, startujacy z Jass i ze
Lwowa, byty niczem w poréwnaniu
z prawdziwg odyssejg, jaka przezyli
kierowcy, ktérzy lekkomyslnie zapuscili
sie w gigb potwyspu batkanskiego. Ze
stosunkowo sporej paczki tych stra-
cencoéw, do Monte Carlo zdotat doje-
cha¢ na czas jeden tylko Bignan na
samochodzie Fiat. Opowiadat on o swej



ROK X

podrézy rzeczy wprost niestychane. Dos¢
chyba powiedzie¢, ze jadac do swego
miejsca startu, ktorein byly Ateny,
musiat Bignan w wielu miejscach w Bul-
garji i Grecji wiasnorecznie znakowac,
a czesto nawet i reperowa¢ droge, gdyz
tylko w ten spos6b mdgt sobie zapewnié
przebycie drogi powrotnej z wymagang
przez regulamin Zjazdu szybkos$cig prze-
cietng. Niestety, przezwyciezywszy po-
teznym wysitkiem sportowym te wszyst-
kie niebosiezne trudnosci, nie zdotat
Bignan umkna¢ przed ztosliwym pe-
chem, ktory sprawit, ze znakomity
raidowiec spéznit sie pie¢ minut na
punkt kontrolny w Strassburgu i zostat
za to wyeliminowany z konkursu, po-
mimo ze do Monte Carlo przybyt jako
jeden z pierwszych zawodnikéw. Tym
fatalnym sposobem zwyciesca z roku
1928 stracit w tym roku murowang
pierwsza nagrode, otrzymujac tylko spe-
cjalne odznaczenie za swoj Swietny
wyczyn, nie majacy precedensu w dzie-
jach Zjazdu Gwiazdzistego do Monte
Carlo.

O ile zawodnicy, startujacy ze wschod-
niej Europy, mieli niezwykle ciezkie
zadanie, o tyle kierowcy, ktérzy wy-
ruszyli z okolic p6tnocnych, byli bardzo
faworyzowani przez stan drég i wa-
runki atmosferyczne. To tez wszystkie
pierwsze miejsca w klasyfikacji tego-
rocznego Zjazdu przypadty zawodnikom,
ktorzy jako miejsce startu obrali port
Stavanger, lezacy na zacliodniem wy-
brzezu Norwegji, lub tez miejscowosc
John O’Groats. znajdujgcg sie na pot-
nocnym cyplu Wielkiej Brytanji. Byli
to po wiekszej czesci zawodnicy angielscy,
to tez Zjazd tegoroczny zakonczyt sie
jeneralnym sukcesem dumnych synéw
Albionu.

Po przyjezdzie do Monte Carjo kazdy
uczestnik Zjazdu poddany jeszcze zo-
stat probie akceleracji na dystansie 250
metrow i hamowania na 10 metrach.
Najlepsze wyniki uzyskat tu réwniez
Anglik, a mianowicie Mann na samo-
chodzie Lagonda. Nastepnie komisarze
sportowi przystgpili do zmudnego obli-
czania rezultatdbw imprezy, bioragc pod
uwage przestrzen przebytg przez kazdego
zawodnika, jego szybko$¢ przecietng
i wynik uzyskany we wspomnianej pro-
bie akceleracji i hamowania. Pierwsze
dziesie¢ miejsc w kazdej z dwoch .ka-
tegorji zajeli nastepujacy konkurenci:

Kategorja samochodéw do 1100 ecm.

1) l.everett (Riley) miejsce startu
Stavanger, punktéw 236,30. 2) Lava-
lette (Peugeot) Stavanger, 235,80 p.
3) Pani Jeanne (Rosengart) Stavanger,
234,35 p. 4) Hobbs (Riley) John O’Gro-
ats, 232,45 p. 5) Matuszowsky (Praga)
Stavanger. 231,38 p. 6) Montgo*
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mery (M. G.) John O’Groats, 230,82 p.
7) Rudat (B. M. W.) Stacanger, 229,36 p
8) Samuelson (M. G.)John O’Groats,
227,30 p. 9) Miirken (D.K.W.) Krole-
wiec, 224,83 p. 10) Douglas Morris
(Triumph) John O’Groats, 223,90 p.

Kategorja samochodéw powyzej 1100 ccm.

1) Healey (Invicta) Stav.anger, 255,25 p
2) Wimille (Lorraine) Stavanger, 255,24 p.
3) Scliell (Bugatti) Stavanger, 253.26 p.
4) Clifford (Lagonda) Stavauger, 253,11 p.
5) Van Eijck (Graham Paige) Stavanger,
252,96 p. 6) Schaar (Chrysler) Stavanger,
252,88 p. 7) Blaivie (Lorraine) Sta-
vanger, 252,82 p. 8) Vaumund (Buick)
Stavanger, 252,82 p. 9) Johansen (Ford)
Stavgnger, 251,99 p. 10) Olsen (Over-
land) Stavanger, 251,47 p.

Jak zazwyczaj, tak i tym razem,
zawody monegaskie uswietnione zostaty
konkursem komfortu karoserji oraz wy-
Scigiem gorskim na stromem zboczu
Mont des Mules.

Konkurs komfortu przyniost jeszcze
jeden sukces Anglikéw, gdyz Wielka
Nagrode Honorowg otrzymat jednomysl-
ng uchwalg jury Davis na wspaniale
wyekwipowanym samochodzie = Arm-
strong Siddeley.

Wyscig na wzniesieniu Mules odbyt
sie w sobote 24 stycznia przy udziale
29 konkurentéw. Na niezmiernie trudnej
trzykilometrowej trasie uzyskane zostaty
w poszczegolnych kategorjach nastepu-
jace wyniki:

Kat. 750 ccm.: 1. Rudat (B.M.W.)
4 m. 45,6 s., szybkos¢ $rednia 37,8 klm/g.;
2.pani Jeanne (Rosengart) 4 m. 56,2 s.

Kat. 1100 ccm.: 1. Barr (Riley) 3 m.
35 s, szybkos¢ Srednia 49,5 kim/g.,
rekord kategorji; 2. Montgomery (M.G.)
3 m. 41.6 s.; 3. Hobbs (Riley) 4 m. 00,4 s.

Kat. 1500 ccm. Grubb  (Chenard

Oiiuiecim — Praga"

Nr. 3

Walcker) 4 m. 20,8 s., szybkos$¢ $rednia
41,4 Kklm/g.

Kat. 2000 ccm.: 1. Mann (Lagonda)
3 m. 418 s., szybkos¢ S$rednia 48,7
kim/g., rekord kategorji; 2. Agar (Morris)
4 m. 32,4 s.

Kat. 3000 ecm.: 1. Scliell (Bugatti)
3m. 22,4 s., szybkos¢ $rednia 53,3 kim/g.;
2. Black (M. G.) 3 m. 39,4 s.; 3. Davis
(Armstrong Siddeley) 4 m. 07,8 s.

Kat. 5000 ccm.: 1. Healey (Invicta)
3 m. 20,2 s., najlepszy czas dnia, szyb-
kos¢ $rednia 53,9 klm/g., rekord kate-
gorji; 2. Wimille (Lorraine) 3 m. 27,4 s,;
3. Stenfeldt (Ford) 3 m. 294 s.

Kat. 8000 ccm.: 1. Van Eijck (Graham
Paige) 3 m. 552 s., szybko$¢ S$rednia
45,9 klm/g.

Zjazd zakonczony zostat w niedziele
25 stycznia defiladg zawodnikéw przez
miasto i uroczystem rozdaniem nagréd,
ktére rozdzielono, jak ponizej:

Nagroda przechodnia pisma ,, Journal”
— Healey (Invicta).

Nagroda przechodnia pisma ,,L’lllu-
stration Automobile Belge” — Healey
(Invicta), Wimille (Lorraine), Schell (Bu-
gatti).

Nagroda przechodnia ksiecia Ghiki
— Adam hr. Potocki (O$wiecim—Praga).

Nagroda dla pan: w pierwszej ka-
tegorji pani Jeanne (Rosengart), w dru-
giej kategorji pani Jardine (Lancia).

Nagroda przechodnia Automobilklubu
Rumunji—Cristea (Dodge).

Nagroda Condaminy za najlepszy wy-
nik w prébie akceleracji i hamowania
— Mann (Lagonda).

Nagroda Barclays Bank —
M. G).

Nagroda Forda — Johansen (Ford).

Nagroda Automobilklubu Norwegji —
Healey (Invicta).

Black

Adama hr. Potockiego w btocie na drodzt z Jass do Botosan..
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Jak zatem widzimy lir. Adam Potocki
uzyskat za swdj wyczyn, oprécz plakiety,
jeszcze nagrode przechodnig ksiecia Ghiki
przeznaczong dla tego kierowcy zagra-
nicznego, ktory startujgc z Rumunji
uzyska w Zjezdzie najlepsze rezultaty,
Nawiasem moéwiac nagroda ta przypada
imiennie nie lir. Potockiemu ale .Tanowi
Ripperowi, ktory zgtosit wéz jako za-
wodnik. a nie brat udziatu w Zjezdzie
skutkiem ztamania reki w Zakopanem
podczas $wiat Bozego Narodzenia. Fakt
ten w niczem zresztg nie zmniejsza zna-
czenia wyczynu sportowego lir. Adama
Petoekiego.

Na specjalne podkreslenie zastuguje
fakt, ze sukces hr. Potockiego osiggniety
zostal na samochodzie czesciowo polskiej
produkcji, bo zmontowanym w Oswie-
cimiu. Udany wystep naszych automo-
bilistbw w Zjezdzie do Monte Carlo
jest ponadto dowodem aktywnosci pol-
skich  klubéw automobilowych, gdyz
zaréwno lir. Adam Potocki, jak i gtowny
organizator wyjazdu dyr. Barylski sg
cztonkami  Automobilklubu Polski.

WRAZENIA
UCZESTNIKA

Dnia 14 stycznia li. r. 0 godz. 7 rano
nasza ,,O$wiecim-Praga” ruszyla ze Lwo-
wa do Jass.

Zaczawszy od Mikotajowa droga sta-
wata sie z kilometra na kilometr gorsza;
jedyng pociechg byty tylko partje ro-
botnikéw, oczyszczajacych droge w miej-
scach zasypanych $niegiem i pociesza-
jacych, ze za dni dwa cata droga bedzie
oczyszczona, bo taki rozkaz przyszedt
z Warszawy.

Droga wlokia sie na Stryj, Doling,
Stanistawéw, Kotomyje. Sniatyn, Cerna-
uti, Miliaileni, Botosani, Frumusica, Har-
tau, Torgu-Frumos i Jassy.

Dzi§ tak tatwo, krotko i bez zme-
czenia mozna trase calg przeby¢ w pa-
mieci, a jednak droga byta przerazliwie
meczaca, tak dla obsady, jak i dla po-
czciwej , Oswiecim-Pragi”.

Najgorszym kawatkiem drogi byta
trasa pod Miliaileni—18 km.—trzy
godziny jazdy — nie jazdy,, ale pie-
szego spaceru obok wozu. Droga zasy-
pana na 150 cm., ujezdzona clitopskiemi
sankami w zygzaki tak, ze jazda byta
mozliwa w nastepujacy sposob  kie-
rowca starat sie utrzyma¢ maszyne na
torze wyjezdzonym przez sanki, a reszta
obsady brnac w nieujezdzonym $niegu
przytrzymywata samochoéd, by tyt nie
zsunagt sie z ujezdzonej drozyny, gdyz
obsuniecie sie w $nieg grozito ugrzeznie-
ciem na dtuzszy okres.

Ambicja obsady, podtrzymywata sity
fizyczne, byle dojecha¢ do Jass.

AUUTO

Stara cerkiew w Jassach.

Po 25 godzinnej jezdzie, bez zagoto-
wania sie wody w chtodnicy, ale ugoto-
waniu sie obsady we wlasnem zmeczeniu
dobrneliSmy wreszcie do .Jass.

Cztonkowie Klubu Motdawskiego w Jas-
sach z Vice Prezesem Klubu p. Aleksan-
dre C. Zarifopolo okazywali swa radosc,
ze cho¢ jedna maszyna przebita sie do
Jass jeszcze przed rozkopaniem drogi
i to w dodatku maszyna narodu zaprzy-
jaznionego, do ktérego Rumunja ma
duzy sentyment.

Goscinnos¢ Klubu Motdawskiego i u-
przejmos¢ wszystkich jego cztonkdéw, prze-
chodzita oczekiwanie i poprostu wzruszata.

W oznaczonej godzinie ruszyta pol-
ska ekipa ze startu, na ktérym zgroma-
dzity sie rézne wspaniate wozy, biorgce
udziat w Rallye jak: Nr. 157 M. Klin-
ke na Mercedes-Benz o litrazu 4,582,
Nr. 133 Cpt. A. Berlesco na Chrysler
o litrazu 3,94, Nr. 204 p. G. Cristea na
Dodge o litrazu 3.308 i t. d.
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Zaraz za Jassami— niespodzianka.
Zamiast $niegu, po ktorym przejezdza-
liSmy poprzednio — morze btota. Dro-
ga do Botosani, to trakt gruntowy dtu-
gosci 185 km. Stonce roztopito Snieg
grzazkie, lepkie i gtebokie bioto jak
okiem siegnac.

Od Botosani lezy $nieg, ktéry z kaz-
dym Kkilometrem staje sie wiekszy.

Maszyna stekajac i sapigc przybywa
do polskiej granicy. Krotki przymusowy
odpoczynek - uprzejmos¢ urzednikéw ru
munskich  uprzejmos$¢ urzednikéw pol-
skich ~ formalnos$ci graniczne szybko za-
tatwione i wspaniata po drogach rumun-
skich, bo juz rozkopana, szosa do Lwowa.

Pod Stanistawowem niespodzianka.
Szosa na przestrzeni 50 metrow zawiana
do wysokosci 2 metrow. Tragedja. Po-
tocki idzie na zwiady — wraca - - mina
rzadka — siada za kierownice — gaz —
réow — pole — drzewa — row — i o dzi-
W0 znowu szosa. Maszyna cata — obsada
zdrowa — wspaniale!

Lwow— Klub czeka — rados¢, ze pol-
ska maszyna i polska obsada przybyta
pierwsza z Jass.

Odjazd. — Za Tomaszowem pod Tar-
nawatkg zaczynajg sie innego rodzaju
przyjemnosci.

Stary $nieg zostat starannie rozkopany,
ale nocg byta zadymka, dokfadnie za-
petniajac $niegiem rozkopang droge. De-
lahaye i Steyr siedzg gteboko w $niegu.
Ekipa ,,O$wiecim-Praga”, bez namystu,
zgodnym a wycéwiczonym juz ruchem
ztapata za topaty, by odkopa¢ konku-
rentdw — a mitych towarzyszy niedoli—
i w ten sposéb przebywa sie 20 km.,
przepychajac i odkopujac maszyny przy
wspolnym wysitku wszystkich trzech ekip.

Za Lublinem szosa pokryta jest gla-
dziutkim lodem, a maszyna idzie juz
niestety bez tancuchow, co przysparza
troche strachu.

Warszawa! Znowu ,,O$wiecim-Praga”
pierwsza z Jass przybyta. — Serdeczne
przyjecie przez kolegéw klubowych—-
rady dobre, przyjacielskie, sypig sie jak
z rogu obfitosci — i juz odjazd.

Zespo6t nasz, sktadajacy sie z cztonkow
A.P., minagt swéj Klub — samych szcze-
rych przyjaciot

Dalsza droga na Poznan do Berlina
jest juz wypoczynkiem. Sniezyca z de-
szczem i duzym wichrem towarzyszy
wiernie od Poznania do Zbgszynia. To
drobnostka.

Berlin. Automobilklub von Deutsch-
land przyjmuje goscinnie, dajac do dy-
spozycji, tazienki, umywalnie, maseréw,
fryzjeréw i doskonate goragce przyjecie.
20 minut odpoczynku i jazda dalej na
Magdeburg — Braunszweig — llildes-
heim — Dortmund — Hagen. Nowa
zmora — przejazd przez zagiebie Ruhry.
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Setki uliczek -- mgta, naprzemian z ja-
rzacemi Swiattami wspaniatych wyst.aw
sklepowych. Cata ekipa ma oczy wpa-
trzone w tabliczki orientacyjne, rozmie-
szczone na rogach ulic. Nareszcie Dus-
seldorfl: — koniec meki ,,zagtebiowej”.

Aachen — Liege — cudowna droga,
niestety noc i piekne widoki migajg sie
tylko w promieniach reflektorow.

Przed Brukselg oczekujg samochody
i motocykle, by przeprowadzi¢ najkrot-
szg drogg mozy raidowe do punktu kon-
troli.

Znowu 20 minut postoju i dalsza jazda
na Mons — La Capelle — Vervins —
Soissons—Compiegne — Senlis— i Paryz.

W Paryzu kontrole otwierajg dopiero
za godzine. Korzystamy z tego, robigc
sie na pieknych, oraz pracujemy troche
przy wozie.

Droga z Paryza <lo Lyonu jest nieza-
przeczalnie piekna. Swietny, gtadki as-
falt, pogoda piekna, stoneczna — humory
ekipy bajkowe — maszyna okazuje réw-
niez swa rado$¢ trzymajac stale wska-
z6wke tachometra na setce.

462 km. z Paryza do Lyonu, minety
btyskawicznie.

Do otwarcia kontroli w Lyonie jeszcze
3 godz. Bierzemy kapiel, masaz i staramy
sie ulzy¢ doli ,,Oswiecim-Pragi” przez
usuniecie biota z hamulcow i nowe prze-
smarowanie wozu przed ostatnim etapem,
podobno najgorszym z powodu mgty.

Faktycznie 300 km. mgly — staba
przyjemnos¢. Ale juz od Saint-Rapliael
cudowna droga nad brzegiem morza.

Szybko mijamy Cannes, Antibes, Nice
i juz Monte-Carlo.

Bocznemi uliczkami sunie maszyna do
garazu, by zosta¢ nareszcie roztadowang
z bagazy, umytg i wypolerowana.

Punktualnie o godz. 10 t. j. z chwilg
otwarcia kontroli wjezdza polska ekipa
do mety i ostatnich kontroli, przyby-
wajgc jako trzecia z kolei.

Cztery rézne kontrole — sprawdzanie
plomb na silniku i podwoziu — doktadne
ogladanie btotnikéw — préba szybkosci
proéba hamulcéw — odpoczynek!

,»Os8wiecim-Praga” z obsadg: Adam
Hr. Potocki, Stanistaw Barylski, Ignacy
KoHupajto i Jozef Janeczek, zdobyita

Puhar imienia Ksiecia Ghika. Sta-Bar.
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Sport

Rezultaty zawodéw zimowych.

Zawody zimowe polskich Klubéw auto-
mobilowych odbyly sie, przy niezbyt
sprzyjajacych  warunkach  atmosferycz-
nych, w dniach 20, 21 i 22 lutego. Pro-
gram trzydniowego turnieju obejmowat:
Zjazd zespotdw klubowych do Krakowa,
raid z Krakowa do Zakopanego, oraz wy-
Scig torowy w Zakopanem.

W  Zjezdzie zespotéw klubowych do
Krakowa, ktéry byl organizowany przez
Kluby Krakowski, £6dzki i Slaski, wzie-
fo udziat siedem zespotéw. Pierwsze miej-
sce zajat zespol Krakowskiego Klubu
Automobilowego w skiadzie: hr. Rostwo-
rowski, dr. Frenkiel i Mojzisek, ktérzy
na samochodach Tatra przebyli dystans
328 kim., otrzymujgc 2135 pkt. Drugie
miejsce uzyska! zespol tddzkiego Auto-
mobil-Klubu w sktadzie: Jerzy Mandel-
tort, Stefan Osser i Jan Weigt, ktory prze-
byt 299 kim. i otrzymat 189.7 pkt. Wre-
szcie trzecie miejsce przypadlo Slaskie-
mu  Klubowi Automobilowemu, ktorego
zespot, w sktadzie: dr. Zbislawski, Kor-
fanty i Mikszan, przebyt tylko 88 kim.,
otrzymujac 137 pkt. Do celu doszto og6-
tem piec¢ zespotow.

Jazda zimowa z Krakowa do Zakopa-
nego zgromadzita na starcie 21 samocho-
dow. w czem dwa prowadzone przez pa-
nie. Do mety na stadjonie sportowym
w Zakopanem doszto ogétem 18 maszyn.
Rezultaty jazdy wypadty nastepujgco:

1.Bukowiecki — K. K. A. (Fiat) 337
p.; 2. Mojzisek ~— C. S. R. (Tatra) 320
p.; 3. Broniowski — K. K. A. (Tatra) 320

p.: 4 Moucka — C. S. R. (Tatra) 320 p.;
5. Zieleniewski — K. K. A. (Austro
Daimler) 320 p.; 6. Sroubek — C. S. R.
(Praga) 318 p.; 7. Dygat — K. K. A.
(Praga) 313 p.; 8. Ripper — K. K. A.
(Praga) 298 p.; 9. Mieczynski ~ P. T. K.
(Ford) 296 p.; 10. pani hr. Szembek — K.
K. A. (Tatra) 277 p.; 11. Korfanty =- Sl
K A. (Salmson) 270 p.; 12. Fiirstenberg —
SI. K. A. (Austro Daimler) 270 p.; 13. Ei-
sert — L. A. K. (Austro Daimler) 111 p.;
14. Zmuda — K. K. A. (Chevrolet) 111
p.; 15. Nowak — K. K. A. (Ford) 111 p,;
16. Weigt — £. A. K. (Ford) 111 p.; 17.
Osser -r- L. A. K. (Packard) 111 p. Poza
konkursem ukonczy! jazde w przepisa-
nym czasie autocar Morris-Commercial,
prowadzony przez inz. Wentzla.

Wyscig torowy na stadjonie sportowym
w Zakopanem, rozegrany w niedziele 22
lutego, odbyt sie w niestychanie trudnych
warunkach, gdyz z powodu odwilzy tor
byl pokryty grubag warstwg topniejgcego
$niegu i lodu, w ktorej tonety kola samo-
chodéw, siegajac twardego, bardzo nie-
rownego gruntu. Szybka jazda grozita
skutkiem tego natychmiastowem potama-
niem resor6w. Pomimo tak niesprzyjaja-
cych warunkéw wyscig udat sie dosko-
nale, gdyz startowato 16 samochodow i
dwa motocykle z wozkami. Zaintereso-
wanie publicznosci byto bardzo znaczne,
0 czem Swiadczyly przepetnione trybuny.

Zawodnicy wypuszczani byli do wysci-
gu parami, z dwoch przeciwlegtych star-
tow. O klasyfikacji decydowat osiagniety
czas. Wyniki wypadty nastepujgco:

Holuj no samodiod* Bu.aui zwyciezyl” zakopiarskim
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Motocykle z wozkami (dystans 5 okr. —
4700 metrow) — 1. Damski (B. M. W.)
4 m. 586 s., szybkos¢ Srednia 48,940
kim./g,; 2. Barr (Harley Davidson) 5
m. 23 s.

Samochody turystyczne do 2500 ccm.
(dystans 5 okr. — 4700 metrow) — 1.
Sroubek (Praga) 6 m. 07,4 s., szybkos¢
$rednia 39,782 klm./g.; 2. .Jan Ripper
(Praga) 6 nu 10 s.; 3. Broniowski (Tatra)
6 nu 15,4.s., 4. pani hr. Szembek (Tatra)
6 nu 248 s.; 5 Schabenbeck (Fiat) 6 nu
38,6 s.

Samochody turystyczne powyzej 2500
ccm. (dystans 8 okr. — 7520 metréw) —
1. Souda (Essex) 10 m. 074 s., szybkos$¢
$rednia 37,049 kim./g.; 2. Zmuda (Che-
vrolet) 10 nu 37,6 s.

Samochody sportowe (dystans 8 okr.—
7520 metrow) — 1. Reim (Lancia) 8 nu
18 s., szybko$¢ $rednia 46,959 kim./g.;
2. Judasz (Austro Daimler) 8 nu 22 s.;
3. Bukowiecki (Fiat) 8 ni. 44,2 s,; 4. Ei-
sert (Austro Daimler) 8 nu 56,6 s.; 5.
Osser (Packard) 9 nu 164 s.

Samochody wyscigowe (dystans 10 okr.
- 9400 metrow) — 1. Holuj (Bugatti) 9
nu 13 s., szybkos$¢ $rednia 52,860 kim /g.

Obszerniejsze omowienie zawodéw za-
mieScimy w nastepnym numerze.

Odwotanie wyscigu.

Komisja Sportowa Slaskiego Klubu
Automobilowego komunikuje, ze zrezy-
gnowata z organizacji Wyscigu Gorskie-
go na Kubalonce, przewidzianego w ka-
lendarzu sportowym na dzien 14. czer-
wca r. b.

Wyscig kilometrowy w Marsylji.

Doroczny wyscig na bulwarze Miche-
leta w Marsylji. rozgrywany na prze-
strzeni jednego Kkilometra ze startem
z miejsca na niewielkiem wzniesieniu,
zgromadzit w tym roku w dniu 25
stycznia bardzo liczng konkurencje z goé-
rag 130 wspétzawodnikdw. Najlepszy czas
dnia, 24,6 sek., uzyskat Francisguet na
litrowym motocyklu Rovin San Sou
Pap, bijac rekord konkursu z niewiaro-
godng szybkoscig przecietng 146 kim./g.
Poniewaz ustalono, ze elektryczny chro-
nometr dziatat wadliwie podczas wy-
scigu, wyczyn ten, zbyt nieprawdopo-
dobny, bo zanadto zblizony do $wiato-
wego rekordu szybkosci motocyklowej
na kilometrze z miejsca, nie zostat
uznany za oficjalny rekord konkursu.

W kategorji samochodéw wyscigo-
wych najlepszy czas osiggnat Jouannon
na Bugatti, rozwijajac szybko$¢ 128,5
kim./g., podczas gdy w kategorji sporto-
wej najszybszym okazat sie Czajkowski
na Bugatti, uzyskujac srednig 102 klm./g.

Holuj po swem zwyciestwie w wys$cigu torowym
)P et Fot. HYSC abenbvggk.

Wyscig motocyklowy w Afryce
potudniowej.

W dniach 1 i 2 stycznia odbyty sie na
obwodzie szosowym w Kragga Kama
doroczne wyscigi motocyklowe o Tourist
Tropliy Afryki Potudniowej. W naj-
gtéwniejszym wyscigu Senioréw, dostep-
nym dla motocykli 500 cmc., tryum-
fowat Lind na motocyklu A. J. S., kto-
ry pokryt przestrzen 322 kim. z szybko-
Scig przecietng 113 klm./g. W Kkategorji
350 ccm. zwyciezyt Cohen na A. J. S,

w kat. 250 ccm. — Sarkis na O. K.
Supreme i w kat. 175 ccm. — Davis na
Escelsior.

Raid na przestrzeni 10.000 kim.

Odwotany w roku ubiegtym wielki
raid Automobilklubu Niemiec na prze-
strzeni 10.000 kim., ma sie odby¢ w tym
roku miedzy 22 maja i 7 czerwca. Tra-
sa imprezy, w poréwnaniu z projektem
zesztorocznym, zostata znacznie zmienio-
na i miedzy innemi omija catkowicie
terytorjum Polski. Szlak tegoroczny prze-

Nr. 3

Berlin-Genewa (1.110 kim.) Genewa —
San Sebastian (940 kim.), San Seba-
stian — Lizbona (1.080 kim.), Lizbona—
Madryt (700 kim.), Madryt — Barcelona
(640 kim.), Barcelona— Medjolan (1060
kim.), Medjolan — Rzym (695 kim.),
Rzym — Monachium (970 kim.). Mo-
nachium —Triest—Raguza (1.215 kim.),
Raguza — Zagrzeb — Budapeszt (1.055
kim.), Budapeszt — Berlin (930 kim.).

Zjazd Gwiazdzisty do Rzymu.

Automobilklub  Rzymski organizuje
w kwietniu r. b. wielkg impreze miedzy-
narodowa pod nazwag Zjazd Gwiazdzi-
sty do Rzymu. Zjazd wyznaczony jest
na dnie 23 i 24 kwietnia, aw dniach na-
stepnych odbedzie sie w okolicach Rzy-
mu szereg imprez dodatkowych. Zawody
te sg dostepne dla cztonkéw wszystkich
europejskich  Klubéw automobilowych,
zrzeszonych w A. 1. A. C. R.

Samochody uczestniczace w Zjezdzie
beda podzielone na dwie kategorje: do
dwach litréw pojemnosci cylindrow i po-
wyzej dwoch litréw pojemnosci.

W dniach od 25 do 29 kwietnia
uczestnicy Zjazdu wezmg udziat w na-
stepujacych imprezach: probie szybko-
§ci na przestrzeni trzech kilometrow,
na ptaszczyznie ale nie w linji prostej,
probie szybkosci na wzniesieniu, rowniez
na dystansie trzech kilometréw, prébie
akceleracji na wzniesieniu na przestrze-
ni jednego kilometra ze startem z miej-
sca, probie hamowania na ptaszczyznie
i prébie zrecznosci jazdy. Zawodnicy,
ktorzy z préb tych wyniosg najmniej-
szg ilos¢ punktéw otrzymaja szereg
cennych nagréd honorowych. Zawodnik,
ktory, bez wzgledu na kategorje samo-
chodu, osiggnie najlepszy wynik, zosta-
nie ogtoszony absolutnym zwyciezcg
Zjazdu i otrzyma nagrode Krdlewska.

Z okazji Zjazdu Gwiazdzistego Auto-
mobilklub Rzymski organizuje réwniez
konkurs pieknosci samochodéw, w kt6-
rym uczestnicy Zjazdu moga bra¢ udziat

widuje dziesie¢ nastepujagcych etapow:  bezptatnie. Takze samo uczestnikom
% % 1
& t
& & & &
& & & &
& &
& & &
) & &
Srodek tak wspaniale usmie-
rzajacy bole,jestczesto przed-
& % mig%e?]/w ponrabia?]ia.lea- & &
tego tez przy bolu glowy i
& zebév_v, przelzi_ebieniu,_reuma- &
tyzmie, nalezy przyjmowac
% & tglko tabletk{ pktéyrje jak i &
% % opakowanie opatrzone sg & &
znakiem BAYER .
ISTNIEJE TYLKO JEDNA ASPIRINAI! & &
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Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW £0ZYSK

SIRSIK
osigga sie szybko$¢ i pewnosé
biegu

ODDZIALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-go Maja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Diuga Nr. 35.

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z O. O. WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8§,

zawodow rzymskich przystuguje prawo
bezptatnego wstepu na wszelkie bale,
przedstawienia i wycieczki, organizowane
z okazji imprezy.

Zgtoszenia do Zjazdu za optatg 100
lirbw przyjmowane sg przez Automobil-
klub Rzymski do dnia 8 kwietnia do
godziny 19.

Turniej ping-pongowy w Automo-
bilklubie Polski.

W dniach 14 i 15 marca Komisja Spor-
towa A. !’ organizuje dla Cztonkéw A.
P. oraz ich rodzin turniej ping-pongowy.
Kierownikiem turnieju bedzie p. Ryszard
Borman. Wpisowe wynosi 10 zI. od oso-
by. Zapisy przyjmuje sekretarjat Komisji
Sportowej A. P. do dnia 13 marca do
godz. 14.

KRYZYS W AMERYCE

Nadchodzg juz przyblizone zestawie-
nia statystyczne, dajgce obraz rzeczy-
wistych rozmiaréw kryzysu w amery-
kanskim przemysle samochodowym.

Ciekawe te dane pozna¢ mozemy
z zalgczonych tablic, odnoszacych e
jedna do produkcji, druga do sprzedazy
samochodoéw. Widzimy tam, ze pro-
dukcja samochod6éw spadta w Ameryce
0 38,2% w stosunku do poprzedniego
roku. Jest to cyfra Swiadczaca bardzo
wymownie o trudnej sytuacji, w jakiej
znalazty sie fabryki. Dla prawidtowej
oceny potozenia musimy jeszcze sobie
uprzytomnié, ze wszystkie prawie ame-
rykanskie fabryki samochodowe obliczo-
ne byty na masowg produkcje i ze ren-
townos$¢ tej produkcji zalezy od inten-
syw tego wykorzystania kosztownych ob-
rabiarek i urzadzen fabrycznych.

Przejrzenie drugiej z kolei tablicy uka-
zuje nam jednak sytuacje w nieco ja-
$niejszein Swietle. Oto spadek sprzedazy
samochodéw w stosunku do poprzedniego
roku wyniést tylko 32,2%. Znaczy to,
ze przemyst w pore zorjentowal sie
w zmniejszonej pojemnosci rynku i w po-
re ograniczyt swg produkcje. Dzieki temu
zapas samochodoéw na skiadzie nie po-
wiekszyt sie a zmniejszyt i w roku bie-
zacym fabryki beda mogty podnies¢ in-
tensywnos¢ swej pracy. Dzieki tej prze-
zornosci najgorszy moment dla amerykan-
skiego przemystu samochodowego wy-
daje sie juz by¢ poza nim.

Jezeli przyjrzymy sie trzeciej z kolei

Produkcja samochodow

(Stany Zjednoczone i. Kanada).

1928 1929 1930 *)

llosé % llosé % llos¢ %

Osobowe. .4,012,000 87.2 4,795,000 85.3 2.915,000 83.8

Ciezarowe. . 589,000 128 827.000 147 562,000 16.2

Razem ... 4,601,000 100.0 5,622,000 100.0 3,477,000 100.0

Procentowa zmiana w stosunku do poprze-

dniego roku

1928 1929 1930%)

Osobowe........c.ccc....... 30.0% 19.5% —38.2%
Ciezarowe................. 18.5 40.5 -32.1

Osobowe i ciezarowe 28.6% 22.0% —38.2%

*) Przypuszczalne.

Sprzedaz samochodow w Stanach

Zjednoczonych
1928 1929 1930")
llosé % llos¢ % licsé %
Osobowe. . 3,243,000 90.5 4,016,000 88.4 2,700,000 86.7
Ciezarowe. . 341,000 9.5 527,000 116 413,000 13.3
Razem .... 3,584,000 1000 4,543,000 1000 3,113,000 1000

Procentowa zmiana w stosunku do poprze-

dniego roku
1928 1929 1930 *)
Osobowe ... 19.4% 23.8% -32.8%
Ciezarowe................. 4.1 54.2 -21.6
Osobowe i ciezarowe. 26.8% -32.2%
*) Przypuszczalne.
tablicy, to zobaczymy bardzo cie- W Swe posiadanie 73,4% to jest blisko
kawy podziat produkcji pomiedzy trzy czwarte catej produkcji. To tez te

poszczeg6lne fabryki. Szes¢ firm, a mia-
nowicie: Ford, Chevrolet, Essex, Fon-
tiac, Plymouth i Whippet, ktore w roku
1928 dostarczaty 58,5% catej produkcji
samochodéw, w roku 1930-ym zagarnety

29

firmy, a szczeg6lnie Ford musiaty pra-
wie nie odczu¢ kryzysu, a caty jego
ciezar spadt na pozostate fabryki, w kto-
rych spadek produkcji wynioést przeszio
40%. (Dla. Forda tylko 19%).
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Jesli mamy sadzi¢ z gtoséw prasy fa-
chowej, to wsrod przywddcow przemystu
samochodowego w Ameryce panuje nie-
zmacona ufno$¢ w rychlg poprawe
sytuacji. — Ufno$¢ ta opiera sie na
przeswiadczeniu, ze Amerykanin nie mo-
ze sie obejs¢ bez samochodu i ze zuzycie
bedacych w ruchu maszyn musi wywota¢
koniecznos¢ nowych zakupow.

Kalendarz tegorocznych Miedzy-
narodowych Wystaw Samocho-
dowych.

6—15 marzec: Miedzynarodowa Wy-
stawa Samochodéw i Roweréw w Ge-
newie.

8—15 marzec: Targi wiosenne z sekcjg
samochodowg w Wiedniu.

Kwiecien lub maj: Miedzynarodowa
Wystawa Samochodowa w Rydze.

16—27 kwiecien: Miedzynarodowa WYy-
stawa Samochodowa w Medjolanie.

25 kwiecien-4 maj: Wystawa samocho-
déw w Zagrzebiu.

26 kwiecien-3 maj: Targi Miedzynaro-
dowe z sekcjg samochodowg, w Poznaniu.

Poczatek maja: Wystawa samocho-
dowa w Tallinie.

24 maj. Wystawa samochodowa w Oslo.

5—15 wrzesien: Miedzynarodowe Tar-
gi Wschodnie we Lwowie.

1—11 pazdziernik: Salon ParyskKi.

NOWOSCI

De Vaux Six.

Ciezki kryzys ekonomiczny, jaki obec-
nie przezywamy nie przeraza bynajmniej
energicznych fabrykantéw amerykan-
skich. Jak donoszg z za oceanu powstaje
nowa fabryka samochodowa, ktorg
zaklada Norman de Vaux w miescie
Grand Rapids w stanie Michigan.

Nowa firma wypusci na rynek szescio-
cylindrowy samochdd o catkowicie orto-
doksyjnej budowie. Silnik pochodzi¢
bedzie z fabryki Continental; bedzie on
dawat moc 65 koni przy 3.400 obr.
na min. Skrzynka biegéw posiada¢ be-
dzie drugg przektadnie cichobiezng. Ka-
roserje maja sie odznacza¢ bardzo pie-
kna linja, ktéra uzupelni modna szpi-
czasta chiodnica. Ceny nowych wozéw
De Vaux Six bedg stosunkowo bardzo
niskie, wahajac sie w granicach od 525
do 755 dolaréw loco fabryka.

AUTO

Nr. 3

Sprzedaz samochodow osobowych

w procentach catej sprzedazy w Stanach Zje dnoczonych

Plymouth.........ccocceiiiineens
Whippet........ccooviviiiiienn.

Suma powyzszych.................
Pozostate..........ccceeiiiien.

*) Przypuszczalne.

15—24 pazdziernik: Salon Londynski
(samochody osobowe).

5—14 listopad: Salon Londynski (sa-
mochody ciezarowe;j.

Listopad: Wystawa motocykli, samo-
chodéw ciezarowych i autobuséow w Ko-
penhadze.

Grudzien: Salon Brukselski.

KONSTRUKCYJNE

Nowy samochdd szesnastocylin-
drowy.

Na ostatniej wystawie samochodo-
wej w Chicago pokazany zostat po raz
pierwszy nowy amerykanski woz sze-
snastocylindrowy, skonstruowany przez
fabryke Marmon. Silnik jego skiada sie
z dwodch blokéw o$miocylindrowych,
ustawionych w ksztatcie litery V pod
katem zaledwie 22,5 stopnia. Zawory sg
sterowane z gory przy pomocy diugich
popychaezy. Wat korbowy obraca sie
w pieciu tozyskach. Karburator po-
dwoéjny Stromberg typu odwréconego
downdraft).

W konstrukcji silnika zastosowano
bardzo szeroko aluminjum, z ktérego
sg wykonane bloki i gtowice cylindréw,
thoki, karter, nie liczac innych mniej-
szych czesci. Dlatego to silnik, ktory
daje moc 200 koni, jest stosunkowo
bardzo lekki.

30

1928 1929 1930%)

% %
- 15.4 33.8 40.7
..... 245 20.1 23.3
5.7 4.9 2.4
5.9 41 2.6
C 9 2.2 2.4
6.1 4.2 2.0
_____ 58.5 69.3 73.4
415 30.7 26.6
_____ 100.0 100.0 100.0
84.6 66.2 59.3

Sprzegto jest dwudyskowe, a skrzynka
biegbw posiada trzy przekfadnie. Po-
tezna rama posiada az siedem poprze-
czek, z czego trzy rurowe. Karoserje
odznaczajg sie pieknoscig linji i wykon-
czenia. Szpiczasta chtodnica wyrdznia
sie swemi ostremi linjami. Cena wozu
nie jest bardzo wysoka, gdyz wynosi
mniej niz 5.000 dolarow.

D. K. W. z napedem na przednie
kota.

Niemiecka firma Zschopauer Moto-
renwerke, specjalizujgca sie w budowie
samochodéw i motocykli z silnikami
dwutaktowemi, przygotowata na tego-
roczng wystawe automobilowg w Ber-
linie sensacyjng nowo$¢, a mianowicie
maty L tani samochdd napedem na
przednie kota. Wozek ten posiada dwu-
taktowy, dwucylindrowy, chtodzony wo-
da silnik o pojemnosci zaledwie 500 ccm.,
dajacy moc 15koni. Silnik jest zbudowany
w bloku ze skrzynkg przektadnio-
wg i dyferencjatem, przyczem miedzy
silnikiem i przektadniag znajduje sie
amortyzator, chronigcy przektadnie
przed skutkami zbyt raptownego odpu-
szczenia sprzegta. Sprzegto pracuje w oli-
wie. Skrzynka biegorv posiada trzy prze-
ktadnie, ktére zmienia sie niestychanie
tatwo, przestawiajac raczke, umieszczo-
ng na desce rozdzielczej. Hamulce na
cztery kota. Kierownica slimakowa. Pod-
wozie nie posiada wcale osi, a kola umo-
cowane sg na czterech resorach poprzecz-
nych, co daje im catkowitg niezaleznos¢
i umozliwia jazde bez wielkich wstrzg-
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sow po zitych drogach. Kota sg tarczowe
do pneumatykéw balonowych 26 x 35.

Karoserje nowego samochodu D. K. W.
majg sie odznacza¢ nowoczesnemi linia-
mi, zapewniajgcemi doskonaty optyw
powietrza. Przewidziang jest budowa se-
ryjna dwu i trzysiedzeniowych roadste-
row oraz czterosiedzeniowych kabriole-
tow. Cena tego nowego samochodu jest
sensacyjnie niska, gdyz wynosi 1.685
marek za wozek dwumiejscowy. Bedzie
to juz wielka konkurencja dla motocykli
z wozkami.

Grozny stan przemystu Kkarose-
ryjnego.

Przywéz zagraniczny zabija warsztaty
krajowe.

Polski przemyst karoseryjny stacza
sie od pewnego czasu po pochytosci,
prowadzacej wytwornie krajowe do zu-
petnej ruiny. Wiele przedsiebiorstw karo-
seryjnych znajduje sie juz w obliczu
groznej likwidacji. Na fatalny stan tego
przemystu skilada sie wiele przyczyn:
przedewszystkiem og6lny ciezki stan go-
spodarczy kraju i zagranicy, nastepnie
wzrastajacy przywo6z karoserji wyrobu
obcego.

Jak nas informujg polscy wytwdrcy
karoserji, sytuacje pogarsza okolicz-
nos¢, ze sfery zamozniejsze, a takze
niektére urzedy i instytucje samorza-
dowe, nie liczac sie z powagg' sytuacji,
sprowadzajg w dalszym ciggu samochody
karosowane zagranicg. Oczywiscie musi
sie to odbija¢ ujemnie na warsztatach
krajowych.

Szczegblne rozgoryczenie wywolato
wsérod przemystowcow karoseryjnycli pol-
skich sprowadzenie w ostatnich czasach
kilkunastu maszyn z karoserjami zagra-
nicznemi przez Kase Chorych w Warsza-
wie i kilka instytucyj, korzystajgcych
z ‘opieki czynnikéw rzadowych.

Przemystowcy karoseryjni zwracajg
uwage, ze, jak to stwierdzono na ostatnim
pokazie pieknosci samochodéw w War-
szawie, karoserje krajowe, nie uste-
puja zagranicznym, zaréwno pod wzgle-
dem estetycznego wygladu jak solidno-
$ci wykonania, a nawet goérujg nad wyro-
bami zagranicznemi swa tanioscia.

A T TPRENUMERUJCIE
MIESIECZNIK 1 KJ

aautTo

Nr. 3

ZAWIADOMIENIE
KOMISARJIATU RZADU M. ST. WARSZAWY

W mysi § 28 p. 1 Rozporzadzenia
Min. Rob. Publ. i Min. Spraw Wewn.
zdn. 27. 1. 28 r. (Dz. U. R. P. Nr. 41
28, poz. 396) wiasciciele pojazdéw me-
chanicznych obowigzani sg najdalej
w ciggu dni 14-tu zawiadomi¢ powiato-
wa wiadze Administracji Ogolnej (w War-
szawie oddziat drogowy Dyr. Rob. Publ.
Kom. Rzadu) w ktoérej okregu znajduje
sie miejsce statego postoju pojazdu,
o wszelkich okolicznosciach wywotuja-
cych zmiane danych, zamieszczonych
w dowodzie rejestracyjnym, a wiec
0 sprzedazy lub nabyciu, zmianie miejsca
postoju pojazdu, zmianach konstrukcji
it p.

Winni przekroczenia powyzszego roz-
porzadzenia karani sg w mysl postano-
wien rozdziatlu IV Ustawy z dn. 7 paz-
dziernika 1921 roku o przepisach po-
rzgdkowych na drogach publicznych
(Dz. U. R. P. Nr. 89, poz. 656) w drodze
postepowania karno-administr. przyczem,
kara moze by¢ wymierzona w formie
grzywny do 1000 zt. i 6 tygodni aresztu.

Powyzszy przepis ma na celu umoz-
liwienie  wladzom  administracyjnym
utrzymania w stanie aktualnym ewidencji
poj. mechanicznych. Wobec nieprzestrze-
gania w duzej mierze przez wiascicieli
samochodéw tego przepisu, co powoduje
naktadanie na nich wysokich kar, Ko-

misarjat Rzadu m. st. Warszawy prosi
0 przypomnienie czionkom A. P.
0 koniecznosci zawiadamiania wiadz
Administr. Ogoélnej (w Warszawie Oddz.
Drogowy Dyr. Rob. Publ. Kom. Rzadu)
o wszelkich okolicznosciach wywotuja-
cych zmiane danych, zamieszczonych
w dowodach rejestracyjnych, w celu
uchronienia ich od niepotrzebnych i przy-
krych konsekwencyj.

Miedzynarodowa wystawa bez-
pieczenstwa ruchu.

W ramach Targéw Medjolanskieh,
ktére urzadzane sa miedzy 12 a 27 kwie-
tnia r. >, odbedzie sie Miedzynarodowa
Wystawa bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego i ulicznego. Wystawa ta zapozna
zwiedzajacych z ogdlng organizacja po-
licji ruchu, przepisami drogowemi, sygna-
lizacjg drogowg i uliczng, sygnatami uzy-
wanemi na przejazdach kolejowych i spo-
sobami regulacji ruchu miejskiego, oraz
ze statystykg wypadkow, jak réwniez
z aparatami, urzadzeniami i przepisami
zmierzajagcemi do zmniejszenia ich ilosci.
Wystawa ta, ze wzgledu na aktualnos$é
tematu, cieszy¢ sie bedzie bezwatpienia
wielkiem zainteresowaniem.

HUMOR

Safety First®
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CENY MODELI

1931 ROKU

ZNACZNIE ZNIZONE

MONASIX 6 cyl. 25 KM. Kareta 4 drzwiOwWa..........ccocceviieiiiinieinisiiessenns 1320 doi.
MONASTELLA 6 cyl. 25 KM. Kareta 4 drzwiowa, central, smarowanie, szyby
nie rozpryskujace, specjalnie luksusowa 1600 doi.
I0OCV. 4 cyl. 45 KM. Kareta 4 drzwiowa . . L e, 1765 doi.
VIVASIX 6 cyl. 60 KM. Kareta 4 drzwiowWa..........cccevviniiiniincieineees 1935 doi.
VIVASTELLA 6 cyl. 60 KM. Kareta 4 drzwiowa, centr. smarowanie, szyby
nierozpryskujace, specjalnie luksusowa 2700 doi.
NERVAHUIT 8 cyl. 80 KM. Kareta 4 drzwiowa zderzaki i kuferek . 2920 doi.
NERVASTELLA 8 cyl. 80 KM. Podwozie kompletne........c.ccveviniiicincne 1900 doi.
REINASTELLA 8 cyl. 100 KM. Podwozie kompletne.........cccveiiiniiniene, 4500 doi.
SAMOCHODY CIEZARO W E od 400 klg. do 12.000 Klg.
nosnosci, jak rowniez samochody pozarnicze i uzytecznosci publicznej
_ E S P E G WARSZAWA, UL. MARSZALKOWSKA 153. TEL. 621-64
KATOWICE, RYNEK 2. TEL 585
KRAKOW, UL. KARMELICKA 9, TEL. 155-05
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AUTOMOBILKLUB  POLSK

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny)

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp.
Telefon 835-86.

X.  MIEDZYNARODOWY RAID
AUTOMOBILKLUBU POLSKI 1931
»3 X 1000

REGULAMIN.

I. Organizator.

Automobilklub Polski organizuje w dn. 21 — 28 czerwca
1931 r. zawody sportowe samochodowe pod nazwag;

X MIEDZYNARODOWY RAID AUTOMOBILKLUBU
POLSKI 1931 r.

,.3>X1000*

(Zawody Sportowe Miedzynarodowe i Otwarte, Flet. 16 Miedzy-
narodowego Kodeksu Sportowego A. 1. A. C. R))

2. Regulamin

X Miedzynarodowy Raid A.P. 1931 zostanie przeprowadzony
zgodnie z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym A.l. A- C. R.
(Association Internationale des Automobile Clubs Reconnus).

W wypadkach, nieprzewidzianych wyraznie niniejszemi prze-
pisami, obowigzywac bedzie wyzej wymieniony Regulamin.

3. Rodzaj zawodéw.

Konkurs ten jest miedzynarodowym i otwartym i skltada¢ sie

bedzie z nastepujacych prob;
a) proby sprawnosci maszyn i regularnosci podczas trwania

catego konkursu,



b) prob szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 3 km.,
c) préby szybkosci goérskiej na odcinku ok. 3 km.,
d) powtérnych prob szybkosci ptaskiej,

e) stanu samochodu po ukonczeniu konkursu.

4. Data i marszruta.

X Miedzynarodowy Raid A. P. odbedzie sie w dniach od 21
do 28 czerwca 1931 r. wedle nastepujgcego szlaku i etapow:

Pierwszy tysigc km. dn. 21 czerwca do 22 czerwca 1931 r.

Warszawa — t.owicz—Kutno—Wrze$nia—Gniezno—Bydgoszcz—
Chojnice — Koscierzyna—Tczew —Tuchola— Grudzigdz—Rypin—
Warszawa razem ok. 1.024 km.

Drugi tysigc km. dn. 24 czerwca do 25 czerwca 1931 r.

Warszawa — Mszczonéw — Rawa — Kielce — Opatéw—Sando-
mierz—Jarostaw—~Przemys$l — Tyrawa Wotl. — Sanok—Chyréw—
Drohobycz — Stryj — Lwéw — Rawa Ruska — Lublin—Garwolin—
Warszawa. razem ok. 1.050 km.

UWAGA: W Tyrawie wot. poletap (p. p. 27.)
Trzeci tysiac km. dn. 26 czerwca do 27 czerwca 1931 r.

Woarszawa — Biatystok — Wilno — Lida—Grodno—Augustow—
t omza—Puttusk—Warszawa. razem ok. 950 km.
razem ok. 3.024 km.

Szczegblowy przebieg trasy zostanie pdzniej ogtoszony.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadzenia
pewnych zmian w zaleznosci od stanu dr6g w planowanej trasie
raidu.

5. Warunki dla zawodnikéw i kierowcdow.

Do udziatu w Raidzie beda dopuszczeni wszyscy zawodnicy
(osoby zgtaszajace samochody), posiadajagcy miedzynarodowsg li-
cencje sportowg, wydang przez ktorykolwiek klub narodowy,
uznany przez A.l. A.C. R. (Association Internationale des Auto-
mobile-Clubs Reconnus).

Kierowcy muszg rowniez posiada¢ miedzynarodowa licencje
sportowa. Zmiana kierowcy jest dopuszczalng; nazwisko drugiego
kierowcy musi by¢ podane w zgtoszeniu.

Musi on bra¢ udziat w calym Raidzie oraz posiada¢ miedzy-
narodowsg licencje sportowg. Wzamian za drugiego kierowce mogga
konkurenci zabiera¢ mechanika, co nalezy poda¢ w zgtoszeniu.
Nazwisko jego nalezy poda¢ najp6zniej w przeddzien startu. Zmia-
na mechanika w czasie Raidu nie jest dozwolong.
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6. Obowigzki uczestnikow.

Przez swdj zapis zawodnicy stwierdzajg swoje zupetne podpo-
rzgdkowanie sie przepisom niniejszego Regulaminu, jego instruk-
cyj dodatkowych oraz Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego,
Miedzynarodowego Zwigzku Automobilklubéw Reprezentacyjnych
oraz zobowigzujg sie nie dochodzi¢ swych ewentualnych praw
w zadnym wypadku na drodze sgdowe;j.

Uczestnicy Konkursu biorg na siebie odpowiedzialnos¢ za wy-
rzadzone przez nich szkody i wypadki w czasie trwania Kon-
kursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie zadnej odpo-
wiedzialnosci tak cywilnej, jak i karnej za wypadki spowodo-
wane przez uczestnikbw w czasie trwania niniejszego Konkursu.

Uczestnicy ponoszg osobiscie wszystkie koszta zwigzane z kon-
kursem (np. materjaty pedne, kwatery, wyzywienie i t. p.).

7. Podziat samochodéw na grupy.

Samochody, biorace udziat w konkursie, podzielone sg na
grupy wedle cen, a mianowicie:

Grupa 1. Samochody popularne — cena do$. 1.500.-—
. L , turystyczne - — . »» 3.000.—
. L , luksusowe — ponad, 3.000.—

Jako podstawa do grupowania samochod6w, brane bedag pod
uwage normalne, rzeczywiste ceny sprzedazy nowych samocho-
dow w Warszawie, w wykonaniu seryjnem, z karoserjg otwartg
(torpedo) seryjna, o petnem wyekwipowaniu standartowem, a od-
powiadajgcem przepisom Miedzynarodowego Kodeksu Sportowe-
go A. I. AL C. R- Annexe C. i obejmujgeem:

1) koto zapasowe, wzglednie obrecz, ogumione,

2) reflektor boczny,

3) wskaznik kierunku,

4) lusterko wsteczne,

5) fabryczny komplet narzedzi,

6) sygnat elektryczny i reczny odpow. przep. drog.,

7) osSwietlenie elektryczne i urzadzenie rozruchowe, zgodne

z obowigzujacymi przepisami.

Na zadanie zawodnika moze by¢ wzieta pod uwage cena
samochodu z karoserjg zamknieta.

Cena za samochody loco Warszawa, tgcznie z ctem, transpor-
tem, podatkiem obrotowym i kosztami handlowemi. winna byc
stwierdzona oficjalnie przez upowaznione przedstawicielstwo
nej firmy na Rzeczpospolita Polskag. W zaswiadczeniuJem wy
stawionem na formularzu zatgczonym do regulaminu, winien



wodnik poda¢ adresy przynajmniej trzech posiadaczy takich sa-
mochodow, ktorzy samochody te po podanej cenie juz nabyli,
oraz na zadanie udowodni¢ to.

Samochody, bioragce udziat w konkursie, mogg posiadac¢ inne
nadwozie. Podwozie i silnik winny by¢ identyczne z podwoziem
i silnikiem samochodéw, ktérych ceny stuzg jako podstawa do
podziatu na grupy.

Ostateczny przydziat do grupy ustala bezapelacyjnie Komisja
Sportowa A. P., ktorej rowniez przystuguje prawo klasyfikacji
tych samochodoéw, ktérych fabryki nie posiadajag reprezentacji
w Polsce Na zadanie Komisji Sportowej A. P. zawodnicy obo-
wigzani sg przedstawi¢ zaswiadczenie ceny samochodu przez
Koto Kupcow Samoch. w Warszawie. Po zamknieciu listy zgto-
szen spis zawodnikow z podziatlem na grupy oraz podaniem
cen samochoddw zostanie opublikowany w prasie.

8. Warunki wymagane dla sagmochodow.

Do konkursu dopuszczone sg wszystkie samochody sportowe
lub turystyczne, posiadajagce kompletng i stalg karoserje otwartg
lub zamknietg, oraz wyekwipowanie, zgodne z przepisami Mie-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego. A. 1. A. C. R. (Annexe C).

Samochody zawodnikéw musza odpowiadac istniejgcym prze-
pisom ruchu drogowego w Polsce.

9. Urzadzenia prowizoryczne nadwozia.

Urzadzenia prowizoryczne w nadwoziu nie sg dozwolone za
wyjatkiem zamocowania k&t zapasowych, baniek na materjaty
pedne i bagaznikow.

10. Obsada samochoddw.

Wszystkie samochody wyposazone w silniki 0 pojemnosci
skokowej 1500 cm.3 lub wieksze muszg posiada¢ obsade ztozong
z 4 o0sOb lub odpowiedniego balastu. W samochodach, posiada-
jacych 4 normalne miejsca odpowiadajgce przepisom Miedzynar.
Kod. Sp. Automobilklub Polski rezerwuje dla siebie 2 miejsca
tylne.W samochodach, posiadajgcych tylko 2 normalne miejsca, od-
powiadajgce powyzszym przepisom, A. P. rezerwuje dla siebie
miejsce obok kierowcy. Zabieranie w tym wypadku drugiego Kie-
rowcy lub mechanika na tylne zapasowe siedzenie jest dozwolone.

Wszystkie samochody wyposazone w silniki o pojemnosci
skokowej ponizej 1500 cm.3 posiada¢ beda obsade ztozong z 2
lub 3 oso6b, wedlug uznania samego konkurenta. W tych samo-
chodach A P. rezerwuje tylko miejsce obok kierowcy.
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11. Balast.

Balast liczony bedzie w stosunku 80 kg. za osobe. Jako
balast nie moga by¢ uwzgledniane zadne narzedzia, czesci za-

pasowe lub wogole jakiekolwiek przedmioty, mogace by¢ uzy-
tecznymi w czasie jazdy lub postoju samochodu.

Balast musi by¢ w takiej formie, azeby w czasie drogi nie
nastgpito zmniejszenie jego przez rozsypanie lub t. p. Prawidtowa
waga sprawdzona bedzie przy przyjeciu samochodbéw oraz po
raidzie przy badaniu technicznem.

A. P. dostarczy balast w zamian obsady tylko na rezerwo-
wane dla siebie miejsca.

W innych wypadkach dostarczy¢ go musi bezwzglednie sam
konkurent.

12. Kota zapasowe i narzedzia.

Kota lub obrecze zapasowe ze zmontowanemi oponami
w ilosci conajwyzej 4 szt, nie mogasieznajdowac wewnatrz karoserji
w miejscach przeznaczonych dla obsady wozu. Oproez tego na
miejscach zarezerwowanych dla A. P. nie moga znajdowac sie
narzedzia.

13. Reklama na samochodach.

Wszelka inna reklama na wozach, oprocz zwyktych znakéw
fabrycznych, przewidzianych dla samochodéw seryjnych, jest za-

kazana.
14. Ubezpieczenie samochodow.

Zawodnicy obowigzani sg przedstawi¢ Automobilklubowi Pol-
ski polisy asekuracyjne od odpowiedzialnosci cywilnej za szko-
dy i straty jakiegokolwiek rodzaju oraz polise od ognia dla sa-
mochodu na czas trwania Raidu.

Polisa od odpowiedzialnosci cywilnej powinna by¢ sporza-
dzona minimalnie na sume 15.000 zt. przy wypadku poje-
dynczym, 45.000 zt. przy wypadku zbiorowym i 5.000 zt. za
uszkodzenie cudzej wiasnosci.

15. Zapisy.

Zgtoszenia samochodéw do konkursu nalezy kierowa¢ do Ko-
misji Sportowej Automobilklubu Polski Al. Szucha 10, War-
szawa, na specjalnej deklaracji, na kazdy samochdéd oddzielnie
Formularze, niedokladnie wypetnione lub bez optaty wpisowego,
nie beda brane pod uwage; wpisowe nalezy wnies¢ rownoczesnie
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z zapisem. Komisja Sportowa A. P. moze odmowic¢ przyjecia
zapisu bez podania powodow. Zapisy przyjmowane beda;

w |. terminie do godz. 14-ej dn. | czerwca 1931 r.

w Il. terminie do godz. 14-ej dn. 13 czerwca 1931 r.

O ile w Il. terminie nie zgtosi sie conajmniej 12 maszyn, kon-
kurs bedzie odwotany.

16. Whpisowe.
Whpisowe w | terminie wynosi:
dla grupy I. — zt 200.—
” . 1=, 300.—
, . — , 400.—

Whpisowe w Il terminie jest podwojne.
Wpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia zgtoszenia,
gdyby A. P. konkursu zaniechat lub termin jego odlozyt.

17. Zapisy do zespotow i nagrod.

Zapisanie sie zawodnikéw do poszczegodlnych zespotdéw oraz
do nagrod specjalnych nastgpi¢ winno najpézniej do dn. 13 czer-
wca b. r. godz. 14-tej w Sekretarjacie Komisji Sportowej A. P.

18. Kierownictwo Raidu.

Raid prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy dodanych jest
2 Vice-Komandoréw i Sekretarz. Rozporzadzenia Komandora
i kierownictwa raidu obowigzujg na réwni z niniejszym Regula-
minem, jak réwniez jego dodatkowemi przepisami. Zawodnicy
majg prawo zada¢ w wazniejszych wypadkach pisemnego po-
twierdzenia wydanego rozporzadzenia. Organami pomocnhiczymi
kierownictwa Raidu sg starsz-y Kontroler i Kontrolerzy.

19. Kompetencje Komandora i Vice-Komandoréw.

Do kompetencji Komandora i jego zastepcOw nalezy:

1) Zmniejszenie szybkosci obowigzujacych conajwyzej 0 20%
o ile uzna to za stosowne.

2) Nieznaczna zmiana marszruty Raidu w razie zajscia wy-
padkéw nieprzewidzianych (np. zerwanie mostu).

3) Zatrzymanie Raidu podczas odbywania etapu w razie
jakiejs katastrofy zywiotowej, lub zatrzymanie poszczegol-
nego samochodu, w razie wiekszego wypadku, celem nie-
sienia doraznej pomocy.

4) Zastosowanie sankcji (p. 45) zgodnie z Miedzynarodowym
Kodeksem Sportowym A. I. A. C. R. 8§ 187, 194, 138, 139-



20. Sita wyzsza.

Kierownictwo Raidu rozpatrywa¢ bedzie z catg bezstronoscig
wypadki sity wyzszej reklamowane przez zawodnikéw i przed-
stawione pisemnie. Jedynie Komisarze Sportowi bedg decydowac,
czy zachodzi wypadek sity wyzszej i czy nalezy go uwzgledni.

Protest w sprawie tej decyzji nie jest dopuszczalny.

21. Przyjecie samochoddw.

a) Data. Samochody zgtoszone do konkursu powinny znalez¢
sie w Warszawie 20 czerwca na miejscu, ktore bedzie ogtoszo-
nem poézniej, od godz. 14-ej do 20-ej.

Samochody winny by¢ przedstawione gotowe do wyjazdu.

b) Techniczna komisja odbiorcza. Techniczna komisja od-
biorcza sprawdzi, na podstawie katalogu, Swiadectwa fabrykaciji,
lub innych dokumentéw, dane, podane w zgtoszeniu, czy
samochody odpowiadajg wszystkim warunkom konkursu, oraz
sprawdzi balast zabierany zamiast pasazerdw.

Wszelkie uszkodzenia samochodu, nawet najmniejsze, tak
podwozia, jak i nadwozia, winni zawodnicy przed przyjeciem
zgtosi¢ Komisji Odbiorczej i dopilnowa¢, aby zostaty wciggniete
do protokétu przyjecia. W razie zaniedbania tej formalnosci, na-
razajg sie na punkty karne za te uszkodzenia przy badaniu tech-
nicznem stanu samochodu po ukorczeniu Raidu.

c) Spis narzedzi. ROwnoczesnie nalezy przedstawi¢ na zatg-
czonym formularzu, spis narzedzi, czesci zapasowych i materja-
téw, zabranych i przeznaczonych do napraw.

d) Natozenie plomb. Po przyjeciu samochodéw zostang na-
tychmiast natozone plomby (pkt. 22), a samochody umieszczone
w parku zamknietym; uczestnicy, t.j. kierowcy i mechanicy, win-
ni niezwtocznie park opusci¢, do ktérego zostang dopuszczeni
dopiero na 20 minut przed rozpoczeciem startu.

22. Plomby.

Podczas catego konkursu maski bedg plombowane; plomby
z maski wolno bedzie zdjg¢ na 30 minut przed startem kazdego
etapu za wyjatkiem pierwszego dnia. Na caty czas trwania
konkursu zostang zatozone plomby na resorach, gtowicy,
pokrywie dyferencjatu i pokryw” skrzynki przektadniowej. W tym
celu w samochodach winny by¢ przygotowane urzadzenia, umoz-
liwiajgce natozenie tych plomb. Urzadzenia te powinny by¢
wykonane z zelaznego wyzarzonego drutu, Srednicy ok. Yo mm:
tak, by uniemozliwi¢ po zaplombowaniu wymiane, wzgl. otwarcie
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odpowiedniej czesci. Samochody przedstawione Komisji Tech-
nicznej do odbioru musza juz posiada¢ powyzsze urzadzenie.

Stosowanie w maskach otworéw umozliwiajgcych roboty pod
maska bez zrywania plomby jest wzbronione. Nie wolno takze
mie¢ w przegrodzie otworéw dajacych dostep do silnika bez
otwierania maski.

23. Materjaty pedne.

Materjaty pedne i smar moga by¢ dowolne.

Kierownictwo Raidu organizuje na punktach etapowych stacje
zaopatrzenia w normalng handlowg benzyne i oliwe.

Poza tem zapewnionem bedzie otrzymanie benzyny z pomp,
w miejscowosciach podanych w ,,Programie Oficjalnym”. Zaopa-
trywanie w materjaty pedne dozwolone jest rowniez w czasie
trwania etapéw z dowolnego Zzrodia.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy w czasie drogi
bedzie wliczony do czasu jazdy.

24. Ksigzki drogowe.

Kontroler kazdego wozu otrzymuje przed startem ksigzke dro-
gowa, stuzacg do wszelkich notowan i posiadajgca rubryki do wy-
petnienia. Wszystkie dane, odnoszgce sie do etapu dziennego,
bedg w niej wypetnione przez Kierownictwo Raidu.

Ksigzki drogowe, odpowiednio wypetnione wrecza Kontroler
Kierownictwu Raidu po ukoniczeniu kazdego etapu przed opu-
szczeniem parku.

W razie niezgodnosci miedzy zanotowaniami w ksigzce drogo-
wej, a zanotowaniami Kierownictwa Raidu, miarodajnemi bedg
tylko te ostatnie.

Odnosnie do pomiaréw czasu miarodajne sg jedynie pomiary
Kierownictwa Raidu.

25. Start.

Godzina startu bedzie podawang w przeddzien kazdego etapu.
Na 30 minut przed startem uczestnicy (t. j. kierowcy i mecha-
nicy) beda dopuszczeni do swych wozéw celem dokonania wszel-
kich niezbednych prac (patrz pkt. 43), nie naruszajgc jednakowoz
natozonych plomb, za wyjgtkiem plomby maski, ktéra moze byc¢
na ten przecigg czasu zdjetg. Po uplywie tego czasu maski zo-
stang ponownie zaplombowane. Podczas wykonywania tych prac
zakazanem jest zapuszczanie silnika, ktore karane bedzie 20 p. k.
Nieotwieranie maski nagrodzone bedzie 3 pkt. za kazdy etap,
za wyjatkiem pierwszego etapu, przed rozpoczeciem ktorego
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maski nie moga by¢ otwierane bez zastosowania kar przewi-
dzianych w pkt. 31.

Start rozpoczyna sie z miejsca, bez uprzedniego rozruszania
silnika. Sygnat do odjazdu jest rOwnoczesnie znakiem na roz-
ruszenie silnika, ktére winno sie odby¢ wytgcznie starterem w ciggu
2 minut od chwili dania sygnatu do odjazdu. Od tej chwili tez
wolno obracac silnik jedynie starterem. Po 2 minutach za kazda
nadpoczetag minute bedzie liczony ! pkt. karny; za rozruszenie
korbg lub innym sposobem — 10 punktéw karnych; za rozrusze-
nie w ciggu 20-tu sekund ! pkt. dodatni, przyczem silnik nie
moze stang¢ w ciggu przepisanych 2 minut.

26. Obowigzujgce przepisy drogowe.

Zawodnicy winni $cisle sie stosowac do obowigzujacych prze-
pisow ruchu kotowego, szczegolnie przy przejazdach przez miej-
scowosci zamieszkate, odpowiadajgc osobiscie za ich prze-
kroczenie.

Przy mijaniu winni mie¢ kierowcy jak najwiecej wzgledéw jed-
ni dla drugich.

Na sygnat wozu chcacego wymingé, winien Kierowca zwol-
ni¢ droge natychmiast, kiedy tylko okolicznosci na to pozwolg
Mija¢ wolno dopiero na znak reka lub chorggiewka kontro-
lera z wozu mijanego. Bezwzglednie zakazanem jest mijanie
na zakretach, skrzyzowaniach drég lub podczas przejazdu przez
miejscowosci zamieszkate.

Samochody Kierownictwa Raidu nalezy natychmiast przepu-
szcza¢ i umozliwia¢ im mijanie nawet w miejscowosciach zamie-
szkatych.

27. Odbywanie etapéw i czasy przepisane,

Dla przebycia kazdego etapu wzgl. péletapu ustala sie naste-
pujace minimalne przecietne szybkosci:
1. grupa — 35 km/godz.
0 40
W 45
Szybkosci te moga by¢ przez Komisje Sportowg A. P. zmie-
nione dla poszczego6lnych etapéw, co uwidocznione zostanie

w ksigzkach drogowych.
Maksymalna przecietna szybko$¢ dla kazdego etapu wynosi

60 km./godz.
Dodatnie i ujemne punkty, wynikajace z tych przepiséw, poda-

ne sg w p. 36a.



28. Pomyitka marszruty.

Jezeli jeden z zawodnikéw zboczyt przez pomytke z przepisa-
nej marszruty, to etap dzienny bedzie sie liczyt jako przebyty
tylko pod warunkiem powrdcenia do miejsca gdzie nastgpito
zboczenie z marszruty i odbycia etapu w warunkach czasu,
przewidzianych Regulaminem.

Nieprzybycie catej trasy Raidu pociggnie za sobg wykluczenie.

Droga bedzie w zasadzie wskazywang przez policje i stuzbe
drogowg, wzglednie znaczong; jednakze A. P. nie bierze na sie-
bie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodnicy winni w zasadzie
postugiwac sie jedynie mapa.

Pozatem wszyscy zawodnicy otrzymujg po zapisaniu sie do
konkursu szlaki drogowe z oficjalnym kilometrazem.

Brak znakéw, falszywe wskazywanie lub niewskazywanie trasy
etapu nie mogg by¢ przedmiotem protestu lub zazalenia.

29. Wypadki.

Kazdy zawodnik™winien odby¢ calg trase Raidu wytacznie za-
pomoca sity pednej swego silnika, (pkt. 45.) W razie jakiego$
wypadku (np. zarzucenie) jedynie obsada wozu (za wyjatkiem
kontrolera) moze wzig¢ udziat w pracach zwigzanych z urucho-
mieniem go. Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 punktami
karnemi.

30. Uzycie narzedzi nie zabranych ze soba.

Za uzycie narzedzi niezabranych ze sobg dolicza sie 50 pkt.
kar. Dozwolonem jest jedynie nabywanie w drodze opon i detek.

31. Zerwanie plomby maski w drodze.

Naprawy pod maskg silnika liczone bedg od chwili zerwania
plomb maski az do jej zamkniecia; ponadto za zerwanie plomby
maski bedag liczone dodatkowo 3 pkt. karne.

32. Dolewanie wody.

Dolewanie wody w drodze jest wzbronione i karane bedzie
kazdorazowo 10 pkt. karnemi.

33.  Naprawy.

W czasie odbywania etapu zakazanem jest dokonywanie ja-
kichkolwiek napraw za wyjgtkiem usuwania defektéw pneuma-
tykow.
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Wszelka naprawa, dokonana wytacznie przez osoby zgtoszone
(pkt. 10) narzedziami i czesciami zapasowemi lub materjatami za-
branemi ze sobg (podiug spisu pkt. 21c), liczona bedzie po %
pkt. karnego za kazdg nadpoczetg minute naprawy.

34. Obca pomoc.

Uzycie obcej pomocy podczas trwania konkursu nie jest do-
zwolone i karane bedzie 100 pkt. Kar.
Poza tem obowigzujg tutaj postanowienia pkt. 29-33.

35. Zgtoszenie uszkodzenia.

O wszelkich uszkodzeniach samochodu kierowca obowigzany
jest zakomunikowac kontrolerowi.

O ile uszkodzenia te zagrazatyby bezpieczenstwu publicznemu
Komisarze Sportowi majg prawo zarzadzi¢ ich usuniecie.

W razie niemoznosci, usuniecia i¢h, Kierownictwo Raidu moze
nakaza¢ wycofanie danego samochodu z Konkursu.

36. Proby.

Podczas trwania konkursu odbeda sie nastepujace proby.

a) proba sprawnosci maszyn i regularnosci podczas odby-
wania calej trasy Raidu przez zachowanie czaséw przepisanych
przez Kierownictwo Raidu na odbycie poszczegélnych -etapéw
w mysl pkt. 24 i 27.

Przekroczenie przecietnej 60 km./godz. bedzie karane 5 pkt.
karnemi dla kazdego etapu wzg. pétetapu. Przejazd poszczegdlinych
etapow, wzgl. potetapdw, z opdznieniem w stosunku do czasuprze-
pisanego, przy op6znieniu do 10% czasu przepisanego, karany be-
dzie ! p. k. za kazdg minute op6znienia, przy opoznieniu od 10° 0 do
20% wit.—5 p. k. za kazda minute opdznienia.

OpOznienie ponad 20% czasu przepisanego powoduje auto-
matyczne wykluczenie z Raidu.

Osiagniecie na kazdym etapie Szybko$ci przecietnej, wyzszej
od przepisanej w p. 27 nagradzane bedzie ! 4 punkta dodatniego
za kazdy km./godz. podczas etapu, jednakze tylko do:

45 km./godz. w grupie L
50 . " Ib

55 , . 1.
Podczas drugiego etapu urzadzony bedzie punkt kontrolny

na Tyrawie wolowskiej przed startem préby gorskiej.

Szybkosci przecietne uzyskane- od Warszawy do punktu
kontrolnego i od punktu kontrolnego po probie gorskiej do War-
szawy winny odpowiada¢ szybkosciom przecietnym podanym
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W p. 27. Nieosiagniecie tych szybkosci lub przekroczenie karane
bedzie w mysl p. 36 a.

b) Pierwsza proba szybkosci ptaskiej ze stojgcego startu
na odcinku okoto 3 km.

Préba ta odbedzie sie w ten sposob, iz pierwszy kilometr
(liczac od startu), chronometrowany bedzie oddzielnie jako préba
szybkosci ze stojacego startu, nastepne za$ 2 km. chronome-
trowane beda oddzielnie, jako préba szybkosci z rozbiegiem.

Dla proby tej przewidziane sg nastepujace minimalne szybkosci:

Szybkos¢ minimalna:

Grupa Rodzaj L km. ze 2 km.
startu —
. z rozbiegiem.
stojgcego
I Sam. Popularne 50 km./g. 75 km./qg.
1L . lurystyczne, 56 8%
M. » Luksusowe 66 100

Kazdy | km./godz. nadrobiony powyzej szybkosci minimalnej
nagrodzony bedzie 1/2 punktem dodatnim, oddzielnie dla ! km.
ze startem stojacym i oddzielnie dla 2 km. z rozbiegiem.

Kazdy ! km./godz. ponizej szybkosci minimalnej, karany be-
dzie V2 punktem karnym, oddzielnie dla ! km. ze startu sto-
jacego i oddzielnie dla 2 km. z rozbiegiem.

c) Préba szybkosci gorskiej ze stojgcego startu na od-
cinku okoto 3 km.

Dla proby tej przewidziane sg nastepujgce szybkosci minimalne:

Grupa Rodzaj Szybkos$¢ minimalna
l. Sam- popularne 32 km./godz.

1. ,  turystyczne 39

1. »  luksusowe 45

Kazdy | km./godz. powyzej szybkosci minimalnej nagradzany
bedzie ! pkt. dodatnim.

Kazdy 1 km./godz. ponizej szybkosci minimalnej karany be-
dzie | pkt. karnym.

d) Druga proba szybkosci ptaskiej ze stojagcego startu odbe-
dzie sie w ostatnim dniu Raidu na tym samym odcinku jak
préba b). Szybkosci minimalne przepisane oraz punkty dodatnie
i karne pozostajg te same.
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37 Zatrzymanie sie podczas trwania préby

Zawodnik, zmuszony do zatrzymania sie dla jakiejkolwiek
badz przyczyny podczas jednej z prob, winien natychmiast przed-
siewzig¢ wszelkie $rodki, konieczne do zwolnienia drogi przez
zepchniecie samochodu na prawa strone jezdni.

38. Powtodrzenie proby.

O ile zostanie udowodnionem, ze zawodnik zostat w czasie
trwania proby zatrzymany z cudzej winy lub tez, o ile w czasie
proby zaszedt defekt pneumatyku, moze zosta¢ upowaznionym,
do rozpoczecia proby ponownie, jednakowoz na samym koncu,
po ukonczeniu jej przez reszte zawodnikéw. Czy powtdrzenie
proby jest uzasadnionem zadecyduje bezapelacyjnie Kierownictwo
Raidu.

Defekt pneumatyku nalezy zgtosi¢ natychmiast u celu.

W wypadku powtdrzenia proby, jedynie wynik tej ostatniej
bedzie uwzgledniony przy obliczaniu punktéw.

Wozy, ktéreby sie zatrzymaly na starcie, lub w czasie
trwania proby, nie zatrzymane zadng obca przeszkoda, winny
kontynuowa¢ prébe od miejsca zatrzymania; w zadnym wypadku
nie wolno im powtorzy¢ proby. Powrdt na drodze w kierunku
startu podczas trwania proby, pocigga za sob” wykluczenie za-

wodnika.
39. Préby rekordow.

Proby przewidziane w czasie trwania Raidu A. P. nie moga
by¢ przedmiotem prob pobicia rekordéw.

40. Parki samochodowe.

Na kazdym etapie bedzie zorganizowany zamkniety park sa-
mochodowy. Czas przybycia (zatrzymania sie przed brama wja-
zdowa) winien Kontroler zapisa¢ w ksigzce drogowej. Samochod
nalezy ustawi¢ na miejscu wskazanem przez szefa parku. Obsada
natychmiast napetnia zbiorniki benzyna, oliwg i woda, nie naru-

szajac plomby maski. o )
Po dokonaniu tych czynnosci winna obsada natychmiast park

opusci¢ (pkt. 45b).

Dozwolone jest zabieranie ze sobg kot, wzglednie obreczy
oraz narzedzi i przedmiotow koniecznych do zmiany opon, celem
dokonania tejze poza terenem parku przez dowolne osoby.

Utozenie tych przedmiotdw w samochodzie dozwolone jest

jednak dopiero nazajutrz po otwarciu parku.
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41. Prace zakazane.

Wszelkie inne prace przy samochodzie sg zakazane, od
chwili wjazdu do parku az do chwili otwarcia parku i pociggajg
za sobg zawieszenie (pkt. 45b).

42. Otwarcie parku.

Otwarcie parku dla zawodnikdéw nastgpi na 30 minut przed
sygnatem odjazdu.

43. Zdjecie plomb maski w parku.

Po otwarciu parku za wyjatkiem pierwszego etapu dozwolone
jest zdjecie plomb maski i uskutecznienie wszelkich napraw samo-
chodu przez osoby zgtoszone (pkt. 5), wytgcznie narzedziami
i czesciami zapasowemi, zabranemi ze sobg (poditug spisu-
przedstawionego podczas przyjecia samochodu pkt. 21c). Uzycie
narzedzi, czesci zapasowych lub materjalow niezabranych ze
soba, bedzie karane 50 pkt. kar.

Naruszenie pozostatych plomb nie jest dozwolonem i karane
bedzie wedlug postanowien pkt. 47 g.

Po uptywie 30 minut, maski zostang z powrotem zaplombo-
wane, poczem zostanie dany sygnat odjazdu.

44. Dobrowolne wycofanie sie z Konkursu.

Dobrowolne wycofanie sie z konkursu nalezy zgtosi¢ pis-
miennie Kierownictwu Raidu, podajagc motywy. W razie wycofa-
nia sie w czasie odbywania etapu, zgtoszenie nalezy ztozy¢ na
rece Kontrolera nastepnego samochodu.

45. Sankcje.

a) Wykluczenie: Zawodnicy bedg wykluczeni z Raidu oraz
ewentualnie poddani sankcjom karnym przewidzianym w Miedzy-
nar. Kodeksie Sportowym A I. A.C. R. w nastepujgcych wypadkach:

1) za niestosowanie sie do obowigzujacych przepisow
jazdy (pkt. 26);

2) za przebycie chociazby najmniejszej czesci trasy inng
sitg od sity pednej swego samochodu (pkt. 29);

3) za odbycie chociazby czesci etapu bez przepisanej obsady
osob lub w braku tychze — bez balastu (pkt 5 i 11);

4) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty (lub w razie
zmylenia jej — niepowrdcenie az do punktu, od ktérego marszru-
ta byta zmylona) (pkt. 28);

5) za powrdcenie w ciggu odbywania jednej z prob (pkt. 38);
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6) za przekroczenie czasu przepisanego na przejechanie
danego etapu ponad 20% (pkt. 36a);

7) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych postanowien
niniejszego Regulaminu, jego dodatkowych instrukcyj oraz roz-
porzadzen Kierownictwa Raidu.

b) Zawieszenie, dyskwalifikacja: Zawieszenie wzglednie
dyskwalifikacja czeka zawodnikdw w nastepujgcych wypadkach:

1) za umysine wprowadzenie w biagd Kierownictwa Raidu
(np, fatlszywe dane przy zgtoszeniu samochodu i t. p.);

2) za dokonywanie napraw w parku po ukonczeniu etapu
dziennego (pkt. 40);

3) za niewlasciwe zachowanie sig, ktdre obrazatoby po-
wage konkursu.

46. Badanie Techniczne po ukoriczeniu Raidu.
Badane beda:

1. Stan plomb umieszczonych na gtowicy, resorach, po-
krywie dyferencjatu i pokrywie skrzynki przektadniowej;

2. Prawidlowe dziatanie wszystkich biegbw na bardzo
lekkiem wzniesieniu;

3. Dziatanie hamulca noznego i recznego w ten sposob,
ze podczas zjazdu na luznym biegu ze spadku wyznaczonego
przez Komisje (spadek okoto 8%) sam hamulec nozny ma za-
trzyma¢ samochdd na miejscu oznaczonem przez Komisarza.
Hamulec reczny powinien utrzymaé¢ w spoczynku woz z wyla-
czonymi biegami na tymze miejscu. Mechanizm zapadkowy ha-
mulca recznego musi utrzymac teri®e w stanie zaci$nietym;

4. Prawidlowe dziatanie rozrusznika elektrycznego przez
dwukrotnfl zapuszczenie silnika w ciggu najwyzej 5 minut;

5. Prawidlowe dziatanie instalacji oswietlenia okreslone
przepisami policyjnemi oraz sygnatu (wyjatek stanowi przepalenie
zarowki);

6. Stan chltodnicy, ktéra nie moze wykazywa¢ pekniec,
przez ktére woda przedostawataby sie kroplami nazewnatrz przy
zimnej chtodnicy;

7. Stan nadwozia, a w szczegOlnosci odwietrznika, drzwi-
czek, btotnikéw, budy i stopni;

8. Stan zbiornika benzynowego i ptzewodow p. pkt. 47/8.

Stan szyb jak i akcesoryj samochodowych nie bedzie po-
dlegat badaniu technicznemu.

47. Punkty karne przy badaniu technicznem.

Przewidziane punkty karne:
ad 1. a) Za naruszenie plomby na glowicy, dy-
ferencjale lub skrzynce przektadniowej po 100 pkt. Kkar.
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b) Za naruszenie plomby na jednym z re-

SOTOW .ottt sttt 30 pkt. kar.
c) Za pekniete pioro gtowne resora . ., 15 pkt. kar.
d) Za kazde inne pekniete piéro . . . , 4 pkt. Kar.
Uwaga: Do ogledzin nalezy zdja¢ pokrowce resorow.
ad 2. Za niedziatanie jednego biegu : . . .po 50 pkt. kar:
ad 3. Za niewypetnienie warunkéw proby;
a) hamulca Noznego........ccccoceiiieiiicinn 20 pkt. Kar.
b) hamulca recznego........c.coooviiiiiiiinnns 10 pkt. kar.
Za niedziatanie zapadKi.........cccoevennnn 2 pkt. kar.

ad 4. Za niewypetnienie warunkéw préby roz-
FUSZNTKA o 5 pkt. kar.

Uwaga: Wolno uzywaé¢ rozrusznika celem dwukrotnego
7:apuszczenia silnika przez dowolnie diugie naciskanie kontaktu.

ad 5. Za niedziatanie:

a) obydwu reflektorow drogowych . _ _ 15 pkt. kar.
b) jednego z reflektoréw drogowych . . 5 pkt. kar.
c) latarki tylnej.....ccccoceeenene 2 pkt. kar.
d) obydwu Swiatet miejskich.......... 2 pkt. kar
ad 6. Za uszkodzenie chtodnicy powodujace
wyciekanie wody kroplami................... 20 pkt. kar.
ad 7. a) Za brak odwietrznika lub jego czesci 5 pkt. kar
b) Za zniszczenie jednego bitotnika Ilub
STOPNTA. i 20 pkt Kkar.
c) Za uszkodzenie jednego btotnika, je- .
go umocowania lub stopnia - - - 3 pkt. Kkar.
d) Za uszkodzenie budy - - - - - _ 5 pkt. Kkar.
ad 8. Za przeciekanie:
a) Zbiornika benzynowego...........ccoeevnne. 15 pkt. Kar.
b) Zasysacza (mamki), kurkow Ilub prze-
WOAOW i 10 pkt. Kar.

O ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzen powstato
wytgcznie z powodu dowiedzionej winy 0sOb nie nalezacych do
obsady danego wozu, to wtedy przystuguje Jury prawo zmniej-
szenia lub anulowania odpowiednich punktow karnych.

48. Klasyfikacja.

Po ukonczeniu konkursu klasyfikacja bedzie uskuteczniong
oddzielnie w kazdej grupie na podstawie bezwzglednej sumy
punktéw dodatnich i karnych (karne punkty liczy sie ujemnie).

16



Pierwszemu w kazdej grupie przystuguje tytut ,,Zwyciezcy
Miedzynarodowego Raidu A. P. 1931 w grupie samochodoéw po-
pularnych, turystycznych lub luksusowych.

Ci z zawodnikow, ktorzy ukonczg konkurs conajmniej z 20 pun-
ktami dodatniemi, zostang sklasyfikowani jako ,,Zawodnicy, kto-
rzy ukonczyli ze znakomitym wynikiem Miedzynarodowy RaidA. P.
1931

Zawodnicy, ktérzy'ukonczg konkurs osiggajac od 0 do 20 pkt.
dodatnich bedg sklasyfikowani jako ,,Zawodnicy ktorzy ukon-
czyli z dobrym wynikiem Miedzynarodowy Raid A. P. 1931

Reszta zawodnikéw, ktorzy ukonczg konkurs, bedzie sklasy-
fikowana jako ,,Zawodnicy, ktorzy ukonczyli Miedzynarodowy
Raid A. P. 1931“

49. Reklama.

Dla celéw reklamowych wolno uzywac jedynie definityw-
nych wynikéw koncowych oficjalnie podanych do wiadomosci
i to w dostownem brzmieniu komunikatu Komisji Sportowej A.P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu ulega sank-
cjom, przewidzianym w Miedzynarodowym Kodeksie sportowym
A. . A. C. R). pkt. 126.

50. Nagrody klasyfikacyjne.

a) Puhar Automobilklubu Polski przyznany bedzie w kaz-
dej grupie zwyciezcy, uzyskujgcemu | miejsce.
b) i ¢) Pozatem w kazdej grupie przyznane bedg puhary

A. P. dla zawodnikéw, uzyskujagcych 11 i 1l miejsce w klasy-
fikacji.

Uwaga: Przy trzech startujgcych w danej grupie przyznana
bedzie | nagroda, przy czterech startujgcych | i Il nagroda, przy
pieciu startujagcych — I, Il i 1l nagroda.

d) Nagroda dla zwycieskiego zespotu fabrycznego. Trzy
wozy jednej marki mogg tworzy¢ zespot fabryczny. Dla zespo-
téw tych przewidziana jest specjalna nagroda przyznana temu
zespotowi, ktérego wszystkie trzy samochody ukoncza Raid bez

punktow karnych.
Suma uzyskanych punktéw stuzy¢ bedzie za podstawe do

klasyfikacji.

Nagroda przypada Konstruktorowi.

1927 — ,Chrysler", — 1928 — , Austro-Daimler”, 1929-
, Tatra, 1930 — ,,Hudson™.
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51. Nagrody specjalne.

a) |. Nagroda Ministerstwa Rob6t Publicznych (medal
ztoty) przyznana bedzie temu konstruktorowi samochodow polskich,
ktérego conajmniej 2 samochody ukonczg raid bez punktow karnych
wynikajacych z pkt. 1a, 2, 3, 4, 6, 847. regulaminu raidu (1927—
,C. W. S.% 1928 ------- , 1929 ---—--- , 1930 =------- ).

b) Il Nagroda Ministerstwa Robdét Publicznych (puhar
srebrny). Jestto nagroda przechodnia, ktora po trzykrotnem zdobyciu
(niekoniecznie kolejnem) przez tego samego kierowce przechodzi na
jego wiasnos¢, przyczem do czasu ostatecznego zdobycia jej bedzie
przechowywang w Automobilklubie Polski, a nazwisko kazdora-
zowego zdobywcy bedzie na niej wyryte. Kazdorazowy zdo-
bywca otrzyma dyplom i fotografje tej nagrody. Nagroda ta
bedzie przyznang temu z kierowcow, ktory ukonczy Raid z naj-
mniejszg iloscig .punktow karnych, prowadzac osobiscie samo-
chod przez caly czas Raidu; punkty dodatnie uzyskane na pro-
bach szybkosci nie beda brane pod uwage.

(1927 — inz. Hahn na sam. Chrysler, 1928 — Adam hr.
Potocki na sam. Austro-Daimler 1929 — Euzebjusz Dzierlinski
na sam. Citroen, 1930 — Euz. Dzierlinski na Citroen po raz Il

¢) Nagroda Prezesa Automobilklubu Polski $. p. St. Grodz-
kiego, (figura z bronzu) Jest to nagroda przechodnia dla jednego
z Uznanych Klubéw Automobilowych lub Afiljowanych, ktérego
cztonekosiggnie najlepsze wyniki. Przechodzi na wiasnos¢ klubu
po trzykrotnem, niekoniecznie kolejnem zdobyciu.

(1927 — Krakowski Klub Automobilowy, 1928 — Oesterrei-
¢hischer Automobilclub w Wiedniu, 1929 — Automobilklub
Polski, 1930 — Krakowski Klub Automobilowy po raz Il1.)

d) Nagroda to6dzkiego Automobil-Klubu (puhar srebrny).

Nagroda powyzsza przeznaczona jest dla kierowcy, ktory, na
wozie_ polskiej fabrykacji, uzyska najlepszg lokate w pierwszej
potowie klasyfikacji samochodéw, ktore raid ukonczyty.

(1929—1930—)

e) Nagroda firmy ,,.STANDARD NOBEL w POLSCE" S.A.
(puhar srebrny)

Jest to nagroda przechodnia dla kierowcy, ktory uzyska naj-
lepsze rezultaty w ogolnej klasyfikacji, jadac na benzynie i ole-
jach firmy ,,Standard Nobel”. Po trzykrotnem, niekoniecznie
kolejnem zdobyciu, przechodzi na wiasnos¢ kierowcy.

1929 — Maurycy hr. Potocki sam. Austro-Daimler

1930 — " R R » Yoisin. (po raz Il.)
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f) Nagroda ,, Tygodnika llustrowanego” (puhar srebrny)

Jest to nagroda przechodnia dla kierowcy, ktéry w trzech
probach szybkosci, przewidzianych w regulaminie, zdobedzie

najwiekszg sume punktow dodatnich, i ukonczy raid.
Nagroda przechodzi na wilasnos¢ kierowcy po trzykrotnem,

niekoniecznie kolejnem zdobyciu.
1930 Michat Bitny Szlachta i Janusz Piotrowski
sam. Ford

g) Nagroda pani Maurycowej hr. Potockiej, (waza srebrna)

Jest to nagroda przechodnia dla kierowcy, ktéry uzyska naj-
wiekszg przecietng szybkos$¢ na wszystkich etapach i ukonczy raid.

Nagroda przechodzi na wilasnos$¢ kierowcy, po trzykrotnem,
niekoniecznie kolejnem zdobyciu.

Kazdorazowy zdobywca otrzymuje plakiete.
1930 — Jerzy Zochowski i Gaston Marechalle, sam. Delage.

52. Plakiety.

Zawodnicy, ktorzy ukoncza ze znakomitym wynikiem Miedzy-
narodowy Raid A. P. 1931 otrzymajg ztote plakiety i dyplomy.

Konczacy Raid z dobrym wynikiem otrzymajg srebrne pla-
kiety i dyplomy. *

Konczacy Raid otrzymajg bronzowe plakiety i dyplomy.

53. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sportowych, przez
ktorych bedag rozpatrywane; zazalenia na ich decyzje rozpatry-
wane bedg jedynie przez Komisje Sportowg A. P. Bezapelacyjne
prawo decyzji w stosunku do zawodnikéw polskich przystuguje
A. P. (zgodnie » postanowieniami Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego A. I. A. C- R)).

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie na pismie.

Protesty, odnoszace sie do waznosci zapisu, kwalifikacji za-
wodnika lub kierowcy jako tez i podanych kilometrazy poszcze-
gélnych etapow, musza wptyng¢ do Komisji Sportowej A. P. naj-
pézniej do dnia 15 czerwca 1931, godz. 14. (Pkt. 212 Miedzyna-
rodowego Kodeksu Sportowego A. I. A. C. R)).

Protesty, odnoszace sie do decyzji Komisarzy Technicznych
i przyjmujacych samochody, nalezy wnie$¢ natychmiast po po-
wzieciu przez nich decyzji (pkt. 212 Miedzynarodowego Kodeksu

Sportowego A. I. A. C. R)).
Protesty, odnoszace sie do zdarzenia, ktére miatlo miejsce
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podczas odbywania etapu, nalezy wnie$¢ pisemnie tego samego
dnia w przeciggu | godziny po opuszczeniu parku.
W godzine po ogtoszeniu prowizorycznych wynikéw Konkursu
wygasa catkowicie termin wnoszenia jakichkolwiek badz protestow.
Zazalenia winny by¢ wniesione do Sekretarjatu A. P. najpoz-
niej w godzine po ogtoszeniu decyzji. Potwierdzenie pisemne za-
zalenia winno wptyna¢ najpdzniej w ciggu nastepujacych 24 godzin.

54. Optaty obowigzujgce przy protestach i zazaleniach.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dotaczy¢ wadjum
w wysokosci 100 zi., ktére zostanie zwrdcone, o ile protest lub
zazalenie zostang uznane za stuszne. Protesty i zazalenia, nie
zaopatrzone w przepisane wadjum, nie bedg wcale rozpatrywane

55. Woypadki, w ktorych wykluczone sg protesty.

W nastepujacych wypadkach wykluczone sg protesty i zaza-
lenia:

a) z powodu braku lub fatszywych znakéw drogowych wska
zujacych trase etapu (pkt. 28),

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie biorgce udziatu
w konkursie (samochody, wozy it. p. za wyjatkiem pocia-
gow na przejazdach kolejowych, dla ktérych czas bedzie
neutralizowany przy postoju ponad ! min).

c) z powodu zatrzymania przez organy policyjne.

56. Uzupetnienie przepisow.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo uzupetnienia ni-
niejszych przepiséw, wydania przepisow wykonawczych, zmiany
marszruty, przesuniecia daty lub catkowitego odwotania Konkursu.

57. Komentowanie Regulaminéw,

Do komentowania niniejszego Regulaminu i jego przepisow
uzupetniajgcych lub wykonawczych powotani sg jedynie Komisa-
rze Sportowi; miarodajnym bedzie jedynie tekst polski.

Komisja Sportowa A. P.

Sekretarz: Prezes:

(—) 8t. Szydelsici (—) J. Regulski
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Zatacznik A.

REGULAMIN PUNKTOW.

1. PODCZAS ODBYWANIA MARSZRUTY. [Punkty Punkty
dodat- karne
a) Start nie

Rozrus2enie silnika przed sygnatem do odjazdu............... —

O ile rozruszenie silnika nie odbedzie sie 2 min. od chwili
dania sygnatu do wyjazdu, za kazdg nadpoczetg w czasie
dalszg minute

Za rozruszenie korbg . . —

Za rozruszenie w ciggu 20 sekund

—

b) Proby.
Préba sprawnosci i regularnosci maszyn

Szybkosci przeciet-
Przekroczenie nej 60 km./g. na
kazdym etapie

karane bedzie

W granicach  pagradzane bedzie 7«
Osiagniecie wyz- grupa | do45km./g. za kazdy kilometr
szej przecietnej II'do 50 km./g.  podczas etapu
llldo 55 km./g.  |ub pétetapu

karane bedzie

Nie osiggniecie mi- . kazdg 1 minute

nimalnej szybkosci

OpbzZnienie N op6znienia do
przecietnej, naka- 108 czasu przep.
zanej dla etapu o
lub potetapu przy 10% 20%
Za nieotwieranie maski na kazdym etapie 3

Préby szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 3 km.

Kazdy nadro-
biony km. szybkosci mini-
malnej

nagradzany bedzie V,
Kazdy nieosig-
gniety km.

(Oddzielnie dla 1 km ze stojgcym startem i dla 2 km.
z rozbiegiem).

karany bedzie

20

10

—
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Punkty Punkty.
dodat- karne

nie
Proba szybkosci gorskiej na odcinku ok. 3 km.
Kazdy nadro- i |
biony km. szybkosci mini- nagradzany bedzie
: ieosia- malnej
Kazdy nieosig ] Karany bedzie 1

gniety km-

Powtérne proby szybkosci ptaskie] ng odcinku

ok. 3 km.
Kazdy nadrobiony nagrodzony bedzie 7,
km. szybkosci minimal-
Kazdy nieosia- malnej

gniety km karany bedzie

(Oddzielnie dla 1 km. ze stojgcym startem, oddzielnie dla
2 km. z rozbiegiem).

c) Naprawy.
Za kazdg nadpoczeta minute w czasie odbywania etapu . . 7s
Za zerwanie plomby MaskKi.......ccooiiiiiiiiii 3
Za uzycie narzedzi, czeSci zapasowych lub materjalow nie
zabranyCh ze S0Dg ..o 50
Dolewanie wody w czasie odbywania etapu kazdorazowi) . 10

d) Obca pomoc.
Uzycie 0DCE] POMOCY.....ccoviiiiiiiiiiiiete s 100

2. PRZY BADANIU TECHNICZNEM PO UKONCZENIU
RAIDU.

(Patrz pkt. 47)

Ad 1. a) Za naruszenie plomby na glowicy, dyferencjale lub

skrzynce przekfadniowej PO ... 100

b) za naruszenie plomby na jednym z resorowv............... 30

c) za pekniete pioro glOwne resora..........veceiecnes 15

d) za kazde inne pekniete PIOIrO......ccooviiiiiiiiiciiis 4

Ad 2. Za niedziatanie jednego bieguU........cccccooiiiiiiiiiicinns 50
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Ad.

Ad.
Ad.

Ad.

Ad.

Ad.

3. Za niewypetnienie warunkéw préby:

a) hamulca noznego
b) hamulca recznego

Za niedziatanie zapadKi........cccooooiiiiiiniiiiniee

Za niewykonanie warunkéw préby rozrusznika - - - .
5. Za niedziatanie:
a) obydwu reflektorow drogowych..........cccoceviviinicicnciininnn.
b) jednego z reflektorow drogowych .
C) latarki tyINej ..o
d) obydwu sSwiatet miejskich........ccccocoeviininiiniinnne
6. Za uszkodzenie chtodnicy powodujace wyciekanie wody
KIrOPIAMI...ccii e

UWAGA: Ewentualne pekniecia szyb nie beda brane w rachube.

7.a) Za brak odwietrznika lub jego czesSCi.....ccocoeennnne.
b) za zniszczenie jednego btotnika lub stopnia....
c) za uszkodzenie jednego bitotnika jego umocowania Iub

STOPINIAL i
d) za uszkodzenie budy

8.  Za przeciekanie:
a) zbiornika benzynowego ...
b) zasysacza (mamki) kurkéw lub przewodoéw...................

iPunkty

. karne
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Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Marjacki, tel. 50-50-
Sekretarjat czynny od godz. 12—13 i od 18—20.

Ogtoszenie

»Walne Zebranie cztonkow Matopolskiego Klubu Automo-
bilowego odbedzie sie dnia 28.11.1931 r. w lokalu wiasnym
przy pl. Marjackim L. 4. we Lwowie o godzinie 18-ej — z na-
stepujacym porzadkiem dziennym:

1. Odczytanie protokétu z ostatniego Nadzwyczajnego

Walnego Zebrania.
Sprawozdanie Zarzadu z czynnosci za r. 1930.

3. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej i udzielenie Zarzg-
dowi absolutorji.

Uchwalenie preliminarza budzetowego na r. 1931.
Whiosek Zarzagdu w sprawie zmian statutu.

Whniosek Zarzagdu w sprawie mianowania cztonkiem
honorowym prof. inz. Wiadystawa Rubczynskiego

Wybér nowych cztonkéw Zarzagdu w miejsce wylosowanych

Wybor Komisji Balotujgcej, Rewizyjnej i Sadu Hono-
rowego.
9. Whnioski i interpelacje.
W braku przepisanego kompletu o godzinie 18-ej odbedzie
sie nastepne Walne Zebranie tego samego dnia o godz. 19-gj
bez wzgledu na ilos¢ obecnych czionkéw.

Prezes: Sekretarz Generalny:
(—) ILolczec/j hr. Gotuchowski (—) Franciszek Hulimka

Zakt. Graf. P. SZWEDE Warszawa, Warecka 9, Tel. 509-91



PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY

ZRODLA ZAKUPOW, HOTELE, GARAZE, RESTAURACJE

Firma i1 adres

»IMAGNET”
Warszawa, Hoza 33
SCINTILLA
Warszawa, Bagatela 15
START

SKEADNICA SPORTOWA
Warszawa, Chmielna 26.

,.VWULKAN”
ZAKEAD WULKANIZACYJINY
F. Mazurkiewicz — Warszawa, Hoza 33

GARAZ PARAGON

Bicskei-utca 3, Budapeszt

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

.ERGS”
Warszawa, Elektoralna 10
Tel. 793-59, 710-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9

ODDZIALY:

w Poznaniu w Krakowie
Bydgoszczy todzi
Katowicach Kielcach
Lwowie Lublinie

RABATY DLA CZEONKOW A. P.
| KLUBOW AFILIOWANYCH, UDZIE-
LANE ZA OKAZANIEM LEGITYMACIJI

CZELONKOWSKIEJ NA ROK BIEZACY
10% od cennika na robotach
I materjalach (akumulatory)

10°0 od aparatdéw i czesSci

5°0 od cennika

15% od cennika

20% rabatu za garazowanie
I 10% rabatu od cennika napraw

CZY MA PAN KLOPOTY Z REMONTEM
SAMOCHODU?

Czy wie Pan, ile powinien kosztowa¢ remont?
niech pan zamoéwi ksigzke inz. E. POREBSKIEGO
»,Nowoczesne metody naprawy
samochodéw” stron 320.

Prospekty i prébne arkusze" wysyla bezptatnie

INSTYTUT SZERZENIA PRAKTYCZNEJ

WIEDZY PRZEMYStLOWEJ
WARSZAWA, NOWY-S W | AT Nr. 17.



SEIBERLI

AMERYKANSKA OPONA WYZSZEGO GATUNKU

Skiady fabryczne dla odsprzedawcéw SEIBERLING w POLSCE WV .wv;. Nowogrodzka 42> tel. 532-36



