


sg niezrownane pod wzgledem wartosci

materjatu i dokiadnosci wykonania, Na

catym Swiecie zdobyty sobie rekord po-
pularnosci i uznania.
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ZNACZNIE ZNIZONE

Kareta 4 drzwiowa

Kareta 4 drzwiowa, central, smarowanie, szyby
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NIEDOSCIGNIONEJ JAKOSCI

ROWERY
,,ORMONDE”

TURYS1YCZNE WYSCIGOWE
DAMSKIE DZIFCINNE

odzt. 170. — do 365.—
Na sptaty do 10 rat

poleca Sktad Fabryczny
MAISON .ORMONDE"

K. Lipinski
Warszawa, Jasna 5 gin. Filharmonii
Katalogi bezptatnie

HUMOR

Klowego rodzaju sposéb przyciemniania. Wy-
godne elektromagnetyczne wigczanie. Jasne
z6ite Swiatto, jednoczesnie jako Swiatto na mgte
w czasie niepogody. Optyczne urzadzenie do przy-
ciemniania odchyla promienie ukos$ne na jezdnie,
dajac doskonaly rozdziat Swiatta i boczne roz-
proszenie. Umozliwia to szybkg jazde nawet
przy duzym przeciwnym ruchu samochodéw, nie
powodujac oslepiania. Unika sie zbyt mocnych
przejs¢ przy przetaczaniu z petnego Swiatta na
przyémione.
Przytem znane silne Swiatto Zeiss'a
siegajace bardzo daleko, oswietlajgce jezdnie
réwnomiernie bez smug i cieni.

REFLEKTORY SAMOCHODOWE ZEISS A

— Zbrodniarz! O maty wios, a bytby

mnie przejechat.
(L’Auto)

Rutynowany 1 energiczny

Inzynier mechanik

specjalista w branzy samochodowej z doswiadczeniami
organizacyjnemi i kupieckiemi poszukiwany.

Zgtoszenia prosimy sktada¢ w okresie dwutygodniowym
do ,,Par”, Poznan, Al. Marcinkowskiego pod Nr. 13,165

JENEKALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

Dom Handlowy J. SEGALOWICZ

Warszawa, Szpitalna Nr. 3

Telef.: 657-54 i 657-55. Adres teiegr. ,,Segwicz—Warszawa”

Prospekty i bHzsze informacje na zadanie bezptatnie.

WSPOMNIENIA MINIONYCH
WEEK-END’OW, UROCZYCH
WYCIECZEK, WRAZENIA
WYSCIGOW | RAIDOW

ZACHOWA NA ZAWSZE

APARAT

FOTOGRAFICZNY

WIELKI WYBOR W FIRMIE:

J. MORGENSTERN

+ODZ, PIOTRKOWSKA 40. TEL. 120-63.

WZOROWE LABORATORIUM NA MIEJSCU.
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Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu
rok zatozenia 1873,

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

0D POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

KNOCK OUT” +, DUZY

do autobuséw i samo-
chodéw ciezarowych

LKNOCK OUT” +p BABY

do samochoddéw osobowych

Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedna po-
lisg wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczesliwych wypadkéw,
samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23
Stycznia 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie
Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Dtugosza 1, todzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, r6g Nowego-Swiatu, Gdansku—ul. Stadtgraben 18
Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

LUCJAN KAPITANIAK

ZASADY DZIAELANIA
I OBSLUGI SAMOCHODU

SILNIK SPALINOWY, KARBURATO-
RY, INSTALACJA ELEKTRYCZNA
NA SAMOCHODZIE, MECHANIZM
PRZENOSNA”, MECHANIZM KIEROW-
NICZY, HAMULEC, ZAWIESZENIE,
USZKODZENIA SAMOCHODU,
WYKRYWANIE USZKODZE N,
JAK PROWADZIC SAMOCHOD?

Str. 320. Rys. 235.

POLSKI KNOCK OUT CENA 7zt 880

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85

NI. ARCT

WARSZAWA, NOWY SWIAT 35.

HYDRAULICZNE DZWIGI do SAMOCHODOW

osobowych i ciezarowych, bezpieczne, zapomoca oliwy lub wody.

Kola do cigzarowych wozéw ,,.SYMPLEKS"

Tow. Akc. Zakfadow Zelaznych i Stalowych
Georg Fischer, Fabryka Maszyn Rauschenbach Schaffhausen
(Szwajcarja)

KORESPONDENCIJA WE WSZYSTKICH JEZYKACH.

Przy zakupach prosimy powotywac sie

na ogtoszenia w ,,Auto”.
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PRZEWODNIK  AUTOMOBILOWY
PO POLSCE

w cenie tylko

16.— ztotych

sprzedaje z dniem 1 maja r. b.

BIURO TURYSTYCZNE
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

AUTO

miesiecznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILIJIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE LAUTOMOBILKLUB

oraz Biura Turystyczne Klubéw Afiljowanych
POLSKI ET DES CLUBS AFFILIES

i wszystkie ksiegarnie.

»Przewodnik  Automobilowy po Polsce™

Nr. 5 M aj 1931 _
wydany przez Automobilklub
Polski  zawiera szczegotowy
SPIS RZECZY opis najpiekniejszych samocho-
Ser. dowych szlakéw turystycznych
Panstwowy Fundusz Drogowy — K. Wallmoden. . 9 naszego kraju, zaopatrzony w
Zaranie nowej ery sprawy drogowej tu Polsce — odpowiednie mapy i ilustracje.
Z. KIACZYNASKA........oooiiiiiiiiiii s 1 Jest to dawnictwo niezbed
Swiatowa statystyka samochodowa - - - - - - - 13 Wy €
Wrazenia z Ameryki — A. Minchejmer _ - - - 16 ne dla kaZdego turysty samo-
Samochdd @ TeMida......c.cocovveveeieeeeeeieeeeeeeeee e 20 chodowego.
Sprawdzanie stanu samochodu — E. Porebski inz. . 22
Techniczne wskazowki pielegnacji samochodéw - - - 23
SPON s 26
WOINa trybUN@L ... 29
Ustawa o Panstwowym Funduszu Drogowym _ - - 30
Nowa fabryka Forda w ANglji.....cccooiniiniiicne, 33

Redaktor: KAZIMIERZ WALLMODEN
Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Redakcja i Administracja:
WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 805-94.

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze  na papierze
zwyktym kredowym

ROCZNI€ ..o 24 zh 36 zt.
POIrOCZNIC. ..o 12, 18 ,,
Kwartalnie.........ccocooeeveevicceciicnn, 6 9,

Prenumerate nalezy wptaca¢ do P. K. O. na konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie
wplatowym: ,,Prenumerata Auto™.

Biuro Turystyczne Automobilklubu Polski

zwraca uwage pp. Czilonkéw
A. P. i Klubéw Afiljowanych
na znaczne korzysci ptynace ze
znizek kolejowych, przyznawa-
nych cztonkom Klubéw auto-
mobilowych. Znizki te udzie-
lane sg za okazaniem legity-
macyj, ktérych dostarczaja Biu-
ra Turystyczne wszystkich Klu-
bow Afiljowanych. Szczegoto-
we dane dotyczace znizek ko-
lejowych, oraz wydawnictw,
ktore naby¢ mozna w Biurze
Turystycznem A. P., zamie-
szczone sg w dziale oficjalnym
niniejszego numeru.



SWIECE K. L. G.

Swiatowy rekord 395 km. na godzine zostat osiagniety przy zastosowaniu $wiec marki ,K.L.G.

SPECJALNA s$wieca marki ,,K.L. G.” do kazdego typu motoru
SPECJALNA s$wieca marki ,,K. L. G.” do motocykli
SPECJALNA niska cena.

SA ONE NAJZUPELNIEJ BEZPIECZNE | NIGDY NIE ZAWODZA,.

ZAWSZE WIELKA ILOSC NA SKLADZIE.

Frank, Patschke i Zajkowski

S.z o. o

Warszawa, Nowy—Swiat 34, tel. 788-34, 502-03, 611-19

Adr. Telegr. ,,Fiskopon-Warszawa.

nowoczesny 2—3

Lu kSUSOWy osobowy kabrjolet

Lorraine-Dietrich,

wartoéci ca. doi. 5.000.—, 13/50 KM,
6 cyl., 1450 kg., szybko$¢ max. 120 km.,
oszczedny, komfortowy, czarny, boga-
to chromowany, w doskonatym stanie,
z najnowszg instalacjg Swietlna, siatka

ochronng, piecykiem, wentylacja, NAJWlEKSZA OZDOBA
6 nowemi oponami ,,D.unlop® KAZDEGO OGRODU

kompletem narzedzi, wielu cennemi TO

cze$ciami zapasowemi, oclony, re* .
jestrowany i ubezpieczony w Polsce, CI E P LAR N I E |
czesto bywa w Warszawie, do OG RODY ZI MOWE

sprzedania amatorowi-znawcy. URZADZONE WEDLUG
NAIJNOWSZEJ TECHNIKI

SKRZYNIE | OKNA INSPEKTOWE-DESZCZO WN IKI

A HONTSCH 1 S-kao o

il “ NAJWIEKSZA SPECJALNA FABRYKA
Redakcji ,,Auta A e s

Warszawa, Al. Szucha 10. POZNAN—Rataj e 14

Oferty  sub. »tysigc  osiemset"

1]
JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO | STACJE OBStUGI ”M A G N E T

DELCO REMY.—AC.— NORTH EAST. £ POPLAWSKI

WIRSZAWA — HOZA 33
S. E. V. — JOSEPH LUCAS. Z. A. T. TEL BIURA 419-31 WARSZTATY 619-31.
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PANSTWOWY FUNDUSZ DROGOWY

NIEUZASADNIONE ZARZUTY |

Uchwalona w czasie ostatniej Sesji Sejmowej ustawa
o Panstwowym Funduszu Drogowym nie przestaje by¢
przedmiotem bardzo sprzecznych opinij.

Styszy sie bardzo wiele zarzutéw stawianych nowej
ustawie. Niestety wiele z tych zarzutdw jest nieuza-
sadnionych i nawet powazne dzienniki, zabierajac
glos w tej sprawie, dajg dowody karygodnej nieznajo-
mosci przedmiotu.

Chcemy naszg nowg ustawe od wielu z tych zarzu-
tow obroni¢, nie dlatego bySmy nie widzieli w niej wad
i nie dlatego bysmy byli przeciwni Kkrytyce ustaw
w prasie. — Wrecz odwrotnie, widzimy niedomagania
i wady i najzupetniej uznajeniy prawo i pozytecznos$¢
krytyki, ale chcemy zeby nasza krytyka byfa przez
odpowiednie czynniki wzieta powaznie pod uwage
i zeby odniosta skutek. Dlatego chcemy sie odgrodzi¢
od niepowaznych zarzutdw i od zawodowych malkon-
tentow.

Przedewszystkiem musimy podkresli¢, ze nasza ustawa
0 Panstwowym Funduszu Drogowym nie jest lekko-
mys$Iinym eksperymentem, lecz jest wzorowana na po-
dobnych ustawach, ktére w innych krajach, a przede-
wszystkiem w Stanach Zjednoczonych A. P. przyno-
szg jaknajlepsze rezultaty.

Wyadzielenie pewnych wptywéw z og6lnego budzetu
Panstwa i przeznaczenie ich na pewien okreslony cel,

ISTOTNE NIEDOMAGANIA.

w danym wypadku na budowe drdg, uniezaleznia go-
spodarke drogowa od ogdlnej gospodarki panstwowej
I zapewnia jej pewne minimum wptywow, nie zamyka-
jac wcale moznosci czerpania $rodkéw z ogélnego bud-
zetu Panstwa w rozmiarach mniejszych lub wiekszych,
w zaleznosci od og6lnego stanu finanséw panstwowych
w danym roku. W tym roku dotacja Skarbu Parstwa
wyglada¢ bedzie bardzo skromnie, mamy jednak owo
minimum, to jest wptywy wiasne P. F. D., ktérych
bez tej ustawy nie mielibySmy ijuz to samo wystarcza,
by ustawe uzna¢ za celowg i pozyteczna.

A teraz co do wysokosci obcigzenia wiascicieli samo-
chodéw na rzecz Funduszu. Jezeli fila przyktadu
wezmiemy przecietny uzytkowy samochdd osobowy,
to oplata od niego wynosi¢ bedzie w mysl, art 6 Ustawy
okoto 500 — do 000 zI. — Wobec tego, ze odpadajg
dotychczasowe optaty za rejestracje i podatki komunal-
ne, zniesione przez ustawe, zwiekszenie obcigzenia
dla wiasciciela przecietnego samochodu wynosi¢ bedzie
okoto 300 do 350 zl. rocznie.

He wynosi to procentowo w stosunku do kosztow
amortyzacji i eksploatacji samochodu! Koszty te
zalezg od ilosci przejezdzanych rocznie kilometrow.
12,000 km. rocznie jest chyba cyfrg przecietng w Polsce
(w Ameryce liczy sie blisko dwa razy tyle). Przy tej
ilosci  przejezdzanych kilometréow koszt eksploatacji
samochodu tgcznie z amortyzacjg okreslic nalezy na
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minimum 5.000 zt. rocznie (ok. 42 gr. za kilometr),
a z utrzymaniem szofera na 8.000 zt. rocznie (t.j. okoto
65 gr. za kilometr). Sg to cyfry najzupetniej zyciowe
i raczej b. skromne, anizeli wygoérowane. — Inna rzecz,
ze wielu nie zdaje sobie z tego sprawy i dlatego mamy
w Polsce do$¢ duzo automobilistow, ktorych nie staé
na eksploatacje posiadanych samochodéw.

Ostatecznie wiec widzimy, ze w wypadku przytoczo-
nym powyzej Ustawa o Funduszu Drogowym powieksza
0golny koszt eksploatacji samochodu 0 4 do 5%.

Przy bardzo ograniczonych wyjazdach og6lna suma
kosztow bedzie oczywiscie mniejsza, a podatek procen-
towo do tej sumy bedzie wiekszy, a wiec i bardziej
ucigzliwy. Ale samochdd, na ktérym sie nie jezdzi, nie
jest przedmiotem codziennego uzytku i zastuguje na
miano przedmiotu zbytku, przeciwko czemu wszyscy
bardzo stusznie protestujemy.

Dodajmy jeszcze, ze kosztem tych 4 czy 5% od ogol-
nych kosztow posiadania samochodu pozbywamy sie
tak nieprzyjemnego zatrzymywania w drodze i 0szcze-
dzamy tez conajmniej kilkadziesiat ztotych rocznie na
optatach kopytkowych, ktére zostaty zniesione przez
ustawe.

Wreszcie niechby tylko maty odsetek drdg, z ktérych
przy naszych rozjazdach korzystamy, byt dzieki Fun-
duszowi Drogowemu poprawiony, to i tak zyskamy
co$ na czasie, na catosci resorow i na ogoélnem zuzyciu
samochodu, co nam te 5-cio procentowe zwiekszenie
wydatkéw wynagrodzi.

* *

A teraz przechodzac do stabych stron ustawy musimy
przedewszystkiem stwierdzi¢, ze aczkolwiek stanowi
ona powazny krok naprzdéd do zdobycia $rodkéw na
budowe drdg, to jednak sprawy tej bynajmniej nie ro-
zwigzuje. — Dochody Funduszu Drogowego, przewi-
dziane ustawa, sg niewspotmiernie mate do kosztow
utrzymania drég, a tembardziej niewystarczajace do
rozbudowy sieci drogowej, jak by to bylo dla potrzeb
zycia gospodarczego nieodzowne.

Zrozumienie Kkorzysci, jakie osigga gospodarstwo
narodowe z gestej i dobrej sieci drogowej, nie sg naj-
widoczniej jeszcze dostatecznie zrozumiate. Sprawa
dobrych drég nie jest tylko sprawg posiadaczy samo-
chodéw. Bezposrednio zainteresowanem w rozbudowie
drdg jest rolnictwo, ktére przy dzisiejszym stanie drdg
ponosi w/g obliczen M. Nestorowicza okoto 400 miljonow
ztotych strat rocznie przy dostawie ziemioptodow.
Skoro zadna cze$¢ podatkéw rolniczych nie zostata
przekazana na Fundusz Drogowy, a idg one w dalszym
ciggu w catosci na dobro Skarbu, to slusznem jest by
Skarb czes¢ tych wptywow oddawat jako dotacje na
Fundusz Drogowy. Budowa drég jest najracjonalniej-
szg i najkorzystniejsza inwestycjg dla ogodlnego ro-
zwoju gospodarczego Panstwa i chcielibysmy aby ta
prawda byla w calej swej doniostosci zrozumiana.

AUTO
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Oto najistotniejsza sprawa,
chcieliby$Smy podkreslié.

Przechodzac do szczeg6tow musimy zwréci¢ uwage
na pewng niekonsekwencje miedzy art. 8 i 18.

Oprocz optaty od pojazddw mechanicznych, liczonej
od stu kilograméw wagi pojazdu, Ustawa przewiduje
jeszcze:

optate od przewozonych towaréw,
optate od przewozonych pasazerow.

Ot6z optata od przewozonych towaréw ma by¢
$ciggana w rozmiarze 3 groszy od kazdego tonno-
kilometra niezaleznie od tego czy towar przewozony jest
pojazdem mechanicznym czy tez pojazdem konnym
(art. 8). Zdawatoby sie, ze tak samo powinna by¢ trakto-
wana optata od pasazeréw. Tymczasem art. 18 usta-
nawia optate w wysokosci y3 ceny biletu, ale tylko
od pasazerw przewozonych pojazdem mechanicznym.
Przedsiebiorca wozacy pasazerow pojazdem konnym
wolny jest od tej optaty. Jest to absolutnie niezrozu-
miale przeoczenie — ktore, jak donosi Prasowa Agencja
Komunikacyjna, zostato juz wykorzystane i na niekto-
rych szlakach wctiodzag znowu w uzycie staro$wieckie
budy konne.

Mija sie to z ogolng idejg ustawy, ktdra ma sie przy-
czyni¢ do zmotoryzowania komunikacji, a nie do
zahamowania jej rozwoju. Sadzimy ze swej strony,
ze przew6z pojazdami konnemi winien by¢ opodatko-
wany nie tylko na réwni z przewozem samochodowym,
ale ze raczej samochdd powinien by¢ uprzywilejowany,
jezeli chcemy zeby komunikacja w Polsce byta czyn-
nikiem rozwoju a nie zastoju interesow materjalnych
i kulturalnych. ,

Wreszcie jeszcze jedno: Art. 7 przewiduje znizke
60% od optat zasadniczych od wagi dla samochodow
ustalonych przez Ministra Spraw Wojskowych. Daje
to mozno$¢ uprzywilejowania samochodéw krajowych
i stanowi powazny atut w walce z zalewem zagranicz-
nym. Jednakowoz w oplacie za przewldz pasazerow
autobusy krajowe nie dostaty zadnej ulgi. Wobec tego,
ze zasadnicza optata od wagi stanowi¢ bedzie dla auto-
buséw tylko matg cze$¢ optat praconych od biletu,
to tern samem w zakresie autobuséw ulga podatkowa
nie bedzie miata zadnego praktycznego znaczenia.
Ze wzgledu nato, ze krajowe fabryki idg, narazie przy-
najmniej, wiasnie w kierunku wyrobu autobuséw —
rozciagniecie 60% znizki na optate od biletéw jest ko-
nieczne, jezeli szumnie zapowiadane poparcie produkcji
krajowej nie ma sie okazac ;[ylko fikcja.

*

ktorg jaknajmocnigj

*

Tak czy inaczej dzieki ustawie sprawa drogowa
ruszyta z martwego punktu. Duzo jednak trzeba wy-
sitkow, by nabrata rozmachu i skruszyta na swej drodze
bierno$¢ i niezrozumienie, z jakiem jeszcze ze wszystkich
stron sie spotyka.

Kazimierz Wallmoden
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ery sprawy drogowe] w Polsce

OZNACZENIA:

ciezkie nawierzchnie do wykonania w. 1931,
lekkie
oznacza podziat rob6t na £ruliy wykonawcze

PODZIALKA 4:2.000.000

», »

LUBLIN

OT Sambor

STANISLAWOW

Rozplanowanie robdt drogowych, przewidzianych na rok biezacy.

Powotany do zycia przez Izby Ustawodawcze w mie-
sigcu lutym r. b., rozpoczat swa dziatalno$¢ Panstwowy
Fundusz Drogowy od nowego okresu budzetowego,
t. j. od kwietnia r. b. Otwiera on sprawie drogowej
w Polsce perspektywy niewatpliwych, mezaprzecza -
nych i doniostych korzysci. Przedewszystldem uzdra-
wia dotychczasowy system dorywczej gospodarki dro-
gowej, wyptywajacej z oparcia jej na rocznych u
zetach panstwowych, zmiennych ciagle co do swej
wysokosci, nie dajgcej sie nigdy przewidziec i niweczacej
zupetnie skutkiem tego planowos$é i wartos¢ robot.

11

Majac szerokg autonomje finansowg i do rozporzadzenia
swe wiasne Zrodta dochoddw, uniezaleznione zupetnie
od fluktuacyj budzetowych, stawia obecnie Fundusz
Drogowy gospodarke drogowg na racjonalnych podsta-
wach, pozwalajac na wykonywanie bez zadnych prze-
szkdd i przerw catego zakre$lonego sobie przez Central-
ne Wiadze drogowe programu przebudowy i budowy
naszych drog i mostow, a przewidziane w tym progra-
mie przeprowadzenie jednorazowych trwatych inwe-
stycyj, umozliwi nietylko osiagniecie wybitnego obni-
zenia statych corocznych kosztow konserwacji, ale i row-



ROK X

liiez znaczniejszych korzysci o charakterze tak ekono-
micznym, jak i spotecznym.

Celem uzyskania moznosci bezzwtocznego przysta-
pienia do wykonania najpilniejszych robét, wprowadza
Fundusz Drogowy nowg zupetnie w Polsce, a oddawna
stosowang na Zachodzie, zasade wykonywania robot
na warunkach kredytowych. Posiada to bardzo wazne
znaczenie gospodarcze, gdyz sumy niezbedne na inwesty-
cje drogowe nie obcigzajg jednorazowym wielkim wy-
datkiem Funduszu Drogowego, dajgc wiekszg elastycz-
no$¢ kapitatowi obrotowemu tego Funduszu, co w na-
stepstwie umozliwi rozszerzenie rozmiaru rocznych
programOw robét. Z drugiej za$ strony roziozenie
sptaty zobowigzan na dtuzszy okres czasu pozwoli
odrazu dokona¢ znacznie wiecej robot, nie obcigzajac
nadmiernym wysitkiem finansowym jednego pokolenia.

Pierwszym krokiem na drodze ku wykonaniu swych
zamierzen jest ogtoszenie przez Panstwowy Fundusz
Drogowy na 18 maja r. h. przetargu publicznego
na budowe w r. 1931 okoto 450 km. trwatych nawierz-
chni na drogach panstwowych.

Roboty majg by¢ wykonane na warunkach kredyto-
wych. Do przetargu mogg stang¢ firmy zaréwno kra-
jowe jak zagraniczne, trudnigce sie budowg drog.

Wykonanie projektowanych nawierzchni zostalo po-
dzielone na grupy oznaczone na podanej obok mapie
kolejnemi numerami, oraz wyszczeg6lnione w zamie-
szczonym nizej wykazie. Grupy oznaczone numerami
1—13 obejmujg ciezkie nawierzchnie, za$ od 14—26 —
lekkie. Jako ciezkg nawierzchnie rozumie sie warstwe
0 grubosci 5 cm., lub wiecej, utozong na istniejacej
nawierzchni drogi bitej, odporng na dziatanie ruchu
samochodowego i konnego, wplywy atmosferyczne,
bezpieczng dla ruchu i t. p. Za$ jako lekka nawierzchnie
rozumie sie cienki pokrowiec bitumiczny asfaltowy lub
smotowy (grubosci do 2 cm.) wykonany badZ zapomocy
dwukrotnego bitumowania z réwnoczesnem grysiku-
waniem na zimno lub na goraco, badz tez w inny spo-
s6b np. zapomocg utozenia gotowej mieszanki bitu-
micznej asfaltowej lub smotowej. Bardzo liberalnym
warunkiem przetargu jest pozostawienie oferentom
swobody wyboru typu nawierzchni.

Wykonywanie budowy i utrzymanie nawierzchni
bedzie musiato sie odbywac bez przerwy ruchu publicz-
nego, t. j. w ten sposdb, azeby ruch mogt sie odbywac
po drodze na szerokosci conajmniej 2,5 m., bezpiecznie
i po nawierzchni twardej, lub jg wygodnie zastepujgcej
przez przedsiebiorce utrzymywanej oraz zabezpieczonej
i obstawionej sygnatami, z nalezytg regulacjg ruchu.

| rzedsiebiorca bedzie odpowiedzialny za. wykonane
przez siebie roboty i ich nalezyte utrzymanie w ciggu
calego okresu gwarancyjnego, ktory dla nawierzchni
ciezkich musi by¢ dtuzszy niz lat 10. W ciggu okresu
gwarancyjnego przedsiebiorca sam utrzymuje nawierz-
chnie w dobrym stanie, przyczem, pierwsze 5 lat bez-
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ptatnie, od roku za$ szdstego za umodwiong optatg za
| km. Dla nawierzchni typu lekkiego okres gwarancyjny
wynosi lat 31w tym czasie utrzymanie jej wykonywa
przedsiebiorca wiasnym kosztem. Przy wykonywaniu
robét zastrzezonem jest uzywanie robotnikdw i materja-
6w krajowych.

Przetarg obejmuje, jakeSmy to juz wspomnieli,
budowe w r. b. 450 km. trwatych nawierzchni drogowych,
w razie jednak gdyby w rezultatach przetargu ceny
jednostkowe robét okazaty sie niskie, przewidziang jest
mozno$¢ zwiekszenia, programu robo6t od 100 do 200%.
Przedstawiatoby to dla naszego przemystu krajowego
w dziale materjaléw i maszyn drogowych nietylko
perspektywe znacznego zbytu bedgcych na skfadzie
produktéw, ale i zabezpieczenie ciggtosci produkcji
na dluzszy przecigg czasu. Przyczynitoby sie to nie-
watpliwie takze w znacznym stopniu do ztagodzenia
bezrobocia przez zatrudnienie robotnikdw tak przy
robotach drogowych, jak réwniez w tych wszystkich
gateziach przemystu, ktére przez budowe drog zostang

pobudzone do zycia.
Zofja Klaczynska.

Wykaz odcinkéw trwatych nawierzchni do
budowy w roku 1931 i podziat na grupy.

Od km do km | Razem km
I. CIEZKIE
NAWIERZCHNIE
1. Na szlaku War-
szawa— Krakow —
Zakopane
(mrupa ..o 22.0 - 33.449
33.957-- 46.250 23742
Grupa 2 . 46.765-- 65.000 18.235
Grupa 3 . 93.000—-103.000
106.000--110,000 14-000
Grupa 4 ... 289.600 -295.850
304.000--316.500 18750
Razem. 74,727 km
2. Na szlaku Kra-
k 6 w— Katowice
Grupa 5 . 0.000- 8.000 8.000
Grupa 6 36.0— 38.0
40.0 -- 440
520 .570  16.000
58.0 - 63.0
Razem. 24.000 km
3. Na szlaku War-
szawa—Poznan-
ranica . . .
rupa 7 s 12.600  12.900
14.890—- 17.000 5.410
19.000— 22.000
Grupa 8 - ... 281.180 -290.610
291.550— 297.350 15230
Razem. . . . 20.640 km
4. Na szlaku Cze-
stochowskim.
Grupa 9 S 0.000— 8.096  8.096
Razem. . . . 8.096 km
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Od km lo km  Razem km Od km do km Razem cm
5. Na s laku War- Grupa 18 ..o 40.343  49.000
Cawa BreesC g me s 50000 71000
Grupa 10 ....ccoeviienn 418— . . -- 71.
P 14801 17000 /236 72000 79000 32833
80.000- .
Razem. 7.236 km 85.000 - 87.000
6. Na' szlaku War- Razem. 32.833 im
szawa—Lwow.
Grupa 11 . 352.000 355.0 3.090 4. Na szlaku War-
Razem. soo km §IWEsLozual
7 N lak R Grupa 19......... 246.000 280. 34.000
e S Grupa 20.......cccoo..... 361.000 377.000 16.000
Gdansk y .............. Razem. 50.000 liin
Grupa 12 _ _ _ _ _ 15! 20. 5.000
b - 30. 5.000 5. Na Szlalfhj o
Razem. 10.000 km c :ie(_;.“r;,ﬁca‘” ne
Grupa 21 ..o 13.600- 43.600 30.000
8. ,Na szlaku o GrUpa 22 ...coooceernee 55.000- 955  40.500
wicz —t6dz — Ka-
! 70.500 km
HiSZ oo, Razem..
Grupa 13...ocins 64.900- 65.139 6. Na szlaku Gdy- '
67.000-- 67.065  6.000 uia—Reda—Wej-
67.449-- 73.145 PFl)e r okW 0 i Reda—
uck . .
Razem............. 6.000 km Grupa 23 ' gg?gg-' Zgggg 26790
L 1000- 14000
Razem ciezkich na-
wierzchni - - - . 153.699 km Razem. 26.790 km
11. LEKKIE 7. Na drodze b
NAWIERZCHNIE panstw. twow—
Brzucliowice i
1. Naszlaku War- panstwowej Nr.
sZzal\iva—Krak()W- 98Lwow—Strzel-
akopane............ i
Grupa LA 110 -136 26000 P 1600 10750 17650
Grupa 15 ... 185 -2313% 000 33.000 28.000- 30.500 '
316.500-—330.
Grupa 16 ..., 105000.-407.135 - 22.005 Razem. 11.650 km
408.630 -412.000 ’
‘ 8 Nadro<dze pan-
Razem. | 81.005 km stwow. Nr. 9 w
vzdrowiskach 557.400 —565.601
2. Na drodze pan- Grupa 25 .o AL =909,
stwow. pod Kry- 570.900—573.201  12.000
nica 581.300 -582.801 !
7 eeeeeeeeenenne - 207.000  210.982 12.000 km
Grupa 17 211038 214556 0 Razcm .
Razem. 7.500 km Nadrodze b.pan-
stow w. w uzdro-
3. Na szlaku Cze- wisku Kosow
stochowskim. " 8.337— 1(L000 Grupa 26 .....ccocomevneee.. 0. 2.500  2.500 km
R % U v 2477 b
29.000— 32.965

Swiatowa

W poprzednim numerze poda-
lisSmy wykaz samochodéw zare-
jestrowanych w Polsce. Warto zo-
baczy¢ jak sie przedstawiajg nasze
cyfry na tle ogdlnego rozwoju auto-
mobilizmu w catym S$wiecie.

Przedewszystkiem musimy sobie
uswiadomi¢, ze Stany Zjednoczone
Am. Pin. posiadajg 75% o0goélnej
ilosci samochodow, zarejestrowa-

Statystyka Samochodowa

nych na kuli ziemskiej. Natomiast
procentowy przyrost ilosci samocho-
dow w ostatnim roku wynosi
dla Stanéw Zjednoczonych zaled-
wie 0,46%, podczas gdy dla Euro-
py 9,6%, a dla Polski, 9,16%. Stany
Zjednoczone doszty wiec juz do za-
powiadanego oddawna nasyce-
nia rynku, nie znaczy to
jednak, by to juz byto nasycenie

13

ostateczne. Rozbudowa drég, a szcze-
golniej ufatwienia ruchu samocho-
dow w miastach, przedsiewziete
obecnie w Stanach Zjednoczonych
na wielkg skale, otworzg niewatpli-
wie nowe dalsze mozliwosci zwiek-
szania liczby samochoddw.

Jezeli chodzi o typ samochodu,
to w Stanach Zjednoczonych
ogromng przewage majg samochody
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PANSTWO O_g()ln’a liczba
pojazdéw mech.
Stany Zjednocz. 26.857.968
Anglja 2.260.910
Francja 2.000.387
Niemcy 1.389.923
Kanada 1.224.440

osobowe. W Europie za$ do$¢ po-
kazny procent stanowig samochody
ciezarowe i autobusy. Jest to wy-
raznie zalezne od stanu zamozno-
§ci  mieszkancoéw: ludzie bardziej
zamozni podrézujg wiasnemi samo-

chodami, podczas gdy mniej za-
mozni jezdzg autobusami.
Nie mniej charakterystycznym,

jest stosunek samochoddw i moto-
cykli. W Stanach Zjednoczonych
motocykle stanowig zaledwie 0,004%
0golnej liczby pojazdéw mechanicz-
nych, natomiast w Austrji 55,5%,
w Niemczech 53%, w Czechosto-
wacji 34%, w Anglji 31%, we Fran-
cji 25%, a w Polsce 16,8%.

Produkcja samochoddéw za rok
1930 wyniosta 4,090,169 sztuk.
Gtownym producentem (% Swia-
towej produkcji) sg Stany Zjedno-
czone, warto tez blizej zaintereso-
wac sie pradami, istniejgcemi tam
w tej gatezi wytwadrczosci.

Przedewszystkiem wiec ilos¢ sa-
mochodéw zamknietych ciggle wzra-
sta i stanowi obecnie 93%.

Poréwnanie produkcji Forda z produkcja innych
marek amerykanskich.

Ford powraca do swego dawnego
dominujgcego stanowiska w pro-
dukcji. W ubiegtym roku Fordy
stanowity przeszto 40% samocho-
déw, wyprodukowanych w U.S.A.

Przechodzac do statystyki tech-
nicznej zauwazamy w zakresie sa-
mochodéw osobowych spadek- w

% sam. % sam. % auto- % moto-
osobow. ciezar. buséw cykli
87,2 12,7 0,003 0,004
49 15,3 47 31
55 20 — 25
35 11,2 0,8 53
86,4 13,5 0,001 0,008

grupie samochodéw szesciocylindro-
wych i wzrost w grupach cztero-
cylindrowych i o$miocylindrowych
samochoddw. Tak wiec w roku 1930
produkowano w Stanach Zjedno-
czonych tylko trzy modele samocho-
doéw czterocytindrowych  (Austin-
Bantam, Ford i Plymouth) ale
wozy te stanowity okoto 43% catej
produkcji. Wozy szesciocylindrowe
byty budowane w 30 modelach
i stanowity okoto 40% produkcji.
Wreszcie przeszto 50 modeli o$mio-
cylindrowych stanowito okoto 17%
catej produkcji (patrz wykres).

Wykres procentowe;j ilosci samochodow o réznej
liczbie cylindréw.

Ws$réd samochodow ciezarowych
prawie nie spotyka sie o$miocylin-
drowych silnikébw: na pierwsze
miejsce wysuwajg sie natomiast wo-
zy szesciocylindrowe.

Niejednokrotnie  podkreslalismy
fakt, ze fabryki samochod6w cieza-
rowych w Ameryce najczesciej nie
budujg wiasnych silnikéw, a zaku-
puja je w fabrykach, wyspecja-
lizowanych w tej produkcji. W osta-
tnim roku daje sie zauwazy¢ dazenie
do budowania wihasnych silnikéw, co
wynikfo prawdopodobnie na tle ogol-
nego zastoju, ktéry spowodowat, ze
fabryki, nie majac dos¢ zatrudnienia
w swej normalnej gatezi, staraty sie
obja¢ nowe dziaty produkcji.

Godnym podkres$lenia jest fakt,
ze moc silnikbw do samochodow
osobowych stale wzrasta. Obecnie
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75% modeli samochodéw zaopatrzo-
ne jest w silniki 0 mocy ponad 70
KM. W pewnym zwigzku z tem stoi
rowniez norma zuzycia benzyny na
jeden samochdd rocznie. Norma ta
stale wzrasta i w ostatnim roku doszta
do 2540 litrow. Wzrost ten (uwi-

\Wykres przecietnego spozycia benzyny na jeden
samochod  (iv gahonach{

nie da sie wyttumaczy¢ wylgcznie
stosowaniem silnikébw o wiekszej
mocy, lecz $wiadczy on tez bez-
watpienia 0 coraz intensywniej-
szej eksploatacji samochoddw.

1926 1927 1926 1929 1930

Procentowe poréwnanie produkcji poszczeg6lnych
marek amerykanskich.



Dlaczego?

Dlaczego tryby przekiadniowe sg zuzyte?
Dlaczego wiaczanie biegéw jest trudne

i skrzynka przektadniowa pracuje ha-

tasliwie? Dlaczego nastepuje spadek
sprawnosci 1 bezpieczenstwa  uzycia
pojazdu?  Dlaczego tryby wymagaja

kosztownych reparacyj, potaczonych ze

strata czasu i pieniedzy?

Dlaczego?

Bowiem tryby, toczone :z dokladnoscig
do 1/1000 mm, moga zapewni¢ nalezyte prze-
noszenie sity tylko woéwczas, gdy bedg wiasci-
wie smarowane. Niewtasciwe smarowanie po-
woduje zuzycie trybow w kréotkim czasie
o kilka dziesigtych mm. Czy wiecie, ze pokry-
wajgca tryby powitoka olejowa jest niezmiernie
cienka? Musi sie jednak ona skutecznie opierac
wysokim cisnieniom, wystepujgcym pomiedzy
trybami i w ten sposéb zamieniaC tarcie meta-
liczne, niszczace materjat i zmniejszajgce przeno-
szong site, na minimalne wewnetrzne tarcie oleju.
Takie zadanie speilnia powtoka oleju Gargoyle
Mobiloil, i dlatego olej ten nosi zaszczytny
tytut: przodujacy olej Swiata!

Kazdy nasz odsprzedawca przyjmuje dwulitrowe
165 za

te sume.

. Zwracamy zi.
wyptaca

hlaszanki z napisem
nieuszkodzong blaszanke" i
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2z AMERYKI

V.

Rzeczg charakterystyczng dla me-
tod, sposobdw i srodkéw regulowania
ruchu w Ameryce, jest, wbrew temu,
czego po Stanach spodziewaé by
sie nalezato, uderzajgcy brak ujedno-
stajnienia i dezorganizacja. Ztozyty
sienato rézne okolicznosci. Prze-
dewszystkiem, od dawna juz datu-
jacy sie, znaczny wzrost ruchu sa-
mochodowego stworzyt koniecznosé
specjalnego jego uregulowania, a
Amerykanie, z wrodzong im inicja-
tywa i przedsiebiorczoscig, zabrali
sie do wynajdywania i konstru-
owania rozmaitych sygnatow, latarn
i urzadzen regulacyjnych. Dzieki
og6lnemu nastawieniu amerykan-
skiego zycia, ktére dazy zawsze
do zastosowywania coraz to now-
szych  urzadzen i udogodnien,
sprytni fabrykanci znajdowali fatwo
odbiorcow na swoje wyroby i naj-
bardziej nawet chybione pomysty
byty wykonywane. W miare dalsze-
go rozwoju ruchu oraz zrozumienia
jego potrzeb, powstawaty coraz to
lepsze i racjonalniejsze urzadzenia, trudno jednak
juz byto, zainstalowane nieraz duzym kosztem sygnaty
i latarnie zamienia¢ na nowe, stad wiec pochodzi panu-
jaca obecnie pstrokacizna i r6znorodnosg.

A gdziez kontrola wiadz, gdzie ujednostajnienie
przepisow ? — zapyta z pewnoscig nie jeden z czytel-
nikow. Trzeba tu zniszczy¢ odrazu jedno ze ziudzen
co do Stanéw Zjednoczonych, ktére w pojeciu Europej-
czyka, a zwilaszcza Polaka, majg by¢ pod kazdym
wzgledem wielkiem, poteznem i jednolitem panstwem.
Nic btedniejszego nad takie wyobrazenie. Stany
Zjednoczone to naprawde tylko zjednoczenie 48 zu-
pelnie prawie niezaleznych panstw-stanéw, posiada-
jacych swe wiasne parlamenty, wiadze wykonawcza,
sady, policje, ba nawet wiasne wojsko. Ingerencja
wiadz centralnych, czyli tak zwanych federalnych, do
wewnetrznych spraw poszczego6lnych stanéw jest bardzo
nieznaczna, a jezeli jeszcze wezmiemy pod uwage
daleko posunietg autonomje miejskich wiadz samorza-
dowych, zrozumiemy bez trudnosci, skad bierze sie
rozmaito$¢ i karykaturalna nieraz sprzecznos¢ prze-
pisow.

Jezeli pewne dziedziny zycia, zwilaszcza gospodar-
czego, sg uporzadkowane, uregulowane i ujednostaj-
nione naterenie catej federacji, to zawdziecza¢ to nalezy

Planowanie

,»Super Highumy*

Podstawy przepisow ruchu.
miast.

jedynie prywatnej inicjatywie za-
interesowanych sfer, dzieki ktorej
ujednostajniono np. cate ustawo-
dawstwo handlowe i stworzono caty
szereg  instytucyj  federalnych.
»,Chamber of Commerce of the
United States of America”, lzba
Handlowa St. Z., reprezentujaca
interesy sfer gospodarczych, jest
jedng z najpotezniejszych instytucyj
w Stanach i w dziedzinie ekono-
micznej odgrywa role powazniejszg
od samego Kongresu, i oto ta
wiasnie Izba Handlowa podjefa
inicjatywe uporzadkowania zagad-
nien ruchu, a w pracach prowadzo-
nych na szeregu kongresach i kon-
ferencjach brat czynny i kierowni-
czy udziat obecny prezydent Hoover.

To, ze inicjatywe te podjety sfery
gospodarcze, a nie wybitnie samo-
chodowe, skupione w Klubach i
zrzeszeniach samochodowych, jest
bardzo charakterystyczne dla Sta-
néw i odbito oczywiscie wybitne
pietno na samym sposobie trakto-
wania tego zagadnienia.

Na podstawie najnowszych badan i doSwiadczen
opracowano ,,Uniform vehicle cods” — Jednolite prawo
0 pojazdach, w skiad ktérego weszty: Jednolity akt
0 rejestracji pojazdoéw, Jednolity akt o pozwoleniach
na prowadzenie pojazdéw, Jednolity akt o uporzadko-
waniu ruchu na drogach, oraz tak zwang ,,The Model
Municipal Traffic Ordinance” —wzorowe przepisy o re-
gulacji ruchu w miastach, a poszczegélne, lokalne 1zby
Handlowe podjety sie staran, by obowigzujgce dotych-
czas na ich terenie przepisy zostaty zreformowane w mysl|
podanych wyzej wzoréw.

Jezeli chodzi o ruch w miastach, nie ograniczono sie
tylko na stworzeniu wzorowych przepisow i poniewaz
catosci ruchu w miescie nie mozna wtlacza¢ w ciasne
teoretycznie tylko pomyslane normy, nie biorgc pod
uwage lokalnych warunkéw, opracowano takze ogélne
wytyczne ,,polityki ruchu . ktore sg dlatego specjal-
nie ciekawe, bo nie ograniczajg sie do analizy samych
elementdw ruchu samochodowego,, ale idg dalej i two-
rza jednolita koncepcje miasta, jako jakie$ wielkiej,
doskonale skonstruowanej maszyny do pracy i mie-
szkania.

Miasto w zasadzie skiada sie z szeregu elementdw:
szeroko rozrzuconych dzielnic mieszkalnych, dzielnic

Drogi.

pod Milwaukee.
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wytwarczych, gdzie znajdujg sie fabryki, dzielnic repre-
zentacyjno-rozrywkowych i spacerowych jak parki,
dzielnice muzedw, uniwersytetow, oraz tak zwanego
»Down Town” — mozliwie matej i skupionej dzielnicy
handlowej, gdzie koncentrujg sie wszystkie banki,
biura, skiady i wielkie sklepy. Down Town to serce
i od jego zywotnosci zalezy caty gospodarczy rozwoj
miasta, na ruch wiec w tej dzielnicy musi by¢ zwro-
cona specjalnie troskliwa uwaga.

Przedewszystkiem trzeba udostepnié¢ jak najszybszy
i najtatwiejszy dojazd ze wszystkich stron do Down
Town, zaprzestano wiec bezkrytycznego stosowania
regularnego szachownicowego rozplanowywania ulic
i potozono duzy nacisk na budowe wielkich, promieniscie
do Down Town zbiegajgcych sie, szerokich arteryj
komunikacyjnych, a w niektérych miastach, jak np.
Philadelphji, Bostonie, Pitsburgu przystgpiono na
wzor Paryza do przebijania szerokich bulwaréw, prze-
cinajgcych na ukos dawne prostokatne bloki.

Nastepnie nalezy zbudowaé dostateczng ilos¢ ga-
razy, by wszyscy przybywajacy do pracy mogli po-
zostawi¢ w nich swe maszyny, a ulice nalezy w jak
najwiekszym stopniu udostepni¢ dla Klijentéw, przy-
bywajacych za interesami do Down Town. W dzielnicy
tej nie powinno by¢ zakazu pozostawiania samochodu
na ulicy, bo jezeli kto$ wie, ze w razie wyprawy za
jakim$ businessem, bedzie miat ktopoty z pozostawie-
niem swej maszyny, bedzie musiat chodzi¢ ze sklepu
do sklepu i z banku do banku piechotg, lub wogole
bedzie musiat zrezygnowa¢ z samochodu, ktory dla
amerykanina jest wprost koniecznoscig zyciows, i jecha¢
do Down Town ciasnym i niewygodnym tramwajem
lub duszng kolejg podziemna, to z pewnoscig bedzie
starat ograniczy¢ swe wyprawy do minimum. Jezeli
natomiast wyprawa swym wiasnym samochodem nie
bedzie nastreczata zadnych klopotdéw, kazdy chetnie za
najdrobniejszym nawet sprawunkiem zajedzie do Down
Town —i 0 to chodzi (przezornym”kupcom i bankierom.
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Pierwszym warunkiem dla udostepnienia klijentom
korzystania z ulicy, jest wyeliminowanie samochodéw
»bezprodukcyjnych’—nie przyczyniajgcych sie swa
obecnoscig do obrotow handlowych, nie mozna wiec
pozwala¢, by pracownicy pozostawiali swe samochody
na ulicy, przy chodniku, bo miejsce to przeznaczone
musi by¢ dla maszyny Klijenta, ktorej postojowi odpo-
wiada zatatwienie pewnych tranzakcyj. Trudno liczy¢
na sumienno$¢ pracownikéw, mozna wiec w stosunku
do nich zastosowaC bardzo prosty sposob: oto po-
niewaz praca rozpoczyna sie 0 9 rano i trwa do 5 po
potudniu, wydaje sie catkowity zakaz postoju maszyn
od 83 do 930 rano i od 430 do 530 pp. Poniewaz nikt,
dla moznosci pozostawiania samochodu na ulicy i nie-
ptacenia za ,,parcing place” lub garaz, nie bedzie ryzy-
kowat % godziny sp6znienia ani wyjscia z biura na %
godziny przed skonczeniem pracy, miejsca przy chodni-
kach pozostajg catkowicie dla rozporzadzenia klijenteli.

Zwrdci¢ nastepnie nalezy uwage na wyzyskanie
jezdni, niema wiec mowy, by po Down Town krg-
zyly tramwaje, a cato$¢ arteryj komunikacyjnycli
miasta musi by¢ tak rozplanowana, by jadacy z jednej
kraricowej dzielnicy do przeciwlegtej nie potrzebowali
przejezdzaé przez dzielnice handlowa, na ktérej ulicach
powinny znajdowac si¢ samochody tylko tych osab,
ktore tam przyjechaty z okreSlonym interesem. Szyb-
kos¢ jazdy nie potrzebuje tu by¢ duza, sam natomiast
ruch musi by¢ mozliwie gesty i zwrotny, tak by wsze-
dzie mozna byto dojechac i zatrzymac sie.

Takie rozwigzanie zagadnienn komunikacyjnych
$rddmiescia jest oczywiscie tylko ideatem, ktory nie
zawsze da sie zrealizowa¢ wobec istniejgcych warunkow
rozwoju miasta. Naprzyktad w Chicago, wbrew po-
danym wyzej zasadom, w tak zwanej tam Loop Area,
panuje catkowity zakaz postojow, z drugiej za$ strony,
W szeregu miast wobec przetadowania ruchem ulic
Down Town, zaczynajg sie tworzy¢ drugorzedne centra
handlowo-bankowe.

Cleneland. Podzielona na pasma jezdnia, ktorej przezna-
czone sg rano dla jadacych do miasta do pracy, a popotud-
niu dla powracajacych do domu.
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Chicago. Bulwary.

W ciggu ostatnich kilku lat zagadnieniami komuni-
kacyjnemi Srddmiescia zainteresowaty sie takze i to-
warzystwa kolejowe, ktére zaopiekowalty sie specjalnie
interesantami, przybywajgcemi z poza miasta. Wsze-
dzie wiec na stacjach stworzono mozliwie daleko
idace udogodnienia, by podrozny, przybywajacy z domu
wiasnym samochodem, mégt go pozostawi¢ pod opieka
nawet na kilka dni i uda¢ sie w dalszg droge pociagiem.
W wielkich miastach, gdzie dawniej kazde towarzystwo
kolejowe miato swoj wihasny dworzec, buduje sie w sa-
mem Down Town wielkie, wspolne centralne dworce,
tak zwane ,,Union Terminals”. Dzigki temu podrézny,
nie potrzebujac korzysta¢ z samochodu i nie narazajgc
sie na wielkie chodzenie, moze w promieniu kilkuset
metrow od dworca znalezé hotel, zatatwi¢ interesy
i zazy¢ rozkoszy wielkiego miasta. W Cleveland nawet
nie bedzie wiasciwie potrzebowat wychodzi¢ z dworca,
bo tamtejszy ,,Union Terminal” to 52 pietrowy drapacz,
ktory oprocz wiasciwej, z przepychem urzadzonej
stacji kolejowej zawiera hotele, banki, biura, sklepy,
kina, restauracje, czytelnie, redakcje pism, jednem
stowem stanowi cate miasteczko. Olbrzymie tego ro-
dzaju dworce widziatem juz w Chicago i Buffalo,
a w Philadelphji burzy sie teraz cale dzielnice, by
wznie$¢ nowy kolosalny Terminal.

Ciekawe sg nowoczesne dzielnice mieszkalne, poroz-
rzucane, wobec braku trudnosci komunikacyjnych, na
olbrzymich przestrzeniach naokoto miasta, petne zie-
leni, drzew i matych, kolorowych, parterowych lub
najwyzej 1-no pietrowych domkéw. Blok, czy pro-
stokat utworzony przez 4 przecinajgce sie ulice, ktore
tu zawsze prawie sg wyasfaltowane lub wybetonowane,
stanowi przewaznie jednolity, po angielsku utrzymany
trawnik, w gtebi ktdrego stoja domki. Zadnych ogro-
dzen ani parkéw. Moze troche zamato kwiatow, ale
trudno, amerykanie nie majg zbytniego zamitowania
do ogrodnictwa. Obok domkow stojg mate garazyki.
do ktérych dojezdza sie od ulicy wyasfaltowang drdzka,
obecnie jednak coraz czesciej stosuje sie nieco inny spo-
sob rozplanowywania: $rodkiem bloku poza domami
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Chicago; Jackson Park.
biegnie niewidoczna z zewnatrz uliczka, tak zwana
»lane” i tam dopiero stojg sklecone z desek garaze.
Tam tez mleczarz i piekarz zostawiajg rano swe pro-
dukty i tam odbywajg sie rézne gospodarskie czynnosci,
jak przywozenie wegla lub zabieranie $mieci. Srodkiem
dzielnicy biegnie szeroka arterja komunikacyjna, pro-
wadzaca do wiasciwego miasta. Ruch na niej jest
okresowy —rano nieprzerwane sznury samochodéw
jadg do miasta, by po potudniu znéw powrocic. W zwia-
zku z takiemi warunkami ruchu widziatlem ciekawre
urzadzenie na jednej z takich drég-ulic prowadzacych
do Cleveland: jezdnia podzielona jest tam linjami na
cztery pasma i przy zwyklym ruchu % drogi przezna-
czone jest dla samochoddéw jadgcych w jednym Kie-
runku, a drugie % dla jadacych w przeciwnym.
Rano natomiast od 730 do 930 trzy czwarte jezdni
przeznaczone sg dla jadgcych do miasta, a po potudniu
od 430 do 630 dla powracajacych z pracy.

Samochod w Stanach jest jednak nietylko narze-
dziem pracy, ale ma stuzy¢ takze dla rozrywki i przy-
jemnosci, amerykanie wiozyli wiec juz wiele pracyf
by stworzy¢ w miastach i najblizszych okolicach piekne
spacerowe drogi i cate zespoty i uktady parkéw, pota-
czonych ze sobg szerokiemi bulwarami, wedtug ktérych
wznoszg sie pomniki, muzea, uniwersytety, wspaniate
stadjony i rdézne piekne repi'ezentacyjne gmachy.
Nowy York posiada piekng River Side Drive, ciggnaca
sie wzdluz Hudsonu, w ktérego wodach odbijajg sie
wysokie, ciemne skaty przeciwlegtego brzegu. W Chi-
cago, wzdtuz jeziora Michigan ciagng sie na przestrzeni
40 kilometréw stynne bulwary, ktéremi nie wolno
jezdzi¢ wolniej niz z szybkoscig 55 kilometrow na go-
dzine, a Philadelphje zdobi petna pomnikéw i fontan
Parkway, taczaca srodmiescie z przeSlicznym Fairmount
Parkiem, roztozonym na lesistych pagoérkowatych wy-
brzezach rzeki Delaware.

Wszystkie te amerykanskie parki stanowig ciekawy
odrebny typ, nieogrodzone zadnemi parkanami ani
sztachetami i kratami, bezpo$rednio i harmonijnie
faczg sie z caloscig otaczajagcego je miasta, Sg jego
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istotng, integralng czescig i ozdoba, nie majg zupetnie
zadnej sztywnej, arystokratycznej wytgczno$¢ i widac,
ze sg przeznaczone dla wszystkich. Petno tam pieknych
zarodli, stawéw, co chwila otwierajg sie dalekie per-
spektywy ogromnych, Slicznie utrzymanych trawnikow.
Drozek i Sciezek dla pieszych niema. Jezeli juz kto$
ostatecznie chce chodzi¢ piechota, to chodzi po trawni-
kach, ale w zasadzie park stworzony jest dla prze-
jazdzek samochodem, caly wiec jest poprzecinany
licznemi asfaltowemi drogami, ktére popotudniu i wie-
czorem roja sie od samochoddéw, prowadzonych przez
spedzajacych ,,good time” i pragnacych zaczerpngc
troche Swiezego powietrza amerykanki i amerykandw.

Gdy komu zamato ciggnacych sie po kilkanascie
kilometrow bulwaréw, wyjezdza za miasto na wspa-
niate szosy, pokrywajgce gestg siecig cale Stany.
Jest tam oczywiscie takze petno réznych wertepow,
bezdrozy, o jakich czesto i my nie mamy pojecia,
wszystkie jednak wazniejsze drogi sg w stanie fenome-
nalnej wprost doskonatosci. Gtadziutkie, asfaltowe lub
betonowe nawierzchnie i podwyzszone wiraze, Stwa-
rzajg idealne wprost warunki jazdy, ktérych amery-
kanie nie wykorzystujg nawet w catej .petni, bo jezdzg
raczej wolno, przewaznie jakie$ 50—60 kilometréw na
godzing. Brak im poprostu temperamentu, ale wy-
pusci¢ na taka droge francuza lub wiocha, toby dopiero
zaczely sie orgje i szalenstwa pedu!

Nie mozna jednak nie wytkna¢ pewnych usterek, do-
tyczacych nie tyle samych amerykanskich drdg, ile
organizacji ruchu na nich: niema tam znakéw Kkilo-
metrowych, nigdy nie mozna si¢ wiec zorjentowac co
do przebytej lub pozostajacej jeszcze przed nami drogi,
drogowskazy sg nizej krytyki, a z przejazdami Kkolejo-
wemi, to juz zupetnie rozpacz. Zapory widuje sie tylko
w obrebie zamieszkatych miejscowosci, ale w terenie
wszystkie prawie przejazdy sg niestrzezone, a znak
ostrzegawczy stoi przewaznie dopiero na samym torze!
Swieci tu tryumfy popularna amerykanska zasada
»help yourself”’—uwazaj sam, by$ nie wpadt pod
pocigg, a poniewaz w razie wypadku na niestrzezonym
przejezdzie towarzystwo kolejowe nie ponosi zadnej
odpowiedzialnoéci, nie opfaca sie im utrzymywaé
specjalnej stuzby i zapor.

Inne ostrzegawcze drogowe znaki sg porozstawiane
bardzo nieregularnie i sg daleko gorzej widoczne i mniej
zrozumiate od uzywanych na terenie Europy. Jedno
tylko urzadzenie ostrzegawcze zastuguje na szczeg6ing
uwage i uznanie: w miejscach gdzie sie gwattownie
zmienia kierunek drogi, a wiec na ostrych, mato wi-
docznych skretach, ktore nastepujg po dtuzszym pro-
stym odcinku, lub gdzie taczg sie dwie drogi, ustawiane
s§ na przedtuzeniu osi drogi wielkie tablice-parkany
pomalowane w biato-czarne, uko$ne pasy. Znak taki
jest doskonale widoczny z duzej nawet odlegtosci
i sprawia wrazenie, ze droga jest czem$ przegrodzona.
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Na dobro amerykanskich drég zapisaé trzeba takze
ponumerowanie wszystkich szos. Numery te uwidocz-
nione sg zawsze na tabliczkach przymocowanych na
slupach lub przydroznych drzewach i nie znikajg
nawet w obrebie miast, przeprowadzajac jak ni¢ Arjadny
poprzez zawity labirynt ulic, dzieki czemu, znajac
numer drogi, ktorg ma sie jecha¢, ma sie znacznie
utatwiong orjentacje i unika kotowan.

Amerykanie nie budujg specjalnych drég samocho-
dowych — autostrad, uwazajac zupetnie stusznie, ze
kazda droga powinna by¢ przystosowana przedewszyst-
kiem dla ruchu samochodowego, w ciggu jednak
ostatnich lat przystgpiono do budowy tak zwanych
»super highway” bardzo szerokich arteryj komunika-
cyjnych o szczegolnie intensywnym ruchu. Jedng
z takich ,,super highway” widziatem pod Detroit; od-
znaczata sie ona bardzo ciekawg konstrukcjg skrzy-
zowan w roznych poziomach z innemi drogami. Skrzy-
zowania takie stajg sie obecnie coraz bardziej ,,modne”,
narzucita je bowiem ogromna intensywno$¢ ruchu,
i widziatem ich zastosowanie na wielkich bulwarach
w Chicago i Nowym Yorku. Inna widziana przezemnie
»super highway” pod Milwaukee odznaczata sie tem,
ze tymczasem na trzydziestokilometrowym pas$mie
terenu wybudowano dwie oddzielne jezdnie, kazdg na
3 szeregi samochodéw, a miedzy niemi pozostawiono
pustg przestrzen, ktéra bedzie z czasem zabudowywana
dalszemi pasami jezdni w miare wzrostu ruchu.

W ten oto sposdb Ameryka, ktéra zdawatoby sie
staneta juz u szczytu mozliwosci zastosowania samo-
chodu, przygotowuje sie wcigz do dalszego, coraz to
wspanialszego rozwoju automobilizmu.
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Zapewne kazdy z was, moi Szanowni
Czytelnicy, po przeczytaniu tego na-
gtéwka westchnie gteboko i pomysli:
..ach, c6z to za nowa pita”. Upewniam
Was, ze przynajmniej ja uczynitbym tak,
bedac czytelnikiem. Niestety, redakcja
,JAuta” jest odmiennego zdania i zobo-
wigzata mnie najuroozyseiej do umieszcza-
nia réznych ,rozwazan” prawnych w
,»Aucie”. Redaktor Wallmoden twier-
dzi. ze zycie wspolczesne jest takie
skomplikowane, Zze ustawodawstwo na-
sze jest takie zawite i trudne, ze znajo-
mos$¢ pobiezna chocby najbardziej pod-
stawowych zjawisk z tej dziedziny jest
tak dla automobilistbw niezbedna, ze
i t. d,, ze sfowem ,,Auto” bez Temidy
ani rusz.

Zaezne wiec, jak to zwykle bywa, od
kupna samochodu.

Czytelnicy moi z pewnoscig spostrzegli,
ze wystarczy zwierzy¢ sie jednego wie-
czoru swemu najlepszemu przyjacielowi
w najscislejszej dyskrecji (bo to przeciez
Urzad Skarbowy!) z zamiaru nabycia
samochodu, aby juz nastepnego ranka
odwiedza¢ nas zaczeli rézni przedsta-
wiciele i agenci wszystkich marek samo-
chodowych. Zaiste, doskonato$¢ i spraw-
nos$¢ wywiadu firm samochodowych
pod tym wzgledem jest imponu-
jaca! Oczywiscie, kazdy z tych
panowwychwalapod niebiosy zalety
swoich samochodoéw, zaciggnie choc-
by przemocg do swego salonu
wystawowego, demonstruje wozy
w miejscu, w biegu, it. d. Wreszcie
reflektant sie decyduje, cena juz
omoéwiona, warunki ptatnosci row-
niez, sprzedawca promienieje (czasy
sg tak ciezkiel). Mniej lub wiecej
uszczesliwiony nabywca wplaca
mniej lub wiecej gotowizny, podpi-
suje mniej lub wiecej weksli, a poza
tem jaki$ duzy, szczelnie zadruko-
wany blankiet, o ktérym zazwy-
czaj mniema, ze to jest tylko taka
sobie, bez specjalnego znaczenia,
formalnos¢, cho¢ wnagtowku pisze:
,umowa kupna-sprzedazy”. Ra-
dzitbym jednak kazdemu nabywcy
dobrze te umowe przed podpisa-
niem przeczyta¢, gdyz ten doku-
ment ,bez znaczenia” zawiera
zawsze szereg klauzul o doniostem
znaczeniu praktycznem. Sprzedaw-
ca wprawdzie zbiera juz uprzednio
informacje o nabywcy, jednak musi
dostatecznie sie zabezpieczy¢, za-
nim odda woéz, kredytujac gros
szacunku, gdyz weksle, nawet naj-
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piekniejszym charakterem podpisane, nie
stanowig w naszych czasach instrumentu
ptatniczego zbyt pewnego (0 ozem wiemy
wszyscy z roznych gorzkich doswiad-
czen). To zabezpieczenie sprzedawcy
stanowi wiasnie owa umowa na pi$mie.

Naczelng zasadg tranzakcji kredyto-
wej jest: sprzedany samochdd pozostaje
wiasnoscig sprzedawcy do chwili catko-
witego uiszczenia przez nabywce zakre-
dytowanej mu czesci szacunku. To za-
strzezenie w umowie powoduje w prak-
tyce bardzo przykre konsekwencje dla
nabywcy, gdyz umozliwia sprzedawcy
kazdej chwili odebranie sprzedanego
samochodu, jezeli nabywca czemkolwiek
uchyli licznym swoim w stosunku do
sprzedawcy zobowigzaniom. Instytucja
ta, t. zw. sprzedaz z zastrzezeniem prawa
wiasnosci, znana przepisom prawnym,
obowigzujagcym na terenie b. zaborow
pruskiego i austrjackiego, wytworzona
zostata w b. Krolestwie Kongresowem
dopiero w ostatnich czasach drogg prak-
tyki i znalazta mocne podstawy dopiero
w orzecznictwie Sgdu Najwyzszego, kto.
ry (orzecz. z 26.X.1928 r. Nr.l. 1657/28)
uznat tego rodzaju umowe za dopuszczal-
ng i zgodng z prawem.

Nowy znak klubowy na samochdd dla czionkéw nad-
zwyczajnych A. P., wykonany artystycznie przez firme

B-ci topienskich. (Cena znaku.50.— zl.).
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Jakiego rodzaju zobowigzania na-
bywcy znajdujemy nadto w wiekszosci
tych uméw? Wyptywaja one naogol
z tej naczelnej zasady, a wiec: obowigzek
terminowego uiszczania rat. bowiem
niezaptacenie w terminie dwucli kolej-
nych rat w mys$l umowy uprawnia juz
sprzedawce do odebrania wozu, poza tem
obowigzek nalezytej konserwacji wozu,
ubezpieczenia go od wszelkiego rodzaju
wypadkéw z doreczeniem polis sprze-
dawcy, konieczno$¢ powiadamiania sprze-
dawcy o0 miejscu garazowania wozu
i kazdej egzekucji do niego skierowanej,
bezwzgledny zakaz zastawiania lub sprze-
dazy wozu i t. p. Oczywiscie, wszystkie
te obowigzki ustajg z chwilg uiszczenia
catkowitego szacunku.

0 ile miat miejsce fakt przekroczenia
ktérego z tych zobowiagzan i sprzedawca
w drodze sadowej samochod odebrat.'
nabywca moze jeszcze powroci¢ do swo-
ich praw, ptacac niezwtocznie calg re-
szte szacunku. O ile tego nie uczyni,
sprzedawcy przystuguje z mocy umowy
prawo sprzedania samochodu i docho-
dzenia na nabywcy réznicy pomiedzy
osiggnietg z tej sprzedazy ceng a resztg
szacunku, nalezng od nabywcy, wzgled-
nie" sprzedawca obowigzany jest
zwroci¢ nabywcy osiagnieta tg droga
nadwyzke. Ta ostatniaewentualnosé
jest obecnie raczej czystg teorja,
wobec rozpietosci miedzy cenami
wozOow nowych a uzywanych. W re-
zultacie taki niefortunny nabywca
po wptaceniu szeregu rat moze zosta¢
pozbawiony nabytego, samochodu,
a nadto bedzie zmuszony jeszcze
sprzedawcy do tego doptaci¢. Ad
maiorem gloriam powaznych firm
samochodowych doda¢ trzeba, iz
robig one uzytek z tych swoich
uprawnien jedynie w wypadkach
koniecznych, nabywca jednak
zawsze winien liczy¢ sie z taka
ewentualnoscia.

Tak tedy stara rzymska zasada
,.beatus qui possidet™, niestety, nie-
ma zastosowania w tym wypadku.
»Szczesliwy” posiadacz samochodu
(co za ironja, co? a nowy podatek
drogowy ?) staje siejego witascicielem
dopiero po uiszczeniu wszystkich
zobowigzan, w tej tak niewinnie 'wy-
gladajacej umowie przewidzianych.

Jaki stad morat >—Nie kupuj sa-
mochodu, araczej kupuj samochdd,
ale najpierw doktadnie poznaj
wszystkie warunki jego nabycial

E.



Optacalnosc prze-
wozu towaru jest zalezng
od jakosci ciezarowki.

Nowoczesny przewo6ztowaréw sta-

je sie optacalnym w zaleznosci od wielu

czynnikbéw. Przedewszystkiem — od celo-

wosci konstrukcji samochodu ciezarowego.

Po drugie—od niskich kosztoéw uzycia i konser-

wacji. Po trzecie —od zdolnosci samochodu do

pracy przez wiele lat bez diluzszych okreséw bez-

czynnosci.

Doniostos¢ tego ostatniego czynnika nie moze by¢ nigdy —
zbyt mocno podkreslong. Kazdy dzien, ktéry samochod musi

spedzi¢ w warsztacie, zmniejsza warto$¢ samochodu o sume

strat, powstatych czy to przez utrate zysku, czy tez przez po -

wiekszenie ogolnych kosztéw.

Ciezaréwka Ford — wytwor najwyzszej jakosci, wykonany z najlepszego
materjatu przez wyborowy, dobrze ptatny zespét pracownikéw, odpowiada

tym wszystkim warunkom optacalnosci przewozu

Prosimy dzi$ jeszcze odwiedzi¢ naszego upowaznionego odsprzedawce, ktéry

pomoze w rozwigzaniu wszelkich zagadnien transportu.

FORD MOTOR COMPANY
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SPRAWDZANIE STANU SAMOCHODU.

Zbyt czesto powtarzajgce sie u nas
wypadki samochodowe, konczace sie
bardzo tragicznie, pociggajagce masowe
ofiary, szczeg6lniej w ruchu autobuso-
wym, zmuszajg nas do oswietlenia tej
sprawy w sposob wiasciwy i obudzenia
czujnosci wiadz. Rygory stosowane do
szoferdw, egzaminy, badania psychotech-
niczne to dopiero potowa zabiegéw —
bardzo stusznych i celowych jesli chodzi
o wybdr cztowiek a, ktéremu po-
wierzamy bezpieczenstwo pasazeréw.

Lecz druga strona: nadzor nad wozem
w wysokim stopniu szwankuje. Poréw-
najmy trakcje samochodowg z trakcjg
kolejowa. Parowdz podlega czestym, Sci-
stym rewizjom, bada sie jego kociot
w mysl ustawg juz objetych przepisow,
kontroluje hamulce, sygnaty, bada osie
i kota. Wagony sg na kazdej wiekszej
stacji rewidowane, kota obstukiwane,
maznice kontrolowane czy majg dos¢
smaru i czy nie nagrzaty sie w czasie
podrézy.

Rys. 2. Rozproszenie promieni przy
wlasciwem oswietleniu.

Samochodem czy autobusem nie in-
teresuje sie wihadza ani tem mnigj
prywatny posiadacz, ktory mysli jedynie
0 tem by go jak najwiecej wyeksploa-
towa¢, chocéby w przecigzeniu, bez re-
wizji, bez wypoczynku. Prawnie przepi-
sane przeglady i rewizje samochodéw
sg bezcelowe, gdyz nie sg ani dos¢ czeste
ani tez uzaleznione od ilosci przebytych
kilometrow.

Wreszcie co warta inspekcja samocho-
dowa, bez badania wozu wiasciwymi
przyrzagdami? Tyle co pokazanie jezyka
lekarzowi przez chorego, ktérego toczy
rak, gruzlica czy inna wewnetrzna cho-
roba.

Bardzo ciekawe pod tym wzgledem
a zarazem wprost sensacyjne wyniki
osiggnieto  w Ameryce przy badaniu
jednorazowym catej masy wozéw, bie-
gajacych bez troski, uwazanych za utrzy-
mane w nalezytym stanie. Badanie przy
wspotudziale klubéw  automobilowych
i wiadz — przeprowadzono w roku 1929
w Stanie Pensylwania. Badanie prze-

Rys. 1. Aparat do badania $wiatta.

prowadzono na 1.522.000 pojazdéw me-
chanicznych z nastepujacym rezultatem:

Z pomiedzy badanych samochoddéw
okazato sie przeszto 1.122.000 wadliwie
lub niedostatecznie wyposazonych. Prze-
szto 1 miljon samochodéw miato oswie-
tlenie niedostateczne lub wadliwe. Prze-
szto 432.000 samochodéw miato hamulce
uszkodzone lub zaniedbane. Przeprowa-
dzone badanie obejmowato hamulec,
rewizje oswietlenia, steru, sygnatow, zwier-
ciadta, wycieraczke do szyby, badano
ponadto kota przednie, i ich rozsta-
wienie.

Gdyby takie S$ciste badania przepro-
wadzi¢ w Polsce, sagdzimy, ze procentowe
wyniki nie datyby lepszych rezultatow.

W jaki sposéb przeprowadzono taka
olbrzymia ilo$¢ badan w krétkim sto-
sunkowo czasie bo od ! pazdziernika do
15 listopada? Jak uniknieto nieporo-
zumien z klijentelg, ktora otrzymawszy
karte ewidencyjnag z ujemnemi wynikami
tem samem w razie wypadku, miataby
bardzo trudng obrone w sgdzie?

W obu tych sprawach nieocenione
ustugi oddaja specjalne urzadzenia, ktore
automatycznie podajg bezspornie wy-
niki badan i niezmiernie szybko pozwa-
lajg na sprawdzenie btedow.

Komisja przeprowadzajagca badania
miata w kazdym poszczeg6lnym wypadku
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do dyspozycji odpowiedni plac z ustawio-
nemi na fundamentach urzadzeniami
i przyrzadami w takiej kolejnosci, ze
w6z od chwili wjazdu do tej aleji, az
do chwili jej opuszczenia nie przebywat
tam dluzej jak 2 minuty.

Badaniem zajetych byto 12 oséb w 7
punktach takiej aleji z nastepujagcym
podziatem czynnosci:

Punkt 1. Rejestracja wozu i wypet-
nienie karty — 2 osoby.

Punkt 2. Badanie $wiatta — 3 osoby.

Punkt 3. Inspekcja sygnatu, zwier-
ciadta i wycieraczki — 1 osoba.

Punkt 4. Badanie steru — 1 osoba.

Punkt 5. Badanie rozstawienia kot —
1 osoba.

Punkt 6. Badanie hamulcéw— ! osoba.

Punkt 7. Wypetnienie karty i opisanie
btedéw — 3 osoby.

Badanie $wiatta odbywa sie przy po-
mocy aparatu przedstawionego na rys.
1. Aparat dosuwa sie do zaswieconej
latarni i jednym rzutem oka na matowke

Rys. 3. Czarny pas posrodku matéwki
znamionuje zte Swiatto.

konstatuje zachowanie sie  promieni
Swietlnych. Dobrze ustawione zwierciadto,
zaréwka i jej potozenie w stosunku do
ogniskowej daje w wyniku rozproszenie
promieni takie jak na rys. 2. Swiatto
padajace zbyt daleko, a wiec Zle oswietla-
jace droge przed samochodem, pozosta-
wia na matoéwce czarny pas w posrodku
(3). Swiatto natomiast zbyt skupione
daje na matéwce jasngplame w posrodku.
Wynik takiego badania jest bezsporny
i posiadacz samochodu nie inoze zgta-
sza¢ sprzeciwu, lecz jak najpredzej po-
winien usung¢ wade lamp — jesli nie
chce sta¢ sie ofiarg wypadku. Zle skie-
rowany stup Swiatta zamiast oswietli¢
droge przed samochodem, zarzuca ja
niepozadanemi blaskami, ktére razg
oczy jadacych naprzeciwko, a nadto
stwarzajg sztucznie ciemne pustki, w kt6-
rych mozna przeoczy¢ grozne przeszkody.

Do badania steru uzywaja przyrzadu
przedstawionego na rys. 4. Sposob ba-
dania jest bardzo prosty. Mierzy sie
stopien luznego wychylenia steru i no-
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tuje w calach lub w centymetrach luk
luznego ruchu.

Badanie rozstawienia przednich i tyl-
nych kot przeprowadza sie przy pomocy
ruchomego pomostu. Samochéd wjezdza
kotami przedniemi na pomost, ktérego
ruchome plaszczyzny potaczone sg ze
wskaznikiem umieszczonym na stupku
z dilzg tarcza. Strzatka tego wskaznika
pokazuje czy kota sg nachylone ku
sobie z przodu, czy tez odchylone —
rozwarte i na ile stopni.

Wynik badania jest bezsporny i bty-
skawiczny. (rys. 5).

Wreszcie w széstym punkcie badania
kontroluje sie stan hamulcéw kazdego
kota oddzielnie. W tym punkcie aleji
badan znajduje sie duzy pomost z 4 ru-
chomemi platformami. Kazda platforma
posiada urzadzenie sprezynowe pota-

czone hydraulicznie z 4-rema wskazni-
kami wodnemi (rys. 6). Te wskazniki
informujg o stopniu nacisku kazdego
hamulca oddzielnie. Ro6znica pozioméw
w rurkach wskazuje na réznice panujace
w poszczegdlnych hamulcach.

Nic dziwnego, ze przy tego rodzaju
urzadzeniach szybkos$¢ badania jest duza,
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a doktadnos¢ niekwestjonowana. Insta-
lacje tego rodzaju s3. zaprowadzone na
zachodzie przez Auto-kluby w porozu-
mieniu z wiadzami bezpieczenstwa. Koszt
instalacji optaca sie sowicie w szybkim
czasie, nie mOwigc o moralnej stronie jej
wartosci — wobec mozliwosci podniesie-
nia stopnia bezpieczenstwa. Za zbadanie

Na lewo: Rys. 5. Pomost do badania rozstawienia kdl samochodu.

Na prawo: Rys. 6. Platforma i wskazniki wodne do kontroli stanu hamulcow.

Techniczne wskazowki pielegnacji

Czynnikami, ktére umozliwiajg wpra-
wienie w ruch samochodu, sg paliwo
i smary. O ile zadaniem paliwa jest
wytworzenie niezbednej do poruszania
samochodu sity, o tyle zadaniem smaru
jest zmniejszenie do mozliwego minimum
strat na sile i przyczynienie sie do wy-
korzystania sity w jaknajwiekszym stop-
niu.

Jezeli artykut niniejszy poswiecamy
specjalnie doborowi i wiasciwemu za-
stosowaniu tych dwu czynnikéw, czy-
nimy to dlatego, ze, jak uczy doswiad-
czenie, one wiasnie sprawi¢ mogg w

czasie drogi automobiliScie najwiecej
ktopotu.

Chociaz doswiadczenia zawoddéw spor-
towych i jazd turystycznych wykazuja,
ze pomiedzy olejem i olejem istniejg
duze roznice i ze whasnie przy nabywaniu
oleju nie wolno oszczedza¢, to istnieje
jednak wielu jeszcze automobilistow,
sktonnych do twierdzenia, ze dla ich
pojazdu mechanicznego wystarczajgco
dobrym jest jakikolwiek olej. Stanowisko
takie jest jedynie oszukiwaniem samego
siebie. Jezeli zwazymy, ze koszta sma-
rowania wynoszg nieledwie 15 do 2,5%
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wozu, nie tylko pod przymusem policyj-
nym — ale i dla wiasnej pewnosci kazdy
chetnie zaptaci. To tez nawet w gara,
zach prywatnych urzadzenia te stajg sie
konieczne i czesto odwiedzane przez
automobilistow, niespokojnych o stan
swoich kot i hamulcow. Czas najwyzszy,
by i w Polsce pojawity sie one nareszcie.

Ini. Euyenjusz Porebski.

samochodow.

ogolnych kosztow eksploatacji samocho-
du i ze ten jednak wiasnie drobny wy-
datek na smarowanie ma wielki wptyw
na utrzymanie wozu, jego warto$¢, na
reparacje, na zuzycie paliwa i na pewno$¢
ruchu, to z #tatwoscig dojdziemy do
whniosku, ze wystarczajagco dobrym dla
danego samochodu moze by¢ tylko olej
najlepszy.

Gdyby posiadacze pojazdéw mecha-
nicznych wiedzieli, ile czasu, pracy
i naktadow pienieznych inwestujg po-
wazni producenci oleju w badania i do-
Swiadczenia, majace na celu wyprodu-
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kowanie takiego oleju, ktory zapewnitby
nienaganng prace samochodu, maksimum
jego dtugotrwatosci i jaknajlepsze ‘'wy-
korzystanie mocy, nikt wowczas nie
kupowatby bylejakiego oleju.

Poniewaz produkowanie i badanie oleju
nie stanowi dzi$ jeszcze pewnej Scisle
okreslonej gatezi wiedzy, przeto dla
produkcji wysokowartoseiowego oleju o
stale niezmiennej jakosci niezbedne jest
duze doswiadczenie zaréwno w doborze
surowcow, jak i w zastosowaniu prze-
r6znych metod produkcji. Niezmiernie
doniostej wagi czynnikiem dla produkcji
oleju w niezmiennej jakosci jest stale
utrzymanie jak najostrzejszej kontroli sto-
sowanych przy produkcji temperatur
i ciSnien, w przeciwnym bowiem wy-
padku jest rzeczg nieunikniong uleganie
zniszczeniu najcenniejszych sktadnikow
surowca.

Dla turysty, ktory odbywa dalsze
podréze po kraju lub czesto wyjezdza
poza jego granice szczegblnie wazng
rzecza jest stosowanie do smarowania
posiadanego pojazdu mechanicznego ta-
kich smaréw, ktére moze on nabyc¢
wszedzie | zawsze stale w tej samej
jakosci, gdyz w ten tylko sposéb za-
pewni on sobie wszystkie korzysci, pty-
nace ze stosowania takiego wiasnie
oleju lub smaru.

Stosowanie oleju réznego pochodzenia
i roznej produkcji, a wiec mieszanie ich,
wywota¢ moze nawet wowczas, gdy
poszczegolne oleje byty dobrej jakosci,
niemite uszkodzenia. Rzeczg wazng jest
naturalnie, aby zasadniczo stosowany
byt wiasciwy olej. Doswiadczony Kie-
rowca wie, ze rozne konstrukcje pojaz-
déw mechanicznych stawiaja olejowi
r6zne wymagania. Dlatego tez w tem
miejscu wspomnie¢ nalezy o tak zwa-
nych Tabelach Polecajacych, wydawa-
nych przez powazne firmy na podstawie
gruntownych badan i prac.

Stosowanie jednak wiasciwego wyso-
kowartoseiowego oleju nie rozwigzuje
jeszcze zagadnienia jazdy przyjemnej
i bez przeszkéd. Nalezy jeszcze prze-
strzega¢ szeregu  przepisow, ktorych
niedopatrzenie pociggnie za sobg bez-
wzglednie niemite skutki nawet w -wy-
padku stosowania wysokowarto$eiowego
oleju.

Zanieczyszczenia wptywajg ujemnie
na zdolno$¢ smarng najlepszego nawet
oleju. Dlatego tez w stosunku do oleju
zachowywa¢ nalezy wzorowg czystosc.

Specjalnie wazng sprawg jest regu-
larna zmiana oleju. Do kazdego oleju
przedostajg sie z biegiem czasu zanie-
czyszczenia, ktOre stopniowo przyczy-
niajg sie do zmniejszenia jego wartosci
uzytkowej. Do najwazniejszych zanie-
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czyszczen zaliczy¢ nalezy osady wegtowe,
przedostajgce sie do oleju z wnetrza
cylindra, a dalej kurz, jaki dostaje sie
do karteru, woda i niezuzyte paliwo.
Wszystko to -wpltywa na olej ujemnie,
obnizajac z biegiem czasu jego -warto$¢
smarna.

Przy zmianie oleju nalezy doktadnie
przeczysci¢ filtry. Olej zuzyty nalezy
spuszcza¢ z karteru wtedy, gdy jest
on jeszcze ciepty, w tym bowiem wy-

Na wiosennych wycieczkach] koto samo-
ohodu stuzy nam czesto za lustro.

padku -wraz z olejem sptyng wszelkie
zanieczyszczenia. Do ptdkania Kkarteru
nie -wolno uzywa¢ nafty, najmniejsze
bowiem jej $lady rozcienczaja olej.

Pamieta¢ nalezy i o tem, ze do wiek-
szo$ci samochodéw- stosowaé nalezy inny
olej latem, a inny zima.

Tak zwane zasysanie oleju ma swe
Zrédto przewaznie w mechanicznych bte-
dach silnika, jak np. zuzyte lub starte
cylindry, Zle osadzone pierscienie tto-
kowe — moze mie¢ réwniez swe zrddto
w nadmiernej ilosci doprowadzanego
oleju, w zastosowaniu oleju niewtasci-
wego, co oprécz zasysania -wywotuje
réwniez tworzenie sie osadow- weglowych.

Szofer-mechanikz wszech-
stronng wieloletnig rutyng za-
wodowg, wiadajgcy obcymi jezy-
kami, ma paszport zagraniczny
na 1931 rok, poszukuje posady.

Warszawa, Grzybowska 76 m. 41,
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Dla unikniecia obu tych nieprzyjem-
nych objawéw nalezy:

1. Stosowac jedynie olej w najwyzszej
jakosci;

2. Baczy¢, by poziom oleju nie byt
za wysoki;

3. Stale utrzymywac¢ silnik w nie-
nagannym stanie mechanicznym.

Nawet najciezszy olej nie zastgpi
metalu, jezeli cylinder lub pierscienie
ttokowe bedg zuzyte.

Najczestszg przyczyng uszkodzen to-
zysk jest niedbalstw-0 w smarowaniu.
Zatarcie tozyska moze nastgpi¢ tylko
wowczas jezeli z jakichkolwiek powodéw
nie powstanie pomiedzy ocierajgcemi
sie czeSciami metalowemi pow toka smarna,
lub tez jezeli z jakichkolwiek przyczyn
pow-toka ta zostanie przerwana. Dlatego
tez olej stale utrzymywaé nalezy na
przepisanym poziomie.

Uszkodzenia tozysk moga by¢ wywo-
tane zatkaniem sie. cienkich przewodow
olejowych przez zanieczyszczenia i na-
mut. Rzecz jasna, ze i uszkodzenie
pompy olejowej moze wywota¢ uszko-
dzenia tozysk.

Olej rozcienczony jest zwykle zmiesza-
ny z zanieczyszczeniami, ktore przery-
wajg powiloke olejowg i zwiekszajg
dzieki temu tarcie. To jest wiasnie
przyczyna, dla ktérej olej winien by¢
zmieniany w regularnych odstepach czasu.

Jezeli do oleju przedostaje sie woda
i rézne zanieczyszczenia, bedziemy mieli
do czynienia z objawem tworzenia sie
namulu. Pierwszym objawem namulania
oleju jest to, ze w stanie zimnym jest
on mniej ptynnym, niz by¢ powinien.

Ta samg opieka, jaka pod wzgledem
smarowania winien by¢ otoczony silnik,
nalezy otoczy¢ tryby i podwozie. Regu-
larne smarowanie jest tu niezmiernie
wazng rzeczg. Jezeli za$ chodzi o skrzyn-
ke przektadniowg i dyferencjat — pod-
kredli¢ nalezy konieczno$¢ regularnej
zmiany oleju.

Najmniejszg ze wszystkich niewygod,
ptynacych z niewtasciwego smarowania
jest ta, ze na szosie spetnia¢ trzeba role
swego wiasnego mechanika.

Krétko méwigc wihasciwe smarowanie,
ktoére osiggng¢ mozna

1. Przez zastosowanie do smarowania
najlepszego oleju;

2. Przez zastosowanie wtasciwego t. zn.
poleconego oleju;

3. Przez wiasciwe obchodzenie sie
z olejem — to pewna jazda, zmniejszenie
kosztow utrzymania samochodu i zwiek-
szenie jego dtugotrwatosci.

inz. Pawet A. Grafj

Techniczny doradca AustrjackiegoTouring-

Klubu, Dyrektor Techniczny Yacuum Gil
Company.



SAMOCHOD

SZYBKI, ELASTYCZNY, tATWY
DO PROWADZENIA, ZAPEWNIA
SWYM PASAZEROM MAXIMUM
KOMFORTU | WY GODY.

WIELKIE ZALETY
KONSTRUKCYJNE W POtLACZE-

NIU z PRAWDZIWIE WYTWORNA
LINJA CALOSCI, KTORA ZJE-

DNAL. ASAMOCHODOM CITROEN
TAK WIELKIE UZNANIE.

SAMOCHODY CITROEN
SA DOSTEPNE W CENIE.



ROK X

Dzieki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW tOZYSK

SiCSIF
osigga sie szybkos¢ i pewnosc
biegu

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z O. O.

Sport

Odwotanie wyscigu tédzkiego.

W zwigzku z optakanym stanem
wszystkich drég pod todzig, na naprawe
ktérych niema chwilowo pieniedzy, +6dz-
ki Automobil-Klub jest zmuszony od-
wota¢ swoj doroczny wyscig plaski, za-
powiedziany na dzien 10 maja. Ze wzgle-
du na to, ze impreza ta liczy sie do
Mistrzostwa Polski, jest prawdopodobne,
iz urzadzong ona zostanie w poézniej-
szym terminie.

Konkurs pieknosci
samochodéw.

Wobec odwotania wyscigu ptaskiego
w todzi, Automobilklub Polski prze-
sungt date swego dorocznego Pokazu
i Konkursu pieknosci samochodow w War-
szawie na dzien 10 maja r. b.

Préby szybkosci.

Proby szybkosci, potaczone z prébami
bicia polskich rekordéw szybkosci, urza-
dzone bedg przez Komisje Sportowa
Automobilklubu Polski w dniu 17 maja,
prawdopodobnie na szosie Wilanowskiej
pod Warszawg. Polski rekord szybkosci
na przestrzeni kilometraz rozbiegu posiada
obecnie inz. Henryk Liefelt, ktéry na
zawodach we Lwowie w roku 1928 osig-
gnat szybkos¢ 170,11 kim./g.

Stuck bedzie startowat
we Lwowie.

Matopolski Klub Automobilowy donosi,
ze Mistrz Gorski Europy, Hans Stuck
von Villiez, zgtosit swdj udziat w Miedzy-
narodowym Wyscigu Okreznym, urza-
dzanym na ulicach Lwowa w dniu 7
czerwca r. b. Nazwisko jednego z naj-
znakomitszych aséw automobilizmu eu-
ropejskiego wptynie bezwatpienia ogrom-
nie na  wzmocnienie  konkurencji
w wyscigu, a tem samem na powigkszenie
zainteresowania wspaniatg imprezg Mato-
polskiego Klubujj Automobilowego.

Grand Prix Polski dla motocykli.

Tegoroczne zawody motocyklowe o
Grand Prix Polski, wyznaczone w mie-
dzynarodowym kalendarzu sportowym
na dzien 28 czerwca, dzieki energji
i inicjatywie Slaskiego Klubu Motocyklo-
wego, wspieranej wydatnie przez Wia-
dze Slaskie, przybiorg z pewnosciag roz-
miary i charakter imprezy, jakiej jeszcze
u nas nie bylo. Wyscig o Grand Prix
poprzedzony zostanie w dniu 27 czerwca
wielkim  miedzynarodowym  Zjazdem
Gwiazdzistym do Katowic, ktory zgro-
madzi setki motocyklistow z catej Pol-
ski i z zagranicy. Sam wyscig o Grand
Prix rozegrany zostanie na powiekszo-
nym dystansie 350 kim. Jest rzeczg juz
obecnie pewng, ze wezmie w nim udziat
elita jezdzcéw europejskich oraz wszyscy
najlepsi motocyklisci krajowi. Po raz
pierwszy Grand Prix Polski wzbudzito

,Czysty Destylat Winny'l
uzyskany z najszlachetniejszych
gatunkoéw  win.
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ODDZIALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-goMaja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Diluga Nr. 35.

WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

duze zainteresowanie w Anglji, co po-
zwala sie spodziewa¢ obecnosci niepoko-
nanych mistrzéw z za kanatu La Manche.
Nie na tem jednak koniec. Jako zupetna
nowos$¢ w Polsce, rozegrany bedzie
w dniu nastepnym, to znaczy 29 czerwca,
dtugodystansowy wyscig dla motocykli
z wozkami, ktéry na trudnym turze
katowickim powinien wypas¢ bardzo
atrakcyjnie. Dystans tego wyscigu wy-
niesie 300 kim. Wszystko kaze sie
zatem spodziewaé, ze zawody czerwcowe
bedg godnem odzwierciedleniem zywio-
towego rozwoju sportu motocyklowego
w Polsce, jaki zaznaczyt sie w ostatnim
czasie.

Jazda petlicowa Automobil klubu
Wielkopolski.

Automobilklub  Wielkopolski rozpo-
czat sezon tegoroczny w dniu 12 kwietnia
Jazda Petlicows, skiadajgcg sie z trzech
etapéw, ogolnej dtugosci 208 kim. Star-
towato 16 wozoéw. Dwa pierwsze miegj-
sca w klasyfikacji przypadty paniom,
gdyz pierwszg, byta pani Sokotowska,
a drugg pani Falkowska, obie na samo-
chodach Praga-Piccolo. Trzecie miejsce
zajat Richter na samochodzie Alfa Romeo.

Raid Paryz—Nicea.

.Miedzy 14 a 22 marca odbyt sie do-
roczny raid samochodowy na trasie
Paryz-Nicea (przez Viehy), potgczony
z szeregiem ciekawych imprez klasyfika-
cyjnych, jak proby szybkosci, akcele-
racji, hamowania, zwrotnosci i t. p.
W zawodach wzigto udziat 53 konkuren-
tow. W ogdlnej klasyfikacji raidu zwy-
ciezyt bez trudu znany belgijski kierowca
wyscigowy Zehender na samochodzie
Alfa Romeo z kompresorem. Drugie
miejsce zajgt Medrano na amerykanskim
wozie Duesenberg, a trzecie miejsce —
Trevoux na samochodzie Bugatti z kom-
presorem.

WYyscig na wzniesieniu Turbie.

Na zakonczenie raidu Paryz-Nicea
odbyt sie w niedziele 22 marca klasycz-
ny wyscig na wzniesieniu "Turbie, na dy-
stansie 6300 metrow. Najlepszy czas
dnia, 4 m. 08,4 sek., uzyskat Lumachi
na trzylitrowym samochodzie wyscigo-
wym Bugatti, rozwijajac przecietng szyb
kos¢ 91 kim./g., gorsza od rekordowej.
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W kategorji sportowej tryumfowat Ze-
hender na dwulitrowym samochodzie
Alfa Romeo z kompresorem w czasie
4 m. 356 s., czyli z szybkosScig S$rednig
82. klm./g. Wreszcie w klasie motocykli
zwyciezyt Boetsch na maszynie Terrot
500 ccm. w czasie 4 m. 09 s.

Wyscigi motocyklowe
w Eilenriede.

Pierwsze w tym sezonie wyscigi moto-
cyklowe, liczace sie do Mistrzostwa Nie-
miec, rozegrane zostaty w dniu 22 marca
w Eilenriede koto Hanoweru. Dystans
wynosit 200 kim. Zwyciestwo odnidst
Ruttchen na motocyklu N. S. U. w cza-
sie 2 g. 23 m. 42,2 s., podczas gdy dru-
gie miejsce zajat Bullus, a trzecie
Runtsch, obaj réwniez na motocyklach
N. S. U. W wyscigu o Grand Prix Ha-
noweru. urzagdzonym tegoz dnia na
przestrzeni 50 kim., pierwszym byl Bul-
lus w czasie 32 m. 01 sek., a drugim
Bauhofer na D. K. W.

Grand Prix Tunisu.

W dn. 28 i 29 marca odbyt sie wyscig
0 Grand Prix Tunisu dla samochodow
sportowych i wyscigowych, na obwodzie
szosowym w Kartaginie, mierzagcym 12,7
kim. Wyscig samochoddéw sportowych,
rozegrany w sobote 29 marca, zgromadzit
na starcie 23 konkurentéw, podzielonych
na trzy kategorje. Zawody trwaty szes¢
godzin. W ciggu tego czasu najwiekszg
przestrzen przebyli kierowcy Castelbarco
i Dreyfus na samochodzie Maserati, po-
krywajac 707 kim. z szybkoscig $rednig
118 klm./g. Drugie miejsce uzyskali
kierowcy Corsini i Bellinzioni na samocho-
dzie Alfa Romeo, ktérzy przebyli 679
kim. W pozostatych dwoéch kategorjach
pierwsze miejsce uzyskali: Pietrangeli
na samochodzie Alfa Romeo z dystan-
sem 622 kim., oraz Marret na samocho-
dzie Salmson z dystansem 585 kim.

Zawody o Grand Prix Tunisu dla sa-
mochodoéw wyscigowych stanowity pierw-
sze w tym sezonie oficjalne spotkanie
dwéch rywalizujgcych ze soba marek:
Bugatti i Maserati. Ogotem uczestni-
czytlo w wyscigu 26 wspotzawodnikow.
Po interesujgcej batalji, rozegranej na
dystansie 470 kim. w 37 okrazeniach
toru, pierwsze miejsce uzyskat znakomity
mistrz wtoski Achilles Varzi na samocho-
dzie Bugatti w czasie 3 g. 23 m. 39 s,
czyli z szybkoscig $rednig 138,5 kim./g.
Drugim byt Fagioli na samochodzie
Maserati w czasie 3 g. 25 m. 26 s., a trze-
cim, z réznica tylko 15 sekund, Lehoux
na samochodzie Bugatti. W Kkategorji
do 1500 ccm. tryumfowat sam konstruk-
tor Maserati na wiasnej maszynie w cza-
sie 3 g. 40 m. 02 s., z szybkoscig prze-
cietng 128 klm./g., podczas gdy drugie
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miejsce zajgt Veyron na sam. Bugatti
w czasie 3 g. 51 m. 20 s., a trzecie miej-
sce—-Scaron.na sam. Amilcar w cza-
sie 3 g. 53 m. 38 s.

Wyscigi motocyklowe o Grand Prix Tu-
nisu rozegrane byty jeszcze tydzien przed-
tem, czyli w dniu 22 marca, jako zawody
trzygodzinne. Zwyciezyt Martinelli na
motocyklu Motosacoche 350 ccm., prze-
bywajac w wyznaczonym czasie prze-
strzen 303 kim. z szybkoscig przecietna.
101 kIm./g.

Zjazd gwiazdzisty do Budapesztu.

Podczas $wigt Wielkanocnych Auto-
mobilklub Wegier zorganizowat w Buda-
peszcie wielkie zawody samochodowe
i motocyklowe, ktorych otwarciem by]

Nr. 5

narodowy i miedzynarodowy Zjazd Gwia-
zdzisty, wyznaczony na dzien 3 kwietnia'
Rezultaty Zjazdu wypadty nastepujgco:

Zjazd narodowy. Samochody: 1. Vec-
sey (Austro Daimler) 2166 klin.; 2. So-
moghi (Magosix) 2151 kim.; 3. Csorgits
(Ford) 1528 kim.

Motocykle: 1. Yincenty (Harley Da-
vidson) 2534 kim.; 2. Hummel (Puch)
1844 kim.; 3. Szahlender (Harley Da-
vidson) 1762 kim. Ogétem uczestniczyto
w Zjezdzie 46 wspdtzawodnikdw.

Zjazd miedzynarodowy. Samochody:
1. Wilheim (Chrysler), 2. p. Bahr (Ste-
yr), 3. Jaufer (Steyr) wszyscy z Gi-
braltaru, otrzymali po 262 punkty;
4. Reboulet (Renault) z Gibraltaru, 261
p.; 5. Nathusius (Wanderer) z Gibral-

SZYBKIE-BEZPIECZNE - TRWALE
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tarli,. 257 p.; 6. Collignon (F. N.) z Am-
sterdamu, 252 p. etc. Motocykle: 1.

Komlosy (Monet Goyon) z Brestu.

Wyscigi motocyklowe o Grami Prix
Budapesztu odbyty sie wdniu 5 kwietnia.
Najlepszy czas dnia uzyskat Bullus na
motocyklIuN. S. U., przebywajac dystans
165km. wezasie 1g. 23 m. 53,8s. z szyb-
koscig $rednig 118,8 km./g. Drugim by}t
Dodson na motocyklu Motosacoche z réz-
nicg tylko p6t minuty w czasie.

Trzecim punktem programu zawodoéw
budapesztenskich byt konkurs pieknosci
samochodow, ktory odbyt sie w dniu 6
kwietnia. Wreszcie w dniu 8 kwietnia
miaty sie odby¢ na stynnej szosie w Tat
miedzynarodowe préby bicia rekordéw,
ktdre jednak nie doszty do skutku, skut-
kiem uszkodzenia elektrycznego chrono-
metru.

Wyscig tysiagcmilowy.

W dniach 1! i 12 kwietnia pétnocna
ttalja byta teatrem jednej z najwiekszych
imprez europejskich, a mianowicie styn-
nego wyscigu tysigcmilowego. Roze-
grany on zostal po raz pigty z kolei
na nastepujacej trasie, mierzacej 1635
kilometrow: Brescia, Cremona, Parma,
Bolonja, Florencja, Siena, Rzym, Pe-
rugia, Ancona, Bolonja, Rovigo, Padwa,
Treviso, Feltre, Verona, Brescia. W wy-
scigu tym, odbywajacym sie na nieza-
mknietych .drogach, wzieto udziat 98
samochodow, z ktdrych do celu doszto 57.
Pierwsze miejsce, z przewaga az 11 mi-
nut nad nastepnymi wspotzawodnikami,
zajeli kierowcy Caracciola i Sebastian
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na samochodzie Mercedeg-Benz, ktorzy
przebyli wyznaczong przestrzeh w re-
kordowym czasie 16 g. 10 in. 10 s,
rozwijajagc fenomenalng szybkos¢ prze-
cietng 101,147 kim./g. Drugie miejsce
uzyskali Campari i Marinoni na samo-
chodzie Alfa Romeo w czasie 16 g.
21 m. 17 s., trzecie miejsce Morandi
i Rosa na smochodzie 0. M. w czasie
16 g. 28 m. 35 s., a szereg dalszych miejsc
zajely, najliczniej w tym wyscigu re-
prezentowane, wozy Alfa Romeo. Zeszto-
roczni zwyciescy Nuvolari i Guidotti
ukonczyli wyscig dopiero na dziewigtem
miejscu. W kategorji samochodéw do
1100 ecm. zwyciezyli Tufanelli i Bertoc-
chi na Maserati w czasie 19 g. 48 m.
20s., z szybkoscig przecietng 82,5 klm./g.,
podczas gdy w kategorji wozéw popular-
nych triumfowali Liddo i Riccini na
samochodzie Fiat w czasie 20 g. 12 m.
18 s., z przecietng 81 kim./g.

Motocyklowe Targa Florio.

Wyscigi motocyklowe Targa Florio.
rozegrane w dniu 12 kwietnia w Palermo
na dystansie 196 kim., wygrat Ghersina

Najnowsze modele do nabycia:

WARSZAWA,
AND. PRZEWORSKI i S-ka,
Czackiego 16.
GDANSK,
MOTOR IMPORTHAUS,
Samtgasse 8.

KATOWICE,
A. GUTTMAN, 3 maja 19.
+ODZ,
KAROL KUSTER i Synowie
Piotrkowska 165.

POZNAN,
MARJAN MAIK.
Wroctawska 14.
KRAKOW,

TECHNOTARG, Sp. z o. o,

Studencka 19.

Na zadanie wysyita sie
katalogi bezptatnie.
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ZAMIENNE DUZY TRANSPORT
NADSZEDL

PRZEDSTAWICIELSTWO

AUTOTRAKTOR

Hotel Europejski — Ossoliriskich |,
TEL. 670-19.

maszynie Rudge Whitworth 350 cciii.
w czasie 2 g. 20 m. 51,6 s., rozwijajac
szybkos$¢ Srednig 84 kim./g.

Grand Prix Monaco.

Trzecie wyscigi o Grand Prix Monaco
odbyty sie na ulicach Monte Carlo
w dniu 19 kwietnia, przy nadzwyczaj
silnej i doborowej konkurencji. Zwycie-
zyt Chiron na samochodzie Bugatti. prze-
bywajac dystans 318 kim. w czasie 3 g.
39 m. 09,2s., z rekordowg szybkoscig
87 Kklm./g. Drugim byt Fagioli na Ma-
serati, a trzecim Varzi na Bugatti. Szcze-
goty w nastepnym numerze.

Targa Florio odbedzie sie na
innej trasie.

Tegoroczny wyscig Targa Florio, wy-
znaczony w miedzynarodowym Kkalen-
darzu sportowym na dzien 10 maja,
skutkiem czeSciowego zniszczenia toru
Madonie przez cyklon i trzesienie ziemi
rozegrany zostanie na innej trasie. Po-
niewaz odcinek toru, lezagcy miedzy miej-
scowosciami Polizzi i Collesaro, przestat
zupetnie istnie¢, wiec wyscig poprowa-
dzony bedzie przez miejscowosci Pe-
tralia, Geraei i Castelhono, po wielkim
obwodzie szosowym, mierzgcym 146 kim.
Zawody odbedg sie na przestrzeni czte-
rech okrazen toru, czyli 584 kim.

Swiadectwa Rekordéw.

Zgodnie z decyzja powzietg ostatnio
pizez Miedzynarodowg Komisje Sporto-
wa, stworzone zostaly specjalne ,,Swia-
dectwa Rekordéw”, ktére wydawane bedg
osobom, ustanawiajacym nowe rekordy.
Swiadectw tych jest trzy rodzaje: ziote
siebine i czerwone. Ziote wydawane,
bedg osobom, ktére ustanowig rekordy
Swiatowe, srebrne za$ osobom, ktore usta-
nowia rekordy miedzynarodowe wposzcze-
gélnych kategorjach. Co sie tyczy S$wia
dectw koloru czerwonego, to stuzy¢ one be-
da za potwierdzenie, jakich akcesoryj, pa-
liwa lub gum uzywano na samochodzie
podczas pobijania danego rekordu. Wzo-
ry Swiadectw sg'do obejrzenia w Ko-
misji Sportowej Automobilklubu Polski.
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WOLNA TRYBUNA

Gtos Czytelnika w sprawie podatku
od samochodoéw.

Z dniem 1 kwietniu r. 1). weszia w zy-
cie zatwierdzona przez Sejm ustawa
,,Funduszu Drogowego”. Niema w Pol-
sce czlowieka rozumujgcego ekono-
micznie, ktéryby® nie rozumiat celo-
wosci stworzenia takiego funduszu i roz-
budowy drog.

Budowa drog to eleinentarna podsta-
wa gospodarczego rozwoju kraju. Jed-
nakze sposob rozwigzania tego zagad-
nienia wprowadzony przez nowg ustawe
jest, jak sadze, chybiony i w zetknieciu
z zyciem ulegnie sitg faktow radykalnej
zmianie. Jak zresztg we wszystkich
analogicznych sprawach podatkowych,
projektowane obcigzenia ktadg sie catym
ciezarem na pewne sfery spoteczne, sta-
rannie omijajgc bronigcg swej kieszeni
wiekszos¢. Stawiajagc pytanie — kto
wiecej niszczy drogi samochdd czy woz.
otrzymamy oczywiscie odpowiedz—woz.
Kto za$ ma ponies¢ gros obciazenia po-
datkowego — samochaod.

Wyglada to tak jakgdybysmy par
force pragneli zmusi¢ ludzi do ponie-
chania samochodu i powrotu do
zwyktych wozdéw z sitg pociggowa konia
a moze nawet i wotu. Niestety tempo
zycia wspoiczesnego nie pozwala nam
na takie dolce farniente.

JesteSmy za biedni by méc wolno
sie rusza¢. W szalonym galopie wspot-
czesnej walki o byt samochod zdobyt
sobie juz na calym S$wiecie prawo do
zycia. Usuwajgc go z obiegu pozbawiamy
sie wilasnorecznie wyprébowanego spo-
sobu lokomocji sprzyjajacej i wspdtczyn-
nej rozwojowi zycia.

Z powyzszych moich refleksji nie
wnika by samochody nie mialty pta-
ci¢ zadnego podatku drogowego.

Sadze jednak, iz ta drogg na ktérg
weszliSmy obecnie nie da sie tego osiagnac.
Przedewszystkiem wiasciciele autobu-
sow w Polsce w chwili obecnej w olbrzy-
miej wiekszosci to ludzie niezamozni,
z ktoérych $ciagna¢ podatek w projekto-
wanym obecnie wymiarze jest wprost
niemozliwe, trudno za$ uwierzy¢ by
nagle z dnia na dzien powstaty u nas
wielkie konsorcja komunikacyjne,
a zreszta gdyby nawet powstaty to
i te nie bedg w stanie ptacie tak wysokie-
go podatku. .Maksimum tego co datoby
sie tg drogg osiggna¢ nie przekracza
w mojem pojeciu 10% od ceny biletu.

Pozostaje jednak dziedzina dotych-
czas nie wyzyskana, prawdopodobnie
dlatego, iz dostepu do niej bronig wiel-
kie konsorcja naftowe, jest to dziedzina
najtatwiej i najsprawiedliwiej dajaca
sie uja¢, — benzyna.

AUTO

Nr. 5

PRECYZJA

PRECYZJA

JESZCZE RAZ PRECYZJA TO

PODSTAWA PRACY TECHNIKOW PHILIPSA.

Moézgiem Philipsa sa jego
zakutych w zelazo-beton,

gmachach,

laboratorja W tych

zapomniano

0 tem, co to sg bledy. Tam juz przypadek nie
wchodzi w rachube. Celowo przemyslana konstrukcja,
absolutna doskonato$¢ wykonania, najwyzsza jakos$¢

materjatu,

Luksusowy 4 - lampowy
odbiornik typ
2511, zaopatrzony w
stynne lampy ziotej serji
PHILIPSA i
namiczny gtosnik
2109.

Cena odbiorn. zt. 1750.—
Cena gtosnika 510.—

Philipsa

elektrody-
typ

wytworny wyglad zewnetrzny cechujg

ELEKTRYCZNE ODBIORNIKI

PHILIPSA.

Luksusowy 4-lampowy odbiornik
Philipsa typ 2601 z wbudowanym
gtosnikiem elektrodynamicznym.
czysty |
europejskich.

Silny, wierny  odbi6r

stacyj Zaopatrzony
w stynne

PHILIPSA.

lampy ztotej seriji

Cena zt. 2500.— .

Pokazy i informacje na

WYSTAWIE RADJOWEJ PHILIPSA

Warszawa, ul.

Mazowiecka 9

Zadajcie bezptatnych broszur we wszystkich sklepacti radiotechnicznych lub pod adresem:

Polskie Zaktlady Philips S. A.

Warszawa. Karolkowa 36! 44.

Podatek drogowy dajmy na to 20
groszy od litra jest jedynym realnym
podatkiem podlegajgcym fatwej kon-
troli i wobec zamoznosci firm naftowych
dajgcym pelne gwarancje.

Pozatem fundusz drogowy powstac
musi  przedewszystkiem z opodatko-
wania miljonowyc.il rzesz fur, wozéw

i bryczek. Te wozki, ptacac nawet drobny
10 zlotowy roczny ryczait, dadzg pod-
waline dla stworzenia powaznego i ze.
wszech miar dla catoksztattu naszego
gospodarczego zycia potrzebnego —,
Funduszu Drogowego.

(—) Ryszard Chetmicki


miljonowyc.il
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0o PANSTWO Wy¥ M FUNDUSZU DROGOWYM

Rozdziat |I.

Panstwowy Fundusz Dro-

gowy.

Art. 1. Dla dostarczenia Srodkéw na
budowe, utrzymanie i wzmocnienie drog
panstwowych oraz udzielenia zapomdg
na budowe, utrzymanie i wzmocnienie
drog samorzadowych, tworzy sie Pan-
stwowy Fundusz Drogowy, ktory jest
osobg prawna.

Art. 2. Na pokrycie wydatkow Pan-
stwowego Funduszu Drogowego stuzg
nastepujace wplywy:

1) optaty od pojazdéw mechanicz-
nych oraz niektérych pojazdéw konnych
(rozdziat I1),

2) optaty od biletbw za przejazd
pojazdem mechanicznym (rozdziat 111),

3) grzywny za przekroczenia przepi-
sow porzadkowych na drogach publicz-
nych, wydanych na podstawie ustawy
z dnia 7 listopada 1921 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 89, poz. 656),

4) optaty od reklam, umieszczonych
wzdluz drég publicznych poza grani-
cami miast (rozdziat 1V),

5) dotacja Skarbu Panstwa w wyso-
kosci, okreslonej w budzecie panstwo-
wym na okres budzetowy.

Art. 3. (1) Panstwowy Fundusz Dro-
gowy ma prawo zacigga¢ pozyczki do
tacznej wysokosci 400.000.000 zt. wzgled-
nie w réwnowartosci w obcych walu-
tach z zabezpieczeniem na wplywach,
okreslonych w punkcie 1), 2) i 4) art. 2.

(2) Szczegotowe warunki pozyczek Pan-
stwowego Funduszu Drogowego za-
twierdza Minister Skarbu.

(3) Minister Skarbu ma prawo udzie-
la¢ gwarancji panstwowej do tacznej
wysokosci  400.000.000 zt., wzglednie
w rownowartosci w obcych walutach,
za pozyczki, zaciagniete przez Panstwo-
wy Fundusz Drogowy.

Art. 4. (1) Budzet Panstwowego Fun-
duszu Drogowego, sporzadzony przez
Ministra Rob6t Publicznych w  poro-
zumieniu z Ministrem Skarbu i innymi
zainteresowanymi ministrami, stanowi
zatgcznik kazdorocznego budzetu Mini-
sterstwa Rob6t Publicznych.

(2) Wysokos¢ dotacyj z Panstwowego
Funduszu Drogowego dla zwigzkow
komunalnych ustala corocznie Minister
Robot Publicznych w porozumieniu z Mi-
nistrem Spraw Wewnetrznych i Ministrem
Skarbu.

(3) Zarzad Panstwowym Funduszem
Drogowym sprawuje Minister Robot
Publicznych.

(4) Sprawozdanie rachunkowe Pan-
stwowego Funduszu Drogowego za kazdy
okres budzetowy bedzie dotgczane do
wiasciwego zamkniecia rachunkéw pan-
stwowych.

Art. a. Minister Rob6t Publicznych
ma prawo w porozumieniu z Ministrem
Skarbu zwigkszy¢ wydatki, przewidziane
w budzecie Panstwowego Funduszu Dro-
gowego, jak réwniez ustala i nowe wy-
datki, w budzecie tym nieprzewidziane,
o ile zmiany te nie spowodujg powiek-
szenia dotacyj ze Skarbu Panstwa na
j-zecz wymienionego Funduszu (art. 2
punkt 5).

Rozdziat Il.

Optaty od pojazdéw mechanicznych i od
niektdrych pojazdéw konnych.

Art. 6. (1) Ustanawia sie optate od
pojazdéw mechanicznych w nastepuja-
cej wysokosci w stosunku rocznym:

1) od samochodu osobowego, stuza-
cego do wiasnego uzytku:

a) po 40 zt. od kazdych 100 kg wagi
wiasnej samochodu, ktérego waga
nie przewyzsza 1.500 kg.

b) od samochodu, ktérego waga wiasna
przewyzsza 1.500 kg., —600 zt. od
1.500 kg i po 50 zt. od kazdych na-
stepnych 100 kg.:

2) od samochodu osobowego, uzytko-
wanego przez przedsiebiorstwa przewo-
zowe w celach zarobkowych, — po 50 zl.
od kazdych 100 kg wagi wikasnej samo-
chodu:

3) od samochodu ciezarowego lub
traktora, stuzacego do wiasnego uzytku:

a) po 40 zt. od kazdych 100 kg. wagi
wiasnej samochodu, ktérego waga
nie przewyzsza 1.500 kg.

b) od samochodu, ktérego waga wiasna
przewyzsza 1500 kg. — 600 zt
od 1500 kg i po 50 zt. od kaz-
dych nastepnych 100 kg.

4) od samochodu ciezarowego lub trak-
tora uzytkowanego w celach zarobko-
wych:

a) po 60 zt. od kazdych 100 kg wagi
wiasnej samochodu, ktérego waga
nie przewyzsza 1.500 kg.

b) od samochodu, ktérego waga wiasna
przewyzsza 1.500 kg. — 900 zi
od 1.500 kg i po 70 zt. od kazdych
nastepnych 100 kg.

5) od przyczepek do pojazdéw me-
chanicznych tak dla przewozu 0s6b,
jak i ciezarow — po 50 zt. od kazdych
100 kg. wagi wiasnej przyczepki;
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6) od motocykla bez przyczepki po
50 zt

7) od motocykla z przyczepkag oraz
trzykotowych pojazdow mechanicznych
(cyklonetek) po 75 zt.

(2) Przy obliczaniu wagi pojazdéw me-
chanicznych nie uwzglednia sie ilosci
mniejszych niz 50 kg, a ilosci wieksze
niz 50 kg liczy sie za 100 Kkg.

(3) Dla pojazdéw mechanicznych i przy-
czepek na kotach o peinych obreczach
gumowych podwyzsza sie okreslone w ni-
niejszym artykule stawki optaty o 25%,
za$ na kotach o obreczach zelaznych —
0 100%.

(4) Upowaznia sie Rade Ministrow
do zmieniania w drodze rozporzadzen
optat, wymienionych w niniejszym arty-
kule, z tem zastrzezeniem, ze optata
od 100 kg wagi samochodu osobowego
nie moze przekracza¢ 55 zt., za$ od 100
kg wagi samochodu cigezarowego — 75 zt.
Zmiany optat moga by¢ ustalone tylko
na okres peinego roku budzetowego,
wzglednie petnych lat budzetowych.

Art. 7. Od pojazdow mechanicznych,
typow ustalonych przez Ministra Spraw
Wojskowych w porozumieniu z Mini-
strami Przemystu i Handlu i Robét
Publicznych, uiszcza sie optate w wyso-
kosci 40% norm, wskazanych w art. 6.

Art. 8. (1) Ustanawia sie optate od
pojazdéw mechanicznych oraz od po-
jazdéw konnych, uzywanych do za-
robkowego przewozu towar6w przez
przedsiebiorstwa przewozowe na okre-
Slonych szlakach poza miejscem statego
zamieszkania wiasciciela pojazdu me-
chanicznego lub pojazdu konnego, w wy-
sokosci po 3 grosze od jednego tonno-
kilometra przewozonego towaru.

(2) Optata ta moze byc¢ ryczattowana.

-Art. 9. Pojazdy mechaniczne, wprowa-
dzone do Polski na czasowy pobyt,
moga by¢ opodatkowane w wysokosci
i wedtug zasad, ustalanych przez Mini-
stra Robo6t Publicznych w porozumieniu
z Ministrami: Spraw Wewnetrznych,
Skarbu i Spraw Zagranicznych.

Art. 10. Od optat, wymienionych w art.
6 i 9, wolne sg pojazdy:

1) przeznaczone dla urzedowego uzy-
tku osob," ktorym wedtug prawa miedzy-
narodowego przystuguje prawo ekste-
lytorjalnosci, oraz konsuléw zawodowych,
bedacych obywatelami panstw obccych—
z zastrzezeniem wzajemnosci;

2) wiadz i urzedéw panstwowych (cy-
wilnych i wojskowych) i samorzadowych:
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Tabela optat na rzecz Funduszu Drogowego od samochoddéw

osobowych prywatnego uzytku, najczesciej spotykanych
w Polsce marek i typow.
Ot Rokowe OVE I L.p. | Rodzaj Cigzar Podatek
AUTO;I;EQWH NIKA Marka Typ nadwozia \)\/IV OkZQI’I r\(l)vczzr:y
.3) przed_siebio,rstw panftwowych -Pol- 1. Austro Daimler ADR-6 torpedo 1590 600
skie Koleje Panstwowe” oraz ,,Polska 2, Austro Daimler ADR-6 limuzyna 1700 700
Poczta, Telegraf i Telefon”, z wyjat- 3. Chevrolet 6-cyl. torpedo 1100 440
kiem pojazdéw, uzywanych do za- 4. Citroen C-4 torpedo 1065 440
i ST - 5. Citroen C-4 limuzyna 1185 480
robkowe_go przewozenia .OSOb ' b agazy. 6. Citroen C-6 kabrjolet 1275 520
4) pojazdy instytucyj i zaktadow uzy- 7. Citroen C-6 limuzyna 1380 560
tecznosci publicznej, w szczegdlnosci: 8. Cord L-29 limuzyna 2080 900
szpitali, zaktadoéw dezynfekcyjnych, stra- 18- Bg gg'{g gg)/: “mﬂiyﬂg %%8 ggg
zy ogrjiowych, p_ogotowi ra_tunkowy_ch, 1n DKW 2-c§//I'. kabrjglet 620 240
zaktadow wodociggowych i kanaliza- 1. DKW 4-cyl. kabrjolet 750 320
cyjnych oraz oczyszczania miasta, jako 13. DKW prz. nap. torpedo 450 200
tez instytucyj dobroczynnych, o ile sa 14 DKW prz. nap. kabrjolet 515 200
i i &ai : 15. Essex Sup. Six limuzyna 1300 520
niezbedne dla dziatalnosci tych insty- 16 Fiat 51 torpedo 990 200
tucyj, wzglednie zakiadéw, oraz po- 17, Fiat 514 limuzvna 1070 440
jazdy miejskich przedsiebiorstw prze- 18. Fiat 521-C torpedo 1400 560
wozowych, o ile pojazdy sa uzywane 19.  Fiat g%i% {gpuezélga %ggg 288
dla zarobkowego przewozu oséb i ba- %2 E:gz 521:N Iim%zyna 1600 650
gazy wytacznie w obrebie gminy miej- 22.  Fiat 525-S torpedo 1630 650
skiej; 23. Fiat 525-S limuzyna 1725 700
5) uzywane do objazdéw stuzbowych 24. E!at g%g_m Itionr"l%ezd%a %;28 ;gg
wiasne pojazdy mechaniczne ,drogowego gg F(I)Eﬁj A torpego 1000 400
personelu technicznego, panstwowego, 27. Ford A limuzyna 1100 440
i samorzadowego; 28. Granam gtd.-G6 I!muzyna ﬂgg 288
' 29. Graham ec.- imuzyna
6)_ traktory_, przeznaczone dla celow %0, Graham 8_F’20 limuzyna 1620 650
rolniczych, o ile nie sg uzywane do prze- 31 Hudson Great-8 limuzyna 1700 700
wozu ciezarow po drogach publicznych. 30 Lancia Lambda torpedo 1320 520
Art. 11. (1) Obowiazek placenia optat 33.  Lancia Dilambda torpego 21388 ggg
powstaje z chwilg dopuszczenia pojazdu %‘51 t:ﬂgg'lrr‘] gg: }?nrw%ezy%a 5360 1050
do ruchu na podstawie obowigzujgcych 36 Packard 826 limuzyna 2040 850
przepisOw, ustaje za$ po wycofaniu 37 Packard 833 torpedo 1900 800
z ruehu. 38. Packard 833 {lmuza/na %828 ggg
i Scici j 39.  Packard 840 orpedo
(2) tht\ty U|slzczahw+aISC|C|eI polaz_du o Packard 840 limuzyna 9260 1000
w ratach kwartalnych zgoéry, poczynajac Al Praga Piccolo torpedo 870 360
od kwartatu, nastepujacego po powstaniu 42, Praga Piccolo limuzyna 930 360
obowiazku ptacenia. 43.  Praga Alfa }prpedo ﬁgg Z‘gg
(3) Przepis ten stosuje sie analogicznie, 44.  Praga ﬁ/llfa . ﬁmﬂiyﬂg 1100 440
ile w ci ku zajda okolicznosci Renault onasx imuzy
o ile w ciggu roku zajdg o , 46 Renault Monastella limuzyna 1100 440
uzasadniajagce zmiane wymiaru opfaty. ' Renault Primaguatre limuzyna 1100 440
i ie i i ol 10 KM limuzyna 1400 560
Art. 12. Optate wymierza sie i pobiera 48, Renault Vivesi Iimuzyna 1500 800
wedhug miejsca statego postoju pojazdu. 49. Eenau:{ VP\jgzlt)éll a Iimuzgna 1500 600
Jezeli co do tego miejsca zachodzg g? Rgﬂgﬂlt Nervastella limuzyna 2000 850
watpliwosci, za miejsce takie uwaza sie 52. Steyr XX torpedo 1280 520
miejsce statego pobytu wiasciciela po- 53 Steyr ;<<§X I:mggﬂg ﬁgg 228
i 54 Steyr
jazdu. 430 torpedo 1100 440
Art. 13. W razie zasztej w ciaggu roku gg gtggg 430 IimF:jzyna 1200 480
zmiany co do osoby wiasciciela, wzglednie Studebaker Six-54 torpedo 1290 520
o R 2L i | 1320 520
miejsca statego postoju pojazdu, od kté- 58. gtugegaier E)Iixe-tsfls I:mﬂgﬂg 1400 260
rego optate juz wymierzono i w catosci gg Stgdgbgkg Com -70 limuzyna 1600 650
lub w czesci pobrano, nie pobiera sig tej 61 Studebaker Pres.-80 limuzyna 1930 800
czesci optaty, ktéra uiscit juz poprzedni 62 Studebaker Pres.-90 limuzyna 1%32 ggg
wiasciciel, wzglednie ktérg od pojazdu 63 Tatra 2-cyl. torpedo 85 350
juz iei 64 Tatra 2-cyl. limuzyna
optacono juz na dawnem miejscu po- . Tat 4-cyl torpedo 1000 400
stoju, oo A, limuzyna 1000 400
Art. 14. (1) Wymiar i pobér optaty 67  Tatra g-qyll. Eg{gggg 1:7328 ggg
iazd6 iai i i
od pojazdow uskuteczniajg w gminach gg ; 9i 18 limuzyna 900 360

miejskich zarzady tych gmin, w gminach
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za$ wiejskich, wymiaru optaty dokony-
wujg wydzialy powiatowe, wiasciwe
w mys$l postanowien, zawartych w art.
12, poboru za$§ — zarzady gmin wiejskich.

(2) Do wymiaru, poboru i przymuso-
wego $ciggania optaty od pojazdéw, majag
analogiczne zastosowanie przepisy, do-
tyczace wymiaru, poboru i $Sciggania —
samoistnych danin komunalnych. Szcze-
gélowe. postanowienia w tym wzgledzie
zawiera¢ bedzie rozporzadzenie Ministra
Rob6t Publicznych, wydane w poro-
zumieniu z Ministrami Spraw Wewnetrz-
nych i Skarbu. Rozporzadzenie to unor-
muje réwniez sposéb dostarczania przez
urzedy, prowadzace rejestry pojazdow,
danych, potrzebnych wspomnianym wy-
zej wiadzom komunalnym do wymiaru
optaty od tych pojazdow.

Art. 15. Od wymiaru optaty przystu-
guje ptatnikowi prawo odwotania sie
w terminie 14 dni, liczac od dnia nastep-
nego po doreczeniu nakazu ptatniczego.
Odwotanie powinno by¢ wniesione za
posrednictwem wiadzy wymiarowej do
wojewody, ktOry rozstrzyga ostatecznie;
odwotanie od wymiaru optaty, dokona-
nego przez magistrat m. st. Warszawy,
wnosi sie do Ministra Robét Publicz-
nych.

Art. 16. (1) Wiadze wymiarowe i po-
borowe powinny prowadzi¢ ksiegi i wy-
kazy wedtug wzoréw, ustalonych w roz-
porzadzeniu wykona,wozem.

(2) Zarzady gminne obowigzane sg
najpézniej w przeciggu 14-tu dni po
uptywie miesigca przelewac ‘wptywy z po-
boru optat wraz z odsetkami i karami
za zwiloke do wiasciwych kas skarbo-
wych. Optaty i koszty egzekucyjne
przypadajg gminie, ktéra dokonata egze-
kucji.

(3) Za czynnosci, zwigzane z wymia-
rem, poborem i $ciagganiem optat (art.
6 i 8), przyznaje sie wiadzom wymia-
rowym i poborowym (art. 14) odszko-
dowanie w tgcznej wysokosci 5% sum,
wptacanych przez nie do kas skarbowych
na rachunek Panstwowego Funduszu
Drogowego z tytutu pobranych optat
oraz kar za zwtoke i odsetek za odrocze-
nie.

(4) Rozporzadzenie wykonawcze ustali
spos6b zarachowania wpltywow z optat
od pojazdéw na rachunek Panstwowego
Fuhduszu Drogowego.

Art. 17. Do stawek optat od pojazdéw
nio moga by¢ ustanowione zadne do-
datki zarébwno na rzecz Panstwa, jak
i na rzecz zwigzkdéw samorzadowych.

Rozdziat 1II.
Opfata od biletéw za przejazd pojazdem
mechanicznym.

Art. 18. (1) Ustanawia sie optate od
biletu za przejazd pojazdem mechanicz-
nym z wyjatkiem biletu za przejazd
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autobusem, kursujacym jedynie w gra-
nicach gminy miejskiej. Optata wynosi
jedng trzecig cze$¢ ceny biletu.

(2) Opfata ta moze by¢ ryczattowana.

(3) Rozporzadzenie -wykonawcze okre-
$li spos6b wymiaru i poboru tej optaty,
sposob jej zabezpieczenia i przymuso-
wego $ciggania oraz tryb przelewania
wplywéw na rachunek Panstwowego
Funduszu Drogowego.

Rozdziat IV.
Optata od reklam.

Art. 19. (1) Ustanawia sie optate od
reklam  (znakdw, szyldéw, napisow),
umieszczonych wzdtuz drég publicznych
na budynkach, stupach, kioskach i t.p.
poza granicami miast, w wysokosci do
25 zt. rocznie za jeden metr kwadratowy
powierzchni reklamy.

(2) Odnosnie wymiaru i poboru optat
od reklam majg odpowiednie zastoso-
wanie postanowienia art. 14—17 niniej-
szej ustawy.

>|rt. 20. Od optat zwolnione sg reklamy
przedsiebiorstw przemystowych i hand-
lowych, umieszczone na budynkach i o-
grodzeniach tych budynkdéw, w ktérych
znajdujg sie dane przedsiebiorstwa
przemystowe lub handlowe.

Rozdziat V.
Postanowienia karne.

Art. 21. Do przekroczen przepiséw
niniejszej ustawy, jak rowniez przepi-
sow, na jej podstawie wydanych, w dzie-
dzinie optat od pojazdéw mechanicz-
nych i niektérych pojazdéw konnych
oraz optat od biletdw za przejazd po-
jazdem mechanicznym i optat od reklam,
majg analogiczne zastosowanie posta-
nowienia czesci szostej ustawy z dnia
11 sierpnia 1923 r. o tymczasowem ure-
gulowaniu finanséw komunalnych (Dz.
U. R. P. Nr. 94. poz. 747).

Rozdziat VI.
Postanowienia koncowe.

Art. 22. (I) Ustawa niniejsza wchodzi
w zycie z dniem ogtoszenia z mocg obo-
wigzujgcg od dnia | kwietnia 1931 r.

(2) Od tego terminu znosi sig:

Nr. 5

1) pobieranie od pojazdéw mechanicz-
nych oraz od pojazdéw konnych, wymie-
nionych w art. 8 niniejszej ustawy,
optat mytniczych, przewidzianych w art.
24 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r.
0 budowie i utrzymaniu drég publicz-
nych w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.
U" R. P.zr. 1921 Nr. 6, poz. 32) z tym
wyjatkiem, ze zezwolone na zasadzie
tegoz art. 24 wyjatkowe optaty bedg
moglty by¢ pobierane przez zwigzki
samorzadowe do konca okresu, na jaki
zezwolenie zostato wydane, oraz, ze
od dnia 1 kwietnia 1931 r. bedg mogty
by¢ pobierane optaty mytnicze od tych
pojazdéw na takich wiekszych mostach,
ktore zostaty zbudowane z funduszow",
uzyskanych z pozyczek amortyzowanych
z optat mytniczych, pobieranych na tych
mostach, a to do czasu zamortyzowania
sie tych pozyczek;

2) pobieranie od pojazdéw mechanicz-
nych oraz od pojazdéw konnych, wymie-
nionych w art. 8, optat kopytkowych
na rzecz gmin miejskich, dozwolone
w art. 24 ustawyz dnia 10 grudnia 1920r.
0 budowie i utrzymaniu drég publicz-
nych;

3) pobieranie optat za
pojazdéw mechanicznych;

4) prawo opodatkowania pojazdow
mechanicznych oraz pojazdéw konnych,
mwymienionych w art. 8 podatkiem ko-
munalnym od przedmiotéw zbytku, do-
puszczonym w art. 21 ust. 3 ustawy
z dnia 11 sierpnia 1923 r. o tymczasowem
uregulowaniu finanséw komunalnych (Dz-
U. R. P. Nr. 94, poz. 747);

5) prawo pociggania wiascicieli po-
jazdéw mechanicznych oraz pojazdow
konnych, wymienionych w art. '8, do
optat specjalnych, przewidzianych w art.
23 ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r.
0 budowie i utrzymaniu drég publicz-
nych.

Art. 23. Wykonanie niniejszej ustawy
porucza sie. Ministrowi Robo6t Publicz-
nych i Ministrowi Skarbu w porozumie-
niu z zainteresowanymi ministrami.

rejestracje

Czy uzasadniony jest strach przed Funduszem Drogowym—
pokaze przysztos¢, a tymczasem...

Czesciowa likwidacja komunikacji samochodowe;j.

W zwigzku z wejsciem w zycie w dn.
1 kwietnia Ustawy o Funduszu Drogowym,
przedsiebiorcy samochodowi, wskazujgc
na ogolny kryzys gospodarczy i znaczne
zmniejszenie sie frekwencji, przewidujg
niemoznos¢ podotania ciezarom podat-
kowym, ktore naktada na wozy nowa
ustawa, wobec czego wycofujg z ruchu sa-
mochody, utrzymujgce dotad statg komu-
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nikacje miedzymiastowa. Mniejsze przed-
siebiorstwa samochodowe — przewaznie
autobusowe — likwiduja sie zupetnie.

Jak nam komunikujg, z dniem 1
kwietnia wymowiono prace 580 kierow-
com. W Kaliszu wymoéwiono od 15
kwietnia br., z tych samycli powodéw
prace wszystkim kierowcom autobuséw
komunikacyjnych.
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Rehabilitacja konia komunikacyjnego.

Dowiadujemy sie, ze wobec zawie-
szenia ruchu komunikacyjnego autobu-
sowego, co motywowane jest niemozno-
$cig ponoszenia ciezaréw z tytutu Usta-
wy o Funduszu Drogowym, w pewnych
przedsiebiorczych kotach przewozowych
powstata mys$l uzupetnienia luki w ko-
munikacji kotowej miedzymiastowej —
omnibusem konnym. W niektérych miej-
scowosciach, zwlaszcza na szlakach krot-
szych. miedzy bardziej ozywionemi pun-
ktami. zjawiajg sie zwykle zaprzegi
konne: tak zw. wasagi, frachty, bryczki
lub zwykie furmanki wozowe, gotowe
przewozi¢ podroznych po cenach kon-
kurencyjnych.

Zacheceni tym ruchem, niektorzy przed-
siebiorcy autobusowi, po odstawieniu
swych samochodéw do garazéw, orga-

NOWA FABRYKA

Z Anglji donosza, ze Henry Ford,
ktory otoczyt sie wysokim murem z ce-
mentu i murem tajemnicy, na btotni-
stych gruntach w Dagenham, w hrab-
stwie Essex, buduje w przyspieszonem
tempie juz od Kkilku miesiecy olbrzymig
fabryke samochoddw.

Wedle wiadomosci prasy angielskiej,
fabryka wykonczona bedzie zupehiie
w poczatkach 1932 r. Jakie sg zamiary
,.kréla samochodowego” ? oto pytanie,
ktore krazy .z ust do ust w kotach auto-
mobilowych, w Anglji i zagranicg. Ra-
bek tajemnicy Forda zdotano jednak
niedawno uchyli¢: moéwia, ze Ford przy-
gotowuje co$ na wielkg skale. Przypusz-
czenia te potwierdzajg rozmiary jego
fabryki, przybierajgcej charakter miasta
samochodowego. Nie stwierdzono wpraw-
dzie, jakim typem samochodu obdarzy
Ford rynek angielski i jaka bedzie cena
przysztego, najpopularniejszego wozu
angielskiego Forda.

Jedno jest przeciez pewne, ze Ford
wypowie walng bitwe ptacom i cenom
rynkowym w przemysle samochodo-
wym w Anglji i na rynkach zamorskich.

Juz dzis, mimo ze przyszia fabryka
Forda w Eessx ruszy petng parg dopiero
w roku przysztym, przemyst samocho-
dowy zdaje sobie sprawe z rzeczywisto-
§ci, ktorg mu niesie niezmordowana
energja tego fabrykanta Swiatowej stawy.

W calem Dagenham — cic.liem i nie-
znanem dotagd miasteczku — wre nowe
zycie. Z za muréw budujacej sie fabryki,
rozlega sie donosnem echem huk pra-
cujagcego miota parowego, ktéry w ty-
godniu wielkanocnym whbit 4-tysieczny

nizujg omnibusy konne. Renesans wy-
cofanego juz przed laty omnibusu kon-
nego zaczyna przybiera¢ forme stalej
komunikacji po raz pierwszy na linji:
Warszawa — Puttusk — Przasnysz. Na
linji tej jeszcze przed dwoma laty komu-
nikacje utrzymywat tabor konski zio-
zony ze stu zaprzegdéw zgora. Catly ten
tabor wyparty autobusy, ktore dzi$
zZnowu, zapewne przejsciowo, ustepujg
miejsca koniom.

Zaznaczy¢ nalezy, ze ten powrot
do powolnej, niedoskonatej, i sto-
sunkowo kosztownej komunikacji kon-
nej, jest nietylko zahamowaniem po-
stepu, ale odbija sie przedewszystkiem
na stanie samych drég, ktére armja
kopyt konskich niszczy¢ bedzie w szyb-
kiem tempie.

FORDA W ANGLJI.

pal stalowy do gtebokosci 50 stop we
wnetrze warstwy ziemi, .przebijajac sie
daleko poza jej blotnistg, wierzchnig
powtoke. Na tych to stupach stalowych,
ponad zdrenowang, wilgotng ziemia,
stang liczne budynki przysztej fabryki.

Na krotko przed Swietami ukonczono
budowe pierwszego gmachu. Jest to
fenomenalnych rozmiaréw hall, mogacy
pomiesci¢ okoto 7.000 osoéb.

Bardzo obrazowo o tym hallu méwig
pisma angielskie. Podobno znakomita
i najwieksza w Europie sala koncertowa

Nr. 5

londynska — Albert Hall — przenie-
siona do Dagenham, wygladataby przy
»Ford Hallu” tylko, jak maty dworek.

Co majg znaczy¢ te gigantyczne przy-
gotowania ?

Ford wprawdzie dotgd jeszcze nie
podaje urzedowo nie do wiadomosci
publicznej o cenach swych wozéw pro-
dukcji angielskiej, cho¢ jest juz publicz-
ng tajemnicg w Anglji, ze jego gigan-
tyczna fabryka zala¢ ma rynek angiel-
ski samochodami, ktoérych ceny beda,
staty na poziomie najnizszych cen ame-
rykanskich.

Mozna sie zatem spodziewac, ze Ford
angielski pobije ceng wszystkie euro-
pejskie wozy; mowi sie catkiem kon-
kretnie, ze 5-osobowy ,touring car”
Forda angielskiego, o $redniej mocy
silnika, bedzie kosztowal okoto 95 ft.
szterlingbw (nieco ponad 4.000 zi).

Nowy woéz Forda bedzie wzorowany
na przeciethym modelu angielskim,
wykonany catkowicie z materjatow an-
gielskich lub imperialnych brytyjskich.
Miedzy innemi, surowiec zelazny fabryka
w Dagenham sprowadza¢ ma z brytyj-
skiej Nowej Funlandji. Fabryka za-
truliula¢ bedzie 20.000 robotnikéw angiel-
skich, a jej produkcja roczna wynosic¢
ma 20.000 samochoddw.

Przyjmujac, ze Ford zastosuje 5-dnio-
wy tydzien pracy — fabryka jego wy-
puszcza¢ bedzie jeden samochéd na
minute. Groteskg moze wydac sie szcze-
got, méwiacy wszakze o fantastycznych
rozmiarach tej fabryki, ze na jej tere-
nach buduje sie najwiekszy na S$wiecie
piec, gazowy, ze szopa przeznaczona na
sktad cegiet obstugiwana jest przez

Budowa nowej fabryki Forda w Dagenham.
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dwa tory kolejki, ze do robot malar-
skich i lakierniczych zaangazowano caty
sztab fachowcow, z ktoérymi fabryka
podpisata kontrakty na cate zycie, ze
wreszcie Ford buduje na Tamizie ol-
brzymi port wiasny, przez ktéry prze-
chodzi¢ bedg miljony ton surowca.

Fabryka w Dagenham zasila¢é ma
nietylko rynki angielskie, ale bedzie
réwniez centralg dostaw na rynki euro-
pejskie i dominjalne.

Samochoéd zaméwiony w tej fabryce
w godzinach rannych, odsytany bedzie
klientowi juz po potudniu, tego samego
dnia. Rzec mozna bez przesady, ze
zamawiajacy moze poczeka¢ w salo-
nach fabryki na wykonanie zaméwienia
i przekonac sie osobiscie, ze samochod
jego zostat istotnie wykonczony w ciggu
kilku godzin, a nie wziety ze skiadu.

(PAK)

Program wycieczki bergamenczy-
koéw do Polski.

Zapowiedziana w poprzednim nume-
rze ,,Auta” wycieczka Automobile Club
di Bergamo do Polski, urzgdzana w celu
oddania czci grobom Bergamenczykow,
bohaterébw walk o niepodlegtos¢ Italji
i Polski, odbedzie sie miedzy 14 a 21 czerw-
car. b., wedtug nastepujacego programu:

Niedziela 14 czerwca — Wyjazd
z Bergamo do Klagenfurtu.

Poniedziatek 15 czerwca — Wyjazd
z Klagenfurtu do Wiednia.

Witorek 16 czerwca — Pobyt w Wied-
niu.

Sroda 17 czerwca — Wyjazd do Kra-
kowa.

Czwartek 18 czerwca — Pobyt w Kra-
kowie.

Pigtek 19 czerwca — Wyjazd do War-
szawy.

Sobota 20 czerwca — Pobyt w War-
szawie i koniec wycieczki.

Niektérzy uczestnicy wycieczki prze-
bedg droge z Bergamo do Krakowa bez
zatrzymywania sie po drodze. Obie
grupy potaczg sie w Krakowie i razem
odbedag pielgrzymke na groby boha-
terow.

Smieré Andrzeja Michelin.

W dniu 4 kwietnia zmart w Paryzu
znany francuski fabrykant pneumaty-
kéw Andrzej Michelin. w wieku 78 lat.

Otwarcie nowej linji autobusowej
na szlaku Londyn — Edynburg.

W dniu 10 kwietnia zostata uruchomiona
nowa linja autobusowa na szlaku Lon-
dyn — Edynburg. Autobusy kursujace

AUTO

na tej linji sg typu pietrowego, i
mieszczg 40 pasazeréw catkiem swo-
bodnie wraz z bagazem.

Przestrzen miedzy obu miastami wy-
nosi 650 kilometréw. Oplata za bilet
w jedng strone wynosi 1 funt i 15 szy-
lingbw. Jest to stawka bardzo niska
w poréwnaniu z ceng biletéw kolejo-
wych, ktore kosztujg na tym samym
odcinku 2 i po6t funta. Autobusy odcho-
dza raz na dzien o godz. 10,15 rano
z Londynu do Edynburga, a przy-
chodzg na miejsce o godz. 8 wieczorem.

Druga serja autobuséw wyjezdza na
noc, aby przyby¢ na miejsce nastep-
nego dnia rano. ) )

W najblizszej przysztosci zostanie uru-

chomiona nowa linja autobusowa, ktora
potaczy Londyn — Liverpool — Man-
chester.

Nowa wyprawa naukowa
fabryki Citroen.

Fabryka Citroen stynng jest ze swoich
wypraw naukowych. Zorganizowana przez
nig w latach 1922—23 pierwsza prze-
prawa samochodami przez Sahare, oraz
stynna ekspedycja w gigb . Czarnego
Ladu z roku 1925, przyczynity sie
do ostatecznego podbicia Afryki przez
zwycieskg cywilizacje, udowadniajac
zarazem, ze nowoczesny samochod pra-
cowa¢ moze w kazdych warunkach
terenowych i klimatycznych.

Na rok biezacy Citroen przygotowat
nowa wielka wyprawe naukowa, ktorej
zadaniem jest zapusci¢ sie w giab nie-
zbadanych jeszcze doktadnie okolic kon-
tynentu azjatyckiego. Kierownikami tej
wyprawy sg stynni wodzowie ekspedycyj

Ubiegly sezon zimowy przyniost ciekawy
pomyst w zakresie komunikacji na $niegu.
Sa to sanki, motorowe pomystu austrjac-
kiego konstruktora Ratansa. Na zatgczo-
nej ilustracji widzimy te sanie podczas
préb, dokonywanych na Semmeringu. Po-
mimo 16-procentowego wzniesienia i 80-cio
centymetrowej warstwy $wiezego $niegu,
sanie posuwajg sie bez trudnosci.
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afrykanskich, pp. Haardt i Audoin-
Dubreuil, ktoérzy dobrali sobie liczny
sztab autorytetow naukowych, oraz catg
armje wykwalifikowanych operatoréw
i mechanikow.

Ekspedycja postuguje sie trzynastoma
samochodami, z ktérych siedem po-
siada silniki szeSciocylindrowe, gasie-
nice zamiast kot tylnych oraz przyczepki,
a szes¢ jest typu lekkiego. Dwa wozy sg
zarezerwowane do przewozenia apara-
téw filmowych do zdje¢ dzwiekowych.

Konstrukcje wszystkich samochodow
opracowat inzynier Kegresse.
Trasa ekspedycji przechodzi przez

Syrje, Irak, Persje, Afganistan. Pamir.
Turkiestan, pustynie Gobi, Chiny, Indo-
cliiny, Siani, Birmanie, Indje, jeszcze
raz przez Persje, poczem przez Arabje
z powrotem do Syrji. Punktem wyjazdu
i powrotu jest miasto Beyrut, skad
wyprawa wyruszyta w dniu 3 kwietnia
r. b. Kierownicy ekspedycji spodzie-
wajg sie w dniu ! wrzesnia dotrze¢ do
Pekinu, a z koncem listopada do Sai-
gonu. Ogolny czas trwania wyprawy
obliczony jest na osiemnascie miesiecy,
w ciggu ktérego to czasu przebytg
zostanie przestrzen okoto 30.000 kilo-
metrow.

Zadaniem wyprawy sg badania nau-
kowe w zakresie geografji, archeologji
etnologji. historji naturalnej, geologji
paleontologicznej, sztuki perskiej i chin-
skiej etc. Ekspedycja odbywa sie przy
wydatnej pomocy i wspotpracy wielu
instytucyj i towarzystw naukowych
europejskich i amerykanskich oraz przy
poparciu rzadu chinskiego.

Woycieczka do Gdanska i nad
Polskie Morze.

Gmina Polska wWolnem Miescie Gdan-
sku stworzyta w r. z. nowg, a bardzo
pozyteczng placéwke, mianowicie biuro
dla Spraw Wycieczkowych i Turystycz-
nych na Dworcu Géwnym. Biuro to.
rozszerza w' tym roku swa dziatalnosé,
pragnac sciaggna¢ do Gdanska, na wybrze-
ze Polskie, jak i do Kaszubskiej Szwaj-
carji jaknajwiekszg liczbe turystow.

Chodzi wiec, przedewszystkiem o wy-
cieczki zbiorowe, ktéremi opiekuje sie
Biuro, dajac im tani nocleg w kwaterach
masowych, wyzywienie w Domu Polskim
lub innych restauracjach, jak réwniez
zaopatrujac je w fachowych przewodni-
kow, stawiajac do dyspozycji autobusy
i statki do wycieczek po morzu i porcie.
Jednem z najwazniejszych zadan biura
jest zajecie sie wycieczkami, zwiedza-
jacemi Gdansk, ktére chodzac po miescie
samodzielnie czesto byty narazane na



Znakomita instalacja elektryczna Boscha do samochodow i
Magneta, mag-dyna i dynamo-maszyny, zapton bateryjny

tocykli!

mo-

Boscha i sSwieca Boscha—sg wyprobowane na miljonach wozow!

KAZDEN WOZ AMERYKANSKI

ZYSKUJE PRZEZ

INSTALACJIE

BOSCHA DALSZYCH STO PROCENT PEWNOSCI!

szykany lub wyzysk niepowotanych oso-
bnikéw. Teraz mogg one korzysta¢
z réznych ulg i bez straty czasu zwiedzi¢
zabytki Gdanska, a szczegdlnie pamiatki
polskie.

Kto wiec w ciggu tego lata ma zamiar
pozna¢ starodawny Gdansk z jego sta-
remi basztami, bramami, pomnikami
kroléw polskich, wiezieniem, forteca,
ktérg Batory oblegat, portem i ujSciem
naszej Wisty do morza, kto c.hce widzie¢
polskie morze, Gdynie, Hel i Kaszubska
Szwajcarje z tylu pieknemi jeziorami,
niech zwroéci sie po informacje do Biura
dla Spraw Wycieczkowych i Turystycz-
nych Gminy Polskiej w Gdansku na
Dworcu Gtéwnym.

Wystawa w Tarnopolu.

W dniu 23 czerwca r. b. zostanie
motwartg w Tarnopolu Wystawa Rolni-
cza i Regjonalna, ktéra nietylko zobra-
zuje doktadnie dorobek gospodarczy dzie-
siecioletniej pracy pokojowej w kazdej
dziedzinie zycia, ale takze przedstawi
wszelkie wiasnosci regjonalne Wojewddz-
twa Tarnopolskiego.

Zwiedzanie tej Wystawy, przygoto-
wanej w wiekszym stylu z licznemi atrak-
cjami, oraz terenu Podola przyniesie

niewatpliwie wielka korzy$¢ zwiedzaja-
cym.

Teren Wojewddztwa Tarnopolskiego
obfituje w liczne zabytki historyczne
i osobliwosci przyrody, to tez przy
okazji zwiedzania Wystawy wskazanem
by byto zwiedzenie réwniez najwazniej-
szych osobliwosci Podola.

Wszelkich informacji dotyczacych Wy-
stawy udziela Komitet Wojewddzkiej
Wystawy Rolniczej i Regjonalnej —
Tarnopol, ul. Mickiewicza L. 5.

Osmiocylindrowy Hampton.
Malo u nas znana angielska firma
Hampton wypuscita ostatnio na rynek

nowy typ osmiocylindrowy, o zaworach
sterowanych z goéry i pojemnosci cy-
lindrow 2262 ccm. Podwozie posiada
oryginalng konstrukcje. Wszystkie czte-
ry kota sg niezalezne. Z przodu niema
wecale osi, tylko dwa poprzeczne resory.
Skrzynka biegéw jest catkiem nowego
typu tarciowego. Z tytu zastosowano
tamang o$ i resory cantilever. Jak na
angielskie stosunki, woéz ten stanowi
konstrukcje nawskro$ rewolucyjng, co
dowodzi, ze nawet w konserwatywnej
Anglji zaczynajg zwycieza¢ nowe idee
konstrukcyjne, ktére w Europie od lat
kilku zdobywajg sobie coraz to wiecej
zwolennikow.

ALSTHOM

Prostowniki ,, TUNGAR" do tadowa-
nia akumulatoréw samochodowych
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Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 10 do 4 pp. — Telefon 845-13,,

PROTOKUL

Z DOROCZNEGO OGOLNEGO ZEBRANIA CZLONKOW AUTOMOBILKLUBU POLSKI
w Warszawie, w siedzibie Klubu przy Al. Szucha Nr. 10 z dnia 18 Marca 1931 r.
0 godz. 20-¢j t. j. w 2-im terminie.

Zagajenie.

1) Posiedzenie zagait Prezes Karol hr. Ra-
czynski stwierdzajgc, ze Ogoélne Zebranie wyzna-
czone w | terminie o godz. 19-tej nie doszto do
skutku’z'powodu braku przewidzianego w § 11 Statu-
tu guorum. W Il terminie lista obecnosci wykazata
58 obecnych cztonkdéw, reprezentujgcych Hacznie
91 gtoséw na zasadzie nadestanych upowaznien.

Na wniosek Prezesa uczczono przez powsta-
nie pamie¢ zmartych w roku 1930 cztonkéw Klu-
bu: $w. p. Stanistawa bar. Chtapowskiego, ks. Ka-
zimierza Lubomirskiego, Stefana Makarczyka,
Mieczystawa Radwana, Leopolda Sasinowskiego,
Bogdana Skibniewskiego, Oskara Saengera i Ry-
szarda Skarzynskiego.

Wybér Przewodniczgcego.

2) W mysl propozycji Prezesa wybrano na Prze-
wodniczacego Zebrania Vice-Prez»sa A. P. p. Ja-
nusza Regulskiego, ktéry na wstepie zaprosit na
asesorow pp. Henryka Kiesa i Piotra Wactawa
Czerskiego, — na skrutatoréw pp. Stanistawa Ba-
rylskiego, Zygmunta Ludwiga i Adama Borzeckiego.

Porzadek dzienny.
Przewodniczacy odczytat obecnym
Porzadek Dzienny Ogolnego Zebrania.

1) Zagajenie
2) Wybor Przewodniczacego

3) Sprawozdanie Komitetu z dziatalnosci
za 1930 .

4) Odczytanie protokotu Komisji Rewizyj-
nej, oraz zatwierdzenie zamknige¢ rachunkowych

za 1930 r. i udzielenie Komitetowi absolutorjum.
5) Uchwalenie budzetu na 1931 r.
6) Uchwalenie zmian w § 4 Statutu A. P.
dotyczacych wysokosci optat za wpisowe i skiad-
ki cztonkéw nadzwyczajnych.

7)' Wybdr 10-ciu
miejsce ustepujacych.

8) Wybor 10-ciu Czionkéw Komisji
tujacej.

9) Woybory 3-ch Cztonkéw Komisji Rewizyj-
nej i 2-ch Zastepcow.

10) Wolne wnioski,

ktory zostat przyjety i udzielit gtosu Sekre-

tarzowi Generalnemu p. Franciszkowi Sznarba-
chowskiemu.

Czitonkéw Komitetu na

Balo-

9

Sprawozdanie Komitetu.

3) Sekretarz Generalny zreferowat sprawo-
zdanie z Dziatalnosci Komitetu za rok 1930, komu-
nikujgc, ze w okresie tym Komitet przeprowadzit
komasacje wierzytelnosci, osiggnawszy przez to
obnizenie stopy procentowej od zaciggnietych po-
zyczek. Diug A. P. w Banku Zachodnim sptacony
zostat catkowicie, natomiast zaciggnieta zostata
pozyczka hipoteczna w kwocie doi. 30.000 na 10|%
rocznie. Ogdtem nieruchomos$¢ Klubu jest obcigzo-
na kwotg doi. 51.700. — W zwiazku ze znacznem
obcigzeniem kredytowem Komitet zwraca sie po-
nownie z gorgcym apelem do zgromadzonych czton-
kow Klubu, proszac o wykupywanie obligacji.

W dalszym ciggu sprawozdania podkreslono
dziatalno$¢ reprezentacyjng Klubu  (uczestni-
ctwo delegatow w zawodach sportowych, konfe-
rencjach, zjazdach i t. p. wkraju oraz zagranicg),
dwukrotne wyjazdy do Paryza i uczestniczenie
w obradach A. I. A. C. R. w Paryzu delegatow
Klubu—Prezesa hr. Raczynskiego i Vice-Prezesa
p. Regulskiego.

Majgc ponadto na wzgledzie zaznajomienie
przedstawicieli naszego sgdownictwa z automobi-
lizmem, Komitet Klubu zorganizowat w 1930 r.
kursy dla Sedziow i Prokuratoréw, ktére cieszyty
sig ogromnem powodzeniem.



Sprawozdanie z dziatalnosci poszczegoinych dziatéw.
Wydziat Tryptykowy.

Przechodzac do referatéw poszczegolnych wy-
dziatow Klubu, w pierwszym rzedzie tryptykowe-
go, Sekretarz Generalny zakomunikowat, zezPoz-
nansko-Warszawskiem Towarzystwem Ubezpieczen
S. A. podpisano nowg umowe dotyczacg asekuracji
tryptykéw i ksigzeczek z przepustkami graniczne-
mi, na warunkach bardziej dlaKlubu korzystnych.—
Pozatem z podanych w sprawozdaniu cyfr wynika,
ze ilos¢ wydawanych firzez A. P. tryptykow i ksig-
zeczek zwieksza sie z roku na rok.

Wydziat Drogowy.

Wydziat Drogowy, ktorego kierownictwo po-
wierzone zostato p. Aleksandrowi Leszczynskiemu,
wykonat i ustawit w r. 1930 okoto 4000 tablic ostrze
gawczych, pokrywajac catkowicie koszt ich wyko-
nania z wptywow uzyskanych za reklamy. Poza-
tem Wydz. Drogowy ustawia tablice informacyjne
przy wjezdzie do miast na gtéwnych traktach.

Biuro Turystyczne.

Przechodzac do Sprawozdania Biura Tury-
stycznego Sekretarz Generalny zaznajomit obec-
nych z catoksztattem jego dziatalnosci, przytacza-
jac zarazem cyfrowe dane dotyczace sprzedanych
map, przewodnikéw i t. p. oraz opracowanych
marszrut.

Sprawozdanie wydawnictwa ,AUTO".

Krotkie sprawozdanie czasopisma ,, Auto” zre-
ferowat obecnym redaktor p. Kazimierz \Wallmoden.

Sprawozdanie Komisji Sportowe;.

Prezes Komisji Sportowej p. Janusz Regul-
ski przedstawit dziatalno$¢ Komisji Sportowej za
rok ubiegly, zaznaczajgc, ze dziatalno$¢ ta rozwija
sie w 3-ch kierunkach — 1) organizowanie imprez
sportowych, 2} organizacja sportu automobilowego
w Polsce oraz 3) organizacja sportu automobilo-
wego polskiego na terenie miedzynarodowym.

Poswieciwszy krotkg wzmianke imprezom
zesztorocznym, p Regulski o$wiadcza, ze laureata-
mi polskiego sportu automobilowego zostali pp.
Maurycy hr. Potocki, Henryk Liefeldt i Juljan
Srzednicki, z posréd pan tytut ten przyznany zo-
stat p. Andrzejowej Kozmianowej. Za ich prace i za-
stugi na polu sportowem, zebrani wyrazili jedno-
gtosnie gorace uznanie i podziekowanie.

Odczytanie Protokutu Komisji Rewizyjnej.

4)Przechodzac do p. 4 Porzadku Dziennego
cztonek Komisji Rewizyjnej p. Karol Kowerski
odczytat protokot Komisji Rewizyjnej z dn. 6 mar-
ca 1931 r. Nastepnie Skarbnik p. Kazimierz Wasi-
lewski podat do wiadomosci obecnych zestawienie

rachunkowe za rok 1930, wykazujgc obroty w tym
okresie wyrazajgce sie sumg Zk 184.499. Ogdlne
Zebranie zamkniecie rachunkowe za rok 1930 za-
twierdzito, udzielajgc Komitetowi absolutorjum.

Uchwalenie budzetu na 1931 r.

5) Przedstawiony przez Skarbnika p. K. Wa-
silewskiego preliminarz budzetu na 1931 r., prze-
widujacy w wydatkach i dochodach sume Zzi
315.800. Ogolne Zebranie zatwierdzito.

Uchwalenie zmian Statutu dotyczacych wysokosci
sktadek i wpisowego.

6) Na wniosek Sekretarza Generalnego p. F.
Sznarbachowskiego uchwalono wysoko$¢ wpiso-
wego i skiadek dla cztonkéw rzeczywistych w wy-
sokosci zt.  200. — i zk 200. — Wysokos$¢ optat
pobieranych od cztonkéw nadzwyczajnych (Osoby
fizyczne) wpisowe zt 20. — skiadka zt. 25, —
(Osoby prawne) wpisowe Zt. 50.—, skiadka z+.50—
w zwigzku z czem ogOlne Zebranie upowaznito Ko-
mitet do przeprowadzenia odnosnych zmian w § 4
Statutu Klubu, a mianowicie.- w zatwierdzonym ory-
ginale Statutu—strona 1-a wiersz 17 od dotu posto-
wie ,,w kwocie!' zamiast Zt. 180.- (stoosiemdziesiat)
Zt. 200.— (dwiescie); w wierszu 16 od dotu po
stowie ,roczng” zamiast ,,Zt 180.— (sto osiem-
dziesigt)" — ,Zt 200 — (dwiescie)ll, nastronie 2-gj
w wierszu 2-im od géry po stowie ,w kwocie"
zamiast ,zt. 40.— (czterdziesci),, — ,,zt. 20.— (dwa-
dziescia)ll, w wierszu 3-im od géry po stowie ,,rocz-
nal zamiast ,zt 40.— (czterdziesci)ll—, zZt 25—
(dwadziescia piec€)ll, po stowie ,w kwocie” zamiast
»Zt 100.— (sto)l — .zt 50.— (piecdziesiat)ll; wiersz
4-ty od goéry po stowie ,w kwocie” - zamiast
»Zt 100.— (sto)* — .zt 50.— (piecdziesigt)ll oraz
do zarejestrowania Statutu w nowem brzmieniu.

Powotujgc Sie na uchwale Og6lnego Zebrania
z roku ubiegtego zobowigzujacg wszystkich czion-
kéw Klubu do nabycia jednej przynajmniej obli-
gacji 500-ztotowej, Przewodniczacy prosi obecnych
0 wznowienie tej uchwaty nawotujacej do zakupy-
wania obligacji, co zostato jednogtosnie przyjetem.

Wybory do Komitetu, Kom. Balot, i Rewiz.

7)Po  zakomunikowaniu obecnym nazwisk
ustepujacych w roku biezagcym cztonkéw Komitetu,
Przewodniczacy zarzadzit przerwe w posiedzeniu,
proszac zebranych cztonkéw o oddanie swych gto-
sow skrutatorom dla dokonania wyboréw do Ko-
mitetu, Komisji Batotujacej i Komisji Rewizyjnej.

Po obliczeniu gtosow' ogloszony zostat wy-
nik wyboréw. Na miejsce ustepujagcych pp. Ry-
szarda Bormana, Kazimierza Dziewanowskiego,
Franciszka Karpinskiego, Franciszka Kobylinskie-
go, Jana Lilpopa, Stanistawa k$. Lubomirskiego,
Karola hr. Raczynskiego, Janusza Regulskiego,



Franciszka Sznarbacliowskiego, Jerzego Zdziechow-
skiego, wybrani zostali do Komitetu na rok 1931
i 1932.

pp. Ryszard Borman

Kazimierz Dziewanowski
Jerzy lwanowski
Franciszek Karpinski
Franciszek Kobylinski
Stanistaw ks. Lubomirski
Maurycy hr. Potocki

Karol hr. Raczynski
Janusz Regulski
Franciszek Sznarbachowski

wobec czego peiny skiad Komitetu na 1931 r.
przedstawia sie jak nastepuje:

Komitet.

1) Adryan Chetmicki

2) Ryszard Borman

3) Kazimierz DziewanowskKi
4) Stefan Fuchs

5) Jozef Grabowski

6) Tadeusz Heyne

7) Jerzy Iwanowski,

8) Franciszek Karpinski

9) Franciszek Kobylinski
10) Aleksander Leszczynski
Stanistaw ks. Lubomirski
Tadeusz Marchlewski
Kazimierz Meyer
Maurycy hr. Potocki
Karol hr. Raczynski
Mieczystaw Rappe
Janusz Regulski
Franciszek Sznarbachowski
Kazimierz Wasilewski
Adolf Zateski

Sktad Komisji Balotujgce;j.

11)
12)
13)
14)
15)
16)

17J
18)

19)
20)

8) Do Komisji Balotujgcej zostali wybrani:

1) Mieczystaw Brun

2) Wiadystaw Gnoinski

3) Karol Hettlinger

4) Ludwik Antoni Koztowski
5) Jan Ignacy Majewski

6) Roger hr. Morsztyn

7) Zbigniew Rozmanit

8) Aleksander Serkowski

9) Juljan Srzednicki

10) Aleksander Tallen Wilczewski

Skiad Komisji Rewizyjnej.
9) Do komisji Rewizyjnej wybrano:
Cztonkowie.

1) Karol Kowerski
2) Stanistaw Mitodrowski
3) Janusz Sekowski

Zastepcy.

1) J6zef Jerzy Bronikowski
2) Jan Gebethner

Na zakonczenie Przewodniczacy  w'yrazit
w imieniu Komitetu podziekowanie Dyrektorowi
p. Janowi Tomickiemu oraz personelowi biurowe-
mu za ich prace.

Na tem posiedzenie zakonczono.

Na posiedzeniu Komitetu A. P. w dn. 25 mar-
ca 1931 r. dokonand dorocznych wyboréw z wy-
nikiem nastepujgcym:

Prezes — Karol hr. Raczynski.
Vice-Prezesi — Adryan Chetmicki,
Stefan Fuchs
Franciszek Karpinski
Janusz Regulski
Generalny Sekretarz —Franc. Sznarbachowski
Skarbnicy — Stefan Fuchs
Aleksander Leszczynski
Ryszard Borman
Jozef Grabowski
Prezes Komisji Sport. A.P.—Janusz Regulski
Vice-Prezes ,, Y , —Aleksander Senkowski
Prezes Kom. Turyst. A. P.—inz. Mieczystaw Rappe
Vice-Prezes " » —inz. Roger hr. Morsztyn
Kierownictwo Wydz. Drogow.—Aleks. Leszczynski
Jan Tomicki
Cztonkowie Komisji Finansowej—Janusz Regulski
Kazim. Wasilewski
Jerzy Iwanowski
Tad. Marchlewski

Gospodarze -

PROTOKUL

z posiedzenia MIEDZYKLUBOWEJ KOMISJI AUTOMOBILOWEJ, odbytego w Warszawie
dn. 22 marca 1931 r.

Liste obecnosci podpisali delegaci:

AUTOMOBILKLUB POLSKI:

Karol hr. Raczynski—Prezes.

Janusz Regulski—Viceprezes i Prezes Komi-
sji Sportowej A. P.

Franciszek Sznarbachowski—Sekr. Generalny-

Mieczystaw Rappe—Prezes Kom. Turystycznej.

Aleksander Senkowski—Viceprezes Komisji
Sportowej A. P:

Stanistaw Szydelski—Sekretarz Komisji Spor-
towej A. P.
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Janusz Sekowski—Czionek Kom. Sport. A. P.
Jan Tomicki—Dyrektor Biura.
AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI
Delegaci nie przybyli.

*  SLASKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Jan Rzymetka.
MALOPOLSKI KLUB AUTOMOBILOWY:
T. Niezabitowski.
Franciszek Hulimka—Sekretarz Generalny.
KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Tadeusz Bukowiecki—Viceprezes.
£ODZKI AUTOMOBIL-KLUB:
Karol Kauczynski — Prezes Kom. Sportowe;j.
Kazimierz Poznanski—Prezes Kom. Turyst.
POMORSKI AUTOMOBILKLUB:
Mjr. Antoni Koszko— Sekretarz Klubu.
Jozef Szymczak—Sekretarz Generalny.
WILENSKI AUTOMOBILKLUB:
Izaslaw Modzelewski — Sekretarz Generalny.
mWOLYNSKI KLUB AUTOMOBILOWY:
Stanistaw Zateski—Viceprezes.

A. SPRAWY SPORTOWE.
Zagajenie posiedzenia.

Zagait posiedzenie oraz ,powitat przybytych
na zjazd delegatow Klubéw Afiljowanych p. Karol
hr. Raczynski, prezes A. P., poczem oddat prze-
wodnictwo obrad p. Januszowi Regulskiemu, pre-
zesowi M. K. Aut. i Komisji Sportowej A. P.

Odczytanie porzadku dziennego.

P. Prezes Regulski odczytat porzadek dzien-
ny posiedzenia, a mianowicie:

Godz. 10-ta:

a) Sprawy sportowe:

1) Fundusz Mistrzostwa Polski.

2) Miedzyklubowa Odznaka Sportowa.

3) Regulamin V Polskiego Zjazdu Gwiazdzi-
stego do Lwowa.

4) Omowienie imprez 1931 r.

5) Wolne wnioski.

Godz. 16-ta.

b) Sprawy turystyczne,

c) Sprawy administracyjne,
oraz wyjasnit nieporozumienie co do porzadku
dziennego — punktu I, zakwestjonowanego przez
delegata Matopolskiego Klubu Automobilowego,
p. Niezabitowskiego, w sprawie Komisji Gospo-
darczej, wylonionej na dodatkowem posiedzeniu
M. K. Aut. d. 11 stycznia r. b.

Uzupetnienie protokodtu posiedzenia M. K. Aut.
z d. 11.1.31.

Na zyczenie delegata wspomnianego klubu
postanowiono uzupetni¢ protokot z dodatkowego
posiedzenia M. K. Aut. w d. 11 stycznia b. r. od-
nosnie tej sprawy i uchwalono, ze na najblizszem
posiedzeniu M. K. Aut. bedzie ona zreferowana

przez p. Orzechowskiego, delegata M. K. A., oraz
omowiona.

1) Fundusz Mistrzostwa Polski.

Nastepnie omawiano punkt 1 porzgdku dzien-
nego — Fundusz Mistrzostwa Polski. P. Prezes
Regulski odczytat projekt, opracowany przez dele-
gata Krakowskiego K. A., p. Dygata, mogacy by¢
podstawg Funduszu.

Po obszernej dyskusji w powyzszej sprawie
uznano idee stworzenia Funduszu za stuszng, lecz
trudng do zrealizowania i uchwalono, ze Sekretar-
jat M. K. Aut. prze$le klubom afiljowanym ankie-
te w tej sprawie do rozwazenia i zakomunikowa-
nia swych opinji, poczem kwestja ta bedzie przed-
miotem obrad nastepnego posiedzenia M. K. Aut.

W zwigzku z dyskusjg na temat Funduszu
powzieto nastepujaca rezolucje: Miedzyklubowa
Komisja Automobilowa, podkre$lajac niezwykle
ciezkg sytuacje finansowg, zaleca klubom polskim
niewprowadzanie nagréd pienieznych lub innych
Swiadczen* na imprezach, o ile na ten cel nie
otrzymajg specjalnych subwencji i ostrzega kluby
przed skutkami fundowania nagréd pienieznych,
poniewaz zbyt wielkie koszty organizacyjne im-
prez moga zachwia¢ podstawami finansowemi klu-
bow i doprowadzi¢ do katastrofy.

2) Miedzyklubowa Odznaka Sportowa.

Il punkt porzadku dziennego—Miedzyklubo-
wa Odznaka Sportowa — referowat Sekretarz Ko-
misji Sportowej A. P., p. Szydelski. Statut od-
znaki byl juz zasadniczo zatwierdzony na poprzed-
niem posiedzeniu M. K. Aut., lecz na wniosek nie-
ktérych delegatow przeprowadzono, po krotkiej
dyskusji, drobne zmiany, jak nastepuje:

88 1, 4 i 5 — odznake | stopnia nazwano Il
stopnia i odwrotnie.

§ 1| — odznaka obowigzuje od r. 1923, a nie

1919, wykreslono réwniez stowa ,na
wniosek K. K. A.*

8§ 7 — stowa ,,ma prawo klasyfikacji" zmie-

niono na ,,wyznacza”.

8 9 — przestawiono punkty: 5 na 7, 6 na 8,

7na9% 8nabi9 nab.

§ 12 —zmieniono na 11.

8 13 —zmieniono na 12.

8 11—rzmieniono na 13, przyczem w § 11

wykreslono ,,zatwierdzeni przez Komi-
tet A. P
poczem statut Miedzyklubowej Odznaki Sportowej
definitywnie zatwierdzono.

Postanowiono przed nastepnem posiedzeniem
M. K. Aut. rozesta¢ do klubéw powyzszy Statut
z prosha o podanie imprez do zakwalifikowania
do odznaki.

3) Regulamin V Pol. Zj. Gw. do Lwowa.

Nastepnie p. Prezes Regulski otworzyt dys-
kusje nad Il punktem porzadku dziennego ,,Re-
gulamin V Polskiego Zjazdu Gwiazdzistego do
Lwowa", w wyniku ktérej regulamin tej imprezy
zostat zaakceptowany z nastepujacemi zmianami:



8 3—, wihadze policyjne” zmieniono na ,,wia-
dze administracyjne". Odno$nie tego pa-
ragrafu, zgodnie z zyczeniem wigkszosci
delegatéw, postanowiono wprowadzi¢ ty-
tutem proby narazie ,legitymacje Kie-
rowcy-zawodnika" wazne tylko na Zjazd
Gw. do Lwowa. Ustanowiona optata za
powyzsze wynosi¢ bedzie zt. 10. Oma-
wiany § bedzie odpowiednio uzupetniony.

§ 4—termin zapiséw 4 czerwiec.

§ 5—obowiazywa¢ bedzie mapa
Everta i Michalskiego.

§ 6—start 5/VI godz. 23.01, przyjazd do par-
ku od 16-tej do 18-tej 6 czerwca.

§ 8—zalecono umieszczenie dodatkowego zda-
nia: ,,zawodnik, wzglednie kierowca, obo-
wigzany jest do wpisania w ksigzce dro-
gowej, w specjalnej rubryce, przejecha-
nej trasy z podaniem miejscowosci we-
ztowych, odlegtosci w kilometrach i Ki-
lometrazu catkowitej trasy.

8 14—pkt. b) ,,deklarowana przecietna™ zmie-
niono na ,,przepisana przecietna".
pkt. ¢) dla I i Il kategorji maksymalna
iloS§¢ osob 4 i 3 punkty za osobe, w kat.
I1l—ilo$¢ oséb 3 i przyznaje sie 4 pun-
kty za osobe.

§ 16—w ostatniem zdaniu doda¢ ,,zawodnicy,
ktorzy przejadg od 350 km. wzwyz".

Trzaski,

4) Omowienie imprez 1931 r.

W sprawie IV punktu porzadku dziennego—
Omowienie Imprez 1931 r. — zabrat glos p. Kau-
czynski, delegat £odzkiego A. K. i zakomuniko-
wat zebranym, ze Zarzad t. A. K. zrezygnowat
z organizacji Wyscigu Plaskiego pod todzig w ro-
ku biezacym, poniewaz szosa z powodu braku fun-
duszO6w nie bedzie przez wojewddztwo nalezycie
przygotowana. Sprawa ta bedzie jeszcze raz roz-
patrywana na Walnem Zgromadzeniu . A. K,
ktérego decyzje wspomniany klub zakomunikuje
wszystkim Kklubom.

5) Wolne wnioski.

W sprawie Wolnych Wnioskéw udzielono
gtosu p. Niezabitowskiemu, delegatowi M. K. A,
ktory zgtosit wniosek, aby ze wzgledu na Wyscig
Okrezny, ktéry jest trudng imprezg sportowg, pod-
nies¢ punkty przy Kklasyfikacji do Mistrzostwa
Polski.

Po dyskusji nad powyzszein postanowiono
ze wzgledéw formalnych juz zatwierdzonego regu-
laminu Mistrzostwa Polski na r. 1931 nie zmie-
nia¢ oraz uwaza¢ wniosek ten za dezyderat, kto-
ry bedzie rozpatrzony na posiedzeniu M. K. Aut.
w grudniu r. b.

Na wniosek p. Niezabitowskiego, delegata M.
K. A, naznaczono date przysztego posiedzenia M.

K. Aut. na dzien 8 czerwca o godz. 9 tej we Lwo-
wie. Bedzie to posiedzenie wytgcznie w sprawach
gospodarczych, ktére referowa¢ sie podjat p.
Orzechowski, Prezes Komisji Sportowej M. K. A.

Matopolski K. A. przesle swe wnioski i po-
rzadek dzienny do A. P., poczem powyzsze roze-
stane zostanie do poszczegélnych klubow',

Na powyzszem porzadek dzienny wyczerpa-
no i posiedzenie zamknieto.

Przeniesienie wyscigu t. A. K, na bulwar nadmorski.

Na posiedzeniu popotudniowym (sprawy tu-
rystyczne) p. Rappe, Prezes Komisji Turystycznej
A. P., podat do wiadomosci, ze w poczatku bieza-
cego sezonu zostanie oddany do uzytku publicz-
nego 9-km. odcinek t. zw, bulwaru nadmorskiego
miedzy Wielka Wsig a Jastrzebig Goéra, ktéry na-
dawatby sie na urzadzenie Wyscigu Plaskiego
i proponuje przeniesienie imprezy todzkiego A. K.
na ten bulwar przy wspoétpracy Pomorskiego A. K.

P. Kauczynski oswiadczyt, ze sprawe te za-
komunikuje Walnemu Zgromadzeniu, od ktérego
zalezy ostateczna decyzja.

B. SPRAWY ADMINISTRACYJNE.

1. Na wniosek Delegata £. A. K. p. Prezesa
K. Poznanskiego zostaje rozpatrzona sprawa umo-
zliwienia wydawania przez Kluby Afiliowane na miej-
scu za posrednictwem A. P. Miedzynarodowych Po-
zwolen na prowadzenie samochodu oraz Swiadectw
samochodowych. Po przeprowadzeniu dyskusji po-
stanowiono uprosi¢ A. P. o poczynienie odpowied-
nich krokéw w Ministerstwie Rob6t Publicznych.

2. W dalszym ciggu zostata wszechstronnie
przedyskutowana sprawa unormowania stosunkéw
w dziedzinie asekuracji samochodowych, a to za po-
mocg stworzenia przy A. P. centralnej instytucji
asekuracyjnej, ktéraby wobec odpowiednio wybra-
nych Tow. Ubezpieczeniowych odgrywata role ich
agentury. Instytucja ta posiadataby przy Klubach
Afiljowanych swoje oddziaty i miataby na celu
z jednej strony obrone intereséw ubezpieczonych
automobilistéw, z drugiej za$ strony, przez kon-
trole remontéw uszkodzonych wskutek wypadkdw
samochod6w, bytaby pomoca Towarzystwom.

W rezultacie dyskusji A. P. podjagt sie bliz-
szego przestudjowania sprawy oraz opracowania
projektu organizacji omawianego wydziatu aseku-
racyjnego przy Klubach.

C SPRAWY TURYSTYCZNE.

1. Przewodnictwo obejmuje Prezes Komisji
Turystycznej A. P. p. inz. Rappe, omawiajgc szcze-
goty odbytej konferencji w sprawie popierania tu-
rystyki, zwotanej przez Ministra Robo6t Publicz-
nych, oraz poruszonej na tej konferencji sprawy
stworzenia Funduszu Turystycznego, majgcego, na
celu popieranie rozwoju turystyki w Kkraju.



2. W dalszym ciaggu rozpatrzono sprawe
przyspieszenia ustawienia drogowskazéw na gtow-
nych szlakach samochodowych, a przedewszyst-
kiem na wybitnie z punktu widzenia turystyczne-
go waznych szosach Krakow—Zakopane i Krakow
—Krynica.

Stwierdzono, iz sprawa ta jest nader aktual-
ng, lecz zatatwienie jej ze wzgledéw technicznych
musi by¢ odtozone do czasu ustalenia przez wiadze
obowiagzujgcego na caty kraj typu drogowskazdw.

3. Odnosnie do wniosku £. A. K., dotyczace*
go przestrzegania przez dr6znikow nalezytego funk-
cjonowania strzezonych przejazdéw kolejowych, za
decydowano poleci¢ Klubom, by o kazdym spo-
strzezonym wypadku uchybienia obowigzujacym
w tej mierze przepisom, komunikowaty wojewddz-
kim Dyrekcjom Robét Publicznych, a odpisy ko-
respondencji przesytaty do A. P. celem ingerencji
u Wiadz naczelnych.

4. W sprawie godzin funkcjonowania granicz
nych urzedow drogowo-celnych, po stwierdzeniu od-
chylen, praktykowanych przez niektore z tych
urzedow od godzin ustalonych przez Ministerstwo
Skarbu, przyjeto do wiadomosci o$wiadczenie A.
P. 0 poczynionych przezehn krokach w w. wym.
Ministerstwie oraz o wyniktej z tych krokow akcji
Ministerstwa dostosowania w najblizszej przyszio-
§ci godzin funkcjonowania urzedéw drogowo-cet-
nych do potrzeb turystyki samochodowej.

5. Na zakonczenie po przeprowadzeniu ob-
szernej dyskusji nad ustawg o Panstwowym Fun-
duszu Drogowym, zabrat gtos p. Rappe, zwracajgc
sie do Klubow z apelem, by, majac na wzgledzie
rozwdj automobilizmu, potozyly jaknajwiekszy na-
cisk na dziatalno$¢ w zakresie turystyki i rezul-
taty tej dziatalnosci podawraty mozliwie szczegoéto-
wo do Wiadomos$ci og6tu automobilistéw.

Na tem posiedzenie zakonczono.

STATUT
Miedzyklubowej Odznaki Sportowej

(zatwierdzony na posiedzeniu Nl. K Aut. w dn. 22 marca 1931 r.)

8 p

Celem zachety i rozpowszechnienia sportu
samochodowego oraz mozno$ci nagradzania przez
wiladze sportowe automobilistéw, ktdrzy przez cze-
sty udziat w zawodach sportowych dajg dowdd za-
interesowania sie¢ sportem samochodowym i przy-
czyniajg sie do jego rozwoju, ustanawia M.K.AUT.
odznake sportowg w formie plakiety, przeznaczo-
nej na wiasny samochod zawodnika.

M. 0. S. posiada trzy stopnie, a mianowicie:

I1l. plakieta bronzowa — dla posiadaczy, kt6-
rzy osiggneli od 30 — 59 punktow klasyfikacji.,

Il. plakieta srebrna — jlla posiadaczy, ktorzy
osiggneli od 60 — 149 punktow klasyfikacji.

|. plakieta ztota — dla posiadaczy, ktérzy
osiagneli 150 punktéw Kklasyfikacji.

Zasadniczo nadana zostaje odznaka Ill. stop-
nia, ktoéra, w razie przejscia kandydata do klasy
nastepnej, otrzymuje srebrny, wzglednie ztoty otok-

Przy pierwszem przyznaniu odznaki uwzgled-
nione zostang imprezy, w ktérych kandydat, brat
udziat w czasie od 1 stycznia 1923 r. do dnia po-
siedzenia M. K. AUT., majacego na porzadku dzien-
nym sprawe nadania odznak.

Oficjalng nazwg odznaki jest ,,MIEDZYKLU-
BOWA ODZNAKA SPORTOWA".

§ 2
Odznaka przyznawana by¢ moze jedynie
cztonkom AUTOMOBILKLUBU POLSKI oraz Klu-

bow Afiljowanych na wniosek Komisji Sportowych
tych klubow.

8§ 3.

Podawani do nadania M. 0. S. moga by¢ je-
dynie kandydaci, ktérzy brali udziat osobiscie ja-
ko kierowcy, komandorzy Ilub vice-komandorzy
w poszczegOlnych imprezach, przyczem “kandydat
musi wykaza¢ sie braniem udzialu w zawodach
urzadzanych przez rézne kluby polskie (najmniej
trzy). .

§ 4
Kazdorazowy Mistrz Polski w Jezdzie Samo-
chodowej otrzymuje automatycznie odznake spor-
towy I. stopnia.

§ 5.
Otrzymanie odznaki |. stopnia anuluje jedno-

czesnie 150 punktéw klasyfikacyjnych, ktore dla
jej uzyskania byty zdobyte.

8 6.

Odznaki wszystkich stopni moga by¢ ponownie
nadawane za nastepnie zdobyte punkty klasyfika-
cyjne w mysl 8§ i, przyczem nadane bedg odpo-
wiednie dalsze plakiety.

. 8T
. M. K. Aut. wyznacza imprezy, ktére beda
uwzglednione w klasyfikacji punktowej.
* § 8

Projekt odznaki zostanie zatwierdzony przez
M. K. Aut.



§ 9
Tabela punktow Klasyfikacyjnych.

1) za zdobycie jednego z pierwszych trzech
miejsc w ogolnej klasyfikacji w otwartych zawo-
dach krajowych 10 pkt.

2) za zdobycie jednego z pierwszych pieciu
miejsc na miedzynarodowych raidacli i wysScigach
w Polsce dodatkowo 5 pk.

3) za udziat i ukonczenie zawoddéw narodo-
wych, otwartych, zagranicg 5 pkt.

4) za zdobycie jednego z pierwszych pieciu
miejsc w o0golnej klasyfikacji w zawodach narodo-
wych, otwartych, zagranicg, dodatkowo 5 pkt.

5) za zajecie pierwszego miejsca w kazdej '

z wymienionych imprez dodatkowo 5 pkt,

6) za ukonczenie kazdej’' z wymienionych
imprez zaleznie od uznania M. K. Aut. dodat-
kowo 3 pkt.

7) za jedno z pierwszych trzech miejsc
w kategorjach na miedzynarodowych wyscigach
w Polsce 5 pkt.

8) za ustanowienie polskiego rekordu szyb-
kosci w kategorjach 15 pkt., za ustanowienie mie-
dzynarodowego rekordu szybkosci w kategorjach
50 pkt.

9) za najwyzszg plakiete zdobytg w miedzy-
narodowych raidach w Polsce 10 pkt.

i vice komandorzy — za prze-

10) komandorzy
raidu w Polsce

prowadzenie miedzynarodowego
10 pkt.

11) za przeprowadzenie narodowego
w Polsce 5 pki.

raidu

§ 10.

Prawo komentowania Statutu i obliczania de-
finitywnego punktow klasyfikacyjnych posiada
jedynie M. K. AUT.

§ U.

Kazdorazowe wyniki posiedzenia M. K. AUT.
ogtaszane bedg w organie klubowym A. P. i Klu-
boéw Afiljowanych wraz z podaniem zawoddéw i uzy-
skanych przez kandydatow punktéw klasyfikacyj-
nych.

§ 12,

Whioski Komisji Sporto'w.ych winny by¢ nad-
sytane do Sekretarjatu M. K. AUT. przynajmniej
na 14 dni przed terminem zebrania M. K. AUT.

Za prawdziwo$¢ danych odpowiedzialne sg
Komisje Sportowe danych klubéw.

§ 13.
Statut niniejszy wchodzi
ogtoszenia w organie klubowym.

w zycie z dniem

Komunikaty Biura Turystycznego A. P:

- Wydawnictwa na sktadzie.

Biuro Turystyczne Automobilklubu Polski
posiada stale na sktadzie:

Wydawnictwa turystyczne Miedzynarodowego
Zwigzku  Klubéw  Automobilowych  Uznanych
(A. 1. A) — jak to przewodniki i mapy automo-
bilowe catej Europy oraz Marokka, Algieru, Oranu,
Tunisu i Egiptu.

Na zadanie dostarcza réwniez mapy i prze-
wodniki innych wydawnictw.

Przewodnik Automobilowy po Polsce wyd.
Automobilklubu Polski. Szczegdtowy opis najpiek-
niejszych samochodowych szlakow turystycznych
naszego kraju, zaopatrzony w odpowiednie mapy
i ilustracje.

Komplety szczegotowych map samochodowych
Polski.

Czeki benzynowe i olejowe pierwszorzednych
firm, upowazniajgce do. otrzymania benzyny i olei
na terenie catej Polski.

Précz tego na zadanie Biuro sporzadza szcze-
gotowe marszruty automobilowe dla wycieczek po
calej Europie z podaniem doktadnych kilometrazy,

szczegOtdw techniczno-drogowych, adreséw pole-
canych hoteli, restauracji, garazy i t. d.

Znizki kolejowe.

Przypomina sie cztonkom A.P. i Klubdw afiljo-
wanych, iz z tytutu przynaleznosci A.P. do Zwiazku
Polskich Tow. Turystycznych, przystuguje im prawo
do znizek kolejowych przy wyjazdach do miejsco-
wosci Klimatycznych, wzglednie przedstawiajacych
jakakolwiek warto$¢ turystyczng, a to na podsta-
wie nastepujacego zarzgdzenia P. K. P. (Dziennik Ta-
ryf i zarzadzen Kolejowych z r. 1930 N«U, poz. 90
dodatek IV. rozdziat E. Ill. b. aa).'

1. Cztonkowie towarzystw turystycznych na-
lezacych do Zwigzku Polskich Towarzystw Tury-
stycznych, przy przejazdach w celach turystycz-
nych w wagonach klasy I, Il i Il pociggdbw o0so-
bowych i pospiesznych moga korzysta¢ na pod-
stawie cztonkowskich legitymacji wzoru ustalone-
go z 25% znizki od optat wedtug taryfy normal-
nej, przyczem przypadajaca za przejazd naleznosé
w klasie Ill zaokragla sie wzwyz do -najblizszej
liczby podzielnej przez 10; w klasie Il naleznos¢
wynosi 1j krotng, w klasie | — 2t krotng nalez-
nos¢ za przejazd w klasie IlI.



2. Ulge powyzszg stosuje sie przy przejazdach
pomiedzy stacjami: Biatystok, Bielsko, Bydgoszcz,
Cieszyn, Drohobycz, Grudzigdz, Katowice, Kielce,
Kotomyja, Krakéw, Lublin, Lwoéw, +tuck, +£06dzZ,
Nowy-Sacz, Piotrkéw, Poznan, Radom, Sosnowiec,
Stanistawow, Tarnopol, Tarnéw, Torun, Warszawa,
Wilno, Wioctawek i Zywiec,

z jednej strony

a stacjami:
Augustow, Bystra, Broszniow, Biatowieza, Braslaw,
Checiny, Cieszyn, Druskieniki, Giermakdwka,
Gdynia, Hel, Hrebendéw, Hucisko, Inowroctaw, lwa-
nie Puste, lwonicz, Jaremcze, Jele$nia, Kartuzy,
Kielce, Kolibki-Ortowo, Kotomyja, Kruszwica, Krze-
mieniec, Krynica, Landwarowo, tyntupy, tawooz-
ne, Makéw, Mikuliczyn, Miléwka, Muszyna, Na-
dworna, Nateczow, Nowy Targ, Olkusz, Osielec,
Piwniczna, Ptociczno, Putawy, Rabka, Raycza, Ry-
mandw, Rytro, Sandomierz, Skole, Stawsko, Sianki,
Stary Sacz, Sucha, Suwalki, Tatarow, Tlen, Tru-
skawiec Zdroj, Tuchla, Ustron, Wachock, Wejhe-
rowo, Wegierska Goérka, Wilkowice, Bystra, Wista,
Worochta, Woronienka, Zakopane, Zaleszczyki,
Zwardon, Zegiestow Zdrdj i Zywiec,

z drugiej strony, o ile odlegtos¢ przejazdu
w danej relacji wynosi co najmniej 50 kilometrow.

3. Zwigzek jest odpowiedzialny za nalezyte
wystawienie legitymacji dla uprawnionych czton-
kéw oraz za korzystanie z powyzszych ulg w gra-
nicach uprawnien.

W razie ujawnienia naduzy¢ ze strony Zwig-
zku lub jego cztonkéw Zwigzek traci prawo do
korzystania z tych ulg, a kolei przystuguje prawo
dochodzenia na nim odszkodowania prawnie prze-
widzianego. -

4, W celu stwierdzenia tozsamosci o0soby
kolej moze zada¢ od okaziciela biletu powto-
rzenia podpisu.

Jezeli z biletu ulgowego korzysta¢ bedzie
inna niz w legitymacji wymieniona osoba, lub tez
osoba, nie majgca wogble prawa do ulg powyz-
szych, uwaza sie jg za podrdznego, jadacego bez
biletu. Podrézny taki ponosi wszelkie prawem
przewidziane skutki oraz uiszcza optaty, przewi-
dziane w taryfie'w wypadkach przejazdu bez biletu.

Na podstawie powyzszego zarzadzenia czion-
kowie A. P. oraz Klubow Afiljowanych moga za-
mawiac za posrednictwem sekretarjatdw odnos$nych
Klubéw wyzej omawiane legitymacje Zwigzku Pol-
skich Towarzystw Turystycznych.

Legitymacje bedg wazne na 3 lata i to jedy-
nie w #gcznosci z odpowiednig nalepkg wykazu-
jaca ich waznos¢ na dany rok kalendarzowy.

Cena legitymacji wraz z nalepka wynosi zi.

3.—, cena za$ nalepek dodatkowych na nastepne
ata —zt. 2.—

Wiadomosci drogowe.

W  zwigzku z tworzacemi sie przetomami
jezdni szosowych ograniczono ruch pojazdéw
w granicach powiatu to0dzkiego na nastepujacych
drogach:

1) Panstwowej Nr. 14/1 Piotrkéw — Chojny
pomiedzy osiedlami Rzgéw — Tuszyn  Kruszow
granicg powiatu Piotrkowskiego.

2) Wojewodzkiej t06dz—Balin—Turek pomie-
dzy osiedlami Aleksandrow — granica powiatu +te-
czyckiego.

3) Powiatowej Pabjanice—Rzgéw—Wola— Ra-
kowa—Kurowice pomiedzy osiedlami Rzgow—Ku-
rowice.

4) Powiatowej Kruszéw—Wola Biskupia—ogra-
niczenie dotyczy mechanicznych pojazdéw ciezaro-
wych, autobuséw oraz wozdw ciezkich  fadunkiem,
przekraczajgcym 1 tonne.

Kielecki Powiatowy Zwigzek Komunalny (Po-
wiatowy Zarzagd Drogowy) donosi, ze przejazd
autobusow i samochoddw ciezarowych, wstrzymany
zostat na drogach:

1) Skarzysko — Suchedniéw — Kielce
2) Kielce — Morawica — Chmielnik
3) Kielce — Mniow — Sielpia

4) Biatogon — topuszno — Wioszczowa
5) Morawica — Kije — Pinczéw

6) Kielce — Gorno — tagow

7) Suchedniéw — Parszéw

8) Wola Jachowa — Stupia — Nowa
9) Zagnansk — Samson6éw — Cminsk
10) Mniow — Krasna — Wotdw

11) Suchedniéw — Bodzentyn

od dnia 16/IV.1931 r., az do odwotania, wsku-
tek przetoméw wiosennych (famaniny).

Na drodze panstwowej Ns 3 na 28 km. od
Warszawy, a 7 od Radzymina w strone WYyszko-
wa, z powodu utworzenia sie na dtugosci 200 m-
trzesawiska, ruch kotowy zostat na tym odcinku
az do odwotania wstrzymany”

Objazd letnig drogg gruntowa obok szosy.

Na drodze panstwowej N° 9/4 Krasnik—Janow
(woj, Lubelskie) na odcinku Polichna—Janéw mie-
dzy km 15 — 20, wskutek przetomdéw wiosennych

ruch automobilowy zostat catkowicie wstrzymany,
az do odwotania.

Na trakcie Wilanowskim na km od 12 do 16
z dniem 2 maja b. r. ruch kotowy na odcinku Po-
wsinek—Klarysew zostajezamkniety. Objazd zWar-



szawy do Chyli¢, Skolimowa i Konstancina odby-
wac sie bedzie drogg Putawska do Piaseczna i dro-
ga Jeziorna—Piaseczno.

Na drodze panstwowej Na 17 na odcinku Po-
znan—tawica od km 306.030 do km 306.347 wsku-
tek przebudowy jezdni zostaje zamkniety ruch
kotowy od dn. 27 kwietnia do dn. 16 maja b. r.
Objazd odbywa sie latowka.

Komunikat Wydziatu Tryptykowego A. P.
Specjalne przepisy tryptykowe i podatkowe
w Czechostowacji.

W razie zagubienia tryptyku czechostowac-
kiego, na ktérym odnotowany zostat tymczasowy
wyjazd z Czechostowacji na odwrocie Kkarty Il
tryptyku, jak réwniez i zagubienia czechostowac-
kiej karty podatkowej zaprawo kursowania samo-
chodu, nalezy bezzwiocznie po wyjezdzie z Cze-
chostowacji wystara¢ sie o zaswiadczenie Konsula-
tu Czechostowackiego o znajdowaniu sie samocho-
du poza granicami Czechostowacji.

Niedopetnienie tej formalnosci pociaga za so-
bg obowigzek uiszczenia czechostowackiego poda-
tku za prawo kursowania samochodu az po dzien,
w ktorym zaswiadczenie konsularne zostato spo-
rzagdzone, o ile sie nie udowodni, ze podatek zo-
stat juz za odpowiedni okres optacony.

Likwidacja zagubionego tryptyku bedzie mo-
gta by¢ uskuteczniona pod warunkiem uprzednie-
go uiszczenia przypadajgcych optat podatkowych
i to przy powtdrnem przedstawieniu samochodu
Konsulatowi Czechostowackiemu po uptynieciu
terminnin waznosci tryptyku.

Komunikat Komisji Sportowej A. P.

Wprowadzenie jednorazowej ,Legitymacii
kierowcy-zawodnika*.

Celem umozliwienia jaknajszerszym sferom
brania udzialu w imprezach, urzgdzanych przez
A. P. i Kluby Afiljowane, uchwalono wprowadze-
nie jednorazowej ,Legitymacji kierowcy-zawodni-
ka", uprawniajacej do wziecia udziatu w niekto-
rych imprezach, specjalnie kwalifikowanych kaz-
dorazowo przez Komisje Sportowg A. P.

Legitymacja ta zastepuje licencje sportowsa.
Narazie legitymacja ta wazng bedzie tylko na V
Polski Zjazd Gwiazdzisty do Lwowa (dn. 6 czerw-
ca r. b).

Optata za legitymacje wynosi zt. 10.

Legitymacje wydaje Sekretarjat Komisji Spor-
towej A. P. oraz Kluby Afiljowane za posredni-
ctwem A. P.

t 6dzki Automobil-Klub

todz, Piotrkowska 104. Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 16.30 do 18.30

PROTOKUL

dorocznego Walnego Zebrania tddzkiego Automobil-Klubu, odbytego w dn. 24 marca 1931 r.

Prezes £. A. K. p. K. W. Scheibler otwiera
zebranie o godz. 21,30 i stwierdza na zasadzie li-
sty obecnosci, ze w zebraniu bierze udziat 45
cztonkdéw, wskutek czego zebranie jest prawo-
mocne.

Prezes p. K. W. Scheibler oddaje hotd pa-
mieci zmartego czionka B. P. Samuela Kohna, po-
czern zebrani na wezwanie Prezesa przez powsta-
nie oddajg cze$¢ Jego pamigci.

Zgromadzenie wybrato nastepnie przewodni-
czacym zebrania p. Prezesa Scheiblera, ktéry, obej-
mujgc przewodnictwo, powotuje na prowadzgcego
piéro p. dr. Borneta, a na asesoréw pp.: Krauzego
i A. Bechtolda.

Sprawozdanie Zarzadu przyjeto jednomysinie
do wiadomosci.

P. Emil Gotkontt odczytuje sprawozdanie Ko-
misji Rewizyjnej.

Po odczytaniu sprawozdania, na wniosek tej-
ze Komisji, zebranie jednomysinie udziela absolu-
torjum Zarzadowi.

P. Przewodniczacy, w mys$l nastepnego pun-
ktu porzadku obrad odczytuje gtébwne pozycje pro-
ponowanego budzetu, przyczem przy pozycji wy-
datkéw zt. 3500 na nagrody i plakiety wyraZnie
stwierdza, iz pozycja ta dotyczy wydatkow Komi-
sji Sportowej nie tylko na nagrody i plakiety, ale
i na inne wydatki i potrzeby Komisji Sportowe;j.
Prezes przedstawia zebraniu wniosek o zatwier-
dzenie budzetu i upowaznienie Zarzagdu do prze-
kroczenia go w razie potrzeby nie wiecej, jak
0 20 proc.



Nastepnie przystgpiono do wyboru cztonkéw
Zarzadu. Prezes podaje do wiadomosci Zebrania,
iz automatycznie ustepujg z Zarzadu nastepujacy
cztonkowie pp.. K. W. Scheibler, Aleksander
Schicht, Edmund Tesche, a zrzekt sie mandatu
dr. Alfred Grohman.

Wybér odbyt sie tajnem gtosowaniem za po-
mocg kartek.

Po obliczeniu gtoséw przewodniczacy stwier-
dzit, ze wybrani zostali:

p. K. W. Scheibler, p. A. Schicht,
p. E. Tesche, p. E. Gotkontt.
Nastepnie przystgpiono do wyboru Komisji

Rewizyjnej. Wybrani zostali;
p. dr. A. Kinderman, p. C. Ramisch,
p. A. Bechtold, p. P. Petzold,
p. A. Thiele.

Do Komisji Balotujgcej wybrani zostali
p. A. Bechtold, p. K. J. Buble,
p. 0. Eisenbraun, p. A. Haessler,
p. J. Holtz, p. M. Fischer,-
p. A. Jarisch, p. Ad. Kebsch,
p. dr. A. Kinderman, p. dr. L. Kirkien,
p. J. W. Krauze, p. L. Neugebauer,
p. St. Osser, p. C. Ramisch,
p. G. Steigert.

Przystgpiono do wyboru Komisji Sportowej
Przez aklamacje wybrani zostali pp.:

inz. K. Kauczynski, B. Cheshire,
E. Golkontt, H. Eisert,
Ad. Kebsch, dr. L. Kirkien,
J. Holtz, C. Ramisch,
G. Steigert, W. Wolf,

J. Triebe, A. Thiele,

Z. Karsch, Z. Hofman,
H. Bechtold, St. Osser,

J. Loewenstein, R. Kahlert,
K. Goldner, K. Plihal,

L. Gerhard, Alfr. Kebsch,
Fr. Somya, Alfr. Seydel.

Nastepnie przewodniczacy przeprowadza wy-
bory Komisji Turystycznej, do ktorej zostali wy-
brani przez aklamacje pp.:

K. Poznanski, A. Meyerhoff,
W. Kltister, E. Gilbert,
W. Wolf.

Przewodniczacy przystepuje w koncu do wy-
boru Komisji Gospodarczej, do ktérej wybrani zo-
stali przez aklamacje pp.;

E. Gotkontt, M. Fischer,
J. Loewenstein, A. Schicht,
Fr. Somya.

Przystgpiono do obrad nad wnioskami Zarza-
g Imieniem Zarzadu referuje p. V-Prezes
inz. K. Kauczynski.

Whiosek |. Stawia zasade, aby przewodni-
czacym kazdej Komisji byt obowigzkowo cztonek

Zarzadu, przez tenze Zarzad wyznaczony. Whio-
sek ten uchwalono jednomysinie.

Whniosek Il. Uchwala sie w najblizszym ro-
ku pobiera¢ od cztonkoéw tylko skiadki, a wszel-
kie inne Swiadczenia pokrywac z funduszow Klubu.

Referent wyjasnia, iz wniosek ten stawia si¢
z inicjatywy p. Aleksandra Schichta w zwiazku
z wydatkiem na motocykl dla Policji P., ktory na
zasadzie uchwaty Walnego Zebrania z 1930 r.
miat by¢ pierwotnie pokryty w drodze repartycji
na wszystkich cztonkéw, a na skutek postawione-
go wniosku bedzie w catosci poniesiony przez
Klub. Chodzito réwniez o skladke afiljacyjna,
ktorg odtad ptaci¢ bedzie Klub. Wniosek ten u-
chwalono jednomysinie.

Nastepnie referowat p. V-Prezes K. Kauczyni-
ski sprawe projektowanego w maju Wyscigu Pta-
skiego w todzi, podajagc do wiadomosci zebranych,
ze wyscig ten nie moze sie odby¢é z powodu nie-
moznos$ci doprowadzenia szosy, na ktorej sie miat
odby¢, do porzadku w terminie o0znaczonym.
W zwigzku z odwotaniem tego wyscigu wylonit
sie na posiedzeniu Miedzyklubowej Komisji Auto-
mobilowej, odbytej w A. P. 22 b. in. wniosek, aby
t. A. K. razem z Pomorskim Klubem urzadzit
wyscig na plazy koto Jastrzebiej Gory.

Walne Zebranie jednak uchwalito po diuzszej
dyskusji wniosek ten odrzuci¢, natomiast urzadzi¢
o ile moznosci Wyscig Plaski w todzi w terminie
pdzniejszym, ewentualnie w jesieni.

Gdy z braku wolnych wnioskdéw porzadek
dzienny zostat wyczerpany, przewodniczacy o godz.
10,40 zamknat zebranie.

Prezes: (-) K. W. Scheibler.

Sekretarz: (—) dr. J. Bornet. *
Asesorowie: (—) J. W. Krauze,
(—) A. Bechtold.

Ukonstytuowanie sie Wiadz tédzkiego Automobil-Klubu.

Zarzad:

Prezes K. W. Scheibler.

Viceprezesi: inz. K. Kauczynski,
K. Poznanski,
dr. E. Schicht,

Jeneralny Sekretarz: E. Tesche.

Skarbnik: A. Schicht.

Cztonkowie Zarzadu:

K. Bennich, dr. Bornet,

K. Emde, E. Gotkontt,

J. Kinderman, E. Posselt,

J. Schreer, R. Schweikert,

K. Steinert.

Przewodniczacy Komisji Sportowej: inz. K.
Kauczynski.

Przewodniczacy Komisji Turystycznej: K.
Poznanski.
} Przewodniczacy Komisji Gospodarczej: E Got-
ontt.



Krakowski

Klub Automobilowy

Krakéw, Sw. Jana 11, telefon 123-86. Godziny Sekretarjatu: od 10—2 i od 5_ 7.

REGULAMIN

ZJAZDU GWIAZDZISTEGO DO KRAKOWA" ORGANIZOWANEGO PRZEZ K.K.A
w dn. 23-Y-31

8§ 1. Nazwa i data.

Krakowski Klub Automobilowy za upowaz-
nieniem Automobilklubu Polski i w porozumieniu
z Klubami afiljowanemi urzadza w dniu 23 maja
1931 r. impreze sportowg Kkrajowg otwartg dla
wszystkich posiadaczy licencji sportowych, pod
nazwg ,,Zjazd Gwiazdzisty do Krakowa".

Niniejszy regulamin jest zgodny z przepisa-
mi ogdlnego Regulaminu Sportowego Miedzynaro-
dowego Zwigzku Uznanych Klubéw Automobilo-
wych (A. I. A. C. R).

§ 2. Dopuszczone pojazdy.

W ,.Zjezdzie Gwiazdzistym" moga bra¢ udziat
samochody turystyczne i sportowe wszelkiego
rodzaju, odpowiadajgce  warunkom stawianym
samochodom osobowym, dopuszczonym do ruchu
na drogach publicznych, w Polsce.

Samochody muszg odpowiada¢ postanowie-
niom zatgcznika C. Miedzynarodowego Regula-
minu Sportowego.

§ 3. Zawodnicy i kierowcy.

Zawodnikiem moze by¢ kazdy posiadajacy
licencje sportowg dla zawodnika. Kierowca musi
by¢ réwniez zaopatrzony w licencje sportowg dla
kierowcy, ponadto musi kierowca i samochéd po-
siada¢ wszelkie dokumenty wymagane przez wia-
dze policyjne. Obsada samochodu winna przebyé
calg trase.

8 4. Zgtoszenia, wpisowe, termin zgtoszen.

Zgtoszenia dokonane na specjalnej karcie
zgtoszen nalezy kierowa¢ do Krakowskiego Klubu
Automobilowego, Krakéw, ul. Sw. Jana L. 11.

Whpisowe wynosi 50 zt. i musi by¢ wniesione
rébwnoczes$nie ze zgtoszeniem do K. K. A, (konto
czekowe w P. K. 0. Krakéw N° 406.840)-

Niedoktadnie wypetnione formularze zgtoszen
oraz zgtoszenia bez rébwnoczesnej optaty wpisowe-
go, powodujg nieprzyjecie zgtoszenia. Wpisowe

zwraca sie tylko w wypadkach nieprzyjecia zgto-
szenia lub gdyby K, K. A. konkursu zaniechat

ewentualnie termin jego odtozyt.

Termin zgloszen uptywa dnia 20 maja
1931 r. o godz. 18-ej. W wyjgtkowych wypadkach
przyjmowac sie bedzie poOZniejsze zgtoszenia za
podwojng optatg wpisowego do dnia 22 maja
1931 r. do godz. 18 ej, kiedy to liste zgtoszenh za-
myka sie definitywnie.

(Krakowski Klub Automobilowy wraca uwa-
ge na to, ze nie moze zapewni¢ pomieszczenia
tym uczestnikom, ktérzy nie zgtoszg udziatu w ter-
minie do 15 maja 1931 r.).

8§ 5. Marszruta.

Kazdy z uczestnikbw obrawszy sobie dowol-
ng marszrute nie mniej jak 200 km. musi podac
przy zgtoszeniu punkt z ktérego zamierza odby¢
swg podréz Jako miejsce startu wolno obrac
kazdg miejscowos¢, w ktorej znajduje sie wiadza
lub urzad do poswiadczenia startu (zestawienie
takich urzedéw patrz nizej). Najblizsza droga
z danego punktu do Krakowa (obliczona wedtug
mapy A. L A. C. R. z r. 1930), bedzie stanowita
o ilosci kilometrow, zaliczonej danemu uczest-
nikowi.

W wypadku, gdy uczestnik zechce obrac
dtuzszag marszrute, moze to dowolnie uczynic,
przyczem droga musi wie$¢ przez drogi uwzgled-
nione na mapie A. 1. A. C. R. wydanie z r. 1930.
Dystanse miedzy pojedynczemi punktami kontrol-
nemi bedg liczone wedtug kitometrazu podanego
na tej mapie. Aby mu ten wyczyn w kilometrach
stusznie zaliczono, uczestnik obowigzany jest mie¢
w ksigzce drogowej wizy przejazdowe punktow kon-
trolnych z godzing i minutg przejazdu. Dystanse
miedzy pojedynczemi punktami kontrolnemi zali-
czone bedg wedtug najkrétszych dystansow. Prze-
jazd dwa razy tg sama droga jest niedozwolony.
W wyjatkowych wypadkach na odbycie powtorne
tej samej drogi potrzebne jest zezwolenie Wiadz

Zjazdu.



Wiz przejazdowych moga udzielic:

1) Wiadze Klubowe

2) Komisarjaty policyjne

3) Urzedy pocztowe

4) Urzedy kolejowe

5) Urzedy celne

6) Inne wiarygodne instytucje publicz-

ne i prywatne. (O wiarygodnosci roz-
strzyga bezapelacyjnie ,,Jury")

§ 6. Start i meta.

Start uczestnikbw moze nastgpi¢ w dowolnym
czasie dnia 23 maja 1931 r. nie wczesnigj jak
0 godz. 0,01 minut w ten sposéb, aby przyjazd do
Krakowa nastgpit miedzy godz. 16 a 19 do parku
(Pi. Szczepanski). Czasem obowigzujagcym jest
czas podany przez radjostacje w Warszawie. Uczest-
nicy ktorzy przybeda po godz. 19-e¢j do 19-15 be-
da klasyfikowani, jednak otrzymajg za kazdg mi-
nute opdznienia 10 punktéw karnych. Samochody
przybywajgce po tym czasie ulgowym' nie bedga
klasyfikowane.

8§ 7. Kontrola.

Formalnosci pofaczone z wyjazdem musza
by¢ zatatwione przez Klub, z ktérego rejonu u-
czestnik zaczyna podr6z. Wobec tego zawodnicy
musza uprzednio zawiadomi¢ sekretarza tego Klu-
bu o godzinie wyjazdu i podporzagdkowac sie wszel-
kim decyzjom danego Klubu. Klub jest w mocy
wystartowa¢ zawodnikéw z innych miejscowosci
niz siedziba Klubu, a to przez swojego oficjalnego
delegata lub inne osoby upowaznione do tej czyn-
nosci przez Klub startujacy.

§ 8. Ksigzki drogowe.

Krakowski Klub Automobilowy wysle za po-
Srednictwem Klubéw zawodnikom listem poleco-
nym ksigzke kontrolna, zawierajaca oprocz dat, ko-
nieczne rubryki dla adnotacji punktéw kontrol-
nych startu i przejazdu. Ksigzka kontrolna jest
poza papierami legitymacyjnemi jedynym doku-
mentem, ktoéry brany bedzie przy Kklasyfikacji
pod uwage. Wszelkie wizy kontrolne z podaniem
czasu przejazdu i uwagi musza by¢é w niej noto-
wane. Zgubienie ksigzki kontrolnej powoduje au-
tomatyczne wykluczenie z imprezy.

§ 9. Srednia szybko$¢.

Srednia szybko$¢ bedzie liczona na zasadzie
catkowitej ilosci uznanych kilometréw § 5, podzie-
lonej przez czas od chwili wyjazdu z miejsca star-
tu do chwili wjazdu do parku w Krakowie.'

12

§ 10. Przepisy drogowe.

Zawodnik obowigzany jest stosowac sie Sci-
$le do wszystkich przepisow drogowych obowiga-
zujacych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Za
przekroczenie ich odpowiadajg kierowcy osobiscie.

§ 11. Napis.

Przez catly czas trwania podrézy samochod
musi by¢ — pod rygorem wykluczenia — zaopa-
trzony w napis w formie flagi o wymiarach: pod-
stawa 30 cm., dtugos¢ 40 cm. czerwonemi literami
na biatem tle?

»Zjazd Gwiazdzisty do Krakowa"

z numerem zawodnika.
Zawodnik winien zaopatrzy¢ sie w napis we-
dtug powyzszego wzoru we wiasnym zakresie.

8§ 12. Pasazerowie.

Zawodnik obowigzany jest poda¢ Klubowi
startujgcemu do wpisania do karty kontrolnej naz-
wiska pasazerow zobowigzanych odbyc¢ catg podréz.
Zmiana pasazeréw nie jest dozwolona. 1los¢ pa-
sazerébw nie moze byC¢ wiekszg niz iloS¢ miejsc
w samochodzie. O ile nazwiska pasazerow nie be-
da podane w karcie kontrolnej, przyjmuje sie za
podstawe do klasyfikacji obcigzenie przez jedna
osobe. Waga pasazera musi wynosi¢ najmniej
wraz z ekwipunkiem osobistym 60 kg. W razie
ubytku pasazera w drodze, liczy sie te ilo$¢ pa-
sazeréw z jaka zawodnik przybedzie do parku.

§ 13.

Z ramienia Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego prowadzi zjazd Komandor i Vice-Komandor
jako jego zastepca. Gremium Komisarzy Sporto-
wych (Jury) skfada sie z Komandora i Vice-Ko-
mandora, delegata Automobilklubu Polski, oraz po
jednym delegacie z kazdego z Klubéw afiljowa-
nych. W razie nieobecnosci delegata jednego
z Klubéw afiljowanych wchodzi na jego ' miejsce
dalszy delegat K. K. A.

Wiadze Zjazdu.

§ 14. Klasyfikacja.

Klasyfikacja bedzie uskuteczniona na podsta-
wie absolutnej ilosci punktow, przy uwzglednieniu
nastepujacych wspdtczynnikow.-

a) wspotczynnika odlegtosci
b) uzyskanej
C) .obcigzenia

Wszystkie wozy zostajg podzielone na naste-
pujace grupy:
Grupa

|-
Il.
-

przecietnej

”

Pojemnosci cylindréow w cm’.
od 8.000 do 3.000
od 3.000do 1.500
od 1.500do 750



a) Wspotczynnik odlegtosci.

Najmniejsza odlegto$¢ jaka bedzie klasyfiko-
wana wynosi 200 kim.

Za kazdy przebyty km. zaliczy sie do 500 km.
05 pkt.

za kazdy km. powyzej 500 km. do 600 km. 0.17 pkt.

| n 600 , , 700 , 021 |
» n n 700 » » 800 » 0.27 n
7 » n 800 ., 900 , 035 ,
n n n 900 , 1000 , 045
» 5‘ N 1000 " 7 N 055 n

Poza tem przyznaje sie do liczby rzeczywi-
Scie przejechanych kilometréw, obliczonych wediug
8 5 w grupie Ill. 9%, w grupie Il. 3% i od w ten
spos6b uzyskanej cyfry obliczone bedg punkty.

Powyzszy dodatek przyznaje sie tylko zawod-
nikom, ktorzy przejechali wiecej niz 500 km. Do-
liczony procent zaokragla sie wddot do petnych Ki-
lometrow.

Zawodnikom, ktérzy osiggng szybkos¢ prze-
cietng wyzszg niz 60 km/g. nie bedzie zaliczona
odlegtos¢ wieksza niz mozliwa do uzyskania przy
przecietnej szybkosci 55 km/g.

Maksymalng odlegto$¢ jaka bedzie sie klasy-
fikowa¢ ogranicza sie do 1145 kra.

Przyktady: I. W6z grupy Il. przejechat dy-
stans wynoszacy 843 km.

Obliczenie: 843 -j- 3% = 868.
za pierwszych 500 km. 500 po 0.15  75.-— pkt.
za dalsze do 600 , 100 , 017 17—
n n 700 , 100 p 021 21—
n 800 100 , 027 27— ,
n n 900 68 035 2380
Razem pkt. za odlegto$¢ 868 163.80 pkt.

Il. Woz przejechat dystans 340 km. w 5 godz.
20 minut, czyli z przecietng szybkoscig 63,789 km/g.
zaliczone zostanie tylko 293 km.

b) Wspotczynnik uzyskanej przecietnej.

Ustanawia sie nastepujgce minimalne i prze-
pisane przecietne.
Grupa minimalna przepisana
l. 30 45
. 25 40
1. 20 35

Za osiggniecie przepisanej przecietnej usta-
nawia 5|?< 160 pkt.
azde odchylenle wdot od przepisanej
przecietnej odejmuje sie od zasadniczej liczby 160
pkt po O 5 pkt. za kazde zaczete 100 m. Przy oce-

nie wspoétczynnika przecietnej szybkosci, szybko$é
wieksza od przepisanej honorowana bedzie nadto
I punktem dodatnim za kazdy petny km. uzyska-
nej przecietnej szybkosci az do 55 km/g. wiacznie.

Wozy, ktore nie osiggng minimalnej przeciet-
nej nie beda klasyfikowane.

Przyktady: 1. Woéz grupy Il
cietng 32.465 km/g.

Obliczenie: 160 mniej 2535 tj. 26.00 po 05
pkt. rbwne 13 pkt. a wiec punktacja 147 pkt.

Il. Woz grupy Ill. osiagnat przecietng szyb-
kos$¢ 48.519 km/g.

Obliczenie: 160 -j- 13 — 173 pkt.

osiagnat prze

c) Wspotczynnik obcigzenia.

Gr. I. 75 p. za kazdg osobe nie wiecej jak
p. 30 czyli oséb 4.

Gr. Il. 7.5 p. za kazda osobe nie wiecej jak
p. 30 czyli os6b 4.

Gr. I1l. 10 p. za kazda osobe nie wiecej jak
p. 30 czyli os6b 3.

Przy réwnej ilosci sumy punktéw decyduje
0 lepszym wyniku litraz, a o ile wtedy Kklasyfi-
kacja bytaby réwng decyduje wieksza waga wozu.

Kazdy zawodnik jest obowigzany wjecha¢ do
parku oznaczonego przez K K. A. i zglosi¢ swdj
przyjazd u obecnego tamze funkcjonarjusza Wiadz
Zjazdu. Odbierajgcy samochdd jest obowigzany
wpisa¢ do karty kontrolnej czas przyjazdu, stwier-
dzi¢ tozsamos¢ kierowcoOw i pasazeréw. Samochdd
pozostaje w parku do dyspozycji Wihadz Zjazdu.

§ 15. Dyskwalifikacja.

Zawodnicy beda wykluczeni ze zjazdu, ewen-
tualnie poddani sankcjom karnym przewidzianym
w 0gblnym Regulaminie Sportowym A. I. A. w na-
stepujacych wypadkach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych
przepisow drogowych.

b) za nieprzestrzeganie postanowien niniej-
szego regulaminu i jego dodatkowych instrukcji.

¢) za umys$ine wprowadzenie w biagd Wiadz
Zjazdu (fatszywe dane i t. p.)

Oprécz powyzszych przyczyn wykluczenie
moze nastgpi¢ za niestosowanie sie do wyraznych
rozporzadzen Wiadz Zjazdu lub niewtasciwe za-
chowanie sie, ktore obrazatoby powage konkursu.

§ 16. Nagrody.

Nagrody zostang przyznane trzem zawodni-
kom w ogdlnej klasyfikacji.
8 \-j Reklama,
Dla celéw reklamowych wolno uzywaé jedy-
nie definitywnych wynikéw koncowych oficjalnie
podanych do wiadomosci przez Wiadze Zjazdu



i to w dostownem brzmieniu. Postepujacy whbrew
niniejszemu postanowieniu ulegnie sankcjom prze-
widzianym w ogdlnym Regulaminie Sportowym
A I. A C. R. pkt. 126.

§ 18. Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy kierowa¢ do Wiadz
Zjazdu,, zazalenia na decyzje Komandora nalezy
kierowa¢ do Gremium Komisarzy Sportowych
zgodnie z postanowieniami ogélnego Regulaminu
Sportowego A. 1 A

Protesty odnoszace sie do waznosci zapisow,
kwalifikacji zawodnikéw lub kierowcoéw, nalezy
kierowa¢ pisemnie do Sekretarjatu Krakowskiego
Klubu Automobilowego.

Rozpatrzone beda tylko te protesty, ktore
nadejdg do dnia 22 maja 1931 r. dogodz. 24 (8§ 211
Ogoin. Regut. Sport. A. I. A). Protesty odnoszace
sie do zdarzenia, ktoreby miatlo miejsce podczas
odbywania Zjazdu, nalezy wnies¢ pisemnie tego
samego dnia w ciggu pd&t godziny po wjezdzie do
parku. W godzine po ogtoszeniu wyniku Zjazdu
wygasa catkowicie termin wnoszenia jakichkolwiek
protestow.

Zazalenia odnoszace sie do klasyfikacji nale-
zy wnies¢ do Komisji Sportowej K. K. A. w prze-
ciggu jednej godziny po ogtoszeniu wynikéw, po-
twierdzajac je pisemnie najpOzniej w ciggu nastep-
nych 24 godzin.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy do-
taczy¢ wadjum w wysokosci 100 zi., ktére zostanie
zwrécone, o ile protest, lub zazalenie zostanie
uznane za stuszne. Protesty i zazalenia niezaopa-
trzone w przepisane wadjum nie bedg wcale rozpa-
trywane. W nastepujacych wypadkach wykluczone
sg protesty i zazalenia:

1) z powodu braku, lub fatszywych znakéw
drogowych,
2) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie

R EGU
Raidu Petlicowego,
K. K, A, w dn.

§ L

Krakowski Klub Automobilowy organizuje
z upowaznienia Automobilklubu Polski w dniu 25
maja 1931 r. zawody sportowe sgmoehodowe pod
nazwg ,,Raid Petlicowyll

Raid ten jest konkursem narodowym otwartym.

§ 2.

Raid Petlicowy zostanie przeprowadzony zgo-
dnie z miedzynarodowym kodeksem sportowym

Organizator.

Regulamin. z

biorgce udzialu w konkursie (samochody, wozy,
pociagi na przejazdach kolejowych i t. p.)
3) z powodu zatrzymania przez organy po-

licyjne,
4) z powodu nieuznania wiarygodnosci wizy
przejazdowej udzielonej wedtug § 5 p. 6.

§ 19. Ubezpieczenie samochoddw.

Zawodnicy obowiagzani sa ubezpieczy¢ sie od
odpowiedzialnosci cywilnej.  Klub organizujacy
Zjazd zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek
wypadki nie ponosi.

§ 20. Obowigzki uczestnikow.

Zawodnicy, kierowcy i mechanicy zobowia-
zuja sie bezwzglednie przestrzega¢ rozporzadzen
niniejszego regulaminu, instrukcji dodatkowych
i rozporzadzen Wiadz Zjazdu, oraz nie dochodzi¢
swych mniemanych praw na drodze sadowej.
Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
no$¢ za wyrzadzone przez nich szkody w czasie
trwania konkursu. Krakowski Klub Automobilo-
wy nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci
prawnej za wypadki spowodowane przez uczest-
nikbw w czasie trwania niniejszego konkursu.
Uczestnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta
zwigzane z konkursem (np. materjaty pedne, kwa-

tery i t. p.).

§ 21. Uzupetnienie przepisow.

Krakowski Klub Automobilowy rezerwuje so-
bie prawo uzupetnienia niniejszych przepisow, wy-
dania przepisow wykonawczych, przesuniecia da-
ty, lub catkowitego odwotania konkursu.

W razie niezapisania sie przynajmniej 10-ciu
samochoddéw, konkurs zostaje odwotany.

Do komentowania niniejszego  regulaminu
i przepisow uzupetniajacych lub wykonawczych
powotani sg jedynie Komisarze Sportowi.

LAMIN

organizowanego przez
25 maja 1931 .

A. 1. A. C.R. W wypadkach, nieprzewidzianych wy-
raznie niniejszemi przepisami, obowigzywac'be-
dzie powyzszy regulamin.

8 3.

Raid Petlicowy jest konkursem narodowym
otwartym dla regularnosci jazdy, a skfadac sie
bedzie:

a) z proby regularnosci jazdy,
wszystkich etapach.

Rodzaj zawodow.

trwajacej ha
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b) z oceny stanu zewnetrznego samochodu po
ukonczeniu konkursu.

§ 4.

Raid Petlicowy odbedzie sie w dniu 25 maja
1931 r. na trasie o #gcznej ilosci okoto 600 km.
i sktadac sie bedzie z 4-ch etapow:

1-szy etap tajny, ktorego trase z dokiadng
marszruta, wraz z podaniem kilometrazu, otrzyma
zawodnik przy starcie.

2-gi etap: Krakow — lzdebnik 26 km., przez
Biertowice, Sutkowice, Zambrzyce 24 km., Sucha
4 km., Las 16 km., Kocierz wie$ 16 km., Kocierz
przetecz (718 m.) 7 km., Andrychow 11 km., Wa-
dowice 11 km., Krakéw 49 km. Razem 164 km.

3 ci etap: Krakow przez Kocmyrzéw—Proszo-
wice 31 km., Stomniki 17 km., Krakéow 25 km.
Razem 73 km.

4-ty etap: Krakbw—Chrzanéw 44 km., Chet-
mek 17 km., Nowy Bierun 6 km., OSwiecim 6 km..
Zator 18 km, Krakéw 49 km. Razem 140 km.

Kilometraz wyzej podany obowigzywac be-
dzie zawodnikéw. Punkty kontrolne czaséw bedg
ustawione w nastepujgcych miejscach:

1) bedzie podany przy starcie,

2) Zembrzyce—Andrychéw,

3) Proszowice,

4) 2 punkty tajne.

Krakow jest rowniez punktem Kkontroli cza-
sow przy starcie i mecie kazdej petli.

Komisja Sportowa K. K. A. zastrzega sobie
prawo przeprowadzenia pewnych zmian w zalez-
nosci od stanu drég w planowanej- trasie.

8§ 5.

Raidem Petlicowym kierowac¢ bedzie Koman-
dor przy pomocy dwoch Vice-Komandorow i Se-
kretarza. Rozporzadzenia Komandora i Kierowni-
ctwa Raidu obowigzujg na roéwni z niniejszym re-
gulaminem, jak réwniez zjego dodatkowymi prze-
pisami. Zawodnicy majg prawo zada¢ w wazniej-
szych wypadkach pisemnego potwierdzenia dane-
go rozporzadzenia. Organami pomocniczemi Kie-
rownictwa Raidu sg kierownicy punktow kontrol-
nych oraz kontrolerzy.

§ 6.

Data i trasa.

Kierownictwo Raidu.

Kompetencje komandora i wicekomandorow.

Do kompetencji Komandora i jego zastepcow
nalezy:

a) zmniejszenie szybkosci obowigzujacych naj-
wyzej o 20 proc.

b) zmiana trasy w razie zajscia nieprzewidzia-
nych wypadkow,

c) zatrzymanie Raidu podczas odbywania eta-
pu w razie jakiej$ katastrofy zywiotowej, lub za-
trzymanie poszczegélnych samochodéw w razie
wiekszego wypadku, celem niesienia doraznej po-
mocy,
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d) zastosowanie sankcji, zgodnie z Miedzyna-
rodowym Kodeksem Sportowym A. I. A C. R
88 187, 194, 138, 139.

§ 7. Warunki

Do udziatu w Raidzie bedg dopuszczeni wszy-
scy zawodnicy, posiadajgcy miedzynarodows licen-
cje sportowg. Kierowcy muszg rowniez posiadac
miedzynarodowg licencje sportowg dla kierowcy.
(Zmiana kierowcy jest dopuszczalna, jednak na-
zwisko drugiego kierowcy musi by¢ podane w zgto-
szeniu).

dla zawodnikoéw i kierowcow.

§ 8.

Zawodnicy przez swoj zapis stwierdzajg zu
peine podporzadkowanie sie przepisom niniejsze-
go regulaminu, jego instrukcjom dodatkowym, roz-
porzadzeniom Komandora i Kierownictwa Raidu,
oraz Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego. Za
wodnicy muszg sie stosowac ScisSle do obowigzu-
jacych przepiséw ruchu kotowego w Polsce i od-
powiadajg osobiscie za ich przekroczenia. Przy
mijaniu winni mie¢ kierowcy jak najwiecej wzgle-
dow jedni dla drugich. Na sygnat wozu chcace-
go wyprzedzi¢ winien kierowca zwolni¢ droge na-
tychmiast, kiedy tylko okolicznosci na to pozwo-
la. Wyprzedza¢ wolno dopiero na znak reka. Bez-
wzglednie zakazanem jest wyprzedzanie na zakre-
tach, skrzyzowaniach drég, oraz podczas przejaz-
du przez miejscowosci zamieszkate. Samochody
Kierownictwa Raidu nalezy natychmiast przepusz-
cza¢ i umozliwia¢ im wyprzedzanie, nawet w miej-
scowosciach zamieszkatych.

W razie wypadku Zawodnicy biorg na siebie
odpowiedzialno$¢ za wyrzadzone przez nich szko-
dy i wypadki w czasie trwania konkursu.

Zawodnicy zobowigzujg sie réwniez przez
swoj zapis nie dochodzi¢ swych ewentualnych
praw w zadnym wypadku na drodze sgdowej.

Krakowski Klub Automobilowy nie przyjmu-
je na siebie zadnej odpowiedzialnosci tak cywil-
nej, jak i karnej za wypadki, spowodowane przez
uczestnikbw w czasie trwania konkursu.

Uczestnicy ponosza osobiscie wszelkie kosz-
ta, zwigzane z konkursem (jak zapis, materjaty
pedne, kwatery i t. d.).

8§ 9. Warunki

Do konkursu dopuszczone bedg wszystkie
samochody sportowe lub turystyczne, posiadajace
kompletng statg karoserje zamknietg lub otwarta,
oraz wyekwipowanie zgodnie z przepisami Mie-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I. A. C.R.
Annexe C.

Urzadzenie prowizoryczne karoserji jest nie-
dozwolone, z wyjatkiem umocowania két zapaso-
wych w ilosci dw”ch sztuk, banki na materjaty
pedne i bagaznika.

Obowigzki uczestnikow.

dla samochodoéw.



§ 10.

Wszystkie samochody muszg posiada¢ obsa-

Obsada samochodu i balast.

de lub odpowiedni balast wedtug ilosci statych
miejsc.

Balast liczony bedzie w stosunku 60 kg. na
osobe. Balast w postaci workéw piasku, lub ce-

chowanych ciezaréow musi by¢ dostarczony przez
zawodnika. Worki z piaskiem zostang zwazone
i oplombowane przez Komisje Techniczng przy
odbiorze samochodu, oraz przy odebraniu samo-
chodu przy ukonczeniu konkursu. Brak lub zguba
balastu powoduje wykluczenie zawodnika z kon-
kursu. Jedno miejsce state musi by¢ zarezerwo-
wane dla kontrolera, wyznaczonego <przez Kierow-
nictwo Raidu.

§ 11. Zgtoszenia.

Zgtoszenia zawodnikéw do konkursu nalezy
kierowa¢ do Komisji Sportowej K. K. A. w Kra-
kowie ul. $w. Jana N° 11 na specjalnej deklaracji,
na kazdy samochdd oddzielnie. Formularze niedo-
ktadnie wypetnione, lub bez optaty wpisowego nie
beda brane pod uwage. Wpisowe nalezy wnies¢
réwnoczesnie z zapisem.

Zapisy bedg przyjmowane do dnia 22 maja
1931 r.

Whpisowe wynosi ZI. 50.

Zapisy za podwoOjng optata wpisowego przyj-
mowane bedg do dnia 24 maja 1931 r. do godz.
17-tej. Wpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzy-
jecia zgtoszenia, lub gdyby K. K. A. konkursu za-
niechat, ewentualnie termin jego odtozyt.

Komisja Sportowa K. K. A, moze odmoéwic
przyjecia zapisu bez podania powodow.

8 12. Przyjecie samochodéw.

Samochody zgtoszone i przyjete do konkur-
su powinny sie znalezé w Krakowie w dniu 24
maja 1931 r. w parku pomiedzy godz. 18 — 20.
Komisja Techniczna stwierdzi daty, podane w zgto-
szeniach, balast, oraz czy samochody odpowiadajg
wszystkim warunkom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodéw nawet naj-
mniejsze winni zawodnicy przed przyjeciem zgto-
si¢ Komisji Technicznej i dopilnowaé, aby zostaty
wciggniete do protokétu. W razie zaniedbania tej
formalnos$ci narazajg sie zawodnicy na punkty
karne za te uszkodzenia przy badaniu i kontroli
przez Komisje Techniczng przy ukonczeniu kon-
kursu.

Park samochodowy bedzie urzadzony na pla-
cu Szczepanskim w Krakowie.

Po odbiorze samochodéw park zostanie osta-
tecznie zamkniety o godz. 20,30.

§ 13.

Start odbedzie sie w dm 25 maja 1931 r.
0 godz. 4.30.

Start.
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Uczestnicy winni zgtosi¢ sie w parku na 30
minut przed startem. Naa5 minut przed startem
dopuszczona bedzie obsada samochodéw do wo-
zow, celem zajecia miejsc. Wszelkie prace przy
samochodach w parku sg zakazane pod karg dys-
kwalifikacji.

Start rozpoczyna sie z miejsca, bez poprzed-
niego rozruszenia silnika. Sygnat do odjazdu jest
réwnoczesnie znakiem na rozruszenie silnika, kto-
re powinno sie odby¢é wylgcznie rozrusznikiem
mechanicznym w ciggu 30 sekund. Rozruszanie
silnika w czasie od 30—120 sekund karane bedzie
2-ma punktami. Rozruszanie silnika od 2 minut
wzwyz karane bedzie 5 punktami kirnemi za ka-
zda zaczeta minute. Rozruszenie silnika korbag lub
innym sposobem karane bedzie 20 punktami. Za-
puszczenie silnika przyjete bedzie tylko w tym
czasie, w ktorym silnik zacznie pracowac i nie
stanie w ciggu 2 minut.

Przed startem otrzyma kazdy kontroler wo-
zu karte drogowa, w ktérej notowane bedg czasy
przejazdu przez punkty kontrolne, oraz marszru-
ta tajnego etapu. W razie niezgodnosci w Kkarcie
drogowej z notowaniami Kierownictwa Raidu, mia-
rodajne bedg tylko te ostatnie.

Przed startem zgtosi réwniez zawodnik prze-
cietng szybkos¢, obowigzujacg go na wszystkich
etapach.

§ 14.

Dla przebycia wszystkich etapow bedzie obo-
wigzywata przepisana minimalna i maksymalna
przecietna szybko$¢, a mianowicie: minimalna
35 km/g., maksymalna 50 km/g.

Przecietna szybko$¢, obrana miedzy przepi-
sang minimalng a maksymalng, obowigzywac be-
dzie zawodnika- na wszystkich etapach pomiedzy
punktami kontrolnemi tak jawnemi jak i tajnemi.
0 ile zawodnik nie utrzyma obranej przecietnej
szybkosci, za kazda zaczeta minute odchylenia
w gore tub w dét otrzyma 2 punkty karne.

Nieosiagniecie szybkosci minimalnej na kto-
rymkolwiek z etapéw wyklucza zawodnika z kon-
kursu.

Przekroczenie szybkosci maksymalnej do 5$%
karane bedzie + 1-ym punktem za kazdg minute,
przekroczenie powyzej 5% do 10$ maksymalnej
szybkosci karane bedzie 5-ma punktami za kazdg
minute. Przekroczenie maksymalnej szybkosSci po-
wyzej 10$ wyklucza zawodnika z konkursu.

Obrana przez zawodnika i osiagnieta przecie-
tna bedzie nagrodzona 1 punktem dodatnim za
kazdy kilometr powyzej przepisanej minimalnej.

§ 15.

Jezeli ktory z zawodnikdéw zboczy przez po-
mytke z przepisanej marszruty, musi powréci¢ do
miejsca, gdzie nastgpito zboczenie z marszruty

Przecietna szybkos¢.

Pomytka w marszrucie.



'i odby¢ etap w warunkach czas6w, przewidzia-
nych regulaminem. Nieprzebycie calej trasy lub
wszystkich etapdéw pociagnie za sobg wykluczenie.

Marszruty nie beda wskazywane, zawodnicy
winni w zasadzie postugiwac sie jedynie mapa.
Pozatem wszyscy zawodnicy otrzymajg karte dro-
gowa. Brak znakéw, falszywe wskazywanie, lub
niewskazywanie trasy nie moze by¢ przedmiotem
protestéw i zazalen.

§ 16. Wypadki.

Zawodnik winien odby¢ calg trase Raidu wy-
tacznie za pomocg sity pednej swojego silnika.
W razie jakiego$ wypadku jedynie obsada wozu
za wyjatkiem kontrolera moze wzig¢ udziat w pra-
cach, zwigzanych z uruchomieniem go. Uzycie ob-
cej pomocy karane bedzie 100-ma punktami kar-
nemi.

§ 17.

Uzycie obcych narzedzi, niezabranych ze so-
bg, karane bedzie 50-ma punktami karnemi. Do-
zwolonem jest jedynie nabywanie opon i detek
niezmontowanych.

§ 18. Naprawy.

Wszelkie naprawy, odbywane w czasie kon-
kursu, poza naprawg gum i detek sg zakazane. Za
kazda rozpoczetg minute naprawy zawodnik kara-
ny bedzie 1-ym punktem.

Dolewanie wody w czasie konkursu jest

Uzycie obcych narzedzi.

wzbronione i karane bedzie kazdorazowo 10-ma
punktami karnemi.
§ 19. Wycofanie oraz zgloszenie uszkodzenia.

Dobrowolne wycofanie sie z konkursu nalezy
zgtosi¢ Kierownictwu Raidu pisemnie, podajgc mo-
tywy.

O wszelkich uszkodzeniach samochodu nale-
zy donies¢ najblizszemu punktowi kontrolnemu.
O ileby uszkodzenie samochodu zagrazato bezpie-
czenstwu publicznemu, Kierownictwo Raidu ma
prawo zarzadzi¢ usuniecie go. W razie niemozno-
§ci usuniecia tegoz, Kierownictwo Raidu moze na-
kaza¢ wycofanie samochodu z konkursu.

§ 20. Benzyna i oliwa.

Kierownictwo Raidu zorganizuje
w Krakowie stacje benzynowa z oliwa.

‘w parku

§ 21. Badanie techniczne po ukonczeniu Raidu.

Po ukonczeniu Raidu badanym bedzie stan
nadwozia kazdego samochodu, a w szczegdlnosci
btotniki, stopnie, odwietrznik, latarnie, chtodnica,
zbiornik benzyny, oraz stan zewnetrzny karoserji.
Za uszkodzenie wyzej wymienionych czesci skia-
dowych samochodéw przewiduje sie:

1) za uszkodzenie kazdego btotnika lub stop-
nia—5 punktéow karnych,
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2) za zniszczenie kazdego btotnika lub stop-
nia—20 punktow karnych,

3) za uszkodzenie odwietrznika lub szyby —
10 punktow karnych,

4) za uszkodzenie kazdej latarni — 3 punkty
karne,

5) za uszkodzenie chtodnicy (wyciekanie wo-
dy kroplami)—20 punktéw karnych,

6) za uszkodzenie zbiornika benzyny (prze-
ciekanie)—20 punktow karnych,

7) za kazde uszkodzenie karoserji — 10 pun-
ktow karnych.

§ 22. Sankcje.

A) Wykluczenie. Zawodnicy bedg wykluczeni
z Raidu, oraz ewentualnie poddani sankcjom kar-
nym, przewidzianym w Miedzynarodowym Kodek-
sie Sportowym A. I. A. w nastepujacych wy-
padkach:

1) Za niestosowanie sie do obowigzujgcych
przepisow jazdy (§ 8).

2) Za odbycie najmniejszej czesci trasy inng
sitg od sity pednej swego samochodu (8 16).

3) Za odbycie najmniejszej czesci trasy bez
przepisanej obsady o0s6b lub balastu (§ 10).

4) Za nieprzestrzeganie przepisanej marszru-
ty (8 15).

5) Za nieosiagniecie przepisanej minimalnej
szybkosci $redniej, wzglednie za przekroczenie
powyzej 10% ponad przepisang szybko$¢ maksy-
malng $rednig (§8 14).

B) Zawieszenie lub dyskwalifikacja.

1) Za umyslne wprowadzenie w bigd Kierow-
nictwa Raidu, np. falszywe dane przy zgloszeniu
samochodu, i t. p.

2) Za dokonywanie napraw w parku przed
startem (8§ 13).

3) Za niewlasciwe zachowanie sie, ktére obra-
zatoby powage konkursu.

8 23. Klasyfikacja i nagrody.

Zawodnicy klasyfikowani bedg na podstawie
bezwzglednej sumy punktéw dodatnich i karnych
uzyskanych w kazdym etapie. (Karne punkty liczy
sie ujemnie). Przy réwnej iloSci punktéw na miej-
sce w klasyfikacji wptywa przedewszystkiem
wieksza przecietna obrana i osiggnieta przez da-
nego zawodnika, wieksza waga i mniejszy litraz
wozu. Do klasyfikacji dopuszczeni bedg tylko ci
zawodnicy, ktérzy ukonczg wszystkie etapy.

Zawodnik, ktory uzyska najlepszy wynik,
otrzyma nagrode K. K. A.

Zawodnik, ktéry uzyska drugi najlepszy wy-
nik, otrzyma nagrode Komisji Sportowej K. K. A,

Zawodnik, ktory uzyska trzeci najlepszy wy-
nik otrzyma nagrode Prezesa K. K. A. Antoniego
hr. Potockiego.



Zawodnik, ktory z posrod pierwszy raz star-
tujacych w Raidzie Petlicowym uzyska najlepszy
wynik, otrzyma nagrode Prezesa Komisji Spor-
towej K. K. A

Nagrody specjalne zostang podane osobno.

Zawodnicy, ktérzy ukonczg Raid otrzymajg
plakiety.

§ 24. Reklama.

Dla celéw reklamowych wolno uzywaé jedy-
nie definitywnych wynikéw koncowych oficjalnie
podanych do wiadomosci i to w dostownem brzmie-
niu komunikatu Komisji Sportowej K. K. A.

Postepujacy .wbrew niniejszejnu postanowie-
niu ulega sankcjom przewidzianym w Miedzynaro-
dowym Kodeksie Sportowym A.l. A.G. R. pkt. 126.

§ 25. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Spor-
towych, przez ktérych beda rozpatrywane. "Zazale-
nia na ich decyzje rozpatrywane beda jedynie
przez Komisje Sportowg K. K. A.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wylgcznie
na pismie.

Protesty odnoszgce sie do waznosci zapisu,
kwalifikacji zawodnika lub Kkierowcy jako tez
i podanych kilometrazy poszczegolnych etapdw,
muszg wptyna¢ do Komisji Sportowej K. K. A,
najpozniej do dnia 24 maja 1931 r. do godz. 14.
(Pkt. 212 Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
A L A C R).

Protesty odnoszgce sie do zdarzenia, Kktore
miato miejsce podczas odbywania etapu, nalezy
wnie$¢ natychmiast po ukonczeniu danego etapu.

W godzing po ogtoszeniu prowizorycznych
wynikow konkursu wygasa catkowicie termin wno-
szenia jakichkolwiek bgdZz protestow. Zazalenia
do A. P. winny by¢ wniesione do Sekretarjatu

K. K. A. najpdzniej w godzing po ogtoszeniu de-
cyzji. Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wpty-
na¢ najpOzniej w ciggu nastepujacych 24 godzin-

§ 26. Opfaty obowigzujgce przy protestach
i zazaleniach.

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy do-
taczy¢ wadjum w wysokos$ci zt. 100, ktore zostanie
zwrécone, o ile protest, lub zazalenie zostanie uz
nane za shtuszne. Protesty i zazalenia niezaopa-
trzone w przep:sane wadjum, nie bedg wecale roz-

patrywane.
8 27. Wypadki, w ktérych wykluczone sg protesty.

W nastepujgcych wypadkach wykluczone sg
protesty i zazalenia:

a) z powodu braku lub fatszywych znakow
drogowych wskazujgcych trase etapu.

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie bio-
ragce udziatu w konkursie (samochody, wozy, i t. p.
za wyjatkiem pociggéw na przejazdach kolejowych,
dla ktérych czas bedzie zneutralizowany przy po-
stoju ponad ! min.)

€) z powodu zatrzymania przez organy poli-
cyjne.

8 28. Uzupetnienie przepisow.

Krakowski Klub Automobilowy rezerwuje
sobie prawo uzupetnienia niniejszych przepiséw,
wydania przepisow wykonawczych, zmiany marsz-
ruty, przesuniecia daty, lub catkowitego odwota-
nia konkursu.

8 29. Komentowanie Regulaminu.

Do komentowania niniejszego regulaminu
i jego przepisOw uzupetniajacych lub wykonaw-
czych powotani sg jedynie Komisarze Sportowi.

Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Mariacki, tel. 50-50.

Sekretarjat czynny od godz. 12—13 i od 18—20.

REGULAMIN

,V. POLSKIEGO ZJAZDU GWIAZDZISTEGO** DO LWOWA w dniu 6 czerwca 1931 r.

§ 1-
Nazwa i data.

Matopolski Klub Automobilowy za upowaz-
nieniem Automobilklubu Polski i w porozumieniu
z Klubami afiljowanemi urzadza w dniu 6 czerw-
ca 1931 r. impreze sportowg otwartg dla wszyst-
kich posiadaczy licencji sportowych, pod nazwg
.V Polski Zjazd GwiazZdzisty" do Lwowa.

1S

Niniejszy regulamin jest zgodny z przepisa-
mi Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego Mie-
dzynarodowego Zwigzku Uznanych Klubéw Auto-
mobilowych (A. I. A. C. R).

§ 2
Dopuszczone pojazdy.
W ,,Zjezdzie Gwiazdzistym" moga bra¢ udziat
samochody turystyczne i sportowe wszelkiego



rodzaju, odpowiadajgce warunkom stawianym sa-
mochodom osobowym, dopuszczonym do ruchu na
drogach publicznych w Polsce.

Samochody muszg odpowiada¢ postanowie-
niom zatgcznika C. Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego.

8§ 3.
Zawodnicy i kierowcy.

Zawodnikiem mote by¢ kazdy posiadajacy
licencje sportowg dla zawodnika lub karte uczest-
nictwa na ,V Polski Zjazd Gwiazdzisty". Kierow-
ca musi by¢ réwniez zaopatrzony w licencje spor-
towg dla kierowcy, ponadto musi kierowca i sa-
mochod posiada¢ wszelkio dokumenty wymagane
przez wladze administracyjne. Obsada samochodu
winna przebyC calg trase.

8 4.

Zgloszenia, wpisowe, termin zgtoszen.

Zgtoszenia dokonane -mna specjalnej Kkarcie
zgtoszen nalezy kierowa¢ do Matopolskiego Klubu
Automobilowego, Lwow, pl. Marjacki 4.

Wpisowe wynosi 50 zt. i musi by¢ wniesione
réwnoczesnie ze zgtoszeniem do M. K. A. (konto
czekowe w P. K. 0. N° 154.268).

Whpisowe zwraca sie tylko w wypadkach nie-
przyjecia zgtoszenia lub gdyby M. K. A. konkursu
zaniechat, ewentualnie termin jego odtozyt.

Termin zgtoszenia uptywa dnia 4 czerwca
1931, o godz. 18-tej. W wyjgtkowych wypadkach
przyjmowac sie bedzie zgtoszenia w terminie poz-
niejszym za podwojng optatg wpisowego, do dnia
5 czerwca 1931 r.

(Matopolski Klub Automobilowy zwraca uwa-
ge na to, ze nie moze zapewni¢ pomieszczenia tym
uczestnikom, ktorzy nie zgtosza udziatu w termi-
nie do 31 maja 1931).

§ 5.
Marszruta.

Kazdy z uczestnikbw obrawszy sobie marsz-
rute wedtug przepisanej mapy, niemniej jak 100
km w konkurencji jednostkowej, a 350 km w kon-
kurencji o nagrody przechodnie dla zespotéw Klu-
bowych, musi poda¢ przy zgtoszeniu punkt, z kto-
rego zamierza odby¢ swojg podr6z. Jako miejscu
startu wolno obra¢ kazdg miejscowosé, w Kktorj
znajduje sie wihadza lub urzad do poswiadczeni
startu (zestawienie takich urzedéw patrz nizej)
Najblizsza droga z danego punktu do Lwowa,
obrana jednym ze szlakbw wyznaczonych w zalg-
czonej mapie, bedzie stanowita o ilosci kilometrow,
zaliczonej danemu uczestnikowi (namapie podano ki-
lometraz wedlug mapy automobilowej, wydanej
przez firme Trzaska, Ewert i Michalski).

Kazdy uczestnik moze sobie obra¢ dtuzsza
lub okrezng marszrute i to nawet szlakami, kto-
rych dotgczona mapa nie uwzglednia. Aby* mu
jednak ten wyczyn w kilometrach stusznie zali-
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czono, obowigzany jest mie¢ w ksigzce drogowej
wizy przejazdowe punktow kontrolnych z godzing
i minutg przejazdu. Dystanse miedzy pojedyncze-
mi punktami kontrolnemi zaliczone bedg wedtug
najkrotszych dystanséw. Przejazd dwa razy ta
samg droga jest niedozwolony. W wyjatkowych
wypadkach na odbycie powtorne tej samej drogi
potrzebne jest zezwolenie Wihadz Zjazdu.

Wiz przejazdowych moga udzielic:

1. Wiadze Klubowe.
Komisarjaty policyjne.
Urzedy pocztowe.
Urzedy kolejowe.
Urzedy celne.
Inne wiarygodne instytucje publiczne i pry-
watne. (O wiarygodnosci rozstrzyga bez-
apelacyjnie ,,jury").

8§ 6.

Start i meta.

oo W

Start uczestnikbw moze nastgpi¢ w dowol-
nym czasie dnia 5 czerwca 1931 r. nie wczesniej
jak o godz. 23,01 minut w ten sposéb, aby przy-
jazd do Lwowa nastgpit miedzy godz. 16 a 18 do
parku na placu Targébw Wschodnich. Czasem obo-
wigzujacym jest czas podany przez radjostacje
w  Warszawie. Uczestnicy, ktérzy przybeda po
godz. 18 beda klasyfikowani w granicach op06z-
nienia 10 minut, jednak za kazdg nadpoczetg mi-
nute zaliczone bedzie 10 punktéw karnych. Uczest-
nicy, ktorzy przybeda po godz. 18,10 nie beda kla-
syfikowani.

§ T
Kontrola.

Formalnosci potaczone z wyjazdem muszg
by¢ zatatwione przez Klub, z ktérego rejonu uczest-
nik zaczyna podréz. Wobec tego zawodnicy muszg
uprzednio zawiadomi¢ sekretarza tego Klubu o go-
dzinie wyjazdu i podporzadkowaé sie wszelkim
decyzjom danego Klubu,-- Klub moze zezwoli¢ na
start zawodnika z innej miejscowosci, niz siedziba
Klubu.

§ 8.
Ksigzki drogowe.

Matopolski Klub Automobilowy wysSle za po-
Srednictwem Klubéw zawodnikom ksigzke kontrol-
ng zawierajgcg oprocz dat, konieczne rubryki dla
adnotacji punktow kontrolnych startu i przejazdu
oraz mape dla wytyczenia obranej marszruty.
Ksigzka kontrolna jest poza papierami legityma-
cyjnemi jedynym dokumentem, ktéry brany bedzie
przy klasyfikacji pod uwage. Wszelkie wizy kon-
trolne z podaniem czasu przejazdu i uwagi muszg
by¢ w niej notowane, jak réwniez musi by¢ dota-
czona mapa z wykre$leniem przejechanej trasy.
Zgubienie ksigzki kontrolnej lub brak mapy po-
woduje automatyczne wykluczenie z imprezy.



Ksigzke drogowa nalezy wreczy¢ wiladzom M. K.
A. przy wjezdzie do wyznaczonego parku

) § O
Srednia szybkos¢.

Srednia szybko$é bedzie liczona na zasadzie
catkowitej ilosci uznanych kilometrow § 5 podzie-
lonej przez czas od chwili wyjazdu z miejsca star-
tu do chwili wjazdu do parku we Lwowie.

§ 10.
Przepisy drogowe.

Zawodnik obowigzany jest stosowaé sie Scisle
do wszystkich przepisow drogowych, obowigzuja-
cych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej. Za prze-
kroczenie ich odpowiadajg kierowcy osobiscie.

§ 1L
Napis.

Przez caly czas trwania podrézy samochod
musi by¢ — pod rygorem wykluczenia — zaopa-
trzony w napis w formie flagi o wymiarach: pod-
stawa 30 cm, dtugos¢ 40 cm czerwonemi literami
na biatem tle:

.V POLSKI ZJAZD GWIAZDZISTY" DO LWOWA
przytwierdzony w widocznem miejscu z przodu,
z numerem zawodnika.

Napis, ten przesle zawodnikom Matopolski
Klub Automobilowy réwnocze$nie z ksigzka kon-
trolng, za posrednictwem Klubdw.

W wypadku, gdyby zawodnik nie otrzymat
napisu, moze zaopatrzy¢ sie w napis wedtug ni-
niejszego wzoru we wiasnym zakresie.

§ 12.
Pasazerowie.

Zawodnik obowigzany jest poda¢ Klubowi
startujgcemu do wpisania do karty kontrolnej naz-
wiska pasazerow, zobowigzanych odby¢ catg po-
dr6z. Zmiana pasazeréw nie jest dozwolona. llos¢
pasazerow nie moze by¢ wieksza niz ilos¢ miejsc
w samochodzie. O ile nazwiska pasazerow nie be-
dg podane w karcie kontrolnej, przyjmuje sie za
podstawe do klasyfikacji obcigzenie przez jedng
osobe. Waga pasazera musi wynosi¢ najmniej wraz
z ekwipunkiem osobistym 60 kg. W razie ubytku
pasazera w drodze liczy sie te iloS¢ pasazerdw,
z jakg zawodnik przybedzie do parku.

§ 13.
Wiadze Zjazdu.

Z ramienia Matopolskiego Klubu Automobilo-
wego prowadzi Zjazd Komandor i V-Komandor
jako jego zastepca. Gremjum Komisarzy Sporto-
wych (Jury) skiada sie z Komandora, V-Koman-
dora, Sekretarza Komisji Sportowej M. K. A., de.
legata Automobilklubu Polski, oraz po jednym de-
legacie z kazdego z Klubéw afiljowanych. W ra-
zie nieobecnosci delegata jednego z Klubdw

afiljowanych wchodzi na jego miejsce dalszy de-
legat M. K. A,
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8§ 14,
Klasyfikacja.

Klasyfikacja bedzie uskuteczniona na podsta-
wie absolutnej ilosci punktéw przy uwzglednieniu
nastepujacych wspotczynnikow.-

a) odlegtosc,

b) uzyskana przecietna,

c) obcigzenie.

Przy zaliczeniu samochodu do klasy wedtug
pojemnosci cylindréw stosuje sie 10% toleranciji.

Wszystkie wozy zostajg podzielone na naste-
pujace grupy:

Grupa Pojemnos$¢ cylindrow

l. od 8,000 do 3,000

1. 3,000 1,500

1. 1500 , 750
Podziat ten nie jest przymusowy o tyle, ze n. p.
samochod grupy 11l moze deklarowac start na wa-
runkach grupy Il lub I. Deklaracja taka pozosta-
je juz je&nak nieodwotalng, a przejscie do wyzszej
grupy musi by¢ zgtoszone w Kksigzce drogowej.
Samochodem o wiekszej pojemnosci cylindréw
nie wolno startowa¢ w grupach nizszej pojemnosci,

8 Wspodtczynnik odlegtosci.

Najmniejsza odlegtos¢, jaka bedzie klasyfiko-
wana wynosi 100 km w konkurencji jednostkowej,
a 350 km w konkurencji zespotéw klubowych o na-
grody przechodnie. Za kazde zaczete 10 km za-
licza sie zawodnikowi 1 punkt.

Pozatem przyznaje sie kazdemu zawodnikowi,
ktéry przejechat conajmniej 350 km dodatkowo
w grupie Il 27 pkt., w grupie Il 9 punktow.

b) Wspotczynnik uzyskanej przecigtnej.

Ustanawia sie nastepujace minimalne i ma-
ksymalne przecietne:

Grupa minimal. maksym.
I 40 50
I 35 45
1. 30 40

Za przekroczenie maksymalnej przecietnej zali-

czone bedzie 50 pkt. karnych.
Wozy, ktére nie osiggng minimalnej przecie-
tnej, nie beda klasyfikowane.
¢) bfispotczynnik obcigzenia.
3 p. za kazda osobe, jednak nie wiecej jak 12 p.
H3"” » » Y y 12,
" ) » Y y ) Y . 12,
Przy réwnej ilosci sumy punktow decyduje
0 lepszym wyniku nizsza grupa, a o ile wtedy
klasyfikacja bytaby réwna, decyduje wtedy bez-
wzgledna wyzsza przecietna w granicach przepi-
sanych.

Gr. |

»



Kazdy zawodnik jest obowigzany wijecha¢ do
parku, ktéry miesci¢ sie bedzie na Placu , Targdw
Wschodnich™ i zgtosi¢ swoéj przyjazd u obecnego
tamze funkcjonarjusza Wiadz Zjazdu, oddajgc mu
ksigzke drogowa, w ktorej zawodnik obowigzany
jest na odnosnej mapie zaznaczyC przebyte drogi-
Odbierajgcy samochdd jest obowigzany wpisa¢ do
karty kontrolnej czas przyjazdu, stwierdzi¢ toz-
samo$¢ kierowcOéw i pasazerow. Samochod pozo-
staje w parku do dyspozycji Wiadz Zjazdu.

§ 15.
Dyskwalifikacja.

Zawodnicy beda wykluczeni ze Zjazdu, ewen-
tualnie poddani sankcjom karnym, przewidzianym
w Miedzynarodowym Kodeksie Sportowym A. |
A. C. R. w nastepujgcych wypadkach.

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych
przepisow drogowych.

b) za nieprzestrzeganie postanowien niniej-
szego regulaminu i jego dodatkowych instrukcji.

¢) za umysine wprowadzenie w blgd Wiadz
Zjazdu (fatszywe dane i t. p).

Oprocz powyzszych przyczyn wykluczenie
moze nastgpi¢ za niestosowanie sie do wyraznych
rozporzadzen Wiadz Zjazdu Ilub niewtasciwe za-
chowanie sie, ktére obrazatloby powage konkursu-

§ 16.
Nagrody.

Nagrody indywidualne ustalone beda pozniej.

Poza tem bedg rozegrane nizej podane na-
grody przechodnie:

1) Nagroda wedrowna Banku Wzaj. Ubezp.
»vesta® w Poznaniu, bedgca w posiadaniu t6dz-
kiego Automobilklubu. )

2) Nagroda wedrowna Slaskiego Klubu Auto-
mobilowego bedgca w posiadaniu to6dzkiego Auto-
mobilklubu,

3) Nagroda wedrowna Komisji  Sportowej
t. A. K bedaca w posiadaniu Krakowskiego Klu-
bu Automobilowego.

Regulaminy nagréd ad 1—3 podaje
osobno.

Zawodnicy, ktérzy przejada mniej niz 350 km.
i ukoncza Zjazd otrzymajg plakiety bronzowe, za-
wodnicy, ktorzy przejadg od 350 km. wzwyz
i ukonhcza Zjazd otrzymajg plakiety srebrne.

sie

§ 17.
Reklama.

Dla celow reklamowych wolno uzywac jedy-
nie definitywnych wynikéw koncowych oficjalnie
podanych do wiadomosci przez Wiadze Zjazdu
i to w dostownem brzmieniu. Postepujacy wbrew
niniejszemu postanowieniu ulegnie sankcjom prze-
widzianym w Miedzynarodowym Kodeksie Spor-
towym A. I. A. C. R. pkt. 126.
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§ 18.

Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy kierowa¢ do Wiadz
Zjazdu, zazalenia na decyzje Komandora nalezy
kierowa¢ do Gremjum Komisarzy Sportowych
zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowego Ko-
deksu Sportowego A. I. A. C. R.

Protesty odnoszgce sie do waznosci zapisow,,
kwalifikacji zawodnikéw lub kierowcéw, nalezy
kierowac pisemnie do Sekretarjatu Matopolskiego
Klubu Automobilowego.

Rozpatrzone bedg tylko te protesty, Kktore
nadejda do dnia 5 czerwca 1931 do godz. 24. (§ 211
Miedzynarodowego Kodeksu Sport. A. I. A. C. R)
Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktoreby miato
miejsce podczas odbywania Zjazdu, nalezy wnie$é
pisemnie tego samego dnia w ciggu po6t godziny
po wjezdzie do parku.

Zazalenia odnoszace sie do klasyfikacji nale-
zy wnie$¢ do Komisji Sportowej M. K. A. w prze-
ciggu jednej godziny po ogtoszeniu wynikéw, po-
twierdzajagc je pisemnie najpézniej w ciggu na-
stepnych 24 godzin.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy
dotgczy¢ wadjum w wysokosci 100 zt, Kktore zo-
stanie zwrdcone o ile protest lub zazalenie zosta-
nie uznane za stuszne. Protesty i zazalenia™ nie-
zaopatrzone w przepisane wadjum nie bedg wca-
le rozpatrywane. W nastepujgcych wypadkach wy-
kluczone sg protesty i zazalenia:

1.z povyodu braku; lub fatszywych znakdéw
drogowych,

2.z powodu zatrzymania przez pojazdy nie
biorgce udziatu w konkursie (samochody, wozy,
pociggi na przejazdach kolejowych i t. p.),

3.z powodu zatrzymania przez organa poli-
cyjne.

4.z powodu nieuznania wiarygodnosci wizy
przejazdowej udzielonej wedtug § 5. p. 6.

§ 19-
Ubezpieczenie samochodow.

Zawodnicy obowigzani sg ubezpieczy¢ sie od
odpowiedzialnosci cywilnej. Klub organizujacy Zjazd
zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek wypadkKi
nie ponosi.

§ 20.

Obowigzki uczestnikow.

Zawodnicy, kierowcy i mechanicy zobowig-
zujg sie bezwzglednie przestrzega¢ rozporzadzen
niniejszego regulaminu, instrukcyj dodatkowych
i rozporzadzenn Wiadz Zjazdu, oraz nie dochodzi¢
swych mniemanych praw na drodze sgdowej.



Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowiedzial-
nos¢ za wyrzadzone przez nich szkody w czasie
trwania konkursu. Matopolski Klub Automobilowy
nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci
prawnej za wypadki spowodowane przez uczestni-
kéw w czasie trwania niniejszego konkursu. Ucze-
stnicy ponosza osobiscie wszystkie koszta zwia-
zane z konkursem (np. materjaty pedne, kwatery

it p)

821. .
Uzupetnienie przepisow.

Matopolski  Klub Automobilowy rezerwuje
sobie prawo uzupetnienia niniejszych przepisow,
wydania przepisow wykonawczych, przesuniecia
daty lub catkowitego odwotania konkursu.

Do komentowania niniejszego regulaminu
i przepisébw uzupetniajgcych lub wykonawczych
powotani sg jedynie Komisarze Sportowi.

REGULAMIN

-MIEDZYNARODOWEGO WYSCIGU OKREZNEGO" WE LWOWIE.

1. *M. K. A. urzadza dnia 7 czerwca 1931 r.
pod protektoratem Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej, miedzynarodowe okrezne wyscigi automobi-
lowe 0 nagrode m. Lwowa.

2. Wyscigi te odbedg sie z upowaznienia
Automobilklubu Polski, zgodnie z Miedzynarodo-
wym Kodeksem Sportowym »A. 1. A. C. R.

Wszyscy zawodnicy poddaja sie przez sam
fakt zapisu™do tych wyscigow przepisom Miedzy,
narodowego Kodeksu Sportowego, ktory jest obo-
wigzujacy we wszystkich wypadkach nieprzewi-
dzianych niniejszym regulaminem.

3. Woyscigi te odbedg sie w kole zamknie-
tem w m. Lwowie, na przestrzeni 3 km 41 m i bie-
gng w Kierunku wskazéwki zegarowej ul. Pelczyn-
ska, Stryjska i Kadecka. Dystans, ktory ma by¢
przejechany, wynosi:

dla kategorji wyscigowej — 50 okragzen to jest

152 km i 50 m,
dla kategorji sportowej — 25 okrgzen to jest
76 km i 25 m.

dla kategorji typu dominujgcego — 15 okra-
zen to jest 45 km i 615 m.
4. Wyscigi te sg ,otwarte”, a wozy bedg
podzielone na nastepujgce klasy:

I. Kategorje wyscigowa:

Minimalna

Klasa Pojemno$¢ cylindréow ilo$¢ osob

I miejsc
A ponad 8006 cms§ 1
B od 5000 cm3 do 8000 cmj 1
C n 3000 » 5000 1
D 2000 1 3000 1
E n 1500 y y 2000 1
F - n 1100 1500 1
G o750 o, 1100 1
H I, J 500 750 1
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[I. Kategorje sportowa:

Minim. ilos¢

Klasa Pojemnos¢ cylindrow pasazerow

wraz z kier.
A ponad 8000 cmj 1
B od 5000 cm3 do 8000 cmj 1
C y 3000 , , 5000 1
D n 2000 , , 3000 1
E 1500 , , 2000 1
F 1100 , , 1500 |
G 750 ,  ,,1100 |
H 500 ,, , 750 1
I 3% , , 500 q 1
J 350 |

I1l. Kategorje wozéw katalogowych typu
dominujacego:

(podziat na klasy, tak jak w Kkategorji

sportowej).

Komisarze techniczni majg prawo badac po-
jemnos$¢ cylindréw w sposob przez siebie ozna-
czony.

Warunki dla kategorji samochodéw sportowych
i katalogowych typu dominujacego.

Samochody sportowe i typu dominujgcego
muszg by¢ normalnego typu katalogowego, a oprécz
ustawowo przepisanego wyekwipowania (Swiatto,
sygnaty) musza odpowiada¢ przepisom zawartym
w zalgczniku ,,C* i ,,J* Miedzynarodowego Ko-
deksu Sportowego A. I. A

a) Karoserja:

Siedzenia przednie i tylne muszg mie¢ mini-
malng szerokos¢ 40 cm, miejsce za$ dla umiesz-
czenia nog dla kazdego siedzenia minim. szero-
kosci — 25 cm. Przepisy szczegbtowe — jak
w zatgczniku ,,C" Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego A. I. A.

b) Btotniki:

Btotniki winny by¢ umieszczone doktadnie nad
kotami i ostania¢ przynajmniej trzecig czes$¢ ob-



wodu kota; dla samochodéw od klasy F (wigcznie)
wzwyz szerokos$¢ btotnikéw conajmniej — 20 cm-
dla samochodéw od klasy. G (wigcznie) wdét
15 cm.

W wypadku, gdy btotniki pokryte bedg w ca-
tosci lub czesSciowo przez czesci karoserji catosé
btotnikbw wraz z czesdcig karoserji wzgl. sama
karoserja powinna odpowiada¢ warunkom prze-
widzianym wyzej.

c) Buda:

Wysokos¢ budy dla wszystkich samochodow'
powinna wynosi¢ minimum 80 cm ponad podusz.
ke tylnego siedzenia, na ktOrg nie bedzie wywie-
rany zaden ucisk. Przepisy szczegotowe, jak w za-
taczniku ,,C* Miedzynarodowego Kodeksu Sporto-
wego A. I. A

d) Rozrusznik: X
Zapuszczenie silnika rozrusznikiem jest obo-
wigzkowe dla wszystkich klas, za wyjatkiem 1. i J.

e) Sygnaty, lusterko wsteczne, tlumik, koto
zapasowe, o$wietlenie:

Samochody sportowe |
winny by¢ zaopatrzone:

1. w sygnaly- odpowiadajgce przepisom dro-
gowym,

2. w lusterko wsteczne,

3. w' thumik skutecznie dziatajacy,

4. w koto zapasowe, umieszczone nazewnatrz
miejsca przeznaczonego dla pasazerow',

5. w instalacje osSwietlenia.

Uwaga ogolna:

Pojazdy, ktorych nadwozie bytoby prowizo-
rycznie zmodyfikowane celem zmniejszenia wagi
wzgl. w tymze celu miatoby charakter nadwozia
»,improwizowanego" — zostang wykluczone z Kka-
tegorji sportowej i typu dominujgcego.

Jako wozy typu dominujacego bedag uwazane
te samochody danej marki, ktére sg produkowane
w najwiekszej ilosci przez dang fabryke i sg opi-
sane w katalogach wydanych przed 1 stycznia
1931 r. Zmiany konstrukcyjne wyliczone w aft. 3
zakgcznika ,,J* Miedzynarodowego Kodeksu Spor-
towego A. 1. A. C. R. powodujg wykluczenie da-
nego wozu z tej kategorji. Spis typow dominuja-
cych poszczegélnych marek sporzadzony przez
A. P., jest obowigzujacy.

Uwaga dotyczaca wszystkich kategoryj:

Kazdy zawodnik jest odpowiedzialny za prze-
pisowe wyekwipowanie swego wozu. O dopusz-
czeniu samochodoéw do wyscigu decyduje bezape-
lacyjnie komisja techniczna. W wypadku, gdy sa-
mochod zostanie nie dopuszczony de. wyscigu na
skutek ujawnionego przez komisje techniczng nie.
przepisowego (niezgodnego z niniejszym regula-
minem) wyekwipowania, wpisowego sie nie zwraca

5. Start odbedzie sie w sposOb nastepujacy;

Samochody zgtoszone do poszczegolnych ka
tegoryj zostang zgrupowane w odlegtosci 100 m

typu dominujgcego
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przed linjg startu, w porzadku oznaczonym przez
losowanie, ktére odbedzie sie w przeddzien wysci-
gow, przypzem silniki beda zapuszczone. Sygna-
tem do odjazdu bedzie opuszczenie flagi...-Czas
liczy¢ sie bedzie od chwili przejazdu przez linje
startu pierwszego samochodu.

6- Nagrody:

Przewidziane sg po trzy nagrody pienigezne
dla kategorji wyscigowej i sportowej oraz nagro-
dy honorowe we wszystkich kategorjach. Trzecie
nagrody zostang rozegrane tylko w wypadku wy-
startowania przynajmniej 4 wozéw w kazdej kate-
gorji. Nagrody zostang ustalone osobnym reguta
minem.

7. Zgloszenia:

Do wyscigu bedg dopuszczone wyzej
szczegOlnione samochody.

Aby zgtoszenie byto wazne, winno by¢ usku-
tecznione na specjalnym druku i winno zawiera¢
nastepujgce dane:

Nazwisko zawodnika i kierowcy.

Numer licencji sportowej zawodnika i kie-
rowcy.

Marke samochodu i charakterystyke silnika.

Podpis zawodnika i kierowcy.

Zapisy niekompletne lub bez optaty wpiso-
wego nie beda uwzglednione.

Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do sekretarjatu
M.K. A. we Lwowie przy pl. Marjackim 4 do 3
czerwca 1931 r. za pojedynczem wpisowem, do
dnia 6 czerwca 1931, godz. 18-ta za podwojnem
wpisowem.

8. Whpisowe:

Whpisowe w'ynosi dla samochoddw:

wy.

w kategorji wyscigowej po zt 150.—
w kategorji sportowej po zt 100.—
w kategorji typu dominujagcego po zt. 75—

9) Wszyscy zawodnicy i kierowcy muszg
posiada¢ licencje sportowe przewidziane przez
Miedzynarodowy Kodeks Sportowy A. I. A. C. R.
Ta sama osoba moze by¢ réwnocze$nie zawodni-
kiem i kierowcg i w tym wypadku musi przedto-
zy€ obie licencje sportowe na swe nazwisko.

10. Nadwozia w kazdej kategorji samocho-
déw winny odpowiada¢ warunkom podanym w Mie-
dzynarodowym Kodeksie Sportowym A. I. A. C.
R. wzglednie niniejszym regulaminie.

Samochody majg by¢é przedstawione komisji
technicznej celem ich zbadania do 7 czerwca
0 godz. 10-ej przed lokalem M. K. A.

Podczas wyscigu Kierowcy obowigzani sg
przestrzegac przepiséw regulujacych ruch pojazdéw
mechanicznych, t. zn. trzymaé sie o ile moznosci
strony prawej i pozwoli¢ na mijanie po stro-
nie lewej innym samochodom. Jezeli ktéry z za-
wodnikow z jakiegokolwiek powodu ma zamiar sie

)



zatrzymac¢, ma obowigzek zatrzymania sie po stro-
nie prawej, tak, aby nie by¢ przeszkoda dla in-
nych samochodoéw. Kierowcy sg obowigzani bez-
wzglednie stosowaé sie do wskazoéwek danych im
przez komisarzy trasy. Rozmyslne zajezdzanie
drogi powoduje dyskwalifikacje na podstawie
uchwaty Jury.

Podczas wyscigu sa nastepujgce sygnaty bez-
wzglednie obowiagzujace;

Flaga niebieska ruchoma — zwolnic.

Flaga niebieska nieruchoma — trzymac sie
prawej strony.

Flaga zotta—bezwzglednie sie natychmiast za-
trzymac.

Niepostuszenstwo w tym Kkierunku bedzie po-
wodem do dyskwalifikacji kierowcy i zawodnika.

13. Wszystkie samochody, biorace udziat
w wyscigu, muszg posiada¢ z przodu, z tytu i z obu
bokéw widoczne numery, ktére zostang im przy-
dzielone przez komisje sportowg M. K. A.

14, Wszyscy konkurenci majg prawo ‘do
urzadzenia sobie stacyj zaopatrzenia, ktdrych miej-
sce bedzie z gory dla wszystkich zawodnikéw wy-
znaczone. Nazwiska pomocnikéw obstugujacych
stacje zaopatrzenia muszg by¢ zgtoszone najpdz-
niej do dnia flL.VI.31, godz. 18-ta. Koszt wynaje-
cia stoiska na stacje wynosi zt. 25— i zt. 5— za
kazda osobe obstugujaca.

15. Pomiar czasu:

Samochody bedg chronometrowane zgodnie
z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym A. I,
A C. R

16. Meta:

Po przybyciu do mety nalezy ustawi¢ samo-
chody na miejscu wskazanem przez Kkierownictwo
wyscigu.

17.  Sankcje:

Kazdy z uczestnikbw uznaje przez swoj zapis
jako jedyna jurysdykcje orzeczenie komisarzy
sportowych i poddaje sie wszystkim ich zarza-
dzeniom. Kazdy z uczestnikdw winien bezwzgled-
nie podporzadkowac sie wszystkim zarzadzeniom
kierownictwa wysScigu pod grozbg sankcji przewi-
dzianych § 188 Miedzynarodowego Kodeksu Spor-
towego A. I. A. C. R.

18. Klasyfikacja:

Klasyfikacja w odnosnych kategorjach odbe-
dzie sie wedlug osiggnietego bezposredniego czasu
bez wzgledu na klase.

19. Ubezpieczenia:

Zawodnicy obowigzani sa posiada¢ polise
ubezpieczeniowg, wazng tak na wyscig jak i na
trening:

a) na odpowiedzialno$¢ cywilna:

10.000 zt. od zranionej lub zabitej osoby,
40.000 zt. od zbiorowego wypadku,
2.000 zt. od uszkodzenia cudzej wihasnosci

b) kierowca z obsada;

10.000 zt. od zranionej lub zabitej osoby,

24

30.000 zt. na wypadek trwatej niezdolnosci
do pracy,
20 zt. dziennego odszkodowania.

Stawki powyzsze sg uwazane jako minimalne.

Kazdy zawodnik przyjmuje catkowitg odpo-
wiedzialno$¢ za mogace wynikngaé nieszczesliwe
wypadki tak dla kierowcy, obsady samochodow;
jak i oso6b trzecich. M. K. A. nie przyjmuje na
siebie zadnej odpowiedzialnosSci za mogace wynik-
na¢ nieszczesliwe wypadki, ani tez za zadne szko-
dy spowodowane tak podczas treningu, jak i sa-
mego wyscigu. Calg odpowiedzialno$¢ ponosi 0so-
ba powodujgca wypadek w mysl obowigzujgcych
ustaw.

20. Trening:

Trening odbywac sie bedzie przy zamknietej
trasie w dniach 5, 6 i 7 czerwca 1931 r. miedzy
4 a 6 rano. Uczestnicy treningu muszg posiadac
karte treningowg wydang przez sekretarjat M. K.
A. Uczestnicy obowigzani sg okaza¢ karte tre-
ningowg na kazde zadanie wiadz M. K. A. Bez po-
wyzszej karty bedzie w'jazd na trase w czasie
przeznaczonym na trening wzbroniony. Na Kkarcie
treningowej podane bedg godziny oraz warunki
obowigzujace podczas treningu.

21. Protesty i zazalenia:

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytgcznie
na pismie i kiebowac je do komisarzy sportowych
przez kierownictwo wyscigu.

Protesty odnoszace sie do waznosci zapisu,
kwalifikacji zawodnika lub kierowcy, kilometrazu
i trasy, muszg wptyng¢ do M. K. A. najpdzniej do
dnia 1 czerwca 1931 r. godz. 12.

Protesty dotyczace samego wysScigu winne
by¢ wniesione wciggu jednej godziny po ukoncze-
niu wyscigu.

Zazalenia winny by¢ wniesione do komisarzy
sportowych najpdzniej w godzine po ogtoszeniu
decyzji. Potwierdzenie pisemne zazalenia wdnno
wptyna¢ do sekretarjatu M. K. A. najpdzniej w cig-
gu 24 godzin.

Do kazdego protestu i zazalenia nalezy dota-
czy¢ wadjum w wysokosci 100 zt., ktore zostanie
zwrocone, o ile protest lub zazalenie zostang uzna-
ne za stuszne. -

Protesty i zazalenia nieopatrzone w przepi-
sane wadjum nie bedg wcale rozpatrywane.

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestow ogto-

szg komisarze sportowi wyniki jeszcze tego same-

go dnia. Wynik tymczasowy (itieoficjalny) ogto-
szony bedzie bezposrednio po wys$cigu na mecie.

22. Uzupetnienie oraz interpretacja regula-
minu:

Komisja sportowa M. K. A. zastrzega sobie
prawo uzupetnienia niniejszych przepiséw oraz
odwotania wyscigu.

Do komentowania niniejszego regulaminu
i jego przepisbw uzupeiniajgcych powotani sg je-
dynie komisarze sportowi.



Wotynski Klub

Automobilowy

tuck, ul. Boi. Chrobrego Nr. 9. Tel. Nr. 130.

REGULAMIN

Il. Wolynskiego Raidu Automobilowego.

KOMENTARZ
do Regulaminu Il Wolynskiego
Raidu Automobilowego.

Opracowanie tegorocznego Regulaminu II.
Wotynskiego Raidu Automobilowego, tak jak i ro-
ku poprzedniego zostatlo mi powierzone przez Ko-
misje Sportowg W.K. A. Dlatego tez pozwolitem so-
bie wprowadzi¢ do tego konkursu inowacje, aby
poniekad zmieni¢ stosowane dotagd utarte cechy
w tego rodzaju zawoiach, co jednak wymaga ko-
mentarzy.

Raid ten zostat nazwany: krajoznawczy nocny.

Bioragc niejednokrotnie udziat w raidach
i uwaznie obserwujac zamitowania amatoréw-spor-
tu automobilowego w kierunkach: turystyki, kra-
joznawstwa, wyscigbw i t. p. imprez sporto-
wych, przedewszystkiem mam na mysli, uktadajac
niniejszy Regulamin, da¢ mozno$¢ kazdemu sport-
smenowi uczestniczy¢ w tegorocznym Raidzie,
znajdujgc w nim cze$¢ swego zamitowania. | tak:
w pierwszym etapie jest przymusowy 4-godzinny
postdéj w Biatowiezy, aby zyczacym daé¢ moznosc¢
zwiedzenia tej perty natury polskiej. Po ukonczeniu
drugiego etapu w Wilnie post6j calg dobe, pod-
czas ktérego odbedg sie proby szybkosci i ewen-
tualnie wyczucia szybkosci na odcinku okoto 3 km,
co zajmie zaledwie kilka godzin, a reszta czasu
pozostaje na zwiedzenie Wilna i okolic, w tem
Trok.

Nastepnie, aby zdobycie nagréd nie byto re-
zultatem przypadku lub szczeScia (co najczesciej
w dotychczasowych raidach miato miegjsce), a za-
letg wytrzymato$ci, zrecznosci i uwagi kierowcy
(niespodzianki), oraz zamitowania do utrzymania
w porzadku swej maszyny, Raid ten odbywaé sie
bedzie przewaznie nocg, z zachowaniem stale, o ile
moznosci przez calg trase, okreslonej przez kazdego
zawodnika $redniej przecietnej szybkosci, aby uni-
kng¢ mozliwie wypadkow, nieprzekraczajgcej ponad
50 km./godz. Mam nadzieje, ze Il. Wolynski Raid
zjednoczy wiekszg ilos¢ zawodnikéw, wykazujac
tem samem rozw0j haszego automobilizmu na
Kresach.

Ksawery Lecewicz
Wice-Prezes Komisji Sportowej W. K. A.
Prezes Kom. Sport. K. A. we Wilodzimierzu.
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REGULAMIN

I.  Organizator.

Wotynski Klub Automobilowy organizuje za
zgodg i aprobatg Automobilklubu Polski w dniach
29, 30 i 31. maja 1931 r. zawody sportowe samo-
chodowe pod nazwag: ,,Il. Wotynski Raid Automo-
bilowy".

Il.  Regulamin

Doroczny Raid zostaje przeprowadzony zgo-
dnie z Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym
A. I. A, ktéry obowigzywac bedzie w wypadkach,
nieprzewidzianych niniejszym Regulaminem.

I1l.  Rodzaj zawodow.

Konkurs ten jest zamknietym i skiadaé sie
bedzie z nastepujacych préb:

a) proba sprawnosci maszyn i regularnosci
jazdy podczas trwania catego Konkursu (3 etapy);

b) préba sprawnosci i uwagi kierowcy pod-
czas trwania catego konkursu.

c) préba szybkosci na odcinku okoto 3 km;

d) préba uwragi hamowania (niespodzianki);

e) préba stanu samochodu po ukonhczeniu
konkursu. ,

IV. Data i marszruta.

Raid odbedzie sie w dniach 29, 30 i 31 maja
z zakonczenie™ 1. VI.-1931 r. Trasa Raidu wynie-
sie okoto 1250 km. w trzech nastepujgcych eta-
pach: .

I. £uck— Kowel — Dubeczno — Kobryn —
Biatowieza — Biatystok 387 km.

Il. Biatystok — Grodno -- Wilno—Troki —
272 km.

I1l. Wilno — Grodno — Bialystok — Brzes¢
Kowel — tuck 610 km.

W zaleznosci od stanu drog W. K. A rezer-
wuje sobie prawo przeprowadzenia pewnych
zmian trasy.

V.

Raid prowadzi Komandor z dwoma Vice-Ko-
mandorami. Organami pomocniczemi kierownictwa
Raidu sg kontrolerzy. Rozporzadzenia Kierownic-
twa Raidu obowigzujg naréwni z niniejszym Re-
gulaminem.

Kierownictwo Raidu.



VI. Warunki dla zawodnikéw i kierowcow.

Do udziatlu w Raidze, jako zawodnicy dopusz-
czeni beda tylko cztonkowie klubéw zrzeszonych
w A. I. A Zawodnicy, jak i ich kierowcy winni
posiadaC Licencje Sportowa, wydang przez jeden
z klubéw uznanych w A. I. A. Zmiana Kkierowcy
jest dopuszczalna, o ile zostanie to ogtoszone przed
startem. Wzamian za drugiego kierowce mogg za-
wodnicy zabiera¢ mechanika.

. ZA  PROWADZENIE SAMOCHODU POD-
CZAS CALEGO RAIDU (3 ETAPY) PRZEZ ZA-
WODNIKA DOLICZAC SIE BEDZIE PIETNA-
SCIE P. D.

VII.  Warunki, wymagane dla samochodéw.

Udziat w Raidzie mogg bra¢ samochody spor-
towe lub turystyczne, posiadajace statg i komplet-
ng karoserje otwartg lub zamknietg, oraz wyekwi-
powane stosownie do obowigzujacych w tej mie-
rze przepisow miedzynarodowego kodeksu sporto-
wego A. I. A-

VIIl.  Obsada samochodéw i wyekwipowanie.

Kazde normalne miejsce w samochodzie (za
wyjatkiem siedzern dodatkowych) powinno by¢
obsadzone przez jedng osobe, lub obcigzone 60 kg.
za jedng osobe. W. K. A. rezerwuje sobie po dwa
miejsca w samochodach 4-osob,owych i jedno miej-
sce w dwuosobowych. Samochody zawodnikéw mu-
szg odpowiada¢ obowigzujgcym przepisom ruchu
kotowego w Polsce. Prowizoryczne urzadzenia ka-
roserji nie sg dozwolone za wyjagtkiem przymoco-
wania kot zapasowych, baniek na materjaty pedne
i bagaznikdéw na zewnatrz pojazdu.

IX. Zapisy.

Zgtoszenia na Raid nalezy kierowa¢ do Ko-
misji Sportowej W. K. A. tuck, Boi. Chrobrego
L.9. tel. 130, na specjalnej deklaracji na kazdy
samochdéd oddzielnie wraz z optacg wpisowego
w sumie 50. zh ' ‘

Whpisowe zwraca sie jedynie w razie odwota-
nia lub przetozenia terminu Raidu-Zapisy sg przyj-
mowane w Sekretarjacie W. K. A. od dnia dzisiej-
szego do dnia 20. maja 1931 r.

Komisja Sportowa W. K. A. moze odmowic
przyjecia zapisu bez podania powodow.

X.  Przyjecie samochodéw.

Samochody, zgtoszone do Raidu, powinny zna-
lez¢ sie w tucku 28 maja 1931 r. przed klubem
do godz. 16-ej- Samochody winny by¢ catkiem go-
towe do wyjazdu. Komisja Techniczna sprawdzi,
czy samochody odpowiadajg warunkom Raidu oraz
natozy plomby na glowice cylindrow, dyferencjat,
skrzynke biegéw, kazdy resor i na maske. Wszel-
kie uszkodzenia samochodu nalezy przed przyje-

ciem i natozeniem plomb zakomunikowa¢ komisji
Technicznej i dopilnowac, aby zostaty zapisane
w ksigzce drogowej. Od chwili przyjecia samocho-
dy pozostajg w parku pod dozorem. Jednoczes$nie
z przyjeciem samochodu W. K. A. wyda wspoétza-
wodnikowi kolejny Nr. (dwa egzemplarze) na pto-
tnie z koncéwkami celem umocowania gona drzwicz-
kach bocznych samochodu, wedtlug ktérego wy-
startowane zostana maszyny.

XI. Ksigzki drogowe.

Kontroler kazdego samochodu otrzyma przed
startem ksigzke drogowsa, wypetniong przez Kie-
rownictwo Raidu i stuzaca do zapisbw kontrolnych.
Ksigzki drogowe odpowiednio wypetnione wrecza
kontroler kierownictwu Raidu po ukonczeniu kaz-
dego etapu, przed opuszczeniem parku. Dla zapi-
sow jest obowigzujgcym jedynie chrohometraz
kierownictwa Raidu.

Xll. Start.

Start I. etapu o godz. 0 fnin. 1 dnia 29 maja
1931. r.

Godziny startu nastepnych .etapéw podane
beda w przeddzien startu poszczegOlnego etapu.

Na pot godziny przed startem zawodnicy,
oraz ich zgtoszeni kierowcy lub mechanicy beda
dopuszczeni do swych wozéw, celem dokonania
prac niezbednych, nie naruszajgc natozonych plomb
za wyjatkiem plomby maski, ktéra moze by¢ zdje-
ta na ten czas. Zapuszczenie silnika zakazanem
jest do czasu podania sygnatu POD KARA 20 P. K.
Sygnat do odjazdu jest rownoczes$nie znakiem do
zapuszczenia silnika wylgcznie starterem w ciggu
2 minut. Za kazdg ponadto rozpoczetg minute be-
dzie doliczony jeden p. k. Za zapuszczenie w cia-
gu 20 sekund—! p. d. Za zapuszczenie silnika
korbg lub innym sposobem 10 p. k.’

XII. Marszruta.

Wszyscy zawodnicy otrzymajg szlaki drogo-
we z oficjalnym kilometrazem.

Nieprzebycie calej trasy Raidu pociggnie za
sobg wykluczenie. Jezeli zawodnik zboczy przez
pomytke z przepisanej marszruty, to etap bedzie
mu zaliczony, jako przebyty ale pod warunkiem
powrdcenia do miejsca zboczenia i odbycia etapu
wedle przepisanego szlaku i w obowigzujgcym cza-
sie. W pierwszym' etapie jest obowigzujacy czte-
rogodzinny post6j w Biatowiezy, a to celem dania
moznos$ci zwiedzenia puszczy dla zyczacych.

XIV. Przecietna szybkosc.

Kazdy z zawodnikéw obowigzany jest podac
w zgtoszeniu S$rednig szybko$¢ przecietng, z jaka
zamierza odby¢ Raid. Kontrola przejazdu przez
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poszczegblne punkty kontrolne bedzie jawna i tajna.
Szybkosci Srednie dopuszczalne sa maximum 50
km./godz., minimum 35 km./godz. Kazde napocze-
te 3 min. réznicy miedzy czasem wyliczonym,
zgodnie ze zgtoszong $rednig szybkoscig, a chwi-
la przejazdu przez punkty kontrolne wzglednie
przybycie na etap, karane bedzie kazdorazowo !
p. k., z uwzglednieniem pierwszych 5 min. na
punktach kontrolnych, a 3 min. na etapach.

XV. Proby.

a) Proba sprawnosci maszyn i regularnosci
jazdy podczas odbywania catej trasy Raidu przez
zachowanie czasow w/g zgtoszonej $redniej szyb-
kosci;

b) Préba szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 3
km. Dla tej proby przewidziane sg obowigzujgce
do osiggniecia minimalne szybkosci, ktore bedg
podane dla poszczeg6lnych samochodéw przed
probg. Kazdy ! km./godz. nadrobiony powyzej
minimalnej szybko$ci nagrodzony bedzie | p. d.
a kazdy 1 km./godz. ponizej minimalnej szybkosci
karany bedzie | p. k.

¢) Ewentualna proba wyczucia szybkosci na
odcinku okoto 3 km odbedzie sie z rozbiegiem
300 m. Kontroler zastania miernik szybkosci oraz
zegar. Kierowca obowigzany jest mozliwie szyb-
koscig S$rednig, podang przy zgtoszeniu, przeje-
cha¢ 3 km. Wszelkie odchylenia od tej szybkosci
bedg karane 1 p. k. za kazde napoczete 3 sek.

d) Préba uwagi i hamowania (niespodzian-
ki) — podane i wyjasnione beda przed startem
| etapu:

e) Préba stanu samochodu po ukonczeniu
konkursu przewiduje punkty karne za stwierdzone
uszkodzenia, jak nastepuje.

za naruszenie plomby na gtowicy,
dyferencjale, lub skrzynce prze-

ktadniowej 100 p. k.

za naruszenie plomby na jednym

Z resorow 30 p. k.

za pekniete gtéwne piéro resoru 15 p. k.

za kazde inne pekniete piéro 4 p. k.

za niedziatanie jednego biegu po 50 p. k.
” hamulca noznego 20 p. k.
" . recznego io p. k
" zapadki 2 p. k
, 2. reflektoréw drég. 15 p. k.
" 1. refl. drogowego 5p. k
. latarki tylnej 2 p. k.
y Swiatet miejskich 3 p. Kk

za niezapuszczenie silnika przez

dwukrotne dowolnie ctugie naci-

skanie kontaktu 5 p. k

za uszkodzenie chtodnicy 20 p. k.

za zniszczenie jednego ! lotnika tub

stopnia 50 p. k.
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za uszkodzenie jednego btotnika lub

stopnia 20 p. k.
za uszkodzenie budy 10 p. k
za przeciekanie zbiornika benzyno-
wego 15 p. k
za przeciekanie zasysacza, kurkéw
tub przewoddéw 10 p. k.

XVI. Obowigzujgce przepisy drogowe.

-Zawodnicy winni $Scisle sie stosowa¢ do prze-
pisow ruchu kotowego, 'odpowiadajgc osobiscie
za ich przekroczenie. Samochody kierownictwa
Raidu nalezy natychmiast przepuszcza¢ i umozli-
wia¢ im mijanie nawet w miejscowosciach za-
mieszkatych.

XVII. Parki samochodowe.

Miejsca postoju samochodéw podczas Raidu
podane beda kazdorazowo przy starcie. Samochod
nalezy ustawi¢ na miejscu, wskazanem przez Kie-
rownictwo Raidu, wzglednie przez Szefa Parku.

XVIII.

Jako paliwo dopuszczona jest zasadniczo nor-
malna benzyna handlowa, ewent. mieszanki po
uprzedniem zgtoszeniu. Smar moze by¢ dowolny.
Czas, zuzyty na kupno i dolewanie benzyny w cza-
sie drogi, bedzie neutralizowany. Zaopatrywanie
sie w Benzyne i oliwe obowigzuje uczestnikow.
Dolewanie wody w czasie etapu karane bedzie
kazdorazowo 10 p. k.

Materjaly pedne.

XIX. Naprawy.

W czasie odbywania etapu wszelkie naprawy
sgq zakazane z wyjatkiem zaktadania pneumatykow
lub obreczy z gumami. Naprawa przez osoby zgtoszo-
ne i narzedziami, zabranemi z sobg karana bedzie po
1 p. k- za kazda napoczetag minute naprawy. Pier-
wszy i drugi defekt gumowy w kazdym etapie be-
dzie neutralizowany 5 minutami, trzeci i nastepne
po 15 Inin. Crdyby naprawa wypadia pod maska
w silniku, ponadto za zerwanie plomby maski 3 p.
k. W razie uzycia niezabranych ze sobg narzedzi
dolicza sie 50 p. k. Za uzycie obcej pomocy do-
licza sie 100 p. k. O wszelkich uszkodzeniach kie-
rowca obowigzany jest natychmiast powiadomié
kontrolera.

XX. Sankcje karne.

Uczestnicy beda wykluczeni z Raidu, ewent.
poddani sankcjom karnym, przewidzianym w ogol-
nym kodeksie spotowym A. I. A. w nastepujgcych
wypadkach:

¥ a) za niestosowanie sie do przepisow jazdy,

b) za nieprzestrzeganie postanowien niniej-
szego Regulaminu oraz rozporzadzen Kierownictwa
Raidu,
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c) za niewfasciwe zachowanie sie podczas
Raidu, ktore obrazatoby powage Raidu.

XXI.

Klasyfikacja zawodnikéw do nagréd przepro-
wadzona bedzie na podstawie algebraicznej sumy
otrzymanych punktow dodatnich i karnych. Przy
réwnej ilosci punktéw na lokate samochodu wpty-
wa cena kupna samochodu. Zawodnicy, ktérzy
ukoncza Raid, otrzymajg imienne plakiety: ziote,
srebrne i bronzowe. Ziotg— pierwszy zawodnik
w ogolnej klasyfikacji, srebrng — drugi, bronzo-
we — reszta zawodnikow.

Klasyfikacja.

XXII.

Dla trzech pierwszych zawodnikow ogdlnej
klasyfikacji wyznaczone sg trzy nagrody Wotyn-
skiego Klubu Automobilowego. Niezaleznie od trzech
nagrod W. K. A. przewiduje ,sie szereg nagrod
specjalnych, ktérych regulamin podany zostanie
dodatkowo.

Nagrody.

XXIl.  Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Kierownictwa
Raidu, przez ktére bedg rozstrzygane. Zazalenia
na decyzje kierownictwa Raidu rozstrzygane bedg
przez Komisje Sportowg W. K. A. Protesty i za-
zalenia nalezy wnosi¢ wytgcznie na pisSmie nie
pozniej jak w godzing po ukonczeniu Raidu. Do
kazdego protestu nalezy dotgczy¢ wadjum w wy-
sokosci 100 zt., ktore zostang zwrdcone, o ile pro-
test zostanie uznaDy za stuszny. Protesty bez za-
tgczonego wadjum nie bedg rozpatrywane.

XXIV. Obowigzki uczestnikow.

Przez swoj zapis uczestnicy stwierdzajg zu-
petne podporzadkowanie sie przepisom niniejsze-
go regulaminu, ewentualnie instrukcjom dodatko-
wym Kkierownictwa, a rowniez wszystkim przepi-
som. Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A. I.
A, oraz zobowigzujg sie nie dochodzi¢ swych ewen-
tualnych praw w zadnym wypadku na drodze
sgdowej. Uczestnicy Raidu biorg na siebie odpo-
wiedzialno$¢ za wyrzadzone przez nich szkody
i wypadki w czasie trwania Raidu. W. K. A. nie

przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci tak
cywilnej, jak i karnej za wypadki, spowodowane
przez uczestnikbw Raidu w czasie trwania impre-
zy. Zawodnicy ponoszg wszelkie koszta osobiste
w czasie imprezy, materjaty pedne, kwatery, wy-
zywienie i t. p. Samochody uczestnikow Raidu
winny by¢ ubezpieczone przez wiasciciela od od-
powiedzialnosci cywilnej.

XXV. Uzupetienie przepisow.

Komisja Sportowa W. K. A. rezerwuje sobie
prawo uzupetnienia niniejszych przepiséw, wyda-
nia przepisbw wykonawczych, zmiany marszru-
ty, przesuniecia daty lub catkowitego odwotania
imprezy. Do komentowania niniejszego regulami-
nu i jego przepiséw uzupetniajagcych i wykonaw-
czych powotana jest jedynie Komisja Sportowa.

ZJAZD GWIAZDZISTY DO tUCKA.

Celem popierania turystyki samochodowej,
W. K. A. urzadza dn. 28. maja 1931. Zjazd Gwia-
Zdzisty do tucka.

Zjazd ten otwarty jest dla wszystkich zawodni-
kow, ktorzy przybeda do tucka po odbyciu przy-
najmniej 100 km. drogi samochodem, w przeciggu
dnia 27 i 28 maja i zgtoszg swoj przyjazd w lo-
kalu W. K. A. w tucku przy ul. Boi. Chrobrego
w dniu 28. maja miedzy godzing 11-tg a 15-3,
udowadniajgc, wizami miejsce'wyjazdu, trase i czas,
jaki zuzyli .na jazde-

Udziat w Zjezdzie musi by¢ zgtoszony w.W..
K. A. do dnia 26.V.-1931.

Opftata za udziat wynosi 25 zt. od samochodu.

Kazdy z uczestnikbw Zjazdu otrzyma plakiete
pamigtkowg Wiadzg Zjazdu jest Komisja Sporto-
wa W. K. A

Jednoczes$nie przewidziane sg specjalne pla-
kiety, ktére beda przyznane temu uczestnikowi,
ktory w ciggu 24 godzin przed przybyciem do
tucka przejechat trase nie mniej niz 500 km.

Wszelkie reklamacje mogg by¢ wnoszone do
W. K. A. do godziny 18-¢j dnia 28 maja 1931
r. za kaucjg w kwocie 50 zt, ktéra to suma
zostanie  zwrécona tylko w tym  wypadku
o ile reklamacja bedzie uwzgledniona.
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ZRODLA ZAKUPOW, HOTELE, GARAZE, RESTAURACJE

Firma |1 adres

»IMIAGNET"”

VWarszawa, Hoza 33

SCINTILLA

Warszawa, Bagatela 15

Hotel I Restauracja ,,POLONIAN
towicz, Rynek Kosciuszki 3

.VWULKAN”
ZAKEAD WULKANIZACYJINY
F. Mazurkiewicz — Warszawa, Hoza 33

GARAZ PARAGON
Bicskei-utca 3, Budapeszt

Ofiarg naszych
czasow

jest ten biedny cztowiek.
Ciggte troski i kiopoty
sprawiajg mu czesto bdle
glowy. Z tego powodu
ma on zawsze pod reka
oryginalne tabletki Aspi-
riny, ktére tagodza te
nieznos'ne bodle.

Istnieje tylko jedna

Kazde opakowanie i kazda tabletka orygi-
nalnej Aspiriny opatrzone sg znakiem BAYER.

RABATY DLA CZEONKOW A. P.
| KLUBOW AFILJIOWANYCH, UDZIE-

LANE ZA OKAZANIEM LEGITYMACIJI
CZLONKOWSKIEJ NA ROK BIEZACY

10°0 od cennika na robotach
I materjalach (akumulatory)

10°0 od aparatow i czesSci

10°0 od cennika

15°0 od cennika

20°0 rabatu za garazowanie
I 10°0 rabatu od cennika napraw

Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

,.ERGS”
Warszawa, Elektoralna 10
Tel. 793-59, 710-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9

ODDZIALY:

w Poznaniu w Krakowie
Bydgoszczy todzi
Katowicach Kielcach
Lwowie Lublinie
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