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,GRUCONIN"

samoczynnie szybko tadujacy kwas bateryjny.
Jakie wiasciwosci posiada Griiconin?

1. fadowanie baterji na przysztos¢ zbyteczne.

2. dhuzsza trwato$¢ i pojemnosc.

3. wyczerpane baterje sg doprowadzane z po-

wrotem do stanu uzytecznosci.

,GRUCONIN"

jest najwiekszym wynalazkiem doby obecnej. Wszystkie czasopisma
fachowe $wiata potwierdzajg wysokie zalety tego wynalazku.

Poszukiwani dzielni zastgpcy lub reflektancl na kupno licencji.

CARL KURT GRONING

Fabryka produktéw chemiczno - technicznych, Hamburg 33.

OSTATNIE SUKCESY OLEJOW ..SHELL"

f Lot c/okota /Hfrykf 25000tdm

kpt. pil. Skarzynski w Nr. 5 ,,Przegladu Lotni-
czego” pisze m. inn.: ,,Co do zaopatrzenia na
calej trasie w benzyne i oliwe zawarliSmy umowe
z firmg ,,SheH"... Sprawna i umiejetna organiza-
cja Shella i jego placéwek wprowadzata nas nie-
raz w podziw...”

. T&idmo/bcykfonydokota Potk/ z957.
22QQfdm.

Zwycieski team motocykli ,,O$wiecim —
Praga” zaopatrywany byt w oleje

SHELL

Jeaeralne Fmdstoiaelsiw. POLSKA FABRYKA EKSTRAKTOW GARBARSKICH Warszawa, Sm.ua 43, Telefon 319-51.

ODDZIALY: Krakéw, Lwow, Poznan, Wilno, +6dz, Bydgoszcz, Katowice.


Sm.ua

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

0D POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

JKNOCK OUT” 4y, DUZY

do autobuséw i samo-
chodéw ciezarowych

,KNOCK OUT” +«p BABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85
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JEST NIETYLKO NAJMNIEJSZYM, ALE | NAJBAR-

DZIEJ PRECYZYIJNYM APARATEM FOTOGRAFICZ-

NYM Z POSROD ISTNIEJACYCH | DLATEGO WY-
JATKOWO NADAJE‘siE DO PODROZY!

‘NIEOGRANICZONA ILOSC ZDJEC!
BLYSKAWICZNA GOTOWOSC DO ZDJECIA! OSTRE
NEGATYWY NAWET Z PEDZACEGO AUTA!
WYMIENNE OBJEKTYWY:
UNIWERSALNY 1: 3,550 mm.
SZEROKOKATNY 1:3,5/35 mm.

TELE (PRZYBLIZAJACY) 1:4,5/135 mm.

I O WYJATKOWEJ SILE SWIATEA 1:2,5/50
NOWOSC; NASADKA STEREOSKOPOWA:
LEI CA DOSTARCZY NAJMILSZYCH WSPOMNIEN
Z WYCIECZEK AUTOMOBILOWYCH | DLATEGO
LEICE POWINIEN POSIADAC KAZDY WSPOLCZE-
SNY AUTOMOBILISTA.

DO NABYCIA WE W$ZYSTKICH WIEKSZYCH
SKEADACH APARATOW FOTOGRAFICZNYCH
INNE SPECJALNOSCI LEITZA-.

LORNETKI PRYZMATYCZNE POLOWE | TEATRALNE.
WYCZERPUJACE PROSPEKTY BEZPLATNIE.

ERNST LEITZ, ZAKLADY OPTYCZNE, WETZLAR.
REPR. NA POLSKE: WARSZAWA, CHMIELNA 47a/5.

DETKI

TimeTo He*tire

GETA FISK!



UTO

miesiecznik

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORAZ KLUBOW AFILJOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L’AUTOMOBILKLUB
POLSKI ET DES CLUBS AFFILIES

Nr. 7 Lipiec 1931

SPIS RIZECZY

Pochwata Sportdw MOotorowyCh........cccccevvviveriiiininiiieiienens 5

Miedzynarodowe Wyscigi Okrezne we Lwowie —
Marjan KrynNiCKi. ... 7
Najtrudniejsza ze wszystkieh nagréd, jakie byly do Krakowski Turniej Automobilowy — M. K. _ _ _ 13
zdobycia na Raidzie Motocyklowym 17—24 maja 1931, Proby SzybKOSCi.....cccoevieviiiccccecsesees e .. 14

a mianowicie: Rajd Motocyklowy.

|@ Nagrode Teamowq _ Wielkie imprezy zagraniCzne.........ocvenennisniesiesnenns 16
W ojczyznie Wilhelma Tella — B. Podczaski. . . 18

NAGRODE ZESPOLU Sprzymierzeicy automobilisty na drogach publicznych —

Zofia Klaczynska .22

zdobyty motocykle i X i ',
Stronica prawnika — Orzecnictwo sadéw a ruch pojazdow

nagrod tigr?ﬁtz))\/z:; mech 2
o Etéry S ec'alnié -Tatra w Raidzie NiemiecKim..........oiiinnnn, 27
a _p ! Nowy Samoch8d ReKOrdowy..........coeovvicvnincinnnceenneeens 30
walczyli wszyscy - .
A . Pionier przemystu samochodowego — Andrzej Citroen . 31
uczestnicy raidu . ; .
. L Z zycia Pomorskiego Automobilklubu - - _ - _ _ 33
to najchlubniejsze K ik 2
swiadec- FONTKAL .o
two dla
motocy- Redaktor: Inz. ROGER MORSZTYN
kli Wydawca: AUTOMOBILKLUB POLSKI
Odwiecim -
Praga Redakcja i Administracja:
WARSZAWA, AL. SZUCHA 10. TEL. 805-94.
WARUNKI PRENUMERATY
na papierze  na papierze
zwyklym kredowym
CENTRALA B
OSWIECIM —PRAGA ROCZNIC. ..ot - A 36 2.
. Pétrocznie - - - - 12 18
WARSZAWA, WIERZBOWA ROG FREDRY Kwartalnie - - _ . L 6 9 "
Oddzialy: Katowice-Opolska 19, Krakéw-Kremerowska 6, Czestocho- . 3 ” ”
\g_a-lllg. A'éejg 42, Kialu\e,-v?talszyci _f_ Lu'blli(n —2K|a3pucyﬁ§kapjl., Prenumerate nalezy wptacaé do P. K. O. na konto
IelsKOo-Fal czna 4. ocrawek- | orunska 2, oznan- - - - ..
Wolnosei 11 L ods-Piotrkowaka 173, Sosnowiec-Debliriska 7 Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie

wptatowym: ,,Prenumerata Auto“‘.



Apteczki  Samochodowe Polskiego Czerwonego Krzyza

Zatwierdzone przez Min. Spr. Wewn. Dep. Stuzby i Zdrowia.

Apteczki  Autobusowe Polskiego Czerwonego Krzyza
Zatwierdzone przez M. R. P. i M. S. W. Dep. Stuzby.

SPRZEDAZ DETALICZNA PRZEZ
AUTOMOBILKLUB POLSKI, KLUBY AF1LIJIOWANE
ORAZ WIEKSZE ZAKLADY AKCESORYJ SAMOCHODOWYCH.
SPRZEDAZ HURTOWA: LABORATORJUM D-réw B-ci HE PN ER

WARSZAWA, ELEKTORALNA 18. TEL. 405-14-
Kazimierz TRUKAN NAJTANIEJ
Warszawa, Marszatkowska 19, tel. 8-22-25 CZESCI ZAMIENNE
Piekna 11 (rég Mokotowskiej) )
tel. 855-41. do Chevrolet i Forda
OLEJE i SMARY Akeesorja, opony i detki
Castrol, Gargoyle Mobiloil i Shell. roznych marek.

RENAULT

CENY MODELI 1931 r.

ZNACZNIE ZNIZONE

MONASIX 825 KM 6 Cyl. Kareta od 1.250 doi.

Nowy model sensacyjny ,,Primaguatre”
45 KM 4 Cyl. Kareta 4 drzwiowa 5 osob. cena 12.000 zi.

10 CV 10/45 KM 4 Cyl. . 1765
VIVASIX 1560 KM 6 Cyl. ,» 1935
NERYAHUIT 24/80 KM 8 Cyl. 2920
Karoserje specjalnie luksusowe, smarowanie centralne, szyby nie rozpryskujace sie, etc.
MONASTELLA 8/25 KM 6 Cyl Kareta 4 drzwiowa 1.600 doi.
VIVASTELLA 15/50 KM 6 Cyl. D 2.700 5 osob.
2990 ,, 7 osob.
NERVASTELLA 8 Cyl. 80 KM Podwozie kompletne 1.900 p
REINASTELLA 8 Cyl. 100 KM 4500 |

SAMOCHODY CIEZAROWE od 400 kg. do 12.000 kg. nos$nosci, jak rowniez
samochody pozarnicze i uzytecznosci publicznej.

WARSZAWA Towarzystwo ,,ESPER” Marszatkowska 153, Tel. 621-64
KATOWICE Towarzystwo ,,.ESPER” Zabrska 24 Tel. 585
KRAKOW Towarzystwo ,ESPER” Karmelicka 9, Tel. 155-50

” Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-

VE STA lisg whasciciela od odpowiedzialnoéci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczesdliwych wypadkéw,

7 samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23

. . , . Stycznia 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie

Bank Wzajemny(:h Ubezp|eczen W Poznamu Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza 1, Lodzi — ul. Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-
.. pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15 r6g Nowego-Swiatu, Gdansku—ul. Stadtgraben 18

rok zatozenia 1873. Reprezentacje i Agentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.
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TO GWARANCJA BEZPIECZENSTWA | WYGODY

Najwiecej ludzi w Swiecie jezdzi
na oponach GOODYEAR. Fakt
ten stwierdza niezbicie, iz prawdg
jest, ze miljony ludzi znajduje
opony GOODYEAR najtrwal-
szemi i najlepszemi.  Wszyscy
ktorzy uzywajg opony GOOD-
YEAR sg wolni od kiopotow.
Opony GOODYEAR sg zada-
walniajgce pod kazdym wzgle-
dem i dowodem tego jest fakt,
ze ilos¢ kupujacych zwieksza
sie z roku

na rok
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Pochwala Sportow Motorowych

llekro¢ majg miejsce wieksze zawody samocho-
dowe, styszy sie wsrod publicznosci stowa sceptyzmu
i niedowierzania, czy zaliczy¢ je mozna do imprez spor-
towych. O ile nikt dzi$ juz nie neguje znaczenia spor-
tow atletycznych, czy rycerskich, to dla bardzo wielu
kierowanie aparatem mechanicznym, samochodem, mo-
tocyklem samolotem, czy todzig motorows, nie jest wia-
Sciwym sportem poniewaz rzekomo sprawnos¢ fizyczna
cztowieka nie odgrywa w nich roli gtdwnej. Wiekszos$¢
widzéw zawodéw motorowych, jest przekonana, ze
decydujaca dla wynikdw jest jedynie doskonato$¢
mechaniczna maszyny, a cziowiek-kierowca odgrywa
w niej wiasciwie role podrzedng. By¢ moze, ze taki spo-
sob sadzenia zawodow motorowych, zostat podsuniety
publiczno$ci przez wspotzawodniczace wytwornie, kto-
re pomysine dla nich rezultaty przedstawiaty zawsze
jako wynik li tylko doskonato$ci maszyny, a osoby kie-
rowcow usuwaty niejako w cie, pomimo iz gdy same
one przyjmowaty udzial w zawodach, to nie szcze-
dzity one nigdy najwiekszych ofiar, aby pozyska¢ naj-
zdolniejszych i najbardziej renomowanych kierowcow.
Reklama wymagata jednak, aby marka zwycieskiej
maszyny figurowala wszedzie jaknajwiekszemi lite-
rami, a nazwisko kierowcy, o ile 0 nim sie wspominato,
drukowane bylo malutkiemi literkami, albo poprostu
w nawiasie. Tak sie pisato dla publicznosci, ale w rze-
czywistosci, jak méwie, nikt bardziej od wytwdrni nie
cenit sztuki cztowieka, nikt lepiej od ich nie zdawat so-
bie sprawy, ze doskonato$¢ maszyny jest niczem, jezeli

nie powierzy sie jej doskonalemu kierowcy. Dzieki
reklamie publiczno$¢ przyzwyczaita sie przypisywaé
zwycieskie wyniki w zawodach motorowych tylko do-
skonatosci mechanicznej maszyn, a w ten sposob
stracita z oczu wspaniate walory sportowe kierowcow
i doszka do negowania wogoble charakteru sportowego
zawodow motorowych.

A tymczasem w rzeczywistosci zawody motorowe
maja w najwyzszym stopniu wszystkie cechy zawodow
sportowych. Doskonatos¢ fizyczna i psychiczna za-
wodnika sa w nich czynnikami absolutnie decydujacymi.
Naturalnie ze i narzedzie jego nie moze by¢ zte, albo
sporo gorsze od narzedzia wspotzawodnika, ale przy
jednakowej Klasie i jednakowym poziomie narzedzia,
0 zwyciestwie decydujg tylko walory cziowieka. To
samo zresztg widzimy i we wszelkich innych sportach,
dla uprawiania ktorych potrzebne jest, narzedzie.
W tenisie gracz posiadajacy ztg rakiete, w strzelectwie
strzelec posiadajacy ztg bron, w hippice jezdziec na
ztym koniu, zawsze bedg w gorszych warunkach wspot-
zawodnictwa, chocby umiejetnoscig gérowali oni nad
przeciwnikami. Dla wyréwnania szans, zaleznych od
cech maszyny w zawodach motorowych praktykuje sie
szerzej jeszcze niz w innych sportach,podziat na klasy,
a przy dzisiejszym stanie techniki, réznice w dosko-
natosci maszyn w pewnych klasach moga by¢ juz tylko
minimalne. W ten sposéb sztuka cziowieka rowniez
i w zawodach motorowych znajduje petng swojg ocene,
gdyz roznice te w maszynach sg mniejsze niz roznice
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w umiejetnosci kierowcow i dla tego réwniez i w dzie-
dzinie sportow motorowych mozna zastosowa¢ powie-
dzenie spospularyzowane przez pewng marke papie-
rosow w swych ogtoszeniach:,, Lepszy zawsze wygra”-

Gdy wiec jeszcze dzisiaj bardzo wiele ludzi nie do-
strzega. w zawodach motorowych strony ich sportowej,
to i nie zdaje sobie rowniez sprawy z tego, ze turniejowe
prowadzenie maszyny wymaga niezwyktych waloréw
fizycznych. Jezeli czysta sita fizyczna nie odgrywa tu
roli przewazajacej, jak w sportach atletycznych, to
jednakze dobry kierowca sportowy nie moze by¢ czto-
wiekiem stabym. Zwlaszcza obowigzkowo posiadaé
on musi pewng forme sity fizycznej — wytrzymatosé
i to w stopniu wiekszym niz w innych sportach, gdyz
wszelkie zawody motorowe z racji swego charakteru
rozgrywajg sie na dtugich przestrzeniach i w duzszym
przeciggu czasu. Proby pobicia rekordéw czasu i prze-
strzeni, trwajace po dni kilkadziesiat, dajg pod tym
wzgledem przyktady niewiarogodnej wprost wytrzy-
matosci ludzkiej. Opanowanie wielkich szybkosci, cha-
rakteryzujgcych sporty motorowe, wymaga ze strony
kierowcy wysokiego wyrobienia innych stron spraw-
nosci fizycznej. A wiec przedewszystkiem btyskawicz-
nego reagowania na bodZce zewnetrzne. Jasnem jest,
ze dla tego konieczng jest wielka czutos¢ t.zn. ostrosc,
wszystkich zmystow, ktérg w pewnym stopniu mozna
w sobie wyrobi¢, tak jak i sprawnos¢ innych organdw.
Nastepnie precyzja nieomal matematyczna ruchdw,
zarbwno jak i ich szybko$¢. No i wreszcie zrecznos¢,
ktéra jest jeszcze czem$ odrebnem od precyzji i od
szybkosci ruchdw, a jest wiasciwie jakby zdolnoScig
przystosowania gatunku ruchu do zmiennych okoli-
cznosci.

Poza walorami fizycznemi sportowiec motorowy
posiadaé musi jeszcze réznorodne walory psychiczne.
A wiec przedewszystkiem bhyskawiczng szybkos¢ de-
cyzji, rbwnorzednie za$ z tem niezawodzacg zimng krew.
Zdolno$¢ orjentacji i poczucie rownowagi w niektorych
sportach motorowych, np. w lotnictwie, odgrywaja
role decydujagca. Przytomno$¢ umystu jest warunkiem
podstawowym dla uprawiania sportu motorowego
Réwnorzednie z tem musi iS¢ zdolnos¢ dtugotrwatego
bez najmniejszej przerwy, skupiania uwagi. Aparat
psychiczny sportowca motorowego musi dziata¢ bez
zawodu tak samo jak i aparat jego fizyczny. A do tego
dochodzi jeszcze catkowite opanowanie maszyny jakze
nieraz skomplikowanej i trudnej! Opanowanie to wy-

AUTO Nr. 7

raza sie nietylko w jaknajdoktadniejszej znajomosci
budowy jej i zasady dziatania, ale i w poznaniu sze-
regu indywidualnych wiasciwosci danej maszyny, spo-
sobu jej reagowania na nadawane jej impulsy, pewnych
odchylen od teoretycznego dziatania poszczeg6lnych
organbw. W seryjnej nawet budowie maszyn, gdzie
zdawatoby sie kazda powinna by¢ najzupetniej identycz-
ng z inneini z tej samej serji, doSwiadczony fachowiec
odkryje zawsze drobne indywidualne réznice w dzia-
faniu, ktére przy wyzyskiwaniu maszyny do maksy-
malnych granic, np. w zawodach sportowych, muszg
by¢ przez kierowce uwzgledniane. Taki sportowiec
ktéry potrafi wyzyskac, lub tez zneutralizowac pewne
te indywidualne, najczesciej nadzwyczaj drobne, od-
chylenia wykazuje prawdziwy talent. | tu jest wiasnie
wyzszos$¢ sportu motorowego nad sportami atletycznemu
Zze osigganie w nich dobrych wynikéw, wymaga nie.
tylko pewnego stopnia doskonatosci fizycznej i psy-
chicznej, t.zn. formy, ale jeszcze czego$ wiecej, czego$
co mozna nazwac sztukg. Pod tym wzgledem sport
motorowyspokrewniony jestz najpiekniejszym ze wszy-
stkich sportow — hippika, w ktérej rowniez to wczucie
sie w narzedzie, zzycie sie z niem, odgrywa role
conajmniej rownorzedng z dobrg formg. Dawniej,
gdy nie istnialo jeszcze stowo ,,sport”, hippika
nazywang byfa -,,sztukg” — ,,sztuka konnej jazdy”.
Bo i zaiste zarbwno przez swa pieknosé, przez
swg szlachetnos¢, jak i przez iskre Boza, ktorg
dla osiggania w niej sukcesow posiadac trzeba, hippika
jest prawdziwg sztuka. | jeszcze jedno — hippika
czy z racji prastarej swej i bohaterskiej historji, czy
Z racji stuzenia w pierwszym rzedzie armji, czy z racji
uprawiania jej przez lepsze sfery towarzyskie, ma opinje
sportu rycerskiego Te same cechy posiadajg.nowoczesne
sporty motorowe. Poza strong atletyczng w sportach
tych wrodzony talent, iskra Boza, decyduje o powo-
dzeniu. No i wreszcie nie spos6b odmowi¢ im charakte-
ru rycerskiego, gdy tyle juz wspaniatych czynéw
bohaterskich, dokonanych dla najszczytniejszych idea-
tow ludzkosci zapisa¢ moga one na swych sztandarach,
gdy biedy i niedoskonatos$¢ kaza sobie one ptacié¢ zyciem
sportowcOw i gdy z ustug ich w najszerszym zakresie
korzystaja armje wspotczesne.

Sport motorowy, to nietylko najkompletniejszy
i na najwyzszym poziomie stojgcy sport atletyczny,
ale to jednocze$nie w calem stowa znaczeniu' sport
rycerski.
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Dzieci réwniez stawaty do wyscigow na ,,plawdziwych" samochodach Citroen

Miedzynarodowe wyscigi okrezne we Lwowie

Zesztoroczne wyscigi okrezne we Lwowie, urzadzone
tytutem préby, przyniosty, jak wiadomo, bardzo dwoi-
ste rezultaty. Z jednej strony Smiaty pomyst urzadze-
nia wyscigbw w miescie i wspaniata jego realizacja
wysunety Matopolski Klub Automobilowy na naczelne
miejsce pod wzgledem wynikdw pracy sportowej
w polskim automobilizmie, z drugiej za$ strony ogrom-
ne deficyty, jakie impreza przyniosta, nieomal,ze zach-
chwialy podstawami Klubu, stawiajgc pod znakiem
zapytania mozliwos$¢ urzadzania w Polsce tego rodzaju
kosztownych zawoddw.

Matopolski Klub Automobilowy nie zrazit sie jednak
smutnemi wynikami finansowemi zesztorocznych wy-
scigow. Wychodzac ze stusznego zatozenia, ze wyscig
okrezny jest niezbedny, tak dla prestizu, jak i dla
dalszego rozwoju polskiego sportu samochodowego,
zmobilizowat wszystkie swe rezerwy i doprowadzit
do skutku drugi wyscig, jeszcze wspanialszy od zeszto-
rocznego, bo rozegrany w charakterze zawodéw mie-
dzynarodowych.

Tegoroczne wyscigi lwowskie wzbudzity znaczne za-
interesowanie nietylko w kraju, lecz i zagranicg. Po-
ciggneto to za sobg zgtoszenia kilku kierowcéw, zna-
nych na terenie miedzynarodowym, co zadecydowato
o sportowem i finansowem powodzeniu zawodow.
Tym sposobem, dzieki przedsiebiorczo$ci Matopolskiego
Klubu Automobilowego, ugruntowane zostaty pod-
stawy imprezy, ktéra w przysztosci moze zaja¢ zupetnie
wyjatkowe stanowisko w polskim sporcie samochodo-
wym. Trudno sie powstrzyma¢ w tem miejscu od zio-
zenia wyrazOw naleznego uznania tym wszystkim,
ktérzy przyczynili sie swojg pracg do szczesliwej reali-

zacji Miedzynarodowego WysScigu Okreznego. Mam
tu na mysli w pierwszym rzedzie dusze i mozg catej
imprezy, niezastgpionego komandora p. Zbigniewa
Orzechowskiego, a dalej jego niestrudzonych wspot-
pracownikéw, p. insp. Czestawa Grabowskiego, ktory
petnit funkcje vice-komandora, p. inz. Adama Eben-
bergera, kierownika chronometrazu, p. Tadeusza
Niezabitowskiego, gospodarza trasy, p. mjr. Marjana
Gawta, startera i p. Wiladystawa Pilcera, sekre-
tarza Komisji Sportowej M. K. A. Im to zawdzie-
czamy przeprowadzenie pierwszego w Polsce diu-
godystansowego wyscigu okreznego dla samocho-
déw, na wzoOr najwspanialszych imprez tego typu,
rozgrywanych od tat zagranica.

W uznaniu wysokiej wartosci sportowej i propagan-
dowej wyscigu, raczyt nad nim obja¢ protektorat
p. Prezydent Rzeczypospolitej.

Organizacja wyscigdw, podobnie jak w roku ubieg-
tym, stata na bardzo wysokim poziomie. Trase do-
prowadzono do doskonalego stanu przez podwyzsze-
nie zakretow na ulicach Stryjskiej i Kadeckiej, oraz
przez wygtadzenie nawierzchni tychze ulic i pokrycie
jej pytochlonem Polmin-Stradol. W trzech punktach
trasy ustawiono potezne trybuny, w czterech przerzu-
cono mosty ponad torem, a wszystkie zakrety obto-
zono workami z piaskiem. Porzadek podczas wy-
scigdw, pomimo Kilku wypadkéw, nie zostat za-

ktécony, punktualnos¢ byta wzorowa, stowem cato-
ksztatt organizacji przynosi zaszczyt realizatorom
imprezy.

Nadmiar komplementéw moze by¢ jednak szkodli-
wym, to tez, aby do tego nie dopuscié, pozwole sobie
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rzuci¢ teraz kilka uwag krytycznych. O ile bowiem za-
kres organizacji byt w roku ubiegtym zupetnie wystar-
czajagcym, o tyle tym razem rozmiary wyscigu przerosty
ramy organizacyjne. Dlatego muszg by¢ w przysztosci
usuniete pewne niedociggniecia, niegodne wielkiej im-
prezy miedzynarodowej, za jaka wyscig Iwowski mozna
juz zacza¢ uwazac.

(Photo P.A.T.)
Tryumfator wyscigéw Iwowskich, Hans Stuck ron Villiez

Przedewszystkiem wiec wysuwa sie tu sprawa in-
formowania publicznosci o przebiegu i szczeg6towych
wynikach wyscigobw. Jeden gtosnik, zainstalowany
na pomoscie sedziowskim, nie spetni nigdy tego zada-
nia, zwlaszcza jesli bedzie w dodatku Zle obstugiwany.
Dlatego trzeba zainstalowa¢ na trasie kilka dobrych
gtos$nikow, obstugiwanych przez rutynowanych spea-
keréw -automobilistow, ktorzy potrafig utrzymac caty
czas w napieciu uwage widzoéw. Pozatem na stoku
cytadeli, naprzeciwko gtéwnej trybuny, powinna zosta¢
wzniesiong wielka tablica orjentacyjna, na Kktorej
wywieszane bedg numery prowadzacych bieg samo-
chodéw i inne dane objasniajace, wiacznie do czasow
poszczegdlnych okrazen. Tablice orjentacyjne stano-
wig nieodtgczng akcesorje kazdego powaznego wy-
$cigu zagranicznego; u nas tablica taka zainstalowana
byfa, przy wspotdziataniu firmy Dunlop, obok trybun
na Wancie podczas zesziorocznego wyscigu tatrzan-
skiego. Sadze, ze we Lwowie, inicjatywa firmy Dunlop
moze znalezc w tym zakresie jeszcze odpowiedniejsze
pole do dziatania.

Kiedy juz bedziemy mieli dobrze poinformowang
publiczno$¢, nalezy zwrocié¢ uwage na kwestje porzadku
i bezpieczenstwa. Ideatem bytoby tu catkowite ogro-
dzenie trasy, tak, aby nikt, poza zawodnikami, nie mogt
w zadnym wypadku znalezé sie na torze. Bedzie to
jednak z wielu przyczyn trudne do zrealizowania,
to tez zadowolni¢ sie trzeba catkowitem odseparo-
waniem tych miejsc, w ktorych sie zbiera publiczno$c,
aby nikt nie mogt wybiegaé na srodek jezdni. Nie mozna
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na przyszto$¢ dopuszcza¢ do tego, aby naprzykiad
zwycieski woz, zatrzymujacy sie przed trybung se-
dziowska, byt natychmiast oblegany przez niesfor-
nych widzéw, nie zwazajgcych na inne samochody,
konczace jeszcze wyscig. Przy wiekszej liczbie zawod-
nikdw na torze mogtoby to doprowadzié¢ do katastrofy.
Zwykta ochrona trasy policjg i zotnierzami na nic sie
tu nie zdaje; potrzebne sg twarde barjery, lub jakie$
inne niewzruszone zapory.

Trzecig sprawg, na ktorg nalezy zwrdci¢ uwage,
jest kwestja rozmieszczenia, niezbednych przy wysci-
gach dtugodystansowych, punktéw zaopatrzeniaw ben-
zyne i pneumatyki. Punkty te muszg stanowczo zostac
rozmieszczone po prawej stronie toru, gdyz w prze-
ciwnym razie zawodnik, podjezdzajgc pod punkt
zajezdza nieoczekiwanie droge swym konkurentom.
Ponadto zawodnik nie moze w tym wypadku ustawiaé
swej maszyny w poprzek toru, lub tez uzywac tylnego
biegu, co miato miejsce na tegorocznych wyscigach,
wobec niezbyt szcze$liwego umieszczenia punktow
zaopatrzenia. Poza mozliwoscig katastrofy pocigga
to bowiem za sobg nieuchronng strate cennego czasu.

Na tem sie wyczerpujg moje najwazniejsze podsta-
wy do krytyki. Mam wrazenie, ze te wszystkie stabsze
strony wyscigdw lwowskich dadzg sie tatwo usungg,
z niewatpliwg korzyscig dla catoksztattu imprezy
i z tem wiekszym pozytkiem, ze Matopolski Klub
Automobilowy w zakresie rozwoju swych sztandaro-
wych zawodow posiada bardzo ambitne plany. Mowi
sie juz o przedtuzeniu trasy do 5 kilometrow w obwo-
dzie, przez wigczenie innych odcinkéw ulicznych,
jak réwniez o rozgrywaniu na tym powiekszonym
torze wyscigow pod nazwg Grand Prix Polski!

Start kategorji wyscigowej. Na przedzie Hardegg (2) i Stuck (7)
(Photo P.A.T.)



UCZESTNICY WYSCIGOW LWOWSKICH IF KARTKA TUCZE: 7) (u dziecinki skromna. minka—czy io chlopiec, czy

dziewczynka?)—Pani Kozmianowa, 2) Hr. Hardegg, 3) Stuck i jego piesek, 4) okularnik—Ii itawski przy kierownicy, 5) Mas-
kotka na chtodnice — Hr. Oienski, 6) Champion wagi ciezkiej — Hr. Potocki i jego Voisin, 7) Holuj goni wiasny nos,
8) Ripperek wlaca z pysznej zabawy w ,,gonitwe”. Rysowat Jan Jarosz.
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Zachowujac catkowite uznanie dla dzielnych orga-
nizatorbw zawodoéw Iwowskich, niepodobna sie tu
powstrzymac¢ od wypowiedzenia uwagi, czy celowem
byloby stwarzanie w niedalekiej juz przysziosci im-
prezy o tak wielkim zakroju. Wyscig o Grand Prix
Polski statby sie bowiem terenem ustawicznych zwy-
ciestw zawodnikdéw zagranicznych i porazek naszych
reprezentantdbw, na czem nam wcale nie powinno,
zaleze¢. Rezultaty tegorocznego wyscigu udowodnity,
ze prawdziwej europejskiej Klasie kierowcow i maszyn
nie mamy do przeciwstawienia literalnie nic. Ani jednego
do$wiadczonego zawodnika i ani jednego nalezycie
przygotowanego samochodu.

Z czotowej trojki naszych kierowcow wyscigowych,
to znaczy z posrod trzech dotychczasowych Mistrzow
Polski, inz. Liefeldta, Jana Rippera i hr. Maurycego
Potockiego, startowali we Lwowie tylko Ripper i Po-
tocki. Inz. Liefeldt, aczkolwiek zapisany do wyscigow,
nie zjawit sie na starcie, skutkiem niechetnego stano-
wiska fabryki, ktora w okresie kryzysu nie zamierza
sie interesowa¢ naszemi imprezami sportowemi. Wy-
nikatby z tego smutny wniosek, ze inz. Liefeldt przez
czas dtuzszy nie bedzie mogt broni¢ naszych barw
w zawodach samochodowych.

Zesztoroczny Mistrz Polski, hr. Maurycy Potocki,
nie potwierdzit niestety we Lwowie dalszego rozwoju
swych wielkich mozliwosci, wykazanych w ubiegtym
sezonie, gdyz startowat w kategorji turystycznej i to
w dodatku na samochodzie najmniej chyba odpowiednim
na tor lwowski. Nie potrzebuje udowadniaé, jak wielka
luke w treningu Mistrza Polski musiat wywotac ten
niebardzo udany wystep. Odbije sie on z pewnoscig
na jego dalszych wynikach tegorocznych.

Wobec tej catkowitej lub czesciowej abstynencji
dwoch naszych czotowych zawodnikéw, oczy wszyst-
kich zwrdcity sie na Jana Rippera. Na dwa dni przed
zawodami wypozyczyt on od Zawidowskiego wspanialg
o$miocylindrowke Bugatti, na ktérej mogt juz sta-
wiaé czota zawodnikom zagranicznym z bardzo powaz-
nemi szansami. Niestety, po przejechaniu zaledwie
potowy pierwszego okrazenia, Ripper rozbit samochod
na éliskipj_ po deszczu jezdni ulicy Stryjskiej i wycofat
sie z wyscigu.

Mam wrazenie, ze powodujgc fatalny ten wypadek,
Ripper najwieksza krzywde wyrzadzit swej wiasnej
opinji. Wzmogty sie bowiem glosy udowadniajgce,
ze jezdziec krakowski swojg stawe zawdziecza je-
dynie wyscigowi tatrzanskiemu, w ktérym zwycieza,
bo zna na pamieé jego trase. Ja osobiscie sie z tym nie
zgodze. Schwabenberg i Ecce Homo méwig co Innego.
Powiem tylko, ze brawura i zacieto$¢ sportowa, ktore
stanowia nieocenione zalety przy krétkich wyscigach
gorskich, powinny w dtugodystansowych wyscigach
okreznych ustepowa¢ miejsca absolutnemu opanowa-
niu i rozwadze. Wyscig okrezny, w ktérym role gra
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dtugi dystans i w ktorym toczy sie otwartg walke
zZ przeciwnikami, a nietylko z samym czasem, wygrywa
sie bardziej modzgiem, anizeli migsniami. Dowodzi tego
trzydziestoletnie doswiadczenie najwytrawniejszych
praktykow sportu samochodowego. Ripper zapomniat
o0 tej kardynalnej zasadzie, pokierowat sie tylko sercem
a nie glowa, wykazujagc swoj brak doswiadczenia
w tego rodzaju wyscigach. Ktoryz zresztg z naszych
kierowcdw doswiadczenie to posiada ?

Wobec odpadniecia z konkurencji naszych trzech
mistrzow, najlepsze wyniki w wyscigu, jesli chodzi
0 bezwzgledng szybko$¢ przecietng, uzyskat niespo-
dziewanie Bogucki w kategorji sportowej. Niestety
przegrat on do Nadu, kierowcy, ktérego nazwisko
nie jest otoczone zadnym laurem, i to przegrat bezape-
lacyjnie, bez walki, kompletujac w ten sposob obraz
naszej beznadziejnej sytuacji w zakresie konkurencji
w wyscigach samochodowych.

W tych warunkach powinno stac sie jasnem dla kaz-
dego, ze zawcze$nie jest jeszcze mowi¢ o urzgdzeniu
Grand Prix Polski, wyscigu, ktoryby zbyt wielkie na
nas naktadat obowigzki materjalne i moralne. Przede-
wszystkiem wyszkoli¢ musimy wiasnych dobrych za-
wodnikow i stworzy¢ z nich reprezentacyjng ,,stajnie
wyscigowg”, ztozong z najbardziej rutynowanych pol-
skich jezdzcéw na doborowych maszynach. P6zZniej
dopiero przyjdzie czas na zaproszenie $wiatowej elity
kierowcow wyscigowych na wielkg rozgrywke o Grand
Prix Polski. A tymczasem nasz wyscig lwowski ma
w swej dotychczasowej formie jeszcze ogromne za-
dania przed soba.

PRZEBIEG WYSCIGOW.

Padajacy od rana ulewny deszcz nie popsut humoru
ani organizatorom, ktorzy mieli impreze zaasekuro-
wang przed niepogoda, ani publicznosci, ktora zalegta
trybuny i miejsca stojagce w imponujacej liczbie z gorag
30 tysiecy os6b. Jedynie zawodnicy troche sie martwi-
li, gdyz doskonata dotychczas trasa rozmiekta czesciowo
i w wielu miejscach, zwlaszcza na ulicy Stryjskiej
potworzyty sie niebezpieczne, Sliskie putapki.

[ unktualnie o godzinie 14.30 wystrzat z mozdzierza
obwiescit rozpoczecie wyscigow. Na pierwszy ogien
poszta kategorja samochodéw typu dominujgcego,
z ktorg kierownictwo zawodéw miato sporo kiopotow.
Regulamin tej nowej kategorji, opublikowany przez
A.lLA.C.R. zawiera bowiem szereg niejasnosci, tak ze
w niektérych wypadkach niepodobna ustalié, czy dany
samochdd trzeba zaliczy¢ do kategorji typu dominujg-
cego, czy tez do kategorji sportowej. Kierownictwo wys-
cigbw znalazto z tej sytuacji dosy¢ dowcipne wyjscie, do-
puszczajagc wszystkie ,,watpliwe” wozy do udziatlu
w wyscigu poza konkursem, z tern, ze osobna nagroda
pizewidziana byfa za najlepszy wynik w konkurencji
i osobna za najlepszy rezultat bezwzgledny.



Fragmenty z wyscigow Iwowskich. Z lewej strony: Stuck i.a wirazu podczas treningu i start samochodéw wyscigowych.

(Photo P. A. T.).
Z piawej

strony: Start samoch. turystycznych i widok najtrudniejszego zakretu trasy wyscigowej przy zbiegu ulic Radeckiej i Petczynskiej.

Tym sposobem w konkurencji znalazly sie tylko trzy
samochody: Austro Daimler zesztorocznej zwyciezczyni
pani KoZmianowej, Lancia, na ktorej jechat Reim i mata
Praga, na ktdrej jechat Sroubek. Poza konkursem starto-
wali . Cienski na wozie Austro Daimler typu ADM, hr.
Maurycy Potocki na poteznym samochodzie Voisin
oraz Stuck na cudownym kabrjolecie Mercedes Benz
Biorac udziat w wyscigu tej kategorji, Stuck najwyraz-
niej dat dowod, ze traktuje wyscig lwowski jako tre-
ning przed wielkiemi miedzynarodowemi rozgrywkami,
ktore go oczekuja z tytutu przejécia do firmy Mercedes
Benz.

Mistrz gérski Europy okazat sie naturalnie bezkonku-
rencyjnym. Odrazu w pierwszem okrgzeniu odsadzit sie
od reszty zawodnikéw oprawie p&t minutyiaz do konca
wyscigu powiekszat tylko ten odstep. Tymczasem nadal-
szych miejscach wrzata bardzo interesujaca walka.
Przez pierwsze cztery okrgzenia na drugiem miejscu
szta pani Kozmianowa, ostro atakowana przez Cienskiego
i Reima. W piatej rundzie Reim, ktéry na swej Lancji
jechat bardzo umiejetnie i odwaznie na zakretach, pomi-
mo ze byt wolniejszy na prostej zdotat wyming¢ panig
Kozmianowa, pociggajac zasobg Cienskiego, ktdry w na-
stepnem okrazeniu réwniez wyminat rywalke. Z pozo-
statych zawodnikéw Sroubek wycofat sie odrazu w pierw-
szem okrazeniu z powodu defektu, a hr. Potocki, nie
mogac zmusi¢ swego zbyt ciezkiego Voisina do szybsze-
go biegu, znajdowat sie stale na ostatniem migjscu.
Taka sytuacja trwata az do 12 okrazenia, w ktérem Reim
z powodu chwilowego defektu maszyny odpadl na ostat-
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nie miejsce. W tej samej rundzie Stuck miat juz cate
okragzenie przewagi nad Reimem i hr. Potockim, a do
konca wyscigu wymingt jeszcze panig KoZmianowg
i Cienskiego, dystansujac w ten sposéb wszystkich
swoich rywali.

Wyniki wyscigu, rozegranego na dystansie 45 kim
i 615 m. w 15 okrgzeniach toru, wypadty nastepujaco:

w konkurencji: 1. Pani Kozmianowa—A.P. (Austro
Daimler) 43 m. 11,860 s., szybko$¢ $rednia 63,357 kim./g.
2. Reim—K.K.A. (Lancia) 43 m. 38,9 s.

poza konkursem: I.Hans Stuck von Villiez — Niemcy
(Mercedes Benz) 39 m. 53,725 s., szybko$¢ S$rednia
68,601 klm./g., rekord; 2. Cienski — M.K.A. (Austro
Daimler) 42 m. 53,730 s.; 3. Maurycy hr. Potocki — A.P.
(Voisin) 43 m. 36,22 s.

W przerwie, jaka nastgpita po wyscigu, rozegrane
zostaty niezmiernie zabawne wyscigi dzieci na elektrycz-
nych wobzkach Citroen, a jednocze$nie zaczeto ustawiac
na starcie samochody wyscigowe.

Zawody samochodéw wyscigowych, ze wzgledu na
dtugi dystans do przebycia, ktéry mogt nastreczyc
szereg niespodzianek, oraz z uwagi na dobor wspoétzawod-
nikéw, zapowiadaly sie jako najbardziej pasjonujacy
moment dnia. Los niestety chciat inaczej. Okazato sie
bowiem, ze trzej zawodnicy Ripper, Sachsel i Jellen nie
dorosli do wielkosci zadania, zlekcewazyli sobie trudy
i niebezpieczenstwa wyscigu, wywotujac swym brakiem
doswiadczenia katastrofalne w skutkach wypadki.
Ripper, jak juz wspomniatem, odpad! odrazu w pierw-
szem okrazeniu, rozbijajac maszyne na wirazach ulicy
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Stryjskiej. Niemal bezposrednio potem, bo juz w dru-
giem okrazeniu, zaraz za trybunami na Petczyniskiej
rozegrata sie wstrzgsajgca tragedja Sachsela, znana
wszystkim dobrze z relacji gazetowych. A o Kilkaset
metrow dalej skonczyt wyscig na workach z piaskiem
Jellen. Tym sposobem, niczem pioruny podczas burzy,
wytadowaty sie wszystkie oczekiwane emocije i odtad,
przez dtugie 48 okrazen, wyscig toczyt sie bezbarwnie,
bez zadnych przesunie¢ w raz ustalonej kolejnosci
zawodnikow.

Stuck przy swoim wyscigowym Mercedesie (Photo P. 4. T.)
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barw, Holuj na pétoralitréwce Bugatti, ktéry nie opa-
nowat jeszcze wszystkich arkanéw jazdy wyscigoweyj,
ale zapowiada sie bardzo obiecujgco. Ostatnim wreszcie,
od startu az do finiszu, byt czeski zawodnik Szczyzycki,
ktéry na swym samochodzie Vikov jechat bardzo
regularnie, ale stanowczo zbyt wolno, jak na wdz
wyscigowy.

Ostateczne rezultaty wyscigu: 1. Hans Stuck von
Villiez — Niemcy (Mercedes Benz) 152,5 kim. w 1 g.
56 m. 46,150 s., szybko$¢ $rednia 78,128 kim./g.; 2. hr.
Hardegg — Austrja (Bugatti) 1 g. 58 m. 56,465 s.;
3. Holuj (Bugatti) 2 g. 09 m. 45,365 s.; 4. Szczyzycki —
Czechostowacja (Vikov) zrobit tylko 48 okrazen.

Zauwazy¢ wypada, ze zesztoroczny zwyciesca w ka-
tegorji wyscigowej, inz. Liefeldt, uzyskat wigksza szyb-

- koS¢ przecietng niz Stuck (81,324 klm./g.), coprawda
tylko na trzeciej czesci tegorocznego dystansu. Nato-
‘' miast rekord okrazenia toru, ktory inz. Liefeldt usta-
mnowil w czasie 2 m. 12,1 s., Stuck pobit w swej ostat-

' niej rundzie, gdy tor byl juz suchy, osiagajac czas
12 m 104 s.

( Trzeci wyscig, ktory byt dostepny dla samochoddéw
sportowych, miat przebieg bardzo ciekawy. Coprawda
zwyciesca znowu zdobyt swe pierwsze miejsce bez zad-

| nego wysitku, ale zato na dalszych miejscach toczyia sie

'‘przez caly czas zaciekfa walka. Rumunski kierowca

- *Nadu, ktory okazat si¢ pierwszorzednym zawodnikiem,

odrazu po starcie wysunat sie na czoto i caty dystans

Ze startu wyrwat sie poczatkowo austrjacki kierowca' Aprzeszedt ze znaczng przewaga nad reszta konkurentow,

hr. Hardegg, ktéry na samochodzie Bugatti prowadzit
przez pierwsze okrazenie. PdzZniej jednak rutyna i moc
maszyny Stucka zaczety bra¢ gore. W drugiem okrgze-
niu Stuck bez wielkiego wysitku wyszedt na czoto,
odsunat sie od Hardegga o kilkaset metréw i nie poz-
wolit sie dojsc az do konica. Mistrz gérski Europy pokazat
wysoka klase jazdy, nie naduzywajac szybkosci na
zakretach, a zato na prostych wykorzystujac catg moc
swego poteznego Mercedesa, ktéry unaocznit nam swoja
opinje naprawde wspaniate] maszyny. Jazda Stucka
byta interesujaca nietylko ze wzgledu na sama technike
kierowcy, ale réwniez z uwagi na jego niezwykle umie-
jetne i staranne przygotowanie sie do wyscigu, znamio-
nujgce niespotykang u nas dotychczas rutyne zawodnika,
Przez caty czas wyscigu Stuck otrzymywat od obstugi
swego punktu zaopatrzenia specjalne sygnaty, wedtug
ktérych regulowat tempo jazdy. Interesujgcym jest
iowniez fakt, ze chcgc sie uchroni¢ od o$lepienia przez
btoto, tryskajace z pod kot, kazat Stuck zatozy¢ przed
wyscigiem jeden btotnik, na koto od strony kierownicy.
Trudno przegra¢ wyscig, jesli sie przewiduje nawet takie
rzeczy.

Hrabia Hardegg uzyskat niewiele gorszy rezultat
od Stucka, okazujgc sie kierowcg o0 bardzo wysokich
kwalifikacjach. Na trzeciem miejscu przeszedt caty dy-
stans i ukonczyt wyscig jedyny reprezentant naszych

Start samochoddéw sportowych

co zresztg zawdzieczat w wielkiej mierze Swietnym zale-
tom swego od$miocylindrowego samochodu Bugatti
z kompresorem. Na drugiem miejscu utrzymywat sie
pizez 11 okrazen jadacy bardzo ambitnie Januszkowski
na czterocylindrowej pottoralitrowce Bugatti, zakto-
iym, w dosc znacznym odstepie szli, toczac walke mie-
dzy sobg Bogucki na Bugatti i Widawski na Austro Da-
Imierze. Dwaj zawodnicy austrjaccy Muschik na Bu-
gatti i Ostermuth na Amilcarze odpadli odrazu na
ostatnie miejsca i zadnej roli w wyscigu nie odegrali.
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W dwunastem okrgzeniu maszyna Januszkowskiego
nie wytrzymata szalonego tempa i dobry ten zawodnik
musiat sie, wycofa¢ z zawodoéw. Na drugiem miejscu za
Nadu znalazt sie w ten sposéb jadacy w bardzo pieknym
stylu Bogucki, a na trzeciera Widawski, ktéremu brak
byto kompresora do wyminiecia rywala. W dwudzies-
tem okragzeniu udato sie wreszcie Widawskiemu ming¢
Iwowskiego zawodnika,ale na zakrecie z Radeckiej w Bel
czynska nie zdotal on opanowa¢ maszyny, wpadl na.
worki z piaskiem i stracit ostatnie szanse. Tymczasem
Nadu zaczat wyraznie zwalnia¢ biegu, prawdopodobnie
skutkiem zdarcia hamulcoéw, to tez Bogucki z kazdem
okrazeniem odrabiat rdznice w czasie i w oczach zbli-
zat sie do rumunskiego zawodnika. Ale meta bytfa juz
niedaleko i Rumun wygrat wyscig z przewagg tylko 300
metréw nad Boguckim. Ostateczne wyniki wyscigu,
rozegranego na przestrzeni 76 kim. i 25 m. w 25 okraze-
niach toru, wypadty jak nastepuje:

1. Nadu — Rumunja (Bugatti) 1 g. 03 m. 17,570 s.,
szybko$¢ Srednia 72,070 kim./g.; 2. Bogucki— M.K.A.
(Bugatti) 1 g. 03 m. 31,250 s.; 3. Widawski— A.P.
(Austro Daimler) 1g. 04 m. 23,650 s.; 4. Muschik —
Austrja (Bugatti) | g. 11 m. 30,255 s. Ostermuth na
samochodzie Amilcar wycofat sie w 19 okrazeniu.
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V POLSKI ZJAZD GWIAZDZISTY.

Wyscig okrezny poprzedzony zostatV Polskim Zjaz-
dem Gwiazdzistym z metg w parku Stryjskim, na tere-
nie Targdéw Wschodnich. Udziat w Zjezdzi¢ wzieto okoto
100samochodow, przyczem najliczniej byt reprezento-
wany t.6dzki Automobit-Klub. Dzieki zapatowi sporto-
wemu swych cztonkéw Klub tddzki zdobyt definitywnie
dwie piekne nagrody przechodnie, Banku ,,Vesta” i Slas-
kiego Klubu Automobilowego, o posiadanie Kktorych
toczyta siepomiedzyklubami od lat kilku zacieta walka.

Indywidualne wyniki zjazdu wypadty nastepujaco:

1. Kazimierz Poznanski—t.A.K. (Austro Daimler)
853 kim., punktow 107.

1. ex aequo Bolestaw Macudzinski—K.K.A. (Lancia)
853 kim., punktéw 107.

3. poza konkursem Euzebjusz Dzierlinski—P.T.K.
(Citroen) 747 kim., punktéw 106.

4, Stanistaw Broniowski —K.K.A. (Tatra) 842 kim.,
punktow 106.

Nagrode dla pan zdobyla p. Malgorzata Baczewska
z M.K.A. na samochodzie Citroen, ktéra przebyia
677 kim. Najwiekszg ilos¢ kilometrow, 936, przebyt
czionek £.A.K. bar. Jungenfeld na samochodzie Merce-
des Benz. Marjan Krynicki.

Krakowski Turniej Automobilowy

Podczas ubiegtych Zielonych Swigtek odbyt sie
w Krakowie doroczny Turniej Automobilowy. Krakow
ski Klub Automobilowy urzgdzit zawody w nieco
mniejszym niz zazwyczaj zakresie, wychodzac ze stusz-
nego zalozenia, ze w dzisiejszych ciezkich czasach na-
lezy wszystkie sity rezerwowaé wytgcznie na nalezyte
zorganizowanie jednej tylko, czotowej imprezy: Miedzy-
narodowego Wyscigu Tatrzanskiego.

Stuszno$¢ tego stanowiska potwierdzity rezultaty
Turnieju, ktéry odbyt sie przy znacznie stabszej kon-
kurencji, niz to bylo w latach poprzednich. | tak na-
Zjazd Gwiazdzisty do Krakowa, wyznaczony na dzien
23 maja, przybyto zaledwie 12 samochoddéw. Trzy z po-
$rod nich przebyty dystanse ponad tysigc kilometréw,
zajmujac pierwsze miejsca w klasyfikacji. Zwyciezyt
czeski kierowca Kroupa na samochodzie ,,Z', ktéry
wystartowat z Czechostowacji i przejechat 1068 kim.,
zdobywajac 506 punktéw. Na drugiem miejscu klasy-
fikowat sie Dzierlinski, cztonek Polskiego Touring
Klubu, na samochodzie Citroen, ktory wyruszyt z War-
szawy i przejechat najwiekszy dystans 1147 kim.
Trzecim wreszcie byt Rzymetka, czionek Slaskiego
Klubu Automobilowego, ktéry na najnowszego typu
osmiocylindrowym samochodzie Buick wyruszyt na
Zjazd z Berlina, przejezdzajgc 1014 kim.

Drugim punktem programu Turnieju krakowskiego
byta pogon za lisem, urzadzona w niedziele 24 maja,

przy udziale 10 zawodnikdéw. Impreza ta przyniosta
niespodziewanie zerowe wyniki, gdyz nikt nie potrafit
odnalez¢ lisa, ktorym byt p. Bukowiecki, vice-prezes
K.K.A., na samochodzie Piat. Z jednej strony chytry
lis obrat sobie droge niezwykle skomplikowang i znaczy#t
janiezupelnie wyraznie, z drugiej strony poszukujacy nie
przeczytali zapewne regulaminu i zamiast wypatrywac
co dwa kilometry $ladow lisa, pedzili naoslep przed
siebie, dosy¢ na tem, ze pogon nie data zadnego wyniku.
P. Bukowiecki spozywat samotnie obiad w Rabce, a za-
wodnicy, zirytowani, zmeczeni i spaleni na wegiel pie-
kacem wiosennem storicem, powracali z niczem do
Krakowa. Nagrody za pogon za lisem pozostaty nie-
rozegrane, a uczestnicy otrzymali tylko plakiety.
Najbardziej interesujgcg imprezg Turnieju byt Raid
Petlicowy, do ktérego staneto 12 samochodéw i 13 mo-
tocykli. Dla samochodéw Raid sktadat sie z czterech
etapowo tacznej dtugosci 450 kim., adla motocykli tylko
z trzech etapow, dtugosci 310 kim. Pierwszy etap raidu,
W ktérym motocykle nie braty udziatu, byt etapem taj-
nym. Trasg jego podano zawodnikom na p6t godziny
przed startem. Prowadzita ona z Krakowa przez Swiat-
niki i Siepraw do Myslenic, poczem przez Gdéw i ta-
panéw do Bochni, skad z powrotem przez Gdoéw i przez
Wieliczke do Krakowa. Start i meta etapu znajdowatysie
na placu Szczepanskim. Czas przyjazdu na mete byl
uwazany jednocze$nie za czas startu do nastepnego eta-
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pu, ktéry widdt z Krakowa przez lzdebnik, Biertowice.j
Sutkowice, Zembrzyce, Wadowice i Kalwarje z powro-
tem do Krakowa. Trzeci etap miat trase: Krakow, Koc-
myrzéw, Proszowice, Stomniki, Krakdw, najkrotsza,
ale tez i najgorsza pod wzgledem stanu drég, i wreszcie
czwarty etap wiodt nastepujgcym szlakiem: Krakdow,
Chrzanéw, Oswiecim, Zator, Skawina, Krakow. Kazdy
zawodnik musiat zadeklarowac przed startem szybkos$é
przecietna, z jaka zamierzat odbyc raid i za kazdg minute
odchylenia od tej szybkosci liczone byty po dwa punkty
karne. Czas jazdy mierzono nietylko na starcie i mecie
na placu Szczepanskim, ale rowniez na punktach kon-
trolnych po drodze. Na pierwszym etapie punkt kon-
trolny zainstalowano w Bochni, na drugim etapie
w Zembrzycach, na trzecim w Niegardowie, a na czwar-
tym etapie w miejscu utajonem. Jak sie okazato, tajny
punkt kontrolny oczekiwat zawodnikéw dopiero w dru-
giej potowie czwartego etapu, na drodze miedzy Zato-
rem i Skawing.

W ostatecznej klasyfikacji Raidu Petlicowego pierwsze
miejsce zajgt Jan Ripper na samochodzie Os$wiecim
Piaga. Pojechat on na najwyzsza dopuszczalng prze-
cietng 50 klm./g. i jadgc bardzo regularnie, zdobyt
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33 punkty dodatnie. Drugie miejsce uzyskat Dzierlinski

na samochodzie Citroen, ktory, przy przecietnej row-
niez maksymalnej, otrzymat 1 punkt ujemny. Tieslowitz
na samochodzie Dodge, ktéry takze otrzymat jeden
punkt karny, zajagt trzecie miejsce, majac nizsza prze-
cietng od Dzierlinskiego. Czwartym byt Przygodzki na
samochodzie Fiat, z piecioma punktami karnemi. Na-
grode dla pan zdobyta hr. Szembek na samochodzie
Tatra, siodma w ogolnej Kklasyfikacji.

Z posrod motocyklistow najlepsze wyniki uzyskat
Damski na maszynie Harley Davidson, majac | punkt
dodatni. Drugie miejsce zajgt Schreiber na motocyklu
Gillet z 7 punktami ujemnemi.

Po zawodach odbyto sie wieczorem rozdanie zdoby-
tych nagréd w stylowej sali balowej Krakowskiego
Klubu Automobilowego. Nagrody wreczat Prezes
K. K. A. p. Antoni hr. Potocki.

Pod wzgledem organizacyjnym i sportowym Turniej
tegoroczny pozostawit wrazenie jaknajkorzystniejsze.
co jest zastugg Komisji Sportowej K.K.A., a w pierw-
szym rzedzie jej energicznego i doSwiadczonego Prezesa
p. dr. Bolestawa Macudzinskiego.

M. K.

Proby szybkosci

W dniu 17 maja odbyly sie na asfaltowej szosie
Wilanowskiej préby szybkosci, zorganizowane przez
Automobilklub Polski. W zawodach wziety udziat
tizy samochody i cztery motocykle, a niezaleznie od
tego startowato jeszcze 21 motocykli, bioragcych udziat
w raidzie dookota Polski.

Wyniki w kategorji samochodéw wypadty dosyc
blado. Ani jeden z istniejgcych rekordéw polskich nie
zostat pobity. Najlepszy czas dnia uzyskat Wiadystaw

Widok z préb szybkosci na szosie Wilanowskiej.
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Bogucki, czionek Matopolskiego Klubu Automobilo-
wego, ktdry na sportowym samochodzie Bugatti o po-

jemnosci dwdch litrbw z kompresorem, osiggnat na

kilometrze z rozbiegu nastepujgce wyniki:

czas w jednym kierunku 29,795s., przecietna 120,825
klm./g.; czas w przeciwnym Kierunku 25,965 s., prze-
cietna 138,648 klm./g; czas Sredni 27,880 s., przecietna
129,124 KIm./g.

Whynikiem tym ustanowit Bogucki polski rekord
szybkosci w kategorji samochoddw
sportowych o dwulitrowej pojemno-
$ci cylindrow.

Z pozostatych dwéch zawodni-
kéw Kuczewski na poltoralitrowym
samochodzie sportowym  Bugatti
rozwingt szybkos¢ przecietng 99,228
klm/g. (rekord polski w tej kategorji
wynosi 109,522 klm./g.), a Schwei-
tzer na samochodzie sportowym
Fiat 1100 ccm. uzyskat na kilo-
metrze z miejsca przecietng 67,796
klm./g. (rekord polski 71,076 kIm./g.)

Znacznie lepiej wypadty wyniki
motocyklistdbw. Znany jezdziec po-
znanski Nagengast pobit na moto-
cyklu Rudge Whitworth 500 ccm.
polski rekord szybkosci inotocyklo-
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Ncaengast, polski rekordzista szybkosci, rozwingt na motocyklu Rudge

przecietng 151 kim. na godz.

wej, uzyskujgc na kilometrze z rozbiegu nastepujace
rezultaty:

czas w jednym kierunku: 24,915s., przecietna 144,491
klm./g-, czas w przeciwnym kierunku 22.780 s., prze-
cietna 158,033 kim./g.; czas $redni 23,847 s., przecietna
150,959 kIm./g. Poprzedni rekord byl ustanowiony
w dniu 26 kwietniar. b. przez Schweitzera na motocyklu
B. M. W. z szybkoscig 140,5 klm./g.

Pozatem Rychter na motocyklu Harley Davidson
pobit rekord polski dla kategorji 350 ccm.. przebywajac
kilometr z rozbiegu raz w czasie 28,025 s., a drugi raz

(Photos M. Rudlicki.

w czasie 29,345 s., co daje szybko$¢ przecietng 125,501
kim./g. Niewiele gorsze wyniki osiggngt w tej samej
kategorji Frankowski na motocyklu Raleigh, rozwijajac
szybkos$¢ przecietng 122,762 kim./g.

W probie szybkosci, ktéra odbywata sie tylko w jed-
nym kierunku, Marciniak na motocyklu Harley David-
son 750 ccm. osiggnat szybko$¢ 109 klm./g. Z posrod
motocyklistow, startujgcych do raidu dookota Polski,
najszybszym okazat sie Wegrzecki na maszynie Harley
Davidson z wozkiem, rozwijajac 108 Klm./g.

Raid motocyklowwy

Polski Zwigzek Motocyklowy zorganizowal miedzy
17 i 24 maja pierwszy raid motocyklowy dookota Polski
na trasie Warszawa—Grudzigdz—Gdynia—Poznan—
Katowice—Zakopane—t.6dZz—Warszawa. Zasadg raidu
byfa regularnos¢ jazdy, ktéra mierzono nietylko na punk-
tach etapowych, ale rowniez na tajnych punktach kon-
trolnych po drodze. Kazdy z poszczeg6lnych etapdw
raidu stanowit osobny raid lokalny, w ktérym mozna
byto wzig$¢ udziat niezaleznie od catoksztattu imprezy.
Udziat w raidzie wzigto 21 motocykli, w czem cztery
polskie maszyny CWS, konstrukcji Panstwowych
Zaktadow Inzynierji. Wyniki raidu w poszczegdlnych
kategorjach wypadty, jak nastepuje

Kat. do 350 ccm.: 1. Kapczynski (Peugeot) 151 punk-
tow dodatnich, 2. Docha (Terrot) 113 punktow karnych.

Kat. do 500 ccm.: 1. Litterer (A.J.S.) 111 p. d., 2. Da-
browski (B.S.A.) 104p. d., 3. Reichman (B.S.A.) 76p. d.

Kat. do 600 ccm. z wozkami: 1. Holuj (Praga) 104
p. d., 2. Marjan Ripper (Praga) 88 p. d., 3. Szumowski
(B.S.A)) 81 p. d., 4 Tomaszewski (A. J. S.) 10 p. k,,
5. Rybinski (Praga) 103 p. k.
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Kat. do 1000 ccm. z wézkami: 1. Rogozinski (C.W.S.)
116 p. d., 2. Przeworski (B.S.A.) 64 p. d., 3. Czarnecki
(C.W.S)) 45p.d., 4. Kawata (C.W.S.) 539p. k., 5. Heryng
(C.W.S)) 562 p. k.

Kat. pow. 1000 ccm. z wézkami: 1. Wegrzecki (Harley
Davidson) 135 p. d., 2. Czauski (Harley Davidson)
115 p. d., 3. Rynkiewicz (Harley Davidson) 86 p. d.,
4. Pienigzkiewicz (Harley Davidson.).

Nagrode Polskiego Zwigzku Motocyklowego dla teamu
fabrycznego otrzymata firma O$wiecim Praga. Z posrod
zespotow klubowych na pierwszem miejscu klasyfiko-
wala sie druzyna sekcji motocyklowej W. K. S. Legja,
a na drugiem miejscu zespdl Krakowskiego Klubu Mo-
tocyklowego.

Kierownictwo raidu spoczywato w rekach komandora
kpt. Jerzego Kuleszy, ktérego energji i ofiarnej pracy
zawdziecza¢ nalezy doprowadzenie do skutku i pomysl-
ne przeprowadzenie tej pozytecznej i interesujgcej
imprezy. Vice-komandorami raidu byli: dr. Bolestaw
Hryniewiecki i por. Juljan Ciszewski.
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Wielkie
GRAND PRIX CASABLANKI.

Automobilklub Marokarnski, be-
dac zmuszony odwota¢ w tym roku
swoj stynny wyscig na obwodzie
szosowym dtugosci 700 kim., posta-
nowit temniemniej urzadzi¢ inng
impreze, ktéraby byla godnem od-
zwierciedleniem wspaniatego rozwo-
juautomobilizmu w tej czesci Afryki:
Tym sposobem doszedt do skutku
wyscig o Grand Prix Casablanki,
urzgdzony w dniu 17 maja na obwo-
dzie w Anfa, ztozonym z ulic i piek-
nych bulwaréw nadmorskich, a po-
siadajacym dtugos¢ 6700 metrow.
Wyscig rozegrany zostat na prze-
strzeni 370 kim. w 55 okrgzeniach
toru, gromadzac na starcie 22 wspot-
zawodnikow.

Przez pierwsze dwadziescia okra-
zeh bieg prowadzit znany kierowca
afrykanski Lehoux na samochodzie
Bugatti, z ktérym zacietg walke
toczyt wybijajacy sie Czajkowski.
PdZniej, gdy Lehoux wycofat sie
z wyscigu skutkiem defektu maszy-
ny, Czajkowski objal prowadzenie
I wygrat wyscig w Swietnej formie.
Rezultaty zawodéw wypadty na-
stepujaco:

1. Czajkowski (Bugatti 2300 ccm.)
2Q. 41 m. 52,2 s., szybko$¢ $rednia

Start wyscigu o Grand Prix Italji w autodromie Monza.
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137 kim./g.; 2. Etancelin (Bugatti
2000 ccm.) 2g. 45m. 33,4s.; 3. De Ma-
leplane (Bugatti 2000 ccm.) 2 g. 51
m. 58,4 s.; 4. Scaron (Amilcar 1100
ccm. 2. g. 58 m. 45 s,; 5. Ferrant
(Peugeot) Do celu doszto 13 wozow.

GRAND PR1N ITALJI.

Tegoroczne wyscigi 0 Grand Prix
Italji, zapowiedziane w miedzynaro-
dowym kalendarzu sportowym do-
piero na dzien 6 wrzesnia, zostaty
przyspieszone i odbyly sie 24 maja.
Zawody rozegrane wedtug zupetnie
nowej formuty, obowigzujgcej w tym
roku w trzech wyscigach o Grand
Prix Francji, Belgji i Italji, ktore
to formula okres$la czas trwania
wyscigu na dziesie¢ godzin. Jak
zazwyczaj, wyscig o Grand Prix
Italji odbyt sie na torze autodromu
Monza, gromadzac na starcie 14
samochodéw, z ktorych kazdy pro-
wadzony byt na zmiane przez dwdch
kierowcow.

Podczas treningu do wyscigow za-
bit sie znany kierowca wioski Arca-
ngeli, w zwigzku z czem chciala
odstgpi¢ od udziatu w zawodach
fabryka Alfa Romeo, w ktérej bar-
wach jezdzit nieszczesliwy Kierowca.
Jednak na telegraficzne zyczenie

(Photo Atlanti¢).
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Imprezy zagraniczne

Mussoliniego, wozy Alfa Romeo sta-
nety do startu i odniosty imponujacy
sukces.

Przez pierwsze trzy godziny wys-
cig prowadzit samochdd Bugatti, na
ktérym jechali na zmiane S$wietni
kierowcy Varzi i Chiron. Jednak pod
koniec trzeciej godziny woz ten
odpadl z wyscigu skutkiem peknie-
cia tozyska w tylnym moscie i od-
tad az do konca zawoddéw na czele
szli Campari i Nurolari na o$mio-
cylindrowym samochodzie Alfa Ro-
meo. Ostateczne rezultaty wyscigu
wypadty, jak ponizej:

1. Campari i Nuvolari (Alfa Ro-
meo) 1547,550 kim.; 2. Minoia i
Borzaschini (AlfaRomeo) 1534,8Jdm
3. Diro i Bouriat (Bugatti) 1525,3
kim.; 4. Wimille i Gaupillat (Bu-
gatti) 1385,950 kim.; 5. lwanowski
i Stoffel (Mercedes Benz) 1341,1
kim.; 6. Ruggerii Balestrero (Talbot)
1290,2 kim.; 7. Pirola i Lurani (Alfa
Romeo) 1290,080 kim.; 8. Klinger
i Ghersi (Maserati) 1148,4 kim.

GRAND PRIX INDIANAPOLIS.

Najwieksze amerykanskkie wys-
cigi samochodowe odbyty sie, jak
co rok, w dniu 30 maja, na czworo-
katnym torze autodromu w India-
napolis. Do zawoddéw zgtoszono re-
kordowg ilo$¢ 72 samochodow, w
czem ani jednego europejskiego. Po-
niewaz tak znaczna ilos¢ samocho-
doéw na torze mogtaby doprowadzi¢
do katastrofy, urzgdzone zostaty za-
wody eliminacyjne, na podstawie
ktérych dopuszczono do udziatu
w wyscigach 40 najszybszych wspot-
zawodnikow.

Dystans wyscigéw wynosit, jak
zwykle, 500 milj. ang. czyli 800 kim.
Udziat w zawodach bra¢ mogty
samochody o pojemnosci cylindrow
do 6000 ccm., przyczem uzywanie
kompresoréw byto dozwolone tylko
do silnikbw dwutaktowych. Z tej
przyczyny zgtoszono do wyscigu
.szereg wozow, ktore miaty silniki
dwutaktowe. Pozatem brat udziat
w biegu jeden samochdd z silnikiem
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(Photo Associated Press).
Ludwik Schneider, zwyciezca tegorocznego
wyscigu o Grand Prix Indianapolis.

Diesla, ktéry na przebycie 800 kilo-
metréw zuzyt materjatéw pednych
zaledwie za 40 ztotych. Trzy samo-
chody posiadaty silniki 16-cylindro-
we, a sze$¢ byto z przednim nape-
dem.

Podczas treningu w dniu 26 maja
ulegt wypadkowi samochdd Jones-
Maley Special, na ktorym jechali
kierowca Joe Caccia i mechanik
Clarence Grove. Zar6éwno kierowca,
jak i mechanik ponie$li $mier¢ na
miejscu.

Na zawody przybyto przeszio
120.000 widzéw. Faworytem byt
zesztoroczny zwyciesca Bi lty Arnold
ktory tez, na swym samochodzie,
Hartz-Miller Special, prowadzitwys-
cig przez pierwsze 430 mil. Niestety
jednak zderzyt sie on z innym za-
wodnikiem, skutkiem czego na sa-
mochodzie wybucht pozar i maszyna
zostata catkowicie zniszczona. Na
czoto wyszedt wtedy Ludwik Schnei-
der, byly policjant-motocyklista,
ktéry na samochodzie Boews Seal
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Fast Special konstrukcji inz. Millera,
doprowadzit wyscig do konca, wy-
grywajac w czasie 5¢. 10 m. 28 s.
z szybkoscig przecietng 155,5kIm./g.
znacznie gorszg od rekordowej. Dru-
gie miejsce zajgt Fred Frame na
samochodzie Cooper Special, a trze-
cie miejsce Ralph Hepburn na samo-
chodzie Packard Cable Special. Do
celu doszto 20 maszyn. Bardzo
interesujgce rezultaty uzyskat kie-
rowca Evans na samochodzie Cum-
mins Special z silnikiem Diesla.
Przybyt on caty dystans bez zatrzy-
mania i zajat dwunaste miejsce
z szybkoscig przecietng 138 kim./g.

GRAND PRIN IRLANDJI.

Na obwodzie, potozonym wPhoe-
nix Parku w Dublinie, odbyty sie
w dniach 5i 6 czerwca trzecie wys-
cigi o Grand Prix Irlandji, dla samo-
chodéw sportowych. W pierwszym
dniu rozegrano zawody samochoddw
do 1500 ccm., w ktorych uczestni-
czyto 26 wspdtzawodnikow, a w dru-
gim dniu wys$cig maszyn o wiekszej
pojemnosci cylindréw, przy udziale
tylko 10 konkurentow.

Zawody matych samochodéw za-
konczyty sie jeneralnym sukcesem
niezwykle szybkich wézkéw M. G.
Midget, ktore zajety trzy pierwsze
miejsca w klasyfikacji. Zwyciezyt
kierowca Black w czasie 3 g. 21 m.
20 s., rozwijajac szybkos¢ przeciet-
ng, 1036 kim./g. Wyscig duzych
wozOw przyniést zwyciestwo zna-
nego kierowcy Birkina, ktéry na
osmiocylindrowym  samochodzie
Alfa Romeo uzyskat czas 3 g.
21 m. 31 s. wykazujac szybko$¢
Srednig 142 kim./g. Drugie miejsce
zajgt Campari na samochodzie Ma-
serati w czasie 3 g. 24 m,. 225,
a trzecie miejsce Lewis na samocho-
dzie Talbot w czasie 3g. 24 m. 31 s.

Nr. 7

Grand Prix Irlandji, na podstawie
klasyfikacji handicapowej, zdobyt
Black przed Birkinem.

GRAND PRIN GENEWY.

W dniu 7 czerwca odbyty sie na
obwodzie szosowym kolo Genewy
miedzynarodowe wyscigi samocho-
dowe. Skiadaty sie one z przedbie-
gow, ktore rozgrywano w kategor-
jach na przestrzeni 150 kim., oraz
z finatu, ktéry na dystansie 250 kim.
zgromadzit do wspolnej walki wszy-
stkich zwyciescow przedbiegow.

Przedbiegi wygrali: w kategorji
1500 ccm. Veyron na Bugatti w
czasie 1g. 09 m. 37,8 s., w kategorji
2000 ccm. De Maleplane na Bugatti
w czasie 1 g. 09 m. 20 s., i w kate-
gorji powyzej 2000 ccm. Lehoux
na Bugatti w czasie 1 g. 05 m. 07 s.
Podczas przedbiegu tej ostatniej ka-
tegorji zdarzyt sie fatalny wypadek.
Kierowca Czajkowski zostat przy
wymijaniu wyrzucony z toru i wpadl
na teren lezacej obok posiadtosci,
zabijajac jednego widza i ranigc
siebie oraz kilka innych osob.

W finale, po zacietej walce, tryum-
fowat Lehoux w czasie 1g.47m.42s.
czyli z szybkoscia Srednig 139,5kIm.
g. Drugie miejsce zajgt Lumachi,
takze na samochodzie Bugatti, w
czasie 1 g. 52 m. 59 s., podczas gdy
trzecim byt Caflisch na wozie Mer-
cedes Benz w czasie 2g. 01 m. 16 s.,
a czwartym Kessler na Alfa Romeo
w czasie 2 g. 04 m.

Pozatem odby# sie jeszcze wyscig
samochodéw o pojemnosci do 1100
ccm. na przestrzeni 200kim. Pierw-
sze miejsce uzyskat Benoit na samo-
chodzie Amilcar w czasie | g. 47 m.
30 s., podczas gdy drugim byt Ro-
mano na Bugatti w czasie | g.
50 m.

ZABIERZ RADJO NA LETNISKO
BEDZIESZ MIAL STOLICE BLISKO.
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(Photo Metrkétmper
Davos.)

JEZIORO FLOELLA
ko+o DAVOS
(Fhoto A. Steiner

w Ojczyznie Wilhel

W podrdzy przez pie¢ czesci Swiata stajemy w nocy
na granicy francusko-szwajcarskiej pod Bazylea. Ran-
kiem z posréd mgly wylkania sie miasto udekorowane
szwajcarskiemi flagami z powodu odbywajacej sie
wystawy probek (Mustermesse). Zwiedzamy Wystawe
i miasto pieknie potozone nad Renem. Po potudniu
dnia nastepnego wyruszamy do Zurichu. Piekna szosa
przewija sie wéréd malowniczych gor, jedziemy coraz
wyzej to, zwalniajac nieco na zakretach, ktdére sg
specjalnie pochylone, a w wielu miejscach rozsze-
rzone. Spotykamy na kazdym kroku znaki ostrze-
gawcze i wiele stacji benzynowych —wszak jesteSmy
w Szwajcarji w kraju turystow, przez ktory w ubiegtym
roku przewineto sie przeszto sto trzydziesci tysiecy
zagranicznych samochodow. Nie dziwi nas uprzejmo$¢
Z jakg ludno$¢ wita cudzoziemca, a nawet tego rodzaju
udogodnienia, jak stata stuzba motocyklistow z Tou-
ring-Clubu, z zapasem benzyny noszami i $rodkami
opatrunkowemi w razie wypadku. Wieczorem wijez-
dzamy do Zurichu i napawamy oczy pieknoscig jeziora,
ktore 1Sni w Swietle zachodzacego storca. Hen daleko,
jak okiem siegng¢ mozna, gory otaozajg srebrzyste
jezioro, a na stokach ich rozrzucone wsie i miasteczka
tworzg barwng mozajke.

Majac w planie dokladniejsze zapoznanie sie z kra-
ing Wilhelma Tella, udali$my sie nastepnego dnia do
Automobilklubu, gdzie otrzymaliSmy caly stos waz-
nych map, wskazéwek, polecen i t. d. Bedac cztonkiem



ma Tella. Davos.

ktoregogokolwiek Automobilklubu $wiata korzysta sie
w Szwajcarji z bardzo wielu utatwieri i udogodnien np.
ceny znizone za garazowanie, mapy i t. d. gratis.

Po dhuzszej naradzie postanowilisSmy pojecha¢ w gory
do kantonu Graubunden do malowniczo potozo-
nego Davosu.

Wyruszamy wspaniatg szosa w kierunku na Chur.
Obiecujemy sobie wiele wrazen turystycznych i sporto-
wych i w rzeczywistosci nie doznajemy zawodu. Droga
$liczna prowadzi przez tunele; ciaggle wiraze zmuszajg do
ostroznej jazdy. W pewnej chwili zdarzyta sie nam
niezbyt mita przygoda. Pedzac conajmniej 80 kim.
na godzing byliSmy nagle zmuszeni wyming¢ nieprze-
pisowg strong jadacy samochod i ...wpadlismy w druga
potowe szerokiej drogi, ktdra byta zamknieta dla ruchu,
ze wzgledu na odbywajacg sie naprawe. ZaryliSmy sie
prawie po osie w drobnych, ostrych kamieniach. Je-
dynie zawdzieczajac naszym ,Goodrichom?”, kto-
re znakomicie wytrzymaty te nieprzewidziang probe,
moglismy jecha¢ dalej, w przeciwnym razie w najlepszym
wypadku straciliby$my cztery opony.

Szosy przewaznie smotowane lub tez asfaltowe —
(niestety w niczem nie przypominajg polskich drég)
mndstwo wirazy, na ktorych szosa specjalnie rozsze-
rzona i pochyla i umozliwiajagca branie zakretow bez
zmniejszania tempa. Przed miasteczkiem nalezy jecha¢
z szybkoscig 18 kim. na godzing, jednak niewiele
kto do tego sie stosuje. ZostaliSmy uprzedzeni, ze

DROGA DO Z
W POBLIZU D
(Photo A. Steiner

DROGA DO FLOELLA.
(Photo A. Steiner
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szybkosci nie mozna naduzywac nie chcac
sie narazi¢ na kary, ktére wymierzajg
lotne posterunki policyjne na motocy-
klach, zazwyczaj ukryte. Widuje sie tu
mase wiekszych maszyn i zdumiewa
wielka ilo$¢ kierujgcych pan. Ludno$¢
nic sobie nie robi z olbrzymiego ruchu
samochodowego i jedynie kierowca ob-
jezdza kazdego przechodnia.

Po godzinie dalszej jazdy, dojecha-
liSmy do Chur, gdzie postanowiliSmy
przenocowac i nalezycie wypoczaé, by
moc nastepnego dnia napawaé sie piek-
nem! widokami, jakie nas czekajg w dro-
dze poprzez Wolfgang do Davos.

Znajdujemy bardzo przyzwoity ho-
telik z dwoma t6zkami, ciepta woda
i garazem (frs. 5). Stosownie do naszych
planbw przed potudniem ruszamy w
droge uzbrojeni w aparat fotograficzny
i trzy tuziny Kklisz.

Droga z Chur do Davosu byta bez-
sprzecznie najpiekniejszym etapem na-
szej dotychczasowej podrézy. Brak wprost stow, by
opisa¢ te emocje estetyczne, jakie staty sie na-
szym udziatem. Droge widzi sie czesto na dzie-
sigtki kilometrow przed sobg, w postaci skiebionej
i poplatanej nitki rzuconej na szary masyw goér. Cza-
sem nitke te przerwie tunel, czasem znéw zniknie
ona za skalami by wynurzy¢ sie o wiele set metrow
wyzej. Chwilami pniemy sie drugim biegiem stromo
pod gore, to znéw czujemy swad rozpalonych hamulcéw
przy jezdzie z gory na dol. Poprostu trzeba to przezyc,
by z piekna tych okolic zda¢ sobie sprawe. Wogole
u nas w Polsce Szwajcarja jest mniej popularna, niz
inne osrodki turystyczne np. Wiochy, a jesli sie juz
jedzie w Alpy to chyba zimg. Tymczasem szczeg6lnie
latem Szwajcarja daje turyScie moc wrazer 0 nieopi-
sanem wrecz napieciu, ktore szczeg6lnie tatwo wchta-

AUTO
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Na drodze do Davos.

nia sie, podrézujagc samochodem. Po dalszych paru
godzinach jazdy, osiggneliSmy cel naszej podrozy —
D avos—zamierzamy tu bowiem posiedzie¢ troche
dtuzej i rozpoczal stad caty szereg wycieczek gorskich.
Kazdemu automobiliscie-sportsmanowi bedgcemu w Da-
vos polecam zwiedzenie przeslicznych okolic lezacych
nad stynnymi drogami samochodowemi np.. Fltie-
lapass, Zugenstrasse, Albulapass i Julierpass — okolice
te sg godne widzenia, w catym tego stowa znaczeniu
i pozostawiajg niezatarte wrazenie.

Korzystajac z dziennikarskich legitymacyj i nadzwy-
czajnej uprzejmosci p. W. Kerna dyrektora tamtej-
szego ,,Verkenhrsvereinn”, jesteSmy zaproszeni na
wszelkiego rodzaju imprezy sportowe, ktérych tu sie
odbywa bez liku.

Br. Podczaski.



FIUT T/4

EXTRA — LUXE

30 KM MOCY — POJEMNOSC CYLINDROW cm} 1438

4 BIEGI ELASTYCZNE ZAWIESZENIE SILNIKA.
SWORZNIE RESOROWE SILENTBLOK.
AMORTYZATORY HYDRAULICZNE.
HAMULCE MECHANICZNE NA 4 KOtA.

2 KOLA ZAPASOWE Z OPONAMI BAGAZNIK.

SZERSZE, O WZMOCNIONEJ BUDOWIE, WYGODNE, LUKSUSOWO
WYKONCZONE | WYPOSAZONE ORYGINALNE KAROSERIE.

POLSKI FIAT S. A.
WARSZAWA —HOTEL EUROPEJSKI
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Sprzymierzency auiomobilisiy
drogach publicznych

Nna

Dla nalezytego rozwoju komunikacji
samochodowej niezbednem jest oprocz
starannego utrzymania drog publicz-
nych — zorganizowanie na nich odpowie-
dniego sposobu informacji drogowej obja-
$niajacej i ostrzegawczej. Informacja
taka musi by¢ jasna, zwiezla, zrozumiata
dla kazdego: niema, a wymowna. Role
te spetniajg odpowiednio obmyslane i ce-
lowo rozmieszczone znaki drogowe.

Zaleznie od przeznaczenia jakie maja
spetnia¢, znaki drogowe dzielg sie na:
informacyjne i ostrzegawcze.

Znaki informacyjne spotykamy juz
w najdawniejszych czasach. Potrzeba
informacji powstata réwnolegle z budowg
drog, -wyrazajgc sie w ustawianiu na
nich znakéw przedstawiajgcych dtugosé
drogi, oraz wskazujgcych kierunek w miej -
scach rozstajnych. Z chwilg powstania
automobilizmu, ze wzgledu na szybkos¢
ruchu pojazdéw mechanicznych na dro-
gach,zaszta potrzeba uzupetnienia znakow
informacyjnych, oraz wprowadzenia no-
wych znakéw o charakterze ostrzegaw-
czym.

Zaopatrzenie drég publicznych w naj-
doskonalsze nawet znaki drogowe i naj-
lepsze ich rozmieszczenie — minie sie
jednak z celem, jezeli uzytkujacy te
drogi nie naucza sie rozumie¢ wymowy
znakéw i umiejetnie z niej korzystac.

Zapoznanie sie blizsze z opisem zna-
kéw drogowych jest dla automobilisty
nietylko konieczne — ale nawet nie-
zbedne, zwazywszy, ze znaki te odgrywajg
na drogach role jego sprzymierzencow —
informujg go o dtugosci przebytej drogi,
orjentuja w Kierunku, podaja nazwy
przebywanych osiedli, oraz ostrzegaja
0 niebezpieczenstwach.

Przystepujac do opisu szczeg6towego
znakow informacyjnych i ostrzegawczych
zaznaczamy, Ze ograniczymy sie ze wzgle-
du na obszerno$¢ tematu wylacznie do

Znak hektometrowy kamienny.

opisu znakéw tych na drogach publicz-
nych w Polsce.

Do znakéw informacyjnych zaliczajg
sie: znaki kilometrowe, znaki hektome-
trowc (setkowe), znaki mostowe, drogo-
wskazy, znaki miejscowosci, (dla miast
oraz dla wsi i osad) znaki graniczne,
dla wojewoddztw i dla powiatow).

Wszystkie drogi publiczne w Polsce
zaréwno panstwowe jak i samorzadowe,
bite jak i gruntowe, zostaty dokiadnie
przemierzone i opatrzone znakami Kkilo-
metrowemi, a drogi bite i brukowane
ponadto jeszcze znakami hektometro-
wemi (setkowemi). Znaki kilometrowe
i hektometrowe zostaty ustawione na
prawej krawedzi drogi, liczac od jej po-
czatku.

217

Znak kilometrowy drewniany.

Na znakach Kkilometrowych zostaty
umieszczone nastepujgce cyfry: a) na
froncie stupa cyfra, wskazujgca odle-
gtos¢ w kilometrach od poczatku danej
drogi (kilometr biezacy), b) na kazdej
z bocznych powierzchni stupa, cyfra,
wskazujaca odlegtos¢ od najblizszego
z jej strony miasta, miasteczka, lub wiek-
szej osady.

Znaki hektometrowe (setkowe) maja
numeracje biezagcg od 1 do 9 w kaz-
dym poszczeg6lnym kilometrze.

Mosty i przepusty, znajdujgce sie
na drogach publicznych sg zaopatrzone
w specjalne znaki mostowe, ustawione
przy przyczotkach mostéw lub przepu-
stbw na lewem poboczu drogi, liczac
od punktu poczatkowego.

Na znakach tych umieszczono cyfry
w postaci utamka, ktérego licznikiem jest
kilometr biezacy danej drogi, na ktorym

Nr. 7

znajduje sie most (Srodek mostu liczac
miedzy wewnetrznemi $cianami przyczot-
kéw, a mianownikiem liczba porzad-
kowa danego objektu (mostu lub prze-
pustu) np. pierwszy most, lub przepust
na 126 kilometrze danej drogi bedzie
posiadat Nr. 126/1, a drugi most na tym
samym kilometrze Nr. 126/2.

Na skrzyzowaniach drég panstwowych
i wojewodzkich z drogami wszelkiej
kategorji znajdujg sie drogowskazy.
Przedstawiajg sie one albo w postaci stupa
o liczbie ramion (tablic), odpowiadajacej
liczbie rozchodzacych sie drog, albo
tez znaku kamiennego, lub betonowego
z odpowiedniemi napisami na bocznych
powierzchniach, zwréconych w kierunku
drog.

Na drogach panstwowych, tgczacych
bezposrednio miasta wojewddzkie, dro-
gowskazy na skrzyzowaniach z wazniej-
szemi drogami publicznemi (panstwo-
wemi, wojewddzkiemi, lub powiatowe-
mi) podajg dla kierunkéw wzdtuz tych
drég, jako gorny napis nazwe miasta
wojewoddzkiego, jako dolny za$ nazwe
miejscowosci, w ktorej znajduje sie naj-
blizsze skrzyzowanie drég wazniejszych
(panstwowych, wojewddzkich, powiato-
wych).

Na drogach panstwowych nie tacza-
cych bezposrednio miast wojewddzkich,
dla kierunkéw wzdtuz drogi panstwowej
podano jako gorny napis drogowskazu
nazwe najblizszego wezta drég panstwo-
wych, a nizej nazwe najblizszej miejsco-
wosci, w ktérej znajduje sie skrzyzowa-
nie danej drogi z wazniejszg drogg wo-
jewddzka, lub powiatowa.

W dwoch wyzej przytoczonych wypad-
kach, o ile na odcinku drogi panstwowej
pomiedzy danym punktem, a miastem
wojewddzkiem, lub weztem drég panstwo-

Znak mostowy kamienny.
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PRZYKLADY NAPISOW NA DROGOWSKAZACH
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wycli niema wazniejszego skrzyzowania,
dolny napis drogowskazu podaje nazwe
najblizszego miasta, lub wigkszego mia-
steczka.

Dla kierunkéw wzdtuz drogi woje-
wadzkiej lub powiatowej, krzyzujacej
sie z droga panstwowa, gorny napis
drogowskazu podaje nazwe miasta woje-
wadzkiego, wzglednie nazwe miejscowo-
sci, w ktorej znajduje sie skrzyzowanie
z droga panstwowa, wojewoOdzka, lub
powiatowsg, zaleznie od tego, czy dana
droga (wojewoOdzka i powiatowa) pro-
wadzi bezposrednio do miasta wojewddz-
kiego, lub tylko do skrzyzowania z drogg
panstwowa, wojewodzka, lub powiato-
wy. Jako dolny napis drogowskazu
podana jest nazwa miejscowosci najbliz-
szego skrzyzowania z wazniejszg drogg
publiczng, wzglednie, tak jak poprzednio
nazwa miasta, lub wiekszego miasteczka.

Przyktady napiséw na drogowskazach
dostosowanych do przyjetej za wzor
mapki zamieszczamy réwnoczesnie.

Przy wyjezdzie z miast, miasteczek,
i wiekszych osiedli ustawione sg na
prawej krawedzi drogi, liczac w kierunku
od osiedla, drogowskazy z oznaczeniem
tego miasta, miasteczka lub wiekszej
osady, odlegto$¢ od ktérego jest ozna-

‘uehcdnion<

fitinurite

czona na boeznej stronie znakéw kilo-
metrowych danej drogi.

W wojewddztwach poznanskiem i po-

orskiem na drogach bitych, przezna-
czonych do samochodowego ruchu tran-
zytowego przez Polske pomiedzy tery-
torjum Rzeszy Niemieckiej i Prusami
Wschodniemi, na istniejgcych drogowska-
zach na skrzyzowaniach drég tranzyto-
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wych z innemi drogami, oraz przy wy-
jezdzie z osiedli umieszczone sg dodatko-
we tabliczki z wypisang literg T w kolo-
rze ciemno-niebieskim na biatem tle
tabliczki.

Na drogach publicznych wszystkich
kategorji przy wijezdzie do osiedli znaj-
duja sie na prawej krawedzi drogi,
liczac w kierunku do osiedla, tablice,
W 0znaczeniem nazwy Mmiejscowosci.

Przeciecia drogi publicznej z granicg
wojewodztwa sg zaznaczane znakami
granicznemi, umieszczanemi na prawym
brzegu korony drogi, liczac od jej po-
czatku, z tablica zwrdcong napisem do
drogi, zawierajgca nazwy graniczacych
jednostek administracyjnych.

Wszystkie opisane wyzej znaki dro-
gowe noszg miano znakéw drogowych
informacyjnych. Typy tych znakéw zo-
staty ustalone przez Ministerstwo Ro-
bét Publicznych przez specjalnie w tym
celu powotang komisje.

Znaki kilometrowe, drogowskazy, znaki
miejscowosci, znaki graniczne, moga
by¢ wykonywane w drzewie, zelazie, ka-
mieniu lub betonie wedtug ustalonych po-
szczegoblnie wzorow, za$ znaki hektome-
trowe i mostowe tylko w kamieniu,
albo wijjetonie,
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Zamieszczamy tutaj kilka przyktadow
typéw znakéw informacyjnych drewnia-
nych, jako najbardziej rozpowszechnio-
nych ze wzgledu na tanio$¢ materjatu
i wykonania, znak graniczny wojewodztw
kamienny oraz znaki hektometrowe i mo-
stowe rowniez kamienne.

Celem dalszego jeszcze utatwienia orjen-
tacji podroznych M. R- P- zarzadzito
umieszczanie na slupach kilometrowych
i drogowskazach opisanej w poprzednim
numerze numeracji drég panstwowych-
Cyfry oznaczajgce numer drogi majg
by¢ koloru niebieskiego, za$ opaski, ota-
czajgce te cyfry — koloru czerwonego.
Zamieszczone rysunki znakéw kilometro-
wych i drogowskazéw uwzgledniajg juz
te numeracje.

Osobna zupetnie grupe stanowig znaki
drogowe ostrzegawcze. Do nich naleza:
A) Zapory, stuzace do oznaczenia prze-
szkody wszelkiego rodzaju, powodujacej
przeiwe komunikacji na drodze publicz-
nej. B) Rogatki. Sa to urzadzenia usta-
wione nie w miejscu przypadkowej prze-
szkody, lecz dla chwilowego wstrzymania
ruchu w celu poboru myta drogowego,
mostowego, miejskiego, zatatwienia for-
malnosci granicznych i t. p. Aby nie utru-
dnia¢ ruchu na drodze celem uwidocznie-
nia ich z oddali s3 one malowane na biato.

Zapory i rogatki z chwilg nastania
ciemnosci obowigzkowo muszg by¢ zao-
patrzone w $wiatta czerwone, widocznie
z odpowiedniej odlegtosci.

C) Tablice. W wypadkach przeszkod
powodujgcych  przerwe w  komuni-
kacji, jak réwniez w razie czasowe-
go ograniczenia ruchu (np. podczas
wiosennych przetoméw, na tymczaso-
wych mostach objazdowych i t. p.)
sg ustawiane na najblizszych od prze-
szkody rozstajach drég i zaleznie od
miejscowych warunkéw, przy wyjez-
dzi¢ z najblizszego znaczniejszego osie-
dla, gdzie zachodzi mozliwos¢ zmiany
marszruty, — tablice ostrzegawcze z po-
daniem blizszych wskazéwek, co do mo-
zliwego objazdu (,,przejazd zamkniety
na 000 km., objazd na prawo lub lewo,
oraz gtéwne miejscowosci, przez ktore
kieruje sie objazd).

D) Tarcze. Na drogach publicznych
wszelkiego rodzaju, w miejscach przerwy
komunikacji (zapory), oraz w miejscach,
wymagajgcych obowigzkowego zatrzy-
mania ruchu w celu poboru optat dro-
gowych, mostowych, miejskich, celnych
i innych, rewizji dokumentéw (rogatki)
i t. p. umieszczane sg tréjkatne tarcze
na stupach, pomalowane na kolor czer-
wony, ustawiane w razie przerwy w ko-
munikacji na osi drogi przed zaporami,
w innych wypadkach na prawem po-
boczu, prostopadle w kierunku ruchu.

AUTO

1 Znak informacyjny wsi i osad
(drewniany).

2 Znak graniczny wojewddztw
(kamienny).

Na drogach publicznych o twardej
nawierzchni  (bitych i brukowanych)
ustawiane byly w mysl postanowien
miedzynarodowej konwencji samocho-
dowej z 1909 r. nastepujace znaki ostrze-
gawcze, sygnalizujagce w umdwionej for-
mie, wyszczegoélnione nizej utrudnienia
ruchu, wymagajace zwolnienia jazdy.

1) Wygoérowane mostki (t. zw. ,,08le
mostki’’), poprzeczne przez droge Scieki
i inne tego rodzaju state przeszkody.

2) Ostre zakrety drogi, niebezpieczne
dla szybkiego ruchu samochodowego.

3) Skrzyzowanie drég o twardej po-
wierzchni.

4) przejazdy kolejowe w jednym po-
ziomie.

5) Wszelkie miejsca przerw komuni-
kacji (zapory) i obowigzkowego wstrzy-
mania ruchu (rogatki).

Znaki te byty ustawiane na prawem po-
boczu, prostopadle do kierunku ruchu,
w odlegtosci okoto 250 m. od sygnalizo-
wanej przeszkody, tarcze mialty ksztait
okragly, a przedstawione na uicli znaki

wymalowane byty biato na ciemno-nie-
bieskiem tle.

Mocg ostatniej, nowej, miedzynaro-
dowej konwencji samochodowej z dn.
24 kwietnia 1926 r,, a weszlej w zy-
cie od dn. 26 pazdziernika 1930 r., wpro-
wadzono pewne zmiany w wygladzie
wyszczegolnionych wyzej pieciu znakéw
ostrzegawczych, mianowicie tablicom
nadano ksztat tréjkatéw réwnobocznych,
a znak umowny, o0znaczajacy przejazd
kolejowy w poziomie, jezeli on nie jest
zabezpieczony, oznacza sie obecnie
za pomocg lokomotywy.

Z4
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Miejsce i spos6b ustawienia
znakow zostaly te same.

Wobec tego, ze Polska przystgpita do
wspomnianej konwencji, powstata po-
trzeba stopniowej zmiany wszystkich
znakdw ostrzegawczych starego typu,
okraglych na nowe trojkatne. Celem
unikniecia znacznych kosztéw dla Skar-
bu Panstwa, ktére pociggnetoby za sobg
ustawianie nowych znakdw i dla usuniecia
w przysztosci podstaw do narzekali zc
strony automobilistbw na braki, lub
niedogodne rozmieszczenie znakéw ostrze-
gawczych i niektérych informacyjnych,
Ministerstwo Robdt Publicznych zawarto
z kofAcem 1927 r. z Automobilklubem
Polski umowe. moca ktérej tenze
Klub zobowigzat sie wilasnym kosztem
wymieni¢ na znaki nowego typu istnie-
jace dotychczas na drogach panstwowych
znaki ostrzegawcze i niektore informa-
cyjne (znaki miejscowosci przy wijezdzie
do osiedli) utrzymywaé je, oraz uzu-
petnia¢ brakujace.

Ze swej strony Min. Rob. Publ. udzie-
lito Automobilklubowi Polski prawa u-
mieszczania na stupach wszystkich wy-
szczegOlnionych znakoéw ostrzegawczych
i informacyjnych, reklam zwigzanych
przedewszystkiem z automobilizmem i tu-
rystyka.

Niezaleznie od uregulowania sprawy
umieszczania na drogach opisanych zna-
kow ostrzegawczych Min. Rob. Publ.,
chcac ponadto zabezpieczy¢ i ulatwic
ruch samochodowy na ostrych #tukacli
w porze nocnej wydato zarzgdzenie po-
bielenia na wysokosci 1,5 m. od powierzen
ni, dolnej czesci drzew przydroznych,
rosngcych po stronie zewnetrznej na
brzegu korony drogi na dtugosci drogi
w luku.

W braku drzew rosngcych na brzegu
korony na ostrych lukach polecono za-
sadza¢ drzewa na brzegu korony, usta-
wiaé stupki, lub wysokie kamienie w za-
leznosci od miejscowych warunkéw i bie-
li¢ je od czasu do czasu.

Wiadze panstwowe zatem zorganizo-
waly informacje drogowg i odpowied-
niemi zarzadzeniami wprowadzity ja
w zycie. Sprawa ta jednak nie jest jeszcze
ostatecznie wyczerpang. Nieustajacy bo-
wiem rozwo6j automobilizmu stwarza
coraz to nowe potrzeby, nowe wyma-
gania w tej dziedzinie i koniecznem jest
state, rownolegte dotrzymywanie mu
kroku.

Pozadanem jest ze wszechmiar, by
0g6l automobilistow jako bezposrednio
zainteresowany sprawg nalezytej obstugi
informacyjnej na drogach, zabierat gtos
w tej kwestji, wypowiadajac swe spo-
strzezenia i dezyderaty i wystepujac z ini-
cjatywa. Zofja Klaczynska

tych



Dlaczego?

Dlaczego tozyska zacierajg sie
I wytapiaja? Dlaczego wat ulega
uszkodzeniom? Dlaczego wystepu-
ja te tak powazne uszkodzenia,
pociggajace za sobg wielkie straty

czasu i wieksze jeszcze pieniedzy?

Kazdy nasz odsprzedawca przyjmuje
2 i 5 litr, blaszanki z napisem: ,,Zwracamy
zl. 1.65 wzgl- zt. 2.40 za nieuszko-
dzong blaszanke* i wyptaca te sume.

Dlaczego?

Bo zastosowano niewtasciwy olej.
Bo chronigca powloka oleju po-
miedzy watem wzglednie czopem
korbowym i panewka tozyska nie
wytrzymata warunkdéw pracy. Poco
narazac sie na te niemite uszkodze-
nia? ,,Stosujcie wiasciwg marke
Gargoyle Mobiloil” — oto rada,
ktéra dajg starzy i doswiadczeni
automobilisci. | stusznie! Przeciez
Mobiloil
Przodujacy o[lej sSwiata!

nosi zaszczytny tytut:

ZAREJESTROWANA MARKA OCHRONNA
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STRONICA PRAWNIKA.

Orzecznictwo sgdow—a ruch pojazdow

W orzecznictwie Sadu Najwyz-
szego i sadéw nizszych instancji, —
jesli chodzi o ruch pojazdéw me-
chanicznych, mozemy odrézni¢ dwie
grupy orzeczen karnych, stosownie
do tego, jakie przepisy prawa zo-
staty naruszone.

Jedna bowiem kategorja prze-
piséw dotyczacych ruchu pojazdow
mechanicznych odnosi siedo prze-
kroczen przepiséw o cila-
rakterze administracyj-
nym, a wiec przepisow o ochro-
nie drég publicznych, o wymijaniu
i wyprzedzaniu na drogach publicz-
nych i o bezpieczenstwie jazdy
(szybko$¢, sygnaty i t.p.). — przy-
czem przepisy te obecnie sg jedno-
lite dla catego panstwa i obowigzu-
ja na catym obszarze Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Druga natomiast grupa miesci
sie w kodeksach karnych, r6znych,
jak dotychczas, wb. zab. rosyjskim,
pruskim i austrjackim, — a bez-
posrednio ma onana celu ochrone zy-
cia obywateli; bedg tu nalezaty wiec
artykuty kodeksoéw, méwigce 0 spo-
wodowaniu uszkodzenia
ciata wzglednie urazu
cielesnego i nieostroz-
nego spowodowania $mierci,
przy niezastosowaniu sie do od-
nosnych przepiséw, regulujgcych
ruch pojazdéw mechanicznych na
drogach publicznych.

Pozatem powstaje oddzielna gru-
pa orzeczen Sadu Najwyzszego d o-
tyczgca spraw cywil-
nych w zwiazku z od-
szkodowaniem, jakie nie-
jednokrotnie poszkodowani sadow-
nie poszukujg od osob, ktore szko-

*) Art. 474cz. 2 Kodeksu Karnego,
obowigzujgcego w b. dzielnicy rosyjskiej
brzmi:

»Winny nieostroznego spowodowania
uszkodzenia ciata, bedzie karany: aresz
tem — jesli uszkodzenie jest bardzo
ciezkie lub ciezkie, — aresztem na
czas do 1 tygodnia lub grzywna jesli
uszkodzenie jest lekkie.

AUTO

de przez nieostrozng jazde lub
w inny spos6b podczas jazdy spo-
wodowaty, badz o szkody moralne
(wzglednie t. zw. nawiazki), o jakie
dos$¢ czesto nawet przy procesach
karnych wytacza sie jednoczes$nie
jako powddztwa cywilne.

W miare moznosci, postaramy
sie podawa¢ wazniejsze i ciekawsze
orzeczenia z wyzej wymienionych
trzech roznych grup, co niewatpli-
wie przyczyni sie do poznania przez
szerszy og6t tych przestanek praw-
nych, ktére w konkretnych wy-
padkach odgrywaja doniostg role
przy ustalaniu przebiegu wypadku,
oraz winy lub niewinnosci 0sob,
kierujacch w danej chwili pojazdem
mechanicznym, — a od ktorych to
czynnikdw oczywiscie zalezy takze
kwestja przyznania odszkodowania.

W niniejszym artykule pragnie-
my zwrdci¢ uwage na jedno z orze-
czen, ktorego tematem byt wypa-
dek spowodowania usz-
kodzenia ciata przez
uderzenie bokiem auta
osoby, stojacej na chod-
niku bardzo blizko,
jezdni; wypadek ten kwali-
fikuje sie prawnie pod art. 474
cz. 2 K.K.

Sad Okregowy skaza! kierowce
samochodu na podstawie tego arty-
kutu wobec ustalenia, ze A. stat
na chodniku i zostat uderzony bo-
kiem auta, co Swiadczy ze oskar-
zony jechat nieostroznie, wbrew
przepisom zablizko chodnika, przy-
czem jak stwierdzit Swiadek jechat
dos¢ szybko.

Obronca w skardze kasacyjnej
wywodzit, ze Swiadek stwierdzit,

Jezeli takie uszkodzenie bylo nastep-
stwem niezachowania przez winowajce
przepiséw, postanowionych przez ustawe
lub rozporzadzenie obowigzujace gwoli
zabezpieczenia bezpieczenstwa osobiste-
go przy dziatalnosci tego rodzaju co dzia-
talno$¢ winowajcy, — to winowajca be-
dzie karany zamknieciem w wiezie-
niu na czas do miesiecy 6, jesli uszko-
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mechanicznych

iz oskarzony jechat ,,do$¢ szybko ’,
a tego okreslenia nie mozna iden-
tyfikowac z jazda nieostrozng; po-
zatem Sad Okregowy dopatrzyt sie
winy nieostroznej w tem, ze oskar-
zony wbrew przepisom jechat za-
blizko chodnika, lecz nie przytoczyt
przepisow ktoreby regulowaty w ja-
kiej odlegtosci od chodnika po-
winien przejezdza¢ samochodd. Dalej
zarzuca sie wyrokowi Sadu Okre-
gowego, dowolno$¢ w stwierdzeniu
0 zbyt blizkiej jezdzie przy chodni-
ku, bo réwnie dobrze mogt nastg-
pi¢ wypadek skutkiem nieostroz-
nosci A., ktéry wbrew przepisom
obowigzujacym dla ruchu pieszego
na ulicach miasta, mogt sta¢ wpraw-
dzie na chodniku, ale zbyt blizko
jezdni i wysuniety korpusem na
jezdnie. Bez ustalenia kto przez
niezachowanie przepiséw popetni
nieostrozno$¢, samochdd czy po-
szkodowany, Sad Okregowy nie po-
winien byt skazywa¢ z art. 474
cz. 2 K.K.

Sad Najwyzszy opart swoje orze-
czenie zatwierdzajace iutrzymuja-
ce w mocy wyrok Sadu Okregowego
na nastepujgcych przestankach.

Skarga kasacyjna zarzuca za-
skarzonemu wyrokowi obraze art.
474 K.K. przez oparcie wniosku
0 winie oskarzonego na dowolnej
przestance, iz jechat on zablizko
chodnika, oraz na przeistoczonem
w motywach wyroku zeznaniu
Swiadka, ze jechat ,,zbyt” szybko,
gdy w rzeczywistosci Swiadek ten
zeznal, iz oskarzony jechat ,,dos¢”
szybko i wreszcie przez zastoso-
wanie do czynu przypisanego oskar-

dzenie jest bardzo ciezkie lub ciezkie, —
aresztem jesli uszkodzenie jest lek-
kie.

Nadto Sad mocen jest zabroni¢ wino-
wajcy dziatalnosci tego rodzaju, przy
ktorej wykonywaniu winowajca spowodo-
wat uszkodzenie ciata, na czas od miesie-
cy 6 do lat 2 i opublikowa¢ wyrok.
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zonemu cz. 2 art. 474 K.K. bez
przytoczenia przepisow, ktéreby re-
gulowaty w jakiej odlegtosci od
chodnika powinien przejezdza¢ sa-
mochdd.

W mysl § 34 rozporzadzenia.
Ministra Robot Publicznych i Mi-
nistra Spraw Wewnetrznych z dnia
6. VII. 1922 r. (obecnie obowigzu-
je § 37 rozporzadzenia z dnia
27 1. 1928 r.) szybko$¢ pojazdow
mechanicznych nie moze zagrazac¢
bezpieczerstwu 0s6b z nich ko-
rzystajacych i musi by¢ taka, aby
kierowca w kazdej chwili i przy
wszelkich okoliczno$ciach mogt do-
stosowa¢ sie do wymagan bezpie-
czehstwa ruchu publicznego (pa-
nowa¢ w kazdej sytuacji nad po-
jazdem).

Skoro Sad Okregowy, jak wy-
nika z uzasadnienia zaskarzonego
wyroku ustalit, iz oskarzony, Kie-
rowca samochodu, nie dostosowat
sie do przepiséw o ruchu ulicznym
i jechat nieostroznie ze zbytnig

AUTO

w danych warunkach szybkoscig
skutkiem czego potragcit samocho-
dem osobe pokrzywdzong, ktora
upadta i doznata przez to lekkich
uszkodzen ciata, to do ustalonego
czynu zasadnie zastosowat cz. 2
art. 474 K.K.

Whioski swe co do nieoglednosci
oskarzonego i zbytniej szybkosci
jazdy Sad Okregowy logicznie wy-
snut z ustalonej w przewodzie sg-
dowym okolicznosci, ze pokrzyw-
dzona w chwili krytycznej stata na
chodniku, przyczem przestanka wy-
roku, iz, jak twierdzit Swiadek,
oskarzony jechat zbyt szybko, nie
moze by¢ uznana za przeistacza-
jaca zeznanie tego Swiadka, bo
ze stwierdzonej przez Swiadka, jak
to widac z protokutu przewodu sa-
dowego, okolicznosci iz, oskarzony
jechat do$¢ szybko, w zwigzku
z faktem, ze pokrzywdzona stata
na chodniku, Sad miat wszelkie
podstawy do wysnucia wniosku,
ze szybko$¢ jazdy byta w danych
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warunkach wieksza, niz tego wy-
maga przepis przytoczonego rozpo-
rzgdzenia, zastrzegajacy jak juz
zaznaczono takag szybkos$¢ ruchu,
aby kierowca w kazdej chwili i przy
wszelkich okoliczno$ciach mogtunik-
nac nieszczesliwego wypadku.

Twierdzenie skargi kasacyjnej, iz
Sad, stosujgc do oskarzonego cz. 2
art. 474 K.K., obowigzany byt
wskaza¢ przepis, ktoryby regulo-
wat w jakiej odlegtosci
od chodnika powinien
przejezdza¢ samochaod,
jest zgota bezzasadny, bo oczy-
wiscie, ze zadna ustawa lub rozpo-
rzadzenie obowigzujgce takiego ka-
zuistycznego przepisu  expressis
verbis nie zawiera, z o0gdlnej za$
treSci przepiséw o ruchu pojazdow
mechanicznych wynika, ze od-
legtos¢ musi byc¢ taka,
aby Kkierowca nie po-
tracat ludzi, stojacych
na chodniku.

E. Wis. sedzia.

4-0 cylindrowa Tatra skarosowana jako kareta stata 6-osobowa.

Tatra w niemieckim raidzie samochodowym.

W dniach 22 maja—6 czerwca Au-
tomobilklub Niemiec zorganizowat
niemiernie ciekawgimpreze—, ,Zehn-
tausendkilometerfahrt’’. Uczestni-
cy raidu musieli prawie bez wy-
poczynku przeby¢ olbrzymig prze-

strzern 10.000 kilometrow, przemie-
rzajac szereg krajow europejskich.

Raid ten cieszyt sie wielkiem
zainteresowaniem we wszystkich
krajach europejskich. Wélad zaprasg
zagraniczng podajemy gars$¢ cie-
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kawych uwag, zebranych przez przo
mystowca z Nowego Zyczyna, p.
Fritza Huckla ktéry na swej cztero-
cylindrowej Tatrze ukonczyt bez
punktu karnego ten niezmiernie
trudny raid.



ROK X

Do udziatu w tym raidzie,—twier-
dzi p. Huckel, — skionita go przede-
wszystkiem niezmiernie ciekawa tra-
sa, prowadzaca przez dziesie¢ kra-
jow i liczne przetecze gorskie. ROw-
nie ponetne byly warunki raidu-
Wynik przypadkowy tutaj byt wy-
kluczony, — zwyciezy¢ mogia tylko
bardzo solidna maszyna, prowadzo-
na przez rutynowanych i wytrzy-
matych kierowcow.

Przed startem w Berlinie komisja
obejrzata maszyne i oplombowala
wszystkie odpowiedzialne czesci: sil-
nik, dyferencjat, skrzynke biegow,
urzadzenie kierownicy i nawet
wszystkie resory. Zdjecie kazdej
z tych plomb pociggato za sobg punk
ty karne, za$ zwyciezy¢ mozna byto
tylko przywozac wszystkie plom-
by nietknigte i mijajac punkty
kontrolne w przepisanym czasie.

Pierwsze etapy przez Saarbrucken
i Genewe poszty wszystkim gtadko.
Rownie pomysinie odbyta sie podréz
przez potudniowg Francje i przetecze
pod Saint Sebastian.

Pierwsze trudnosci stanety przed
nami dopiero po przekroczeniu gra-
nicy portugalskiej. Drogi w Portu-
galii naogdt sg w stanie bardzo kiep -
skim, kierowcy wiec w obawie przed
potamaniem resorow musieli zrezyg-
nowaé¢ z wielkich szybkosci, nara-
zajac sie naspdznienie na punkt kon-
trolny. Tutaj moglem nalezycie oce-
ni¢ zalety mojej Tatry na ztych dro-
gach. Dzieki ruchomym osiom ma-
szyna mogta zupelnie bezpiecznie
rozwija¢ petng szybko$¢ na bardzo
ztych odcinkach drogi. Jednego po
drugim mijatem wspdtzawodnikow,
pozbawionych dobrodziejstwa ru-
chomych osi. Dzieki temu dotartem
pierwszy doLizbony. Publiczno$¢ zgo
towata mi tak entuzjastyczne przy-

MIiii ¢

chJJ0k| Tatr

AUTO

jecie, jakgdybym bytjuz zwyciescg
raidu. Nie chciat nikt zrozumieé, ze
przebytem zaledwie czwartg cze$¢
drogi.

W Hiszpanji jazda byla znacznie
tatwiejsza. Bez przesady twierdzi¢
mozna, ze Hiszpanja posiada naj-
lepsze w Europie szosy. Asfaltowe
i betonowe nawierzchnie pozwalajg
na jazde z maksymalng szybkoscia,
wyniesione wiraze zapewniajg cat-
kowite bezpieczenstwo jazdy. Jedy-
ng trudnos¢ dla kierowcy stanowi
nadmiernie silne Swiatto. Po kilku
dniach jazdy organizm nie doznawat
jeszcze zmeczenia, wszakze oczy
pod wptywem oSlepiajagcych pro-
mieni potudniowego storica chwilami
wrecz “odmawialty postuszenstwa
Znacznie lzejsza byta jazda w porze
nocnej, gdy storice nie razito w oczy.

Poraz drugi przecieliSmy potudnio-
wa Francje i po tygodniu jazdy stane
liSmy w Rzymie. Tutaj regulamin
przewidywat odpoczynek w ciggu
28 godzin.

Z Rzymu trasa raidu prowadzita
na pétnoc — do Monachjum, tam
za$ gwattownie skrecata na potudnie
do Triestu. Na tych etapach znaczne
trudnosci  mielisSmy z przebyciem
licznych przeteczy gorskich, zwiasz-
cza Katschberg niejednemu z Kie-
rowcOw mocno dat sie we znaki.

Za Triestem wkroczyliSmy w gra-
nice Jugostawji. Od Dubrownika
przez Zagrzeb i Budapeszt jechalismy
az do granicy austrjackiej nienajlep-
szemi drogami. Niejeden ze wspot-
zawodnikéw ztamat tutaj resor i je-
chat dalej juz bez szans na zwyciest-
wo. Moja Tatra wcigz spisywala sie
bez zarzutu.

Przez Austrje droga byla zu-
petnie tatwa. W Czechostowacji trafi-
liSmy znowu na nieco gorsze drogi,

Centrum letnich i zimowych sportéw oraz wy-

wysc>géw samochodowych. Piekne
Idealne warunki wypoczynkowe.

Bid 1B A
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wszakze ostatnie etapy az do Berlina
przebylem bez najmniejszych uste-
rek.

W wyniku rajdu zostatem zakwali -
fikowany jako zwyciesca. Musze
atoli przyznaé, ze znaczny udziat
w tem zwyciestwie nalezy sie mojej
maszynie. Prowadzenie Tatry za-
rowno na dobrej, jak i zlej szosie
jest niezmiernie tatwe, nie wymaga
maksymalnego napiecia nerwdéw ani
miesni. Jadac réwnie szybko po dob-
rej, jak i zlej szosie mogtem wyrabiaé
tak znaczne szybkosci przecietne, ze
mogtem kilkakrotnie pozwoli¢ sobie
na luksus spania, na co nie mogli zdo-
by¢ sie moi wspotzawodnicy, jadacy
na innych maszynach.

Solidna budowa podwozia, silnika
i karoserji sprawita, iz na calej
przestrzeni raidu nie potrzebowatem
uciekac sie do jakichkolwiek napraw.
Wiecej nawet — dzieki specyficzne-
mu ustawieniu kot, Tatra nie fapie
prawie zupetnie gwozdzi. Wystarczy
powiedzie¢, ze na calej przestrzeni
10.000 kilometrow miatem zaledwie
jeden defekt pneumatyka.

Tatra, jak powszechnie wiadomo,
zuzywa minimalng ilos¢ materjatow
pednych. Oszczedzitem wiec nietylko
na kosztach, lecz i na czasie, ktory
konkurenci tracili przez czeste po-
stoje przy pompach benzynowych.

Po skonczonym raidzie bytem
peten uznania dla swojej maszyny.
Bylem przekonany, ze z réwnem
powodzeniem mogtbym przeby¢ dru-
gie 10.000 kilometrow bez punktow
karnych.

Te objektywne uwagi dzielnego
sportowca nie wymagajag komen-
tarzy. Tatra jeszcze raz potwierdzita
oddawna ustalong opinje najlep-
szego wozu uzytkowego.

(wad.)

a)t nszy reprezentacyjny luksusowy hotel -

ens onat,

towa zysklej Ceny bardzo umiarkowane.

Zakopanem. Rendez vous elity
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SZYBKI | TANI PRZEWOZ TOWAROW

JEST POTRZEBNY KAZDEMU

Ciezarowka Ford jest, dzieki starannie opracowanej konstrukciji,
jakby stworzona dla przewozéw na mate odlegtosci, z czestymi
przystankami. Szybkie ruszanie z miejsca, nagte zatrzymywanie
wsrod  kottowaniny ulicznej, wykazujg najlepiej szczeg6lne zna-
czenie zastosowania pierwszorzednych materjatow, a z takich wia-
$nie materjatéw skonstruowano ciezaréwke Ford.

Przy przewozach na duze odlegtosci ciezarowka Ford réwniez
odpowiada wszelkim wymaganiom: silnik rozwija moc 40 KM
przy 2,200 obrotach na minute; ta mata ilos¢ obrotéw silnika
zmniejsza zuzycie jego czesci ruchomych i przedtuza czas uzy-
walnosci samochodu. — Przeszio 20 tozysk kulkowych i rolkowych
umieszczono w rdéznych punktach podwozia, jak rubiny w chro-
nometrze. Dzieki zastosowaniu 43 rozmaitych gatunkow stali,
ciezarowka Ford wyréznia sie niezwykla mocg. — Cztery biegi,
catkowicie na tozyskach rolkowych i kulkowych, pozwalajg cieza-
réwce rozwingé wieksza moc i szybko$é. — Podwozia ciezaréwki
Ford bywajg o trzech dtugosciach, do wyboru, na zwyktych albo
podwdjnych kolach.

SAMOLOTY

FORD MOTOR COMPANY
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Nowy samochod rekordowy.

Jak donoszg z Australji, szykujg sie
tam proby pobicia $wiatowego rekor-
du szybkosci samochodowej, ustanowio-
nego wdniu 5 lutego r. b. przez kpt.
Campbella na plazy Dayton Beaeh
(396 kim./g.).

Kierowca, ktory chce sie pokusié¢
0 zdobycie zaszczytnego tytutu najszyb-
szego cziowieka na powierzchni ziemi,
jest 39-letni zawodnik australijski Nor-
man Smith, zwany ,,Czarodziejem”. Zaj-
muje sie on sportem samochodowym
juz od 21 lat i jest posiadaczem wielu
rekordéw australijskich. Miedzy innemi
na dystansie mili angielskiej uzyskat
Smith szybkos$¢ 235 kim./g.

Znany przemystowiec i mecenas austra-
lijski Fred H. Stewart wzigt na siebie
ogromne koszta, zwigzane z budowg
specjalnego samochodu dla Smitha. Plany
nowego bolida opracowatinz. Don Hark-
ness, a budowy jego podjety sie zaktady
Harkness & Hilliers w Sydney.

Australijski wéz wyscigowy posiadac
bedzie -lotniczy silnik Napier z kompre-
sorem. W skrzynce przekfadniowej nie
przewidziano wecale tylnego biegu. Na
pierwszym biegu woz osiggaé moze
szybkos¢ 160 klm./g., na drugim — 320
kim./g. ina trzecim — 480 kim./g. Sprze-
gto jest podwojne: jedno tarciowe do
ruszania z miejsca i drugie — klowe __
do wielkich szybkosci, przy ktérych
sprzegto zwykle mogltoby sie $lizgaé
Naped kot tylnych uskutecznia sie bez

dyferencjatu. Os przednia skilada sie
z trzech czesci.

Rama samochodu ztozona jest z dwdch
poteznych podtuznie o przekroju U i wy-
sokosci 33 c¢cm., potaczonych silnemi po-
przeczkami. Karoserja, ktorej ksztatty
przypominajg stawng ,,Ziotg Strzate”
Segrava, posiada szeroko$¢ zaledwie
48 cm. Zostata ona obliczong specjalnie
na wymiary Smitha, ktory posiada

szeroko$¢ w ramionach 42 cm. Catkowita
dtugo$¢ wozu wynosi 7 m. 95 cm., pod-
czas gdy rozstawienie osi jest 4 m. 06 cm.
arozstep két 1 m. 52 cm. Celem powiek-
szenia stabilizacji samochodu w kierunku
jazdy, z tytu karoserji umieszczone sg
dwie ptaszczyzny stabilizacyjne.

W samochodzie ktory, rozwija¢ bedzie
szybkos$¢ 135 metréw na sekunde, kiero-
wnica musiata zostaé opracowana ze
specjalng starannoscia i precyzja. Kazde
koto przednie jest sterowane oddzielnie,
a oprécz tego kota sg potaczone drazkiem
poprzecznym, na wypadek pekniecia
ktéregos z waséw kierownicy. Wat
kierownicy umieszczony jest horyzon-
talnie, a kolo sterowe posiada Srednice
405 mm.

Wszystkie resory samochodu sg ¢wierc-
eliptyczne, przyczem wahania ich sg

JIZr. Norman Smith.
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ograniczone do 65 mm., celem usuniecia
wszystkich zbednych ruchéw podwozia,
ktéreby mogty zle wplyna¢ na stabili-
zacje maszyny przy wielkich szybkosciach
Druciane kota bedg pokryte stalowemi
dyskami, celem zmniejszenia oporu po-
wietrza. Specjalnie sfabrykowane opony
wytrzymywac beda jazde z szybkoscig
500 kim. g,, przy cisnieniu wewnetrz-
nem 10 kg. na cm. kw.

Doda¢ nalezy, ze wszelkie materjaty
pedne i smary dla australijskiego wozu
rekordowego zostang opracowane i do-
starczone przez tamtejszy oddziat firmy
Vacuum Oil Company.

Norman Smith zamierza zaatakowac
rekord Campbella na plazy w Kaitaia
na Nowej Zelandji. Plaza ta, o ogolnej
diugosci 145 kim., obejmuje odcinek
48-kilometrowy, na ktérym piasek jest
tak twardy, ze kota ciezkiego samochodu,
pedzacego z wielka szybkoscia, zostawiajg
na nim ledwo widoczne $lady. Przy od-
ptywie morza tor posiada szerokos$¢
300 metrow.

Datarozpoczecia probNormana Smitha
nie zostata $cisle okreslona. Przypuszczac
w kazdym razie trzeba, ze juz w ciagu
biezgcego sezonu ,,Czarodziej” pokusi sie
0 pokonanie zaszczytnego rekordu.

+ozyska kulkowe

i ROLKOWE
WYLACZNE ZASTEPSTWO NA POLSKE

AUTOTECHNIKA
KRAKOW

JRACKA X TEL.1434.3.



ROK X

PIONIER PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO

ANDRZE/
CITROEN

Fabryki Citroen, ktdére produ-
kujg dzieki swej Swietnej organiza-
cji 1000 samochod6w dziennie i sg
dzi$ najpotezniejsza placowka prze-
mystu samochodowego w Europie
zostaty zalozone przez Andrzeja
Citrcen, ktory state i konsekwentnie
pracuje nad dalszym ich rozwojem
i zwiekszeniem wydajnosci.

Jeszcze przed zatozeniem pierw-
szej we Francji fabryki samochodéw
o0 produkgcji seryjnej, Andrzej Citrcen
byt juz znany jako wielki przemysto-
wiec.

Urodzony w Paryzu w r. 1878,
Andrzej Citroen wstapit w r. 1898
do znanej Szkoty Politechniczne;j.
Po ukonczeniu studjow zaktada w
Paryzu malg fabryczke trybow, kto-
rej personel skfada sie z 10 robotni-
kéw i 1 rysownika i dyrektora, ktéry
jednoczesnie petni funkcje szefa tech-
nicznego, kierownika administra-
cji, dziatu handlowego i finansowego.
Tym dyrektorem jest Andrzej Citro-
en, ktory pracuje bez wytchnienia
lecz rychto widzi swoj wysitek uwien-
czony powodzeniem. Tryby jego wy-
nalazku, od ktorych ksztattu wzie-
fa poczatek obecna marka fabryczna
Citroen, uzyskaly bardzo szybko
ogromne powodzenie i obroty fabry-

AUTO

Ki po czterech latach dosiegty 150000
frankow.

Dlapodotaniazamo6wieniom zagra-
nicznym zaktada Andrzej Citrcen
fabryke w Moskwie i organizuje na
rachunek Zaktadow Skody w Austrji
warsztaty, przeznaczone dla eksplo-
atacji swego wynalazku na terenie
Mocarstw Centralnych i Pétwyspu
batkanskiego.

W miedzyczasie w tym samym
celu robi swag pierwszg podréz do
Stanéw Zjednoczonych Am. Pét.

Jego Scisty sposéb myslenia, za-
mitowanie do mechaniki sktaniajg
Go do zainteresowania sie powstajg-
cym woéwczas przemystem samocho-

dowym.
Totez w roku 1908 przyjmuje
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on propozycje kilku przyjaciot, aby
zajat sie reorganizacjg Towarzystwa
Samochodéw Mors, zachowujac na-
dal kierownictwo swojej fabryki
trybow. Pare miesiecy zaledwie wy-
starczyto mu na pchnigcie naprzod
interesow towarzystwa Mors i pro-
dukcja roczna wzrosta wkrotce ze
125 na 1200 samochoddw.

Z chwilg wybuchu wojny euro-
pejskiej w r. 1914 Andrzej Citrcen
udaje sie na front, jako porucznik
artylerji. Tam rzuca mysl organi-
zacji stuzby pocztowej na odcinkach
frontu, ktéra zostaje catkowicie
zastosowana. W r. 1915 dochodzi
Andrzej Citroen do wniosku, ze
los Francji zalezy od nalezytego
postawienia dostawy amunicji dla



ROK X

Fabryka w letallais Ferret

armji. Na skutek dezorganizacji
i braku reki roboczej przemyst wo-
jenny nie bytw stanie zaspokoi¢ po-
trzeb armiji. Andrzej Citrcen opra-
cowuje plan fabryki o zdolnosci
produkcyjnej 50.000pociskéw dzien-
nie i przedktada ten projekt rzgdowi.

Plan ten zostaje niezwlocznie
przyjety i realizacje powierzono.
Citroenowi. Trudnosci sg olbrzymie
Trzeba zakupic¢ tereny, wznie$¢ bu-
dynki, znalez¢ dostateczng ilos¢ pra-
cownikéw, sprowadzi¢ z zagranicy
maszyny i surowce, na brak kto-
rych cierpi Francja.

Na brzegu Sekwany w samym
Paryzu, buduje Andrzej Citroen
swa fabryke. Obok wielkich war-
sztatow, zaktada on ogromne labo-
ratorjum. wyposazone najlepiej w
catej Europie. Aby zaradzi¢ trud-
nosciom w otrzymywaniu stali spe-
cjalnych. urzadza w samej fabry-
ce aparature do wytwarzania stali
narzedziowej i szybkotnacej, kto-
rych potrzebuje.

W kilka miesiecy po zakupieniu
terenow Zaktady Citroena, ktdre
rozbudowane zostaty na przestrzeni
15 hektaréw i zajmujg 13.000 robot-,
nikdw wypuszczajg pierwszg serje,
wyprodukowanych przez siebie po-
ciskow. Po krotkim czasie liczba
pociskéw, produkowanych dziennie

AUTO

(Pholo Compagnie Aerienne /ranegaise).

wynosi 15.000, a nastepnie 55.000.
Ta liczba 55.000 zostata utrzymana
przez petne trzy lata, dla zaspokoje-
nia potrzeb obrony narodowej. Przez
caty czas trwania wojny, fabryka wy-
produkowata 28 miljondw pociskdw.
Olbrzymia ta cyfra zostata osiggnie-
ta jedynie dzieki Swietnej organizacji
i zastosowaniu najlepszych metod
pracy. Organizacja ta stata sie nie-
doscignionym wzorem dla wszyst-
kich fabryk na catym Swiecie.

Poniewaz wiekszo$¢ pracownikow

Fabryka w Clichy.
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stanowity kobiety, Andrzej (itrcen
postanowit da¢ im mozliwie najlep-
sze urzadzenia socjalne i warunki
pracy w tych ciezkich czasach.
Zostata utworzona przy fabryce ja-
dtodajnia na 4000 nakry¢, ztobek
dla niemowlat na 90 6zeczek, wresz-
cie kooperatywy spozywcze.

Rzad widzac niestychane rezul-
taty pracy Citroena, powierza mu
nowsa, wazng prace. A mianowicie
catkowitg reorganizacje arsenatu w
Rouen. Arsenat ten, ktory uprzednio
produkowat tylko 30 pociskdw dzien -
nie, po reorganizacji dokonanej przez
Andrzeja Citroena dochodzi do fan-
tastycznej liczby 55.000 pociskéw
dziennie. Jednocze$nie i przy tych
zaktadach Citrcen buduje 5000
mieszkarn robotniczych oraz zaktada
liczne urzadzenia i udogodnienia
dla pracownikdw.

Okazuje sie zywa konieczno$¢ zor-
ganizowania dostaw wegla dla prze-
mystu wojennego, miasta Paryza,
gazowni i elektrowni. Wreszcie trze-
ba przestudjowac sprawe zaopatrze-
nia kraju w $rodki zywnosci, kto-
rych brak zaczynat sie odczuwac.
| to zadanie powierzono Andrzejowi
Citroenowi, ktory wywigzat sie zen
znakomicie, dzieki swej niestychanej
umiejetnosci pracy [organizacyjnej.

(Fok. hast.)

(Photo Compagnie Airienae /rangaise).
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L zycia Pomorskiego Automobilklubu

Tegoroczny sezon sportowy roz-
poczat Pomorski Automobilklub-
jazda towarzyska z Bydgoszczy do
Grudziagdza, a stamtad przez Torun
z powrotem do Bydgoszczy —
w dniu 12 kwietnia b. r. — W jez-
dzie tej brato ogdtem udziat tylko
10 samochodoéw, co przypisa¢ mu-
simy niepewnej troche pogodzie,
sama natomiast wycieczka urozmai-
cona ,,wikasng orkiestrg” w postaci
kornecisty wygrywajacego na po-
stojach i ogniami bengalskimi po-
szczanymi nad Wistg w Toruniu
przyniosta wszystkim uczestnikom
duzo zadowolenia i przyjemnosci.

Natomiast pojedynczy nasi czton-
kowie przejawiajg w biezacym roku
dos¢ zywa dziatalnosé i tak n.p.
braty udziat z naszego Klubu dwa
samochody w Zjezdzie Gwiazdzi-
stym do Rzymu, a to panowie
Witkowski Aleksander i Stenzel
Leopold, ktérzy odbyli dtuzsza,
podréz zagraniczng, przejezdzajac
pierwszy 6300, a drugi 5200 km.
W miare moznosci staramy sie
réwniez 0 reprezentacje naszego
Klubu w imprezach Klubéw za-
przyjaznionych. | tak w V Polskim
Zjezdzie Gwiazdzistym do Lwowa
brata udziat pani Koronkowa, nie-
stety nieklasyfikowana wobec spdz-
nienia wywotanego ztamaniem re-
soru pod Warszawg, a w jezdzie
petlicowej w Poznaniu, organizo-
wanej przez AW. — p. Lund,
zastepujacy nasze barwy roéwniez
na imprezach zagranicznych, organi-
zowanych przez ADAC w Berlinie.
Juz dzi$ wobec tego przewidzieé

mozemy, ze p. Jahnz, dotychczaso-
wy dwukrotny zdobywca nagrody
przechodniej Klubu za najwybi-
tniejsza dziatalnos¢ sportowa w cig-
gu catego roku bedzie w tym roku
miat ciezkg rozgrywke, by nagro-
de te. zdoby¢ po raz trzeci, a wiec
tern samem na wiasnos¢.

Nowoscig tegoroczng byty row-
niez jazdy czionkdw Klubu po
miescie i w okolicy z przedstawi-
cielami Policji Parnstwowej dla
wylapywania i doraznego karania
mandatami  nieprzestrzegajacych
przepisow ruchu kotowego. Kilka-
krotnie zwilaszcza w dnie targowe
odbywane podobne jazdy patrolo-
we daly juz pewne dodatnie re-
zultaty, wdrazajac coraz wieksze
poszanowanie dla obowigzujacych
przepisow.

Najblizsza na wiesza skale
zakrojong imprezg naszego Klubu
bedzie w dniu 2 sierpnia b.r. 7-ki-
lometrowy wyscig ptaski na nowo
otwartym bulwarze nadmorskim:
Jastrzebia Gora — Wielka Wies,
organizowany jako ,,Wyscig o pu-
har Bahtyku” pod protektoratem
Pana Ministra Robét Publicznych.
Wyscig ten, wyposazony w duzg
ilo$¢ indywidualnych nagréd, i po-
przedzony w' dniu ! sierpnia b. r.
zjazdem turystycznym nad morze
do Gdyni — pozwoli nam — przy
poparciu wszystkich zaprzyjaznio-
nych Klubéw — dorzuci¢ choé
skromng cegietke do propagandy
polskiego morza i polskiego wy-
brzeza, co bylo mysla przewodnig
przy jego organizacji.

ALSTHOIYI

Prostowniki ,, TUNGAR" do tadowa-
nia akumulatoréw samochodowych

KATOWICE
Dworcowa 16. Tel. 22-29.
ZADAJCIE KATALOGOW G.
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Rowniez i nastepna nasza wewnetrz-
naimpreza, organizowana jako jazda
orjentacyjna w terenie — mimo
wystawionej pieknej nagrody w po-
staci artystycznie wykonanych ory-
ginalnych chinskich talerzykow, o-
fiarowanych przez prezesa naszej
Komisji Sportowej, p. inz. Stul-
ginskiego, zgromadzita na starcie
tylko 7-u zawodnikéw, z ktorych
pierwszg nagrode uzyskata p. Ko-
ronkowa, drugg p. Lund, trzecig
p. Frost, a czwartg p. inz. Hubicki.
Niezrazona jednak tem niepowo-
dzeniem nasza Komisja Sportowa,
dgzac do wiekszego zespolenia czton-
kéw przez wspolne, a niekosztowne
wycieczki i imprezy, w porozumie-
niu z dowodztwem bataijonu balo-
nowego w Toruniu zorganizowata
w dniu 7 czerwca b.r. samochodowy
poscig za balonem wolnym w To-
runiu, ktoéry zgromadzi! na starcie
juz 15-u zawodnikéw, przynoszac
pierwszg nagrode za doscigniecie
balonu p. Rudolfowi Heydeman-
nowi, drugg p. Foglowi, trzecig
i piatag p. Stenzlowi, a czwartg
p. Witkowskiemu Aleksandrowi

za odnalezienie zrzucanych przez
pilota proporczykéw. — Ten wzrost
liczby zawodnikéw pozwala nam
zywi¢ nadzieje, ze przyszie nasze
imprezy klubowe, noszace prze-
waznie charakter wycieczkowy i tu-
rystyczny, cieszy¢ sie bedg coraz
wiekszym powodzeniem — mimo
ciezkicli czaséw, na ktoére wszyscy
zgodnie wyrzekamy, a co po czesci
powoduje pewng abstynencje czton-
kéw od intenzywniejszego zycia,
klubowego.



Dzigeki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW tOZYSK
S5CSS?’
osigga sie szybkos¢ i pewnosc
biegu

SZWEDZKIE £OZYSKA KULKOWE

Kronika

Boi d'Or. Pod tanazwag odbyty sie pod-
czas ubiegtych Zielonych Swigtek, na ob-
wodzie szosowymw Saint Germain pod
Paryzem, doroczne zawody w jezdzie dwu
ilziestoczterogodzinnej dla motocykli, cy-
clecaréw i lekkich samochodéw. W zawo-
dach wzietaudziat bardzo znaczna liczba
73 wspotzawodnikow.

Konkurs motocyklowy wygrat Patural
namaszynie Velocette 350 ccm., pokrywa-
jac wciagu doby przestrzen 1873 kim.
z szybkoscig przecietng 78 kim./g. Drugie
miejsce zajat Perrin na motocyklu Jonghi
z dystansem 1802 kim. W pozostatych
kategorjacli zwyciezyty marki: Motope-
dale, Monet Goyon, Clement Gladiator,
Motosacoche, Caltliorpe, Norton i Ber-
nardet.

W konkursie samochodéw zwyciezyt
znany konstruktor i kierowca Violet na
dwutaktowym wdzku wiasnej konstrukcji
marki Huascar. Przebyt on dystans
1835 kim., osiggajac szybkos¢ przecietng
76,5 kim./g. Drugie miejsce zajat Vallon
na samochodzie La Licorne z dystansem
1802 kim., podczas gdy trzecim byt
Bourcier na samochodzie Tracta z przed-
nim napedem (1751 kim.), a czwartym
Martin na samochodzie Amilcar (1726
kim.). Napigtem miejscu klasyfikowat sie
zwyciesca w kategorji cyclecaréw, Sand-
ford na trzykotdwce wiasnej konstrukciji,
po przebyciu 1714 kim. W innych kate-
gorjacli pierwsze miejsce zdobyly marki:
Sphinx, Monotrace, C. M., L. R. W,,
Renouvier, Antony. deLatour. Bertholon
i Rosengart.

Wyscigi motocyklowe o Grand Prix Rzy-
mu zostaty rozegrane w dniu 31 maja

na torze nowego autodromu w Littorio.
Zwyciezyt Bandin na motocyklu Rudge
Whitworth, pokrywajac przestrzen 200
kim. w czasie 1 g. 29 m. 14,2 s, to znaczy
z szybko$cig przecietng 134,5 kim./g.
W kategorji 250 ccm. wygrat Tenni
na Velocette z szybkoscig 122 kim./g.,
w kategorji 250 ccm. — Panella na Guzzi
z szybkoscig 118 klm./g. i w kat. 175 ccm.
Benelli na Benelli z szybkoscig 110.5
kim./g.

Wyscigi o nagrode Eifel odbyty sie w
dniu 7 czerwca na torze Nurburg Ring
odnoszagc duzy sukces pomimo ziej po-
gody. W zawodach samochodéw ro-
zegranych na przestrzeni 312 kim.
w 40 okrgzeniach toru, zwyciezyt Cara-
cciola na samochodzie Mercedes Benz
w czasie 2 g. 50 m. 47.2 s. z szybkoscia
przecietng 108,9 klm./g. Drugie miejsce,
po zacietej walce, zdobyt von Morgen
na samochodzie Bugatti w czasie 2 g.
53 m. 06,4 s., podczas gdy trzecim byt

Brauehitscli na samochodzie Mercedes
Benz.

W zawodach motocyklowych, urza-
dzonych na takim samym dystansie,
tryumfowat Bauhofer na maszynie D.K.
W. w czasie 3 g. 07 m. 11,5 s., podczas,
gdy drugie miejsce zajgt Ruttchen na
motocyklu N. S. U. w czasie 3 g. 08 m.
48,1 s., trzecie miejsce Klein na motocy-
klu Horex.

Liege—Rzym—Liege. Urzadzony na
tym dystansie w dniach 61 7 cze-
rwca konkurs turystyczny dla samo-
ochodéw i motocykli, wygrali w klasie
samochodoéw kierowcy Toussaint i Eyrard

PREPARATY KOSMETYCZNE

£ ELIZABETH ARDEN LONDON

POLECA:

Perfumerja ,,FLORALYS"

WARSZAWA, KR. PRZEDMIESCIE 19
TELEFON 409-46.

AU
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ODDZIALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-goMaja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Dluga Nr. 35.

WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

na Bugatti, w klasie motocykli zwdzkami
Campis i Hobena Gillet, a w Kklasie
motocykli pojedynczych Tilken na Saro-
lea.

Mistrzostwo Gorskie Europy. Pierw-
szy wyscig, zaliczajacy sie do tego rocz-
nego Mistrzostwa Gorskiego Europy,
rozegrany zostatw dniu 17 maja nhawznie-
sieniu Rabassa w Hiszpanji, na dystansie
4500 metrow. Najlepszy czas dnia uzyskat
Caracciola na sportowym samochodzie.
Mercedes Benz, przebywajac trase w 3 m.
45,43 s. (rekord). W kategorji wyscigo-
wej zwyciezyt Toret na trzyliterowym sa-
mochodzie hiszpanskim Nacional Pescara
w czasie 3 m. 50,51 s.

Nastepng impreza, zaliczajgca sie do
Mistrzostwa byt czeskiwyscig na wzniesie-
niu Zbraslar-Jiloviste, urzagdzony w dniu
31 maja na przestrzeni 5600 metrow.
I wtym wyscigu Caracciola okazat sie
niezréwnanym, uzyskujac na swym spor-
towym Mercedesie najlepszy czas dnia
2 ni. 42,7 s. i bijac o trzy sekundy po-
przedni rekord wzniesienia. Z réznica
zaledwie jednej dziesigtej sekundy klasy-
fikowat sie na drugiem miejscu Hans
Stuck von Villiez na wy$cigowym wozie
Mercedes Benz. Trzeci czas, 2m. 46,8s.
osiggngt von Morgen na samochodzie
Bugatti. W klasie motocykli zwyciezyt
Oilter na maszynie Motosacoche w rekor-
dowym czasie 2 m. 54 s.

Trzecia impreza Mistrzostwa Gorskie-
go Europy, wyscig na wzniesieniu Mal-
eliamps w Belgji. wyznaczony w kalen-
darzu sportowym na dzieh 7 czerweca, nie
odby# sie w terminie, lecz zostat odtozony
na koniec sierpnia.

Komisja Sportowa Automobilklubu Pol-
ski wyraza na tem miejscu gorgce podzie-
kowanie panu Zygmuntowi Poptawskiemu
wihascicielowi F-y ,,Magnet” za zaofiaro-
wanie Automobilklubowi Polski akumulato-
ra do automatycznego stopera.

Echa przelotu DOX nad Oceanem. Ka-
pitan Christiansen po dokonaniu tak
trudnego przelotu nad Atlantykiem prze,
stat do f. Vacum Oil Company nastepu-
jaca depesze:

,» Znakomita jakos$¢ Mobiloil umozli-
wita przelot nad oceanem stop winszuje
obstugi i wsp&tpracy—Christiansen kapi-
tan DO X~



TO OSZCZEDNOSC I BEZPIECZENSTWO
Sp. z 0. 0. — Warszawa, Mazowiecka 7, tel. 330-03.

Wyltgczne Przedstawicielstwo na Polske f. ,,ROYA.L CORD"

EUROPY — HANS STUCK von VILLIEZ

ZWYCIEZCA
W Miedzynarodowym Wyscigu Okreznym przez ulice miasta Lwowa

URZADZONYM DNIA 7 CZERWCA 1931 R.
PRZEZ
MALOPOLSKI KLUB AUTOMOBILOWY WE LWOWIE

MISTRZ GORSKI

.,Przy odbytym w dniu 7.VI. 1931 Miedzynarodowym WysScigu
Okreznym we Lwowie uzywatem dostarczonego mi przez WPanow
oleju GALTOL i mito mi zakomunikowaé¢, ze poczynitem nim
najlepsze doswiadczenia. NA 240-KONNYM SAMOCHODZIE MERCEDES
olej zadanie swe speitnit ku zupetnemu memu zadowoleniu a mo-
tor _na przestrzeni 152km. trase/ era,cowa’r sprawnie, co najle-
piej swiadczy o NIEZROWNANEJ PEWNOSCI GALTOLU wsrod najtrud-

podaje to do wiadomosci

niejszych warunkow. Tern chetniej |
ileze przy zastosowaniu jego zdobytem | nagrode

WPanow, _ _ zd«
wczorajszego wyscigu. Stuck v. Yilliez m. p.“
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SPIRYTUSOWE MIESZANKI NAPEDOWE
W POLSCE

PRACA ZBIOROWA:

H. GRABIANSKIEGO, ST. TRZECIAKA,
prof. dr. W. SWIETOSEAWSKIEGO, prof.
dr. B. STEFANOWSKIEGO, inz. Il. KRA-
SINSKIEGO, ptk. inz. K. MEYERA, kpt. K.
WALLMODENA i S. SZYDELSKI1EGO.

OSWIETLA WSIEEHSTRBHIE SPRAWE ZASTOSOWANIA fHIESZANEK ~ SPIRYTUSOWYCH
DO NAPEDU MOTOROW

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH

GEBETHNER & WOLFF SSSSSSSSSSSSS

WARSZAWA, ul. SIENKIEWICZA 9. . — o rrr:

Dziesieciolecie samochodowe Forda — Zresztag zahamowanie produkcji sa-

Znaczny spadek produkcji w roku 1930.

Swiatowa produkcja samochodéw For-
da wyniosta w roku 1930— 1.500.010
jednostek. Z liczby tej w samym grudniu,
roku uh., fabryki Forda wyprodukowaty
45.032 samochoddéw réznych typéw. Po-
zycje przytoczone oznaczajg spadek wy-
dajnosci $wiatowej Forda prawie o 25%,
jezeli zestawimy rezultaty cyfrowe zeszio-
roczne, z pozycja ogoélng produkcji For-
dow w roku 1929, wynoszacg 1.948.429
jednostek samochodowych.

Spadek len nie oznacza zmniejszenia
sie popytu na wozy fordowskie tak
przynajmniej tlomaczy fakt prasa samo-
chodowa w Detroit — stolicy Fordow.
Dowiadujemy sie z tego zrodta, ze spadek
produkcji samochodowej wyptywa — za-
rowno w Stanach Zjednoczonych, jak
i w Kanadzie — z tych samych powodéw
przesilenia gospodarczego, w ktorym
normalny przyrost ogélny w roku 1929,
w poréwnaniu z rokiem 1928, okazat sie
nadprodukcja dla zwezajacego sie rynku
amerykanskiego i Swiatowego i to wiasnie
spowodowato raptowne zatrzymanie wy-
dajnosci w loku 1930.

mochodowej Forda nie jest najwieksze.
Przeciwnie: zdaje sie. Ze jego stanowisko,
w krytycznym dla produkcji roku 1930.
jeszcze hardziej zyskato, gdyz przesuneto
sie z 35% udziatu w produkcji $wiatowej
w roku 1929 — na 42% w roku 1930.

Mniej wiecej na. poziomie powyzej
|4 og6lnej produkcji Swiatowej, utrzy-
muje sie Ford juz od 10 lat.

Imponujace sg cyfry wytwdrczosci
jego fabryk w okresie ubiegtego 10-lecia.
Przecietna roczna produkcji samochodéw
i traktoréw Forda, utrzymuje sie w tym
okresie na poziomie 45.2% produkcji
0g6lno — Swiatowej, dosiegajac w pew-
nych miesigcach niektérych lat tego
okresu, niemal potowy wytwdrczosci catego
Swiata'.

W ciggu ubiegtych #at 10 od 1920 do
1930 wigcznie Ford wyprodukowat
13.011.000 samochodéw i traktoréw, co
w ciggu 10-miesieeznego, fordowskiego,

roku roboczego, — daje 1.361.100 jed-
nostek. (7*1 K).
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PRECYZJA |

WYTRZYMALOSC

SPOTYKANA TYLKO U NAJBARDZIE]J LUKSUSOWYCH WOzOW
OTO CECHY CHARAKTERYSTYCZNE SAMOCHODOW

.OSWIECIM PRAGA”—WARSZAWA WIERZBOWA ROG FREDRY

KATOWICE- Opolska 19
KRAKOW—Kremerowska 6

CZESTOCHOWA—II Aleja 42

Praktyczne kuferki — menazki.
Wobec niskiego poziomu jadtodajni
prowincjonalnych turysci samochodowi
uczynig najlepiej zabierajac ze sobg w dro
ge wihasne zapasy. Aby nie mie¢ klopotu
z umieszczeniem ich w samochodzie naj-
lepiej zapakowa¢ je do odpowiedniego
kuferka menazki.

Kuferki te, zawierajace nakrycie dla
pasazeréw samochodu sg obecnie wyra-
biane w kraju i sprzedawane po cenie
przystepnej.

Kuferek taki w naszych warunkach
powinien by¢ nieodtgczonym towarzy-
szem turysty samochodowego.

Wypijesz i

KIELCE- Staszyca 2
LUBLIN—Kapucynska 1
Bielsko-Fabryczna 4
WEOCEAWEK—Torunska 2

Marmurowy gmach Klubu Francuskiego.

Motocycle Club de France, istniejacy
od roku 1903 z siedzibg gtéwnaw Paryz,
wybudowat sobie pod n-rein 13. Boulevar
Gouyion-Saint -Cyr wiasny patacyk klu-
bowy, wewnatrz urzadzony luksusowo,
utrzymany w stylu ultra— modern.
Zewnetrzng $ciane frontowa patacyku
klubowego wytozono ptytami marmuro-
weini.

Gmach wybudowat architekt Bour-
geois, inicjatorem zas$ przeniesienia klubu
do wiasnego gmachu jest p. Jean Collin,
prezes klubu. (PAK).

zjesz

na wycieczce automobilowej
nabywajac specjalny ku temu kufer w firmie

5 Bst NEUMA N -]
Warszawa, Bielanska 8 tet. 745-15
NAJLEPSZE KUFRY SAMOCHODOWE
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POZNAN—Plac Wolnosci 11
+ ODZ—Piotrkowska 173
SOSNOWIEC- Deblinska 7

Kryzys samochodowy w Niemczech. We-
dle cyfr urzedowych statystyki nie-
mieckiej, w pierwszym kwartale roku
1931 produkcja samochodéw spadta pra-
wie 0 30% a produkcja motocykli 0 50%
w stosunku do wytwdrczosci w pierw-
szym kwartale 1930 roku.

Spadek produkcji w przemysle samo-
chodowym w r. biez., tlomaczg kryzysem
0g6lno — gospodarzym. (PAK).

Dokuczliwe upaty
powoduje czesto-
kro¢ mocne bdle
gtowy. Dobrym le-
kiem okazuje sie
wowczas tabletki

Aspirin.
Istnieje tylko
jednaAspirina!l

Kazde opakowanie i kazda tabletka
prawdziwej Aspiriny nosi jako znak
ochronny napis BAYER w ksztatcie krzyza.



ROK X

AUTO Nr. 7

POLSKIE TOW. AKUMULATOROWE

SP. AKC.
BIELSKO, SLASK
Telefon
felear. RADJOWE
SAMOCHODOWE

TELEFONICZNE
KOLEJOWE, STACYJNE i t. p.

Oddziat Hurtowej sprzedazy: Warszawa, ul. Kopernika 13
Tel. 339-09. Warsztat napraw i stacje fadowania.

WARSZTATY KAROSERYJINE BUDOWA NOWYCH KAROSERJI

WSZELKICH TYPOW i PRZEROBIENIA

B_ ORDOWSCY WARSZAWA, ul. WOLSKA 111. Tet. 341-24.

.»Samochdd Amerykanski — wiecznie
miody i nowy. — Oto hasto przemystu
samochodowego za Oceanem.

Prasa samochodowa amerykanska przy
nosi wiadomos$¢ o szeroko zakreslonym
planie zorganizowanego skupu i przerébki
starych, najczesciej niezdatnych juz do
dalszego uzytku, wozéw samochodowych,
przez najlepsze wykorzystanie niezni-
szczonych jeszcze catkowicie ich czesci.
W ten sposob wiascicielowi starego, wyco-
fanego z obiegu wozu samochodowego
zalicza sie pewng sume, stanowigcg row-
nowartos¢ przerobionych lub odnowio-
nych czesci z doliczeniem kosztéw fabrycz
nych i administracyjnych. Wiasciciel
starego wozu, w ten sposé b zuzytkowanego
otrzymuje bez wydatkowania jakiejkol-
wiek gotowki wdz nowy, odpowiadajacy
klasie wozu nabytego <lo przerdbki.
Réznice — oczywiscie zwykle duzg —
klient dopfaca ratami. 15.000.00 do-
larow na zbiorke starzyzny. Aby utatwic
przemystowi  samochodowemu wyko-
nywanie pozytecznej inicjatywy oczysz-
czania w ten spos6b drég publicznych
z tysiecy wozéw starych lub potama-
nych, porzuconych przez wiascicieli —
Amerykanska Samochodowa Izba Han-
dlowa wystgpita z inicjatywg utworze-

nia specjalnej organizacji, ktéraby po- Przezorny jest ten automobilista, ktory
parta kredytem oprocentowanym w wy- maw swym samochodzie obok przedmio-
sokosci 15.000.000 dolaréw. Zbidrka sta-  tdw niezbednych dla ratowania maszyny
rych wozéw jest zatem podyktowana réwniez i Srodki konieczne dla dania pier-
nietylko checig podtrzymania i rozsze- wszej pomocy ludziom w razie nieszczesli-
rzenia obrotow w przemysle samochodo- wego wypadku. Jak wiadomo wedlrg
wym, ale réwniez wzgledami bezpieczen-  obowigzujacych  przepisow  wszystkie
stwa na drogach publicznych. Izba Han-  autobusy zaopatrzone byé musza
dlowa stwierdza, ze z powodusamych tyl-  w apteczki sporzadzone przez Polski
ko wypadkow nieszczedliwych, rozbi-  czerwony Krzyz, wedtug zatwierdzonego
ciu ulega rocznie na drogach amerykan-  przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
skich przeszto  20.000 samochoddw, Departament Stuzby Zdrowia, wzoru.
nie liczac tych wielu tysiecy wozow,  Na podobienstwo apteczek autobusowych
ktore przechodzg codziennie w stan Laboratorjum B-ci Hepner wypuscito
spoczynku z powodu ogdlnego zuzycia.  gpteczki do samochodéw prywatnych
600 samochodow dziennie idzie do pieca. w 3-cti odmianach: 1) zwykte z fibry,
Niektore wigksze fabryki przystoso- . cenie zt. 44.— 2) z fibry luksusowej
waly sie juz do tej zorganizowanej akcji 73 55 7. 3) skorzane w cenie 70 zt.,
przerobki starych wozow na nowe. W yiarych model zatwierdzony zostat przez

Dearborn w stanie Michigan, przy roz-  jinisterstwa .Spraw Wewnetrznych, De-
bidrce i przetapianiu na szmelc metalowy partament Stuzby Zdrowia za Nr. 211

czgsci zelaznych, stalowych i niklowych,  134/3 7 dnia 8/4 31 r.
podwozia, ko6t btotnikéw i t., pracuje Nie watpimy iz kazdy automobilista

w odlfewni Rouge Pl_ant ,tej wia_énie gentleman zaopatrzy swoj samochod
fabryki okoto 150 ludzi, ktorzy wciggu taka apteczke.

18 godzin dnia roboczego przy trzech
zmianach, demontujg, sortujg i przeta-
piaja w wielkich piecach okoto 600

. T A T 1 PRENUMERUJCIE
samochodow dziennie.

,»/a U miesiecznik
(PAK).

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO | STACJE OBStUGI

MAGNET"

DELCO REMY.—AC——NORTH EAST. 7 POPt AWSK]
S.E. V. — JOSEPH LUCAS. — Z. A. T. WARSZAWA — HOZA 33

TEIL BIURA 419-31 WARSZTAIY 619-31.
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WSPANIALE DALSZE
ZWYCIESTWA BOSCHA:

WYSCIG POD LWOWEM
W kateg. wozoéw dominuj.
I. Marja KoZzmianowa na samoch. Austro-
Daimler. Instalacja Boscha.
GRAND-PRIX INDIANOPOLIS:

30. 5. wyscig 500 mil.

Zwycieza Louis Schneider 155, 476 kim.
na magnecie Boscha, 7 dalszych miejsc ro-
wniez na zaptonie Boscha.

GRAND-PRIX ITALIA:
I. Nuvolari na Alfa-Romeo,

I1. Borzacchnini na Alfa-Romeo, obaj za-
pton bater. i dynamo Boscha.

WYSCIG GORSKI

RABASSADA-HISZPANJA:

|I. Rudolf Caracciola na Mercedes-Benz na
magnecie Boscha.

WYSCIG MOTOCYKLOWY

RABASSADA-HISZPANJA:

I. Aranda na motoc. Rudge z magnetem
i Swiecami Boscha.

WEGIERSKIE TOURIST-TROPHY:
17. 5. 1931 i nowy rekord. Najlepszy czas
dnia. Kozma na AJS z magnetem Boscha
i Swiecami Boscha.

AUSTRIACKIE TOURIST-TROPHY:

10. 5.1931. Najwieksza szybkos¢ dnia 93,3 kim.
Runtsch na NSU 500 cm z magnet. Boscha.
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Zwiedzajcie  Miedzynarodowg Wystawe

Kolonjalng w Paryzu, w Lasku Vincennes

Czy chcecie zwiedzi¢ $wiat w 24 godzinach?

Jedzcie na Miedzynarodowa Wystawe Kolonjalna,
ktéra jest zywg syntezg gospodarki i egzotyki kolon-
jalnej. Czy chcecie spedzi¢ tanio i pozytecznie
wakacje? Nie omieszkajcie skorzysta¢ z jednej okazji,
jaka jest Wystawa Kolonjalng w Paryzu. Liczne ulgi
przystugujg osobom udajacym sie na Wystawe. Na-
bywajagc KARTY LEGITYMACYJNE w Konsulatach
Francuskich, w Polsko-Francuskiej Izbie Handlowej
w Warszawie, ul. Szkolna 10, lub we wszystkich Biu-
rach Podrézy, za cene 9 zlotych, otrzymuje sie naste-
pujace ulgi:

1.—Wolny wstep na Wystawe na prze-
cigg 15 dni.

2. — Znizka na biletach kolejowych dla
0sOb pojedynczych:

a.—na kolejach polskich . . . 25%
na koleji francuskiej—odcinek
Jeumont-Paryz.........c.ccoiinnne. 3%

b. — Znizki na biletach kolejowych dla
wycieczek (od 25 o0sdb)

na kolejach polskich . . . 33%
na kolejach niemieckich

i belgijskich........cooinin, 3%
na odcinku Jeumont-Paryz . 3%

3.— Mozna otrzymaé¢ we Francji karty
wycieczkowe wazne na 15 dni, umozliwiajace
dowolne korzystanie z 1 i 2 klasy wszystkich
kolei francuskich.

Cena biletu | klasy . . . 1667 frankow fr.
Il klasy . . . 1261

Rodzinom przystugujg znizki.— Moznos$¢é
przedtuzenia terminu waznosci tych kart.

4. —1% znizki na biletach Towarzy-
stwa Zeglugi Powietrznej na linji Warszawa-
Paryz.

5.— Ulgowa WIZA francuska na prze-
cigg 3 dni.

Niezaleznie od tego, tansze ceny w hotelach i t. d.



Pierwsza Krajowa
Fabryka Akumulatoréw

»ERGS”

Warszawa, Elektoralna ID
Tel. 793-59, 710-08.

Fabryka ul. Zagtoby 9

ODDZIALY:

w Poznaniu w Krakowie
Bydgoszczy todzi
Katowicach Kielcach
Lwowie Lublinie

(Danfiaum

Oo nabycia w apieKocft.

NAJWIEKSZA OZDOBA
KAZDEGO OGRODU

CIEPLARNIE i

OGRODY ZIMOWE

URZADZONE WEDLUG
NAIJNOWSZEJ TECHNIKI

SKRZYNIE | OKNA INSPEKTOWE—DESZCZOWNIKI

HONTSCH i S-ka,*

NAJWIEKSZA SPECJALNA FABRYKA
PRZEMYStU OGRODNICZEGO

POZNAN—Rataje u
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DODGE 1 MINERVA

ORYGINALNE CZESCI ZAMIENNE,
NA SKEADZIE

CENY ZNIZONE

MOTOCYKLE

F. N.
ROYAL ENFIELD

MOTChSTART

WARSZAWA
ul. KOPERNIKA 4/6, Tel. 237-22.

Krotka historja bez stow...



A utomobilklub Polski

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od, godz. 1 do 4 pp. — Telefon 845-13.

Komunikat Komisji Sportowe] A. P.

Z powodu niedostatecznej ilosci zapiséw, Miedzynarodowy Raid A. P.,

w dn. 21 — 28 czerwca r. b. — zostat odwotany.

ktory miat sie odbyc¢

Matopolski Klub Automobilowy

Lwow, 4, pl. Marjacki, tel. 10-50.

Sekretarjat czynny od godz. 12—13 i od 18—20.

OFICJALNE WYNIKI V. OGOLNO-POLSKIEGO ZJAZDU GWIAZDZISTEGO

DO LWOWA W DNIU 6

CZERWCA B. R.,, ORAZ

MIEDZYNARODOWEGO WYSCIGU OKREZNEGO W DNIU 7. CZERWCA B. R.

Wyniki V. Ogolno-polskiego Zjazdu GwiazZdzistego.

Nagrody indywidualne zdobyli: | miejsce i
nagrode M. K. A. p. Poznanski Kazimierz L.K.A.
na samochodzie A.D.R. 853 kim. 107 pkt. Il miej-
sce ex aeguo i nagrode M.K.A. p. Dr. Macudzinski
Bolestaw K.K.A. na wozie ,Lancia" 853 Kkim.
107 kpt. 11l miejsce poza konkurencjg p. Dzierlin-
ski P.T.K. na ,,Citroenie” 747 kim. 105 pkt. Trze-
cig nagrode M.K.A. i IV miejsce p. Bronowski Sta-

nistaw K.K.A. na ,Tatrze" 842 kim. 106 pkt. Na-
grode ufundowang przez fabryke czekolady ,Ha-
zet" dla pani biorgcej udziat w Zjezdzie, ktora

uzyskata najwiekszg ilos¢ punktéw p. Baczewska
Matgorzata M.K.A. na ,,Citroenie” 677 kim. 89 pkt.
Nagrode specjalng M. K. A. za najwiekszg ilos¢
przejechanych kim. p br. Jungenfeld na ,,Merce-
desie" £.K.A. 936 kim.

Nagrody specjalne dla cztonkéw L. K. A.:

Za najwiekszg ilos$¢ punktow uzyskang w 3 Zjazdach Gwiazdzistych 1069.55 pkt. Nr. startu 270
p. Alfred Kebsz w V. Ogdlno-polskim Zjezdzie Gwiazdzi-
stym do Lwowa, Nr. startu 229 p. Poznanski Kazimierz

pkt.

» bs n

Nagroda za najwiekszg ilos¢ punktow, uzy-
skang przez zawodnika biorgcego po raz pierwszy
udziat w Zjezdzie pkt. 106 Nr. Startu 267 E. Jun-

107.
106 — br. Jungenfeld Nr. Startu 267.

genfeld. Nagroda dla Pani, ktéra zdobyta najwiek-
szg ilo$¢ punktéw p. Irena Fukierowa. Nagroda ta
zostata ufundowana przez p. Poznanskiego.



Wyniki Wyscigu Okreznego.

W kategorji wyscigowej 50 okrgzen 152.050 kim.

I miejsce, nagrode przechodnig p. Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej, po raz pierwszy nagro-
de honorowa Prezesa honorowego M. K. A. Ageno-
ra hr. Gotuchowskiego i zt. 9.000 p. Hans von Stuck
na ,,Mercedesiel 7,31, czas 1/56/46/150 przecietna
78.128 klm/godz, Il miejsce i'nagrode M. K. A
p Hr. Hardegg Austrja na samochodzie ,,Bugatti® 2 L
w czasie 1/55/56/465 przecietna 76.702 klm/godz.
I11 miejsce i nagrode Panstwowej Fabryki Olejow
Mineralnych ,,Polminl p. St. Holuj, Polska na sa-
mochodzie ,,Bugattil D/J. czas 2/9/45/365 prze-
cietna 70.309 klm/godz. IV miejsce p. Adolf Szczy-
zycki Czechostowacja na samochodzie ,,Wikov*
przebyt tylko 48 okrgzen z powodu przerwania
biegu. Nie ukonczyli biegbw z powodu wycofania
sie:  Charlej Jellen, Hubert Sachsel i Jan Ripper.

Kategorja sportowa: 25 okrgzen 76.025 kim.

I miejsce 1 nagrode Prezesa M. K. A. oraz
1.000 zt. Georges Nadu Rumunja na samochodzie
~Bugattil 2,31. w czasie 1/3/17/570 przecietna
72,070 klm/godz. 11 miejsce i nagrode Wicepreze-
sow M. K. A.: p. Inz. Wiadystaw Bogucki, Polska,
na samochodzie ,,Bugattil 21. w czasie 1/3/31/250
przecietna 71.812 klm/godz. 11l miejsce i nagrode
Vacuum Oil Comp.: p. Jerzy Widawski, Polska na
samochodzie Austro-Daimler 3 1. w czasie 1/4/23/650
przecietna 70.837 klm/godz. IV miejsce p. H. Mu-
schik Awustrja na samochodzie ,,Bugattil 1,51. w
czasie 1/11/30/255 przecietna 63.793 klm/godz. Nie
ukonczyli biegéw pp. von Tschajkoff i Januszko-
wski. Nagrode A. P. za najlepsze okrgzenie w ka-
tegorji sportowej zdobyt p. Georges Nadu w czasie
2 m. 20 s. 4/10.

W kat. typu dominujgcego: 15 okrgzen 45 kim. i 615 m.

W konkurencji | miejsce: pierwszg nagrode
Polskiej Fabryki ,,Citroen,, p. KoZmianowa, Polska
na samochodzie Austro-Daimler 31. w czasie
43/11/860 przecietna 63.357 klm/godz. Il miejsce
w konkurencji i nagrode firmy ,Galicjall p. Reim,
Polska na samochodzie ,,Lanciall w czasie 43/39/900.
Najlepszy czas i 1 miejsce wogole, oraz nagrode
M. K. A. zdobyt p. Hans Stuck, Niemcy na wozie
»Mercedesl, w czasie 39/53/725 przecietna 68.601.

Drugi najlepszy czas i 2 miejsce wogole, oraz
nagrode M K.A. p. Ludomir Cienski, Polska na sa-
mochodzie ,,Austro-Daimler! 3 1. w czasie 42/53/730.
Trzeci czas poza konkurencjg Maurycy hr. Potocki,
Polska na samochodzie ,,Voisin® 43/36/220. Naj-
lepszy czas jednego okrazenia i rekord trasy zdo-
byt p. Hans von Stuck w czasie 2/10/4 bijac tem
samem tamtegoroczny rekord p. Liefelda.

Dwie nagrody dla pan ufundowane przez fa-
bryke czekolady ,Hazet' ofiarowano p. KoZmia-
nowej i p. bar. Reznicek.

Jury ustalito nastepujacy porzadek polskich
zawodnikow do klasyfikacji w Mistrzostwie Polski
stosownie do uzyskanych wynikow.

1) Inz. Wiadystaw Bogucki
2) Jerzy Widawski

3) Stanistaw Hotuj

4) Ludomir Cienski

5) Marja Kozmianowa

6) Maurycy Potocki

7) Artur Reim.

Startowali lecz nie ukonczyli biegu: Jan Rip-
per, Januszkowski. '

jélqski Klub Automobilowy

Katowice, Stawowa 10, tel. 22-39.

Komun | kat

W dniu 13 maja b. r. odbyto sie zapowiedzia-
ne Walne Zebranie S. K. A., na ktérem po ztoze-
niu sprawozdan z dziatalnosci Zarzadu i poszcze-
gélnych Komisji Klubu, tudziez po sprawozdaniu
Komisji Rewizyjnej, udzielono Zarzadowi absolu-
torjum za rok 1830.

W skiad Zarzadu weszli:
Prezes: P. Marszatek Konstanty Wolny
Vice-prezesi: P. Sen. Stanistaw Kobylinski
P. Dr. Pawet Geisenheimer

Cztonkowie Zarzadu:

P. Dyr. Gawrych Jozef

P. Inz. dypl. Josephy Wolfgang
P. Inz. dypl. Buzek Brunon

P. Mec. Zbistawski Aleksander

Komisje sportowag zatwierdzono w dotychczaso
wym skladzie t. j.

P. Dr. Michat Alberg
P. Dyr. Jan Rzymetka
P. Dyr. J6zef Gawrych



Mec. Zbistawski Aleksander
Inz. Silwester Oton

Dr
.M

. Vetterli Robert
ikszan Franciszek

Inz. Weps Karol
Inz. Zarzycki Jan
Inz. Dietz D’Arma Leon

MarszewskKi

. Ri

Czestaw
edel Wilhelm

Inz. Zahaczewski Jozef
Inz. Manhardt Adolf
. Statowska Ema
Inz. dypl- Josephy Wolfgang
Inz F. G. Zangl
Korfanty Witold

Do

Jako cztonkowie:

Jako zastepcy: P.

P.
P-
P.
3]
P.
P.
P.
P. Korfanty Zbigniew
P.
P
P.
P.
P
P.
P.
P.

Komisji Rewizyjnej weszli:

P. Pinoli Wiktor

P." Dyr. Trzaskalik Emil

P. Prezes Balzer Antoni

Rasner Oton

P. Nowakowski Wojciech

Do Komisji Balotujgcej weszli:

B

Senator Korfanty Wojciech
Dyr. Trzaskalik Emil

Mec. Zytomierski Wojciech
Nowakowski Wojciech
Prezes Balzer Antoni

W uznaniu wybitnych zastug okoto rozwoju

naszego Klubu mianowaniu Cztonkami honorowymi:

P. Dr

. Ti"upkego Emila i P. inz.

Josephyego Wolfganga

Krakowski

Krakéw, Sw. Jana 11, telefon 123-86.

dypl

Z sekcji Bielsko na Czas sprawowania urzedu.-

Staroste w Bielsku p. D-ra J6zefa Dude

Staroste w Biatej p. D-ra Stanistawa Alber-
tyna.

Naczelnik Rady Pdw. w Biatej p. Nadradce
Adama Machniewicza.

Naczelnika Rady Pow. w Cieszynie p. Nad-
radce Riessa.

Wkiadki cztonkowskie zatwierdzono w wyso-
kosci zesztorocznej t. j. 120 zZt. Przedtozony pro-
liminarz budzetowy na r. 1931 zatwierdzono.

Drogi zamkniete.

Z powodu przebudowy zostang nastepujace
odcinki drég zamkniete dla wszelkiego ruchu ko-
towego:

1) Poczawszy od 1 maja do | pazdziernika
r. b. odcinek Imielin—Nowy Bierun. Objazd przez
Krasowy—Ledziny—Stary Bierun, Nowy-Bierun.

2) Poczawszy od 15 maja do 1 pazdziernika
b. r. odcinek Zawis¢—Gardawice—Woszczyce. Ob-
jazd przez Zawis¢—Orzesze—Woszczyce.

3) Poczawszy od 1 czerwca do ! pazdzier-
nika b. r. odcinek Zawi$¢—Woszczyce—Zory. Ob-
jazd przez Zawis¢—Orzesze —Stanowice —Szczejko-
wice—Z0ry.

4) Droga Katowice — Lubliniec na odcinku
Piekary Wielkie—Swierklaniec— Tarnowskie Gory
zamknieta bedzie dla ruchu kotowego przez czas
trwania robot t. j. od dnia 15 lipca do 1 pazdzier-
nika b. r. Objazd odbywac sie bedzie na linji Kato-
wice—Lubliniec przez Szarlej—Radzionkow—Tar-
nowskie Gory—Miasteczko—Lubliniec.

Klub Automobilowy

Godziny Sekretarjatu: od 10—2 i od 5—7.

PROTOKOL Z POSIEDZENIA GREMJUM KOMISARZY SPORTOWYCH

~JURY" KRAKOWSKIEGO TURNIEJU AUTOMOBILOWEGO,
ktore odbyto sie dnia 25 maja 1931 r. w lokalu K.K.A.,

Obecni pp:
Hube
Preze

rt hr. Krasinski Delegat A.P.
s Antoni hr. Potocki

Dr. Adam Kwiatkowski
Dr. Bolestaw Macudzinski
Wiktor Wawreczko
Wiadystaw Kasztelewicz
Inz. .Kazimierz Braun

Dr. Ignacy Cieszynski
Roman Czermak

Zjazd Gwiazdzisty do Krakowa 23.Y.1931.

Na podstawie wynikéw obliczonych przez Ko-
misje Obliczen w skiadzie pp: W Kasztelewicza,
Dr. I. Cieszynskiego i Inz. K. Brauna ustalono na-
stepujacag kolejnosc¢:



przejechat 1068 km.

i C.AM.S, samochdd Z — 9
L. Kroupa Oldrich w my$l regulaminu zaliczono 1045 km. — 506.45 p.
2. Dzierlinski Euzebjusz P.TK. samochdd Citroen przejechat 1147 km.
w mysl regulaminu zaliczono 1045 km. — 466.8 p.
3. Rzymetka Jan SKA. samochdd Buick 1014 km. — 425.7 p.
4. Ripper Jan K.K.A. » O§w. Praga 909 4195
5. Dygat Adam K.K.A. » Os$w. Praga 850 3877
6. Majewski Wiadystaw P.T.K. N Tatra_ 707 325.90
7. Ripper Wilhelm KKA. Lancia 213 ) 232.95 |
8. Zmuda Alfred KKA. Chevrolet 225 229.75
9; Zieleniewski Edmund Inz. K.K.A. Graham 245 219.2
10. Szembek Marja hr. K.K.A. ) Tatra 218 218.2
11. FUrstenberg Jerzy Izydor S KA. W Austro-Daim. 234 2171
12.  Rostworowski hr. Piotr K.K.A. Tatra 205 203 05 ,
Startowato 14 tu zawodnikéw, jeden do mety J. Ripperowi, A. Dygatowi, W. Majewskiemu,

nie przybyt.

Na podstawie powyzszych wynikéw Gremium
Komisarzy Sportowych przyznato:

1 Nagrode F-my Standard Nobel (garnitur na
biurko i garnitur do palenia) p. Oldrichowi Krou-
pie — za pierwsze miejsce w ogolnej klasyfikacji-

2 Nagrode Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego (bronz) p. Euzebjuszowi Dzierlinskiemu —za
drugie miejsce w ogolnej Kklasyfikacji.

3 Nagrode p. Inz. Oswalda Beresa (figura
0. Niewskiej na chtodnice) p. Janowi Rzymelce —
za trzecie miejsce w ogolnej klasyfikacji.

Ponadto przyznano trzem pierwszym zawod-
nikom pamigtkowe zetony ofiarowane przez p. Pre-
zydenta Miasta Krakowa.

Plakiety przyznano nastepujgcym zawodni-

W. Ripperowi, A. Zmudzie, Inz E. Zieleniewskie-
mu, M. hr. Szembek, J. Furstenbergowi, ,P. hr.
Rostworowskiemu, W. Nowakowi, Inz. J. Sroub-
kowi.

Pogon za lisem.

Z powodu nieodnalezienia ,,Lisai przez zad-
nego z zawodnikbw — nagroda nie zostata roze-
grana.

Plakiety przyznano wszystkim
ktorzy startowali.

zawodnikom,

Raid Petlicowy 25.Y.1931.

Na podstawie wynikéw obliczonych przez Ko-

kom: O. Koopie, E. Dzierlinskiemu, J. Rzymefce, misje Obliczen ustalono nastepujaca kolejnos¢:
Samochody:
1. Jan R_ipper S AKK. samochodi Praga-Os$w. — 3 punkty dodatnie
2. Euzebjusz Dzierlinski P.T.K. I Citroen — I punkt ujemny (50 km. g.)
3. Pawg’; Tislowitz _ K.K.A. | Dodge — 1 punkt ujemny (40 km. g.)
4. Stanistaw Przygodzki K.K.A. N Fiat — 5 punktéw ujemnych
5. Adam Dygat K.K.A. Praga-Os$w. — n
6.  Wilhelm Reder C.N.KKA. n Tatra 10
7.. Marja hr, Szembek K.K.A. Tatra — 1 !
8. Jan Rzymetka SKA. n Buick — 32 punkty ujemne
9. Jerzy Furstenbcrg S.K.A. [ Austro-Daim. — 34
10.  Stanistaw Broniowski K.K.A J Tatra — Ikt i
. . A , 65 punktéw ujemnych
11, Wilhelm Ripper K.K.A. Lancia — 100 P : g
P. Oldrich Kroupa C.AM.S. samoch6d Z — 9 \yycofat sie z powodu uszkodzenia maszyny.
Motocykle:
;- Tadeusz Dam§k| K.K.M. motocykl Harley-Daw. 1 punkt dodatni
- Henryk Schreiber Makabi Gillet 7 Kt6 :
3. Antoni Brzezon K K.M. Gillet PURKEOW: ujemn.
4. Inz. Jozef Hennel i e - 10 i "
K.K.M. v Royal Enfietd 19
5. Salomon Rosenberg Makabi Gillet " 7
6. Tadeusz Klepadto KK.M. ’ B.M.W B "
7. 1. Stieglitz Makabi ' et 8l n n
8. Jan Myketta K.K.M. i AGrIiléet 99 n
n 1 103 punkty ujemne



Inz. A.Rothwein Makkabi, motocykl Gillet
(366 punktow ujemnych), Adam Korzeniowski
K.K.M. - motocykl F.N. (376 punktow ujemnych)
zostali z konkursu wykluczeni z powodu nieosigg-
niecia szybkosci minimalnej na Ill-iin i IV-ym eta-
pie. Stanistaw Pizt K.K.M. na Harleyu, Ludwik
Immergluck K.K.M. na Arielu i Stanistaw Krél na
F.N. odpadli z powodu nieukohczenia raidu i wy-
cofania sie.

Na podstawie powyzszych wynikow Gremium
Komisarzy Sportowych przyznato:

Zawodnikom automobilistom

1 Nagrode K.K.A. ofiarowang przez Vacuum
Oit Company (krysztatowa waza) Janowi Rippero-
wi — za najlepszy wynik.

2 Nagrode Komisji Sportowej K.K.A. (stoper
na reke) Euzebjuszowi Dzierlinskiemu — za dru-
gi najlepszy wynik.

3 Nagrode Prezesa K.K.A. p. Antoniego hr.
Potockiego (zegar portfel) Pawtowi Tislowitzowi—
za trzeci najlepszy wynik.

Nagrode Prezesa Kom. Sport. K K.A. p. Dr-
Bolestawa Macudzinskiego (krysztat) dla zawodni-
ka, ktory z posrod pierwszy raz startujgcych

w Raidzie Petlicowym uzyska najlepszy wynik —
Euzebjuszowi Dzierlinskiemu.

Nagrode K.K.A. ofiarowang przez Vacuum Oil
Company (zardyniera) dla zawodniczki, ktéra uzy-
ska najlepszy wynik -- Marji hr. Szeinbek.

Zawodnikom motocyklistom

1 Nagrode Prezesa K.K.A. Antoniego hr. Po-
tockiego (zegar na biurko) Tadeuszowi Damskie-
mu — za najlepszy wynik.

2 Nagrode Krakowskiego Klubu Motocyklo-
wego (zegar) Henrykowi Schreiberowi — za drugi
*najlepszy wynik.

3 Nagrode p. Wierciaka (obraz) — Antonie-
mu Brzezinowi — za trzeci najlepszy wynik.

Protestow! nie zgtoszono.

Na tem protokot zakohczono i podpisano.

Hubert hr. Krasinski mp.
Antoni hr. Potocki mp.
Wiktor Wawreczko mp.

Dr. Ignacy Cieszynski mp.
Dr. Adam Kwiatkowski mp.
Dr. Bolestaw Macudziniski mp.
Wiadystaw Kasztelewicz mp.
Roman Czermak mp.

Inz. Kazimierz Braun

Pomorski Automobilklub

Bydgoszcz, Matejki 10. Telefon 1012. Sekretarjat czynny od godz. 14-tej do 18-tej.

REGULAMIN

wyscigu o puhar Baltyku w dniu 2. sierpnia 1931 r. pod protektoratem Pana Ministra
Robét Publicznych JW. Pana Gen. dyw. Mieczystawa Norwid-Neugebauera.

7) Nazwa i data.

Pomorski Automobilklub urzadza z upowaz-
nienia Automobilklubu Polski w dn. 2. sierpnia
1931 r. — z okazji otwarcia drogi nadmorskiej
Wielka Wie$§ — Jastrzebia Goéra — wyscigi samo-
chodowe pod nazwag ,Wyscig o puhar Battykull
Poczatek wyscigu o godz. 14-tej.

Rpdzaj wysScigu — licencje zawodnikow.

Wyscig ten jest imprezg otwartg i do udziatu
w nim dopuszczone bedg samochody wyszczegdl-
nione w nizej podanych kategorjach. Zawodnicy
i kierowcy posiada¢ muszg licencje sportowg A.P.,

wzglednie licencje sportowe wydane przez zagra-
niczne kluby narodowe. Regulamin jest zgodny z
Miedzynarodowym Kodeksem Sportowym A.l.A.C.R.

3) Trasa, . )
Trase wyscigu tworzy droga nadmorska Wiel-

ka Wie$§ — Jastrzebia Gora. Diugos¢ trasy 7 km.
Start przy Jastrzebiej Gorze, meta przy Wielkigj
Wsi.

4) Podziat na kategorie i klasy.

Do wyscigu dopuszcza sie samochody sporto-
we i turystyczne. Ustanawia sie nastepujgce kate-
gorje i klasy:



a) 1-kategorja—samochody wyscigowe:
Klasa Pojemno$¢ cylindrow

| ponad 3500 cmg

1 od 2501 do 3500 cm3

i od 1501 do 2500 cmj

v do 1500 cm3

b) 2-a kategorja — samoch. sportowe:

klasa Pojemnos¢ cylindréow
I ponad 3500 cmj
Il od 2501 do 3500 cm@
Il od 1501 do 2500 cmj
v do 1500 cni’

¢) 3-ciakat. —samoch. typu ,,przewazajacego":
Klasa Pojemnos$¢ cylindrow
I ponad 3500 cmb

I * od 2501 do 3500 cmj

Il od 1501 do 2500 cmj

v do 1500 cma9.

Wszystkie samochody muszg znajdowac sie

takim stanie, w jakim dopuszczane sg do kur-
sowania na drogach publicznych, przyczem w cza-
sie wyscigu odwietrznik nie moze by¢ spuszczony
wzglednie zdjety.

O przydziale do poszczegolnych kategorji
(klasy) decyduje bezapelacyjnie komisja przyjecia
samochodow.

Ten sam samochod moze rflz tylko startowac,
przyczem zawodnikowi przystuguje prawo zapisu
do wyzszej klasy, wzglednie kategorji.

5) Warunki dla samochodéw kategorji sportowej
i typu przewazajacego:

Samochody kat. sportowej i typu przewaza-
jacego winny by¢ modelami katalogowemi, posia-
da¢ kompletng instalacje elektryczng oraz odpo-
wiada¢ warunkom dodatku C Miedzynarodowego
kodeksu sportowego.

Samochody posiadajgce nadwozia prowizorycz-
nie przystosowane celem zmniejszenia wagi lub
posiadajgce w tym samym celu prowizoryczne
nadwozia zostang wykluczone z kategorji sporto-
wej i typu przewazajgcego.

Jako samochody typu przewazajacego uwaza-
ne bedg samochody danych marek wykonywane
seryjnie przez dang fabryke i opisane w katalo-
gach wydanych przed 1 stycznia 1931. Lista tych
typéw wydana przez A.LA.C.R. jest obowigzujaca
dla podziatu na kategorje.

O Zgtoszenia zawodnikdzu.

Zgtoszenia wedtug zatgczonego wzoru przyj-
mowane bedg do dnia 24. lipca 1931 r. w sekre-
tarjacie Pomorskiego Automobilklubu, Bydgoszcz,
Matejki 10, tel. 1012, przy réwnoczesnem wptace-
niu wpisowego 40.— zi. od maszyny.

7) Trening.

Trening zawodnikéw przy zamknietej szosie
dopuszczalny w dniu 1 sierpnia 1931 r. od godz.
16-ej do 20-e) i 2. sierpnia 1931 r. od godz. 4-gj

do 8-ej, tylko za okazaniem karty treningowej,
rozsytanej zawodnikom z chwilg przyjeciaich zgto-
szenia.

8) Odpowiedzialnos¢.

Pomorski Automobilklub nie bierze na siebie
zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek, czy to
w czasie treningu, czy to w czasie wyscigu przez
zawodnikow wyrzgdzone szkody, spowodowane wy-
padki lub poniesione straty. Calg odpowiedzialnos¢
ponosi osoba powodujgca wypadek wzglednie szko-
de — w mysl obowigzujacych ustaw.

9) Zgtoszenie na starcie.

Samochody zgtoszone i przyjete do wyscigu
muszg byC¢ dostarczone na miejsce startu dnia
2 sierpnia 1931 r. najp6zniej do godziny 13-ej. Od
godziny 13-ej trasa bedzie zamknieta.

10) Start.

Start odbywac sie bedzie z miejsca w porzad-
ku i w odstepach ustalonych przez kierownictwo
wyscigow. Sygnat do odjazdu daje starter i z tg
chwilg rozpoczyna sie liczenie czasu.

11) Meta.

Po przybyciu na mete nalezy ustawia¢ samo-
chody na miejscu wskazanem przez kierownictwo
wyscigobw i zawodnicy pozostajg do ukorczenia
wyscigu do dyspozycji kierownictwa wyscigow.

12) Jurysdykcja.

Kazdy zawodnik przez swoéj zapis uznaje jako
jedyng jurysdykcje orzeczenie Komisarzy Sporto-
wych i winien sie bezwzglednie podporzadkowac
wszelkim zarzadzeniom kierownictwa wyscigow.

13) Klasyfikacja.

Klasyfikacja w odnosnych kategorjach i kla-
sach odbedzie sie wedtlug osiggnietego bezwzgled-
nie czasu. W razie jazdy w poszszegélnej klasie
jednego tylko zawodnika —klasyfikacja oraz przy-
dziat nagrody nastgpi .tylko w wypadku, o ile za-
wodnik ten osiggnie czas o 10% lepszy od najlep-
szego czasu osiggnietego w bezposrodnio nizszej
klasie. Decyzja komisarzy sportowych jest osta-
teczna i bezapelacyjna.

Po rozpatrzeniu ewentualnych protestow ogto-
szg komisarze sportowi wyniki ostateczne jeszcze
tego samego dnia. Wyniki tymczasowe ogtaszane
beda bezposrednio po wyscigu.

14. Plakiety.

Wszyscy startujacy zawodnicy otrzymajg pla-
kiety pamigtkowe bez wzgledu na osiggniete wyniki.

15) Nagrody.
i 1) Nagroda ,,Puhar Battykull za najlepszy czas
nia,

2) nagroda za najlepszy czas dnia wkategorji
sportowej,

3) nagroda za najlepszy czas dnia w kategorji
turystycznej,



4) nagroda za najlepszy czas dnia dla zawod-
nika-pani,

5) nagroda za najlepszy czas dnia dla zawod-
nika cztonka Pomorskiego Automobilklubu,

6) nagrody za najlepsze czasy w poszczegol-
nych klasach.

7) nagrody za zajecie dalszych miejsc w kla-
sach — w miare zgtoszen zawodnikow.

Rozdanie nagréd nastgpi tego samego dnia po
ogtoszeniu wynikow.

i0) Protesty i zazalenia.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ na pisSmie
i kierowa¢ je do Gremjum Komisarzy Sportowych
przez kierownictwo wyscigow. Do kazdego protestu
lub zazalenia nalezy dotgczy¢ wadjum w wysoko'
§ci 50.— zit., ktére zostanie zwrécone, o ile protes®
(zazalenie) zostanie uznane za stuszne. W godzine
po ukonczeniu wysScigbw ustaje prawo wnoszenia
protestow (zazalen). a

if) Wiadze wyscigu.

Z ramienia Pomorskiego Automobilklubu kie-
ruje wyscigiem Komandor i dwaj Vicekomandorzy-
Gremjum Komisarzy Sportowych (jury) skiada sie
z Komandora, Vicekomandoréw, delegata Automo-
bilklubu Polski oraz po jednym delegacie z Klu'
béw afiljowanych. W razie nieobecnosci ktoérego
z delegatow, wchodzi na jego miejsce dalszy dele-
gat z P. A

18) Uzupetnienie i interpretacja regulaminu.

Komisja Sportowa P. A. zastrzega sobie pra-
wo uzupetnienia niniejszego regulaminu, jak row-
niez prawo odwotania wyscigu. Do komentowania

tego regulaminu powotani sg jedynie Komisarze
Sportowi.

19) Zamawianie kwater.

Pomorski Automobilklub gwarantuje zawod-
nikom otrzymanie kwater w Jastrzebiej Gorze,
Pucku, wzglednie Gdyni, tylko o ile dane zgtosze-
nie na kwatere wptynie do sekretarjatu Klubu —
wraz z zadatkiem 10.— zt. od osoby — najpdzniej
do dnia 15. lipca 1931 r. Kwity na zaméwione kwa-
tery beda zawodnikom wydane przez Gdynski
Zwigzek Propagandy Turystycznej, Gdynia, Komi-
sariat tRzadu.

KOMITET HONOROWY WYSCIGU
0 PUHAR BALTYKU:
Przewodniczacy: WiktorLamot, Wojewoda Pomorski.
Cztonkowie:
Bronistaw Bialy, V.-Komisarz Rzadu,
Wiadystaw Henszel, inz., Starosta Morski,
Kazimierz Mackowski, Inzynier,
Juljan Rumtnel, Dyrektor,
Wiadystaw Filanowicz, Komandor,
Sylwester Maciejewski, Prezes Dyr. Poczt,
Jozef Poznanski, Dyrektor,
Jozef Unrug, Komandor, D-ca Floty,
Zygmunt Zabierzowski, Komisarz Rzadu.

KOMITET WYKONAWCZY:

Przewodniczacy: Inz. Tadeusz Piaskiewicz.
Czionkowie:

Inz. Jan Kiepal, inz. Romuald Pitera, kpt. Roman

Pufal,

Gdynski Zwigzek Propagandy Turystycznej i Ko-

misja Sportowa P. A.

REGULAMIN

Zjazdu na morzel' w dniu 1. i 2. sierpnia 1931,

Z okazji ,,Wyscigu o puhar Battyku" w dniu
2 sierpnia 1931 r. na drodze nadmorskiej Wielka
Wie$§ — Jastrzebia Gora, organizuje Pomorski
Automobilklub impreze samochodowg otwartg dla
wszystkich posiadaczy prywatnych samochodéw
osobowych pod nazwg ,Zjazd nad morze 1931 r.*
na nastepujacych warunkach:

1) Zgtoszenia i wpisowe.

Zgtoszenia zawodnikéw wedtug nizej podanego
wzoru winny wptynaé do sekretarjatu Pomorskiego
Automobilklubu, wraz z wpisowem wynoszgcem
zt. 20— od maszyny, najpOzniej do dnia 24. lip-
ca 1931

2) Obowigzki zawodnikdw,

Zgtoszone samochody obowigzane sg w dniu !
wzglednie w dniu 2 sierpnia 1931 r. zgtosi¢ sie na
mecie w Gdyni, w Gdynskim Zwigzku Propagandy
Turystycznej (Gdynia, Komisarjat Rzadu), a to
w dniu 1 sierpnia w godzinach od 14-¢j do 18-ej>
a w dniu 2 sierpnia w godzinach od 8-ej do 12-gj»
udowadniajgc pieczatkag urzedu pocztowego z Ko-

Scierzyny, wzglednie ze Skarszew, albo ze; Staro-
gardu lub z Tczewa, ze w jednym z tych dwdch
dni przejezdzali przez jedno z wymienionych miast.
W tym celu zawodnicy winni posiada¢ karty kon-
trolne wedtug nizej podanego wzoru.

3) Przepisy drogowe i dokumenty zawodnikow.

Licencje sportowe nie obowigzujg. Zawodnicy
winni posiada¢ tylko normalne dokumenty osobi-
ste wzglednie papiery samochodowe. Zawodnikow
obowigzujg na terenie Rzeczypospolitej normalne
przepisy drogowe.

4) Odpowiedzialnos¢.

Pomorski Automobilklub nie bierze na siebie
zadnej odpowiedzialnosci za jakiekolwiek przez
zawodnikébw wyrzadzone szkody lub poniesione
straty.

5) Wejrzyjacie zgtoszenia.

Pomorski Automobilklub ma prawo odmoéwic
przyjecia zawodnika bez obowigzku podania po-
wodow nieprzyjecia.



% H ladze Zjaadu.

tadza Zjazdu jest gremjum Komisarzy Spor
towych- ztozone z 3-ch cztonkéw Pomorskiego Auto-
mobilklubu i z 2-ch przedstawicieli Gdynskiego

Zwigzku Propagandy Turystycznej.

V%I Plakiety-
szyscy zawodnlcy, ktérzy podporzadkowujg
sie tym przepisom i odpowiedzg wymaganiom
Zjazdu — otrzymajg pamigtkowe ,,plakiety z od-
bytego ,,Zjazdu nad morze 1931 r.

8) Zwrot wpisowego.

Wohpisowe podlega zwrotowi tylko w wypadku

nieprzyjecia zgtoszenia wzglednie odwotania Zjazdu
nad morze przez Pomorski Automobilklub.

g) Kwatery.

omorski Automobllklub gwarantuje zawod-

nikom otrzymanie kwater tylko o ile dane zgto-
szenie na kwatere wptynie do sekretarjatu Pomor-
skiego Automobilklubu, Bydgoszcz, Matejki 10.-
tel. 1012., wraz 1z zadatkiem =zt 10. od osoby,
najdalej do 15. lipca 1931 r. Kwity na zamoéwione
kwatery bedg zawodnikom wydawane przez Gdyn-
ski Zwigzek Propagandy Turystycznej.

Komisja Sportowa Pomorskiego Automobilklubu.

Komunikat

Pomorski Automobilklub komunikuje, ze wobec

organizowanego w dniu 2 sierpnia 1931 r. ,Wy-

Scigu o puhar Baltyku" i potgczonego z nim

»Zjazdu nad morze 1931 r.“ w dniu 1. i 2. sierpnia
1931 — odwotuje projektowany na dzien 27. lipca
1981. ,,Zjazd na regaty".

Biuro Turystyczne Automobilklubu Polski

udziela wszelkich informacji, wchodzacych w zakres turystyki automobilowej
w kraju i zagranica.

Opracowuje szczeg6towe marszruty dla wycieczek samochodowych tak indy-
widualnych, jak zbiorowych.

Posiada stale na sktadzie mapy i przewodniki automobilowe catej Europy.
Na zgdanie dostarcza odpowiednie wydawnictwa, ‘dotyczace réwniez i innych
czesci Swiata.

Specjalnej uwadze pp. automobilistéw polecamy:

~Przewodnik Automobilowy po Polsce” wyd. Automobilklubu Polski, zawierajgcy
szczegOtowy opis drogowy, oraz krajoznawczo - historyczny najpiekniejszych
szlakbéw turystycznych naszego Kkraju, zaopatrzony w odpowiednie mapy
drogowe. Bogaty materjat ilustracyjny. Piekna i trwata szata.

Cena zt. 16 — dla cztonkéw A. P. i klubow afilj. — zt. 15. —

Czeki benzynowe i olejowe f-y Standard Nobel.

Czionkowie A. P. i klubow afilj. korzystajg z rabatu, wynoszacego dla czekdéw
benzynowych 2%, dla czekéw Za$ olejowych 20% od ceny rynkowej.



Zatgczniki do regulaminu ,Wyscigu o puhar Baityku”.

Zgtoszenie
uczestnictwa w ,,WysScigu o puhar Battyku”™ 2 sierpnia 1931.

NaAzZWISKO 1 1MIE  ZAWOUNTKA. ........eitiiiiiici ettt et b b e s Taenenneneas
AAUTES ettt h e h R R R R E R R R £ R R £ R £ R R R AR £ b e R e R R R AR E e R R b et E b n e
N ATV (O T A= (01713 OSSPSR
Nr. licencji sportowe] zawodnika ... KIBIOWCY ...
Marka i typ SAMOCNOAU .......cccooieiiiieieee e Nr. rejestracyjny.....ccccocvcniviieieninnnnas
oS¢ obrotéw silnika Na MINULE.........coiiiiiiice e Nr. silnika.......cccooeviiiieie i,
Ho$¢ cylindrow (@).......ccoccevvvvennennne. Skok ttoka (D). Srednica (C) ......... (cmi.........
Pojemnos$¢ cylindrow (0.785 @2 DC)..cvovevvveiiieiciceceeeeee e cm. Z kompr. czy bez........cooenee. cm
Kategorja......covviierieicieieeee s KISA. ...
WPISOWE ZE. 0. WPHACAM. ...ttt b bbbt bt e bbbt bt e bt b e n e

Os$wiadczam, ze tres¢ regulaminu przyjatem do wiadomosci i zobowigzuje sie stosowac¢ do wszel-
kich zawartych w nim przepiséw. Jednocze$nie potwierdzam zgodnos¢ wyszczeg6lnionych danych.
Stwierdzam roéwniez, ze za wszelkie wypadki, jakie sie mogg zdarzy¢ w zwigzku z udzialem moim
w ,,Wyscigu o puhar Baltyku“ przyjmuje na siebie wytgczng i zupeing odpowiedzialno$¢. Pomorski
Automobilklub jako organizator zadnej odpowiedzialnosci za ewentualne wypadki i szkody nie ponosi.

dnia 1931 r.

(Podpis zawodnika)

Zgtoszenie zapotrzebowania kwatery.

N WA 1] o T T 0 = USRS
AAATES s et
Zamawiam od dnia .............. wigcznie

....................................................... pokoj z 1 tbzkiem

............... pok, z 2 t6zkami

i przesylam zadatek w sumie.................. Zd e ———————————————
O o | TS T TR PPRRTRPTRTRTN

(Podpis zamawiajgcego)






Zatgczniki d6 Regulaminu ,Zjazdu nad morze 1931 r.*

Zgtoszenie na ,,Zjazd nad morze 1931 r.”

3. przynalezno$C KIUDOWa (EWENTUAING)  ......coiiiiiiiiicc e ettt

L V= s Y= Lo Tl Lo Lo [ TP

WPISOWE ZE 20.— WPHACAM ..ottt e

(Podpis zawoduika)

Karta kontrolna ,,Zjazdu nad morze 1931 r.

Stwierdza sig, 2& SAMOCNOU .......cccoiet o

w dniu 1 sierpnia — 2 sierpnia 1931 r. przejezdzat przez Koscierzyne — Skarszewy — Starogard —

Tczew. (Niepotrzebne skreslic!)

PieczeC urzedu POCZLOWEQO........ccvvviereerierieieierieieeere s sieneenes

Zgtoszenie zapotrzebowania kwatery na ,,Zjazd nad morze 1931 r.”

IMIE T NAZWISKO ...t h bbb bbb bttt h bt b s e e bt b bt n et ne s s
/
Zamawiam 0d dNi@.......cccooeveiiiiene e wigcznie
............. pokdj z 1 tozkiem
pokoj z 2 t6zkami
I przesylam zadatek w sumie ...........c.coeoeene zt.
Uwagi e Lo e

(Podpis zamawiajgcego)
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Hotelowe tarcze polecajgce.

Ponizej podaje sie do wiadomosci spis, charaktery-
styke i cenniki hoteli, ktorym Automobilklub Polski
udzielit swych tarcz polecajgcych. Jedna gwiazdka
przy nazwie hotelu oznacza zaktad skromny, lecz
zaktad
pierwszorzedny, trzy gwiazdki — zaktad komfor-
towy. Cenniki obowigzujg hotele w stosunku do
cztonkow A. P. i Klubow Afiljowanych, do chwili

dobrze * prowadzony, dwie gwiazdki —

BIALOWIEZA ,Pod Zubrem"*
ul. Stoczek 145.
BRNO » Passage"***
(Czechostowacja)
KATOWICE »Monopol"***
ul. Dworcowa 7.
KATOWICE ,SAVOY “rF*
ul. Marjacka 4-6.
KIELCE ,,Bristol" **
ul. Sienkiewicza 26.
KRAKOW ., Francuski"***
ul. Pijarska 13.
KRAKOW ,Grand Hotel" ***
ul. Stawkowska 5.
LWOW »Georgea’ ***

Pl. Marjacki 1.

zasztych w nich zmian.

llos¢ NN. w hotelu—9, restau-
racja, elektr. oswietl., telefon,
garaz na 2 samochody, benzyna
i oleje na miejscu.

ogtoszenia w Komunikacie Biura Turystycznego

P.P. Automobilisci sg proszeni o popieranie ni-
zej wymienionych hoteli, a
spostrzezenia jakichkolwiek znaczniejszych brakow
w obstudze hotelowej, o komunikowanie ich pod
adresem Biura Turystycznego
Polski, 10, Aleja Szucha, Warszawa.

jednoczesnie, w razie

Automobilklubu

Pokdj 1 osob. zt. 4
Pok¢] 2 osob. zt. 6.
Garaz zt. 2.

(Szczegbtowa charakterystyka i cennik hotelu zostanie
umieszczony w nastepnym komunikacie hotelowym
Biura Turystycznego).

1los¢ NN. — 102, oswietl.elektr.
telefon, woda biez, zimna i ciep-
ta we wszystkich NN., tazienki,
centr. ogrzew., winda, kawiar-
nia, hall, garaz i st. benzyn,
w poblizu.

1los¢ NN. — 60, oswietl, elektr.
telefon, woda biez, zimnai ciep-
ta we wszystkich NN., tazienki,
centr. ogrzew., winda, czytel-
nia, restauracja, garaz.

llos¢ NN. hotel. — 37, oswietl,
elektr , telefon, restauracja czy-
telnia, fazienki, pokoje dla szo-
ferow, garaz na 5 samochoddw,
stacja benzynowa i warsztat
naprawczy obok hotelu.

llos¢ NN.—75, oswietl, elektr.,
telefon, central, ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 20 NN- z tazienkami
20 ftazienek ogolnych, winda,
rest., kawiarnia, hall, czytelnia,
pokoj dla korespondencji, garaz,
stacja benz. obok hotelu.
llo§¢ NN—50, oswietl, i elektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta w 42 NN.,
12 NN z tazienkami, 3 tazienki
ogoblne, rest., kawiarnia, hall,
4 pokoje dla szoferéw, stacja
benzynowa w poblizu.

llos¢ NN.—90. oswietl. elektr.,
telefon, cent, ogrzew, woda
biez, zimnai cieptawe wszyst-
kich NN.) 32 NN. z fazienkami
3 tazienki ogolne, winda, rest.,
hall- pokoj dla korespondencji,
6 pokoi dla szoferéw, stacja
benz. przy hotelu.
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Pokdj 1 os. 9.50 — 12.50 zi.

Pokd) 2 os. 18 — 24 zi.

0d 15.X do 15.IV dodatkowa
optata za opal 1.50—2 zt.

Uplata za ustuge 20%.

Podatek magistr. 20$.

Sniadanie 2 zi.

Pokoj | os. 13 — 17 1zt
Pokd) 2 os. 24 — 34z

Pokdj | osob. od zt 5 do
zt. 7.50

Pokoj 2 osob. od zt 11 do
zt. 16.

Garaz zt. 5.

Pokdj 1 os. bez fazienki od
z 10 (to zt 21.

Pokéj 1 os. z tazienka od

zt. 21 do zt. 25.

Pokoj 2 os. bez faz. 21- 25 zl.

Poko) 2 os. z fazienkg od
zt. 30 do zt. 35.

Podatek magistracki 20 proc.

O(g)’fata za ustuge 15 proc.

COna $niadania zt. 1.70 izt. 3.

C%a obiadu zt. 4.50.

6 Kolacja a carte.

Pokoj 1 os. bez tazienki do
zk. 8 do zh 22.

Pokéj 1 os. z tazienkg od
zt. 22 do zh 28.

Pokoj 2 os. bez tazienki od
zt. 11 do zh 26.

Pokoj 2 osob. z tazienka od
zt. 32 do zt 50.

Pokoj dla szofera zt. 8.

go?atek magisjftrackilgo proc.
ata za ustu roc.

Sr?i.adani.e zt. 3._86?. P

Obiady i kolacje a la carte.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
zt. 7 do zt 12

Pok. 1 0s. z tazien, od zi. 16.

Pok¢j2 os. bez tazienki od
zt. 18 do zt. 20.

Pokoj 20s. z tazienka od
zIl. 23 do zh 25.

Pokoj dla szofera zi. 7.

Podatek magistracki 20 proc,

ézq pok. z tel. o1 zl. wiecej

niadanie zt. 2.

Obiad zt. 6.

Kolacja k la carte.

Napiwek w rest. 10 proc.

Utrzym. dla szofera zt. 7.



tODZ

£ODZ

oLoOmMouC
(Czechostowacja)

OSTENDE
(BBLGJA)

PLOCK

, Grand-Hotel" ***
ul. Piotrowska 72.

,,aVOY **
Traugutta 6.

»Narodni Dura" ***
ul. Ceska 21.

»oplendide” ***

(otw. od 5 czerwca do
| pazdziernika)

Digue de mer 57.

. Warszawski' **
ul. Kolegjalna 20.

llos¢ NN.—171, oswietl, elektr.
woda biez, zimna i ciepta w 140
NN., 20 NN. z tazienkami, 3 ta-
zienki ogoélne, 2 windy, restau-
racja, kawiarnia hall, ogréd.

1lo$¢ NN. — 80, oswietl, elektr.
centr. ogrzew., woda biezgca
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 10 #tazienek, winda, re-
stauracja, kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokoj do koresponden-
cji, ciemnia fotograficzna, o-
grod, 15 pokoi dla szoferéw,
garaz na 20 samochoddéw, war-
sztat repar., stacja benzynowa
w polizu.

1lo$¢ NN. — 200, oswietl, elektr.,
telefon, woda biez, zimna i cie-
pta we wszystkich NN., 60 NN.
z tazienkami, 6 tazienek ogol
nych, 2 windy, rest., hall, czy-
telnia, pokoj do korespondencji
10 pokoi dla szoferéw, garaz,
i st. benz. w poblizu.

Ilos¢ NIN.-is, oSwietl., elektr.,
telefon, 2 fazienki, rest., hall
pokoj do korespondenciji, poko-
je dla szoferéw, garaz nab sa-
mochodow, st. benz., warsztat
repar. obok hotelu.
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Pokdj 1 os. bez. tazienki od
zt. 8 do zh 15.

Pokdj 1 osob. z tazienkg od
zt. 15 do zh 28.

Pokdj 2 os. bez fazienki dd
zt. 14 do zh 28.

Pokoj 2.osob. z tazienka od
zk. 26 do zh 46

Podatek magistracki 25 proc.

Pokoj 1 os. 6 — 8 zt
, .10 — 16 zh
» _ dla szofera! — 6 zt.
Uzycie tazienki 2 zt.
Podatek magistr, 25 proc.
| $niadanie 1.50 zt.
Obiad 150 zt.
Kolacja a la carte
W restaur. napiwek 10 proc.

Pok¢j 1 0$. od 22—26 koron.

Pokoj 2 os. od 44—60 koron.

Apartamenty od 99—110 kor.

Pok()& dla szofera 17 koron.

M okresie zimowym optata
za opal w pokoju 1 os.
4 kor. dziennie, wi pokoju
2 0s. 6 kor. dziennie.

Optata za ustuge 10 proc.

Sniadanie 3—10 kor.

Obiad 15—30 kor

Garaz 12—15 kor.

Od 19 lipca do 31 sierpnia
W sezonie): o
Pokoj | os. bez tazienki od
85 do 160 fr. )

Pokéj 1 os. z tazienkag od
125 do 225 fr.

Pokdj 2 os. bez tazienki od
150 do 300 fr.

Pokdj 2 os. z tazienka od
190 do 360 fr.

Pokoj i utrzymanie 6pensj0-
nat) od 160 do 260 fr.”h.
od ‘osoby.

Przed i po sezonie: =~

Pokoj 1 os. bez tazienki od
70 "do 115 fr.

Pokdj 1 os. z tazienka od
100 do 150 fr.

Pokdj 2 os. bez tazienki od
120 do 220 fr.

Pokdj 2 os. z tazienka od

h 160 do 280 fr:

Pok¢j i utrzym. (pensjonat)
od 130 do 225 §r. od 0S0-
by dziennie.

| $niadanie 10 — 30 fr.

Il (lunch) 40 fr.

Obiad 45 fr.

Pokdj i utrzgmanie szofera
dziennie 75 fr.

Optata za ustuee 10 proc.

Podatek panstw. 5 proc.

Opfata. pobytowa 250 fr.

dziennie od 0soby.

Pokoj 1 os. zt. 7.75

Pokg) 20s. od 11.60 do 12.95 zt.

Pok¢j dla szofera 6.15 zt.

g:eny podane wraz z ustuga)
araz 3 zt. dziennie.

Sniadanie od 1 zi.

Obiad zt. 2.20.

Kolacja zt. 2 (w rest. za
ustuge dolicza sie 10 proc.)



RADOM

SEMMERING
(AUSTRJA)

SRODA

WARSZAWA

WARSZAWA

WARSZAWA

,,Rzymski" **
ul. Zeromskiego 15.

,.Siidbahn' ***

Semmering bei Wien.

,Hotel Hilttnera" **
Stary Rynek 12.

,,Bristol] ***

Krak. Przedm. 42-44,

»Europejski’ ***
Krak. Przedm. 13.

,,Polonia-Palace" ***

Al. Jerozolimska 39.

llo§¢ NN.—31, oswietl, elektr.,
telefon, 2 tazienki ogdlne, rest.,
kawiarnia, pokoje dla szoferéw,
garaz na 6 samoch., st. benz.

Ilos¢ NN.—300, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i cieptaw 200 NN.,
80 NN. z tazienkami, 8 taz.
ogolnych, winda, hall, rest
kawiarnia, czytelnia, pokdj dla
korespondencji, ciemnia foto-
graficzna, tereny sportowe,
ogréd, 20 pokoi dla szoferéw,
garaz na 80 samochodow, war-
sztaty repar., stacja benzyn.

Ilo$¢ NN.—20, oswietl, gazowe,
telefon, centr. ogrzew., tazienka,
restauracja, kawiarnia, garaz
na 2 samoch., stacja benzyn,
i warsztat repar. obok hotelu.

llos¢ NN.—250, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 60 NN. z tazienkami,
7 tazienek ogolnych, winda re-
stauracja, hall, czytelnia, pokdj
dla korespond., pokoje dla szo-
feréw, stacja benz. w poblizu.

llo$¢ NN.— 215, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telef., woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 85 NN. z taz., 6 faz. ogdl.,
winda, rest., kawiarnia, hall,
czytelnia, pokdj dla korespon-
dencji, ogrod, st. benz. w pobl.

Ilos¢ NN.—159, oswietl, elektr.
centr. ogrz., telefon, woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 19 NN., z taz., 10 taz. ogdl
nych, winda, rest., kawiarnia,
hall, czytelnia, pokoj dla koresp.
pokoje dla szoferéw, 3 boksy,
garaz, st. benz. w poblizu.

15

Pokdj 1 o0s. od 5 do 7 zt
Poko6j 2 os. od 9 do 15 zth
Garaz 4 zt.

Podatek magistracki 25 proc.

W sezonie'.

(15.X11 — 15111 i 15.VIl —
15.1X oraz_S$wieta, Wielka-
nocne i Zielone Sw.).

Pokoj 1 os. 14 do 26 scliil.

Z tazienka od 30 do 45 schil.

Pokdj 2 os. od 22 do 42 schil.

\Z tazienka od 55 do 75 schil.

Poza sezonem-.

Pokéj 1 os. od 10 do 14 schil.
Z tazienka od 20 do 30 schil.
Pokoj 2 os. od 20 do 28 schil.
Z tazienka od 35 do 45 schil.
Pokoj dla szofera 6 schil.
Garaz 7 schil.
| $niadanie 2.50 schil.
Il $niadanie 9—10 schil.
Obiad 9—10 schil. )
Utrzymanie szefera 12 schil.
Oplata za ustuge 10 proc.
Optata pobytowa 1 s.liil.
dziennie od osoby.

Pokoj | os. 4 — 5 zi.
Pok¢] 2 o0s. 10 zt.

Pokoj dla szofera 3 zi.
Podatek magistracki 20 proc.
Sniadanie od 1 zk.

Obiad 2.50 z.

Kolacja a la carte.
Napiwek w rest. 10 proc.
Utrzymanie dla szofera 4 zi.

Pok6j 1 os. bez tazienki
17— 24 zl.

Pokoi 1 osob. z tazienkg
26 — 30.

Pokdj 2 osob. bez tazienki
22 — 26 zl.

Pokoj 2 o0s. z taz. 41—62 zI.

Pokd) dla szofera 9-10 zt.

Optata za ustuge: przy po-
bycie do 3 dni 15 proc.,
po 3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.

Sniadanie 2.50 z.

Obiad 6 zt.

Kolacja 7.50 zi.

Napiwek w restaur. 10 proc,
za positek w N. 20 proc.

Pokdj 1 os bez tazienki od
15 do 33 zi.

Pokoj 1 os. z tazienkag od
28 do 52 zt

Pokdj 2 os. bez tazienki od
27 do 40 zi.

Pokdj 2 os. z tazienkg od
37 do 100 zt

Podatek magistr. 15 proc.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
Il do 26 zi.
Pokéj 1 os. z tazienkg od

24 do 28 zt )
Pokoj 2 os.* z tazienka od

Pokoj dla szofera 11 zi.

Sniadanie 2.50 zt

Obiad 6.75 zt.

Kolacja zt. 8.85.

Garaz zt. 6.

Optata za ustuge pierwsze 3
dni 15 proc nast. 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.



WARSZAWA

WENECJA
(Wiochy)

WILNO

ZAKOPANE

ZYWIEC

Rzymski" **
ul. Marsz. Focha 1.

Grand Hotel
International ***

ul. 2 Marzo, 2399.

»ot. Georges" **

ul. Mickiewicza 20.

,,Bristol" ***
Bulw. Stowackiego.

,,Polonia" *
ul. Kosciuszki 401.

llos6 NN.—90, oswietl, elektr.,
centr. ogrzewanie, telefon, wo-
da biez, zimna i ciepta w 40
NN., 10 NN. z ftazienkami,
3 tazienki ogolne, winda, resta-
uracja, hall, pokéj dla kore-
spondencji, pokoje dla szofe-
réw, garaz, warsztat repara-
cyjny, stacja benz. w poblizu.

llos¢ NN. — 72, oSwietlenie
elektr., telef., centralneogrzew.,
woda biez, zimna i ciepta we
wszystkich NN-, pokoje z fa-
zienkami, winda, restauracija,
czytelnia, hall, pokd6j do ko-
respondencji, pokoje dla szo-
feréw.

llos¢ NN. — 70, oswietl, elektr.,
telefon, woda biezgca zimna we
wszystkich NN., 3 taz. ogdlne,
restaur-, kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokoj dla koresp., po-
koje dla szoferow, garaz na 8
samochodow, sta¢, benzynowa
w poblizu.

oS¢ NN. 85, oswietl, elektr.
mcentralne ogrzewanie, telefon,
woda biezgca zimna i ciepta,
we wszystkich NN., 9 fazien.
ogl6lnych restaur. kawiarnia,
hall, czytelnia, pokoje dla ko-
respondencji, pokoje dla szo-
ferow, ciemnia fotograficzna
ogrod, st. benzynowa, garaz
w poblizu.

llosc NN. — 16, oSwietlenie
elektryczne, centralne ogrzew.
telefon, woda biez, zimna we

wszystkich NN., 12 NN. z wro-
da biez, zimna i ciepta. 2 ta-
zienki ogo6lne, rest., kawiarnia,
garaz na 6 samochodoéw, stac,
benzynowa.

Druk W. Cywinskiego. Warszawa, Nowy-Swiat 36.

Pokéj 1 osob. bez tazienki
12— 21 zh

Pokoj 1 osob. z tazienka
24 — 26 zl. o

PO]I-(G('JJ 2 osob. bez tazienki

— zt.

Pokoj 2 osoby z tazienka
36 — 41 z4, 7

Pokéj dla szofera 5.50 zt.

Optata ze ustuge przy poby-
cie do 3 dni 15 proc., po
3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 10 proc.

Sniadanie 1,90 zt.

Obiad 4.50 zt.

Kolacja 5 zt

Napiwek w rest. 10 proc, za
positek w N. 15 proc.

Pokoj | osob. bez tazienki
18 — 25 lir. )

Poko6j 1 osob. z tazienkag
45 “lir.

Pokdj 2 osob. bez tazienki
36 — 50 lir.

Pok6j 2 osob. z tazienka
65 — 90 lir.

| $niadanie — 5 lir.

Il $niadanie (lunch)—20 lir.

Obiad — 22 lir. .

Pensjonat dla szofera 35 lir

dziennie. )

Optata za opat - 250 lir
od osoby.

Optata Bobytowa — 250 lir
od osoby.

Oplata za” ustuge 10 proc.

Pokoj, 1 os. od 5 do 15 zl.
Pokoj 2 os. od 11—22 zt.
Pok¢j dla szofera 5 zt.
Sniadanie 2 zt.
Obiad 2 zt. )
Kolacja 4 zt. (ceny tacznie

z ustuga). )
Podatek magistracki 15 proc.
Garaz 3—5 zl.

Pokoj 1 os. od 12 do 18 zi.

Pokd] 2 os. od 22—34 zt.

p< |§Oj*d|a szofera od 6 do
b4

(W czasie 1111 — LVII !
1.IX — 1.XII cennik zni-
zony o 30—50 procent.

Obiad od 5—8 zi.

Kolacja od 4—6 zi.

Pokoj z utrzymaniem (pen-
sjonat) od 26—36 zt.
Utrzymanie dla szofera od 5

do 8 zt. dziennie.

Optata za ustuge 10 proc.

Taksa klimatyczna tygod-
niowo 12 zt., mies. 26 zi.

Pokoj 1 os. od 6—8 zt
Pokoj 2 os. od 11—13 zi
Sniadanie od 0,50 zt.
Obiad 1,80 zt.

Kolacja 1,60 zi.

Garaz 2—3 zi.



ZWYCIESTWO SWIEC

CHAMPION
W Il-im RAIDZIE PETLICOWYM
ORGANIZOWANYM PRZEZ KRA-
KOWSKI KLUB AUTOMOBILOWY
W DN. 25 MAJA R. B.

|-sza [\IAGRODA
NA SWIECACH
CHAMPION

p. JAN RIPPER, NA SAMO
CHODZIE ,,OSWIECIM-PRAGA"

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR-STOCK

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3.

TEL. 259-14.

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH.






