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" Zawiera ubezpieczenia samochodowe na bardzo korzystnych warunkach, ubezpieczajac jedng po-
VES I A lisa wiasciciela od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej, jadacych od nieszczesliwych wypadkéw,
73 samochody od rozbicia. ODDZIALY: w Bydgoszczy — ul. Dworcowa 30, Grudzigdzu — Plac 23

. . , . Stycznia 10, Katowicach — ul. 3 Maja 36, Krakowie — Straszewskiego 28, Lublinie—Krakowskie
Bank Wazajemnych Ubezpieczen w Poznaniu

Przedmiescie 29, Lwowie — ul. Diugosza 1, todzi — ul Piotrkowska 81, Poznaniu — ul. Rzeczy-

L. pospolitej 9, Warszawie — ul. Ordynacka 15, rég Nowego-Swiatu, Gdansku—ul. Stadtgraben 18
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ERGS” (prawo eksploatacji)
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Tel. 793-59, 710-08.
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Fabryka ul. Zagtoby 9.
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RENAULT

CENY MODELI 1931 .

ZNACZNIE ZNIZONE

MONASIX 825 KM 6 Cyl. Kareta od 1.250 doi.

Nowy model sensacyjny ,,Primaquatre”
45 KM 4 Cyl. Kareta 4 drzwiowa 5 osob. cena 12.000 zt.

10 CV 10/45 KM 4 Cyl. 1.765 ,
VIVASIX 1560 KM 6 Cyl. 1.935
NERYAHUIT 24/80 KM 8 Cyl. 2920
Karoserje specjalnie luksusowe, smarowanie centralne, szyby nie rozpryskujace sie, etc.
MONASTELLA 8/25 KM 6 Cyl Kareta 4 drzwiowa  1.600 doi.
VIVASTELLA 15/50 KM 6 Cyl. ) 2.700 ,, 5 osob.
- s 5 2.990 , 7 osob.
NERVASTELLA 8 Cyl. 80 KM Podwozie kompletne 1.900 .,
REINASTELLA 8 Cyl. 100 KM s o 4500

SAMOCHODY CIEZAROWE od 400 kg. do 12.000 kg. no$nosci, jak roéwniez
samochody pozarnicze i uzytecznosci publicznej.

WARSZAWA Towarzystwo , ESPER” Marszatkowska 153, Tel. 621-64
KATOWICE Towarzystwo ,ESPER” Zabrska 24 Tel. 585
KRAKOW Towarzystwo ,, ESPER” Karmelicka 9, Tel. 155-50

HONTSCWa

CIEPLARNIE i
OGRODY ZIMOWE

S A OZDoB.A
KAZDEGO OGRODU 1 DOMU

a0y axomuarorove systewy woores s HONTSCH i SISA 6.

WARSZAWA, UL. ZEOTA Nr. 35 TELEFONY: 404-94 NAJWIEKSZA SPECJALNA FABRYKA
PRZEMYStU OGRODNICZEGO

POZNAN — RATAJE 14.

Oddziaty: Bydgoszcz, Katowice, Lwoéw, Poznan

Sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie
~MAGNET“ — WARSZAWA, UL, HOZA 33. TEL.: 619-31
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SPRZEDAM GARAZ SPRZEDAM

ULICA CHOCIMSKA 35
PRZY PLACU UNJI LUBELSKIEJ

W1AD. NA MIEJSCU
MIESZKANIA Nr 5.

LUB TELEFONICZNIE
S-49-90 KRAJEWSKA

HUMOR.

Mito$¢ jest Slepa.

WARUNKI PRENUMERATY

na papierze na papierze
zwyklym kredowym

ROCZNIE e 24 zt. 36 zt
Poétrocznie 120, 18 ,,
Kwartalnie ... 6 . 9 ,

Prenumerate nalezy wptaca¢é do P. K. ©O. nha konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajgc na blankiecie

wptatowym: ,,Prenumerata Auto™.

L EIT C A

JEST NI1ETYLKO NAJMNIEJSZYM, ALE | NAIJBAR-
DZIEJ PRECYZYJINYM APARATEM FOTOGRAFICZ-
NYM Z POSROD ISTNIEJACYCH | DLATEGO WY-

JATKOWO NADAJE SIE DO PODROZY!
NIEOGRANICZONA 1LOSC ZDJEC!
BLYSKAWICZNA GOTOWOSC DO ZDJECIA! OSTRE
NEGATYWY NAWET Z PEDZACEGO AUTA!
WYMIENNE OBJEKTYWY:
UNIWERSALNY 1:3,5/50 mm.
SZEROKOKATNY 1:3,5/35 mm.

TELE (PRZYBLIZAJAC)() .1:4,5/135 mm.
I O WYIJATKOWEJ SILE SWIATEA 1:2,5/50

NOWOSC: NASADKA STEREOSKOPOWA:
LEICA DOSTARCZY NAJMILSZYCH WSPOMNIEN

Z WYCIECZEK AUTOMOBILOWYCH | DLATEGO
LEICE POWINIEN POSIADAC KAZDY WSPOLCZE-

SNY AUTOMOBILISTA.

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH
SKEADACH APARATOW FOTOGRAFICZNYCH
INNE SPECJALNOSCI LEITZA:

LORNETKI PRYZMATYCZNE POLOWE | TEATRALNE.
WYCZERPUJACE PROSPEKTY BEZPtATNIE.

ERNST LEITZ, ZAKLADY OPTYCZNE, WETZLAR.

REPR. NA POLSKE: WARSZAWA, CHMIELNA 47a/5.

CHRONCIE WASZE SAMOCHODY

0D POZARU

NAJMNIEJSZA | NAJSKUTECZNIEJSZA
Z GASNIC

JKNOCK QUT” 4y, DUZY

do autobuséw | samo-
chodéw ciezarowych

-KNOCK OUT” wv BABY

do samochodéw osobowych

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13. TEL. 322-85



najgorsze drogi i wyboje, trwaja
dtuzej 1 wygladajg lepiej niz

opony innej marki a nie Kkosztujg drozej.

Opony GOO DY EAR jedyne

do dalszych wycieczek i podrézy.
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Ricordando la gradita risita dell'’ Automobil Club di
Bergamo agi’ Automobil Club di Polonia ed a memoria
della fraterna amicizia tra gli Automobilisti, dedichiamo
per intero guesto Numero in onore della bella e grande
Italia, Patria dell' Eroe Francesco Nullo.

La Redazione.

Na pamigtke odwiedzenia przez automobilklub Bergamo
Polskich klubéw Automobilowych, oraz dla dania wyrazu
serdecznej przyjazni, ktéra nawigzang zostata miedzy
whoskimi a  polskimi automobilistami, numer ten
poSwiecamy w catosci ojczyznie Franciszka Nullo
wielkiej 1 pieknej ltalji.

Redakcja .

In occasione della visita degli automobilisti italia-

ni In Polonia

Z powodu przyjazdu automobilistow wioskich

do Polski

Poiche nel sentimento patrio v'e una natura essenzial-
mente storica, consistente in una vera e propria eredita
che le generazioni d’un popolo confidano alle successive,

. perche proseguano il compiuto e pongano nuove pietre

all'edificio nazionale, eon guesto profondo convincimento
i turisti bergamaschi sono venuti od ascoltare in terra
polacca la voce che eniana dalie tombe dei loro eroici
padri. E guesta voce ha cletto loro che sui colli di
Chrzanéw e di Olkusz il volto dell'ltalia e presente, eche
lala det tempo non raffredda il sangue del sacrificio; ha
detto in guale patto di fede si compresero, nelle giornate
del tormento, due nazioni lontane, ridestate da una

. stessa luce.

Non sarebbe qui il luogo, ne la necessita di ricondursi
gi molti legami fra i due popoli, innumerevoli legami
discesi dalia civilta latina, ed espressi nell’arte, nella
cultura, nella vita economica. La necessita che ci balza
all'evidenza e non soltanto guella di non dimenticare,
ma di far si che la mutua conoscenza e compresione dei
due Paesi abbia quel celere sviluppo da cui e legittimo
attendere nuovi e piu vasti rapporti.

Per il turismo guesto compito e essenziale; esso e
infatti una forza eminente du coesione e una fonte di
vita, per i popoli.

La formazione dei guaranta turisti bergamaschi che
hanno superato i 1300 chilometri al volante per raggi-
ungere la Polonia, non e che un segno del vasto movi-

W uczuciu przywigzania do Ojczyzny tkwig pierwiast-
ki o podktadzie historycznym, majace swe zrodto w spus-
ciznie, jakie kazde pokolenie przekazuje nastepnemu,
aby w dalszym ciggu prowadzito ono rozpoczete dzieto,
doktadajgc nowe cegietki do gmachu kultury narodowej.
Z tem wiasnie gtebokiem przeSwiadczeniem przybyli
do Polski tury$ci z Bergamo, aby na ziemi polskiej
ustysze¢ glosy wydobywajace sie z grobdw ich bohater-
skich przodkéw. Glosy te moéwig im, ze duch Italji
zyje na wzgobrzach Chrzanowa i Olkusza i ze skrzydia
czasu nie studzg krwi ofiarnej; glosy te mowig im, iz
w sojuszu wspoélnej wiary, w dniach walki i poSwiecenia
zespolity sie dwa te odlegte narody, zbudzone tem samem
Swiattem do zycia.

Nie tu miejsce wspomina¢ raz jeszcze o tych licznych
wiezach, taczacych obydwa nasze narody, wigzach,
majacych wspoblne pochodzenie w cywilizacji tacinskiej,
majgcych wspdlny swdj wyraz w sztuce, kulturze i zyciu
gospodarczem. Jest rzeczg nieodzowng, aby w chwili
obecnej wiezy te nietylko nie stabty, lecz aby wzajemna
znajomos¢ i zrozumienie obydwu narodéw dokonywato
sie w szybszem tempie, co spowoduje silniej wzmozony
rozwoj wzajemnych stosunkéow.

Spetnienie tego zadania jest dla turystyki pierwszo-
rzednej doniostosci. Jest ono bowiem Zrodtem zycia—
czynnikiem, spajajacym ze sobg poszczegblne narody.
Ekipa ztozona z 40 turystow, ktorzy przebyli droge



mento inaugurato clalTltalia, ove iniziative del genere
sono, pud clirsi, guotidiane eon limpulso giovanile e
vigoroso del Fascismo, regime per sua natura dinamico.

A noi e grato gui formulare un doppio augurio: che
tale movimento si diriga eon intensita crescente verso
la Polonia, e che le correnti turistiche polocche, non
tanto per la sete di azzurro e di sole, ma sopra tutto per
guelle ragioni spirituali d'un’amicizia che la storia ha
consacrato, si orientino sempre maggiormente Vverso
I'ltalia; nella guale I'opera geniale del Duce ha segnato
un’ impronta indelebile di rinnovamento.

Spis uczestnikow wycieczki
Automobilklubu Bergamo.

L’elenco di membri dell
Automobilclub di Bergamo
in escursione scommemo-
rativa in Polonia.

1. Samochéd Lancia Dilambda pa-
na Prezesa A. K. Bergamo posta do
Parlamentu Antonio Pesenti_ P.Prez.
Pesenti, pani Helena Pesenti Agliardi
i p. Teresa Dettori.

2. Samochdd Alfa-Romeo pana Kom.
Stefana Mastrogiacomo, przedstawi-
ciela m. Bergamo. — P. Mastrogia-
eoino, p. Kom. Giulio Pavoni, ko-
respondent Corriere della Sera.

3. Samochdd Laneia-Lambda pana,
Mario Ghislanzoni. — pan Ghislan-
zoni, p. Klara Ghislanzoni i p. Ale-
ksandra Ghislanzoni — krewni rodzi-
ny Nullo.

4. Samochdd Alfa-Romeo pana, Inz.
Mario Pesenti. — Pan Pesenti, p. inz"
Gino Valli.

P. Radca Antonio Menotti-Gorni, attache
handlowy Ambasady Italskiej od szeregu
lat pracuje nad zblizeniem polsko-wioskiem.

Duce przy sterze samochodu
na zawodach automobilowych.

z Bergamo na przestrzeni 1300 km. przy kierownicy,
by zawita¢ do Polski, jest tylko jednym z wielu objawdw
rozlegtego ruchu, zapoczatkowanego w Italji, gdzie
podobne przedsiewigcia sg, rzec mozna, zjawiskiem co-
dziennem, majacem zrodto w zywym, miodziericzym
i Z istoty swej dynamicznym duchu faszyzmu.

Na tern miejscu pragniemy da¢ wyraz podwodjnemu
naszemu zyczeniu: aby ruch ten w kierunku Polski coraz
bardziej sie wzmagat i aby polscy turysci nietylko dla
piekna natury i ciepta stonecznych promieni, lecz
przedewszystkiem ze wzgledu na duchowe wezty przyjaz-
ni, uswiecone przez tradycje historyczne udawali sie
do Italji, w ktdrej genjalne dzieto Wodza Faszyzmu
wycisneto niezniszczalne pietno Odrodzenia.

5. Samochdd Laneia-Lambda pana
Rag. Pietro Ghezzi — P. Ghezzi.
p. Mario Ghisalberti.

6. Samochod Alfa-Romeo pana Cav.
Ercole Piccinelli.— P. Piccinelli i p.
Dora Szkutnik.

7. Samochdd Laneia-Lambda pana
Rag. Vincenzo Poili.—pp. Poili, adw.
Aleksander Briolini, dr. Giacomo Be-

rizzi.
8. Samochod Laneia-Lambda pana
Ferruccio Sorlini. — Pp. Sorlini, Cav.

Achille Rota— Dyrektor A. C. Ber-
gamo, Alcide Cherubini.

9. Samochdd Fiat 514 pana Rag.
Giacinto Gambirasio. — Pp. Gambi-
rasio, inz. Leon Vassalli, Umberto
Gimpel i Albert Nava.

10. Samochdd Laneia-Lambda pa-
na Aureliana Gerardi. — P. Gerar-
di i Lina Gerardi.

11. Samochdd Laneia-Lambda pa-
na Cav. Tancredi Bravi. — Pp. Bravi,
Angelo Belotti, Ernesto Marchio, Vir-

ginio Nespoli.
Samolot turystyczny Caproni pa-
na Antonio Locatelli. — Pp. Loca-

telli, Aldo Gerardi.
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Wycieczka Automobilklubu
Bergamo do Polski

L’'escursione commemorativa dell’
Automobilclub di Bergamo in Polonia

Rzadka uroczystos¢ obchodzit Automobilizm Polski.

W dn. 17 czerwca przybyta do Polski wycieczka
zorganizowana przez Automobilklub Bergamo. Celem
jej bylo zwiedzenie grobow i uczczenie pamieci pole-
gtych w powstaniach 1863 r. bohateréw bergamenczy-
kow: putkownika Franciszka Nulloi por. Elie Marchetti,
oraz zawigzanie bliskich stosunkéw z Automobilklubami
Polskiemi. W wycieczce przyjmowato udziat 32 osoby
na 12 samochodach i na ! samolocie. Wycieczka, ktora
wyruszyta w d. 14 czerwca z Bergamo na Klagenfurt—
Wiederi  Brno—Otomuniec—Cieszyn prowadzit prezes
Automobilklubu w Bergamo deputowany p. Antonio
Pesenti. Na polskiej granicy w Cieszynie powitali przy-
bywajacych gosci delegaci Krakowskiego Klubu Auto-
mobilowego. ktérzy na 4 samochodach wyjechali na
ich spotkanie. W Cieszynie byli obecni rowniez delegaci
Slaskiego Klubu Automobilowego pp. dyr. Rzymelka
Mikszan i inz. Webs oraz Konsul wioski z Katowic,
ktorzy wraz z Sekcjg Bielska SI. K. A. z pp. W. Jo-
sephy, Riedelem iinz. Zanglem przyjmowali na swoim
terenie wioskich automobilistow. Po $niadaniu w ho-
telu pod Jeleniem* na ktérem p. Finder witat gosci
italskich w jezyku wioskim wycieczka wyruszyta do
Krakowa.

Grob pulk,
Francesco
Nullo na
cmentarzu
w Olkuszu.

(Phnt. PAT))

Putkownik
Francesco
Nullo wedhug
portretu mai.
Trecourt,
ofiarowanego
przez Auto-
mobilklub
Bergamo

do Muzeum
Narodowego.

(Photo .

Sitkowski).

Na rogatce krakowskiej od godziny 9-tej wieczorem
oczekiwali liczni czionkowie K. K. A. z Prezesem
p. Antonim hr. Potockim na czele, a wraz z nimi Dy-
rektor Klubu Bergamskiego p. A. Rota i lotnicy wtoscy
p. Antonio Locatelli stynny ,as” lotnictwa wioskie-
go i pilot sportowy p. Gerardi, ktérzy przybyli na
samolocie turystycznym ,,Caproni” do Krakowa juz
okoto potudnia.

Okoto potnocy nadjechaty pierwsze wozy wioskie.

Przybywajacych witat Prezes p. A. hr. Potocki
z gronem czionkéw K. K. A. wreczajagc im wigzanki
polnych kwiatdw z bilecikami o powitalnym napisie:
»Il Club Automobilistico di Cracovia saluta Cordial-
mente i soui Cari Ospiti Italiani”, oraz koperty z pro-
gramem pobytu wycieczki w Krakowie, marszrutg
do Warszawy i zaproszeniami na raut.

Nastepnego dnia zebrali sie w ,,Barbakanie”, od
godziny 9-tej czlonkowie K. K. A. Z oficjalnych oso-
bistosci obecni byli Viceprezydent Miasta p. Ostrowski,
poset Dr. Dyboski. Ks. Prof. Dr. Kruszynski, Konsul
wioski w Katowicach p. Luppis i lektorka U. J. pani
Dr. Nelly Nucci.

O 10-tej nadeszli goscie Wioscy ktérych powitat
w jezyku polskim i francuskim poset Tadeusz Dyboski
wznoszac na zakoriczenie okrzyk na czes¢ Wioch.
Odpowiedziat Prezes Automobilklubu z Bergamo p.
Pesenti dziekujgc za serdeczne przyjecie. W imieniu
Zwigzku Hallerczykéw przemawiat delegat.

Po powitaniu w Barbakanie goscie zwiedzili Kra-
kéw pod przewodnictwem Ks. Prof. Dr. Kruszynskiego,
ktéry zaznajamiat ich z najwazniejszymi zabytkami
miasta.

Okoto godziny 2-giej podejmowat K. K. A. swoich
gosci $niadaniem w sali Tetmajerowskiej u Hawelki,



poczem specjalnym pociggiem udzielonym do dyspo-
zycji whoskiej wycieczki przez Dyrektora Koleji Panst-
wowych Czionka Honorowego K. K. A. p. Inz. Bob-
kowskiego udano sie do Wieliczki celem zwiedzenia
kopalni.

Wieliczka przyjeta wycieczke nadzwyczaj serdecznie.
Na stacji po powitalnej przemowie Starosty p. Dr.
Whneka, rozdano broszurki p. t. ,Wiochy a Powstanie
Styczniowe” poczem z towarzyszeniem orkiestry po-
prowadzono gosci do Kopalni, gdzie ze strony Zarza-
du Salin oprowadza! Ich Dyrektor Kopalni.

Wospaniale o$wietlona kopalnia ze swemi osobliwemi
kaplicami i salami wzbudzita ogolny podziw. W jednej
z sal od$piewano hymn faszystowski.

Wieczorem o godzinie 9-tej odbyt sie w Krakowskim
Klubie Automobillowym raut wydany przez Klub
na cze$¢ wycieczki. Wsrdd obecnych zauwazyliSmy
D-ce 0. K. p. Gen. ktuczynskiego, Vicewojewode
p. Bileka wraz z Sekretarzem, Viceprezydenta Mia-
sta p. Ostrowskiego, Prezesa Akademji Umiejetnosci
Prof. Kontaneckiego z Sekretarzem Generalnym p.
Prof. Kutrzeba, Prof. Birkenmayera, Prof. Jachi-
meckiego z zong, Przedstawicieli 2 putku lotniczego,
Charge d'Affaires ambasady wiloskiej Petrucci'ego,
senatora Coselschi, konsula wiloskiego p. Ferruccio
Luppis i szereg osobistosci ze sfer kulturalnych Kra-
kowa. Z ramienia Automobilklubu Polski obecni byli
pp. Dyr. T. Marchlewski, R. Borman i Dyr. J. Tomicki.

Gosci wioskich przywitat Prezes p. Antoni hr. Po-
tocki serdeczng przemowa, ktOrg przytaczamy in
extenso:

Przeméwienie
p. prezesa Pe-
senti w Bar-
bakanie Kra-
kowskim.

Przed cmen-
tarzem w Ol-
kuszu  (na
1-ym planie
pani Pesenti
W rozmowie
z sekretarzem
K. K. A. p.
Czerniakiem.

»Jako gospodarz Krakowskiego Klubu Automo-
bilowego, pragne najgorecej powita¢ czcigodnych, i tak
bardzo sercu naszemu mitych gosci.

Z punktu sportowego, patrzymy na Was z podzi-
wem i pelnem uznaniem, ale niech mi wolno bedzie
zapomnie¢ na chwile o sporcie i powiedzie¢ to, co
kazdy z nas, przecietnych obywateli naszej Ojczyzny
odczuwa, w zetknieciu sie z Wami, synami stonecznej
Italji.

Nasz wielki pisarz Sienkiewicz, w arcydziele lite-
rackim ,,Quo Vadis” wprowadza do starozytnej Ro-
my, Ligje, krolewne-dziewice, z dalekiej, puszczami
pokrytej krainy. Czysta jak lilja krélewna, oddaje
swe serce gotebie, rzymskiemu rycerzowi. Ten rycerz
rzymski to Wasz protoplasta; cudna krélewna — to
kwiat naszych boréw i tandw szerokich. — Zigczyta
ich mitos¢.

Czyz sadzicie Panowie, ze bash o tej mitosci, wielki
nasz pisarz, wysnut jedynie ze swojej wiasnej duszy?
Nie — ten wielki mistrz, wszystkie swoje dzieta i mysli
opierat na zywych odczuciach swojego narodu. On
wiedziat, ze mitos¢ naszej krélewny do rycerskiego
syna Romy, znajdzie goracy oddzwiek w sercu kazdego
Polaka, on wiedziat, ze kwiatowi mitosci dalekiej pot-
nocy, nie grozi zamréz, w krainie gorgcych serc po-
tudniowych.

Jestescie Panowie w Krakowie, w dawnej stolicy
naszych kréléw, gdy Polska od Battyckiego do Czar-
nego morza siegata. 1 w tym to okresie, najwiekszego
rozwoju Polski, na zaniku Wawelskim, zasiadta na
tronie krdlewskim, stodkiej Italji cora. Coz jg do na-
szej dalekiej Ojczyzny sprowadza ? — Mito$c. I pa-
trzy wraz z swoim krdlewskim matzonkiem z kruz-
gankéw zamkowych, na Wawelski podwdrzec, na kto-
rym walczg w turnieju wioscy i polscy rycerze. A w oto-
czeniu pani i krolowej, niejedne czarne, potudniowe
oczy, biegng za polskim rycerzem; niejedna jasnowtosa
glowa zwraca sie za blyskiem medjolanskiej zbroi.

Mijaja wieki. Idzcie do Waszych stawnych uczelni
w Padwie i Bolonji, wszak tam popiersia stojg tych,
€0 u Was ksztatceni, u nas, narodu pozniej chwalg
byli; przejdzcie przez Polske, jak dluga i szeroka.
Waszych mistrzow wszedzie odnajdziecie dziela.

IdZcie szlakiem naszych legjonow, co ,,z ziemi wioskigj
do polskiej dazyty i gdy znajdziecie w szerokich
Lombardji réwninach i w gdrskich Apenin przeteczach.



bujnie na roli Waszej, czerwone maki kwitngce — po-
myslcie, ze moze te maki wyrosty na ziemi, krwia
naszg gesto za wolno$¢ Wasza i Naszg zroszonej.

Jutro bedziemy S$wieci¢ pamie¢ waszych bohate-
row, co padli w obronie wolnosci naszej ojczyzny
i hold, ktéry im ztozymy, bedzie zarazem jednem jesz-
cze ogniwem w faricuchu wiekéw wspdlnego braterstwa.

Wazne sg pergaminéw uktady, kanclerzy wielkie
pieczecie; lecz wazniejsza w zyciu naroddw jest ich
wspblna mysl i idea. Wyscie tworzyli najwspanial-
szg kulture romanska, my przejeci jej urokiem, wchto-
neliSmy ja w organizm narodu i staneliSmy na strazy
tego ducha, przed zalewem barbarzynstwa.

Stad powstata przyjazn, tgczaca nas od wiekow
i dlatego z zachwytem myslimy nieraz 0 Waszej cud-
nej, szmaragdowem morzem oblanej ojczyznie, z po-
dziwem patrzymy na Waszg prace, z giebokiem prze-
jeciem stuchamy Waszych piesni, a z sercem pelnein
braterskiej mitosci, witamy Was gosci naszych, sy-
ndéw umitowanej przez nas ltalji”.

Mowe p. Prezesa powtorzyla w jezyku wioskim
p. Dr. Nelly Nucci, poczem zabrat glos konsul wio-
ski p. Ferruccio Luppis, dziekujac Klubowi za przyje-
cie. Nastepnie przemawiat Prezes Klubu Bergam-
skiego p. Pesenti, ktory po skoriczonej mowie wreczyt
Prezesowi K. K. A. plakiete pamigtkowa na marmurze
z odznakami Automobilklubdw Italji i Polski. Prezes
K. K. A. odwzajemnit sie ofiarowujac odznake klu-
bowg. Wzruszajgca réwniez byta mowa Prezesa We-
terandw z r. 1863 p. Krzyzanowskiego.

TT Rynku
Krakow-

skim przed
wyjazdem
do Chrza-
nowa.

1-y od le-
wej strony
p.Localelli.

P. radca Ule-
notti - Corci
przemawia
na cmentarzu

w Olkuszu.

Po oficjalnych przemowach zaproszono gosci do
jadalni, gdzie przy suto zastawionym stole zawigzy-
waty sie wezly serdecznej przyjazni.

' Zabawa w przemitym nastroju przeciggneta sie do
biatego rana.

W pigtek 0 godz. 9-tej zebraty sie¢ samochody wio-
skie na stoisku klubowem w Rynku gtownym, skad
wyruszono do Chrzanowa i Olkusza, aby uczci¢ mogity
whoskich bohateréw Pik. Francesco Nullo i Elia Mar-
chetti, polegtych za wolnos¢ Polski w powstaniu stycz-
niowem.

Przed Trzebinig oczekiwat samochdd z delegatami
Chrzanowa, ktéry przeprowadzit gosci przez ozdo-
bione flagami miasto na cmentarz. Na cmentarzu
w Chrzanowie zgromadzity sie liczne organizacje oby-
watelskie, a przy grobie por. Elia Marchetti pehili
straz skauci i czionkowie przysposobienia wojsko-
wego. Gosci powitat imieniem powiatu p. Starosta
Dr. tecki.

Uroczystos¢ rozpoczeta sie poswieceniem nowo wy-
budowanej mogity por. Elia Marchetti. Przemawiat
p. poset Gdula, a mowe jego przetozyt na wioski inspe-
ktor Batko. Podniosta i wzruszajgca byfa chwila, gdy
wzniesiono okrzyk na cze$¢ Whoch, a orkiestra 73 p. p.
odegrata Hymn Krolewski wioski. Po przeméwieniu
Prezesa p. Pesenti orkiestra odegrata tryskajacy zy-
ciem Hymn Faszystowski. Gdy komisarz miasta
Bergamo p. Mastrogiacomo wzniést okrzyk na czes$¢
Polski — zagrano ,,Jeszcze Polska nie zginela”. Re-
prezentowane byty Zwigzki Faszystowskie z Krakowa.
Warszawy, Katowic i Bydgoszczy.

W Olkuszu nad mogita ptk. Nullo przemowit pierw-
szy Starosta Olkuski p. Stamirowski, ktéry kierowat
catem przyjeciem. Piekne mowy wygtosilii radca
handlowy ambasady wioskiej z Warszawy Menotti-
Corvi i senator Coselschi z Florencji. Nastepnie miody
poeta z Bergamo Giacinto Gambirasio odczytat spe-
cjalnie utozony wiersz dla uczczenia mogit wioskich
bohateréw ,,Per la visita alle tombe di Nullo e di Mar-
chetti”. Grata orkiestra kolejarzy, a brof prezento-
waly liczne druzyny zwigzkéw wojskowych. Kwiaty
przywiezione z Bergamo, przewigzane wstegg o bar-
wach wioskich, ztozyli na mogile putkownika jego
krewni Claretta, Mario i Alexandra Ghislanconi. Przed-
stawiciele miasta i Klubu z Bergamo ztozyli na gro-
bie branzowg tablice z napisem. Ponadto na grobach



ROK X

obydwdch bohaterow ztozyli wiefice Automobilklub
Polski, Krakowski Klub Automobilowy, i rdézne orga-
nizacje.

Po skonczonej uroczystosci Starosta Olkuski za-
prosit wszystkich gosci na S$niadanie wydane przez
miasto i powiat olkuski.

W czasie $niadania wygtoszono liczne mowy, a miedzy
innymi przemOwit takze bohaterski lotnik p. Locatelli.

Po przyjeciu w podniostym i mitym nastroju udano
sie przesliczng drogg przez Ojcow do Krakowa. Wstg-
piono jeszcze do Modlnicy, aby obejrze¢ stary koscio-
tek i dwor panstwa Konopkow.

O godzinie 17-tej goscie Italscy pilotowani przez
przewodniczacego delegacji A. P. p.dyr. T. Marchlewskie-
go opuscili Krakow, w towarzystwie delegatow A. P.
pp. R. Bormana, J. Tomickiego, W. Boskiego, W.
Krzeczkowskiego i S. Arkuszewskiego, oraz szeregu
0s6b reprezentujagcych sfery oficjalne i warszawska
kolonje italskg. W ten sposob sznur samochodéw
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powiekszony do ilosci ok. 20 maszyn ruszyt w dluga
droge przez Kielce, gdzie spozyto wieczoiowy positek
i dalej przez Konskie, Lubochnie i Rawe. Podnies¢
tu nalezy wielkg uprzejmos¢ p. Wojewody Kieleckiego,
ktéry obstawit policjg wszelkie skrzyzowania drdg
na terenie swego wojewodztwa z poleceniem wskazy-
wania odosobnionym samochodom wiasciwego kierunku.
W miedzyczasie, ok. g. 6-tej na lotnisko Mokotowskie
przybyta wiadomo$¢ o starcie z Krakowa samolotu
p. Antonio Locatelli. Jednoczesnie z nim wyleciat do
Warszawy czionek Aeroklubu Warszawskiego p. Wy-
siekierski, ktéry w imieniu tego Klubu brat udziat
w uroczysto$ciach Olkuskich i Chrzanowskich.

Natychmiast po otrzymaniu tej wiadomosci wy-
leciaty na spotkanie wioskich gosci trzy samoloty
Aeroklubu Warszawskiego majace przy sterach dyr.
Makowskiego, prof. Pruszkowskiego i inz. Rychtcra.
Przed portem lotniczym oczekiwali przylotu przedsta-
wiciele ambasady italskiej w osobach p. radcy Rulli
i attache militaire putk. Pacifici, delegaci A, P, pp.
J. Widawski i 1. Makomaski, zarzad Aeroklubu Rze-
czypospolitej Polskiej w osobach vice-prezesa pik.
inz. Cz. Filipowicza i sekretarza gen. mjr. B. Kwie-
cinskiego, zarzad Aeroklubu Warszawskiego z prezesem
kpt. dr. T. Halewskim na czele, oraz przedstawiciele
wojskowych wiadz lotniczych i kolonji italskie;j.

Po wyladowaniu samolotow i zatatwieniu niezbed-
nych formalnosci, delegaci A. P. odwiezli gosci do
hotelu Europejskiego, gdzie byly przygotowane kwa-
tery dla catej wycieczki.

Ok. g. 9-ej wieczor salony A. P. przy Al. Szucha
zaczely sie wypetnia¢ osobami pragngcemi spotkac
uczestnikdw grupy samochodowej. Komitet A. P.
byl reprezentowany przez prezesa K. hr. Raczynskiego
i sekr. gen. Fr. Sznarbachowskiego. Juz po g. 11-gj
przybyta pierwsza maszyna wycieczkowa. W miare
za$ przybywania innych samochoddéw, ich zalogi zo-
stawaty odwozone do kwater — na dobrze zastuzony
wypoczynek.

Na drugi dzien w sobote o g. U-ej uczestnicy wy-
cieczki udali sie dwoma autocarami na zwiedzenie
miasta, zorganizowane przez Biuro Turystyczne A.P.
przy wspotpracy polsko-wioskiego Twa im. Leonardo
da Vinci. Szczegotowo zwiedzono zamek Krdlewski,
Stare Miasto, nastepnie przez park Traugutta, gdzie
ma stang¢ pomnik Wiochow, polegtych za niepodleg-
tos¢ Polski, obok Cytadeli przejechano do Panstwowego
Instytutu Wychowania Fizycznego, ktérego wspot-
czesne urzadzenia zywo zainteresowaty gosci. W drodze
powrotnej zapoznano uczestnikow wycieczki z zabytko-
wemi patacami ul. Diugiej, placu Krasinskich, Miodo-
wej i Senatorskiej, poczem przez Plac Teatralny, ul.
Wierzbowg, Krakowskiem Przedmiesciem, Nowym-
Swiatem i Al. Ujazdowskie goscie wrécili przed lokal
A. P., gdzie oczekiwano juz ze $niadaniem. Do sto-
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6w zasiadto ok. 80 os6b, a miedzy innemi réwniez
przedstawiciele ambasady wioskiej, sfer oficjalnych,
Stowarzyszenia weterandw 1863 w osobach p. star
Lichtensteina oraz dwoch towarzyszy broni Fr. Nullo
z bojéw powstaniowych pp. J. Kraskowskiego i Fr.
Pankiewicza, Aeroklubu R. P. Warszawskiego T-wa
polsko-wiosk. im. Leonardo da Vinci z przewodniczaca
p. £. Wielezynska na czelei polsko-wioskiej 1zby hand-
lowej. Podnioste mowy wygtlosili prezes A. P.-K. hr.
Raczynski i prezes Automobile-Club di Bergamo dep.
A. Pesenti podkre$lajagc odwieczne wezty kulturalne
faczace Polske z Italjg, ktore to wezty zostaly zacie-
$nione w zesztym stuleciu krwig przelang na polach
lombardzkich przez legjony Dabrowskiego i przez pol-
skich uczestnikow powstania Garibaldiego a wkrétce
potem krwig bohaterskich wlochéw - uczestnikéw
powstania 1863 r. Po swoim przeméwieniu K. hr. Ra-
czynski wreczyt przewodniczagcemu wycieczki wioskiej
na pamigtke pobytu w Polsce, pigkny postument
z Kieleckiego marmuru uwieficzony znakiem Auto-
mobilklubu Polski, za$ prezes Pesenti ztozyt na rece
K. hr. Raczynskiego proporzec swego Klubu—jako miej-
scowej siedziby Krolewskiego Automobilklubu Italji
a procz tego specjalnie przywieziony z Bergamo przez
p. Ercole Piccinelli i zaofiarowany z jego prywatnych
zbiorow olejny portret ptk. Fr. Nullo malowany na
dwa lata przed jego tragiczng $miercia.

O g. 15-ej uczestnicy wycieczki udali sie do Central-
nej Bibljoteki Wojskowej, gdzie kustosz zbioréw rap-
perswilskich p. dr. Lewak zorganizowat wystawe pa-
migtkowych rekopiséw i drukéw $wiadczacych o kon-
takcie polsko-italskim od wiekdw Srednich az po wielkg
wojne.

O g. 17-ej wycieczka byta podejmowana przez Amba-
sade ltalskg. Przyjecie odbyto sie przy udziale korpu-
su dyplomatycznego i sfer towarzyskich stolicy.

Wieczorem goscie byli obecni na przedstawieniu
w Operze.

W Niedziele 21 czerwca o g. 10-ej goscie odwiedzili
wioski cmentarz wojskowy na Bielanach poczem byli
podejmowani na tarasie kawiarni ,, Italia pizez Tou.
im. Leonardo da Vinci. o godz. za$ 13-¢j pizez
Aeroklub  Rzeczypospolitej  Pol-
skiej w salonach tego klubu na
Krakowskiem Przedmiesciu. Wie-
czorem przyjmowat cztonkéw A. |.

i innych stowarzyszen prezes Auto-
mobilklubu Bergamo pan Pe-
senti.

W Warszawie nastgpito oficjalne
rozwigzanie wycieczki,to tez dioge
powrotng jej uczestnicy odbywali
indywidualnie, opuszczajac stolice
w ciggu poniedziatku i wtorku i ja-
da¢ badZz droga najkrotsza przez
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Wieden, badZ tez przez Berlin, wzglednie Budapeszt.

Uroczysto$¢ wreczenia portretu Dyrektorowi Muzeum
pik. B. Gembarzewskiemu odbyfa sie w salonach
Automobilklubu Polski w obecnosci przedstawicieli
Ambasady Italskiej. Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych, oraz licznych czionkéw A. P. wieczorem dnia
24 czerwca.

Woycieczka automobilistow wioskich gtosnym echem
odbita sie w catej prasie wioskiej.

Nietylko prasa miejscowa i prowincjonalna z Berga-
mo, Verony, Cremony, Wenecji, Udine, Mantui.
Triestu. Lukki, Fiume, Bolzano, Livorno, Genui.
Florencji. Bolonji — nawet Neapolu i Messyny — ale
i wielkie dzienniki jak ,,Stampa” z Turynu, ,,Cor-
riere della Sera”, ,,Popolo dTtalia ’, ..Italia z Medjola-
nu, ,,Tribuna” ,,Giornale dTtalia”, ,.Piccolo” i t. p.
z Rzymu okazywaty nader zywe zainteresowanie wy-
cieczka, podajac wiadomosci i notatki o jej przebiegu,
poczawszy od chwili wmurowania tablicy na domu
Luigi Caroli w Bergamo, w ktérym ongi$ odbywaty sie
zebrania, organizowanej przez Francesco Nullo wypra-
wy wioskiej do Polski, az do uroczystosci polsko-wio-
skich w Olkuszu i Wihoctawku. Najobszerniejsze i szcze-
gbtowe sprawozdania z catej wycieczki podawaty ,,Voce
di Bergamo” i ,,Stampa” turynska, ktorych korespon-
dent Gildio Pavoni byt cztonkiem wycieczki automo-
bilowej i przesylat z kazdego etapu obszerne korespon-
dencje nacechowane szczerg sympatjg dla Polski
i petne entuzjastycznych opisdéw przyjecia jakiego do-
znata ,,Karawana automobilowa” w Polsce.

W ,Popolo dTtalia” obszerny artykut umiescit
Umberto Ronchi, kreslac historje bohaterskiej wypraw
Nullo, Caroli Marchetti i kilkunastu ich towarzyszy
ktérzy pospieszyli z pomocg walczacym powstaicom.
Réwniez interesujacy szkic historyczny dal Angelo
Coppa w dziennikach ,,Regime Fascista” w Cremonie
oraz ,,Cirenaica” wychodzacymw dalekim Bengaso w Af-
ryce. Wreszcie organ Klubu Automobilowego, w Rzymie
.R.A.C. L.“ zamieScit niezmiernie sympatyczny artykut
wspominajac odwieczne wezly kulturalne i umystowe
faczace od 14-go wieku Polske, i Italje, spojone w cig-
gu wieku ostatniego braterstwem krwi na polach bitew.
Artykut zaopatrzony jest w portre-
ty Marchetti i Nullo oraz w faesi-
mile Klepsydry nabozenstwa zato-
bnego za dusze Nullo w kosciele
00. Kapucynéw w Krakowie. Pa-
mie¢ Nulla, ktérego d’Annunzio
nazywa ,centaurem”, W Swojej
.Canzone di Garibaldi , jak przy
pomniat to Domenico Montini
w artykule umieszczonym w ,,Gior-
nella’ de Friuli”, zostata godnie
uczczona zarowno przez ltalje jak
i przez Polske.

(Photo P.A. T.)



Il discorso del
Presidente del
Automobilclub
di Bergamo du-
rante il bon-
chetti nelPAu-
tomobilclub di
Polonia il 20
giugno 1931.

Grand Ufficiale
Antonio Pesenti De-
putato al Parfa-
mento Presidente
dell’ A. C. di
Bergamo.

Eccellenze, Signore, Signori.

Le affettuose fraterne dimostrazioni di entusiastica
ospitalita che, eon rinnovato fervore, si sono andate
ripetendo dal momento in cui passammo le frontiere
della vostra libera Patria ad oggi, hanno superbamente
invaso lo spirito mio e dei miei compagni di viaggio.
Ed io, interprete delFunanime sentimento, porgo ai
presenti, al popolo di Varsavia e di Polonia tutta, vivi
e commossi ringraziamenti.

La nostra gita si chiude felicemente nella capitale
gloriosa di guesta bella Terra, che indipendenza e liber-
ta seppe conauistarsi dopo lungo ed eroico martirio,
facendo ammirato il Mondo intero.

Infiorando ieri mattina — in compagnia di tanti
affabili e cortesi amici Polacchi — le tombe degli Eroi
bergamaschi Nullo e Marchetti, il pensiero nostro

andava associando, a guei nomi sacri, guelli non meno-
sacri dei vostri Mickiewicz — poeta soldato — volonta-
rio della Legione Polacca in Italia nel 1848 e combat-
tente a fianco degli Italiani in Crimea; e del vostro
Langiewicz Garibaldino dei Mille.

E i nostri cuori battevano alFunisono in un irrefre-
nabile palpito di immenso affetto per tutti i martiri
gloriosi o caduti sul campo o che lenta morte abbia
vinti nella Siberia infame, come il bergamasco Luigi
Caroli della spedizione Polacca generoso alfiere.

E guei fiori rinnovarono nostalgici ricordi di fede
e di amore, che tutto invasero lo spirito nostro. Ci
parve rivedere la cameretta del Palazzo Horwatt — ove
trovo asilo e spiro il 7 Giugno 1863 il giovanissimo
Elia Marchetti — dalia profonda pieta della Signora
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Przemowienie
Prezesa AuUto-
mobi Iklu bu

Bergamo na
przyjeciu w
Automobilklu-
bie Polskim
w dniu 20
czerwca 1931r.

P.AntonioPesenti,
Poset do Parla-
mentu, Prezes Au-
tomobilklubu
Bergamo.

Szanowne Panie i Panowie'.".

Zyczliwe i braterskie dowody entuzjastycznej goscin-
nosci ktore, z wcigz wzmagajacym sie zapatem, byty
nam okazywane od chwili przekroczenia granicy wa-
szej wolnej ojczyzny, przeniknety gteboko do serca i du-
szy mojej, zarowno jak i moich towarzyszy. W imieniu
nas wszystkich, jako wyrazicieli naszych jednomysl-
nych uczu¢, sktadam tu obecnym, ludnosci Warszawy
i catej Polski zywe i gorgce podziekowanie.

Wycieczka nasza zakonczyla sie szczesliwie w stawnej
stolicy tego pieknego kraju, ktéry potrafit zdoby¢ swa
wolnos¢ i niepodlegtos¢ po dlugiem i bohaterskiem
meczenstwie, na podziw catego Swiata.

Gdysmy weczoraj rano, wspolnie z naszymi serdecz-
nymi i sympatycznymi przyjaciotmi polskimi, ukwie-
cali groby bohateréw z Bergamo, Nullo i Marchetti,
w hotdzie naszym faczyliSmy z temi Swietemi dla nas
imionami nie mniej Swiete imiona waszego Mickiewi-
cza — poety zoinierza-ochotnika Legjonu Polskiego
we Wioszech w 1848 walczacego obok Wiochdéw na
Krymie i waszego Langiewicza, garibgldczyka z Oddzia-
tu Tysigca.

Serca nasze bity zgodnie w porywie wielkiej mitosci
dla wszystkich bohaterskich meczennikéw, dla tych
ktorzy padli na polu walki lub ktérych zwyciezyta
Smieré¢ powolna w tajgach Sybiru, jak Luigi Caroli
z Bergamo, ofiarny chorazy polskiej wyprawy.

Kwiaty te rozbudzity w nas teskne wspomnienia
wiary i mitosci, ktére opanowaty niepodzielnie nasze
dusze i umysty. Wydato nam sie iz widzimy znéw po-
koik we dworze Horwattow, gdzie znalazt przytutek



ROK X

Horwatt infiorata: e di risentirne il profumo ideale.
E anche di altri fiori ci si risowenne: di guelli che
la stessa Signora Horwatt tece consegnare da una
graziosa fanciulla ai bergamaschi imprigionati, e fra
i cui petali era nascosto un biglietto eon indieazioni
a loro gnida. Oh bonta generosa. o patriottica bellezza
delle Donne Polacche, cui io — interprete sincero del
pensiero di ogni donna e d’ogni italiana — rinnovo
l'omaggio di imperitura gratitudine.

Eccellenze, Signore, Signori.

La Vostra superba accoglienza, il vostro fraterno
entusiastico saluto, ci fa commossi e orgogliosi. E il
saluto io ricambio a nonie dell’Automobile Club di
Bergamo, dei Bergamaschi tutti e degli italiani. spe-
cialmente riconoscenti verso il Polski Automobil Club
e il Circolo Polacco ,Leonardo da Vinci” che di coa
brillante ricevimento vollero fatci I'onore.

E una speciale parola aggiungo per la venerata
Signora Giulia Wielezynska. il cui nome Bergamo
nostra ha scolpito in cuore.

L’Automobile Club di Bergamo ha ideato e orga-
nizzato aguesta gita eon sentimento patriottico ed
animo sportivo. Sono eon noi a sciogliere il voto campio-
ni autentici del valore italiano: fra altri i Camerati
Onorevole Antonio Locatelli di Bergamo, Medaglia
d'oro e Asso dell’Aviazione Italiana, e I'Onorevole
Eugenio Coselschi — Presidente della Associazione
dei Volontari, di guerra — che il petto il fregiato di
alti segni di suo valore. Valga la loro presenza a di-
montrazione tangibile di solidarieta cogli innumeri
gloriosi figli di guesta Terra generosa.

LTtalia e la Polonia vissero sempre idealmente
sorelle, spesso oppresse ma mai dome: anelanti a li-
beria e indipendenza di cui erano ben degne, e che
finalmente conseguirono.’

Da oltre un millennio litalianita si fece strada in
Polonia eolla scienza, colFarte, col lavoro. E i Polacchi
furono sempre ammifatori dei grandi Italiani. Ricoido
ad esempio — anche perche ha riferimento a un grande
nome di origine bergamasca — che mentre il Tasso,
sommo nostro poeta, gemeva nele carceri di Ferrara,
la sua ,,Gerusalemme Liberata” veniva tradotta in
polacco e divulgata in tutta la Polonia. Segnalo puie,
anche perche in campo diverso, il bergamasco Gio-
vanni Caccia che — invitato dal vostro grande Re
Sigismondo 1° — introdusse per primo la lavorazione
del ferrodn Polonia. E guanti Ingegneri e Architetti
e Scienziati e Artisti non furono Ospiti graditi di
guesta Terra, gia grande e a nuova grandezza ora
risorta? | vostri Castelli e la Chiese e i Palazzi ne
dicono eloguentemente, per esimermi da specifiche
citazioni. Mi limitero a ricordare il piu eclettico dei
genii italiani: Leonardo da Vinci, nome di cui si fregia
il Vostro Circolo e per la qual cosa noi siamo pure

riconoscenti.

AUTO
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i gdzie wydal ostatnie tchnienie 7 czerwca 1863 r’
Eliasz Marchetti, pokoik ktory przystroit kwiatami
wzruszajgcy pietyzm pani Horwattowej; — zdawato
nam sie, ze wdychamy jeszcze ozywczy ich aromat.
Przypomniaty nam sie rowniez inne kwiaty: kwiaty,
ktore taz sama pani Horwattowa przesiata uwiezionym
Wiochom przez milutka, dziewczynke i wérod pratkdw
ktérych ukryty byt list ze wskazowkami dla wigznidw.
O szlachetna dobroci, o pieknosci niewystowiona pa-
trjotyzmu kobiet, polskich, ktérym jako wyraziciel
uczu¢ najszczerszych wszystkich kobiet wioskich,
wszystkich serc italskich, ponownie skladam hotd
niewygastej wdziecznosci.

Szanowne Panie i Panowie—wasze wspaniale przyje-
cie wasze braterskie entuzjastyczne powitanie, wzrusz®
nas gteboko i napawa duma. Przynosze wam pozdro-
wienie w imieniu Automobilklubu w Bergamo w imie-
niu ludnosci Bergamo, w imieniu wszystkich Wiochow
i dziekuje specjalnie Automobilklubowi Polskiemu
i Kotu polsko-wioskiemu Leonardo da Vinci, ktorzy
uczcili nas tak Swietnem przyjeciem.

tacze specjalne stowa podzieki dla szanownej pani
Julji Wielezynskiej, ktorej imie Bergamo nasze wy-
ryto w swem sercu.

Automobilklub w Bergamo powziagt idee i zorganizo-
wat te wycieczke, przeniknietg sentymentem patrjo-
tycznym i animuszem sportowym. Sa wsrdd nas i przy-
faczajg sie rdwniez do hotdu szermierze najprawdziwsi
walecznosci wioskiej miedzy innemi poset ANTONIO
LOCATELLI z Bergamo nagrodzony ztotym Medalem
wojskowym, as lotnictwa wioskiego: poset EUGENIO
COSELSCHI — prezes zjednoczenia ochotnikow wo-
jennych, pier§ ktoérego zdobig wysokie odznaczenia.
Niechaj obecnos¢ ich postuzy jako znak widomy soli-
darnosci naszej z niezliczonymi stawnymi synami tego
szlachetnego kraju.

Italja i Polska zawsze byly idealnemi siostrzyca-
mi; nieraz gnebione, lecz nigdy ujarzmione, zawsze
spragnione wolnosci i niepodlegtosci, ktérych byly
godne i ktére w koncu otrzymaty.

Od przeszio pét tysigca lat duch wioski przenikat
do Polski przez nauke, przez sztuke, przez rzemiosta.
Polacy zawsze byli wielbicielami wielkich synéw Italji.
Przypomne np. —chocby dlatego ze ten, ktérego wiel-
kie imie wymienig, byt rodem z Bergamo  Zze pod-
czas gdy Tasso, nasz wielki poeta — jeczat w wigzie-
niach Ferrary, jego ,Jerozolima Wyzwolona” byta
przettomaczona na polski i rozpowszechniona w cafej
Polsce. Przypomne réwniez, z catkiem innej dziedziny,
Bergamenczyka Giovanni Caccia, ktory przybyt do
Polski na zaproszenie waszego wielkiego kréla Zy-
gmunta | i pierwszy wprowadzit sztuke kucia zelaza.
lluz inzynieréw, architektéw, uczonych i artystow
byto drogimi go$¢mi tego kraju, ongi$ wielkiego i powsta-
fego obecnie do nowej wielkosci. Wasze Zamki, koscioty
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Polonia e Italia, unite nei dolori e nelle glorie ebbero
affinita anche nella estrinsecazione del pensiero scien-
tifico, artistico e patriottico. Da Copernico a Galileo
scopritori delle vie occulte del cielo; da Chopin a Do-
nizetti — detto il Cigno di Bergamo — di tante dolci
e inspirate melodie sonimi creatori; dal Vostro Mickie-
wicz al nostro Mameli, poeti-soldati: da Tadee Kos-
ciuszko vostro purissimo eroe a Garibaldi nostrol. .. et
ai molti martiri comuni che oggi ricordiamo nel nome
di uno dei piu fulgidi esponenti: di Francesco Nullo.

Eccellenze, Signore, Signori,

Del nostro, del vostro Eroe, a nonie dell’Automo-
bile Club di Bergamo, io ho I'onore di offrire oggi —
perche sia collocato nel Museo di Varsavia — il ritratto
ad olio, dono generoso del nostro Socio qui presente
Cav. Ercole Piccinelli. E’opera dell'insigne Pittore
Trecourt, eseguita pochi mesi prima che Nullo venisse
ad immolare la sua nobile vita per la Vostra indipen-
denza. Ricordo prezioso dei dolori e delle glorie del
passato:. pegno di indissolubile imperitura amicizia.

Al Polski Automobile Club poi rivolgo preghiera
perche voglia gradire il ,fac-simile” del nostro ga-
gliardetto e la piccola medaglia commemorativa in
ricordanza della nostra visita; modesta prova della
gratitudine che sara incancellabile in tutti noi.

Eccellenze, Signore, Signori,

Rinsaldate le amicizie, rafforzati gli affetti e co-
nosciutici da persona a persona — oggi che la tecnica
e la meccanica di tutto il mondo — non ultime quelle.
italiane — danno macchine per correre e per volare
gli uni agli altri, eliminando, non solo idealmente le
distanze — viene spontaneo di chiudere queste mie
modeste parole di ringraziamento col piu simpatico
dei saluti: col dire ,,arrivederci”.

L ascensionale cammino delle due Nazioni sorelle,
portera in tempo non
lontano alle maggiori for-
tune delle Patrie nostre,
che lotte di pensatori e
sangue di prodi hanno
riscattate, e che saggezza
di Governi faranno sem-
pre piu grandi.

Questo e il voto auspi-
cale: ed e l'augurio fer-
vido che sgorga dal mio
cuore e che io0 — inter-
prete sicuro di Vostra
fede—esprimo nel grido
propiziatore di: Evvivala

Polonia; Evviva !'ltalia
Duce wita

Automobilistéw.
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i patace mdwig to dos¢ wymownie i wyreczaja mnie
od cytowania poszczegoOlnych faktow. Ogranicze sie
do przypomnienia najbardziej eklektycznego z posrod
genjuszow italskich — Leonardo da Vinci. ktorego imie-
niem szczyci sie Wasz Klub — za co réwniez jesteSmy
wam szczerze wdzieczni.

Polska i Wiochy ktorych taczyty zaréwno cierpienia
jak i chwata, miaty podobienstwa i wspolnosci réwniez
w uzewnetrzaniu swej mysli naukowej artystycznej
i patrjotycznej. Od Kopernika do Galileusza, badaczy
ciemnych drog nieba; od Chopina do Donizetti'ego,
zwanego tabedziem z Bergamo, szczytnych twoércow
tylu stodkich i natchnionych melodji: od waszego
Mickiewicza do naszego Mameli, poetéw zotnierzy;
od Tadeusza Kosciuszki, waszego najczystszego bo-
hatera do naszego Garibaldi — az do wielu wspdlnych
meczennikow, ktorych pamie¢ tgczymy dzi§ w imieniu
jednego z najbardziej ptomiennych bohaterow — Fran-
cesco Nullo.

Szanowne Panie i Panowie — mam zaszczyt ofia-
rowa¢ dzi§ w imieniu Automobilklubu w Bergamo,
dla umieszczenia w Muzeum Warszawskim, portret
olejny naszego i waszego bohatera, dar wspaniato-
mysIny naszego cztonka, tu obecnego p. Ercole Picci-
nelli. Jest to dzieto pedzla znakomitego malarza Tre-
court, wykonane na pare miesiecy przed przybyciem
Nullo do Polski dla ztozenia tam w ofierze zycia za
waszg niepodlegtos¢. Pamigtka cenna cierpien i chwaty
lat minionych — rekojmia nierozerwalnej, nieznisz-
czalnej przyjazni.

Do Polskiego Automobilklubu zwracam sie z prosha
aby zechcial przyja¢ w darze facsimile naszej odznaki
oraz medal pamigtkowy naszej wizyty, jako skromny
dowdd niezatarte] wdziecznosci.

Wzmocniwszy wezlty przyjazni naszej i uczué, po-
znawszy sie nawzajem — dzi$ gdy technika i mecha-
nika catego swiata, wsréd ktorych Wiosi nie ostatnie
zajmujg miejsce, tworzg nam maszyny na ktorycli
przebiegamy ziemie na ladzie i w powietrzu, usuwajac
nie tylko idealnie odlegtosci — dzi§ moge zakonczy¢
spontanicznie moje skromne przemowienie dziekczynne
najsympatyczniejszym pozegnaniem: do widzenia.

Droga wznoszenia sie
wzwyz dwuch brater-
skich narodéw doprowa-
dzi w niedalekim czasie
do coraz wiekszej chwaty
nasze ojczyzny, ktorych
walki myslicieli i krew
walecznych odkupity i
ktére madros¢ rzagdow u-
czynig coraz wiekszemi.

To jest zyczenie moje
i pragnienie gorace, ktore
wypltywa z mego serca i
ktére — bedac napewno
rowniez wyrazicielem i
waszej nieztomnej wiary,
wypowiadani w okrzyku
Niech i%/je Polskal, niech
zyje Italja!



Widok Bergamo z Autostrady.

B er gamo

Miasta Italji upodabniajg sie we wspomnieniu do
diogocennych klejnotéw. L$ni w naszej pamieci bla-
skiem cudnego szafiru — Neapol. Tajemniczemu,
fascynujacemu rubinowi podobna jest Wenecja. Pro-
mieniuje surowym, dostojnym potyskiem ametystu —
Roma. Florencja jest cata jak topaz ztocista.

A Bergamo? Do jakiego klejnotu mozna godnie
poréwnac krélewska, wspaniatg urode Bergamo, tego
zachwycajgcego, najbardziej italskiego, ze wszystkich
miast przepieknej Italji ? Jakich stow uzy¢, aby opi-
sa¢ tutaj jego promienny urok, jego szlachetne pigkno ?

W dalekich wiekach ery przedchrystusowej, u pod-
néza Alp, miedzy dolinami rzek Brembo i Serio, naszczy-
cie rozlegtego wzgoérza powstaje Bergamo, wzrasta
powoli, ksztaltuje sie, zmienig swoj charakter, swoje
oblicze, to niezaleznie stanowigc 0 sobie, to ulegajac
wptywom cywilizacji i kultury swych przejSciowych
wiadcodw. Rozkwita w diugim okresie panowania nad
niem Etruskéw, wchianiajgc w siebie ich starozytng
cywilizacje. Niszczeje i upada burzone wielokrotnie
w czasach licznych, kolejnych najazdéw réznych hord
barbarzynskich. PrzejScie pod wiadze panstwa rzym-
skiego zapewnia miastu dlugie wieki spokoju, — wspa-
niata cywilizacja Rzymu kladzie swe pietno na jego
rozwoju. Lecz po upadku tego imperjum nastajg znowu
burzliwe czasy najazdéw Gotéw, Longobardow oraz
walk domowych partyj gwelfow i gibellindw. Wiadanie
miastem przechodzi z rgk do rak, az wreszcie z pocza-
tkiem XV wieku obejmuje nad niem panowanie na prze-
ciag trzech wiekow ,,Najjasniejsza Rzeczpospolita
Wenecka” okrywajac je skrzydtami swej opieki, swym
majestatem i splendorem. Jest to szcze$liwa epoka
w dziejach Bergamo; ustajg domowe walki polityczne,
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zakwita miasto dobrobytem, przyozdabia sie wspania-
temi budowlami, pieknieje.

Dlugie lata jarzma austrjackiego sa ciezkg proba
dla Bergamo; w 1848 roku porywa sie razem z innemi
miastami Italji do walki przeciw najezdZcy, lecz bro-
czy krwig nadaremnie. Dopiero rok 1859 przynosi wyz-
wolenie — Bergamo wchodzi w skfad nowoutworzo-
nego krolestwa lItalji.

Zywa ksiegg swych dziejow jest samo Bergamo.
Na przestrzeni zamknietej obwodem starozytnych
muréw mieszczg sie wszystkie rozdziaty jego historji.
Radosci, bdle pragnienia, porywy, wzloty i upadki
roznych epok wypowiadajg sie harmonijnym rytmem
konstrukcyj architektonicznych o cudnym kolorycie
muréw, mienigcych sie odcieniami barw zfocisto —
brunatnych, rézu, fioletu i czerni.

W obramowaniu bujnej, wspanialej roslinnosci
0 cieptych, soczystych tonach, na tle przepieknego
krajobrazu, pod sklepieniem przeczystego biekitu nieba,
w powietrzu rozmigotanem iskrami stonecznemi, —
sprawia Bergamo wrazenie jakiej$ fantastycznej wizji
nierealnego miasta.

Labirynt waskich, tajemniczych uliczek, to pnacych
sie wzwyz, to zbiegajacych po zboczach wzgdrza, otwie-
rajgcych nagle niespodziewang, zachwycajgca perspek-
tywe krajobrazu, lub przebiegajgcych niespodziewanie
pod cienistemi arkadami jakiego$ patrycjuszowskiego
patacu o wyrafinowanej konstrukcji, ocierajgcych sie
o przesliczne balkony, koronkowe balustrady, marmu-
rowe kruzganki,—

— zamyslona cisza i porywajacy urok placu Gari-
baldiego dokota ktérego skupity sie najpiekniejsze,
najstarozytniejsze budowle Bergamo: — romanska,



Ogolny widok starego Bergamo ze wzgdrza S. Yigilio.

przesliczna bazylika S. Maria Maggiore, — kaplica
stawnego kondotiera wojsk Rzeczypospolitej Wenec-
kiej. Barttomieja Colleoni, wycyzelowana wytwornie
w biatym ,czarnym i czerwonym marmurze przez zna
komitego architekta i rzezbiarza pawijskiego Amadeusza
— katedra Sw. Aleksandra patrona miasta, polegte-
go tu meczenska Smiercig — dumny patac Rady o su-
rowych linjach, zawieszony na otwartych arkadach.—
potezne mury wiezy miejskiej, —

— poezja i czar przesztosci przejmujace serce odu-
rzajacym zachwytem, —

— cudowne perspektywy niezmierzonej réwniny lom-
bardzkiej rozscielajacej sie zielonem morzem u stop
wzgorza, —

— potezne sylwety Alp, pochylajace sie od péinocy
ku miastu groznemi cieniami, —

— zachody storica rozbrzmiewajgce jedyng w Swie-
cie, cudowng, archanielskq muzyka dzwonéw Spiewa-
jacych strofy hymnu Ave Maria, —

— ciepte, pachngce cienie nocy, bezmiar sklepienia
gwiazdzistego nad miastem i drugie niebo u dotu
usiane punkcikami Swiatet, —

— to Bergamo, — Bergamo starozytne, o nieprawdo-
podobnem, fantastycznem pieknie.

Ponizej, u podndza istnieje drugie Bergamo, dolne,
powstate prawie rownoczesnie, ale inne. Tam, na gorze
skupito sie duchowe zycie miasta — tutaj jego troski
codzienne, walka o byt, o chleb powszedni. Tutaj na
btoniach Sw. Aleksandra, poczynajac od 1X wieku
ery Chrystusowej, miaty swa siedzibe, stynne doroczne
Targi w okresie od 22 siepnia do 8 wrzes$nia, trzecie co
do znaczenia w Europie. Nietylko ze wszystkich miast
Italji, ale i z roznych odlegtych krajow zjezdzali sie
do Bergamo liczni kupcy. Targi trwaty cale tysigclecie

Bergamo
kaplica
Colleoni

i patac
Vescovile.

16

i dopiero w potowie ubiegtego wieku stracity swe zna-
czenie i przestaty sie odbywac. Byty one zrodlem rozwo-
ju i bogactwa miasta; im to zawdzieczajac rozwinety
sie bardzo wysoko w Bergamo rozne przemysty, a zwia-
szcza tkacki. Wielkag stawe zyskaty sobie wytworne,
cienkie sukna, arrasy, adamaszki, makaty, jedwabie
i hafty. Obok nich niemniejszem powodzeniem cieszyty
sie tez wyroby z zelaza i miedzi, przemystu ztotniczego
i jubilerskiego, produkty rolnicze i hodowli bydta.

Nie utracito nic Bergamo do dzi$ dnia ze swego wiel-
kiego znaczenia przemystowego i handlowego, lecz
rozwija sie nieustannie w bujnym rytmie pracy, roz-
szerza swoj obszar, wznosi piekne wille i patace, bu-
duje nowe potaczenia komunikacyjne, drogi, wspa-
niatg autostrade tgczaca je z Medjolanem.

Dawne tereny Targéw mieszczace sie posrodku dol-
nego miasta zostajg zabudowane wedtug planéw pro-
jektu generalnego architekta M. Piacentiniego, ktore
uzyskano drogg konkursu ogtoszonego przez miasto
w latach 1906/7. Powstaje wspaniata nowa zupetnie
dzielnica, lecz w niezwykle harmonijny sposéb dosto-
sowana stylem i kolorytem do architektonicznego
charakteru otoczenia, stworzonego szeregiem wiekOw,—
ztagczona w jedng konstrukcyjng catos¢ z gornym
miastem i stanowigca jakby jego piekny, nastrojowy
prolog.

Obok przemystu, rolnictwa i handlu, kwitly tez
w Bergamo nauki, sztuki piekne, literatura. Wielu
znakomitych bergamenczykow rozstawito imie swego
miasta po calym Swiecie. Stad pochodzili malarze:
Lotto, Palma, Preyitali, Moroni, Ghislandi, architekt
Quarenghi, matematyk Tiraboschi, poeta Mascheroni.
muzyk Kajetan Donizzetti i wielu innych, stawnych
ludzi, ktdrych moznaby jeszcze bez korica wyliczac.

Mieszkancy Bergamo sg ludzmi o wysokiej kulturze
duchowej, majg subtelny smak artystyczny i wrazli-
wos¢ na kazde piekno. Posiadajg szlachetne rycerskie
serca mitujgce ptomiennym patrjotyzmem swg oj-
czyzne, niewahajace sie. w kazdej jej potrzebie oddaé
swg krew, swe zycie.

Wiele jest pokrewienstwa w losach Italji i Polski:
w dbugim szeregu wiekdw tgczyta zawsze oba te kraje
wspoInosé duchowych dazen i serdeczna przyjazn, —
zadzierzgneli jg w nierozerwalne wezly braterstwa
bergamenczycy Francesco Nullo i Elia Marchetti od-
dajagc swe zycie dla wyzwolenia Polski z niewoli na-
jezdzcey.

Dlatego tez sercu polskiemu ze wszystkich miast
przepieknej Italji, najblizszem, najdrozszem pozosta-
nie na zawsze Bergamo, usymbolizowane w wzniostym,
rycerskim czynie, w bohaterskiej, Swietej ofierze.

Dlatego tez nie poréwnam Bergamo do zadnego klej-
notu — byloby to profanacja.

Zofja Klaczynska



Un viaggio In automobile in Italia

Italja! Stowo magiczne dla kazdego globtrottera.
A c0z dopiero dla automobilisty, ktory w kazdej chwili
podrozy pozostaje w bezposrednim kontakcie z ota-
czajagcycm go Swiatem. A Swiat w Italji jest tak piekny!
Gory, jeziora, cudowne tgki, sedziwe glazy starodawnych
budynkdéw, a nad tern wszystkiem jedyne w catej Euro-
pie storice. Na kazdym kroku reminiscencje naro-
dzin wspoiczesnej kultury, na kazdym kroku odczucie
bliskosci genjuszOéw renesansu. Dante, Leonardo da
Vinci, Michat Aniot, Torguato Tasso, Bramante, Bru-
neteschi i tyle innych imion z ktorych kazde wystarczy-
toby na opromienienie chwalg catej epoki wszechs$wiata,
a wszystkie zostaty skupione w przestrzeni zaledwie
dwu wiekdw i to w jednym, niewielkim przeciez wzgled-
nie, kraju. Tutaj pod tern stoficem, wsréd powodzi
kwiatéw imiona te przestajg by¢ surowemi symbolami—
stajg sie blizkiemi, bardziej rzeczywistemi i tern ta-
twiej mozemy je podziwiac.

Dla automobilisty specjalnie — dodatkowa roskosz —
to drogi w stanie nieomal bez zarzutu. Do$¢ powiedzie¢
ze na tegorocznym wyscigu ,,Mille Miglia” rozgrywa-
nym na przestrzeni 1600 kim. na niezamknie-
tej dla normalnego ruchu kotowego szosie (a ruch
na szosach jest tam conajmniej Kilkakrotnie wiekszy
niz u nas), przecietna szybko$¢ zwyciescy na catej
trasie wyniosta 101 km. g.

Bogactwa turystyczne Italji sa tak wielkie, iz nie-
spos6b jest w ciggu jednej parotygodniowej podrozy

samochodem je wyczerpa¢. Trzeba poznanie tego kra-
ju roztozy¢ na raty. To tez najczesciej na pierwszy
ogien idzie péinocna Italja. Jest to zresztg kolebka
kultury wioskiej.

Przypusémy ze przybywamy z pdtnocy — przez
Szwajcarje. Po minieciu przeteczy Sw. Gotarda, tra-
fiamy odrazu w stoneczng atmosfere, wioska. Z jednej
strony mamy droge na Lago-Maggiore z przepieknym,
potozonym naprzeciwko Stresy, archipelagiem wysp
Boromeuszowskich. W szacie soczystej zieleni wygla-
dajg one jak gar$¢ bezcennych szmaragddw rzuconych
na szafirowy adamaszek jeziora. Z drugiej strony
poprzez Lugano osiggamy Como. Tu wskazang jest
okrezna wycieczka wzdtuz zachodniego wybrzeza je-
ziora przez Cernobbio, Moltrasio, Argegno i Tremezzo
do Cadenabbii skad specjalny prom przewozi samo-
chody na drugi brzeg do Bellagio. Powrotna droga
prowadzi zachodnim brzegiem przez Nesso i Torno.

Tremezzo, Cadenabbia, i Bellagio — to bodaj naj-
piekniejszy zakatek wioskich jezior. Droga wije sie
wsréd malowniczych miasteczek rybakdw-gorali, o ro-
zowych, biekitnych i blado zéttych domkach. Co krok,
schowane w zieleni parkdw, pokryte patyng lat wspa-
niate patace patrycjuszowskich rodzin wioskich, ktore
od wiekéw wybraty sobie tg okolice na miejsce wypo-
czynku. Catos¢ tonie w istnej powodzi kwiatéw. Za-
rosla kameljowe, azalje, glicynie, magnolje gdzie-
niegdzie zaakcentowane ciemr.g plamg cypryséw. Wy-



Piza.
Baptysterjum

{Photo Auto).

zej za$ nad biekitem jeziora i nieomal podzwrotnikowa
orgja zapachow kwiatowych ciche hale alpejskie i przy-
prészone $niegiem szczyty.

Z Como 30 Kkilometrow autostradg przybywamy do
Medjolanu, wiasciwej gospodarczej stolicy Italji. Ruch
uliczny jest tu imponujacy i poprostu nie miesci sie
w ramach waskich starozytnych ulic $rédmiescia.
Thum $pieszacych ludzi i samochod6w obojetnie ptynie
u stop zadumanych muréw prastarej katedry, spra-
wiajgcej wrazenie poteznej marmurowej gory zamienio-
nej reka catych pokolen bezimiennych rzezbiarzy
w filigranowy klejnot. Catemi godzinami mozna bita-
dzi¢ po dachu tej Swiatyni wsrod lasu iglic lukéw
wspornikowych i postaci Swietych, odkrywajac coraz
to nowe widoki na miasto i na dalekg zyzng rownine
lombardzks. Na zachodniej stronie miasta, u progu
wielkiego parku, spoglada na miasto drugi kolos —
Sredniowieczny kasztel Sforzéw, zamieniony obecnie
na muzeum.

Na potnocny wschdéd od Medjolanu w odleglosci-
44 kim. (nowa autostradg) lezy Bergamo, miasto Tor-
guata Tassa, miasto ktore dato najdzielniejszych

(Photo Auto).

zotnierzy do stynnego ,,tysigca” Garibaldiego, a Polsce
dato krew ,,najpiekniejszego z tysigca” Francesca Nullo
Miasto petne tezyzny, ktdéra w czasach pokoju obja-
wia sie intenzywnym rozrostem przemystu. Na szczy-
cie wzgorza dostojnie rosiadto sie, otoczone dawnemi
murami, stare miasto, ustop zas, wokoto grodu wyrosto
i wre miodem zyciem miasto nowe. Kazdy Polak jest
tu spotykany jak kto$ bardzo bliski, nieomal jak czto-
nek rodziny. Niestety dotychczas byliSmy tu zbyt
rzadkiemi gos¢mi. Bergamo lezy bowiem nieco na ubo-
czu od wielkiego szlaku turystycznego, warto jednak
doda¢ do ogdélnej marszruty kilkadziesigt kilometrow
by zapoznaé sie z tem miastem.

Z Medjolanu, jadac na potudniowy wschdd, przez
Lodi i Piacenze, osiggamy gniazdo rodziny Farneséw —
Parme. Wartg jest tu obejrzenia jedna z najstarszych
we Wioszech romanskich Swiatyn wraz ze stojgcg obok
kampanillg i baptysterjum, ktérego wnetrze jest
cate pokryte nadzwyczaj ciekawemi mozaikami i fre-
skami.

W dalszym ciagu, po 92 kim. jazdy, przez Modene
przybywamy do Bolonji. Miasto to znalo dwa okresy
rozkwitu. Jeden w czasach S$redniowiecznych drugi
za$ w epoce baroku. Z pierwszego okresu, gdy miesz-
czanskie rody prowadzity ze sobg stalg walke, a cale
miasto byto raczej skupieniem kilkuset ciasno obok sie-
bie stojacych twierdz, pozostaty dwie wieze straznicze,
nalezace niegdy$ do magnackich patacéw, z ktérych
jedna wysokosci ok. 60 metrow, nachyleniem swem
moze $miato konkurowac z dzwonnicg pizanska. Z tej
rowniez epoki pochodzi potezna, romanska o niewykon-
czonym frontonie, katedra Sw. Petroniusza oraz ko-
Sciot Sw. Stefana, stanowigcy kompleks 7 Swiatyn
wraz z szeregiem nadzwyczaj
malowniczych  kruzgankowych
dziedzincow. Drugi okres pozo-
stawit duzo mocniejsze $lady,
dzieki czemu miasto nosi jedno-
lity, a niezwykle malowniczy
charakter.

Po wyjezdzie z Bolonji szosa
wspina sie na przetecze apenin-
skie, osiggajac swoj najwyzszy
punkt w Futa (903 m. n. p. m.),
poczem wijezdzamy w fagodne,

a jednak tak urozmaicone i ma-
lownicze wzgorza Toskanji. Je-
szcze godzina jazdy i jesteSmy
we Florencji—-,,miescie kwiatow”
noszacem w swoim herbie kwiat
czerwonej lilji. Historja tego
miasta w ciggu X111—XV wieku,
to historja narodzin wspdtczesnej
kultury i sztuki. Kazdy kamien
przypomina tu ktéres z wielkich

imion renesansu. Ztad pochodzili najwieksi artysci,
poeci, politycy i ksigzeta odrodzenia. Tu na placu Sig-
norii, gdzie zbierata sie za czaséw republiki miejskiegj
cata ludnos¢, by radzi¢ o sprawach panstwowych,
zostat spalony genjalny mnich Savonarola. W migjscu
tem stoi teraz potezna marmurowa postaé Dawida
dtuta Michata Aniota. Obok z gltowg meduzy w reku
wdzieczy sie bronzowy Perseusz genjalnego hoch-
staplera Benvenuta Celliniego. Kilkadziesigt innych
jeszcze posagow zdobi ten jedyny w swoim rodzaju
plac nad ktéorym kréluje strzelista wieza Signorii —
symbol okresu witadzy ludu florenckiego, gdy sztuka
i nauka w zawrotnym tempie dochodzity do zenitu.
Wiadza ta jednak nie mogta podota¢ niesnaskom we-
wnetrznym i musiata ustgpic¢ pola wyrostej z tona ludu
dynastji Medicich. Ci trzymali w garsci zaréwno swych
podwitadnych jak i okoliczne kraje, a Swiadectwem
ich opieki nad sztuka sg najbogatsze na $wiecie zbiory
w Ufficich i w Palazo Pitti.

Florencja jest zywym dowodem wczesno rene-
sansowego ,soave austero” — stodkiego umiaru.
Zardwno wspaniata katedra, dziesigtki kosciotow, klasz-
toréw i patacow, jak tez i wspotczesne luksusowe ho-
tele, sklepy i dzielnice willowe tchng przedziwnym
spokojem i harmonja, stapiajgc sie w jeden akord
piekna. Po zwiedzeniu poszczeg6lnych zabytkéw, naj-
piekniejszych chyba w Europie ogrodéw Boboli, roz-
ciggajacych sie na tytach Palazzo Pitti, oraz nieoce-
nionych zbiordw dziet sztuki w Uffizich, warto wyje-
cha¢ kilka kilometrow za miasto do Fiesole, by z wyso-
kosci klasztoru $w. Franciszka spojrze¢ na lezace w dole
miasto i otaczajgce go wzgorza Toskanji, ktére wydaty
Leonardowi da Vinci tajemnice perspektywy i barw.

Z Florencji, zwiedzajac po
drodze S$redniowieczny Klasztor
S. Giminianiano przybywamy
do Sieny, poteznej niegdy$ w
wiekach S$rednich i zwalczonej
nastepnie przez Florencje. Miasto
to pozostato nieomal takiem
samem jakiem bylo za czasow
swej potegi.. W najwyzszym
punkcie stoi, zbudowana z blo-
kéw kolorowego marmuru, ka-
tedra o przebogatej mozaiko-
wej  posadzce, wyobrazajgcej
sceny ze starego testamentu.
Nizej — Sredniowieczne suro-
we domy otaczajg kamiennym
wiericem rynek, ktory w ksztat-
cie ptaskiej muszli morskiej
sptywa ku patacowi ,,munici-
pio”. Z patacu tego strzela ku
gorze smukia wieza straznicza—
»Mangia”.
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Kosciot '
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Po opuszczeniu Sieny, skierowujemy sie na pénocny
zachdd i po minieciu Empoli i Pontedery zatrzymu-
jemy sie w Pisie, mieScie niegdy$ nadmorskiem, zyja-
cem z korsarstwa i na niem wzbogaconem. Dla zaskar-
bienia sobie Opatrznosci nad swym procederem Sie-
nenczycy wystawili na $rodku wielkiej zielonej #gki
istny cud z biatego marmuru; katedre, babtysterjum,
»Campo Santo” (cmentarz) i stynng pochyla dzwon-
nice. Opatrzno$¢ jednak nie data sie przekupi¢, morze
sie od miasta odsuneto, a miasto podupadio.

Z Sieny zblizamy sie do morza Srédziemnego i po-
czgwszy od Viareggio jedziemy dalej witoskg Riviera,
znowu wsrod powodzi kwiatdw i podzwrotnikowej
roslinnosci, do Genui. Cala droga jest jednym ciggiem
luksusowych miejscowosci kapielowych, wspaniatych
rezydencji i malowniczych miasteczek rybackich.
W Genui zwiedzamy szereg patrycjuszowskich pata-
cow z dawng siedzibg rodu Doridéw na czele, nowoczesny
port, oraz ,dla porzadku” stynne Campo Santo —
jeden z najbogatszych i przyznajmy to szczerze, naj-
brzydszych cmentarzy $wiata z okresu szcze$liwie
minionej secesji. Nastepnie jesli tak sobie postanowi-
liSmy przed wyjazdem, ruszamy dalej na riwiere fran-

Florencja.
Widok
na mosty.
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cuska. Jesli za$ czas nagli do powrotu, zawracamy na
potnocny wschdd i przez Bobbio, Piacenze i Cremone
trafiamy w Bresci na wielki szlak Medjolan Wenecja.
Skrecamy na wschdd wzdtuz potudniowego wybrzeza
jeziora Garda, mijamy Verone ze swym starozytnym
zamkiem, Vicenze i ojczyzne $w. Antoniego — Padwe,
by stang¢ na ostatni przed wyjazdem z Italji wypoczy-
nek w Wenecji. "
Wenecja — Krélowa Morz”, ,Perlg Adrjatyku
i wielez to innych tytutéw posiada to miasto. He opi-
sow Wenecji czytato sie w mniej lub wiecej udanych
powiesciach. Nic jednak nie potrafi odda¢ wiasciwego,

Cavaliere Achille Rota
Secretario dell’A. C. di Bergamo. ' y

T O Nr. e

melancholijnego, a jednoczes$nie lekkomyslnego i zmy-
stowego czaru tego miasta, gdzie zetkniecie sie zachodu
ze wschodem, energja kupcOow i bezstroskie zycie
ludzi nad miare zamoznych wytworzyly specjalng
atmosfere wiasciwg tylko temu punktowi kuli ziemskiej.
Trzeba samemu by¢ na placu $w. Marka, poznaé patac
dozéw, optyna¢ gondolg kanaty wzdtuz milczacych
patacow, zeby czar ten zrozumiec.

Z Wenecji droga prowadzi na Treviso, Udine i Tar-
visio do Wiednia skad juz najkrotszym szlakiem przez
Brno, Otomuniec i Cieszyn wracamy do kraju.

I. Makomaski.

I Pan Achilles Rota
Sekretarz Automobilklubu Bergamo.

Niezwykta nowo$¢ dla posiadaczy samochodow i motocykli,
Oszczedzajcie kosztéw drogiego lakierowania i polerowania.

Myijcie swoje auta ,ATHERILEM
uruchomianego silnikiem tegoz samochodu.

ATHERIL czysci, poleruje i kon-
serwuje w ciggu 20 do 30 minut
gruntownie samochdd bez wody
i drogich $rodkéw lakierniczych.
Przeciwdziala tworzeniu sie rdzy
na resorach

za pomocg aparatu samoczynnego,
(Aparat opatentowany we
wszystkich krajach kulturalnych).

APARAT stuzy jednoczes$nie
jako automatyczna pompka
do pompowania detek, o cisnie-
niu od 2% do 4 atm. Aparat ten
niezbednym jest dla wszystkich
i podwoziu. posiadaczy samochodow.
Cena aparatu kompletnego wynosi tylko zt. 60.—

1 litr ATHERILU — 7 zh (wystarcza na 6-ciokrotne umycie auta).
Zadajcie szczegdtowych prospektéw. — Przedstawiciele poszukiwani.
Firma ,AT HER 1 L” Sp. z ogr. odp., KALISZ, skrz. poczt. 133.
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Sport samo-
chodowy
w 1talji

Pod wzgledem rozwoju sportu
samochodowego Italja zajmuje o-
becnie pierwsze miejsce w Swiecie.
Ani we Francji, gdzie zauwazy¢
sie daje dekadencja sportu auto-
mobilowego, ani w Anglji, gdzie
rozw6j sportbw motorowych ha-
mujg przepisy prawne, ani w Niem-
czech. cierpigcych na chaos poli-
tyczny i gospodarczy, ani tembar-
dziej w innych krajach, nie urzadza
sie tylu zawodéw automobilowych
co we Wioszech. Nigdzie réwniez
niema tylu czynnych sportowcow
motorowych, ktorzy chetnie stajg
do raidéw i wyscigdw. Niewatpli-
wie, ze gra tu role potudniowy
temperament Wiochow, ktéry im
kaze patrze¢ na samochod, prze-
dewszystkiem jako na narzedzie
sportu, ale nie na tem wyczerpuja
sie czynniki, sprzyjajace rozwojowi
automobilizmu sportowego w Italji.
Bez licznych i zasobnych klubow
automobilowych, bez kwitngcego
przemystu i, co najwazniejsze, bez
wydatnej opieki panstwa, sport sa-
mochodowy nie rozwingtby sie na-
pewno we Wioszech silniej anizeli
w innych krajach.

Jednakze wioskie kluby automo-
bilowe sg to potezne instytucje o
napoty panstwowym charakterze i
wielkiej ilosci czynnych cztonkdw,

Mille Miglia 1931. Ca-mpari na Alfa Romeo.

ktére rozporzadzajg dostatecznemi
funduszami na organizacje wspa-
niatych raidéw i wyscigéw. W im-
prezach tych biorg udziat zaréwno
kierowcy niezalezni, jak i fabryki,
ktére rozumiejg znaczenie reklamo-
we odniesionego zwyciestwa. Caly
za$ ruch sportowy pozostaje pod
troskliwg opieka rzadu, na ktérego
czele stoi cziowiek, bedacy sam
zapalonym automobilista.

Nie ulega watpliwosci, ze Swietny
rozwdj sportu automobilowego we
Wioszech zawdziecza¢ nalezy Mus-
soliniemu, ktéry czuje dla tego
sportu osobisty sentyment, a przy-
tem ocenia jego znaczenie spoteczne
i poniekad polityczne, pod postacig
propagandy barw wioskich zagra-
nicg. Mussolini niejednokrotnie oka-
zywat juz swe zainteresowanie impre-
zami automobitowemi. Ostatnio wi-
tat on osobiscie licznych uczestni-
kow racljowego zjazdu automobilo-
wego do Ostji, pozdrawiajac ich
ze swej trybuny faszystowskim ukito-
nem, oraz interwenjowal w sprawie
uczestnictwa firmy Alfa Romeo w
wyscigu o Grand Prix Italji. Jak
wiadomo, fabryka medjolanska,’
skutkiem tragicznej $mierci kierow-
cy Arcangeliego podczas trening6w,
zamierzata nie startowac¢ w wyscigu
i zmienita te decyzje dopiero po

Lo sport au-
tomobilistico
In Italia

otrzymaniu od Mussoliniego naste-
pujacego telegramu:

»Z& wzruszeniem oddaje hotd
mistrzowi Arcangeliemu, ktory zgi-
nat chwalebnie, lecz mysle takze
0 obowigzkach, zadaniem jest je-
cha¢ i zwyciezy¢. — Podpisano
Mussolini”.

Zgodnie z tym rozkazem fabryka
Alfa Romeo wzigta udziat w za-
wodach 1... zwyciezyta.

Widzimy zatem, ze dyktator wio-
ski ma czas zajmowa¢ sie nawet
takiemi, zdawatoby sie, drobiazga-
mi, jak S$ledzenie za przebiegiem
zawoddéw samochodowych. Pod jego
silng i zarazem rozumng rekga sport
automobilowy, tak zresztg jak i caty
automobilizm, musiat dojs¢ do stanu
kwitnacego.

Majac za sobg tak moznego pro-
tektora, wioski sport automobilowy
posiada niezmiernie bojowg posta-
we, ktdra polega przedewszystkiem
na szerokiem uczestnictwie wioskich
kierowcow i maszyn we wszelkich
rozgrywkach miedzynarodowych, a
nastepnie na poszukiwaniu nowych
formut sportowych. Nie nalezy za-
pominaé, ze w roku 1926, gdy,
skutkiem stosowania szablonowych
formut, zaznaczyt sie kompletny
upadek wyscigow samochodowych.
Wiosi  pierwsi zaczeli dopuszczac



do zawoddw wszystkich kierowcow
i wszelkie samochody bez Zadnych
ograniczen, wynagradzajac zwycies-
cow sowitemi nagrodami pieniezne-
mi. Dzi$ na niezaleznych kierow-
cach i na nagrodach pienieznych
oparte sg wszystkie wieksze wyscigi
na Swiecie, to tez Wiochom stusznie-
by sie nalezat tytut odnowicieli
sportu samochodowego.

Przy tak niebywalym rozroscie
automobilizmu sportowego, Wiosi
posiada¢ muszg naturalnie odpo-
wiednie tereny i instalacje, umozli-
wiajgce rozgrywanie zawodow sa-
mochodowych. Na pierwszy plan

Asy wihoskiej kierownicy. Ugory

Campari, Nuroluri, Maserali.

posrodku Borzacchini, Varzi,

Fagioli, u dotu Caflisch, Bion-
detti, Clerici.

wysuwa sie tu wspaniaty autodrom,
potozony w parku ksigzecym w
miejscowosci Monza koto Medjo-
lanu. Na interesujgcym torze tego
autodromu, mierzacym, po niedaw-
no dokonanych modyfikacjach, 7
kilometrow w obwodzie, rozgrywa-
ne sa co roku najwieksze wyscigi
0 Grand Prix Italji.

Jeden autodrom nie wystarczat
na potrzeby automobilistow wios-
kich, to tez w roku biezagcym wy-
budowano drugi tor wyscigowy w
Rzymie, wokot nowopowstatego ol-
brzymiego lotniska w Littorio. Tor
rzymski mierzy w obwodzie 4 Ki-

lometry i, jak wykazaly pierwsze
rozegrane na nim zawody, pozwala
na rozwijanie szybkosci przecietnych
ponad 160 kIm/g.

Oprocz powyzszych dwoch auto-
dromoéw istnieje we Wioszech caty
szereg statych obwoddw szosowych,
na ktérych co roku urzadzane sg
wyscigi samochodowe. Przedewszyst-
kiem nalezy tu naturalnie wymieni¢
znany wszystkim tor Madonie na
Sycylji, ktéry od kilkudziesieciu
juz lat jest terenem stynnych wysci-
gow Targa Florio. Tor Madonie
posiada dtugos¢ 108 kilometrow i
zawiera w swym obwodzie przeszio
poéttora tysigca trudnych gorzystych
zakretdw. Oprdcz toru sycylijskiego
posiadajg Wiosi piekne obwody szo-
sowe, przystosowane do rozgrywa-
nia wyscigow, w Messynie, w Ale-
ksandrji, w Mugello, w Cremonie
i w wielu jeszcze innych miejsco-
wosciach, a miedzy innemi nawet
w swej kolonji afrykanskiej, w Try-
politanji.

Na tych wszystkich torach i szo-
sach wiloskich tocza sie przez caty
sezon interesujgce i urozmaicone
batalje, przyczem najpowazniejsze
imprezy kalendarza sportowego sta-
nowig wyscigi 0 Grand Prix Iltalji
i 0 nagrode Targa Florio, jak réw-
niez jedyny w swoim rodzaju wyscig
tysigcmilowy, rozgrywany na dy-
stansie 1600 kilometréw na nie-
zamknietych drogach. Pozatem od-
bywaja sie dziesigtki innych wysci-
gow ptaskich i gorskich, oraz raidow
samochodowych, w ktérych orga-
nizacje ktadg Wiosi wiele inwencji,
wynajdujac coraz. to nowe formy
i formuty konkurencji, co chroni
ich imprezy od szablonu, zabijaja-
cego zainteresowanie zawodnikow
i publicznosci.

Jezeli doda¢ do tego, ze w wiek-
szosci imprez wioskich stosowane sa
nagrody pieniezne, zrozumiatem sie
staje zywiolowe zainteresowanie
sportem samochodowym, panujgce
obecnie w Italji. Wynikiem tej sy-
tuacji jest naturalnie niezmiernie
liczna konkurencja w zawodach oraz
wysoka klasa wtoskich zawodnikdw.



Zaden inny kraj na $wiecie nie po-
siada tylu znakomitych kierowcow
wyscigowych, ilu ich wychodowal
automobilizm wioski. Wystarczy tu
wymieni¢ kilka nazwisk italskich

Plan, nowe-
go autodromu
wioskiego w
porcie lotni-
czym w Li-
ttorio.

mistrzow, takich jak Varzi, Nuvolari,
Campari, Fagioli, Borzacchini, Ma-
serati, Conelli, Caflisch, Biondetti,
Minozzi, Clerici i tylu, tyluinnych,
z ktoérych kazdy ma za sobg dhugi

Wielkie zawody zagraniczne
Le grandi imprese estere

Grand Prix Rzymu

Tegoroczne wyscigi 0 Grand Prix
Rzymu rozegrane zostaty w dniu
7 czerwca na nowowybudowanym
torze samochodowym wokét lot-
niska w Littorio. Jak widzimy z za-
faczonego planu, nowy ten tor po-
siada ksztatt dosy¢ nieregularny,
obejmujacy kilka rozlegtych tu-
kéw oraz jeden niezmiernie ostry
zakret. Naogdt nowy tor wiloski
pozwala jednak na rozwijanie znacz-
nych szybkosci, gdyz wiraze s3
popodwyzszane. Dilugos¢ toru wy-
nosi 4 kim.

Do zawoddéw zgtoszono znaczng
liczbe 45 samochod6w. Podczas tre-
ningdw wydarzyt sie tragiczny wy-
padek, a mianowicie kierowca Ta-
bacchi przewrdcit sie z samocho-
dem, ponoszac $mier¢ na miejscu.

Wyscigi sktadaty sie z przed-
biegébw w kategorjach, oraz z finatu
dla zwyciescow' przedbiegéw. Wy-
niki przedbiegdw wypadty naste-
pujaco (dystans 150 kim.):

Kat. 1100 ccm.: 1. Scaron (Amil-
car) 45 m. 53,6 s., szybkos¢ Srednia
131 kim./g.; 2. De Caroli (Salmson)
49 m. 12 s.

Ekipa angielska, Sir Henry
Birkin i Earl Howe, zwyciescy
zawodow w Hans. dn. 14 czerwca.

(Photo
Keystone)

szereg sukcesOw w najpowazniej-
szych zawodach miedzynarodowych,
aby sobie uswiadomi¢, ze pod wzgle-
dem ilosci i klasy swych zawodnikdw
barwy wioskie nie majg nigdzie
konkurencji.

Wielka zywotno$¢ sportu auto-
mobilowego wywotuje naturalnie we
Whoszech znaczne zapotrzebowanie
na specjalne samochody sportowe
i wyscigowe, ktérych produkcje nie-
mal ze zmonopolizowaé w swych
rekach dwie fabryki. Alfa Romeo
w Medjolanie i Maserati w Bolonji.
Obie te firmy rywalizujg ze sobg
zaciekle we wszystkich imprezach
wioskich oraz w czotowych zawo-
dach miedzynarodowych, propagu-
jac na catym Swiecie kwitngcy stan
automobilizmu sportowego w Italji.

Marjan Krynicki

Kat. 2000 ccm.: 1 Biondetti
(Maserati) 41 m. 23 s., szybkos¢
Srednia 145 klm./g.; 2. Savi (Mase-
rati) 42 m. 40 s.
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Kat. 3000 ccm.: 1. Varzi (Bu-
gatti) 37 m. 472 s, szybko$¢
Srednia 159 kim. /g.; 2. Fagioli
(Maserati) 37 m. 52 s.

Kat. pow. 3000 ccm.: 1. Maserati
(Maserati) 40 m. 14,6 s., szybko$¢
Srednia 148 kim. /g.; 2. Di Vecchio
(Itala) 46 m. 52 s.

Zwyciescy z poszczeg6lnych ka-
tegorji rozegrali miedzy sobg finat
zawodoéw na przestrzeni 240 kim.
w 60 okrgzeniach toru. Poczgtkowo
bieg prowadzit w szybkiem tem-
pie Varzi, a gdy ten sie wycofat sku-
tkiem defektu, wyscig zakonczony
zostat wielkim triumfem samocho-
déw Maserati. ktore zdobyty trzy
pierwsze miejsca. Na czele klasy-
fikowat sie sam konstruktor Er-
nest Maserati na wozie szesnastocy-
lindrowym, o czterolitrowej pojem-
nosci cylindrow. A oto szczego-
towa klasyfikacja:

1. Maserati (Maserati) 1 g. 34 m.
32,2s., szybkos¢ Srednia 152kim./g.;
2. Dreyfus (Maserati) 1 g. 35 m.
36 s.; 3. Biondetti (Maserati) 1 g.
39 m. 26,6 s.; 4. Ruggeri (Talbot)
1g. 39 m. 495s.; 5. Cerami (Maserati)
1g.41m. 10s.; 6. Fagioli (Maserati)

1g.50m. 02s.
Najszybsze okrazenie toru zro-
bit Varzi na Bugatti, osiggajac

przecietng 163 klm./g.

Konkurs wytrzymatosci w Mans.
Najwspanialsze Swiatowe zawody
w jezdzie dwudziestoczterogodzin-
nej po szosie, organizowane przez
francuski Automobilklub Zachodni
na obwodzie w Le Mans, odbyty
sie w tym roku w dniach 13 i 14
czerwca. Po Kilku latach stabszego
zainteresowania powrocita dawna
Swietnos¢ tej imprezy, gdyz na
starcie staneto 25 samochodoéw, zna-
komicie przygotowanych do ciez-
kiej proby i prowadzonych przez
najwytrawniejszych kierowcow.
Na poczatku wyscigu zaznaczyta
sie wyrazna przewaga fabrycznego
zespotu samochodéw Bugatti, kto -
re szty na czele, zreszta nie bez walki
z dwiema maszynami Alfa Romeo,
oraz z poteznym Mercedesem. Jed-
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nak w trzeciej godzinie wyscigu
jeden z wozéw Bugatti, prowadzony
przez Rosta, skutkiem defektu pneu-
matyka wpadl na prostej, w tempie
180 klIm./g., miedzy publicznosc,
zabijajac jednego widza oraz ranigc
czterech innych. Woéz zostat kom-
pletnie rozbity, a kierowca ciezko
sie poranit. Niemal jednocze$nie
defekt gumowy omal nie spowodo-
wat katastrofy drugiego samochodu
Bugatti, prowadzonego przez Chi-
rona. Stato sie wowczas jasnem, ze
zespol Bugatti posiada zte gumy,
na ktorych nie mozna kontynuo-
waé wyscigu i z tej przyczyny
pozostate wozy alzackiej fabryki
zostaty wycofane z zawodow.

Odtad na torze zapanowaty nie-
podzielnie dwa szybkie wozy Alfa
Romeo. Na czele szta poczagtkowo
maszyna, ktorg prowadzili na zmia-
ne Zehender i Marinoni, jednak
w dziewiatej godzinie wyscigu pier-
sze miejsce uzyskali na drugiej
Alfie angielscy kierowcy Birkin i
Howe i az do korica zawoddw nie
pozwolili sie nikomu'wyming¢. Po-
niewaz Zehender i Marinoni wy-
cofali sie po czternastu godzinach
jazdy, wiec na drugiem miejscu
w klasyfikacji znalazt sie olbrzymi
Mercedes-Benz, doskonale prowa-
dzony przez lwanowskiegoi Stoffela.

Zwyciescy wyscigu przebyli w cig-
gu doby ogromny dystans 3017 kim.
654 m., rozwijajac rekordowsg szyb-
ko$¢ przecietng 125,736 kim./g.
Iwanowski i Stoffel przebyli prze-
strzen 2905 kim. Nastepni w klasy-
fikacji byli: na trzeciem miejscu
Richards i Davies na samochodzie
Talbot z dystansem 2837 kim., na
czwartem — Trebor i Balard na
samochodzie Lorraine z dystan-
sem 2453 kim., na pigtem — Har-
vey i Bertelli na samochodzie
Aston Martin z dystansem 2286 kim.
i na széstem — Vernet i Vallon na
samochodzie Caban z dystansem
2092 kim. Pozostali wspdtzawodni-
cy albo nie ukonczyli wyscigu, albo
zostali zdyskwalifikowani za rozne
przekroczenia wyjgtkowo surowego
regulaminu zawodow.
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Konkurs wytrzymatosci w Spa.

Belgijskie zawody w jezdzie dwu-
dziestoczterogodzinnej odbyly sie,
jak co roku, na obwodzie szosowym
we Francorchamps Kkolo Spa, w
dniach 4 i 5 lipca. Startowaty 33
samochody, w ozem 9 w kategorji
Sportowej, a pozostate w kategorji
typu dominujgcego.

Poczatkowo na czele wyscigu byt
znakomity specjalista konkursow
wytrzymatosci i niedawny zwycie-
sca z Le Mans, angielski kierowca
Birkin, ktory prowadzit swoj sa-
mochéd Alfa Romeo, tym razem
na zmiane z Eystonem. Jednak
w ciggu nocy Anglicy zmuszeni byli
sie wycofaé, skutkiem defektu w
rozrzadzie i pierwsze dwa miejsca
zajety potezne wozy Mercedes-Benz.
Jedna z tych maszyn réwniez
wkrétce potem odpadia, skutkiem
uszkodzenia skrzynki biegow, tak
ze w rezultacie najwiekszy dystans
w ciggu doby przebyli kierowcy
Zehender i Djordjadze na samo-
chodzie Mercedes Benz, pokrywa-
jac przestrzen 2543,5 kim. z szybko-
$cig przecietng 106 klm./g., a drugie
miejsce zajeli kierowcy Pesato i Fe-
lis na samochodzie Alfa Romeo, z
dystansem 2489,5 kim. W kategorji
samochodéw typu dominujgcego
najlepsze wyniki uzyskali kierowcy
Sommer i Delemer na wozie Chry-
sler, ktorzy przejechali dystans
2413,6 kim. z szybkoscig S$rednig
100,5 kIm./g., Drugie miejsce w tej
kategorji przypadto obsadzie He-
laers i Vasselle na samochodzie
Hotchkiss z dystansem 2354,2 kim.
Nagrode krolewska za najlepszy
wynik zespotowy zdobyty trzy mate
samochody D. K. W. z napedem na
przednie kofa.

Grand Prix Francji.

Na podstawie porozumienia, jakie
zawarly miedzy sobg automobil-
kluby Francji, Belgji i Italji, trzy
wyscigi 0 Grand Prix tych panstw
rozgrywane sg w tym roku wediug
wspolnej formuty, okreslajacej czas
trwania wyscigu na dziesie¢ godzin.
Jak juz donosiliSmy w poprzednim



numerze, zawody o Grand Prix
Italji, rozegrane w dniu 24 maja
w autodromie Monza, zakonczyty
sie zwyciestwem pary Campari i
Nuvolari na samochodzie Alfa Ro-
meo. Z kolei, w dniu 21 czerwca
rozegrane zostaty wyscigi o Grand
Prix Francji, ktorych teatrem byt
autodrom Montlhery pod Paryzem.
Zawody, do ktorych stanety 23
samochody, odbyty sie przy nie-
zwykle silnem zainteresowaniu pub-
licznosci.

Odrazu po starcie rozpetata sie
przewidywana zaciekla walka po-

miedzy trzema zespotami fabryk
Bugatti, Alfa Romeo i Maserati.
Poczatkowo, ku ogdlnemu zdziwie-
niu, gorowaly niezwykle szybkie
samochody Maserati, ktore jednak
nie wytrzymaty diuzszej jazdy w
szalonem tempie ($rednio ponad
133 kim./g) i zaczely sie zatrzymy-
wac skutkiem roznych defektow.
Na czoto wyszedt wowczas zespdl
Bugatti i wydawato sie nawet, ze
wyscig zakonczy sie bezapelacyj-
nem zwyciestwem alzackiej marki.
Los jednak nie byt dla niej az tak
faskawy. Pod koniec wyscigu dwa
samochody Bugatti musiaty sie wy-
cofa¢ skutkiem defektéw i zwycie-
stwo barw francuskich nie wypadlo

tak okazale. Pierwsze miejsce za-
jeli kierowcy Ghiron i Varzi na
samochodzie Bugatti, przebywajgc
dystans 1258 kim. z przecietng
szybkoscig 125,8 kim/g., ale na dru-
gi6lll miejscu ukonczyli wyscig Cam-
pari i Borzacchini na samochodzie
Alfa Romeo z dystansem 1215 kim.,
na trzeciem Biondetti i Parenti na
samochodzie Maserati z dystansem
1187 kim., a na czwartem Birkin
i Eyston na samochodzie Maserati
z dystansem 1185 kim. Pigte miejsce
zajeli niezalezni kierowcy Senechal
i Fretet na samochodzie Delage

Ekipa
Chiron-
Carzi

wygrata
Grand

Prix
Francji.

(photo
Kcystonc)

z dystansem 1142 kim., wyprze-
dzajgc fabryczng obsade Minoia
i Zehender na samochodzie Alfa
Romeo, ktéra przebyta 1126 kim.
Pozostali konkurenci wyscigu nic
ukonczyli.

Grand Prix Belgji

Firma Alfa Romeo zwyciezyla
w Monzy, firma Bugatti tryumfo-
wata w Montlhery. Ostateczne roz-
strzygniecie tego pasjonujgcego me-
czu nastgpito w dniu 12 lipca na
torze we Francorchamps koto Spa,
podczas wyscigu o Grand Prix
Belgji, ktéry odbyt sie rowniez
wedtug formuty dziesieciogodzinnej.
Wzigla w nim udziat stosunkowo
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Engalli (na
lewo) daje o-
statnie wska-
z6wki  Varzi
przed biegiem
Grand Pri.r

Francji.

(photo Keystonc)

mata liczba, bo tylko 12 samocho-
dow.

Wyscig byt pomimo tego bardzo
interesujgcy. Odrazu po starcie wy-
sforowali sie¢ na czoto dwaj najza-
cieklejsi i zarazem najgrozniejsi ry-
wale, Varzi na samochodzie Bu-
gatti, oraz Nuvolari na samocho-
dzie Alfa Romeo i przez pierwsze
200 kilometrow szli niemal kolo
w kolo, bijagc raz po raz rekord
okragzenia toru. Pozniej jednak sy-
tuacja sie zmienita. Chiron, ktory
zastapit Varziego przy kierownicy,
musiat sie wycofa¢ skutkiem uszko-
dzenia napedu magneta, a widzac-
to Nuvolari zmniejszyt tempo, nie
obawiajgc sie juz widocznie kon-
kurencji pozostatych zawodnikow.
Lekkomyslnos¢ ta srodze sie na
nim zemscita, gdyz kierowcy Wi-
lliams i Conelli na samochodzie
Bugatti przyblizyli sie do prowadza-
cej bieg Alfy i gdy ta zatrzymala sie
dla nabrania benzyny i zmiany gum
oraz taSm hamulcowych, wyszli na
pierwsze miejsce, zdobywajac znacz-
ng przewage. Na nic sie¢ juz nie
zdaty wysitki, jakie podjat Nuvo-
lari wraz ze swym wspobltowarzy-

Samoehdd
Ohiron'a w
petnym biegli
na zawodach
oGrand Pri.r
Francji.

(photo Keystonc)
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szem Borzacchinim, celem odro-
bienia straconej pozycji. Williams
i Conelli nie pozwolili sie juz wymi-
na¢ i wygrali wyscig, przebywajac

AUTO

przestrzen 1320 kim. zszybkoscig Sre-
dnig 132.klm/g. NuvolariiBorzacchi-
ni musieli sie zadowolni¢ drugiem
miejscem po przejechaniu 1309 kim.
Trzecie miejsce zajeli Minoia i
Minozzi na smochodzie Alfa Romeo
z dystansem 1274 kim., czwarte —
Birkin i Lewis na samochodzie
Alfa Romeo z dystansem 1240 kim.,
piate — Iwanowski i Stoffel na sa-
mochodzie Mercedes Benz z dystan-
sem 1206 kim., a szoste Pesato
i Felix na samochodzie Alfa Romeo

Nr. 8

z dystansem 1088 kim. Pozostali
zawodnicy nie dotrwali do konca
wyscigu.

W ostatecznej klasyfikacji trzech
wyscigdbw o Grand Prix Francji,
Italji i Belgji, tytut mistrza miedzy-
narodowego otrzymat dosy¢ nie-
spodziewanie wioski kierowca Mi-
noia. ktory zdobyt tyle samo pun-
ktow co faworyt Campari, a poko-
nat go wiekszg iloscig kilometrow
przejechanych we wszystkich trzech
wyscigach.

Medjolanski Salon Automobilowy 1931
I Salone dell'automobile a Milano 1931

Tradycyjnym juz zwyczajem, pod
czas Targéw Medjolanskich, otwarty
zostat 17-go kwietnia we wspania-
tym gmachu ,,Palazzo dello Sport”
Wioski Salon Automobilowy. Po-
kaz, urzadzony z wielkim, wiasci-
wym wiochom, gustem robit wspa-
niate wrazenie. U stropu wielkiej
hali patacu zawieszono przezroczy-
sty zastone ze sfaldowanych tkanin
0 delikatnie stonowanych kolorach,
we Srodku dekoracja Swietlna, Scia-
ny i boki przybrane sztandarami
i kwiatami skladaty sie na niesty-
chanie harmonijng cato$¢. Wielka
uwage zwrocono na o$wietlenie. Bez-
posrednich Swiatet niebyto zupeknie,
uniknieto w ten sposéb razacych
oczy kontrastow miedzy Swiattami
i cieniami i w tem posredniem
oSwietleniu zyskiwaty blyszczace i
ISnigce eksponaty.

Mimo niewielkiego udzialu za-
granicy (Rolls Royce, Packard, Reo,
Cord, Graf und Stift, Bugatti i
Austin — oto wszystko w dziale
samochoddw osobowych), salon byt
bardzo ciekawy, caty bowiem, bez
wyjatku, przemyst wioski byt w nim
reprezentowany. Rzecz charaktery-
styczna: pomimo Kkryzysu ekono-
micznego, ktory sie tutaj, jak wsze-
dzie obecnie, daje bardzo odczu-
waé, wiekszo$¢ wystawionych sa-

mochodéw to maszyny z potezne-
mi silnikami luksusowemi. Ze za-
graniczne fabryki (za wyjatkiem
tylko Austina) poszty w tym Kie-
runku — nic dziwnego: niedawno
wprowadzono taryfa celna wioska
na samochody jest tego przyczyna,
ale i stoiska krajowych wytworni
zapetnione byly modelami maszyn
sportowych, istnemi cackami me-
chanicznemi, lub wielkiemi samo-
chodami, o karoserjacli piekniej-
szych jedna od drugiej. Mimowoli
nasuwato sie pytanie, gdzie znajdag
sie reflektanci na tyle pieknych
wprawdzie, lecz bardzo kosztownych
eksponatow.

Rozpocznijmy od samochodow
osobowych. Zasadniczych konstruk-
cyjnych zmian w wystawionych
podwoziach niema, natomiast Kilka
fabryk wiloskich prezentuje nowe
modele, ktére wzbudzity duze za-
interesowanie.

Na pierwszem miejscu wymienic
nalezy najwiekszg i najpopularniej-
szag marke wioska: FIAT, ktora
sama jedna sprzedaje wiecej sa-
mochoddw, niz wszystkie inne wio-
skie marki razem. Na stoisku jej
widniata ostatnia nowo$¢ — mo-
del 522.

W stoisku Fiata znajdowaty sie
jeszcze serje ,sportowe” dawnigj
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wypuszczonych modeli: ,,514 M.M.”
i ,525 S.S.”, oba wozy niskie,
smukte, karosowane sportowo, prze-
komprymowane, na duze szybkosci
(514 M.M. osiaga 105 km/g, 525 S.S.

- 120 km/g), stowem maszyny ,,de
grand sport”.

Zatowaé nalezy, ze na stoisku
nie pomieszczono ani jednego na-
giego podwozia, specjalnie za$ mo-
delu 522, ktérym publicznos¢ bardzo
sie interesowala.

Zarzutu tego nie mozna byto po-
stawi¢ starej medjolanskiej firmie
BIANCHI (w Polsce zresztg zu-
petnie nieznanej). Wystawita ona
przedewszystkiem podwozie swego
nowego o$miocylindrowego typu
LS. 87 o litrazu 2904 cmc.
Typ ten, z klasycznemi rozwigza-
niami zagadnien konstrukcyjnych,
zwracat ogblng uwage swa prostota,
starannem wykonaniem i stosun-
kowo niskg cena. Oprocz tego typu
na stoisku znajdowato sie Kkilka
modeli dawniejszego czterocylindro-
wego typu ,,S 57, bardzo rozpo-
wszechnionego we Wioszech, szcze-
golnie jako taksowki.

LANCIA wystawit dziewiatg juz
serjeswej stawnej ,,Lambda”,réznig-
cej sie od swoich poprzedniczek
drobnemi tylko szczegétami: zwie-
kszeniem iloSci obrotow silnika (z



3000 do 3500), co powieksza jego
moc z 65 na 68 MK przy niezmie-
nionym titrazu — 2570 cmc,
ponadto caltym szeregiem ulepszen
konstrukcyjnych w detalach. No-
woscig na tem stoisku byta o$mio-
cylindréwka Ditambda na skroco-
nem podwoziu; dato to zmniej-
szenie jego wagi z 1200 na 1150 kg,
zmniejszenie spozycia benzyny z 23
na 21 litrébw na 100 km, przy jedno-
czesnem zwiekszeniu szybkosci do
130 km/g. Szczegoblnie rzucato sie
w oczy piekne ,coupe royal” na
tym typie karosowane.

ALFA ROMEO byta najliczniej

ze wszystkich marek reprezento-
wang w Salonie, nietylko na swo-
jem stoisku, ale i w dziale karo-
seryj. Na stoisku zainteresowanie
widzéw skupiato sie gtdwnie na
podwoziu ,6 C Gran turismo”,
opatrzonem w sze$ciocylindrowy sil-
nik, 1750 cmc, z kompresorem,
0 mocy 85 MK, dajacy wozowi,
karosowanemu w dwuosobowy spi-
der, szybko$¢ przeszto 145 km/g,
przy zuzyciu benzyny 18—20 litréw
na 100 km. Aczkolwiek fabryka
buduje juz o$miocylindrowe wozy
(ktérewmiedzyczasie zdobyty pierw-
sze nagrody w Targach Florio i w

(photo Abeni et Co. Milano)

Monzy) to jednak program handlo-
wy na rok 1931 oparty jest jeszcze
caty na szesciocylindrowkach o li-
trazu 1750 cmc. Jako wdz par ex-
cellence sportowy, Alfa Romeo cie-
szy sie wielkg popularnoscig szcze-
g6lnie u zwolennikéw wielkich szyb-
kosci i u amatoréw pieknych linij.

ISOTTA FRASCHINI wystawit
kilka wozdéw karosowanych z wiel-
kim przepychem, jednak co do
gustu niektérych z nich moznaby
byto poczyni¢ pewne zastrzezenia.
Wszystkie te wozy, jak rowniez
gote podwozie byly nowego typu
,8 B”. Typ ten, wywodzacy sie

ZABIERZ RADJO NA LETNISKO —
BE DZI ESZ MIAL STOLICE BLISKO.

27



/ typu SA, ma silnie wzmocniong
rame. Silnik, oSmiocylindrowy, 95 X
130, o litrazu 7300 cmc, zachowujac
w gtownych zarysach charaktery-
styke poprzednika, ulegt zmianon
w osprzecie: wbudowano dwa pio-
nowe gazniki Zenith, z podgrze-
waniem rur zasysajacych przez gazy
wydechowe, powiekszono moc silni-
ka w rozruszniku i t. p. Dokonano
rowniez zmian w skrzynce szyb-
kosci, zwracajac szczeg6lng uwage
na usuniecie zgrzytbw przy zmia-
nach. Isotta jest wozem bardzo
drogim, przeznaczonym dla bardzo
wymagajacej klienteli (i dla sno-
béw), nie szczedzono wiec niczego,
aby jadacym da¢ nietylko bezpie-
czenstwo, ale i najwyzszy komfort.
To tez prowadzenie wozu, mimo
duzej wagi (berlina — 2800 kg)
jest nadzwyczaj fatwe, zawieszenie
idealne, hamulce potezne, stowem
woz najwyzszej klasy. Nic wiec
dziwnego, ze liczy sie on do tych
nielicznych marek europejskich, kto-
re zdobyty sobie rynek potnocno-
amerykanski.

CITROEN, ktory, jako ,,Citrcen
Italiana” buduje w swojej, na duzg
skale zakreslonej fabryce w Medjo-
lanie, samochody na rynek wioski,
wystawit swoje dwa typy ,,C. 6 111"
i ,,C.4” Oile ten ostatni, z szescio-
cylindrowym silnikiem, 2442 cmc
pojemnosci, nie wiele sie rézni od
tego typu z lat poprzednich, o tyle
przy budowie C. 4, czterocylindro-

wego, 1628 cmc, wprowadzono tak
wiele ulepszen; ze fabryka nazwala
go ,,Super 4”. Z wazniejszych za-
cytujmy: silnik umocowany na spe-
cjalnych przecznicach z poduszkami
gumowemi. uproszczony i wzmo-
cniony obieg wody, wentylator przy-
blizony do silnika, co zmniejsza
drgania, gaznik nowego typu, jedno-
stajnie zasilajacy wszystkie cylindry,
rozrusznik pomieszczony w dostep-
nem miejscu, sprzegto nowej bu-

dowy, skrzynka biegow, kierownica
i tylna o$ przerobione na wzér
tychze organéw w typie C. 6, hamu-
lec nozny — servofrein i t. p.
Grupa ,,0.M.” — [ ANSALDO”
(obie te fabryki bowiem, przecho-
dzace ciezki kryzys finansowy, sfu-
zjonowalysie przed niedawnym cza-
sem) nowosci nie wystawita. Pierw-
Sza pozostata wierng swoim dwum,
znakomitym zreszta typom: ,46.
S. 4, czterocylindrowemu, 1600 cmc
i ,665. N. 57, szesciocylindrowemu,
2200 cmc, zaprezentowawszy oba

1'od'wozie
Fiat model .
514.

réznie karosowane, na swojem sto-
isku. Ansaldo pokazat réwniez dwa
typy, na ktérych ogranicza swoj
program konstrukcyjny: ,,18” sze-
Sciocylindrowy, 2780 cmc, z war-
jantami w dlugosci ramy i ,,22”,
osmiocylindrowy 3500 cmc.

ITALA, ktéra rowniez przeszia
przez ciezki kryzys i w ktorej
kreslarniach opracowuje sie obecnie
nowy typ, pokazata swoje konstru-
kcje z lat poprzednich typy ..65”
i ,,61”, posiadajgce oba szesciocy-
lindrowy silnik o tych samych wy-
miarach 65x 100, z tern tylko, ze
w typie ,,65”, dzieki zmianom kon-
strukcyjnym i zwiekszeniu ilosci
obrotéow, moc silnika zwiekszona
jest z 50 do 75 MK.

Na stoisku CEIRANO (ktorego
oddziat samochodéw cigezarowych
nalezy do konsorcjum ,Fiat Vei-
coli Industriali””) widzimy jedyny,
budowany przez te fabryke typ
osobowy — ,,S 150 VVV” 7z czte-
rocylindrowym silnikiem, pojem-
nosci 1460 cmc, wyrdzniajacy sie
zawieszeniem kot przednich, od sie-
bie niezaleznych, patentu Parisi.
Woz ten cieszy sie we Wiloszech
duzg popularnoscia.

Najmtodsza z marek wioskich —
MASERATI. nie miata wlasnego
stoiska i byla reprezentowana przez
jeden wdz, wystawiony przez fa-
bryke karoserji Castagna. Maserati,
ktory przez dilugie tata pracowat
u lIsotta Fraschini, zatozyt przed



pieciu laty niewielkg fabryke w Bo-
lonii i rozpoczat budowe samocho-
doéw wylkgcznie sportowych i wysci-
gowych. Juz w 1929 roku ustale-
niem na swoim 16-0 cylindrowym
wozie rekordu $wiatowego na 10 km
lance — 247 km g, wyrobit sobie
imie, obecnie za$ staje we wszyst-
kich wielkich biegach wioskich, a
takze niektdrych zagranicznych, zaj-
mujac zawsze zaszczytne miejsca.

O markach zagranicznych, ktore
czytelnikom ,,Auta” znane sg ze
sprawozdan z innych europejskich
salonow, nie bedziemy moéwili, przej-
dziemy do fabryk karoseryj, ktore
zajety pokazna cze$¢ gtdwnego hallu.
Nie wspominajagc juz o wielkich
markach: Cesare Sala, Castagna,
Touring, Farinai inn. nalezy stwier-
dzi¢, ze na ogol, z bardzo tylko
nielicznemi  wyjatkami, karoserje
wloskie odznaczaly sie elegancjg
i gustem, zardwno w linjach, jak
w doborze kolorow i materjatow.

Najbardziej rozpowszechnionym
typem byt ,,guide interne”; otwarte
karoserje spotykato sie prawie wy-
facznie na podwoziach sportowych,
torpedo stanowity nieliczne tylko
wyjatki.

W karoserjach zamknietych prze-
wazaly kolory ciemne: czarny, gra-
natowy, czerwony; sportowe lakie-
rowane byly na bardziej jasno, nie
raz nawet przesadnie, spotykato
sie np. kanarkowe. Duzy postep
w budowie zaznaczat sie oszczedno-
Scig na wadze, przy jednoczesnem
powiekszeniu odpornosci karoserji
i jej komfortu, napotkaliSmy np.
piekne i bardzo wygodne ,,guide
interne” wazace niespetna 150 kg,
co jest przeciez rekordowsg -cyfra.
Chromowanie czesci metalowych,
dawniej spotykane tylko na dro-
gich maszynach, coraz bardziej sie
rozpowszechnia, co uwaza¢ nalezy
za duzy postep, wobec wyzszosci
chromowania nad niklowaniem.
Wszystkie fabryki, nie czekajgc na
odnosne zarzadzenia prawne, wpro-
wadzity szyby z nierozpryskujacego
szkla.

Pielny
CoupeLancia
Bitam bita.

Z ciekawszych objektow, wysta-
wionych w tym dziale, wymieni¢
nalezy karoserje ,,Malov”, ktéra
przy pomocy nieskomplikowanego
mechanizmu badz hydraulicznego,
badz elektrycznego, zmienia sie w
ciggu kilkudziesieciu sekund z ele-
ganckiego torpedo, nieposiadajgce-
go zadnych wystajacych czesci, ani
budy ztozonej z tylu, w szczelnie
zamknietg ,,berline” z duzg szyba
w tylnej Scianie.,

W galerji .otaczajacej gtéwny hall,
miescita sie dobrze obestana wysta-T
wa nautyczna i motonautyczna,
za$ na galerji pierwszego pietra
znajdowaly sie stoiska fabrykantdw
akcesoryj: gum, kot latarn, ba-
teryj, magneto, dynamo, rozrusz-
nikdw, aparatéw sygnalizacyjnych,
zderzakow, obi¢, lakierow, szkiet,
skrzynek na akcesorja, kufrow i wa-
liz, ubran sportowych i t.d. i t.d.,
stowem nieprzeliczony szereg wy-
robow, niezbednych — zdaniem wy-
stawcow — do wygodnej i bezpiecz-
nej samochodowej jazdy.

Bardzo ciekawy i pokazny byl
dziatprzyrzadéw dla ,,stacyj obstug”

(service). Stacje takie, bardzo juz
zagranicg rozpowszechnione, zaczy-
naja sie powoli i we Wioszech wpro-
wadza¢, cieszac sie duzg wzietoscig
u coraz liczniejszych posiadaczy
samochodow, obywajacych sie bez
szofera. Dziat ten byt o tyle jeszcze
ciekawy, 7e wiele bardzo przyrza-
déw demonstrowano w ruchu.

W dziale tym znajdowaly sie
przyrzady do kontroli stanu ha-
mulcéw, badania rozstawienia kot,
badania Swiatta, szybkiego i dok}a-
dnego szlifowania zaworow i t. d.

Wielkg prostokatng hale, obok
gtdwnego gmachu, zajmowata im-
ponujgca wystawa samochod6w cie-
zarowych i autobuséw, na ktorej
spotykato sie istotne nowosci: trzy
wielkie marki Fiat, Alfa Romeo
i 0. M. prezentowaly wozy z silni-
kami Diesela, —- Fiat typ wiasny,
Alfa licencje Deutza, O. M. licencje
Saurera.

W stoisku FIATa wystawione by-
ty — oprocz catej gamy wozdw,
poczawszy od matego ,514”, a
skoficzywszy na autobusie ,,640”



na 60 os6b — samochody cieza-
rowe na rope, typow: ,632 N”,
nosnosci 4000 kg i ,,634 N” nos-
nosci 6000 kg. ROznig sie one
miedzy sobg iloscig cylindrow i,
rzecz prosta rozmiarami podwozia,
zasadnicza jednak ich charaktery-
styka jest jednakowa.

Silnik — monoblok szesciocylin-
drowy 105x150, pojemnosci 8310
cme, daje, przy 1600 obrotach,
moc 75 MK. Zawory sg w gtowicy,
wat rozrzadczy napedzany jest tan-
cuchem, rozrzadzajgcym jednocze-
$nie pompke do paliwa i ods$rod-
kowy regulator. Do rozruchu sil-
nika stuzg dwa elektryczne silniki,
chtodzenie wodne za pomocg pomp-
ki odsrodkowej, pompka do paliwa,
systemu Boscha, z bezposredniem
wstrzykiwaniem do poszczeg6lnych
cylindrow. Waga silnika — 760 kg.
Wedtug informacyj fabryki, zuzy-
cie wynosi, przy petnem obcigzeniu,
okoto 28 litrbw na 100 km, to jest
okoto 190 gr na MK/g,. podczas gdy

Silnik Diesel,
sam. ciezar.
Fiat model
634. N.

zuzycie benzyny w normalnym sil-
niku samochodowym waha sie od
300 do 350 gr. Szybko$¢ wozu wy-
nosi 35 km/g, najsilniejszy spadek
— 28%. Zaréwno ten model, jak
,032 N” przeszty juz préby na diu-
gich dystansach z pomysinemi re-
zultatami. Wydech jest zupelnie
bezdymny i spalenie ma by¢ tak
kompletne, iz wewnetrzne oczysz-
czanie cylindrow moze by¢ rzadziej
dokonywane, niz przy silnikach ben-
zynowych. Nie podajemy opisu resz-
ty podwozia, jako niczem nie roz-
nigcej sie od normalnej.

Wéz ,632 N” posiada silnik
czterocylindrowy 105x160, 0 po-
jemnosci 5540 cmc, mocy 55 MK
przy 1600 obrotach.

0. M., ktéry juz od lat dwdch
buduje samochody ciezarowe z sil-
nikami Diesela, licencji Saurer, wy-
stawit, oprdcz dawniejszych wiel-
kich typéw, nowy ,469 F. 3, po-
jemnosci 1600 cmc, nadajacy sie
na podwozie pod mniejsze autobusy

Silnik Diesel
sam. ciezar.
Fiat 634 od
strony zasila-
nia.

na 12 do 15 os6b, ciezardwki dwu-
tonnowe i t. p.

W stoisku ALFA ROMEO wid-
niat Dieselowski silnik Alfa-Deutz
na rope, typu ,F.M.S. 1177 sze-
Sciocylindrowy 178x115, pojemno-
$ci 10600 cmc, mocy 80/90 MK przy
1250 obrotach. Ponadto silnik ten
znajdowat sie w dwdch podwoziach,
licencji Biissing-Nag, z tych jedno,
na 6 kotach, o no$nosci 10 tonn,
drugie, czterokotowe, o no$nosci
siedmiu tonn. Ogo6lng uwage zwra-
cato to pierwsze, a to dzieki swym
rozmiarom: dtugo$¢ jego wynosi
11 m, za$ powierzchnia pod karo-
serje 8 m. kwadr.

Wielkoscig imponowaty réwniez
autobusy na podwoziach Omikron
LANCIA, ,,Super Pullman™, typu
amerykanskiego, na 70 siedzgcych
miejsc i turystyczne, ze $cigganym
dachem, przedziatem na bagaz, umy-
walnig, W. C.

Nie mogac juz dla braku miejsca,
podawac bardziej szczegétowego opi-
su dziatu samochodéw uzytkowych,
powiemy tylko, ze wszystkie bez
wyjatku ich typy miaty swych
reprezentantow w Salonie: poczaw-
szy od lekkiej taksowki, skonczyw-
szy na olbrzymim autobusie, zna-
lazty sie tam najrozmaitsze rodzaje
wozéw ciezarowych, na czterech
i szesciu kotach, do specjalnych
uzytkéw, z wywrotkami rzadzone-
mi mechanicznie, lub elektrycznie,
przyczepki z hamulcami elektrycz-
nemi, wozy do wywozenia $mieci,
strazackie sikawki, ruchome sklepy
nawet i t. d. it d.

Jakiez konkluzje wyciaggna¢ moz-
na byto z wizyty w Salonie Medjo-
lanskim ? Widzimy, iz rok 1930,
rok ciezkiego kryzysu, nie pozwolit
konstruktorom wioskim na rozwi-
niecie skrzydet tak, jakby tego
oni pragneli; niemniej rezultaty by-
ty wzglednie pomyslne i co dla
przysztosci automobilizmu jest na-
der wazne, wida¢ duzy postep w
coraz wiekszem stosowaniu trakcji
samochodowej w zyciu codziennem.

Jan Erlicli.



SAMOCHODY FORD
| CIEZAROWKI Z ROKU 1951

dajg za swa cene wiecej niz kiedykolwiek. Sg one przyjemne do
Kierowania, dobrze sie prezentuja, w stosunku do wielkiej wydajnosci,
sg bardzo tanie w uzyciu, a przytem zaden inny pojazd mechaniczny me
opiera sie o tak wydatng i szeroko rozgateziong organizacje obstugi,
jak samochody FORD. Wreszcie, jakiz samochdd wyglada lepiej,
mknie réwniej, niz samochod osobowy lub ciezarowka FORD? Miejsco-
wy odsprzedawca FORDA jest tym cztowiekiem, ktorego nalezy sie
poradzi¢. Musiat on by¢ fachowcem pierwszej klasy, aby moéc zostaé
upowaznionym odsprzcdawcg FORDA. Takim pozostat i teraz, aby

nadal by¢ odsprzedawcg FORDA!

samoloty

31



Dokad uda¢ sie na wywczasy letnie?

Mamy juz lato — lato tak mile
i rozkoszne na wsi, wérdd lasow,
wsrdd gor — a tak niejednokrotnie
przykre wsérod muréw miast. Przy-
szto lato, a z niem pora, w ktorej
mieszkaficy miast z utesknieniem
wyczekujg chwili, w ktérej wyrwaé
sie beda mogli z obje¢ rozpalonych
muréw i uciec od nich pod balda-
chim niebieski, w chtéd laséw, nad
kwieciem obramione strumyki, na
kwieciste tgki. W chwili tej nalezy
wielu przypomniec, ze jest w Polsce
miejscowosé, jakiej niema moze w ca-
tym Swiecie, a tg miejscowoscig jest
Zakopane. Nie jest to przesada -
tak jak nie jest zastugg zakopian-
czykow, ze Zakopane znalazto sie
w tem szcze$liwem potozeniu: zto-
zyty sie na to czynniki lezace poza
mozliwosciami ludzkiemi. Warunki,
w jakich znalazto sie Zakopane
stworzyta moc boska, stworzyta
przyroda.

Przytulone do samych stép Tatr,
bezsprzecznie najpiekniejszych gor
w Swiecie, z sasiedztwa tychze
i z ich piekna czerpie Zakopane
wszystko i wszystko im zawdziecza
— a wiec tak cudne i niezatarte
wspomnienia pozostawiajgce wido-
ki, jak znakomite i jedyne w Polsce
warunki klimatyczne.

Zakopane potozone okoto tysigc
metrow nad poziomem morza, po-
siada klimat alpejski z wszystkiemi
jego przymiotami, a wiec matg
wilgotnoscia, niskie cisnienie baro-
metryczne, czystos¢ i przejrzystosc
powietrza, bardzo duze nasilenie
promieni stonecznych, rzadkie mgty.
Zalety te uczynity tez z Zakopanego
idealne miejsce wypoczynkowe i lecz-
nicze, w ktorem odzyskujg zdrowie
i sity przedewszystkiem chorzy ptu-
cni i nerwowo. Dowodem tego po-
wstawanie od szeregu lat na tere-
nie Zakopanego licznych sanator-
jow i domdéw zdrowia, jak wojsko-
wego, nauczycielskiego, pocztowego,
dzieciecego, akademickiego, i t. d.
i t. d. Stawa Zakopanego jako stacji
leczniczej jest zresztg dostatecznie
znana i niema potrzeby zbytnio
0 tem sie rozpisywac.

Ale to nie jedyna zaleta Zakopa-

nego, ktére roztozone na duzej
przestrzeni ma az nadto miejsca,
aby obok chorych pomiesci¢ i zdro-
wych. to jest tych, ktérzy pragna
wypoczynku tylko, czy rozrywek.
A tych ostatnich dostarcza Zako-
pane niezliczong moc i w roznej
postaci. TurySci-taternicy znajdujg
w Tatrach jeden z najciekawszych
i najpiekniejszych terendéw gorskich,
mito$nicy przyrody znajdg rozkosz
i zadowolenie w obcowaniu z nig
w przepieknych, a w bezpo$reclniem
sgsiedztwie Zakopanego lezgcych do-
linach, czy na Hali Gasiennicowe;j,
badZ przy majestatycznemMorskiem
Oku. Zwolennicy zabaw majaich pod
dostatkiem w réznych lokalach ro-
zrywkowych, jak hotel Bristol, na
przedstawieniach teatralnych, kon-
certach, rautach i balach. Zwolen-
nicy sportu majg tu taki program,
jakiego nie daje nawet ostawione
w catym Swiecie pod tym wzgledem
St. Moritz.

Po odzyskaniu niepodlegtosci na-
stgpit szybki rozwoj Zakopanego.
Liczba gosci, ktora przed samym
wybuchem wojny zaledwie przekra-
czata 10.000 rocznie, dochodzi juz
50.000, a wliczajac w te cyfre jedno
czy dwudniowe wycieczki, niemel-
dowane, znacznie te cyfre przekro-
czy. Dalszy rozwdj Zakopanego jest
zapewniony bezwzglednie, jakkol-
wiek zalezy od pomocy, jakg Za-
kopane uzyska¢ bedzie mogto od
sfer rzadowych, bez jakiej nie bedzie
w stanie wykona¢ naraz wszystkich
inwestycyj, ktore pozwolityby mu
stang¢ w szeregu $wiatowych uzdro-
wisk. Mimo to, zyskuje ono coraz
wiekszy rozgtos nie tylko w Polsce,
ale i zagranica, a liczba gosci zagra-
nicznych w Zakopanem — i to nie-
mal Ze wszystkich czesci Swiata —
wzrasta coraz bardziej i stanowi juz
powazny odsetek ogblnej frekwencji.
Duzg zastuge ma w tem hotel
Bristol, hotel wybitnie reprezenta-
cyjny, prowadzacy kolosalng pro-
pagande w kraju i poza krajem.

Sezon letni tegoroczny zapowiada
sie pod kazdym wzgledem dobrze.

Horoskopy co do pogody, oparte
na doswiadczeniach i obserwacjach

3

Dove passare !'estate?—Zakopane.

w zimie, sg dobre i pozwalajg juz
teraz wrozy¢ niemal z catg pewno-
$cig suche i pegodne lato. Pozwoli
to na korzystanie w catej rozciggto-
$ci z wycieczek w g'.gb Tatr, pozwoli
na. korzystanie z boskiego tatrzan-
skiego powietrza i slcriea. Zapowie-
dziane na lato tegoroczne imprezy
sportowe, lekkoatletyczne, tenniso-
we, wyscig cyklistow, mecze foot-
ballowe, a co najwazniejsze imponu-
jacy miedzynarodowy samochodo-
wy ..Wyscig Tatrzanski” na szosie
do Morskiego Oka —urozmaicg pro-
gram pobytu i dadzg gosciom wiele
emocyj.

Kawiarnie nasze potgczone z dan-
cingami przygotowujg moc niespo-
dzianek i sprowadzajg eonajlepsze
orkiestry. Zapowiedziane i w czesci
juz odbyte wycieczki, jak kongresu
miedzynarodowego kolejarzy absty-
nentow, w ktérym brali udziat fran-
cuzi, szwajcarzy, rumuni, czesi, dun-
czycy i. t. d., dalej wycieczka
wszechstowianskiego zjazdu kobiet,
wycieczka 23-go kongresu esperan-
tystow, ogolno-polski zjazd lekarzy
przeciw-gruzliczy i t. d. — wptyne-
ty i réwniez bardzo wptyng na ozy-
wienie zycia towarzyskiego.

W lipcu i sierpniu urzgdzona zo-
stanie po raz pierwszy w Polsce
,Gorska Opera na Wolnem Powie-
trzu”, budzaca juz dzi$ wielkie za-
interesowanie. Wystawiona zosta-
nie na tle pieknych gor Halka
i Zemsta Jontka, znana ze swego
piekna i matowniczosci. A wreszcie—
i co najwazniejsze — Zakopane jest
obecnie bezsprzecznie najtanszg
miejscowoscig tego rodzaju w. Pol-
sce. Juz za 8 do 16 zk. mozna zna-
lez¢ bardzo wygodne pomieszczenie
z utrzymaniem w tainszych pensjo-
natach, w najdrozszych i najwykwin-
tniejszych nie przekracza ono 22 zl.
Pod tym wzgledem Zakopane od lat
paru ma jaknajlepsza opinje.

Zatem przy wyborze miejsca na
letnisko nie nalezy sie wiele namy-
$la¢, a pakowa¢ manatki i jecha
pod stopy Giewontu, gdzie czeka
wszystkich balsamiczne boskie po-
wietrze i przewspaniata natura.

Karol Kwasniewski.



Dlaczego?

Dlaczego wystepuja powazne defekty?
Dlaczego dochodzi do niezmiernie skompli-
kowanych uszkodzen czesci silnika?
Dlaczego konieczne sg reparacje, pochia-
niajgce wiele czasu i pieniedzy?

Dlaczego?

Bo zastosowano niewtasciwy olej. Bo och-
ronna powitoka oleju pomiedzy ttokiem
a Sciankg cylindra lub tez pomiedzy watem
czy czopem korbowym a panewka tozyska
nie wytrzymata trudnych warunkéw pracy.
Wiasciwe smarowanie, a wiec wilasciwe
uzycie wiasciwej marki Gargoyle Mobiloil—
oto najpewniejszy $rodek do unikniecia
powaznych uszkodzen. Automobilisci, kto-
rzy stosuja Mobiloil, unikajg niepotrzebnych
wydatkdbw na reparacje i zwiekszajg dtu-
gotrwato$¢ swych pojazdéow. Mobiloil ma
prawo do tytutu: ,,Przodujacy ]Jolej Swiata”.

Kazdy nasz odsprzedawca przyjmuje V A C U U M OI I_
2 i 5 litr, blaszanki z napisem: ,,Zwracamy CO M PANY S A

zI. 1.65 wzgl- zt 2.40 za nieuszko-
dzong blaszanke'™ i wyptaca te sume. CZECHOWICE — WARSZAWA
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AUTO

Cabriolet 522.

Nowe modele Fiata — 522*
| nuovi modelli Fiat — 522.

Niemalg sensacjg jest wypuszcze-
nie w dzisiejszych ciezkich czasach
przez tak wielkg fabryke, co Fiat
szeregu nowych modeli. Nie sg to
jednakowoz jakieS modele rewo-
lucyjne. Stynna fabryka Turynska
unikaeksperymentow na skorzeswo-
ich klijentébw. Wszelkie wprowa-
dzane przez nig nowosci moga by¢
$miato nazwane ulepszeniami, po-
niewaz Fiat adoptuje je dopiero
po dtuzszem doswiadczeniu innych,
gdy wykazg one w petlni swojg
uzytecznos¢. W ten sposob, choé
Fiat rezygnuje z tak zwanych sensac-
cji, za ktore uwazane sg w technice
samochodowej przer6zne nowe kon-
cepcje, to jednak daje Kklijenteli

rzeczy zupetnie pewne, niezawodzg-
ce rzeczy, bedace zupetnie ,,a point”,
t.zn. skonczone. Zbytecznem jesttu
przypominaé, ze wsrod setek prze-
réznych nowosci — nowych pomys-
tow i nowych rozwigzan mechanicz-
nych, ktére wypuszczajg corocznie
na rynek rézne mniejsze wytwornie,
tylko bardzo a bardzo znikomy pro-
cent przyjmuje sie na stale i ado-
ptowane jest przez inne fabryki.
W produkcji turynskiej wytworni
rysuje sie wyraznie linja logiczna
ewolucji. Nowe modele Fiata wy-
wodzg sie zawsze z dawniejszych.

Podwozie 522.
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Zawsze mozna znalezé w nich ro-
dzinne podobienistwo do przodkdw,
na pewnej zasadniczej pierwotnej
koncepcji powstajg ulepszenia kto-
re kazdy nowy model czynig na
swojg epoke doskonatym i skonczo-
nym i ktore stale i racjonalnie zbli-
Zajg produkcje Fiata do ideatu.
Mato ktora inna fabryka poszczycic¢
sie moze tak zdecydowanym kierun-
kiem i tak racjonalnie pojetg metodg
rozwoju, co Fiat. | dla tego wszyst-
kie bez wyjatku modele Fiata sg
w catem stowa znaczeniu samocho-
dami uzyteezncmi.
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W podobny spos6b powstat i obec-
ny benjaminek Fiata — model 522.
Narodziny jego staty sie sensacjg
nie dla tego, aby byt to model
rewolucyjny. — Jak wspomniatem
Fiatnie jestrewolucjonista. Sensacjg
jest pojawienie sie nowego modelu
przedewszystkiem w tak ciezkiej
dobie obecnej, gdy wszystkie wy-
twornie cechuje apatja i marazm,
a powtore w czasie petnego jeszcze
powodzenia poprzednich modeli tej
wytworni, uwazanych w dalszym
ciggu przez publicznos$¢ za ostatnie
stowo w dziedzinie samochodu uzy-
tkowego. 522 wywodzi sie z prostej
linji z modelu 521. W zasadniczych
organach i w linjach ogélnych 522
jest podobny do swojego rodzica,
ale o ile od niego doskonalszy!

Silnik tego samochodu oznaczony
N-em 122 posiada te same charak-
terystyki co silnik modelu 521.
A wiec 6 cylindrow o $rednicy 72
mm., i skoku—103 mm. co daje tgcz-
ng pojemnos¢ cylindrow 2516 cm®.
Stopien sprezenia—>5,8 lub 6,3zale-
leznie od 2 typow gtowic. 110$¢ obro-
tow 3300 do 3500 na minute. Przy
tej ilosci obrotéw i przy stopniu
sprezenia 6,3 silnik ten rozwija
moc efektywng 55 KM. przy spreze-
niu 58 — 52 KM. Wedtug francus-
kiej formutki podatkowej silnik ten
oznaczony jest na 14 KM. wediug
niemieckiej na 10 KM. Waga jego
wynosi 205 kg. Silnik ten rézni
sie w dwoch szczegotach od znanego
silnika 121, a mianowicie w umieszcz-
szczeniu dynamo, ktére napedzane

Uktad trybéw 3-go bezszumnego biegu.

jest w tym modelu nie jak dawniej
zapomocg fancucha rozdzielczego
lecz za pomocg paska od wentylatora
Oba zespoty mechaniczne zyskaty
na tym rozwodzie. tancuch roz-
rzadczy zostat skrocony, nie podlega
wiec tak znacznemu co dawniej wy-
dtuzeniu a dzieki temu zbytecznym
staje sie mechanizm naprezajacy,
dynamo natomiast umieszczone wy-
zej jest lepiej chtodzone i dostep-
niejsze. Druga zmiang jest skierowa-
nie kolektora wydechowego ku tyto-
wi silnika, przeniesienie natomiast
ku przodowi pompki benzynowej.
Przypominamy, iz silnik ten ma
zawory umieszczone z boku. Wat
spoczywa na 7 panewkach bronzo-
wych, watek rozdzielczy natomiast
na 5-u. Smarowanie pod ci$nieniem
za pomocg pompki trybikowej, za-
pton systemu Delco, gaznik Solex,
doptyw benzyny przy pomocy pomp-
ki membranowej, filtr powietrzny
i oczyszczacz oliwy. Tioki lekkie
ze specjalnego stopu aluminjowego
na szkielecie z metalu Invar, zao-
patrzone sa w 4 pierscienie. Chtodze-
nie przy pomocy pompki centryfu-
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gowej umieszczonej na watku wenty-
latora.

Wieksze zmiany znajdujemy w
szczegbtach samego podwozia. Sprze-
glo jednotarczowe posiada obecnie
wiekszg Srednice. Grubo$¢ naktadek
feroazbestowych zostata rowniez po-
wiekszona a Sruby stuzace do regu-
lacji oddalenia tarcz wyprowadzone
sg nazewnatrz karteru, co znakomi-
cie utatwia regulacje sprzegta. Czte-
robiegowa skrzynka biegbéw posiada
trzecig przektadnie cichobiezng wraz
Z urzadzeniem ulatwiajgcem prze-
chodzenie z trzeciego na czwarty bieg
i odwrotnie. W skrzynce tej po za
czwartym biegiem, ktéry jest stale
zazebiony, rowniez i tryby biegu
trzeciego stale sie zazebiajg; heliko-
idalne uzebienie tych trybdéw jest
zupehnie, jak wiadomo bezszumne.
Kotnierz z wewnetrznem uzebieniem
nasuwa sie¢ badZz na jeden badZz na
drugi tryb, i wten sposéb taczy bad?z
to jeden badZ drugi tryb z watem
transmisyjnym. Walki trybow posia-
dajg posrodku trzecie tozysko, co
zabezpiecza je od wibracji. Stosunek
przektadni jest nastepujacy: IV bieg
1 M-i— 138, li-i—1,89, I-y—
3,28 i bieg wsteczny — 3,20. Prze-
nosnia (transmisja) za pomoca watu
rurowego o dwdch przegubach kar-
danowych. Tylny most z prasowanej
stali zgrzewany. Tryby stozkowe
o uzebieniu Glaesona. Stosunek prze-
kfadni dla modelu krotkiego —
10 x 43, dla modelu dtugiego 10x51,
lub na zgdanie dla okolic gorzystych
10x53. Rama jest obnizona w celu
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opuszczenia nizej Srodka ciezkosci
i usztywniona posrodku za pomoca
ztaczonych na krzyz poprzeczek, co
zabezpiecza od deformacji nadwozie-
Rozstaw osi jest dla modelu kroét-
kiego — 2,775 m., dla modelu za$
dtugiego — 3,07 m. Rozstaw kot
przednich — 1.410 m. tylnych—
1.450. Dzigki obnizeniu $rodka ciez-
kosci oraz dzieki powigkszeniu roz-
stawu két model ten jeszcze lepiej
od dawniejszych modeli Fiata, ,,trzy-
ma droge” jest to obecnie bezsprzecz-
nie jedne z najstateczniejszych sa-
mochoddw na Swiecie.

Duzg nowo$¢ zaprowadzit Fiat
w systemie hamulcow. PoraZ pierw-
szy u Fiata znajdujemy w modelu
522 hamulce hydrauliczne. Hamulec
nozny na cztery kota systemu Lock-
heed posiada dwa oddzielne cylindry
napedowe, po jednym dla kazdego
zespotu hamulcéw — tylnych i przed
nich, z rozdzielonymi i niezaleznymi
od siebie przewodami. Dzigki temu
przy uszkodzeniu jednej pary hamul-
cow pozostaje w odwodzie zawsze
druga para, dostatecznie skuteczna,
wobec znacznej $rednicy bebnéw—
320 mm. i duzej uzytkowej $rednicy
szczek — 38 mm. Procz hamulcow
hydraulicznych model ten zaopatrzo-
ny jest w hamulec reczny dziatajgcy
na transmisje, umieszczony w tyle
skrzynki biegéw o $rednicy 178 mm-
Jest to bardzo logiczny nawr6t
do dawnego systemu, ktéry przy
slabem dziataniu dawniejszych ha-
mulcow noznych na tylne Kkota
uwazany byt za niszczacy organy
napedowe samochodu, ale obecnie
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Silnik 522.

gdy przy nadzwyczaj skutecznych
i niezawodzacych hamulcach hydra-
ulicznych uzywany bywa tylko w

razach wyjatkowych i nie moze
wskutek tego mie¢ szkodliwego efek-
tu, a jest, jak wiadomo, nadzwyczaj
energiczny i skuteczny w dziataniu,
moze by¢ uwazany na najodpowied-
niejszy hamulec zapasowy. Resory,
tak jak i w dawniejszych modelach
poteliptyczne, osadzone sg na ,,Silen-
tblokach” i dopetnione przez hydra-
uliczne amortyzatory. Konstruktor,
majgc do wyboru centralne smaro-
wanie i silentbloki, wybrat te ostat-
nie, jako bezwglednie bardziej nie-
zawodne. Przytem zapomina¢ nie
nalezy, ze genjalne te tuleje gumowe,
nietylko zastepujg smarowane prze-
guby, ale w zastosowaniu do resoréw,
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odgrywaja role dodatkowych amor-
tyzatoréw. Model 522 jest dzieki te-
mu wszystkiemu idealnie wprost re-
sorowany, pod tym wzgledem, iz
nie przekroczono w nim racjonalnie
nakres$lonej granicy miekkosci re-
sor6w, coby obnizyto jego zdolnos¢
»~trzymania drogi” a pomimo to-
dzieki umiejetnemu doborowi do-
datkowych mechanizméw uzyskano
w nim mozliwie daleko posuniete
pochfanianie wstrzagséw. Kota tar-
czowe o $rednicy 18x4 dla pneu-
matykow w modelu dtugim 5,5x18,
zaS§ w modelu krétkim 5,25 x 18.
Ster nowego typu o trzech tylko
ramionach, na ktérym zgrupowano
raczki najwazniejszych w jezdzic¢
regulacji,a wiec: przespieszenia za-
ptonu, przy¢miewania $wiatta i syg-
natu dzwiekowego. System kierow-
niczy jest typu Slimakowego o sto-
sunku przektadni 2:22. Przy cal-
kowitym skrecie kolo sterowe obraca
sie 2,9razy. Zbiornik benzyny ma po-
jemnos$¢ 50 litrow, co wystarcza na
przebieg okoto 300 kim. Srednie
zuzycie benzyny dla modelu krot-
kiego wynosi okoto 16 It. na 100
kim. dla modelu dtugiego 17 It.
Waga podwozia 522 krotkiego
z petnym ekwipunkiem wynosi 810
kg., diugiego za$ 840 kg. jest wiec
nizszg od wagi dawniejszego modelu



rok X

521. Dzieki wiec temu szybko$¢ tego
modelu jest rowniez wieksza od 521
i wynosi dla modelu krétkiego na
ptaszczyznie do 105 klin, na godz.
dla modelu dtugiego do 100 Kl.
Model dtugi moze pokona¢ na IV
biegu i przy szybkosci 35 kim./g.
0l/a% wzniesienia, na 1-ym za$
biegu 29% wzniesienia, model za$
krétki 71/, 1 32% wzniesienia oczy-
wiscie jako wbéz skarosowany i z
obcigzeniem 4 o0s6b. Z nadwoziem
zamknietem wazy 522 diugie 1400
kg. krétkie za$ 1300 kg. Cyfry te
lepiej jeszcze od opisujprzekonywujg
0 doskonatosci nowego modelu
Fiata.

Jak widzimy, 522 jest samocho-
dem w calem stowa znaczeniu uzyt-
kowym. Podziwia¢ w nim nalezy
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niezwykle oglednie przeprowadzony
dobor nowych rozwigzan mechanicz-
nych. Wszystkie ulepszenia wpro-
wadzone przez Fiata do tego modelu
wykazaty juz swag niezawodnos$¢
i doskonato$¢. Zostaty w nim zasto-

kierownica mml. ->22.
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sowane rzeczy bezwglednie juz pew-
ne, i skofnczone. | dla tego, pomimo
iz 522 nie przynosi jakich$ nadzwy-
czajnych, niewidzianych jeszcze no-
wosci, to jednak przez racjonalny
dobdr szeregu niezawodzacych juz
ulepszen, przez harmonijne ich pota-
czenie na doprowadzonym juz do
doskonatosci dawniejszym szkielecie
i przez nadzwyczaj czyste i precyzyj-
ne wykonanie, ktore charakteryzuje
turynska fabryke, 522 moze by¢
uwazany za samochdd pod kazdym
wzgledem doskonaty, — za ostatnie*,
stowo w dziedzinie samochodu uzyt-
jowego. W ten sposéb ocenita go tez
na Zachodzie szeroka publicznosc,
i dla tego pojawienia sie tego modelu
na rynku wywotato prawdziwg sen-
sacje.

Przemyst samochodowy Italji w Swietle cyfr statystycznych*
Industria automobilistica italiana nella stattistica.

Produkcja samochodowa Italji
skupia sie w dwdch jej potnocnych
najbardziej uprzemystowionych pro-
wincjach, Lombardji i Piemoncie,
w jednastu nastepujacych fabrykach
Alfa-Romeo, Ansaldo, Bianchi,
Ceirano, Citroen Italiana, Fiat, Isotta
Fraschini, Itala, Lancia, 0. M,
Spa. Nrdto nalezy tu jeszcze wspo-
mnie¢, o pracujgcym dopiero od kil-
ku lat konstruktorrze boloriskim ma-
szyn wyscigowych, Maseratim, kto-
rego wytworczos¢ jest jeszcze nie-
znaczna, lecz bardzo wysokiej klasy
i rozwijasie stale, zyskujgc sobie co-
raz wieksze uznanie. Nie mozna tez
przemilcze¢ ,,Aurei”, starej turyn-
skiej fabryki, ktora po kilkoletniej
przerwie wznowita swag produkcije
wyspecjalizowang w modelu ,,600
Aurea, maszyny lekkiej, bardzo
wytrzymatej, tadnej w linjach. Obie
te fabryki nie maja jednak jeszcze
zupetnie wptywu na uksztattowanie
sie rynku sprzedazy.

Przemyst samochodowy Italji ma
zasobg juz dlugie lata doSwiadcze-
nia, ustalong stawe i popularno$¢ na

rynkach catego Swiata; nie ustaje
jednak w wytezonej pracy, wciaz sie
doskonali, dostosowujac sie zaréwno
do nowych metod pracy, jak i zmie-
nionych warunkéw ekonomicznych
nietylko dotrzymuje kroku wy-
sokim technicznym poziomem swej
produkcji najwiekszym znakomitos-
ciom przemystu samochodowego in-
nych krajow, ale tez i bierze nad
niemi niejednokrotnie przewage pod
wieloma wzgledami.

Wiekszo$¢ fabryk oprécz dziatu
maszyn osobowych, prowadzi réwno-
legle produkcje autobuséw, oraz
wozowciezarowych. Dogrupytej nale-
za: O.M., Alfa-Romeo, Lancia, oraz
wielki koncern samochodow prze-
mystowych Fiat - Spa - Ceirano, pod
nazwg ,,Consortium Fiat Veicoli
Industriali”, produkujacy 90% sa-
mochoddéw ciezarowych Kkursuja-
cychw Italji. Niektdre z fabryk pro-
wadzg nadto dziaty budowy motorow
dla lotnictwasgto: (Isotta Fraschini,
Alfa Romeo, Fiat) oraz motorow
dlazeglugi morskiej (Isotta Fraschini,
Fiat). Na innem miejscu, w sprawo-
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zdaniu z ostatniego Salonu Samo-
chodowego w Medjolanie, poddana
jest szczegdtowemu przegladowi z
punktu widzenia technicznego, pro-
dukcja wszystkich italskich fabryk
samochodowych. Naszym zamiarem
jest rozwazenie jej w Swietle oficjal-
nych cyfr statystycznych ostatnich
trzech lat.

Ogolnoswiatowy kryzys ekono-
miczny odbit si¢ rdwniez i przemysle
samochodowym Italji, wplywajac
zarbwno na zmniejszenie sie pro-
dukcji jak i eksportu. Zestawienie
poréwnawcze przedstawia tablica I.

TABLICA |
produkcja
Lata (wprzyblize-  Eksport
niu)
1928 60.000 28.280
1929 65.000 23.700
1930 50.000 20.738

Ocene sytuacji rozpoczniemy roz-
wazeniem najpierw danych, doty-
czacych zmian, zasztych w wysokosci
cyfr eksportu. Blizsze szczegoty w
odniesieniu  do rynkdéw wywozu
podane sg w tablicy II.
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Zestawienie powyzsze wykazuje
utrzymanie rynku europejskiego w
niezmienionej wysokosci, a nawet
sygnalizuje pewnego rodzaju po-
prawe. Straty w wysokosci zbytu do
Anglji, Belgji, Czechostowacji, Hisz-
panji, Holandji, Niemiec, i Polski,
kompensujg sie zwiekszeniem wy-
wozu do Austrji, Danji, Finlandiji,
Francji, Grecji, Irlandji, Jugosla-
wji, Norwegji, Portugalji, Szwajcarji,
Szwecji i Z.S.S.R. Przemawiatoby
to na korzys¢ wysokiego poziomu
technicznego i solidno$ci produkcji
italskiej, mogacej sie oprze¢ zwy-
ciezko silnej bardzo konkurencji.

Co sie tyczy rynkdw eksportowych
na innych kontynentach, a w szcze-

Rynki eksportu
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TABLICA 11l
Procentowe
KRAJE 1929 1930 zmniejszenie
Stany Zjednoczone
llo$¢ samochodOw............cccoccoueunan.. 536.207 237.630 —55%
Warto$¢ w tysigcach dolaréw 564.000 298.815 -47%
Kanada
ll0$¢ samochodOw............c.ccc.vea... 101.721 44,553 56%
Warto$é w tysigcach dolaréw . 47.006 20.386 —56%
Francja
llos¢ samochodOwv.............cccccvveeeee. 49.183 31.158 —36%
Warto$¢ w tysigcach frankéw . 1.566.000 958.000 -38%
Anglja
llo$¢ samochodbw.............ccceevernnee. 42.243 29.978 -29%
Warto$¢ w tysigcach funtéw szterlin. 8.510 6.697 —21%
Italja
llos¢ samochodowv.............cccccvveenee. 23.700 20.737 -13%
Warto$¢ w tysigcach lirow .~ _ _ . 355.646 289.693 —19%
Niemcy
llos¢ samochodOwv.............cccoevveennee. 7.784 5.825 —25%
Warto$¢ w tysigcach marek 54.595 37.394 —32%

TABLICA 1.

llos¢ eksportowanych samochodéw

1928
AUSHI A 354
Belgja ..o 1.161
W. Brytanja............... 1.639
Czechostowacja................ 657
Danja.....cccccovenenene 211
Finlandja 113
Francja - . _._ 4.048
Grecja - - - - 260
Hiszpanja.........cc....... 1.576
Holandja - __. 473
Irlandja - - - - 59
Jugostawja................... 308
Niemcy 4.397
Norwegja 56
Polska . __. 708
Portugalja - - - - 124
Rumunja 669
Szwecja - - - - 459
Szwajcarja 1.060
Wegry e, 375
Z.S. S R 396
KolonjeFranc.wAzji 200
Japonja - - - - 181
Indje Bryt, i Celjon . 1.136
Indje Holend. . . 899
Turcja Azjatycka 216
Federacja Austral. . 342
Afryka Potudn. Bryt. 332
Algierja - __ . 289
Egipt....cooiiiiieee, 480
Maroko................ 334
Argentyna.........cccceeeeene. 1.041
Brazylja................ 1.302
Inne Kraje 2.425
Catkowita suma eksportu 22.280

1929

293
888
1.161
537
136
38
3.111
94
1.575
451
94
177
3.219
66
456
183
348
265
1.381
272
472
69

41
1.366
629
107
535
288
201
894
362
719
600
2.672

23.700

1930

361
785
1.116
458
156
60
3.513
489
1.341
374
120
189
2.364
78
273
217
281
270
1.733
139
764

6

96
988
638
96
115
236
152
370
341
585
256
1.778

20.738

38

Procentowy
wzrost wzglednie
zmiejszenie ekspor-
tu w 1930 r. w po-
réwnaniu z r. 1929

+ 23%
- H%
-1%
- 15%
+ 13%
+ 58%
+ 13%
+

golnosci rynkéw potudniowo ame-
rykanskich i azjatyckich (za wyjat-
kiem Japonji) to wykazujg one
znaczny spadek, skutkiem wystepu-
jacego tam bardzo ostrego przesile-
nia ekonomicznego, a co zatem
idzie utraty zdolnosci nabywczej.

Zobaczmy teraz w pordwnaniu,
jakie roznice w ubiegtych dwdch
latach wykazuje, zaréwno pod wzgle-
dem ilosci maszyn jak i wartoSci
pienieznej, eksport krajow zajmuja-
cych przodujace stanowiska w $wia-
towej produkcji samochodowej.

Jak okazuje sie z tego poréwnania
eksport italski ponidst iloSciowo i
wartosciowo najmniejsze straty, co
upowazniatoby do wyciggniecia
optymistycznych wnioskdw na przy-
sztos¢.

Zanim przejdziemy do szczeg6to-
wego rozwazania uksztattowania sie
wewnetrznego rynku zbytu, do-
wiedzmy sie jeszcze w jakim sto-
sunku pozostaje eksport do pro-
dukcji, oraz importu. Zestawiajac
cyfry tablicy | otrzymujemy naste-
pujace rezultaty: w 1928 roku sto-
sunek eksportu do produkcji wypo-
wiada sie 47%, w 1929 roku
36%, a w 1930 roku 42%.

Stosunek eksportu do importu
przedstawia tablica 1V.

Jak widaé znaczna, wielokrotna
przewaga zaznacza sie po stronie
eksportu.
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TABLICA IV
aekspor-
Lata Import Eksport tu nad
importem
1928 5.741 28.280 22.539
1929 7.409 23.700  16.291
1930 5.786 20.738  14.952

Tablica V daje nam zestawienie
krajow importujacych swa produk-
cje samochodowg do Italji, oraz
ilosci wwiezionych tam maszyn.

Wozrost importu samochodowego
na rynek italski zostaje gwattownie
zahamowany w potowie roku ubiegte-
go przez wprowadzenie nowej taryfy
celnej. Od tej chwili import maleje
niezwykle szybko, a dane za rok
biezacy wykazujg juz tylko nie-
znaczne cyfry.

Nowa zatem taryfa celna zamie-
nitarynek italskinarynek zamkniety,
usuwajgc konkurencje zagraniczna.
Whptyneto to niewgpliwie na korzys¢
zbytu wiasnej produkcji, chociaz i
bez tego $rodka, zbyt wewnetrzny
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w zwiekszaniu sie pojemnosci rynku
wewnetrznego. Daje nam obraz tego
tablica VI.

TABLICA VI

llos¢ samo-

chodéw kur-  Przyrost
Lata sujacych roczny

w ltalji

1924 81.911 —
1925 115.677 33.766
1926 138.095 22.418
1927 153.319 15.224
1928 190.021 36.693
1929 241.463 51.605
1930 274.662 33.199

Ostatni rok skutkiem dojscia kry-
zysu do bardzo wysokiego natezenia
zaznacza sie znacznym spadkiem
przyrostu kursujacych samochodow

Rozpatrujgc teraz na tablicy VII
przyrost ilosci samochodéw za dwa
ostatnie lata wedtug poszczeg6lnych
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LOZYSKA KULKOWE
i LKOW

i R
WVELACZNE ZASTEPSTWO N4 POLSKE

AUTOTECHNIKA

KRAKOW
BRACKA i.TEL.143*3.

rodzajow, zauwazymy ciekawy ob-
jaw, a mianowicie, ze punktciezkosci
przesunat sie w kierunku wiekszego
przyrostu samochoddw ciezarowych.
Thumaczy sie to coraz szybszg moto-
ryzacjg przez miasta swych Srodkéw
obstugi publicznej, wprowadzeniem
przez wojsko dla swych potrzeb
rowniez trakcji mechanicznej, oraz
zapotrzebowaniem przemystu i han-
dlu. Zrozumiatym wiec staje sie fakt
wprowadzania pokolei przez wszyst-

TABLICA VII.

DATA

nig nadawg’f sie bynajmnigj QO pesy- 31 grudnia 1929 . 180.963
mistycznej oceny. Rozwijajacy sie 31. grudnia 1930 r. 201.919
z kazdym rokiem automobilizm przyrost w ciagu 1930 . 20.956
Italji jest poteznym czynnikiem i zwigkszenie % (11%)
TABLICA V.

Kraje 1928 1929 1930

335 314 98

490 210

Stany Zjednoczone i Kanada 4.849 6.025 4.781

557 580 397

5.741 7.409 5.786

Ogodtem

ZAKOPANE —

Najtanszy reprezentacyjny hotel-pensjonat. Zaciszne, zdrowotne!

BRISTOL

== 'komfort

tozenie nad potokiem. ldealne warunki wypoczynkowe-pierwszorzedny kom
CENY BARDZO UMIARKOWANE.

ADRES:

HOTEL BRISTOL ZAKOPANE. TELEFON Nr.

315-

Samochody Autobusy
osobowe

Sqmpchody Ogotem
Cclgzarowe
8.015 52.485 241.463
8.750 63.993 274.'662
735 11.508 33.199
(9%) (12%) (11%)
kie fabryki samochodowe Italji

dziatdw produkcji samochodéw cie-
zarowych. Whnioski jakie sie da-
ja wyciagna¢ z tego ogdlnego prze-
gladu cyfr, formutujg sie nader ko-
rzystnie dla dalszego rozwoju prze-
mystu samochodowego Italji, zaréw-
no w kierunku eksportu, jak i po-
wiekszenia zbytu na rynku wewne-
trznym, ktdry bedac dalekim jeszcze
bardzo od nasycenia spotykanego
juz w innych krajach produkuja-
cych, przedstawia daleko idace mo-
zliwosci.
Z. W. G.

SPROSTOWANIE.

nasze

W R s

na kolejach powinno by¢ 30% i

39

Q czasopisma w ogtoszeniu Wystawy Kolonialnej w Paryzu
RarstteOPeMidowicie w podanych ~procentowych zmizkach

10% zamiast Wydrukowanych 3% i !%e
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Drogi Italji w starozytnosci i w dobie obecnej.
Le strade italiane antiche e moderne.

Potezne Tmperjuni Rzymskie dokonato
w zakresie budowy drég dziet wiekopom-
nych. Drogi rzymskie budowane byty
specjalng technikg, nadajgcg im trwa-
tos¢ tysiagcletnia i wzbudzajacg dzi$
jeszcze podziw swa genjalnoscig. W pracy
nad ich budowg przy$wiecaly Rzymia-
nom przedewszystkiem cele militarne.
Drogi te mialy stuzy¢ dla umocnienia
sie w posiadaniu krajéw zdobytych, dla
przygotowania i utatwienia nowych pod-
bojéw.

Najwazniejsze drogi braly poczatek
z Forum Rzymskiego, wybiegajac pro-
mieniécie w roéznych kierunkach i roz-
galeziajac sie w miare potrzeby.

Ku potnocy prowadzity trzy wielkie
arterje:

1. Aurelia, ciagnaca sie réwnolegle do
wybrzeza, przy koncu rozgateziata sie.
zwracajgc sie jednem ramieniem w Kie-
runku Francji, drugiem zas$ ku Hiszpaniji.

2. Cassia, dazyla przez Arezzo do
Florencji, a stamtad zwracata ku Aurelii
i taczyta sie z nig w Pizie.

3. Flaminia miata szczeg6lnie wazne
znaczenie wojskowe, jako arterja tgczaca
Rzym z Galjami; biegngc przez Fossom-
brone, Fano, Pesaro, konczac sie w Ri-
mini, skad rozpoczynaty sie znowu trzy
wielkie drogi potnocne: Emilia, Popilia
i Annia.

Mapka drég
panstwowych

w Italji.

OGOLNY WYKAZ AUTOSTRAD

| OROG PANSTWOWYCH w ITALJI

Mapka
dawnych drog
rzymskich.
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ZBUDOWANE oo
“i1ano-  Laghi.............
Milan. -

“opal. — Pompo

() RoMa - O»Tewwcires
W BUDOWIE L
frenz. - Mar.

Milana - Tor.no
Podova - Vintz>a (Mutr.)

~«m|.ntFrant . 19 <n
Rranit - Ptrua.a 137 im
Pompo - Galtrn. .. 21tM
Paltrmo - HondtlU 3U«
Mirona - Blzana 24250
Vernialr-Lorenc ..~ 24.00
Sotna-Frtynt . 12Sn

IS SEN 0

e

NEo

Dalszym ciggiem Flaminii byta Emilia,
idgca linjg prostg od Rimini ku Piacenzy.
Stamtad, przechodzac przez Medjotan,
Como, Bergamo. Brescie #aczyta sie
w Weronie z Postumia, wielka arterjg
poprzeczng, biezacg Srodkiem réwniny
lombardzkiej. Z Medjolanu odgateziato
sie réwniez jedno ramie Emilii przez
Chivassa Ivree do Aosty ku Galji
transalpijskiej, drugie przez Pawje i Tu-
ryn dochodzito do Guzy. Za panowanoa
Augusta drogi te zostaty przedtuzone do
Galji przez przelecze M. Cenis i Sw.
Bernarda.

Ze wschodnig czescig potwyspu 13-
czyta Rzym stawna Appia, zwana ,.kro-
lewska drogg™, dazaca szlakiem Bene-
vento — Foggia  Bari skrecajac potem
ku potudniowi az do Brindisi. Byia to
jedna z najwazniejszych arteryj, o nie-
zwykle doniostem znaczeniu handlowem,
W poblizu Rzymu wstawita sie Appia
wspaniatemi pomnikami, a zwilaszcza
nagrobkami, jakie zwyczajem rzymskim
ustawiano wzdtuz drég.

Liczne odgatezienia braty poczatek od
Appii, z ktérych najwazniejszg byla
Aauilea, zwana roéwniez Popilig, pro-
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wadzgca przez Neapol, Salerno az do
Reggio. a stamtad jako Yalera wzdtuz
wybrzeza ku Palermo, a ku Syrakuzom,
jako Pompeia,

Z upadkiem panstwa rzymskiego stra-
city te drogi swe znaczenie, ulegajac
stopniowemu zniszczeniu. W wiekach
$rednich nie troszczono sie o nie zupeknie.
Nabierajg znowu znaczenia w czasach
pozniejszych, dzieki rozpowszechnieniu
sie podrozy pojazdami konnemi. Lecz
pojawienie sie koleji odsuwa znowu wcien
na diugie lata kwestje drogowa, dopiero
rozw6j automobilizmu przywraca jej
utracone znaczenie. Doniosto$¢ zagad-
nien drogowych doceniajg dzi$ w rownej
mierze wszystkie panstwa, a rozwigzanie
ich zaliczane jest do najpilniejszych za-
dan. W rzedzie krajow, ktére w tym
kierunku osiggnety najpomyslniejsze re-
zultaty, jedno z pierwszych miejsc zaj-
muje Italja, wznawiajac chlubnie tra-
dycje wielkiej spuscizny panstwa Rzym-
skiego,

Jeszcze do 1928 roku pozostawaty
drogi Italji w zupelnem zaniedbaniu,
a najwazniejsze arterje komunikacyjne
byly pozatowania godnym obrazem zni-
szczenia. Dzien 17 maja 1928 roku roz-
poczyna nowa ere sprawy drogowej
w Italji. Pod tg datg zostaje ogtoszona
nowa ustawa drogowa, powotujgca do
zycia Autonomiczny Panstwowy Zarzad
drogowy (Azienda Autonoma Statate
della Strada) i ustalajgca nowg sie¢
drég panstwowych o dlugosci tacznej
20.630 km. Do zadan nowoutworzonego
urzedu nalezy nietylko utrzymanie drég
panstwowych, ale réwniez stopniowa ich
systematyzacja. Pod nazwg tg nalezy
rozumie¢ kompleks robét majacych na
celu dostosowanie drég do potrzeb ruchu
pojazdéw mechanicznych, a wiec roz-
szerzenie nawierzchni, nadanie na za-
kretach odpowiedniego nachylenia po-
przecznego i zwiekszenia promienia ich
krzywizny, wyeliminowanie z nawierzch-
ni kurzu i btota, przebudowa za pomocg
wiaduktow lub podjazdéw, przejazdow
kolejowych w poziomie i t. d. Naleza tu
takie roboty objete nazwg ,,parimenta-
zione”, a dotyczace dostosowania na-
wierzchni drogi do natezenia ruchu,
a wiec poczynajac od powierzchniowego
utrwalenia makadamu pokrowcem bitn-
miczno-asfaltowym lub smotowym i prze-
chodzgc az do budowy ciezkich nawierzch-
ni. gdzie zachodzi tego koniecznosc¢.

Panstwowy Autonomiczny Zarzad Dro-
gowy ma swg Centralng Dyrekcje, ktorej
organami wykonawczemi sg sekcje dro-
gowe (Compartimenti per la Viabilita)
obejmujace w liczbie czternastu cale
panstwo i wykonywujace nadzér nad
drogami w swych rejonach. Na prowa-

dzenie rob6t ma P. A. Z. Dr. przydzie-
lony do swej dyspozycji specjalny fun-
dusz skladajagcy sie z nastepujacych
pozycyj:

1. Subsydjum roczne od skarbu w wy-
sokosci 180 miljonéw lir.

2. Catkowity dochdéd z podatku od
samochodow.

3. ( atkowity dochdd z pobieranych
40% powyzszego podatku, jako t. zw.
,,podatku na poprawe drog”.

4. Nadto i inne jeszcze drobne do
chody, bedace w zwigzku ze sprawami
drogowemi, jako to kary, optaty za re-
klamy, ustawiane wzdtuz drog i t. d.

Prezesem P. A. Z. Dr. jest minister
robot publicznych; do sktadu zarzadu tej
instytucji wchodzg przedstawiciele zain-

Nr. 8

Sprawa drogowa w ltalji jest nale-
zycie zrozumiana i odpowiednio doce-
niana przez caty naréd. W pracach okoto
rozwoju i naprawy sieci drogowej spo-
tyka sie rzad z pomocg moralng i mater-
jalng, nietylko ze strony réznych zwiaz-
koéw i stowarzyszen, ale réwniez ze strony
jednostek prywatnych. Tak np. wieksza
cze$¢ szos oznakowana zostata kosztem
Touring Klubu Italji. Majg tez w tym
kierunku zastugi poszczeg6lne automobil-
kluby, fabryki samochoddw, i t. p.

Staraniem Touring Klubu ltalji i Krol.
Automobilklubu powstaje w Medjolanie
Drogowy Instytut Doswiadczalny (Isti-
tuto Sperimentale Stradale), ktdrego
zadaniem jest przeprowadzenie badan
nad materjalami stuzagcemi do utrzy-

Prosta Autostrady Medjolan — Bergamo.

teresowanycli ministerjow, Touring Klu-
bu Italji, Krél. Automobilklubu Italji
i Zwigzku Przemystu Turystycznegoit. d.
Jak to juz tytut wskazuje P. A. Z. Dr.
jest instytucja autonomiczng i zarzgdza-
jaca najzupetniej samodzielnie swym
budzetem. Bilans prac dokonanych przez
ta instytucje w okresie trzyletnim wy-
kazuje nastepujace pozycje: dokonano
juz systematyzacji 5.400 km. drog,
zaopatrujac je w ulepszone nawierzchnie,
réznego typu; do konca r. b. bedzie
jeszcze wykonane 2,250 km., razem
7.650 km. Jest to rekordowa liczba,
zarébwno co do ilosci kilometréow, jak
réwniez czasu w ktérym roboty zostaty
uskutecznione. Trzeba takze zauwazyt,
ze wykonana zostata w ten sposob naj-
trudniejsza cze$¢ ogdélnego programu I,
A. Z. Dr., obejmujgca doprowadzenie do
porzadku najwazniejszych arteryj komu-
nikacyjnych panstwa.

41

mania i budowy droég bitych, nadto
Instytut ten bada i opracowuje spo-
soby ulepszenia budowy i utrzymania
drég bitych i brukowanych, $ledzi za
ruchem naukowym w tej dziedzinie za-
granica, i t. p.

Na mocy konwencji zawartej z P. A.
Z. Dr, Instytut ten zostat uznany jako
oficjalny organ tej instytucji.

Inicjatywie prywatnej zawdzieczajg swe
powstanie autostrady — bedgce najdo-
skonalszem rozwigzaniem zagadnienia
drogi, odpowiadajgcej pod kazdym wzgle-
dem wymaganiom szybkiego ruchu samo-
chodowego. Chwata zapoczatkowania
budowy tego rodzaju drég przypada
Italji. W kierunkach swych, jak wyka-
zujg zatgczone mapki, dazg one szlakami
dawnych drég rzymskich — zwiekszajac
z roku na rok dtugos$¢ swej sieci.

S. PBiraugra.
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Pionier przemystu samochodowego Andrzej Citroen
Il grande industrale automobilistice Andre Citroen

Po zakonczeniu wojny w r. 1918
Andrzej Citroen, ktory dotgd po-
Swiecat wszystkie swoje sity dla
sprawy obrony narodowej, postana-
wia zajaC sie sprawa odrodzenia
zniszczonego przemystu francuskie-
go. Postanawia on stworzyc¢ pierwszg
w Europie fabryke samochodéw o
produkcji seryjnej.

Dla osiaggniecia swych zamierzen
jest zmuszony doktadnie opracowac
plan konstrukcyjny samochodu,kté-
ry ma nosi¢ jego nazwisko, musi
powiekszy¢ teren fabryki o 30.000
m2, cate urzadzenie przystosowac do
nowej fabrykacji, zamowic szereg no-
wych maszyn, zatozy¢ fabryke karo-
serji, w ktdrej znajdg zastosowanie
zupelnie odmienne metody pracy,
zatozy¢ wreszcie urzadzeniado zapro-
wadzenia systemu tafncuchowego,
pierwszego na kontynencie euro-
pejskim.

Celem jego jest dazy¢ do pro-
dukcji 1000 samochodéw dziennie.
Cyfra ta na 6wczesne stosunki we
Francji wydaje sie by¢ niesamowita
i niemozliwa do osiggniecia.

I pomimo niestychanych trudnosci
jak strajki, op6znienia wielkich dos-
taw i innych kwestji technicznych,
4 czerwca 1919 r. opuscit fabryke
pierwszy samochod Citroen 10 K.M.
W pare dni pdzniej produkcja wy-
nosita 40 wozéw dziennie. Dla osig-
gniecia tego rezultatu trzeba byto

(Dokonczenie)

wyszkoli¢  4.500 robotnikéw, nie
obznajmionycli dotgd z pracg seryj-
ng i przyzwyczai¢ do tej metody
caty personel fabryczny.

Ten pierwszy samochod uzyskuje
w krotkim czasie olbrzymie powo-
dzenie, dzieki swym prawdziwym
wartosciom i niskiej cenie. Prostota
konstrukcji i oszczedno$¢ w eksplo-
atacji przyczyniajg sie jeszcze bar-
dziej do jego rozpowszechnienia.

Tysigce zamOwier zachecajg Citro-
ena do rozszerzenia nakreslonego
planu produkcji i stale powieksza
ja mimo kryzysu ekonomicznego,
wywotanego wzrostem kursow walut
zagranicznych.Wr,1923odbywapod-
r6z do Standéw Zjednoczonych, skad
przywozi szereg do$wiadczen i ino-
wacji, ktore bezwlocznie zastosowuje
w swoich zaktadach. We wszystkich
warsztatach montazowych wpro-
wadza system tancuchowego przesu-
wania, ktéry przez zaoszczedzenie
czasu zwigksza ogromnie wydajnosé
i pozwala osigga¢ produkcje 200
samochodow dziennie.

Ogromny wysitek tworczy poswie-
cit Andrzej Citroen sprawie karose-
rji samochodowej. Przy pomocy
firmy Budd w Filadelfji, ktéra na
podstawie 15-0 letniego do$wiadcze-
nia mogta da¢ dobre wskazowki,
zastosowat karoserje catkowicie sta-
lowg. Dla dokladnego wykonania
karoserji zatozyt w St. Ouen pod

Paryzem specjalng fabryke, zajmu-
jaca powierzchnie 40.000 m?2 z urza-
dzeniem 250 pras, o ogolnej sile
cisnienia 1.400 tonn. Ponadto zasto-
sowat najnowszy system lakierowa-
nia przy pomocy nitro-cellulozy.

Od chwili wypuszczenia na rynek
pierwszego samochodu, produkcja
stale wzrasta, co uwidaczniajg po-
nizej podane cyfry:

r. 1920 kurs, nadrogach 2500 Citroendéw
,>1922 25000
,1924 78000
., 1926 " 190000
. 1928 ponad 400000

Liczba pracownikéw zajetych w

fabrykach Citroen wynosita:
w roku 1919 — 4500
w roku 1922 — 15000
obecnie — 25000

10-0 konny samochdd skonstru-
owany w r. 1919 przez Andrzeja
Citroena zostat wielokrotnie nastep-
nie ulepszany, w miare postepu tech-
niki automobilowej—jednak zasad-
nicza mysl, ktéra przyswiecata jego
budowie pozostata ta sama.

Po modelu 30-0 konnym typ
A, wypuszczony zostat na rynek 5-0
konny samochdd jako tanszy model,
popularny. Wroku 1924 zaprzestano
produkowania tego typu, pozosta-
wiajac do dyspozycji publicznosci
jedynie samocho6d 10-0 konny, w
ktérego ulepszenie wiozono caty
wysitek organizacyjny.

Od roku 1921 wypuszczono ko-
lejno modele B a wiec B 2, B 12,
i wreszcie B 14. W tej chwili 150:000
samochoddéw modelu B 14 przebiega
po wszystkich drogach Swiata.

Dla uwzglednienia zyczen klien-
teli, ktéra wymaga stale coraz wie-
cej komfortu, wiecej mocy i elastycz-
nosci zrealizowano produkcje obec-
nych modeli C, a wiec 45 K.M. 6-0
cylindrowy C6F i 30 KM. 4-0
cylindrowy C4F. Ten ostatni typ
jest miodszym bratem 6-0 cylindro-
wego wozu Citroen, Ktory przy
nizszej cenie ofiarowuje nabywcy
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tak samo luksusowg i wygodng
karoserje.

Olbrzymie powodzenie, jakiem cie-
szy sie w catym Swiecie samochod
Citroen, spowodowato konieczno$¢
utworzenia 5000 agentur tak we
Francji jak i zagranica. 10 oddziatow
i 9 towarzystw afiljowanych, z kt6-
rych Angielskie,Wioskie, Belgijskie,
Niemieckie i Polskie dla podofania
rosngcemu zapotrzebowaniu, byly
zmuszone otworzy¢ wiasne fabryki
montazowe, ktérych metody pracy
$cisle odpowiadajg metodom, stoso-
wanym w fabryce w Paryzu.

Dla zapoznania Kklienteli z marka
CITROEN, stworzony zostat nowy
system reklamy. Podwdjna strona
reklamowa w wielkich dziennikach
Paryza, i jedna strona miesiecznie
w innych dziennikach, ktore s
czytane w sumie przez 15 miljonéw
czytelnikdw. Napisy Swietlne na
wielkich bulwarach o 5000 zardwek,
reklama przy pomocy samolotu,
wypisujacego marke CITROEN na
obtokach iwreszcie reklama Swietl-
na na wiezy Eiffla, ktora co wieczor
zamieniasig na olbrzymigpochodnie,
gdzie po wspaniatych ogniach elek-
trycznych, ukazuje sie napis CITRO-
EN, o literach trzydziestometrowej
wysokosci kazda. Olbrzymia praca
tego urzgdzenia Swietlnego, zostata
wykonana przez kilka miesiecy i zu-
zyta 200.000 zaréwek, 14 transfor-
matoréw o ogolnej mocy 1.200 kilo-
watéw i 90 kilometréw kabli, ktére
wazg 25 ton.

Dla najwiekszego udogodnienia,
skiady czesci zamiennych do samo-
chodéw Citroen znajdujg sie przy
wszelkich trasach automobilowych.
Katalogi czesci zamiennych o sta-
tych cenach znajduja sie u wszyst-
kich agentow i odsprzedawcow.
Wreszcie bogate wydawnictwa, za-
wierajgce wskazowki dla samodziel-
nego wykonywania napraw i kon-
serwacji sg dostarczane na zadanie.

Zwigzek firmy z przedstawicie-
lami jest bardzo Scisty w interesie
klienteli, przedstawicieli i samej in-
stytucji.Do wszystkich reprezentan-
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tow rozsytany jest ilustrowany mie-
siecznik, donoszacy 0 najwazniej-
szych nowosciach z zakresu pracy fa-
bryki i praktycznych wskazowek.

Ze wzgledu na swoj specjalny
charakter, jako najpowazniejszapla-
cowka przemystu francuskiego, nie-
stychanie pozyteczna spofecznie i
narodowo ze wzgledu na ustugi jakie
oddaje ogotowi i wielu jednostkom
tak we Francji jak i na catym $wie-
cie, zaktady Citroen miaty zaszczyt,
gosci¢ w swych murach. J. Ks. M.
ksiecia Walji, J. Kr. M. krdla
Karola Rumunskiego, J. Wysoko$¢
beja Tunisu, du Ras Taffarri, regenta
Etjopji; wreszcie 27 maja 1927 roku
zwiedzit zaktady Citroena, zwyciesca
Atlantyku, bohaterski pilot puik.
Lindbergh, ktéry po obejrzeniuz naj-
wiekszem zainteresowaniem mon-
tazu karoserji stalowej w rekordo-
wym czasie 2 minut, stat sie przed-
miotem spontanicznej owacji 20.000
robotnikdw, ktorzy poprosili go o
pozdrowienie ich kolegdw z za
morza.

Andrzej Citroen z ufnoscig patrzat
zawsze na przyszto$¢ automobilizmu
we Francji i w krajach z ktoremi
jest ona zwigzana silnemi weztami
przyjazni. Juz w roku 1922 oswiad-
czyt on, ze w jego wiasnym kraju
zapotrzebowanie samochodéw moze
z fatwoscig wynies¢ miljon wozéw.To
przewidywanie, uwazane wowczas za
nadzwyczaj optymistyczne, stato sie
obecnie faktem dokonanym. Po dro-
gach francuskich kursuje w dzisiej-
szej chwili 1300000 samochoddw, czy

Fabryka
Citroena
przy ul. Gre-
nelle Nr. 62.

Nr. 8

li 1 woz na 36 mieszkancow. Postep
jest olbrzymi, jezeli zauwazymy, ze
z chwilg zawieszenia dziatar wojen-
nych 1 samochdd wypadat na 400
mieszkancow, co odpowiadato ogol-
nej liczbie 94000 automobili.

Po Stanach Zjednoczonych ktére
kroczg na czele statystyki ze swg
liczbg 22 miljonéw samochoddw,
idzie Francja wraz z Wielka Brytan-
ja, a kazda z nich posiada ponad
miljon samochoddw, nastepnie Ka-
nada 820000, Australja 363000,
Niemcy 222000, Belgja 130000 i sze-
reg innych. Motoryzacja Polski, od
chwili, gdy pierwszy samochod Ci-
troen pokazat sie na jej rynku, posta-
pita takze znacznie naprzéd, gdyz
stan samochodéw w dniu 1-ym
stycznia b. r. wynosit blizko
40000.

Nie sg to wszakze cyfry, ktéreby
miaty wskazywac na nasycenie ryn-
ku samochodowego, gdyz mimo Kkry-
zysow ekonomicznych i trudnosci,
jakie na swej drodze napotyka
przemyst samochodowy daje sie za-
uwazyc staty i konsekwentny wzrost
zapotrzebowania, idacego w parze
z zastosowaniem nowoczesnych me-
tod produkcji i pracy.

Dzieki Andrzejowi Citroenowi Eu-
ropa zyskata jeden z powazniejszych
$rodkow uprzemystowienia i moto-
ryzacji. Jezeli doda sie, ze dzieki
rozumnie pomyslanej produkcji i
organizacji, Srodek ten staje sie
dostepny dla kazdego, to tatwo moz-
na oceni¢ niepomierng zastugg tego
poteznego pioniera przemystu.
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Wyscigi motocyklowe o angielskie Téu-
rist Tropliy rozegrane  zostaty w
dniach 15. 17 i I!) czerwca na obwodzie
szosowym, potozonym na wysepce Mail.
Dystans wynosit 424 kim. w siedmiu
okrazeniach toru.

W pierwszym dniu zawodéw odbyt
sie wyscig kategorji .Junioréw, dostepny
dla motocykli 350 ceni. Startowato 50
zawodnikow, z ktérych klasyfikowalto sie
20. Pierwsze miejsce zajgt llunt na
motocyklu Norton, uzyskujgc rekordowy
czas 3 ¢g. 34 m. 21 s., z szybkosScig prze-
cietng lis kim./g. Drugim byt Guthrie
na motocyklu Norton w czasie 3 g. 37 m.
26 s, a trzecim Nott na motocyklu
Rudge w czasie 3 g. 3!) ni. 01 s.

Drugi dzien zawodow poswiecony zo-
stat na wyscig motocykli o pojemnosci
250 ccim Zwyciezyt Walker na moto-
cyklu Rudge w czasie 3 g. 49 m. 47 s,
czyli z szybkoscig $rednig 110,4 klm./g.,
podczas gdy drugie miejsce zajat Smith
na motocyklu Rudge w czasie 3 g. 52 m.
13 s., a trzecie miejsce Mellors na moto-

Autostraila Milano — Berga
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Centrala telefoniczna: 556-60.

UBEZPIECZA:
wiascicieli
pasazerow i

cyklu'New Imperial w czasie 3 g. 57 m.
08 sekund.

Najgtowniejszy wreszcie wyscig Se-
nioréw, dostepny dla maszyn 500 ceni.,
rozegrany zostat w ostatnim dniu za-
wodow, przy bardzo niesprzyjajacej po-
godzie. Skutkiem S§liskosci toru z 56
maszyn startujacych do celu doszio
tylko 13, przyezem zdarzyt sie jeden
powazny wypadek. Znany jezdziec Hieks
wpadl miedzy publiczno$¢, zabit trzy
osoby i sam poranit sie tak powaznie,
ze zmart wkrétce potem w szpitalu.
Wyscig wygrat niepokonany Illunt na
motocyklu Norton w czasie 3 g. 23 m.
28 s., rozwijajac doskonaty szybkos¢
przecietng 125,4 klm./g.; drugie miejsce
zajat Guthrie na Nortomic w czasie
3 g 24 m. 57 s, a trzecie miejsce
Woods, réwniez na Nortonie,, W czasie
3.9 27 ni. 36 s.

Wyscig okrezny w Nancy. Na obwodzie
szosowym pod Nancy odbyt sie w dniu
28 czerwca bardzo interesujacy wyscig
samochodowy, w ktérym przeprowadzo-
no dwie klasyfikacje: jedng w kategor-
jacli i druga, handicapowsa, miedzy Kka-
tegorjami. Dystans wys$cigu wynosit 330
kim. w 60 okrazeniach toru. Startowaty
22 wozy. W Kklasyfikacji liandieapowej
zwyciezyt Marco na dwulitrowym samo-

mo (do art. Drogi Italji).
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samochody
samochoddw od odpowiedzialnosci cywilnej, —
szoferdw od nastepstw nieszczesliwych wypadkéw.

od rozbicia, ognia, kradziezy,

chodzie Bugatti, przed Czajkowskim,
réwniez na samochodzie Bugatti. W po-
szczegOlnych kategorjach pierwsze, miej-
sca zajeli nastepujacy zawodnicy: w kat.
750 ccm. Antony na samochodzie
Aniony, w kat. 1100 ceni. — Yeriiet
na samochodzie Caban, w kat. 1500
cciii. - Veyron na samochodzie Bugatti,
w kat. 2000 ccm. — Czajkowski na samo-
chodzie Bugatti i w kat. powyzej 2000
ccm.  Ferrant na samochodzie Peugeot.
Najwieksza szybko$¢ przecietng, 10l
klm./g., rozwinagt Czajkowski.

Wyscigi motocyklowe o Grand Prix
Polski zostaty zorganizowane przez Pol-
ski Zwigzek Motocyklowy w dniu 28
czerwca na obwodzie szosowym pod Ka-
towicami. Startowato 27 zawodnikow,
w czem || jezdzcéw zagranicznych.
Zwyciezyt bezkonkurencyjnie szwajcar-
ski jezdziec Oilter na motocyklu Moto-
sacoelie 500 ceni., przebywajac prze-
strzen 301,4 klin, w czasie 2 g. 56 im,
czyli z szybkoscig przecietng 103 kim.
Polscy zawodnicy wykazali ogromng po-
prawe klasy, gdyz drugie miejsce w kla-
syfikacji zajat lir. Alyensleben na moto-
cyklu Motosacoche w czasie 3 g. 01 ni.
46 s., podczas gdy czwarte miejsce uzy-
skat Bogustawski na motocyklu Condor,
a pigte Matczak na motocyklu Rudge.
Trzecie miejsce zajgt niemiecki jezdziec
Ernst, zwyciesca w kategorji 350 ccm.
na motocyklu A. J. S. W kategorji 250
ccm. pierwszym byt Malicki na moto-
cyklu Ariel. Wyscigom przypatrywato
sie z goérg 100.000 widzéw. Strona orga-
nizacyjna niestety nie dopisata.

Wyscigi motocyklowe o Grand Prix
Miedzynarodowej Federacji Klubéw Mo-
tocyklowych odbyty siewdniu 28 czerwca
na torze autodromu Montlhery pod
Paryzem przy bardzo bladej konkurencji.
W Kkategorji 500 ccm. zwyciezyt llunt
na motocyklu Norton z szybkos$cig 115
klm./g., w kat. 350cm. Nott na moto-
cyklu Rudge z szyckoscig 112,5 klm./g-,
w kat. 250 ccm. — Walker na moto-
cyklu Rudge z szybkoscig 102 kim./g.
i w kat. 175 ccm. - Fernihough na
motocyklu Excelsior z szybkoscig 84
kim./g.

Smier¢ hr. Hardegga. Podczas wyscigu
gorskiego, urzadzonego w dniu 28 czerw-
ca z okazji mityngu automobilowego
w Baden Baden, zabit sie austrjacki
kierowca hr. llardegg, ktéry niedawno
uzyskat tak piekne wyniki w naszym
wyscigu okreznym we Lwowie.



ORYGINALNE CZESCI CHEVROLET SA NIEZASTAPIONE
— OBECNIE CENY ZOSTALY ZNACZNIE OBNIZONE

Fachowcy dobrze wiedzg, ze samochod
Chevrolet jest dokladnie budowany, wiedza
z wilasnego doswiadczenia, jak doskonaty
materjat zostat uzyty w silniku, podwoziu
i nadwoziu, jak kazda nawet najdrobniejsza
cze$¢ jest starannie i precyzyjnie wykonana,
dobrze obmyslona.

Oryginalne czesci Chevrolet pochodzg z te-
go samego zrodla i sg identyczne z uzywa-
nemi dla produkcji samochodow, wykona-
ne z tego samego materjalu i na tych sa-
mych nowoczesnych maszynach, przeszty
normalna, bardzo surowg inspekcje fabrycz-
na w kilku kierunkach.

Oto dlaczego oryginalne czesci tak dosko-

nale pasujg i tak wolno sie zuzywaja.
ORYGINALNY TtOK CHEYROLET.

Oryginalne ttoki Chevrolet, o tozyskach bronzowych, sg wzorem dok}adnej obrébki i dosko-
natego materjalu. Obrobione sg starannie na specjalnie zbudowanych szlifierkach d a
nadania im owalu, aby w pracy byly szczelne i nie przepuszczaty oleju. Posiadaja materja
i forme naukowo obliczonag i dlatego prawidtowo sie rozszerzajg podczas pracy w kazdym
potozeniu w cylindrze. Rowki pierscieni sg doskonale przeszlifowane, dajg dobrze znana,

a tak cenng szczelno$¢ pomiedzy pierscieniami i tlokiem.
Dla sworzni ttokowych tolerancja doktadnosoi jest dopuszczalna w granicach 0.0001 od

ustalonego wymiaru. Sworznie takie po przeszlifowaniu i zpolerowaniu sg galwanicznie
pokryte warstwa chromu, tak ze powierzchnia ich jest gladka -jak szkio.
Tak precyzyjna‘obrébka zapewnia oryginalnym dokom d.pgotrwal, pracy, bez potrzeby

wymiany i znaczng oszczednos$¢ paliwa.

GENERAL MOTORS W POLSCE

, cZtécz X SKEAD CZESCI
TEL. Nr, 439-22

WARSZAWA
WOLSKA 103
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Dzigeki zastosowaniu
DO SAMOCHODOW tOZYSK

SBCSI?’
osigga sie szybkos¢ i pewnosé
biegu

SZWEDZKIE LOZYSKA KULKOWE, SP. Z O. 0<

Grand Prix Marny. Doroczny wyscig
samochodowy o Grand Prix rzeki Marny
odbyt sie w dniu 5 lipca na obwodzie
szosowym w poblizu Reims. Dystans
wynosit 400 kilometrow. Startowato 26
wspotzawodnikéw. Po niezmiernie inte-
resujacej batalji wyscig wygrat Lehoux
na samochodzie Bugatti w czasie 2 g.
47 m. 37,4 s., rozwijajac szybkos¢
$rednig 143 klm./g. Drugie miejsce zajat
Dreyfus na samochodzie Maserati w cza-
sie 2 g. 50 m. 01,8 s., a trzecie miejsce
Czajkowski na samochodzie Bugatti w
czasie 2 g. 51 m. 08,2 s.

Wyscigi motocyklowe o Grand Prix
Niemiec zostaty zorganizowane w dniu
5 lipca na torze Niirburg Ring. W ka-
tegorji 250 ccm. zwyciezyt Toricelli na
motocyklu Puch, w kat. 350 ccm. —
Smith na motocyklu Rudge, w Kat.
500 ccm. — Woods na motocyklu Nor-
ton i w kat. 1000 ccm. — Runtsch na
motocyklu N. S. U. Najwieksza szybkos$¢
uzyskat Woods, przebywajac dystans
424 kim. w czasie 3 g. 53 m. 41,6 s.

Mistrzostwo Gorskie Europy. Jako trze-
cia impreza rozgrywkowa Mistrzostwa
Gorskiego Europy odbyt sie w dniu 14
czerwca wyscig na wzniesieniu Kessel-
berg w Bawarji. Dystans wynosit 5 Kilo-
metrow. Konkurencja nie byla zbyt
liczna, to tez bieg zakonczyt sie nieocze-

kiwanem zwyciestwem czilijskiego kie-
rowcy Juana Zanelli na hiszpanskim
samochodzie Nacional Pescara, w czasie
4 m. 00,2 s. z szybkoscig $rednig 75
kim./g. W kategorji samochodéw spor-
towych tryumfowat Caracciola na wozie
Mercedes Benz w czasie 4 m. 03,4 s.

Nastepnie, w dniu 5 lipca rozegrany
zostat wyscig na wzniesieniu Suze-Mont
Cenis we Wioszech. W tym biegu kon-
kurencja byta bardzo liczna i doborowa,
jednak z posrod zawodnikéw, ubiegaja-
cych sie o tytut Mistrza Gorskiego
Europy, startowato tylko dwoch: Za-
nelli i Tort. Wobec wysokiej klasy
wioskich zawodnikéw zajeli oni dalsze
miejsca. Najlepszy czas dnia osiggnat
niepokonany Achilles Varzi na samo-
chodzie wyscigowym Bugatti, przebywa-
jac dystans 22,1 kim. w rekordowym
czasie 16 m. 25,2 s. z szybkoscig prze-
cietng 81 kim./g. Drugim byt Fagioli
na samochodzie Maserati w czasie 16 m.
30,4 s. W kategorji sportowej zwyciezyt
Marinoni na trzylitréwce Alfa Romeo
w czasie 17 m. 11 s. z szybkoscig Srednig
77 klm./g., a drugim byt Biondetti na
dwulitrowym wozie Bugatti w czasie
17 m. 184 s.

W sze$¢ dni pozniej, to znaczy 11
lipca, odbyt sie w Anglji piaty wyscig
zaliczony do Mistrzostwa, na stynnem

NIEZAGRZEWAJACE SIE

S GENERAL

NAJWYZSZEGO

ZAPEWNIAJA
NAJWIEKSZA

ilos¢ przejechanych

kilometrow i

maksi-

mum wygody oraz
bezpieczenstwa.

Zastepstwo na Polskg i Gdansk

Warszawa ,, GENERAL” Czackiego 5

Tel. 692-55.

Tylko odpowiedzialni sprzedawcy poszukiwani.
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ODDZIALY:

w Poznaniu, Gwarna Nr. 20,
w Katowicach, 3-goMaja Nr. 23,
w todzi, Piotrkowska Nr. 142,
we Lwowie, Sykstuska Nr. 2,
w Krakowie, Dluga Nr. 35.

WARSZAWA, ULICA WIERZBOWA Nr. 8.

wzniesieniu Shelsley Walsh. Dystans
wynosit tylko tysigc jardow, czyli 915
metréw. Pomimo, ze organizatorzy wy-
scigu zobowigzali sie pokry¢ koszty po-
bytu w Anglji wszystkim zawodnikom
zagranicznym, z kontynentu przybyto
na zawody tylko dwdéch kierowcow, u-
biegajacych sie naprawde o tytuty mi-
strz6w w jezdzie gorskiej, to znaczy
Zanelli i Tort. W konkurencji okoto 60
zawodnikow angielskich zajeli oni znowu
dalsze miejsca w klasyfikacji wyscigu.
Najlepszy czas dnia, 43,4 s., uzyskat
kierowca Nash na samochodzie wysci-
gowym Frazer Nash. Drugim byt Mays
na samochodzie Yilliers w czasie 43,6 s.,
a trzecim Carr na samochodzie Bugatti
w czasie 44 s. W Kkategorji sportowej
pierwszym byt Howe na samochodzie
Mercedes Benz w czasie 46,8 s.

Wobec powyzszych rezultatéw, w kla-
syfikacji do Mistrzostwa Gorskiego Eu-
ropy prowadzg obecnie: Zanelli w kate-
gorji wyscigowej i Caracciola w spor-
towe;j.

Nastepng imprezg liczacg sie do Mi-
strzostwa bedzie nasz Miedzynarodowy
Wyscig Tatrzanski, organizowany przez
Krakowski Klub Automobilowy w dniu
16 sierpnia na szosie z Zakopanego do
Morskiego Oka.

Thoki z lekkich stopdw.

Powazne musza by¢ przyczyny, skoro
konstruktorzy samochodéw w ostatnich
czasach zaprzestali stosowac ttoki ze-
liwne. Smiato twierdzi¢ mozna, ze thok
zeliwny nalezy dzi$ juz do przesztosci.
Powodem tego byty nie tyle jego bez-
wzgledne wady, ile wielkie zalety jakie
posiadaja ttoki z lekkich stopow, nale-
zycie sporzadzone. Do nalezytej kon-
strukcji przy lekkich tlokach musi sie
przywigzywac¢ jaknajwieksza wage, bo
znajac dobrze role ttoka i jego niesty-
chanie trudne warunki pracy, mozemy
sobie tatwo wyobrazié, ze dobér surow-
cow i sama konstrukcja lekkiego ttoka
jest problemem nietatwym do rozwia-
zania.

Nie moge tutaj rozwodzi¢ si¢ o tych
licznych trudnosciach jakie wystgpity na
widownie w ciggu dtugoletnich préb,
a ktére wymagaly zaradzenia wzgl.
zmian dla umozliwienia uzytkowania
w wszelkiego rodzaju silnikach samocho-
dowych i motocyklowych tak poteznych
ttokéw z lekkich stopéw. Praktycznego
automobiliste interesuje gotowy pro-
dukt, a wybor szczegdlnie co sie tyczy



ROK X

SIGMA
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HURT DETAL

lekkich ttokéw, wymaga ostroznosci i za-
stanowienia. Tiok jest zbyt waznym
elementem, aby przy wyborze jego kie-
rowac¢ sie tego rodzaju wzgledami jak
drobng réznica ceny, tatwoscig otrzy-
mania w bliskim skladzie lub t. p.
Zmieniajagc ttoki nie mozemy wdawaé
sie w niepewne eksperymenty, stosowaé
tylko powinnismy tloki renomowanej
jakosci i konstrukcji i musimy dbaé
o ich nalezyte wbudowanie wedtug wska-
zowek fabryki. Do bardzo znanych
i licznie stosowanych nalezg ttoki SIM-
DURAL, sporzadzone ze specjalnego
stopu glinowo-krzemowego z domieszka
miedzi i niklu. Szczegodlnie ciekawg kon-

R

strukcjg odznaczajg sie ttoki SIMDURAL
typu potsztywnego, ktére mimo tego,
ze wykonane sg z jednolitego surowca,
a wiec bez stosowania wkiadek stalowych
lub t. p. poza termicznemi i innemi do-
datniemi wiasnosciami odznaczajg sie
znaczng i niezmienng elestycznoscia,
dzieki czemu nie wymagajg one stoso-
wania wiekszych luzéw przy wbudowaniu
do cylindréw i temsamem nie wywotujg
niemitych objawdw, spotykanych czesto
przy stosowaniu innych lekkich tlokéw.

Jak wida¢ z fotografji ttok SIMDU-
RAL potsztywny posiada na wewnetrznej
stronie plaszcza dwie diugie naprzeciw-
legte naciete zaktadki, ktére przebiegajg
obok obsady sworznia i taczg sie na
gorze z poziomemi nacieciami plaszcza.
Pomimo tych przecie¢ plaszcz stanowi
jedng catos¢, dzieki czemu unika sie
owalizowania sie tlokéw, ktore wyste-
puje przy tlokach posiadajgcych prze-
ciecia nie zabezpieczone. Normalna roz-
szerzalno$¢ ptaszcza znajduje poniekad
ujscie w elastycznych, nacietych zaklad-
kach. ktére poddaja sie. pochianiaja ja,
a przytem wskutek symetrycznosci bu-
dowy ptaszcz nie zatraca ksztattu i stale
jest cylindryczny. Tiok SIMDURAL
taczy w sobie zalety ttoka zeliwnego

z dodatniemi stronami tloka lekkiego
i jest bardzo racjonalnem rozwigzaniem
problemu rozszerzalno$ci ttoka.

(PAK) Komisarjat turystyki we Wio-
szech Z inicjatywy prezesa mini-
strow — tamtejsza Rada Ministrow
postanowita utworzy¢ Komisarjat Tu-
rystyki pod przewodnictwem samego
premjera, ktéry w nim bedzie miat glos
decydujacy. Na stanowisko komisarza
powotano adwokata Fulvio Suvich.

Komisarjat Turystyki ma za zada-
nie zespoli¢ wszystkie organizacje tu-
rystyczne i roztoczy¢ nad niemi opieke
i kontrole.

Budowa drég w Rumuniji.

Diugotrwale  pertraktacje pomiedzy
Rzadem rumunskim i firmg Stewart
Partnera w Londynie w sprawie budowy
drog zostaly zakonczone w sierpniu.

NI/ , przedstawicielstwo ». Polske f. ,ROYAL CORD* Sp Z 0. 0. W.rsk..., M.r.k.lk.wsk. 7. Tol. 330-03.
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ROK X

W pierwszej kolei ma by¢ budowana
gioga z Bukaresztu do Brasov przez
Ploesti, Campina i Sinaia na dhtugosci
okoto 175 km. Jest to najwazniejsza
droga w Rumunji, tgczaca Bukareszt
z os$rodkami przemystu naftowego i stare
krélestwo z przemystowemi miastami
Transylwanji. Uzupetnienie tego szlaku
wzmoze znacznie komunikacje samo-
chodowa, a w nastepstwie powiekszy
pojemnos$¢ rynku na samochody osobowe
i ciezarowe, (wedlug Departament of
Commerce, Washington).

Projekty budowy drég w Austrji.

Cze$¢ miedzynarodowej pozyczki, za-
jaka zaciagnela Austrja, ma by¢ uzyta
na budowe i naprawe drég. Projektowane
s W pierwszym rzedzie inwestycje na
t. zw. ,.Drodze Nibelungéw”, ktora
prowadzi z Passau przez Eferding do
Linz’'u. Od Passau do Eferding bedzie
zbudowany nowy odcinek dlugosci okoto
70 km. kosztem blisko jednego miljona
dolarébw. Nastepna z proponowanych
drég ma potaczy¢ St. Poelten przez
Mariazell ze Styrjg. Powazne roboty
projektowane sg w okolicy Salzkammer-
gut. Beda to przewaznie drogi gorskie,
ktérych koszt budowy wyniesie od
14.000 do 38.000 dolaréw za kilometr,
(w/g. Dep. of Commerce Washington.).

1000 kilometréw wspanialej szosy sa-
mochodowej, wybudowano na Kubie za
1.000.000.000 ziotych.

Najpiekniejszg i najbardziej wspotczes-
ng szose samochodowg dtugosci okoto
1000 kim. wybudowano ostatnio na Kubie
Jest to réwniez najkosztowniej budowana
droga publiczna, najtrwalszej konstruk-
cji nawierze liniowej, biegnaca przez liczne
mosty i wiadukty, nigdzie nieprzerywana
przez tory Kkolejowe.

Do budowy drogi przystapiono dn.
2 marcar. 1027, a ukonczono ja i otwarto
na catej diugoséi dn. 2 marca r. 1031.
Uroczystosci otwarcia dokonat prezydent
Kuby, p. Gerardo Machado.

W ciggu czterech lat budowy tej bez-
sprzecznie najwiekszej i najpiekniejszej
drogi w Ameryce tacinskiej, przerzucono,
zryto i skopano przeszio 10.000.000
metrow szesciennych ziemi, skat i ka-
mienia.. wybudowano ponad 2.300. mos-
tow. wiaduktow, tuneli i przepustéw na
catej diugosci szosy. Najdluzszy most
stalowy przerzucono po linji biegu szosy
przez rzeke Cauto — najwiekszg na Ku-
bie. Roboty ziemne, a wiec budowanie
nasypow, niwelowanie, odwadnianie i ro-
boty irygacyjne przeprowadzono z btys-
kawiczng szybkos$cia, jesli sie zwazy,
ze na znacznej dtugosci swej nowe szosa
przebiega, przez nieprzebyte dotad dzun-
gle Kuby.

Magistrala samochodowa na Kubie
biegnie przez wszystkie miasta stoteczne

AUT O

PRZEDSTAWICIEL

K. GAMPER i S-ka

WARSZAWA, KROLEWSKA 10,
Telefon 445-57.

(i prowincji republiki, a mianowicie:
przez Pinar del Rio, Hacanne, Matanzas,
Santa Clara, Camaguey i Santiago del
Kuba.

Budowa szosy kosztowata przeszio
100.000.000 dolaréw (miljard ztotych)
W ten spos6b autonomiczna Kuba zaspo-
koita jedna z trzech najwnekszycli potrzeb
zycia publicznego - potrzebe arterji dro-
gowej. Pozostajg do rozwigzania kwestje
wody i szkolnictwa — ciagle jeszcze nie-
uregulowane w stopniu dostatecznym.
(cif71).

powinny sie zawsze
znajdowac
tablefkiAspirin.gdyz
podczas podrézy
najtatwiej mozna sie
przeziebic.
Istnieje tylko
jednaAspirinal

opakowanie i kazda tabletka
prawdziwej Aspiriny nosi jako znak
ochronny napis BAYER w ksztalcie krzyza.
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Samochody i motocykle sg najhalasliwsez.
Ciekawe cyfry statystykéw francuskich.

Wydziat drogowy prefektury policji
paryskiej zastanawia sie pracowicie nad
sposobami przyciszenia zgietku ulicznego,
wzrastajgcego z prawdziwie amerykan-
ska szybkoscia.

W tej niezmiernie trudnej pracy
Urzad Ruchu Kotowego opierajgc sie
na doswiadczeniach juz poczynionych w
Nowym Jorku, porozstawiat w najruch-
liwszych punktach Paryzalicznych obser-
watoréw, ktérzy z zegarkiem w reku,
otébwkiem i z podziatkg tablicami, no-
towali wszystkie hatasliwsze odgtosy
tetna zycia ulicy.

Z notowan w ten sposéb przeprowa-
dzonych wynika, Ze na pierwszem miej-
scu pod wzgledem ilosciowym i gatunko-
wym hatasliwosci stoja:

Automobile osobowe i motocykle.
na ktére przypada.............cc....... 36,28%

dalej ida: metro i tramwaje .... 16.29°,
gtosniki radjowei megafony .... 12,34%
samochody ciezarowe................... 9,26%
parowozy i parostatki 8,28%
budownictwo miejskie .............. 7,40%
krzykiuliczne (gazeciarzy).......... 7,26%

Wreszcie halasy rézne pozostate 2,89%

Jak wynika ze statystyki paryskiej
najwiekszy udziat w ogo6lnym zgietku
ulicznym przypada na pojazdy mechanicz
ne, obok ktérych, mwcale pokazng pozycje
w symfonji zycia miejskiego, zajmujg
gtosniki radjowe. (PAK).

Cyfry przemystu samochodowego w Sta-
nach Zjednoczonych w roku 1930.

Niezmiernie ciekawe pozycje, ilustrujg-
ce rozwoéj przemystu samochodowego w
Stanach Zjednoczonych w ciggu ul).
10 — lecia, ogtasza Amerykanska .Sa-
mochodowa tba Handlowa — The Natio-
nal Automobile Chamber of Commerce
w Nowym Jorku.

Statystyka -lzby podaje, ze. w roku
1930 Stany Zjednoczone wyprodukowaty
6.058.41-4 samochodéw i motocykli réz-
nego typu wartosci og6lnej 40.19.784.669
doi. Jest to przeszto 0 2.000.000. po jazddw
mechanicznych wiecej anizeli wyprodu-
kowano w roku 1930.

Przemyst samochodowy w Stanach
Zjednoczonych jest najwiekszym konsu-
mentem stali, gumy, niklu, cyny, szkia,
benzyny, oliwy, i drobiazgéw galanteryj-
nych. Bezposrednio lub posrednio prze-
myst ten zatrudnia przeszio 5.000.000.
robotnikbw a utrzymuje, tgcznie z ich
rodzinami, okoto 30.000.000. ludzi. Ka-
pitat inwestycyjny tej gatezi przemyc¢
siu amerykanskiego wynosi przeszio
2.000,000.000 dolaréw.

Jest to przemyst, stanowiagcy najzywot-
niejszy czynnik w komunikacji i dobro-
bycie. (PAK).



Automobilklub Pol

Warszawa, Aleja Szucha 10 (dom wiasny).

Sekretarjat czynny od godz. 1 do 4 pp. — Telefon 845-13.

Regulamin

Raidu Pan

organizowanego przez Automobilklub Polski w dniach
19 i 20 wrze$nia 1931 r.

1. Przepisy opolne.

Automobilklub Polski organizuje w dniach 19—
20 wrzesnia 1931 r. zawody 'sportowe dla samo-
chodoéw prowadzonych przez panie, pod nazwa:

RAID PAN 1931 r.
(Zawody sportowe narodowe otwarte).
Raid ten jest konkursem samochodowym, dostep-
nym dla Pan, posiadajgcych miedzynarodowsg li-
cencje sportowg dla kierowcy, wydang przez A.P.

2. Szlak raidu.

Raid rozpoczyna sie w Warszawie i podzielony
jest na 2 etapy. Trasa poszczegélnych etapdw jest
ustalona w sposob nastepujacy:

I etap dii. 19 wrze$nia 1931 r. WARSZAWA —
Mszczonédw — Opoczno — Konskie — Kielce —
Busko — Szczucin — Tarndw — Grybow — Krzy-
zo6wka — KRYNICA.

okoto 444 km.

Il etap dn. 20 wrze$nia 1931 r. KRYNICA —
Nowy Sgcz — Wysoka — Limanowa — Gdéw —
Krakéw — Miechéw — Jedrzejéw — Kielce — Kon-
skie — Opoczno — Rawa — WARSZAWA.

okoto 467 km.

razem okoto 911

W ustalonej powyzej trasie Raidu Automobil-
klub Polski rezerwuje sobie prawo przeprowadze-
nia pewnych zmian, w zaleznosci od stanu drog.

3. Kierownictwo Raidu.

Raid prowadzi Komandor, ktéremu do pomocy
dodanych jest 2 Vice-Komandoréw. Rozporzadze-
nia Komandora i Vice-Komandoréw obowigzujg na-
réwni z niniejszym Regulaminem.

4. Warunki wymagane dla samochoddw.
Do Konkursu beda dopuszczone wszystkie sa-

mochody sportowe lub turystyczne,
nastepujgce wyekwipowanie:
1) blotniki ze sztywnego materjatu;
2) dla samochodéw odkrytych bude z nieprze-
makalnego materjatu;
3) instalacje do o$wietlenia zgodng z obowigzu-
jacemi przepisami ruchu kotowego;
4) odwietrznik;
5) sygnaty ostrzegawcze;
6) lusterko;
7)
8)

posiadajace

rozrusznik;
ttumik.

y. Podziat samochodéw na Grupy i Klasy.

Samochody biorgce udziat w Konkursie, podzie-
lone sg na grupy i klasy, ktore podaje ponizsza

tabela:
] iy Minimalna ilos¢
P - S
Grupa Klasa Oj?mgr%s\; Yy pasazerow (60 kg.
na osobe).
A ponad 8.000 cm’
| B az do 8.CO0 cm3
C az do 5.000 cm3
| D az do 3.000 cm3 4
E az do 2.000 cm3 4
1 F az do 1.500 cm3} 2
g G az do 1.100 cmj} 2
Przy podziale na klasy, nadwyzki pojemnosci

cylindréw nie przekraczajace 10% beda tolerowa-
ne, a wiec np. samochdéd o pojemnosci 2.200 cm.’
bedzie mogt by¢ zaliczony do klasy B.

Samochody wyposazone w silniki z kompreso-
rem, jakotez sportowe, w ktorych silnik przekra-
cza 3.400 obr/min., przy gwarantowanej najwyz-
szej szybkosci samochodu, zaliczone zostang do
nastepnej klasy grupy pojemnosci.



Wyekwipowanie samochodéw i obsada.

Wszystkie samochody wyposazone w  silniki
0 pojemnosci skokowej 1500 cm.3 lub wieksze
muszg posiadac¢ obsade ztozong z 4 0séb lub odpo-
wiedniego balastu. W samochodach, posiadajacych 4
normalne miejsca odpowiadajgce przepisom Mie-
dzynar. Kod. Sp. Automobilklub Polski rezerwuje
dla siebie 2 miejsca tylne. W samochodach posia-
dajacych tylko 2 normalne miejsca, odpowiadajace
powyzszym przepisom, A. P. rezerwuje dla siebie
miejsce obok kierowcy. Zabieranie w tym wypad-
ku drugiego kierowcy lub mechanika na tylne
zapasowe siedzenie jest dozwolone.

Wszystkie samochody wyposazone w  silniki
0 pojemnosci skokowej ponizej 1500 cm.§ posiadac
bedg obsade ztozong z 2 lub 3 oséb, wedtug uzna-
nia samego konkurenta. W tych samochodach A.
P. rezerwuje tylko miejsce obok kierowcy.

Kola zapasowe ze zmontowanemi oponami win-
ny sie znajdowaC nazewnagtrz miejsca przeznaczo-
nego dla obsady.

7. Zapisy.

Zgtoszenia samochodéw do konkursu nalezy Kie-
rowa¢ do Komisji sportowej A. P., Warszawa,
Aleja Szucha 10, na specjalnej deklaracji na kaz-
dy samochdéd oddzielnie.

Zapisy przyjmowane bedg do dnia 12 wrzesnia
1931 r. godz. 14. Zapisy mogag by¢ nadsytane tele-
graficznie, jednakowoz muszg by¢ potwierdzone
deklaracjg pisemng jednocze$nie wystana.

W wyjatkowych wypadkach Komisja Sportowa
A. P. moze przyja¢ zapis w poOzniejszym terminie
za podwdjng optatg wpisowego.

Komisja Sportowa A. P. moze odmowi¢ przyje-
cia zapisu bez podania powoddéw.

Wopisowe wynosi zt. 40 od samochodu i nalezy
je wnie$¢ réwnocze$nie z zapisem. Zapisy bez
optaty wpisowego sg niewazne.

Wopisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia
zgtoszenia lub gdyby A. P. konkursu zaniechat
lub termin jego odtozyt.

8. Przyjecie samochodéw.

Samochody zgtoszone do konkursu winny sie
stawi¢ przed lokalem A. P. w Warszawie, 10.
Aleja Szucha, dnia 19 wrzesnia najpdzniej o godz.
6 rano, celem skontrolowania, czy odpowiadajg
warunkom konkursu.

Wszelkie uszkodzenia samochodu nalezy przed
przyjeciem zakomunikowa¢ i dopilnowaé, aby zo-
staty wciggniete do protokotu przyjecia.

Réwnoczesnie nalezy przedstawi¢ spis narzedzi-
czesci zapasowych i materjatbw zabranych i prze-
znaczonych do napraw.

Po przyjeciu samochody zostang umieszczene
w parku; od tej chwili wszelkie prace przy samo-
chodzie przyjetym sg zakazane.

9. Karty Kontrolne.

Kazdy kontroler otrzymuje przed startem karte
kontrolng, wypetniong przez Kierownictwo Raidu
i stuzacg do zapisow kontroli.

Karty kontrolne, odpowiednio wypetnione, wre-
cza kontroler Kierownictwu Raidu po ukonczeniu
kazdego etapu przed opuszczeniem parku.

W razie niezgodnosci miedzy zanotowaniami
w karcie kontrolnej, a zanotowaniami Kierowni-
ctwa Raidu, miarodajnemi bedg tylko te ostatnie.

Odnosnie do pomiaréw czasu miarodajne sg je-
dynie pomiary czasu Kierownictwa Raidu.

10. Start.

Godz. startu bedzie podawang w przeddzien
kadego etapu. Na 40 minut przed startem zawod-
nicy (t. j. kierowczynie i mechanicy) bedg do-
puszczeni do swych wozéw celem dokonania
wszelkich prac niezbednych. Podczas wykonywa-
nia tych prac zakazane jest rozruszanie silnika,
ktore bedzie karane 20 p. k.

Start rozpoczyna sie z miejsca, bez uprzednie-
go rozruszenia silnika. Sygnat do odjazdu jest
rownoczesnie znakiem do rozruszenia silnika, kto-
re winno sie odby¢é w ciggu 2 minut od chwili
dania sygnatu do odjazdu. Po 2 min. za kazdg roz-
poczetg minute bedzie liczony 1 p. k. Za rozru-
szenie w ciggu 20 sek. — 1 p. dodatni, przyczem
silnik nie moze sie zatrzymac¢ w ciggu przepisa-
nych 2 minut.

Start | etapu ustanawia sie na godz. 7 rano. Po-
rzadek startu ustanowiony bedzie przez Koman-
dora.

11. Kierowczynie.

Samochdéd moze by¢ w ciggu catego konkursu
prowadzony tylko przez jedng pania, ktérej na-
zwisko byto podane w zgtoszeniu. Zawodnicy jak
i Kierowczynie muszg sie wykaza¢ najpOzniej
w czasie przyjmowania samochodu posiadaniem
miedzynarodowej licencji sportowej, wydanej przez
A. P.

12. Odbywanie etapéw i czasy przepisane.

Dla przebycia kazdego etapu bedzie przepisana
dla kazdej grupy pewna minimalna szybkos¢
przecietna wedtug nastepujacej tabeli.

I Grupa — 45 kim./godz.

Il Grupa — 40 kim./godz.

Il Gruga — 35 klm./godz.

Osiggniecie na kazdym etapie szybkosci prze-
cietnej, wyzszej od minimalnej, nagradzane bedzie
przez ya punkta dodatniego za kazdy km./godz.
podczas etapu, jednakowoz tylko do:

I. grupa — 55 km/godz.

H. ., —50

HI- » —45

Nie osiggniecie minimalnej $redniej szybkosci,
t. j. przekroczenie maksymalnego czasu, karane,
bedzie 1 punk, karnym za kazdg ! minute op6Znienia



Osiagniecie $redniej szybkosci ponad 60 km./godz.
karane bedzie na kazdym etapie 5 p. karnymi.

Maksymalne i minimalne czasy przejazdow posz-
czegOlnych etapow bedg podane w kartach kon-
trolnych.

13. Wypadki.

Kazda zawodniczka winna odby¢ calg trase
raidu wylgcznie zapomocag sity pednej swojego
silnika. W razie jakiegos wypadku (naprzykiad
zarzucenia) jedynie obsada wozu moze wzigs¢
udziat w pracach zwigzanych z uruchomieniem
go. Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 p. k.

14. Pomyika trasy.

Jezeli jedna z zawodniczek zboczy przez pomyitke
Z przepisanej trasy, to etap dzienny bedzie sie li-
czyt, jako przebyty tylko pod warunkiem powro-
cenia do miejsca, gdzie nastgpito zboczenie z trasy
i odbycia etapu w warunkach czasu, przewidzia-
nych Regulaminem.

Nieprzebycie catej
ba wykluczenie.

Szlak bedzie w zasadzie wskazywany przez po-
licje i stuzbe drogows; jednakze A.P. nie bierze na
siebie za to zadnej odpowiedzialnosci; zawodnicz-
ki winny w zasadzie postugiwac sie jedynie mapa.

Pozatem wszystkie zawodniczki otrzymajg po
zapisaniu sie do konkursu szlaki drogowe z oficjal-
nym kilometrazem.

Brak znakéw, fatszywe wskazywanie lub nie-
wskazywanie trasy etapu nie mogag by¢ przedmio-
tem protestu lub zazalenia.

trasy raidu pociggnie za so-

15. Proby.

Podczas trwania konkursu odbedg sie nastepu-
jace proby:

a) Proba szybkosci ptaskiej na odcinku ok. 2 km.
odbedzie sie w ten sposob, ze pierwszy kilometr
liczony bedzie jako proba szybkosci jednego kilo-
metra ze stojgcego startu, nastepny za$ kilometr
jako préba szybkosci jednego kilometra z rozbiegu.

Dla proby tej przewidziane sg szybkos$ci mini-
malne wedtug nastepujacej tabeli:

Szybk. min.  Szybk. min.dI

- . przepisana dla przepisana dla

Klasa Pojemnos¢ cylindrow ! km. ze sto- 1 km. z roz-
jacego startu biegiem

AiB powyzej 5.000 cmi 75 km/godz. 110 km/godz.

C a7 do 5.000 cm3 65km/godz. 100km/godz.

D az do 3000 cms 55km/godz. 90 km/godz.

E a7z do 2.000 cms 50 km/godz. 80 km/godz.

F  az do 1.500 cmi 45 km/godz. 75 km/godz.

G az do 1.100 cm3 40 km/godz. 70 km/godz.

Kazdy 1 km/g. nadrobiony powyzej szybko $ci mi
nimalnej przy kilometrze ze stojgcego startu nagro-
dzony bedzie 3/4 punktem dodatnim, a kazdy km/g.
ponizej szybkosci minimalnej karany bedzie 3/4
punktem fkarnym.
Kazdy 1 k/mg. nadrobiony powyzej szybkosci mi-
nimalnej przy kilometrze z rozbiegu nagrodzony be-
dzie 3/4 punktem dodatnim, a kazdy ! km/g. po-
nizej szybkosci minimalnej karany bedzie 3/4 pun-
ktem karnym.

b) Proba gorska — na odcinku ok. 2 km.

Dla proby tej przewidziane sg szybkosci mini-
malne wedtug nastepujgcej tabeli:

Klasa Pojemn. cylindréw Szybkos¢ minimalna
przepisana:
AiB ponad 5.000 cm3 54 km/godz.
C az do 5.000 cm3 51 km/godz.
D az do 3.000 cm3 47 km/godz.
E az do 2.000 cmj} 43 km/godz.
Faz do 1500 cmj} 40 km/godz.
G az do 1.100 cm3 37 km/gOdz.

Za ukonczenie tej proby kazda zawodniczka
otrzyma 10 punktéw dodatnich.

Nieosiggniecie minimalnej szybkosci karane be-
dzie ! punktem karnym za kazdy niedsiggniety
1 km/godz.

c) Proba zrecznosci jazdy: na odcinku 500 in. Na
odcinku tym oznaczone bedg 2 starty i meta. Pier-
wszy start bedzie na 0 m., drugi — na 20 m. da-
lej w kierunku mety.

Samochdéd ustawiony zostanie na starcie tak, aby
przednie kota znajdowaty sie przed linjg startu.
Na dany znak winna zawodniczka powrdci¢ tylnym
biegiem do drugiej linji startu, ustawiajac samo-
chod tak, aby przednie kofa znalazty sie miedzy
podwdjng linjg startu. Na znak dany przez star-
tera zawodniczka moze ruszy¢ z tem jednak, aby
po przebyciu 500 m. zatrzymac sie na mecie
w ten sposéb, aby przednie kola znalazty sie mie-
dzy podwojng linjg startu.

Poprawki ustawienia samochodu przed linjg
startu li-go i mety sg dopuszczalne, jednakowoz
czas zuzyty na przestawienie samochodu liczy sie
do czasu préby.

Dla ocenyjtej préby stosowane bedg nastepujace-
wspotczynniki w grupach:

Grupa . — 10
1. — 0,90
B I. — 0,80

Czasy préb pomnozone przez powyzsze wspot-
czynniki dadzg kolejnos¢ wynikéw, przyczem za



kazdg sekunde ponizej czasu przecietnego wyzna-
czonego przez Komisje Sportowg liczy¢ sie bedzie
1/2 punkta dodatniego, a za kazda sekunde powy-
zej czasu obliczonego wedle wspo6tczynnikéw, li-
czy¢ sie bedzie 1/2 punkta karnego.

16. Punkty karne.

A. Podczas odbywania marszruty.

a) Rozruszenie silnika po uptywie 2 minut od
chwili otrzymania sygnatu do odjazdu (pkt. 10)
po 1 p. k. za kazdg nadpoczetg minute.

b) Rozruszenie silnika w parku przed sygna-
tem do odjazdu — 20 p. k.

c) Wszelka naprawa samochodu w czasie prze-
znaczonym na jazde narzedziami ze sobg zabra-
nemi i bez pomocy innych oséb, jak tylko obsady
wozu (za wyjatkiem Kkontrolera) karana bedzie za
kazda nadpoczetg minute 1 p. k.

Czas naprawy liczy sie od chwili
wozu az do jego ruszenia z miejsca-

Jedynie naprawy opon i detek sg dozwolone
i wylaczone od punktéw karnych.

Dolewanie wody w czasie odbywania etapu —
10 p. k.

e) Przekroczenie czaséw maksymalnych lub nie-
osiggniecie czasbw minimalnych, przewidzianych
dla odbycia etapu karane bedzie podiug postano-
wien — pkt. 12. Zatrzymania na przejazdach ko-
lejowych do 5 minut nie bedg neutralizowane.

f) Nieosiggniecie przecietnych minimalnych
przewidzianych dla préb szybkos$ci karane bedzie
podiug postanowien pkt. 15.

Uzycie obcej pomocy karane bedzie 100 p. k.

g) Uzycie narzedzi lub czesci zapasowych nie
zabranych ze sobg karane bedzie 50 p' k.

Dozwolone jest jedynie nabywanie opon i detek.

h) Wszelkie mniejsze wykroczenia przeciw obo-
wigzujagcym przepisom ruchu kolowego oraz po-
stanowieniom pkt. 17 karane beda kazdorazowo
5 pi k.

zatrzymania

B. Przy badamu samochodu po ukonczeniu Raidu.

a) Pekniete piéro gtowne resora 10 p. k.

b) Uszkodzenie chtodnicy, powodujgce wycieka-
nie wody kroplami — 10 p. k.

c) Brak odwietrznika lub jego czesci — 10 p.k.

d) Zniszczenie jednego btotnika lub stopnia—
15 p. k.

e) Uszkodzenie jednego btotnika lub stopnia—
5p. k

Wszelkie inne uszkodzenia zewnetrzne samocho-
du nie objete powyzej od a) do e) karane bedzie
5p. k

(Stan szyb jak i akcesoryj samochodowych nie
bedzie podlegat badaniu).

0 ile jakiekolwiek z wymienionych uszkodzen
powstato wylgcznie z powodu 'dowiedzionej winy

oséb nie nalezacych do obsady danego wozu, to
wtedy przystuguje kierownictwu Raidu prawo anu-
lowania odpowiednich punktow karnych.

17.  Obowigzujgce przepisy drogowe.

Nalezy Scisle stosowaC sie do obowigzujgcych
przepisow ruchu kotowego. Za przekroczenie ich
odpowiadajg osobiscie kierowczynie.

Przy mijaniu winny mie¢ kierowczynie jaknaj-
wiecej wzgledoéw jedne dla drugich.

Na sygnat wozu chcgcego wyming¢é winna kiero-
wczyni zwolni¢ droge, natychmiast, kiedy tylko oko-
licznosci  na to pozwolg. Mija¢ mozna dopiero na
znak choragiewka kontrolera z woszt mijanego. Bez-
wzglednie zakazanem jest mijanie na zakretach,
skrzyzowaniach drég lub podczas przejazdu przez
miejscowosci zamieszkate.

Samochody kierownictwa Raidu nalezy natych-
miast przepuszcza¢ i umozliwi¢ im mijanie nawet
w miejscowosciach zamieszkatych.

18. Parki samochodowe.

Na etapie bedzie zorganizowany zamkniety park
samochodowy. Czas przybycia winien kontroler
zapisaC w Kkarcie kontrolnej. Samochod nalezy
ustawi¢ na miejscu wskazanem przez szefa parku.
Obsada natychmiast napetnia zbiorniki benzyna,
oliwg i wodg. Wszelkie inne prace przy samo-
chodzie po wjezdzie do parku sg zakazane, pocig-
gajac za sobg zawieszenie.

Po dokonaniu tych czynnosci winna obsada na-
tychmiast park opusci¢. Wolno jej z parku wy-
nie$¢ opony i detki wraz z kotami, na ktorych sg
zmontowane, celem przeprowadzenia naprawy
i pompowania poza obrebem parku.

Otwarcie parku nastgpi na 40 minut przed sy-
gnatem odjazdu. W ciggu 30 minut od chwili
otwarcia parku dozwolonem jest uskutecznienie
wszelkich napraw samochodu przez osoby zgto-
szone (t. j. kierowczyni i mechanik) wylgcznie
narzedziami i cze$ciami zapasowemi zabranemi ze
soba-

Po uptywie tych 30 minut bedzie dany sygnat
na ukonczenie rob6t przy samochodach, poczem
rozpocznie sie start.

ig. Zaopatrywanie w materjaty pedne.

Kierownictwo Raidu organizuje na punkcie etapo-
wym stacje zaopatrzenia w benzyne i oliwe.

Pozatem zapewnionem bedzie otrzymanie ben-
zyny z pompy na Srodku mniejwiecej kazdego
etapu w miejscowosciach podanych przez Kiero-
wnictwo Raidu.

Zaopatrywanie sie na wiasng reke w benzyne
i oliwie jest zresztg dozwmlone.

Czas zuzyty na dolewanie benzyny i oliwy
w czasie drogi nie bedzie neutralizowany.



20. Sankcje.

1)  Wykluczenie-. Zawodniczki bedag wykluczone
z Raidu oraz ewentualnie poddane sankcjom Kkar-
nym przewidzianym w Miedzynarodowym Kode-
ksie Sportowym A. I. A. w nastepujacych wypad-
kach:

a) za niestosowanie sie do obowigzujgcych prze-
piséw jazdy:

b) za przebycie chociazby najmniejszej czesci
trasy inng sitg od sity pednej swego samochodu;

c) za odbycie chociazby czesci etapu bez prze-
pisanej obsady 0s6b lub w braku tychze — bez
balastu;

d) za nieprzestrzeganie przepisanej marszruty
(lub w razie zmylenia jej — niepowrdcenie az do
punktu, z ktérego marszruta byta zmylona);

e) za nieprzestrzeganie w sprawach waznych
postanowien niniejszego Regulaminu, jego doda-
tkowych instrukcyj oraz rozporzadzen Kierowni-
ctwa Raidu.

2) Zaioieszenie, dyskwalifikacja'. Zawieszenie wzgle-
dnie dyskwalifikacja czeka zawodniczki w naste-
pujacych wypadkach:

a) za umys$lne wprowadzenie whblad Kierowni-
ctwa Raidu (np. falszywe dane przy zgtoszeniu
samochodu i t. p.);

b) za dokonywanie napraw w parku po ukon-
czeniu etapu dziennego;

c) za niewlasciwe zachowanie sig, ktore obra-
zatoby powage konkursu.

21. Klasyfikacja i nagrody.

Po ukonczeniu konkursu klasyfikacja bedzie
uskuteczniona na podstawie bezwzglednej sumy
punktow dodatnich i karnych (karne punkty liczy
sie ujemnie) Przy réwnej ilosci punktow decy-
duje mniejszy litraz i wieksza waga. Samochody
sklasyfikowane iloscig punktow 0 lub wiekszg
otrzymajg srebrng plakiete i dyplom za ukoncze-
nie Raidu bez punktéw karnych.

Samochody sklasyfikowane z punktami karnemi
(ujemnemi ponizej 0) otrzymajg bronzowa plakiete
i dyplom za ukoniczenie Raidu.

Trzy nagrody Kklasyfikacyjne I, Il i Il otrzy-
maja zawodniczki, ktére zajmatrzy pierwsze miej-
sca w ogolnej klasyfikaciji.

Nagrode KOMISJI SPORTOWEJ A. P. otrzyma
Klub, ktérego cztonkinie zdobedg najwiekszg ilos¢
punktow.

Do obliczenia punktow wziete bedg pod uwage
najlepsze rezultaty co najwyzej trzech uczestni-
czek, cztonkin danego klubu afiljowanego lub przez
klub wprowadzonych.

Pozatem przewidziany jest caly szereg nagréd,
ktérych spis i warunki zostang ogtoszone poézniej.

22 Reklama.

Dla celéw reklamowych wolno uzywaé jedynie
definitywnych wynikéw, oficjalnie podanych do
wiadomosci i to w dostownem brzmieniu komuni-
katu Komisji Sportowej A. P.

Postepujacy wbrew niniejszemu postanowieniu
ulegajg sankcjom przewidzianym w Miedzynaro-
dowym Kodeksie Sportowym A. I. A. (Nr. 126).

23. Sita wyzsza.

Kierownictwo Raidu rozpatrywac bedzie z calg
bezstronnoscig wypadki sity wyzszej, reklamowane
przez zawodniczKi i przedstawiono pisemnie. Je-
dynie Komisarze Sportowi bedg decydowaé czy
zachodzi wypadek sity wyzszej i czy nalezy go
uwzglednic.

24. Protesty i zazalenia.

Protesty nalezy kierowa¢ do Komisarzy Sporto-
wych, zazalenia na decyzje Komisarzy Sportowych
nalezy kierowa¢ do Komisji Sportowej A. P., kté-
rej decyzja jest definitywng i bezapelacyjna.

Protesty i zazalenia nalezy wnosi¢ wytgcznie na
pismie.

Protesty odnoszace sie do zdarzenia, ktore miato
miejsce podczas odbywania etapu, nalezy wnie$¢
tego samego dnia w przeciggu 2 godzin po opu-
szczeniu parku.

W godzing po ogtoszeniu prowizorycznych wy-
nikow Konkursu wygasa catkowicie termin wno-
szenia jakichkolwiek protestow.

Zazalania winny by¢ wniesione do Sel”tarjatu
A. P. najp6zniej w godzing po ogtoszeniu decyzji.
Potwierdzenie pisemne zazalenia winno wptynac
najpdzniej w ciggu nastepujacych 24 godzin.

Optaty obowigzujgce przy protestach i zazaleniach.

Do kazdego protestu lub zazalenia nalezy dota-
czy¢ wadjum w wysokosci 50 ziotych, ktoére zo-
stanie zwrocone o ile protest lub zazalenie zostang
uznane za stuszne. Protesty i zazalenia, nie zao-
patrzone w przepisane wadjum, nie beda wcale
rozpatrywane.

IV nastepujgcych wypadkach . wykluczone sg prote-
sty i zazalenia-.

a) z powodu braku lub fatszywych znakéw dro-
gowych, wskazujacych trase etapu;

b) z powodu zatrzymania przez pojazdy nie
biorace udziatu w Konkursie (samochody, wozy

it Pi)l . e
c) Z powodu zatrzymania przez organy poli-
cyjne.
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25.  Ubezpieczenie samochodoéw.

Zawodniczki obowigzane sg przedstawi¢ Auto-
mobilkubowi Polski polisy asekuracyjne od odpo-
wiedzialnosci cywilnej za szkody i straty jakiego-
kolwiek rodzaju oraz polise od ognia dla samo-
chodu na czas trwania Raidu,

Polisa od odpowiedzialno$ci cywilnej powinna
by¢ sporzadzona minimalnie na sume 15.000 zl.
przy wypadku pojedynczym, 45.000 zt. przy wy-
padku zbiorowym i 5.000 zt. za uszkodzenie cu-
dzej wiasnosci.

26. Obowigzki uczestniczek i uczestnikdw.

Przez swdj zapis uczestniczki i uczestnicy kon-
kursu stwierdzajg swoje zupeine podporzgdkowa-
nie sie przepisom niniejszego Regulaminu, jego
instrukcji dodatkowych oraz Miedzynarodowego
Kodeksu Sportowego A. I. A. oraz zobowigzujg sie
nie dochodzi¢ swych ewentualnych praw w za-
dnym wypadku na drodze sgdowej.

Uczestnicy konkursu biorg na siebie odpowie-

dzialno$¢ za wyrzadzone przez nich szkody i wy-
padki w czasie trwania konkursu.

Automobilklub Polski nie przyjmuje na siebie
zadnej odpowiedzialnosci tak cywilnej jak i karnej
za wypadki spowodowane przez uczestnikow
w czasie trwania niniejszego konkursu.

Uczestnicy ponoszg osobiscie wszystkie koszta
zwigzan z konkursem (np. materjaty pedne, kwa-
tery, wyzywienie i t. p.)-

27.Uzupetnienie przepisow.

Automobilklub Polski rezerwuje sobie prawo
uzupetnienia niniejszych przepiséw, wydania prze-
pisdbw wykonawczych, zmiany marszruty, przesu-
niecia daty lub catkowitego odwotania konkursu.
W razie niezapisania sie¢ do dnia -12 wrzesnia b.r.
przynajmniej 10 samochoddéw, konkurs moze zo-
staC odwotany.

Do komentowania niniejszego regulaminu i prze-
pisow uzupetniajacych lub wykonawczych powo-
fani sg jedynie Komisarze Sportowi.

Pomorskl Automobilklub

Bydgoszcz, Matejki 10. Telefon 1012. Sekretarjat czynny od godz. 14-tej do 18 tej

PROTOKUL

JURY POSCIGU SAMOCHODOWEGO ZA BALONEM WOLNYM
W DNIU 7 CZERWCA 1931 r.

Komisja w skladzie:
1) p. inzyniera dypl. Stulginskiego Wio-
dzimierza, jako przewodniczacego,
2) p. kapt. SWierzynskiego J. / z 1. ba

3) por. Janusza Antoniego ) onu balo-
( nowego
4) p. Heydemanna Rudolfa
jako cztonkowie
zebrata sie w dniu 7.VI. 1931. o0 godz. 19-gj

w ,,Dworze Artusa" w Toruniu, celem stwierdze-
nia wynikéw zawodow i przyznania nagréd zwy-
ciezcom.

Po szczeg6towem zbadaniu powyzszych wy-
nikéw przyznata komisja nastepujgce miejsca i na-

grody:

1-e miejsce i nagrode — p. Heydemannowi
Rudolfowi z Bydgoszczy (P. A)

2-e miejsce i nagrode — p. Pogtowi z lo-
runia, o .

3-e miejsce i nagrode — p. Stenzlowi Leo-

poldowi z Bydgoszczy (P. A)

d- miejsce i nagrode — p. Witkowskiemu
Aleksandrowi z Chetmna (P. A)

5 e miejsce i nagrode — p. Stenzlowi Leo-
poldowi z Bydgoszczy (P. A).

Komisja nadmienia, ze do 5-go miejsca roscit
pretensje réwniez p. Pogel z Torunia, pretensja

ta nie zostata jednak przez komisje uwzgledniona
z powodu braku rzeczowego uzasadnienia ze strony

p. Fogla.

Nastepnie komisja przystgpita do ogtoszenia
wynikbw w obecnos$ci wszystkich zawodnikow
i rozdania nagréd zwyciezcom.

Na tem protokét zakonczono.

Przewodniczacy:
(—) Stulginski, inz. dypl.
cztonkowie:
() SWierzynski, kpt., (—) Janusz, por,
(1) Heydeinann Rudolf.



Ratownictwo Drogowe

1. Celem niesienia pierwszej pomocy w wypad-
kach samochodowych, wiadze drogowe przy-
stgpity do zaopatrzenia w apteczki ratowmi-
cze, typu opracowanego przez Polski Czer-
wony Krzyz, wspolnie z Automobilklubem
Polski, zabudowan przydroznych w miejsco-
wosciach znajdujgcych sie w pewnej odle-
gtosci od aptek i lekarzy.

Dla zapoczatkowania tej akcji, tego rodzaju
apteczki zostaty umieszczone w nastepujg-
cych miejscowosciach powiatu Starogardzkie-

go woj. Pomorskiego:
a) Kamienna Karczma u leSniczego Bauca
b) Lubichowo u drogomistrza Karpinskiego
c) Bobowo u drogomistrza Piechowskiego

Wiadomosci

*

1)Na szosie Ponary — Landwaréw — Troki,
na odcinku Landwaréw — Troki na Kkim.
9.850 — 10.630 (woj. Wilenskie, pow. Wilen-
sko—Trocki), z powodu naprawy nawierzchni,
ruch kotowy zostat zamkniety. Objazd obok
SZ0sy.

2.W pow. Witodzimierskim woj. Wotynskiego za-
istniaty nastepujace przeszkody w ruchu ko-
towym.

a) droga panstw. Ns 7 na odcinku Whiodzi-
mierz — Rog6zno zamknieta wskutek
rob6t budowlanych na okres dwuletni,
objazd gruntowy rownolegly do gtéwne-
go szlaku

b) droga wojew. Ne 3/2 km. 31, odcinek
Werba — Granica powiatu Kowelskiego,
wskutek rob6t budowlanych zamkniety
do ok. 1/X 1931. Objazd okoto 500 m.

3) na szosie panstw. 9/11 Stryj — Drohobycz
od km. 26.340 t. j. od dojazdu kolej., do ryn-
ku w Drohobyczu, wskutek odnawiania na-
wierzchni ruch samochodéw osobowych zostat
ograniczony do 6 km./godz., ruch za$§ samo-
chodéw ciezarowych jest kierowany na przy-
legte ulice miejskie.

Stan ten potrwa do ok. 1/IX 1931 r.

4) Wskutek przebudowy jezdni odcinek drogi

wojewodzkiej Grudzigdz — Grupa km. 0,0 —
0,8 od zjazdu z mostu Grudzigdzkiego bedzie

do 30 sierpnia dla ruchu kotowego zam-
kniety.

5) Wskutek przebudowy mostu N 154/1 na 154

kim. szosy panstw. N 2 Warszawa - Kowno
na odcinku /kLomza — Pigtnica (pow. tom-
zynski woj. Biatostockie) przejazd przez ten

2.

Zostaty wypuszczone na rynek apteczki ra-
townicze typu mniejszego dla uzytku samo-
chodéw osobowych. Apteczki te wykonane
wedtug typu opracowanego przez Polski
Czerwony Krzyz* i Automobilklub Polski
i zatwierdzonego przez Departament Stuzby
Zdrowia Min. Spraw Wewnetrznych za No.
ZA1347/31, wyrabiane sg przez Polski Czer-
wony Krzyz. Jest to- fibrowa walizka, o wy-
miarze 270 x 75 mm zawierajgca najniezbed-
niejsze $rodki opatrunkowe, dezynfekcyjne
i medykamenty do niesienia pierwszej pomo-
cy w wypadkach samochodowych. Cena ryn-
kowa zt. 44— dla cztonkéw A. P. i Klubow
Afiljowanych zt. 40— Do nabycia w Biurze
Turystycznem A. P. i Klubach Afiljowanych.

Drogowe

8)

9)

most zostat zamkniety. Objazd z +tomzy
w strone Kolna, Stawisk, Szczuczyna, Graje-
wa, Jedwabnego i Wizny — ulicg Zjazd i Ry-
baki do szosy obwodowej, a nastepnie drogg
gminng Kalinowo — Pietnica. Objazd z Kol-
na, Grajewa, Szczuczyna, Stawisk, Jedwabne-
go i Wizny do Lomzy — przez wie$ Pigtnice,
szosg obwodowg i przez most kratowy na
tejze szosie.

Na szosie powiatowej
Wapowska, na km. 6,0—6,1 (pow. Strzelno,
woj. Poznanskie), na skutek budowy prze-
jazdu przez tor kolei Herby — Gdynia, ruch
kotowy na czas tej budowy ulegt utrudnie-
niu.

w powiecie Stopnickim, woj. Kieleckiego, na-
skutek ztego stanu mostéw N 19/1 na kim. 19
N 20/1 na kim. 20 i N 32/1 na kim. 32 szla-
ku Tarnowskiego, N 2/2 na kim. 2 i 5/1 na
kim. 5 szosy Stopnica — Staszéw, oraz 9/1
na kim. 9 szosy Stopnica — Solec — szyb-
ko$¢ jazdy na tych mostach zostata dla sa-
mochod6éw ograniczona az do odwotania do
10 klm./godz.

na szosie panstwowej Poznah — Buk, na od-
cinku Poznan — Wysogotowo, naskutek ro-
b6t budowlanych, ruch kotowy zostat wstrzy-
many. Objazd z Poznania, — ulicg Dabrowr-
skiego przez taw-ice i Krzyzowniki.

na szlaku Warszawa — Radom mosty N 71/1
I 72/1, na Pilicy pod Biatobrzegami zostaty
az do odwotania, zamkniete dla autobuséw
i samochod6w ciezarowych.

Kruszwica — Wola

10) szosa powiatowa Rybnik — Obszary (powr.

Rybnicki, woj Slaskie) dtugosci ok. 7 kim.,



11)

12)

naskutek remontu, zostata az do odwotania
zamknieta. Objazd szosami.- Racib6rz—Pszczy-
na Niewiadom — Kop. Hojm i Biertuttowy
po ukonczeniu prac nad rozszerzeniem szosy
panstwowej Kostrzyn — Torun zostat ponow-
nie oddany do uzytku odcinek tej szosy na
Km. 26,2 28 pomiedzy miejscowosciami
Skiereszewo  Dziekanka w pow. Gnieznien-
skim woj. Poznanskiego,

na szosie Tarnowskie Gory — Sucha Géra —
Granica (pow. Tarnowskie Gory, woj. Sla-
skie) na odcinku Rudne Piekary — Sucha
Gora, naskutek przebudowy nawierzchni, ruch
kotowy zostat do dn. 15 sierpnia wstrzyma-
ny. Objazd przez Bobrowniki, Radzionkéw
i Blechowke.

13)

14)

na szosie Piasek-Lubsza (pow. Lubliniecki
woj Slaskie)na km. 0,9-2,4, naskutek remontu’
ruch kotowy zostat wstrzymany od dn. 20
upca do 15 sierpnia. Objazd przez Psary
i Lubsze. J
Z powodu odbudowy nawierzchni szosy wo-
jewddzkiej Nr. 15a Krotoszyn — Zduny —
Granica R. P. w kim. 1.3 do 1.6 oraz 4.0 do
6.5 t. j. na odcinku Krotoszyn — Zduny od-
cinek ten zostat dla ruchu kotowego na sze-
rokosci twardej nawierzchni z dniem 2 Lipca
zamkniety na przecigg trzech tygodni.
Przejazd na tym odcinku moze odbywaé
sie wolnem tempem latowka.

Slaski Klub Automobilowy

Katowice, Stawowa 10, tel. 22-39.

Komunikat

Projektowany na dzien 6 wrzesnia b. r.

~Wyscig Plaskil i Gymkhana . Sekcji w Bielsku zostajg

odwotane.

Biuro Turystyczne Automobilklubu Polski

udziela wszelkich informacji, wchodzacych w zakres turystyki automobilowej
w Kkraju i zagranica.

Opracowuje szczeg6towe marszruty dla wycieczek samochodowych tak indy-
widualnych, jak zbiorowych.

Posiada stale na skladzie mapy i przewodniki automobilowe calej Europy.
Na zgdanie dostarcza odpowiednie wydawnictwa, dotyczace rowniez i innych
czesci Swiata.

Specjalnej uwadze pp. automobilistow polecamy:

.Przewodnik Automobilowy po Polsce* wyd. Automobilklubu Polski, zawierajgcy
szczegb6towy opis drogowy, oraz krajoznawczo - historyczny najpiekniejszych
szlakébw turystycznych naszego Kkraju, zaopatrzony w odpowiednie mapy
drogowe. Bogaty materjat ilustracyjny. Piekna i trwala szata.

Cena zt. 16.— dla cztonkéw A. P. i klubéw afilj. — zt. 15. —

Czeki benzynowe i olejowe f-y Standard Nobel.

Cztonkowie A. P. i klubow afilj. korzystajg z rabatu, wynoszacego dla czekow
benzynowych 2%, dla czekbw za$ olejowych 20% od ceny rynkowej.



Hotelowe tarcze polecajace.

Ponizej podaje sie do wiadomosci spis, charaktery-
styke i cenniki hoteli, ktérym Automobilklub Polski
udzielit swych tarcz polecajgcych. Jedna gwiazdka
przy nazwie hotelu oznacza zaktad skromny, lecz
dobrze prowadzony, dwie gwiazdki — zakiad
pierwszorzedny, trzy gwiazdki — zaktad komfor-
towy. Cenniki obowigzujg hotele w stosunku do
cztonkéw A. P. i Klubéw Afiljowanych, do chwilj

ogtoszenia w Komunikacie Biura Turystycznego
zasztych w nich zmian.

P.P. Automobilisci sg proszeni o popieranie ni-
zej wymienionych hoteli, a jednoczesnie, w razie
spostrzezenia jakichkolwiek znaczniejszych brakéw
w obstudze hotelowej, 0 komunikowanie ich pod
adresem Biura Turystycznego Automobilklubu
Polski, 10, Aleja Szucha, Warszawa.

BIALOWIEZA ,Pod Zubrem"*
ul. Stoczek 145.
BRNO ,Passage"***
(Czechostowacja)
KATOWICE ,Monopol"***
uh Dworcowa 7.
KATOWICE nSayoy'*F*F*
ul. Marjacka 4-6.
KIELCE ,,Bristol" **
ul. Sienkiewicza 26.
KRAKOW _Erancuski"***
ul. Pijarska 13.
KRAKOW ,Grand Hotel" ***
ul. Stawkowska 5.
LWOwW ,George’a” ***

Pl. Marjacki 1.

llos¢ NN. w hotelu—9, restau-
racja, elektr. oswietl., telefon,
garaz na 2 samochody, benzyna
i oleje na miejscu.

Pokoj 1 osob. zt. 4
Pokd] 2 osob. zt. 6.
Garaz zt. 2.

(Szczegotowa charakterystyka i cennik hotelu zostanie
umieszczony Ww nastepnym komunikacie hotelowym
Biura Turystycznego).

1los¢ NN. — 102, oswietl.elektr.
telefon, woda biez, zimna i ciep-
ta we wszystkich NN., tazienki,
centr. ogrzew., winda, kawiar-
nia, hall, garaz i st. benzyn,
w poblizu.

llos¢ NN. — 60, oswietl, elektr.
telefon, woda biez, zimna i ciep-
ta we wszystkich NN, tazienki,
centr. ogrzew., winda, czytel-
nia, restauracja, garaz.

1los¢ NN. hotel. — 37, oswietl,
elektr , telefon, restauracja czy-
telnia, tazienki, pokoje dla szo-
feréw, garaz na 5 samochododw,
stacja benzynowa i warsztat
naprawczy obok hotelu.

llos¢ NN.—75, oswietl, elektr.,
telefon, central, ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 20 NN-z tazienkami
20 tazienek ogolnych, winda,
rest., kawiarnia, hall, czytelnia,
pokoj dla korespondencji,garaz,
stacja benz. obok hotelu.
llo§¢ NN—50, oswietl, i elektr.,
telefon, centr. ogrzew., woda
biez, zimna i ciepta w 42 NN,
12 NN z tazienkami, 3 tazienki
ogoblne, rest., kawiarnia, hall,
4 pokoje dla szoferéw, stacja
benzynowa w poblizu.

llos§¢ NN.—90. oswietl, elektr.,
telefon, cent, ogrzew, woda
biez, zimnai cieptawe wszyst-
kich NN.-, 32 NN. z tazienkami
3 tazienki ogolne, winda, rest.,
hall- pokéj dla korespondencji,
6 pokoi dla szoferéw, stacja
benz. przy hotelu.
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Pokdj 1 o0s. 9.50 — 12.50 zi.

Pokd] 2 os. 18 — 24 zt.

0d 15.X do 15.IV dodatkowa
optata za opat 1.50—2 zt.

Optata za ustuge 20%.

Podatek magistr. 20%.

Sniadanie 2 7zt

Pokodj 1 os. 13 — 17 zk
Poké) 2 os. 24 — 34 zt.

Poko6j | osob. od zt 5 do
zk. 7.50

Pokoj 2 osob. od zt. 11 do
zt. 16.

Garaz zt. 5.

Pokoj 1 os. bez tazienki od
zt. 10 do zh 21

Pokoj | os. z fazienka od

zt. 21 do zt 25.

Pokgj 2 os. bez taz. 21—25 zl.

Poké] 2 os. z tazienka od
zt. 30 do zt 35

Podatek magistracki 20 proc.

Optata za ustuge 15 proc.

COna $niadania zt. 1.70 iz+.3.

Qena obiadu zt. 4.50.
Kolacja a carte.

Pokoj 1 os. bez tazienki do
zt. 8 do zt 22.

Pokéj 1 os. z tazienka od
zt. 22 do zh 28.
Pokdj 2 os. bez fazienki od

zt 11 do zt 26.
Pokoj 2 osob. z tazienka od
zt. 32 do zh 50.
Pok¢j dla szofera zt. 8.
Podatek magistracki 20 proc.
QOpfata za us’fuge 15 proc.
Sniadanie zt. 3.60.
Obiady i kolacje a la carte.
Pokoj 1 os. bez tazienki od
zk. 7 do zh 12
Pok. 1 0s. z tazien, od zt. 16.
Pokoj 2 os. bezltazienki od
zt. 18 do zh 20.
Pokoj 2 os. z tazienkag od
zI. 23 do zi 25.
Pokoj dla szofera zi. 7.
Podatek magistracki 20 proc,
(za pok. z tel. ol zk wiecej
Sniadanie zt. 2.
Obiad zt. 6.
Kolacja i la carte.
Napiwek w rest. 10 proc.
Utrzym. dla szofera zt. 7



£ODZ

£ODZ

oLoMouC
(Czechostowacija)

OSTENDE
(BELGJA)

PLOCK

,,Grand-Hotel” ***
ul. Piotrowska 72.

»OAVOY **
Traugutta 6.

,Narodni Dum"***
ul. Ceska 21.

»oplendide™ ***

(otw. od 5 czerwca do
1 pazdziernika)

Digue de mer 57.

»Warszawski™ **
ul. Kolegjalna 20.

llos¢ NN.—171, oswietl, elektr.
woda biez, zimna i ciepta w 140
NN., 20 NN. z tazienkami, 3 ta-
zienki ogdlne, 2 windy, restau-
racja, kawiarnia hall, ogrod.

llo§¢ NN. — 80, oswietl, elektr.
centr. ogrzew., woda biezaca
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 10 ftazienek, winda, re-
stauracja, kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokdj do koresponden-
cji, ciemnia fotograficzna, o-
grod, 15 pokoi dla szoferéw,
garaz na 20 samochoddw, war-
sztat repar., stacja benzynowa
w polizu.

I1o$¢ NN. — 200, oswietl, elektr.,
telefon, woda biez, zimna i cie-
pta we wszystkich NN., 60 NN.
z tazienkami, 6 tazienek ogol-
nych, 2 windy, rest., hall, czy-
telnia, pokoj do korespondencji
10 pokoi dla szoferéw, garaz,
i st. benz. w poblizu.

llos¢ NN.—18, oswietl., elektr.,
telefon, 2 tazienki, rest., hall,
pokoj do korespondencji, poko-
je dla szoferéw, garaz nab sa-
mochodoéw, st. benz., warsztat
repar. obok hotelu.
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Pokoj 1 os. bez. tazienki od
zk 8 do zh 15

Pokoj | osob. z fazienka od
zk 15 do zt 28.

Pokoj 2 os. bez fazienki od
zt 14 do zh 28.

Pokdj 2 osob. z tazienka od
zk 26 do zt 46

Podatek magistracki 25 proc.

Pokdj 1 os. 6 — 8 zt
.10 — 16 zi.

» _ dla szofera! — 6 zk.
Uzycie tazienki 2 zt.
Podatek inagistr, 25 proc.
| $niadanie 1.50 zt.

Obiad 1.50 zt.
Kolacja i la carte
W restaur. napiwek 10 proc.

”

Pokdj 1 os. od 22—26 koron

Pokoj 2 os. od 44—60 koron.

Apartamenty od 99—110 Kor.

Poké& dla szofera 17 koron.

A okresie zimowym optata
za opat w pokoju 1 os.
4 kor. dziennie, w pokoju
2 0s. 6 kor. dziennie.

Oplata za ustuge 10 proc.

Sniadanie 3—10 kor.

Obiad 15—30 kor

Garaz 12—15 kor.

Od 19 lipca do 31 sierpnia
W_sezonie): o
Pokdj 1 os. bez fazienki od

85 "do 160 fr. )

Pokdj 1 os. z tazienkg od
125 do 225 fr.
Pokoj 2 os. bez fazienki od

150 do 300 fr.

Pokoj 2 o0s. z fazienkg od
190 do 360 fr. )
Pokoj i utrzymanie gpenSJo-
nat) od 160 do 260 fr." h.

od osoby.

Przed i po sezonie: =
Pokdj 1 os. bez tazienki od
70 do 115 fr. )
Pok6j 1 os. z fazienka od
100 do 150 fr. .
Pokoj 2 os. bez tazienki od
120 do 220 fr.

Pokoj 2 os. z tazienkg od
160 do 280 fr: )

Pok¢j i utrzym. gpens onat)
od 130 do 225 fr. od o0so-
by dziennie.

| $niadanie 10 — 30 fr.

Il (lunch) 40 fr.

Obiad 45 fr. .

Pokoj i utrzymanie szofera
dziennie 75 fr.

Optata za ustuge 10 proc.

Podatek panstw. 5 proc.

Optata pobytowa 250 fr.

dziennie od osoby.

Pokoj 1 os. zt. 7.75

Pokg) 20s. od 11.60 do 12.95 zt.

Pokoj dla szofera 6.15 zt.

geny podane wraz z ustuga)
araz 3 zt. dziennie.

Sniadanie od 1 zk.

Obiad _zt. 2.20.

Kolacja zt. 2 (w rest. za
ustuge dolicza sie 10 proc.)



RADOM

SBMMERING
(AUSTRIA)

SRODAI

WARSZAWA

WARSZAWA

WARSZAWA

,,Rzymski" *x
ul. Zeromskiego 15.

»olidbahn™ ***

Semmering bei Wien.

,Hotel Hiittnera" **
Stary Rynek 12.

»Bristol" ***

Krak. Przedm. 42-44.

~Europejski® ***
Krak. Przedm. 13.

,,Polonia-Palace" ***

Al. Jerozolimska 39.

llos¢ NN.—31, oswietl, elektr.,
telefon, 2 tazienki ogolne, rest.,
kawiarnia, pokoje dla szoferéw,
garaz na 6 samoch., st. benz.

Ilos¢ NN.—300, osSwietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i cieptaw 200 NN.,
80 NN. z tazienkami, 8 ftaz.
ogoélnych, winda, hall, rest.,
kawiarnia, czytelnia, pokoj dla
korespondencji, ciemnia foto-
graficzna, tereny sportowe,
ogrod, 20 pokoi dla szoferéw,
garaz na 80 samochoddw, war-
sztaty repar., stacja benzyn.

Ilos¢ NN.—20, oswietl, gazowe,
telefon, centr. ogrzew., tazienka,
restauracja, kawiarnia, garaz
na 2 samoch., stacja benzyn,
i warsztat repar. obok hotelu.

llo§¢ NN.—250, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telefon, woda
biez, zimna i ciepta we wszyst-
kich NN., 60 NN. z tazienkami,
7 tazienek ogolnych, winda re-
stauracja, hall, czytelnia, pokdj
dla korespond., pokoje dla szo-
feréw, stacja benz. w poblizu.

llos¢ NN.—215, oswietl, elektr.,
centr. ogrzew., telef., woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 85 NN. z taz., 6 taz. ogol.,
winda, rest., kawiarnia, hall,
czytelnia, pokéj dla korespon-
dencji, ogrdd, st. benz. w pobl.

llos¢ NN.—159, oswietl, elektr.
centr. ogrz., telefon, woda biez,
zimna i ciepta we wszystkich
NN., 19 NN., z faz., 10 taz. ogol-
nych, winda, rest., kawiarnia,
hall, czytelnia, pokdj dla koresp.
pokoje dla szoferéw, 3 boksy,
garaz, st. benz. w poblizu.
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Pokoj 1 os. od 5 do 7 zt.
Pokdj 2 os. od 9 do 15 zt
Garaz 4 zt.

Podatek magistracki 25 proc.

W sezonie'.

(15.XII — 15111 i 15V —
15.IX oraz_Swieta, Wielka-
nocne i Zielone Sw.).

Pokoj 1 os. 14 do 26 schil.

Z fazienki”™ od 30 do 45 schil.

Pokoj 2 os. od 22 do 42 schil.

Z tazienka od 55 do 75 schil.

Poza sezonem-.

Pokdj 1 os. od 10 do 14 schil.
Z tazienka od 20 do 30 schil.
Pokoj 2 os. od 20 do 28 schil.
Z tazienkg od 35 do 45 schil.
Pokoj dla szofera 6 schil.
Garaz 7 schil.
| $niadanie 2.50 schli.
Il $niadanie 9—10 schil.
Obiad 9—10 schil.
Utrzymanie Szefera 12 schil.
Oplata za ustuge 10 proc.
Oplata pobytowa 1 s liii.
dziennie od osoby.

Pokdj | os. 4 — 5 zt
Poko] 2 os. 10 zt

Pok¢) dla szofera 3 zi.
Podatek magistracki 20 proc.
Sniadanie od 1 zt

Obiad 2.50 zt.

Kolacja a la carte.
Napiwek w rest. 10 proc.
Utrzymanie dla szofera 4 zi.

Pokdj 1 o0s. bez tazienki
17 — 24 zk

Pokoj 1 osob. z tazienka

Pokdj 2 osob. bez tazienki
22 — 26 zt

Pokd] 2 os. z taz. 41—62 zt.

Pokd) dla szofera 9—10 zi.

Optata za ustuge: przy po-
bycie do 3 dni 15 “proc.,
po 3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.

Sniadanie 2.50 zt.

Obiad 6 zt

Kolacja 7.5C zt.

Napiwek w restaur. 10 proc.
za positek w N. 20 proc.

Pokdj 1 os bez tazienki od
15 do 33 zt )
Pokoj 1 os. z fazienkg od
28 do 52 zt. o
Pokoj 2 os. bez fazienki od
27 do 40 zk.

Pokdj 2 os. z fazienkg od
37 do 100 zi.

Podatek magistr. 15 proc.

Pokoj 1 os. bez fazienki od
11 do 26 z.
Pokéj 1 os. z tazienka od
30 do 32 zt o
Pokdj 2 os. bez tazienki od
24 do 28 zt. .

Poko6j 2 os. z"tazienka od
42 do 48 zi.

Pokoj dla szofera 11 zi.

Sniadanie 2.50 zt

Obiad 6.75 zi.

Kolcaja zt. 8.85.

Garaz zt. 6. .

Optata za ustuge pierwsze 3
dni 15 proc. nast. 10 proc.

Podatek magistr. 15 proc.



WARSZAWA ,Rzymski" **

ul. Marsz. Focha 1.

WENECJA Grand Hotel
(Wiochy) International ***

ul. 2 Marzo, 2399.
WILNO »ot. Georges" **

ul. Mickiewicza 20.
ZAKOPANE ,,Bristol" ***

Bulw. Stowackiego.
ZYWIEC ,,Polonia" *

ul. Kosciuszki 401.

llo§¢ NN.—90, oswietl, elektr.,
centr. ogrzewanie, telefon, wo-
da biez, zimna i ciepta w 40
NN., 10 NN. z tazienkami,
3 tazienki ogdlne, winda, resta-

uracja, hall, pokoj dla kore-
spondencji, pokoje dla szofe-
row, garaz, warsztat repara-

cyjny, stacja benz. w poblizu.

llos¢ NN. — 72, oswietlenie
elektr., telef., centralne ogrzew.,
woda biez, zimna i ciepta we
wszystkich NN., pokoje z ta-
zienkami, winda, restauracja,
czytelnia, hall, pokdj do ko-
respondencji, pokoje dla szo-
ferow.

1lo$¢ NN. — 70, oswietl, elektr.,
telefon, woda biezgca zimna we
wszystkich NN., 3 taz. ogdlne,
restaur-, kawiarnia, hall, czy-
telnia, pokoj dla koresp., po-
koje dla szoferéw, garaz na 8
samochoddw, sta¢, benzynowa
w poblizu.

llo$¢ NN. - 85, oswietl, elektr.
centralne ogrzewanie, telefon,
woda biezaca zimna i ciepta,
we wszystkich NN., 9 fazien.
ogoblnych restaur. kawiarnia,
hall, czytelnia, pokoje dla ko-
respondencji, pokoje dla szo-

ferow, ciemnia fotograficzna
ogrod, st. benzynowa, garaz
w poblizu.

llos¢ NN. — 16, osSwietlenie

elektryczne, centralne ogrzew.
telefon, woda biez, zimna we

wszystkich NN., 12 NN. z wo-
da biez, zimna i ciepty. 2 ta-
zienki ogolne, rest., kawiarnia,
garaz na 6 samochoddw, stac,
benzynowa.

Pokdj 1 osob. bez fazienki
12°— 21 z4

Pokoéj 1 osob. z tazienkag
24°— 26 zt.

Pokoj 2 osab. bez tazienki
16°— 28 zt

Pokdj 2 osoby z tazienkg
36— 41 zt

Pokdj dla szofera 5.50 zt.

Optata ze ustuge przy poby-
cie do 3 dni 15 proc., po
3 dniach 10 proc.

Podatek magistr. 10 proc

Sniadanie 1,90 zt.

Obiad 450 zt.

Kolacja 5 zt.

Napiwek w rest. 10 proc, za
positek w N. 15 proc.

Pokoj | osob. bez tazienki
18 "— 25 lir.

Pokdj 1 osob. z tazienkg
457ir.

Pokdj 2 osob. bez tazienki
36 — 50 lir.

Pokoj 2 osob, z fazienkg
65 — 90 lir.

| $niadanie — 5 lir.

Il $niadanie (lunch)—20 lir.

Obiad — 22 lir.

Pensjonat dla szofera 35 lir

dziennie. )

Optata za opat — 250 lir
od osoby.

Opfata [t))obytowa — 2.50 lir
od osoby.

Optata za ustuge 10 proc.

Pokoj 1 os. od 5 do 15 zt.

Pok¢j 2 os. od 11—22 zt.

Pok¢j dla szofera 5'z.

Sniadanie 2 zt.

Obiad 2 z.

Kolacja 4 zt. (ceny #acznie
zustuga).

Podatek magistracki 15proc.

Garaz 3—5 zl.

Poko6j 1 os. od 12 do 18 zi.
Pokd) 2 os. od 22—34 zt.
Pok()j+dla szofera od 6 do

8 zt.

(W czasie LIII — LVIIi
1.IX — LXII cennik zni-
zony 0 30—50 procent.

Obiad od 5—38 z.

Kolacja od 4—6 zt.

Pok¢j z utrzymaniem (pen-
sjonat) od 26—36 zt.
Utrzymanie dla szofera od 5

do 8 zt. dziennie.

Optata za ustuge 10 proc.

Taksa kllmat){czna tygod-
niowo 12 zk, mie$. 26 zt.

Pokdj 1 os. od 6—8 zt.
Pokoj 2 os. od 11—13 zt.
Sniadanie od 0,50 zl.
Obiad_ 1,80 zt

Kolacja 1,60 zt.

Garaz 2—3 .



LESZNO »Polski™ *

ul. Komeniusza 3.
MOGILNO »Polonja™ *

ul. Wk JagieHy 21.
SREM »Przy Poczcie" *

Rynek 22.

llos¢ NN. — 16, oswietl, ele-
ktr., centr. ogrzew., fazienka,
restauracja, kawiarnia, garaz.

llo§¢ NN. — 7, oSwietl, gaz.,
centr. ogrzew., tazienka, re-
stauracja, kawiarnia, pokdj do
koresp., 4 pokoje dla szoferow,
garaz na 3 samochody.

llos¢ NN. — 4, oswietl, gaz.,
tazienka, restauracja, kawiar-
nia, pokoj dla koresp., pokoj

dla szofera, garaz na 2 samo-
chody.
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Pokoj 1 os. 4 —5 ztk
Pokoj 2 os. 8 — 10 zh

Pokoj 1 os. 4 zt

Pokédj 2 os. 8 zt

Pokoj dla szof. 3.50

Pod. magistracki 20 proc.
Optata za ust. 10 proc.
Optata za opat — 1 zh
Cena $niadanie zt. 1.50 —
zt- 2.50-

Cena obiadu 2 zt.—zk 3.
Cena kolacji 2 zt.—zt 3.
Napiwek w restauracji 10
procent.

Garaz 2 zt.

Pokdj 1 os. 4 - 5 zh
Pokéj 2 os. 7 — 8 zi.
Pokoj dla szofera 3 zt.
Optata za opat — 1 zt
Cena $niadania z+.'1.80.
Cena obiadu zt. 1.50.

Cena kolacji z+. 1.30-z. 1.80
Garaz zt. 1.50.









,OSZCZEDNOSC"

has#em

DNIA DZISIEJSZEGO

ii|]|]g ,CHAMPION
- Miljony automobilistow na catym
- Swiecie uzywa S$wiec Champion,
uwazajac je za najbardziej ekono-
|7 miczne.
Na $wiecach Champion kazdy
w silnik pracuje bardziej wydajnie

i oszczednie. TRWALOSC $wiec
Champion jest NIEZROWNANA Za-
16z natychmiast $wiece Champion
a przekonasz sie o ich wyz-
szosci, gdyz stwierdzisz, ze silnik nabrat wiekszej
mocy i elastycznosci, lepiej zapala i ZUZYWA MNIE]
PALIWA. Nowe udoskonalone $wiece Champion s3
dlatego NAJTANSZE W UZYCIU!

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR-STOCK

WARSZAWA,

PLAC NAPOLEONA 3.

TEL. 259-14.

NAJWIEKSZY WYBOR AKCESORJI SAMOCHODOWYCH.



KAZDY NOWY MODEL, OPUSZCZAJACY FABRYKE W LINGOTTO, TO SUMA CIECZK'IEJ
CZESTO WIELOLETNIEJ PRACY DZIESIATKOW TYSIECY ROBOTNIKOW, INZYNIEROW
I TECHNIKOW, TO REZULTAT NIESKONCZONYCH DOSWIADCZEN |1 PROB.

OSTATNI MODEL FIAT 522 JEST TEZ PRODUKTEM SKONCZONYM, NAJBLIZSZYM
TEJ DOSKONALOSCI, KTOREJ WYMAGAMY OD SAMOCHODU 1931 ROKU.

6f CYLINDROWV 10/55 KM MOCY

1 i v PRZEKEADNIA CICHOBIEZNA POLSKl FlAT SA
HYDRAULICZNE HAMULCE NA 4 KOLtA

SWORZNIE RESOROWE SILENTBLOK HOTEL EUROPEJSKI
OBNIZONA, USZTYWNIONA RAMA WARSZAWA



