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DOSKONALE PODRECZNIKI
MODNYCH ROBOTEK SZYDEtKIEM | NA DRUTACH

kosztuje 1 zt. 50 gr.

PODRECZNIKI POD TYTULEM:
1) Sciegi szydetkowe i na drutach (nauka),

2) Ok. 200 wzoréw robotek przedmiotéw uzytecznych dla dzieci,

3) Ok. 200 wzorow tego, co mozna zrobi¢ dla miodziezy,

4) Ok. 200 wzorow szydeilkiem i na drutach dla pan i panienek,

5) Przeszto 150 wzoréw tego, co mozna samemu zrobi¢ dla
panow i chtopcéw.

Kazda ksigzka, ktéra, dzieki swemu zrozumiatemu, obficie ilustrowanemu
i wyczerpujgcemu opracowaniu, jest w stanie przyczyni¢ sie do za-
oszczedzenia setek ztotych, wydawanych na kupno fabrycznej manufaktury

a mozna ja naby¢ na stacjach kolejowych, w ksiegarniach, kjoskach
ulicznych, lub bezposrednio:

TOWARZYSTWO WYDAWNICZE ,BLUSZCZ”
WARSZAWA. SOIEC 87 | PLAC ZAMKOWY 9. TELEFON 244-18, 587-03

wptacajac naleznos¢ przekazem pocztowym, lub na konto PKO. 13.555
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REKAPITULACIA

Cho¢ w ciggu roku ubiegtego staraliSmy sie jaknaj-
doktadniej miesigc po miesigcu informowaé naszych
Czytelnikéw o wszystkich najwazniejszych zdarze-
niach w $wiecie samochodu, to jednak nie od rzeczy
bedzie teraz po zakonczeniu roku 1933 jeszcze raz
zrekapitulowa¢ dorobek roku ubiegtego.

Przedewszystkiem uwagi godnym jest fakt, ze w
automobilizmie t. zw. kryzys wyraznie juz mija. Do-
wodem tego jest przedewszystkiem znaczny wzrost
produkcji w stosunku do roku 1932 oraz wzrost $wia-
towego taboru samochodowego. Wprawdzie staty-
styka Swiatowa produkcji za rok 1933 nie zostata je-
szcze opracowana, jednakowoz zrédta amerykanskie
podajg juz przypuszczalng cyfre wyprodukowanych
przez amerykanski przemyst automobilowy w roku
ubiegtym jednostek, a mianowicie 2.100.000 samocho-
déw, co oznacza przyrost w poréwnaniu z rokiem
1932 o 45%. Poniewaz produkcja amerykanskiego
przemystu samochodowego przewyzszala zawsze
znacznie produkcje wszystkich pozostatych krajow
facznie, przeto nie ulega watpliwosci ze i cyfra Swia-
towej produkcji samochodéw w r. 1933 roéwniez
znacznie wzrosta. Potwierdzajg to zreszta zamie-
szczane na tamach ,,Auta“ w roku ubiegtym wzmian-
ki o stanie produkcji w poszczeg6lnych krajach. | tak
np. w Niemczech produkcja w poszczeg6lnych mie-
sigcach wzrosta bezmata dwukrotnie, wzrosta ona
rowniez i we Francji, a zwihaszcza w Anglji. Cho¢
wiec cyfra Swiatowej produkcji samochodow jest je-
szcze dalekg od tejze cyfry z przed okresu kryzysu,
to jednakze w stosunku do roku 1932 zaznaczyta sie
w tym dziale wybitna poprawa. To samo odnosi sie
rowniez i do Swiatowej statystyki taboru samochodo-
wego. Doktadnie zorjentowac sie jednak bedzie moz-
na w stopniu poprawy po ogtoszeniu odnosnych cyfr
statystyki Swiatowej samochodéw na rok 1933, co
nastgpi prawdopodobnie nie wczes$niej niz wiosnar. b.
Paryski i Londynski salony samochodowe, ktore sg
najlepszym barometrem stanu automobilizmu i nie-
jako miarodajng gietda tej gatezi przemystu i handlu,
w roku biezacym zostaty zamkniete przy tendencji
wybitnie mocnej, a ilos¢ dokonanych na nich tran-
zakcji znacznie przekroczyta cyfry z roku ubiegtego.

W dziedzinie techniki samochodowej rok ubiegty
nie przyniost wprawdzie zadnej rewelacyjnej nowo-
éci, ale za to byt rokiem sumiennego opracowania
i spopularyzowania dawniejszych pomystow. Postep
duzy uczynita mianowicie technika samochodowa w
dziatach: wydajnosci silnikéw, rozruszania, zmniej-
szenia oporow szkodliwych, a wiec wagi martwej i
oporu powietrza, zawieszenia, i skrzynek przekiad-
niowych. Seryjna budowa samochodéw osiagneta nie-
bywaty stopienr perfekcji, czego dowodem byt feno-
menalny wprost wyczyn seryjnego 8 KM. samochodu

m-ki Citroen — ,,Matej Rozalji“ ktéry w czasie od
15 marca do 2 lipca r. z. przebyt na torze w Montl-
hery odlegto$¢ 300.000 kilometréw z przecietng szyb-
koscig 93 km. 400 na godzine i skoriczyt.te prébe w
Swietnym stanie technicznym. Wobec tego wyczynu
blednie juz poprzedni, réwniez bez watpienia niezwy-
kty, wyczyn samochodu tejze marki — ,,Rozalji 1-ej“,
ktory w r. 1932 przebyt bez zatrzymania odlegto$¢
136.000 km. Doda¢ tu nalezy, ze ,,Mata Rozalja“ pobi-
ta w tej probie Swiatowy rekord ilosci rekordéw, gdyz
zdobyta ona 105 Swiatowych rekordow i 191 rekor-
déw miedzynarodowych.

Wyczyn ,,Malej Rbzalji przenosi nas juz w dzie-
dzine sportu. | na tern polu rok 1933 przyniést row-
niez dalsze ozywienie i szereg wspaniatych zdobyczy.
A wiec przedewszystkiem Swiatowy rekord szybko-
$ci z kalendarzowg regularnoscig zostat i w tym roku
pobity przez zawodowego rekordmana sir Malcolm
Campbella. W dniu 22 lutego r. z. osiagnat on na pla-
zy w Daytona na swoim zmodyfikowanym samocho-
dzie ,,Blekitnym Ptaku“ szybko$¢ 437 km. 908 na go-
dzine. W roku zesztym rowniez zostat pobity szereg
innych rekordow S$wiatowych, pomiedzy nimi za$ Kil-
ka, ktore liczyly juz sobie Kkilkuletnie trwanie, jak np.
Swiatowy rekord szybkosci na ! kilometrze ze star-
tem z miejsca, ktory zostat w roku zesztym pobity
dwukrotnie, mian, w dn. 26 pazdziernika przez Rues-
cha na Maserati, a wkrétce po tern, gdyz juz w dn.
6 listopada przez Cobba na Napier-Railton. Szybko$¢
osiggnieta przez Cobba wyniosta 142 km. 461 na godz.
Cobb pobit rowniez Swiatowy rekord szybkosci na
1 mili ze startem z miejsca. Swiatowy rekord 100 km.
zostalt w roku zesztym pobity réwniez dwukrotnie, a
mian, w dn. 5 maja przez §. p. Czaykowskiego na Bu-
gatti i w dn. 20 listopada przez G. E. T. Eystona na
Panhard. Ten ostatni osiggnat szybko$¢ 216 km. 832.
Wreszcie $Swiatowy rekord 24 godzin, ktéry nalezat
rowniez do t. zw. rekordéw twardych, t. j. trudnych do
pobicia i liczacych sobie kilka lat zostat pobity w dn.
7 sierpnia przez Ab Jenkins'a na Pierce-Arrow, ktory
w czasie 24 godzin przebyt odlegto$¢ 4550 km, z prze-
cietng szybkos$cig 189 km. 580 na godz. Wielka ilo$¢
rekordow Swiatowych dla odlegtosci ponad 100.000
km. zostata ustalona poraZz pierwszy przez wspomnia-
ny wyzej samochdéd m-ki Citroen ,,Mata Rozalja“ i
przez grupe kierowcéw: C. i L. Marchard, de Pre-
sale, Fortin, Combette, Bertaux, Bodecot i Vaillant.
Wreszcie w roku zesztym zostata pobita wielka ilo$¢
rekordébw miedzynarodowych we wszyskich klasach
samochodéw, przyczem wiele redordow kilkakrotnie.
Koniec roku zwtaszcza po zakonczeniu sezonu wysci-
géw, obfitowat w wielky ilos$¢ rekordéw miedzynaro-
dowych.

Ubiegly sezon sportowy zaznaczyt sie wzrastajg-
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cem powodzeniem wielkich wys$cigéw miedzynarodo-
wych. Whbrew pesymistycznym pod tym wzgledem
przewidywaniom wyscigi samochodowe cieszyty sie
w roku zesztym wszedzie na Swiecie rekordowg zno-
wu frekwencja. 1lo$¢ startujgcych zawodnikdéw wzro-
sta do tego stopnia, ze w szeregu wiekszych wysci-
gow musiano ograniczy¢ ich ilos¢, ze wzgledu na bez-
pieczenstwo jezdzcow i wreszcie wprowadzié¢ system
indywidualnych zaproszen do uczestnictwa. Charak-
ter wielkich miedzynarodowych wyscigbw zaczyna
sie obecnie zmienia¢. O ile jeszcze kilka lat temu
wyscigi samochodowe byty terenem wielkiej walki
konkurencyjnej kilku marek samochoddéw, to obecnie
stajg sie one bardziej wspotzawoidnictwem narodow,
podobnie jak to ma miejsce i w innych gateziach spor-
tu. Jednoczesnie miedzynarodowe wyscigi samocho-
dowe stajg sie rodzajem igrzysk, w ktérych wystepuje
zawsze ta sama grupa niestychanie umiejetnych i wy-
trenowanych zawodnikéw-zawodowcow, ktora coraz
czesciej uniezaleznia sie od wytwdrni samochodow,
startujac badz na wiasny rachunek, badz w barwach
t. zw. stajni, t. j. przedsiebiorstw analogicznych z hi-
picznemi stajniami wys$cigowemi. Publiczno$¢ obec-
nie mniej si¢ sugestjonuje prestizem danej marki sa-
mochoddw, co gtosnem nazwiskiem zawodnika. Szyb-
kos¢'wozdw wyscigowych i umiejetnosc jezdzcow sta-
le wybitnie wzrasta. W roku ubiegtym znowu zosta-
ty pobite prawie wszystkie rekordy poszczegdlnych
wyscigow. Jako odwrotna strona medalu jednakze
wzrasta rowniez stale i ilos¢ ofiar tych szczegdlnie
niebezpiecznych igrzysk, ktoremi staly sie wyscigi
samochodowe. Smier¢ w roku zesztym zebrata nie-
zwykle obfite zniwo, ws$rod najbardziej znanych mi-
strzow steru. Zgineli wiec: Ruggeri, Merz, Bouriat,
sir H. Birkin, Grassi, Campari, Borzacohini i Czay-
kowski. Wielka ilo$¢ zawodnikéw padta pozatem
ofiarg mniej groznych wypadkdw. Najpowazniejszym
z nich byt wypadek stynnego niemieckiego zawodnika
Caraccioli, ktory wskutek tego stracit caly sezon
sportowy. Nawet taki as nad asy, co Nuvolari nie
uniknat wypadku i ran. Najlepszym, a w kazdym ra-
zie najszczesliwszym, zawodnikiem w ubieglym sezo-
nie pozostat nadal Nuvolari, cho¢ w poczatkach sezonu
nieraz ustagpi¢ musiat on pierwszenstwa A. Varzie-
mu, za$ w koncu $wietnemu Chinonowi. W kazdym
razie i w roku ubiegtym Nuvolari byt najlepszym Kie-
rowcg wyscigowym. Zdobyt on 10 razy 1-e miejsce
w wielkich wysScigach miedzynarodowych i zgarnat
sume nagréd wynoszacg 425.000 liréw. Najlepszym
wozem wyscigowym w ubieglym sezonie okazata sie
nowa jednomiejscéwka Maserati.

Pare stow dodac tu jeszcze nalezy o dalszym suk-
cesie i 0 rozpowszechnieniu sie autobuséw szyno-
wych. Sprzet ten, ktéry budujg obecnie wszystkie

AUTO Nr. i.

najwieksze wytwornie samochoddéw, udoskonalany
jest coraz bardziej i wprowadzany w powszechne
uzycie, zwlaszcza na linjach kolejowych o ruchu wy-
bitnie turystycznym. Pod tym wzgledem prym obec-
nie trzyma Czechostowacja.

W tym oto jasniejszym juz w roku ubiegtym obra-
zie Swiatowego automobilizmu niestety Polska za-
wsze jeszcze narysowang by¢ musi barwami ciemne-
mi. Cyfry produkcji i taboru samochodowego jezeli
nawet wzrosty nieznacznie w ciggu roku ubiegtego,
to jednak utrzymujg sie one nadal na poziomie w naj-
lepszym razie krajow batkanskich i nie znajdujg sie
w zadnym absolutnie stosunku do gospodarczego i
kulturalnego stanowiska Polski w $wiecie. Znoweli-
zowanie zasad funduszu drogowego nie wptyneto by-
najmniej na wzmozenie motoryzacji kraju, skoro z
drugiej strony uderzona ona zostata wybitnym podnie-
sieniem cta na samochody, (a co grozniejsze jeszcze na
czesci zapasowe) i znacznem podrozeniem materia-
téw pednych. Nie sprzyja réwniez motoryzacji fa-
talny w dalszym ciggu stan drég w Polsce, na kto-
rym nie wida¢ dotychczas skutkOw reorganizacji naj-
wyzszych wiadz drogowych w Ministerstwie Komu-
nikacji. Sport samochodowy w Polsce znajduje sie
nadal w stanie martwoty i zaniku. Jedynemi mani-
festacjami w dziedzinie sportu samochodowego byt
bierny nasz wspétudziat (organizacyjny) w dorocz-
nym Rallye de Monte-Carlo, dzieki ktéremu ukazato
sie na chwile w $wiatowej prasie samochodowej imie
Polski, oraz wysScig o Grand Prix m. Lwowa, w kto-
rym wszystkie pierwsze miejsca zdobyli cudzoziem-
cy (1-e w kat. powyzej 15 Itr. — norweg Bjornstad
i 1-e w kat. ponizej 1,5 Itr. — francuz Veyron). Pod
koniec roku osiggneliSmy pewien sukces na terenie
miedzynarodowym. Na wyscigu goérskim na Semme-
ringu w dn. 24 wrze$nia Jan Ripper zajat pierwsze
miejsce w kat. samochoddéw wys$cigowych 1.500 cm’,
na starym swym Bugatti. W tymze Wyscigu w kat.
samochoddéw sportowych do 1500 cm3 trzecig nagro-
de zdobyta p. KoZmianowa na Bugatti, bijac rekord
pan tego toru. Pozatem w sporcie samochodowym
panowat w Polsce kompletny marazm i cisza. Za-
notowac tu zresztg nalezy stopniowe zamieranie zy-
cia polskich klubéw automobilowych.

W dziedzinie automobilizmu Polska przechodzi juz
nie kryzys a ostateczny pogrom, do ktérego przy-
znajmy sie szczerze sami przyktadamy reki przez
wprowadzanie coraz to nowych, zabdjczych dla mo-
toryzacji pomystow i zarzadzen. Niewiadomo dla cze-
go wiadze nasze czujg predylekcje do zydowskiego
Hfrachtu” i rozstrzesionej bryki. Cafa ich dziatalnos¢
skierowana jest wyraznie ku wyposazeniu Polski je-
dynie w te archaiczne $rodki lokomocji? AbySmy tyl-
ko kiedy$ gorzko tego nie pozatowali!



Borystaw — Widok na Tustanowice

(Fot. H. Poddebski).

PLYNACE ZtOTO

Jest w Polsce zakatek, w ktorym kazda piedz zie-
mi kryje w sobie nieokreslone bogactwo. W ciggu pa-
ru godzin nedzarz sta¢ sie moze tam bogaczem, a bo-
gacz nedzarzem Brzmi to mcze troche fantastycznie
i mozna nawet odnie$¢ wrazenie, ze to poczatek ja-
kiej$ przedziwnej opowiesci, lub scenarjusza filmowe-
go, a tymczasem jest to najrealniejsza rzeczywistos¢
Tak bowiem przedstawia si¢ nasze Zagtebie Naftowe,
osnute opowieSciami o legendarnych skarbach, wy-
tryskujacych co krok z ziemi w postaci ztotodajnej
nafty.

Gdziekolwiek i kiedykolwiek méwi sie o bogactwach
naturalnych Polski, o najbardziej uprzemystowionym
jej okregu i t. p., przedewszystkiem wymienia sie Za-
gtebie Naftowe.

Nafta na rynku gospodarczym, to przeciez znaczy
wiecej niz ztoto, jest to bowiem skarb nieprzebrany,
rzadko gdzie wystepujacy i majacy zawsze pewng sta-
ta wartosc.

Pod wptywem opowiesci 0o bogactwach naszego Za-
gtebia Naftowego, uzupetnionych jeszcze szeregiem
rozpraw ekonomiczno-gospodarczych, mniej lub wie-
cej powaznie opisujgcych skarby polskiego Zagtebia,
postanowitam raz chociaz w zyciu przyjrze¢ si¢ tym
dziwom zbliska.

Poniewaz najwieksze osrodki naszego przemystu
naftowego lezg tuz koto siebie, wybierajgc sie na ich
zwiedzenie mozna niemal jednocze$nie poznaé bory-
stgwskie kopalnie ropy, drohobyckie rafinerie nafty,

oraz szereg zamierajgcych osad przemystowych, jak
Schodnica i inne.

Zaczetam zwiedzanie od Drohobycza, ktéry jest dzi-
siaj gtownem ogniskiem przemystu naftowego w Ma-
topolsce Wschodniej, siedzibg Okregowego Urzedu
Gorniczego, posiada wielkie rafinerje ropy naftowej,
odbenzyniarnie panstwows, fabryki olejow mineral-
nych i $wiec, fabryki przetworéw chemicznych, odle-
whnie zelaza, garbarnie, warzelnie soli, a wreszcie tar-
taki. Do niedawna prowadzit Drohobycz wielki han-
del naftg, obecnie bardzo zmniejszony wcbhec panu-
jacego kryzysu.

Dziwnem naprawde miastem jest Drohobycz. Na-
zwa¢ go mozna $miato miastem kontrastow i kranco-
wosci. Wielkie, zawrotne poprostu bogactwo schodzi
sie na tym matym kawatku ziemi z nedza, straszna,
zamknietg w brudnych, matych, walacych sie chatu-
pach i btotnistych, petnych wyboi drogach, zwanych
ulicami.

Dworzec kolejowy, oddalony o 4 kim. od miasta,
jest imponujagcym co do rozmiar6w budynkiem, wy-
rozniajagcym sie dodatnio z posréd innych dworcow
miast o 40.000 mieszkancow.

Z powodu panujgcego obecnie w przemysle nafto-
wym Kkryzysu, zamiast setek wagondw-cystern, pet-
nych ropy, zobaczytam na dworcu dwa ozy trzy wa-
gony, wstydliwie kryjace sie posrod budynkow sta-
cyjnych.

Bezrobocie w miescie szerzy sie w zastiaszajgcem
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Bitkbw — Widok ogélny (Fot.  Podd?bski).

tempie. Na pytanie moje, skierowane do spotkanego
na dworcu robotnika, ilu mieszkafncéw liczy dzi$ Dro-
hobycz, odpowiedziat z goryczg: ,,Nie wiem, ale nie-
dtugo to nikogo tu nie zostanie, bo wszyscy pomrzemy
z gtodu*,

Rafinerje ciaggnace sie dtugim fancuchem w strone
Borystawia w wigkszosci sg dzisiaj nieczynne, patrzac
pustemi oknami swych budynkéw beznadziejnie w
przyszto$¢. Jezeli za$ pracujg, to tylko przez pare

Borystaw —Widok na Tustanowice (Fot. H. Poddebski).

dni w tygodniu, nie zmniejszajac w ten sposob prawie
zupetnie panujacego bezrobocia.

Droga z dworca do miasta wiedzie niby to szosg,
niby to ulica, petng wyboi i pozbawiong trotuaréw-
Po obu stronach stojg male, biedne domki, niektore
nawet oparkanione, ale wszystkie z reguty pozbawio-
ne ogrodkéw i kwiatdbw. Mimowoli przed oczy staje
jaki$ krajobraz z Alaski, gdzie przybywajacy na krot-
ko eksploatatorzy sklecali napredce osady, bez cha-
rakteru i ogélnego planu, pozbawione zupetnie este-

tycznego wygladu.

Auto

Smutne miasto. Ulica nie zmienia swego charakteru
na dtugosci 4 kim., dopiero tuz koto rynku poprawia
sie powierzchnia jezdni, a domy stajg sie jakby za-
mozniejsze.

Rynek, wzglednie czysty, zabudowany naokoto ka-
mienicami petnemi magazyndw, niczem specjalnym
nie wyrdznia sie. Chyba tern, ze aczkolwiek jest je-
dynym i najwiekszym placem w miescie, pozbawiony
jest zupetnie zieleni i drzew. Srodek wypetnia okaza-
ty nowoczesny budynek ratusza.

Ulice bezposrednio przytykajagce do rynku posia-
dajg wyglad bardziej wielkomiejski. Szerokie trotua-

Drohobycz — Cerkiew Sw. Jura (Fot. H. Poddebski

ry i dobre jezdnie, oraz zdobi je szereg tadnych i du-
zych patacéw i kamienic. Ale koncza sie one szybko,
ustepujgc miejsca dzielnicom o wygladzie wprost
rozpaczliwym. Znowu nastepujg btotniste, petne wy-
boi drogi, zupetnie pozbawione trotuaréw i jezdni, za-
budowane dumkami tak biednemi i matymi, jakby
wstydzacemi sie swego istnienia.

A posérod tych biednych, zaniedbanych przedmiesc.

Borystaw — Szyby na MrazZnicy (Fot. H. Poddebski),
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czy tez dzielnic, jak kwiaty wyroste na bagnie, za-
chowaty sie piekne i bogate zabytki Drohobycza.

Ozdobg przedmiescia Wysoka Brama jest cerkiew
drewniana $w. Jura, jedna z najpiekniejszych w Pol-
sce cerkwi drewnianych, a majgca mato réwnych so-
bie w Europie. Trzy okragte koputy kryte gontem
zdobig jej dach. Wokoto otaczajg ja stylowe piekne,
rowniez gontem Kryte, soboty, wewnatrz za$ przed-
stawia sobg cerkiew istne muzeum sztuki koscielnej
Sciany od podiogi do szczytéw koput pokrywaja fre-
ski, stare, zatarte w wielu miejscach, ale niezmiernie
cenne i charakterystyczne. Bogate i stare obrazy, ksie-
gi pisane reka, oraz stare ornaty dopetniajg urzadze-
nia wnetrza. Chciatoby sie to cacko architektury, a
zarazem jeden z cenniejszych zabytkow sztuki w Pol-
sce, przenies¢ na rekach do jakiego§ muzeum, gdzie
by go rece fachowcow odnowity umiejetnie i zachowa-
ty dla przysztych pokolen. Zubozata ludno$¢ miej-
scowa nie jest w stanie konserwowa¢ tak cennego
zabytku, przez co z rokiem kazdym cerkiew bardziej
chyli sie ku ruinie, a pomocy zadnej znikad parafja
nie otrzymuje.

Cerkiew ta podobno po spaleniu sie poprzedniej
zostata w catosci przywieziona 700 lat temu do Dro-
hobycza az z Kijowa.

W poblizu niej znajduje sie druga cerkiew Sw.
Krzyza, jeszcze starsza, bo liczaca az 750 lat, za to
znacznie od tamtej mniejsza. Sciany jej pokrywaja
rowniez stare freski i zdobig stare Obrazy. Zewnatrz
tylko przedstawia sie ona o wiele skromniej. Pozba-
wiona jest sobot i posiada tylko jedng kopute w for-
mie wiezy.

Zabytkiem o wiele p6zniejszym, bo pochodzacym z
okoto 1400 roku jest koscidt farny, ceglany gotyk,
fundowany wedtug tradycji przez krola Jagiete. Oka-
zata budowla, $wietnie utrzymana od zewnatrz w sty-
lu gotyckim, posiada wewnatrz bogate barokowe i ro-
kokowe urzadzenie. O losach kosciota mowig wielkie
tablice wmurowane w $ciany naw i prezbitet jum. Wy-
nika z nich, ze przez lat 230 to jest od r. 1558 do
1788 kosciot byt w rekach unitéw, oddany dopiero
przez cesarza Jozefa Il — katolikom.

Opuszczam Drohobycz smutna i przygnebiona.
Przed oczami stojg mi cenne i stare zabytki bezpo-
wrotnie niszczejgce z braku odpowiedniej opieki, a
smutny obraz przedmie$¢ drohobyckich stoi mi w pa-
mieci jeszcze w wagonie. Jest mi poprostu wstyd. Nie
wiem sama dlaczego, bo do zadnej winy wobec Dro-
hobycza nie poczuwam sie, ale wstyd mi za ludzi,
ktorzy przez lata cate wyciggali stad miljor.y w zlo-
cie, a nie zostawili wzmian miastu po sobie nic. Ani
wygladu odpowiadajgcego jego wielkosci i roli, jaka
w dziejach naszych odegrat Drohobycz, ani $ladow
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swej bytnosci w postaci gmachow i ulic wielkomiej-
skich, ani doméw mieszkalnych dla robotnikéw. Jed-
nem stowem zadnych urzadzen, ktéreby odpowiada-
ty miastu o 40.000 mieszkancow.

Dzisiaj jest kryzys, to prawda, ale Drohobycz miat
przeciez lata dobrobytu, kiedy ztoto ptyneto tedy jak
nafta, i $ladu tych wiasnie lat thustych nie mogtam sie
w miescie doszukac.

12 kim. bocznej linji kolejowej dzieli Drohobycz
od Borystawia, bedacego centrum kopalni ropy naf-
towej i wosku ziemnego. Miasto Borystaw skiada sie
z kilku biednie wygladajgcych i Zle zabudowanych
osad przemystowych, a to Mraznicy. Tustanowic, Wo-
lanki i lezacego w $roku nich Borystawia. Wszystkie
one razem liczg dzi$ Kilkadziesiagt tysiecy mieszkan-
cOw i nazywajg sie szumnie miastem. Nic jednak nie
zdradza, ze jesteSmy w znanem, przemystowem mie-
Scie. Mate, brudne, nawpot walgce sie domki drew-
niane stojg wzdtuz niezabrukowanych ulic, robiacych
raczej wrazenie drég wiejskich. Ttomaczy si¢ to tern,
ze Borystaw wraz z otaczajagcemi go przedmiesciami
jest wiasnoscig prywatng, a grunt pod wszystkie do-
my jest tylko wydzierzawiany na 25 lat. Poniewaz
caty teren, na ktérym zbudowany jest Borystaw, kry-
je w sobie zrddta natfy, nieoptaca sie stawia¢ domow
murowanych, gdyz w kazdej chwili moze zajs¢ ko-
niecznos¢ zwalenia ich i otworzenia w tym miegjscu
szybu. To tez w catem miescie szyby i domy stojg tuz
koto siebie, dzieli je czasem tylko ptot, a czasem
waskie przejscie. W powietrzu unosi sie zapach naf-
ty, a wszystkiemi rynsztokami (czyli rowami wzdtuz
ulic) ptynie czarna, lepka ciecz bedaca ropa.

Panujaca wszechwiadnie nedza i brud, stokro¢ gor-
sze robi tu wrazenie, niz w Drohobyczu. Tam jeszcze
w centrum miasta sg brukowane ulice i porzadne do-
my, tu nic tylko btotem wypetnione drogi i zapadte
w ziemie domki.

Zotodajne strumienie ropy, eksploatowane przez
zagranicznych kapitalistow, nie zostawity po sobie w
Borystawiu nic, po za lasem trojkatéw z pali drew-
nianych, oznaczajgcych miejsce nieczynnych juz szy-
béw i wynedzniatej rzeszy robotnikéw. Kilka nowych
okazatych budynkoéw, zdobigcych dzi§ miasto, jako to
gmachy P. K. O, poczty i robotniczej spotdzielni
mieszkaniowej powstaty juz w okresie powojennym,
badz to z funduszéw panstwowych, badZz ze skladek
ubogiej ludno$ci miejscowe;j.

Do osobliwosci Borystawia nalezy wielka kopalnia
wosku ziemnego, jedyna na ziemiach Polski, oraz
wspaniale, nowoczes$nie urzgdzony gmach Stacji Geo-
logicznej.

Wobec zmniejszonego znacznie zapotrzebowania na
nafte, oraz obnizki cen na rynkach zagranicznych,
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Borystaw — Cystermy z naftg

zmiejszyta sie produkcja borystawskich kopalni, a co
zatem idzie cata ludnos¢ Borystawia, zatrudniona w
kopalniach staneta wobec widma nedzy.

Na pierwszy rzut oka jednak wida¢, ze nawet w la-
tach najlepszej konjunktury, panowat wsréd miejsco-
wej ludnosci niedostatek, dzi$ zamieniony juz na ab-
solutng nedze. Co bedzie dalej — niewiadomo. Niema
zupetnie widokdw na zwiekszenie produkcji, a zatem
martwota i gtod jeszcze zdaje sie niepredko opuszcza
Borystaw.

Z punktu widzenia turystycznego nalezy podnies$é
niestychanie malownicze potozenie Borystawia. Na
przestrzeni klkunastu kilometréw, obejmujacych dwa
wzgorza i robwning miedzy niemi, ciaggnie sie las szy-
béw, znaczac teren miasta. Wieczorem, gdy zapalajg
sie latarnie przy szybach, ma sie zdaleka wrazenie,
jakby rdj Swietojanskich robaczkéw spadt na ziemie.

Wyjezdzamy z Borystawia autem przez Mraznice,
duzag osade przemystowa,
bedacg dzisiaj przedmie-
Sciem Wielkiego Borystawia.
Za Mraznicg wijezdzamy na
piekng, wznoszacg sie ser-
pentyng szose, prowadza-
cg przez przetecz Ciucho-
wy Dziat do Schodnicy. Ja-
dac nig zapominam na chwi-
le 0o nedzy i biednym wy-
gladzie Borystawia, catko-
wicie pochtonieta pieknoscig
mijanego krajobrazu. Dro-
ga wiedzie wspaniatym, ge-
stym lasem, z ktérego tu
i Owdzie strzela ku nie-
bu charakterystyczny troj-
kat, oznaczajgcy miejsce szy-
bu.

(Fot. H. Poddebski).

Borystaw — Widok na Horodyszcze
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Drohobycz — Widok ogdlny

Na zakretach, w miejscach, gdzie las przerzedza sie,
rzucam okiem jeszcze pare razy w dot na coraz bar-
dziej malejacy pod nami Borystaw. Wreszcie auto
staje na szczycie przeteczy (942 m. n. m.), majac
przed sobg widok na przecudne Bieszczady, skiada-
jace sie z charakterystycznych poszczegélnych szczy-
tow, nie faczacych sie w pasmo.

Jedyng oazg przemystowg w tym uroczym zakat-
ku lesnym, jest doswiadczalny szyb panstwowy ,,Pio-
nier", znajdujacy sie w poblizu szczytu.

Zjazd w dot ku Schodnicy jest o wiele mniej uroz-
maiconym, las jest rzadszy i pozbawiony punktow
widokowych.

Schodnica potozona wsrdd rowniny, robi dzi$ wra-
zenie matej, opustoszatej wioski, a tylko las trojka-
tow oznacza miejsca wyczerpanych juz szybow. Byt
to ongi$ duzy o$rodek przemystowy, skad wydoby-
wano obficie rope naftowa, dzi$ z powodu wyczerpa-

nia sie ziotodajnej zyly,
zupelnie  podupadta  wio-
ska. Niema tu nawet ho-

telu, ani restauracji, w Kkto-
rych moznaby sie byto zatrzy-
mac.

Stajemy w Schodnicy na
krotkg chwile, aby jeszcze
raz przyjrze¢ sie zbliska
i uprzytomni¢ sobie, jak
chimeryczng i niestatg for-
tung jest nafta, zamienia-
jaca w krétkim czasie bez-
ludne obszary na ozywio-
ne centra przemystowe, aby

z kolei te centra zamie-
nic na opustoszate wio-
ski.

(Fot. H. Poddebski). Maria Szachéwna.
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PIECIOLECIE POMORSKIEGO AUTOMOBILKLUBU

Wobec przypadajgcego okresu 5-0 lecia istnienia
P. A., jako samodzielnej jednostki, odbyto sie po
Walnym Zgromadzeniu P. A. w lokalach recepcyj-
nych Klubu Polskiego, w Bydgoszczy, przyjecie to-
warzyskie cztonkéw i gosci P. A. Na gtownej sali
pieknie przedstawiato sie stoisko z nagrodami klubo-
wemi, ktére zostaty zdo-
byte przez P. A. w cig-
gu pierwszego 5-0 lecia
istnienia.

Zebranie zgromadzi-
to liczne towarzystwo,
wsrod grona ktérego o-
becni byli p. starosta, p.
Nowak, delegat Miej-
skiego Komitetu W. F.
i P. W, p. dyr. Matu-
szewski, delegacja Ofi-
cerow Kadry 8 Dyonu
samochoddw, prezesi
miejscowych klubéw
sportowych oraz pp.
przedstawiciele prasy.
Prez. miasta, p. Barci-
szewski, nie mogac przy-
by¢ osobiscie spowodu
zaje¢ stuzbowych, nade-
stat list z zyczeniami
dalszego owocnego roz-
woju klubu. Z podobnej
przyczyny nie przybyta
zapowiedziana delega-
cja Oficerow 1. Baonu
balonowego z Torunia.
Liczne w tymze dniu o-
trzymane depesze i listy
od wiadz, bratnich klubéw i 0s6b prywatnych z zy-
czeniami dalszego rozwoju placowki, Swiadczg o po-
pularnosci pomorskiego Automobilklubu.

Prezes P. A., p. inz. Stulginski przywitat w swem
inauguracyjnem przemowieniu przybytych czionkéw
i gosci a nastepnie zobrazowat dotychczasowg dzia-
falno$¢ klubu oraz wyznaczyt wytyczny kierunek kto-

Stoisko z nagrodami zdobytemi przez cztonkéw P. A. w ciggu pierwszego
j-ciolecia Klubu.

rego drogowskazem zamierza Kklub sie kierowac.
Nastepnie zwraca sie w przemowieniu do obecnych
prezeséw miejscowych klubéw sportowych, podajac
my$l przewodnig unifikacji idei sportu na tut. tere-
nie, ku skoordynowanej wspotpracy celem ze$rodko-
wania wszystkich klubow sportowych pod dachem
jednego wspo6lnego o-
gniska  sportowego i
twierdzi, ze chyba nikt
Z nas nie watpi, ze ta-
kie wspolne Ognisko —
sportowe narodzi¢ sie
szybko musi ,,gdy ojcem
jest tak dzielny prezy-
dent miasta, p. Barci-
szewski, a matka, mi-
tos¢ do sportu!".
Rzucone hasto przez
prez. Klubu, znajduje
oddZzwiek wsréd obec-
nych prez. klubéw spor-
towych, ktorzy w swych
nastepujacych przemo-
wieniach zdeklarowali te
same zyczenia ku roz-
wojowi sportu dla do-
bra tezyzny narodu. W
imieniu  Miejskiego ko-
mitetu W. F. i P. W,
p. dyr. Matuszewski od-
daje do rgk prez. klubu
dyplom uznania P. A.
za zastugi klubu na pG-
lu W. F. i P. W.
Prezes P. A. wrecza
obecnemu staroscie, p.
Nowakowi ozdobny zeton sportowy w dowdd kolezen-
skiej sympatji cztonkéw P. A. dla swych gosci i sym-
patykow, Takie same zetony otrzymali p. wo-
jewoda Pomorski, prez. m. p. Barciszewski i putk.
Wolszlegier, D-ca 1| Baonu Balonowego.
Po zakonczeniu oficjalnej czesci, nastgpity tance,
ktdére przeciaggnety sie w mitym nastroju do rana.

S. P. OTAKAR NEKVASIL

INZYNIER-ARCHITEKT — PREZES AUTOMOBILKLUBU CZECHOSEOWACJI

ZMARL DNIA 28 GRUDNIA 1933 ROKU W

PRADZE

Posta¢ zastuzonego Prezesa Automobilklubu 'Czechostowacji pozostanie na zawsze we wdziecznej pamieci

Klubéw Automobilo
automo

cztonkéw polskic

ch, jako Tego ktory usilnie pracowat nad zblizeniem sig do siebie
|I|stow dwéc

bratnich Narodéw.
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LABORATORJUM DOSWIADCZALNE INSPEKTORATU
MATERIALU SAMOCHODOWEGO WOJSKOWEGO
W RZYMIE

W jednym z ostatnich numeréw ,,Vie dltalia", or-
ganie Wioskiego Touring Clubu znajdujemy opis La-
boratorjum Doswiadczalnego Samochodowego w Rzy-
mie, pi6ra radcy technicznego Touring Clubu, inz. S.
de Capitani, wybitnego znawcy spraw samochodo-
wych. W przypuszczeniu, ze opis ten zainteresowac
moze czytelnikow naszego pisma, choéby ze wzgledu,
ze wykazuje, jak wielkg wage przyktadajg sfery woj-
skowe wiloskie do motoryzacji armji, podajemy go
ponizej.

Laboratorjum Doswiadczalne Inspektoratu Mater-
jalu Samochodowego Wojskowego zatozone zostato
w roku 1924 w Turynie, jednakze juz w 1930 roku
przeniesiono je do Rzymu, gdzie znalazto pomieszcze-
nie we wiasnym, obszernym i specjalnie do jego ce-
I6w przystosowanym budynku w dzielnicy Flaminio,
przy Ponte Milvio.

Zaopatrzone w najnowsze urzadzenia techniczne
i bedac pod zarzagdem wysoce wykwalifikowanych
zawodowcoOw, Laboratorjum jest w moznosci wypet-

nia¢ wszelkie zadania, majace blizsza, lub dalsza
stycznos¢ z motoryzacjg armiji.

W Laboratorjum dokonywa si¢ badar technicznej
i funkcjonalnej charakterystyki wszelkiego rodzaju
pojazdéw mechanicznych stosowanych obecnie, lub
majacych by¢ wprowadzonemi do armji: od motocy-
kletki do traktora dla najciezszej artylerji, od wozu
ciezarowego do czolga. Badania takie polegajg prze-
dewszystkiem na catym szeregu prob pojazdu na dro-
gach, nastepnie za$ na probach w Laboratorjum, ce-
lem stwierdzenia dziatalnosci tak silnika, jak poszcze-
golnych czesci pojazdu. Z wynikéw tych badan i do-
Swiadczen wyprowadzane sg dane poréwnawcze, ha
podstawie Kktorych Laboratorjum proponuje zmiany,
lub ulepszenia badanego pojazdu, a takze projektuje
i daje do wykonania nowe typy, majace utrzymacé do-
bre strony dawniejszych, a usuwajac zie.

Drugim, réwnie waznym dziatem programu Labo-
ratorjum sg badania materjatdbw pednych normalnych
i zastepczych oraz smarow.
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Dla realizowania tego, tak obszernego programu
Laboratorjum posiada: wiasne warsztaty mechanicz-
ne, w ktérych wykonywane sg mniejsze roboty oraz
reparacje, oddziat projekcyjny i kreslarnie, sale kon-
troli wymiaréw (dla demontazu i sprawdzania wy-
miaréw pojazdoéw), obszerny garaz na pojazdy, pod-
dawane probom, laboratorjum chemiczne do badania
materjatdw pednych i smaréw, gabinet metalograficz-
ny do badania i kontrolowania metali, sale do badania
silnikbw i ich akcesoryj, wreszcie sale do préb elek-
trycznych i mechanicznych.

Zacznijmy od laboratorjum chemicznego. W od-
dziale tym zgrupowane sg instalacje i przyrzady, po-
trzebne do wykonywania analiz materjatéw ped-
nych i smaréw, do okreslania mocy cieplikowej tych
pierwszych, do sprawdzania jak sie zachowujg przy
roznych temperaturach i t. d.

Duza wage przyktada Laboratorjum do przeprowa-

Sala préb (Fot. Ing. C. de Capitani Milano).

dzanych tutaj badan nad r6znego rodzaju mieszanka-
mi, majacemi jako podstawe produkty krajowe (alko-
hol etylowy i metylowy, oleje mineralne i t. p.) oraz
nad zastosowaniem jako smaru posledniejszych gatun-
kow oliwy; te ostatnie zdajg sie dawa¢ pomysine re-
zultaty.

Miedzy przyrzadami, ktore sie¢ tu znajdujg, na spe-
cjalng uwage zastuguje t. zw. ,lubrykometr”" pomystu
pptk. De Braud, wybudowany w Laboratorjum. Przy-
rzad ten umozliwia przeprowadzanie poréwnawczych
badarn nad réznemi gatunkami smaréw w Scisle ta-
kich samych warunkach, w jakich czynne sg one w
we wnetrzu pojazdéw. Przy prébach otrzymujemy
dla kazdego typu smaru wykres, z ktdérego odczytuje
sie z tatwoscig wszystkie charakterystyki typu, ja-
ko to: zmiany we wspotczynniku tarcia, zmiany lep-
kosSci (viscosite) i t. p.
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Garaz (Fot. Ing. C. de Capitani Milano).

Sala prob silnikéw, obszerna i dobrze wyposazona,
posiada wszelkie instalacje, potrzebne do badania
dziatalnoSci silnikéw spalinowych, do okre$lania ich
mocy w zaleznosci od ilosci obrotow, spozycia ma-
terjatow pednych i smaréw i t. d.

Ciekawa tu jest ,waga dynamograficzna", w ktorej
podczas badan ukazuje sie w formie obrazu Swietlne-
go, wykres pracy silnika; w ten sposob okre$la sie
prace wykonywang przez silnik w czasie cyklu
i stwierdza jednoczes$nie z fatwoscig wszystkie wadli-
wosci w jego dziataniu.

Niemniej interesujacym jest przyrzad, zwany ,,stro-
boskopem", stuzacy do badania ruchomych czesci sil-
nika (ttoku, korbowodu, zawordw, kot zebatychit. d.).
Podstawowsg jego czescig jest bardzo intensywna neo-
nowa lampka, przez ktérg przepuszcza sie prad o da-
jacej sie regulowac czestotliwosci ¥ Jezeli uzgodni-
my czestotliwos$¢ pradu z czestotliwoscia ruchu bada-

*) Lampy neonowe gasng jednocze$nie z przerwaniem sie
pradu, nie tak, jak normalne zaréwki, ktére sie jeszcze przez
pewien czas zarza.

Gabinet metalograficzny (Fot. Ing. C. de Capitani Milano).
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(Fot. Ing. C. de Capitani Milano).
Pomieszczenie wyzszego kursu automobilowego

nego organu silnika, to przy badaniu organ ten zosta-
nieo$wietlany stale w tem samem potozeniu i bedzie-
my mieli wrazenie, ze sie wcale nie porusza. Wystar-
czy jdnak, aby posiadat on inne poboczne ruchy, nie
synchroniczne z zasadniczym, a stroboskop wykaze
je natychmiast. W ten sposob wykrywa sie bez, trudno-
$ci wszelkie, nawet drobne drgania, odchylenia, kt6-
rym ulega badany organ i ktore, rzecz prosta, szkodli-
wie sie odbijajg na jego wytrzymatosci i na dziataniu
silnika.

W tejze sali zainstalowane sg jeszcze inne przy-
rzady, przeznaczone do badan poszczeg6lnych czesci
silnikow i ich osprzetu. Tak np. specjalny aparat stu-
zy do sprawdzania filtrow powietrznych w gaznikach.
Skiada sie on ze skrzynki, polgczonej z aspiratorem,
napedzanym silnikiem elektrycznym za pomocg reka-
wa, w ktéry wstawia sie badany filtr. Do skrzynki
wsypuje sie pewng, odmierzong ilos¢ proszku i pu-
szcza sie w ruch aspirator na ustalony okres czasu.
Im mniejsza ilo$¢ proszku znajdzie sie po skonczeniu
badania w rekawie, tem filtr jest lepszy.

(Fot. Ing. C. de Capitani Milano).
Przeciety silnik ze sprzezonym z nim stroboskopem
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Traktory i czotgi, jak wiadomo, muszg by¢ przysto-
sowane do poruszania si¢ po nierbwnym gruncie, prze-
bywania rowéw, silnych spadkoéw i t. d., musza wiec
wobec tego by¢ zaopatrzone w gazniki, mogace dzia-
ta¢ nawet przy znacznych pochyleniach silnika. Kaz-
dy jednak gaznik ma swéj maksymalny kat nachyle-
nia, po przekroczeniu ktérego nie moze on dziatac.
Specjalny, bardzo prosty, lecz dowcipny przyrzad
ustala éw kat.

W niektérych pojazdach mechanicznych, przezna-
czonych np. do nocnego przewozu wojska, lub dla
zaskoczen koniecznem jest, aby silnik pracowat jak-
najciszej; osigga sie to przy pomocy specjalnie zbudo-
wanych tlumikéw. W Laboratorjum opracowano
i skonstruowano specjalny przyrzad, nazwany ,,audio-
metrem", ktory dokonywa pomiaréw natezenia hala-
su, wydawanego przez silnik i wykazuje w ten spo-
s6b sprawno$¢ roznych typow tlumikow.

Hamulec hydrauliczny (Fot. Ing. C. de Capitani Milano).

Ze wzgledu na wielkg role jakg odgrywajg hamul-
ce w bezpieczenstwie ruchu, Laboratorjum posiada
aparat do pomiaréw mocy hamowania materjatow,
uzywanych na wyktadziny szczek hamulcowych, kto-
ry ustala ich wspoétczynnik tarcia.

W nastepnej sali przeznaczonej do badania elek-
trycznych organéw samochodéw oraz elektrycznego
osprzetu pojazdéw mechanicznych odbywajg sie ich
proby zaréwno elektryczne, jak mechaniczne. Pierw-
sze dokonywujg sie na ,.banc d‘essai* sprzezonym z
silnikiem elektrycznym o ilosci obrotéw od 5 do 5000
na minute. Bogato wyposazona tablica rozdzielcza
pozwala kontrolowaé, przy pomocy pomieszczonych
na niej przyrzadéw pomiarowych, dziatanie i charak-
terystyke magneto, cewek, rozrusznikéw i t. d.

Drugi ,,'banc d‘essai“ stuzy do préb mechanicznych
i posiada wat stalowy ze sprzegtami na obu koncach,
przystosowanemi do sprzegania go z najréznorodniej-
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PROVE DI ATTRITO

(Fot. Ing. C. de Capitani Milano).
Aparat do pomiaréw tarcia hamulcow

AUTO

szemi typami silnikobw. Dla prab,
dokonywanych przy szybkosci sta-
tej stuzy silnik na pragd zmienny,
dla préb przy zmiennych szybko-
$ciach — silnik na prad staty. Me-
chaniczng i elektryczng sprawno$é
badanych przyrzadéw wykazujg
precyzyjne przyrzady pomiarowe,
mierzace ilo$¢ pochfanianej ener-
gji elektrycznej, wzglednie wytwa-
rzanej przez badane dynamo.

Pozatem w omawianym oddziale
znajdujg sie instalacje do tadowa-
nia akumulatoréw, przyrzady do
mierzenia twardosci metali, uzywa-
nych do czeSci samochodowych,
dalej specjalny przyrzad do spraw-
dzania wytrzymatosci Swiec silni-
kowych na wysokie temperatury i
wysokie ci$nienia we wnetrzu silni-
kow i t. d.

W Laboratorjum odbywa sie
corocznie Wyzszy Kurs Auto-

Nr. 1.

(Fot. Ing. C. de Capitani Milano).
Lubrykometr de Brauda

mobilizmu, ktérego stuchacze rekrutujg sie z de-
legowanych przez Ministerstwo Wojny oficeréw
wszystkich broni, rangg wzwyz od kapitana. Bierze
w nim réwniez udzial, w charakterze wolnych stu-
chaczy, kilkunastu oficerow broni powietrznej. Za-
daniem kursu jest wyspecjalizowanie w sprawach sa-
mochodowych oficeréw, ktorzy majg by¢ przezna-
czeni do sprawowania nadzoru nad pojazdami me-
chanicznemi w poszczegélnych jednostkach wojsko-
wych. Konieczno$¢ przygotowania tak wyspecjalizo-
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wanych oficeréw wzrasta z dnia na dzien, wobec tak
bardzo szybko rozwijajacej sie motoryzacji wszyst-
kich broni.

Kurs ma charakter teoretyczno-praktyczny, gdyz
wyktady i konferencje uzupetniane sg i przeplatane
¢wiczeniami praktycznemi, do ktoérych Laborator-
jum dostarcza niezmiernie bogatego materjatu. Stu-
chacze uczg sie w czasie kursu kierowania pojazda-
mi, demontazu i montazu silnika i innych czesci, od-
wiedzajg wielkie fabryki samochodow i t. d.

NOWA GWIAZDA
AUTOMOBILIZMU POLSKIEGO
Pani Marja KozZzmianowa

Po nabyciu wiosng r. z. samochodu
Bugatti i trzytygodniowym treningu na
szosach wzieta udziat w wyscigu o Grand
Prix Lwowa. 1/ Hradec Kratoue z Cze-
chostowacji w wyscigu okreznym po uli-
cach miasta uzyskata Il miejsce w kate-
gorji sportowej, a IV w ogélnej klasyfi-
kacji. Na Semmeringu w wyscigu goérskim
zdobyta 111 nagrode w klasie do 1500 cm
w kategorji sportowej i ustanowita rekord
pan, posiadany od lat kilku przez znang
austryjacka kierowczynie p. Miki Klin-
ger. Tamze udato sie Jej pokonaé mistrza
Wegier Hartmana o 11 sekund, ktéry je-
chat na identycznym co Ona wozie. Wro-
ku przysztym projektuje wzigé¢ udziat w
catym szeregu zagranicznych wysScigow.

Pani KoZmianowa jest pierwsza kobie-
ta, ktéra startowata na wyscigowym wo-
zie w wyscigach miedzynarodowych i je-
dyna, ktora startowata zagranicg i otrzy-
mata nagrody.



TATRZANSKI PARK NARODOWY

Ochrona krajobrazu i przyrody Tatr stata sie je-
dng z najzywotniejszych kwestyj ostatnich czasow.
Barbarzynstwo powojenne, ktére ogarngto wszyst-
kie niemal dziedziny zycia, wtargneto réwniez i na
tereny Tatr, czynigc niebywate spustoszenia. Ttumy
niekulturalnych turystéw, niczem hordy wandaléw,
zaczely zalewa¢ z rokiem kazdym coraz to wiekszg
fala, wszystkie zakatki Tatr, znaczac wszedzie swoj
pochéd stertami brudnych papieréw, pudetek od
konserw i skorup jajek. Niektére bardziej ucze-
szczane szczyty zamienity sie w promieniu kilku-
dziesieciu metrow w odrazajgce Smietniki. Brzegi
przepieknych cichych gorskich jezior zaroity sie po-
kotem nagich ciat hatasliwych przybyszéw, uprawia-
jacych tu z rownym zapatem swg manje plazowania,
jak nad brzegami Swidra, czy tez na plazach stotecz-
nych. Nie ograniczano si¢ tylko do jezior lub stawdw,
nie bylo prawie potoku czy wodospadu, przy ktérym
nie spotkatoby is ekgpigcych tak, jak nie mozna by-
to uniknag¢ na gtéwniejszych szlakach i $ciezkach wi-
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doku walesajacych sie, prawie nagich turystow. Naj-
piekniejsze hale zamienialy sie w dnie $wiateczne w
hatasliwe obozowiska, gdzie przy dzwigkach przynie-
sionych z sobg gramofondw, czy innych instrumentow,
puszczano sie w ochocze plasy.

Wyploszone i przerazone dzikiemi wrzaskami pta-
ctwo i zwierzeta, przeniosty sie w inne strony. Ucier-
piat rowniez Swiat roslinny. Wiele rzadkich okazéw
bezmysinie wyrywanych wyginelo juz prawie do-
szczetnie. Ponadto nieracjonalna gospodarka lesna
doprowadzita do ogotocenia znacznych przestrzeni na
zboczach gor. Szkody uczynione faunie i florze ta-
trzanskiej trzeba bedzie latami catemi odrabiac.

Nad sposobami ochrony Tatr zastanawiano si¢ juz
w wieku ubiegtym. Znalazto to wyraz w uchwalonej
przez Sejm galicyjski ustawie o ochronie kozicy, $wi-
staka i zwierzyny gorskiej. Bardzo zywa dziatalnos¢
podjeto powstate w temze samem stuleciu Towarzy-
stwo Tatrzanskie, domagajac sie ochrony las6éw
i przyrody Tatr. Dzieki akcji rozwijanej w spoteczen-



stwie przez to towarzystwo, udaremniona zostata bu-
dowa kolejki na Swinice i eksploatacja granitu w
Roztoce.

W niepodlegtej Polsce przybyty z pomocg Towa-
rzystwu Tatrzanskiemu w dazeniach o ochrone Tatr,
nowe organizacje jak Panstwowa Rada Ochrony Przy-
rody, Liga Ochrony Przyrody, oraz r6zne stowa-
rzyszenia naukowe i t. p. W wyniku wspdlnie prowa-
dzonej dziatalnosci, zaczeta coraz wigksze znajdowac
zrozumienie w spoteczeristwie idea tworzenia parkow
natury, osiggajac réwniez poparcie czynnikow pan-
stwowych.

Pierwszym etapem na drodze realizacji tej idei by-
to dojscie do skutku utworzenia Parku Narodowego
w Pieninach przy wydatnej pomocy Panstwa, ktére
wykupito z rak prywatnych najpiekniejsze tereny Pie-
nin, dobra Czorsztyn i Kroscienko.

Park Pieninski zostat oddany juz do uzytku ogotu,
jako odrebny rezerwat przyrodniczy i réwnocze$nie
teren turystyczny, a opieke nad nim sprawuje specjal-
nie powotana Komisja Parku Narodowego.

Po drugiej stronie Dunajca, na terenie przylegtym,
nalezacym do Czechostowacji, na mocy specjalnego
porozumienia obu Panstw, zostat utworzony réwniez
rezerwat przyrodniczy z obszaréw wykupionych

Tatry — Kasprowy Wierch.

przez Rzad Czechostowacji. W ten spos6b powstat
pierwszy w Europie Miedzynarodowy, Polsko-Czecho-
stowacki Park Narodowy w Pieninach, obejmujacy
ponad 1150 ha. Dla Czechostowackiej czesci Parku
ma by¢ powotana analogiczna Komisja Parkowa, kto-
ra bedzie w Scistem porozumieniu wspotpracowata z
Komisjg polska, celem jednolitego zagospodarowania
i ochrony catego Parku Pieninskiego.

Mysl utworzenia Parku Narodowego w Tatrach za-
czeta sie przyobleka¢ w konkretne ksztatty juz dzie-
sie¢ lat temu. Zapoczatkowane zostato to porozumie-
niem polsko-czechostowackiem w Krakowie, w dniu
30 maja 1924 r., t. zw. protok6tem krakowskim. | w
tym wypadku oba sasiedzkie panstwa podaty sobie
rece do zgodnego wspdtdziatania majacego na celu
przeksztatcenie Tatr polskich i czeskich w jeden
wielki Park Natury, najwiekszy w Europie rezerwat
gorski, obejmujacy 50.000 ha terenu, wliczajac w to
calg powierzchnie, a wiec zaréwno gory jak i doliny,
hale, lasy i jeziora.

Od tego czasu oba panstwa systematycznie dazyty
do stopniowego wykupu laséw tatrzanskich. W Pol-
sce lata 1932 i 1933 zaznaczyly sie szczeg6lnie po-
myslnie w realizacji tych zamierzen. W grudniu 1932
roku zakupit rzad polski dobra Murzasichle 11, o ob-



szarze okoto 1000 ha, obejmujace przepiekne lasy w
dolinach Suchej Wody i Panszczycy w bezposredniem
sgsiedztwie Hali Waksmundzkiej, pod Koszystg i t. d.
W roku za$ ubieglym zostaty nabyle przez Skarb
Panstwa dobra zakopianskie, nalezace do Fundacji
Narodowej im. Wiadystawa Zamoyskiego, t. zw. Fun-
dacji Kornickiej, a mianowicie dobra Zakopane, Ko-
Scielisko, Bukowina i Brzegi. Dobra te bylty wpraw-
dzie przez twérce Fundacji Kornickiej przeznaczone
na Park Narodowy, ale skutkiem kilopotéw finanso-
wych Fundacji, nie mogta by¢ w nich nalezycie pro-
wadzona racjonalna gospodarka ochronna.

Tranzakcja dokonana przez Panstwo nie byfa by-
najmniej rzecza ani tatwg, ani prosta. Nasuwaty sie
przedewszystkiem bardzo powazne trudnosci natury
prawnej, ze wzgledu na specjalne zastrzezenia usta-
wowe w zakresie sprzedazy débr, stanowigcych wia-
sno$¢ Fundacji Kérnickiej. Trudnosci te usunigto dzie-
ki przepisom zezwalajagcym na sprzedaz dobr funda-
cyjnych obcigzonych dtugami hipotecznemi. Wiele
czasu trzeba bylo zuzy¢ na ustalenie zobowigzan dtuz-
nych Fundacji, dokonanie réznych rozliczen miedzy
wihadzami samorzadowemi, instytucjami kredytowemi
i t. d. Specjalnie powotana komisja arbitrazowa pod
przewodnictwem prof. K. Bartla, zajeta sie rozstrzy-

Tatry — Wotoszyn.

gnieciem szeregu kwestyj, jak ustalenie warunkéw
sprzedazy, ceny kupna i wielu innych. Wreszcie z
koncem wrzesnia roku ub., sprawa nabycia dobr za-
kopianskich stata sie przedmiotem obrad Komitetu
Ekonomicznego Ministrow, ktéry kupno to ostatecz-
nie zadecydowat. Ustalona przez komisje arbitra-
zowg cena nabycia wyniosta zt. 3.645.000. Na poczet
tej sumy zaliczono zalegtosci podatkowe Fundacji
Kornickiej i zadtuzenie w bankach panstwowych, sta-
nowigce przewazng czes¢ tej ceny. Pozwolito to Skar-
bowi Paristwa na przeprowadzenie tranzakcji bez ko-
niecznosci wykladania odrazu wiekszych kwot.

Nabyte dobra obejmujg olbrzymi kompleks lesny
0 obszarze okoto 8.000 ha, w ktérego sktad wchodza:
nadlesnictwo Zakopane — Koscieliska, z lasami i ha-
lami Doliny Koscieliskiej, oraz prawie catos¢ lasow
i czes¢ hal w reglach zakopianskich od ujscia Doli-
ny Koscieliskiej po Kuznice, tudziez nadlesnictwo Bu-
kowina — Brzegi, z lasami i czescig hal w okolicach
Zazadniej i wzdtuz szosy z Zakopanego do Morskiego
Oka wraz z czescig jeziora i jego okolicy. Umowg
kupna objete rowniez zostaty i weszty w skiad na-
bytego objektu: elektrownia w Kuznicach, szereg bu-
dynkéw Zarzadu débr i laséw, dwa tartaki w Zako-
panem i jeden w Koscielisku oraz kamieniotom na
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Krokwi. Nadto z tytutu kupna doébr zakopianskich
przeszty na wiasno$¢ Panstwa znaczne udziaty w
wspoOtwiasnosci szeregu hal tatrzanskich, dochodzace
do 40% wspotwitasnosci niektorych terendw.

Dobra zakopianskie wraz z poprzednio nabytemi
dobrami Murzasichle 11, tworzg obszar okoto 9.000 ha,
stanowiacy potowe realizacji planu Parku Narodo-
wego po stronie polskiej. Realizacja drugiej potowy
zostata w znacznej mierze ufatwiona nabyciem przez
Panstwo tytutu wspotwiasnosci na wielu halach oraz
i przez to, ze wiascicielem znacznej czesci obszaru
jest Towarzystwo Tatrzanskie, subwencjonowane
przez Panstwo w akcji wykupywania terendéw na ha-
lach na cele Parku Narodowego, a tylko stosunkowo
nieliczne obszary znajdujg sie w rekach prywatnych
wiascicieli.

Nowonabyte tereny zostaly organizacyjnie zgrupo-
wane w o0sobng jednostke administracyjng, pod na-
zwa: ,,Nadles$nictwo Panstwowe w Zakopanem!, kto-
re prawie w catosci tworzy¢ bedzie Tatrzanski Park
Narodowy. Park ten bedzie miat charakter rezerwa-
tu, zapewniajagcy mu ochrone przyrody i krajobrazu.
Nadzér nad nim obejmie Komisja Parku Tatrzanskie-
go, analogicznie do Komisji istniejgcej dla Parku Na-
rodowego w Pieninach. Niezaleznie od celéw cha-
rakteru ogolnego, Tatrzanski Park Narodowy bedzie
stuzyt réwniez jako teren pracy badawczo-lesnej,
prowadzonej juz przez Zaktad Doswiadczalny Lasow
Panstwowych w Warszawie, w Parkach biatowieskim
i pieninskim. Zaklad ten sprawuje takze kontrole
wszystkich rezerwatow w lasach panstwowych z ramie-
nia Ministerstwa Rolnictwa i naczelnych wtadz lesnych.

Realizacja Parku Narodowego w Tatrach stanowi
fakt przelomowy w dziejach tych gor. Oczekiwac
nalezy, ze wkrotce wdrozona bedzie zywa akcja och-
rony przyrody i krajobrazu Tatr i ze przy odpowied-
niem uwzglednieniu potrzeb turystyki zostang wyda-
ne analogiczne do stoso-
wanychw Parkach Naro-
dowych zagranica, prze-
pisy zachowywania sie na
terenie Parku,popartery-
gorami stosownych Kar,
jak to juz zostato dokona-
ne w innych ParkachNa-
rodowychwPolsce. Usta-
nowiona tez musibycspe-
cjalna straz, ktéraczuwac
bedzie nad przestrzega-
niem tych przepisow.
Spodziewaé sie réwniez
nalezy, ze podjeta bedzie
dziatalnos¢ naprawy
szkod uczynionych przy-
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Chmury nad Tatrami.
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rodzie Tatr, a wiec przedewszystkiem zadrzewienie
terenébw ogotoconych z laséw, wstrzymanie rozwoju
kamieniotomu na Krokwi, tak dotkliwie szpecacego
okoliczny krajobraz Zakopanego i ograniczenie jego
dziatalnosci jedynie do potrzeb lokalnych, a nadto
usuniecie $ladow dokonanych przezen spustoszen,
oraz wypetnienie calego szeregu innych pilnych po-
stulatow.

W zwiazku z doprowadzeniem do skutku Tatrzan-
skiego Parku Narodowego po stronie polskiej, mozna
wyrazi¢ nadzieje, ze fakt ten wptynie niewatpliwie na
przyspieszenie analogicznych zamierzen na terenach
czechostowackich, gdzie akcja ta juz jest w toku.

Prawie réwnolegle z konkretyzowaniem sie staran
0 utworzenie Parku Narodowego w Tatrach, zostaty
zamierzone prace nad wykonaniem mapy Parku, a
wszczete w 1924 r., przy delimitacji granicy polsko-
czechostowackiej z inicjatywy kot naukowych i tu-
rystycznych. Opracowywanie mapy przeprowadzane
byto jednocze$nie dwiema metodami, fotograme-
tryczng i stolikowo-topograficzng. W pracach braty
udziat trzy instytucje: Oddziat Fotogeodezyjny Mini-
sterstwa Rob6t Publicznych, Politechnika Lwowska
i Samodzielny Referat Fotogrametryczny Wojskowe-
go Instytutu Geograficznego.

Mapa obejmuje obszar odpowiadajgcy Scisle grani-
com Parku Narodowego; ze wzgledu na przeznacze-
nie opracowujg sie dwa wydania, jedno dla celow
naukowych, a drugie dla celéw topograficznych i tu-
rystycznych. Roéznica miedzy obu wydaniami polega
na sposobie przedstawienia skat i piargbw. Na ma-
pie dla celéw naukowych skaly sg przeds'awione
warstwicami, a na mapie dla celéw topograficznych
i turystycznych précz warstwie, wykonany jest pla-
styczny rysunek skat. Bardzo starann’e przep owadzo-
na niwelacja na terenie Tatr, umozliwita tez obecnie
dokfadne oznaczenie wysokosci wszystkich szczytow,

podawanej dotychczas
na podstawie niedoktad-
nych pomiaréw.

Wobec tego, ze mapa
zostanie wydana w po-
dzialce 1:20.000, nie be-
dzie mozliwe umieszcze-
nie na niej wszystkich
nazw, przeto zamierzone
jest wydanie oddzielnej
kalki, zawierajacej ob-
szerny zbiér nazw ze-
branych na miejscu i
uzgodnionych z miaro-
dajnemi czynnikami.

Zofja Klaczynska.



ROK XIII. AUTO Ni. i.

Czego wszystkiego nie wymaga sie
od silnika samochodowego?!

Z jednej strony musi by¢ wytrzymaty na dziatanie silnego mrozu, z drugiej za$
na najwyzsze temperatury — a mimo to Mobiloil smaruje.

Czy na rowniku, czy tez pod biegunem, wszedzie otrzyma¢ mozecie odpowiednig
marke Mobiloil, ktéra silnikowi zapewnia wiasciwe smarowanie.

Rzut oka do Tabeli Polecajgcej wskaze Wam na zime wiasciwg marke t. |.
Mobiloil ,,Arctic*

Stosujgc Mobiloil Arctic osiggniecie lekki start nawet przy najsilniejszym mrozie
oraz gruntowne smarowanie nawet przy najwyzszej temperaturze, wywotanej
spalaniem, a temsamem sprawne i ekonomiczne dziatanie maszyny w czasie
najsurowszej zimy.

Mobiloil Arctic

VACUUM OIL COMPANY S A
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Henryk Gotogoérski.
STRONNICA PRAWNIKA,

Przedmiotem rozwazan sadu do
spraw samochodowych w Warsza-
wie byta niedawno ciekawa spra-
wa, powstata na tle wypadku o dos¢
niezwyktym zbiegu okolicznosci.
Mianowicie p. H. D., obywatel
angielski, prowadzac auto pry-
watne Whippet z ulicy Kredyto-
wej w ulice Jasna, wpadt na
rowerzyste, jadacego ul. Kredy-
towg od Marszatkowskiej w strone
Mazowieckiej — akurat w tem
miejscu zbiegu dwdch ulic (t. j.
Kredytowej i Jasnej), gdzie jezdnia
z szerszej, (przy skwerze), staje sie
wezszg (przy kawiarni ,,George®).
Réznica tych szeroko$ci dochodzi
w miejscu krytycznem do 2 me-
trow, co, jak zobaczymy, stato sie
gtébwng przyczyng zderzenia.

Na rozprawe gtéwng przed sa-
dem | instancji oskarzony anglik
nie stawit sie, jego za$ obronca, ad
wokat R. nie przyznat winy
swego mocodawcy i wyjasnit w je-
go imieniu, ze oskarzony zakrecat
samochodem z zachowaniem wszel-
kich przepiséw o ruchu kotowym,
dajac przed skrecaniem sygnaly i
podajac zawczasu strzatkg kierun-
kowg skret w lewo, a natomiast po-
szkodowany rowerzysta ulegt wy-
padkowi naskutek wiasnej nie-
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ostrozno$ci, wpadajac na prawa la-
tarnie samochodu.

Zbadany w charakterze Swiadka
poszkodowany rowerzysta zeznat,
iz krytycznego dnia jechat ulicg
Kredytowg od Marszatkowskiej do
Mazowieckiej, gdy nagle nadjecha-
fo z przeciwnej strony auto i ude-
rzyto go w ramie przy chodniku na
skrecie, tu gdzie jest kawiarnia
,,George* — w odlegtosci okoto |
metra od chodnika. Dalej, obok
mniej istotnych szczeg6téw, ktdre
pomijamy, zeznat poszkodowany
rowerzysta, ze nie styszat zadnego
sygnatu ani nie widziat strzatki kie-
runkowej, oraz, (co dla pézniejszej
apelacji miato duze znaczenie), ze
w czasie wypadku nie posiadat pra-
wa jazdy; zeznal wreszcie, ze u-
padt na jezdnie tuz przy chodniku,
po lewej stronie jezdni na ul. Jas-
nej; po uderzeniu stracit przyto-
mnos¢; po odzyskaniu przytomno-
éci lezat na jezdni, na 1 metr od
chodnika. Nastepny S$wiadek, po-
sterunkowy Pol. Panstw, zeznat, iz
w momencie zderzenia stat na po-
sterunku i widziat samochdd, kt6-
ry skrecit przy lewym chodniku w
ul. Jasna, a zatem S$cigt zakret; po-
szkodowany rowerzysta zostat u-
derzony latarnig i upadt; gdyby o-
Skarzony nie Scigt zakretu, to (zda-
niem S$wiadka) zderzenie prawdo-
podobnie nie bytoby wogdle nasta-
pito; dalej zeznat Swiadek, ze ro-
werzysta jechat szybko i gdy zau-
wazyt nadjezdzajacy samochod, to
widocznie, obawiajac sie zderzenia,
skrecit w prawo, w ulice Jasna, wi-
docznem jednak byto, ze nie miat
zamiaru tam skreci¢, gdyz jechat
prosto. (Ta wiasnie okolicznos¢
faktyczna, ustalona przez Swiadka,
stata sie potem jedng z podstaw a-
pelacji).

Zeznanie nastepnego $wiadka, z
zawodu bedacego szoferem autobu-
sowym dostarczyto waznego mate-
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rjatu dowodowego, gdyz z racji
swego zawodu Swiadek ten w danej
sprawie musiat odegrac¢ role $wiad-
'ka-eksperta. Mianowicie $wiadek
ten zeznat, ze przechodzit w cza-
sie wypadku ulicg Kredytows, idac
od Marszatkowskiej. W momencie
wypadku $wiadek znajdowat sie w
odlegtosci okoto 10 metrow od miej-
sca wypadku; zderzenie nastgpito
na ul. Jasnej, po lewej stronie uli-
cy okoto 1 metra od chodnika pod
oknami kawiarni ,,George*; dalej
Swiadek stwierdza, ze nie cyklista
uderzyt w samochdd, lecz samochéd
w cykliste; dalsza cze$¢ zeznan te-
go Swiadka ma wyrazny charakter
ekspertyzy, przytaczamy jg wiec
»IN extenso*: ,,...jeszcze przed wy-
padkiem przeczuwatem, ze bedzie
wypadek; gdyby oskarzony nie Sci-
nat zakretu i nie jechat z szybko-
$cig okoto 60 km., to zderzeniaby
nie byto. Wedtug mego zdania, kie-
rowca auta byt winien. Rowerzysta
chciat unikngé wypadku i skrecit
raptownie w ul. Jasna, gdyz oba-
wiat sie wypadku, poprostu chciat
nawet wijechaé na chodnik. Przed
skreceniem rowerzysta robit wra-
zenie, ze chciat jecha¢ prosto .
Jeden z naocznych S$wiadkow
wypadku, niejaki H., stwierdzit,
ze siedzac w swej budce z pa-
pierosami na rogu ulic Jasnej i
Kredytowej przy kawiarni ,,Geor-
ge“, widziat skrecajgce auto, ktére
Scieto ulice przy zakrecie w Jashag
i zderzyto sie z rowerzystg, jada-
cym od Marszatkowskiej; kierow-
ca auta, zamiast skreci¢ przepiso-
wo i wjecha¢ w ulice Jasng na pra-
wa strone tej ulicy, $cigt ostro o-
krazenie, tak, ze wjechat wiasciwie
na lewg strone ulicy Jasnej; rowe-
rzysta w ostatniej chwili chciat sie
schroni¢ przed wypadkiem i omal
nie wjechat na chodnik, lecz przed-

tem zostat uderzony autem.
Ostatni Swiadek, zgtoszony przez
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obrone, zeznat, iz jechat maszyng
Whippet razem z oskarzonym;
mniej wiecej na wysokosci ul. Kre-
dytowej 6, oskarzony dat wskaznik
kierowniczy oraz sygnat, maszyna
szfa z szybkoscig 20—25 km. a na
samym zakrecie najwyzej 10 km.;
z przeciwnej strony nadjechat ro-
werzysta, Ktory przyspieszyt jazde,
chcac samochod wymingé, lecz nie
zdazyt; zderzenie nastgpito na
srodku jezdni.

Biegly — lekarz dr. F. okreslit
obrazenia cielesne, jakim ulegt po-
szkodowany — jako obrazenia ka-
tegorji ciezkich uszkodzen (ztama-
nie obojczyka)

Po zamknieciu przewodu sado-
wego oskarzyciel publiczny wnosit
0 ukaranie oskarzonego, za$ jego
obronca — 0 uniewinnienie swego
mocodawcy.

Po naradzie Sad oglosit senten-
cje wyroku, ktérego mocg wing o-
skarzonego uznat za udowodniong
i na zasadzie odno$nych przepisow
prawa skazat go na jeden miesigc
wiezienia za przekroczenie przepi-
su 37 i 55 Rozp. Kom. Rzadu m.
st. Warszawy o ruchu ulicznym z
dn. 15.V. 1925 — polegajace na
skreceniu w poprzeczng ulice w le-
wo matym tukiem przy lewostron-
nym chodniku — nastepstwem cze-
go bylo ciezkie uszkodzenie ciata

W., przez ztamanie lewego oboj-
czyka.
Wobec zapowiedzi apelacji ze

strony oskarzonego Sad przestat
mu na piSmie nastepujace uzasad-
nienie wyroku:

Oskarzony H, D. nie stawit sie
na rozprawe sadowa, jego za$ o-
brofica, adw. R. nie przyznat winy
swego mocodawcy i oSwiadczyt w
jego imieniu, ze oskarzony zakrecat
samochodem z zachowaniem wszel-
kich przepiséw o ruchu kotowym,
dajac przed skrecaniem sygnaty i
podajac zawczasu strzatke kierun-
kows skret w lewo, a natomiast po-
szkodowany, jadac bez prawa jazdy
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Najpierw trzeba zastanowi¢ sie i poinformowaé
a potem wybra¢ rzecz wyprébowana, zwlaszcza
wtedy, gdy idzie o zdrowie. Zedajcie przeto w
aptece Aspiriny, gdyz tylko zupeinie czysty pro-

dukt zapewnia skuteczne

dziatanie i zupeine

nieszkodliwo$¢.

ASP! KI NA\ istnieje tylko jednal

Do nabycia we wszystkich aptekach.

na rowerze ul. Kredytowsg od ulicy
Marszatkowskiej w strone ulicy
Mazowieckiej, przez swa nieostroz-
no$¢ sam wpadt na prawg latarnie
samochodu.

Na przewodzie sgdowym zosta-
fo ustalone zgodnemi zeznaniami
wszystkich naocznych $wiadkow, ze
oskarzony, wjezdzajac z ul. Kredy-
towej w ul. Jasng Sciagt silnie za-
kret, zjezdzajac z prawej strony
ulicy Kredytowej na lewa strone
ulicy Jasnej. Poza tem $wiadek SI.,
szofer autobuséw miejskich, zeznat,
ze oskarzony jechat na skrecie tuz
koto lewego chodnika z nadmierng
szybkoscig, bo okoto 60 km. na go-
dzine i ze oskarzony powinien byt
przewidzia¢ wypadek, ktéry miat
miejsce, gdyz on, jako naoczny
Swiadek i fachowiec przewidywat
go przy takiej nieostroznej i nie-
prawidtowej jezdzie. Swiadek ten
rowniez zeznat, ze poszkodowany,
znalazt sie niespodzianie w nie-
bezpieczenstwie, lecz w miedzycza-
sie zostat najechany i uderzony z
boku przez samochdéd w momencie,
gdy znajdowat sie w odlegtosci o-
koto jednego metra od lewego
chodnika przy ulicy Jasnej przy o-
knach kawiarni ,,George". Zezna-
nia $wiadka tego potwierdzone zo-
staty w zeznaniu $wiadka H.,
ktory ma budke z papierosami przy
oknach kawiarni.
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Oskarzony wskutek nieostroznej
jazdy i spowodowania zderzenia
zadat uszkodzenie cielesne poszko-
dowanemu W. — mianowicie
ztamanie obojczyka, ktore Sad, zgo-
dnie z orzeczeniem biegtego leka-
rza, uznat za uszkodzenie ciezkie,
gdyz zak¥ocito ono czasowo funkcije
organu ciala.

Ustalenie za$, ze pokrzywdzony
w chwili wypadku nie posiadat wc-
gole prawa jazdy na rowerze, nie
upowazniato oskarzonego, jako Kie-
rowcy do najezdzania na niego
tembardziej, iz oskarzony w chwili
wypadku nie mogt o braku prawa
jazdy wiedzie¢; zresztg pokrzyw-
dzony zachowywal sie przepisowo
i gdyby oskarzony przewidziat
skutki swej zarGwno nieprzepiso-
wej, jak i nieostroznej jazdy, wy-
padek oczywiscie bytby nie nasta-
pit, bowiem prawidtowe skrecenie
duzym prawostronnym tukiem po-
zostawiato dostatecznie duzg prze-
strzen dla przejazdu rowerzysty.

W Swietle tych niezwykle zgod-
nych, a wiec i wiarogodnych zeznan
Swiadkow i catoksztattu okoliczno-
§ci sprawy, wina oskarzonego za-
dania nieostroznie ciezkich uszko-
dzen ciata poszkodowanego rowe-
rzysty zostata, zdaniem Sadu, udo-
wodniona, a byla ona nastepstwem
przekroczenia § 37 i 55 przepisow
0 ruchu ulicznym w miescie stot.
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Warszawie (Rozp. Kom. Rzadu na
m. st. Warszawe z dn. 15.V,25).
Przechodzac za$ do wymiaru kary
i majac na wzgledzie dotychczaso-
wa niekaralno$¢ oskarzonego, jego
poziom intelektualny, a wiec i wy-
magania co do starannosci i ostroz-
nosci w wykonywaniu swych obo-
wigzkdw w charakterze kierowcy,
Sad uznat za stuszne i sprawiedli-
we wymierzy¢ mu kare jednego
miesigca wiezienia, zasgdzi¢ od
niego pie¢ ztotych optat sgdowych
i obcigzy¢ go kosztami postepowa-
nia w sprawie.

Na powyzszy wyrok obronca o-
skarzonego zatozyt apelacje, w kto-
rej proszac o uchylenie wyroku |
instancji i o uniewinnienie oskar-
zonego, poddaje w watpliwos¢ za-
fozenia motywacji wyroku, a w
szczegolnosci podkresla, ze orze-
kajac o winie oskarzonego Sad
Grodzki opart sie gtéwnie na ze-
znaniu Swiadka Sl., ktéry stwier-
dza, ze wypadek nastgpit na ul.
Jasnej wtedy, gdy rowerzysta chcac
unikng¢ zderzenia skrecit raptow-
nie w ulice Jasng i chciat nawet
wjecha¢ na chodnik.

Nastepnie apelacja wywodzi:
»oad Grodzki na podstawie tych
zeznan dochodzi do wniosku, ze ta-
kie zachowanie sie pokrzywdzone-
go W. spowodowane byto tern,
iz znalazt sie on rzekomo niespo-
dzianie w niebezpieczenstwie, kté-
rego starat sie unikngé. Tymcza-
sem, jak to wynika z zalgczonego
przy niniejszem planu sytuacyjne-
go — (obronca sporzadzit i zata-
czyt przy apelacji szkic sytuacyjny
skweru i zbiegu ulic Jasnej i Kre-
dytowej przy kawiarni ,,George')
— jezdnia na ul. Kredytowej, po-
czynajagc od domu, w ktérym mie-
Sci sie kawiarnia ,,George“, zweza
sie 0 2 metry, wobec czego rowe-
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rzysta, ktéry zgodnie z § 50 Rozp.
Komisarza Rzadu na m. st. War-
szawe (Dz. Urzed. Kom. Rzadu
Nr. 36/25), zajmuje miejsce na
jezdni przy samym chodniku, wi-
nien byt o te 2 metry skreci¢ w le-
W0, a nie W prawo, przez co wje-
chat w ulice Jasng i zagrodzit dro-
ge oskarzonemu, ktory, jak to
stwierdzit Swiadek K., Kktory je-
chat z oskarzonym, dawat dwukrot-
ne sygnaty o zamiarze skrecenia w
ulice Jasna.

»Whbrew ustaleniu Sgdu Grodz-
kiego, iz wszyscy naoczni $wiadko-
wie zeznali, ze oskarzony D.
Sciat silnie zakret, zjezdzajac na
lewg strone ul. Jasnej, gdzie miat
nastapi¢ wypadek, Swiadek K. ka-
tegorycznie stwierdzit, ze zderzenie
nastgpito na Srodku jezdni.

,Gdyby nawet uzna¢ za ustalo-
ne, ze zderzenie nastapito blizej le-
wej strony jezdni, ul. Jasnej, to i
tak nie mozna przypisac z tego po-
wodu winy oskarzonemu, ktéry
kierujgc pojazdem szybszym, ma z
natury rzeczy pierwszenstwo jazdy
i ktory widzac nadjezdzajacego
szybko rowerzyste, majacego za-
miar jecha¢ prosto, to jest w stro-
ne Mazowieckiej, (zeznanie Sw.

Plakietka wykonana w Firmie W. Gontarczyk
Warszawa Miodowa 19.
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post. Pol. Panstw.) — stara sie u-
sunaé w lewo i uwolni¢ droge i w
zaden spos6b nie moze przewidziec,
ze pokrzywdzony zamiast jechac
prawidtowo, to jest skreci¢ w pra-
wo, obierze taki Kierunek jazdy,
ktory jak to jest widoczne z planu
sytuacyjnego, prowadzi juz nie na
chodnik, ale wprost na dom, w kto-
rym miesci sie kawiarnia ,,George".

»Dlatego tez oskarzony, jako wy-
trawny Kkierowca, posiadajacy od
20 lat prawo jazdy, zmuszony byt
nieco zboczy¢ od whasciwej dla sie-
bie drogi. Nie jest jego wing, ze
mimo to pokrzywdzony, zajezdza-
jac oskarzonemu droge, wpadt na
prawy bok samochodu.

»W tym stanie rzeczy ustalenie,
ze pokrzywdzony nie posiadat je-
szcze prawa jazdy, prowadzi by-
najmniej nie do tego, by upowaz-
ni¢ miato oskarzonego do najezdza-
nia na niego, lecz stwierdza w
zwigzku z okolicznosciami sprawy
i wypadku, ze pokrzywdzony nie
umie jeszcze sobie poradzi¢ z trud-
nosciami ruchu kotowego w War-
szawie, tepibardziej, ze pokrzyw-
dzony W., majgc w czasie wy-
padku zaledwie lat 17, miat nawet
zgodnie z § 30 i 31 Rozp. Kom.
Rzadu wzbronione kierowanie ja-
kimkolwiek pojazdem".

W konkluzji skarga apelacyjna
wnosi 0 zbadanie biegltego do spraw
samochodowych, o uchylenie za-
skarzonego wyroku i 0 uniewinnie-
nie oskarzonego.

Sad Okregowy w Warszawie, w
Wydziale IX, Odwotawczym Kar-
nym, po rozpoznaniu catoksztattu
tej ciekawej i dosy¢ rzadkiej spra-
wy — podzielit catkowicie wywo-
dy apelacji i postanowit zaskarzo-
ny wyrok Sadu do spraw samocho-
dowych uchyli¢ i oskarzonego R. H.
D. uniewinnic.

PRACOWNIA WYROBOW ARTY- W GON I AR Y WARSZAW, MIODOWA 19
STYCZNYCH CZ PALAG ARCYBISKUP

W BRONZIE, SREBRZE i ZLOCIE TELEF. 5-21-84

WYKONYWA: NAGRODY SPORTOWE, PUCHARY, PLAKIETY, MEDALE i. t.p
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SWIETNE ZES TAW | E N | E!

Amortyzator, dzieki ktoremu zarowki Super
Duplo sq zupetnie nieczute na wstrzqgsy, oraz

zo6ktte szkio Selectiva,

dajgce najwiekszq

jasnos¢ przy najmniejszem osSlepieniu.

Najswiezsze badania nad wtasciwosciami oka i jego

wrazliwoscig na kolory,

stwierdzenie, ze ostro$¢ widzenia jest tem wieksza,
im wieksza jest ilos¢ koloréw zawartych w Swietle,

znane zjawisko, ze tylko zoite promienie sq w stanie

przenikna¢ geste mgte.

Oto trzy najwazniejsze momenty, ktdre zostaty uwzgle-
dnione przy opracowaniu nowego typu zarowek sa-

mochodowych Selectiva.

PHILIPS

~UPER DUPLO" s ¢ |

ZAROWKA NIEOSLEPIAJACA |

KRONIKA

STOSUNEK ILOSCI
ZAGRANICZNYCH SAMOCHO-
DOW DO KRAJOWYCH
W NIEMCZECH.

W og6lnej liczbie kursujgcych
w Niemczech pojazdéw mechanicz-
nych przypada na pojazdy produk-
cji zagranicznej stosunkowo bar-
dzo niewielki procent, a mianowi-
cie: w r. 1932 motocykli produk-
cji krajowej kursowato 92,7%> a
7,3% produkcji obcej; samocho-
déw osobowych w tym samym
czasie — 77,1% niemieckich i
22,9% produkcji obcej, a ciezaro-
wych samochodéw produkcji kra-
jowej — 73,1% i 26,9% produkcji
obcej.

Dla dwdch poprzednich lat od-
powiednie cyfry przedstawiajg sie
jak nastepuje: w r. 1931 motocy-

Z6kte szkio
selecti va

Nowy postep w dzie-
dzinie komunikacji
NOCNEJ

CTIVA

NIECZUtA NA WSTRZASY

PRZEMYStOWO-HANDLOWA

kle — 92% i 8%, osobowe 75,8%.
osobowe 75,8% i 24,2%, ciezaro-
we 74,5% i 25,5%. W r. 1930 mo-
tocykle — 91,8% i 8,2%, osobowe
75,0% i 25,0%, ciezarowe 72% i
28%.
ULGI PODATKOWE WE
WEOSZECH.

W celu popierania wioskiego
przemystu samochodowego rzad
wiloski zdecydowat do 30 kwietnia
1934 r. nie pobiera¢ wiasciwego
podatku samochodowego od wszel-
kich nowych osobowych samocho-
déw o mocy ponizej 12 HP i cenie
sprzedaznej nie wiekszej niz 12.000
lirbw. Za takie samochody pobie-
rana jest tylko optata 10 lirdw.
Zarzadzenie to dziata wstecz dla
wszystkich samochodoéw, sprzeda-
nych od lipca r. b. Z tych specjal-
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nych ulg moze korzysta¢ tylko ma-
ty samochod Fiata ,,Balilla”, jedy-
ny, ktéry odpowiada powyzszym
warunkom.

BEZPIECZENSTWO
W SAMOCHODZIE.

Maximum bezpieczenstwa i wy-
trzymatosci — to dewiza dzisiejsze-
go auta. Jedno i drugie jestosiggal-
ne tylko przy zastosowaniu najlep-
szych materjatdw i najnowszych
zdobyczy techniki. Nowy samochdd
ze zwyklem szkltem jest dzi$ prze-
zytkiem, grozi on w 95% zdrowiu
i zyciu pasazerow i cho¢ nie nazy-
wa sie narzedziem morderczem to
w kazdym razie jest lakierowang
tandets. Zadajcie szkfa nierozpry-
skujgcego sie. dajgcego ochrone i
zabezpieczenie
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Fr. J. Stykolt,

AUTO

BILANS DWOCH SALONOW.

SAMOCHOD POD HASLEM
EKONOMUJI.

Tegoroczny Salon Paryski oraz Olympia
byly moze mniej ciekawe, z punktu wi-
dzenia nowosci technicznych, od tychze
imprez z roku ubiegtego, ktérych charak-
ter byt wybitnie inowacyjny. Okazuje sie
jednak, ze wszystkie niemal ,,nowalje" ze-
sztoroczne, zrazu potepiane i krytykowa-
ne ne przez sfery konserwatywne, zdaty
w ciggu roku egzamin dojrzatosci i obec-
nie wiaczone zostaty do schematu kon-
strukcyjnego wigkszosci wozow.

Samochéd, odpowiadajagcy wymaganiom
i gustom dzisiejszej klijenteli, winien by¢
ekonomiczny, co jednak nie powinno uje-
mnie wptywaé na jego szybkos$¢, wygode
i wytrzymatos$¢. Wymienione cechy sg nie-,
jako temi punktami wytycznemi. wokot
ktérych ustawicznie wiruje wysitek twor-
czy konstruktoréw. W zwiazku z tem daje
sie zauwazy¢ w obu salonach wyrazna” ten-
dencja do zmniejszenia litrazu silnikow;
gdy do niedawna jeszcze silnik 2—3 li-
trowy stanowit normalne wyposazenie sa-
mochodu ,,pour tout le monde", obecnie
granice jego pojemnosci przeniesione zo-
staty znacznie w dét, wahajac sie miedzy
1.1000 a 2.000 cm3.

Roéwnoczesnie jednak wydajno$¢ mecha-

niczna tych niewielkich, lecz wysokoskom-
prymowanych i szybkoobrotowych silni-
kéw znacznie wzrosta .dochodzac do 28
K. M. z litra pojemnosci (Delage 1.500
cm3). Ta okoliczno$¢ umozliwia wydtu-
zenie ramy i zastosowanie wygodniejszej
karoserji, co jednak przy dzisiejszym
stanie techniki nie odbija sie znacznie na
dezarze wozu. Nalezy wspomnie¢, ze i
pod tym wzgledem osiagnieto nienotowane
dotad rezultaty i obnizajgc znacznie sto-
sunek wagi ogolnej do mocy silnika. Tak
np. nowy typ Minerwy z silnikiem 2-li-
trowym. (50 K M. przy 4.000 obr.) wazy
1250 kg. tacznie z karoserjg; a zatem
kazdy K. M. jest tu obcigzony ciezarem
jedynie 25 kg.

W tej kategorji wozéw istnieje jeszcze
kilku innych debjutantéw, wystawionych
v/ obu salonach. Na specjalng uwage za-
stuguja 2 nowe modele Fiata — ,,Ardita"
4 cyl. — 1758 cm3 oraz 6 cyl. — 1944 cm3,
Delage 1500 cm3 (Rys. 1), oraz Lancia
LAugusta" — 4 cyl. typu V — 1196 cm3.
To samo da sie powiedzie¢ 0 nowym wozie
Rosengart z napedem przednim opartym
w swej budowie na francuskiej licencji
samochodu Adler ,, Trumph"™ oraz o 8-cy-
lindrowym wozie ,Derby réwniez z nape-
dem przednim, ktéry kompletuje serje
4-cylindrowych wozéw tej marki. Rys. 2
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Nr. 1.

Rys. z.

wyobraza 8-cylindrowy silnik Derby, kt6-
ry wraz ze skrzynka biegéw i osia przed-
nig stanowi agregat, tatwo odigczajacy
sie od reszty wozu.

NIEZALEZNE ZAWIESZENIE.

Wiadomo, ze gdy jedno z két samocho-
du natrafia na nieréwno$¢ drogi, udzielo-
ny mu wstrzas przenosi sie za posred-
nictwem sztywnej osi na koto przeciw-
legte, co oczywiscie odbija sie ujemnie na
trzymaniu drogi i wygodzie pasazeréw.
Niedogodnosci tej zapobiega niezalezne
resorowanie, w ktérem sztywng o$ za-
stgpiono elastycznem potgczeniem, przej-
mujacem i absorbujgcem drgania kazde-
go kota indywidualnie. Pionierami nieza-
leznego zawieszenia sg: Sizaire we Fran-
cji, Lancia we Witoszech i Alvis w Anglji
W Ameryce nie interesowano sie dotad
tym problemem, jednak kraza pogtoski, ze
przyszty Salon Nowo-Yorski zgotowaé ma
wiele niespodzianek w dziedzinie zawie-
szenia. Faktem jest, ze samochody Buick
na r. 1934 posiadaja niezalezne resoro-
wanie ko6t przednich.

Zasada niezaleznych két czy to przed-
nich tylko, czy tez wszystkich czterech
posiadata od dawna nielicznych wpraw-
dzie, lecz wiernych zwolennikéw, ktérych
grono wzrastato jednak z roku na rok.
W roku ubiegtym zasade niezaleznego re-
sorowania lansuje szereg tak popularnych
marek, jak: Delage, Talbot, Mercedes
i t. d, za$ w biezagcym roku tendecje te
akcentuje: Berliet, Chenard z Walcker,
Delahaye, Mathis, Voisin, Sunbeam, by
wspomnie¢ o najwazniejszych tylko. Naj-
prawdopodobniej juz w najblizszym czasie
bedz:emy mogli liczy¢ na palcach te mar-
ki, ktére niezaleznego resorowania nie
wprowadzity.

Niezalezne resorowanie stosowane bywa
najczesciej dla ko6t przednich, rzadziej
tylnych lub wszystkich czterech. Prawi-
diowe rozwiazanie tego problemu w od-
niesieniu do kot tylnych naogét trudniej-
sze jest niz dla przednich. Trudnosci te
odpadajg przy napedzie przednim, ktéry
umozliwia zastosowanie niezaleznego re-
sorowania wszystkich czterech két.
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Z wiekszg jeszcze réznorodnoscig spo-
tykamy sie przy mechanicznem rozwiaza-
niu tego zagadnienia. Tak wiec bedziemy
odrézniali konstrukcje typu ,,réwnolegto-
boku refomujgcego sie", jak Pengeot 201
i 301, Sizaire, Talbot i Delahaye, typu
,»suspension a chandelle” jak Tracta, La-
ncia, Claveau, typu ,o0siek wahajgcych”
jak Cottin Desgouttes, Steyr (tylne), Ta-
tra i inne.

Nie wnikajac w szczeg6ty budowy po-
szczegblnych konstrukcji, zajmierny sie je-
dynie opisem bardzo oryginalnego zawie-
szenia samochodu Mathis — t. zw. ,,qua-
druflex"”, ktére bylo jednem 1z ciekaw-
szych szczeg6téw Salonu Paryskiego.

Rys. Nr. 3 przedstawia schematycznie 0$
przednig tego samochodu wraz z jej me-
chanizmem resorowym.

Gdy pod wplywem wstrzaséw, powo-
dowanych nierébwnos$ciami terenu, kota
unoszg sie w goére, pociggaja one ramiona
E i D, obracajace sie wokét ich osi X i Y.
Dolne ramie D usituje woéwczas skreci¢
pret M, ktéry dzieki swej elastycznos¢
spetnia role resoru. Nietrudno sie do-
mysle¢, ze miekko$¢ zawieszenie zaleze¢
tu bedzie od wymiaréw i materjatu kon-
strukcyjnego preta, albowiem kat skrece-
nia jest funkcja jego dtugosci, Srednicy i
gatunku stali. Wstrzasy k&t hamowane
sa amortyzatorem hydraulicznym, wpra-
wianym w ruch dZzwignia E. Amortyza-
tor ten skiada sie z dwéch tloczkéw, z
ktérych przedni — F widoczny jest na
rysunku. Tloczki te poruszajg sie w cy-
linderkach  wypetnionych oliwg, ktoéra
przeciska sie przez drobne otworki wy-
wiercone w ich denkach, znajdujace sie
lo w gbrnej, to w dolnej czesci ¢ylinder-
kéw. Gdy jeden z ttoczkéw sie opuszcza,
drugi idzie w gore.

Jak widzimy, w systeme tym klasyczne

Rys. 3-

resory zastgpione zostaty pretami pracu-
jacemi na skrecanie, ktére notabene chro-
nione sg przed wszelkiemi wplywami zew-
nctrznemi wewnatrz rurowego korpusu
osi. Pozatem elastyczno$¢ zawieszenia

Rys. 4.
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jest tu niezmienna, czego ze wzgledu na
tarcie poszczeg6lnych pioér, przy uzyciu
zwyktych resoréw uzyska¢ nie mozna.
Wielka zalete stanowi réwniez sztywne
umocowanie osi do ramy, zabezpieczajace
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samochdd na wypadek urwania pretow
resorowych, Pozatem sztywnos$¢ zespotu
wplywa dodatnio na pewno$¢ i precyzje
hamowania, ktére w systemach elastycz-
nych nieraz wiele pozostawiajg do zycze-
nia.

Warto réwniez wspomnie¢ o0 resoro-
waniu samochodu Panhard, w ktérem
przewidziano rodzaj stabilizatora wstrza-
séw (Rys. 4). Skiada sie ono z normal-
nych resoréow poteliptycznych (A) umo-
cowanych po $rodku na zwyktej osi (B).
Przednie tuleje resoréw (c) osadzone sg
nie na podtuznicach ramy, lecz obejmuja
konhce stabilizatora (D). Stabilizator ten
w czesci Srodkowej przechodzi przez ela-
styczny pierScien gumowy, objety pier-
$cieniem stalowym (E), umocowanym do
przednej poprzeczki ramy (F). Elastycz-
ne podparcie stabilizatora wywotuje do
pewnego stopnia efekt niezaleznego za-
wieszenia, ileze dzieki niemu, boczne
wstrzasy nie powodujg gwattownego prze-
krzywienia ramy, gdyz gumowy pierécien
redukuje do potowy ich amplitude.

SKRZYNKI BIEGOW.

Na 50 marek, esksponujgcych swe sa-
mochody w tegorocznej Olympji niemniej
niz 22 stosujg zasade synchronizacji bie-
géw-, 14 wprowadzito wolne koto, 11 za$
wyposazyto swe wozy w preselektywng
skrzynke biegéw Wilson. Pozatem wielka
sensacje stanowi catkowicie automatycz-
na, beztrybowa przekiadnia ciggta Hayes.
zaprezentowana przez Austina oraz row-
niez automatyczna, podwdjnie dwubiego-

wa przektadnia samochodu Reo ,,Flying
Cloud".
Wyrazna tendencja -do automatyzacji

skrzynki biegéw przejawia sie réwniez w
Salonie Paryskim, chociaz francuskie kon-
strukcje sa pod tym wzgledem nieco
mniej zaawansowane od angielskich. Tak
np. z francuskich wozéw preselektywna
skrzynke biegébw Wilson (patent angiel-
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ski) stosuje jedynie Talbot i iDelahaye.
Posiadajg wprawdzie Francuzi wiasny pa-
tent automatycznej przektadni (Fleischel),
z ktérej sg bardzo dumni, lecz ktéra prak-
tycznego zastosowania dotad nie znalazta.

Z satysfakcjg stwierdzamy szybkie roz-
powszechnienie sie zasady ,,synchro-mesh",
wprowadzonej przed dwoma lub trzema
laty przez wozy koncernu G. M. C. W sy-
stemie tym, dzieki interwencji sprzegietek
stozkowo-trybowych przy zmianie biegow,
szybkosci obwodowe poszczegélnych try-
béw tak sg wyréwnywane, ze manewr ten
odbywa¢ sie moze z niezwykia tatwoscia.
Wiekszoé¢ konstruktoréw synechronizuje
jedynie dwa najwyzsze biegi; niektérzy
jednak, jak Standard, rozciggaja te za-
sade na wszystkie 4 biegi (all-synchro).

Zamiast synchronizacji stosuja tryby o
cieciu $rubowem, pozostajgce w statem za-
zebieniu (Panhard), lub tez czesciowo
przesuwalne (grupa Chryslera). W ostat-
nim wypadku gtéwny wat skrzynki ztob-
kowany jest $rubowo, co umozliwia wia-
czanie pierwszego oraz tylnego biegu kto-
rych tryby, pomimo profilu $rubowego,
sg przesuwalne.

Samochody Panhard wyposazone sg w
4-biegowe skrzynki cichobiezne typu ,,con-
stant mesh" (Rys. 5). A jest tu trybem
zaklinowanym na wale giéwnym; B i C
wyobrazajg tryby zaklinowane na wale
posredniczacym; D i E — tryby stanowia-
ce cato$¢ z walem wtérnym, nterwenju-
jace przy zmianie 1-ego i 4-go biegu, co
dokonywa sprzegietko kitowe Mi; Fi i Fs—
tryby osadzone luzno na wale posredni-
czacym; F3 — tryb luzno osadzony na
wale wtérnym; M2 — sprzegietko kiowe,
posredniczace przy zmianie 2-go i 3-go
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biegu; R — tryb niezalezny biegu wstecz-
nego.

Odrobina uwagi wystarczy dla zrozu-
mienia, ze przez przesunigcie sprzegiet-
ka Mi do tytu, jego kly, wchodzac w
kontakt z trybem F», powodujg wiacznie
pierwszego biegu. Wiacznik 2-go biegu
dokonywa sprzegietko M2, przesuniete do
tytu, a 3-go toz same sprzegietko przesu-
niete do przodu. Woreszcie ztaczenie bez-
posrednie na miejsce wtedy, gdy sprze-
gietko Mi przesuniete zostatlo do przodu.

(Dokonczenie nastapi).

SPIS ZAWODNIKOW RALLYE DO
MONTE CARLO,

ktérych powitamy w Warszawie.

Startuja z BUKARESZTU (16 za-
wodnikéw) kontrola w Automobilklubie
Polski, 10. Al. Szucha w godz.: 21,1. 1934
r., 22.1. 1934 r., 23. m. 46, 5 m. 16.

19. G. E. Stott, Alvis.

40. C. Brown, Riley.
54. Miles Hustinx—des Forest, Peugeot.

56. E. Mutsaerts, Ford.
68. J. Blaivie, Pontiac.
88. R. Mathe Dumaine,

plane.

95. V. Formanek, Aero.
103. A. Berlesco, Ford.
105. Ch. de Cortamze, Peugeot.

107. P. Bussienne, Mathiis.

116. H. Stenfeldt Hansen, Ford.

132. Curt Graf, Steyr.

137. A. Kurz — R. Kurz, Steyr.

144. J. Gauthier, Car Citroen.

160. Ar. Prat — J. Boudot, Ford.
161. A. Joanidi, Lancia.

Startujg z TALLINA (21 zawodni-
kéw) kontrola w Automobilklubie Polski
10. Al. Szucha w godz.: 21.1. 1934 r., 22.1.
1934, 19 m. 23 — O m. 58.

Essex-Terra-

1. M. Vasselle, Hotchkiss.

10. T. van Marken, Talbot.

14. H. Heckel — A. Koch, D. K. W.
21. P. Michez, Alfa Romeo.

42. T. A. Sangster, Riley.

67. P. J. Glerum, Ford.

71. Miss C. Labouchere, Singer.
84. A. Zimmermann, Auburn.
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86. Miss E. M. Riddell — Ctsse H. Moy,

A. C.

89. E. A. C. Cornelius — Strubben, D.
K. W.

104. L. Goudard, Citroen.

110. Malaret — Layillaugonet, Talbot.

113. De Lodotschnikoff, Amilcar.
115. Mile G. Y. Luzeaux, Citroen.
117. L. Desloge, Peugeot.
119. J. Beck Jr., Triumph.

AUTO
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130. H. Meffert — H. Vogt, Auto Union.
133. R. Schirmer, Itala.
139. Inz. P. Hiska, Essex Terraplan.

SAYER
s' a
143. L. Westen Doli, Chrysler.
156. U. Frank Rosenthal — R. Graf v.
Platen, B. M. W.

KRONIKA SPORTOWA

Powr6t dc zdrowia Caraccioli. Po 7-o0
miesiecznej chorobie i rekonwalescencji
Caracciola powr6cit juz kompletnie do
zdrowia. Pare tygodni temu opuscit on
juz dom zdrowia, w (ktérym sie leczyt.
Szesciokrotne ztamania kosci nie pozo-
stawity podobno zadnych $ladéw ani u-
jemnych skutkoéw, tak, iz $wietny ten kie-
rowca w najblizszym juz czasie powraca
do ekipy Mercedes‘a, gdzie czeka na nie-
go nowy woéz najostatniejszego modelu.

Sensacje w $wiecie wyscigowym. Na
torze Nurburg-Ring zostat wyprébowany
nowy wdéz wyscigowy nazwany jedng tyl-
ko literg ,P". Woéz ten zostat zbudo-
wany przez grupe fabryk saskich, tak zw.
,Auto-Unicn" (w ktérag wchodzg wy-
twérnie Horch, Wanderer, Audi i D.K.W.)
Nazwe swoig otrzymat ten w6z od kon-
struktora inz. Porche. Zostat on wyko-
nany w wytwérni w Chemnitz. Wéz ten
oznacza sie wielu oryginalnemi cechami.
Silnik 16-0 cylindrowy umieszczony jest
w tyle samochodu, dzieki czemu dato sie
obnizy¢ podwozie jeszcze bardziej niz w
jednomiejscéwce Alfa-Romeo, Silnik skta-
da sie z dwoch blokéw, umieszczonych
obok siebie i rozwija moc 300 KM. Woéz
ten jest réwniez jednomiejscéwka, sie-
dzenie kierowcy jednak dzieki potozeniu
silnika znajduje sie blizej przodu niz w
innych wozach wyscigowych. Wéz ten ja-
koby jest zdolny rozwingé¢ szybkos$¢ do
250 km. na goldz. Pilotowa¢ go jakoby
majg H. von Stuck, ks. Leiningen, Mom-
berger i Sebastian. Jednoczes$nie nad-
chodzi wiadomos$¢, ze i we Francji uka-
za¢ sie ma nowy woéz wyscigowy, row-
niez dzieto zbiorowe. Ma to by¢ o$miocy-
lindréwka w dwoéch blokach pionowych,
léwniez umieszczonych obok siebie. Po-
jemnos¢ cylindréow 2.600 cma3., ilos¢ obro-
tow 6500 — moc 240 KM. Pierwszym na-
bywca i pilotem tego samochodu ma by¢
Raymond Sommer. W ten sposéb odpo-
wiedziaty przemysty niemiecki i francu-
ski na decyzje Alfa-Romeo nie sprzeda-
wania cudzoziemcom wozéw swego no-

wego modelu. Jest to ciekawym przy-
czynkiem do wspétzawodnictwa sporto-
wego niektorych krajow, ktére zwycie-
stwa na torach wyscigowych samocho-
déw swoich marek uwazajg za sprawe
narodowego prestizu.

Grand Prix Szwajcarji wyznaczone na
26 sierpnia r. b. zostalo juz odwotane.
Przyczyna jest jakoby brak funduszéw, a
raczej rozwianie sie widokéw na uzyska-
nie potrzebnych funduszéw.

Pobicie 4 rekordéw miedzynarodowych
w klasie 3 litrow. W dniu 23 listopada
na torze w Linas-Montlhery francuski
kierowca Zehender na 3-litrcwej Mase-
rati zaatakowal $wiatowy rekord jazdy
godzinnej, ktéry od 5 maja r. z nalezat
do §. p. Czaykowskiego. Rekordu tego
jednakze nie zdotat on pobi¢ w tej pro-
bie, wskutek nieprawidtowosci w dopty-
wie paliwa. Za to w czasie tej préby po-
bit on 4 nastepujgce rekordy miedzyna-
rodowe w swojej klasie:

50 km. w 14 m. 17 s. 4/100 (przeciet-
na — 210 km. 025);

50 mil w 22 m. 49 s.
na — 211 km. 584);

100 km. w 28 m. 17 s. 49/100 (przeciet-
na — 212 km. 079);

100 mil w 45 m. 18 s. 40/100 (przeciget-
na — 213 km. 126);

Wszystkie te rekordy nalezalty po-
przednio od wiosny 1932 r. do Divo na
Bugatti.

11/100 (przeciet-

Pobicie 3 rekordéw miedzynarodowych
w klasie 1.500 cm3. W dniu 25 listopada
na torze w Montlhery angielski kierow-
ca G. E. T. Eyston wespét z kierowca
Mac Lure na wozie Riley 1.500 cm.3 po-
bit nastepujace rekordy miedzynarodowe
w swojej Kklasie:

500 km. w 2 g. 45 m. 53 s. 77/100 (prze-
cietna 180 km. 836);

3 godziny — 542 km. 775 (przecietna
180 km. 925);

500 mil w 4 g. 31 m. 24 s. 73/100 (prze-
cietna 177 km. 885).
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Rekordy te nalezaty od 28 pazdzierni-
ka do P. Veyron‘a na Bugatti.

Pobicie 6 rekordéw miedzynarodowych
w klasie 1.100 cm3. W dniu 6 grudnia na
torze w Montlhery francuscy Kkierowcy
Arthur Duray, Jan i Henryk de Gavar-
die na wozie Amilcar 1.100 cm.3 pobili
nastepujace rekordy miedzynarodowe w
swojej klasie:

1000 mil w 11 g. 42 m. 34 s. (przeciet-
na 137 km. 325);

12 godzin — 1650 km. 061 (przecietna
137 km. 505);

2000 km. w 14 g. 31 m. 54 s. 40/100
(przecietna — 137 km. 479);

3000 km. w 21 s. 56 m. 40 s.
(przecietna — 136 km. 708);

2000 mil w 23 g. 31 m. 35 s.
(przecietha — 136 km. 810);

24 godziny — 3285 km. 645 (przeciet-
na 136 km. 902).

29/100

65/100

Wszystkie powyzsze rekordy nalezaty
od 7 pazdziernika r. z. do ekipy Eyston,
Denly, Wiedom i Gallop na wozie angiel-
skim M. G.

Projekty Malcolm Campbell'a. Dorocz-
nym swym zwyczajem sir Malcolm Camp-
bell i w roku biezagcym ma zaatakowac
swoéj wiasny Swiatowy rekord szybkosci.
Postawit on sobie za wytyczng osiagnie-
cie szybkosci 300 mil na godz. (481 km.
902). W tym celu jego woéz ,,Bilekitny
Ptak" zostat poddany szeregowi przerébek,
trzymanych zresztg w glebokiej tajemni-
cy. Po zesztorocznej jednak prébie, kto-
ra, jak pamietajg nasi czytelnicy o maty
wios nie skonhczyla sie tragicznie, Camp-
bell porzuci¢ ma plaze w Daytona; oka-
zata sie ona przy tych szybkosciach to-
rem zbyt niepewnym. Tegoroczna préba
odby¢ sie ma jakoby w stanie Utah w
poblizu Salt Lake City na dnie wy-
schnietego stonego jeziora, podobnego do
tego, na ktérem Jenkins poibit niedawno
Swiatowy rekord 24 godzin.
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DZIAL KLUBOWY

Pomorski

Bydgoszcz, Pl. Wolnosci 1.

I. Doroczne Walne Zgromadzenie Pomorskiego Automobilklu-
bu. Sprawozdanie.

Walne Zgromadzenie odbyto sie dnia 25 listopada r. b. w lo-
kalach klubu Polskiego.

Zebranie zagait p. inz. dr. Kasperowicz, zaproszony przez
aklamacje na przewodniczacego. Sprawozdanie z dziatalnosci
klubu za rok 1933 referowali: dziat ogélny — gen. sekretarz
p. Szymczak.

W odczycie swym sekretarz gen. przedstawia prace ogoélne
klubu i poszczegélnych komisji i zaznacza, ze pomimo ciezkich
warunkéw ekonomicznych i gospodarczych, przetrwaliSmy ten
rok wzglednie dobrze. Osiagniete rezultaty w rozwoju naszej
placéwki, Swiadcza o niezatartej mysli przewodniej w kierunku
skoordynowanej wspoétpracy jednostek, ktére poswiecaja sie dla
dobra klubu i pieknej idei, jaka stanowi sport i dziedzina obro-
ny intereséw automobilizmu w kraju.

Przy ogélnej relacji z naszej dziatalnosci sportowej, stwierdza,
ze ubiegly sezon wykazat wigksze zainteresowanie i wszystkie
przewidziane imprezy w kalendarzu sportowym — doszty do
rozgrywek.

Przewodniczacy w imieniu Walnego Zgromadzenia, skiada
p. inz. Stulginskiemu, ,najg‘ebsze stowa uznania, za jego prace
i wysitki dla dobra klubu.

Obecnie posiadamy cztonkéw razem 225. W kat. czlonkéw
zwyczajnych ubyto nam 10, natomiast w kat. cztonkéw nad-
zwyczajnych przybyto 111.

Skarbnik, p. Heydemann, wygtosit referat kasowy, z ktérego
wynika, ze gospodarka klubowa by#ta racjonalna, Rok operacyj-
ny 1933 zakonczyt sie nadwyzka 2500 zi.

Preliminarz budzetowy na rok 1934 miesci sie w ramach
z}.8250.

Oparty on zostat na czynniku najdalej idacych oszczedno-
$ci oraz przez wprowadzenie znizek optat cztonkowskich kateg.
cztonkéw zwyczajnych, w zwigzku z ogtoszeniem przez wiadze
klubowe roku kryzysowego.

Po sprawozdaniu skarbnika — p. Goérski w imieniu Komisji
Rewizyjnej oswiadcza, iz komisja zbadata zgodno$¢ ksigg i ale-
gatéw z bilansem i wnosi wniosek o udzielenie absolutorium
ustepujgcemu zarzadowi.

Nastepnie uchwalono przeditozony przez skarbnika prelimi-
narz budzetowy na rok 1934.

Przewodniczacy udziela gtosu prez. kom. sport, inz. Stulgin-
skiemu do wygtoszenia referatu sportowego.

W obrazowaniu dziatalnosci sportowej za ubiegly rok refe-
rent wymienia nastepujgce imprezy organizowane przez P. A.

1. Jazde regularng Nr. 1. — 15.1.33.

2. Otwarcie sezonu sportowego klubu — wycieczkg na otwar-
cie Targdw Poznanskich oraz wigczong jazde regularng Nr. 2
na odcinku Wagrowiec — Gtéwna, dnia 30.V.33.

3. Zjazd Gwiazdzisty i Gymkhana w Toruniu z okazji
7CO0-lecia stolicy Pomorza w dniu 5.V1.33.

4. Sztafeta Gdynia — Katowice, dnia 28.VI1.33 z okazji
uroczystosci Swieta Morza.

5. VII. Polski Zjazd Gwiazdzisty nad morze do Gdyni, dnia
29—30.VI11.33.
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Telefon 1012. Sekretariat czynny od 14-ej do 18-€j.

6. Wycieczka dc Inowroctawia dnia 24.1X.33 z okazji poswie-
cenia lotniska.

7. Poscig za lisem dnia 8.X.33.

8. Jazda regularna Nr. 3, dnia 29.X.33.

Pod wzgledem udziatu i zainteresowania sie cztonkéw klubu
sportem, stwierdza prez. kom. sport, pewne ozywienie, co przy-
czynito sie, do zwiekszonej frekwencji maszyn w imprezach.
Wszystkie nagrody przechodnie zdobyte w ubiegtych sezonach
sportowych pozostaty w posiadaniu klubu, lecz czeka nas je-
szcze jedna rozgrywka, decydujgca, moca ktérej nagrody sta-
ng sie wiasnoscig P. A.

Dodatkowo przypadty nam dalsze nagrody przechodnie
a mianowicie: nagroda przechodnia miasta Gdyni oraz nagroda
przechodnia ofiarowana przez staroste krajowego p. tackie-
go. Nastepnie ogtasza p. prez, kom. sport, klasyfikacje rejestra-
cji sportowej za ubieglty sezon: Nagroda Przechodnia Imienia
Inz. Stulginskiego zmienia swego wiasciciela i przypada za naj-
wiegkszg frekwencje sportowg za ubiegty sezon p. rtm. Zawa-
dilowi. Zetony sportowe otrzymuja: pp. rotm. Zawadil za osiagg-
niete 163 pkt., inz. Stulginski za 105 pkt., Heydemann za 86 pkt.,
Stenzel za 83 pkt. i Lund za 75 pkt. Odno$nie oceny do pro-
jektowanej plakietki wojewddztwa, za raidy policyjne przyznaje
sie pp. inz. Stulginskiemu za 200 km., Stenzlowi, Prostowi i
Szymczakowi za 150 km., Eignerowi, Lundowi, Seifertowi,
Strzyzowskiemu i Pfefferkornowi za 100 km. Heydemanowi, inz.
Hubickiemu, Seifertowi, Pilinskiemu, Zamiarze i rotm. Zawa-
dilowi za 50 km.

Na zakonczenie swego referatu zwraca sie prez. kom. sport,
do wszystkich cztonkéw z goracym apelem do podtrzymania
i kontynuowania ducha sportowego w Kklubie. Organizowane
przez klub imprezy nie wymagaja nadzwyczajnych wysitkéw
i sg dla wszystkich dostepne z punktu widzenia sportowego.
Zawierajg cechy spotkan towarzyskich i pozostajg uczestnikom
w statej i mitej pamieci.

Na prosbe prez. kom. sport, wrecza przewodniczacy — zeto-
ny sportowe czotowym pionierom, zastuzonym na polu sporto-
wym  Klubu.

Po ukonczonym referacie, nastepuje krétka dyskusja w wyni-
ku ktérej obecni solidarnie wyrazajg swoje uznanie i podzieko-
wanie prez. kom. sport, p. inz. Stulginskiemu za jego wybitna
aktywnos$¢, ktéra doprowadzita do tak tadnych rezultatéw ubie-
gltego sezonu sportowego.

Walne Zgromadzenie udziela Komisji Sportowej — absoluto-
rium.

Z kolei przystepuje przewodniczacy do wyboréw nowych
wiadz klubowych na rok 1934, ktére daty nastepujace rezultaty.
Komitet:

Pp. dyr. Dziewulski, Eigner, Frost, Goérski, Heydemann R,
inz. Kasperowicz, Lund, dr. Michatek, Seifert A., Stenzel. dyr.
Strzyzowski, inz. Stulginski, Szymczak, dr. Spikowski, Witkow-
ski P. i rotm. Zawadil.

Komisja sportowa:

Pp. dyr. Dziewulski, Eigner, Frost, Goérski, Heydemann R..

Lund, tuck, dr. Jabtonowski, p-i Koronkowa, Seifert A., dyr.



rok XM.

Strzyzowski, inz. Stulginski, Stenzel, dr. Spikowski, Szymczak,
Witkowski A. i rotm. Zawadil.

mSad kolezenski:

Pp. dyr. Dziewulski, Heydemann W., dr. Michatek, dr. Spi-
kowski.
Komisja balotujaca:

Pp. dyr. Dziewulski, Goérski, Heydemann W. i Szymczak.
Komisja rewizyjna.-

Pp. Gorski, Frost, Stenzel.
Gospodarze klubu:

Pp. Gorski, Frost, Szymczak.

Przewodniczacy otwiera dyskusje nad zgtoszonemi wnioskami:

W wyniku debat i rozwazan, zebranie przychyla sie do wnio-
sku komitetu, i ogtasza obnizke optat cztonkowskich kat. zwy-
czajnych z zt. 6.5G mie$, na zt. 4.50 mies.

Dotychczasowa optata cztonkéw nadzwyczajnych pozostaje
bez zmiany.

AUTO

Nr. i.

Zamykajac zebranie po wyczerpaniu porzadku dziennego,
przewodniczacy dziekuje obecnym czionkom za udziat w ze-
braniu i prosi do dalszego kultywowania zycia klubowego i sze-
rzenia idea klubu ws$réd grona znajomych i sympatykéw spor-
tu samochodowego.

W dniu 7 b. m. odbylo sie inauguracyjne posiedzenie Ko-
mitetu P. A. Porzadek obrad stanowit wyb6r zarzadu klubu na
rok 1934. Wybory daly nastepujacy wynik: Prezes klubu —

p. inz. Stulginski Wiodzimierz,
I. Viceprezes — p. Szymczak Jozef,
Il. Viceprezes — p. Stenzel Leopold.

Gen. Sekretarz — p. dyr. Strzyzowski Wiadystaw,
Skarbnik — p. Heydemann Rudolf.

W dniu 7 b. m. odbylo sie inauguracyjne posiedzenie
cztonkéw Kom. Sport, celem wyboru wiadz komisji na rok
1934. Wybory daty nastepujacy wynik: Prezes Komisji sporto-
wej — p. Heydemann Rudolf, I. Viceprezes p. Romuald Goér-
ski, Il. Yiceprezes p. Lund Henryk,

PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY

Zrodta zakupéw, hotele, restauracje, garaze

Rabaty dla Czlonkéw A. P.
i Klubéw Afiljowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

Firma i adres

STOMIL Sp. Akc. Poznan

Opon i Detek Samochodowych
Poznan, Wodna 14

Oddziat w Warszawie, Trebacka 10

Przedstawicielstwo we wszystkich
wiekszych miastach Polski,

Fabr.
Specjalne rabaty

Pneumatyki MICHELIN
Gen. Reprez. Jacgues Hauvette
Warszawa; Krolewska 10
u wszystkich odsprzedawcow.

Specjalne rabaty

MOTOR-STOCK

Warszawa, pl. Napoleona 3, tel. 259-24
Swiece Champion, karburatory Solex

akcesorja samochodowe.

Zar6éwki Samochodowe TUNGSRAM
Zjednocz. Fabr. Zaréwek S. A.
Warszawa, Nowowiejska 13
u wszystkich odsprzedawcow.

15% od cennika

specjalne rabaty

»SCINTILLA" Sp. z 0. o.
Warszawa, Bagatela 15.

. KESTENBAUM
Warszawa, Wilcza 29
Reprez. F-my Robert BOSCH.

10% od cennika

10% od cennika

Pierwsza Polska Wytwoérnia
Niekruszacego i Nierozpryskujgcego

sie Szkia , TRIPOL" 25% od ostatniego cen-

Jozef Radelicki nika
Warszawa, Karolkowa 68.
.KAPEKA™
Krajowy Przemyst Karoserji S. A. 10-15%

Warszawa, Mireckiego 5.

. MAGNET"
Warszawa, Hoza 33.
Wyroby wiasne i zagraniczne.

10% od cennika

Wytwérnia Resoréw |. SZULC
Warszawa, Grzybowska 40.
Samochodowe i motocyklowe

10% od cennika
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Rabaty dla Czionkéw A. P.
i Klubéw Afiljowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

Firma i adres

Czesci samochodowe, akcesorja opony
Jeneralna Reprez. ,,BERSON"
I. Berson i Ch. Tenenblum
+6dz, Narutowicza 16, tel. 128-30
Warszawa, Szpitalna 12, tel. 269-64.

KAZIMIERZ TRUKAN
Warszawa, Piusa XI Nr. 11, tel. 855-41.
Czesci zamienne, akcesorja samochodo-
we, materjaty instalacyjne. Hurt—detal.

10% od cennika

10% — 15%
nika

od cen-

Mechaniczne Warsztaty Samochodowo-
motocyklowe J. HERMAN
Warszawa, Ksigzeca 19, tel. 9-82-85.

MOTOR-METAL
Warszawa, Mokotowska 24
Tioki, Bolce, Pierscienie, Wentyle.

10% od cennika

15% od cennika

7ytw. Szyldéw, Reklam i Wyrobow
Metalowych
P. BITSCHAN
arszawa, Kredytowa 16, tel. 606-13

H~ENGLEBERT" PNEUMATYKI
SAMOCHODOWE . °
Jeneralna Reprezentacja na Polske Specjalne rabaty
ENGLEBERT Pol. Sp. Akc. Wyr. Gum.
Warszawa, Krak. Przedm. 5, tel. 9.74-28.

Fabryka Wyrobéw Ziotych i Srebrnych
W. KRUPSKI i J. MATULEWICZ
Warszawa, Leszczyniska 12, tel. 208-77.

10% rabatu

10% rabatu

Przemyst Konfekcyjny
. VARSOVIENNE"
Warszawa, Marszatkowska 104
Ubiory sportowe, oraz wszelkie wyro-
by wchodzace w zakres krawiectwa.
OLIMPJADA"
Wytwoérnia artykutéw sportowych
i gimnastycznych
Warszawa, Warecka 5.
LSTAR T”

Skiadnica Sportowa
Warszawa Chmielna 26.

10% rabatu

10%—15% od cennika

5%—10% od cennika



ROK XIII.

Firma i adres

Tow. KOMISPOL S. A.
Warszawa, Krak. Przedm. 16
Artykuty sportu i podrézy.

Polska skiadnica
,,DOM | SPORT"
Warszawa, Jerozolimskie 16

STANISEAW KRAUSE i S-ka
Warszawa, Krolewska 1
poleca wiasnego wyrobu: wszelkie ar-
tykuty podrézne, wykwintng galanterje
skérzana. Specjalno$é: kufry sa-
mochodowe.

BRACIA NEUMAN
Zaktady Przemystowo-Handlowe
Wyrobéw skérzano-galanteryjnych

i podréznych
Warszawa, Bielanska 8.

B. RUDZKI
Warszawa |
Marszatkowska 146 i 87, Nowy-Swiat 32.
Sktady gramofonéw, ptyt i instr. muz.

D/H PARYZ-WASZAWA
Warszawa, Foksal 18.
. Dziat perfumeryjny: arty-
kuty mydlarskie, toaletowe oliwa,
wszystkie artykuty sprowadzane

z Francji. Il. Dziat ksiegarski:
Ksigzki francuskie, wszystkie wydaw-
nictwa.

HOTEL ANGIELSKI
Warszawa

HOTEL BRISTOL
Warszawa

HOTEL BRUHL
Warszawa

HOTEL ROYAL
Warszawa

HOTEL VICTORIA
Warszawa

AUTO

Rabatz dla Czionkéw A. P.
i Klubéw Afiliowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy.

5% od cennika

5% rab.

10% rabatu

10% od cennika

5?, za gotéwke

5% — 10% od cennika

Pokoje 10%, Restau-

racja — 10%

Specjalne ceny
Pokoje pojedyncze
od 8 zt. do 20 zt
pokoje podwdjne od
16 zt. do 30 zi.

Pokoje 20%,

Pokoje — 15%, przy
wiekszych zjazdach
wedtug umowy. Ga-
raze bezptatne

Pokoje — 10%

Firma i adres

HOTEL BAZAR
Poznan

HOTEL CONTINENTAL
Poznan

HOTEL FRANCUSKI
Krakéw

HOTEL SASKI
Krakéw

HOTEL BRISTOL
Lwow

HOTEL NEW-YORK
Lwow

HOTEL BRISTOL
Zakopane

GRAND HOTEL
L odz

HOTEL
POD BRUNATNYM JELENIEM
Cieszyn

HOTEL FRANCUSKI
Gniezno
HOTEL RITZ
Biatystok

HOTEL-PENSJONAT-KASYNO
Kazimierz nad Wislkg

HOTEL KRAKOWSKI
Piotrkéw.

HOTEL RZYMSKI
Radom.

Nr. 1.

Rabaty dla Cztonkéw A. P
i Klubéw Afiliowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej ¢

na rok biezacy

Pokoje — 10%

Pokoje — 10%, spec-
jalne znizki przy wy-
cieczkach zbioro-
wych

Pokoje — 10%, Resta-
uracja — 10%

Pokoje — 10%

Pokoje 25%,
obiad zt. 1.80

Pokoje 25%,
obiad zi. 1.80

Pokoje — 15%, Resta-
uracja — 15%

Pokoje 20%

Pokoje 25%, zbiorowe
wycieczki — 50%

Pokoje—20%, potrawy
10%, trunki 20%

Pokoje — 20%

Pokoje — 10%

Pokoje 15-30%

Pokoje 20%

ELEKTROTECHNIKA. AUTOMOBILOWA, MOTOCYKLOWA | LOTNICZA

WSZYSTKO DLA ZAPLONU, ROZRUCHU | OSWIETLENIA

-M A G N E T"

Z. Poptawski, Warszawa, ul. Hoza Nr. 33. Tel. 9-19-31

reprezentowanych fabryk, oraz wiasnej produkcji.

Najwieksze warsztaty reparacyjne.

STACJIJE OBSLHUGI:
Delco-Remy, NortK-East, S. E. V., J. Lucas, Bendiz, Tudor. I.

Ceuy fabryczne.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., Warszawa, ul. Czackiego 3-5

. S,



