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AB JENKINS

ustanowit 66 nowych

kosci na Swiecach

rekordéw szyb-

,,CHAMPION"

14 Swiatowych 14 miedzynarodowych

I 38 amerykanskich.

Zauwaz naukowo opracowany

l ksztatt gtowki.

O zauwaz naukowo opracowany
ksztatt szyijki.

Ten nowy model Swiecy jest wy-

nikiem zastosowania naukowych
zasad.

Kazdy silnik z tq Swiecg jest RZE-

CZYWISCIE lepszym silnikiem.

Ta ilos¢ rekorddéw, pobitych w jednym biegu przez jednego
kierowce bez zastepcy, przekracza wszystko co kiedykolwiek
osiggnieto w tym zakresie.

Najwiekszy wyczyn szybkosci i wytrzymatosci w Swiecie
samochodowym. Bieg miat miejsce 6 i 7 sierpnia 1933 r.
pod kontrolg delegatéw A. A. A. nad korytem rzeki Utah
jednoosobowym wozem Pierce-Arrow.

Jenkins depeszowat:

,Swiece CHAMPION wytrzymaty doskonale"

Jezeli chcesz podobnych wynikéw

uzywaj Swiec CHAMPION

4.827 kim. w 25
godzin 36 minut

24 godzin z szyb-
koscig przecietng
189kim.na godzine

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO MOTOR STOCK
NA POLSKE | WOLNE M. GDANSK -

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 3. TEL. 259-14
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Przybycie zawodnikéw do mety w 24 stycznia.

(Photo Associated-Press).



PROHIBICJA

lezelibySmy chcieli zrozumie¢ polityke ,,czynnikéw
miarodajnych” w stosunku do samochodu, to zaiste
w rozumowaniach swoich musielibySmy porzucic¢ te-
ren Scistych dociekan ekonomicznych, i szuka¢ chyba
genezy tej polityki w sferze tylko uczu¢ emocjo-
nalnych. Posuniecia w tej dziedzinie bowiem nie znaj-
dujg zadnych logicznych uzasadnien w tern co przy-
wykliSmy uwaza¢ za korzystne dla kraju i Panstwa
i wyttomaczone by¢ mogg tylko pewnem nastawieniem
natury uczuciowej. Poprostu pewne sfery uwazajg, ze
nie przystoi zwykiemu obywatelowi kraju, (nie urzed-
nikowi), jezdzi¢ samochodem i dla tego czynig
wszystko, aby obywatel ten nie mdgt marzy¢ nawet o
samochodzie. Innego wyttomaczenia ostatnich posu-
nieg¢ w stosunku do samochodu, gtéwnie na odcinku
optat celnych, nie znajdujemy. Zwiaszcza nie trafia
nam absolutnie do przekonania twierdzenie, ze obto-
zenie samochoddéw i czesSci do samochodow kolosal-
nem ctem ma by¢ Srodkiem ochrony powstajacego
krajowego przemystu samochodowego. Bedac z jak-
najwieksza sympatjg do usitowan stworzenia polskie-
go przemystu samochodowego, nie mozemy jednak nie
zauwazy¢, ze aby co¢ ochraniaé, to to co$§ musi ist-
nie¢. Trudno bowiem co$ ochrania¢ czego niema, a
krajowego przemystu samochodowego jeszcze nie ma-
my. Nie mamy, nie dla tego aby nie byto wytworni
samochodow — owszem wytwodrnia, nawet zupeinie
wzorowa istnieje — ale nie ma jeszcze produkcji prze-
mystowej, t. j. ciggtej i znajdujgcej zbyt fabrykacji.
Wybudowanie Kilkuset nawet samochoddw, nie sta-
nowi jeszcze przemystu, o ile ta budowa nie jest cig-
gta i stata. Aby takag ona jednak byta, musi ona po-
siada¢ staty rynek zbytu. Takiego rynku zbytu sa-
mochdd krajowy nie posiada, i jest watpliwe aby go
znalazt. Opieramy to twierdzenie na fakcie, ze Polska
jest jednym z najbiedniejszych na Swiecie krajow, ze
dochdd na gltowe mieszkanca jest w Polsce znikomo
maty i ze klasa 0s6b o wyzszych potrzebach kultural-
nych jest u nas bardzo nieliczna. Chtonno$¢ naszego
rynku samochodowego okresli¢ mozemy w najlepszym
razie na jakie$ 5 tysiecy samochoddw rocznie, pod wa-
runkiem, ze cena samochodu bedzie w jakim$ racjo-
nalnym stosunku do ceny innych débr w Polsce oraz
do ceny samochodéw w innych krajach, to znaczy ze
posiada¢ bedziemy w kraju samochéd, t. zw. popular-
ny. Przy produkcji jednak rocznej 5000 samochoddw
osobowych i ciezarowych tgcznie i to kilku typéw, zad-
na najdoskonalsza organizacja nie potrafi wyprodu-
kowa¢ samochodu klasy popularnej, to jest taniego a
jednoczes$nie wygodnego i doskonatego. Taki samo-
chéd w Polsce w stosunku do przecietnego dochodu
»Zamoznego” inteligenta powinienby kosztowa¢ od 3
do 5 tysiecy ztotych. We Francji samochod popularny
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kosztuje przecietnie okoto 20.000 frankéw, co przy
przecietnym dochodzie miesiecznym inteligenta 5.000
frs. wynosi czteromiesieczny jego dochdd. W Polsce
przecietny dochdd miesieczny w tejze klasie wynosi
ok. 750 zk. miesiecznie, samochdod wiec powinienby
w tym stosunku kosztowa¢ 3.000 zt. — weZmy nawet
5.000. W tej cenie jednak produkowaé¢ mogag samo-
chody jedynie wielkie wytwornie o seryjnej produk-
cji conajmniej kilkudziesigciu tysiecy wozow rocznie.
Dlatego samochdd produkcji krajowej bedzie i by¢
musi u nas dtugo jeszcze drogi i dlatego krajowa wy-
twornia nie bedzie mogta u nas wyprodukowac sa-
mochodu ,,popularnego”, gdyz produkcja jej ze wzgle-
du na szczupto$¢ naszego rynku bedzie zawsze bar-
dzo ograniczona. | dlatego dalej krajowy przemyst
samochodowy produkowaé moze i winien tylko matg
ilos¢ samochoddéw wyzszej klasy, t. j. wozdéw dosko-
natych pod wzgledem technicznym, przydatnych prze-
dewszystkiem dla celow reprezentacyjnych i stuzby
publicznej, wozéw, w ktérych wobec tego cena odgry-
wataby role drugorzedna, ale za to wartos¢ ich tech-
niczna narzucataby je niejako dla powyzszych celéw.
Przemyst samochodowy polski nie moze marzy¢ o za-
garnieciu catego, pomimo jego szczuptosci, rynku pol-
skiego, gdyz nie moze on mie¢ zadnej nadziei przy-
stosowania si¢ do warunkéw tego rynku i dla tego
wszelki protekcjonizm celny w stosunku do polskie-
go przemystu samochodowego jest absolutnie nieuza-
sadniony . Rozumiemy, ze dla poparcia powstajgcego
przemystu krajowego, potrzebna jest pewna pomoc.
W zadnym jednak razie nie jest stuszna pomoc w
formie protekcjonizmu celnego. Sag inne formy pomo-
cy rzadowej, np. premjowanie wozow produkcji kra-
jowej, stokro¢ lepiej odpowiadajgce warunkom po-
wstawania polskiego przemystu samochodowego.

Prohibicyjne cto na samochody, jak widzimy, nic a
nic nie pomoze krajowemu przemystowi samochodo-
wemu, gdyz nie stworzy mu dostatecznie zamoznej
klijenteli, ale za to zada radykalny cios motoryzacji
kraju, a przez to i posrednio uderzy w majgcy by¢
chroniony polski przemyst samochodowy. Wiadomo,
ze najpewniejszym klijentem wytworni samochodéw
jest cztowiek, ktéry juz posiada samochdd. Im mniej
0s6b bedzie w Polsce posiadato samochdd, tem mniej-
szg klijentele znajdzie w przysztosci krajowa wytwor-
nia. Rozumowanie niektérych czynnikéw, ze jezeli nie
wpuszczg do Polski tanich samochodéw fabrykacji ob-
cej, to Polacy kupowa¢ bedg drogie samochody pro-
dukcji krajowej, jest absolutnie bledne. Polacy dro-
gich samochodéw nawet wiasnych kupowac nie beda,
bo nie majg za co, a nauczywszy sie obywac¢ bez sa-
mochodu, rowniez w ewentualnie zmienionych warun-
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kach beda juz opieszatymi klijentami wiasnych wy-
tworni.

Drugim argumentem, pozornie stusznym, za obar-
czeniem samochodu wysokiem ctem, jest wzglad na
nasz bilans handlowy. Istnieje teza, propagowana
zresztg przewaznie przez laikow w dziedzinie ekono-
mji, ze dla unikniecia ujemnego bilansu handlowego,
nalezy praktycznie uniemozliwi¢ wwoz samochodéw
do Polski. Pomijajac juz to, ze na teze te moznaby ewen-
tualnie sie zgodzi¢, gdyby mdgt istnie¢ krajowy prze-
myst samochodowy, przystosowany do warunkéw ryn-
ku polskiego i zdolny zaspokoi¢ jego potrzeby, nie
sposéb nie zwrdci¢ uwagi na kardynalny bigd w jej
stawianiu. Zupetnie stusznem jest ograniczenie,
wzglednie uniemozliwienie przywozu do kraju o nie-
pewnym bilansie handlowym, artykutow bezposrednie-
go spozycia a mogacych by¢ zastgpionemi przez ar-
tykuty produkcji krajowej, gdyz wwoz takich artyku-
tow nieprodukcyjnie obcigza bilans handlowy. Wwoz
jednakowoz artykutéw czy to podlegajgcych w kra-
ju przerobce, czy to stuzacych do produkcji nie mo-
ze byé nadmiernie ograniczanym, gdyz w rezultacie
odbije sie to na wytworczosci kraju i w sumie na bi-
lansie platniczym. Ograniczenie zwiaszcza przy-
wozu maszyn i narzedzi stuzacych do produkcji a nie
wyrabianych w kraju byloby wielkim btedem ekono-
micznym. Nasza ustawa celna uwzglednia w zupetno-
$ci ten moment w stosunku do wszelkich maszyn, nie
wyrabianych, lub wyrabianych w niedostatecznej ilo-
éci w kraju, za wyjatkiem jedynie samochodu. Odno-
si sie wrazenie, ze samochod w pewnych sferach na-
dal jeszcze traktowany jest wylgcznie jako artykut
luksusowy, stuzacy do zabawy, wzglednie majacy za-
spokoi¢ pr6znos¢ ludzka, naréwni np. z tkaninami jed-
wabnemi. Taki niedorzeczny poglad, ttucze sie widocz-
nie jeszcze po wielu gtowach urzedniczych. Samochdd
wprawdzie nie jest bezposrednio maszyng produkuja-
cg, ale jest najdoskonalszem narzedziem komunika-
cyjnem i transportowem, ktére, jak zadne inne, ozy-
wia zycie gospodarcze kraju, a przez to w niestycha-
nie silny sposob intensyfikuje produkcje. Wystarczy
tu przypomnieé tylko, wielokro¢ juz przytaczana, cy-
fre zatrudnionych w branzy samochodowej we Fran-
cji os6b — 50.000, a w Stanach Zjednoczonych 5 mi-
ljonébw. W Polsce niestety nie jest znang statystyka
0s6b bezposrednio lub posrednio zatrudnionych w au-
tomobilizmie. Okresli¢ jg mozna w przyblizeniu na
ok. 60 tysiecy, z czego obecnie conajmniej potowa
przeszta juz do kategorji bezroboczych.

Przy chtonno$ci naszego rynku okoto 5.000 samo-
chodéw rocznie, liczac przecietng cene samochodu na
6.000 zt., warto$¢ ewentualnie wwiezionych do Polski
samochodow mogtaby wynie$¢ ok. 30 miljondw ztotych.
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Czyz to jest rzeczywiscie cyfra, ktdéraby mogta za-
szkodzi¢ naszemu bilansowi handlowemu, skoro w
r. 1933 wwiezlisSmy, jak to juz podkres$lata prasa co-
dzienna $liwek suszonych za 6 miljonéw zi., tkanin
jedwabnych za blisko 8 miljonéw, futer Za 15 miljo-
néw i t. d. i t. d., to jest zbednych artykutdow bezpo-
Sredniego spozycia na sume wyzszg niz warto$¢ po-
trzebnych Polsce samochoddw. Za$ warto$¢ wwiezio-
nych do Polski artykutéw, produkowanych przez nasz
kraj, wzglednie mogacych by¢ z powodzeniem zastg-
pionemi przez artykuty produkcji krajowej, t. j. zbo-
za, nasion oleistych i thuszczdéw zwierzecych oraz tka-
nin bawetnianych i wetnianych wyniosta 50 miljonéw zt.
Wobec tych cyfr argumentowanie wzgledami na bi-
lans handlowy nie wytrzymuje krytyki. Uniemozli-
wienie wwozu do kraju samochodow, t. j. artykutu w
niestychnie silny sposéb przyczyniajagcego sie do ozy-
wienia zycia gospodarczego kraju, przy jednoczesnem
tolerowaniu wwozu w wielkiej iloci zbednych arty-
kutéw bezposredniego spozycia lub produkowanych w
kraju, co podcina byt niektérych gatezi gospodarstwa
narodowego, np. rolnictwa, nie moze znalez¢ zadnego
uzasadnienia we wzgledach ekonomicznych, i musi
by¢ ttomaczone chyba, jak zauwazyliSmy juz na po-
czatku niniejszego artykutu pewnem nastawieniem
natury emocjonalnej.

Formalnego zakazu przywozu samochodéw do Pol-
ski niema. Nie pozwalaty na to traktaty handlowe i
wzgledy na nasz eksport. Obarczenie jednakowoz tak
niestychanie wysokiem ctem samochoddw réwna sie w
praktyce zupetnemu zakazowi przywozu, tembardziej
jesli uwzgledni sie jeszcze niestychanie niskg w Pol-
sce skale dochodu na gtowe, ktéra pod tym wzgledem
stoi prawie na ostatniem miejscu w Europie. Trzeba
sobie uprzytomnié¢, ze nabywca samochodu doskonale
orjentuje sie w realnej jego wartoSci i musi uwa-
za€ za stracone te pieniagdze, ktére placi nie za istot-
ng warto$¢ otrzymywanego towaru, a za wszystkie
nierealne dla niego na niem obcigzenia. Jezeli taki
np. 8 cylindrowy Ford wartosci rzeczywistej (netto)
loco Ameryka 2420 zt. kosztuje loco Gdynia 3650 zt.,
t. j. optaca do przybycia do Gdyni réznych Swiad-
czen 1230 zt, czyli 50% swojej wartosci, to juz
jest to bezmala granica nierealnych obcigzen,
ktérg zdecyduje sie ponies¢ kupujacy. Ale gdy do te-
go dopfaci¢ on musi jeszcze 7900 zt. cia, t. j. razem
z tamtemi obcigzeniami okoto 450% wartosci realnej
nabywanego samochodu, to przyznaé trzeba, ze be-
dzie on chyba albo utra¢juszem, albo cztowiekiem nie-
spetnym rozumu, cho¢ wydawatoby sie, ze jest to 0so-
ba bardzo skromna, skoro chce sie kontentowaé naj-
popularniejszym samochodem na $wiecie, Fordem —
samochodem ,,stuzacych i murzynéw". Takim samym
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warjatem bedzie nabywca Chevroleta, Plymoutha Es-
sexa i t. d., t. j. najtanszych na $wiecie samochoddw,
gdyz otrzyma on towar wartosci realnej okoto 2600 zi.,
do ktérego doptaci¢ bedzie musiat w formie réznych
optat 7730 zt., straconych z punktu widzenia jego inte-
resow. | gdyby chciat on przebywajac np. w Londynie
kupi¢ sobie popularnego Citroena 10 KM., to zapta-
citby za niego 6811 zt., cene zupetnie przystepng na-
wet dla polskiego inteligenta. Ale niech zechce on
ten sam samochdd kupi¢ w Polsce, wnoszac tem sa-
mem do kraju jedng wiecej maszyne, tak pozadang
przedewszystkiem ze wzgleddw wojskowych, to za-
ptaci¢ za nig bedzie musiat trzy razy tyle, t. j. 18.000
ztotych, albo kupi¢ samochdd produkcji krajowej, kto-
ry w modelu réwnorzednym nie bedzie go kosztowat
mniej. W ten sposob praktycznie istnieje moze nie
formalne zamkniecie granicy dla samochoddw, ale w
kazdym razie zakaz ich nabywania przez obywateli
polskich. Istnieje taki sam zakaz nabywania i czesci
zapasowych, skoro na niektore z nich, np. na komplet

XHIfRALLYE DO

Tegoroczne XIIlI z rzedu Rallye do Monte-Carlo
rozegrane od 20 do 24 stycznia na identycznych z ze-
sztorocznemi trasach i wedtug niezmienionego w ogél-
nych linjach, regulaminu, bylo i tym razem rekor-
dowem pod wzgledem ilosci uczestnikéw. Zapi-
sanych byto 161 uczestnikow, z ktérych wystar-
towato ze wszystkich krancow Europy do Monte-
Carlo 143. Z Tallina, na trasie przechodzacej przez
Warszawe, wystartowato 21 zawodnikow, to jest nie-
co mniej niz zesztego roku, za$ z Bukaresztu row-
niez na Warszawe 12 zawodnikéw, t. j. 0 3 wiecej
niz w zesztym roku. A oto ich nazwiska:

Z Tallina Nr. 1 M. Vasselle — Hotchkiss, Nr. 10
H. T. van Marken — Talbot, Nr. 14 H. He-
chel i A, Koch — D. K. W, Nr. 21 P. Mi-
chez — Alfa-Romeo, Nr. 42 T. A. Sangster — Riley,
Nr. 67 P. J. Glerum — Ford, Nr. 71 Miss C. Labou-
chere — Singer, Nr. 84 A. Zimmermann — Auburn,
Nr. 86 Miss E. M. Riddell i hr. N. Moy — A. C,
Nr. 89 E. A. C. Cornelius - Strubben — D. K. W.,
Nr. 104 L. Goudard — Citroen, Nr. 110 Malaret i La-
villaugonet — Talbot, Nr. 113 de Lodotschnikoff i
Braidy — Amilcar, Nr. 115 Mile G. Y. Luzeaux —
Citroen, Nr. 117 L. Desloge — Peugeot, Nr. 119
J. Beck — Triumph, Nr. 130 H. Meffert i H. Vogt —
Auto-Union, Nr. 133 R. Schirmer — Italia, Nr. 139
P. Hiksa — Essex-Terraplane, Nr. 143 L. Westren
Doli — Chrysler, Nr. 156 P. Frank Rosenthal i R. hr.
von Platen — B. M. W.

Z Bukaresztu: Nr. 40 C. Brown — Riley, Nr. 54
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trybéw napedowych Chryslera cto zostato podniesio-
ne o 900%. (z 12,85 zt. na 105,92 zi.), a na pier-
Scienie ttokowe az do 1400% !

Czyz wszystko to nie réwna sie kompletnej prohi-
bicji samochodu? | tak jak najczeSciej prohibicja —
cale to nastawienie naszej polityki celnej w stosunku
do samochodu nie ma, jak wykazaliSmy, zadnego ani
logicznego, ani gospodarczego uzasadnienia. Tak
jak stynna amerykanska prohibicja alkoholowa, nie
miata zadnego uzasadnienia, poza purytanska zacie-
ktoscig i nienawiscig do alkoholu, i sprowadzita na
kraj wielkie szkody i straty, tak réwniez i polska pro-
hibicja samochodowa jako jedyne uzasadnienie ma
chyba tylko nienawistne nastawienie do samochodu
pewnych sfer. Tylko ze prohibicja samochodowa spro-
wadzi na kraj nasz bodaj znacznie jeszcze wigksze
szkody i straty niz te, ktére poniosta Ameryka, o ile
nie stanie sie bron Boze, przyczyng klesk i nie-
szczesce.

MONTE-CARLO

Miles Hustinx i des Forest — Peugeot, Nr. 56 E. Mut-
saerts — Ford, Nr. 68 J. Blaivie — Pontiac, Nr. 95 V.
Formanek — Aero, Nr. 103 Mjr. A. Berlesco — Ford,
Nr. 105 Ch. de Cortanze-Gillard — Peugeot, Nr. 116
H. Stenfeldt Hansen — Ford, Nr. 132 Gillard — Peu-
geot, Nr. 116 H. Stenfeldt Hansen — Ford, Nr. 132
Curt Graf — Steyr i Nr. 161 A. Joanidi — Lancia.

Ze Lwowa startowali Nr. 88 Mathe-Dumaine —
Essex-Terraplane, Nr. 107 Bussienne — Mathis i
Nr. 160 Prat-Bondot — Ford.

Z \Warszawy startowat Nr. 144 F. Lecot — Au-
tocar Citroen, Nr. 137 A. Kurz i R. Kurz — Steyer
i Nr. 19 Scott — Alvis.

Procz tego startowato z Aten 25 zawodnikéw, z
Umea 23, ze Stavanger 19, z John 0'Groats 25 i t. d.

Dzien 21 stycznia byt dniem przejazdu przez Polske
wspdtzawodnikéw startujacych z Tallina i z Bukaresz-
tu. Kontrola w Warszawie w Automobilklubie Polski
miata miejsce dla zawodnikéw z Tallina od godz. 19
min. 23 do godz. 0 min. 58 dn. 22 stycznia, dla za-
wodnikéw jadacych z Bukaresztu od godz. 23 min. 46
do godz. 5 min. 16, 22 stycznia, a wiec wsrod peinej
nocy. Prawie wszystkie jednak wspotzawodniczace
samochody przybyly do Warszawy juz w godzinach
popotudniowych w dn. 21. Zwiaszcza wczesnie przy-
bylty samochody jadace z Tallina, to jest te, ktdre
wystartowaty 21 z Krdlewca. Pierwszy przybyt do
Warszawy p. Vaselle na Hotchkiss, ktory droge z Kroé-
lewca do Warszawy, t. j. 322 kim. odbyt w 4 godziny
i 20 minut.
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Korowod — samochoddw,
bioracych udziat w Rallye
przed Automobilklubem
Polski w nocy dnia 22
stycznia.

P. Maurice Vasselle, kt6-
ry przybyt pierwszy do
Warszawy w rozmowie
z prezesem A. P. p. hr.
Raczyrskim.

(Pholo Jan Rys3).

(Pholo Jan Ry

U gory: Start autocaru Citr,

Tablica wynikéw Rallye
w Monte-Carlo.

Phot. Associated- Press).

U dotu: p. Staff na Alv
w Warszawie.
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Zaréwno zawodnicy, jadacy z Tallina, jak i zawod-
nicy z Bukaresztu mieli w tym roku wyjagtkowo sprzy-
jajace warunki atmosferyczne. Drogi natomiast byty
w roku biezagcym u nas w stanie znacznie gorszym, niz
w roku zesztym, gtdwnie z powodu cienszej pokrywy
$nieznej, tak skutecznie zawsze niwelujacej dziury i
wyboje. Dla tego tez duzy procent wozow przybyt
do Warszawy z szeregiem mniejszych uszkodzen, kto-
re jednak szybko byty usuwane przez Swietnie funk-
cjonujacy ,,service” i w tym roku ofiarnie zorganizo-
wany w garazach Automobilklubu Polski przez f-me
Citroen. W salonach Automobilklubu zawodnicy zna-
lezli jak i w roku zesztym przygotowany positek i
dzialajgce przez catg noc pomoce i udogodnienia, jak
kase wymiany, poczte, fryzjera i t. d. Kilku bardziej
wytrzymatych zawodnikéw przyjeto nawet udziat w
matej zabawie tanecznej, ktOra zostata spontanicz-
nie zorganizowana przez oczekujacych na turystéw,
polskich gosci Automobilklubu. Jak i w roku zesztym
zawodnicy zostali obdarzeni pudetkiem papieroséw
przez Polski Monopol Tytoniowy, butelkg wodki przez
Polski Monopol Spirytusowy oraz pudetkiem cukier-
kéw od f-my Franciszek Fuchs i S-wie. Drogi na tery-
torjum Polski, zostaty i w tym roku wyraznie ozna-
czone i obstawione przez stuzbe drogowa i policje, za
co nalezy sie Ministerstwom: Spraw Wewnetrznych i
Komunikacji szczera wdzieczno$¢ i uznanie. Na tery-
torjum m. Warszawy kierunek przejazdu zostat Swiet-
nie oznaczony dzieki ofiarnosci f-my Polski Fiat, ktéra
na kazdym nieomal stupie latarniowym umiescita wy-
razne strzatki kierunkowe. Po zatem przez ulice War-
szawy przeprowadzali zawodnikéw motocyklisci z

P. Z. Inz. i z Policji.

Wielkg sensacje wsréd publicznosci wzbudzit start
do Monte-Carlo poteznego ,,caru™ Citroen, prowadzo-
nego przez stynnego rekordziste p. R. Lecot. Luksu-
sowy ten 30 miejscowy autocar z 9 pasazerami, uczest-
nikami stynnej wyprawy Citroena do $rodka Azji,
startowat do Monte-Carlo na warunkach zwyklego
wozu turystycznego. Zebrana na starcie publiczno$¢
nie szczedzita stdbw zachwytu zaréwno dla pomysto-
wych urzgdzen technicznych caru, jak i dla luksuso-
wego wykonczenia jego nadwozia. Komentowano
przytem cene tego wozu 28.000 fr. we Francji i
42500 zt. w Polsce wraz z obecnem prohibicyjnem
ctem i poréwnywano jg z cenami innych znanych w
Polsce autobusow.

Zty stan drog w Polsce zatart dobre wrazenie, ja-
kie na uczestnikach Rallye, wywarta organizacja eta-
pow w Warszawie, we Lwowie i w Krakowie. W in-
nych krajach zawodnicy znalezli drogi przewaznie w
stanie doskonatym, nie wylgczajac drég w Grecji i na
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Batkanach. Zawodnicy, ktorzy startowali z Aten na
terenie tylko Grecji spotkali az 27 walcéw drogowych,
ktére przygotowaty im nawierzchnie na odcinku Ate-
ny — Saloniki. Wszyscy zawodnicy, ktorzy startowali
z Bukaresztu skarzyli sie na fatalny stan drég w oko-
licach Lwowa. Jezeli drogi wkrétce nie zostang po-
prawione, przynajmniej na odcinkach wybranych na
szlaki zjazdu do Monte-Carlo, to nie ulega watpliwo-
Sci, ze w nastepnych rallye Polska zostanie pominie-
tg w regulaminie, wzglednie bedzie omijang przez za-
wodnikoéw, ktorzy wybiera¢ bedg szlaki o drogach bar-
dziej kulturalnych.

Do Monte-Carlo w dniu 24 stycznia przybyto w cza-
sie regulaminowym 115 zawodnikéw, 28 za$ odpadto
w drodze. Najwyzsze punktacje posiadali wszyscy za-
wodnicy, ktorzy startowali z Aten, gdyz od dwdch lat
nie udato sie¢ zadnemu konkurentowi w Rallye do
Monte-Carlo przebi¢ przez o$niezone Batkany i dla
tego trasa z Aten otrzymata najwyzszg ilos¢ punktow
dodatnich. W tym roku natomiast, dzieki matym opa-
dom $nieznym i pieknej pogodzie, trasa ta okazata sie
zupetnie fatwg do przebycia. Duzg role w tym sukce-
sie odegrato bezwatpienia bardzo staranne przygoto-
wanie drég w Grecji i Jugostawji, na ktorych, jak
wspomnieliSmy, pracowaty, nie baczac na zime, walce
drogowe, a wyzej w gorach ptugi odsniezne. Z Aten
dobito do Monte-Carlo 15 wozdéw, ktére wszystkie po
ostatecznej prébie eliminacyjnej przyspieszania i ha-
mowania, zajety w klasyfikacji 15 pierwszych migjsc,
dzieki zdobytym w drodze punktom dodatnim. Zwy-
ciezcami w ogolnej klasyfikacji zostali pp. Gas i Tre-
voux na samochodzie Hotchkiss, zdobywajac 1013,73
punktéw. Drugie miejsce zajat p. Chauvierre — Lan-
ciano na Chenard-Walcker z 1012,41 p., trzecie za$
p. D. M. Healey na Triumph z 1011,57 p. Po 15 zwy-
ciezcach z Aten 16 miejsce dopiero zajat p. de Cor-
tanze-Gillard na Peugeot, ktory startowat z Buka-
resztu. Tu zauwazy¢ nalezy, ze za przebycie wediug
warunkéw regulaminowych trasy z Aten (3786 kim.)
zawodnik otrzymywat 1000 punktéw, natomiast z Bu-
karesztu tylko 935 p. (3772 kim.), a z Tallina (3780
kim.) 90 p. W Klasyfikacji specjalnej dla wozéw
2 kategoriji, t. j. wozéw o pojemnosci cylindréw poni-
zej 1500 cm3, pierwsze miejsce zajat p. D. M. Healey
na Triumph, drugie pp. Riley i Gardiner na Riley
(start z Aten) z 1009,01 p. i trzecie p. Turek na Aero
(start z Aten) z 1008,38 p. Ogolng uwage zwrdcit fakt,
ze marka Hotchkiss juz trzeci rok z rzedu zdobywa w
Rallye do Monte-Carlo, kt6re jest bezsprzecznie naj-
wiegkszg na Swiecie samochodowg imprezg turystycz-
na, pierwsze miejsce. Piekny jest rdwniez sukces ma-
lutkiego samochodziku czeskiego (ponizej 1000 cm.l)
,»Aero". Puhar dam zdobyty w tym roku p-ny Hustinx



ROK XIlII.

i des Forest na Peugeot 301, ktére startowaly z Bu-
karesztu.

Zamiast wyscigu na zboczu Mont des Mules, jak w
latach zesztych, w tym roku odbyta sie na zakoncze-
nie wielkiego metingu samochodowego w Monte-Carlo
impreza pod nazwg puharu Monte-Carlo. Polegata ona
na szeregu trudnych ewolucji, ktére musiaty by¢ do-
konane w jaknajkrétszym czasie, a ktére miaty wyka-
zaC oprocz zrecznosci kierowcy szereg zalet i wiasci-
wosci samochodu, jako to tatwo$é rozruszania, zdol-
no$¢ przyspieszenia i hamowania, dziatanie steréw
i t. d. Nie byla to wiec bynajmniej gymkhana samo-
chodowa, gdyz préby, ktérym poddano wspdétzawod-
niczace samochody nie polegaty jedynie na umiejet-
nosci kierowcy, a byly tak dobrane i utozone, ze
gtowng w nich role odgrywata wtasnie sprawnos¢ ma-
szyny wykazana w czasie zuzytym na dokonanie prze-
pisanych ewolucji. Klasyfikacja wedtug kategorji wy-
padta nastepujgco:

samochody od 500 do 750 cm3 — 1-y E. A. C. Cor-
nelius na D. K. W. w 1 m. 28 s. 2/5;

samochody od 750 do 1000 cm3 — 1-y B. Turek na
Aero w 1 m. 15 s. 2/5;

samochody od 1000 do 1500 cm3 — 1-y D. M. Hea-
ley na Triumph w 1 m. 12 s.

samochody od 1500 do 2000 cm3 — 1-y R. P. Gard-
ner na Lagonda w 1 m. 13 s. 3/5;

samochody od 2000 do 3000 cm3. — 1-y J. Vial na
Hotchkiss w 1 m. 13 s. 3/5;

samochody od 3000 do 5000 cm3 — 1-y Mjr. Ber-
lesco na Ford w 1 m. 9 s. 1/5.

W ten sposob rumun mjr. A. Berlesco zdobyt puhar
Monte-Carlo.

W dniu 27 stycznia wreszcie odbyt sie w Monte-Car-
lo doroczny i tradycyjny konkurs wygody samocho-
déw, przeznaczony wyigcznie dla samochodow, ktore
braty udziat w Rallye. Wielkg nagrode honorowg
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otrzymat p. J. C. Joyce za woz Clement-Talbot. Na-
grodzone pozatem byty w 1 Kkategorji, t. j. w wozach
0 pojemnosci cylindréow powyzej 1500 cm3, w sam.
zamknietych: 1-y J. C. Joyce za woz Clement-Tal-
bot. W samochodach otwartych 1-y S. H. Light za woz
Standard S. S. W kategorji 2-ej (wozy 0 pojemnosci
cylindréw ponizej 1500 cm3.), w samochodach zam-
knietych 1-y F. S. Barnes za woz Singer i w samo-
chodach otwartych 1-y Mjr. Douglas Morris za wodz
Invicta. Nagrode specjalng otrzymat F. Lecot za car
Citroen, tak podziwiany przy starcie jego w W’arszawie.

Jak wiec widzimy, w dziale wygody samochoddw
prym bezwzglednie trzymajg anglicy.

Tegoroczny Rallye do Monte-Carlo, pomimo ze by-
to ono trzynastem z rzedu, osiggneto, jak widzimy,
rekordowy sukces. Piekng tg imprezg interesujg sie
z roku na rok coraz bardziej wszystkie kraje, przez
ktére przechodzg jej trasy i z coraz wiekszym zapa-
fem przyjmujg wspétudziat w jej przygotowaniu. Do-
roczne Rallye do Monte-Carlo stato sie obecnie nie-
tylko najwiekszg i najciekawszg samochodowg impre-
zg turystyczna, ale i jednocze$nie jednym z odcinkéw
miedzynarodowej wspdtpracy w dziedzinie sportu.
Znaczenie jej polega juz nietylko na wynikach spor-
towych, ale i na tem zblizeniu sie do siebie organiza-
cji samochodowych wszystkich prawie krajéw Euro-
py. W dziedzinie stosunkéw miedzynarodowych
Rallye do Monte-Carlo jest co roku prawdziwym
ewenementem, Ktory porusza nietylko sportowcow, ale
i Ministerstwa Spraw Zagranicznych i wogéle rzady
poszczegOlnych panstw. Pod tym wzgledem Rallye do
Monte-Carlo niema réwnej sobie imprezy sportowej.
Szkoda tylko, ze Polska nie przyjmuje wcale czynne-
go udziatu w tej imprezie, a i Jej bierny wspotudziat
w dziedzinie organizacji jest niedoceniany wskutek
fatalnego wrazenia, jakie czyni pogarszajacy sie z ro-
ku na rok stan drég w Polsce.

PholoAssociated-Press)

Odpoczynek zawodnikéw w Rallye do Monte-Carlo w Automobilklubie
Niemiec w Berlinie.
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BILANS AUTOMOBILIZMU

Fachowa prasa niemiecka tryumfalnie rozbrzmiewa
hymnami pochwalnemi na cze$¢ sprawcow przetomo-
wego postepu, jaki zaznaczyt sie w ciagu ubiegtego ro-
ku 1933 w dziedzinie automobilizmu i zwigzanego z
niem drogownictwa.

Nie ulega zadnej watpliwosci, ze rzeczywiscie do-
konano olbrzymiego przewrotu prostemi $rodkami,
opartemi na jednolitym planie dziatania, przy doce-
nianiu znaczenia samochodu w ogolnej gospodarce na-
rodowej.

Postaramy sie ten przewr6t opisa¢ rzeczowo, od-
rzucajac  mozliwie wszelkie superlatywy, a kazdy
niech sobie wyciagnie wnioski, narzucajace sie same
z siebie, i niech zada sobie pytanie: ,,dlaczego to nie
u nas?”.

*
*

Potozenie automobilizmu w Niemczech ku korcowi
roku 1932 wydawato sie beznadziejne. Przemystowcy
i kupcy samochodowi ze strachem oczekiwali lata,
podczas ktérego mozliwosci sprzedazy zapowiadaty
sie gorzej niz kiedykolwiek. Liczba bezrobotnych prze-
chodzita najgorsze oczekiwania. Kilkaset tysiecy po-
jazdow mechanicznych, wycofanych z rejestracji, sta-
to bezczynnie w garazach.

Zadne protesty, memorjaly, podania do wiadz,
kampanje prasowe i t. d. nie mogty powstrzymac za-
mierania automobilizmu. Og6t zainteresowany w jego
rozwoju, rozbity na liczne zwigzki, kluby i zrzesze-
nia, zwalczajgce sie wzajemnie, nie miat w walce z
bezczynnoscig 6wczesnych wiadz koniecznej jednoli-
tosci kierownictwa i stanowczosci. Nad sprawg dro-
gowg dyskutowano nadal teoretycznie. Najwazniejsze
decyzje i w tej sprawie rozbijaty sie o kwestje kom-
petencji i prestige'u niezliczonych matych i najmniej-
szych urzedow. Wiadze skarbowe widziaty w samo-
chodzie tylko wygodny objekt podatkowy, koleje za$
niedogodnego wspotzawodnika. Takie byto potozenie
w koncu roku 1932 i w samym poczatku 1933.

*

*

*

*

Z koncem stycznia 1933 r. zaczal sie przewrot.
W poczatku lutego przemystowcy samochodowi od-
wazyli sie urzadzi¢ wystawe, otwartg mowg kancle-
rza Hitlera, ktory zapowiedziatl zmiane dotychczaso-
wej polityki gnebienia automobilizmu na stosunek
Czynnego popierania ze strony rzadu, jako najwazniej-
szej gatezi przemystu, a w zwigzku z tern zapowie-
dzial jeszcze stopniowe zmniejszenie opodatkowania
pojazdow mechanicznych, zaprojektowanie i bez-
zwioczne przystgpienie do wykonania olbrzymiego
programu budowy drdg, i wreszcie popieranie imprez
sportowych.

60

Nr.

NIEMIECKIEGO W R. 1933

Whprawdzie i przedtem rozmaici przedstawiciele
rzadow, przy okazji otwierania wystaw, bankietéw
lub konferencji prasowych, wypowiadali sie jako zde-
cydowani zwolennicy i protektorzy automobilizmu,
obiecujac ,,w miare moznosci” wszelkg pomoc i opie-
ke tej ,,najwazniejszej” dziedzinie nowoczesnej ko-
munikacji, ale zawsze konczyto sie tylko na pustych
stowach, a kryzys robit swoje.

Obecnie w dniu 11 lutego r. b. uptyneto zaledwie
12 miesiecy od mowy kanclerza Hitlera, ale w stanie
automobilizmu niemieckiego zaszty zmiany ogromne.

Rzad bez wahania jat sie poteznych zadan, giebo-
ko siegajacych w zycie gospodarcze, a pchniecie au-
tomobilizmu na droge ponownego rozwoju stanowi
tylko jedno z tych wielu zadan, przeprowadzanych w
ogolnym jednolitym planie operacyjnym, opracowa-
nym we wszelkich szczegdtach.

Najwydatniejsze etapy calej akcji przedstawiajg
sie w ogolnym zarysie jak nastepuje.

Opodatkowanie nowych osobowych samochodéw
zniesiono juz z dniem 31 marca 1933 r., a wkrotce
potem stworzono ufatwienie dla starych pojazdéw
przez dopuszczenie sptacania podatku, zmniejszono
optaty za czynnosci urzedowe, wydawanie Swiadectw,
pozwolen, badanie pojazdéw, egzaminowanie Kierow-
cow i t. d.

Catg gospodarke drogowg poddano jednoosobowe-
mu naczelnemu kierownictwu ,,Generalnego Inspekto-
ra", ktory réwniez zarzadza budowg poteznej sieci
6.500 kilometrow specjalnych drég samochodowych,
na ktorych jest spodziewane rozwijanie Sredniej szyb-
kosci 120 kim/godz,, jako normalnej, w ciggu catej doby.

Projekt budowy tej sieci drog juz wyszedt ze sta-
djum rozwazan: w obecnej chwili przeszto 700 kim.
jest w budowie, a fundusze zostaty dostarczone przez
Panstwowe Koleje Niemieckie, ktore bedg drogi eks-
ploatowaty, ktadgc w ten sposob kres szkodliwej dla
0golnej gospodarki konkurencji miedzy komunikacjg
kolejowg a samochodowa.

Sprawa budowy olbrzymiej sieci drég samochodo-
wych w Niemczech, ktéra nas powinna obchodzi¢ jak-
najzywiej ze wszystkich wzgledow, wywotala, jak do-
tad, bardzo stabe zainteresowanie. Powrdcimy jeszcze
do niej na tamach ,,Auta”, gdyz szczegbty techniczne
i opis wptywu na zmniejszenie bezrobocia nie mie-
szczg sie w ramach niniejszego artykutu, do ktorego
treSci powracamy.

Oprocz zcentralizowania zarzadu drogami, réwniez
potagczono wszelkie zrzeszenia automobilowe w jedno-
lita organizacje: zniknety wszystkie kluby, zwigzki
i t. d., jest tylko jeden Klub: ,D. D. A. C." (Der

3-
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Deutsche Automobilclub), a caly sport samochodo-
wy zostat poddany kierownictwu Naczelnego Urzedu
Sportowego ,,0. N. S." (,,Oberste Nationale Sportbe-
horde fur die deutsche Kraftfahrt™).

Niemcy spodziewajg sie w ten sposob usuna¢ z dzie-
dziny sportu wszelkie niesnaski, nieporozumienia,
wspotzawodnictwo intereséw i t. d.

Jako dalsze czynniki, majgce popiera¢ rozwoj au-
tomobilizmu, przewiduje sie zniesienie obowigzku
przechodzenia szkét kierowcow samochodowych, wy-
danie jednolitych dla catego paristwa przepisow ru-
chu drogowego, zaprowadzenie ,paszportow" samo-
chodowych, majacych utrudnia¢ kradzieze, i oszustwa
w kwestji wiasnosci samochodow i t. d.

Skutki popierania automobilizmu niemieckiego juz
znalazty wyraz w konkretnych cyfrach. Zbyt nowych
samochodoéw podwoit sie w stosunku do r. 1932. Od
stycznia do wrze$nia 1933 r. sprzedano 70.438 no-
wych samochodéw osobowych i ciezarowych, gdy w
tym samym okresie r. 1932 sprzedano ich tylko 38.059,
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co daje wzrost o 85%. Zwykle wystepujacy ku jesie-
ni spadek zbytu samochodéw w r. 1933 nie zaznaczyt
sie, przeciwnie wrzesien byt rekordowym miesigcem
z liczbg 10.357 nowo zarejestrowanych pojazdéw me-
chanicznych, ustepujgcym tylko majowi z liczbg
11.259. Sprzedaz we wrze$niu 1933 r. byta wyzsza o
132% od sprzedazy w r. ¥932

Te rezultaty przeszty najSmielsze oczekiwania, nikt
w przemysle samochodowym nie spodziewat sie takie-
go powodzenia. Nawet w zimowych miesigcach mato
zmniejszono intensywno$¢ pracy, a jedna z najwiek-
szych niemieckich fabryk samochodowych, zatrudnia-
jaca 10.000 robotnikéw i pracownikéw, nie zwolnita
nikogo. Réwniez pocieszajgco ksztattujg sie warunki
w przemysle, zwigzanym z samochodowym.

Przedstawiony powyzej obraz rozwoju niemieckie-
go automobilizmu w r. 1933, pomimo og6lnego kryzy-
su, wskazuje, ze prostemi, lecz stanowczo przepro-
wadzonemi $rodkami, osiggnieto wielkie rezultaty.

Inz. Ryszard Minchejmer.

-

KALENDARZ WYSTAW SAMOCHODOWYCH NA R. 1934

autoryzowanych przez Bureau Permanent International des Constructeurs d'Automobiles.

6—13 styczen — Stany Zjednoczone — XXXIV Na-
rodowa Wystawa Samochodéw w Nowym-Yorku.

27 stycznia — 3 luty — Stany Zjednoczone — XXXIV
Narodowa Wystawa Samochoddéw w Chicago.

9—19 luty — Holandja — Salon Samochodowy w
Amsterdamie.

2—12 marzec — Danja — Miedzynarodowa Wysta-
wa Samochoddéw i Motocykli w Kopenhadze (Fo-
rum).

8—18 marca — Niemcy — Miedzynarodowa WYy-
stawa Samochoddéw i Motocykli w Berlinie.

8—18 marzec — Francja — Sekcja Samochodowa
Targow Ljonskich w Ljonie.

11—18 marzec — Austrja — Targi Wiosenne w Wie-
dniu.

16—25 marzec — Szwajcarja — XI Miedzynarodowa
Wystawa Samochodéw i Roweréw w Genewie.

24 marzec — 9 kwiecien — Alger — Sekcja Samocho-
dowa Targéw Algierskich w Algierze.

31 marzec — 15 kwiecien — Francja — Sekcja Samo-
chodowa Targéw Miedzynarodowych w Lille.
6—15 kwiecien — Czechostowacja — XXVI Miedzy-

narodowa Wystawa Samochodéw w Pradze.

12—27 kwiecien — Italja — VII Miedzynarodowy
Salon Samochodowy w Medjolanie.

*) Og6tem na 1 lipca 1933 r. bylo w Niemczech zarejestro-
wanych 1.562.823 pojazdy mechaniczne, w tem 852.776 motocy-
kli, 552.209 osobowych samochodéw i 155.219 ciezarowych.
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14—22 kwiecien — Norwegja — Salon Samochodowy
w Oslo.

27 kwiecien — 7 maj — Jugostawja — XI Salon Sa-

mochodowy w Zagrzebiu.

29 kwiecien — 6 maj — Polska — XII Targi Miedzy-
narodowe w Poznaniu.

4—14 maj — Wegry — Sekcja Samochodowa Targow
Miedzynarodowych w Budapeszcie.

14 maj — 5 czerwiec — Jugostawja — Sekcja Samo-
chodowa XIV Jarmarku wzorow w Lublanie.

17 czerwiec — 2 lipiec — Francja — Sekcja Samo-
chodowa Miedzynarodowych Targéw w Bordeaux.

1—6 wrzesien — Polska — Targi Wschodnie we Lwo-
wie.

1—19 wrze$nia — Jugostawja — Sekcja Samochodo-
wa Jesiennych Targébw Miedzynarodowych w Lu-
blanie.

4—14 pazdziernik — Francja — VIII Salon Samocho-
doéw, Rowerdw i Sportéw w Paryzu.

U—20 pazdziernik — Wielka Brytanja — XXVIII
Miedzynarodowa Wystawa Samochodéw w Lon-
dynie (Olympia).

16—24 listopad — Wielka Brytanja — Szkocka Wy-
stawa Samochodow (Kelvin Hall) w Glasgow.
2—13 grudzien — Belgja — XXVII Salon Samocho-

doéw i Rowerow w Brukseli.

Data nieustalona — Portugalja — Salon Samochodo-
wy w Lizbonie.
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Typowa nowoczesna linja karoserji amerykanskiej (Cadillac \V16).

KILKA SEOW O SALONIE NOWO-YORKSKIM...

Gdyby Henryk IV nie byt krélem francuskim, lecz
zyt w dobie dzisiejszej i byt jednym z potentatow
amerykanskiego przemystu samochodowego, stynne
jego powiedzenie brzmiatoby: ,.chciatbym aby kazdy
obywatel miat w swoim garazu samochdd"”. Taka jest
mys$l przewodnia tegorocznego Salonu w Nowym
Yorku.

Continental-Beacon, kareta kompletnie wyposazo-
na za 395 dolaréw... Jest to dwumiesieczna pensja
$rednio uposazonego inzyniera, wzglednie miesiecz-
ny zarobek dobrego mechanika, naturalnie w... Sta-
nach Zjednoczonych.

Tegoroczny Salon Nowo-Yorkski zadziwia nietylko
niskiemi cenami wozéw, ale i $miatoscig rozwigzan
konstrukcyjnych. Nie sg to wprawdzie rozwigzania
nowe. WidzieliSmy je juz czesto na standach mniej
lub wiecej znanych marek w salonach europejskich.
Lecz byty to rozwigzania bijace na oryginalnosc t. zw.
,,nhon-ortodox". Naprzyktad zawieszenie niezalezne
zastosowane w roku 1907 przez ,,Sizaire et Naudin”
(podobno jest ono znacznie starsze i ujrzato Swiatto
juz w roku 1871 w konstrukcji francuza Pere). Stare
jest zresztg wszystko. Podobno zwrotnice osi przed-
niej znaleziono juz w piramidach egipskich. Ale sta-
re czy nowe, podziwia¢ musimy $miatos¢ ameryka-
néw w rozpowszechnianiu rozwigzan konstrukcyjnych,
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ktére pozostawaty w cieniu lub miaty zastosowanie
ograniczone — oraz zdolno$¢ jaka wykazujg w ich
spopularyzowaniu.

Niezalezne zawieszenie, z ktdrem zaznajomilismy
sie juz dawno na ,,Lancia”, ,, Tatra” etc. otrzymato do-
piero teraz przez zastosowanie go na wozach Gene-
rat Motors, jakby prawo obywatelstwa. Fakt ten okre-
$lit bardzo popularnie naczelny dyrektor ,,Generat
Motors™ w ten sposéb: ,,Samochody nasze miaty do-
tychczas sztywne nogi, obecnie otrzymaty one kola-
na". Trafne to powiedzonko jest dzi$ na wszystkich
ustach w Stanach Zjednoczonych i jest stale podkre-
$lane w reklamie Generat Motors.

Prawdg jest, ze niezalezne zawieszenie, zastoso-
wane przez Generat Motors, Chryslera, oraz pot-nie-
zalezne zastosowane przez Hudson Essex znalazto
szereg przeciwnikdw wsrdd fachowcow amerykan-
skich. Zwracajg oni przedewszystkiem uwage na tak
zw. ,wedrowanie” nadwozia na zakretach, to jest
przesuwanie si¢ nadwozia pod wptywem sity odsrod-
kowej, ktéra jest znacznie wieksza przy zawieszeniu
niezaleznem, niz przy osi sztywnej. Ze nie jest to bez-
podstawne wida¢ juz z tego, ze wozy Cadillac i La
Salle sg wyposazone w specjalny stabilizator dla nad-
wozia. Pozatem przeciwnicy tego systemu wymieniajg
szereg innych brakéw, jako to: duze opory w mecha-



,.Kolana samochodu".

nizmie kierowcy przy duzej szybkosci na zakretach
oraz szybsze zuzycie przednich opon na skutek zmien-
nego pochylenia i rozstawu kot

Kierownicy obstugi réwniez nie wykazujg wielkie-
go entuzjazmu dla tego systemu zawieszenia. Wiel-
ka ilos¢ przegubdw, wymagajacych smarowania i pod-
legajacych zuzyciu, napawa ich niepokojem.

Nadwozia aerodynamiczne, ktorych pionierem byt
Jenatzy na schytku ubiegtego stulecia i ktére pojawi-
ty sie i zaraz znikly, wkrotce po wojnie, w Niemczech
(Rumpler, Dixi) krélujg niepodzielnie. Najradykal-
niejsze rozwigzanie, to modele ,airflow" De Soto i
Chryslera. Polega ono miedzy innemi na potgczeniu
szkieletu nadwozia z podwoziem w jedng catos¢, kto-
ra pracuje jako jednolita konstrukcja statyczna. No-
woscig w tem rozwigzaniu jest dyspozycja siedzen:
6 0s6b jest pomieszczone w dwoch rzedach, po 3 oso-
by na przedniem i tylnem siedzeniu. Strapontenow
niema.

W modelach Reo jest wyeliminowany lewarek bie-
gow: posiadajg one tak zwane automatyczne skrzynki
biegow. Caty szereg modeli nie posiada pedatu, wzgl.
guzika rozrusznika. Rozrusznik uruchamia sie samo-
czynnie, bedac potgczony z pedatem przyspiesznika
lub sprzegta wzgl. z kluczem wigczajgcym zapton.

Urzadzenia te utatwiajg dyletantom kierowanie sa-
mochodem, lecz stawiajg wieksze wymagania warszta-
tom obstugi.

Henryk Gliicksman.

Nadwozie aerodynamiczne m-ki de Soto

Rozmieszczenie gtéwnych mas.
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Niezalezne zawieszenie m-ki Hudson.

System kierowniczy m-ki Buick.

Szkielet nadwozia.
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O RACJONALNA POLITYKE MOTORYZACYJNA.

Postepy cywilizacyjne ludzkosci wyrazity sie na
odcinku ostatnich kilkudziesieciu lat przedewszyst-
kiem w zakresie rozwoju komunikacji i wogdle udo-
skonalenia $rodkdéw tgcznosci.

Rola centralna przypadta tu w udziale samocho-
dowi, ktory stat sie symbolem wspdiczesnego zycia
Zachodu. O tempie, w jakiem zdobywat swojg pozy-
cje samochod, Swiadczy¢ moze statystyka, ktéra wy-
kazuje, iz wzrost automobilizmu, w sensie zwieksze-
nia sie ilosci samochoddéw w $wiecie, byt nastepujacy:
— jezeli przyjmiemy ilo$¢ samochodow w roku 1897 za 1

to w 1923 byto 100
a w 1931 — 1360

Nalezy stwierdzi¢, ze widocznie samochdd potra-
fit sprosta¢ pewnym bardzo podstawowym i istotnym
potrzebom ludzkosci, skoro dzi$ juz, w szczegdlnosci
na Zachodzie stat sie on wprost niezbednym elemen-
tem organizowania zycia ludzkiego i to w kazdym ab-
solutnie zakresie, w kazdej dziedzinie. Moze najwy-
razniej uwypuklona zostata rola samochodu w zyciu
gospodarczem spoteczenstw. W istocie, jako Zrodio
nowych ogniw inicjatywy gospodarczej, stwarza sa-
mochdd mozliwosci nieomal nieograniczone. Dajechleb
i prace w skali zupetnie wyjatkowej. We Francji np.,
obliczono, ze zastosowanie i eksploatacja samochodu
daje utrzymanie 1.800.000 ludziom, to jest okoto 4%
0go6tu ludnosci tego kraju.

Ale réwniez i w zakresie kulturalnym, spotecznym
i wogble na kazdym innym odcinku dziatalnosci ludz-
kiej — rola cywilizacyjna samochodu jest olbrzymia
i dostatecznie uznawana.

W szczeg6lnosci — jak wiadomo — zupetnie wy-
jatkowe znaczenie ma samochdd jako potezny czyn-
nik wojskowy.

Jedno wszakze uczyni¢ nalezy zastrzezenie.

Samochod oznacza epoke w zyciu danego spote-
czenstwa, sprowadza przewr6t w danym zakresie pra-
cy ludzkiej dopiero wowczas, gdy staje sie masowym
$rodkiem komunikacji.

Dopiero woéwczas zaczynajg ,,grac” naprawde dla
danego kraju wszystkie mozliwosci, zawarte poten-
cjonalnie w idei samochodu, jako najbardziej uni-
wersalnego, wspdtczesnego srodka tgcznosci.

Aby jednakze samochod stat sie masowym $rod-
kiem komunikacji dostepnym dla szerokich rzesz lud-
nosci danego kraju, koniecznem jest, by

Cena sprzedazna samochodu byta jaknajnizsza,
a woz wygodny i trwaty odpowiadat sile nabywczej
mozliwie szerokich warstw spoteczenstwa; koniecz-
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nem jest wreszcie, by koszty eksploatacji byty umiar-
kowane, gdyz decydujg one o jaknajracjonalniejszem,
z 0g6lnego punktu widzenia, wykorzystaniu samocho-
du pod katem jego wielorakich przeznaczen.

Dodajmy tu nawiasowo, ze niskie koszty eksplota-
cji — to przedewszystkiem dobrze rozbudowane dro-
gi, gesta sie¢ stacyj obstugi i stacyj benzynowych,
warsztaty reparacyjne, garaze, tanie czesci zamienne,
tanie materjaty pedne, etc.

Nalezy stwierdzi¢, ze pod katem petnienia tych
podstawowych warunkéw upowszechnienia komunika-
cji samochodowej w Polsce jesteSmy wcigz jeszcze w
stadjum zaczagtkowem.

Historja postepu Swiatowej motoryzacji wykazuje
niezbicie, iz w kazdym, racjonalnie zmotoryzowanym
kraju, wiasciwa motoryzacja zaczyna sie naprawd?
dopiero od chwili zjawienia sie¢ na rynku samochodu
fabrykowanego w wielkich serjach, ktérego dostep-
na cena pozwala na przenikniecie tego $rodka loko-
mocji do najszerszych warstw ludnosci.

Dopdki cena samochodu nie uksztattuje sie na pew-
nym poziomie, dostepnym dla szerokich warstw spo-
teczenstwa, dopoty rola samochodu ogranicza sie do
wyczynow sportowych, a samochdd, bedacy jedynie
wiasnoscig ludzi bogatych, nie spetnia swych wielkich
zadan cywilizacyjnych.

Rzecz godna uwagi, jak wykazujg statystyki po-
szczegblnych krajow, 90% zakupywanych przez da-
ny kraj samochodow nie przekracza pewnego okres$lo-
nego poziomu cen, a im nizszg jest cena spopulary-
zowanego w danym kraju samochodu, tem bardziej
rozlegta jest motoryzacja tego kraju.

Rzeczywiscie, — w Ameryce, w ktorej wytwornie
produkowa¢ mogg najwieksze serje, a wiec mogg ofia-
rowa¢ najnizsze ceny, przypada—jak wiadomo 1 sa-
mochéd na 5 mieszkancow we Francji juz 1 na 24
mieszkancow, w Anglji na 27, w Niemczech na 96, w
Italji na 133 i t. d. Przejrzenie statystyki samocho-
doéw posiadanych przez poszczegélne kraju, jest o ty-
le interesujace, ze w sposdb wyjatkowo jaskrawy uwy-
pukla ona sytuacje Polski w tym zakresie i jej miej-
sce wsrdd innych panstw Swiata:

Ogoblna cyfra samo!
chodéw w tysigcach

Stany Zjednoczone 24.136
Francja 1.731
Anglja 1.633
Kanada 1.106
Niemcy 659
Australja 533
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Wiochy 317

Argentyna 307

Nowa Zelandja 197

Belgja 183 6 miljonéw ludnosci!
Hiszpanja 172

Stany Potudn. Afryki 156

Szwecja 145

Brazylja 143

Holandja 135

Indje Angielskie 121

Danja 117 3.5 miljona ludnosci!
Japonja 101

Algier 100

Czechostowacja 99

Szwajcarja 93 4 miljony ludnosci!
Meksyk 86

Indje Holenderskie 71

Rosja 60

Norwegja 51

Irlandja 49

Wyspy Hawajskie 49

Filipiny 40

Urugwaj 38

Chiny 38

Marocco 37

Portugalja 35

Austrja 35

Chili 33

Malezja Angielska 30

Egipt 30

Finlandja 30

Rumunja 29

Kuba 29

Polska 25 32 miljony ludnosci!!

(Statystyka z ,,Prosperite",
pien, wrzesien 1933 r,).

Tak wiec Polska posiada dzisiaj 26.133 (wediug
ostatniej statystyki z dn. 1.1.1934 r.) samochoddéw
przy przeszto 32-u miljonowej ludnosci, czyli, ze

1 samochdd przypada na okoto 1360 mieszkancow
i w ten sposo6b kraj nasz stoi pod tym wzgledem na
40-em miejscu wsrod panstw $wiata i na 19-em miej-
scu wsréd panstw Europy.

Stopniowy wazrost ilosci samochodéw w Polsce
przedstawia sie, jak nastepuje:

wydaw. M. Michelin. lipiec, sier-

U. 1927 — . 16.500 samochoddw
1.1. 19’8 — 22.000 n

1.1. 1929 — 29.500

1.1. 1930 — 37.000 o

1.1 1031 — 39.000 »

I.LVII, 1931 — 33.600

1.1. 1932 — 28.000

ILVIl. 1933 — 25,796

11, 1934 — 26.133 "

Na poczatku roku 1931 liczba samochodéw w Pol-
sce osiggneta maksymalng cyfre 39.000 w znacznym
stopniu, dzieki znizkom cen przeprowadzonym przez
zagraniczne wytwornie, ktore zatozyty w Polsce swo-
je filje fabryczne, zaopatrujgc rynek polski w tansze
samochody.

AUTO
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W nastepnych latach przyszto jednak gwattowne
zatamanie.

Demotoryzacja kraju, ktora nastgpita w ciggu ostat-
nich 2 lat ttomaczona jest jednak niestusznie, jako
skutek ogdlnego kryzysu — gdyz — jak to wykazu-
ja statystyki — w krajach, dla ktorych kryzys okazat
sie rownie, a moze nawet jeszcze bardziej dotkliwym,
anizeli dla Polski — ilos¢ samochodow stale wzrasta
(za wyjatkiem Stanéw Zjednoczonych Ameryki Po6t-
nocnej, ktérych rynek samochodowy przesycony byt
juz samochodami).

Potwierdza to nastepujgca statystyka:

-)- przyrost

1932 1933 — ubyte

w tys. w tys. (w tys.)

U S A, 25816 — 24.136 — 1.677
Francja........cccccoeveune. 1710 - 1731 ~+ 21
Anglja......ccooiinnn 1578 + 1633 - 54
NIEMCY....coooveerrirnenn 600 - 659 ~+ 59
Australja.................. 525 ~+ 533 7
Wiochy................... 294 317 23
Belgja.......cccccovvienns 176 ~+ 183 ~+ 7
Holandja................... 125 ~+ 135 -+ 9
Japonja........ccocevvnenne 100 ~+ 101 ~ 1
Algier......ccocoee. 93 - 100 -+ 7
Czechostowacja. 91 + 99 - 8
Szwecja......cccooenen. 84 93 - 9
MeksyK......cccovevvernanne. 67 -+ 86 + 19
Norwegja............c..... 49 ~ 51 l
Portugalja................... 31 - 3B + 3
Polska (1931 r. 38.760) 21 — 25 — 2,

Przyczyny demotoryzacji Polski lezg poprostu w
sztucznem zahamowaniu normalnego rozwoju auto-
mobilizmu przez niewtasciwg polityka, wyjgtkowo wy-
sokie cta, nadmierne opodatkowanie, zmonopotizowa-
nie rynku przez Panstwo.

Wskutek takiej polityki podstawowe warunki upo-
wszechnienia samochodu: niska cena i tania eksploa-
tacja nie mogly byC¢ osiggniete.

Jak to wykazujg statystyki krajow zachodnich
roczny, normalny uzupetniajacy przyrost samochodow
w poszczegllnych panstwach, posiadajacych juz pe-
wien powazniejszy stan nasycenia rynku, stanowi
10—20%> ilosci pojazdow mechanicznych, kursujacych
w danym kraju. Jesli zatem oprzemy si¢ na tych do-
Swiadczeniach, to w Polsce przy obecnej ilosci samo-
chodéw (ca. 26.000), w normalnych warunkach przy-
rost roczny powinien wynosi¢ conajmniej (bez rozsze-
rzania kregow zbytu) 2600—5000 wozdw. Tymczasem
rok 1933 zamkniety zostat sprzedazg okoto 700—800
wozOw nowych, précz samochoddéw nabytych przez
M. S. Wojsk, przy jednoczesnem wycofaniu z ruchu
paru tysiecy starych.

A zatem dziatajg u nas niewatpliwie pewne sztucz-
ne przeszkody, ktére tamujg normalny rozwdj moto-
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Rok XII.
Biorac rzecz najprosciej, nalezy stwierdzié, iz istnie-
ja w tym Kkierunku trzy mozliwosci:
1. Wwdz gotowych samochoddw z zagranicy.
2. Caltkowicie samodzielna krajowa produkcja.
3. Instalacja filij fabrycznych wielkich zagranicz-

nych wytworni samochodowych.
(Dokonczenie nastgpi).

ryzacji kraju. Stwarza je, jak wskazaliSmy, bted-
na polityka.

Dlatego nalezy zrewidowa¢ od podstaw nasz spo-
s6b podchodzenia do tego problemu i podda¢ pono-
wnemu rozwazeniu problem wyboru najwtasciwszych
drég, wiodacych ku zaopatrzeniu kraju w samochody.

WYKRES POJAZDOW MECHANICZNYCH W POLSCE.

tysiecy sztuk
OGOLNA ILOSC POJAZDOW MECH.

————————————— OGOLNA ILOSC SAMOCHOOOW 47.331
- SAMOCHODY OSOBOWE 4001
rrrrrrrrrrrrrr MOTOCYKLE
43.310.
avtobvsy 42.737°
——————————————— DOROZKI
cig 2ZKROWE 39.363 38.760
INNE JEDNOS TKI ME CHANIC3[NE 36.996 37.597
36.7'.7" 36 239
35320 35291
34 298,7 33.567
A 33.508 34197
R 429.423
27.949 27.369
25796 26133
25656 w4
/< 73566
VL =1
22.281 /z1.810
19.887
. 19.665" 16788 18.878 283 XXX
st 16.554, e 1rEEe X
15243 15.588" 15670, X%
X
14.618 W 05 13915 13.299 13.566
13.064 12.79£ 12.403
11/134 11.006, 11.672
9.789 900 2008 . 8.182__ 6723
ssss 8768 e S 525 8049 8201 — o
—6.738- —£888;
7369 .'5.408 ~ 6512 5e02 5707 5623 ss22
a10s 3495 3499 4.04~ 4144 -e14£93 ) 5177 5.540 52,26 5474 °
240 2607 2811 288A 2966 T © o284 212 soss 2.545 5307
756 938 w012 1225 1 719 660 749 _801_.«
i< 1l LYH. 11 . (AR iw 11 il al. XVII 11 tVH . Lyil <l avi. 11
1924 1925'1925 1926 1926 1927 1927 ~1928 1928 1929 1929 1930 1930 1931 1931 1932 1932 1933 1933 1934
JEDEN POJAZD MECHANICZNY PRZYPADAL. 1.1 1929 889 u
LVII. 1929 775 u
LVII. 1924 na 3168 mieszkancow u. 1930 , 714 "
11 1925 2350 " ILVII. 1930 , 689 1
ILVII. 1925 , 1763 " u. 1931 , 658 u
11 1926 , 1566 " LVII. 1931 734 u
LVII. 1926 , 1456 u 1.1 1932 , 875 "
1.1 1927 , 1377 1 LVII. 1932 892 u
1vil 1927, 1241 i 11 1933 . 955 1
1.1 1928 ., 1174 1 LVII. 1933 924 "
LYl 1928 , — . 11 1934 , 930 .

66



ROK XIlI1I.

AUTO

Nr. 3.

WYKAZ ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH (CYWILNYCH) NA DZIEN 1.1.1934 R.

w/g danych Ministerstwa Rob6t Publicznych.

1

2

3

4

5

6

llo$¢ samochodéw

- Liczba

= mieszkan-

S o cow (na

=, Wojewodztwa  1\/].1933 .

E (w przybli- - 1o doro- auto- 123
i— zeniu) wych  zek buséw Wr;/)(;h
=

1 Biatostockie 1683000 191 81 137 142
2 Kieleckie 3013000 857 165 284 347
3 Krakowskie 2360000 931 290 174 369
4 Lubelskie 2 534 000 366 63 159 106
5  Lwowskie 3213000 824 450 116 234
6 todzkie 2 702 000 991 423 338 379
7 Nowogrédzk. 1089 000 85 28 41 22
8 Poleskie 1 173000 84 6 29 24
9 Pomorskie 1115000 1181 331 102 726
10  Poznanskie 2168000 2475 639 208 691
11 Slaskie 1334000 1576 156 89 750
12 Stanistawéw. 1517000 150 68 30 28
13 Tarnopolskie 1643 000 121 14 3 2
14 Warszawskie 2 600 000 863 135 215 374
14a M, st. Warsz. 1209000 2588 1976 87 1177
15 Wilenskie 1319 000 148 71 76 51
16 Wolynskie 2154 000 135 35 72 25

Razem 32836000 13566 4941 2160 5466 26133

7

8

9

il 08a'o g %,
N o™ W fig
1S H g E @éo ?l é °
1 0 5 0? r i
(5) JQ g 5 Neots M8 Uwagi.
0 g e .90 E by, E
og6lna > ° E ﬂ B g ?L%
i @-’5 o 23 0 LT
° ®&o° oOna £48%. 5 HT
551 185 25 761 — 2,8 2210 * ?10 "O?C'd!”'
1653 480 61 2194 —11,601370 oL PASi g
1764 775 80 2619 + 3,7 900 zaliczono cyster-
694 163 23 890 — 1572880 ny, samochody
1624 561 64 2249 + 2741430 goﬁgg;fze' tr";’g:
2131 692 48 2871 —13,0 940 Sgomwe;kaw_
176 44 9 229 —129 4760 «i, traktory it p.
153 50 12 215 — 14,0 5450 2 Potroczny pro-
2340 609 35 2984 + 36 375 Ce”tto""yl préy'
4013 1357 84 5454 — 2,9 400  ioR\weding posy.
2571 1344 104 4019 + 46 330 czegolnych ro-
276 78 12 366 —20,6 4140 dzajow pojaz-
159 52 1 212 —191 7750 do"‘;} mectha”'iz'
1587 403 56 2046 — 0,83 1270 S\ i ol
5828 1288 203 7319 4-10,7 165 1933 r.
346 151 9 506 — 6,5 2610 a)osob.przyr.94%
267 90 10 367 + 28 5870 EJ) gt?{ét;{b{t- 1;’;%3
§322 836 35291 0 930 O ciezar.,, 0.15%
(w przy- €) motoc. ,,  4,6%
blizeniu) f) inne przyr. 4,4%

NARESZCIE!

Ostatni (111) Kongres Drogowy, odbyty w dniach
5, 6 i 7 stycznia 1934 roku, odni6st duze zwyciestwo!
Juz dzi§ mozna to objektywnie stwierdzic.

W uwagach ,,Na marginesie uchwat Il Kongresu
Drogowego”, pismo nasze stwierdzito, ze ,po raz
pierwszy Kongres Drogowy odbit sie gtoSnem echem
zarobwno w prasie, jak i wsrdd szerokiej publicznosci”.

Obecnie, w miesigc zaledwie po tych uwagach, s3
juz objektywne dane, pozwalajace stwierdzié, ze kon-
kluzje i uchwaty 111 Kongresu Drogowego odbity sie
echem gtebszem i donosniejszem, anizeli nawet prze-
widzie¢ to mozna bylo poczatkowo, gdyz znalazty
nareszcie postuch tam, gdzie pragnat tego najgorecej
sam Kongres: w Ministerstwie Komunikacji — za-
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tem u tak upragnionych ,,czynnikbw miarodajnych”.

Wedtug notatki, rozestanej przez pot-urzedowsy
agencje ,,Iskre”, Ministerstwo Komunikacji w opraco-
wanym juz programie robdt drogowych na 1934—35
rok przewiduje najwieksze wydatki na odbudowe
istniejagcych nawierzchni drogowych i przystosowanie
ich do nowoczesnych wymagan komunikacyjnych, w
sumarycznej wysokosci budzetowej 36,5 miljonow
ztotych.

W zakresie budowy nowych drég bitych i mostow
Ministerstwo Komunikacji ograniczy sie do najpil-
niejszych potrzeb, przebudowujgc najbardziej zni-
szczone drogi, polityka drogowa bowiem Ministerstwa
Komunikacji idzie w tym kierunku, aby wobec ogra-

PLASZCZE SKORZANE

KOMBINEZONY, WIATROWKI, KOMI-
NIARKI, REKAWICE, BUTY, POKROWCE

VARSOVIENNE

WARSZAWA, MARSZAEKOWSKA 104
(wprost dworca)
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niczonych mozliwosci przedewszystkiem naprawic
stan istniejacych drog bitych, ktérych zaniedbanie
musiatoby w przysztosci pociggna¢ zwiekszone koszty
naprawy.

W programach pracy uwzgledniono odnowe i kon-
serwacje zwyktych nawierzchni szutrowych na diugo-
§ci okoto 7.000 km., przyczem, jak komunikuje
.Iskra” — roboty te beda przeprowadzone w pierw-
szym rzedzie na wazniejszych traktach, posiadajg-
cych intensywny ruch samochodowy i kotowy, a na-
stepnie, w miare posiadanych $rodkéw finanso-
wych (1) objete bedg drogi 0 mniejszem znaczeniu
komunikacyjnem.

Jak juz wspomnieliS$my, koszt tych robo6t wyniesie
okoto 36 i pot miljondw ztotych. Wydatek ten pokry-
ty zostanie czeSciowo z kredytu Funduszu Pracy i In-
westycyjnego (w wysokosci 24.000.000 ztotych), cze-
$ciowo za$ skryptami dtuznemi Panstwowego Fundu-
szu Drogowego.

W dziale odbudowy i ulepszenia nawierzchni dro-
gowych zamierza Ministerstwo Komunikacji wykonac:
a) brukéw z kostek kamiennych 63,3 kim.; b) brukéw
klinkierowych 54 kim.; c) nawierzchni betonowych,
asfaltowych, z ptyt blokéw betonowych typu ciezkie-
go — 75 kim.; d) nawierzchni z makadamu cemento-
wego, wzglednie bitumicznego typu $redniego 33 kim.

Ogo6tem ma byé wybudowanych okoto 225 kim. na-
wierzchni ulepszonych. Wydatki na budowe i prze-
budowe mostébw na drogach parnstwowych wyniosg
5.420.000 ztotych.

Gdy jednakze od tego obrazu stosunkéw w dzie-
dzinie drog panstwowych przejdziemy teraz do drog
samorzadowych — to tu obraz otrzymany bedzie od-
biegat, niestety, i to bardzo znacznie, od przedsta-
wionych przed chwilg, zno$nych, zdawatoby sie, sto-
sunkow.

O tem, jak malo doceniajg nasze wiadze samorzg-
dowe znaczenie drog publicznych, Swiadczy uchwalo-
ny niedawno preliminarz rob6t drogowych na terenie
powiatu warszawskiego, a wiec powiatu stolecznego
w Panstwie. Mimo, ze drogi publiczne tego powiatu
posiadajg juz nietylko pierwszorzedne znaczenie ko-
munikacyjne, lecz przedewszystkiem znaczenie re-
prezentacyjne — (no co pewne czynniki sg u nas
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szczegOlnie czute) — w roku biezacym na drogi, prze-
chodzgce przez teren powiatu otaczajgcego stolice,
przeznaczono wszystkiego 1.784.000 zt. Do tej sumy
dochodzi jeszcze 620.000 zt., przewidzianych w bud-
zetach poszczeg6lnych gmin powiatu warszawskiego.

Program rob6t drogowych na rok biezacy obejmuje
kapitalny remont niektorych odcinkow wazniejszych
szos i drog oraz konserwacje i przebudowe mostow.
Zakonczona bedzie, miedzy innemi, przebudowa dro-
gi Warszawa — Pruszkéw i rozpoczeta przebudowa
drogi Warszawa — Falenica wzdiuz watu Miedze-
szynskiego. Droga ta prowadzi do najbardziej ucze-
szczanych miejscowosci letniskowych, miedzy innemi,
do Otwocka i Swidra. Z pos$réd drég panstwowych
powiatu warszawskiego kilka ulegnie gruntownej prze-
budowie: przedewszystkiem przebudowany zostanie
trakt Kowienski od Warszawy do Jabtonny Legiono-
wej, trakt Radzyminski na catej dtugosci oraz trakt
Brzeski na odcinku od Wawra do Mitosny.

Stowem — przebudowujemy, naprawiamy, tata-
my. O jakich$ wiekszych przedsiewzieciach na miare
zachodnio-europejskg nie stycha¢. | dlatego wcigz ak-
tualna jest jedna z naczelnych uchwat Il Kongresu
Drogowego: ,.Zycie wspolczesne nie pozwala stangé
na wiasciwym poziomie ani gospodarczym, ani co do
obronnosci kraju bez motoryzacji srodkéw przewozo-
wych, skad wynika panstwowa konieczno$¢ moderni-
zacji drog, tak, jak to sie dzieje wszedzie. Polska nie
moze bez wielkich dla siebie niebezpieczenstw zanie-
dba¢ tej dziedziny, lecz przeciwnie, nawet w czasie
kryzysu musi czyni¢ wszelkie wysitki, by moderniza-
cja ta odbywala sie i by potrzebne na to Srodki zali-
czane byly do kategorji najbardziej niezbednych, tak
samo, jak $rodki na samo utrzymanie drég. Jedno-
cze$nie z modernizacjg drog winna iS¢ w parze sze-
roka akcja Panstwa i spoteczenstwa w kierunku roz-
winiecia motoryzacji Srodkéw przewozowych”,

Uchwalg tg, jak zreszta i pozostatemi, nalezy spo-
feczenstwo wecigz budzi¢, niepokoi¢, powtarzac jg az
do znudzenia, aby wreszcie $wiadomos$¢ konieczno-
$ci opieki nad drogami weszta ludziom w krew i zmu-
sita ich do myslenia o sprawach drogowych innemi,
niz dotad, kategorjami logicznemil

H.



Strbskie Pleso.

WYWIAD Z P. WALDMULLEREM O TURYSTYCE
W CZECHOSLOWACIJI

Pomimo szalejgcego kryzysu, a moze wiasnie dla-
tego, biedni $miertelnicy zaludniajgcy te ziemie pa-
taja w tych lub innych celach coraz goretszg ocho-
ta do oglagdania biednego globu ziemskiego ze
wszystkich stron i doktadnie, a w imie zasady, ze
wszedzie dobrze gdzie nas niema, — jak najdalej od
miejsca urodzenia.

Dla nas Polakéw w obecnej dobie wszelkie glob-
troterstwo musi pozosta¢ na razie w krainie marzen,
lecz nie zapominajmy, ze graniczymy z pieknym kra-
jem Czechostowacja, ktéry na mocy konwencji z ro-
ku 1925 jest nam dostepny w pasie granicznym, na
mocy tylko przepustek.

ZwraciliSmy sie do Dyrektora Czechostowackiego
Biura Informacyjnego w Warszawie, Dr. inz. J. Wald-
mullera, z prosba, by nam taskawie udzieli¢ zechciat
nieco wiadomosci z zakresu turystyki po Czechosto-
wacji.

Pan Dyrektor Waldmuller, znany z uprzejmosci,
bardzo chetnie wypowiada¢ sie zaczat na temat swej
ojczyzny, zaczawszy od stow: — ,,.Samochodem i ko-
lejg podrozowatem b. wiele, zwiedzitem wiele krai,
a jednak nie przesadze, jesli powiem, ze mato ktory
z krai w Europie réwna¢ sie moze z Czechostowa-
cja, co do malowniczosci i r6znorodnosci swej po-
wierzchni. Kalejdoskopowy charakter krajobrazu czy-
ni podroz przez Czechostowacje uroczg, obfitujacg w
coraz to nowe zjawiska. Przyjezdzajac tutaj kazdy tu-
rysta znajdzie bogaty zas6b wrazen, oraz sposobnos¢
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wziecia udziatu w najréznorodniejszych imprezach
sportowych, cisze i odpoczynek, ruch towarzyski i za-
bawe, za$ zrodta licznych, stawnych na caly Swiat
uzdrowisk, tudziez niezliczona ilos¢ miejscowosci Kli-
matycznych w Czechostowacji dajg wyjatkowg spo-
sobno$¢ do leczenia i wyleczenia sie z najlepszym
wynikiem, ze tylko wspomne tu o Karlovych Varach,
Marianskich tazniach, Jachimovie, Piszczanach, lub
Teplicach, o stawie Swiatowej, lub o Lubochni, Pode-
bradach, Slaczu, ktére zastugujg réwniez na baczng
uwage i dzi$ juz Sciggajg tysigce kuracjuszow.

Niedawno zbudowana zostata wspaniata autostra-
da, tgczaca Strbskie Pleso, perte Wysokich Tatr z Ta-
trzanska tomnica.

Nie jestem niestety poetg, westchnagt w tem miejscu
inzynier Waldmuller, wiec trudno mi zwyczajnemi
stowy opisa¢ caty urok Wysokich Tatr, lecz niech mi
Pani wierzy, ze wspaniatoscig swej panoramy i$S¢ mo-
ga o lepsze z alpejskiemi szczytami, a dla turysty
stanowig niebylejakg atrakcje, gdyz dajg mu moz-
no$¢ jak najbardziej niebezpiecznych tur, jak row-
niez mozliwos¢ lekkiej i tatwej turystyki, poniewaz w
niektorych miejscach koleje umozliwiajg nawet wy-
godny dostep wglab tych miejscowosci, a szereg do-
brych gorskich drég pozwala samochodom wspigc sie
nawet bardzo wysoko; sg one wszystkie doskonale
znakowane przez zwigzki turystyczne, a schroniska
w gérach wygodnie urzadzone, odbiegajg daleko od
tak zwanego ,,prymitywu".
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Wysokie Tatry.

Zresztg caty blok Wysokich Tatr jest opasany
wstega Swietnej szosy, tagczacej wszystkie gtowne miej-
scowosci uzdrowiskowe, potozone na potudniowej
stronie Wysokich Tatr. Szosa ta ciggnie sie od Strb-
skiego Plesa przez miejscowosci Vysne Hagy, Tatran-
ska tomnica, Matleary, Tatranska Kotlina, Zdiar, Ja-
worzyna i idzie dalej do Zakopanego. Potgczenia z tg
szosg ze Strby z Popradu, z Levoci, z Ke$marku,
umozliwiajg w Tatrach komunikacje samochodami i
autobusami. Wszystkie te wyzej wspomniane miejsco-
wosci, na czele ze Strbskiem Plesem i Tatranska to-
mnicg sg nad wyraz piekne; w zimie to Eldorado nar-
ciarzy — stonce, bogate w ultrafioletowe promienie,
faskawie i prawie bez przerwy tam promienieje, w le-
cie za$ wody biekitno-szmaragdowe przeszto 100 je-
zior tatrzanskich, odbijajg zaréwno strome, nagie
szczyty, jak i zalesione gory i kwieciste zbocza. Tu
wspomne, ze na obszarze tym znajduje sie przeszio
3.000 rodzai kwiatow — to szczeg6t dla pan automobi-
listek — usSmiechngt sie w tym miejscu Dyrektor
Waldmiiller, a ja pomyS$latam sobie, ze gdyby mnie
tak kto spytat wiele u nas rodzai kwiatébw w gorach

Panstwowy Hotel w Tatrzanskiej £omnicy.
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lub dolinach, (bo w zbozu tobym wiedziata, ze maki
i blawatki), tobym miata sie zpyszna! Jeszcze jedno
doda¢ musze nim zejdziemy ze szczytdw, ciggnat da-
lej p. inzynier Waldmuller, iz wszystkie te miejscowo-
Sci posiadajg ogromne hotele, w ktérych komfort i
wygoda walczg o lepsze z malowniczem potozeniem,
a ceny ich sg zupetnie dostepne.

Pozatem znajdujg sie na terytorjum Czechostowac-
kiem osobliwosci natury jedyne w swoim zakresie.
Oryginalne labirynty i podziemne groty stalaktytowe
na Morawach i Stowacji, wydrgzone przez tysigclet-
nie dziatanie wod podziemnych, wprowadzajg tu-

P. Inz. Waldmiiller na tle pejzazu Czechostowacji.

ryste w kraine basni i cudow. Dwa razy do roku
odbywajg sie w Pradze Targi Miedzynarodowe, ktére
tak jak P. W. K. w Polsce, sg atrakcjg i $ciggajg do
serca mej ojczyzny, turystow z catej Europy. O za-
bytkach i pieknie Pragi nie bede moéwit, — zakon-
czyt swdj wywiad p. inz. Waldmiiller, gdyz sg one
ogolnie znane, to tylko dodaé moge, iz wezty przy-
jazni polsko czechostowackiej zacie$nig sie jeszcze
bardziej, gdy wymienne rzesze turystow wraca¢ be-
dg do swych domoéw z wizjg w oczach i wspomnieniem
w sercach naszych obu pieknych i pobratymczych
krai.
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troszczycie sie

0 jego zewnetrzny wyglad ...

Kupujcie Mobiloil
tylko w zaplombo-
wanej blaszance!

A co z kosztownem wnetrzem? Co z delikatnemi po-
wierzchniami cylindra, troskliwie dopaso«anemi ttokami
i tak wazremi tozyskami? Mija pierwszy entuzjazm
posiadania samochodu i gotéw jest Pan stosowac olej
podlejszego gatunku?

Nalezy jednak zwazy¢, ze technika obecnej doby stwo-
rzyta materjat, ktory Panskiej masz; nie zapewnia dtugo-
trwato$¢. Bytoby nie do przebaczenia, gdyby przez grzechy,
popetnione przy smarowaniu, zmniejszano wartos¢ i
zywot maszyny!

Troszczycie sie 0 jego zewnetrzny wyglad . . . Ale pie-
legnowanie wnetrza jest daleko wazmejszem, gdyz chodzi
tu o fund ment, a nie ty.ko o fasade!

>> Mobiloil

YACUUM OIL COMPANY S A
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ROLA POJAZDOW MECHANICZNYCH W OBRONIE
PRZECIWLOTNICZO-GAZOWEJ.

II. OBRONA CZYNNA.

Obrona przeciwlotnicza — bier-
na waznych o$rodkéw przemysto-
wo - kulturalnych kraju — to do-
piero jeden dziat obrony przeciw-
lotniczej. Istnieje i drugi: obrona
czynna. (Dla oznaczenia wogdle o-
brony przeciwlotniczej bedziemy
odtad postugiwali sie powszechnie
przyjetym symbolem OPL.).

Istotg OPL czynnej jest pojedy-
nek, stoczony przez wiasne lotni-
ctwo mysliwskie, balony zaporowe,
artylerje przeciwlotnicza rdznoka-
librowg oraz ciezkie karabiny ma-
szynowe przeciwlotnicze z nalotem
nieprzyjacielskich eskadr niszczy-
cielskich i mysliwskich.

Gdy strong bierng OPL zajac¢ sie
musi samo spoteczenstwo, oddajgc
w tym celu do dyspozycji kierow-
nictwa OPL biernej — odpowiednig
ilos§¢ samochodéw ciezarowych,
potciezarowych a nawet motocykli
— to obrona czynna waznych o-
Srodkéw nalezy juz do obowigzkéw
wojska.

Srodki OPL czynnej, bedace w
dyspozycji wojska, dadza sie roz-
bi¢ na dwie zasadnicze grupy: $rod-
kéw obrony naziemnej i $rod-
kéw obrony powietrznej. Do pierw-
szej grupy naleze¢ beda: artylerja
przeciwlotnicza i ciezkie karabiny
maszynowe przeciwlotnicze, wspar-
te dziatalnoscig plutonéw reflekto-
row i aparatow podstuchowych; do
drugiej grupy — lotnictwo mysliw-
skie i balony zaporowe.

Z uwagi na interesujgce nas tu-
taj zagadnienie roli pojazdow me-
chanicznych w obronie przeciwlot-
niczej — z rozwazan naszych wye-
liminowaé musimy powietrzne $rod-
ki OPL i zajg¢ sie rozpatrzeniem
jedynie grupy naziemnych $rodkéw
obronnych.

Gtownemi Srodkami naziemnemi

OPL czynnej sa: artylerja prze-
ciwlotnicza i zgrupowania ciezkich
karabinbw maszynowych przeciw-
lotniczych; do S$rodkéw pomocni-
czych zaliczamy aparaty podstu-
chowe, reflektory i zadymianie ob-
jektéw ochronnych.

1. Artylerja przeciwlotnicza.

Juz w zaraniu historji lotnictwa
wojennego, to jest na kilka lat przed
wielka wojng $wiatowg, panowat
powszechnie poglad, ze tylko ar-
tylerja jest w stanie zwalcza¢ sku-
tecznie lotnictwo. Poglad ten wow-
czas nie byt na niczem oparty,
gdyz artylerja przeciwlotnicza nie
istniata w rzeczywistosci. Problem
skonstruowania odpowiedniego
sprzetu byt rozwazany teoretycz-
nie i przed wielka wojng Swiatowa,
nie zostat jednak rozwigzany. Ol-
brzymi a zarazem gwaltowny roz-
woj lotnictwa, jaki sie dokonat juz
w roku 1914 zmusit strony walcza-
ce do uzycia przeciw niemu $rod-
kéw, bedacych pod reka, inaczej
mowigc, w dziedzinie artylerji
przeciwlotniczej dat szerokie pole
do wszelkiego rodzaju improwiza-
cji. Nic zatem dziwnego, ze ta Ow-
czesna ,artylerja przeciwlotnicza"
nie mogta wywola¢ entuzjazmu
swem dziataniem. W szerokich ko-
tach wojskowych nastagpito giebo-
kie rozczarowanie, potwierdzone
zresztg niestychanie ujemng staty-
styka. 1lo$¢ strzatow artyleryj-
skich na jeden zestrzelony ptato-
wiec siegata 15.000 w latach 1914,
1915 i nawet w 1916. Jednakowoz
juz w dalszych latach wojny $wia-
towej zostat dokonany w dziedzi-
nie artylerji przeciwlotniczej ogro-
mny postep. Naprzyktad w roku
1917 statystyka francuska wyka-
zuje juz tylko 7.000 strzatéw na je-
den samolot zestrzelony, niemiec-
ka — okoto 7.500, angielska 8.000.
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W roku 1918 ogolna statystyka nie-
miecka wynosi juz tylko 5.000
strzatéw na 1 samolot. Francuzi,
po zaopatrzeniu bateryj przeciw-
lotniczych w specjalne przyrzady
celownicze i pomiarowe, osiagneli
cyfre 3.200 strzatébw na 1 samolot,
za$ Anglicy, po dokonaniu ulep-
szen — 1.500 strzatow.

Jak widzimy zatem, jesli chodzi
o techniczng warto$¢ wspdtczesnej
artylerji przeciwlotniczej w zesta-
wieniu z okresem wielkiej wojny—
to miarodajnym moze tu by¢ tylko
koncowy okres wielkiej wojny, od
ktérego datuje sie pojawienie sie
sprzetu specjalnego, w pierwszych
bowiem jej latach ograniczano sie
do doraznie improwizowanych u-
rzadzen, umozliwiajacych strzela-
nie z dziat polowych pod duzemi
katami, a co za tem idzie, strzela-
nie takie z natury rzeczy nie mo-
gto by¢ doktadne ani skuteczne.

Obecnie — w pietnascie lat po
zakonczeniu wielkiej wojny — sto-
pien doskonatosci, jaki osiggneto
lotnictwo, zwiekszyt miedzy inne-
mi jego promien dziatania do roz-
miaréw bardzo wielkich (do 600 Ki-
lometrow wgtab Kkraju nieprzyja-
cielskiego). Zatem moze ono prze-
nika¢ na bardzo dalekie tyty, sze-
rzgc tam spustoszenie i wywotujac
depresje moralng ws$rod nieprzy-
gotowanej do walki ludnosci cy-
wilnej. Jeden z wybitnych fachow-
cow polskich, major dypl. M. Ju-
recki, stusznie stwierdza w swem
»Studjum uzycia taktycznego ar-
tylerji przeciwlotniczej” (Przeglad
Artyleryjski — 1929), ze ,,znacze-
nie sprawnego funkcjonowania ty-
tow oraz wysokiego poziomu mo-
ralnego ludnosci jest tak donioste
W wojnie nowoczesnej, ze strony
walczace za wszelkg cene usitujg
uchroni¢ terytorjum kraju od skut-
kow materjalnych, jak tez dziata-
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nia moralnego napadéw nieprzy-
jaciela powietrznego. Z dazenia
tego wyptywa konieczno$¢ zorga-
nizowania jaknajbardziej skutecz-
nej obrony przeciwlotniczej tytow.
Jak niezbedng jest ochrona tytow
gtebokich od destrukcyjnego dzia-
fania nieprzyjaciela, Swiadczy fakt,
ze naogo6t uwazang jest ona za za-
gadnienie wiekszej wagi, niz obro-
na przeciwlotnicza frontu. Najgroz-
niejszym wrogiem tytéw gtebokich
jest lotnictwo niszczycielskie noc-
ne. Walka z nim utrudniong jest
dzieki temu, ze dziatajac zawsze w
nocy, jest ono niewidzialne. Na ty-
tach gtebokich prawie nigdy nie be-
dzie sie miato do czynienia z lot-
nictwem dziennem, przy tym wa-
runku oczywiscie, ze organizacja i
poziom techniczny Srodkéw obro-
ny przeciwlotniczej bedg staty na
nalezytym poziomie. Skuteczno$¢
bowiem srodkéw OPL oraz akcja
wiasnego lotnictwa mysliwskiego u-
niemozliwiajg przenikanie nieprzy-
jaciela na dalekie tyty we dnie. Im
wiekszg przestrzenma on do prze-
bycia, tem wiekszych doznaje strat,
tak ze prawdopodobienstwo o0sia-
gniecia celu z pomysinym skutkiem
staje sie coraz mniejsze. W czasie
wojny $wiatowej prawdopodobien-
stwo to zmalatlo do zera i wywo-
tato konieczno$¢ zastosowania lot-
nictwa niszczycielskiego nocnego”.

KRONIKA

Odjazd misji naukowych do Sta-
noéw Zjednoczonych.

Nowe Misje Naukowe wystane
zostaty niedawno przez Citroena
do Ameryki na przeciagg 2 do 3
miesiecy.

Dnia 8 listopada wyruszyli na o-
krecie ,,Paris": pp. Dyr. Kazimierz
Mierczak — Cheron — Suire —
Venables.

Dnia 15 listopada okret ,,L'lle de
France” zabrat: pp. Cuinet — Mar-
guetoux — Franchiset — Joufelot.

Wreszcie dnia 6 grudnia, pp.
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Wybitny artylerzysta francuski,
podputkownik P. Vauthier, w pra-
cy swej: ,,Questions d'artillerie an-
tiaerienne” powiada: ,Z posrod
wszystkich $rodkéw obrony prze-
ciwlotniczej, zwigzanych z ziemia,
(czyli srodkéw naziemnych — jak
po polsku je zowiemy), artylerja
przeciwlotnicza jest najbardziej
poteznym. Ponadto artylerja prze-
ciwlotnicza jest jedynym S$rodkiem
obrony przeciwlotniczej, ktéry jest
skuteczny réwnie we dnie, jak i w
nocy".

Ze wszystkich tych rozwazan
jedna rzecz wynika jasno: artyle-
rja przeciwlotnicza jest podstawo-
wg bronig OPL. Jaki w tej broni
udziat i rola przypadnie pojazdom
mechanicznym, w szczeg6lnosci sa-
mochodom — ujrzymy niebawem.

Nowoczesna, juz powojenna, ar-
tylerja przeciwlotnicza dzieli sie
na 3 kategorje pod wzgledem wiel-
kosci kalibru oraz na 3 kategorje
pod wzgledem stopnia ruchliwosci.

Pod wzgledem wielkosci kalibru
rozrézniamy nastepujgce rodzaje
artylerji przeciwlotniczej.

Artylerja przeciwlotnicza mato-
kalibrowa automatyczna o kalibrze
dziat do 40 milimetrow.

Artylerja przeciwlotnicza $red-

niego kalibru, uzbrojona w dziata
od 75—80 milimetrow.
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Artylerja przeciwlotnicza ciez-
kiego kalibru, uzbrojona w dziata
od 90—105 milimetrow.

Pod wzgledem ruchliwosci roz-
rozniamy artylerje przeciwlotniczg
ruchomg, poistaty i statg. Koniecz-
no$¢ posiadania réznych typow ar-
tylerji przeciwlotniczej, tak pod
wzgledem kalibru, jak ruchliwosci,
podyktowana zostata konieczno-
$cig obrony i terytorjum Kkraju i
obszaru operacyjnego, ktéra to o-
brona odbywa sie w warunkach od-
miennych w obu wypadkach. Pod-
czas gdy na obszarze operacyjnym
— frontowym i przyfrontowym u-
Zywa sie artylerji przeciwlotniczej
ruchomej matego i $redniego kali-
bru, to na obszarze krajowym, do
obrony os$rodkow przemystowych,
uzywa sie artylerji przeciwlotni-
czej wszystkich trzech kalibréw.
Ze wzgledu na to, ze ruchliwo$¢ ar-
tylerji przeciwlotniczej, bronigcej
giebokich tytéw, nie jest w zasa-
dzie potrzebna, przeto na teryto-
rjum Kkraju uzywa sie sprzetu sta-
fego lub potstatego. Zdaniem wy-
bitnego fachowca, majora Jurec-
kiego (,,Przeglad Artyleryjski —
1929) najlepszem wyjsciem bytoby
uzbrojenie artylerji przeciwl. w
dziata, przyczepione do traktorow,
jako typu pojazdow mechanicz-
nych.

(Dalszy ciag nastapi).

PRZEMY St OWO-HANDLOWA

pp. Sainturat i Carroue odjechali
na tym samym okrecie, (n.).

Wycieczka do Egiptu i Palestyny.

Czlonkowie Automobilklubu Pol-
ski otrzymajg specjalne ulgi w wy-
cieczce organizowanej przez The
International Express Ltd. Poland
(Express Miedzynarodowy w Pol-
sce Sp. z 0. 0.).

Wycieczka bedzie trwata od 17
kwietnia do 16 maja r. b. W tym
czasie zwiedzi: Konstance, Kon-
stantynopol, Jaffe, Tel-Aviv, Je-
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rozolime, Jeryho, Morze Martwe,
Betleem, Nazaret, Tyberias, Haiffe,
Kantare, (Kanat Suezki), Kairo,
Heluan, Ramleh, Pireus, Ateny i
Bukareszt.

Poziom wycieczki odpowiadaja-
cy Kkl. ll-giej (kolejowej).

Blizszych informacji udziela:
Express Miedzynarodowy, ul. Os-
solinskich 1, (gmach Hotelu Euro-
pejskiego), tel. 299-09.

Prospekty do przejrzenia w Biu-
rze Turystycznem A. P. — Aleja
Szucha 10. (n.).
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ZADAC WSZEDZIE

Drogi stalowo - rusztowe.

Sposéb budowy drogi stalowo-
rusztowej, przeprowadzony ostat-
nio w Polsce przez woj. Slaskie o-
kazat sig whasciwym i nie wyma-
gajgcym ani dalszych zmian, ani u-
lepszen. Przy zastosowaniu fabry-
kacji masowej i mechanicznego
maszynowego spawania koszt ta-
kiej nawierzchni nie bedzie prze-
kracza¢ kosztu innych nawierzchni
ciezszego typu. Sumujgc doswiad-
czenia zebrane na odcinku wybu-
dowanym u nas pod Krolewska-
Hutg dochodzi sie do wniosku, ze:

1. Nawierzchnia stalowo - rusz-
towa jest nawierzchnig w zupetno-
Sci trwala, wymagajaca tylko mi-
nimalnej konserwacji i odpowiada-
jacg wymogom najsilniejszego ru-
chu mechanicznego i konnego. Two-
rzenie sie zagtebin i kolein jest wy-
kluczone, a o Scieraniu sie ;ef w
sensie praktycznym wogo6le nie
mozna mowi¢. Wptyw wody nie u-
jawnia sie na tej nawierzchni w
sposéb tak szkodliwy, jak na in-
nych typach, nie do pomyslenia jest
tez tworzenie sie przetoméw.

2. Do budowy nadajg sie mate-
riaty kamienne, miejscowe, posled-
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niej jakosci, dajagc mimo to pierw-
szorzedng nawierzchnie o bardzo
wielkiej wytrzymatosci.

3. Czas budowy jest bardzo krot-
ki, a tem samem ograniczenie ru-
chu w czasie jej uktadania jest nie-
wielkie, znaczenie mniejsze niz przy
innych nawierzchniach. W szcze-
g6lnosci czas ten moze by¢ bardzo
skrécony przy budowie drog no-
wych, gdzie ruszt nalezy uktadac
na podsypce utozonej wprost na u-
watowanem podtozu, bez wykony-
wania kory szabrowej.

4. Podtoze nie musi byc tak moc-
ne, jak przy innych nawierzchniach
a to wskutek rozktadania sie cis-
nienia na bardzo duzg powierzch-
nie, juz przy pomocy rusztu.
Kamien podkfadowy moze byé
wiec utozony w cienszej warstwie,
nie powodujgc dowozu zbyt duzej
ilosci ciezkich materjatow. ROw-
niez doskonat.g droge dla ciezkie-
go ruchu uzyska sie uktadajgc rusz-
ty na starej szabréwce nawet bez
podtoza, o ile grubosé kory nie jest
zbyt mata.

5. Waga nawierzchni jest nie-
znaczna, bo okoto 90—100 kg/nr,
razem z wypetnieniem, wobec te-
go koszty transportu materjatu
spadajg do matej czesci tych kosz-
tow przy innych typach nawierzch-
ni, tembardziej ze przez uzycie ma-
terjatbw lokalnych,  odlegtosci
przewozowe spadajg do minimum.

6. Pochodzenie materjatow jest
wytgcznie krajowe, dajgc zatrud-
nienie przemystom: kamieniarskie-
mu (grys), naftowemu (asfalty
krajowe), wreszcie hutniczemu i
weglowemu (stal).

7. Aawierzchnia nadaje sie za-
réwno na drogach nizinnych, jak i
na duzych spadkach, posiadajgc
szorstkoS¢ wieksza, anizeli na-
wierzchnie innych typow. Tem sa-
mem nadaje sie dla ruchu mecha-
nicznego, jak i dla konnego, co jest
specjalnie wazne dla kraju o ru-
chu mieszanym.
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Te zalety nawierzchni stalowo-
rusztowej pozwalajg przypuszczac,
ze w Polsce znajdzie ona szerokie
zastosowanie, z duzym pozytkiem
dla rozwoju sieci drdg trwatych.

Przeszkolenie Pan w obronie prze-
ciwlotniczo - gazowej.

Koto Kobiece L. O. P. P. apelu-
je do wszystkich Cztonkin, oraz zon
Cztonkéw Automobilklubu, wzywa-
jac je do przeszkalania sie w obro-
nie przeciwlotniczo - gazowej na
kursach, ktore Koto Kobiece L. O.
P. P. organizuje stale, tak w swoim
lokalu przy ul. Mokotowskiej 14,
m. 16, jak i, na zyczenie rozmaitych
organizacji w lokalach, ktére im
odpowiadaja.

Koto Kobiece wzieto sobie za za-
danie przeszkolenie kobiet w obro-
nie przeciwgazowej, jako tego ele-
mentu, ktéry w razie przysziej
wojny lotniczo - gazowej pozosta-
nie na stanowiskach w domach w
centrum Kkraju, zagrozonem lotni-
czo na réwni z frontem.

Koto Kobiece L. O. P. P. prze-
szkolito juz liczne rzesze kobiet
wszystkich warstw spotecznych i
zawodow, poczawszy od kursu, kto-
ry odbyt sie na Zamku, a w ktérym
brata udziat Pani Prezydentowa
Moscicka, a skoriczywszy na poga-
dankach dla pomocnic domowych.
Kursy te prowadzone sg przez fa-
chowe i upowaznione sity pod Kie-
runkiem Gtownego Inspektoratu
Obrony Przeciwlotniczo - gazowej
Zarzadu Gt L. O. P. P.

W razie zebrania przez Panie w
tonie Automobilklubu 50 kandyda-
tek, kurs mdgtby sie odby¢ na te-
renie, przez nie wskazanym.

Kursy te: 1) informacyjne 8-0
godzinne, 2) podinstruktorskie —
20 godzinne, 3) pogadanki 3—4
godzinne. Wszystkie one obejmu-
ja W mniejszym i wiekszym zakre-
sie a) atak lotniczo-gazowy, b)
obrone indywidualng, c¢) obrone
zbiorows, d) ratownictwo. (n.J.
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Projekt tunelu drogowego pod
Mont Blanc.

Pomiedzy rzagdami Wioch, Fran-
cji i Szwajcarji prowadzg sie obec-
nie rozmowy co do przebicia tune-
lu przez gére Mont Blanc, a pre-
mjer Mussolini sprawe te popiera
osobiscie.

Pierwsze projekty tunelu byty
sporzadzone jeszcze w r. 1907
przez szwajcarskiego inzyniera
Monod. Obecny projekt Antoniego
Bron, przy wspotpracy profesoréw
uniwersytetu w Lozannie pp. Lu-
geon i Uljanowa, przewiduje nie
linje kolejows, jak to byto w pierw-
wszym projekcie, lecz dwa réwno-
legte tunele drogowe, kazdy z jez-
dnig szerokosci 6,5 metra dla ru-
chu osobowego i ciezarowego.
Sciany tunelu bytyby z zelazobeto-
nu.

Dhugo$¢ tunelu, pomiedzy Cha-
monix we Francji i Entreves we
Wioszech, ma wynosi¢ 12,6 km.
Warunki geologiczne zdajg sie nie
nastrecza¢ specjalnych trudnosci.

Roboty wstepne majg by¢ tak
przy$pieszone, aby w ciggu czte-
rech lat zakonczy¢ wszystko i od-
da¢ tunel do eksploatacji. Dla sfi-
nansowania przedsiewziecia pro-
jektuje sie wypusci¢ pozyczke i
drobne akcje pod gwarancjg Fran-
cji i Wioch.

Opftaty za przejazd bedg pobie-
rane od samochodéw osobowych w
zaleznosci od ilosci miejsc, a od
ciezarowych w zaleznosci od ton-
nazu. Przejazd czterosobowego sa-
mochodu ma kosztowaé 18,60 lir
(okoto 9,5 zt), a jednotonnowej
ciezaréwki 21, 30 lir (ok. 10.6 zt.).

Catkowity koszt robot przy bu-
dowie tunelu ma wynosi¢ ze stro-
ny Francji 380 miljonéw frankdw,
a ze strony Wioch 245 miljondéw
lir.

Projektodawcy rachujg na prze-
jazd w pierwszym roku 650 tysiecy
0s6b, czyli jednej trzeciej czesci
obecnej liczby osob, przekraczajg-
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cych granice pomiedzy Ventimi-
glig a Mentona.

Urzeczywistnienie projektu wy-
wotatoby niestychany przewrét w
catym potudniowo - europejskim
ruchu samochodowym: Medjolan
jest oddalony od Mont Blanc tyl-
ko 0 230 km., a Turyn nawet o 170.
Z Genewy dojezdza sie do Mont
Blanc samochodem w 2 godziny.

Projekt bezwatpienia posiada
wiecej szans urzeczywistnienia, a-
nizeli przeprowadzenie tuneli pod
cieSning Gibraltarska lub Kanatem
La Manche.

Lampki elektryczne na rekawicach
policjantow.

W wyniku doswiadczen nad re-
gulowaniem ruchu na ulicach miast
w Stanach Zjednoczonych A. P.
coraz wiecej policjantow jest zao-
patrzonych w rekawice z jasno
Swiecacemi lampkami elektryczne-
mi, co pozwala doktadnie widzie¢
sygnaly, dawane przez organ bez-
pieczenstwa. Odpowiednig baterje
posiada policjant na gtéwnym pa-
sie, a przewody biegng pod mun-
durem do rekawa i nastepnie do
rekawiczek. Sposéb ten wykazat
wiele zalet.

Zakazy ttukacych sie szkiet w sa-
mochodach.

Na podstawie danych statystycz-
nych stwierdzono, ze w Stanach
Zjednoczonych okoto 34 tysiecy
ludzi rocznie traci zycie lub odnosi
bardzo powazne uszkodzenia przy
wypadkach samochodowych. W tej
liczbie okoto 45% o0s6b umiera od
ran odniesionych w czasie wypad-
ku przez sttluczone szkto. Spostrze-
zenia te doprowadzity do wydania
w wielu Stanach Ameryki, a réw-
niez w niektérych krajach Europy,
nakazéw uzywania do samochodéw
tylko niettukgcego sie szkia.

Towarzystwo inzynieréw samocho-
dowych w Paryzu.

W dniu 31 pazdziernika 1933, po-
siedzenie miesieczne Tow. Inz. Sa-
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TO NASZEGO

ZDROWIA

Do nabycia we wszysikich aptekach

mochodowych w Sali Inzynieréw
Cywilnych rozpoczeto sie dwoma
przemowieniami.

Pierwszy zabrat gtos p. Brull,
Dyrektor Laboratorjow, Citroen,
mowigc o roli tychze Laboratorjow
w przemysle.

Wyjasnit on w jaki sposéb wy-
magania postepu obality we francu-
skim przemysle dawny antagonizm,
ktéry rozdzielat ,,empirykow” i
»~naukowcow” otwierajagc  droge
tym ostatnim.

Wykazat on réwniez, ze Labora-
torjum daje mozno$¢ proby na
stoisku, na torze wyscigowym i na
zwykilej drodze.

Nastepnie p. Brouillhiert, ktére-
go Tow. Inzynierébw Samochodo-
wych wydelegowato na Kongres
Miedzynarodowy Inzynierébw Sa-
mochodowych w Chicago, zdat re-
lacje ze swej podrozy do Standw
Zjednoczonych.

Po opisaniu atmosfery wytworzo-
nej przez ostry kryzys, jaki prze-
zywa obecnie Ameryka, wykazat
on, ze samochéd w Ameryce, jest
w dostownem znaczeniu tego sto-
wa, niezbednem narzedziem pracy.
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WIOSENNA
WYCIECZKA
MORSKA

PORTU GALJA
M A D E R A
WYSPY KANARYJSKIE
M A R O K K O

wyjazd 5 kwietnia —
powrot 29 kwietnia.
Cena udzialu od 1z 650.

Blizszych informacji udziela i zapisy
przyjmuje P. B. P. ,,FRANCOPOL"

Warszawa, Mazowiecka 9.
Tel. 206-73 i 286-30.

lle zarabia tenor? Pytanie to jest
zapewne dla wielu oséb bardzo in-
teresujace; lecz réwniez zajmuja-
cem jest wiedzie¢, w jaki sposob
wybraniec losu chroni swoj kosz-
towny gtos od ztych wptywow at-
mosferycznych. Caty szereg staw-
nych $piewakow i Spiewaczek uzy-
wa w tym celu stale pastylek Pan-
flaviny i zabezpiecza sie w ten spo-
sob od zapalenia gardfa, zapalenia
migdatkow oraz grypy, (n.).

Skad pochodzi stowo ,,omnibus’?
Dzi$ wydaje nam sie zupetnie na-
turalnem, iz pojazd przeznaczony

Car Citroena przed startem z Warszawy do Monte-Carlo.
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»dla wszystkich" zostat nazwany
tacinskiem stowem ,,omnibus". Pa-
ryski I'Auto przypomina jednakze,
a raczej cytuje opowiadanie p. Ma-
riage w czasie bankietu Touring
Klubu w Perigord o pierwszem u-
zyciu tego, obecnie tak popularne-
go stowa. Ot6z w r. 1826 miynarz
mieszkajacy w poblizu Nantes, nie-
jaki Baudry, pragngc zuzytkowac
duze ilosci cieptej wody, ktora po-
zostawala po nagrzaniu aparatow
miynarskich wpadt na pomyst zbu-
dowania basenu kapielowego. Po-
niewaz miyn byt nieco oddalony
od siedzib ludzkich, przeto spryt-
ny miynarz poczat zwozic¢ kapielo-
wiczéw duzym pojazdem. Baudry
miat przyjaciela, kupca korzenne-
go, noszacego nazwisko ,,Omnes”.
Ot6z ten Omnes, bedac cztowiekiem

dowcipnym, umiescit nad swoim
sklepem szyld z napisem ,,Omnes

omnibus". Kalambur ten ogdlnie sie
spodobat i wkrétce publiczno$¢ za-
stosowata go réwniez i do ogdlne-
go pojazdu p. Baudry. Od tej po-
ry wspélne wielkie pojazdy przy-
jeto juz nazywac¢ stowem ,,omni-
bus”.

(Photo-Plat)
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Gasienice Citroen na Biegunie Po-
tudniowym.

Kontradmirat Byrd, ktéry wyru-
szyt niedawno na nowg ekspedycje
do Bieguna Potudniowego, zabrat
z sobag dwa samochody gasienico-
we Citroen-Kegresse.

Poprzez Londyn dostaty sie one
do Nowej Zelandji, gdzie czekat na
nie admirat Byrd.

Admirat Byrd zachwycony pier-
wszemi prébami odbytemi na tych
samochodach, zamoéwit trzeci sa-
mochod gasienicowy Citroen-Ke-
gresse, ktory juz w dniu 30 listo-
pada opusci¢ Londyn, (n.).

Samochdd gasienicowy Citroen na
piaskach ruchomych.

Wiadomem jest ogo6lnie, jakie
niebezpieczenstwo przedstawiajg
wydmy piasczyste na Mont Saint
Michel dla tych, ktérzy odwazajg
sie zapusci¢ w nie nierozwaznie.

Nie pomyslano nigdy dotad o
skutecznem zastosowaniu samocho-
du na tych ruchomych piaskach.

Proba, przedsiewzieta w celu
bezposredniego potgczenia terenu
lotniczego, projektowanego w A-
vranches, z Merveille na zachodzie,
pozwolita na zorganizowanie z zu-
petnem bezpieczerstwem — regu-
larnej komunikacji.

W rzeczy samej, we wrzesniu ub.
r. samochdd gasienicowy Citroen-
Kegresse, wiozacy 7 o0séb, dokonat
czterokrotnego przejazdu tam i z
powrotem, ku najwyzszemu zdu-
mieniu turystéw, asystujacych z od-
dali tej prébie, (n.).

Autobus Citroen bierze zwyciesko
udziat w Raltye samochodéw do
Monte - Carlo.

Nigdy jeszcze dotychczas samo-
chdd ciezarowy nie pokusit sie o
wziecie udziatu w tej, tak surowej
probie na wytrzymatos¢, przezna-
czonej dla wozéw osobowych.



ROK XIl1.

Przyjecie do tej préby autobusu,
znaczyto to samo, co poddanie go
pod ten sam regulamin, jakiemu
poddawane sg wozy osobowe. Pro-
ba ta, w ktdrej nagromadzonych
jest wiele trudnosci, podlega wy-
jatkowo surowemu regulaminowi.
Jest to proba ciezka nawet dla sa-
mochodéw wybitnie sportowych.
Woziecie w niej udziatu przez ciez-
ki autobus o dtugosci 10 metrow,
Swiadczy o tem, ze Kkonstruktor,
ktéry woz ten na taka prébe wy-
stawit, zna Swietnie wysokg war-
tos¢ swoich fabrykatow.

Opusciwszy Warszawe w nocy z
21 na 22 stycznia, z dziesiecioma
pasazerami, prowadzony przez
stynnego rekordziste Lecot, ktéry
juz w wielu okoliczno$ciach wyka-
zal swa niezwyktg odpornos¢ fi-
zyczng — autobus Citroen zwycie-
sko stawit czoto trudno$ciom napo-
tykanym na drogach S$rodkowej
Europy. Trase z Warszawy do
Strasburga poprzez Krakéw, Pra-
ge i Frankfurt, przebyt on przy u-
stalonej przecietnej szybkosci 40
klm/godz., pomimo mrozu, $niegu i
gotoledzi. Nastepnie ze Strassbur-
ga do Monte - Carlo przez Lyon i
Avignon, jazda odbyta zostata z
dokfadnoscig zegarka, przy prze-
cietnej oznaczonej : 50 kim/godz.

W0z wraz z zatogag przybyt do
Monte - Carlo dnia 24 stycznia o
godz. 10 m. 30. Cata zatoga byta
wypoczeta i zwawa, dzieki komfor-
towemu urzadzeniu autobusu. Au-
tobus przebyt 2.456 kim. w ciggu
59 godzin, tgcznie z wszystkiemi
postojami.

Wyczyn ten jest S$wietnym dowo-
dem wysokiej wartosci nowego mo-
delu ciezaréwek Citroen, typ ,,45",
wystawionych w ostatnim Salonie
Automobilowym, ktére ukazg sie z
produkcji seryjnej juz w przysztym
miesigcu.

Nowy autobus Citroen typ ,,45"
otwiera nowag mozliwos$¢ transpor-
tu, a mianowicie, wielkich podrézy
miedzynarodowych. Moze juz nie-
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bawem nastagpi otwarcie takich
drég, jak: Paryz — Warszawa, Pa-
ryz— Rzymit d.

Ponizej podajemy Kkilka szcze-
gotow technicznych, dotyczacych
podwozia oraz karoserji autobusu
uczestniczacego w Rallye:

no$nos$¢ brutto podwozia 4500 Kg.
wraz z karoserja, catkowity ciezar
wraz z karoserjg i fadunkiem —
7000 Kag.

Podwozie autobusowe
Szeroko$¢ toru z przodu 1800 mm

Szeroko$¢ toru z tylu 1700 mm
Rozstaw osi 5330 mm
Dtugos¢ dla karoserji 6900 mm

Ogolna dtugos¢ podwozia 8300 mm
Najwieksza szeroko$¢ pod-

wozia 2200 mm
Moc silnika 80KM
llos¢ obrotéw 2500 na min.
llos¢ cylindrow 6
Srednica cylindréw 94 mm
Skok 110 mm
Pojemno$¢ skokowa 45 Itr.

Silnik posiada: rozrzad gorny,
wat korbowy w 7-iu tozyskach, wy-
mienne tuleje cylindrowe, obiego-
we smarowanie pod cisnieniem z
chtodzeniem, sprzegto 2-tarczowe,
4-biegowg skrzynke biegow, tylny

Nr. 3-

(panfta’'.

Do nabycia we wszystkich aptekach.

most prasowany typu ,,Banjo”, ze
stali, ze specjalnem przeniesie-
niem, dwa systemy hamulcow, a
mianowicie: nozny servo-hamulec
na 4 kota, oraz reczny hamulec na
transmisje z powietrznem chtodze-
niem szczek hamulcowych. Resory
poteliptyczne z hydraulicznemi a-
mortyzatorami 0 samoczynnej, ter-
mostatycznej regulacji. Wszelkie
punkty podwozia, wymagajgce
smarowania, sg bezporsednio sma-
rowane z jednego punktu. Ogumie-
nie balonowe, z tytu podwdjne.

(n).

Zaproszeni dziennikarze przy carze Citroen w Wilanowie.
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PRECZ ZE SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA)!

Informacje otrzymane przez mzej podpisanego bez-
posrednio u Zrédta, w wytwérni samochodowej Austin
Motor Co., Ltd.

Londyn, w styczniu 1934.

Po wielu latach kosztownych studjéw
i doswiadczen firma Austin Motor Com-
pany wypuscita pierwsze samochody z
catkowicie automatyczng skrzynka prze-
ktadniowa, t. zw. Selfeselectorem Hayes.

Myli sie, ktoby sadzit, ze zautomatyzo-
wanie skrzynki przektadniowej jest zby-
tecznem ,wyrafinowaniem"”, sprowadza-
jacem prowadzenie samochodu do rzeczy
tak prostej, tak dostepnej kazdemu, ze
pozbawi to automobilizm powabu i
uroku. Przeciwnie. Zautomatyzowanie od-
krywa nowe horyzonty, nieznane rozko-
sze panowania nad maszyng, nieoczekiwa-
ne mozliwosci lepszego jej wykorzystania,
tanszej nawet jazdy...

Oto wrazenie bezposrednie.

».Zamiast dawnego drazka .przektadnio-
wego na kierownicy dwie dzwigienki: do
zwiekszenia szybkosci obrotéw silnika i
dla hamowania tejze. Woystarczy je raz
jeden ustawi¢. Potem mozna o nich za-
pomniec.

,.Pozatem mam do rozporzadzenia dzwi-
gnie do jazdy naprzdéd i wstecz oraz nor-
malne sprzegto wigczania silnika.

».Manipuluje tylko tg ostatnig dzwignig
i sprzegtem. | mimo to samochdéd jedzie
po mistrzowsku po kazdej drodze, pod
gbére i z gory, wszedzie.

,~Automobilista zaawansowany, przesu-
wajac powyzsze dwie dzwigienki korcem
palcéw, odkrywa nowe dlain subtelnosci
w grze przyspieszeniem, uczy sie wycisnagc¢
z maszyny $wiadomie maksimum, ktore
da¢ moze, wzglednie oszczedzi¢ wysitku
nadmiernego.

.Niema zgrzytéw w trybach jak przy
dawnej zmianie biegéw! Niema wstrza-
su przy nagtem przeskoku z jednej szyb-
kosci na inng. Maszyna jest cicha, po-
stuszna, gietka, wytrzymaita".

Selfselector Hayes nie jest bynajmniej
zadnym oszatamiajacym wynalazkiem, ani
czem$ zupelnie nowem, niestychanem. |
dlatego wiasnie jest praktyczny. Jest je-
dynie szczeSliwem ulepszeniem, przysto-
sowaniem do tego specjalnego celu, urza-
dzenia dawno znanego, wyprébowanego,
pewnego, zadziw-iajgco prostego: t. zw.
podwdjnego kulkowego *tozyska oporo-
wego.

Podwdjne kulkowe tozysko oporowe
jest pierwowzorem Selfeselectora Hayes.
Na dziataniu, a raczej na pewnym szcze-

gélnym wypadku jak takie tozysko dzia-
ta¢ moze .zrozumiemy urzadzenie intere-
sujacej nas zautomatyzowanej skrzynki
przektadniowej.

Naturalnie, chcac wyttumaczy¢ przy-
stepnie i na poczekaniu, nie uciekajgc sie
do specjalnych wyrazen technicznych, nie
bede wchodzi¢ w detale. Czytelnicy mu-
szg by¢ wiec przygotowani na to, ze w
praktyce Selfeselector Hayes jest o wiele
bardziej skomplikowany niz im tu przed-
stawie. Ale po przyswojeniu sobie rzeczy
zasadmczych fatwiej im bedzie uporac sie
ze szczegOGtami.

Co to jest podwodjne kulkowe tozysko
oporowe?

Jest to tozysko czesto stosowane w réz-
nych maszynach. Wiedomo, ze chocby w
rowerze 0$ kota nie tkwi bezposrednio w
piascie jak w wozie chiopskim. Piasta
roweru posiada otwoér na o$ wiekszy od
$rednicy samej osi. Luz zapetniajg kulki
stalowe, roztozone réwnomiernie wiencem
naokoto osi. O$ toczy sie wiec na kulkach,
a te na wewnetrznej powierzchni piasty.
W wigkszych maszynach, np. w samocho-
dzie, taki wieniec kulek zaopatrzony jest
w t. zw. koszyk, t. j. pierscien metalowy
z otworkami — gniazdami w ktérych kul-
ki sg tak ujete, ze wypas¢ nie moga. Pier-
Scien jest takich wymiaréw, ze nie prze-
szkadza toczeniu sie nieraz dwu wiencow,
zupeinie jednakowych, obok siebie, prze-
grodzonych ptaskim pierscieniem (,,szaj-
ba"). Wstawia sie tez czasem dodatkowe
pierscienie z obu stron wiencéw, tak ze

© Js#SEgw

Rys. 4.
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Rys. 1. Podwoéjne kulkowe tozysko oporowe.

Pierwowzor Selfselectora Hayes.

Rys. 2. Przeniesienie ruchu
w pierwowzorze Selfselectora Hayes.

kulki tocza sie po tych pierécieniach, a
te ze swej strony opierajg sie 0 powierzch-
Nni osi i piasty. Wszystko to razem, t. j.
cate tozysko, mozna wyja¢ i nie narusza-
jac porzadku jego czesci sktadowych, po-

Przekréj automatycznej skrzynki przektadniowej Hayes.
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tozy¢ naprzykitad na stole. Na spodzie
bedzie lezat wspomniany pierscien dodat-
kowy (nazwijmy go ,,skrajnym"), na nim
kolejno: jeden koszyk z kulkami, drugi
pierécien skrajny. Komplet taki nazywa
sie podwoéjnem kulkowem tozyskiem opo-
rowem. WezZzmy go ostroznie do reki.
Obracajmy reka pierscien $rodkowy. Nie
pozwdélmy jednak obraca¢ sie obu koszy-
kom. Zobaczymy, ze zacznag sie obracaé
kulki w koszykach, a od kulek zaczng
. e obraca¢ pierscienie skrajne, przytem
w przeciwnym kierunku niz pierécien
Srodkowy. Jest to naturalnie bardzo proste.

Przyjrzyjmy sie kulkom. Przenosza one
ruch z jednego pierScienia na drugi zu-
peinie tak samo, jak przenosi sie ruch z
jednego kota na drugie, dotykajace sie
wzajemnie. W tozysku kulkowem sg jed-
nak kulki, a nie kota. Dlaczego? Popro-
stu dlatego, ze tozysko jest bardzo malte;
mogtyby tam by¢ kota zamiast kulek lecz

Rys. 3- Schemat selfsectora Hayes.

Rys. 6.

AUTO

Rys. 5.

kota te, a raczej koéteczka bytyby tak fi-
ligranowe, ze oczywiscie bylyby za stabe
i za kosztowne.

tozyska kulkowe sg zawsze stosunkowo
mate. Przypusémy jednak, ze nasze jest
duze. W takim razie mozemy da¢ kota za-
miast kulek. Jak fatwo sobie wyobrazi¢,
aby kota te mogly przenosi¢ ruch z jedne-
go pierscienia na drugi, musza one byc¢
prostopadte do pierscieni. Osie tych kot
beda wiec réwnolegte do pierscieni. Oczy-
wiste jest tez, ze osie tych ko6t zbiegna sie
promieniscie w jednym punkcie, a raczej
w dwu punktach, t. j. osobno osie kot,
potozonych z jednej strony pierscienia
$rodkowego, i osobno osie két z drugiej
strony tego pierscienia. Przypusémy da-
lej, ze wprawiwszy w ruch nasze tozysko

Widok automatycznej skrzynki przektadniowej Hayes.
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Widok selfsectora Hayes.

jak podatem wyzej, weZmiemy za os$ke
kazdego kota, poczem jednocze$nie i
wszystkie razem przychylimy nieco, $cisle
0 ten sam kat. Co do tego przechylenia,
to konieczne tu jest mate objasnienie
obrazowe, gdyz inaczej nie zrozumiemy
sie.

Wyobrazmy sobie, ze powierzchnia pier-
écienia $rodkowego (wszystko jedno z
ktérej strony) przedstawia... tgke, a kota,
to dzieci... Przepraszam, poniewaz zaraz
uzyje stowa ,koto" w innem znaczeniu,
nazwijmy wiec nasze kota tarczami. Otéz
nasze tarcze niech beda dzie¢mi, ktére
bawig sie na tace (czyli na pierscieniu
$rodkowym). Dzieci ujety sie za rece i
utworzyty koto. W ich srodku znajduje sie
krélowa z bajki. W pewnym momencie
dzieci sktadaja ukion tej krélowej, czyli
pochylaja sie do $rodka. O to wiasnie
chodzi. W ten sposéb musimy pochyli¢
wszystkie nasze tarcze, wszystkie jedno-
czednie ,w tej samej chwili i tak samo sil-
nie. Tarcze po drugiej stronie pierscienia
Srodkowego muszg sie pochyli¢ tak, jakby
to wygladato, gdyby pierscien $rodkowy
byt zwierciadtem.

Zblizamy sie do konca. Wiadomo, ze
dowolny punkt na kole kreci sie tem szyb-
ciej, im dalej jest od Srodka kota. Gdy
wec dzieci (tarcze) pochylity sie, to z ta
chwilg nogi ich dotykajg sie #gki (czyli
pierécienia $rodkowego, ktore przeciez
jest w gruncie rzeczy obracajgcem sie ko-
tem) w punkcie, obracajgcym sie predzej
niz punkt, w ktérym dotykajg sie (pier-
dcienia skrajnego) ich glowy. Musze
doda¢ nawiasem, ze z chwilg po-
chylenia sie tarcz, nalezatoby stusznie
przypuszczaé, ze tarcze przestang dosie-
gac¢ pierscieni skrajnych. Ale na to jest
rada: mozna przyblizy¢ nieco pierScienie
skrajne do pierscienia srodkowego. W rze-
czywistoéci w skrzynce automatycznej



ROK XIIlI.

Hayes'a zrobione to nieco inaczej, nie-
stety jednak trudniej do obrazowego
przedstawienia. Otéz, powtarzam — tu

wiasnie lezy sedno sprawy —w tej chwili
tarcze nasze dotykajg pierscienia $Srodko-
wego w takiem miejscu, gdzie on obraca
sie predzej niz miejsce styku tychze
tarcz z pierscieniami skrajnem:. Nastep-
stwa tego sg jasne. Poniewaz tarcze prze-
nosza ruch z pierécienia $rodkowego na
pierscien:e skrajne, wiec przeniosg teraz
przyspieszenie tego ruchu, zmiane ruchu,
stowem spetnig to, co ma spetnia¢ kazda
skrzynka przektadniowa.

W miare pochylenia sie tarcz naste-

AUTO

puje zm:ana przenoszonej szybkosci. Zmia-
na ta jest wiec bez skokéw, nieroztgcz-
nych przy uzyciu dotychczasowej skrzyn-
ki przektadniowej. Zmiana szybkosci jest
na zyczenie automatyczne, zalezna od
cporu, jakie stawia droga.
Konstrukcyjnie najtrudniejszem do roz-
wigzania w skrzynce Hayes'a bylo wpra-
wienie w ruch wyzej szeroko oméwionych
tarcz. Musiaty one by¢ nachylane dokiad-
nie jednoczes$nie i $cisle pod tym samym
katem. Dopiero ,,wpadniecie” na pomyst
zastosowania do tego sity precesji — spra-
we definitywnie rozwigzato. Precesja jest
to mato znane zjawisko, jesdli chodzi o

Nr. 3.

szeroki ogét. Wiadomo, ze ruchy precy-
syjne zachodza w cialach niebieskich, nie
wylaczajac ziemi. Najtatwiej zapoznaé
sie z precesja na kole rowerowem. Ujmij-
my takie koto rekami z obu stron za
oske i wprawmy koto w szybki ruch obro-
towy (przedtem nalezy oczywiscie wyjac

koto z roweru). (Postarajmy sie teraz
przechyli¢ kotem. Zobaczymy, ze koto
zacznie kaprysi¢. Nie bedzie ,chciato"

przechyli¢ sie, tak jak mybysmy chcieli.
W kole pojawi sie jakby jaka$ zagadko-
wa sita, majgca swoje widzimisie. Te site
zaprzagnieto do pracy w Selfselectorze
Hayes. Stephen J. Mattock.

NOWOSCI TECHNICZNE

Nowa zdobycz techniki.

Na ostatnim Swiatowym Kongresie
Naftowym w Londynie w lipcu 1933 r.
zademonstrowat inz. L. Steiner z Cze-
chostowacji przyrzad do mierzenia smar-
nosci (wiskozy) wiasnego pomystu i
wiasnej konstrukcji. Ten nowy typ wi-
skozymetru wzbudzit podziw wszystkich
uczestnikdw rzeczonej konferencji.

Woynalazek inz. Steinera ma wielkie
znaczenie praktyczne | obecnie jest juz
w handlu do nabycia.

Aczkolwiek wiskoza nie jest jedyna
krytyczng wiasciwoscig olejéw smarnych,
to jest ona jednak ich wiasciwoscig naj-
wazniejsza.

mu przez sprzedawce, i w koncu unie-
zaleznie sie od sugestji reklamy. Miano-
wicie, gtéwng zaletg wiskozymetru Stei-
nera jest to, ze jest instrumentem pod-
recznym, fatwo przenosnym, ktérym mo-
ze sprawnie i fatwo postugiwaé sie kaz-
dy laik w najprymitywniejszych warun-
kach. Dzieki wiec inz. Steinerowi ozna-
czenie przebiegu wiskozy w odniesieniu
do temperatury wyszto z ciasnych $cian
laboratorjéw, a stato sie przystepnem o-
g6towi konsumentéw.

Z dobrodziejstwa wynalazku inz. Stei-
nera korzysta¢ powinien kazdy, ktéry ma
na pieczy jakakolwiek maszyne lub sil-
nik. tatwo$¢ bowiem i szybko$¢ w do-
konywaniu pomiaréw wiskozy, na jaka
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opieka jest najlepsza konserwacjg ma-
szyn i zabezpiecza silnikowi jaknajdituz-
szy zywot.

Nadto daje instrument inz. Steinera
kazdemu konsumentowi olejéw smarnych!
sposobno$¢ wiekszych oszczednosci przy
zakupie olejéow. Nie bedac wiecej ska-
zanym na marki handlowe tychze i opta-
canie ich reklamy, konsument moze sam
tatwo ocenia¢ kazdy olej bez wzgledu na
jego opakowanie i pochodzenie.

Inz. J. Kranc.

Benzyna z oleju Inianego. Jak podaje
czasopismo ,,Petroleum" udato sie otrzy-
maé¢ benzyne z oleju Inianego zapomoca
krakowania. Z powodu wysokich cen su-
rowca sposob ten dla wiekszosci panstw

nie jest zbyt praktyczny — moze mie¢
jednak znaczenie dla celéw podniesienia
rolnictwa i dla tych krajow — jak np.

Turcja i Egipt — w ktérych ceny benzyna
sg bardzo wysokie. Przez krakowanie
oleju Inianego otrzymuje sie okoto 58,7%
benzyny surowej lub okoto 54% rafino-
wanej.

Ceny samochodéw w Stanach Zjednoczo-
nych Am. P. W zwiazku ze zmiang kursu
dolara ciekawe jest poréwnanie cen sa-
mochodéw w Stanach Zjednoczonych z
cenami innych produktéw. W swoim cza-
sie za cene jednego auta +— przecietnie
735 dolar6w — mozna byto kupi¢: okoto
2700 kg miesa wieprzowego, 19000 kg zbo-
za, 430 tonn wegla lub 1700 kg bawelny.
Jezeli za 100% przyjmiemy z jednej stro-
ny — przecietng cene samochodu Chevro-
let-Master, Essex 6 i 8, Ford, Plymouth i
de Soto Standard, czterodrzwiowy Sedan
w styczniu 1923 roku — z drugiej stro-
ny — ceny produktéw w tym samym cza-
sie, to zalgczony wykres pokaze nam od-
powiednie wahania cen.
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Dotychczas w Polsce panuje prze$wiadczenie, ze
samochod jest przedmiotem zbytku. Byto to poniekad
stusznem, gdy koszty utrzymania samochodu prze-
kraczaty normalne koszty innych $rodkéw komunika-
cji, jak: konie, dorozki, takséwki lub pociagi.

Do niedawna jeszcze fabrykanci samochodéw zwra-
cali przedewszystkiem uwage na zaspakajanie swo-
jej klijenteli zamozniejszej, dla ktorej przy kupnie
samochodu koszty jego utrzymania nie stanowity wiel-
kiej réznicy w ich budzecie.

Z chwilg gdy kryzys ekonomiczny ogarngt caty
Swiat, w miare jego rozwoju zaczeto coraz bardziej
zwraca¢ uwage na koszty eksploatacji samochodu i
wytworzyto sie tym sposobem zapotrzebowanie na
rynku na ekonomiczne, a nawet na mozliwie najeko-
nomiczniejsze, samochody.

Z poczatku wydawato sie, ze niepodobna bedzie
rozwigzaC technicznie takiego zadania i ze nie uda
sie stworzy¢ samochodu, ktéryby réwnoczesnie taczyt
w sobie oszczedno$¢, wygode oraz harmonijny ksztat
linji. Pamietamy te dziwne samochodziki, ktore je-
szcze przed kilku laty wypuszczano na rynek, a kto-
re $miesznoscig swego wygladu zniechecaty kazdego
nietylko do kupna takiego samochodu, ale nawet do
przejazdzki w cudzym takim samochodzie.

Zycie jednak wzieto gore. Technika, ktdra dzisiaj
nie zna przeszkdd na swojej drodze, doszia stopnio-
wo do stuprocentowego rozwigzania tego zadania. Dzi-
siaj samochod oszczedny, wygodny i tadny w swoim
zewnetrznym wygladzie, a przytem bezpieczny i przy-
jemny w prowadzeniu, istnieje i przysparza automobi-
lizmowi coraz to nowych adeptow.

Nie ulega watpliwosci, ze szczytem szczesliwego
rozwigzania takiego najmiejszego z wygodnych sa-
mochoddéw, jest model 508, stworzony przez wszech-
Swiatowej stawy fabryke Fiat w Turynie. O jego po-
wodzeniu moze S$wiadczy¢ fakt, ze w krajach tak
uprzemystowionych, jak Francja, Anglja, Niemcy i
Czechy, Fiat 508 produkowany jest na zasadzie li-
cencji Fiata przez miejscowe fabryki, pomimo ze sa-
mochodowy przemyst rodzimy tych krajow stoi, jak
wiadomo, na bardzo wysokim poziomie.
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W Polsce, jak wiadomo, Polski Fiat 508 istnieje
przeszio od roku i zdobywa sobie coraz wigksze uzna-
nie we wszystkich sferach spoteczenstwa. Witany po-
czatkowo z pewng dozg ironji i niedowierzania, po
przeszto pottorarocznej prdbie na polskich drogach,
model ten stat sie faktycznie najpopularniejszym sa-
mochodem w Polsce. O jego wytrzymatosci Swiadczy
fakt, ze nikt sie go nie chce pozby¢ i ze niema dotad
na rynku okazyjnych samochodéw tego modelu, za
wyjatkiem samochodéw demonstracyjnych, ktére co
pewien czas firma sprzedaje po przebyciu 15000 kim.
Sprawdzianem stanu tych wozéw jest fakt, ze znaj-
duja one niezwlocznie nabywcéw, ktérzy zapisujg sie
na kolejke, a cena ptacona wtedy chetnie przez kli-
jentdw jest nizszg zaledwie o 15% do 18% od cen
katalogowych. !

Niema chyba na rynku samochodu innej marki,
ktoryby zachowywat w tym stopniu swojg wartos$¢
nietylko po przebytych Kilkunastu tysigcach kilome-
tréw, lecz nawet w chwile po zarejestrowaniu.

Zycie jest najlepsza odpowiedzig na wszelkie za-
rzuty i wszyscy posiadacze samochodoéw 508 sg naj-
lepszymi propagatorami idei automobilizmu w Pol-
sce, gdyz weciagajg w jego orbite cate zastepy nowych
adeptow.

Ciekawem jest poznaé faktyczne koszty utrzymania
samochodu, ktére komunikujg sami posiadacze 508.

WAZNE DLA POSIADACZY 508-ek!

Wszystkie stacje obstugi Polskiego Fiata
S. A., zorganizowane na terenie calej Rze-
czypospolitej, zaopatrzone sg w oryginalne

czesci zapasowe do modelu 508.
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Koszt miesiecznego utrzymania samochodu 508, przy
przejechaniu 1000 kim. miesiecznie, nie przekracza
rzeczywiscie 100 zt.
benzyna 80 litrow zt. 56.
oliwa, 1 Nl y 4,

(facznie ze zmiang oliwy w karterzej

podatek drogowy.........cccocevviernnnne a 3.65

garaz, ze wzgledu na maty wymiar
samochodu tylKoO.........ccceernnene a1 20—

mycie i Smarowanie...........c.ccoceeeeruenne. p 15—

Nowe wyczyny 508-Ki

Taniej, niz 3-ig klasg. Panowie Fr. Bil-
padkéw w drodze. Pomimo ciezkich w wie-
syna), odbyli wciggu 43 dni na popularnej

508-ce podréz z Wiednia na Sycylje i z dwie 1450 lir.
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uzupetniajac oliwy az do korica podrézy.
Catkowity koszt przejazdu,
zyne, oliwe, mycie i t. p. wynidst zale-
(ca.- 685 zt).

Nr 3.

W zaleznosci od okolicznosci mogag by¢é mate od-
chylenia w te lub drugg strong, jednakze koszty utrzy-
mania samochodu 508 nie przekroczyty w zadnym wy-
padku 3-4 zi. dziennie.

Jakiz inny sposéb nowoczesnej lokomocji moze w
tych warunkach konkurowa¢ z samochodem 508, bio-
rgc pod uwage, ze w samochodzie 508 pomiesci¢ sie
moze wygodnie 4 osoby. Kolej zelazna, kolejki pod-
miejskie, autobusy lub motocykl kosztuje znacznie
drozej, anizeli 508.

usprawiedliwiaja jej wielkg popularnosc!

Nowe zwyciestwa 508-ki! 21 stycznia
liczac ben- r. b. odbyly sie wielkie zawody samo-
chodowe w Neapolu, zorganizowane
przez ltalski Krélewski Automobilklub.
Zawody odbywaty sie na trudnym odcin-

powrotem. Przebyli w ten spos6b 6.594
kim. bez zadnych nieprzewidzianych wy-
padkéw w drodze. Mimo ciezkich w wie-
lu miejscach warunkéw terenowych, zu-
zyli zaledwie 546 litréw benzyny. Zmia-
ne oliwy dokonano w Messynie nie-

Nalezy zwréci¢ uwage, iz suma ta jest
nizsza od ceny 2-ch biletéw kolejowych
3-ciej klasy na analogicznym dystansie.

Osiaggniecie tak wspaniatego rezultatu
jest jeszcze jednym dowodem usprawie-
dliwiajagcym wielkg popularno$é¢ 508-ki!

ku drogi Neapol — Castel di Sangro. Z
pomiedzy 32 wozéw réznych typéw i ma-
rek, 1, 2 i 3 miejsce zajety 508-ki kiero-
wane przez pp. Auriechio, Pattison i
Busch.

SPRAWNOSC PRZEDEWSZYSTKIEM!

Pamietam, przed wielu laty wyjezdzatem wozem
0 oznaczonej godzinie, z oznaczonym celem... Ale po
drodze, gaznik sie zatykat, zapton szwankowat, cza-
sem jakie$ tozysko nawalito... co$ sie¢ w motorze po-
psuto... | Bog raczyt wiedzie¢, kiedy ten wehikut nie-
stusznie zwany samochodem (bo sam nie chodzil, tyl-
ko trzeba bylo ciggle korbg kreci¢) przybedzie do
celu...

Owczesne samochody nie pozwalaly jeszcze na usta-
lanie zgo6ry godziny osiagniecia celu podrozy!
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ZazdroScitem wiascicielom pieknych, btyszczacych
Rolls-Royc'6w; zdzierano z nich coprawda w hotelach,
dopisywano do kazdego rachunku 50% z tytutu po-
siadania Rolls Royca, ale zato byli wiascicielami wo-
zu niezawodnego, chlubigcego sie nazwa ,,najlepszy
wodz Swiata". Niezawodno$¢ swg zawdzieczaty te wo-
zy nietylko genjalnemu konstruktorowi i pierwszo-
rzednemu wykonaniu, ale gtéwnie dokladnemu wy-
prébowaniu wozu w fabryce.

W06z ten przechodzit 5.000 mil angielskich zanim sie
dostat do rgk klijenta. Podczas tej proby wszystkie
jego czesci byty doktadnie badane i w razie koniecz-
nosci wymieniane.

Mineto wiele lat...

Obok Rolls Royc'a pojawit sie Kings Daimler, no
i takze: Hispano Suiza, Isotta Fraschini, Duesenberg,
wszystkie pretendujgce do miana: ,,najlepszy samo-
chdd Swiata”. Zainteresowanie temi samochodami
przeznaczonemi dla elity ostablo, gdyz w miedzycza-
sie zaczeto produkowac wozy dostepne dla miljonow
ludzi. W zwigzku z tem nastgpit przewrdt w metodach
produkcji. Pilnik zostat wygnany z hal montazowych.
W fabrykach stanety wielkie prasy, w uzycie weszty
najdoktadniejsze kalibry... A jednoczes$nie z konstruk-
cjg wozOw zaczeto opracowywac plan produkcji i jak
najscislejsza kalkulacje. Aby otrzyma¢ jaknajtan-
szy w0z, dostepny szerokim masom, zaczeto reduko-



ROK XIII.

Tor prébny fabryki ,,Fiat*.

waé koszty zwigzane z produkcjg. SkreSlono powaz-
ng pozycje kosztu préb wozow przed wydaniem ich
klijentom, a koszty te byty duze.

Postanowiono, ze proby te moze przeprowadzac
sam klijent po kupnie samochodu.

W Stanach Zjednoczonych, o gtadkich betonowych
szosach, szeroko rozgatezionej sieci stacyj obstugi,
klijent proby te przeprowadzat bez wielkiego ryzy-
ka. Taksamo w Anglji, gdzie po szosach kursujg mo-
tocykle, lub samochody automobilklubéw, majgce za
zadanie okazanie pomocy kazdemu automobiliscie,
ktéry wskutek jakiego$ defektu, probujagc woz, utknie
w drodze.

Inaczej u nas: automobilizm jeszcze w pieluszkach...
stacyj obstugi mato, warunki, w ktérych kursujg sa-
mochody, ciezkie... drogi... lepiej nie mowic¢ (wkasciwie
niema o czem mowic)...

Klijent, ktéry ,,prébowat” w Polsce dopiero co na-
byty wdz, wzbogacat swemi reklamacjami doswiad-
czenie fabryki: stwierdzal, ze... chlodnica jest zbyt
sztywnie umocowana, rozstrzgsa sie i cieknie., szty-
ce pod stopniami pekaja... akumulator sie gubi, bo
skrzynka za staba... resory nadajg sie tylko na dobre
drogi... Przy takich ,,probach” wiasciciel musiat cze-
sto w stote i niepogode wihazi¢ pod woéz, czasem spe-
dzi¢ noc na szosie czekajac pomocy, ptacit duzo pie-
niedzy warsztatom, klagt, a ostatecznie zniechecat sie
do automobilizmu...

Trzeba jednak przyznac, ze szereg fabryk samocho-
dowych, wykazat zrozumienie dla tej sprawy i wigczyt
do programu swej produkcji proby wozéw przed ich
dostarczeniem.

| tak fabryka ,,Voisin” prébuje swe wozy na torze
Linas-Montlery, Fabryka ,,Stutz” w Indiajiopolis,
»Generat Motors” na specjalnym, prébnym terenie.

A najdalej w tym kierunku poszia fabryka samo-
chodéw ,,Fiat” w Turynie. Posiada ona jedyny na
Swiecie tor na dachu gtéwnego budynku fabrycznego.

AUTO
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Nr. 3'

Poczatek produkcji samochod6éw zaczyna sie na naj-
nizszych pietrach. Poszczeg6lne czesci i zespoty mon-
tujg sie na pigtem pietrze. Gotowy samochdd wyjezdza
na tor probny na széstem pietrze i zostaje poddany
doktadnej prébie.

W ten sposdb zostaje umozliwiona proba kazdego
samochodu wyprodukowanego w fabryce Fiat. Kosz-
ty prob sg ograniczone do minimum. Numery probne
zbedne. Zuzycie paliwa, smaréw, ogumienia zreduko-
wane. Préby zostajg wykonywane przez specjalnie
instruowanych mechanikéw, pod okiem kilku inspekto-
row.

Ale na tem nie poprzestaje fabryka ,,Fiat”. W po-
blizu fabryki Stupinigi znajdujg sie specjalnie przy-
gotowane tereny do préb samochoddéw.

Sg to odcinki gladkie, do rozwijania najwyzszych
szybkosci. Odcinki te sg doktadnie odmierzone, ozna-
czone sg na nich dekametry, stuzg one do chrono-
metrazu.

Znajdujg sie tam odcinki o ztych nawierzchniach,
drogi wyboiste, stuzgce do prob resoréw, podwozia,
zuzycia materjatébw pednych.

Ale i na tem nie koniec. Turyn lezy w poblizu ideal-
nego terenu do prob, stworzonego przez nature.
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Tor prébny fabryki ,,Fiat“ o potréjnej nawierzchni.

Z jednej strony otacza go szereg wzgOrz usianych
wazkiemi, stromemi kretemi drogami. Najstynniej-
sze z nich Superga, ukoronowane piekng bazylika,
do ktérej prowadzi droga o wzniesieniach przekra-
czajgcych w niektorych miejscach 18% i obfitujgca w
ostre zakrety.

A na zachod i pétnoc od Turynu — Alpy. Dhuzsze
préby nowych modeli odbywajg sie na szosie okrazaja-
cej Mont-Blanc (giro del Monte Bianco). Szosa ta
biegnie z lezgcego w nizinie Turynu poprzez stare
rzymskie osiedle Aosta do klasztoru na przeteczy
Grand St. Bernard na wysokosci 2400 metrow nad po-
ziomem morza, spada do matego miasteczka szwaj-
carskiego Martigny, podnosi sie na Forclaz, spada do
Chamonix, podnosi sie znéw na wysokos$¢ ponad 2000
metrow Petit St. Bernard — biegnie w poblizu uro-
czego Courmayeur i powoli opada do 200 metrow nad
poziomem morza. Ostre wiraze, giebokie przepascie,
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Tor prébny fabryki ,,Fiat" — droga wyboista.

drogi wykute w skatach pod niebotycznym Mont
Blanc, ktory zdawatoby sie sedziuje przy tym niezwy-
ktym wyczynie maszyn, ktorych zadaniem jest gto-
si¢ na szerokim S$wiecie stawe Fiata.

Na torach tych zdat prébe ogniowag nowy model
Fiat 518, ktory zostaje obecnie wprowadzony na
rynek Polski.

W najblizszych dniach ukazg sie pierwsze Polskie
Fiaty model 518. Zgory mozna przewidzie¢ jak wy-
padnie o nich opinja najbardziej wymagajacych fa-
chowcow !

KROLOWA MODY O POLSKIM
FIACIE 518.

»Ocene techniczna Polskiego
Fiata 518 pozostawiam fachowcom.
Stwierdzam jedynie, iz oczarowang
zostatam jego piekna, nawskro$ no-
woczesng linjg. Konstruktor, kto-
ry projekowal rysunek tego piek-
nego wozu, musiat by¢ jednoczes$-
nie skonczonym artystg o Swietnie
wyrobionym smaku”.

Oto opinja p. Very Bobrowskiej,
ktéra miata moznos$¢ odbycia préb-
nej przejazdzki pierwszym wozem
Polskiego Fiata 518.
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CZLOWIEKA JEST NIEZNANY.

SWOJ SAM SOBIE URABIASZ,
— MOWI STARE PRZYStEOWIE.

JEST IV MOWIE POTOCZNEJ WYRAZEM PO-
TEGI, NA KTORE CZLOWIEK NIE MA M PLYWU.

ROZSTRZYGNALE — PISALT HISTORYCY — GDY
STALY SIE RZECZY NIEZMIERNIE WAZNE.

LOTERJI PANSTWOWEJ MA ZUPELNIE INNE
ZNACZENIE.

LOTERJI DAJE ClI NADZIEJE, GDY GO
KUPUJESZ.

LOTERJI POZWALA ClI ROZKOSZNIE MARZYC,
GDY GO POSIADASZ.

LOTERJI DAJE Cl REALNE MOZLIWOSCI WY-
GRANIA DUZO PIENIEDZY, GDY ROZPOCZYNA
SIE CIAGNIENIE.

LOS

29E) LOTERJI

Tir. 3.

KOSZTUJE DO CZTERECH

KLAS TYLKO 160 Zt. | DAJE ClI MOZNOSC

wyGraNiA 1.000.000,

A W SZCZESLIWYM WYPADKU NAWET

2.000.000 zroTrvcH
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Pobicie $wiatowego rekordu jazdy go-
dzinnej. W dniu 4 lutego S$wietny Kkie-
rowca angielski G. E. T. Eyston na fran-
cuskim samochodzie bezzaworowym 8 Itr.
Panhard pobit, po kilkakrotnych zresztg
nieudanych prébach, $wiatowy rekord jaz-
dy godzinnej. Rekord ten jest jednym z
najbardziej pozadanych i popularnych.
Nalezat on od 5 maja r. z. do §. p. Czay-
kowskiego na Bugatti i od tej pory Kil-
kakrotnie byt on atakowany przez réz-
nych kierowcéw, zawsze jednak bezsku-
tecznie. Dopiero obecnie Eystonowi u-
dato sie rekord ten pobi¢, zresztg o nie-
wiele, gdyz tylko o 25 m. na godz. po
przebyciu w ciggu godziny 412 kim. 0.64.
Sam przebieg tego wyczynu byt bez histo-
rji. Eyston uznawszy pogode za dostatecz-
nie sprzyjajaca udat sie na tor do Mont-
hery, nie zawiadamiajac o swoim zamia-
rze nikogo, po za kilku przyjaciétmi i
kontrolerami urzedowymi. W6z dziatat
nienagannie i pomimo dotkliwego zimna
pogoda byta naogét sprzyjajaca. W cza-
sie swojej jazdy godzinnej Eyston pobit
rowniez dwa inne rekordy S$wiatowe, a
mian, rekord stu mil, ktére przebyt on
w 45 m. 7 s. 9/100, t. j. z przecietng
214 km. 017 i rekord 200 kim. w 56 m.
2 s. 78/100, t. j. z przecietng 214 km.
109. Jednoczes$nie Eyston pobit 3 rekor-
dy wiasne miedzynarodowe w klasie od
5 do 8 Itr.

A oto historja Swiatowego rekordu jaz-
dy godzinnej:

1511 1913 Percy Lambert na Talbot w

Brooklands 165 km. 760,
12.1V 1913 Jules Goux na Peugeot w

Brooklands 170 km. 588,

10.X 1913 J. Chassagne na Sunbeam w
Brooklands 173 km. 727,

17.X1 1924 J. G. P. Thomas na Leyland-
Thomas w Brooklands 175 km. 564,

14.VI1 1925 J. G. P. Thomas na Leyland-
Thomas 7266 cm.3 w Brooklands 178
km. 144,

31.VIII 1925 Ortmans na Panhard 4835
cm.3 w Monthlery 185 km. 736,

25.111 1926 Ortmans na Panhard 7965 cm.3
w Monthlery 193 km. 507,

21.X 1926 J. G. P. Thomas na Leyland-
Thomas 7266 cml w Brooklands 195
km. 925.

31.XI1 1926 E. A. Eldridge na Miller 1981,
cm.3 w Monthlery 203 km. 725,

27.V 1927 C. Marchand na Voisin 7850
cm.3 w Monthlery 206 km. 558,

6.1\VV1932 G. E. T. Eyston na Panhard
7938 cm.3 w Monthlery 210 km. 392,

5.V 1933 S. Czaykowski na Bugatti 4.900
cm.3 na Avus 213 km. 839,

4111934 G. E. T. Eyston na Panhard
7938 cm.3 w Monthlery 214 km. 064.
Pobicie 6 rekordéw miedzynarodo-

wych. W dniu 23 stycznia Pierre Veyron

na Bugatti 1500 cm.3 pobit na torze w

Monthlery szereg rekordéw miedzynaro-

dowych w klasie F. | tak:

200 mil w 1 g. 42 m. 59 s. 93/100 (prze-

cietna — 187 km. 498);

500 km. w 2 g. 41 m. 53 s.

(przecietna — 185 km. 305);

3 godziny — 552 km. 917 (przecietna—

184 km. 306);

500 mil w 4 g. 22 m. 28 s. 85/100 (prze-

cietna — 183 km. 936);

70/100

wycieczka morska okretem

_KOSCIUSZKO"

Gran Canaria

Teneriffe
Madeira
oraz Marocco

Cena od . 650.—

LINJA GDYNIA-AMERYKA
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1000 km. w 5 g. 28 m. 56 s. 15/100 (prze-
cietna — 182 km. 406);

6 godzin — 1090 km. 924 (przecietna
181 km. 821).

Odwotanie zawodéw. Grand Prix Au-
tomobilklubu Wielkiego Ksiestwa Luk-
semburskiego, zapisane do miedzynaro-
dowego kalendarza sportowego pod datg
5 sierpnia oraz Grand Prix Monzy pod
datg 24 czerwca zostaty juz odwotane.

Jezdzcy ,,Stajni Ferrari”. W roku bie-
zacym ekipe jezdzcoéw popularnej stajni

Ferrari stanowi¢ beda: Varzi, Chiron.
Moll, Tadini, Comotti, Ghersi, Barbieri,
Rosa, Marinoni, Carraroli, i Aldrighetti.

Stajnia Ferrari przyjmie w tym roku u-
dziat conajmniej w 43 zawodach, wysy-
tajac na start w wielkich wyscigach mie-
dzynarodowych Kkilku pierwszych z wy-
za$ uzywajac do mniejszych zawodéw,
przewaznie wioskich, w ktérych konku-
rencja nie bedzie zbyt grozna dla dosko-

nale przygotowanych wozéw stajni Fer-
rari.

Smieré matzonki Caraccioli. Stynnego
kierowce niemieckiego, spotkato znowu
wielkie nieszczescie. W czasie wyciecz-
ki narciarskiej z Arosa do Lanzerheide
w Szwajcarji, w ktérej brato udziat Kil-
ka oso6b, a miedzy innymi i matzonkowie
Caracciola, na zboczu Underfurkel zwa-
lita sie na narciarzy niewielka zresztg
lawina $niezna. Caracciola zostat prze-
wrécony i lekko pottuczony, natomiast
pani Caracciola zostata zasypanag pod 2
metrowg warstwa $niegu. Zanim zdotano
ja wydobyé zmarta uduszona. Smieré p-i
Caracciola wywotata w niemieckich sfe-
rach sportowych, w ktérych byla ona
bardzo znang i tubiang przygnebiajgce
wrazenie i szczery zal.

Ztoty puhar Duce. Kr. Automobilklub
Italji organizuje w koncu maja r. b. no-
wy wielki wyscig drogowy pod powyz-
sza nazwa. Bedzie to na wieksza skale
wyscig w rodzaju puharu 1000 mil, i roze-
grany zostanie naokoto Italji; sktadac¢ sie
on bedzie z 3 etapéw po 2000 kim. razem
wiec dtugos¢ trasy wynosi¢ bedzie 6000
kim. Pierwszy etap Rzym — Villa San
Giovanni, okrazenie Sycylji i Messyna
odbedzie sie w dn. 27 i 28 maja. Drugi
etap Messyna, Kalabrja, Lecce, Bolonja
i Medjolan w dn. 29 i 30 maja, wreszcie
3 etap Medjolan, Triest, Trentyn, Turyn,
Genua i Rzym w dn. 1—2 czerwca. Wy-
écig ten przeznaczony jest tylko dla wo-
zéw turystycznych, ktére podzielone zo-
stang na 5 kategorji: 1100, 1500 2 litry, 3
litry i powyzej 3 litrow. Nie beda do-
puszczone samochody zbudowane przed
1929 rokiem. Dozwolona obsada tylko 2
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0s6b, t. j. kierowcy i jego zastepcy. Licz-
ba nagréd jest bardzo wysoka: nagrody
pieniezne dosiegaja tacznej sumy 665.000
frankéw. Wyscig o ztoty puhar Duce be-
dzie najwiekszym na S$wiecie wysScigiem
drogowym.

Fuzja Isotta - Fraschini z Alfa-Romeo.
Chodza pogtoski, ze wkrétce juz doko-
nang zostanie fuzja tych dwéch stynnych
marek italskich. Polgczone fabryki maja
jakoby zwréci¢ specjalng uwage na kam-
panje sportowa, do ktérej podobno juz
sie przygotowuja.

Zapisy do Grand Prix Automobilklubu
Francji. Grand Prix Automobilklubu
Francji, ktéry rozegrany zostanie w dniu
1 lipca i ktory, jak donosilismy, dostep-
ny bedzie jedynie dla wozéw wystawio-
nych przez wytwdrnie, zapowiada sie
niezwykle ciekawie, a nawet, mozna po-
wiedzie¢ wrecz sensacyjnie. W ostatnim
dniu przyjmowania przez Komisje Spor-

AUTO

towg A. C. F. zapiséw zgtosito sie 6 ma-
rek samochodéw zapisujagc 4tacznie 16
wozoéw i reprezentujac 3 kraje. Tak wiec
zgtoszono: 1 woéz Sefac (Francja), 3 Bu-
gatti (Francja), 3 Maserati (Italja), 3 Mer-
cedes ((Niemcy), 3 Alfa-Romeo zgtoszo-
ne przez Ferrari (Italja) i 3 Auto-Union
(Niemcy).

Dwie marki zadebiutuja na torze wysci-
gowym po raz pierwszy. Sg to mianowi-
cie Sefac i Auto-Union. Pierwsza z tych
marek, ktérg w skrécie nazwano ,,Se-
fac”, a ktéra w catosci brzmi — Societe
d'Etude et de Fabrication d'Automobiles
de Courses (Towarzystwo studjéw i budo-
wy samochodéw wyscigowych), wystawi
jeden wobz, obstalowany przez R. Som-
mera, ktérego kroétki opis podalismy w
Nr. 1 Auta. 3 wozy Towarzystwa Auto
Union, sg to opisane réwniez w Aucie
wozy ,,P”, z silnikiem w tyle. Pilotowac¢
je beda prawdopodobnie kierowcy H.

WY TWORNIA
SILNIKOW

| MOTOCYKLI

S. M.

Sp. z 0. o.

Z AW |
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Stuck von Villez, ks. Leiningen, Mom-
berger i Sebastian. Ekipa Mercedesa
sktada¢ sie bedzie prawdopodobnie z
Caraccioli, Brauchitscha i Fagiolfego.
Bugatti i Alfa-Romeo wystgpig z nowe-
mi modelami. W ten sposéb Grand Prix
A. C. F. przedstawia sie jako najwieksza
atrakcja przysziego sezonu sportowego,
tembardziej, iz jest nadzieja, ze wszyst-
kie zapisane wozy rzeczywiscie tym ra-
zem bedg startowaty. Komisja Sportowa
A. C. F. bowiem nauczona dos$wiadcze-
niem lat ubiegtych, wprowadzita do re-
gulaminu tegorocznego nastepujaca klau-
zule; niema zadnej optaty za zgtoszenie
samochodu, ale za to wymagana jest kau-
cja 10.000 frankéw od samochodu, kto-
ra zostanie zwrécona zgtaszajacej wy-
twoérni o ile zapisany samochéd bedzie
startowat. W razie przeciwnym kaucja ta
przechodzi na rzecz Komisji Sportowej
A. C. F.

ADAMIA

ZAINTERESOWANYCH,

S. JMI.

WA R S Z AWA

UL. GRZYBOWSKA 9

ZE PRZYSTAPILA DO PRODUKCJI
SWEGO MODELU SPORTOWEGO

500/1934

KTORY NA RYNKU UKAZE SIE Z PO-

CZATKIEM SEZONU SPORTOWEGO

PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY

Zrodta zakupow, hotele, restauracje, garaze

Firma i adres

STOMIL Sp. Akc. Poznan

Opon i Detek Samochodowych
Poznan, Wodna 14

Oddziat w Warszawie, Trebacka 10

Przedstawicielstwo we wszystkich
wiekszych miastach Polski,

Fabr.

Pneumatyki MICHELIN
Gen. Reprez. Jacgues Hauvette
Warszawa; Kroélewska 10
u wszystkich odsprzedawcow.

Rabat

Specjalne rabaty

Specjalne rabaty

dla Czionkéw A. P.
i Klubéw Afiljowanych,
udzielane za okazaniem

legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

Firma i adres

Rabaty dla Cztonkéw A. P.
i Klubéw Afiljowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

MOTOR-STOCK

Warszawa, pl. Napoleona 3, tel. 259-14
Swiece Champion, karburatory Solex
akcesorja samochodowe.

Samochodowe TUNGSRAM
Zjednocz. Fabr. Zaréwek S. A.
Warszawa, Nowowiejska 13

Zarowki

15% od cennika

specjalne rabaty

u wszystkich odsprzedawcow. .

»SCINTILLA" Sp. z o. o.

10% od cennika

Warszawa, Bagatela 15.
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PRZEWODNIK AUTOMOBILISTY

Zrodia zaKupow, hotele, restauracje, garaze

Firma i adres

1. KESTENBAUM

Warszawa, Wilcza 29
Reprez, F-my Robert BOSCH.

Pierwsza Polska Wytwoérnia

Niekruszacego i Nierozpryskujacego

sie Szkia ,, TRIPOL"
Jozef Radelicki
Warszawa, Karolkowa 68.

KAPEKA™
Krajowy Przemyst Karoserji S. A.
Warszawa, Mireckiego 5.

~MAGwWET"
Warszawa, Hoza 33.
WYyroby wiasne i zagraniczne.

KAZIMIERZ TRUKAN

Warszawa. Piusa XI Nr. 11, tel. 855-41.
Czesci zamienne, akcesorja samochodo-
we, materjaty instalacyjne. Hurt—detal.

MOTOR-METAL
Warszawa, Mokotowska 24
Tioki, Bolce, Pierscienie, Wentyle.

Wytw. Szyldéw, Reklam i Wyrobéw

Metalowych
P. BITSCHAN

Warszawa, Kredytowa 16, tel. 606-13

-ENGLEBERT" PNEUMATYKI
SAMOCHODOWE

Jeneralna Reprezentacja na Polske
ENGLEBERT Pol. Sp. Akc. Wyr. Gum.
Warszawa, Krak. Przedm. 5, tel. 5.94-28.

Przemyst Konfekcyjny
WV ARSOVIENNE"“
Warszawa, Marszatkowska 104

Ubiory sportowe, oraz wszelkie wyro-
by wchodzace w zakres krawiectwa.

»OLIMPJADA"

Wytwérnia artykutéw sportowych

i gimnastycznych
Warszawa, Warecka 5.

LSTAR T
Skiadnica Sportowa
Warszawa Chmielna 26.

Tow. KOMISPOL S. A.
Warszawa, Krak. Przedm. 16
Artykuty sportu i podrézy.

Polska sktadnica
,.,DOM | SPORT"
Warszawa, Jerozolimskie 16

STANISEAW KRAUSE i S-ka
Warszawa, Krélewska 1

poleca wiasnego wyrobu: wszelkie ar-
tykuty podrézne, wykwintng galanterje
kufry sa-

skérzang. Specjalnosé:
mochodowve.

BRACIA NEUMAN
Zaktady Przemystowo-Handlowe

Wyrobéw skérzano-galanteryjnych

i podréznych
Warszawa, Bielanska 8.

Rabat?/ dla Czlonkéw A. P
i Klubéw Afiliowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej
na rok biezacy.

10% od cennika

25% od ostatniego cen-
nika

10-15%

10% od cennika

10% — 15% od cen-
nika

15% od cennika

10% rabatu

Specjalne rabaty

10% rabatu

10%—15% od cennika

5%—10% od cennika

5% od cennika

5% rab.

10% rabatu

10% od cennika

Firma i adres

B. RUDZKI
Warszawa

Marszatkowska 146 i 87, No «vy-Swiat 32.
Sktady gramofonéw, ptyt i instr. muz.

HOTEL ANGIELSKI
Warszawa

HOTEL BRISTOL
Warszawa

HOTEL BRUHL
Warszawa

HOTEL ROYAL
Warszawa

HOTEL VICTORIA
Warszawa

HOTEL BAZAR
Poznan

HOTEL CONTINENTAL
Poznan

HOTEL FRANCUSKI
Krakéw

HOTEL SASKI
Krakéw

HOTEL BRISTOL
Lwow

HOTEL NEW-YORK
Lwow

HOTEL BRISTOL
Zakopane

GRAND HOTEL
L 6dz

HOTEL
POD BRUNATNYM JELENIEM
Cieszyn

HOTEL FRANCUSKI
Gniezno

HOTEL RITZ
Biatystok

HOTEL-PENSJONAT-KASYNO
Kazimierz nad Wisty

HOTEL KRAKOWSKI
Piotrkow.

HOTEL RZYMSKI
Radom.

Nr. 3.

Rabaty dla Czlonkéw A. P.
i Klubéw Afiliowanych,
udzielane za okazaniem
legitymacji cztonkowskiej

na rok biezacy

5% za gotowke

Pokoje 10%, Restau-
racja — 10%

Specjalne ceny
Pokoje pojedyncze
od 8 zt. do 20 zt
pokoje podwdjne od
16 zt. do 30 zt

Pokoje 20%,

Pokoje — 15%, przy
wiekszych zjazdach
wedlug umowy. Ga-
raze bezptatne

Pokoje — 10%

Pokoje — 10% °*

Pokoje — 10%, spec-
jalne znizki przy wy-
cieczkach zbioro-
wych

Pokoje — 10%, Resta-
uracja — 10%

Pokoje — 10%

Pokoje 25%,
obiad zt. 1.80

Pokoje 25%,
obiad zt. 1.80

Pokoje — 15%, Resta-
uracja — 15%

Pokoje 20%

Pokoje 25%, zbiorowe
wycieczki — 50%

Pokoje—20%, potrawy
10%, trunki 20%

Pokoje — 20%

Pokoje — 10%

Pokoje 15-30%

Pokoje 20%



