?10/dl
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MIEJSCE W KAT. SPORTOWEJ

zasa+r P. J. ZOCHOWSKI
na samochodzie DELAGE

z ISKROWNI KI E M

SCINTILLA-,VERTEX"

WARSZAWA TEL. 286-77 KROLEWSKA 16

KOMBINEZONY

WIATROWKI, PLASZCZE,
KURTKI i t.p.

VARSOVIENNE

WARSZAWA, MARSZAEKOWSKA 104
(wprost dworca)

PRACOWNIA WYROBOW ARTYSTYCZNYCH
WBRONZIE, SREBRZE | ZLOCIE

W. GON TARCZYK

Wykonuje: NAGRODY SPORTOWE, PUHA-
RY, PLAKIETY, MEDALE i t. p.

WARSZAWA, ul. Miodowa 19, Pafac Arcybiskupi
telefon Nr. 5-21-84

o Towarzystwo Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza
T ZabezpleczaJCIe wasze Spotka Akcyjna

samochody od ognia Zarzad: Warszawa, ul. Moniuszki Nr. 10, tel. 667-35

mm GAS N I CAM I Biuro Sprzedazy: Sosnowiec, Nowopogonska 2, tel. 58
WYRABIA:
K N OC K‘O UT RURY cienkoscienne bez szwu do samolotéw, roweréw,

motocykli, aparatéw cukrowniczych, mebli nowo-
do czesnych i innych celéw.

i A RURY ze stali wysokogatunkowej z piecéw elektrycznych.
motocykli, samochod6w osobowych, RURY zebrowe kute patentu Favier i grzejniki z nich
ciezarowych i autobuséw do ogrzewania centralnego.

WSZELKIE WEZOWNICE, rury giete i konstrukcje z rur.
LEMIESZE, ODKELADNICE, PLOZY ze specjalnej stali do

POLSKI KNOCK-OUT ptugéw konnych i traktorowych — wszelkich syst.
WARSZAWA CALKOWITE GLOWICE z odktadniami z trzechwarstwo-
Trebacka 13 Tel. 5.22-85 wej pancernej stali marki SFZ5 G ,,Niedzwiedz".

SPREZYNY, RADLICZKI, OSTROGI.
ODLEWY ze stali specjalnej z pieca elektrycznego.

fWi
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Plac Marsz. Pitsudskiego. Miejsce odpoczynku po
zjazdowych trudach. Na lewo cze$¢ samochodéw
zjazdowych.

Na placu funkcjonowato
gandy Turystyczn

doskonale Biuro propa-
m. st. Warszawy.

(J. Rézewicz)
Pobyt w Parku uprzyjemniata muzyka z apara-

VIl OGOLNOPOLSKI ZJAZD

Turniej lotniczy z takiem staraniem przygotowy-
wany przez Polske wzbudzit w najszerszych sferach
gorace zainteresowanie totez nic dziwnego, ze i w
Automobilklubie Polski i w klubach afiljowanych po-
stanowiono przyczyni¢ si¢ do jego uswietnienia, Ae-
roklub R. P, mimo szalonej pracy, jaka miat z or-
ganizacjg turnieju lotniczego popart zamierzenia R, P.
uzyczajac pozatem uczestnikom zjazdu gosciny na
lotnisku oraz fundujac nagrode.

Opracowano w komisji sportowej A. P. regulamin
dajacy mozno$¢ udziatu w zjezdzie automobilistom
»Z krwi i kosci” oraz tylko ,z kosci. Regulamin ten
znalazt poparcie w klubach prowincjonalnych, za$
prasa zainteresowala nim szerokie kota automobili-
stow.

Pomimo kryzysu i demotoryzacji skutek byt nie-
spodziewany — okoto 160 (stownie sto szesédzie-
sigt) samochodéw zapisato sie do zjazdu z czego 144
samochody wypetnity warunki regulaminu i przyby-
ty do mety w Warszawie. Z biorgcych udziat w Zjez-
dzie 158 samochod6éw za posrednictwem A. P. zapi-
sanych byto 50, w czem 1 z Matop. Klub. Autom., za
posrednictwem t. A. K. — 84, za posSrednictwem
A. W. — 6, za posrednictwem K. K. A. — 6, za po-
$rednictwem P. A. — 4, poér. S A. K. — 5
i za posr. W. A. K. — 2. Cyfra ta jest na stosunki
polskie imponujacg i $wiadczy o duzem zainteresowa-

Zwyciezcy.
Sam. Delage p. J.Zochowskiego 1-go w kat.
sportowej (opony EnglebertJ.

Sam. Delage p. Maryanskiego 1-go w kat.
turystycznej (opony EnglebertJ.
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tury dzw. Philipsa.

GWIAZDZISTY DO STOLICY

niu turniejem. Okoto  procent samochoddw polskich
wzieto udziat w zjezdzie. Gdyby np. we Francji jakas$
impreza byla podobnie obestang musiatoby w niej
uczestniczy¢ ok. 1500 samochodéw. Musze tu pod-
kresli¢ specjalnie zywy oddZzwiek jaki apel A. P. zna-
lazt w £6dzkim Automobil-Klubie, ktory dostarczyt
ok. 50% wszystkich uczestnikéw. Swiadczy to o zy-
wotnosci i sprezystej organizacji tego klubu.

Uczestnikéw zjazdu oczekiwat caly szereg piek-
nych nagréd, wsrdd ktérych gtdwnym magnesem by-
ta nagroda Aeroklubu R. P., przeznaczona dla zwy-
ciezcy w kategorji sportowej.

Dnia 15 wrzesnia plac Marszatka Pitsudskiego
przygotowany i ozdobiony pieknie przez A. P. zaczat
od godziny drugiej zapetnia¢ sie samochodami, przy-
czem najwieksze nasilenie panowato pomiedzy godz.
16i 18-tg, t. j. przed zamknieciem parku. Panowat tu
zywy ruch — serdecznym powitaniom i sportowej ko-
lezenskosci nie byto korica. W jednym z rogéw parku
zorganizowano oaze wypoczynkowg w cieniu drzew,
kwiatow i namiotu z bufetem. Pobyt uprzyjemniata
aparatura dz.wiekowa Philipsa. Na mecie urzedowata
komisja chronometrazystow zapisujgca czasy przy-
jazdu, a w pobliskim namiocie Gremjum Komisarzy
Sportowych pracowato wytezenie by juz w dniu przy-
sztym poda¢ wyniki, do czego trzeba byto przeliczy¢
karty drogowe 144 uczestnikéw. Zbidrka naznaczona

(J. Rézewicz)

Sam. Citroen p. Dzierlinskiego 111 w kat.
turystycznej.
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byla na godz. 12-tg dnia 16 wrzesnia. Wszystkim
uczestnikom rozdano nalepki na samochody oraz le-
gitymacje cyrkulacyjne na lotnisko. W p&t godziny
pozniej wzdtuz pl. Marszatka i ul. Krolewskiej usta-
wit sie, pod przewodnictwem samochodu komandor-
skiego, zdobnego w proporzec klubowy, diugi koro-
woéd samochodéw. Samochody zajmowaty okoto 1,5
km. i z chwilg gdy pierwsze samochody wjezdzaty
na lotnisko, koniec korowodu byt jeszcze kolo dwor-
ca gtdwnego. W samochodzie komandorskim zajat
miejsce prezes A. P. p. Karol hr. Raczynski, Samocho-
dy zjazdowe przedefilowaty na lotnisku przed trybu-
nami, objechaty lotnisko dookota, przyczem uczestnicy
mieli sposobno$¢ obejrze¢ samoloty turniejowe, a po
powrocie ustawity sie w karnym ordynku w zarezer-
wowanym dla nich parku. Na wiadomos¢, ze p. Pre-
zydent R. P. zaszczyci swojg obecnoscig moment star-
tu samolotow, uczestnicy Zjazdu ustawili sie w diu-
gim szeregu, w czapkach klubowych przed parkiem,
witajgc p. Prezydenta klubowem pozdrowieniem, po-
czern w potowie zawoddéw delegacja ztozona z Pre-
zesa A. P. oraz przedstawicieli kKlubow i kierownictwa
Zjazdu ztozyta p. Prezydentowi meldunek o obecno-
§ci Zjazdu na lotnisku i prosita p. Prezydenta i Jego
Matzonke o przyjecie pamigtkowych ztotych plakiet
zjazdowych, ktére Oboje raczyli przyja¢. Po ukon-
czonych zawodach komandor wyprowadzit korowod
samochoddw z powrotem do parku na pl. Marszatka.

Wieczorem w salonach klubowych przy Al. Szu-
cha odbyta sie uroczysto$¢ rozdania nagrod wyréz-
nionym zawodnikom. Nagrodami regulaminowemi by-
ty marmurowe przyciski ozdobione medalami pa-
migtkowymi turnieju, ofiarowanemi przez Aeroklub
Polski. Pozatem zawodnicy otrzymali caly szereg
pieknych i cennych nagréd. W Kkategorji sportowej
zajagt pierwsze miejsce klasyfikacyjne p. Jerzy 2o-
chowski (A. P.) na sam. Delage, przebywajac 1268
km. z szyboscig Srednig 73,4 km., Il-gie miejsce p. Mi-
chat Czylingarjan (L. A. K.) na sam. Mercedes-Benz,
przebywajac 1121 km. z szybk. Srednig 66,8 kmT, Ill-cie
miejsce p. Lucjan Borowik (A. P.) na sam. Tatra prze-
bywajac 1024 km. z szybk. $redn. 58,8 km. W katego-
rji turystycznej l-sze miejsce zajat p. Jan Marjanski
(A. P.) na samochodzie Delage, Il-gie p. Jerzy Kor-
fanty (SI. K. A.) na sam. Polski Fiat, Ill-cie p. Euze-
bjusz Dzierlinski (A. P.) na sam. Citroen.

Nagrody A. P. i Aeroklubu R. P. przyznano p. Je-
rzemu Zochowskiemu, todzkiego  Automobilklubu
p. Janowi Marjarskiemu, Slaskiego Automobilklubu
p. Jerzemu Korfantemu.

Nagrode zespotowg przechodnig Komisji Sporto-
wej todzkiego A. K. zdobyt po raz I-szy Automobil-
klub Polski, nagrode Towarzystwa Ubezpieczen ,,Pa-

AUTO

Nr. id.

(J. Rozewicz)
Park samochodéw zjazdowych na placu Marsz. Pitsudskiego.

tria” po raz l-szy todzki Automobilklub. Nagrode
Komisji Sportowej A. P. dla Pan przyznano p. Ha-
linie Regulskiej, jadacej na samochodzie Tatra, ktora
pozatem zajeta IV miejsce w ogdlnej klasyfikacji, ka-
tegorji turystycznej.

Taki byt przebieg najwiekszego polskiego zjazdu
gwiazdzistego. Podnie$¢ nalezy sprawng organizacje
zjazdu, dobre opracowanie regulaminu, (zastuge i
dzieto przedewszystkiem komandora Zjazdu, inz.
Wiodzimierza Zeydowskiego), oraz nadezystko dyscy-
pling sportowg automobilistow polskich, ktérzy mimo
ciezkich czaséw tak licznie zamanifestowali swojg zy-
wotnos¢, uswietniajgc licznym zjazdem turniej miedzy-
narodowy i dajac dowdd, ze sport samochodowy ma
jednak u nas licznych zwolennikdw i w razie potrze-
by staje do apelu.

Za dwa lata, gdy Polska dzieki wspaniatemu zwy-
ciestwu tegorocznemu ponownie organizowa¢ bedzie
Miedz. Turniej Lotniczy, a A. P. znowu ogtosi Zjazd
Gwiazdzisty — to wierzymy, iz na mecie w Warsza-
wie stanie nie 144 lecz 500 samochoddéw. Zarysowu-
jace sie obecnie ,,lepsze czasy" motoryzacji pozwala-
ja nam mie¢ te nadzieje.

Stanistaw Szyclelski.
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S. P. KAROL WILHELM SCHEIBLER

PREZES £ ODZKIEGO AUTOMOBIL-KLUBU

Dnia 12 wrze$nia r. b. zmarl nagle w Sout-
hampton, podczas podrézy do Anglji, $. p. Ka-
rol Wilhelm Scheibler, dtugoletni Prezes tédz-
kiego Automobil-Klubu, wybitny przemystowiec i
zastuzony na niwie pracy spotecznej obywatel.

Zwioki sprowadzono do Lodzi, a sam widok
konduktu pogrzebowego, kierujgcego sie w dniu
20 wrzes$nia b. r., z ko-
sciola Sw. Jana na miej-
sce wiecznego spoczyn-
ku, mowit, kim musiat
by¢ dla spoteczenstwa
fodzkiego Ten, ktérego
$miertelne szczatki kryta
charakterystyczna an-
gielska trumna.

Na wrzaskliwych i
hatasliwych ulicach Lo-
dzi zapanowat rzadki
spokdj; tramwaje cofnety
sie do swoich remiz,
ciezko zatadowane wozy
i osobowe pojazdy sta-
nety, ulice, ktéremi od-
bywat swg ostatnig pod-
roz $.p. K.W. Scheibler,
okolity tlumy publicz-
noSci todzkiej i schylity
glowy; go6rg szty po-
wazne tony koscielnych
dzwonow.

Cata L6dZ znafa S. p.
K.W. Scheiblera, a kto
nie znalazt sposobnosci
pozna¢ go osobiscie sty-
szat 0 Nim setki razy

Nie to bowiem pocia-
gato i przywigzywato
do osoby $§. p. K. W.

Scheiblera, ze byt przed-

stawicielem  wielkiego

przemystu i potentatem

dzierzacym w swym reku losy tysiecy robotni-
kéw i setek wyzszych i nizszych urzednikbéw—
pociggat i przywigzywat przyjacielski sposob,
w jaki $.p. K. \V. Scheibler zwyk} byt rozma-
wia¢ z ludzmi bez wzgledu na to, czy byli to
prosci robotnicy czy dyrektorowio oddziatow;
moéwiono tez o Nim, ze nie umiat nikomu ni-
czego odmowic.

S.p. Karol Scheibler urodzit sie w r. 1888 w Lo-
dzi. Po ukonczeniu szkoty $redniej, studjowat na
politechnice w DreZnie, poczem przechodzac
praktyke w roznych firmach widkiennichych an-
gielskich i czeskich, przygotowywal sie pilnie do
objecia w przysztosci kierownictwa najwiekszej

w Polsce przedzalni zalozonej przed 85-u laty
przez swego dziadka.

Kierownictwo to objgt w trudnej dla firmy
chwili, kiedy zrujnowany skutkiem wypadkow
wojennych tédzki przemyst wiokienniczy, trzeba
byty niemal od gruntu odbudowywaé. W tej
zmudnej i trudnej, zupelnem powodzeniem uwien-

czonej pracy, okazata sie
w calej petni niespozyta
energja i gleboka zna-
jomos¢ spraw wiokien-
niczych $.p. Scheiblera.

S. p. K. Scheibler byt
cztonkiem i kierownikiem
catego szeregu instytucyj
i towarzystw religijnych,
dobroczynnych i sporto-
wych a miedzy innymi
byt tez pierwszym i na-
stepnie rok rocznie obie-
ranym prezesem +£0dz-
kiego Automobil-Klubu.

Pomimo nawatu pracy
na tak szerokiem polu
dziatania, $.p. K. Schei-
bler interesowat sie zywo
losem +t06dzkiego Auto-
mobil-Klubu, brat czesto
udziat w posiedzeniach
Zarzadu tego Klubu, ra-
dzit i pomagat.

Wsrod cztonkow Klu-
bu z dobyt sobie wielu
przyjaciot a szacunek u
wszystkich.

£6dzki Automobil-Klub

stracit swego Prezesa a

stracie tej towarzyszy

wspotczucie wszystkich

zaprzyjaznionych  Klu-

bow a przedewszystkiem

Automobilklubu Polski w

W-wie, ktéregos, p. K. Scheibler bytcztonk. honor.

Odszedt od nas nazawsze $. p. K.W. Scheibler,

Prezes Zarzadu Zjednoczonych Zaktadow Wi6-

kienniczych w Lodzi, dtugoletni Vicekomendant

t 6dzkiej Ochotniczej Strazy Pozarnej, Fundator

Gimn. im. Marsz. Pitsudskiego, hojny ofiarodawca

na rzecz katedry $w. Stan Kostki, honor. Konsul

Gen. Rzeczyp. Austrjackiej, Prezes +todzkiego

Automobil-Klubu i t.d. Czitowiek... ktéry nie umiat

niczyjej proshie odmowié.

Automobilizm Polski traci w osobie § p. K.

Scheiblera jednego z najwybitniejszych swoich
przedstawicieli i propagatoréw.

Cze$¢ Jego pamieci po wieczne czasy!
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IGRASZKI ZE SMIERCIA

Przegladajac tabele wyscigdw samochodowych i mo-
tocyklowych za ostatnie kilka lat, jesli zechcemy za-
jac sie statystyka przyczyn i ilosci tragicznych wy-
padkéw na treningach i w czasie zawodow, to przy-
czyny ich bedziemy mogli podzieli¢ wg. trzech zasad-
niczych grup: I-o Niewfasciwy odruch kierowcy, 2-0
Wadliwe dziatanie maszyny, 3-0 Przyczyny natury
zewnetrznej.

Przyczyny ktorejkolwiek z wymienionych grup,
przy obecnej szerokiej skali szybkosci, z reguly do-
prowadzaja do $miertelnych konsekwencji wypadku.
A w rzadkich tylko sytuacjach, przypadkowy zbieg
okolicznosci, pozwoli kierowcy pozosta¢ przy zyciu.
Jest rzeczg wiadomg, ze kazdy kierowca startujgcy
w imprezach zdaje sobie sprawe z konsekwencji naj-
mniejszej nieprawidtowosci w prowadzeniu przy wiel-
kich szybkos$ciach. Zacieto$¢ jedynie i dziwny nie-
zrozumiaty optymizm zmusza ich do ciggle nowych
startdw, na coraz ostrzejszych maszynach.

Dzisiejsze skale szybkosci, ktérych granica dla mo-
tocykli waha sie okoto 200 kim/g., a dla samochodu
dochodzi do 300 klm/g., stwarza specjalne warunki
jazdy, ktorym podota¢ mogg kierowcy, posiadajacy
trzy podstawowe warunki: doskonatg znajomo$¢ cech
maszyny, catkowite opanowanie Systemu nerwowego
i wielka site fizyczng, ktorg utrzymuje sie przez state
¢wiczenia gimnastyczne i sportowe. Trzy te warunki
w potaczeniu z maszyng przygotowang fabrycznie
stwarzajg pierworzedng jednostke w zawodach.

Zagadnienie kierowcy-amatora i jezdZca-fabrycz-
nego, pomingwszy moment dochodéw finansowych,
rozszerza sig, jesli sie wezmie pod uwage zestawienie

(Keystore)
Wypadek na amerykanskim torze wyscigowym.
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czynnika sprawno$ci i wydajnosci maszyn, jakiemi
dysponujg przedstawiciele obu tych grup kierowcow.

Ot6éz nimb . fabrycznej maszyny", ciagle wzrasta.
Wiele wypadkow spotykano, kiedy samochody z iden-
tycznej serji roznity sie widocznie pod wzgledem wy-
dajnosci. Kierowca fabryczny, ktory jest tylko Kierow-
g, pozostawia piecze 0 swe maszyny nie mechaniko-
wi, ktérym postuguje sie amator, lecz fabryce, ktéra
posiada laboratorja, warsztaty doswiadczalne i ha-
mownig. Dlatego tez jeZdziec prywatny skazany jest
na pozostawanie w tyle w czasie wyscigu, gdyz nigdy
nie osiaggnie on za zadne pienigdze takiego ,,ustawie-
nia” maszyny, jakie posiadajg jezdzcy oficjal-
ni. Stad to wiasne przerébki, powodowane che-
cig doréwnania maszynom fabrycznym, ktére albo da-
dzg nikle rezultaty, albo tez — jak to bywa w wiek-
szosci wypadkoéw — niszczg maszyne powoli, lecz sy-
stematycznie.

* *

Celem budowy maszyn wyscigowych przez kilka za-
ledwie fabryk jest trzy: 1-o — demonstracja wynikow
pracy konstrukcyjnej fabryki, 2-0 — doskonata od-
skocznia reklamowa dla sprzedazy maszyn sporto-
wych i seryjnych wyscigowych, 3-0 — dostarczanie
wysokosprawnych maszyn jezdzcom zawodowcom,
ktorych dochodami sg starty w specjalnie planowa-
nych imprezach, obliczonych na dochéd kasowy.

Wychodzac z zatozenia, ze fabryka jest interesem,
nie mozna w jej kierunku stawia¢ pytan, poco buduje
maszyny dla ludzi, ktorzy wyzej stawiajg poklask thu-
mu od zycia, lub ktérzy wybrali sobie ten ryzykowny
lecz tatwiejszy od innych sposob zarobkowania.

(France-Presse)
Hamilton z trudem

Wypadek w czasie tegorocznego wyscigu w Albi.
wymija wywrécony w6z Romaniego.
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(Kdysztone)
Wypadek znanego kierowcy amerykanskiego Bob Sallia na tegorocznym
wyscigu w Albany Altamonttz ktérego wyszedt on cudem cato.

Niejednokrotnie w prasie fachowej krajowej i za-
granicznej odzywaty sie gtosy krytykéw, ktérzy w jas-
ny sposob zastanawiali sie nad celowoscig i nawet mo-
ralnoscig urzadzanych wyscigow. Dowodzili niezbi-
cie, ze najdrobniejszy niewtasciwy odruch w prowa-
dzeniu powodowat ciezkie konsekwencje dla kierow-
cy, ktory czesto pociggat za sobg sprawnie jadacych
kierowcow, a ktdrzy niemogli zapobiedz sytuacji wow-
czas, gdzie walka rozgrywata sie o utamki sekundy.
Z drugiej strony podkreslali fakt, ze dzisiejsza tech-
nika doprowadzita do osiggania takich szybkosci, przy
ktérych juz prawie konczy sie sprawno$¢ psychiczna
kierowcow, i przy ktérych najmniejszy defekt maszy-
ny doprowadza do tragedji. Na terenie Swiatowego
'motocyklizmu mialy miejsce dwa charakterystyczne
wypadki. W zesztorocznych Tourist Trophy kierowca

Wypadek Karugi (Czechostow.) na Grand Prix Polski 1933 r.
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Longman zabija sie przez drobny defekt widelca.
W tym roku stynny Crabtree ginie, gdyz zbyt p6zno
chciat wejs¢ w wiraz, w konsekwencji czego przez
spdzniong reakcje zamiast w wiraz wjechat na przy-
drozng brame. W tegorocznych motocyklowych wysci-
gach o Grand Prix Niemiec, przewraca sie angielski
kierowca Rusk, pociggajgc za sobg Belga, Noir i Szwe-
da, Kalen, ktory rozbija czaszke. W dalszym wypad-
ku, przed wejsciem w wiraz zabija sie Belg Demen-
ter, powiekszajac liczbe $miertelnych ofiar tej im-
prezy do trzech.

| teraz, kiedy najnowsze depesze donoszg o0 Smier-
ci dwoch kierowcow w zawodach niemieckich, i dwoch
motocyklistow w rozgrywce o Grand Prix Belgji —
zastanowi¢ sie nalezy nad ogromem ofiar pochtania-
nych przez wysScigowy automobilizm i motocyklizm

(France-Presse)
Wypadek jednego z zawodnikéw w tegorocznym Szampionacie
Miedzynarodowym w Pradze Czeskiej.

w ostatnich tylko miesigcach. Tragizm tych licznych
wypadkow rzuca sie w oczy, gdy sie przeglada tabele
wynikow imprez, zaopatrzonych w suchg, krotka
wzmianke o $mierci ktdrego$ zawodnika. Kroniki nie
podaja tylko, ze sg to przewaznie ludzie miodzi, kto-
rzy ging bez pozytku dla spoteczenstwa, i sg szybko
zapominani przez swych niedawnych entuzjastow.

Ostatnie sezony zbierajg ogromne Zzniwo $mierci,
ktore jest tem tragiczne, ze nie wyptywa z idei spor-
tu i ze szczytnych intencji stuzenia ludzkosci. Ofiary
te ging przewaznie w zawodach, ktérych cel jest b. ni-
ski: impreza o charakterze widowiskowym, z nazwi-
skami startujacych zawodowcOw, do znuzenia nie-
zmiennemu
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Mobilgrease

pod uderzeniem miota, pod wpltywem gorgcego
ptomienia lub silnego pradu wody, nieda sie
z miejsca usungé. Zawsze pozostanie cien’utka smar-
na powitoka, ktéra dokiadnie oddziela od siebie
metale, obniza tarcie, stowem doskonale smaruje.

Mobilgrease est najbardziej odpowiednim.produk-
tem do smarowania sworzni, resoréw ...

Mobilgrease zapobiega draznigcemu nerwy skrzy-
pieniu podwozia.

Czem Mobiloil dla silnika, tem jest Mobilgrease dla
podwozia!

Mobiloil

YACULM OIL COMPANY S A
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WIELKIE ZAWODY MIEDZYNARODOWE

Grand Prix m. Nicei zostato ro-
zegrane po raz drugi w dn. 19
sierpnia na przepieknych bulwa-
rach tego miasta. Tor posiadat diu-
go$¢ 3 km. 214, obowigzywato za$
100 okrazen, czyli 321 km. 400.
% toru stanowity zresztg szerokie
jezdnie Promenade des Anglais,
ciggnacej sie nad morzem. Do star-
tu staneto 18 zawodnikéw na wo-
zach 3 marek: Bugatti, Alfa-Ro-
meo i Maserati. Od poczatku wy-

(Associated-Press)

Grand Prix Szwajcar]j

W roku biezagcym odbyt sie po
raz pierwszy wyscig o Grand Prix
Szwajcarji. Wyscig ten rozegrany
zostat w Bernie w dniu 26 sierpnia
na wspaniatym torze w lesie
Bremgarten, dtugosci 7 km. 280.
Tor ten bedacy cudowng szerokg
Szosg nie ma ani jednej prostej i
tylko jeden ostry zakret, a poza
tem skiada sie tylko z szeregu ta-
godnie powyginanych krzywych i
tukéw i dla tego umozliwia osia-
ganie bardzo duzych przecietnych

Grand Prix m Nicei.
$cigu na czoto zawodnikdéw wysu-
wa sie Varzi na Alfa-Romeo i do
konca miejsce to zatrzymuje. Po-
czatkowo zagraza mu powaznie Nu-
volari na Maserati, ale w 22 okrg-
Zeniu ten ostatni rezygnuje, z po-
wodu pekniecia jednego ttoka. Po-
przednio jeszcze wycofali sie Drey-
fus na Bugatti i Sommer na Mase-
rati. O drugie miejsce wrer zacig-
ta walka miedzy Chiron'em na Al-
fa-Romeo a Trossim réwniez na

Scena z Grand Prix w Nicei na Promenade de Anglais.

szybkosci. Wyscig o Grand Prix
Szwajcarji poprzedzony byt wy-
$cigiem matych wozéw (do 1,500
cm3.) rozegranym z rana tego sa-
mego dnia. W wyscigu tym wzieto
udziat 23 zawodnikéw, miedzy ni-
mi za$ nasza dzielna rodaczka p-i
KoZzmianowa na swojej nieSmier-
telnej Bugatti. Grand Prix voitu-
retek rozgrywany w 14 okrgzeniach
toru, t. j. na dystansie 101 km. 920,
wygrat po ostrej walce z Veyron
na Bugatti — Seaman na M. G.
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Alfie. Trossi jednak dzielnie trzy-
ma sie i nie daje wyprzedzi¢ swe-
mu koledze ze stajni Ferrari, a w
62 okrgzeniu Chiron rezygnuje
wskutek uszkodzenia tloka przez
ztamang $wiece. Teraz na trzecie
miejsce wychodzi dotychczasowy
czwarty — Etancelin na Maserati.
Tempo wyscigu spada i staje sie
on monotonny, tembardziej, ze po-
zostaje w szrankach juz tylko 10
zawodnikéw. Wydaje sie, ze po-
rzgdek powyzszy utrzyma sie juz
do konca, gdyz nikt nie ma jako$
ochoty rozpoczyna¢ ryzykownej
walki i kazdy woli sie kontentowac
uzyskanem juz miejscem. Tymcza-
sem nagle w 86 okrgzeniu Trossi
staje 0 200 m. od trybun. Zabrakto
mu benzyny i powraca on do swe-
go stoiska pchajac rekoma maszy-
ne. Ten glupi przypadek wytraca
mu z rgk pewne drugie miejsce.
Klasyfikacja jest nastepujgca:

1-y A. Varzi na Alfa-Romeo w
39 2m. 19 s. (przecietna 105 km.
772); 2-i Ph. Etancelin na Mase-
rati w3 g. 2 m. 20 s.; 3-i F. Trossi
na Alfa-Romeo w 3 ¢g. 2 m. 44 s,
4-y de Villapadierna na Maserati;
5-y Zehender na Maserati i 6-y P.
Veyron na Bugatti.

i,
w 50 m. 43 s. 4/10, t. j. z przeciet-
ng 120 km. 559. Drugim byt Vey-
ron, 3-im Burggaller na Bugatti.
P-i KoZzmianowa zajeta 10-e miej-
sce po drugiej w tym wyscigu ko-
biecie p-i Itier réwniez na Bugatti.
Wyscig o Grand Prix Szwajca-
rji, ktory rozegrany zostat w 70 o-
krazeniach toru, t. j. na dystansie
509 km. 600 i w ktérym startowa-
to 17 zawodnikéw, poprowadzit od
poczatku v. Stuck na Auto-Union.
W ciggu catego wyscigu zresztg
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Auto-Union gérowaty nad pozosta-
temi wozami i od poczatku przewi-
dywa¢ mozna byto tatwe ich zwy-
ciestwo. Poczatkowo jedynie Nu-
volari na Maserati zagrazat Stu-
chowi, ale w 28 okrgzeniu zmuszo-
ny on zostat do wycofania sie wsku-
tek uszkodzenia $wiec. Na trzeciem
miejscu szedt poczatkowo Chiron
na Alfa-Romeo, ale w temze 28 o-
kragzeniu wyprzedzit go ambitny
kierowca Dreyfus na Bugatti. W
ten sposdb Dreyfus znalazt sie na
drugiem miejscu i bylby je utrzy-
mat do konca, gdyby nie uszkodze-
nie chtodnicy, ktére zmusito go do
wycofania sie w 65 okrgzeniu. Wte-
dy na drugie miejsce wyszedt
Momberger na Auto-Union. Trzeci
kierowca Auto-Union ks. Leinin-
gen zrezygnowat w 20 okrgzeniu
wskutek uszkodzenia zaptonu. Wo-
zy Mercedes - Benz tym razem
znowu prze$ladowat pech, gdyz
wszystkie miaty kiopoty badz to z
hamulcami, badZz z pompkami pa-
liwowemi, ktére widocznie jeszcze
nie sg dociggniete. Marka ta zwy-
cieska w innych wyscigach tym ra-
zem musiata kontentowac sie dal-
szemi miejscami  w klasyfikacji.
Wyscig zresztg wskutek widocznej
przewagi Auto-Union'éw byt do-
sy¢ monotonny i mato emocjonuja-
cy. Pozatem ulewny deszcz utrud-

Po zesztorocznym tak tragicz-
nym Grand Prix Italji, tor w Mon-
zy pod Medjolanem zostat czescio-
wo przerobiony tak, aby zmusi¢ za-
wodnikbw do ograniczenia swej
szybkosci. W tym celu przez doda-
nie dwoch zataman w dwdch gtow-
nych tukach toru i przez ogranicze-
nie jego dtugosci w odcinkach pro-
stych powiekszono znacznie ilo$¢
zakretdw, a przez to zmuszono za-
wodnikdéw do ciggtego hamowa-
nia. Dlugo$¢ toru zostata w ten
sposob zredukowana do 4 km.

AUTO

niat jazde, czynigc tor Sliskim i
niebezpiecznym. Przed zakoncze-
niem wyscigu prawdopodobnie
wskutek tego zabit sie doskonaty
kierowca angielski Hamilton, ktory
startowat na Maserati. Klasyfika-
cja byla nastepujgca: 1-y Von
Stuck na Auto-Union w 3 g. 37 m.
51 s. 6/10, z przecietng 140 km.
350, 2-i Momberger na Auto-Union
w 3 ¢. 37 m. 54 s. 4/10, 3-i R. Drey-
fus na Bugatti 69 okrazen w 3 g.
38 m. 10 s. 2/10, 4-y A. Varzi na

Nr. io.

Alfa-Romeo, 5-y L. Chiron na Al-
fa-Romeo, 6-y L. Fagioli na Mer-
cedes-Benz, 7-y Ghersi na Alfa-
Romeo, 8-y Biondetti na Masera-
ti, 9-y lord Howe na Maserati i
10-y Caracciola - Geier na Merce-
des-Benz. W wyscigu tym znowu
wozy niemieckie dowiodly znacz-
nej swojej wyzszosci nad wozami
innych krajoéw, gdyz réznica cza-
sow miedzy 2 zwycieskiemi Auto-
Union’ami a nastepnym wozem by-
fa wybitnie duza.

Zmodyfikowana trasa na torze w Monza z lotu ptaka.

Grand Prix Iltalji.
310, natomiast liczba ostrych zakre-
tow powiekszona do 11-u. Grand
Prix Italji rozgrywane byto na dy-
stansie jak zwykle 500 km. co wy-
magato zrobienia 116 okrgzen toru
(doktadnie — 499 km. 960). Na
starcie w dniu 9 wrze$nia staneto
15 zawodnikéw w czem 3 na Auto-
Union, 3 na Mercedes-Benz, 4 na
Alfa-Romeo, 4 na Maserati i 1 na
Bugatti. Wkrotce po sygnale star-
tu Stuck wysuwa sie na pierwsze
miejsce, za nim idzie Caracciola, a
nastepnie Varzi, Nuvolari, ks. Lei-
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ningen, Fagioli, Trossi i t. d. W
7-em okrazeniu Nuvolari spycha
Varzi'ego z 3-ego miejsca, ale w
10 okrazeniu 3 miejsce zajmuje ks.
Leiningen. Po 100 km. na czwartem
miejscu znajduje sie Momberger,
a za nim dopiero Varzi i Nuvolari.
W ten sposob bezkonkurencyjne
wozy niemieckie prowadzg bez wal-
ki wyscig, osiggajac nad przeciwni-
kami taka przewage, iz zaczynajg
obecnie mija¢ ich po kolei, t. j.
zdobywa¢ na nich cate okrazenie.
Po 200 km. Momberger, ktéry mu-
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si zmieni¢ pneumatyk spada na 6-e
miejsce po Varzi'm i Trossi'm, W
potowie wyscigu po zaopatrzeniu
na pierwsze miejsce wychodzi Fa-
gioli na wozie Caraccioli. Stuck
straciwszy przy swem stoisku wie-
cej niz inni czasu spada na drugie
miejsce. W 65 okrazeniu odpada ks.
Leiningen. Stuck znowu zatrzymu-
je sie przy stoisku na 2 minuty i
wtedy na drugie miejsce wychodzi
Trossi, trzecim jest Varzi. Po 400
km. pierwszym jest w dalszym cig-
gu Caracciola, drugim Varzi, trze-
cim za$ z powrotem Stuck, czwar-
tym Trossi, 5-ym Nuvolari. WKkrot-
ce potem Varzi zatrzymuje sie a
Trossi wychodzi na drugie miej-
sce. Przed koncem jednak wyscigu
spycha go z tego miejsca ks. Lei-
ningen na wozie Stuck'a. Klasyfi-

(Keystone)
Fagioli na Mercedes Benz (u géry)
mija Auto-Union.

kacja wypada nastepujaco: 1-y
Caracciola-Fagioli na Mercedes-
Benz w 4 g. 43 m. 47 s. z przeciet-
ng 105 km. 175. 2-i Stuck-Leinin-
gen na Auto-Union, 3-i Trossi na
Alfa-Romeo, 4-y Chiron na Alfa-
Romeo, 5-y Nuvolari na Maserati,
§- Comotti-Marinoni na Alfa-Ro-
meo, 7-y Momberger-Sebastian na
Auto-Union, 8-y Straight na Ma-
serati, 9-y Ruesch na Maserati i
10-ty Howe na Bugatti. Wyscig te-
goroczny byt naog6t monotonny i
mato stosunkowo ciekawy, gdyz
znowu od poczatku zarysowata sie
bezsprzecznie wyzszo$¢ wozéw nie-
mieckich, z ktéremi walczy¢ wia-
Sciwie nie mégt zaden inny samo-

AUTO

(France-Presse)

Ni. io.

FagioH-CaracciDla na Mercedes Benz wygrywa Grand Prix Italji.

chod; Niemcy wyprzedzanibylinie
w walce, ale jedynie w czasie przy-
musowych dtuzszych ich postojow.
Pozatem modyfikacja toru w Mon-
zy okazala sie nieudang, gdyz
przesolono w kierunku ogranicze-
nia szybkosci i przez to kierowcy
wiasciwie nie mieli moznosci wy-

(Keystone)

kazania swojej umiejetnosci, za$
wozy poddawane byty tylko pro-
bie hamowania; szybko$¢ nie od-
grywata wiasciwie juz zadnej roli.
W ten sposob idea wyscigu zostata
catkowicie zatracong. Zresztg w
roku przysztym tor w Monzy ma
by¢é gruntownie przebudowany.

Zwyciezcy w Grand Prix Italji: Fagioli (na prawo) i Caracciola (w $rodku).
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KATASTROFA NA AUTOSTRADZIE W MONZY PRZED SADEM

W ubiegtym miesigcu zapadty w
sadzie medjolanskim dwa wyroki
w sprawach odszkodowan za wy-
padki na autodromie w Monzy.

Pierwszy z nich odnosi sie do
katastrofy w czasie rozgrywki
Grand Prix Wioch w 1928 roku,
kiedy w6z Materassiego, wysko-
czywszy z toru i wpadiszy w pu-
bliczno$¢, zabit 19 osob, ciezko ra-
nit kilkanascie. Jeden z najbar-
dziej poszkodowanych, p. Essinger
z Pizy, wystgpit w swoim czasie
przeciwko organizatorom zawo-
dow: Krolewskiemu Automobil-
klubowi Wioskiemu i wiascicielowi
autodromu ,,Societa Autodromo
Monza” i, po przeprowadzeniu
sprawy przez caly szereg instan-
cyj, uzyskat wreszcie wyrok ska-
zujacy pozwanych na zaptacenie
mu lirow 690,487,90 z odsetkami o-
raz okoto 70 tysiecy lirow kosztow
sgdowych.

W drugiej sprawie, wdowy po

POLSKIE SUKCESY
ZAGRANICA

Rok rocznie wzrasta podziw za-
granicy dla Swietnych zwyciestw
polskich reprezentantéw sportu w
roznych jego dziedzinach. Stosun-
kowo najmniej zwyciestw odnie-
$lisSmy w sporcie automobilowym.
Lecz i tu mamy w ostatnim czasie
mite niespodzianki. Prasa zagra-
niczna notuje nowe zwyciestwo
chluby naszego automobilizmu p.
Marji Ludwiki Kozmianowej, kto-
ra w Eymoutiers zdobyta w 2-ch
kategorjach pierwszg i druga na-
grode. P. Kozmianowa, odnidstszy
juz raz wspaniate zwyciestwo w
Linthal, podkre$la doskonatg ja-
ko$¢ opon ,,Stomil”, ktére w trud-
nych warunkach gorskich wykaza-
ty wyjatkowe zalety. Wedtug stow
p. Kozmianowej, przyczynit sie do
jej sukcesow gtéwnie protektor
przeciwslizgowy opony ,,Stomil".

zabitych, w czasie zesztorocznego,
Grand Prix Monzy, zawodnikach
Borzacchini i Campari, pozwaty
wyzej wymienione instytucje, do-
magajac sie odszkodowania, w wy-
sokosci miljona lirbw kazda, za
$mier¢ mezow, wywotang, wedtug
ich zdania (nb. i ogdlnej opinji)
zbym stanem nawierzchni toru.
Trybunatl, opierajgc sie na opinji
ekspertow orzekl, ze wprawdzie
na fatalnym +‘tuku nawierzchnia
przy kraju zewnetrznym byta fak-
tycznie pokryta warstwg odpad-
kéw gum z opon i zwilgocona sma-
rami oraz lekkim deszczem, to jed-
nak organizatorzy, przed rozpo-
czeciem biegu, polecili warstwe te
usung¢ i tor posypaé piaskiem, po-
nadto ostrzegli zawodnikéw o gro-
zacem im w tem miejscu niebez-
pieczenstwie. Z tego zatozenia wy-
chodzac Trybunat uznal, ze ,wy-
padek, w ktorym obaj championi
utracili zycie nie wychodzi z za-

Z ZYCIA KLUBOW
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Do nabycia we wszystkich aptekach.

kresu tych wydarzen, ktére stano-
wig ryzyko, zwigzane z przyje-
ciem udziatu w podobnego rodzaju
imprezie, jak rozegrane w dniu 10
wrzesnia 1933 roku zawody w
Monzy, wobec czego odrzucit pre-
tensje wdoéw, jako nieuzasadnio-
ne, skazujac je na optate kosztow.

ECHA ZJAZDU P. A
DO WILNA
W dowdd gtebokiego uznania

dla organizatorow Zjazdu do Wil-
na w poselstwie Pomorza, majgcego
na celu zcementowanie dwoch
krancowych dzielnic Rzeczypospo-
litej, organizowanego przez P. A.
w dniach 1i 2 lipca r. b. — Komi-
tet P. A. uchwalit ofiarowac pre-
zesowi Wilenskiego Automobilklu-
bu p. mec. Luczynskiemu i koman-
dorowi Wil. Aut. KI. por. Gostkie-
wiczowi, upominki w postaci blo-
kéw marmurowych z emblematami
P. A. — 1) na wieczne zadoku-
mentowanie zbratania sie Ziemi
Pomorskiej z Ziemig Kresowg oraz
2) dla zaakcentowania nawigza-
nych Scistych weztéw kolezerskich
z bratnim klubem kresowym.
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BUDOWA .SPECJALNYCH DROG SAMOCHODOWYCH

W roku 1933 rzad niemiecki
przystapit do budowy wielkiej sie-
ci drog t. zw. ,,Reichsautobahnén”,
przeznaczonych specjalnie dla ru-
chu samochodowego, na ktérych
mozna bedzie rozwija¢ szybkosci
tak znaczne, iz 150 km. na godz.
stanie sie szybkoscig normalna.

Projektowana sie¢ oraz postepy
budowy wskazane sg na zatgczo-
nej mapce.

Te drogi samochodowe, pozba-
wione ostrych tukoéw, znacznych
wzniesien i skrzyzowan w pozio-
mie, otrzymajg nowoczesne na-
wierzchnie nieéliskie, i bedg sie
skfada¢ z dwoch toréw szerokosci
po 7,5 oraz poboczy po 15 m. z
kazdej strony. Miedzy torami cigg-
nie sie pas zieleni szerokosci od
3—5 m. Tory beda nachylone ku
Srodkowi, czyli ogélny przekroj
poprzeczny nawierzchni drogi be-
dzie wklesty.

Calkowita szeroko$¢ drog samo-
chodowych wynosi przecietnie 22

Wielkiedrogisamochodowe w Niemczech (Reichsautohahnen).

W NIEMCZECH

m. Oczywiscie, ze drogi beda bu-
dowane nie wszedzie wedtug jed-
nego Scistego szablonu, lecz przy-
stosowane sg do miejscowych wa-
runkdw. Tak np. w okolicach go6-
rzystych bedzie konieczne oddzie-
lenie od siebie obu toréw drogo-
wych. W okolicach ptaskich bedg
unikane promienie krzywizn poni-
zej 2000 m. Odcinki w linji pro-
stej nie bedg diuzsze niz 3—4 km.,
a to w celu unikniecia przykrej jed-
nostajnosci. Do budowy nawierzch-
ni uzyte bedag jedynie najprakty-
czniejsze materjaty. Dzieki odpo-
wiedniemu o$wietleniu nawet noca
mozna bedzie podrézowac z wiel-
ka szybkoscia. Problemowi o$wie-
tlenia i zapobiegania oSlepiajgce-
mu dziataniu reflektoréw poswie-
cono wiele uwagi. Stuzy¢ w tym
celu maja liczne wynalazki w tej
dziedzinie. Miedzy innemi pomy-
Slana jest biegnaca wzdtuz drogi
linja Swiecgca w nocy S$wiattem
wiasnem lub odbitem od reflekto-
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row, ktdéra stuzytaby réwniez i w
czasie mgly.

Pod wzgledem estetycznym be-
dag drogi te przystosowywane do
krajobrazu. W miejscowosciach o
charakterze rolniczym winna sie
droga dostosowacC do okolicy, tam
natomiast gdzie krajobraz nie
przedstawia szczeg6lnych atrak-
cyj droga ma sie wyrdznia¢ swym
monumentalnym wygladem. Mysl
ta jest nader oryginalna i charak-
terystyczna dla autostrad niemiec-
kich.

Celem tych arterji drogowych
bedzie nietylko umozliwienie szyb-
kiego osobowego ruchu automobi-
lowego, lecz réwniez wykorzysta-
nie ich do-przewozoéw handlowych,
wobec czego zostang one zaopatrzo-
ne w skfady towarowe, stacje ben-
zynowe, posterunki narpawy, ana-
wet hotele.

Wykonywanie ogromnego pro-
gramu budowy drég samochodo-
wych jest juz w pelnym biegu, a
rozpoczeto go od budowy pierw-
szego odcinka z Frankfurtu n/Me-
nem przez Mannheim do Heidel-
berga. Droga ta, chociaz niedawno
zaczeta, jest juz znacznie posunie-
ta w budowie i nadal roboty pro-
wadzone sg w ostrem tempie. W
potozonych miedzy Frankfurtem
n Menem a Darmstadtem lasach
wycieta jest na przestrzeni wielu
kilometréw szeroka na 40 m. linja
pod przysztg droge.

Ku granicy austrjackiej budo-
wana jest droga z Monachjum.
Niezbedne tu byly przedwstepne
wiercenia w wielu punktach w ce-
lu uzyskania nalezytych danych co
do stanu podtoza budowanej drogi.

W Prusach Wschodnich prowa-
dzona jest droga na linja Kréle-
wiec — Elblag; przyczynia sie ona
znakomicie do zmniejszenia ilosci
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bezroboczych w tej dzielnicy Nie-
miec.

Z innych tras nalezy wymieni¢
Berlin — Szczecin oraz Dussel-
dorf — Kolonja. Prace na wszyst-
kich tych drogach znajdujg sie w
pelnym toku i posuwajg sie szyb-
ko naprzad.

Catkowita dtugo$¢ projektowa-
nej sieci wynosi 6900 km, Koszt
ogllny catej budowy liczac po
300.000 RM. (marek niem.) za ki-
lometr, bedzie stanowi¢ przeszto 2
miljardy marek.

W celu wykonania zakrojonego
na tak wielka skale przedsiewzie-
cia uzyskaty Panstwowe Koleje
Niemieckie przywilej utworzenia
specjalnego przedsigbiorstwa zwa-
nego ,,Reichsautobahnen” (Drogi
Samochodowe Rzeszy), ktore prze-
prowadzi budowe i zajmie sie eks-
ploatacja.

Specjalny inspektor zostat wy-
znaczony przez Kanclerza Rzeszy
z dyktatorskiemi uprawnieniami
przy okreslaniu doktadnych tras
wielkich nowych dr6g samochodo-
wych. Do kompetencji Inspektora,
jako organu najwyzszego, nalezy
ostateczna decyzja we wszelkich
nieporozumieniach, wynikajacych
w zwigzku z wprowadzaniem w
czyn programu budowy.

Przedsiebiorstwo Drdg Samo-
chodowych oparte jest na zasadach
$cisle handlowych, a fundusze nie-
zbedne do utrzymania drég wpty-
wac bedg z optat pobieranych za
korzystanie z nich. Przedsiebior-
stwo ogtlosito ostatnio sprawozda-
nie z I-go roku dziatalnosci, mia-
nowicie za okres od 25.VII do
31.X11.1933 r., z ktérego przyto-
czymy kilka szczegGtow.

Program przedsigbiorstwa prze-
widuje na najblizsze lata budowe
okoto 6900 km. dr6g. W celu przy-
gotowania, wykonania oraz nadzo-
ru nad robotami przy budowie u-
tworzono w roku sprawozdaw-
czym 9 gtdwnych kierownic, a mia-
nowicie: w Altonie, Woroctawiu,

AUTO

Dreznie, Essen, Frankfurcie ri/Me-
nem, Kolonji, Krdlewcu, Mona-
chjum i Szczecinie. Do pewnej
czesci prac kierownictw, niezalez-
nych pod wzgledem gospodarczym,
korzystano za zwrotem kosztéw
wiasnych z personelu oraz urza-
dzeh Kolei Panstwowych. Mimo
krétkiego czasu udato sie wyko-
na¢ do konca roku 1933 komplet-
ne studja i projekty budowy dla
60 km. drogi oraz rozpocza¢ budo-
we linji, znajdujacych sie prze-
waznie w obrebie gtébwnych Kiero-
wnictw budowlanych Frankfurtu
n/Menem i Monachjum.

Na budowie starano sie, o ile
moznosci, nie korzysta¢ z pomoc-
niczych $rodkdw mechanicznych, a
to w celu zatrudnienia jaknajwiek-
szej ilosci ludzi.

W roku 1933 wykonano ogétem
robo6t za 15 miljonéw marek niem.,
przyczem przedsiebiorcy wykazali
117.000 dni roboczych. Z persone-
lu wiasnego w czesci zapozyczone-
go od Kolei Panstwowych, zatrud-
niato przedsiebiorstwo w r. 1933—
282 urzednikéw, 263 pracownikow
statych oraz 442 pracownikéw
dnidéwkowych.

Nr. io.

Do finansowania robo6t rozpo-
rzadzano kapitatem zaktadowym
w wysokosci 50 milj. marek, do-
starczonym przez Koleje Panstwo-
we. Prdécz tego zawarto porozu-
mienie z Wirtembergjg co do u-
dzielenia krotkoterminowej po-
zyczki, z ktorej w okresie sprawo-
zdawczym jeszcze nie skorzystano.

Zamkniecie rachunkéw przed-
siebiorstwa za rok 1933 nie zawie-
ra jeszcze pozycji zwigzanych z
eksploatacjg drog. Konto kapitatu
wykazuje wydatki w wysokosci
7.780.153 mar., z ktérych na naby-
cie gruntow przypada 917.879 ma-
rek, objekty na skrzyzowaniach z
istniejgcemi  drogami — 499,138
mar., przepusty i mosty 82.467 ma-
rek, urzadzenia specjalne 6.302
mar.,  koszta  administracyjne
1.656.199 mar., rézne 1982 mar.
Znaczna stosunkowo  wysokos¢
kosztéw administracyjnych 1,656
tys. marek ttumaczy sie tem, ze w
roku ubieglym musiano utworzyé
caly szereg gtownych kierownictw
budowlanych wraz z nalezgcemi
do nich oddziatami, co pociggneto
za sobg konieczno$¢ znacznych
jednorazowych wydatkow.

(Presse-Bild-Zentrale)

Autostrada Kolonja—Dusseldorf na odcinku Opladen—Dusseldorf.
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(Scherl)

AUTO

Budowa autostrady Berlin—Szczecin w poblizu kanatu Findw.

(Presse-Bild-Zentrale)

Roboty nad budowe sg prowa-
dzone w roku biezagcym jaknajin-
tensywniej. Jeszcze przed ukon-
czeniem sprawozdania utworzono
dalszych pie¢ kierownictw gtow-

(Scherl)
Betonowanie autostrady Monachjum— Granica.

Samoswiecacy kierunkowskaz na autostradzie Kolonja—Dusseldorf.
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Nr. io.

nych: w Halli (nad Saalg), Hano-
werze, Kessel, Norymberdze i w
Stuttgardzie. W ten sposob dano
mozno$¢ niezwtocznego przysta-
pienia do budowy tych odcinkdw,
ktérych projekty uzna inspektor
generalny za zakoriczone.

W maju 1934 r. warto$¢ robot
wykonanych siegata 80 miljondéw
marek, przyczem na terenachbudo-
wy znajdowato w tym czasie zaje-
cie okoto 25.000 robotnikéw. Obec-
nie intensywno$¢ prac jeszcze
wzrosta. Niezbedne do finansowa-
nia budowy $rodki zapewnione juz

(Presse-Bild-Zentrale)

Samos$wiecacy stup przydrozny na autostradzie
Kolonja'—Dusseldorf.

sg dzieki specjalnej umowie z
Bankiem Rzeszy.

Powziecie i niezwloczne prze-
prowadzenie tak $miatego planu
zmusza i nas, jako bezposrednich
sgsiadow, do rownie odwaznych
pociggnie¢ w dziedzinie drogowej.

Polscy uczestnicy VII Miedzy-
narodowego Kongresu Drogowego,
ktory odbyt sie w pierwszych
dniach wrze$nia roku biez, w Mo-
nachjum, mieli sposobno$¢ zapo-
znania sie na miejscu ze stanem
rob6t przy budowie tych wielkich
drég samochodowych.

Inz. Ryszard Minchejmer.



ROK XIII.

AUTO

OGOLNOPOLSKI
ZJAZD GWIAZDZI-

STY DO STOLICY

15 WRZESNIA

Jerzy

ZOCHOWSKI

1934 ROKU.

l-e miejsce w kategorji SPORTOWEJ
(1260 km ze s$redniq szybkosciq 73 km/godz.)

Jan MARJAInSKI
1-e miejsce w kategorji TURYSTYCZNEJ

OBAJ NA OPONACH

Nr. io.

Swiatowe sukcesy opon ENGLEBERT w roku 1934-ym

25.2.34
2.4.34

22.4.34
14.5.34

20.5.34

27.5.34

3.6.34

10.6.34
17.6.34

1.7.34
8.7.34
22.7.34

19.8.34

26.8.34

WYSCIG W ZAKOPANEM.......cooovoieeeeeeeeeeeeeeeesvessenns
GRAND PRIX MONACO........ooeeoeeeseeeseeeesseeresrennes

REKORD SWIATA (MOTO)........ormemeeerereeseesseroccrereen I
GRAND PRIX FIINLANDIL.....ooooorooeoeeeeroccceeeeeeessessessne

GRAND PRIX MAROCCA.......coiiin

WYSCIG NA WZNIESIENIU AVUS......cccoooevviverrrrnrinns

GRAND PRIX MONTREAUX. ...

NARODOWY CHAMPIONAT MOTOCYKLOWY

»24 GODZIN JAZDY

W MANS" ...

GRAND PRIX FRANCIL.......coooiiiiiic

»,10 GODZIN™ PO BELGJI - - - - - - - - - - -

GRAND PRIX DIEPPE..........ccooiiiiiiiiicc

GRAND PRIX NICEI

GRAND PRIX COMMINGES............cccooviiiiiiiin,

1-e miejsce

1l-e
2-e
1-e
1-e
3-e
1-e
2-e
3-e
5-e
1-e
2-e
1-e
2-e
3-e
1-e
1-e

WSZYSTKIE TE ZWYCIESTWA POTWIER-

DZAJA, ZE PNEUMATYKI

MARKI

HOLUJ na Bugatti
MOLL na Alfa-Romeo
CHIRON
MILHOUX na F. N. 500 cm.
BJORNSTAD na Alfa-Romeo
EBB na Mercedesie
CHIRON na Alfa-Romeo
ETANCELIN na Maserati
LEHOUX na Alfa-Romeo
COMOTTI na Alfa-Romeo
MOLL na Alfa-Romeo
VARZI na Alfa-Romeo
TROSSI na Alfa- Romeo
ETANCELIN na Maserati
VARZI na Alfa Romeo
DEMEUTER na F. N.
ETANCELLIN-CHINETTI na Alfa-
Romeo ze $rednig szybk. 120/godz.
Razem 2.886 Km. BEZ ZMIANY
OPON
CHIRON -na Alfa-Romeo
VARZI na Alfa-Romeo
MOLL-TROSSI na Alfa-Romeo
DESV1GNE na Bugatti kat. do 3 Itr.
BREYER na Fiat kat. 1100 cm.
ETANCELIN na Maserati
VARZI na Alfa-Romeo
ETANCELIN na Maserati
TROSSI na Alfa-Romeo
COMOTTI na Alfa-Romeo
(385 Km BEZ ZMIANY OPON)

SA BEZ KONKURENCJI!
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Srednia szybko$¢
w KM

90,202/godz.
224,019/godz.

130,512/godz.

205,000/godz.
201,200/godz.
101,040/godz.

140,816/godz.

136,881/% Kg.

120,954/godz.
105.772/godz.

150,234/godz.

~,EINGLEBERT®
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SUPERBALONY
__ ENGLEBERT

Nr. io.

TO PNEUMATYKI
NIEZROWNANEJ
DOSKONALOSCI

OTO 10 zalet SUPERBALONOW ,ENGLEBERT"

[
o

© 0o N o abrWN

Nie znajq zlych drog...

Eliminujg ,zarzucenie" wozu...

Zmniejszajg o 100 zuzycie benzyny...

Przeciwdziatajq skrzypieniu karoserji i oszczedzajg samochdd...
Utatwiajg kierowanie wozem i usuwajq przemeczenie kierowcy...
Przedluzajq ,egzystencje" samochodu...

Zwiekszajg s$redniq szybkos$¢ jazdy, oraz przebyty kilometraz. .
Utatwiajg hamowanie samochodu...

Usuwajq niebezpieczenstwa wynikajgce przy peknieciu opony...
Sq znacznie wytrzymalsze w uzyciu od innych pneumatykow...

tatwos¢ zastgpienia dotychczasowego ogumienia SUPERBA-

LONAMI

padkach z niekosztowng zmiang tych ostatnich) powinna skto-

(przewaznie bez zmiany kot, w rzadkich za$ wy-

SZCZEGOLOWE IN-
FORMACJE NA KAZ-

ni¢ kazdego do zainteresowania sie temi nowemi pneumatykami DE ZADANIE UDZIELA:

POLSKA SP. AKC.
WYR. GUMOWYCH

WARSZAWA, ulAKRAKOW-
SKIE PRZEDMIESCIE Nr. 5
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OGOLNOPOLSKI
ZJAZD GWIAZDZISTY
DO STOLICY

w dniu 16 wrzeSnia 1964 r.

W kategorji sportowej
zajat | miejsce p. Jerzy ZOCHOAVSKI

W Kkategorji turystycznej
zajgt | miejsce p. Jan MARJANSKI
» I » p. DZIERLINSKI

Wyniki te osiggniete zostaly na
samochodach uzywajacych mie-
szanki tréjdzielnej ,,DRA G O"

DRAGO

najlepsze i najoszczedniejsze paliwo samochodowe

AVarszawa, Zoérawia 3 tel. 550-20
Oddziaty i stacje na prowincji

AUTO

KRONIKA

Z ustawodawstwa samochodowe-
go wioskiego. Komitet Ministrow
zaakceptowat projekt rozporza-
dzenia, na mocy ktorego wszystkie
samochody ciezarowe, budowane
we Wioszech, maja w przysziosci
mie¢ obowigzkowo Kierownice po
prawej stronie; konstruktorom sa-
mochodéw osobowych pozostawio-
no w tym kierunku swobode.

Nawiasem mowigc dotychczas
tylko dwa panstwa wydaty w tej
sprawie ustawy: Stany Zjednoczo-
ne, gdzie samochody muszg mieé
obowigzkowo kierownice po lewej
stronie (pojazdy trzymaja sie pra-
wej strony drogi), oraz Wielka
Brytanja, gdzie obowigzuje kiero-

Nr. io.

PRZEMY St OWO-HANDLOWA

wnica po prawej stronie, za$ po-
jazdy trzymajg sie lewej strony.

Zakaz uzywania sygnatéw aku-
stycznych w nocy. Wiadze miejskie
calego szeregu miast wioskich wy-
daty rozporzadzenia, na mocy kto-
rych w godzinach pomiedzy 23-3
i 6-3 samochodom, kursujagcym w
obrebie miasta, niewolno jest uzy-
waé zadnego sygnatu akustyczne-
go, winny natomiast zwalnia¢ bie-
gu tam, gdzie tego zachodzi po-
trzeba.

Dziwactwa amerykanskie.
W Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki Potnocnej istnieje tyle rozmai-
tych ustawodawstw samochodo-
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wych, ile jest stanéw skonfedero-
wanych, a wiec powyzej 40. Nie-
ktore rzady stanowe nie wymagajg
egzaminu od kandydata na kierow-
ce, ale nie wydajg pozwolenia za-
nim jakakolwiek zaprzyjazniona z
kandydatem osoba nie potwierdzi
piSmiennie, ze kandydat umie pro-
wadzi¢ samochod i ze gotowa jest
ponosi¢  wspolnie z kandydatem
wszelkie przypadajgce na niego w
przysztosci grzywny, odszkodowa-
nia i t. p.

Inne rzady stanowe, naprzyktad
New York i New Jersey, zadaja
poddania sie egzaminowi, przepro-
wadzanemu tak surowo, jak w zad-
nym z krajow europejskich.
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WYKAZ
ilosci pojazdéw mechanicznych (cywilnych) na dzien 1.VI1.1934 roku.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
d
llo$¢ samochodow 6 -<‘:€>
: 80
8 0 ‘0
z d - *45 "3
£ Wojewb6dztwo 4 a3 2 4@) § 0 £
= 45 c o 3 08
< E o S 2 pS co u
E >> 44 co 5
S £ 5 Q d S §
o S N 42 d c . ‘.E 43
= ol 2 6 % " . 2 o 58
z 3 8 n3 d o o HE os
1 Biatostockie. . . 1680.000 202 7 94 116 489 212 25 726
2 Kieleckie 3,020.000 920 134 127 250 1431 405 32 1.868
3  Krakowskie . . . 2.360.000 944 259 111 352 1.666 589 63 2.318
4 Lubelskie .... 2.540.000 378 61 95 90 624 158 25 807
5 Lwowskie .... 3.210.000 901 398 70 205 1574 519 62 2.155
6 todzkie.......... 2.700.000 976 405 290 433 2.104 585 87 2776
7 Nowogrédzkie . 1.090 000 114 30 39 26 209 68 11 288
8 Poleskie............. 1.170.000 100 15 19 23 157 63 12 232
9 Pomorskie . ... 1.120.000 1.312 321 98 680 2411 934 37 3.382
10 Poznanskie . .. 2.170.000 2.566 607 169 686 4.028 1.303 112 5.443
1 Slqskie ................ 1.330.000 1.672 139 95 647 2.553 1.387 103 4.043
12 Stanistawowskie 1.520.000 178 86 20 32 316 103 14 433
13 Tarnopolskie . . 1.640.000 128 17 4 19 168 72 5 245
14 Warszawskie . . 2.600.000 852 119 167 313 1451 465 57 1973
14a M. st. Warszawa 1.210 000 2.602 2.082 143 1.187 6.014 1.406 267 7.687
15 Wilenskie . . 1.320.000 157 58 63 53 331 173 9 513
16 Wotynskie. . . . 2.150.000 149 27 59 20 255 104 10 369
Razem . . 32.830.000 14.151 4.835 1.663 5.132 25.781 8.546 931 35.258
Egzaminowanie Kkierowcow

Jednym z niewielu krajéw, gdzie
dotad nie poddawano egzaminowi
kandydatéw na kierowcoéw samo-
chodowych, byfa Anglja. Jednak-
ze coraz bardziej rosngca ilos¢
wypadkéw samochodowych dopro-
wadzifa do tego, ze konserwatywni
Anglicy zdecydowali sie na wpro-
wadzenie obowigzkowych egzami-
now dla wszystkich kierowcéw.

Poréwnawcze cyfry Smiertelnych
wypadkéw  samochodowych — we
Francji i w Anglji przedstawiajg
sie, jak nastepuje:
rok 1929Francji3.717 Anglja 6.696
n 1930 Francja4.061 Anglja 7.305

» 1931 Francja4.121 Anglja 6.691
» 1932 Francja4.260 Anglja 7.048
» 1933Francja4.136 Anglja7.200

Nr.

Znaczenie tych cyfr jeszcze bar-
dziej sie uwydatnia, jesli zwazyc,
ze w roku 1932 we Francji byto
zarejestrowanych samochodow
1.731.885, czyli jeden samochdd
przypadat na 24 mieszkafncow, w
Anglji  bylo  zarejestrowanych
1.633.121 samochodow, czyli jeden
samochdd na 27 mieszkancow. W
roku 1933 cyfry te przedstawiajg
sie nastepujgco: Francja 1.855.174,
czyli jeden samochdd na 22 miesz-
karicow i Anglja 1.701.076 czyli je-
den samochdd na 26 mieszkancow.

Ot6z poczynajac od 1 kwietnia
1934 roku wszelki kandydat na kie-
rowce musi starac sie 0 tymczasowe
pozwolenie, ktére upowaznia go do
uczenia sie prowadzenia samocho-
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du na drogach publicznych, i po-
zwala mu potem stang¢ do egzami-
nu na otrzymanie ostatecznego po-
zwolenia.

Egzamin musi by¢ powtarzany,
jezeli kierowca zostat zasadzony na
kare za ,,nieogledne i niebezpiecz-
ne" prowadzenie, przyczem prawo
nie daje zadnych wyraznych okre-
$len tych pojec.

Mato tego, ze w Anglji zaprowa-
dzono egzaminy kierowcow, ale po-
wrdcono tam do powszechnie za-
rzuconego ograniczania szybkosci
ruchu wszelkich pojazdéw mecha-
nicznych w miejscowosciach zabu-
dowanych (,,built up”). Szybkos¢ ta
nie powinna przekracza¢ 30 mil (48
kilometréw) na godzine.



WYKRES ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH W POLSCE

Jeden pojazd mechan. przypadat:
[.VI1-1924 na 3168 mieszkancow

11 -1925
LVII-
11 -1926
LvII-
11 -1927
LVII-
11 -1928
LVII-
11 -1929
LVII-
11 -1930
LvII-
11 -1931
L1l
11 -1932
Lvn-
11 -1933
LVII-
11 -1934

2350
1763
1566
1456
1387
1241
1174

889
775
714
689
658
734
875
892
955
924
930
930

u

u

1

Budzet drogowy we Francji.

Na rok 1934 wydatki zwigzane z
utrzymaniem, naprawg i budowg
drog wszelkiego rodzaju we Fran-
cji obejmujg w wydatkach

1.238.210.005 frankdw,
gdy w roku 1933 wynosity

1.180.277.450 frakow.
Z tej sumy na kredyty Minister-
stwa Robo6t Publicznych, rzadzace-
go drogami panstwowemi, przypa-
da 973.225.000 fr. (w r. 1933 —
873.321.000 fr.). Najwieksze pozy-
cje stanowig: utrzymanie i napra-
wa drog i mostow — 742.794.000 fr.
(w r. 1933—625.400.000 fr.), oraz
ptace stuzby drogowej i $wiadcze-
nia dla niej — 154.000.000 fr. (w
r. 1933 — 161.000.000 fr.). Na usu-
wanie i poprawe warunkéw na
przejazdach kolejowych w pozio-
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mie drogi wyznaczono 12.000.000

fr. (wr. 1933 —tylko 1.800.000 fr.).

Na utrzymanie jezdni w obrebie

miasta Paryza pans.two daje
11.820.000 fr.

(taka sama suma w r. 1933).

Na budzet Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych, obejmujacy sub-
wencje dla departamentéw na u-
trzymanie  wszystkich  rodzajow
drog samorzadowych, przypada w
roku biezgcym suma 103.904.000 fr.
(w r. 1933 — 152.904.000 fr.).

Nalezy zaznaczy¢, Ze dochody
skarbu francuskiego zwigzane z au-
tomobilizmem przyniosg wedtug o-
bliczen na rok biezacy ogo6tem
4.970.800.200 fr. a w roku 1933
przyniosty 4.590.104.200 fr.
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telefon, 11785-79

Noluoczesne Konstrukcje®
Najtarisze ceny”™"

NIEOGRANICZONA GWARANCJA TRWALOSCI

Henryk Gotogorski

Granice odpowiedzialnosci towarzystw ubezp. za

Przedmiotem rozwazan Sadu Naj-
wyzszego byla niedawno sprawa,
majaca znaczenie do$¢ zasadnicze
dla stosunkdw ubezpieczeniowych
w automobilizmie polskim.

Towarzystwo Ubezpieczen P. na
whniosek trudnigcej sie zawodowo
przewozem podréznych firmy V. u-
bezpieczyto autobus tej firmy na
warunkach wytuszczonych w poli-
sie od szkdd, mogacych w nim po-
wsta¢ naskutek wypadkéw. (Ten
rodzaj ubezpieczenia samochodo-
wego prawo ubezpieczeniowe ozna-
cza terminem autocasco, w odréz-
nieniu od pozostatych rodzajow u-
bezpieczenia samochodu, polegaja-
cych na ubezpieczeniu wiasciciela
samochodu od odpowiedzialnosci
cywilnej oraz na ubezpieczeniu kie-
rowcow i pasazeréw od nastepstw
wypadkéw). Powyzsza umowa u-
bezpieczeniowa miedzy firmg V., a
Towarzystwem Ubezpieczen P. za-
warta zostata na okres jednorocz-
ny z tem, ze umowa w braku pis-
miennego wypowiedzenia przez je-
dnego z kontrahentow na dwa mie-
sigce przed terminem uptywu u-
bezpieczenia, przedtuza sie kazdo-
razowo na przecigg jednego dal-
szego roku. Suma, na jakg samo-
chdd ubezpieczono, wyniosta 37.000
ztotych.

Zposrod licznych warunkoéw poli-
sowych wypadnie nam tu blizej za-
pozna¢ sie z trescig paru artyku-

,,autocasco"

tow, o zastosowanie ktorych toczy-
fa sie walka przed forum wszyst-
kich instancyj sgdowych.

Art. 1. ,,0g06Inych warunkéw u-
bezpieczenia samochodéw” w punk-
cie .1. stwierdzat: ,,Na zasadzie ni-
niejszych warunkéw Towarzystwo
odpowiada za szkode, wynikig w
ubezpieczonym samochodzie: a) w
razie nieszczesliwego wypadku, to
jest skutkiem nagtego zewnetrzne-
go wydarzenia, powodujgcego roz-
bicie, lub uszkodzenie samochodu,
b)....”. Nieco dalej, w punkcie 3 ten
sam artykut wyjasniat: ,,Swiadcze-
nia Towarzystwa polegajg na zwro-
cie kosztéw naprawy, wzgl. w ra-
zie zupelnego zniszczenia na wy-
ptaceniu odszkodowania w wyso-
koSci wartosci ubezpieczonego sa-
mochodu”. Art. 3. warunkéw poli-
sowych w punkcie ,,f” stwierdzat:
»lowarzystwo nie odpowiada za
szkody, ktore ubezpieczajacy spo-
wodowat rozmyslnie lub z karygo-
dnego niedbalstwa, lub ktore po-
wstaty z winy szofera, nie posia-
dajacego urzedowego pozwolenia
na jazde, o ile ubezpieczajacy o
tem wiedziat lub wiedzie¢ musiat.
(Zastrzezenie to stato sie potem o-
sig catego procesu). Wreszcie mo-
cg art. 10. ,warunkéw szczegol-
nych” ubezpieczenia samochoddw
zmieniono  wyzej  przytoczony
punkt ,.f’ art. 3: w tym kierunku,
ze, ze wzgledu na specjalne ryzy-
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ko ubezpieczonego objektu (auto-
bus, codzienna jazda) uzalezniono
Swiadczenia Towarzystwa z tytu-
tu autocasco — od posiadania pra-
wa jazdy przez szofera, kazdorazo-
wo okre$lonego z imienia i nazwi-
ska.

W kilka miesiecy po zawarciu
umowy ubezpieczenia, w dniu 2
sierpnia, o0 godz. 10 wieczorem, na
autobus, przejezdzajacy przy o-
twartym szlabanie przez tor kole-
jowy przy stacji Matkinia wpadt
nadjezdzajacy pocigg osobowy, w
wyniku czego autobus ulegt catko-
witemu zniszczeniu, tak, iz wystani
na miejsce wypadku, celem skon-
statowania stanu faktycznego i o-
kredlenia stopnia zniszczenia auto-
busu, inspektorzy Towarzystwa U-
bezpieczen stwierdzili protokular-
nie, ze koszt remontu przekroczyi-
by cene autobusu nowego. Juz po
dokonaniu ogledzin autobusu i spi-
saniu wspomnianego protokutu in-
spektorzy Towarz. Ubezp., czeka-
jac w restauracji w Matkini na po-
ciag do Warszawy, przypadkiem
napotkali stuzgcego autobusu, nie-
jakiego Jozefa U., nieposiadajace-
go prawa jazdy i petnigcego funk-
cje pomocnika szofera autobusu. Z
relacji jego wynikato, ze jechat on
w rozbitym autobusie i ze w mo-
mencie wypadku on siedziat przy
kierownicy, a to wskutek tego, iz
niezadtugo przed wypadkiem, szo-
fer Karol G., ktory kierowat samo-
chodem, kazat mu zamieni¢ go i u-
sig$¢ przy kierownicy.

Gdy w pewien czas po wypadku
firma V. zwrécita sie do Towarz.
Ubezp. P. z zgdaniem wypfaty su-
my ubezpieczenia, Towarz. Ubezp.
odmowito wyptaty odszkodowania,
wobec protokularnego stwierdzenia,
ze autobus w chwili wypadku pro-
wadzita osoba nieposiadajgca pra-
wa jazdy i ze zatem nie zastosowa-
no sie do wymogoéw art. 3 p. ,f"
warunkéw ogélnych i art. 10 wa-
runkow szczegoblnych.

(dalszy ciag nastapi).
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CZYZBY DLA DOBRA MOTORYZACIJI?

Kazdego, kto interesuje sie za-
gadnieniem motoryzacji kraju, za-
stanowi¢ musiata niejednokrotnie
powo0dz najrozmaitszych notatek,
a nawet artykutow, ktére ukazuja
sie co pewien czas w réznych or-
ganach prasowych i dotyczg cen
samochoddéw ,,zagranicg”.

».Samochéd za 2000 zt.”, ,,Sa-
mochod za 1500 zt.”, ,,Samochdd
za 1000 zt.” — oto tytuty tych no-
tatek.

Niema w tem zadnej przesady:
tytuty i liczby sg Sciste, na co ma-
my odpowiednie dowody w posta-
ci wycinkéw z niektorych gazet.

Co majg tego rodzaju notatki
na celu? — nie wiemy, orjentuje-
my sie jedynie w ich rezultatach:
szerzg zamet w opinji i zniecheca-
ja szerszy og6t do ewentualnego
nabycia samochoddw.

Mozliwe, ze niejeden z czytelni-
kow przeczytawszy tego rodzaju
notatke, powie sobie: za 1000 zito-
tych samochdd — moze to i prze-
sada, ale za 2000 zt. lub za 3000
zt. — to juz bardziej prawdopo-
dobne, bo ,wiadomo przeciez, ze
tylko w Polsce samochody sg takie
drogie, ze Polska to kraj najdroz-
szych samochodéw w Swiecie”. W
ten sposéb zaczyna sobie rozumo-
waé przecietny czytelnik i wpada
mu wowczas do reki nie krétka no-
tatka, lecz ,,fachowy” artykut, na-
szpikowany tabelkami statystycz-
nemi i t. d. ,,Za cene jednego sa-
mochodu w Polsce mozna kupi¢ w

Ameryce najpiekniejszy 100konny
woz, lub 2, 3 wzglednie 4 wozy
tanszych marek”. Takie artykuly
w prasie juz byly. Jutro mozna o-
czekiwa¢ artykutow, w ktorych juz
mozna bedzie kupi¢ nie 4-y, a 5
lub 6 wozbw ,,zagranicg” (w Ame-
ryce!) za cene jednego wozu w
Polsce...

Otéz tego rodzaju artykuty u-
wazamy za wrecz szkodliwe, gdyz
Szerzg zamet i... niestety nie od-
powiadajg rzeczywistemu stanowi
rzeczy.

Po pierwsze musimy wyjasnié
sprawe cen samochodéw w Ame-
ryce. Autorzy artykuldw piszac o
cenach samochodéw w Ameryce,
nie tylko nie uwzgledniajg specjal-
nych warunkéw amerykanskiego
rynku samochodowego, ale w do-
datku, opierajg sie na zupehie
mylnych pozycjach cen zamiesz-
czanych w ogtoszeniach lub katalo-
gach.

Autorzy tych ,rewelacyjnych”
danych o cenach samochodéw w
Ameryce nie wiedzg (lub moze nie
chcg wiedziec!), ze ceny w katalo-
gach amerykanskich nie sg cena-
mi, po ktorych klient moze ten sa-
mochod nabyé, gdyz:

1) ceny sg podawane nie tylko
loco fabryka, ale podane sg jed-
nocze$nie bez tak zwanych kosz-
tow ekspedycyjnych, ktére wyno-
szg np. przy najtanszej nawet kla-
sie wozéw, powyzej 20 dolaréw.

2) Ceny sa podawane bez cate-
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go szeregu czesci, ktére w europej-
skich stosunkach sg wigczane do
ceny katalogowej, jak naprzyktad
zderzaki, gumy na kofa zapasowe
itop.

3) Przy Kkupnie doliczany jest
specjalny podatek wynoszacy 3%
ceny maszyny.

4) Do ceny réwniez doliczy¢ na-
lezy koszt transportu (niezaleznie
od kosztéw ekspedycji fabrycz-
nej), ktory dla kazdego miasta w
Ameryce jest inny.

Wszystkie te pozycje sg dosc¢
powazne i w zadnym wypadku nie
moga by¢ przy kalkulacji pominie-
te. Np. dla wozu marki Chevrolet

Czy korzystasz
juz?...

...ze wspanialej stacji obstugi
POLSKIEGO FIATA
na Placu Marszatka Pit-
sudskiego w Warszawie.
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kupionego w New-Yorku wynoszg
(dla tamtejszego klienta) przeszto
20% ceny katalogowej wozu. A
pomiedzy New-Yorkiem i War-
Sszawg cena wozu, niezaleznie juz
od stawek celnych, ,,narosnie” je-
szcze do$¢ powaznie. Dojdg tu do-
datkowe koszty transportu i kosz-
ty handlowe, zwigzane ze sprze-
daza, ktoére przy ograniczonym
rynku w Polsce, muszg by¢ niepo-
miernie wysokie dla kazdej firmy
samochodowe;j.

Wobec powyzszego zainteresu-
jemy sie cenami wozéw w pan-
stwach Europy Zachodniej.

| widzimy wowczas, ze sprawa
naszych cen nie przedstawia sie
bynajmniej tak tragicznie jakby to
chcieli widzie¢ niektérzy autorzy
artykutbw i notatek o samocho-
dach po... 1000 zt.!

AUTO

PrzejdZmy teraz do stosunkéw
krajowych. Pamietajac, ze produk-
cja krajowa wypuszcza obecnie
wozy osobowe zasadniczo dwdch
kategorji, to znaczy popularne
Polskie Fiaty 508 w cenie ca. 7200
zt. i drozsze Polskie Fiaty 518 w
cenie ca. 13.900 zt, przekonamy
sie, ze ceny wozéw w obu tych kla-
sach nie odbiegajg daleko od cen
analogicznych wozéw we Francji,
Anglji, Belgji i t. p.
dajacy (jako kategorja) polskiej

W panstwach tych woz odpowia-
508-ce, kosztuje od 6570 do 6840.
Odnosnie wozéw odpowiadajacych
kategorji polskiej 518-ki, ceny wa-
hajg sie od 11.190 zt. do 22.685 zt.

Nie jest naszem zadaniem wy-
szczegoOlnianie cen poszczegllnych
wozéw w obu klasach, gdyby jed-
nak czytelnik interesowat sie ce-

Nr. io.

nami  poszczegdlnych wozéw w
tych kilku krajach, to mozemy dla
przyktadu podaé¢ doktadnie, iz na-
przyktad Dodge we Francji kosz-
tuje zt. 20.240, Studebaker w Hi-
szpanji 17.605 zt, Chrysler w Niem-
czech 22545 zi, Buick w Anglji
17.980 zt., Hupmobile we Francji
19.145 zt i t. d., Chevrolet we
Francji 13.925 zt. i t. d.

A mimo to nikt tam nie bije na
alarm, ze ceny sa zbyt wysokie i
nie znajdujemy w tamtejszych
dziennikach alarmujgcych artyku-
tow, ze ,zagranicg” sg wozy po...
1000 zt.!

Warto sie nad tem zastanowic!
Czy alarmujgc opinje publiczng
~rewelacyjnemi cenami samocho-
déw zagranicg oddajemy dobrg
przystuge motoryzacji kraju?

Obawiamy sie, ze niel

NOWE SUKCESY FIATA ZAGRANICA

W XV Miedzynarodowym szam>
pionacie wytrzymatosci samocho-
déw, rozegranym w dniach 23—26
sierpnia na dystansie jednoetapo-
wym Leodjum — Rzym — Leo-
djum, 3720 km., Fiat-Balilla pp.
J. MarchaFa i H. Humbolta (Chauw?
mont — Francja), osiggnefa $red-
nig szybko$¢ 47 km. w ciggu 79
godzin 40’, przebiegajagc przez 5
panstw i przez gorzysty, trudny
teren alpejski. Dowodem trud-
nych warunkéw szampionatu byt
fakt, ze przy 46 wozach, ktore za-
pisaty sie i 38, ktére rozpoczety
udziat w zawodach, zaledwie 20

wozow wytrzymato te dtuga i ciez-
ka probe. Godzi sie zaznaczy¢, ze
woz Fiat Balilla pp. MarchaFa i
H. Humbolfa byt konstrukcji fran-
cuskiej na podstawie licencji Fia-
ta i miat juz za sobg przebyte
31.000 km. nie podlegajac zadne-
mu remontowi i przerobkom. Cie-
kawie wypadta réwniez t. zw. pro-
ba ,5 litrow”. Z tg minimalng ilo-
$cig benzyny woz ,,Balilla”, skon-
struowany we Francji na podsta-
wie licencji Fiata, prowadzony
przez p. Buisard przebyt dystans
98,154 km., zdobywajac I-e miej-
sce w kategorji najnizszej. Drugie
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miejsce zajat samochod p. Bau-
mard rowniez Fiat-Balilla przeby-
wajac dystans 92,597 km. Regula-
min konkursu przewidywat: obsa-
de wozu z 2 o0séb oraz Srednig
szybko$¢ powyzej 45 km. na go-
dzine. Mimo, ze znana jest po-
wszechnie duza ekonomiczno$¢
508-ek Fiata, wyniki osiagniete w
tej probie nalezy zaliczy¢ do wspa-
niatych. Okazuje sie, ze 7 litréw
na 100 km., o ktorych stale czyta
sie w artykutach i ogtoszeniach
firmy Fiat sg liczone z duzym nad-
datkiem!
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508-ka NA WSCHOD!

VI.

Nastepnego dnia odbyliSmy w towarzystwie kape-
lana Domu Polskiego, niestrudzonego propagatora
Ziemi Swietej wsérdd turystéw polskich, wycieczke do
Jerycha i Morza Martwego.

Z gorskiej Jerozolimy spadaliSmy ostremi krete-
mi serpentynami na dot. MieliSmy sie znale$¢ wkrot-
ce w nizkiej kotlinie Morza Martwego, potozonej 390
pare metrow pod poziomem morza. Na przestrzeni

Wielki banan w Tabgha nad jeziorem Genezareth.

33 kim. spadlisSmy wdo6t o 1200 metréw! Nie trudno
sobie wyobrazié, jak ostrym jest ten zjazd. Ogar-
niat nas typowy, wiasciwy niskim kotlinom dusz-
ny, parny zar. W pewnej chwili napotkaliSmy
znak na szosie, wskazujacy, ze wjezdza sie w stre-
fe potozong pod poziomem morza. Zrobito sie je-
szcze parniej. W uszach, naskutek gwattownej zmia-
ny cisnienia, zapadfa jakby jaka$ klapa, zamraczajgc
stuch. Klapa ta otworzyta sie dopiero w powrotnej
drodze.

Dokota martwota bezptodna, — zamarly ksiezyco-
wy krajobraz o wydmuchanej kopulastej powierzch-
ni. Ponuro, niesamowicie, parno. Nad ciemng taflg Mo-
rza Martwego, tam, w dole, unosi sie od wiekow prze-
klerstwo Jehowy. Ongi$ u stop biekitnych gér Moa-
bu bawita sie beztrosko frywolna Sodoma i Gomora.

Rzucone na te miasta bezbozne przekleristwo Jeho-
wy zawisto nad okolicg na zawsze.

Ostry zjazd z Jerozolimy nie wydat sie nam jed-
nak tak trudnym, jak sadziliSmy. Po ostatnim gwat-
townym zakrecie wjechaliSmy w rozkoszng szmarag-
dowg doline jerychonska. Pozostate kilkanascie Kilo-
metréw do Morza Martwego — to wspaniata prosta,
jak strzata, szosa, na ktorej rozwineliSmy niebylejaka
szybkos¢, doprowadzajgc jg do 92 kim. Osada arab-
ska w dolinie jerychonskiej, to prawdziwa przepysz-
na oaza, 0 niebywale Swiezej zieleni. Arabowie tej
osady produkujg najlepsze w catej Palestynie owoce.
Klimat tu jest prawdziwie tropikalny. Jest tu tez ho-
tel europejski, w ktorym turysci chetnie w czasie zi-
my spedzajg Kilka dni, korzystajac z cieptego tagod-
nego powietrza i pysznych poteznych pomarancz.

ObejrzeliSmy bez specjalnego zachwytu martwe
glazy, jakie sg pozostatoScig starego Jerycha, kanaen-
czykow. Forteca ta jednak nieco sie roznita od wspot-
czesnych budowli palestynskich, bo az siedem dtu-
gich dni musiat Jozue tragbi¢ ze swoimi ludzmi pod jej
murami, az wreszcie mury ulegty. Niejeden dom w
Tel-Avivie od pierwszej trgby jerychonskiej rozwa-
litby sie w puch.

Mycie Polskiego Fiata w jeziorze Genezareth.

ZostawiliSmy martwe gtazy archeologom i pomkne-
liSmy do Morza Martwego. Powietrze stato sie¢ kom-
pletnie nieruchome. Morze Martwe nawet w okresie
ciszy jest ponure i grozne. A kiedy zimowe otowiane
chmury spadng tuz, tuz nisko, a nurty jego wzbu-
rzy zawierucha — staje sie strasznem.

Woda w Morzu Martwem jest w wielkim stopniu
stona i wapienna, zawierajac réwnoczesnie rozne in-
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ne skiadniki, a stosunek procentowy wody wynosi 76.
To tez Morze to jest istotnie martwem, gdyz zadne
stworzenia w jej wnetrzu nie moga zy¢. Gestos¢ wo-
dy jest tego rodzaju, ze cztowiek nie umiejacy ptywac
moze sie z tatwoscig utrzymaé na wodzie, a sta¢ w
niej jest bardzo trudno. WidzieliSmy takiego odwaz-
nego ,,rodaka”, ktory, lezac w wodzie, czytat gazete.

Ale czas juz wracaé. Wieczorami tutaj grasuje nie-
uchwytny Abu Dzilde, bozyszcze Arabdw, a utrapie-
nie whadz. Urzadza napady bezkrwawe, (niedawno
przytapany w jaskini koto Nablus), dzielgc sie tupem
z biednymi bra¢mi-muzutmanami.

W drodze powrotnej wzniesienie do Jerozolimy
nasz maty Polski Fiat pokonat sprawnie i bez trud-
nosci.

*

Po dokonaniu ostatnich przygotowan i serdecznem
pozegnaniu w Domu Polskim wyruszyliSmy z naszej
»Stajni o godzinie 8.30 rano.

MieliSmy w dniu tym zrobi¢ trase Jerozolima —
Hajfa — Bejrut razem 344 kilometry,

Droga z Jerozolimy do Hajty jest wspaniatg ma-
kadamizowang szosg palestyriskag. Naogdt niezbyt
trudna, chociaz w okolicy Nazaretu w poblizu gory
Tabor wjazd jest bardzo stromy i zakrety bardzo
ostre. Tembardziej nieprzyjemne, Ze ukryte wsrdd
gor. BraliSmy jednak wszystkie wjazdy bez trudno-
ci. Jak stwierdziliSmy, najwiecej uwagi nalezato
udziela¢ samochodom wymijajacym i wyskakuja-
cym zza ukrytych zakretéw. Zwlaszcza jesli cho-
dzi o wielkie ciezkie kamiony, zajmujgce na zakrecie
nieomal calg szeroko$¢ szosy, ograniczonej z jednej
strony zwatami gorskiemi, z drugiej — karkotomng
przepascig. Samochodéw w Palestynie jest bardzo du-
20, przepisy za$ dla kierowcdéw nie sg zbyt surowe,
a temperamenty przy kierownicy znajdujg swoje uj-
Scie.

Jadac bez pospiechu i zatrzymujac sie w miejscach
bardziej malowniczych, trafiliSmy do Hajfy o godz.
12.30 po przebyciu 170 kim. NapilisSmy sie napredce
czarnej kawy po turecku, zostawilismy czes¢ baga-
zy w biurze okretowem i ruszyliSmy dalej. Byto tak
gorgco, Ze nie mieliSmy najmniejszej ochoty na po-
sitek solidniejszy.

Wkrotce po godz.
Bejrut.

Pierwszych 20 pare kilometréw do Acre droga wie-
dzie przez malaryczng nieciekawg pustynie. Na go-
rzystym cyplu Ras-ert-Nakura znajduje sie stacja gra-
niczna brytyjska i syryjska. Formalnosci zatatwione
zostaty bardzo szybko, ruch bowiem samochodowy

13-tej wzielisSmy kierunek na

AUTO

Nr. 10.

pomiedzy obydwoma krajami jest zjawiskiem co-
dziennem. Na terenie Palestyny mieliSmy zwykig
wspaniatg pielegnowang bezustannie szose.

Za granicg syryjskg byto juz znacznie biedniej.
Pierwszych 10 kilometrow to byia istna plaga, kamie-
nista, petna wyboi. Wszedzie jednak po drodze na-
gromadzony byt materjat, mozna zatem sadzi¢, ze
juz w chwili obecnej droga ta jest naprawiona. Zbli-
zajac sie do Bejrutu, wjechaliSmy znowu na piekng
asfaltowang szose. Kraina tu jest piekna i bardzo zy-
zna. Zwiaszcza okolice Bejrutu, o wilgotnym bardzo
klimacie, odznaczajg si¢ bujng i obfitg roslinnoscia.
Zapadt niestety, juz zmrok.

Do miasta wjechaliSmy o godz. 18-ej, zupetnie juz
po ciemku. TrarfiliSmy na najbardziej ozywiong wie-
czorng godzine, trudno nam bylo, nieznajgcym mia-
sta, manewrowa¢ wsréd masy rozkrzyczanych rozla-
tanych samochodéw w waskich i kretych ulicach. Tem
wiecej, ze na wielu ulicach ruch odbywat sie tylko w
jednym kierunku, a my oczywiscie nie mieliSmy o tem
pojecia. W pewnej takiej chwili policjant francuski
nakiwat nam mocno gtows, robigc nam, coprawda na
wesoto, wymowne ruchy reka, o charatkerze wymow-
ki. Wreszcie jako$ szcze$liwie, po omacku, trafilis-
my na nadbrzeze, gdzie mieszczg sie niemal wszyst-
kie hotele. UlokowaliSmy sie w jednym z nich a wpo-
blizu umiesciliSmy samochod.

Nastepnego dnia, w dn. 17 listopada, oddaliSmy sa-
mochdd do oddziatu Fiata, gdzie szybko, sprawnie i
uprzejmie zatatwiono nam trzeci kupon. Wieczorem
kierownik oddziatu inzynier osobiscie dokonat wraz
z nami préby samochodu. UrzadziliSmy w ten spo-
sob krotka wycieczke w okolice Bejrutu do skat nad-
morskich Grottes des Pigeons, nieco podobnych w
wieczornej poswiacie do dumnych Faraglioni na Ca-
pri. Wolne chwile spedziliSmy na zwiedzaniu Bejru-
tu, ktéry naogdt nie jest ciekawy, ale za to bardzo
drogi. Wieczorem zjedliSmy prawdziwie francuska
kolacje w oszklonej sali restauracji, w ktorej letnie
mundury oficeréw francuskich odbijaty zywo od cy-
wilnych strojow przerdznych typoéw Lewantu.

W sobote juz o godzinie 7.30 rano ruszyliSmy
dalej. Wijazd z Bejrutu na Liban jest istotnie
przepiekny. Krajobraz rozlegty, peten Swiezosci i zie-
leni. Po kamienistej martwocie Palestyny radowat
oczy weselem barw i pyszng urodzajnoscig. Na prze-
strzeni 34 kilometréw po wyjezdzie z Bejrutu wznie-
$lismy sie na wysoko$¢ 1800 metrow. To tez wjazd
byt bardzo stromy i wiraze nie gorsze od palestyn-
skich. Zatrzymalismy sie jednak pare razy na odcin-
kach réwniejszych, zachwyceni cudng panoramg po-
tozonego nisko Bejrutu, a za nim szafirowej morskiej
dali bez kresu.
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L. Kapitaniak

Rozwdj szybkobieznych silnikéw Die-
sel'a wcigz idzie szybkiemi krokami na-
przéd. Szczegdlnie w ciggu ostatnich pa-
ru lat osiaggnieto znaczny postep w budo-
wie dieseli przystosowanych do pracy w
automobilizmie i lotnictwie. Dotychcza-
sowe, wszechwiadne stanowisko silnika
niskopreznego (benzynowego) w tych ga-
teziach techniki zostato mocno podwazo-
ne, a miejsce jego stopniowo lecz pewnie
zajmuje szybkobiezny silnik wysokoprez-
ny. Ponizej podana tablica ilustruje nam
w cyfrach postep w budowie szybkobiez-
nych diesel'i samochodowych.

Liczba obrotéw

Srednia szyb-

AUTO

Jak widza¢ gtéwny wysitek konstruk-
toréw zmierza do zwiegkszenia szybkosci

Cisnienie efek- Ciezar silnika

na min. kosé¢ tloka tywne na 1 KM
Przecietne war-
tosci za rok 1930 1200 7,2 m/sek 5,25 atm 12,5 kg
Przecietne war-
tosci 74 rok 1933 1900 8,8 m/sek 5,75 atm 6,8 kg
Wzrost w pro- 58 23 9.5 45

centach

Na szczeg6lng uwage zastuguje tu
gwattowny wzrost szybkosci obrotowej,
ostatnich modeli diesel'i. Jeszcze trzy la-
ta temu 1200 obr/min. byta szybkoscig
przecietng w silnikach wysokopreznych,
obecnie przecietna szybkos$¢ zbliza sie do
2000 obr/min, niektére za$ diesele posia-
daja maksymalng szybko$¢ dochodzaca
do 3000 obr/min (np. tanowa — 2800
obr/min., Perkins 3000 obr/min).

obrotowej, a tem samem do zmniejszenia
ciezaru silnika w odniesieniu do jednost-
ki mocy.

Stopien sprezania naogét zostat zacho-
wany bez wigkszych zmian. W silnikach
z bezposrednim wtryskiem paliwa wyno-
si on okoto 15:1, w silnikach komoro-
wych — 18 : 1, a silniki z zasobnikiem po-
wietrza przejawiajg tendencje do obnize-
nia stopnia sprezania, tak np jeden z wy-
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Marka silnika i kraj Typ silnika L >3T LF B <H=
g—cgﬁgé 22 8¥§§E
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A. E. C Anglja komorowy, wir. 16 55 70 75 2000
Ailsa Craig Anglja z zasobnikiem 15,5 60 2000
Beardmore Anglja z bezposred. wtryskiem 15 65 2000
Biissing-N.A.G Niemcy komorowy 16,5 57 70 70 2200
Cummins Stany Zjednocz. komorowy 80 2500
Deutz Niemcy - - - _ komorowy 176 45 80 110 1500
Dorman Anglja - - - _ komorowy. wir. 90 1800
Gardner Anglja z bezposred wtryskiem 13,5 86 1550
Ganz-Jedraszik Wegry . komorowy 12,4 80 1750
Lanova-Simson Niemcy . z zasobnikiem 12 45 80 70 2800
Hill Stany Zjednoczone . komorowy 16 57 110 40 2000
Henschel Niemcy . z zasobnikiem 125 45 80 62 2000
Krupp Niemcy - - _ _ komorowy 18 85 50 2200
Leyland Anglja - - - _ komorowy, wir. 14 60 2400
M. A. N. Niemcy . z bezposred. wtryskiem 15 55 85 1800
Maybach..........cccoeeee. z bezposred. wtryskiem 13 60 300 150 1300
Mercedes-Benz Niemcy . komorowy 17,5 75 55 2000
Magirus Niemcy komorowy 17 80 65 2000
MWM Niemcy - - - _ z zasobnikiem 175 100 60 1850
Oberhausli Szwajcarja komorowy, wir. 14 >45 <140 55 2200
Saurer Szwajccrja z zasobnikiem 155 46 80 97 1800
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SZYBKOBIEZNE SILNIKI DIESEL'A

bitnych przedstawicieli tej grupy — sil-
nik Lanowa ma stop, sprez. 12 :1.

Maksymalne cisnienia w cylindrze ro-
boczym nie przekraczajg 60 atmosfer.
Najwieksze cisnienia maksymalne maja
silniki z bezposrednim wtryskiem paliwa
W silnikach komorowych i z gtowicami
zapewniajagcemi ruch wirowy powietrza,
najwieksze ci$nienia w cylindrze wynoszg
60 atmosfer; wreszcie: silniki z zasobni-
kiem powietrza pracuja przy maksymal-
nych ciénieniach 45—55 atm.

Cisnienia wtryskowe naogot stosowane
sg ponizej 100 atm., niektére tylko silniki
(gtéwnie lotnicze) jak Junkers, Maybach,
Packard, z bezposrednim wtryskiem pa-
liwa, majg cisnienia dochodzace do 300—
400 atm.

Najwiekszy stosunkowo postep doko-
nano w budowie silnikéw z zasobnikiem
powietrza. Tego typu silnik tanowa —
Simson pracuje przy cisnieniu efektyw-
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4 108 146 13 .95 62 625
6 100 140 1,4 9 4,1
4 108 152 14 10 525 71
4 110 130 1,18 87 58 7
6 89 127 142 102 62 39
6 120 170 142 85 575 82
4 120 177 147 106 55 74
6 108 152 141 78 595 8
6 105 140 133. 77 56 75
6 76 125 165 116 65
4 89 152 1,7 10 48 86
4 100 140 1,4 93 63 68
4 92 130 142 95 6 6,5
6 86 127 147 10 5 6,4
6 105 140 133 84 56 62
6 140 180 129 78 61 6
4 100 120 1,2 8 65 69
6 88 125 142 84 65 6.8
4 105 150 142 93 56 9
4 90 140 155 103 56 73
6 110 150 137 78 63 84
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nem 6,5 atm, przytem zuzywa 200 gr ole-
ju na koniogodzine rozwijac maksymal-
na szybkos$¢ 2800 obr/min. Wybitng ce-
cha tego silnika jest bardzo maty nad-
miar powietrza, bowiem spétczynnik tego
nadmiaru wynosi 1,1 gdy przecietnie
sp6tczynnik ten jest 1,3.

W ponizszej tablicy zamieszczone sg
dane charakterystyczne nowoczesnych
silnikéw wysokopreznych ¥

Nalezy zauwazy¢ jeszcze, ze szybko-

*) Automobiltechnische Zeitschrift, Nr.
3.1934 r.

AUTO

biezne silniki DiesePa osiagaja wpraw-
dzie taka samg moc na jednostke obje-
tosci skokowej co i silniki niskoprezne,
benzynowe; jednakze ciezar ich jest
wiekszy o0 25% -— 40% od tych ostatnich.
Wiekszy ciezar ttumaczy sie tem, ze die-
sle pracuja przy znacznie wiekszych cis-
nieniach, co pocigga za soba ciezsza bu-
dowe. Uwzgledniwszy ponadto kosztow-
na budowe pompek paliwowych koniecz-
no$¢ stosowania tworzyw o lepszych wia-
snos$ciach  wytrzymatosciowych, tatwo
dojdziemy do wniosku, ze diesle musza
by¢ drozsze w cenie (okoto 50%) od sil-
nikéw benzynowych tej samej mocy. Po-

Nr. io.

drozenie silnika o 50% wptywa na po-
drozenie catego podwozia samochodo-
wego o0 ca. 12%.

Zwroéémy jeszcze uwage na ostatnig
rubryke w podanej wyzej tabeli. Zau-
wazymy Ww niej, ze najmniejszy ciezar
silnika, przypadajacy na 1 konia mecha-
nicznego posiada silnik amerykanski
Cummins. Ciezar jego wynosi 3,9 kg/l K.
M. podczas gdy ciezar przecietnego sil
nika szybkobieznego dieseka wypad.
6,8 kg/l K. M. Nie odrzeczy bedzie za-
tem poda¢ szczegbtowy opis dziatania
i budowy tego silnika.

(Dokoriczenie nastapi).

KRONIKA SPORTOWA

Pobicie Swiatowego rekordu 24 godzin
oraz 14 innych rekordéw $wiatowych.
Taka sensacyjna wiadomos$¢ przychodzi
z Ameryki. W dniu 18 sierpnia D. A. Jen-
kins pobit na torze jeziora Salt-Beds ko-
to m. Salduro w stanie Utah 15 rekor-
déw Swiatowych, z ktérych 2 najwazniej-
sze, mian. 12 godzin i 24 godzin naleza-
ty jeszcze od zesziego roku do niego
samego. Rekord 24 godzin zostat popra-
wiony w sposéb sensacyjny, gdyz o prze-
szto 15 km. na godz. A oto lista pobitych
rekordéw (oficjalnie jeszcze nie potwier-
dzona przez Miedzynarodowg Komisje
Sportowa):

200 mil z przecietng szybk. 212 km.
716.

500 km. z prze¢, szybk. 213 km. 181.
500 mil z przeé¢, szybk. 213 km. 401.
1000 mil z przeé, szybk. 213 km. 446.
1000 mil z przeé, szybk. 210 km. 664.
2000 km. z prze¢, szybk. 208 km. 554.
2000 mil z prze¢, szybk. 206 km. 950.
3000 km. z prze¢, szybk. 206 km. 916.
3000 mil z prze¢, szybk. 205 km. 231.

4000 km. z prze¢, szybk. 206 km. 081.
5000 km. z prze¢, szybk. 204 km. 748.
3 godz. z prze¢, szybk. 213 km. 375.

6 godz, z przeé, szybk. 210 km. 500.

12 godz. z przeé, szybk. 208 km. 554.

24 godz. z przeé¢, szybk. 204 km. 732.
Ten ostatni rekord, ktéry nalezat do
Jenkinsa od 7 sierpnia 1933 r. wynosit
189 km. 615.

W ciggu 24 godzin Jenkins przejechat
4913 km. 568.

Narazie b”ak jeszcze wiadomosci na
jakim wozie Jenkins dokonat tego nie-
zwyktego wyczynu.

Tourist Trophy Race. Doroczny an-
gielski wyscig wozéw turystycznych ro-
zegrany zostat w dniu 1 wrzesnia na
torze Ards koto Belfastu w Irlandji, o
obwodzie 21 km. 600. Obowigzywano 35
okrazen toru. Do wyscigu staneto 40 za-

wodnikéw. Zwyciestwo odniést Dodson
na M. G. Magnette z przecietng 120 km.
110. Drugim byt Hall na Bentley, 3-im
Forthringham na Aston-Martin, 4-ym Le-
wis na Lagonda.

(Scherl}
Start w Tourist Trophy Race pod Belfast.

Wyscig na zboczu Fribourg o Grand
Prix gorskie Niemiec, rozegrany zostat
w dniu 19 sierpnia. Wyscig ten poprze-
dzony zostat przez wyscig okrezny
Szwarcwaldu. W wyscigu Szwarcwaldu
postradato zycie dwoje zawodnikow: p-i
Edith Fritsch, jedna z laureatek raidu Al-
pejskiego i kierowca Norden. Grand Prix
gorskie Niemiec zdobyt Stuck na Auto-
Union w czasie 8 m. 6 s., t. j. z prze-
cietng 88 km. 700. Drugim byt Caraccio-
la na Mercedes-Benz. Prawie we wszy-
stkich kategorjach dawniejsze rekordy
zostaty pobite.

Wyscig goérski na wzniesieniu Stelvio
rozegrany w dniu 26 sierpnia wygrat Ta-
dini na Alfa-Romeo w 15 m. 1 s. 2/5,
t. j. z przecietng 55 km. 911. Dtugosé
toru wynosita 14 km., réznica za$ pozio-
méw 1200 m.

Frand Prix Comminges pod Saint-Gau-
dens rozegrane zostato w dniu 26 sierp-
nia na przerobionym w roku zesztym to-
rze dlugosci 11 km. 005. Diugos¢ trasy
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wynosita 385 km., 175, t. j. 35 okrgzen
toru. Do wyscigu staneto 15 zawodni-
kéw, w czem 5-u na Alfa-Romeo, 6-u na
Maserati i 4 na Bugatti. Wyscig popro-
wadzit poczatkowo Straight na Masera-
ti, ale juz w 3-em okrazeniu na czoto
wysuwa sie Comotti na Alfa-Romeo i
miejsce to utrzymuje do korica wyscigu.
Etancelin na Maserati i Lehoux na Al-
fa-Romeo, ktérzy do potowy prawie wy-
$cigu silnie zagrazali Comotti'emu, odpa-
daja i teraz ten ostatni nie jest juz nie-
pokojony tak, ze spokojnie moze on do
konica wyscigu spoczywaé na laurach.
Wyscig ukonczyto 8 tylko zawodnikéw
w nastepujagcej kolei: 1-y Comotti na
Alfa-Romeo w 2 g. 33 m. 49 s. 4/5 —
przecietna 150 km. 234. 2-i Zehender na
Maserati, 3-i Straight na Maserati, 4-y
Falchetto na Maserati, 5-y Wimille na
Bugatti, 6-y de Villapadierna na Mase-
rati, 7-y Brunet na Bugatti i 8-a P-a Hel-
le Nice na Alfa-Romeo.

Wyscig goérski na zboczu Mont-Ven-
toux pod Avignon jeden z najstarszych
w Europie, gdyz rozegrany w dniu 16
wrzesénia po raz 26 z rzedu wygrat z tat-
woscig Stuck na Auto-Union, bijac jed-
noczes$nie rekord tego zbocza o prawie
catag minute. Klasyfikacja w kategorjach
byta nastepujaca: Sam. sport.: powyzej
2 1. 1-y Balestrero na Alfa-Romeo 16 m.
16 s., 2 1. 1-y Hilsum na Citroen — 19 m.
58 s., 1500 cm3. 1-y Challe na Bugatti —
19 m. 31 s. 45, 1100 cm3. 1-y Maillard-
Brune na M. G. — 18 m. 14 s. 3/5. Sam.
wyscig.: 1100 cm3. 1-y Seaman na M. G.
— 16 m. 5 s. 4/5, 1500 cm3. 1-y Barowski
na Bugatti — 17 m. 17 s, 2 1. — 1y
Martin na Bugatti — 17 m. 50 s. 1/5, po-
wyzej 2 1. 1-y v. Stuck na Auto-Union—
13 m. 38 s. 3/5 (dawny rekord 14 m. 31 s.
3/5) — przecietna 94 km. 380, Drugim
w tej kategorji byt Straight na Maserati.
Diugos$¢ toru wynosita 21 km. 600.



