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Warszawa, ul. Kazimierzowska Nr. 61/63. Telef. 8-58-90 i 8-43-44
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a1 ' o z firmami branzy samochodowej ce-
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Listwy aluminjowe Cyna angielska i do lu- kéw samochodowych, akcesorji i t, p.
Profile aluminjowe mo- towania ) ! !
siezne i zelazne Biaty metal, Otow i t. p. Oferty pod A. W. 1853 do RedaKcji ,,A U T A **

Blachy, prety rury z miedzi, mosiadzu i t. p.

przeciwslizgowe na opony

"o s o . O CZterdziesci

kie tancuchy samochodo- . . 2 .
we i przemystowe zaledwie I_<|Iometrow_ od_stollcy
zaczyna sie teren wielkiego
POLECA Wojewodztwa Lubelskiego.

SKtAD SPECJALNY

ROTA X Licznych klijentow

Warszawa, ul. Niecata Nr. 1. Tel. 5-94"87. .
przyjezdzajacych z tego terenu

do Warszawy pozyskuja firny stoteczne,
pomieszczajgce ogloszenia w
poczytnym dzienniku

zZaberpieczaiie wesze  Fyress [UDelski | Wotynsk!

samochody od ognia

GASN I CAM I Najwyzszy naktad na terenie Woje-
KNOCK-OUT wodztw Lubelskiego i Wotynskiego.—

do XIll-y rok wydawnictwa.
motocykli, samochodéw osobowych,

ciezarowych i autobuséw Egzemplarze okazowe, prospekty, szczegélowe oferty i

plany kampanji ogtoszeniowych, opinje dotychczasowych

POLSKI KNOCK-OUT interesantéw, odwiedziny akwizytoréw—na kazde zadanie.
WARSZAWA

Trebacka 13 Tel. 5.22-85 Adres wydawnictwa: Lublin, Kosciuszki 8. Telefon 360.
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AUTO Nr. 1ii.

TOLEROWANIE BARBARZYNSTWA

Rok temu mdwiono duzo i szeroko o opracowywaniu
przez Ministerstwo Komunikacji ustawy standaryzu-
jacej typy wozdéw i pojazdow konnych. Rozumielis-
my, ze w pierwszym rzedzie zostanie ustalony i unor-
mowany sposob zaprzegania koni oraz obowigzujaca
szeroko$¢ obreczy kot. Co do innych elementéw po-
jazdow, ktorych typy ustality sie od wiekow w roz-
nych dzielnicach, zaleznie przedewszystkiem od wa-
runkow terenowych, to ustandaryzowanie ich, zda-
niem naszem, byloby moze juz zbytkiem gorliwosci
reformatorskiej, gdyz ostatecznie tylko dwa wyzej
wymienione elementy posiadajg istotne znaczenie dla
bezpieczenstwa ruchu i dla konserwacji nawierzchni
drég. W zachodnich dzielnicach, gdzie w uzyciu s3
roste, ciezkie konie, istnieje za$ gesta sie¢ mniej lub
wiecej dobrze utrzymywanych drdg i szos, wozy oczy-
wiscie moga by¢ znacznie wigksze, t. j. szersze i dtuz-
sze, niz w dzielnicach wschodnich, gdzie hodowane
sg tylko mate koniki, za$ drogi sg najczesciej trudne-
mi do przebycia wertepami. Inny pozatem bedzie typ
wozow uzywanych w okolicach gorskich, inny na row-
ninach mazowieckich. Wreszcie r6zne réwniez beda
typy uzywane przez poszczeg6lne zawody, a wiec in-
ne przez wiekszg wihasnos¢ folwarczng, inne przez
wioscian, inne przez furmanéw trudnigcych sie frach-
tem, inne przez ogrodnikéw i t. d. i t. d. Jednolitej
standaryzacji wozow wogole wiec by¢ nie moze, ale
za to standaryzacji wymagajg niektére wyzej przy-
toczone podstawowe elementy wozéw i pojazdow
konnych. Wchodzg tu w gre, jak wspomnielismy, ele-
mentarne warunki bezpieczenstwa publicznego, oraz
wzgledy na konserwacje nawierzchni drdg bitych, za$
w dalszym rzedzie wzgledy humanitarne, w odnie-
sieniu do biednych, nieraz dostownie torturowanych,
koni. Wszystkie te wzgledy sg chyba dosy¢ wazkie,
aby spowodowa¢ jaknajszybszg reforme warun-
kow uzywania do zaprzegu koni, zwkaszcza przez cie-
mne nasze wioScianstwo i przez pozbawionych uczué
ludzkich zawodowych furmanéw. Tymczasem oczeki-
wany projekt ustawy ugrzazt gdzie$ pod suknem biu-
rek ministerjalnych i na drogach naszych w dalszym
ciggu panujg stosunki, uragajace pojeciu panstwa cy-
wilizowanego.

Nas automobilistow w pierwszym rzedzie obchodzi
barbarzynski sposéb zaprzegania koni do wozoéw wio-
$cianskich, gdyz sposéb ten przedstawia ciggle groz-
ne niebezpieczenstwo dla innych uzytkownikow drog.
Nigdzie na $wiecie nie jest uzywany ten ohydny i bez-
litosny sposob zaprzegania biednego konia do dwu-
konnego wozu przy diugim, ciezkim i zwisajgcym na
karku dreczonego stworzenia, dyszlu. Nigdzie na
Swiecie nie wylaczajac tej, w naszem pojeciu, bar-

barzynskiej Rosji, gdzie konie zaprzega sie w racjo-
nalny i logiczny sposéb, zapewniajgcy im jaknaj-
mniejsze zmeczenie, a za to dajgcy mozno$¢ powo-
zagcemu catkowitego panowania nad swym zaprze-
giem. Tylko w jednej Polsce aito tylko w srodkowej i
potudniowej przyjat sie i rozszerza coraz bardziej ze-
braczy system zaprzeguw jednego konia przy jednym
dtugim dyszlu. Sam widok takiego nieporzadnego za-
przegu czyni wrazenie jakiej$ niestychanej nedzy i
opuszczenia. Ale co gorsza zaprzegi te sg straszliwie
niebezpieczne dla przejezdzajacych i spotykanych sa-
mochoddw. Sterczacy z jednej strony, zbyt dtugi przy
jednokonnym zaprzegu, dyszel, jest istnym mieczem
Damoklesa nad kazdym aultomobilista, gdyz poje-
dynczy kon znacznie tatwiej sie stracha od pary, a
przy tego rodzaju zaprzegu woznica absolutnie nad
koniem swoim nie panuje. Znamy setki groznych wy-
padkow uderzenia dyszlem w przejezdzajacy samo-
chdd, znamy wypadki, gdy dyszel przebit caty samo-
chdd od chtodnicy od tylnego mostu, znamy wypadki
przebicia i zabicia kierowcy | pasazeréw samochodu,
znamy tysigce wypadkdw, w ktorych szczesliwie skon-
czyto sie tylko na mniejszem lub wiekszem uszkodze-
niu samochodu, znamy nawet wypadki przebicia ko-
ni u innych spotykanych na drodze zaprzegow. Wia-
dze nasze poruszone iloscig nieszcze$liwych wypad-
kdw, spowodowanych zwisajagcemi dyszlami przy wo-
zach wioscianskich, wydaty kilka lat temu zarzadze-
nie, ze w ten sposob wolno zaprzega¢ konia jedynie
od lewej strony dyszla. To na pochwate naszych
Wiadz Administracji Ogolnej przyznac trzeba, ze za-
rzadzenie to zostato energicznie w zycie wprowadzo-
ne, i ze rzeczywiscie obecnie przepisu tego wioscianie
nasi prawie powszechnie sie juz trzymajg. Ale jezeli
chodzi o niebezpieczenstwo dla automobilistow, to
zostato ono dzieki temu zarzadzeniu zmniejszone tyl-
ko w bardzo minimalnym stopniu. WioScianie prze-
dewszystkiem rzadko kiedy jezdzg przepisowsg prawg
strong drogi. Z jakim$ wprost zywiotowym uporem
stale trzymaja sie oni lewej strony i wtedy dyszel tak
jak i dawniej sterczy w kierunku spotykanego samo-
chodu, a najmniejsze rzucenie sie konia w strone wol-
nej drogi, t. j. ku Srodkowi szosy pakuje dyszel w sa-
mochod. Pozatem woznica tak samo w dalszym cia-
gu nie panuje nad swoim koniem.

Wobec co raz to powszechniejszego zaprzegania
w ten sposob konia, a to z powodu zubozenia warstv
rolniczych i zmniejszenia sie ilosci utrzymywanych
zwierzat pociggowych, koniecznem i niecierpigcem juz
zwiloki staje sie wydanie ustawy, zabraniajgcej tego
barbarzynskiego systemu. Tembardziej bytoby to
wzglednie tatwem do przeprowadzenia, ze jak wspo-
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mnieliSmy, zwyczaj ten przyjat sie tylko w $rodko-
wej Polsce i w Matopolsce. Na wschéd od Wisty konie
zaprzegane sg na sposdb rosyjski, na Zachodzie za$
Polski, tak jak i w reszcie Europy, zakaz ten wiec
dotyczylby tylko stosunkowo nie tak wielkiego tery-
torjum Polski. Zadne demagogiczne wzgledy nie po-
winny przy tem roéwniez odgrywac jakiej$ roli, gdyz
reforma taka narazitaby zainteresowanych wiascicie-
li wozéw na minimalny tylko wydatek na dwa odej-
mowane dyszelki, zaktadane na miejsce $rodkowego
dyszla w razie zaprzegania tylko jednego konia. Du-
z0 ucigzliwsze dla ludno$ci rozporzadzenia zostaty,
gdy zachodzita tego potrzeba, w czyn wprowadzone,
niektére nawet, jak wiemy, w rekordowym czasie.
Zakaz zaprzegania w ten sposob koni nie bytby nawet
naruszeniem jakiej$ zakorzenionej tradycji ludowej,
gdyz system ten jest wykwitem stosunkowo nie tak

AUTO Nr. ii.

dawnym i, jak pamietamy to z naszych lat dziecin-
nych, dawniej szanujgcy sie wioscianin jezdzit tylko
parg koni, za$ w ten sposob zaprzegat swojg chabete
jedynie ubogi zydek. Ten zwyczaj przyjat sie w mia-
re kasowania przez wioscian drugiego, trudnego do
wyzywienia, konia z pozostawieniem dawniejszego
parokonnego wozu. Dla tego bez zadnej napewno tru-
dnosci datoby sie wyplenic¢ ten barbarzynski system,
gdyby tylko nasze Wiadze powotane pomyslaty wre-
szcie 0 opracowaniu odnosnej ustawy czy rozporza-
dzenia. Sprawa ta jest moze napozor drobna, ale do-
tyczy ona bezpieczenstwa publicznego i dla tego nie
powinna ona by¢ lekcewazong. | dla czego ostatecz-
nie Polska, bedac panstwem o starej kulturze, musi na
niektérych odcinkach kiu¢ w oczy tolerowaniem nie-
spotykanego juz gdzieindziej barbarzynstwa?

S. P. INZ. RYSZARD MINCHEJMER

Automobilizm polski poniést znowu wiel-
ka 1 niepowetowang strate. W dniu 30
wrzesnia zmarl po krotkiej chorobie $. p. inz.
Ryszard Minchejmer, rad-
ca Ministerstwa Komuni-
kacji i czionek Komitetu
Automobilklubu Polski.

S. p. inz Minchejmer byt
synem znanego i zastuzo-
nego na polu muzycznem
kompozytora, Adama Min-
cheyjmera. Urodzit sie On
w Warszawie w r. 18/5.

Szkoty Srednie ukonczyt w
Warszawie w r. 1892, za$
w r. 1899 Instytut Inzynie-
row Komunikacji w Peter-
sburgu, poczem otrzymat
On stanowisko w Kaukas-
kim Okregu Komunikacyj-
nym, w dziale drogowym.
Wojna zaskoczyta Go w
Karsie, t. J. na pograniczu tureckiem, wsku-
tek czego zaraz na poczatku dziatan wojen-
nych dostaje sie do niewoli, w ktorej pozo-
staje az do rozgromienia Turcji w r. 1918.
Do Polski powrécit w r. 1919 i natychmiast
wstagpit na stuzbe panstwowa polska do Mi-
nisterstwa RoboOt Publicznych. W r. 1922

zostat $. p. inz. Minchejmer mianowany In-

spektorem Drogowym Ministerstwa Robét

Publicznych, a po zlikwidowaniu tegoz
Radca Ministerstwa Ko-
munikacji.

S. p. inz. Minchejmer
pracowat caty czas w De-
partamencie Drogowym,
w ktérym prowadzit dziat
ruchu motorowego. Praca
ustawodawcza i naukowa
— to byta dziedzina, ktorej
oddawat sie $. p. inz. Min-
chejmer z najwiekszym za-
patem. Wiadajac Swietnie
kilkoma jezykami intereso-
wat sie On wszystkiem, co
dziato sie w tym zakresie
na szerokim Swiecie i pra-
gnagt obdarzy¢ Polske
wszystkiemi  zdobyczami
postepu w dziele regle-

mentacji ruchu drogowego oraz w dziedzinie
techniki drogowej. Jego to dzielem byly
wszystkie przepisy regulujace ruch pojazdéw
mechanicznych i normujgce publiczng ko-
munikacje drogowa, a jak skrupulatnym a
rownoczesnie szerokim umystem byt $. p. inz.
Minchejmer, tego dowodem, ze w miare do-
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konywanych na $wiecie ulepszen technicz-
nych w dziale pojazdéw motorowych oraz
w dziale budowy drog, rewidowat On swoje
poglady na pewne przepisy prawne i inic-
jowat nowelizacje obowigzujacych ustaw
drogowych, idac stale z postepem i z du-
chem czasu.

S. p. inz. Minchejmer interesowat sie nie-
tylko strong prawng i naukowag automobi-
lizmu, ale w miare posiadanego wolnego
czasu wspétdziatat czynnie z wszelkiemi po-
dejmowanemi w Kkraju pracami i poczyna-
niami, dotyczacemi ruchu samochodowego
i komunikacji autobusowej. Jednoczes$nie
znajdowat On czas na zywy udziat w pracy
spotecznej. Nalezat On do Stowarzyszenia
Cztonkéw Polskich Kongreséw drogowych,
w ktérem byt cztonkiem zarzadu, do Turing-
klubu, Towarzystwa Krajoznawczego, Sto-
warzyszenia Polsko-Francuskiego, War-
szawskiego Towarzystwa Przyjaciot Sztuki,
Warszawskiego Towarzystwa Muzycznego,
Sekcji Moniuszki it. d. Zywy Jego umyst
interesowat sie nietylko sprawami zawodo-
wemi, ale wszystkiem, co skiada sie na zy-
cie kulturalne, zarowno w dziale débr ma-
terjalnych jak i w dziedzinie sztuki. Wy-
niostszy z domu rodzicielskiego wysoka
kulture muzyczng szczeg6lnem zamitowa-
niem otaczat muzyke, co potozyto wyrazne
pietno na jego charakterze, w ktérym wy-
czuwato sie wiele idealizmu 1 jasnego opty-
mizmu. Lotnoscig i zywotnos$cig swego umy-
stu S.p. inz. Minchejmer, cho€ tyle lat spedzit
na obczyznie doskonale uosabiat, typ miesz-
ka[']ca naszej stolicy.

S. p. inz. Minchejmer wielokrotnie dele-
gowany byt w charakterze przedstawiciela
Rzgdu na rd6zne Zjazdy miedzynarodowe
i Kongresy, jak np. w sprawie konwencji
drogowej, Zjazdy Miedzynarodowe Rady
Turystycznej, na Kongresy Drogowe it. d.
Ostatnio delegowany bj 1, jako przewodni-
czacy polskiej delegacji na VII Miedzyna-
rodowy Kongres Drogowy w Monachjum.

A T U O

Nr. TT.

W niespetna tydzien po powrocie z Mo-
nachjum $mier¢ nieubtagana przecieta pasmo
Jego czynnego zycia. Z licznych tych po-
drozy przywozit $.p. inz. Minchejmer boga-
ty materjat informacyjny, ktéry nastepnie
stuzyt Mu za wzOr przy roztrzyganiu sze-
regu zasadniczych zagadnien w dziedzinie
ruchu drogowego.

Na terenie Automobilklubu Polski roz-
wijat rowniez $. p. inz. Minchejmer zywa
dziatalno$¢ uczestniczac stale we wszystkich
obradach i pracach Klubu i stuzagc mu zaw-
sze czynng pomocg, czy to w stosunkach
z Wiadzami, czy tez przy reprezentowa-
niu Klubu nazewnatrz. S. p. inz. Minchejmer
znajdowat rowniez czas na dzielenie sie
swemi bogatemi wiadomosciami z czytelni-
kami naszego pisma. Mamy wszak wszyscy
jeszcze w pamieci szereg nadzwyczaj inte-
resujacych artykutéw z dziedziny budowy
drég reglementacji ruchu i rozwoju prze-
mystu samochodowego zagranicg, podpisa-
nych jego nazwiskiem. Ze Smiercig $. p. inz.
Minchejmera traci Auto jednego z najlep-
szych wspotpracownikow i prawdziwie
oddanego przyjaciela.

W zyciu codziennem odznaczat sie S. p.
Minchejmer wielkga pogoda. Byt On nie-
zwykle uczynnym i wyrozumiatym, jednak
zdecydowanym w swojem zdaniu i nie idg-
cy na kompromis. Prawos¢ byta wybitnym
rysem jego charakteru co w potaczeniu
Zz uprzejmoscig i towarzyskoscig jednato
Mu licznych przyjaciét. Wiadomos$¢ o Jego
niespodziewanej Smierci glebokim Zzalem
napetnita serca wszystkich, ktorzy Kkiedy-
kolwiek z Nim sie zetkneli.

S. p. inz. Minchejmer osierocit Zone,
réwniez wspoétpracowniczke naszego pisma
oraz Syna, inzyniera w Panstwowej WYy-
tworni Samochodow. Dotknietej tym nie-
spodziewanym ciosem Rodzinie Redakcja
Auta sklada na tem miejscu kondolencje
oraz wyrazy gtebokiego zalu i wspotczucia.

Cze$¢ Jego pamieci!
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Ogdlny widok opactwa Cystersow w Sulejowie.

(H. Poddebski).

PIOTRKOW— SULEJOW- RADOM

Dzigki tegorocznej wczesnej wiosnie sezon tury-
styczny zmienit réwniez swag zwyklg kolejnos¢ w
stopniowaniu wycieczek. Maj zawsze przeznaczony byt
na wycieczki miejskie i podmiejskie, rzadko kiedy bo-
wiem pogoda i ciepto zachecaty do dalszych wyjaz-
déw.

W tym roku wczesne kwitnienie drzew i stonecz-
ne ciepte dni wygnaty nas do$¢ wczesnie w szeroka
dal, czyli na dalekie zwiedzanie i poznawanie Oj-
czyzny.

A piekng jest ta nasza ziemia, cho¢ tak rzadko i
niechetnie jeszcze zwiedzana przez swoich synow.

Dla jednych podobno drég niema, dla innych kole-
je nie tak chodza, jak powinny, a wreszcie przytacza
sie na usprawiedliwienie swej niecheci ostatni, ale
najmocniejszy argument, ze w Polsce niema nic god-
nego widzenia.

Niema moze dla tych, ktérzy na naszej szerokosci
geograficznej szukajg cyprysowych gajow, cieptego
morza potudniowego, lub ruin odpowiadajgcych rzym-
skiemu Colosseum. Ale dla tych, ktérzy Polske na-
prawde chcg pozna¢ i lada wybdj na szosie ich nie
przeraza w drodze do tego celu, kryje ona w sobie
jeszcze wiele, bardzo wiele pigkna i ciekawych wrazen.

Na potwierdzenie tych stow pragne opisa¢ tu wra-
zenia z krétkiej, 400 kilometrowej niespetna wyciecz-
ki jednodniowej, ktérg odbytam w jedng z ubiegtych
niedziel.

Stonecznym, cho¢ chtodnym rankiem, gdzie$ koto
godziny szOstej, opusciliSmy pograzong we $nie War-
szawe i przez rogatke grdjecka skierowalisSmy sie ku
Spale. Droga, aczkolwiek jezdzi nig tak czesto sam
Pan Prezydent i najwyzsi dostojnicy panstwa, nie ro-
bi wcale reprezentacyjnego wrazenia.

Naturalnie automobilistom polskim takie szczego-
ty, jak defekty na szosie nie moga zepsu¢ humoru i
zapatu do jazdy, bo cézby w takim razie robili w
letnie niedziele i Swieta. Jezdzi¢ trzeba wiec koniecz-
nie i to pod hastem kto kogo przetrzyma: czy tury-
styka zmusi wiadze do szybszej naprawy szos, czy
tez zniszczone szosy zatamujg catkowicie turystyke

w Polsce.

Tymczasem jedziemy, wchianiajac w pluca prze-
czyste, balsamiczne powietrze pdl i laséw i napawa-
jac sie pieknym krajobrazem.

W Lubochni drogi rozchodzg sie. Jedna krétsza
prowadzi wprost do Spaty, druga wiedzie przez Toma-
szdw do Piotrkowa. Wybieramy te druga.

Piotrkébw — Fara.

(H. Poddebski).

fPhoto-Plat)



Sulejow

Baszta opactwa.

Piotrkéw — Klasztor Dominikanek.

Tomaszéw liczy dzi$ okoto 30,000 mieszkancow i
jest jednem ze schludniejszych miast w Polsce. Jest
to duze ognisko przemystowe, posiadajgce tkalnie i
przedzalnie welny, fabryki sukna, sztucznego jedwa-
biu, dywanéw, oraz wyrobow zelaznych, maszyn i t. p.

Miasto zostato zatozone w XIX wieku, dzieki czemu
nie posiada zadnych zabytkow.

Nie zatrzymujac sie jedziemy dalej przez Wolborz
do Piotrkowa. W Wolborzu zwraca naszg uwage tad-
ny kosciot i okazate ruiny patacu za miastem. Nie-
stety, nie udato nam sie dowiedzie¢ zadnych szcze-

Piotrkow —
Ambona w kosciele
0.0. Jezuitow.

goiow o dziejach patacu | jego poprzednich wfasci-
cielach. Okazata ruina jest tylko jedynym dzi$ $la-
dem dawnej Swietnosci Wolborza.

Od Wolborza pojawiajg sie juz coraz czesciej we
wsiach stroje ludowe, tworzace barwny i mity dla
oka obraz. Kobiety i dzieci w kazdej niemal wsi no-
szg innego koloru pasiaste spodnice i zapaski, i zda-
je sie, ze ta subtelna réznica pozwala im na pierwszy
rzut oka odgadngé wzajemnie swe pochodzenie.

Wreszcie po przebyciu 130 kilometréw drogi, cze-
Sciowo dobrej i czesciowo ziej, stajemy w Piotrkowie.

Byt to wspaniaty niegdy$ gréd trybunalski, w kto-
rym odbywaly sie przez wieki cate sejmy, synody du-
chowne i obradowat sad najwyzszy Polski przedroz-
biorowej — Trybunat. Dzi$ Piotrkdw robi wrazenie
matego, opuszczonego miasta prowincjonalnego, po-
mimo swych 70,000 mieszkancow.

Zabytkami dawnej Swietnosci miasta sg dzi$ tylko
duze stylowe koscioty, réwniez stylowy cho¢ popsu-
ty przebudowami, zamek krélewski, mieszczacy obec-
nie muzeum Polskiego Tow. Krajoznawczego, a wresz-
cie szereg Slicznych starych kamienic.

Kilka szerokich ulic, ozdobionych skwerami i park
tworzg t. zw. centrum nowoczesnego Piotrkowa. Tu
zgromadzity sie tez wszystkie wieksze magazyny,
stwarzajac na tym jednym matym skrawku pozér du-
Zego miasta, stanowigcego do wojny siedzibe guberna-
tora.

Dawna $wietna przeszto$¢ Piotrkowa przemawia do
nas dopiero z muréw kosciotow i kamienic, koncen-
trujacych sie koto dawnego zamku, stojgcego na Ryn-
ku Trybunalskim, na uboczu, jakby za miastem. Po-
przednia powaga Piotrkowa przebija jeszcze dzi$ z
tych muréw, przywodzac na pamie¢ te chwile, kiedy
grod ten goscit tygodniami catemi kréla z dworem,
i szereg magnatow i rycerzy, prawujacych sie tu i
oczekujacych wyroku.

W drugiej stronie za miastem, lezy dawny tor wy-



$cigbw konnych, przypominajacy swym wygladem w
miniaturze tor warszawski. Do wojny, kiedy w Piotr-
kowie rzadzit gubernator i byly stacjonowane liczne
putki wojsk, wyscigi tutejsze cieszyly sie podobno du-
Zzem powodzeniem. Dzi$ tor zarosniety jest trawa, a
budynki wszystkie zniszczone .chylg sie ku ruinie.
Wkrotce ma powsta¢ w tem miejscu lotnisko prywat-
ne L. O. P. P., jako nowoczesne wykorzystanie wolne-
go dogodnego terenu do lgdowania.

Obok lotniska zbudowata jedna z wigkszych firm
budowlanych w Polsce prowizoryczng fabryke betono-
wych phyt, ktére utozone w pasy, majg by¢ uzyte do
budowy drog, pierwszych tego rodzaju w Europie,
pomystu polskiego inzyniera Martiniego. Chwilowo
drogi takie projektowane sg na odcinku Piotrkéw —
Tomaszéw — £.6dz. Termin ukonczenia budowy drogi
przewidywany jest w listopadzie r. b., to tez praca
w fabryce wre i dziennie produkuje sie¢ juz 350 wiel-
kich ptyt betonowych.

Opuszczamy Piotrkéw pod dziwnem wrazeniem.
Z jednej strony nowoczesny rozmach przy budowie
catego wezta schodzacych sie tutaj drdg, a z drugiej
strony cicha powaga starych budynkéw miasta, pogra-
zonych w ciszy i wspomnieniach swej Swietnej prze-
sztosci.

Jedziemy do Sulejowa, dawnej siedziby Cyster-
sow, ktorych opactwo do dzi$ dnia zachowane, cho¢
zjedzone mocno przez czas, goruje nad doling i phy-
nacg w dole Pilica.

Chociaz droga do Sulejowa jest w tej chwili, zda-
je sie, najgorsza w Polsce, a jazda na 20 kilometrach
jej dtugosci, wydaje sie niemal wiecznoscig nie za-
tujemy trudoéw. Stajemy przed jednym z najwspanial-
szych i najbardziej zarazem malowniczych pomnikéw
kultury polskiej. Romanski kosciot Cystersow z XIlI
wieku, doskonale zachowany, otoczony jest komplek-
sem budynkéw klasztornych i muréw warownych z

Sulejéw — Ogélny widok opactwa.

basztami, pochodzacych z tego samego czasu. Wojny,
pozary i czas bardzo zniszczyly opactwo sulejowskie,
ktére pomimo to do dzi$ dnia uchodzi¢ moze za perie
romanskiego budownictwa na ziemiach naszych. Cud-
ny, Swietnie zachowany portal kamienny i fasada ko-
Sciota, dwie baszty i brama wjazdowa, oraz malowni-
€z0 wznoszace sie na stromem zboczu nad Pilicg mury
obronne, doskonale pozwalajg uprzytomni¢ sobie daw-
ng Swietnos¢ Sulejowa.

Tyle przezyty mury opactwa, a tak Swietnie potra-
fity jeszcze w wielu miejscach zachowaé nienaruszone

Sulejow — Portal romanski kosciota w opactwie.



Sulejow — Romanski kosciét w opactwie.

piekno swej pierwotnej architektury. Refektarz z su-
fitem wspartym na jednym stupie, azurowe ganki
klasztorne, dawna zakrystja koscielna, i tyle, tyle
innych szczegdtow $ciggajg co roku do Sulejowa rze-
sze turystow, a zwlaszcza mtodziezy. Niestety, fatal-
ny stan szosy z Piotrkowa nie pozwala reklamowaé
Sulejowa zagranicg, gdzie napewno wzbudzitby du-
ze zainteresowanie dzieki swym ciekawym zabytkom
i Sciggat corocznie licznych turystéw obcych.

Z Sulejowa jedziemy do Radomia. Droga wiedzie
przez szereg miejscowosci petnych wspomnien, zwig-
zanych z dziejami Polski, cho¢ dzi$ pozbawionych zu-
petnie zabytkow.

Pierwszem z kolei jest male, powiatowe miasto
Opoczno, o 8.000 mieszkancow, z zamkiem krélew-
skim, przebudowanym na starostwo. Z zabytkéw daw-
nych miasta zachowat si¢ rowniez gotycki kosciot ce-
glany z XIV wieku.

Mijamy nastepnie Gielniow, skad pochodzit bt. La-
dystaw, patron Warszawy. Dla utrwalenia tego zda-
rzenia w pamieci miejscowej ludnosci i przejezdza-
jacych turystdéw, stoi przy samej szosie za wsig oka-
zata kapliczka murowana, zbudowana ku czci patro-
na naszej stolicy.

Przejezdzamy Skrzynno, niegdys siedzibe magnac-
ka Piotra Wihasta, dzi§ malg zaniedbang wioske.

Przeszto 30 kilometrdw dzieli Skrzynno od Rado-
mia. Ten niegdy$ stary grdd, zachowat do dzisiaj trzy
stylowe koscioty, petne ciekawych pamigtek. Miasto
liczy dzi$ okoto 70,000 mieszkancow i jest waznym
centrum przemystowem. Kilka szerokich, zwarto za-
budowanych ulic nadaje Radomiu wyglad duzego
miasta. Dzieki potozeniu na skrzyzowaniu kilku waz-
nych drdg komunikacyjnych jest dzi$ Radom punktem
weztowym ruchu samochodowego.

Zaraz za Radomiem, koto Jedlinska, wjezdzamy na
nowo wybudowang szose, ktérg rowno, gltadko jak po
stole wracamy do Warszawy. Gdyby nie jadace zygza-
kiem po szosie towarowe i chtopskie furmanki, oraz
ciggle przemykajacy sie beztadnie, lub $cigajacy ro-
werzysci, miatoby sie wrazenie, ze jesteSmy w Za-
chodniej Europie. Jest to bowiem jedna z nielicznych
dzi$ w Polsce szos reprezentacyjnych, ktéra na prze-
strzeni okoto 90 kilometrow jest
bez przerwy jednakowo dobra
i posiada nowoczesng nawierzch-
nie.

Szybkos$¢ jazdy tamuje jedy-

nie chaotyczny ruch konny na
szosie, dla ktérego wszelkie prze-
pisy o ruchu, o$wietlaniu poja-
zdow i t. d. jakby nie istniaty.
Inni niestety w Polsce przepisy
uktadajg, a inni jezdzg po szo-
sach, i dopoki nie nastapi mie-
dzy temi dwiema grupami za-
sadnicze porozumienie i uzgod-
nienie, wiele trudnosci pokony-
wac bedzie musial normalny ruch
samochodowy w Polsce.

W oddali zaczynajg coraz wy-
razniej potyskiwaé swiatta War- Fc . W
szawy. Zegarki nasze wskazujg ¢ .
6sma godzine, lak Wiec w sto-
sunkowo krotkim czasie, gdyz
od chwili naszego wyjazdu uptyneto zaledwie 14 go-
dzin, zdotaliSmy odby¢ ciekawg wycieczke, zapozna-
jac sie osobiscie z szeregiem cennych zabytkow nasze-
go dawnego budownictwa, a wreszcie tykna¢ potezny
haust Swiezego powietrza z naszych lasow i fak, da-
jacy moznos¢ tatwiejszego wytrwania w murach miej-
skich, przy intensywnem tempie nowoczesnego syste-
mu pracy.

Opactwa w refektarzu.

Marja Szachéwna.

Sulejow
Kapitularz opactwa.

(wszystkie zdjecia H. Poddebskiegod



ROK XIII. AUTO Nr. n.

podczas silnego mrozu, gruntowne i niezawodne smaro-
wanie nawet przy najwyzszej temperaturze wywotanej
spalaniem, a wiec sprawne i ekonomiczne funkcjono-
wanie maszyny w czasie najsurowszej zimy osiggniecie,
stosujac olej zimowy niezréwnanej jakosci:

VACULM OIL COMPANY S A
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AUTO

Nr. I1.

WIELKIE ZAWODY MIEDZYNARODOWE

Grand Prix Hiszpanii.

Doroczny wyscig o Grand Prix
Hiszpanji zostat rozegrany w tym
roku w dn. 23 wrzesnia na torze
Lasarte pod St.-Sebastian. Tor ten
posiada diugos¢ 17 km. 315, wy-
$cig za$ o Grand Prix Hiszpanji
rozgrywany byt na dystansie 519
km. 450, t. j. w 30 okrgzeniach to-
ru. Na starcie w dn. 23 wrzesnia
stangto 14 zawodnikow, tych sa-
mych zresztg co we wszystkich in-
nych zawodach tegorocznych. Wy-
écig ten, pomimo wyraznej znowu
przewagi wozow niemieckich, kté-
re od poczatku do konca prowa-
dzity, byt bardzo ciekawy z tego
wzgledu, ze wszyscy zawodnicy
dociggneli swe wozy do najwyz-
szego stopnia precyzji i na wyniki
wyscigu w minimalnym tylko stop-
niu oddziatat przypadek. Wyscig
poprowadzit Stuck na Auto-Union,
odsadzajagc sie szybko od reszty
wspdtzawodnikdéw, ale w czwartem
okragzeniu wycofuje sie on i teraz
na pierwsze miejsce wychodzi Ca-
racciola na Mercedes-Benz. Na
trzeciem miejscu trzyma sie dziel-
nie Wimille na Bugatti. W 10-em
okrgzeniu spycha go z drugiego
miejsca Fagioli na Mercedes-Benz.
Po 20-em okrgzeniu Fagioli wy-
chodzi na 1-e miejsce. W 23 okra-

(Keystone).
Zwyciezca Grand Prix Hiszpanji — Fagioli.

Grand Prix Hiszpanji—Caracciola na przedzie za nim v. Stuck.

Zeniu Wimille spada na piate miej-
sce, za$ trzecie zdobywa Nuvolari
na Bugatti. Przed koncem wysci-
gu Stuck, ktéry przesiadt sie na
wolz Leiningena spycha Varzi'ego
(Alfa-Romeo) z czwartego miejsca
na pigte. Porzadek ten pozostaje
niezmienionym do konca wyscigu.
Grand Prix Hiszpanji wygrywa
wiec L. Fagioli na Mercedes-Benz
w 3 g. 19 m. 40 s. z przecietng 156
km. 310. Drugim jest R. Caraccio-

.la na Mercedes w 3 g. 20 m. 47 s,

trzecim T. Nuvolari na Bugatti w
3 g. 20 m. 47 s., czwartym v. Lei-
ningen-Stuck na Auto-Union, pia-
tym A. Varzi na Alfa-Romeo, sz6-
stym J. P. Wimille na Bugatti i t. d.
Wyscig ukonczyto ogbtem 11 za-
wodnikéw. Tegoroczny wyscig 0
Grand Prix Hiszpanji byt wiec je-
szcze jednem wielkiem zwycie-
stwem wozow niemieckich, ale jed-
nocze$nie uwidocznit doskonatosé
nowych Bugatti, ktére wbrew do-
sy¢ pesymistycznej co do tego opi-
nji, okazaty sie bardzo szybkiemi
i zdolnemi wspdtzawodniczy¢ z
wozami niemieckiemi, a jedynie
szwankowaly jeszcze nieco pod
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(Keystone).

wzgledem ostatecznego dosiggnie-
cia, zwlaszcza pod wzgledem spra-
wnosci ich obstugi technicznej,
ktéra tracita zbyt wiele czasu na
zaopatrzenie wozow.

Masarykuu Okruh 1934.
(Korespondencja wiasna).

Tegoroczny wyscig na trasie Ma-
sarykuv Okruh byt ostatnig w se-
zonie wielkg imprezg miedzynaro-
dowa, a jednocze$nie najpowaz-
niejszg automobilowg imprezg na
terenie Czech. Ustalona data ro-
zegrania wyscigu na dzien 30
wrzesnia spowodowata, ze na o-
statnig tg rozgrywke sezonu zje-
chaty wszystkie asy Europy z naj-
przedniejszymi wozami. Zresztg
kierownictwo zawodéw dazyto do
uzyskania wielkiej liczby zgtoszen,
przez $ciggniecie na start najdroz-
szych gwiazd kierownicy.

Masarykuv Okruh 1934 byt pia-
tym z kolei wyscigiem rozgrywa-
nym corocznie na tej trasie. | cho-
ciaz warunki imprezy zostaty za-
sadniczo niezmienione — juz po
treningach do tegorocznego wysci-
gu mozna byto sie spodziewac
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wielkich sensacyj. Wyniki lat po-
przednich, cho¢ bezwatpienia war-
toSciowe, zdawaly sie by¢ powaz-
nie zagrozone. Nowe typy samo-
chodéw, zwiaszcza niemieckich, po-
zwalalty na rozwijanie szybkosci
dotychczas na tej trasie nienoto-
wanych. Rekord okrazenia Chiro-
na z 1931 roku 14 :24,8 zostat kil-
kakrotnie pobity juz w pierwszym
dniu treningdéw, ktéry pozatem
przyniost liczne sensacje. W pier-
wszym dniu na 38 zgtoszonych wo-
zow trenowato 15 z kat. do 1500
cem., i 13 z kat. wozéw duzych. Z
czotowych jezdZzcow gtéwng uwa-
ge zwracali Momberger, a zwla-
szcza dobrze wszedzie znany Hans
v. Stuck-Viliez (na Auto-Unio-
nach), ktory pod koniec treningu
wg. prywatnych obliczen osiagnat
czas 14 :0,8, a wiec duzo lepszy od
rekordu Chirona 14 :24,8. Pilnie
rowniez trenowali Henne na Mer-
cedes Benz, Seaman i Eyston na
MG, dalej liczni krajowi i zagra-
niczni jezdzcy na Bugatti, Bjorn-
stad na Alfa Romeo, a Benes i
Szcyzycki na Wikov. Najwiekszg
uwage na treningach budzity wozy
niemieckie Auto-Union i Mercedes
Benz roznigce sie widocznie klasa
i przygotowaniem od woz6w in-
nych jezdZzcéw. Firma Auto Union
poza 10 mechanikami przystata
rowniez do Brna jednego ze swych
inzynieréw, bylego jezdzca fabry-
cznego Mercedesa, Ktory osobiscie
objechat na trasie wszystkie Auto-
Uniony. Przybyt roéwniez kon-
struktor tych bolidéw dr. inZ. Por-
sche. Auto Union zwraca na siebie
uwage przez oryginalng konstruk-
cje i doskonate trzymanie drogi.
Te same cechy, cho¢ moze w nieco
mniejszym stopniu przypisywano
Mercedesom, ktérych czotowy kie-
rowca juz na treningach zdobyt so-
bie uznanie za swa precyzyjna jazde.

Pierwszy dzien treningu przy-
niost 3 wypadki. W Zebetinie na-
jechat na barjere i rozbit przod
swego Waltera Manousek, podob-
ne wypadki mieli jezdzcy na wo-

AUTO

zach Bugatti, a to Pohl i Burggal-
ler — zeszloroczny zwyciezca Kat.
ponizej 1500 ccm. Dalszym powaz-
nym wypadkiem na treningach by-
ta $mieré niedoswiadczonego kie-
rowcy czeskiego BrazdiFa na Alfa
Romeo.

Przyjazd ekipy 3 Alfa-Romeo
Monoposto ze Scuderia Ferrari byt
sensacjg. Jezdzcy z tej stajni, od
pierwszego okrgzenia w treningu
zdawali sie studjowa¢ mozliwosci.
Przy pobieznem bowiem juz rozej-
rzeniu sie w sytuacji, mozna byto
zatozy¢, ze impreza tegoroczna be-
dzie posiadata charakter odmien-
ny od dotychczas rozgrywanych.
Dwie rzeczy byty pewne, ze jezeli
pogoda dopisze to rekord trasy be-
dzie poprawiony i ze czotowe miej-
sca duzej kat. dostang sie jezdz-
com niemieckim.

Wyscig. W niedziele, przy
wspaniatej pogodzie w obecnosci
nieprzejrzanych ttuméw, w ktorych
ponad 200.000 mogto sie wykazaé
biletami — rozpoczeto wyscig. O
g. 10.20 zawodnicy dosiedli wozdw,
0 10.28 uruchomili silniki, o 10.30
opadta biata choragiew startera.

Z miejsca wysunat sie Stuck tak,
ze juz przy koncu trybun miat 100
mtr. przewagi nad Chironem. W 3

Zwyciezca Masarykuu Okruchu Hans v. Stuck-
Viliez.
minuty po odjezdzie 17 wozéw du-
zej kat. — wystartowato 15 z matej
kategorji (ponizej 1500 ccm.). Od
startu prowadzit Schmidt przed Ey-
stonem i Burggallerem. Jednak
przy koncu trybun wyraznem byto,
ze Farin wysunie sie na czoto.
Ostry start obu kategorji dowodzit,
ze w roku obecnym maksymalne
szybkosci bedg bezwatpienia pod-
wyzszone, a czas mierzony Stucko-

Masarykuv-Okruh — Start wozéw kategorji wiekszej.
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Inz. Dr. Porsche doglada ostatecznego przygotowania Auto-Unionéw.

wi na treningu nie byt fatszywy. W
dziesie¢ minut po starcie duzej ka-
tegorji, kiedy napiecie na trybu-
nach wzrosto, doszly z trasy wia-
domosci, ze Stuck prowadzi przed
Caracciola, Nuvolari protestuje, ze
Fagioli nie chce go przepusci¢, a
Czech Sojka wycofat sie.

O 10.44 przejechat przed trybu-
nami Stuck, a za nim Fagioli, Nuvo-
lari, Caracciola, Varzi, Leiningen,
Chiron i Comotti. W kat. wozéw
lekkich w drugiem okrazeniu utwo-
rzyta sie kolejno$¢ Farina, Burg-
galler, Schmidt, Eyston i Seaman.
Dla zorjentowania sie w tempie wy-
§cigu przytaczam czasy pieciu pier-
wszych zawodnikow, ktore sg lep-
sze od rekordu: Stuck 13.55.1, Fa-
gioli 14.06.7, Nuvolari 14.15.1, Ca-
racciola 14.16.7. Varzi 14.40. W kat.
wozow stabszych kolejnos¢ ustalo-
na w pierwszych okrgzeniach, poza
matemi zmianami na dalszych miej-
scach pozostata az do finiszu bez
zmiany.

W dalszym przebiegu wyscigu na
uwage zastuguje 5-e okragzenie
dzieki walce miedzy Nuvolarim a
Caracciolg. Ten ostatni broni wy-
przedzenia, a Nuvolari stale prote-
stuje. W rezultacie mija Caracciole.
W szostem okrgzeniu Fagioli wy-
przedza Stucka najwyzej na 15 mtr.,
majac Nuvolariego o 500 mtr. za so-
ba. W 7 okrazeniu Stuck ponownie

AUTO

Masarykuv-Okruh.

zwiegkszyt tempo i juz na wirazach,
Ostrovacicky Usek objat prowadze-
nie. To okrazenie byto rekordowem
okrgzeniem Stucka (13.27.9). Po
6smem okrgzeniu rozpoczeto sie
tankowanie faworytow. Pierwszy
zatrzymat sie Stuck, umozliwiajgc
Fagioliemu chwilowe wyprzedze-
nie. Dalej zatrzymujg sie Farina,
Caracciola, Leiningen i Sebastian—
ktéry jechat na wozie chorego
Mombergera (Auto Union). Nuvola-
ri usitowat wyzyskaé sytuacje, jed-
nak Stuck odjezdzajac od standu
Z miejsca objat prowadzenie, by w
9-em okrazeniu ming¢ Fagioliego,
ktéry musiat tankowac. W 12 okra-
zeniu Fagioli uzyskat najszybsze o-
kraZenie dnia i nowy rekord Masa-
rykuv Okruhu czasem 13.17.2. Fa-
gioli prowadzit do 14 kota — 2 min.
przed Stuckiem, za ktérym w 4 min.
jechat Nuvolari. W 15 okrazeniu
Fagioli staje i zmienia S$wiece.
Stuck go wyprzedza i temsamem
kolejno$¢ zawodnikéw duzej kate-
gorji zostaje zdecydowana. Do koh-
ca wyscigu nie ma juz zadnych
zmian i tak przed w pot do trzecig
Stuck konczy wyscig — podjezdza
do swego standuiodbiera pierwsze
gratulacje od konstruktora Porsche.
Dostaje wawrzynowy wieniec, a
szalejgca publiczno$¢ zagtusza o-
klaskami grany hymn. W tym mo-
mencie konczy wyscig Fagioli, a za
nim Nuvolari. Czwartym na mecie
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Ostatnie sprawdzenie na standzie Mercedes-Benzéw.

jest Farina — doskonaty wtoski za-
wodnik — zwyciezca kat. do 1500
cem.

Na 32 zawodnikéw, odpadio 7, a
sg to: Caracciola (Mercedes Benz),
na Bugatti: Chiron, Wimille, Schel-
lenberg, Heli, Benoist (razem 5), na
Alfa Romeo: Comotti i Bjornstad.

Ostatni tegoroczny wyscig zamk-
nat serje miedzynarodowych zma-
gan w dziedzinie sportu i rywa-
lizacji technicznej. Rok obecny
przyniost wiele niespodzianek,
przez nowe konstrukcje — pozwolit
na osiggniecie wspaniatych wyni-
kéw sportowych, ale tez i miat wiel-
kie tragiczne zniwo. Siedmiu zawo-
dnikow, uczestnikéw Masarykowe-
go Okruhu z lat poprzednich zabra-
kfo w tym roku na starcie, a sg to:
Lobkowitz, von Morgen, Bouriat—
a dalej najnowsze tragedje. Guy
Moll — zabity w zawodach o puhar
Pecary, Hamilton — Grand Prix
Berna i, ciggle w Czechach wspo-
minana Edith Fritsch, ktorej ostat-
niemi zawodami byta Alepsjak jaz-
da. W treningu do tegorocznego Ma-
sarykowego Okruhu zginat Brazdil.
Miody zawodnik, Brazdil, starto-
wat po raz pierwszy. Nie potrafit
opanowac swego wozu przy szyb-
kosci 180 km/g. i stad pierwszy je-
go wyscig byt zarazem ostatnim.

Pod wzgledem klasyfikacji ma-
szyn, tak w tegorocznym Masary-
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kuv Okruhu jak i w wielu ostatnich
wyscigach sezonu — pierwszenstwo
oddac nalezy technice niemieckiej.
Wozy Mercedes Benz i Auto
Union od chwili ich ukazania sie by-
ty gtdwnemi osrodkami zaintereso-
wan. Ich wielki sukces na tego-
rocznym Masarykuv Okruhu jest
wynikiem b. starannego przygoto-
wania maszyn i doboru ludzi, kto-
rymi to atutami nie mogta sie wy-
kazac ani stajnia Ferrari ani grupa
Bugatti. Ta ostatnia, przy konku-
rencji niemieckiej i wioskiej prawie
ze juz przestata wchodzi¢ w rachu-
be. Zresztg zawodnicy Bugatti zda-
wali sie lekko traktowaé wyscigi,
i nie liczy¢ sie z ewentualnoscig za-
jecia lepszych miejsc. Alfa Romeo
broni sie dalej, jednak przy konku-
rencji niemieckiej coraz trudniej u-
trzymac sie jej na pierwszych miej-
scach. W tegorocznym Masarykuv
Okruhu marka ta zajeta 5 miejsce
(Varzi). Dawny jej as Nuvolari co-
raz chetniej startuje na Maserati,
Swietnym wozie wioskim, ktory kon-
sekwentnie pnie sie w hierarchji
wozow wyscigowych. Z wozow cze-
skich startowaty dawniej juz zna-
ne Walter, Wikov i Z — nie mo-
gty one jednak sprosta¢ konku-
rencji zagranicznej. Na 11 zawo-
dnikéw czeskich, 6 startowato na
wozach krajowej produkcji. An-
glicy na MG — Eyston i Sea-
man, wykazali wybitng klase eu-
ropejska. Pierwszy znany jest ja-
ko rekordzista na matolitrazowych
wozach tej marki.

Zakonczenie sezonu sportowego
P. A.

Dnia 30 wrzes$nia r. b. przy cu-
downej pogodzie odbyt sie trady-
cyjny poscig za lisem, zorganizo-
wany przez P. A. na zamkniecie se-
zonu. Lis w osobie prez. kom. sport,
p. R. Heymanna zostat ztapany w
przepisowym czasie w lasach mie-
dzy szosg Inowroctawska a Torun-
ska. Pierwszg nagrode z raczek
uroczej komandorowej p. Szym-

AUTO

Dystans 17 okrazen: 495.414 km.
1. Stuck, Auto-Union 3:53:27.9

godz.
$rednia godz. 127.440 km,
2. Fagioli, Mercedes - Benz

3:56: 24.5 godz.

3. Nuvolari, Maserati 3:57:14.1
godz.

4. Leiningen,
4:02 :05.2 godz.

5. Varzi, Alfa-Romeo 404 :08,9
godz.

6. Henne,
4:02 :12.6 godz.

7. Sebastian, Auto-Union, 16 o-
krazen — jechat zamiast Momber-
gera, ktory w sobote zaniemogt.

Kategorja ponizej 1500 cm3

Dystans 15 okrgzen: 437.130 km.

1. Farina, Maserati 3:58:49
godz.

Srednia godz. 109,08 km.

2. Burggaller, Bugatti 4:01:32.4
godz.

Z ZYCIA KLUBOW

czakowej otrzymat p. H. Lund.
Drugg p. L. Stenzel, trzecig p. Ja-
necki. Pitka nozna na stadjonie
miejskim i tenis zmniejszyty ilos¢
gosci, jednak zgorg 60 os6b zasia-
dio do towarzyskiego podwieczor-
ku w Brzozie, gdzie zostata wypi-
ta przez rzeczywistych cztonkow
klubu tradycyjna braterska lamp-
ka wina, a Komitet pan z dzielng
wiceprezeskg p. Stenzlowg czesto-
wat gosci doskonatemi plackami

Auto - Union

Mercedes - Benz
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4. Eyston, M. G. 4 :01 :47 godz.

5. Seaman, M. G. 4:01 :57.8 g.

6. Host'alek, Z. 4 :09 : 27.6 godz.

7. Szcyzycki, Wikov. 4:12:56.3
godz.

Historja zawoddéw na trasie Ma-
sarykova Okruhu w cyfrach:

1930. von Morgen-Leiningen, Bu-
gatti 4:54 :16.6 godz. — najszyb -
sze okrgzenie 15:01,9 godz, Sred-
nia godz. 116,322 km.

1931. Chiron, Bugatti 4 :12 :07.46

godz. — najszybsze  okrgzenie
14:24,8 godz., Srednia godz.
121.284 km.

1932. Chiron, Bugatti 4 .37 :29,7
godz. — najszybsze  okrazenie
14 :44 :9 godz.

1933. Chiron, Alfa - Romeo

4:50:22.8 godz. — najszybsze o-
krazenie 15 ;21,00 godz.

1934. H. v. Stuck, Auto - Union
3:53: 27.9 godz. — najszybsze o-
krgzenie Fagioli 13 :17 :02 godz.

wiasnej roboty. Prezes Klubu w
imieniu kolegébw wznioést zdrowie
zaproszonych prezesobw Bydgo-
skich klubéw sportowych.

Wesoty nastroj i tance miaty
tyle uroku, ze zabawa skonczyta
sie dopiero w pdznych godzinach.

W tymze dniu zostato przekaza-
ne na rece Pani Prezydentowej
Moscickiej do Jej dyspozycji zto-
tych 1000, zebrane posréd czion-
kéw Klubu, na rzecz powodzian.
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Henryk Gotogorski

AUTO

Nr. ii.

Granice odpowiedzialnosci towarzystw ubezpieczeh za ,autocasco"”

Na rozprawie w Sadzie Okrego-
wym w Warszawie Swiadek Karol
G., szofer autobusu zeznat, ze kry-
tycznego dnia prowadzit maszyne,
znajdujac sie bez przerwy pottorej
doby na stuzbie, w wyniku czego
byt tak przemeczony, ze w obawie
zaSniecia nad kierownicg oddat
kierownice na krétko przed wypad-
kiem pomocnikowi, nieposiadajgce-
mu prawa jazdy. Pozatem Swiadek
zeznat, ze kierownice oddat w dro-
dze, kiedy nie byt przy tem obec-
ny nikt z powodowej firmy, bedacej
wiascicielem autobusu (stwierdze-
nie tej okolicznodci stato sie potem
podstawa wyroku). Swiadek Jozef
U., pomacnik szofera zeznat, ze to
on w Krytycznym momencie prowa-
dzit maszyne na polecenie szofera,
nie posiadajac jednak prawa jaz-
dy; ponadto zeznal, iz przed wy-
padkiem parokrotnie prowadzit sa-
mochod w obecnosci wiasciciela.
Po zamknieciu przewodu sadowego
i wystuchaniu przeméwien rzeczni-
kéw stron, Sad Okregowy, zwazy-
wszy: (podajemy gtéwniejsze mo-
tywy wyroku):

1) ze, jak wynika z zeznan
Swiadkéw szofera G. i pomocnika
U. wypadek stat sie w chwili, kie-
dy samocho6d quaestionis prowadzit
nie szofer G., lecz wkadnie pomoc-
nik jego U., przyczem prowadzit je
na zlecenie tegoz G. i nie posiada-
jac wogéle prawa jazdy,

2) ze stuszny jest przeto zarzut
strony pozwanej, iz warunek w art.
10 warunkéw szczegélnych zawa-

(dalszy ciag)
rowany — nie zostat wykonany, ze

jednakze w zestawieniu tegoz art.
10 warunkow szczeg. z art. 3 p. ,,f’
warunkow ogdlnych wynika niezbi-
cie, iz wiasnie niewykonanie tego
warunku (wobec powierzenia Kiero-
wania samochodu osobie nieposia-
dajacej prawa jazdy) tylko wtedy
moze skutkowaé zwolnienie Towa-
rzystwa Ubezpieczen od wyptaty
odszkodowania ubezpieczeniowego,
gdy wiasciciel samochodu o tem
wiedziat lub wiedzie¢ musiat,

3) ze z dalszych zeznahn Swiad-
kéw G. i H. wynika, iz kierownice
oddat szofer pomocnikowi juz w
drodze, kiedy wiec nie byt przy nim
obecny nikt z powodowej firmy, a
zatem o tej zamianie nikt nie wie-
dziat ani wiedzie¢ nie mogt,

4) ze na mocy tych przestanek
nalezy wkoncu oprze¢ sie na art. 1
warunkoéw ogolnych i wobec po-
wyzszych ustalen uznaé, iz winy
zastrzezonej w polisie (culpa le-
vissima) ze strony ubezpieczycieli
— to jest firmy powodowej — nie
byto, a co zatem idzie i odpowie-
dzialno$¢ pozwanego Towarzystwa
uchylona by¢ nie moze, — ze wre-
szcie stopien zniszczenia (wedtug
opinji inspektorow Tow. Ubezp.)
jest taki, ze nie optaci sie robic re-
montu, a zatem stuszna jest wyso-
ko$¢ wymaganej sumy zt. 37.000.

postanawia:
zasadzi¢ od Towarzystwa Ubezpie-
czen P. na rzecz powodowej firmy
V. sume zt. 37.000 z odsetkami
prawnemi i kosztami procesu.

KOMBINEZONY

WIATROWKI, PLASZCZE,

KURTKI i t.p.

VARSOVIENNE

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 104

(wprost dworca)
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Powyzszy wyrok Towarzystwa
Ubezpieczen zaskarzylo do Sadu
Apelacyjnego w Warszawie, doma-
gajac sie uchylenia wyroku i odda-
lenia powddztwa.

W uzasadnieniu apelacji Towa-
rzystwo Ubezpieczen rozwineto na-
stepujacg argumentacje: Podstawg
stosunku prawnego pomiedzy fir-
ma powodowsg i pozwang jest umo-
wa ubezpieczeniowa. Stosownie do
art. 1134 Kod. Cyw. ,,umowy pra-
wnie zawarte stajg za prawo dla
tych, ktérzy je zawarli. Wykony-
wane by¢ winny z dobrg wiarg”.
Umowa nie byta wykonywana z do-
bra wiarg, skoro szofer G. byt pot-
torej doby na stuzbie i tak przeme-
czony miat polecone prowadzi¢ au-
tobus. Byto to z checi zysku Swia-
dome narazanie ludzi na $mier¢ lub
kalectwo, a autobusu — na rozbi-
cie. W tych warunkach nietrudno
byto przypuszczaé, ze szofer G. ra-
czej odda kierownice pomocnikowi,
niz nad nig zasnie, a to tembar-
dziej, ze pomocnik ten wielokrot-
nie przy wiascicielu autobus pro-
wadzit, wbrew wymogom Rozpo-
rzadzenia (8 52 p. 3. Dz. U. 41/28
poz. 396). Wiasciciel autobusu, o-
szczedzajac na utrzymaniu drugie-
go szofera i nakladajgc na jednego
obowigzki ponad miare, musiat wie-
dzie¢, ze ten bedzie sie wyreczat
chtopakiem, co zresztg ten czynit
wielokrotnie w obecnosci wiasci-
ciela. A zatem wiasciciel samocho-
du nie moze sie zastania¢ okolicz-
noscig, ze akurat w Kkrytycznym
momencie sam w autobusie nie je-
chat, bo nietylko, ze 0 wyreczaniu
sie chtopakiem wiedziat, ale je zgo-
ry aprobowat. W tych okoliczno-
$ciach juz sam punkt . f’ art. 3.
Ogolnych Warunkéw polisowych
wystarcza do odmowy odszkodo-
wania, tembardziej za$ odrzucenie
zadania odszkodowania musi mie¢
miejsce wobec brzmienia art. 10
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Warunkoéw Szczegélnych, obostrza-
jacych przepis art. 3-go ze wzgle-
du na specjalne ryzyko (autobus,
codzienna jazda).

Na rozprawie przed Sgdem Ape-
lacyjnym petnomocnik powodowej
firmy wnosit o zatwierdzenie wy-
roku, za$ rzecznik Towarzystwa w
ustnem rozwinieciu zasad apela-
cyjnych wnosit o0 uchylenie wyro-
ku.

Sad Apelacyjny po wystuchaniu
gtoséw petnomocnikdéw stron posta-
nowit zaskarzony wyrok Sadu O-
kregowego zatwierdzi¢ i zasadzic¢
na rzecz firmy powodowej koszty
procesowe za obie instancje. Przy
ferowaniu takiego wyroku Sad
Apelacyjny opart sie na motywach
Sadu Okregowego, zaznaczajgc, iz
~przestanki Sadu Okregowego sg
stuszne i Sad Apelacyjny je po-
dziela"; pozatem Sad Apelacyjny
szereg motywow rozwingt, z kto-
rych wazniejsze uwypuklag czytel-
nikowi ptaszczyzne, na ktorej sta-
nat Sad.

Zarzut skargi apelacyjnej — po-
wiada w swych motywach Sad A-
pelacyjny — iz przez powoddw nie
zostaty zachowane warunki art. 3
przepisow ogo6lnych ubezpieczenia
samochoddéw, bo w chwili wypad-
ku autobus byt prowadzony przez
osobe niemajgcg prawa jazdy i
dlatego Towarzystwo za szkody nie

AUTO

PIR

Nr. tt

BAYER

IOWA BOH

NIC NIE SZKODZI

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH APTEKACH

odpowiada, jest niestuszny, bo ten-
ze art. 3 przy koncu przewiduje,
ze Towarzystwo nie odpowiada, 0
ile ubezpieczyciel o takiej jezdzie
wiedziat lub wiedzie¢ musiat. W
danym wypadku, jak zeznat Swia-
dek U., szofer G. kazat Swiadkowi
sigs¢ przy kierownicy i prowadzié
samochod dopiero w drodze, za
Ostrowig Maz., wobec stwierdzenia
tego faktu jasng jest rzeczg, ze pra-
wny wiasciciel samochodu, firma
V. o tym fakcie wiedzie¢ nie mogta,
bo nikt z jej przedstawicieli w dro-
dze nie by, na co zresztg zwrocit
uwage i Swiadek U. (pomocnik),
mowiac, ze jego zdaniem wiasci-
ciele o tej zmianie prowadzacego
nie wiedzieli, bo $Swiadek umawiat
sie z szoferem. Zeznaniom $wiadka
G. szofera, ktéry byt posrednim
sprawca katastrofy i ktéry stwier-
dzit, ze byt przepracowany i ze z
wiadomos$cig wiasciciela polecat
prowadzi¢ czesto samochdd pomoc-

nikowi U. — zdaniem Sadu Apela-
cyjnego — nie mozna da¢ wiary,
bo Swiadek ten zeznawat tak, chcac
zmniejszy¢ swojg wing i odpowie-
dzialno$¢, co jednakze niczem in-
nem potwierdzone nie zostato. Wo-
bec powyzszego Sad Apelacyjny u-
znat, ze zadnej winy ze strony
wiascicieli samochodu nie byto, bo
szoferem zgodnie z warunkami u-
mowy ubezpieczenia byt G., posia-
dajacy prawo jazdy, ktéry bez wia-
domosci wiasciciela zastapit sie
przez pomocnika U. nieposiadaja-
cego prawa jazdy. Reasumujac,
Sad Apelacyjny wypowiada po-
glad zasadniczy, ze taka okolicz-
no$¢, ktéra nastgpita bez wiedzy i
udziatlu ubezpieczonego i bez jego
winy spowodowata wypadek, win-
na skutkowa¢ wyptatg ubezpiecze-
nia, bo wiasciciel nawet nie mogt
zapobiec temu, aby w drodze szo-
fer nie zastgpit sie przez pomocni-
ka. (Dokonczenie nastapi).

KONGRES GEOGRAFICZNY A AUTOMOBILIZM

W dniach 23—31 sierpnia roku
biez, odbyt sie w Warszawie 14-ty
Miedzynarodowy Kongres Geogra-
ficzny (pierwszy Miedzynarodowy
Kongres Geografow odbyt sie w
Paryzu w roku 1889). Na Kongres
ten zjechali sie delegaci okoto
czterdziestu panstw, przywozac z
sobg ciekawe materjaty naukowe
w tych materjach, nad ktérymi o-
bradowa¢ miat Kongres. Jak sze-
roki byt zasieg zainteresowan Kon-
gresu stwierdza fakt, ze program
podzielit obrady uczonych pomie-

dzy sze$¢ sekcyj, z ktorych kazda
obejmowata inng dziedzine geo-
grafji. Sekcja |. — kartograficzna,
zajmowata sie zagadnieniem Kkar-
tografji i wszelkiemi, zwigzanemi z
tem zagadnieniami; na posiedze-
niach tej sekcji wygtoszono 0go-
fem 30 referatbw w jezykach:
francuskim, angielskim i niemiec-
kim. (wogdle — wolno bylo wy-
gtasza¢ referaty w jednym z sze-

sciu  jezykdéw: francuskim, nie-
mieckim, angielskim, hiszpanskim,
wioskim i polskim). Sekcja Il — o-
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bradowata nad gtébwnym tematem
zainteresowan Kongresu: geogra-
fja fizyczng; wygtoszono tu o0go-
tem 86 referatéw. Dla nas najbar-
dziej interesujgce sg rezultaty o-
brad sekcji 111 Kongresu, ktéra po-
Swiecita swe rozwazania zagadnie-
niom antropogeograficznym, a wiec
wptywowi  warunkéw geograficz-
nych na zycie spoteczne cztowieka
i odwrotnie, wptywowi zmian cy-
wilizacyjnych na warunki geogra-
ficzne. W tej dziedzinie wygtoszo-
no szereg niezmiernie interesuja-
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cych referatéw, z ktérych siedem
utworzyto wspdlng ,,auestion” pod
ogoinym tytutem: ,linfluence du
milieu geographigue sur les com
munications aeriennes et automobi-
les" (,wptyw Srodowiska geografi
cznego na komunikacje powietrzne
i automobilowe™). Pierwszy referat

tej grupie wygtosit w jezyku
francuskim p. Giulio Costanzi z
Rzymu na temat: ,,Avantages de
la navigation dans la stratosphere
pour les lignes rapides de commu-
nication aerienne intercontinen-
tale” (,Korzysci zeglugi w strato-
slerze dla po$piesznych linij mie-
dzylgdowej komunikacji powietrz-
nej"). Nastepne 2 referaty wygto-
sit p. Adam Kochanski ze Lwowa,
mowigc 0 przymiotach kontynenta-
lizmu wykorzystywanych w lotach
szybowcowych  (,,Caracteres de
continentalisme utilises dans le vol

AUTO

a voile") oraz o wptywie uksztat-
towania terenu na warunki lo-
tow szybowcowych w Bezmiecho-
wej. (,,Influence du relief sur les
conditions du vol a voile a Bezmie-
chowa”). Po referatach tych na-
stapit referat p. Andre Meynier z
Bourg-la-Reine (Francja) na te-
mat: ,,Le reseau public automobi-
les dans le Massif Central de la
France en lien avec les conditions
geographigues”  (,,Publiczna sie¢
samochodowa w gérach Centralne-
go Masywu Francji w zwigzku z
warunkami geograficznemi). Na-
stepny referat w tej grupie wygto-
sit p. J. Paczosa ze Lwowa pod ty-
tutem: ,,L'autobus, facteurr d'acce-
leration des communications et sa
dependance du milieu geographi-
que” (,,Autobus — czynnik przy-
$pieszenia komunikacyj i jego za-
lezno$¢ od Srodowiska geograficz-

Nr. U.

nego"). Przedstawiciel Standéw Zje-
dnoczonych Ameryki Pdinocnej,
generat G. Steese z Tielsa — Okla-
homa, wyglosit w jezyku angiel-
skim referat 0 komunikacji na Ala-
sce (,Communication in Alasca”).
Ostatni referat wygtosit w jezyku
francuskim p. Umberto Toschi z
Bolonji na temat: ,,Rozwdj prze-
wozow powietrznych w Srodowisku
$rodziemnomorskiem”. (,,Le deve-
loppement du trafie aerien dans le
milieu Mediterraneen”).

W wyniku swych obrad Kongres
powzigt szereg uchwatl — miedzy
innemi w sprawie rozwoju komuni-
kacyj samochodowych w rdznych
czesciach Swiata. W dniu 31 sierp-
nia odbyto sie w auli Politechniki
Warszawskiej uroczyste zamknie-
cie l4-tego  Miedzynarodowego
Kongresu Geograficznego.

VIl MIEDZYNARODOWY KONGRES DROGOWY

DwadzieScia sze$¢ lat temu, w
pazdzierniku 1908 r. odbyt sie w
Paryzu, pierwszy miedzynarodowy
Kongres drogowy. Zebrani na nim
liczni przedstawiciele techniki dro-
gowej réznych krajow, doceniajac
w petni doniosto$¢  wspdtpracy
miedzynarodowej w dziedzinie
drogownictwa za posrednictwem
wzajemnej wymiany doswiadczen
i pogladow, powzieli uchwate po-
wotania do zycia odpowiedniej in-
stytucji o charakterze miedzynaro-
dowym, ktéraby zajeta sie organi-
zacjg tej wspotpracy.

W wyniku powyzszej uchwaty w
pare miesiecy potem, w kwietniu
1909 r., zostato utworzone Miedzy-
narodowe Stowarzyszenie Kongre-
sow Drogowych. Wedtug postano-
wien statutu tego Stowarzyszenia,
cztonkowie jego mieli sie zbiera¢
w okresach czasu mozliwie nie
dtuzszych, jak trzy lata, celem
stwierdzenia, czy stan budownic-
twa drogowego tego okresu odpo-

W MONACHJUM

wiada potrzebom komunikacji, o-
raz powziecia uchwat w jakim kie-
runku nalezy podejmowac bada-
nia.

W ciggu dwudziestopieciolecia
swej dziatalnosci zorganizowato
Stowarzyszenie to  nastepujgce
miedzynarodowe Kongresy drogo-
we: w 1910 r. w Brukseli, w 1919
roku w Londynie, w 1923 r. w Se-
willi, w 1926 r. w Medjotanie, w
1930 r. w Waszyngtonie. Szosty z
nich, a z ogolnej kolejnosci, wili-
czajac pierwszy Kongres paryski,
siodmy, odbyt sie w Monachjum,
w m. wrzesniu r. b, zbiegajac sie
jednoczesnie z jubileuszem Stowa-
szenia. To tez kongres ten stat sie
zarazem jakby przegladem rezul-
tatow dziatalnosci tej instytucji,
wystawiajgc  jej najchlubniejsze
Swiadectwo. Nie wkraczajgc w
dziedzine oceny zastug, jakie po-
tozyto Miedzynarodowe Stowarzy-
szenie Kongresow Drogowych dla
postepow wiedzy drogowej, — juz
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sam fakt, ze zasieg jego dziatalno-
$ci objat przeszto piecdziesigt na-
rodow Swiata, ktére wydelegowaty
na kongres 300 oficjalnych przed-
stawicieli, — a iloS¢ wszystkich
cztonkéw Kongresu osiggneta im-
ponujacg cyfre przeszio 2.000 o-
sob, — jest najlepsza miarg wiel-
kiej zywotnosci i doniostosci tej in-
stytucji.

Ta niezwykle wysoka cyfra 0sob
biorgcych udziat w Kongresie byta
jednoczes$nie wyrazem gtebokiego
zainteresowania, jakie dzisiaj na
catym Swiecie, wzbudzaja zagad-
nienia drogowe, oraz dowodem, ze
hasto »Via — Vita — Droga to
zycie”, pod ktérem prowadzi swa
dziatalnos¢ Miedzynarodowe Sto-
warzyszenie Kongreséw Drogo-
wych, obecnie, bardziej niz kiedy-
kolwiek, stato sie aktualne i zwig-
zane nieroztgcznie z rozwojem go-
spodarczym panstw.

Obok przedstawicieli krajow eu-
ropejskich oraz Ameryki P6tnoc-
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nej, przybyli na Kongres delegaci
Chin, Japonji, Australji, Sjamu,
Nigerji, Egiptu, Sudanu Angiel-,
skiego, Palestyny, Indyj Angiel-
skich, Indyj Holenderskich.

Z Polski wzieto udziat w Kon-
gresie 43 inzynieréw, w tej liczbie
3 przedstawicieli oficjalnych, w o-
sobach §. p. inz. Ryszarda Min-
chejmera, jako przewodniczacego
delegacji, oraz inz. Aleksandra
Gajkowicza i inz. Wiodzimierza
Skalmowskiego — jako jej czion-
kow.

Otwarcie Kongresu nastgpito dn.
3 wrzesnia, we wspaniatej Sali
Tronowej Rezydencji Bawarskiej
w Monachjum. Powitat zebranych
w imieniu Kanclerza Hitlera, mini-
ster Rzeszy Rudolf Hess, przed-
stawiajgc w swej mowie wyniki
dziatalnosci polityki ekonomicznej
partji narodowo - socjalistycznej,
zwihaszcza w odniesieniu do ol-
brzymiego programu budowy au-
tostrad, bedacego juz czeSciowo w
trakcie wykonania.

Jednocze$nie z inauguracjg Kon-
gresu nastgpito otwarcie wystawy
drogowej.

Przewodnictwo Kongresu objat
dr. inz. Todt — Generalny Inspek-
tor spraw drogowych w Niem-
czech.

Przedmiotem obrad byly naste-
pujace zagadnienia:

1. Postepy dokonane od czasu
poprzedniego Kongresu w Wa-
szyngtonie, w stosowaniu cementu
do budowy drdg.

2. Postepy dokonane od czasu
poprzedniego Kongresu w Wa-
szyngtonie, w przygotowaniu i u-
Zywaniu do budowy i utrzymania
drég: a) smot, b) asfaltow, c) e-
mulsyj.

3. Najekonomiczniejsze sposoby
budowy i utrzymania nawierzchni
drogowych zaréwno w osiedlach,
jak i poza niemi.

4. Sposoby zapewnienia bezpie-
czenstwa ruchu:

a) w miastach,
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b) w otwartem polu,

c) na przejazdach kolejowych w
poziomie szyn.

5. Badania zaleznosci zachodza-
cej pomiedzy ruchem pojazdow a
rodzajem nawierzchni drogowej, z
punktu widzenia ekonomji trans-
portu.

6. Ujednostajnienie  przepisow,
dotyczace dopuszczalnej catkowi-
tej wagi pojazdow, szerokosci i wy-
soko$ci pojazdéw oraz szerokosci
i wysokosci tadunku, dtugosci po-
jazdow i dtugosci fadunku.

Na powyzsze tematy zostato
zgtoszonych 95 referatow z 25
krajow. Prace przygotowawcze
Kongresu objety zestawienie refe-
ratbw ogolnych przez referentéw
generalnych kazdego tematu, na
podstawie nadestanego materjatu i
sformutowanie rezoiucyj do przed-
stawienia nastepnie Kongresowi
pod obrady. W ten sposéb prace
Kongresu sprowadzity sie do wy-
stuchania referatbw  ogdlnych,
przedyskutowania rezoiucyj, a na-
stepnie ich uchwalenia.

Obrady toczyly sie w dwoch
sekcjach:

I. Budowy i utrzymania, nad te-

(Presse-Bild-Zentrale).
Ogdlny widok wystawy drogowej wMonachjum.
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matami 1, 2, 3 t. j. dotyczyly me-
tod budowy drog przy zastosowa-
niu nawierzchni z cementu, asfal-
tu, smot i emulsji, oraz racjonal-
nego utrzymania drog.

Il. Ruchu, eksploatacji i admi-
nistracji — nad tematami 4, 5, 6,
czyli mialy za zadanie rozwaze-
nie zagadnien zwigzanych z uzyt-
kowaniem drég, t. j. ruchu na dro-
gach, ekonomji transportu i admi-
nistracji drogowej.

Prace w sekcjach trwaty dwa
dni, a przedmiotem ich byto roz-
patrywanie wnioskow do poszcze-
golnych tematéw, dyskusja, uzga-
dnianie. Trzeciego za$ dnia nasta-
pito uchwalenie rezoiucyj i zam-
kniecie obrad Kongresu.

Wobec tego, ze rezolucje Kon-
gresu reasumujg obecny stan tech-
niki drogowej i zawierajg wskaza-
nia techniczne na przysztosc,
przedstawiajgc bardzo ciekawy
materjat do szczegétowego omoé-
wienia, posSwiecimy im osobne
sprawozdania w najblizszych nu-
merach ,, Auta”, obecnie za$ po-
wrécimy do opisu Kongresu.

Uzupetnieniem Kongresu byfa o-
twarta z nim réwnoczesnie, nie-
zwykle interesujaca i znakomicie
zorganizowana wystawa drogowa
Obejmowata ona caty szereg bar-
dzo obszernie potraktowanych
dziatdw, obrazujacych stan techni-
ki drogowej i przemystu drogowe-
go w Niemczech, poczynajgc od
dziatlu historycznego, przedstawia-
jacego dzieje rozwoju techniki bu-
dowy drog od czaséw przedhisto-
rycznych az do chwili obecnej, ze
specjalnem uwzglednieniem budu-
jacych sie obecnie autostrad.

Szczegblnie imponujaco prezen-
towat sie dziat poswiecony stu-
djom badawczym w zakresie tech-
niki budowy i konserwacji drog,
przedstawiajgcy szereg odcinkow
drogowych o réznych typach na-
wierzchni, modele maszyn do ba-
dania materjatéw i wzorowo urza-
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dzong pracownie naukowg, w kto-
rej obok znanych i stosowanych
juz powszechnie instalacyj, wy-
stawione byty nowe aparaty do re-
jestracji i analizy drgan, powsta-
jacych przy intensywnym ruchu
motorowym, w objektach przy-
droznych oraz w samych pojaz-
dach mechanicznych.

O wszechstronnosci  wystawy
Swiadczg tytuty dalszych dziatdw:
,.PidSmiennictwo drogowe i Kkarto-
grafja drogowa”, ,,Policja drogo-
wa”, ,Znaki drogowe”, ,Mosty
drogowe", ,,Droga i sport”, ,,Dro-
ga w nocy”, ,,Materjaty budowla-
ne w drogownictwie", ,,Maszyny
do budowy i utrzymania drég",
»Komunikacja samochodowa i bu-
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dowa miast”, ,,Droga i krajobraz”,
»Drogi gorskie".

Dalszy program Kongresu po
zakonczeniu obrad obejmowat
dziesieciodniowe wycieczki auto-
karami po Niemczech. Ustalonych
byto pie¢ szlakow wycieczkowych
i kazdy z cztonkdw Kongresu mogt
sobie dowolnie jeden z tych szla-
kéw obiera¢. Wycieczki te miaty
zasadniczo na celu zapoznanie sie
ze stanem i rodzajem drog oraz
urzadzen drogowych w Niemczech,
objety przytem réwniez zwiedze-
nie wazniejszych okregow prze-
mystowych,  portow lotniczych,
portow rzecznych, stoczni, jazow,
zaktadow o sile wodnej, zaktaddw
Zeppelina, miejscowosci klimaty-
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cznych i zabytkdw historycznych.
Kazda z tych wycieczek miata
swego przewodnika inzyniera, Kto-
ry udzielat technicznych wyjas-
nien. Pozatem komitet organiza-
cyjny Kongresu dziatajac wspdl-
nie z Ministerstwem Propagandy
doktadat wszelkich staran, aby
goscie Kongresu mogli sobie wy-
robi¢ jaknajkorzystniejsze wraze-
nia o catoksztatcie zycia gospodar-
czego i politycznego obecnych Nie-
miec.

Szlaki  wszystkich  wycieczek
zbiegty sie dn. 19.1X. r. b. w Berli-
nie, gdzie tez nastgpito uroczyste
zamkniecie Kongresu. Nastepny
Kongres odbedzie sie w Hadze w
1938 r. (KJ.

DZIALALNOSC LIGI DROGOWEJ

Liga Drogowa zakre$la w ostat-
nich czasach coraz szerszy pro-
gram prac zwigzanych z jej zada-
niami i zyskuje coraz nowych zwo-
lennikéw. Wydatna pomoc finan-
sowa w wysokosci 5.000 zt., z kto-
rag przyszedt Lidze ,Polski Fiat",
i ktora umozliwita uruchomienie
biura i rozpoczecie pracy, stata sie
przyktadem i dla innych instytu-
cji, ktére przystapity do Ligi w
charakterze czionkéw.

Pierwszg pracg zakrojong na
szerokg skale, byto rozpisanie an-
kiety szarwarkowej, aby zebrac tg
drogg dane i opinje o stosowaniu
szarwarku w Polsce przy budowie
i utrzymaniu drdg, jak roéwniez o
odrabianiu w naturze zalegtych po-
datkéw. Ankieta zostata rozestana
do wszystkich Powiatowych Zarza-
déw Drogowych, do dziataczy sa-
morzadowych, do organizacji zie-
mianskich, do miast wydzielonycij
i t. d. Otrzymany bardzo obfity
materjat statystyczny i opinjodaw-
czy zostaje obecnie opracowywany
i postuzy do sformutowania wnio-
skow w celu jaknajszybszego zia-
cjonalizowania i wykorzystania
szarwarku na drogach, oraz do ak-
cji propagujacej szarwark,

Liga Drogowa zwotata dwie
konferencje z producentami mate-
rjatbw drogowych i przedsiebior-
cami drogowemi, na ktérej wobec
przedstawicieli wiadz omawiane
byly szczegétowo sprawy taiyt
przewozowych dla materjatow ka-
miennych na drogi, ustalenie pro-
gramu rob6t i zamoOwien przez
czynniki rzagdowe i samorzadowe,
sprawa skryptow dtuznych wyda-
wanych przez Fundusz Drogowy i
Ministerstwo Komunikacji za robo-
ty na drogach, kredytéw, pomocy
Funduszu Pracy w zwigzku z roz-
szerzeniem produkcji materjatow
drogowych i zwalczaniem bezrobo-
cia. Na zasadzie wnioskdw konfe-
rencji ztozyta Liga Drogowa me-
morjat do Pana Ministra Komuni-
kacji w sprawie obnizki taryf prze-
wozowych dla materjatéw kamien-
nych do budowy i utrzymania
drég. Jak dalece stuszne byty po-
stulaty  wysuniete przez Lige
Swiadczy fakt, ze zostaty one przez
Ministerstwo Komunikacji catko-
wicie uwzglednione i z dniem 20
sierpnia weszfa w zycie nowa ta-
ryfa. Zostata obnizona taryfa za-
rowno na przewozy wagonowe, jak
i pociggowe przy tadunku 300 tonn.

330

Taryfa na kamien polny bardzo
czesto uzywany na drogach zosta-
ta zréwnana z taryfa na przewozy
kamienia z kamieniotoméw. Obniz-
ka taryfy wynosi dla kamieni nie-
obrobionych i polnych oraz tlucz-
nia w zaleznosci od odlegtosci przy
przewozach wagonowych przeciet-
nie 20%, za$ przy przewozach po-
ciggami  300-tonnowemi — 10%.
Taryfa na kostke regularng i nie-
regularng ulegta obnizeniu w za-
leznosci od odlegtosci od 16% do 34%.

Dla otrzymania peinego rezul-
tatu L. D. zwrécifa sie réwniez do
Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych o zniesienie miejskiego po
datku wytadunkowego na mate-
rjaty kamienne do budowy drdg

Liga Drogowa rozpisata ankiete
do kamieniotoméw co do- mozliwo-
$ci maksymalnej ich produkcji. Ze-
brany obszerny materjat ze wszy-
stkich wazniejszych kamienioto-
muw w Polsce wreczony zostat
Ministerstwu Komunikacji. Obec-
nie Liga Drogowa rozpoczeta in-
tensywng akcje propagandowsg, o-
raz organizowanie oddziatébw pro-
wincjonalnych. Zostat juz zorgani-
zowany i ukonstytuowany Oddziat
w Wilnie.
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NAJNOWSZY DOROBEK STOLICY

S. A. Polski Fiat przeprowadza-
jac  systematyczne realizowanie
rozbudowy sieci stacyj obstugi na
terenie calej Rzeczypospolitej,
wykonczyla ostatnio wspanialg
stacje na placu Marszatka Pitsud-
skiego w Warszawie.

W bezposredniem sasiedztwie
I. P. S.'u rozgoscit sie skrzydlaty
znak Polskiego Fiata, o imponujg-
cej rozpietosci, stanowigcy gorng
czes¢ fasady gmachu stacji, W dol-
nej czesci przedzielonej krysztato-

wa owalng witryng wystawowa,
znajdujg sie wjazd i wyjazd do u-
rzadzen stacyjnych.

W przedniej czesci stacji wyda-
wana jest benzyna, mieszanka oraz
smary, jak réwniez powietrze i wo-
da. W tylnej czesci znajduje sie
wielkich rozmiaréw hala stacyj-
na, w ktérej znajdujemy 3 dzwigi
i najbardziej nowoczesne urzadze-
nia do mechanicznego mycia i czy-
szczenia samochodéw. Hala jest
ogrzewana i posiada specjalng
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komfortowo urzadzong poczekal-
nie.

W zakres dziatalnosci stacji
wchodzg wszelkie czynnosci, ktére
sg niezbedne dla doprowadzenia
przyjezdzajagcych samochodéw do
nalezytego stanu, przyczem, co
najwazniejsze, ceny sg naprawde
bezkonkurencyjne.

Uwazamy za nasz obowigzek po-
da¢ szczegGtowo wszystkie pozy-
cje cennika;
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Cennik A: czynnosci dla wszel-
kich marek samochodéw:

Cena zt.

1. Mycie wozéw: mate samochody
(silnik 0 pojemnosci do 1100 cm) 2.--
samochody otwarte 2.50
samochody zamkniete 3.—

2. Przesmarowanie, za wyjatkiem

przegubéw kardanowych: mate

samochody 2—

inne samochody 2.50
3. Oczyszczenie zewnetrzne silni-

ka: mate samochody 1—

duze samochody 1.50
4. Odkurzenie wnetrzakaroserji 1—
5. Przemycie podwozia naftg 1.50
6. Przept6kanie wewnetrzne silni-

ka i oczyszczenie filtra oleju:

mate samochody 1.50

duze samochody 2—

7. Oczyszczenie filtra benzynowego 0,50

8. Przesmarowanie przegub6éw kar-
danowych

9. Sprawdzenie poziomu oleju: w
silniku, skrzynce biegéw i tyl-

1.—

nym moscie 0.50
10. Przeptékanie skrzynki biegéw  1.25
11. Przemycie dyferencjatu 1.25
12. Przesmarowanie resoréw olejem
grafitowanym 4.—
13. Dolanie wody destylowanej do
akumulatora: maty samochd6d 0.50
duzy samochdéd 1—

14. Przepolerowanie karoserji od: 5—10 zi,

WODA DO CHLODNIC, POWIETRZE
DO OPON, ODKURZANIE WOZOW
BEZPLATNIE!
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. Przeczyszczenie
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. Oczyszczenie gaznika i regulacja 2.50

kontaktow i
stykéw rozdzielacza, 1acznie z

ustawieniem zaptonu 2.—
5. Wyregulowanie zaworow:
Mod. 509 3—
* mod. inne 5—
6. Zatozenie smarowniczki 1—
7. Wyregulowanie sprzegta Mod.
508 i 518 1—
modele inne 2.50
8. Sprawdzenie kontaktéw kabli
pradnicy, rozrusznika, akumula-
tora 1—
9. Ustawienie szczek hamulcéw hy-
draulicznych 0.50
10. Wyregulowanie hamulcéw me-
chanicznych 5—
11. Dociagniecie $rub 2—
12. Usuniecie powietrza z hamulcéw
hydraulicznych 2.50
Cennik B: czynnoéci dokony- 13. Sprawdzenie rozstawu przednich
wane wytgcznie na samochodach kot h_
Polski Fiat" i .Fiat" 14. Ustawienie zbieznosci kot 2.50
Cena 7t 15. \l:V}/(;‘e?ulF)wanll(e_ luzu grupy heli- ,

1. Oczyszczenie $wiec (zdjecie, re- ordalney ha -|erown|cy o '_
gulacja elektrod): silnik 4 cyl, 1— 16. Wyre_gulowanle luzu podtuz. kie-
silnik 6 cyl. 1.50 rownicy 1.50

2. Regulacja gaznika 1— 17. Sprawdzenie dziatania wozu 5—
KTO DBA NAPRAWDE
O STAN SWEGO WOZU ten korzysta stale z najwspa- ™

nialszej stacji obstugi
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na PLACU MARSZ. PILSUD-
SKIEGO w WARSZAWIE
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H. i M. Stankiewiczowie.
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s08-ka NA WSCHOD!

VILI.

Drogi w Syrji budowa-
ne sg jednak nie tak ryzykownie jak w Palestynie,
wiraze przeto sg tagodniejsze i nie tak emocjonujace.
Przytem szosy Sg znacznie szersze, rozszerzajgce Sie
jeszcze bardziej na zakretach. Z wyzyn Ain Sofar
spadaliSmy coraz nizej, by wreszcie wtoczy¢é sie w
uroczg doline winnic. W cienistej alei, wiodacej do
bezimiennej osady, urzadzilismy maty postoj, aby
ochtodzi¢ nieco zgrzany motor. Wreszcie z zielonych

Baalbek.

winnic i pél uprawnych wypadliSmy znowu na pusty-
nie. Starozytne Miasto Stonca — Baalbek byto juz
niedaleko. Ku wschodowi rozlegtg doline otaczat pot-
kolem wyniosty Antyliban. Jeszcze czeka nas prze-
prawa i przez ten tancuch goérski. Goragce powietrze
i zar promieni stofica u zenitu dawat sie tu odczuwac
bardziej, niz wposrod wyzyn Libanu. Miasto Storica
witato nas godnie. Byfa godzina 11-ta, kiedy puste
w tym sezonie mury miasteczka dla turystow odbity
gtosSnym echem dZwiek naszego klaksonu. Ze wszyst-
kich hoteli i hotelikow zaczeli wysypywac sie na dro-
ge dragomani i portjerzy, rzucajgc sie na nas, a ha-
wet pedzac za nami. Nieczuli na ich krzykliwe ofer-
ty, popedziliSmy wprost ku bramie prowadzacej do
starozytnych ruin. Baalbek — jedno z najlepiej za-
chowanych miast-ruin — robi duze wrazenie. Tem
wiecej, ze panorama jest przepiekna i ze storice istot-
nie parzy tak mocno, iz mozna sie sta¢ wyznawcg
kultu Stonca. Wejscie jednak do muréw miasta jest
bardzo kosztowne — 30 fr. fr. od osoby, a obecno$¢

wyczekujacych przy bramie natretnych dragomandw
bardzo dokuczliwa.

To tez 0 godz. 12-tej SmigneliSmy im zwawo z przed
nosa, kierujac sie na Damaszek

I znowu rozpoczeliSmy wjazd na Antyliban. Nie tak
ostro i gwattownie, a jednak wzniesliSmy sie na wy-
sokos¢ 1600 metrow. Krajobraz Antylibanu jest bar-
dziej idylliczny. Niema tu szczytéw takich, jak Her-
mon, gdzie dtugo lezy biaty puch $niegu. Na odlegto-
ci kilkudziesieciu i kilkunastu kilometrow od Da-
maszku natkneliSmy sie na widomy znak niepoko-
jow na Wschodzie w okresie naszej podrozy; biate
namioty roztozonych obozéw francuskich. Niepokoje
szty za nami poprzez calg trase. W Egipcie — groz-
na manifestacja studentdw muzutmanskiego uniwer-
sytetu El-Azhar na znak solidarnosci z bra¢mi pale-
stynskimi, — w Palestynie — krwawe demonstracje
przeciw deklaracji Balfoura, ustanawiajgcej siedzibe
narodowa zydowska w Palestynie, — w Syrji — dal-
szy cigg, rowniez krwawy, solidarnej akcji arabskiej.

Byfa godzina 15-ta, kiedy po przejechaniu $licznej
dolinki wzdtuz rzeki Barada, znalezliSmy sie w Da-
maszku. | tutaj wylecieli na nasze spotkanie portje-
rzy hotelowi, jeszcze bardziej krwiozerczy w martwym
sezonie turystycznym. ByliSmy nieco znuzeni, dalis-
my sie wiec ztapa¢ jednemu z nich, byleby sie odcze-
pi¢ od reszty i jaknajpredzej znales¢ sie w hotelu.

Przed wieczorem ruszyliSmy na miasto. ,,Ztoty Da-
maszek” nie jest ostatnim cudem Swiata, a piekno je-
go jest mocno przesadzone. Brak kolorytu i architek-
tury. Ludno$¢ szara, brzydka, ubrana na modie tu-
reckg w szerokie granatowe szarawary. Obejrzelis-
my piekny meczet Amajadéw, najwiekszg wytwornie
mebli inkrustowanych, i cacek cyzelowanych z miedzi
i mosigdzu p. Nassana, poczem przewedrowaliSmy
tradycyjnym natogiem przez ,,suki” i rynek. Podzi-
wialiSmy bogactwo jarzyn i owocow, ich rozmiary i ja-
kosc¢.

Miasto i ludno$¢ o charakterze wybitnie tureckim.
Chtodny gorski klimat potozyt tu swoje pietno, po-
zbawiajac to wielkie centrum Bliskiego Wschodu bar-
wnego kolorytu wschodniego.

A jednak warto byto przemierzy¢ 211 kim. poprzez,
czarujgce wyzyny i gory Libanu i Antylibanu.

W niedziele o godzinie 13.30 wystartowalismy z
przed Hotel Victoria do dalszej drogi. Przed wieczo-
rem zamierzaliSmy wybi¢ 132 kim. i stang¢ na noc
w katolickiem Hospicjum niemieckiem w Habgha nad
Jeziorem Genezareth.
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Damaszek.

Tym razem mkneliSmy po réwnej drodze ws$rod
rowniny i ptaszczyzny. RozwijaliSmy mozliwie duzg
szybko$¢, chociaz szosa na tym szlaku miejscami nie
byta doskonata. WymineliSmy wieksze miasteczko
Kuneitre, poczem stangliSmy w Banath Yacoub nad
Jordanem. Posterunek syryjski ukryt sie tu w zaciszu
odwiecznych cienistych konaréw. Powietrze gorace,
bez ruchu. JesteSmy znowu w nizkiej kotlinie, pod po-
ziomem morza. Jordan, oddawna — bo przez cale
lato — nie zasilany deszczem, wlecze sie¢ martwo wa-
ziutkg strugg. Sierzant francuski, zyjacy, jak samot-
nik, na tym odlegtym posterunku w towarzystwie
wiernego kundelka Loulou, ucieszyt sie naszej wizy-
cie. Chetnie ucieliSmy z nim zyczliwg pogawedke. In-
teresowat sie naszg podréza, a sam wzdychat, zalac
sie na swoj oderwany od Swiata zywot. Po zakoncze-
niu formalnosci tryptykowych, sprawnie i szybko za-
fatwionych, pozegnaliSmy naszego sierzanta i wierng
Loulou, poczem pomkneliSmy dalej. PrzejechaliS$my
przez historyczny mostek, o ktdry rozegrata sie krwa-
wa walka w czasie wojny Swiatowej i staneliSmy na
ziemi palestynskiej po drugiej stronie Jordanu.

Nikt jednak nie wyszedt na nasze spotkanie z mi-
zernego budynku, na ktérym powiewat dumnie sztan-
dar Jego Krdlewskiej Mosci Brytyjskiej. Czyzby mie-
li nas przepuscic¢ bez formalnosci? RozdzieraliSmy po-
wietrze klaksonem, lecz nadaremnie. RuszyliSmy za-
tem dalej nieco zaktopotani, jak to sie skonczy. Wto-
czyliSmy sie w cienistg aleje, poczem po przejechaniu
jakich$ 10 kim. staneliSmy... przed szlabanem. Jed-
nak nie chca tak tatwo przepuscié¢ te ,,britishery Po-
prostu nie smakowat im odludny posterunek nad Jor-
danem, urzadzili sie wiec wygodnie w Rosh Pi-
nah. Formalnosci tryptykowe poszty szybko, na sto-
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jaco. Rewizji celnej zadnej. Widocznie ujat ich fakt,
zeSmy samoistnie zadeklarowali pare firanek dama-
scenskich. ,,Ali right” — i przepuscili nas bez zad-
nych trudnosci.

Spadat na ziemie brunatng nagty gesty zmrok, kie-
dy ujrzeliSmy w dole nad przeczystg taflg jeziora Ty-
berjadzkiego prawdziwg oaze, jaka jest Tabgha. Za-
jechaliSmy do ogrodu Hospicjum, gdzie juz kilka sa-
mochodéw odpoczywato w wieczornej ciszy. | znowu
stojagce gorgce powietrze, tak wihasciwe kotlinom pod
poziomem morza, ogarneto nas lepkie i duszne. Oj-
cowie Lazarysci stworzyli kilka takich przedziwnych
oaz w Ziemi Swietej, a jedna z piekniejszych jest nie-
zawodnie Tabgha ze $licznym ogrodem petnym prze-
pysznych palm i kwiatow.

Ranek byt juz ciepty i jasny. ZapusciliSmy mo-
tor i poprzez brame wjazdowg zjechaliSmy wprost
do jeziora. UstawiliSmy samochéd w wodzie tylnemi
kotami, poczem boso staneliSmy w rozkosznie cieptej
wodzie i zaczeliSmy poddawac nasz Polski Fiacik do-
ktadnej rannej toalecie. WySwiezony i btyszczacy po-
wrécit znowu do goscinnego ogrodu Hospicjum.

Po spozyciu lunchu, nawiasem moéwiac niezbyt cie-
kawego w stylu niemieckim, pozegnaliSmy siostry
oraz ksiedza dyrektora, kierujgc sie w strone Hajfy.

W drodze z Nazaret do Hajfy byliSmy Swiadkami
matego zderzenia. A mianowicie pedzacy motocykli-
sta przewrocit miodego cielaka. Oboje lezeli wywr6-
ceni na szosie, ale wkrotce sie podniesli. Motocykli-
sta blady ze strachu, cielak — z kilkoma cietemi ra-
nami. ZatrzymaliSmy samochdd, proponujgc pomoc.
Pomoc nasza ograniczyta sie tylko do wypozyczenia
narzedzi motocykliscie, gdyz inna nie okazata si¢ ko-
nieczng. Mate to zderzenie wywotato zaciekitg kiétnie
pomiedzy motocyklistg-zydem, a Arabem. Arab stusz-
nie zadat jakiej$ materjalnej rekompensaty za uszko-
dzenie zwierzecia, zyd — chociaz blady ze strachu —
uporczywie nie chciat sie¢ na to zgodzi¢. Wreszcie ze
stowami ,,Arab chce mnie zabi¢” zwr6cit sie do nas
0 zabranie do naszego samochodu Araba na posteru-
nek policyjny. Na to nie mogliSmy sie zgodzi¢. Po
pierwsze, winowajca mogt zabra¢ poszkodowanego ze
sobg na tylnem siodetku, po drugie — nie mieliSmy
miejsca (tylne siedzenia catkowite zajete bagazem),
po trzecie — $pieszyliSmy sie na statek i nie chcie-
liSmy sie da¢ wplata¢ w ceremonje Swiadczenia w bta-
hej zresztg sprawie, ktdrg motocyklista mdgt tatwo
rozwigza¢, oferujgc Arabowi Kilkanascie piastrow.
Tymczasem chytry motocyklista chciat sobie utatwic
sytuacje naszym kosztem. Ale mu sie nie udato.

O godzinie 15-tej staneliSmy w Hajfie po przebyciu
89 kilometrow.
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Japonski przemyst samochodowy.
Czasopismo amerykanskie Auto-
motive Industries bada mozliwo-
$ci japonskiego przemystu samo-
chodowego na rynku S$wiatowym.
Od pewnego czasu daje sie zauwa-
zy¢ w Japonji wzmozony ruch w
tej gatezi przemystu; przyczyny,
ktére to spowodowaty, sg natury
gospodarczej, militarnej i politycz-
nej. Szczegollny nacisk potozony
jest na to, aby stworzy¢ przemyst
samochodowy, ktéry mdgthy by¢
kontrolowany przez samg Japonje.
Dotychczas istniejg w Japonji 3
fabryki, zajmujace sie konstrukcjg
samochoddw, a mianowicie:

1. Automotive Manufacturing Co.
Ltd. (Jidosha Seizo Katushiki Kai-
sha) w Tokio wyrabia 50% wszyst-
kich aut, sprzedawanych w Japonji.
Od 1932 r. produkuje wozy Dat-
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PRZEMYSLOWO-HANDLOWA

sun — mate samochodziki, lekkie
ciezardwki o nosnosci do U/2 ton-
ny, oraz pojedyncze czesci dla
warsztatdbw Forda i Generat Mo-
tors w Japonji. Powiekszajac stale
swg produkcje, fabryka przewiduje
osiagniecie w koncu r. b. liczby 100
samochodow Datsun dziennie. Ka-
pitat firmy wynosi 10 miljonéw jen.

2. Automobile  Industry Co.
(Ishikawa lima) w Tokio fabryku-
je samochody ciezarowe, omnibusy
oraz motory dla tego rodzaju wo-
z6w. W najblizszej przysztosci
przewidywana jest réwniez budo-
wa i wozdw osobowych.

3. Tokio Gas a. Electric Co. w To-
kio konstruje wozy ciezarowe 0 no-
$nosci powyzej 21/2tonny i robi proby
zbudowania samochodu osobowego
wielkosci Nasha lub Buick’a.

Wszystkie te fabryki utrzymujg
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wspdlne biuro sprzedazy na tere-
nie Mandzuko.

W samej Japonji rynek samo-
chodowy nie jest zbyt wielki. Obec-
nie kursuje w Japonji okoto
112.000 pojazdéw mechanicznych, z
ktorych okoto 75—80% pochodzi z
japonskich warsztatéw Forda i Ge-
nerat Motors, gtownie za$ zostata
importowana z rozmaitych krajow,
gtéwnie z Ameryki. Sprzedaz sa-
mochoddéw osobom prywatnym jest
stosunkowo niewielka, gdyz drogi
w Japonji naogdt nie sg jeszcze
przystosowane do ruchu automobi-
lowego, wiekszo$¢ za$ sprzedanych
wozow osobowych idzie nataksowki.

Widoki japonskiego przemystu
samochodowego w kierunku daja-
cego sie odczu¢ wystgpienia na
rynku $wiatowym oceniane sg roz-
maicie. Prasa angielska widzi gro-
zgce catemu $wiatu niebezpieczen-
stwo zalania rynku przez tanie wo-
zy japonskie. Ciekawg jest opinja
Sir Henry Deterding'a, ktory prze-
widuje, ze w niedalekiej przyszto-
ci Japonja bedzie mogta sprzeda-
waé tanie wozy osobowe w cenie
okoto 100 dolar6w.

Opinja prasy amerykanskiej jest
wprost przeciwna. Japonczycy,
wedtug zdania gazet amerykan-
skich, nie posiadajg zrecznosci do
powaznych konstrukcyj samocho-
dowych, moga je jedynie kopjowac,
co oczywiscie nie' wptywa dodat-
nio na rozwdj samodzielnego prze-
mystu. Wedtug oceny amerykan-
skiej ewentualna japonska produk-
cja dla eksportu w ciggu najbliz-
szych paru lat nie przekroczy 4000
do 5000 woz6w rocznie, co O0Czywi-
$cie nie wptynie w zadnym stopniu
na sytuacje na rynku Swiatowym.

Produkcja Forda. W okresie od
stycznia do kwietnia roku biezgcego
zaktady Forda w Ameryce wybudo-
waty 278.553 samochody i traktory.
Produkcja za ten sam okres roku
1933 wyniosta 107699 jednostek,
wzrost wynosi zatem 158,6%.
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SZYBKOBIEZNE SILNIKI DIESEL A

Silnik Cummins'a odznacza sie bardzo
Smiatg i pomystowa konstrukcjg. Zasto-
sowany zostat do wyscigowego samocho-
du, ktéry osiagngt przecietng szybkosé
156 km godz. na dystansie 800 km pod-
czas préby w Indianopolis w roku 1931.

Na rysunku 1 mamy przekréj poprzecz-
ny gtowicy i gornej czesci cylindra. Sil-
nik ten ma dwa normalne zawory — je-
den ssacy, drugi wylotowy, umieszczone
od gory, co jest prawie reguta we wszyst-
kich dieselach. Pomiedzy zaworami w
$rodku glowicy wmontowany jest witry-

Rys. i.

skiwacz. Silnik Cummins'a posiada pom-
pke paliwowa, pracujaca przy niskich ci-
$nieniach. Jest ona napedzana zapomoca
kutakéw w ilosci réwnej liczbie cylin-
drow. Pompka paliwowa nie posiada zad-
nych zaworéw, role tych ostatnich spet-
nia rozdzielacz obrotowy (rys. 2). Do re-
gulacji ilosci paliwa, ttoczonego do po-
szczegolnych wtryskiwaczy, stuzy dzwig-
nia, potgczona przegubowo z popycha-
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czem pompki. Obrét popychacza nale-
wo zmniejsza skok pompki, a co zatem
idzie ilo$¢ paliwa ttoczonego do witryski-
wacza i odwrotnie — obrét popychacza
naprawo, zwieksza skok pompki. Wiel-
kos¢ réznych dawek paliwa uzyskanych
ta droga regulacji, przedstawiona jest ob-
razowo w postaci matych walcéw o wy-
sokosciach Sv S,, S i S(. Paliwo dopro-
wadzone jest ze zbiornika do pompki za-
pomoca drugiej pompki zebatej, ktéra
tloczy je pod ci$nieniem 3 do 4 atmosfer.
Takie cisnienie zapewnia catkowite na-
petnienie olejem pompki paliwowej pod-
czas suwu ssania. Dzieki temu, ze jedna
pompka paliwowa zasila wszystkie cy-
lindry, dawki paliwa w poszczegélnych
cylindrach sg jednakowe, a to zapewnia
rownomierny bieg silnika.

Witryskiwacz Cummins'a skitada sie z
dwéch dopasowanych szczelnie miseczek
(rys 3), pomiedzy ktéremi znajduje sie
wolna przestrzen w ksztatcie pierscienia.
Przestrzern ta polaczona jest z jednej
strony przez rozdzielacz z pompka pali-
wowg kanatem, w ktérym osadzona jest
sterowana iglica, odcinajagca potgczenie
podczas suwoéw sprezania, pracy i wy-
dmuchu; z drugiej strony prowadzi ona
wazkiemi kanalikami do cylindra wtry-
skiwacza oraz do cylindra roboczego.

Dziatanie wtryskiwacza obrazuje nam
doktadnie rys. 3. Podczas suwu ssania
pompka paliwowa ttoczy do wtryskiwa-
cza odpowiedniag do danego obcigzenia
dawke paliwa. Poniewaz przewody, pro-
wadzace od pompki do wtryskiwacza
stale sag wypetnione olejem, dlatego tto-
czone paliwo wypetnia tylko pierscienio-
wa przestrzenn pomiedzy miseczkami, a
paliwo, ktére sie tam przedtem znajdo-
wato przeptywa waziutkiemi kanalikami
do cylindra wtryskiwacza, w ktérym
przesuwa sie tloczek, zakoriczony stoz-
kiem. Paliwo w przestrzeni miedzy mi-
seczkami pozostaje podczas trzech pozo-
statych suwoéw, dzieki temu nagrzewa sie
ono do wysokiej temperatury.

Nr. ii.

(dokonczenie)

Rys. 2.

Ten sam czas, w nastepnym cyklu pra-
cy silnika, przebywa paliwo w cylindrze
witryskiwacza. Jakkolwiek wtryskiwacz
nie jest oddzielony od cylindra zadnym
zaworem, paliwo jednak podczas suwoéw
ssania sprezania i wydmuchu nie dostaje
sie do cylindra roboczego, m. in. z powo-
du matych bardzo otworkéw, lecz gtow-
nie dlatego, ze gdy pompka ttoczy pali-
wo do wtryskiwacza, w tym ostatnim wy-
twarza sie dziatanie ssgce na skutek
suwu ttoczka ku gorze.

Podczas nastepnego suwu sprezenia
cze$¢ powietrza przeptywa matemi ot-
workami do wtryskiwacza i tem samem
przyczynia sie do rozpylenia i czesciowe-
go wyparowania oleju juz w samym cy-
lindrze wtryskiwacza. Pod koniec suwu
sprezenia ttoczek wykonywa raptowny
ruch ku dotowi i przettacza emulsje z
oleju i powietrza do cylindra roboczego,
w ktérym nastepuje juz bardzo szybkie
spalanie.

W silniku Cumminsa zastuguje na uwa-
ge specjalne uksztaltowanie glowicy cy-
lindra i denka tlokowego. Ksztaity,
przedstawione na rysunku, majg na celu
wywotanie wiréw powietrza pod koniec
sprezania, dzieki czemu przyspiesza sie
proces spalania. Nadto w denku ttoka
znajduje sie maty zasobnik powietrza; ma
on na celu podtrzymywanie wiréw, ktére

Rys. 3-
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zapobiegajg tworzeniu sie osadu weglo-
wego w sasiedztwie wtryskiwacza.

Z opisu dziatania silnika Cummins'a wi-
dzimy, ze nie jest on ani silnikiem komo-
rowym, ani tez silnikiem z zasobnikiem
powietrza, jakkolwiek jest nieco zblizo-
do tego ostatniego. Silnik ten nalezy do
najstarszej grupy silnikbw z zasilaniem
olejem podczas suwu ssania,

Do tejze grupy zalicza sie réwniez wy-
sokoprezny silnik karburatorowy Jalber-
ta. Na rysunku 4 mamy przekréj po-
przeczny tego silnika oraz przekréj
pompki paliwowej (z lewej strony), ktorg
nadal nazywaé bedziemy emulsyjng. Dzia-
tanie silnika jest nastepujgce: podczas
gdy w gtéwnym cylindrze sprezane jest
powietrze w cylindrze pompki emulsyjnej
spreza sie bardzo bogata mieszanka pali-
wa z powietrzem dostarczona z karbura-
tora. Pod koniec suwu sprezania, w
pompce naskutek wiekszego ci$nienia
(wiekszy stopiern sprezania), otwiera sie
zawor, przelotowy i sprezona emulsja
wypeinia cylinder roboczy. Niezwtocznie
po zaptonie emulsji w cylindrze naste-
puje w nim gwattowny wzrost ci$nienia,
pod wpltywem ktérego zamyka sie zawoér
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Rys. 4.

przelotowy. Skok tego zaworu jest bar-
dzo maly — wynosi zaledwie kilka set-
nych milimetra. Pomimo, ze w pompce

500 mil w Brooklands — Start.

Nr. ii.

emulsyjnej mamy wieksze sprezenie niz
w cylindrze, nie moze w niej jednak na-
stgpi¢ samozapton, gdyz ciepto sprezania
stuzy tu do podgrzania i odparowania
paliwa.

W silniku Jalberfa mamy duza tat-
wos$¢ dawkowania matych ilosci paliwa,
przez odpowiednig zmiane skladu mie-
szanki oraz doskonate rozpylenie paliwa:
raz w karburatorze i drugi raz w cylin-
drze. Dzigki doskonatemu rozpyleniu i
odparowaniu paliwa silnik Jalberfa na-
daje sie szczegdllnie do pracy przy du-
zych szybkosciach obrotowych, gwaran-
tujgc zupelne spalanie.

Przed rozpoczeciem produkcji tego sil-
nika dla lotnictwa wykonano z nim sze-
reg préb pod kontrolg przedstawicieli
sfer rzadowych francuskich. Rezultaty
préb byty nastepujace: jednocylindrowy
silnik o $redniccy 130 mm i skoku 160 mm
rozwijat moc 27 MK 1860 obr/min i 30 MK
przy 1933 obr/min. Inny model silnika, o
$rednicy 90 mm i skoku 140 mm, wyka-
zat moc 11 MK przy 1600 obr/min. i
14,3 MK przy 2000 obr/min. Zuzycie pa-
liwa na koniogodzine wynosi 180 gr.

L. Kapitaniak.

(Associated Press)

KRONIKA SPORTOWA

500 mil w Brooklands. Tegoroczny wy-
écig 500 mil w Brooklands rozegrany w
dniu 22 wrzesnia wygrat Freddie Dixon
na Riley w 4 g. 58 m. 48 s. z przecietna
168 km. 750. Drugim byt Edgar Mac Cli-
re na Riley, trzecim Gardner na M. G.

Otwarcie drogi przez Alpy w sezonie
zimowym. Jak donosi Automobilklub

Szwajcarji w roku biezacym bedzie o-
twartg przez calg zime dla ruchu samo-
chodowego szosa Coire — St. Moritz,
(przetecz Julier), taczaca Europe pot-
nocng z potudniowg. W ten sposéb w
roku biezacym bedzie dostepna dla sa-
mochodéw zimg Engadina i szereg innych
miejscowosci na potudniowym skionie
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Alp. Przez calg zime na wspomnianej szo-
sie pracowa¢ beda wielkie plugi od-
$niezne, dla ktérych zbudowano w gé-
rach ogrzewane garaze, jak réwniez do-
my dla obstugi tych maszyn. W czasie
najwiekszych nawet $niegéw szosa dzie-
ki temu bedzie mogta by¢ oczyszczong
w bardzo krétkim czasie.
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NOWE WYDAWNICTWA

M. Wi, Nestorowicz Drogi Samo-
chodowe (Autostrady) Warszawa 1934.
Nowa praca Prof. Inz. Nestorowicza jest
odbitkg artykutu pomieszczonego w
Nr. 87 1934 r. Wiadomosci Drogowych.
W pracy tej autor przedstawia obecny
stan budownictwa specjalnych drég sa-
mochodowych, zaznaczajac na wstepie,
ze zwyklo sie u nas nazywaé autostrada
kazda lepsza droge, umozliwiajgca szybki
ruch samochodowy, gdy tymczasem
prawdziwa autostrada jest to zupeinie
inny typ drogi inaczej trasowany i budo-
wany, niz normalna szosa. Wiekszg cze$¢
swojej pracy poswieca prof, Nestoro-
wicz omoéwieniu wiasnie zasad wylicze-
nia trasy i warunkéw technicznych przy
projektowaniu autostrad. Praca ta acz-
kolwiek wymaga pewnej znajomosci ma-
tematyki czyta sie lekko i przykuwa od
poczatku do konca uwage czytelnika,
zwiaszcza automobilisty, gdyz jest jednag
z bardzo nielicznych prac w tej dziedzi-
nie w jezyku polskim, ktéra przy oma-
wianiu zasad budowy drég, uwzglednia
stale specjalne warunki, jakie stawia bez-
pieczenstwo szybkiej jazdy pojazdu me-
chanicznego. Przeczytanie tej wysoce
zajmujacej pracy da kazdemu automobi-
liscie caly szereg nowych wiadomosci
teoretycznych z dobrze znanej mu w
praktyce dziedziny, mian, kierowania
samochodem, i kaze mu sie zastanowic¢
nad szeregiem zjawisk, ktére przypisy-
wat on przypadkowi, a ktére w rzeczy-
wistosci miaty Zrédto w wiasciwosciach
trasy i nawierzchni drogi.

,»Prawo automobilowe”, w opracowa-
niu red. KozieHkiewicza i Mgra Stefan-
skiego, jest zbiorem wszystkich obowig-
zujacych przepiséw prawa o pojazdach
mechanicznych.

Ksigzka ta zawiera nietylko rozporzg-
dzenia i okoélniki wiadz administracyj-
nych, ale réwniez wyjatki z prawa cy-
wilnego i karnego, jak ubezpieczenia,
kupno, sprzedaz, przedsiebiorstwa samo-
chodowe, sprawy odszkodowan, odpowie-
dzialnosci za wypadki cywilne i karne
it p.

Jest to pierwszy i jedyny zbiér prawa
automobilowego niezbedny dla kazdego
kto ma do czynienia z pojazdem mecha-
nicznym.

Ksigzke te w cenie 5 zt. mozna naby¢
w Ref. Ruchu Kotowego, w wiekszych
ksiegarniach i w Biurze Turystycznem
Automobilklubu Polski.

Wactaw Bébr, inzynier gérniczy —-
Rentowno$¢ przemystu naftowego w Pol-
sce Warszawa 1934 r. Oto jeszcze je-
dna praca, ktdra zainteresuje bezwat-
pienia kazdego u$wiadomionego automo-
biliste. Praca ta dowodnie wykazuje co
wplywa na wysoka cene benzyny w Pol-
sce, Przy tej okazji nie sposéb nie
wspomnieé, ze jak wynika z przytoczo-
nej w tej pracy tabelki cena benzyny
obcigzona jest 42.42% opfat na rzecz
panstwa w postaci réznych podatkéw i
frachtu kolejowego, podczas gdy wszy-
stkie inne produkty naftowe obcigzone
sg znacznie nizszemi kosztami tego ro-
dzaju. Potwierdza to jeszcze raz, ze w
,.sferach miarodajnych” samochdd za-
wsze i stale jest jeszcze traktowany ja-
ko przedmiot luksusu, jezeli obarcza sie
wyjatkowo tylko jego az tak wysokim po-
$rednim haraczem. | jak marzy¢ w tych
warunkach o bardziej szerokiej i intensyw-
nej motoryzacji Polski? Z pracy inz. Bo-
bra wynika jeszcze jeden wniosek (dla
czytelnika nie nastrojonego na samowy-
starczalno$¢), ze mianowicie polski prze-
myst naftowy stracit juz podstawy roz-
woju i znajduje sie w stanie zaniku, ktéry
odwlekany jest sztucznie przez nadmier-
ne obcigzanie konsumenta polskiego
Tego rodzaju nie zywotny przemyst jest
tylko obcigzeniem bardzo dotkliwem ca-
tego zycia gospodarczego kraju i praw-
dopodobnie lepiejby byto, w kazdym ra-
zie dla automobilistébw polskich, gdyby
przemyst ten ostatecznie zostat juz zli-
kwidowany, gdyz wtedy zajetoby sie mo-
ze na serjo problemem spirytusowym,
ktéry w przeciwienstwie do przemystu
naftowego, ma przed soba w Polsce wi-
doki szerokiego rozwoju.
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J. Lasonh — Wilno, Dr. M. Orlowicz —
Kalendarz turystyczny. Pismo to, tak jak
wszystkie  wydawnictwa  Ministerstwa
Komunikacji odznacza sie wyjatkowo
wytworng szata graficzng i doskonatemi
ilustracjami, nie ustepujac pod tym
wzgledem podobnym wydawnictwom za-
granicznym, Mamy nadzieje, ze nastepne
numery tego pieknego wydawnictwa
przyniosag nam opisy mniej popularnych
miejscowosci i pomnikéw sztuki, stajac
sie tem samem warto$ciowym przewod-
nikiem turystycznym réwniez i dla Po-
lakow.

Mapa ,,Polska od Baltyku”. Z inicja-
tywy wiceministra Komunikacji, inz.
Bobkowskiego wyszta $wiezo mapa
przedstawiajaca Polske z lotu ptaka, wi-
dziang od Baittyku, t, j. od Helu i Gdyni.
Wojewobdztwo pomorskie widoczne jest
na tej mapie na pierwszym planie, na
dalszym pozostate wojewddztwa az po
Tatry i Karpaty. Jest to trzecia z rzedu
mapa przedstawiajgca Polske z lotu pta-
ka. Dwie pierwsze wydane w ub. roku
przez Dyrekcje Kolejowa w Krakowie,
przedstawialy Polske widziang od stro-
ny Tatr i od strony Wschodnich Karpat.
Autorem obecnej mapy, podobnie, jak
poprzednich jest Tadeusz Zwolifnski z
Zakopanego. Mapa wydana w formie afi-
sza bedzie w najblizszych dniach rozwie-
szong na dworcach kolejowych, pozatem
duza cze$¢ nakladu ma by¢ rozestana
kolejom zagranicznym, szkotom wyzszym
i $rednim w Polsce, placéwkom dyplo-
matycznym Polski i rozmaitym stowarzy
szeniom w kraju i zagranica. Cze$¢ nakta-
du w mniejszym formacie w formie ksigz-
kowej przeznaczona jest do rozsprzeda-
aia przez Kksiegarnie.

Turysta w Polsce Wydawnictwo Mi-
nisterstwa Komunikacji pod redakcjag
B. T. Lepeckiego — Nr. 1. Jest to nowe
czasopismo propagandowe, wydawane w
jezykach polskim, niemieckim, angiel-
skim i francuskim. Jako pismo specjalnie
przeznaczone dla cudzoziemcéw podaje
ono w Nr, 1l-ym szereg opis6w miejsco-
wosci ogoélnie znanych ,,nawet Polakom”,
jezeli uwazaé za prawdziwe twierdzenie,
ze Polacy najmniej znajg wiasny Kkraj.
Zreszta najlepiej uczynimy przytaczajac

tre§¢ 1-ego numeru: Fr. Galinski —
Warszawa, Inz. J. Ginsbert — Nad pol-
skiem morze. Prof. W. Goetel — Zako-

pane — Tatry — Pieniny, W. Grzelak —
Polska jako teren turystyki wodnej, Prof.
W. Szafer — Parki Narodowe w Polsce,
Radca St. Lenartowicz — Huculszczyzna,



