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Z B Y T E K"

Orzeczenie Najwyzszego Trybunatu Administracyj-
nego w sprawie opodatkowania przez gmine m. Lwo-
wa, jako ,,przedmiotu zbytku” samochodu f-y Polmin
wywotato w prasie matg burze. Rzeczywiscie — fakt
jest niezwykly. W chwili, gdy motoryzacja kraju
okre$lana jest nietylko przez prase, ale i w dysku-
sjach sejmowych, jako niezbedna konieczno$¢ pan-
stwowa, gdy najwyzsze w Panstwie czynniki zapo-
wiadaja zmiane (?) kursu dotychczasowej polityki
motoryzacyjnej i zmiang nastawienia administracji w
stosunku do posiadaczy samochodéw, orzeczenie Naj-
wyzszego Trybunatu Administracyjnego zatwierdza-
jace kwalifikacje samochodu jako ,,przedmiotu zbyt-
ku”, jest niezwykle razace. Orzeczenie to jednak nie
podlega krytyce. Najwyzszy Trybunat Administracyj-
ny okresla tylko, czy dane zarzadzenie, wzglednie po-
stepowanie urzedu zgodne jest z obowigzujgcemi usta-
wami i nic wiecej ponadto. W samo meritum sprawy
Najwyzszy Trybunat Administracyjny nie wchodzi i
dlatego orzeczenie jego nie znaczy bynajmniej, aby
podzielat on bezsensowny poglad na t. zw. ,,przedmio-
ty zbytku” i swojem orzeczeniem sankcjonowat ten
niezyciowy termin.

Skandalem natomiast jest, ze do tej pory dzialajg
jeszcze ustawy, wydane w czasach demagogicznego
zaslepienia i ze w Swietle nowych potrzeb Panstwa,
niektore terminy, wzglednie swoista klasyfikacja t. zw.
»przedmiotow zbytku” nie ulegly jeszcze rewizji. C6z
to bowiem jest takiego ,,przedmiot zbytku”? Gdzie
znalez¢ kryterjum tego okre$lenia i wedtug jakiej
skali potrzeb kulturalnych mierzy¢ ,,zbytek? W kra-
ju tak ubogim co Polska wszystko nieomal jest zbyt-
kiem, gdyz przecietny poziom zycia polskiego oby-
watela — to skala zycia dziada i zebraka w innych
krajach. Czy dlatego, ze otoczony nedzarzami ponie-
ktéry cztowiek jada codziennie mieso, zamiast zie-
mniakow i pija kawe zamiast zuru, to juz prowadzi
on zycie zbytkowne, czy cziowiek, ktory, otoczony
brudasami, kapie sie codzieh i zmienia dwa razy w
tygodniu bielizne, to sybaryta i utracjusz, czy czio-
wiek, ktéry zajmuje wiasny pokoj, zamiast spa¢ na
kominie w izbie, otoczony nietylko domownikami, ale
i Swinmi i drobiem, to bogacz i rentjer, czy czio-
wiek, ktéry zamiast zydowskich dylizanséw uzywa do
swych przejazdéw samochodu, to nabab i krezus, nie-
wiedzacy co robi¢ z pieniedzmi? Zaiste idjotyczny
termin ,,przedmiot zbytku” wylgdz sie mogt jedynie
w jakim$ zakutym tbie ztoSliwego brudasa i gtodo-
mora, Kktory wedtug swoich prymitywnych potrzeb
kulturalnych ustalit skale zycia catego spoteczenstwa.
| ten oto twodr, zamroczonego nedza, a przedewszyst-
kiem zawi$cig i zto$liwoscig mdzgu jakiego$ tam biu-
rokraciny, przyjety przez dyszace nienawiscig klaso-
wg wiekszosci przedmajowych izb ustawodawczych,
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obowiagzuje do tej pory, jako ustawa i reguluje po-
trzeby kulturalne, pragnacego iS¢ z postepem spote-
czenstwa.

Podstawy logiczne okre$lenia ,,przedmiot zbytku”
sg bardzo watpliwe. Jako pojecie oderwane, stosowa-
ne do pewnej klasy artykutow czy przedmiotéw, jest
ono zupetnie bezsensowne. Moznaby najwyzej mowic¢
0 ,przedmiotach zbytku” w potgczeniu z okresleniem
jednoczes$nie zamoznosci ich posiadaczy. Gdy biedny
szofer posiada piekny skorzany ptaszcz, to moznaby
ostatecznie powiedzieé, ze posiada on przedmiot zbyt-
ku, ale gdy tenze plaszcz posiada wielki, zamozny
przemystowiec, to nie jest to bynajmniej zbytkiem
Z jego strony. Ostatecznie rozumujgc w sposéb biuro-
kratyczny doszliSmy do tego, ze jako zbytek nalezato-
by okresli¢ przedewszystkiem posiadanie jakiego$, wy-
kraczajacych ponad przecietng dla catej ludnosci kra-
ju — majatku i dochodéw. Gdy kto$, nie majacy odpo-
wiednich Srodkéw, zechce uzywac artykutdw kosztow-
niejszych, to nazwiemy to zyciem ponad stan, ale gdy
przeciwnie, kto$, posiadajacy na to odpowiednie $rod-
ki, swoje zycie tak uktada i reguluje, ze te kosztowne
artykuty nalezg do codziennych jego potrzeb, to to
nie bedzie bynajmniej, jak chcg tego demagodzy,
zbytkiem, lecz poprostu wyzszg skalg zycia. Ideatem
zarobwno dla gospodarstwa narodowego, jak i dla fi-
skusa jest, aby wszyscy obywatele dazyli i posiedli
$rodki do jaknajwyzszego poziomu zycia, gdyz wtedy
napewno nie bytoby mowy o jakim$ kryzysie gospo-
darczym, a kasy panstwowe bytyby napewno pet-
niejsze, niz przy obecnem naszem zyciu nedzarzy.
Kulturalne spoteczenstwa zresztg doskonale to rozu-
miejg i w swojem ustawodawstwie starajg sie zache-
ci¢ obywateli do podnoszenia skali zycia. | tylko w
spoteczenstwach nieo$wieconych, a przedwczesnie
zamroczonych nieprzetrawionemi  demagogicznemi
hastami wykwita¢ mogg tego rodzaju kwiatki, co usta-
wa 0 ,,przedmiotach zbytku”.

WidzieliSmy zresztg w jaki to sposdb przedmioty
i artykuly, gdzieindziej pierwszej potrzeby, podno-
szone sg u nas do rzedu artykutdw i przedmiotow
zbytkownych. Czyz skromna i popularna na catym
Swiecie pomarancza, gdy obtozono jg u nas ctem w
wysokosci, przekraczajgcej dziesieciokrotnie jej war-
tos¢, nie stata sie w tern zrozumieniu dla przecietne-
go Polaka artykutem zbytku? | oto jednem pociaggnie-
ciem pidra ten, zakazany i znamionujacy oszatamiaja-
ce bogactwo konsumenta, artykut, stat sie znowu z
dnia na dzien artykutem pierwszej potrzeby i do te-
go stopnia nawet pierwszej potrzeby, ze tak jak i dla
innych artykutéw og6lnego spozycia, okreslono jego
cene maksymalng i zagrozono sankcjami karnemi
dla pobierajgcych ceny nadmierne. Oto wiec jak wy-
glada w rzeczywistosci ,przedmiot zbytku” —Jak
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wiatr powieje w gtowach biurokracji, raz dany przed-
miot jest przedmiotem zbytku, to znéw artykutem
pierwszej potrzeby. Oto jest madros¢ i logika!
Jezeli jaki$ przedmiot jest potrzebny pewnej kla-
sie ludnosci, to nie moze on juz by¢ przedmiotem
zbytku. A ostatecznie prawie wszystko co stworzyta
cywilizacja jest komus$ i na co$ potrzebne, inaczej nie
byloby ono tworzone i produkowane. | sam przez sie
zaden przedmiot, czy artykut nie jest zbytkownym,
gdyz uprzystepnijmy go szerokim masom, a stanie sie
on przedmiotem i artykutem codziennej potrzeby.
Udostepni¢ go zaS mozemy, albo przez obnizenie je-
go ceny az do poziomu zdolnosci nabywczej szero-
kich mas, albo tez przez podniesienie tej zdolnosci
nabywczej, t. j. ogblnej zamoznosci. W dobrze zor-
ganizowanych, a idgcych z postepem, spoteczenstwach
obydwa te czynniki uruchamiane sg réwnorzednie i
skutecznie, jak widzimy, podnosza, ku powszechnemu
napewno dobru, ogblng skale zycia. Nie zapomi-
najmy wszak, ze i popularny kartofel, ze kawa, za-
rowka, radjo i tyle, tyle innych artykutéw i przedmio-
tow codziennej naszej potrzeby bylty w swoim czasie,
w tern pojeciu, artykutami i przedmiotami wielkiego
nawet zbytku, dostepnemi tylko dla najbardziej za-
moznych a czesto nawet tylko dla ksigzat i krolow.
Ale gdyby w swoim czasie, artykuty te byty zaliczane
do artykutow zbytku, gdyby spozywajacy je byli za
to obcigzani ogromnymi podatkami, gdyby naktadano
na nie cta prohibicyjne, to nigdyby np. kartofel nie stat
sie u nas pokarmem ubogich i prawdziwem dobro-
dziejstwem ludzkosci. Pod tym wiec wzgledem nasi
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pradziadowie mieli znacznie wiecej od nas zdrowego
rozsgdku, a przedewszystkiem nie mieli jeszcze na-
szej stawetnej, tak ptodnej w niezyciowe pomysty,
biurokracji.

»~Przedmioty zbytku" wiec jako takie same przez
sie nie istniejg. Stworzyta ten termin jedynie inten-
cjonalnie, jako hasto demagogiczne, zaslepiona niena-
wis¢ klasowa, a jednocze$nie jako przedmiot wygod-
nej eksploatacji, zachtanny, nie liczacy sie z dalszymi
skutkami swego postepowania — fiskus. Zbytek —
mowig protagonisci tego terminu — to jest rzecz zbed-
na, bez ktorej mozna sie obejs¢. Ale kto moze sie
obejs¢ — pytamy? Jeden bez tego moze sie obejsc,
drugi bez czego innego — jest to kwestja gustow,
przyzwyczajenia i wychowania. Cziowiek prosty ob-
chodzi sie bez wielu rzeczy, bez ktérych zycie dla
cztowieka kulturalnego jest nie do pomyslenia. | mgj
Boze — ostatecznie, z punktu widzenia zycia zwie-
rzecego, mozna si¢ obejs¢ nawet bez wszystkiego tego
co stworzyta cywilizacja i powréci¢ do prymitywne-
go zycia dzikuséw. Byli i tacy za$lepiency, ktorzy to
w zycie wprowadzali. Tylko ze w dalszem rozumowa-
niu dojdziemy réwniez i do tego, ze wtedy niepo-
trzebne sg i wspotczesne formy zycia — a wiec i skarb,
tak troskliwie pielegnujacy pojecie zbytku, no i... cata
wspoitczesna biurokracja skarbowa. Co do tej ostatniej,
to stwierdzi¢ nalezy, ze coraz powszechniej wumeczo-
nem i utrzymywanem przez nig na stopie zycia, zbli-
zonej juz do zycia prawdziwych dzikuséw, spoteczen-
stwie, daje sie stysze¢ zdanie, ze najwiekszym zbyt-
kiem to jest wiasnie... ona. Morsztyn.

NA MARGINESIE TRAKTATU HANDLOWEGO Z ANGLJA

Prasa codzienna obecnie szeroko omawia zawarty
oistatnio z Anglja traktat handlowy i wynikajace z
niego zmiany w dotychczasowej polityce motoryza-
cyjnej. Powszechnie podnoszony jest fakt, ze niewiel-
kie znizki celne przypadty tylko samochodzikom naj-
mniejszym, t. zw. ,voituretkom”, ktére nigdzie na
Swiecie nie odegraty w motoryzacji wiekszej roli, pod
wzgledem za$ militarnym nie przedstawiajg zadnej
wartosci. Ale nawet i w tej klasie znizki te nie sg de-
cydujace. Jak obliczyliSmy — gdy dawniej przeciet-
ny maty samochodzik obcigzony byt kosztami dodat-
kowymi, zanim dostat sie do rgk konsumenta polskie-
go w wysokosci ok. 250% wartosci fabrycznej, to obec-
nie taki samochodzik podrozeje o ok. 100 do 150%
w stosunku do ceny w kraju macierzystym. Tak wiec
nabywca polski ptaci¢ bedzie musiat jeszcze za samo-
chodzik okoto 2 razy wyzszg cene od znacznie od nie-
go zazmozniejszego nabywcy zachodnio-europejskiego.
Wieksze samochody w dalszym ciagu bedg 2 i % ra-
za drozsze niz zagranicg, najwieksze za$ podrozejg
jeszcze w stosunku do cen z przed traktatu. Jak pod-
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noszg pisma codzienne, wzgledy motoryzacyjne od-
grywaty przy zawieraniu traktatu role minimalng i
dlatego z tej strony narazie nie mozemy oczekiwac
zadnej zmiany na lepsze w nieszczesnej sprawie mo-
toryzacji Polski. Gdy oddawalismy do druku ostatni
numer (3) Auta, traktat handlowy z Anglja byt juz
podpisany i znane nam byly nowe stawki celne na
samochody. Dlatego wiec nie uwazaliSmy za potrzeb-
ne zmienia¢ coskolwiek w naszym artykule wstepnym
p. n. ,,Salus Rei Publicae". Artykut ten w catej rozcig-
gtosci jest nadal aktualny, i jezeliSmy chcieli coskol-
wiek w nim zmieni¢, to tylko chyba dla wyrazenia
wiekszej goryczy, ze spofeczenstwo raz jeszcze
zostato zawiedzione i ze jeszcze w dalszym ciggu roz-
wigzanie sprawy motoryzacji ulega zwioce. W naszem
zrozumieniu kazdy dzierh zwtoki to kleska coraz wiek-
sza, coraz tragiczniejsza, coraz grozniejsza. | dlatego,
gdybysmy dzisiaj artykut wspomniany skiadali, to-
bySmy zamiast wyzej zacytowang maksyma, zakon-
czyli go wykrzykiem: ,,Quousque tandem!?”

R. M.
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Miedzynarodowa wystawa samochodéw w Berlinie. — Widoki hali wystawowej.
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MIEDZYNARODOWA WYSTAWA SAMOCHODOW
W BERLINIE

Berlinska Wystawa Samochodowa, ktéra w ostat-
nich latach miescita sie w trzech halach, rozpostarta
sie w tym roku na dziewie¢, przyczem cata wyzyska-
na powierzchnia obejmowata 30,000 mkw. Mimo tak
gigantycznych rozmiaréw wystawy, ilos¢ wystawio-
nych marek wozdw osobowych zmalata w tym roku
do 25-u, wobec 35-u w roku ubiegtym. Wzrosta tylko
ilo$¢ wystawcow wozoéw ciezarowych, omnibusow i
przyczepek. Udziat zagranicy na tej wystawie nie byt
nadzwyczajny. Jezeli wezmiemy pod uwage, ze Ci-
troen i Ford, ktorzy, jak wiadomo fabrykujg w Niem-
czech, majg tam juz niejako prawo obywatelstwa, to
udziat miedzynarodowy ograniczat sie do Austrji
(Steyer), Anglji (Austin), Francji (Renault), Wiloch
(Fiat) i Czechostowacji (Praga i Tatra). Niestety bra-
kowato zupetnie Ameryki, ktéra na wystawie 1934
roku byla jeszcze reprezentowana przez 10 firm.

Zgoéry byto wiadomem, ze wystawa nie da t. zw.
,wozu popularnego”, bo problem ten, decydujgco za-
lezny od bardzo licznych czynnikéw, o ile moze by¢
wogble rozwigzany, to napewno nie w przeciggu jed-
nego roku. Jezeli zwazymy, ze najtafisze konstrukcje
Forda, Opla i DKW kosztujg dzi$ tylko 1850 wzgl.
1865 marek, jezeli wezmiemy pod uwage dalej, ze sg
to juz pelnowartosciowe, ,,wyrosniete” samochody,
ktorych ceny zdajg sie by¢ wykalkulowane juz do
granic mozliwosci — to nie mozna im odmowic¢ okre-
$lenia: ,,wo0z popularny”, gdyz jest wprost zdumiewa-
jace, co te dwie fabryki dajg za tak niska cene.

W ostatnich latach okazato si¢ wyraznie, ze nie
nalezy oczekiwa¢ motoryzacji ze strony najmniej-
szych samochodow trzy- lub czterokotowych. Samo-
chdd o trzech kotach nie zdobyt sobie zwolennikow
w iloSci godnej wzmianki. Dlatego wywotuje pewne-

84

go rodzaju zdumienie, ze fabryka Kaiser prébuje
obecnie wskrzesi¢ znéw ten typ samochodu. Ten sa-
mochodzik, ktéremu zresztg nie wrézymy diugiego zy-
cia, jest o tyle ciekawy, ze jego wykonanie konstruk-
cyjne jest czeSciowo zapozyczone od konstrukcji sa-
molotéw. Z czterokotowych samochodzikdéw pozosta-
ty na zesztorocznej wystawie Framo ,,Piccolo” (Mo-
tor 192 ccm) i Standart ,,Superior” (motor 500 ccm),
lecz wézki te nie znalazty dotychczas wielu nabyw-
cow. Samochod zaczyna sie bowiem dopiero od Opla,
DKW albo Forda.

Wiemy, ze ostatnie lata staty pod znakiem gwat-
townego rozwoju konstrukcji samochodoéw. Niezalezne
sterowanie kotf, zastosowanie gumy jako elementu
budowy, naped na przednie kofa i silnik ztylu — to
sg problemy, ktére zaprzataty uwage konstruktoréw
w ostatnich latach. W tym zakresie powstaty tez
konstrukcje, ktore mozna bezwzglednie uwaza¢ za
wyprébowane i dojrzate, i ktére jaknajlepiej odpowie-
dziaty wymaganiom. Rozumie sie samo przez sie, ze
konstruktorzy nie majg powodu zarzuca¢ tych wy-
prébowanych konstrukcji. Dlatego tez ilos¢ inowacji
byta na wystawie niewielka. Wiekszo$¢ konstruktorow
ograniczyta sie do ulepszenia i wygtadzenia swoich
dotychczasowych typdw i modeli. Mimo tego nie na-
lezy mysle¢, ze obecnie niema juz w budowie samo-
chodéw zadnych probleméw do rozwigzania.

Dla oceny konstrukcji odgrywa decydujgcg role
stosunek wydajnosci silnika do ciezaru wozu. Ko-
rzystniejsze utozenie tej proporcji jest bezwzglednie
konieczne i wysitek w tym kierunku daje sie wyraz-
nie dostrzec, gdyz caty szereg konstruktoréw stara
sie zwiekszy¢ wydajnos¢ swoich silnikow (przewaz-
nie przez powiekszenie wysokosci skoku). Totez znaj-
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(Associated Press) Przéd samochodu Mercedes-Benz-

dujemy Adlera ,, Trurnpf" i ,,Primus”, juz tylko z sil-
nikami o 1,7 1. (przedtem 1,5). Stoéewer poszedt w
swojej matej ozterocylindréwce na 1,5 litra, Wande-
rer i Audi z 2 na 2,25 1, zeby tylko przytoczy¢ kilka
przyktadoéw. Odwrotng metode zastosowat Opel przy
swoim 1,5-litrowym typie. Stwarzajac nowy model
,Olimpia”, zatrzymat dotychczaswag wydajnos¢ silni-
ka, przy réwnoczesnem obnizeniu wagi samochodu.
Wybrano budowe bez ramy i samono$ng karoserje,
oszczedzajac w ten sposdb 150 kg. catej wagi. Takie
obnizenie wagi wydaje sie olbrzymie przy wzglednie
matym wozie i wskazuje wyraznie, ze wiasnie w tym
kierunku otwierajg sie jeszcze przed konstruktorem
wazne zadania, gdyz obnizenie wagi wozu jest zawsze
jeszcze bardzo pozadane. Coprawda konstrukcja bez
ramy i z samono$nem nadwoziem od dawna nie jest
juz rzeczg nowa. Mozna jg tu byto zobaczy¢ na Tatrze
/77, na nowych samochodach Citroena z napedem na
przednie kota i na DKW ,,Schwebeklasse”.
Dyskusja nad pro i contra napedowi na przednie
kota umilkfa juz dawno, gdyz ten rodzaj napedu od-

Kanclerz Hitler oglada eksponaty.
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Tyt limuzyny ,,Maybach” 140 KM. (Press-Photo Seroice)

powiedziat w zupetnosci i w najciezszych warunkach
na tysigcach jednostek konstrukcji: Adler, DKW, Stoe-
wer i Audi. Poniewaz w zeszty mroku takze i Citroen
przeszedt na ten naped, trzeba uwazac, ze ztozyty sie
na to powazne przestanki nie tylko ,,kaprys mody".

O ile chodzi o urzeczywistnienie samochodu z silni-
kiem ztytu, (przyczem nie bedziemy sie tu zajmo-
wali wyraznemi ,.samochodzikami™), wykonali Mer-
cedes-Benz i Tatra bardzo cenng prace. Wiemy, ze
przy typie 130 Mercedes-Benz caty agregat napedo-
wy znajduje sie za tylng osig. Przez typ 150 powstat
nowy rodzaj wozu z silnikiem ztytu, na ktérym ca-
ty blok z urzadzeniem napedowem zostat przesuniety
przed tylng o$. Osigga sie przez to lepszy rozkiad
ciezaru, niestety kosztem miejsca uzytkowego, tak ze
samochdd ten nadaje sie tylko jako sportowy na dwie
osoby. Whbudowany tu silnik 1,5-litrowy, posiada za-
wory wiszace, oraz, jako szczeg6lng nowos¢, skom-
binowane chtodzenie wodg i sprezonem powietrzem.
Samochod Tatra ,,77" ze swoim 3-litrowym 60 KM.
silnikiem chtodzonym zapomocg powietrza, swojemi

(Press-Photo Sertfce)
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famanemi osiami i swojg stynng aerodynamiczng sa-  licencji); dzi$ za$ znébw mozna powiedzie¢, ze ten
monos$ng karoserjg, wywotat juz przed rokiem wiel- wzorowy i wspotczesny twér Ledwinki wyprzedza swo-
kie wrazenie, nastepnie w pazdzierniku w Paryzu jg epoke o cate lata. A nie jest to pierwszy wypadek, ze
(gdzie zresztg buduje go teraz Lorraine na podstawie Ledwinka wskazuje kierunek nadchodzgcego rozwoju.

(Associated Press)

(Press-Photo Seroice) Nowe konstrukcje na wystawie samochodéw w Berlinie
1) Tylny most sam. Hansa. 2) Tylny most i zawieszenie sam. Maybach Typ. SW. 35 (3,5 Itr. 140 KM.). 3) Mercedes Benz sportowy z sil-
nikiem ztylu. 4) N. S. U. sportowy (500 ccm.). 5) Autobus Mercedes Benz Typ LO 3100 (95 KM.). Diesel. 6) Tyl jednego z autobuséw
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Teraz wskazemy kilka nowosci, ktore mozna byto
zauwazy¢ na roznych stoiskach. Modele DKW o
przednim napedzie, otrzymaly teraz — abstrahujgc
od nowych karoserji — sztywng centralng rame
skrzynkows, a do zawieszenia kot tylnich zastosowa-
no, znang z jednolitrowego typu, doskonatg o$ zawie-

Nowe modele na wystawie samochodéw w Berlinie
2) Przéd sam. Opel ,,Olympia”

1) Przéd sam. Maybach w,'g rysunku Jaray.

AUTO
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szong, przez co mogty zosta¢ znacznie ulepszone wia-
Sciwosci drogowe. Oprocz tego zwiekszono znacznie
wydajnos¢ silnikow DKW przez ulepszenie konstruk-
cji komory spalinowej. Horch ma obecnie w swoich
3-litrowych modelach (3,2 i 3,4) zawieszenie przed-
nich két bez osi, podczas gdy o$ tylna skonstruowana

(Photo Wittekind)
(1,3 Itr.). 3)Mercedes Benz z nadwoziem Erdmana i Rossi.

4) Imperia wyscigowa z 3 cylindrowym dwutaktowym silnikiem. 5) Praga ,,Super Piccolo” (1,6 Itr.) 6) Mercedes Benz typ 500 ze sprezarka faltr.).
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(Press Photo-Seruice).
Podwozie 3-0 osiowe wozu ciezar. Mercedes-Benz Typ. LG. 3000

jest jako 0$ 0 podwojnym stawie i temsamem korzysta
z podobnego rozwigzania, jakie spotykaliSmy przed
mniej wiecej 30-u laty u De Dion Bouton. Bardzo sta-
rannie przepracowany jest nowy Steyer, Typ ,120
Super”, dwulitrowy szeSciocylindrowiec z przednig
osig tamana, ramg platformows i bardzo piekng karo-
serjg, Adler stworzyt caly szereg przepieknych ka-
roserji dla swojego stynnego ,, Trumpf Junior”. Adle-
ra ,,Diplomat"”, ten 3-litrowy sze$ciocylindrowiec, kto-
ry nalezy do najpiekniejszych wozéw S$redniej klasy
reprezentacyjnej, otrzymat nowy wyglad. BMW roz-
szerzyt wzwyz swoj program przez wprowadzenie
dwulitrowego 6-ocylindrowca, Mercedes-Benz zasto-
sowat ciekawe ulepszenia w szczegdtach, Hansa prze-
robita resorowanie i porzucita znéw resory spiralne,
podczas gdy Maybach prezentuje nadzwyczaj cieka-
wa nowg konstrukcje. Silnik jest szeSciocylindrowy i
daje przy 3,5 litrach pojemnosci 140 KM. Zawory wi-
szg skosnie w gtowicy cylindra i sg sterowane przy
pomocy ptaskich sprezyn. Silnik posiada wymienne
tuleje zeliwne. Skrzynka przektadniowa z czterema
cichemi biegami jest umieszczona na karterze tylnej
osi. Rama podwozia jest wykonana jako silnie wgte-
biona rama skrzynkowa. Ciekawe jest niezalezne za-
wieszenie przednich i tylnich kot przy uzyciu spre-
zyn spiralnych i do$¢ wysoko umieszczonych po-
przecznych resoréw ptaskich.

Bardziej niz w roku ubiegtym daje sie zauwazyé
tendencja do wozdéw sportowych. Nietylko karoserje
otrzymaly pewng nute sportowg (nawet zamkniete),
ale czeSciowo wozy te sg wyposazone w silniki o du-
zej wydajnosci. Na samochodzie BMW sportowym

ME TA” roes

. w Krakowie,
ul. Kosciuszki 49, tel. 137-20

AUTO
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(4,5 1 2 litr., sze$¢ cylindrow) silniki majg wieksze
sprezenie i oprécz tego trzy karburatory. Bardzo tad-
ne wozy sportowe prezentujg oprocz tego Adler, Mer-
cedes-Benz, Hanomag, Fiat, Steyer i Renault. Zupet-
ng nowoscig jest tu nowy ,,Imperia". Jest on wyposa-
zony w 750 ccm- trzycylindrowy, dwutaktowy silnik
gwiazdowy, chlodzony sprezonem powietrzem z
przedmuchem, ktéry przy 4500 obrotow na minute
daje 45 koni i jest umieszczony w tyle wozu. Podwo-
zie sktada sie z centralnej rury stalowej, przednie
kota sg bez osi zawieszone na réwnolegtoboku, tylne
kota na wahadtowo zawieszonych pétosiach. Jako re-
sorowanie zastosowano progresywnie dziatajace re-
sory gumowe Neimana. Rozstaw o0si wynosi 2,6 m,
rozstaw kot z przodu 1,2 m, z tylu 1 m. Przy karose-
rji jednoosobowej wyscigowej waga catego wozu wy-
nosi tylko 280 kg i woz rozwija szybkos¢ 165 km/godz.,
przy karoserji dwuosobowej limuzyny sportowej o li-
njach aerodynamicznych 400 kg i 140—150 km/godz.
Mozna z niecierpliwo$cig oczekiwa¢ praktycznych
wynikéw tej nowej konstrukcji, ktéra w obydwdch
powyzszych wykonaniach kosztuje 3450 marek.

Co sie tyczy karoserji aerodynamicznej wiekszo$¢
konstruktorow nie wyszta poza nieSmiate zaznaczenie
jej na tyle wozu i natylnich blotnikach. Tatra ,, 77" jest
pod tym wzgledem zawsze jeszcze najzupetniej i naj-
bardziej postepowo opracowana. Dtuzsza probna jaz-
da wykazata nam, jak korzystnie wptywa aerodyna-
miczna karoserja na szybko$¢ i zuzycie materjatow
pednych. Ciekawy samochdd aerodynamiczny, opar-
ty na patentach Jaray'a, mozna byto oglada¢ na stoi-
sku Maybacha. Limuzyna aerodynamiczna Praga ,,Su-
per-Piccolo” wykazuje jeszcze brak koniecznej kon-
sekwencji. Na stoisku fabryki karoserji Erdmann &
Rossi — Jos. Neuss staty dwa samochody, na kto-
rych zrobiono probe zupeinego zakrycia kot przed-
nich, nie wciggajac jednak btotnikow i maski silnika
w linje aerodynamiczng, tak ze wozy te nie stanowig
postepu w tworzeniu wozu aerodynamicznego.

Na zakonczenie nalezy wspomnie¢, ze cze$¢ hali
wozéw osobowych byfa urzadzona jako dziat retro-
spektywny. Poczagwszy od pierwszego samochodu
Benz'a i Daimlera az do najnowszego wozu wyscigo-
wego Mercedes-Benz i Auto-Union, ktére mialy ta-
kie powodzenie w roku ubiegtym, dano tu doskonaty
przeglad rozwoju samochodu w Niemczech. Tu byfa
rowniez reprezentowana prasa fachowa krajowa i za-
graniczna na dwoch oddzielnych stoiskach, gdzie
spotkaliSmy sie i z naszem czasopismem ,,Auto”.

F. Wittekind.

Czeéci zamienne do wszystkich typéw samochodéw ,,LANCIA'

Ceny obecnie znacznie znizone
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SPRZEDAZ PRODUKTOW NAFTOWYCH
S-KA Z OGR. POR.

Tankujcie wytacznie wyprobowane PALIWO SAMOCHODOWE
»GALKAR" z naszych biekitnych stacji ulicznych.
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STLC AUSTRADOWA W EUROPIE

Twdrca promieniujgcych z Medjolanu, pierwszych
na Swiecie autostrad, senator Piero Puricelli, wyste-
puje obecnie ze Smiatym projektem pokrycia calej
Europy (za wyjatkiem Sowietéw), siecig autostrad.
W artykule (Le Strade, Medjolan), poruszajgcym te
sprawe, stwierdzajac, iz pierwsze dziesie lat istnie-
nia (autostrada Medjolan — Jeziora Wioskie oddana
zostata do uzytku 21 wrzesnia 1922 roku), dowiodty
rzeczywistej potrzeby nowego typu drogi, dochodzi
on do wniosku, ze dalszym etapem rozwoju tej idei
jest utworzenie sieci, obejmujgcej caty kontynent, tak
jak lat temu sto tworzono sie¢ kolejowg w Europie.

»Przeciwnicy autostrady — pisze autor — widzg
dwa niebezpieczenstwa w ich budowie: pierwsze woj-
ny, drugie konkurencji dla zwyktych drog i kolei. Nie-
bezpieczenstwa sg jednak pozorne tylko. Autostrady
jeszcze bardziej tgczy¢ bedg ze sobg poszczegolne na-
rody, zbliza¢ do siebie panstwa, to znaczy stuzyc
sprawie pokoju, a nie wojny. Co sie tyczy drugiego
niebezpieczenstwa, to juz dzi§, z doSwiadczenia wi-
dzimy, ze autostrady i zwykle drogi, kotowe wzaje-
mnie si¢ uzupeiniajg: pierwsze stuzg dalekobieznemu,
drugie miejscowemu ruchowi, tak jak w organizmie
duze i mate naczynia krwiono$ne przy obiegu Kkrwi.
Co za$ do kolei, to poniewaz autostrady, jak obecnie
ma to miejsce we Wioszech, beda musiaty by¢ upan-
stwowione, to jest w reku panstwa, jako posiadacza obu
sieci, bedzie uzgodnienie wspotpracy pomiedzy nie-
mi, tak jak w obecnej chwili dazy sie do uzgodnienia
pracy pomiedzy ruchem kolejowym a kotowym. Wie-
rze jednak gteboko, ze polemiki te kiedy$ wywotywac
beda ten sam pobfazliwy usmiech, z ktérym mowimy
dzisiaj o polemikach na temat kolei z potowy zeszie-
go stulecia.

Sie¢ kompletna autostrad, obejmujgca Europe, li-

czyC bedzie 36.575 km, z czego na poszczeg6lne pan-
stwa przypada:

Albanja 200 km Jugostawja 1170
Austrja 1280 Niemcy 6415
Belgja 335 ., Polska 2965
Butgarja 350 Portugalja 250
Czechostowacja 1170 Rumunja 2865
Francja 7365 | Szwajcarja 625
Grecja 825 Turcja 325
Hiszpanja 2650 Wegry 1175
Holandja 120 Wiochy 5060

Razem 36575

ciwnie, jest nader uzyteczng, niemal konieczng. Ble-
dem jest twierdzié: ,,czekajmy lepszych czaséw”. Au-
tostrady, ktore juz przy budowie dadzg prace licz-
nym rzeszom bezrobotnych, przyczynig sie niewatpli-
wie do zwalczenia kryzysu, utatwiajgc wzrost i dajac
nowy impuls stosunkom gospodarczym, handlowym i
turystycznym pomiedzy krajami Europy”.
J. E

TUNGSRAM

FILTROW-KI

,Cyfry te wydajg sie fantastyczne, dla tych jednak GWARANTUJA BEZPIECZENSTWO

tylko, ktorzy jeszcze uwazajg autostrade za zbytek.
Ot6z autostrada juz dzisiaj nie jest zbytkiem, prze-

W NOCY |

PODCZAS MGEY



Etna — Gtéwny wulkan.

(Fot. R. Aeronautica Italiana)

DROGA NA ETNE

Najgrozniejszy z wulkanéw Europy — dzika i wspa-
niata Etna, dominujgca wiadczo nad calg Sycyljg i
rozlegly roztocza wod morza Srodziemnego, pozosta-
fa az po nasze czasy tak samo prawie tajemnicza i
niedostepna, jak ongi$ przed tysigcami lat, gdy ogla-
dali jg i opisywali poeci, filozofowie i historycy sta-
rozytnego $wiata.

Niepokojaca zagadka straszliwych sit przyrody, po-
nura i przerazajgca potega usymbolizowana w Etnie,
kontrastujaca tak jaskrawo z beztroskg radoscig po-
tudniowego storica, ze stodyczg i urokiem zachwyca-
jacego kolorytu nieba Sycylji, z majestatycznym spo-
kojem i wspaniatoScig otaczajgcego morza, wzbudza-
fa w szerokich masach raczej lek i odraze, niz che¢
jej zbadania. To tez mijalty jeden po drugim licz-
ne wieki, zanim pomyslano o zbudowaniu drogi
umozliwiajacej dostep do krateréw i na szczyt go-
ry i jeszcze az po ostatnie miesigce roku ubiegte-
go, mozna tam bylo dotrze¢, pnac sie tylko po
stromych, niebezpiecznych S$ciezkach z narazeniem
sie na wiele trudéw i niewygéd. Przedstawia-
fo to przytem wyprawe niebylejaka, wymagajaca
niepowszednich sit i zahartowania, skoro w takich
warunkach trzeba bylo przeby¢ okoto 2600 m,
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od ostatniego osiedla potozonego na poziomie 700 m,
az do wierzchotka na wysokosci okoto 3300 m.

Pierwszy projekt budowy drogi na Etne powstat
rowno sto lat temu. Zamierzenie to miato na celu
$ciggniecie cudzoziemskiego ruchu turystycznego na
Sycylje. Twérca projektu byt ksigze Manganelli, in-
tendent Katanji. Za jego to sprawg zbudowano w
1835 r. pierwszy odcinek tej drogi od Katanji do Ni-
colosi, skad miata sie ciggna¢ dalej, az do wysoko-
Sci 2450 m.

Ale ze $miercig ksiecia Manganelli, ktora niebawem
nastepuje, w niwecz obraca sie caty projekt budowy i
na dhugi czas idzie w zupetng niepamie¢. Wydobywa-
ja go znowu na widownie w 1914 r., po 75 latach za-
pomnienia, dwaj sycylijscy obywatele, bracia Plata-
nia Scammacca, ktorzy na swoj koszt powierzajg inZ.
E. Puglisi, wykonanie technicznego projektu drogi od
Nicolosi do budynku Obserwatorjum Uniwersytetu
Kataniskiego. Ale wybuch wojny Swiatowej niweczy
znowu podjetg inicjatywe. Wprawdzie po wojnie w
1921 r., projekt inz. Puglisi zostaje ofiarowany nowo-
powstatemu Towarzystwu Propagandy Turystycznej
»,Pro Etna", ale do wykonania go nie mozna byto
przystapi¢, skutkiem catego szeregu przeszkod roz-



nej natury i dopiero w erze faszystowskiej nastepuje
realizacja inicjatywy ksiecia Manganelli.

W latach 1929—1931 przy poparciu czynnikéw rza-
dowych, tworzy sie specjalne konsorcjum, do ktore-
go przystepujg z udziatem finansowym, instytucje i
stowarzyszenia zainteresowane w budowie drogi na
Etne. Kierownictwo budowy obejmuje inz. O. Priolo,
naczelny inzynier Prowincjonalnego Urzedu Technicz-
nego, za$ wykonanie robGt powierzono Swiatowej sta-
wy firmie wioskiej Societa Anonima ,,Puricelli”.

SzczegGtowy opis przebiegu robdt zostat przedsta-
wiony przez inz. Priolo w wytwornej publikacji, ozdo-
bionej licznemi arlystycznemi zdjeciami i stanowigcej
w catosci piekng i pamigtkowg monografje drogi na
Etne.

Budowa tej drogi byfa nielada zamierzeniem. Je-
dng z najwiekszych trudnosci z nig zwigzanych, sta-
nowito pokonanie niezwykle ucigzliwych warunkow
terenowych przy jednoczesnem osiagnieciu najkrot-
szego przebiegu trasy. Nawet nie znajac naocznie tych
miejsc, mozna sobie z tatwoscig wyobrazi¢, biorac pod
uwage ich wulkaniczny charakter, jakie przeszkody
pietrzyty sie tam, badZ to w postaci wygastych krate-
row, lub zwatow zastygtej lawy, rozpadlin i wyrw
giebokich, pdl catych ruchomego, czarnego pytu wul-
kanicznego, zboczy gor pokrytych gestemi krzewami,
albo wysokopiennemi drzewami.

Pomimo tak wyjatkowo skomplikowanych warun-
kow terenowych, tem trudniejszych do przezwycieze-
nia, ze potagczonych z koniecznoscig liczenia sie z jak
najdalej posunietg oszczednoscig wydatkdw, udato sie
jednak unikna¢ zbytniego wydtuzenia trasy i zrealizo-

Na 4 km. miedzy potokami lawy

(Puricelli)

Etna— Gtéwny krater

{Fot. R. Aeronautica Italiana)

wac najdogodniejsze warunki techniczne dla ruchu me-
chanicznego, ktéremu droga ta bedzie gtéwnie stuzyc.

Zaprojektowana, jako dalszy ciag odcinka z Kata-
nji do Nicolosi, wybudowanego w 1835 r., ciagnie sie
droga na Etne od tej ostatniej miejscowosci, lezacej
na wysokosci 698 m i przebiegajac okoto 18 km, kon-
czy sie na wysokosci 1880 m, koto budynku Obserwa-
torium Uniwersytetu Katafskiego, z ktorego to miej-
sca rozposciera sie wspaniaty widok na catg prawie
Sycylje.

Rdznica poziomu miedzy krancowemi punktami, wy-
noszaca 1182 m, zostata pokonana ogélnym minimal-
nym spadkiem podtuznym, wahajacym sie zasadniczo
miedzy 6 i 1% i miedzy 7 i 9%. Tylko dwa odcinki
0 tacznej dtugosci okoto kilometra, posiadaja spad-
ki 9,5%.

Na 17.972 m dhugosci trasy, 11.915 m przeprowa-
dzono po prostej, a tylko 6.057 m w tukach.



Nawierzchnia drogi jest typu zwyklego makadamu
bitumowanego powierzchniowo na zimno.

Ogdlny koszt rob6t zwigzanych z wykonaniem dro-
gi, wynidst okoto 5.400.000 lir., zatem wydatek na
1 km. wypada w kwocie okoto 300.000 lir, czyli mnigj
wiecej zt. 140.000.

Budowa drogi trwata od kofica wrzesnia 1931 r. do
pazdziernika 1934 r., t. |. trzy lata, faktycznie jednak
tylko 21 miesiecy, a to ze wzgledu na zle warunki
atmosferyczne w gorach, panujace od listopada do
korica marca, co powodowato wstrzymywanie robot.

Przy robotach ziemnych wzruszono okoto 250.000 nr'
gruntu, z czego dwie trzecie dotyczyty zwatow lawy
0 tak niezwyklej twardosci, Ze na ich rozsadzenie zu-
zyto 16.000 kg. materjatdw wybuchowych. Ta jedna
cyfra moze juz daé pojecie o olbrzymiej pracy, jaka
tam trzeba bylo wykonac.

Wsrod catego szeregu utrudnien, jednem z naj-

Na 4 '/a km.

ciezszych byt zupetny brak wody na terenach robot,
ktorg tez musiano sprowadza¢ zdaleka i rozwozi¢
nastepnie w barytkach do poszczegdlnych miejsc bu-
dowy.

Wobec tego, ze droga ta bedzie gtownie stu-
zy¢ samochodowemu ruchowi turystycznemu, zwrdco-
no specjalng uwage na nalezyte zaopatrzenie jej w
znaki ostrzegawcze i informacyjne. Ponadto ustawio-
no znaczng ilo$¢ tablic wskazujacych turystom rozne
osobliwosci terenu.

Z miejsca, w ktérem sie droga kofczy mozna z fat-
woscig W ciggu czterech godzin dosta¢ sie do gtowne-
go krateru, znajdujacego sie na wysokosci 3274 m.
O ile projekt jej przedituzenia az do starozytnych ruin
z czas6w rzymskich, t. zw. ,, Torre del Filosofo”, po-
tozonych na wysoko$ci 2919 m, zostanie zrealizowany,
co zamierzone jest w niedalekiej przysztosci, wtedy
przestrzen od koricowego punktu drogi do krateru,
zmniejszylaby sie do 350 m.

Celem unikniecia chaotycznego zabudowania tere-
ndw, lezacych wzdtuz drogi i zeszpecenia otaczajace-
go krajobrazu, konsorcjum budowy drogi poczynito
starania o zaliczenie jej w catosci do objektow podle-
gajacych ustawie z dn. 11.V1.1922 r o ochronie kraj-
obrazu i zabytkéw historycznych, przedstawiajac jed-
noczesnie odnosSnym wiadzom szczegbtowy plan par-
celacji tych terenow.

Pomyslano réwniez o upiekszeniu samej drogi, ob-
sadzajac ja, narazie na pierwszych 10 km, znaczng
iloscig drzew i krzewow, jak jesiony, sosny, oleandry
i t. p. Jednoczes$nie Milicja Lesna wszczeta na szero-
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ka skale akcje zadrzewienia stref wysokogorskich,
przylegajacych do drogi, lezacych obecnie odtogiem,
stynnych za$ w starozytnosci ze wspaniatych laséw,
wytrzebionych catkowicie w ciggu wiekdw, gtownie
przez wandalizm ludzki.

Uroczysta inauguracja drogi dokonana osobiscie
przez krola wioskiego odbyta sie 21 pazdziernika
1934 r., wsréd niebywatego entuzjazmu miejscowej
ludnosci, oceniajacej w petni doniosto$¢ dodatnich re-
zultatéw natury ekonomicznej, potgczonych z eks-

N
Vohi HEL

ploatacja nowozbudowanej arterji komunikacyjnej, w
ktoérej propaganda turystyczna Etny zyskata tak po-
tezny atut.

W {3acznosci z powstaniem drogi zakreSlona zosta-
ta na szerokg skale, planowa akcja odpowiedniej eks-
ploatacji waloréw turystycznych, sportowych i Kli-
matycznych Etny. Poza propagandg wysokogorskiej
turystyki i sportow zimowych, a zwiaszcza narciar-
stwa, prawie zupetnie dotychczas przez ludno$¢ wy-
Spy hieuprawianego, zwrdcono uwage przedewszyst-
kiem na mozliwosci wykorzystania Etny, jako wy-
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Widok drogi w czasie budowy

skogorskiej stacji klimatycznej, jedynej w swoim
rodzaju wsérod obszarow wod morza Srédziemnego,
zarowno pod wzgledem jej potozenia miedzy $niega-
mi, okrywajacemi szczyt gory i podzwrotnikowg ro-
$linnoSciag, opasujacag dolne jej strefy, jak i wyjatko-
wego Kklimatu, umozliwiajgcego diugie miesigce poby-
tu pod rozkosznem niebem potudnia, niezakioconem
ani jedna chmurka.

W tej chwili wre na Etnie gorgczkowa praca. Bu-
dujg sie schroniska gorskie, hotele, pensjonaty, wille
prywatne. Setki ludzi znalazto nowe warsztaty pra-
cy, tysigce bezrobotnych otrzymato zajecie. Tysigce
ich rodzin zostalo wyrwanych ze szposéw nedzy.
Nowozbudowana droga stata sie dobrodziejstwem dla
ludnosci catego ogromnego obszaru kraju, otwierajac
jej nowe mozliwosci zyciowe i nowe horyzonty go-
spodarcze.

Zofja Klaczynska.
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NOWY REKORD SWIATOWY CAMPBELLA

Najszybszy automobilista $wiata — sir Malcolm
Campbell, zelektryzowat znowu $wiat pobiciem je-
szcze raz Swiatowego rekordu szybkosci samochodu.
Jak wzmiankowaliSmy w numerze poprzednim Auta,
Campbell juz od dtuzszego czasu oczekiwat w Day-
tona Beach na sprzyjajace warunki atmosferyczne i
terenowe, aby zaatakowa¢ ponownie $wiatowy rekord
szybkosci, ktory zresztg juz od r. 1931 nalezy stale
do niego. Marzeniem Campbella jest osiggniecie szyb-
kosci 300 mil na godz., t. j. 482 km. i mozna by¢ pew-
nym, sadzac po dotychczasowym uporze i wytrwato-
éci Campbella, ze nie spocznie on dopdki szybkosci
tej rzeczywiscie nie osiggnie. Pomimo doskonatosci
Swego, corocznie przerabianego i modernizowanego
wozu ,,Btekitnego Ptaka™, teoretycznie zdolnego do
rozwiniecia tej szybkosci, kazdorazowe pobicie $wia-
towego rekordu najwiekszej szybkosci samochodu po-
faczone jest z niestychanemi trudnosciami toru. Camp-
bell, bedac cztowiekiem bardzo zamoznym zjezdzit juz
caty Swiat w poszukiwaniu odpowiedniego toru i osta-
tecznie powraca zawsze do plazy w Daytona Beach,
uzywanej jeszcze przez niezyjacego, dawnego rekor-

(Keystone) Rado$¢ mechanikéw Campbella po pobiciu

przez niego $wiatowego rekordu najwiekszej szybkosci
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dzisty Swiatowego Seagrav'a. Plaza ta daje przy sprzy-
jajacych warunkach atmosferycznych najlepszy jeszcze
tor, ale tylko wiasnie przy sprzyjajacych warun-
kach atmosferycznych, o ktore jest nad brzegiem ocea-
nu bardzo trudno. Tem sie ttomaczy, dlaczego Camp-
bell kazdorazowo tak dtugo oczekiwa¢ musina ,,swoj
dzien". Zbyt silny wiatr, za suchy albo zbyt wilgot-
ny piasek na plazy, pomarszczenie piasku przez zbyt

Sir Malcolm Campbell (Keystone)

silng fale przyptywu i t. d. wszystko to sg przeszkody,
ktére nietylko obréci¢ moga w niwecz w najwiekszym
trudzie poczynione przygotowania, ale mogg koszto-
wac go zycie.

Miesigc przeszto oczekiwat w tym roku Campbell
w Daytona na sprzyjajace warunki. Zniecierpliwiony
kilkakrotnie w tym czasie, czynit on préby pobicia
rekordu Swiatowego, ale zawsze bezskutecznie. Do-
piero w dn. 7 marca Campbell doczekat sie wreszcie
jako tako lepszych warunkéw i pomimo jeszcze silne-
go wiatru, wystartowat do préby, nie uprzedzajac tym
razem publicznosci, ktéra dopiero w ostatniej chwili
zbiegta sie na huk 2500 konnego silnika. Zresztg pu-
blicznos¢ niewiele widziata, gdyz Biekitny Ptak pod-
nosit tak szalony tuman piasku, ze sam woéz gingt w
nim zupetnie. Przecietna szybko$¢ osiggnieta przez
Campbella w jezdzie w obu kierunkach wyniosta na
dystansie 1 mili 445 km. 493 (13.007 sek.), co jest
najwiekszg dotychczas osiggnietg szybkoscia przez po-



JAK UNIKNAC WYPADKOW SAMOCHODOWY CH?

Aby kierowcdéw samochodowych zacheci¢ do ostroz-
nej jazdy rozpoczeto amerykanskie towarzystwo Na-
tional Safety Council w r. 1931 wydawaé zaswiadcze-
nia dla ,kierowcow bez wypadkdéw" przedsiebiorstw
komunikacji samochodowej, a mianowicie dla wszyst-
kich kierowcow zainteresowanych przedsiebiorstw,
ktorzy mogli udowodni¢, ze przez caty rok nie byli
zamieszani w zaden wypadek. Ten okres zostat roz-
szerzony dla odpowiednich zawodnikéw na dwa la-
ta, trzy lata i cztery lata. W swoim czasie zostato przez
tow. wyznaczone blisko 10.000 jednorocznych za-
Swiadczen, okoto 2.400 dwuletnich, blisko 500 trzy-
letnich i 40 czteroletnich, na og6lng liczbe Kkursuja-
cych 27.800 samochodoéw (422 firmy). Podziat za-
Swiadczen jest bardzo znacznym sukcesem dla wszyst-
kich zainteresowanych i zajmuje kazdorazowo w ga-
zetach bardzo wiele miejsca.

W Stanach Zjednoczonych ogtasza si¢ corocznie
konkurs na bezpieczerstwo na drogach, wedlug na-
stepujacego obliczenia punktéw: kazde miasto daje
zestawienie statystyczne z odpowiednich dziatdw i
za kazdy z dziatéw zalicza sie odpowiednig ilo$¢ punk-
tow. 1) Statystyka wypadkow: za zmniejszenie ilosci
wypadkdéw 50 punktow (najwyzsza granica); 2) Spra-
wozdanie z wypadkow (5 punktow), 3) Zarzuty prze-
ciwko ruchowi ulicznemu (10 p.); 4) Wprowadzenie
przepisow ruchu (15 punktéw); 5) Bezpieczenstwo
dziecka (10 punktow), 6) Publiczne wychowanie
(10 p).

Podstawy bezpieczenstwa ruchu, na jakich ogta-
szany jest konkurs, a) Techniczny punkt widzenia.
Miasta winny postarac sie o to, aby stwierdzi¢, co do
zasztych wypadkéw — ile, gdzie, kiedy, jak i dlacze-
go! Uzyjcie te dane aby zmniejszy¢ niebezpieczen-

jazd mechaniczny. Na dystansie 1 km. osiagnat Camp-
bell szybko$¢ 444 km. 341. Poprzedni rekord Camp-
bella, ktory, jak przypominajg sobie nasi Czytelnicy,
byt zdobyty w dn. 22 lutego 1933 r., wynosit 438 km.
490 na dystansie 1 km. i 437 km. 916 na dystansie 1
mili. W tym wiec roku Campbell, w przeciwienstwie
do poprzedniego swego rekordu, osiggnat wiekszg
szybko$¢ na dystansie 1 mili. Poprzedni swo¢j rekord
najwiekszej szybkosci w samochodzie pobit Campbell
0 7 km. i 3 m. Nie jest to bardzo duzy skok, ale w
tych wysokich granicach szybkosci, ktore prawdopo-
dobnie zblizajg sie juz narazie do kresu obecnych
mozliwosci technicznych i fizjologicznych, jest to jed-
nak zysk bardzo wybitny. Jednoczesnie z tymi rekor-
dami Swiatowymi pobit Campbell Swiatowe rekordy:
5 km. z przecietng 431 km. 975 i 5 mil z przecietng
404 km. 496, ktore roéwniez nalezaty do niego.
Tabele dotychczasowych $wiatowych rekordéw naj-
wiekszej szybkosci pomiesciliSmy w Nr. 4. 1933 r.
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stwo ruchu. SporzadZcie nowe znaki, sygnaty, wy-
myslcie zarzadzenia i przepisy na podstawie nauko-
wych badan, opartych nietylko na przypuszczeniach,
b) Wychowanie. — PowiedZcie kazdemu dziecku i kaz-
demu dorostemu, kazdemu kierowcy i kazdemu pie-
szemu o straszliwej odpowiedzialnosci za wypadki i
zwrécCcie im uwage na konieczno$¢ osobistej ostroz-
nosci, dobrowolnego przestrzegania przepiséw ruchu
i wspieranie urzednikéw ruchu, c) Organizujcie po-
licje i sady w ten sposob, aby stosowaty nowoczesne
metody dla nowoczesnej komunikacji. Opierajcie sie
na wprowadzeniu przepiséw o ruchu, ktére sg réwno-
cze$nie mocne, wyrozumiate i apolityczne.

A

Bezpieczenstwo ruchu w Holandji. Dzieci w Holan-
dji poddane sg egzaminowi ze znajomosci przepiséw
ruchu, po ztozeniu ktorego obiecuja stosowaé sie do
nich bezwzglednie. Teoretyczny egzamin przeprowa-
dzany jest przez nauczyciela, za$ praktyczny (na
ulicy) przez policjanta. Tematy zadan egzaminacyj-
nych uktadane sg przez centrale zwigzkéw bezpie-
czenstwa ruchu. Gdy uczer zda egzamin otrzymuje
odznake ,,bezpieczenstwa ruchu'. Wiasnie posiadanie
tej odznaki wywotuje silny wpltyw na wspdtkolegow,
ktérzy chcg takg samg zdoby¢. Dzieci z prawdziwag
dumg przyjmujg odznaki i dyplomy (co sie zwykle
odbywa w wiekszem kole w obecnosci rodzicow dzieci,
ktore zdaty egzamin). Swiadkowie takiej uroczystosci
stajg sie zwolennikami tego rodzaju pracy, ktéra ma
na celu zabezpieczy¢ bezpieczenstwo mtodziezy w ru-
chu kotowym. . .

We Wioszech z inicjatywy Automobilklubu w Me-
djolanie zorganizowano tygodnie milczenia i dyscypli-
ny ruchu, w czasie ktorych przy pomocy kontroleréw,
ktérzy byli ukryci przed kierowcami, kierowcy byli
klasyfikowani i nagradzani, o ile stosowali sie naj-
lepiej do przepisow policyjnych. Tym za$, ktérzy
nie stosowali si¢ do przepisbw wysytano pismo z
okre$leniem biedow, jakie popetniajg oraz niebezpie-
czenstw, jakie te btedy stanowig dla rozmaitych uzyt-
kownikéw drog. Marja Minchejmerowa.

111 JUZ JEST DO NABYCIA
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Polskiej Encyklopedii Szlacheckiej"

Cena tomu bez oprawy na bezdrz_ewnymf'pa?ierze wynosi zt. 24
w ozdobnej, trwatej oprawie zt. 30.

Tom opracowany pod redakcjg dr. fil. S. J. Starykon-Kasprzyckiego,

w objetosci 374 stronice, zawiera nastepujace rozdziaty : a) Rola szlach-

ty na tle dziejowem, b; Geneza herbéw w $wietle teoryj heraldycznych,

cg Tytuty honorowe na tle dawnego prawodawstwa, d) Wykaz doméw

Wydawnictwo: Polska Encyklopedja Szlachecka, Warszawa,' ul.

utytutowanych (ksiazat, hrabiéw, baronow).
Mokotowska 49/9. Konto czekowe w P.K.O. 29,357.



DROBIAZGI WIELKIEJ WAGI

W poczatkach biezacego stulecia
nabywca samochodu patrzat na
niego bezkrytycznie. Dos$¢ byto, ze
sie poruszat, naog6t... bez pomocy
koni... W tych czasach nie byli po-
trzebni eleganccy akwizytorzy, de-
monstrujacy brawurowo nowe mo-
dele.-. Samochody kupowano cze-
sto ,,na pniu”, gdy w fabryce, o
rozmiarach i obrabiarkach skrom-
niejszych od dzisiejszego przeciet-
nego warsztatu reparacyjnego, wy-
rabiato sie czesci nowego modelu
samochodu, stanowigcego jeden
wielki znak zapytania nawet dla
samego konstruktora. Konstruktor
ten byt jednoczesnie fabrykantem
i sprzedawcg swego wozu. Samo-
chdéd przychodzit bezposrednio od
producenta w rece klijenta; orga-
nizacja sprzedazy, przedstawiciel-
stwa, nie byly wowczas znane.

Z rozwojem produkcji samocho-
dowej ten stan rzeczy ulegt zmia-
nie. Samochdd przychodzit na
Swiat w kreSlarniach biura kon-
strukcyjnego; po wyprébowaniu
pierwszych modelowych samocho-
déw rozpoczynano produkcje na
mniejsza lub wiekszg skale; po wy-
prébowaniu samochodéw na szo-
sach lub torach prébnych, organiza-
cja sprzedazy dostarczata je za
posrednictwem  przedstawicielstw
klijentom. W tych czasach zaczeto
juz méwic o obstudze samochoddw,
udzielano gwarancji, jednak nao-
got o dalsze losy samochodu, z
chwilg oddania go w rece klijenta,
mato kto sie troszczyt...

Wraz z produkcjg seryjna, idac
w Kierunku najdalszego potanienia
samochodu, ograniczono, a nawet
zaniechano  wyprébowywania sa-
mochodu przed dostarczeniem go
klijentowi.  Klijent otrzymywat
ksigzeczke instrukcyjng, kilka rad:
jak sie obchodzi¢ z samochodem w
okresie docierania silnika, i mu-
siat z wiekszym lub mniejszym en-
tuzjazmem zabra¢ sie¢ do czynno-
ci, ktdérej wykonanie nalezato
przedtem catkowicie do fabryki.
Czynigc to klijent doszedt do
wniosku, ze podziat samochodéw

na dwie kategorje: dobre i zte wo-
zy, jest zbyt prymitywny i nie jest
miarodajnym.  Miarodajnem jest
natomiast jego samopoczucie, ja-
ko wiasciciela. Samopoczucie to
jest Scilse zwiagzane z catoscig kon-
strukcji samochodu i zalezne od ca-
tego szeregu czynnikoéw, ktére na-
wet rutynowany automobilista nie
jest w stanie objgé okiem i ktore

oswietlenie

cy — oSlepiajac na storicu, moga
spowodowaC powazny wypadek.
Niemniej piekne sg klamki o no-
woczesnym  rysunku, lecz tem
wieksza jest przykros¢, gdy przy
energiczniejszym nacisnieciu pozo-
staja w reku- Przy kupnie wozu
rzadko kto interesuje sie umie-
szczeniem akumulatora, to tez
przykrg niespodziankg jest, gdy dla

kierowniczy, wolny od drgap

O os

00%s0

cez przeci

Rys. i.

sobie uprzytamnia tylko w odpo-
wiednich okolicznosciach. Sg to
czesto drobiazgi — lecz wkasnie te
drobiazgi wplywajg czesto fatal-
nie na jego samopoczucie i sg w
stanie zobrzydzi¢ mu zycie.
Naprzyktad czesci chromowane,
nadajgce samochodowi piekny wy-
glad, sg nie do zniesienia, gdy sie
znajdujg w polu widzenia kierow-
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dolania wody do akumulatora, lub
oczyszczenia koncowek, trzeba u-
zy¢ miotka i przecinaka, w celu o-
tworzenia odnosnego  schowka,
zamknigtego mocno zardzewiaty i
wypaczong blacha. Siedzenia, o-
parcia — zdawatoby sie, ze to
rzecz obojetna, a jednak po diuz-
szym etapie nietrudno jest stwier-
dzi¢, ze ksztalt poduszek, rodzaj
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Rys. 2—poczatki automobizmu

I rozmieszczenie sprezyn, majg
wplyw ogromny na zmeczenie Kie-
rowcy i pasazerow. Korek chtodni-
cy pod maska, korek wlewnika ben-
zyny, zamykane na klucz, chronig
wiasciciela przed utratg wiary w
uczciwo$¢ ludzka: zamkniecia te
nie znikajg z pozostawionego na
chwile bez dozoru samochodu. Ale
znéw djabli cztowieka biora, gdy
wychodzac do pozostawionego na
ulicy samochodu, trzyma w reku
pek kluczy: zamku zaptonu, karo-
serji, kot zapasowych, kufra i t. d.
Wtyka coraz to inny klucz do zam-
ku i naturalnie, gdy mu sie Spie-
szy, wiasciwego znalez¢ nie moze.
Mysli wowczas: ,,czy nie mozna
byloby wszystkie moje zamki o-
twiera¢ jednym kluczem?” Zamy-
kanie szyb zimg powoduje ich po-
cenie, otwieranie — stwarza prze-
ciggi i jest przykre specjalnie dla
pasazerow, siedzacych stytu. Pod-
nosnik, dla ustawienia ktérego pod
tylnim mostem, nalezy wytarzaé
sie w biocie, lub tez taki, ktory
beznadziejnie Kklapnie pod cieza-
rem wozu, to nielada utrapienie dla
samotnie podrézujacego  gentle-
mana-automobilisty. Przeciez nie-
zawsze przejezdza drogg taksOw-
karz, ktory ,,za ztotowke frajerowi
koto zmieni".

Wszystkie te spostrzezenia s3
dla konstruktora samochodu bardzo
cenne, gdyz fabryki samochodowe
nawigzaty zapomocg swej organi-
zacji sprzedazy i swych stacji ob-
stugi scisty kontakt z klijentem w
celu wyzyskania jego doswiadcze-
nia przy budowie nowych modeli.

Mam w reku dwie Kksigzeczki,
wydane przez Generat Motors. Je-
dna z nich p. t. ,Your car as you
build it” (Panski samochod, taki,
jakiby Pan zbudowat), ozdobiona

AUTO

drobnemi rysuneczkami, ilustruja-
cymi odmiany konstrukcji i wyko-
nania samochodu oraz jego czesci.
Zostata ona rozestana w ogromnej
ilosci do automobilistow Stanéw
Zjednoczonych i przedstawia naj-
wiekszg i niewatpliwie najdoktad-
niej opracowang ankiete w tej dzie-
dzinie. Na pierwszej stronicy jest
pokazane szereg typdw nadwozi
(limuzyna, torpedo, cabrioletit. d.),
z prosbha skierowang do biorgcego
w ankiecie udziat automobilisty,
aby sie wypowiedziat, jakie nad-
wozie uwaza za najbardziej celo-
we, lub przypadajgce mu do gu-
stu. Dalej poddaje sie gtosowaniu:
ksztatt chtodnicy, blotnikéw, ro-
dzaj kot, wymiary ogumienia,
ksztatt karoserji (aerodynamicz-
na?), wykonanie siedzen, szereg
przedmiotéw wyposazenia (sygnat,
popielniczki, wycieraczki, narze-
dzia, podnosnik, pompka do opon),
hamulce (mechaniczne? hydrauli-
czne? prozniowe?), przektadnia
(synchronizowana?), by wreszcie
przejs¢ do wiasciwosci zasadni-
czych: niezawodno$é¢, wygoda, bez-
pieczenstwo, fatwos$¢ kierowania
it d.

Druga ksigzka ,,Buyer's Guide"
(Przewodnik nabywcy) — jest jak-
by komentarzem pierwszej. Zawie-
ra ona przedewszystkiem rezulta-
ty zesztorocznej ankiety. Jak sie
okazuje gros automobilistow wypo-
wiedziato sie co do whasciwosci za-
sadniczych, stawiajac na

pierwszem miejscu — niezawod-
nos¢,

_Bkjro Mnja
Wejpotazania
LalLoratof)a Kolony
X

prébna

jRvs. 4.—Dzii.
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drugiem — oszczedno$¢ w eks-
ploataciji,

trzeciem — bezpieczenstwo,

czwartem — wyglad zewnetrzny,

piatem — wygode,

szostem — tatwos¢ kierowania,

siodmem — elastyczno$¢ (bez-
szumnosc),

6smem — niska cene kupna,

dziewigtem — zryw,

dziesigtem — szybkosc.

W dalszym ciggu tej ksigzeczki
omawiane sg te wiasciwosci zasad-
nicze, wykazujac, ze sg one zalez-
ne od calego szeregu czynnikow;
np. niezawodno$¢ od doktadnego
wykonania montazu, mocnej ramy,
pewnego mechanizmu kierownicze-
go, elastycznego zawieszenia silni-
ka, dobrego chiodzenia, niezawod-
nego gaznika i systemu zaptonowe-
go, pierwszorzednej instalacji elek-
trycznej, zawieszenia amortyzato-
row, hamulcéw i t. d. i t. d. Mnigj
wiecej te same czynniki wplywajg
na bezpieczenstwo jazdy. ROw-
niez te same czynniki, acznie z ro-
dzajem ogumienia, tatwym doste-
pem do poszczegblnych zespotdw
it d it d wptywajgw duzej mie-
rze na oszczedno$¢ eksploatacji.

Charakterystycznem jest, ze za-
rowno przy niezawodnosci, jak i
bezpieczenstwie, o0szczednosci w
eksploatacji i t. d. jest jednakowo
podkreslana rola, ktorg odgrywa
obstuga fabryczna. Wyplywa z te-
go, ze w kraju, w ktérym brak na-
lezycie zorganizowanej obstugi,

(Dokonczenie na str. 101).
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Henryk Gotogorski
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Odpowiedzialno$¢ karna za przejechanie pijanego.

Oto wycigg z ekspertyzy biegte-
go Stepowskiego:

» . .. Il. Szybko$¢ samochodu
,Chrysler”, kierowanego przez Bo-
browskiego przed wypadkiem jest
przez Swiadkow przedstawiona zu-
petnie niejednolicie i wobec tego,
ze ma zasadnicze znaczenie w roz-
wazaniu istotnych przyczyn po-
wstania wypadku, winna by¢ defi-
nitywnie ustalona droga poréw-
nawcza, jak ponizej: a) Zgodnie z
Rozporz. Min. Rob6t Publ. z dn.
27 stycznia 1928 r. (ktore obowia-
zywato do 15 marca 1933 r., czyli
w chwili wypadku) — § 38 — ,w
zabudowanych dzielnicach miast,
uzdrowisk i innych osiedli”, do kt6-
rych zaliczy¢ trzeba i miejsce wy-
padku (we wsi Pyry, na wprost ul.
Stonecznej) ,,zabrania sie... prowa-
dzenia pojazdow... osobowych z
szybkoscig przekraczajgca 40 km/
godz. b) Oskarzony w swem zezna-
niu u sedziego $ledczego sam ze-
znaje, ze:. ,jechatlem przepisowo
prawg strong szosy z szybkosScig
zmienng 40 km. lub 50 km. nie prze-
kraczajac w kazdym razie 60 km/
godz”. Dalej $wiadek jadacy z Bo-
browskim, wywiadowca Wylezin-
ski, wyraznie stwierdza w $ledz-
twie, ze samochod jechat: ,,zdaje
sie 50 lub 55 km/godz. nie wiecej",
za$ inni bezposredni Swiadkowie,
stojacy z boku szosy i obserwujacy
jego bieg podkreslajg kategorycz-
nie, ze samochdd jechat z ,,nad-
mierng szybkoscig”, ¢) Przyjmujac
pod uwage, iz zgodnie z doktadnem
okre$leniem bezposredniego $wiad-
ka wypadku Janiszewskiego, miej-
sce, gdzie ,,samochdd sie zatrzy-
mat, byto dopiero w odlegtosci o-
koto 200 metrow od miejsca wy-
padku”, trzeba przyjs¢ do przeko-
nania, ze samochéd ,,Chrysler” od
momentu najechania na denata zo-
stat zatrzymany w odlegto$ci mini-
mum — 100 metréw, d) Teore-

Dokonczenie

tycznie przyjmujgc odpowiednia
szybko$¢ hamowania poréwnawczo
do dtugosci przejechanej prze-
strzeni, zaznaczy¢ i podkresli¢ na-
lezy, ze dla zupetnego zatrzyma-
nia auta zaopatrzonego w dwa nie-
zaleznie od siebie dziatajgce ha-
mulce, li tylko dwa tylne kota, po-
trzeba przy szybkosci = =+ 40 km.

— 21 mtr. przestrzeni; przy szybk.
+ 50 km/godz. — 32 mtr. prze-
strzeni; przy szyhl< + 85 km/godz.
— 100 mtr. przestrzeni, f) Ze
wszystkich powyzszych danych w
zestawieniu, przyjmujac pod uwa-
ge, ze (zgodnie z protokutem ogle-
dzin samochodu) ,hamulce i kie-
rownica dziataty sprawnie”, trze-
ba ostatecznie wyprowadzi¢ logicz-
nie techniczny wniosek, ze istotna
szybko$¢ samochodu w moment
wypadku byta nie mniejsza, niz
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*+ 60 km/godz. ..IV. Zgodnie z
a 42 powyzszego Rozprz. ,kierow-
ca moze wyprzedza¢ tylko wow-
czas, jesli droga jest odpowiednio
szeroka, gdy przed wyprzedzaja-
cym znajduje sie przestrzen wolna
i nikt nie zbliza si¢ z przeciwnej
strony”, oraz ,,przy mijaniu powi-
nien kierowca zmniejszy¢ szybkos¢,
aby mijanie mogto sie odby¢ bez-
piecznie dla wymijanych, a w ra-
Zie grozacego niebezpieczenstwa —
wstrzymaé pojazd”. — Jesli wiec

przyja¢ zgodnie z powyzszemi da-
nemi, ze szofer podawat zawczasu
sygnaly ostrzegawcze, oraz ze Szo-
fer widziatl, jak sam zeznal, zdale-
ka ,,0sobnikow”, ktérzy byli pija-
ni i nie ustepowali z jezdni, wiec w
my$l powyzej przytoczonych obo-
wigzujacych przepisow kategorycz-
nie nalezy stwierdzié, ze do wy-
padku, kierowca widzac grozace
niebezpieczenstwo, w postaci pija-
nych osobnikdw nieschodzacych z
szosy, pojazdu nie tylko nie wstrzy-
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mat, lecz nawet zbyt silnego biegu
wozu nie zmniejszyt... VI. Biorac
pod uwage niezaprzeczalny fakt,
ze przednia szyba samochodu zo-
stata rozbita przez gtowke kapusty,
rzuconej przez denata, nalezy je-
szcze wszechstronnie zastanowic
sie nad mechaniczng czynnoscig
szofera w momencie i tuz po wy-
padku zderzenia auta z denatem:
1) nie ulega watpliwosci, ze szofer
zostat skaleczony odtamkami szkia
i ewent. nawet mogt chwilowo stra-
ci¢ panowanie nad pojazdem, lecz
wiasnie kierowca Bobrowski wbrew
temu twierdzi w swem zeznaniu u
sedziego $ledczego, ze ,,nie wiem,
ile metrow przejechat samochod z
zawieszonym u przodu osobnikiem,
mogto to by¢ kilka metréow od na-
jechania na niego. W kazdym razie
natychmiast zahamowatem. Kiero-
wnicy z rgk nie wypuscitem, ina-
czej bytbym wpadt na tor kolejki
lub do rowu”. A wiec tern zezna-
niem sam wyraznie stwierdza, ze
nawet po zranieniu go odtamkiem
szkta szyby przedniej — zupetnie
Swiadomie panowat nad mechaniz-
mem maszyny i kierowat autem. 2)
Z drugiej strony zaswiadczenie le-
karskie wydane w trzy dni po wy-
padku przez ,,Dorazne Pogotowie”
nie wyjasnia dostatecznie, czy rze-
czywiscie uszkodzenia kierowcy
Bobrowskiego w chwili ich otrzy-
mania mogtyby straci¢ przytom-
nos¢, lub czasowag niemoznos¢ pa-

dokoriczenie ze str. 99
wyzej wymienione wiasciwosci zo-
stajg zredukowane'

Tego rodzaju ankieta zamienia
fancuch, ktory tworzyta dotych-
czas: konstrukcja, produkcja i
sprzedaz samochod6éw, w zamknie-
te koto, wiaczajac do tego tancu-
cha nowe ogniwo — opinja klijen-
teli, ktora winna stanowi¢ punkt
wyijscia dla nowych konstrukcji, w
celu stworzenia wozéw, jaknajbar-
dziej dostosowanych do wymogdw

automobilistow.
Henryk Gliicksman.

AUTO

nowania nad pojazdem mechanicz-
nym, tembardziej, ze jak zaznaczy-
fem, wiasne zeznanie jego, wediug
mnie poniekad temu zaprzecza. Dla
wyjasnienia wiec tej okolicznosci,
ze stwierdzone u szofera urazy, tak
czy inaczej wptynety na jego wy-
konywanie czynnosci, jako kierow-
cy, nalezatoby mie¢ opinje biegte-
go sagdowo zaprzysiezonego doktora
medycyny, ktoryby ustalit i uzasad-
nit wyraznie, czy uszkodzenia u szo-
feraw danym wypadku miaty wptyw
i jaki na moznosc¢ kierowania samo-
chodem oraz przytomnego wiada-
nia pedatami, drgzkami i t. p. Sto-
wem, pomimo odniesionych urazéw
oka, szofer winien byt panowac nad
mechanizmem auta, tak ,by bez-
pieczenstwo publiczne nie zostato
zagrozone” (§ 37 Rozp.)....” Jak
wida¢ z powyzszego dokumentu
biegly Stepowski zdecydowanie
przypisat wine wypadku szoferowi
Bobrowskiemu. Opinja ta stala sie
podstawg aktu oskarzenia i roz-
prawy gtownej.

Na krotko przed rozprawag o-
bronca oskarzonego, adw. Stefan
Zand, wniost do Sgdu Okregowego
podanie, w ktérem z uwagi na wiel-
kie watpliwosci, jakie nasuwa wi-
na oskarzonego oraz z uwagi na to,

(Puricelli)

Nr. 4.

Kto nie chce*

znosie cierpien,
niect zazywa
Aspirine

Aspirina
mata tabletka, a skuteczno
Dc nabycia we wszystkich aptekach.

ze jak w kazdej sprawie, opinja
biegtego do spraw samochodowych
ma bardzo powazny wptyw na o-
cene winy oskarzonego, biegly za$
w sprawie niniejszej nie zostat we-
zwany, a tylko zapoznawat sie z
materjatami w czasie prowadzone-
go $ledztwa — prosit obronca o we-
zwanie na rozprawe bieglego do
spraw samochodowych; ze wzgledu
jednak, iz w sprawie powyzszej
wypowiedziat sie juz jeden biegty,
prosit obrorica o wezwanie innego
biegtego do spraw samochodowych,
proponujgc ze swej strony inz.
Rychtera z Komisarjatu Rzadu.
Sad Okregowy wniosek uwzglednit
i powotat na rozprawe obu bie-
gtych. Zbadani na rozprawie gtow-
nej $wiadkowie zadnych nowych
okoliczno$ci do sprawy nie wnie-

Budowa drogi na Etne — Wsréd lawy.

(do artykutu na str. 91.).
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$li. Bieglty Stepowski, wezwany do
ztozenia opinji, oSwiadczyt, iz po-
piera catkowicie dawniejszg opinje
swg wraz z ekspertyza, ztozone do
akt sedziemu $ledczemu, a w szcze-
golnosci podtrzymuje trzy zarzuty,
jakie postawit oskarzonemu, po
pierwsze, zarzut zbyt szybkiej jaz-
dy (60 km.) w dzielnicy zabudowa-
nej, osiedla Pyry; po drugie, za-
rzut, iz oskarzony w krytycznym
momencie stracit panowanie nad
maszyng, podczas gdy — zdaniem
bieglego — kierowca obowigzany
jest w kazdej bez wyjatku sytua-
cji panowa¢ nad autem; po trze-
cie, zarzut niehamowania: kierow-
ca, widzgc ,,pijanych™ winien byt
hamowa¢, a nawet przystangC i
przeczeka¢, az ,pijani" przejda.

Na pytanie obroncy oskarzonego,
adw. Zanda, zwrocone do biegtego
Stepowskiego, na jakiej podstawie
biegly uznaje miejsce wypadku za
»dzielnice zabudowang™, skoro, jak
wykazato dochodzenie, miejsce to
jest zupetnie puste i niezabudowa-
ne — biegly oSwiadczyt, iz uczynit
to dlatego, ze w miejscu krytycz-
nem, na szosie, stojg latarnie. Na
pytanie sedziego Danielewicza, czy
wobec tego kazdy odcinek szosy
zaopatrzony w latarnie biegly u-
znaje za ,dzielnice zabudowang"
bieglty Stepowski nie udzielit wy-
raznej odpowiedzi.

SKELADAKI
HPIAST"

MATERACE GUMOWE
ZAGLE i inne przybory

KATALOGI WYSYLAMY BEZPLATNIE.

SALON

AUTO
Zaprzysiezony biegly sadowy,
inZ.  Witold Rychter, zapytany

przez Sad o opinje, oswiadczyt, iz
nie zgadza sie z zadnym z punktoéw
opinji bieglego Stepowskiego; zda-
niem inz. Rychtera poglady, za-
warte w ekspertyzie bieglego Ste-
powskiego, sg btedne i niestuszne:
przedewszystkiem niestuszny jest
zarzut, stawiany oskarzonemu z ra-
cji szybkosci 60 km., szybkos¢ ta
mogta by¢ zupetnie dowolna, gdyz
§ 38 omawianego Rozp. méwi wy-
raznie o ,dzielnicach zabudowa-
nych", za$§ miejsce krytyczne byto
puste i niezabudowane, cho¢ na
szosie staty latarnie; nastepnie co
do drugiego zarzutu, inz. Rychter
o$wiadczyt, iz chwilowe oszotomie-
nie, w jakie popadt kierowca pod
wpltywem ranigcych go odfamkdéw
szkia jest catkiem zrozumiate, na-
wet gdyby kierowca nie zostat po-
raniony, a jedynie ogluszony trza-
skiem rozpryskujgcej sie szyby,
tembardziej wiec zrozumiaty i wy-
ttumaczalny jest krotkotrwaty bez-
wihad psychiczny pod wptywem u-
razu powiek i instynktownego zam-
kniecia oczu; 6w bezwiad psychicz-
ny mogt zreszty trwac bardzo krot-
ko — kilka sekund — jednakze
wystarczyto to, by ujecha¢ kilka-
nascie metréw, a temsamem prze-
jecha¢ denata; wreszcie w kwestji
ostatniego zarzutu, postawionego

WYSTAWOWY

i ~er.i: PIASTOW <a

Warszawa, Ztota 35. tel. 533-49 i 562-60.

Oddziaty: Poznan, Katowice, Bydgoszcz, Krakéw, Lwoéw, Gdansk

£6dz,

Wilno.
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zawsze najlepsza

Do nabycia w pierwszorzednych
magazynach

oskarzonemu, inz. Rychter oswiad-
czyt, ze poglad biegtego Stepow-
skiego, jakoby oskarzony winien
byt na widok ,,pijanych” zahamo-
wac, a nawet zatrzymaé maszyne,
jest bledny, gdyz, jak wida¢, wi-
dzieli ich tylko, jak sie o tern o-
skarzony p6zniej dowiedziat — pa-
sazerowie jego auta; sam oskarzo-
ny widziat nie ,,pijanych", a dwdch
rowno idacych ludzi, a zatem miat
zupetne prawo przypuszczaé, ze
minie ich, gdy posuwac sie beda po
tej prostej, na ktérej on ich wi-
dziat; z tych wzgledéw nalezy u-
zna¢ za stuszne przestanki sedzie-
go Sledczego, gdy pisze w swym
wniosku 0 umorzenie sprawy, ze
»Bobrowskiemu nie mozna przypi-
sa¢ winy nieumysinego zabojstwa,
poniewaz jadac przepisowo, niemogt
przewidzie¢ wybryku Tomczyka".

Prokurator popierat oskarzenie.
Obronca oskarzonego w przemo-
wieniu swem podkreslit niezmier-
nie wazng dla kazdego automobili-
sty koniecznos$¢ zostania zrozumia-
nym przez bieglego, wydajacego o-
pinje o wypadku; w konkluzji o-
bronca prosit o uniewinnienie o-
skarzonego.

Sad Okregowy, podzielajgc cai-
kowicie opinje biegtego inz. Witol-
da Rychtera oraz przychylajac sie
do wywoddéw obrony, oskarzonego
Bobrowskiego uniewinnit.

Henryk Gotogorski,
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AUTO
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NAJKORZYSTNIEJSZE MIEJSCE SILNIKA W SAMOCHODZIE

Przed paru tygodniami demonstrowano
w Warszawie najnowszy typ Tatry, na-
zwany przez fabryke ,77". Czytelnicy
Auta znajg go juz z opiséw technicznych
wiec tylko pokrétce przypomne zasady
budowy. Jest to samochdéd z silnikiem
8-mio cylindrowym, umieszczonym ztytu
za osig tylng. Silnik ma cylindry V pod
katemm 90" po cztery z kazdej strony,
chtodzone powietrzem zapomocg dwu
wentylatoréw. Rama i nadwozie tworzg
jedng cato$¢. Wszystkie cztery kota nie-
zaleznie resorowane. Silnik, sprzegto i
skrzynka biegéw tworzg jeden sztywny
blok. W miejscu gdzie w innych samo-
chodach znajduje sie silnik mamy miej-
sce na kota zapasowe i na kufry. Jednem
stowem rewolucja, ale jaka mifa! Dzie-
ki uprzejmosci warszawskiej Dyrekcji
Tatry mialem mozno$¢ przejechania sie
tym samochodem i naprawde trzeba sie
tym samochodem przejecha¢ by méc dy-
skutowac¢ na temat praktycznosci tej kon-
strukcji. PrzejezdzaliSmy Tatrg szosy o
najgorszej nawierzchni w tempie ponad
sto ,.licznikowych' kilometréw, nie czu-
jac jej wertepéw, dzieki niezaleznemu
zawieszeniu kot Samochéd przesuwa sie
jak fantom bez szmeru i wstrzaséw. Nie
biorac narazie pod uwage technicznych
zalet umieszczenia silnika ztylu, musze
przyznaé, ze jazda samochodem z silni-
kiem ztylu jest nieporéwnanie przyjem-
niejsza gdyz ma sie wrazenie, ze silnika
wogéle niema. Nie czuje sie zadnego
swadu ani ciepta idacego od silnika tak
w lecie uciazliwego, oddycha sie caty
czas naprawde $wiezem powietrzem nie
zepsutem spalinami, pomijajagc inne do-
bre strony tej konstrukcji, jak tatwy do-
step do silnika i t. p.

Po jezdzie przyszty refleksje — jak to
wiasciwie jest — czy lepszy jest teore-
tycznie naped két tylnych czy tez naped
k6t przednich, gdyz te dwie koncepcje
dzisiaj walczg ze sobg?

Jezdze obecnie stale na matym tréj-
kotowcu ,,BSA" z napedem na kota
przednie i uwazam, ze naped ten jest
bardzo dobry. Peine zalety napedu na
kola przednie odczuwa sie specjalnie na
zakretach, ktére mozna ,bra¢" z szyb-
koscig niepraktykowanag, przy normal-
nym obecnie napedzie koét tylnych. Na-
ped na kota przednie daje tez pewne ko-
rzysci przy kierowaniu na $liskiej na-
wierzchni. Nie jest on zreszta nowoscia
gdyz juz 30 lat temu byty podobne kon-
strukcje, ktére natrafiaty jednak na trud-

Rys. i. Zamiast organéw napedu rozmieszczoy
nych na catej dlugosai pojazdu, jeden zwarty
blok napedowy.

Rys. 2. Naped két tylnych z silnikiem z tyhu
daje korzysci ividoczne z rysunku.

Rys. 3. Zwarty blok napedowy samochodu
,, Tatra™ 77.

nosci przy kombinowaniu két jednoczes-
nie napedzanych i zwrotnych. Obecnie
istniejg tez konstrukcje, w ktérych sil-
nik jest z przodu i napedza mniej lub
wiecej bezposrednio kota przednie. Po-
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kutuje tu stara rutyna, kazgca silnik u-
mieszcza¢ koniecznie na przodzie i do-
piero potem dostosowuje do tego zwy-
czaju inne nowe pomysty.

Jest to w kazdym razie juz wielki po-
step, gdyz dzieki temu unika sie szematu
,»chtodnica, silnik, sprzegto, skrzynka
biegéw, wat kardana i most tylny”. Ta-
kie rozmieszczenie organéw utrudnia ob-
nizenie punktu ciezkosci catego pojazdu
i daje caty szereg zakatkéw trudnych do
smarowania i mycia, natomiast zwarty
blok napedowy daje oszczednos$ci na ma-
terjale, a wiec na wadze pojazdu, po-
zwala na oszczedno$¢ na miejscu w sa-
mochodzie i ulatwia obstuge samochodu.

A teraz zastanéwmy sie gdzie najko-
rzystniej ten ciezki, zwarty blok w sa-
mochodzie umiesci¢? Zdawatoby sie, ze
tak, by te kota przenosity naped, ktore
potozone sg w punkcie, ktéry dzwiga
wiekszg cze$¢ statego i zmiennego cieza-
ru samochodu, to jest pojazdu i pasaze-
réw. Od tego obciazenia zalezy bowiem
przyczepnos$¢ ko6t do nawierzchni, czyli
wielko$¢ sity potrzebnej do poruszania
sie pojazdu w kazdym wypadku. Przy na-
pedzie k&t przednich i silniku z przodu
przyczepnos$¢ jest prawie zawsze wiel-
koscig statg (przy jezdzie po réwninie),
podczas gdy przy napedzie kot tylnych
i silniku ztylu wielko$¢ ta zmienia sie
wraz z powiekszonem obcigzeniem po-
jazdu i powsta¢ moga wypadki, gdzie
przy tych samych wymiarach pojazdéw
naped przedni nie podota tym trudno-
$ciom drogi, z ktérych naped tylny z sil-
nikiem ztylu wyjdzie zwyciesko. Jeszcze
wyrazniej wystgpig te réznice w tere-
nie gorskim, gdzie w miare powieksza-
nia sie wzniesienia nastepuje przesunie-
cie punktu ciezkosci ku tylowi, ktore
powieksza przyczepno$¢ ko6t tylnych, a
zmniejsza przednich. Dlatego tez w goé-
rach bezprzecznie korzystniejszym be-
dzie naped két tylnych z silnikiem ztytu.

Rzeczywisto$¢ nie przeczy tym rozwa-
zaniom — mimo szumnych zapowiedzi z
przed Kilku lat nie buduje sie obecnie
wiekszych pojazdéw z przednim nape-
dem — widocznie sa jakie$ ale, ktére
bytyby tembardziej zrozumiate u nas
przy naszym stanie drég. Oczywiscie, ze
opisany ukiad organéw samochodu wy-
maga jeszcze sprawdzenia na drodze i
warsztacie jednak dotychczasowe wyni-
ki rokuja mu przyszto$¢ jaknajlepsza.

Stanistaw Szydelski.
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3000 lat reumatyzmu.

Ciekawe wykopaliska z grobow-
ca Tutenkhamena dowiodtly, ze
mieszkaricom nizin potozonych nad
Nilem juz wtedy znany byt dobrze
reumatyzm. Nie znali oni jednak
napewno dzisiejszego sposobu le-
czenia reumatyzmu, mianowicie za-
pomoca Aspiriny. Badacz, ktéry po
uptywie dalszych 3000 lat bedzie
przeszukiwat nasze groby, mniej
znajdzie okazéw z reumatycznemi
znieksztatceniami stawow.

AUTO
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MONTBEL

ZADAC

KRONIKA SPORTOWA

Nowe wyscigéwki stajni Ferrari. Pra-
sa sportowa donosi, ze Ferrari pracuje
obecnie nad budowg dwéch wozéw wy-
$cigowych wykanczanych pospiesznie w
warsztatach Alfa w Modenie. Majg to
by¢ dwusilnikowe samochody z napedem
na cztery kota. Silniki o$miocylindrowe
0 pojemnosci ok. 3 Itr. umieszczone sg ja-
koby jeden na przodzie, drugi za$ w ty-
le samochodu, przyczem jeden napedzat-
by tylko przednie kota, drugi za$ tylne.
Skrzynka przektadniowa natomiast ma
by¢ tylko jedna, przyczem specjalne
urzadzenie ma umozliwia¢é wylaczenie
jednego z dwdch silnikéw. Zbiorniki ben-
zyny majg by¢ umieszczone wzdtuz samo-
chodu po dwoéch jego bokach na catej

(Keystone}
P-i D- B. Evans zwycieza na wyscigu
otwarcia sezonu w Broklands.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., Warszawa, Czackiego 3/5, tet.:

prawie jego dtugosci. Beda to jednomiej-
scowki mato co dluzsze od obecnych
jednomiejscowek Alfa, wazy¢ za$ maja
niecate 1000 kg. Silniki rozwija¢ maja
taczng moc 540 KM., wéz za$ rozwijac
szybko$¢ do 330 km/godz. Pierwsze pré-
by dokonane by¢ majg juz w poczatkach
kwietnia. Wozy te maja bra¢ udziat w
Grand Prix Trypolisu. Wkroétce przeko-
namy sie wiele prawdy miesci sie w tych
sensacyjnych wiesciach.

Grand Prix Norwegji. W roku bieza-
cym Grand Prix Norwegji rozegrane zo-
stato w posiadtosci Bogstac, potozonej o
10 km. od Oslo. Tor na lodzie grubosci
40 cmt. posiadatl obwdd 5 kim., wyscig
za$ obejmowat 20 okrazen toru, t. j. dy-
stans 100 kl. Zwyciestwo przypadio do-
skonatemu  zawodnikowi  szweckiemu
Windegrenowi na Alfa-Romeo w 50 m.
5 s. 4/5. 2-im byt Karl Ebb, Finlandczyk
na Mercedes-Benz w 53 m. 2 s., trzecim
znany Hans Ruesch, Szwajcar na Mase-
rati w 54 m. 29 s. W kategorji sportowej
1-ym byt Arvid Johansen na Winfield
Special w 1 g. 5 s.

Nowy rekord H. von Stucka. W dn. 15
lutego Hans von Stuck na nowej Auto-
Union, 16-o0 cylindrowej pobit na odcin-
ku autostrady Florencja — Viareggio w
poblizu Lucci rekord miedzynarodowy 1
mili, w kategorji 5 Itr. Czas osiagniety
przez niego wynidst 18 s. 9/100, przeciet-
na za$ 320 km. 267. Poprzednio rekord
ten nalezal do Caraccioli z przecietng
316 km. 591.

Grand Prix m. Pau. Sezon wielkich
wyscigébw  miedzynarodowych  otwiera
corocznie Grand Prix m. Pau. W tym ro-
ku rozegrany on zostat w dn. 24 lutego
na zwyktym torze ulicznym m. Pau, ma-

jacym 2 km. 769 m. dlugosci. Wyscig
rozgrywany byt w 80 okragzeniach, czyli
na dystansie 221 km. 520. Przy pieknej
w tym roku pogodzie wystartowato do
wyscigu 13 zawodnikéw, wsrdéd ktérych
figurowaty nazwiska Kkilku najwybitniej-
szych aséw: Nuvolari'ego, Etancelin‘a,
Lehoux, Dreyfus'a. Po bardzo pieknej
walce zwiaszcza o drugie miejsce, klasy-
fikacja zwyciescOw wypadia, jak naste-
puje: 1-y Nuvolari na Alfa-Romeo w 2 g.
38 m. 19 s. 4/5 — przecietna 83 km. 964.
2-gi R. Dreyfus na Alfa-Romeo w 2 g.
38 m. 46 s. 3-i G. Soffieti na Alfa-Romeo.
Wyscig ukonczyto 9 zawodnikéw. Jak
widzimy bezapelacyjne zwyciestwo od-
niosta w tegorocznem Grand Prix m. Pau
stajnia Ferrari.

(Keystone)
Nuuolari prowadzi w Grand Prix m- Pau.

614-67 i 277-98.



