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O HASLO TURYSTYCZNE

Jest jeden towar, ktéry wszystkie panstwa, pomimo
surowego stosowania restrykcji importowych i mimo
hotdowania zasadzie samowystarczalnosci, wpuszcza-
ja z wielka checig do siebie — to turyste. Co wiecej —
starajg sie one nawet $ciagna¢ réznymi sposobami do
siebie turyste zagranicznego i da¢ mu tysigce okazji
wydawania swoich pieniedzy. Korzysci gospodarcze
turystyki sg tak znaczne, ze za wyjagtkiem jednego
tylko Tybetu, niema na Swiecie kraju, ktoryby nie
pragnat widzie¢ u siebie cudzoziemskich turystow.
Spoteczenstwa, ktore w pierwszym rzedzie i bezpo-
Srednio czerpig z turystdbw zagranicznych korzysci,
organizujg sie w celu utatwienia i uprzyjemnienia tu-
rystom pobytu w ich kraju i wszedzie prawie radeby
nieba przychyli¢ mile widzianym cudzoziemcom, pod
warunkiem oczywiscie, ze... beda dobrze za to zapta-
cone. Od niedawna i w Polsce rowniez zaczeto teskni¢
do cudzoziemcOw i do ich brzeczacej i szeleszczacej
monety z tg roznicg, jedynie, ze gdy gdzieindziej ro-
zumieja, ze aby wyciggnaé od obcych przybyszéw ich
mamone, trzeba wzamian da¢ im co$ za to, u nas chet-
nieby sie wyciggato te mamone, ale, o ile to mozliwe,
nie dajac wzamian nic, albo w najlepszym razie jak-
ngjmniej. Dzi§ w Polsce trgbi sie na zabdj w wielki
rog turystyczny, powstajg zrzeszenia i organizacje
poswiecone turystyce, pisma turystyczne mnozg sie
jak grzyby po deszczu, tworzy sie jednem stowem
propagande i ruch, ale w rezultacie, jak dotagd mamy
tylko nici i z calej tej propagandy osiggamy najwy-
zej tylko to, ze nasi wiasni ziomkowie, przekonani
i zacheceni szumnemi hastami turystycznemi, zamie-
niajg sie w entuzjastycznych globtroterow i tlumnie
wyruszajg na zwiedzenie szerokiego Swiata, wywozac
do obcych tak bohatersko bronione przez Polske pra-
cy, ztotdbweczki, a wzamian zasilajgc pisma ilustro-
wane i nieilustrowane dylentanokiemi, albo przepisa-
nemi z bedekeréw, opisami swych egzotycznych pod-
rozy. Oto jedyny rezultat dotychczasowej polskiej
propagandy turystycznej, rezultat catkowicie nega-
tywny, gdyz nawet podréznicze wypociny nie moga
by¢ uwazane za rownowarto$¢ wywiezionych ztoto-
wek. Nie mielibySmy zresztg nic przeciw jaknajttum-
niejszemu nawet zwiedzaniu obcych krajow przez Po-
lakéw, gdyby roéwniez i do Polski zaczeli przyjezdzaé
cudzoziemcy i zechcieli nam zostawia¢ troche swojej
gotowki. Niestety—mija rok po roku, a cudzoziemcow
jako$ na polskiej ziemi nie wida¢, za wyjatkiem po-
ciagéw tranzytowych, w ktorych coraz wieksze thu-
my przejezdzajg przez Polske do Sowietéw, aby tam
wyda¢ swoje franki i dolary.

Przyczyna tego stanu rzeczy jest jasna. Wydaje-
my juz dzisiaj wcale znaczne sumy na propagande
turystyczng, ale nie robimy nic, aby ztowiony na bar-
wne plakaty turysta czut sie naprawde dobrze w Pol-

sce. Nie wierzmy zdawkowym zachwytom kilku dzien-
nikarzy, artystow i uczonych, ktérych opisy pobytu w
Polsce powtarzane sg z dumg i zachwytem (had wias-
ng nasza wielkoscig), przez rodzimg naszg prase. Oso-
by te przebywaty w Polsce w warunkach nie przeciet-
nego turysty, lecz fetowanych gosci i wrazenia ich i
pochwaty, najczesciej zreszta zdawkowe, dalekie sg
od prawdziwych impresji przecietnego turysty. A gdy,
jaki$ turysta, napisze w swojej rodzimej prasie praw-
de o warunkach pobytu i podr6zowania w Polsce, to
cala nasza prasa jak jeden maz, krzyczy na oszczer-
stwo i ztosliwo$¢ podiego zagranicznika i na szkalo-
wanie przez niego Polski. Ale czemu pytamy, jesli to
jest nieprawda, na catym Swiecie, we wszystkich kra-
jach roi sie od zagranicznych turystow, a u nas w
Polsce nie wida¢ ich cho¢by na lekarstwo? Przeciez
jakie$ przyczyny tego muszg istnie¢, bo¢ przeciez Pol-
ska lezy nie gdzie$ za morzami, na koncu Swiata, ale
w samem centrum, w samym S$rodku Europy.

Otéz to. — W calym Swiecie starajg sie da¢ co$
turyscie, chocby tylko wygody takie, ktorych on, jako
turysta, zyjacy w podrézy na wyzszej stopie niz u sie-
bie w domu, mie¢ pragnie. A w Polsce co? Chtod,
brud, gtdd i... wyzysk... Mowigc to mamy na mysli
nasze hotelarstwo, nasze restauratorstwo, nasz prze-
myst garazowy i warsztatowy. Oczywiscie — prowin-
cjonalny po mniejszych miasteczkach i miejscowo-
$ciach, gdyz w stolicy i w kilku wigkszych miastach,
jest jeszcze jako tako. No i nasze drogi! Jednak-
ze dla prawdziwego turysty, a nie dla goscia kon-
gresowego, wazne sg wiasnie te wszystkie mniej-
sze miasta i miejscowosci, Kktore sg wyrazicie-
lami wihasciwego charakteru kraju i prowincji, a nie,
jak wieksze miasta, znanego wszystkim, nieciekawego
i stereotypowego kosmopolityzmu. Turysta, pragnacy
pozna¢ jaki$ kraj nie ogranicza sie tylko do wielkich
jego miast, ale szuka osobliwosci, zabytkéw i regjo-
nalnego charakteru po catym kraju, w rozmaitych ma-
tych dziurach, a te, jak wiadomo jest kazdemu z nas,
w Polsce sg dostownie nieprzystepne, przez zbyt
krancowy prymitywizm ich zaktadéw i urzadzen pu-
blicznych. Pod tym wzgledem tkwimy jeszcze catko-
wicie w $redniowieczu, ale nie w tern barwnem, kon-
trastowem i bohaterskiem S$redniowieczu, ktére ciag-
nie tak turystéw na wschéd, ale w obrzydliwem, nedz-
nem, szarem i Smierdzacem S$redniowieczu ghetta,
odstraszajacem juz zdaleka obcego przybysza. Robi sie
w kraju wielkg propagande turystyki, ale napropagan-
de te gtusi sg ci, ktorzy w pierwszym rzedzie mogliby
dobrze na turystyce zarobié: hotelarze, restaurato-
rzy, garazysci i t. d. Nic nie moze zmusi¢ ich do wyj-
$cia z marazmu i wegetujg oni, obstugujac niewyma-
gajaca klijentele miejscows, obojetni nietylko na do-
bro swego kraju, ale i na swoje wiasne korzysci.
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No i gdybyz to jeszcze Polska miata dla turysty ja-
kie$ takie wielkie, nigdzie indziej niespotykane atrak-
cje. Niestety, przyroda nie data nam zadnych takich
wielkich osobliwosci, obdarzajagc nas zaledwo gdzie-
niegdzie barwniejszym krajobrazem lub jakim$ cie-
kawszym objektem. Sami nie stworzyliSmy réwniez
nic osobliwego do czego chcieliby sie tlumnie zjez-
dza¢ ludzie z catego Swiata, podziwiaC to i uczy¢ sie
od nas. Zabytki nasze? — Zapewne posiadamy caty
szereg pamigtek minionych wiekéw, nieraz bardzo na-
wet szacownych, nieraz bardzo pieknych. Ale czy
umiemy je ludziom pokazywac, czy umiemy je uprzy-
stepni¢, cho¢ nieraz tak je reklamujemy? Czy potra-
fimy chocby tylko uszanowac je. Nigdzie chyba na
Swiecie nie zniszczono w sposdb bezmysiny tyle sta-
rych, pieknych zabytkéw, co w Polsce. Zaborcy nie
szanowali naszych pamigtek, ale my sami czySmy
umieli je uszanowac? Niech rynek Krakowski bedzie
na to odpowiedzig. Ruiny naszych zamkow S$rednio-
wiecznych? Zobaczcie tylko jakie $mietniki, jakie kloa-
ki je otaczajg, zobaczcie jakiemi pieknymi napisami
zdobig je krajowi wycieczkowicze. Nasze stare ko-
Scioty? Zobaczcie co z wiekszosci z nich uczynit wan-
dalizm poczciwych, pieczotowicie je odnawiajgcych
naszych wiejskich proboszczéw. Zobaczcie i podziwiaj-
cie te straszliwe bohomazy, ktéremi upstrzono ich po-
wazne mury, te domoroste przerébki w najtandetniej-
szym stylu odpustowym. Naprawde zgroza ogarnia,
gdy sie widzi co uczynita obojetno$¢ i ciemnota z za-
bytkdw naszej wysokiej dawniejszej kultury. | to chce-
my pokazywac cudzoziemcom? Chyba zeby z nas p6z-
niej kpili i uwazali nas'za dzikuséw i wandaléw!

Kazdy kraj posiada jaka$ dominujaca atrakcje kra-
jowa, jaka$ gtdwng osobliwos¢, ktéra stanowi najwaz-
niejszy magnes dla turystow, ktéra nadaje niejako
charakter turystyce w tym kraju. Francja — raj
turystdw, posiada Paryz, posiada Riviere, posia-
da teatr i sztuke, konfekcje damska, kuchnie fran-
cuska i wina, stynne katedry i zamki nad Loara.
Belgja — stare koscioty, skaty i groty, Anglja — swo-
je stare, pieczotowicie chronione tradycje i $rednio-
wieczne ceremonje, swdj wielki przemyst i swoje lor-
dowskie siedziby, Hiszpanja — walki bykéw, tance i
zabytki Mauréw, Niemcy — swoje fabryki, Ren, Ober-
amegau, Zeppeliny, porzadek i dyscypline, Danja —
swoje rolnictwo, spotdzielnie, krowy, Holandja —
swoje kwiaciarstwo, swoje stroje i zwyczaje ludowe,
swoje stare domy, kanaly i swojg czystos¢, Szwajca-
rja — Alpy i jeziora i Lige Narodéw, Austrja — Ty-
rol, Semmering, Salzkammergut, Wiedeh z operetka,
walcami i wiedenkami, Wegry — Budapeszt, Dunaj,
czardasza, puszte i konie, Wiochy — Neapol, Wezu-
wjusz, Wenecje, Rzym, Papieza, muzea, zabyt-
ki i jeszcze zabytki, no i Mussolinfego z faszystami,
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Grecja — ruiny, wykopaliska i rewolucje, Jugostawja
— Adrjatyk i winogrona, Stany Zjednoczone swoj
amerykanizm, drapacze nieba, samochody, swoich mi-
ljarder6w i gangsteréw, Rosja — Wotge, kawior, swoj
bluf, swoja piatiletke, kothozy, i dreszcz grozy
i t. d. Kazdy prawie kraj do perfekcji doprowadzit
jakas$ swojg osobliwos¢, jaka$ strone swego zycia, ja-
ki zawdd czy przemyst, jakie$S pamigtki i zabytki,
niemi sie reklamuje na szerokim Swiecie, staje sie kra-
jem tej wiasnie specjalnosci, tej whasciwosci lub tej
rzeczy. No i turysci cudzoziemscy zjezdzajg z catego
Swiata podziwia¢ te specjalnos¢, czy te osobliwosc,
jako takie, ktorym réwnych nie znajda nigdzie indziej
na $wiecie. To sg te gtdwne atrakcje turystyczne kaz-
dego kraju.

do a Polska, czy posiada tez jaka$ swojg specjal-
nos¢, jaka$ osobliwo$¢ niespotykang nigdzie indziej?
Niebardzo jg widzimy, ale od biedy mogtaby nig mo-
ze byé puszcza Biatowieska, folklor ludowy, przemyst
Gornoslaski, no i Krakéw. Ale duzo w kazdej z tych
rzeczy nalezatoby jeszcze zrobi¢. Przedewszystkiem
trzebaby je uprzystepni¢, da¢ moznos¢ turystom tatwe-
go dostania sie do nich, zorganizowa¢ komunikacje,
zbudowac drogi, zmodernizowac hotele, restauracje,
otworzy¢ garaze, warsztaty, stacje obstugi. | przede-
wszystkiem same te osobliwosci rozbudowac jeszcze,
tak aby bardziej rzucaty sie w oczy, aby bardziej za-
dziwiaty, bardziej jeszcze nadawaty swdj charakter
calemu krajowi czy calej dzielnicy. Jezeli chodzi o
puszcze Biatowieska, to trzebaby podawac jg w takim
sosie, aby drzewne jej olbrzymy wydawaly sie jeszcze
wieksze, aby uroczyska wydawaly sie bardziej jeszcze
tajemnicze, aby haos pierwotnej przyrody wydawat
sie jeszcze grozniejszy, aby dzikie zwierzeta, zubry,
jelenie, tosie, rysie i wilki wpadaty co chwila pod no-
gi turystow, aby jednem stowem zakasowane zostaty
stynne amerykanskie parki natury. Gdy chodzi znéw
o folklor ludowy, to trzebaby go bardziej pielegnowac,
zacheca¢ wiesniakow, aby sie nim afiszowali, przy
kazdej sposobnosci, aby $piewy ludowe nie schodzity
z ust i na codzien barwnie przystrojonych dziewoyj,
aby, jednem stowem, kinematograf kroczyt w zyciu
cichej polskiej wsi. Dzisiejszy turysta szuka osobli-
wosci, nadzwyczajnosci i niezwyktosci. Przedewszyst-
kiem to go zaciekawia i ciagnie, ale poniewaz niema on
duzo czasu i nie jest badaczem, chce on aby to wszyst-
ko odrazu rzucato mu sie w oczy. Wiemy, ze prawda,
ze szczero$¢, ze urok polskiej przyrody i naszego zy-
cia stracg bardzo powaznie na takim montazu, ale nie-
ma innej rady, jesli chcemy sta¢ sie krajem turysty-
ki. Nasze osobliwosci nie sg tak wybitne, aby bez pew-
nej blagi i wyolbrzymienia rzucaty sie w oczy obcych.
Ale przedewszystkiem i nadewszystko potrzebna jest
krzykliwa, uporczywa i wszechstronna reklama, tyl-
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ko tej osobliwosci, ktdrg wybierzemy jako ,,slogan”,
jako godito turystyczne swego kraju. Jesli bedzie to
puszcza Biatowieska, to trzeba na $wiat caty krzyczed,
ze Polska to kraj puszczy, ze nic podobnego niema juz
nigdzie na $wiecie, ze to jest taka osobliwos¢, ktéra
kraj nasz wynosi ponad wszystkie inne. A moze cos in-
nego jeszcze znajdziemy — moze stworzymy jakas
gatez przemystu, jaki$ zawdd, jakie$ urzadzenia, kto-
re nie bedg miaty réwnych sobie na $wiecie, ale to jed-
no jest pewne, ze bez znalezienia sobie tak jak inne
kraje, jakiego$ godta turystycznego, nigdy nie przy-
ciagniemy do siebie turystow zagranicznych i ich pie-
niedzy. Poniewaz zadna taka wielka osobliwo$¢ nie

AUTO
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znalazia sie, ani spontanicznie nie powstata w Polsce,
trzeba jg sztucznie stworzy¢, a to w dzisiejszych cza-
sach blufu i przesady daje sie uskuteczni¢ tylko przez
montaz, rezyserje i reklame. Bolszewicy dali przy-
ktad, jak sie to robi. Wiemy dobrze, ze w naszych
wiasnych oczach osobliwosci nasze stracg wiele na
uroku, ze w spokojne i ciche nasze zycie wejdzie bluff,
ze hatasliwa czereda turystow zagranicznych zatruje
nam niejedng chwile, ale niech nam te mysl ostodzi
nadzieja, ze wtedy wraz z turystami przyptynie stru-
ga ztoto, ten najwyrazniejszy dowdd dobrobytu oby-
wateli i potegi panstwa.

ODCZYT W A. P. O WYSTAWIE
SAMOCHODOW W BERLINIE

Z inicjatywy nowo utworzonej Komisji Propagan-
dowej odbyt sie w Automobilklubie dnia 27 marca,
wieczér, na ktérym wygtosili odczyty radca, Stani-
staw Szydelski oraz inz. Tadeusz Sokotowski. Od-
czyt inz. Sokotowskiego, jako krétszy podajemy w ca-
tej rozciggtosci, za$ z ciekawego odczytu o wysta-
wie samochodowej w Berlinie podajemy tylko skrot.
Odczyty wygtoszone zostaty wobec nader licznego au-
dytorjum. Obecni byli prezes A. P. p. Wiceminister
Komunikacji inz. Piasecki, Dyr. departamentu, inz.
Sita Nowicki, nacz. wydziatu ruchu drogowego, inz.
Laguna, przedstawiciele przemystu i handlu samo-
chodowego i w. in.

Bogato ilustrowany przezroczami w ilosci okoto 100,
odczyt o wystawie rozpoczat p. Szydelski, od zilustro-
wania warunkdéw motoryzacyjnych i drogowych Rze-
szy Niemieckiej. Rzesza posiada obecnie przeszto
900,000 motocykli, 607,591 samochoddéw osobowych,
168,712 samochoddéw ciezarowych i 30,405 ciggnikow
(traktorow) zarejestrowanych w roku 1934. Poniewaz
na rok 1935 przewiduje sie sprzedaz okoto 200,000
samochoddéw, wiec w roku 1935 ilos¢ wszystkich po-
jazdow mechanicznych osiggnie lub nawet przekroczy
dwa miljony sztuk. Jezeli chodzi o samochody osobo-
we, to 31,7 procent stanowig samochody o pojemno-
§ci 1000—1500, centymetrow szes¢, i 23,4% samocho-
dy o pojemnosci 1500—2000 cm. sze$¢. Mimo szalone-
go rozwoju przemystu samochodowego w Niemczech
17,4% samochoddéw osobowych i 25,1% samochoddw
ciezarowych jest zagranicznego pochodzenia, przyczem
w kategorjach od 3300 ccm. do 4200 ccm udziat sa-
mochodéw zagranicznych wynosit w roku 1934 85,5%.

Mate i tanie samochody wymagaja dobrej sieci dro-
gowej. Niemcy posiadajg ok. 220.000 kilometrow drég
bity, a wydatki na drogi wynosity w roku 1933
ok. 600 miljonéw RM. W roku 1934 bylo w budowie
ok. 2600 kilometréw autostrad.

W opisie wystawy prelegent pokazat na ekranie i
omowit szereg najciekawszych typéw a w szczegélno-
éci samochody ,,Auto-Union”, koncern, skfadajgcy sie
z fabryk DKW, Audi, Horch i Wanderer wyrabiajacy
samochody od dwucylindrowych dwutaktowych DKW
0 pojemnosci 684 ccm. w cenie 1865 RM. do samocho-
déw 8-mio cylindrowych Horch w cenie 7750 RM., a
dajacy nader ciekawe konstrukcje np., silnik 4-cyl.
DKW o specjalnych cylindrach, stuzacych tylko do
komprymowania, lub tez naped przedni DKW i Audi,
samochody BMW o specjalnej ramie rurowej Adler
z napedem przednim Mercedes-Benz o 5-cio biegowej
skrzynce biegdw i osiach wahliwych. Nastepnie stucha-
cze mieli sposobnos$¢ zapoznac sie¢ z konstrukcjami sa-
mochodéw Hansa Maybach, Stoewer, Tatra, Opel i
innych. Najtaiszym samochodem osobowym byt na
wystawie samochdd marki Framo-Piccolo o silniku
ponad 200 ccm, a wiec stabszym od silnika przeciet-
nego motocykla. Prowadzenie tego samochodu nie wy-
maga w Niemczech prawa jazdy. Samochdd taki, jako
karetka czteroosobowa kosztuje 1295 RM.

Nastepnie omowit prelegent dziatalno$¢ poczty nie-
mieckiej jako najwiekszego przedsiebiorcy samocho-
dowego w Europie, posiadajgcego w swoim taborze
ok. 14500 samochoddéw obstugujacego 2400 linij auto-
busowych na 51000 kilometréw. Poczta niemiecka
przechodzi catkowicie na silniki Diesla, nawet w sa-
mochodach ciezarowych o nosnosci 1500 kg. Towa-
rzystwo Kolei Niemieckich pokazato caly szereg sa-
mochoddéw specjalnych do przewozenia cystern ko-
lejowych wagonow, a nawet lokomotyw po szosach na
specjalnych wozkach, poruszanych przez ciagniki. Po-
trzebne one sg zgodnie z zasadg kolei niemieckich, ze
towar ma by¢é odebrany w domu nadawcy i dostar-
czony do domu odbiorcy. Pozatem wystawita Kkolej
caty szereg silnikow do wagonéw motorowych od 120
do 650 KM. Wagon motorowy Berlin — Hamburg
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przebywa przestrzen ok. 300 km. w przeciggu 2 godzin
i 18 minut, rozwijajac przewaznie szybko$¢ 160
km/godz. Kolej prowadzi tez préby z samochodami
na paliwo specjalne, jak np. gaz drzewny, gaz ziemny
i t. p., co jest zrozumiate wobec tego, ze Rzesza Nie-
miecka importuje obecnie ok. 70% benzyny i ok. 90%
olei dla swych samochod6w, z zagranicy.
Najciekawszg czescig wystawy byt wedtug opinji
prelegenta dziat samochoddw ciezarowych. Firmy
Henschel, Biissing-NAG i Krupp wystawity tutaj ca-
ty szereg podwozi odznaczajacych sie solidno$cig bu-
dowy i ciekawymi szczegdtami konstrukcyjnemi.

Ogo6lIng uwage zwracat samochdd parowy firmy
Henschel, przeznaczony dla kolei niemieckich. Samo-
chod ten nie posiada zupetnie skrzynki biegow, ani
tez sprzegta, co jest nader wazne, jezeli uprzytomni-
my sobie, ze miejski autobus w Berlinie zmienia dzien-
nie ok. 4500 razy biegi i tylez razy operuje sprzegtem.
Maszyna parowa tego samochodu miesci sie w mo-
cie tylnym i posiada dwa cylindry jeden wysokocis-
nieniowy, drugi niskocisnieniowy.

Cisnienie w kotle rurowym wynosi ok. 100 atmosfer
a temperatura pary ok. 450 stopni. Rozruch takiego
autobusu trwa ok. 4 minut, a szybko$¢ osiggalna ok.
100 km/godz. Pozatem ciekawe sg samochody przy-
stosowane do napedu gazem przewozonym w butlach
stalowych. Gaz ten o ci$nieniu od 18 do 100 atmosfer
w zaleznosci od rodzaju gazu, przechodzi do specjal-
nych rozpreznikbw membranowych, a z nich prosto
do karburatora. Samochody na gaz drzewny majg
specjalne generatory przystosowane do spalania cze-
Sciowego wegla drzewnego lub drzewa. Podobno
oszczedno$¢ na paliwie wynosi w warunkach niemiec-
kich ok. 80%. Byt na wystawie takze jeden samochdd
osobowy (Ford), ktéry zamiast kufra ztylu miat taki
generator do wytwarzania gazu drzewnego. Samochdd
ten przeszedt juz wiele préb i okazat sie bardzo tani
w eksploatacji.

Firma Biissing-NAG wystawita podwozie autobuso-

we dwusilnikowe z silnikami Diesla o tgcznej pojem-
nosci 27 litrow. Jeden silnik umieszczony jest z przo-
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du, a drugi ztytu podwozia i kazdy dziata na jedng
0$ tylng (samochdd jest trzyosiowy).

Drugi silnik wiacza sie samoczynnie gdy jeden nie
wystarcza do pociggu. Moc silnikéw wynosi 240 KM,
a osiggalna szybko$¢ 120 km/godz. Nastepng ciekawg
konstrukcja byt samochdd ciezarowy 10-tonowy Hen-
schel o silniku 12 cylindrowym, skfadajacym sie z dwu
blizniaczych silnikéw 6-cio cylindrowych, umieszczo-
nych w jednym karterze. Samochdd ten byt przysto-
sowany do napedu na gaz drzewny i kazdy z silni-
kéw obstugiwany byt przez osobny generator. Samo-
chdéd ten pozatem miat servo-kierownice, to znaczy,
ze kierowanie na zakretach jest w nim wspomagane
zapomocg niedocisnienia w rurze ssawnej.

Z calej tej produkcji wida¢ ew. przystosowanie sie
do celow wojennych i daznos¢ do wyzwolenia sie od
zagranicy pod wzgledem $rodkdéw napedowych. Cie-
kawy byt rysunek kuchni polowych na pneumatykach
ciggnionych przez samochody osobowe o silniku chto-
dzonym powietrzem marki Phanomen.

Konstruktor holenderski Jonhoff wystawit bardzo
ciekawg konstrukcje samochodow i przyczepek o sa-
mozwrotnych osiach, umozliwiajgcych tatwe branie
zakretow, dzieki temu, ze wszystkie przyczepki robig
ten sam tuk co i samochdod-ciggnik.

O przystosowaniu sie przemystu do celéw wojen-
nych Swiadczg tez liczne konstrukcje autobuséw jed-
noosiowych, naktadanych na traktory siodtowe. W ra-
zie wojny traktor taki moze byé natychmiast uzyty
do ciggnienia armat. Do tego celu tez stuzg specjalne
przyczepki o udZzwigu 50 do 100 ton. Odpowiada to,
zdaje sie, wadze duzego czolga.

Dzieki uprzejmosci fabryk niemieckich mogt prele-
gent wyswietlic okoto 100 pieknych tablic, rysunkéw
i fotografij, dajgcych nader przejrzysty poglad na no-
woczesne konstrukcje niemieckie, a tak duza ilo$¢
obrazéw Swietlnych uczynita odczyt nader zajmuja-
cym, nawet dla laika, totez prelegenta nagrodzono
hucznemi oklaskami.

Nastepnie odczyt p. inz. Sokotowskiego odczytat w
zastepstwie chorego prelegenta, p. redaktor Morsz-
tyn. Tre$¢ odczytu podajemy ponizej.

POPULARYZACJA SAMOCHODOW W NIEMCZECH.

Referat wygtoszony przez Inz. T. Sokotowskiego na konferencji w Automobilklubie Polski, w dniu 27-111-1935 r.).

Do niedawna motoryzacja Niemiec byta, w stosun-
ku do innych krajoéw zachodnio-europejskich, dziedzing
raczej zaniedbang.

Pomimo tego, ze przemyst samochodowy niemiecki
nalezy do najstarszych w $wiecie i posiada najlepsze
tradycje, w ciggu dziesieciu lat powojennych zaczat
sie on chyli¢ ku upadkowi. Dopiero Rzad 3-iej Rzeszy,
doceniajgc pierwszorzedne znaczenie motoryzacji,
jednem zdecydowanem zarzgdzeniem rozpoczat akcje

popularyzacji samochodu, czyli to, co zwykliSmy na-
zywac ,,motoryzacjg”. Tern samem postawit odrazu
przemyst samochodowy na nogi, dajac mu w petni
korzysta¢ z mozliwosci zbytu, jakie daje mu tak ob-
szerny rynek, jak niemiecki.

Jak to zrobiono, o tern duzo i obszernie w ostatnich
czasach méwiono i pisano. Nie bede powtarzat rzeczy
powszechnie znanych.

Jedno konstatuje:
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Przemyst niemiecki istniat, a pomimo to nie mogt
sam wywota¢ motoryzacji. Przemyst wegetowat, a na-
wet upadat.

Gdy wywotano motoryzacje — przemyst sie odro-
dzit i szybkiemi krokami dogania swych zachodnich
konkurentow.

Przemyst potrzebuje zatem rynku zbytu. Sama ilo$¢
mieszkancéw i powierzchnia kraju nie Swiadczy o
istnieniu i wielkosci rynku zbytu. Dopiero wzbudzenie
zainteresowania samochodem i udostepnienie @o
wszelkiemi $rodkami, szerokim warstwom ludno$ci —
czyli to co nazywamy ,motoryzacjg" — tworzy ry-
nek zbytu dla przemystu.

Dzigki szalonemu wzrostowi sprzedazy samocho-
dow w Niemczech przemyst niemiecki potrafit pra-
wie ze podwoi¢ swa produkcje.

Nie bylo to moze tak trudnem, jesli sie zwazy do-
skonate tradycje tego przemystu oraz znakomicie roz-
winiety przemyst pomocniczy.

W 1934 roku, import wraz z montazem wynidst nie-
cate 12% og6lnej ilosci sprzedanych samochoddw,
przyczem czysty import wyniost tylko 3%.

Ciekawe sg dane, dotyczace udziatu importu w
sprzedazy samochoddéw osobowych, a mianowicie w

kategorjach:
do 12 Itr. — 10% importu
2, — 5% "
ponad 2 , — 100% .y

Jak widzimy, samochody ponad 2 Itr. sg w tej sa-
mej ilosci importowane, wzglednie montowane, co fa-
brykowane w Niemczech. Przyczynia sie do tego w
pierwszym rzedzie Ford montowany w Kolonji.

Jednak wogble samochodéw o litrazu ponad 2 Itr.
do 3,3 Itr. produkuje sie w Niemczech stosunkowo
bardzo mato, bo tylko ca. 6% ogdlnej ilosci, za$ kate-
gorji wozow o litrazu ponad 3,3 Itr. zarejestrowano
juz tylko 2% ogolnej ilosci, w tem fabrykacji niemiec-
kiej zaledwie 0,7%, t. j. okoto 850 sztuk, reszta byt
to import amerykanski.

Niemieckie samochody kategorji wielkolitrazowej,
to wozy luksusowe, sportowe i reprezentacyjne, tylko
montowane wozy wielkolitrazowe sg to t. zw. samo-
chody popularne, bo sg to Fordy.

Wyciggamy z tego wniosek, ze popularyzacja sa-
mochodu w Niemczech w zakresie wozow osobowych,
polega na produkcji samochodéw o silnikach ponizej
2 Itr.

W zesztym roku sprzedano ponad 50% matych woz-
kow do 1,2 Itr., (a zatem tego typu, co znany w Pol-
sce Fiat 508), i 42% wszystkich sprzedazy wozow nie-
co wiekszych, od 1,2 Itr. do 2 Itr., przewaznie jednak
1,5 litrowych.

Przecietna cena samochodu w kategorji do 1,2 Itr.
a zatem potowa samochoddw osobowych, sprzedanych
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w 1934 r. w Niemczech, wynosi RM. 2.000, to jest
przeliczone wedlug parytetu zt. 4.400 za sztuke.

Cena przecietna kategorji nastepnej — RM. 4.000,
t. j. zt. okragto 8.500.

PodkreSlamy, ze jest to cena przecietna, gdyz w tej
kategorji ceny zaczynajg sie juz od RM. 3.000, a kon-
czg, zaleznie od karoserji, na RM. 9.000.

W kazdym razie, catkowicie odpowiedni wdz dla
upodoban wiekszosci naszej klijenteli polskiej, mozna
naby¢ w Niemczech juz od zt. 7.000 wzwyz.

Co sie tyczy najmniej licznej pod wzgledem sprze-
dazy kategorji ponad 2 Itr., to po odrzuceniu wozéw
importowanych i montowanych, ktérych ceny odpo-
wiadajg kategorji $redniej, ceny ksztattujg sie juz
od RM. 6.000 wzwyz. Najdrozszy woéz, sprzedawany
po cenie katalogowej, jest t. zw. ,,Grosser Mercedes"
7,7 Itr. z kompresorem, cabriolet, cena RM. 47.500,
t. J. ponad zt. 100.000.

W zakresie samochoddéw ciezarowych mozna mo-
wi¢ o popularyzacji w tem znaczeniu, jak o tem mo-
wimy o samochodach osobowych, tylko w odniesie-
niu do ciezarowek do 2-ton. Sprzedano ich w 1934 r.
okragto 54% ogoblnej rejestracji samochodoéw cieza-
rowych i autobuséw.

Lekkie ciezaréwki dla celéow dostawczych, a zatem
typu popularnego, budowane sg przewaznie przez te
same fabryki, ktére budujg popularne samochody oso-
bowe, przy uzyciu wielu wspolnych organéw. Ceny
tych objektow sg niskie.

Najbardziej rozpowszechniona marka Opel sprze-
daje podwozie dostawcze 1-tonowe, w cenie RM. 2.450
czyli okoto zt. 5.400 i podwozie Opel-Blitz 2-tonowe
za RM. 3.300, t. j. zk. 7.250. Tu produkcja jest juz
masowa, a konkurencja jest tylko Ford, ktéry mon-
tuje podwozie 2-tonowe. W tej kategorji Opel (GMC)
i Ford opanowujg rynek niemiecki.

Jak wiemy, Niemcy celujg w budowie wielkich pod-
wozi ciezarowych i autobusowych, jednak zastosowa-
nie tych objektow odbiega od pojecia popularyzaciji,
a zatem od tematu, ktéry obecnie poruszamy.

Gdy przegladamy wykazy rejestracji samochoddw,
ktére w Niemczech sg urzedowo co miesigc ogtasza-
ne, to spostrzegamy podziwu godng regularnos¢ sprze-
dazy.

Jest to czynnik niezmiernej wagi dla kierownictwa
produkcji, gdyz jedynie majac do dyspozycji staty i
dobrze funkcjonujacy aparat dystrybucyjny, czyli
zdrowy i solidny handel samochodowy, producent mo-
ze planowac i przewidywac rodzaj i ilos¢ swej pro-
dukcji na nadchodzace okresy.

Jedynie woéwczas moze producent zracjonalizowac
swoj zakup i planowac¢ oraz wykonywac inwestycje.

Ten wzglad dobrze i w pore w Niemczech oceniono
i umozliwiono zdrowg i solidng egzystencje placowek
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handlu samochodowego, niezbednych dla popularyza-
cji samochodu. Mozna powiedzie¢, ze w Niemczech
podobnie, jak w Ameryce, organizacja sprzedazy jest
oczkiem w gtowie fabrykantébw samochoddw.

Jak powiedziatem na wstepie, tak produkcja, jak
i sprzedaz samochodéw znajdowaty sie w Niemczech
przed rozkwitem motoryzacji, w stanie bynajmniej nie
kwitngcym.

W handlu samochodowym, ktory jest aparatem po-
dobnie czutym, co i produkcja, panowat stan niezdro-
wego zametu. Konkurencja polegata na licytowaniu
sie w udzielaniu znizek, dawanych bezposrednio, lub
w sposob ukryty, w optacaniu zgraj zorganizowanych
posrednikow-szantazystow, w przeptacaniu szoferow
i wreszcie na wzajemnem przelicytowywaniu sie w
cenach, dawanych za uzywane samochody, przyjmo-
wane w rozliczeniu.

Ceny tych samochodéw dochodzity do absurdu, wo-
zy gromadzity sie na skiadzie, powodujgc niestraw-
no$¢ przedsiebiorstw handlu samochodowego.

Rezultaty sg az nadto znane — katastrofalne upa-
dtosci firm, skadingd S$wietnie prowadzonych, ktére
zastuzyty sobie na lepszy los, a upadty tylko z po-
wodu niezdrowych warunkow.

Oczywiscie réwniez i ci, nietyle moze nieuczciwi,
co lekkomysini i przedewszystkiem niefachowi kon-
kurenci, ktorzy byli sprawcami nieszczescia innych —
nie wyszli z tej nierozsadnej walki zwyciesko, lecz
musieli tez szybko usung¢ sie z rynku, dajac niestety,
miejsce innym, podobnie niefachowym i lekkomysl-
nym kupcom samochodowym.

Zjawisko to prawie ze nie jest znane w innych dzie-
dzinach handlu, a ttomaczy sie to tern, ze handel sa-
mochodowy ,,to nie jest profesja, a choroba”, jak mo-
wig amerykanie. Na chorobe te zapadajg zbyt czesto
skadinad nawet dzielni kupcy z innych branz, gdy
biorg sie¢ do handlu samochodowego.

W rezultacie fabryki samochodéw nie byty w stanie
projektowac i przewidywac swej produkcji, nie ma-
jac podstawy w mocnym handlu samochodowym, za-
pewniajagcym regularny zbyt.

Zaktadanie wiasnych placowek sprzedazy nic nie
pomagato, bo zmuszone one byty postepowac tak, jak
do tego ich sytuacja zmuszata, a w razie oporu nic
nie sprzedawaty pomimo wszelkich wysitkow.

Odrodzenie motoryzacji w Niemczech pociggneto
za sobg odrodzenie produkcji i uzdrowienie handlu
samochodowego. Uporzadkowanie handlu nie byto
rzecza tatwg, a zawdziecza sie ono organizacji catego
kupiectwa samochodowego pod kontrolg ,,Samochodo-
wego Towarzystwa Powierniczego” (Deutsche Auto-
mobil-Treuenhand Ges. — D. A. T.).

Oto program dziatalnosci tej organizacji, wywieszony
w kazdym miejscu, gdzie handluje sie samochodami:
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»Wychodzac z zatozenia, ze dla osiggniecia celéw
gospodarczych tych wszystkich, ktérzy samochody
kupuja, sprzedajg i produkujg, uporzadkowanie ryn-
ku samochodowego jest postulatem nieodzownym, fa-
brykanci, importerzy i kupcy samochodowi zobowigzu-
ja sie, w imie dobra ogdlnego, uzna¢ zasade ochrony
cen i wykonywaé¢ odnosne postanowienia Zwigzku z
catem zrozumieniem ich gospodarczego uzasadnienia”.

Kazdy, handlujacy samochodami w Niemczech,
podpisuje szczegétowo opracowang deklaracje, w mysl|
ktérej zobowiazuje sie, pod rygorem wysokich kar pie-
nieznych, nie udziela¢ zadnych zwyktych, lub ukry-
tych opustow od brutto cen fabrycznych, ktére za-
wierajg wystarczajacg marze na pokrycie wszelkich
kosztow handlowych oraz podatkéw i zysku. Wyjatki
istniejg dla szkdt szoferskich, instytucji panstwowych,
urzednikéw panstwowych, kupujacych samochody z
subwencji rzadowej, a nie z wiasnych $rodkéw, dla
Zarzadu Partji Narodowo-Socjalistycznej i dla tych
nabywcow, ktorzy nabywajg jednorazowo conajmniej
5 samochodow wytacznie dla whasnego uzytku.

Rabaty w tych wypadkach wynosza od 3-ch do naj-
wyzej 10% i te ostatnie w bardzo rzadkich wypad-
kach.

Deklaracja przewiduje Sciste normy, dotyczace
sprzedazy samochodéw wiasnemu personelowi, wy-
przedazy objektow pokazowych i t. d.

Kwestja wynagrodzenia za posrednictwo ujeta jest
w bardzo Sciste ramy. Maximum prowizji wynosi w
sumie 2% ceny brutto.

Oprocz tego przewidziana jest premja dla szoferéw
(Pflegegeld), w wysokosci najwyzej 1%, ptatna po
6-ciu miesigcach uzywania samochodu i tylko na pod-
stawie pisemnego zezwolenia wiasciciela samochodu.

Sprawa przyjmowania uzywanych samochodéw,
jest uregulowana z prawdziwie niemieckg gruntowno-
Scia.

S. A. T. wydaje przez swych zaprzysiezonych tak-
satorow interesantom $wiadectwo na uzywany samo-
chdd, ktory tenze zamierza odda¢ w rozrachunku, ku-
pujac samochod nowy.

Swiadectwo to zawiera ceng, wyceniong na podsta-
wie przecietnych cen rynkowych, a skorygowang przez
taksatora na podstawie stanu danego samochodu.

Reflektant na kupno nowego samochodu zgtasza sie
z tern zaswiadczeniem do sprzedawcy nowych samo-
chodoéw, ktory bynajmniej nie jest obowigzany przy-
jac¢ oceniony przez D. A. T. uzywany samochdd, moze
go natomiast przyja¢ po cenie takiej, jakg uzna za
odpowiednig dla siebie, jednak nie wyzszej, jak oce-
na D. A T.

Za przekroczenie zobowigzan, kary sg nastepujace:
za 1-szy raz — 30% ceny samochodu, ale nie mniej

RM. 1.000;
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za 2-gi raz — 60% ceny samochodu, minimum
RM. 3.000;

za 3-ci raz — 100% ceny samochodu minimum
RM. 5.000.

Recydywistom nikt nie o$mieli si¢ juz wiecej samo-
chodu dostarczy¢. Taki swoj interes moze zamkna.
Dawniej za$ zrobitby plajte i pociggnat innych za
soba.

Po wprowadzeniu nowego porzadku, do ktérego
przytaczyli sie bez wyjatku wszyscy zainteresowani,
fabrykanci mogli za zgodg kupcéw obnizy¢ marze zy-
sku, eliminujac z niej wszystkie pasozytnicze pozycje,
niepotrzebne ani handlujgcym, ani konsumentom.

Fabrykant moze liczy¢ teraz na statg i regularng
sprzedaz, a zatem moze przewidywac i planowaé swa
produkcje. Kupiec zarabia, ulepsza swe urzadzenia,
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obstuguje sprawnie klijenta i ptaci podatki, a konsu-
ment ma tani samochdd.

Pragnatbym, aby ten przykiad przyczynit sie do
zwalczenia mniemania, ze tani samochod kupi¢ moz-
na tylko u sprzedawcy, ktéry sprzedaje po okazyj-
nych i wyjgtkowo niskich cenach.

Dorywcze korzysci z extra-opustow sg pozorne, bo
mszczg sie na skorze konsumenta i producenta wsku-
tek nieuchronnej dezorganizacji rynku.

Kierownictwo 3-ciej Rzeszy decydujac sie na po-
parcie motoryzacji, stworzyto atmosfere, w ktorej
chylacy sie ku upadkowi przemyst samochodowy w
ciagu roku podwoit i ulepszyt swa produkcje, za$ han-
del samochodowy uzdrowit sie, a w rezultacie popu-
laryzacja samochodu zostata osiggnieta.

T. Sokotowski.

Widoki z Niirburg Ring.

NURBURG RING.

Zaden szanujacy sie automobilista bawigc w Ko-
blencji nie moze chyba odmoéwi¢ sobie przyjemnosci
chociazby obejrzenia stynnego toru wyscigowego w
Niirburg Ring.

Jest to jeden z najwspanialszych, a zarazem naj-
bardziej chyba malowniczych toréw wyscigbw samo-
chodowych w Europie Centralnej. Diuga wstega beto-
nowa, obramiona z obu stron zielenig lasow, lub miej-
scami obsadzona tylko drzewami i ciaggnacemi sie po-
za niemi szmaragdowemi tgkami, biegnie na prze-
strzeni przeszto 28 kilometréw. Dzieki falistemu te-
renowi nie jest on jednostajng linja, ale coraz to
podnosi sie w gore, lub opada naddt, odstaniajac za
kazdym razem malownicze widoki na otaczajgcy go
zewszad krajobraz.

Tor w Niirburg Ring jest nietylko ostatnim stowem
techniki, ale réwniez jednym z najpiekniejszych te-

rendw krajobrazowych w Nadrenji. Trudne przeto
naprawde zadanie majg zawodnicy, startujgcy tutaj.
Niewiadomo bowiem co bardziej przykuwaé moze ich
uwage, czy ostre wiraze i silne wzniesienia, stanowig-
ce nieraz trudne do pokonania przeszkody, czy tez
podziwianie przecudnego otoczenia. Gdzie okiem rzu-
ci¢ napotyka wzrok szmaragdowo zielone wzgorza,
odbijajacg od nich kontrastem ciemng $ciane lasow,
lub gbrujace miedzy niemi nad catg okolicg ruiny zam-
ku Niirburg. Wszystko to niby falistym pierScieniem
otacza tor wyscigowy.

Zaledwie 60 kilometrow doskonale utrzymanej szo-
sy dzieli Koblencje od toru w Niirburg Ring. Na ca-
tej swojej dtugosci jest ona obstawiona tablicami, do-
ktadnie oznaczajgcemi odlegtos¢, a w miare zmniej-
szania sie na nich cyfr zwieksza sie nasze zaciekawie-
nie.
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Nowe wozy—

— Nowe oleje

Silnik wspobtczesnego rasowego

Wo0zu wymaga szczegoOlnie sta-
rannego doboru oleju. Wyko-
rzystujac nasze diugoletnie do-
Swiadczenie w produkcji olejow
lotniczych ,,GALKAR-AEROQO"
podjeliSmy fabrykacje nowych
olejow samochodowych do

wozéw Sport i Luxusowych:

Oleje samochodowe , GALKAR-LUX"

stanowiag rewelacje w polskiej produkcji olejéw samochodowych.

Tankujcie wyltacznie wyprébowane PALIWO SAMOCHODOWE ,,GALKAR" z naszych
btekitnych stacji ulicznych.
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Bawigc na wycieczce w Niemczech, nie mogliSmy
sobie jako zamitowani automobilisci odmoéwi¢ rozko-
szy obejrzenia i przejechania sie po owym stawnym
torze.

Wreszcie w pewnem miejscu, po przejechaniu ilu$
tam kilometréw szosa zaczyna powoli opada¢ w dot,
mijamy jeszcze tylko pare zakretow, i wytania sie
przed nami ruina zamku Nurburg, wyrastajgca niby
straznica z gestej kepy drzew parkowych, cudnie ry-
sujac sie na tle nieba swg sylweta.

Stajemy na miejscu przed samemi trybunami. Jest
to centralny punkt catego toru, w czasie wielkich wy-
$cigbw. Z jednej strony stojg trybuny, wielkie, no-
woczesnie zaprojektowane, jednakze mimo to nie za
bardzo dostojnie prezentujgce sie, jak przystato na
tor, do ktérego Sciggajg corocznie setki tysiecy wi-
dzéw. Do trybun niemal bezposrednio przytyka wiel-
ka oszklona restauracja.

Po drugiej stronie toru przedewszystkiem rzuca
sie w oczy ,,stajnia” z boksami na samochody, oraz
istny lat réznokolorowych stacji benzynowych i ole-
jowych, bardzo dowcipnie potaczonych z reklamowe-
mi stupami.

Powitata nas przedziwna cisza. Gorgce promienie
storica ogrzewaty uciekajgce nam z pod ndg wezo-
we wstegi toru, ktore niewinnie poddawaty sie tym
jesiennym pieszczotom. Patrzgce na skapany w ston-
cu plac, miejsce tylu zmagan i tryumféw, musielismy
w tej chwili poprostu zapomnie¢ o jakiemkolwiek
wspotzawodnictwie, walce, lub co gorsza ofiarach
ludzkich, ktorych tyle napewno pochtonagt juz Nur-
burg Ring. PoddaliSmy sie wytgcznie urokowi atmo-
sfery zawoddw, tego wspotzawodnictwa sportowego,
ktére co roku od tylu juz lat Scigga na tor Nurburg
Ringu elite kierowcow automobilowych.

Zjechalismy w liczbie 10 wozéw petnych rozentu-
zjazmowanych gosci, pragnacych tak jak i my cho-
ciazby raz zobaczy¢ 6w stynny tor. | raptem kto$ dla
zartdbw rzucit projekt przejechania catego toru, po
raz pierwszy nie rasowemi wozami wyscigowemi, ale
naszemi zwyklemi autokarami, co niby wielkie ocie-
zale woty uprawiajg komunikacje i turystyke moto-
rowa.

Zaczeto sie od dystyngowanej i spokojnej jazdy
we wzorowym porzadku, z przestrzeganiem kolejno-
§ci numerdw naszych autokaréw, a skonczyto na for-
malnych wyscigach automobilowych. Byt to widok
jednoczesnie zabawny, ale i mocno emocjonujacy, Kie-
dy w istnym galopie zaczety wymija¢ sie na szosie
wielkie, nadzwyczaj spokojne autokary. Niczem ru-
maki wypuszczone po diugim wypoczynku ze stajni
poczuty nagle nasze autokary w swoich zylach krew
rasowych maszyn wyscigowych. Poprostu poniosto
ich. Zaczeta sie szalona jazda. BraliSmy coraz od-
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wazniej wiraze, coraz szybciej wznosiliSmy sie i spu-
szczali po stromych pochytosciach szosy. Tor ozyt.

Sam widok stupkoéw, odmierzajacych odlegto$¢ na
torze wzmagat jakby jeszcze zapal do zwigkszenia
szybkosci. Moznaby przysiac, ze nasi kierowcy w tej
chwili zapomnieli zupetnie, ze prowadzg wielkie ciez-
kie autokary petne gosci przybytych z calego Swiata.
Oni widzieli przed sobg tylko tor, rowny, gtadki, styn-
ny tor w Nurburg Ring, normalnie dostepny tylko dla
wybitnych kierowcow rasowych samochodéw.

Wreszcie i sama publiczno$¢ zaczeta coraz zywszy
bra¢ udziat w jezdzie. PrzestaliSmy by¢ zgranym dy-
styngowanem towarzystwem biorgcem wspdlnie udziat
w wycieczce. StaliSmy sie dziesiecioma zawzietemi
grupami zawodnikdw, gotowych broni¢ do upadtego
honoru swego autokaru.

Tor ozyt. Wykrzykiwano coraz gtosniej, dodawa-
no ducha szoferom, napedzajgc ich do pospiechu.
WhpadliSmy poprostu w szat. Jedynem zyczeniem
kazdego goscia i kazdego autokaru byto by¢ tym
pierwszym. Z prawdziwg nieukrywang rado$cig wymi-
jato sie inne autokary, zimnym wzrokiem ogladato
uszkodzone opony i inne podobne przeszkody hamu-
jace bieg, lub unieszkodliwiajace zawodnikow.

Wreszcie ktéry$ autokar przyjechat pierwszy. Za
nim kolejno w szalonym galopie zaczely nadjezdzac
inne. | dopiero kiedy$Smy wszyscy staneli na star-
cie, kiedy zapat i sztuczna podnieta minety, z za-
wstydzeniem zaczeliSmy spogladaé po sobie, jak dzie-
ci, ktore co$ zbroity, a potem sie wstydzg. Nikt w tej
chwili nie umiatby juz powiedzie¢ od czego zaczefa
sie ta szalona gonitwa i pocoSmy jg wszczynali. Prze-
ciez chwilami tylko Opatrznosci moglismy zawdzie-
cza¢, ze nasze wielkie ciezkie autokary nie zarzucity
nas gdzie po drodze do rowu, kiedy to na stosunkowo
waskich odcinkach toru wypadato im sie mija¢ w nie-
zwykle szybkiem tempie.

Ale winowajcg jedynym byt tylko tor. On to niby
kuszaca rusatka zarzucit na nas sieci swego uroku, i
sami nie wiedzac kiedy i dlaczego musielismy sie pod-
da¢ jego wihadzy. Taka to juz wida¢ moc piekielna
tkwi w torach wyscigowych, ze nawet kiedy sg niby
to spokojne, u$pione promieniami niewinnego stonca,
jeszcze kuszg i narazajg nieopatrznych kierowcow, na-
wet takich, ktérym wyscigi ani do gtowy normalnie-
by nie przyszty.

Rozbawieni i petni jeszcze $wiezo przezytych emo-
cji opuszczaliSmy piekny i wspaniaty tor w Nurburg
Ring, ktéry napewno $miat sie jeszcze z nas dtugo i
serdecznie, ze mu sie udato zrobi¢ z autokardéw raso-
we maszyny wyscigowe, a ze spokojnych ludzi rozpa-
lonych uczestnikow wyscigowych. To tylko chyba
potrafi tor wyscigowy.

Marja Szachdéwna.
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Karawana wielbtadéw we wschodniem Marokko.

Juljusz Wachtel.

MOTOCYKLEM PRZEZ AFRYKE POLNOCNA

Hallo, hallo, tu méwi Polska Agencja Telegraficz-
na P. A. T. Dzi§ w godzinach porannych przejechali
z Polski na terytorjum Niemiec dwaj studenci na mo-
tocyklu solowym F. N. Jak zdotano stwierdzi¢, dwaj
mtodzi motocyklisci majg zamiar objechaC dokota Eu-
rope i Afryke Potnocng. Podajemy gtowne wytyczne
trasy: Berlin, Paryz, Madryt, Afryka, Rzym, Wieden,
Praga — Polska.

Hallo, hallo, tu krétkofalowa stacja nadawcza wie-
zy Eifel. Komunikujemy przybycie dwoch studentow
polskich, robigcych rajd motocyklowy dookota Euro-
py i Poinocnej Afryki. Celem rajdu sg nasze kolonje
afrykanskie: Marokko, Alger, Tunis.

Hallo, hallo, tu radjo Gibraltar. Dzisiaj 0 godz.
15.30 wedtug czasu zachodnio-europejskiego zatado-
wano na statek ,,Ceuta" motocykl polskich podrozni-
kow. Jak sie dowiadujemy, sg to dwaj studenci, kto-
rzy traktujg swa wyprawe z punktu widzenia tech-
niczno-turystycznego. Maszyna pracuje bez zarzutu.
Obaj poszukiwacze przygdd czujg sie doskonale.

...Nasz okret dobijat powoli do brzegéw afrykan-
skich. StaliSmy oparci plecami o mostek kapitariski,
patrzac nieruchomo przed siebie. W tej chwili nie by-
liSmy w stanie ruszy¢ sie, odwraci¢. Wszelka mysl o
czemkolwiek innem byfaby poprostu niemozliwoscia.
Z zapartym oddechem patrzyliSmy prosto w dal, jak
w hypnotyzujace, zielone oczy weza. Nie byto takiej
sity, ktéra mogtaby nas w tej chwili oderwa¢ od te-
go, bo oto przed nami byta Afryka!

Afryka! Afryka!

Afryka, oSlepiajaca poteznym blaskiem potudnio-
wego stonca, Afryka, dzika i niezbadana, Afryka, ten
tajemniczy Czarny Lad, otoczony nimbem dziwnych,
mrozacych krew w zyfach przygod. Kraj, o ktorym
marzyliSmy, od tak dawna, cel i istota naszych pro-
jektow teraz nareszcie stat sie dla nas rzeczywisto-
$cig! Za chwile staniemy silnie na gruncie afrykan-
skim, a potem juz nic nas nie zawrdci z obranej dro-
gi! — Chocby to miato drogo kosztowac! — Nic!

Afrykal

Dobijamy do Ceuty. Juz rzucono cumy. Stoimy przy
molu. Po dwach limuzynach przychodzi kolej na na-
szg maszyne. Sie¢ linowa oplatata boki motoru i Scis-
neta dwa ogromne skorzane juki, wiszace z obu stron
tylnego kota. DZwigar podnidst sie¢ lekko w gore i
obréciwszy sie potozyt jg na kamiennem molu.

StaneliSmy na goracej, afrykanskiej ziemi. A wiec
dopieliSmy upragnionego celu. Teraz pomkniemy w
dal, z petng swobodg, niezalezni od nikogo, zdani tyl-
ko na wiasne sity. Europa zostata za morzem. Pozo-
staje tylko jedno: do Afryki, wgtab Czarnego Ladu,
po nowe, nieznane przygody! Uhu!!!

Przez Afryke mamy 3300 km, od Gibraltaru do Tu-
nisu. Trzy tysigce trzysta kilometrw nowych przy-
god, czajacych sie za kazdym wirazem, czyhajacych
na kazdym odcinku szosy, biegnacej przez nagi, spa-
lony zarem stonca step! — To jest zycie! Jakze ina-
czej zyje sie w takich warunkach, gdy caty czas trze-
ba mie¢ oczy bacznie otwarte, gdy kazdy zmyst mu-
si by¢ w ustawicznem pogotowiu, bacznie i czujnie
spetniajgc swe obowigzki!
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— Wtedy zyje sie mocno, petng piersig, wtedy zy-
cie nabiera wartosci. Dopiero wtedy cztowiek nauczy
sie je ceni¢ i tem silniej je bronic.

Cata Afryka lezy przed nami — a wiec dalej!

Od samego poczatku mieliSmy twardy orzech do
zgryzienia: przejazd przez Marokko hiszparskie. Od-
cinek od Gibraltaru do Casablanki, a zwiaszcza przez
Marokko hiszpanskie jest bardzo mato uczeszczany.
To tez maszyna przed wjazdem do Afryki musi by¢
gruntownie zlustrowana i bardzo pewna, gdyz kaz-
dy, nawet niewinny defekt motoru moze mie¢ skutki
wrecz grozne. Wtedy mozna polega¢ na sobie — i tyl-
ko na sobie, bo znikad nie mozna liczy¢ na pomoc.
Raczej na wszystko inne, niz na pomaoc.

Po dhugich i ucigzliwych dolegliwo$ciach celno-
paszportowych, w ktérych nie obeszto sie nawet bez
sprawdzania jukow — mimo ich wysoce turystyczne-
go wygladu, oraz, co gorsze — naszego ,,portfelu de-
wizowego” (notabene okazat sie ,,by¢” skandalicznie
pusty), opusciliémy Ceute, naszg brame wjazdowg do
Afryki.

Od samego poczatku zauwazylismy z zadowoleniem,
ze mimo wszystko ta Afryka, to solidna firma i jak
tak dalej pojdzie, to chyba nie zawiedziemy sie na
niej. Od samej Ceuty ,jak byto w planie”, jechalis-
my w zupetnem pustkowiu. Ani cienia cztowieka! —
Pustka kompletna! — To nas napetnito Slepem zau-
faniem do kochanego Czarnego Ladu, ze takze w dal-
szym ciggu nie zrobi nam nieuczciwego kawatu i ze
nadal bedzie $wiecit ,pustkg rzewng"... hm... swojg
droga magtby sie wreszcie w tych nieskoficzonych po-
lach niskich krzakéw pokaza¢ chocby nedzny $lad
cztowieka! Wprawdzie nie mozemy uskarzaC sie na
okolice, bo wybrzeze morza Srddziemnego, wzdhuz
ktdrego biegnie nasza szosa, wyglada dziwnie pieknie
w skosnych promieniach zachodzacego storica, a bia-

te, niskie mgietki, zalegajace skaliste wybrzeza sg nie-
zrownane w swej czystosci i jasnym, spokojnym kolo-
rycie, ale zawsze cziek, to cztek. Ha, widocznie trze-
ba bedzie zrezygnowaC z widoku cztowieka na dzis
wieczor! — Trudn... nie, — jest! — Co$ sie tam ru-
sza! Dobral!

Za chwile ujrzeliémy tego czlowieka. Tak, nawet
obejrzat sie za siebie... no, ale to byt typ! Rozstap sie
ziemio! Boze, c6z za oblicze!!

Cate szczescie, ze za chwile zakret zakryt tego Ara-
ba. Rownoczesnie jakby dla rekompensaty za ten cie-
mny zart ukazala sie fadna hacjenda przy szosie.

Ale hacjenda byfa nieprzychylnie ogrodzona wy-
sokiemu sztachetami, a za niemi wioczyly sie rézne
ciemne typy, nie budzace zbytniego zaufania, wiec
nasz' zapat do ludzi jako takich w Afryce znacz-

U gory
Jarmark arabski.

U dotu
Typy kabyléw. Odpoczynek na szosie.



U gory
Wielbtady przy studni.

nie ostygh ZdecydowalisSmy sie wiec jecha¢ da-
lej, ale za chwile zatrzymaliSmy sie bogatsi o jedno
doswiadczenie wiecej. Okazato sie mianowicie, ze noc
w Afryce zapada nadzwyczaj szybko, nie bawigc sie,
jak u nas, w dtuzsze ceregiele. Poprostu jest zachdd

stofica, za chwile tarcza storica chowa sie za horyzon-
tem, a jeszcze za chwile jest noc i spokoj. Juz po
krzyku.

To wihasnie nas zaskoczyto. Zamiast normalnego
polskiego sposobu zapadania nocy z figurami, pocza-
wszy od znikania czerwonego, zmachanego oblicza
storica za gdrami i lasami, dalej przez dtuzsze igrasz-
ki pétcieni z szarzeniem $wiata i z zacieraniem kontu-
row w potmroku, wreszcie przez szczatek wieczornego

zmroku az do stopniowanej nocy, tutaj ni stagd ni z
owad storice chowa sie za krzaki, a potem szast prast
i nagle jest noc! To tez ledwo zorjentowaliSmy sie,
co sie $wieci, a juz byto ciemno. Wobec tego nie na-
myslajac sie dtuzej runeliSmy jak burza w szeroki
row i dawaj w krzaki! Motor z rykiem wéciektosci je-
szcze przez dtuzszy czas petat sie po tych bezdrozach,
zanim wreszcie znalezliSmy odpowiednig polanke na
nocleg. Wreszcie stangt i nagle zrobita sie niesamo-
wita cisza.

Obawiam sie, ze gdyby jakikolwiek, byle porzadny
cztowiek ujrzat przypadkiem nasze podejrzane ma-
chinacje nocne w zwigzku z temi krzakami, to alboby
ostupiat z podziwu, nad gwattownoscig i brakiem opa-
nowania naszych odruchéw, albo tez chwycitby sie
momentalnie za poteznego Colta i ze ztowrogg twa-
rza ruszytby za totrami. Trzecia mozliwo$¢: sprowa-
dzenia na miejsce policji, jako wyidealizowana — od-
pada.

A tymczasem my nie myslac o zadnych ,,alternaty-
wach" pracowaliSmy w sposob zorganizowany nad za-
tozeniem obozowiska, jako ze mielismy brzydki zwy-
czaj spedzania nocy na tonie Natury. Natogowo i no-
torycznie sypialiSmy — w starej, cywilizowanej Eu-
ropie po lasach, no, a tu, w tej Afryce — za przepro-
szeniem bez czci i wiary —juz nawet i po krzakach.
Tak, tak... a zresztg nic jeszcze nie wiadomo, co be-
dzie dalej!

Pierwszy nasz nocleg w Afryce byt wiec jak zwy-
kle pod gotem niebem. Poniewaz za$ w organizacji
lezy sifa i tajemnica powodzenia, wiec dlatego wihasnie
ja podniecatem w maszynce spirytusowej zar domo-
wego ogniska, wstuchujac sie z rozrzewnieniem, jak
towarzysz wioczyt sie blednie po okolicy. Chociaz
wzorem Indjan nie zamieniliSmy ze sobg ani jedne-
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go stowa, to jednak wiedziatem doskonale, ze w tej
chwili nie kierujag nim zadne niskie pobudki osobiste,
ale napewno modli sie w duchu, aby mu dobre bogi
pozwolity potkng¢ sie na jakim$ wielkim kamieniu.
Zdaje sie, ze wielkie nieba istotnie miaty go w swej
opiece, bo nagle tuz za mojemi plecami zrobit sie
straszny tomot, potaczony z trzaskiem famanych ga-
tezi, a w chwile potem z ciemno$ci wynurzyta sie czar-
na masa, wlokac ciezko jaka$ skate.

No co, jest?

Jest — westchnat, dyszac ciezko. ChodZz mi pomdc,
bo sam nie wbije.

Postawitem menazke z kwakrem na ogniu i udatem
sie za nim, aby wbija¢ kotki do namiotu.

Uff, to byta praca wali¢ tym gtazem. Wreszcie po-
szto i to. Teraz czekajg nas juz tylko przyjemnosci
Lezymy wyciagnieci koto ognia i czekamy, az sie za-
gotuje woda na herbate. Wszelka praca na dzi$ skon-
czona.

Tak wygladata nasza pierwsza noc w Afryce, w
hiszpanskiem Marokku.

Rano pierwsze promienie wschodzacego storica spe-
dzity z naszych powiek straszliwe sny. Dziaty sie rze-
czywiscie potworne historje. W tej chwili jaki$ ol-
brzymi Beduin pedzac w dzikiej furji na ryczagcym
wielbtgdzie meldowat sie prosto w maszyne. Ja daje
petny gaz, motor az wyje, ale tylne koto wyrzuca tyl-
ko tumany piasku i stoi w miejscu. On juz jest na-
demng, juz widze czarne, zte oczy i btyskajace zto-
wrogo zeby... ten ryczacy, galopujgcy wielbtad... Car-
ramball! — Kto wie, jakby to sie skoniczyto, gdyby
nie stonce!

Oryginalny zaprzeg mutéw w Marokko francuskiem.
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A moj kompan? — Spat cicho i tylko gtowe fago-
dnie wystawiat ze Spiwora. Nagle krzyknat tak strasz-
nie, ze trup w rozktadzie rzucitby sie do ucieczki! —
Boze, ten krzyk! — Zamartem w przerazeniu, utkwi-
wszy w nim szeroko rozwarte oczy, a ten zbudzit sie
i pyta, czy okret odjechat?

No i odpowiadaj tu takiemu! Pewno, ze odjechat.

Co?

Jakto co?! Odjechat.

Teraz on znowu spojrzat na mnie, jak na warjata.
Rozpigtem namiot i pierwszy wysungtem sie na czwo-
rakach na zewnatrz, nie wykorzystujgc nawet prawa,
dtuzszego lezenia. Rozprostowatem zbolate gnaty. Ro-
zejrzatem sie wokoto. W dali I$nito sie morze w bla-
skach stonca, ktore teraz ostro szybowato w gore,
chcac nadrobi¢ zapewne zwioke, spowodowang roz-
kosznem tete a tete z pianami morskiemi. Nasz namiot
stat w morzu niskich krzakéw, przeswiecajacych ma-
temi polankami.

Szybko zwinelisSmy obdz, odblokowaliSmy przednie
koto i zaczeliSmy przedziera¢ sie do drogi. Wreszcie
btysnat pas asfaltu. RozpoczeliSmy nowy dzien przy-
god.

Robi sie coraz gorecej. Okolica zaczyna sie powoli
ozywiaC. Coraz czesciej spotykamy Arabdw, idgcych
krajem szosy. Z daleka wida¢ wioski arabskie. Zbli-
zamy sie widocznie do miasta.

Wreszcie ujrzeliSmy na wzgérzu pierwsze miasto
w glebi ladu. Pierwsze typowo afrykanskie miasto:
Tetouan. Zdaleka wyglgdat, jak jedna duza, biata pla-
ma. Biate miasto!

{Dokonczenie nastgpi);

(J. Wachtel)



Z nastaniem wiosny silnik samochodowy
wymaga zmiany oleju zimowego na letni.

Dzi$ jeszcze nalezy napetni¢ karter
odpowiednig marka wysokowarto$ciowego
oleju Mobiloil, jakg na pore letnig
przewiduje Tabela Polecajgca.

Przekiadnia i dyferencjat wymagajg réwniez zmiany oleju.
Pamietajcie, ze Tabela Polecajgca wskazuje najwlasciwsze
marki Mobiloil i Mobilgrease.
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Z DZIEDZINY BEZPIECZENSTWA

Nieoczekiwane wyniki madrego za-
rzadzenia.

»Aby zmniejszy¢, jesli juz zu-
petnie nie usungé hataséw, wywo-
fanych ruchem kotowym na ulicach
miast, nalezy zacza¢ od ujecia te-
go ruchu w $ciste normy dyscypli-
ny i porzadku”. Oto w paru sto-
wach streszczenie licznych artyku-
tow w prasie zawodowej i wnio-
skow z dyskusyj na zjazdach tech-
nikéw ruchu kotowego catego Swia-
ta.

We Wioszech postgpiono od-
wrotnie.

W grudniu r. z. naprzéd w Rzy-
mie, za$ w pare dni potem w Me-
djolanie wydany zostat, bez uprze-
dnich ogtoszen, zakaz uzywania
sygnatow akustycznych w obrebie'
miasta. Przez pierwszy tydzien po-
licja przypominata tylko o tym za-
kazie kierowcom, nastepnie jednak
surowe wzglednie kary spadaty na
niepostusznych.

Madre to zarzadzenie przede-
wszystkiem uczynito mozliwem zy-
cie w centrum obu miast, gdzie nie-
ustanna kakofonja klaksonow i trg-
bek stawata sie z miesigca na mie-
sigc coraz silniejsza i coraz nie-
znosniejsza.

Skutek ten byt fatwym do prze-
widzenia, nikt jednak nie mogt
przypusci¢, ,ze zakaz da, i to na-
tychmiast, inny, wprost nieoczeki-
wany, a wazniejszy jeszcze rezul-
tat: zarbwno w Rzymie, jak w Me-
djolanie z chwilg wprowadzenia
zakazu trabienia, liczba wypadkdéw
wybitnie sie zmniejszyta.

| tak w Medjolanie w tygodniu,
poprzedzajgcym zakaz zarejestro-
wano 83 wypadki samochodowe, z
czego 45 zderzen i 38 najechan na
przechodnidéw; przy zderzeniach
zabita zostata jedna osoba, dwie
ulegty ciezkiemu poranieniu, za$
42 lekkiemu. Przy najechaniach
$Smiertelnych wypadkdw nie byto,
natomiast dziewie¢ ciezkich i 29

lekkich poraniem Tymczasem juz
w pierwszym tygodniu po wydaniu
zakazu byto tylko 61 wypadkdw,
zatem prawie 25% mniej! W licz-
bie tej byto 27 zderzen (z jednym
wypadkiem $mierci, jednem ciez-
kiem i 25 lekkiemi poranieniami)
i 34 najechania (8 ciezkich i 26 lek-
kich poranien. Dodac jeszcze nale-
2y, ze w tygodniu tym panowata w
Medjolanie wyjatkowo silna mgta,
ktéra sie bardzo przyczynita do
zwigkszenia ilosci wypadkow.

Przypatrzmy sie obecnie cyfrom
za caty miesigc luty w Rzymie. W
roku 1934 byto w miesigbu tym
ogotem 706 wypadkéw samochodo-
wych, podczas gdy w biezagcym ro-
ku 669. Rdznica ta, stanowigca o-
koto 5% jest w samej rzeczy zna-
cznie wigksza, nalezy bowiem wzigé
pod uwage, ze liczba samochodow,
krgzacych po ulicach Rzymu,
zwiekszyta sie przez ten rok o Kil-
ka tysiecy jednostek. Wyraza sie
to zresztg w danych statystycz-
nych, ktére wykazuja, ze wypadkKi
z ludZzmi, a m. najechania spadty z
liczby 117-u w roku 1934 do 116
w r. 1935, zderzenia wozOw nato-
miast wzrosty z 372 w r. 1934 do
426 w biezacym roku. W kazdym
razie ilo$¢ wypadkéw z ludzmi, na-
wet liczac bezwzglednie, znacznie
spadta: z 342 do 303.

Rzecz jasna, ze wypadki uliczne
nigdy sie nie dadzag zupetnie usu-
na¢, sa one bowiem nieuniknionym
wynikiem przyspieszonego rytmu
zycia w wielkich miastach. Jak to
jednak wyzej podane przyktady
dowodzg, liczba ich da sie znacz-
nie zmniejszy¢, a to srodkami, zmu-
szajacymi kierowcow do jazdy, je-
$li nie wolniejszej, to uwazniejszej,
za$ przechodniéw do uwazniejsze-
go przechodzenia przez jezdnie i
dawania baczenia na sygnaty. Ta-
kim Srodkiem jest, jak sie okaza-
to w praktyce, zakaz uzywania sy-
gnatow akustycznych: kierowca,
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nie mogac trabi¢, musi, dla unik-
niecia wypadku, uwaznie i rozsad-
nie jechac, przechodzien, wiedzac,
Zze go zaden sygnat nie ostrzeze,
rozglada sie na wszystkie strony,
nim zejdzie z chodnika.

Ale jest jeszcze jedna dobra
strona tego zarzadzenia: usuwajac
z ulic miasta odgtosy trgbek i klak-
sondéw zwrécito ono uwage wiadz
kompetentnych na inne rodzaje ha-
fasu ulicznego, jak np. wydech mo-
tocykli, hatasy, wydawane przez
Zle utrzymane, rozklekotane samo-
chody ciezarowe i t. d. Zagadnie-
nie usuniecia i tego rodzaju hata-
sow jest obecnie na wokandzie i
przy znanej energji miarodajnych
czynnikbw we Wioszech, bedzie
niezawodnie  wkrotce pomysinie
rozstrzygniete.

Jan Erlich.

Ciekawa impreza Automobilklu-
bu Republiki Czechostowackiej.

W celu zmniejszenia ilosci nie-
szczeSliwych wypadkéw w ruchu
ulicznym, ktorych ofiarami tak cze-
sto padajg dzieci, Automobilklub
Republiki Czechostowackiej zorga-
nizowat niedawno w swoim patacu
w Pradze impreze, ktora z wielka
wdziecznoscig przyjeta napewno
zostanie przez wszystkie matki.

Zorganizowat on mianowicie kur-
sy, zatytutowane ,,Wyklady o bez-
pieczenstwie”, na ktorych dzieci za-
znajamiane sg z gtdwnymi przepi-
sami ruchu, i przyuczane do rozu-
mienia i prawidlowego interpreto-
wania sygnatow ulicznych ostrze-
gawczych i kierunkowych, jak
rowniez sygnatow Swietlnych. Zwra-
cana jest pozatem ich uwaga na sy-
tuacje, ktére wywotujg wypadki
na ulicach i na skrzyzowaniach i
wreszcie dawane sg im obrazowo
za pomocg filmu, przykiady skut-
kow wypadkow ulicznych.

Kazdy wykfad prowadzony jest
przez eksperta, ktory w sposob jak-
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najtresciwszy, ale jednoczesnie i
jaknajzrozumialszy uczy dzieci
podstawowych zasad i przepisow,
ktore w imie wiasnego bezpieczen-
stwa winne one bezwzglednie prze-
strzega¢. Dzieci majg mozno$¢ za-
dawac pytania posterunkowemu ru-
chu, ktéry asystuje na wyktadzie:
w ten sposéb nabierajg one zaufa-
nia do swego ,,aniofa stréza" i jed-
nocze$nie przywyikaja widzie¢c w
nim nietylko poskromiciela psot,
ale i najlepszego przyjaciela, do
ktérego zwracac sie zawsze moga
bez zadnej obawy i z catkowitem
zaufaniem.

AUTO

chowywania zimnej krwi w chwili
niebezpieczenstwa i wptywania w
tymze duchu na swoich modszych
towarzyszy, ktérzy nie zdajg sobie
jeszcze sprawy z mozliwosci nie-
bezpieczenstwa. Slubowanie to po-
twierdzone zostaje przez wreczenie
»pozwolenia jazdy", ktérem otrzy-
mujacy je zobowigzuje sie byé po
doro$nieciu dobrym i ostroznym
kierowca.

Stuchacze wyktadow o bezpie-
czenstwie majg zreszta mozno$c¢
sprawdzenia natychmiast swoich
zdolnosci, jako kierowcy za sterem
malutkich samochodzikéw, ktorymi

Uroczyste otwarcie wyktadéw o bezpieczenstwie w Automobilklubie Rp. Czechostowackiej
przez Prezesa Klubu p. inz. Eustachego Molzera.

W czasie kursow bezpieczenstwa,
ktére kolejno bedg organizowane
dla wszystkie szkot, demonstrowa-
ne sg dzieciom barwne znaki ostrze-
gawcze i sygnaly dzwiekowe, uzy-
wane przy pojazdach, tarcze o-
strzegawcze i t. p. Wyklad, ktory
jest z gory juz przygotowany, kon-
czy sie wyswietlaniem obrazu pod
tytutem ,,Strzezcie sie na kazdym
kroku”.

Kazdy wyktad konczy sie ztoze-
niem przez dzieci uroczystego $lu-
bowania, dobrowolnego przestrze-
gania zawsze przepiséw ruchu, za-

rozjezdzaja po sali pod okiem po-
sterunkowego, regulujacego ruch.

Wyktady bezpieczenstwa, zorga-
nizowane przez Automobilklub Re-
publiki Czechostowackiej stawiajg
po tej samej stronie frontu mio-
dych przechodniéw co i automobi-
listbw. Pedagodzy, jak réwniez or-
ganizatorzy kurséw przywigzuja
do tych wykiadow bardzo wielkie
znaczenie.

Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze ak-
cja ta prawdopodobnie najbar-
dziej w swej formie, przystepna
dla ,,zmotoryzowanej" dzisiejszej
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miodziezy, wzbudzita ws$rdd niej
wielkie zainteresowanie. Na pod-
stawie przeprowadzonych doswiad-
czen, stwierdzi¢ nalezy, ze dzieci,
ktore przeszty kurs wyktadow o
bezpieczenstwie, wyniosty z niego
bez poréwnania wiecej korzysci
praktycznych, niz z jakichkolwiek
innych wykfadow, w ktorych nauka
i ostrzezenia dawane s3g jedynie
za pomocg stowa.

Rozporzadzenie Wojewoddw 0 ru-
chu pojazdéw na przejazdach ko-
lejowych w poziomie szyn.

(Wszyscy wojewodowie wydali o-

statnio podobnie brzmigce Rozpo-

rzadzenie. — Dla przyktadu poda-

jemy tu Rozporzadzenie Wojewo-
dy Kieleckiego).

Na podstawie § 3 rozporzadze-
nia Ministra Robo6t Publicznych i
Ministra Spraw Wewnetrznych z
dnia 26 czerwca 1924 r. reguluja-
cego uzywanie i ochrone drég (Dz.
U. R. P. Nr. 61, poz. 611) i 8 53 roz-
porzadzenia Ministra Komunikacji

Lekcja zasad ruchu ulicznego kierowanego
przez posterunkowego.



ROK XIV.

i Ministra Spraw Wewnetrznych w
porozumieniu z Ministrem Spraw
Wojskowych z dnia 15 stycznia
1933 r. 0 ruchu pojazdéw mecha-
nicznych na drogach publicznych
(Dz. U. R. P. Nr. 9, poz. 55), za-
rzadzam, co nastepuje:

§ 1. Prowadzgcy pojazd powi-
nien przy zblizaniu sie do przejaz-
du kolejowego w poziomie szyn —
zmniejszy¢ szybkos$¢ tak, aby maogt
zatrzymacé pojazd w kazdej chwili
przed przejazdem. Pojazdy zaprze-
gowe powinny — przy zblizaniu sie
do przejazdu kolejowego w pozio-
mie szyn — jecha¢ stepa.

§ 2. Przed przejazdami w po-
ziomie szyn, ktére nie sg zamyka-
ne rogatkami, prowadzacy pojazd
powinien, zanim wjedzie na tory
kolejowe, upewnic sie, czy nie wi-
da¢ zblizajagcego sie pociggu albo
czy zblizania sie pociagu nie zapo-
wiadajg sygnaly Swietlne lub
dzwiekowe, albo znaki dawane
przez stuzbe kolejowa.

§ 3. 1) Przed przejazdami w
poziomie szyn, ktére nie sg zamy-
kane rogatkami, prowadzacy po-
jazd powinien go zatrzymaé¢ w od-
powiedniej odlegtosci od toru ko-
lejowego, gdy pociag sie zbliza lub
gdy sygnaty zapowiadajg nhadej-
cie pociaggu albo gdy stuzba kole-
jowa nakazuje zatrzymanie sie.

2) Przed przejazdami, ktore po-
siadajg rogatki, prowadzacy pojazd
powinien go zatrzymac, gdy rogat-
ka jest zamknieta lub gdy sie ja
zamyka, albo gdy dzwonki ostrze-
gawcze oznajmiaja, ze zamkniecie
rogatki ma wiasnie nastgpi¢ lub gdy
stuzba kolejowa nakazuje zatrzy-
manie sie przed rogatka.

AUTO

zawsze najlepsza
Do nabycia w pierwszorzednych
magazynach

§ 4. Prowadzacy pojazd powi-
nien zachowac szczeg6lng ostroz-
no$¢ przy zblizaniu si¢ do przejaz-
déw kolejowych w poziomie szyn,
jezeli wskutek mgty lub z innych
powodow zle widac tory kolejowe
przed przejazdami niezamykanemi,
wzglednie rogatka przed przejaz-
dami zamykanemi.

§ 5. Prowadzacemu pojazd nie
wolno na przejezdzie kolejowym w
poziomie szyn zatrzymywac pojaz-
du ani wyprzedza¢ innych pojaz-
dow.

§ 6. Prowadzacy pojazd powi-
nien na przejezdzie kolejowym w
poziomie szyn trzymac sie, o ile
moznosci jaknajblizej prawej stro-
ny drogi.

§ 7. Winni naruszenia przepisow
niniejszego rozporzadzenia bedg
karani w drodze administracyjnej
w mys$l postanowien rozdziatu 1V
ustawy z dnia 7 pazdziernika 1921
roku o przepisach porzadkowych
na drogach publicznych (Dz. U.
R. P. Nr. 89, poz. 656), w brzmie-
niu, ustalonem rozporzadzeniem
Prezydenta Rzeczypospolitej z

PRACOWNIA WYROBOW ARTYSTYCZNYCH

W BRONZ1lE, SREBRZE

W. GONTARCZYK

Wykonuje: NAGRODY SPORTOWE, PU-
HARY, PLAKIETY MODELE it.p.
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dnia 14 lutego 1928 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 18, poz. 151).

§ 8. Rozporzadzenie niniejsze
wchodzi w zycie dnia 15 marca
1935 . w/z WOJEWODA

(—) Witkowski.

Koncesje taksdwkowe.

Jak wiadomo, przed przeszio
dwoma laty wydana zostata ustawa
z dn. 22 marca 1933 r. o zarobko-
wym przewozie 0s6b pojazdami
mechanicznemi w obrebie gmin
miejskich. Ustawa ta natozyta na
wiascicieli dorozek samochodo-
wych (taksometréw) obowigzek u-
zyskania najdalej w ciggu lat
dwdch Kkoncesji na prowadzenie
tych przedsiebiorstw. Wkrotce u-
ptywa ten dwuletni okres, a tym-
czasem dotgd jeszcze nie ukazato
sie rozporzadzenie wykonawcze do
wspomnianej ustawy, skutkiem cze-
go cata sprawa uzyskiwania konce-
syj pozostaje nadal w zawieszeniu.

W zwigzku z tem w jednym z
najblizszych numeréw ,,Dziennika
Ustaw” ma sie ukazaé rozporza-
dzenie wykonawcze do wspomnia-
nej ustawy, ktére okresli warunki,
na jakich beda udzielane powyzsze
koncesje oraz ustali prawa i obo-
wigzki koncesjonariuszy. Jednym
Z najwazniejszych obowigzkow, ja-
ki na wiascicieli takséwek natozy
majace wkrotce ukazac sie¢ rozpo-
rzadzenie wykonawcze, jest wpro-
wadzenie przymusowego ubezpie-
czenia za przejechanie przechod-
niow i uszkodzenie cudzej wiasno-
Sci.

Wspomniane rozporzadzenie wy-
konawcze blizej omoéwimy niezwio-
cznie po jego ukazaniu sie. (h. g.)

WARSZAWA, ul. Miodowa 19, Patac Arcybiskupi
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PLAKIETY, ZETONY,
SZTYCE i T. P.

Otwarcie sezonu motorowego.

W dniu 5 maja r. b. odbedzie
sie w kosciele pod wezwaniem Sw.
Krzysztofa w Podkowie Le$nej do-
roczna uroczysto$¢ otwarcia sezo-
nu sportéw i turystyki motorowej.

Msza $w. zostanie odprawiona 0
godz. 1l1-ej, poczem nastgpi po-
Swiecenie maszyn.

Aeroklub Rzeczypospolitej Pol-
skiej, Automobilklub Polski i Pol-
ski Zwigzek Motocyklowy, pod kto-
rych opieka znajduje sie $wuatynia
ich patrona, zwracajg sie do wszy-
stkich mito$nikéw sportow motoro-
wych z gorgcym apelem do gre-
mjalnego wziecia udziatu w tej u-
roczystosci.

Plakietki z wizerunkiem Sw.
Krzysztofa beda do nabycia przed
kosciotem.

Dojazd do Podkowy Les$nej szo-
sg przez Raszyn, Nadarzyn — da-
lej nowobudowang drogg na miej-
sce.

Wyjazd samochodéw z przed
gmachu Automobilklubu Polski —
10. Aleja Szucha w dniu 5 maja
0 godzinie 9 m. 30, lub punkt zbor-
ny w Podkowie Le$nej przed ko-
Sciotem Sw. Krzysztofa o godz. 10
m. 30.

Xl Zjazd Ogélny Centralnej Mie-
dzynarodowej Rady Turystycznej.

X1 Ogdlny Zjazd Centralnej Ra-
dy Turystyki Miedzynarodowej
(Conseil Central du Tourisme In-
ternational), odbedzie sie¢ w dniach
od 13 do 18 maja w Krakowie. Pro-
gram Zjazdu w skrécie wyglada
jak nastepuje:

W dniu 13 maja przyjazd dele-
gatbow do Krakowa, wieczorem
przedstawienie galowe w teatrze
Miejskim. 14 maja — otwarcie ofi-
cjalne Zjazdu w Ratuszu, nastep-
nie posiedzenia i referaty. O godz.
13-tej otwarcie Miedzynarodowego

J&témisisw Rl 1

Z ZYCIA KLUBOW

Konkursu afiszéw propagandy tu-
rystycznej. Po zwiedzeniu Krako-
wa w autocarach — obiad wydany
przez inistra Komunikacji dla de-
legatéw i ich rodzin, poczem raut

FJORDY
NORWEGJI

Najwieksza
atrakcja
turystyczna

w Europie

Wycieczka na Fjordy i do
Nordkapu wyrusza z Gdy-
ni 4 lipca na komforto-
wym statku ,Kosciuszko".

Udziat w niej-to najkorzyst-
niejsze spedzenie urlopu,
zdata od zgietku wielkich
miast, wsrdd niczem nies-
kazonych cudéw natury.

CENY OD 350 Zt.

Informacje 1 zapisy
GDYNIA-AMERYKA
Linje Zeglugowe S. A.

Warszawa, Pl. Matachowskiego 4

oraz Biura Podrozy
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w salonach Starego Teatru, urzg-
dzony przez Prezydenta m. Krako-
wa. W dniu 15 maja z rana prace
w komisjach, poczem $niadanie u
Hawetki, wydane przez epartament
Turystyki M. K. Po $niadaniu zwie-
dzenie kopalni w Wieliczce, w kté-
rej Pan inister Komunikacji przyj-
mie gosci herbata. Po powrocie do
Krakowa wieczorem wielkie galo-
we przedstawienie na dziedzificu
Wawelu. 16 maja — prace w ko-
misjach, poczem zamkniecie Zjaz-
du. Nastepnie zwiedzenie okolic
Krakowa, wieczorem obiad wyda-
ny przez Automobilklub Polski w
Krakowskim Klubie Automobilo-
wym. 17 maja — wyjazd autoca-
rami w Pieniny, skad przyjazd do
Zakopanego. 18 maja wycieczka
do Morskiego Oka i zakonczenie
Zjazdu. Zaznaczy¢ nalezy, ze w
dniach od 10 do 13 maja odbedzie
sie w Berlinie Zjazd Miedzynaro-
dowego Zwigzku Automobilklubow
Uznanych A. I. A. C. R., ktdrego
wielu delegatéw przybedzie wprost
do Krakowa. Na Zjezdzie A. I. A.
C. R. delegatem Polski bedzie Pre-
zes Honorowy  Automobilklubu
Polski p. hr. Raczynski, ktéry na-
stepnie w imieniu A. P. przyjmo-
waé bedzie delegatow Conseil Cen-
trale w Krakowie.

Zjazd i Zlot Gwiazdzisty na Ty-
dzien do Poznania.

Automobilklub Wielkopolski +3-
cznie z Polskim Touring Klubem i
Aeroklubem Poznanskim z upowaz-
nienia Automobilklubu Polski, w
porozumieniu z klubami afiljowa-
nemi urzadza w dniu 4 i 5 maja
1935 r. konkurs otwarty pod nazwg
»Zjazd Gwiazdzisty na Tydzien
Poznania”.

Regulamin Zjazdu jest zgodny z
przepisami Miedzynarodowego Ko-
deksu Sportowego A. T. A. C. R.
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SKLADAK | AUTO.

Zbliza sie wiosna, a tuz za nig upal-
ne i piekne lato. Wakacje, urlopy, dale-
kie wycieczki krajowe i zagraniczne,
zwiedzanie nowych krain, poznawanie
nowych szlakéw dalekich, ktére prze-
mierza¢ bedziemy wspaniatg i silng,
niezawodng maszyng, kupiong za zbie-
rane w pocie czota oszczednosci. Wszak-
ze tak malo pieniedzy na nia potrze-
ba: jakie§ 4—5 tysiecy za luksuso-
luksusowe auto, pewne w pracy i mkna-
ce z szybkoscig 100 km/godz... Naresz-
cie zapanowaty u nas stosunki cywili-
zowane i kazdy moze juz sobie kupm
dobry samochéd za godziwa cene...

Tak przeciez brzmialty zapowiedzi u-
rzedowe i dlatego wstrzymywalismy sie
wszyscy przez rok z zakupami samocho-
dowemu A teraz wiemy juz, niestety,
wszystko. Wiemy, ze z szumnych zapo-
wiedzi zostaty tylko marzenia. | ze ostat-
nie obostrzenia dadza nam za cene 5 tys.
ztotych samochéd (jezeli ,,takie co$" sa-
mochodem nazwaé¢ mozna) 10 konny, za-
miast 70 konnego. Ha, trudno, zamiast
motoryzacji mamy co$ wrecz przeciwne-
go. Polacy sa narodem bardzo wytrzy-
matym na tego rodzaju eksperymenty i
zawsze maja nadzieje, ze moze i takie
zarzadzenie wiadz ma swe dobre stro-
ny. Przynajmniej wzro$nie spozycie we-
wnetrzne zeldwek, ktére przeciez sa wy-
rabiane catkowicie w kraju.

Rozzaleni i zgnebieni automobilisci i
kandydaci na nich méwig ,,trudno”. | przez
tzy usmiechajg sie, szukajac mozliwosci
innego sposobu  przepedzenia urlopu
wséréd natury.  Remontujg stare graty,
kupuja podwozia bez karoserji, jezdzac
na zbitych z kilku desek prowizorycz-
nych tawkach i przerzucajg sie gremjal-

SKELADAKI
SPIAST

MATERACE GUMOWE
ZAGLE i

KATALOGI WYSYLAMY BEZPLATNIE.

AUTO

nie na inne drogi sportu. W ostatnich
czasach daje sie zauwazy¢ kolosalny ped
do wody. Kajaki, skiadaki, skiadaki,
kajaki — oto, co opanowato ostatnio sze-
regi automobilistéw. Ale nikomu nie wpa-
dto na mysl, ze majac jeszcze resztke sa-
mochodu, na ktérej da sie przejecha¢ z
bolem kilkaset kilometrow, mozna uzu-
petni¢ swe sportowe zamierzenia i po-
taczy¢ samochéd, czy motocykl z kaja-
kiem.

W zesztym roku dokonatem ciekawej
préby, zabierajac ze sobg na urlop skia-
dak i przepedzajac czas, wolny od jazdy
na wodzie. Buszowatem caly miesiagc na
pomorskich jeziorach, a nawet zawitatem
z mym skladakiem nad polskie morze.
Doswiadczenie wypadio wspaniale i od
tej chwili zostalem gorgcym zwolennikiem
wozenia ze sobg skladaka, ktéry, wypa-
kowany z samochodu i zmontowany w
przeciggu kilkunastu minut, pozwalat mi
na cudowne urozmaicenie podrézy i sta-
nowit naturalne i niezbedne uzupetnienie
wyprawy samochodem. Jezeli kto$ z Sza-
nownych Czytelniczek i Czytelnikéw
chce mie¢ petnie zadowolenia z samo-
chodu, to niech mi cho¢ raz uwierzy i
zabierze ze sobg na samochéd skiadak,
a pozostanie juz nazawsze zapalonym
zwolennikiem tej sportowej kombinacji.

Pewng trudno$¢ stanowito umieszczenie
trzech workéw ze sktadakiem, ktdre nie
mieszcza sie do normalnego kufra samo-
chodu, zajetego pozatem przez walizki.
Ale od czego jest pomystowos$¢ i do-
Swiadczenie? Dokonatem kilku préb, co-
raz to inaczej mocujac pakunki i dosze-
diem do pomysinego rozwiazania zagad-
nienia, ktére to rozwigzanie nie zmniej-
sza pomieszczenia na bagaze, i nie ni-
szczy skiadaka. Umiescitem mianowicie

inne przybory

SALON WYSTAWOWY

Warszawa,

PIASTOW s.a

Ziota 35. tel. 533-49 i 562-60.

Oddziaty: Poznan, Katowice, Bydgoszcz, Krakéw, Lwow, Gdansk
+.6dz, Wilno.
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Sktadak ,,Piast" umocowany z boku.

plecak z powiloka pomiedzy lewym btot-
nikiem, a maska silnika, zarzucajac ra-
migczka na latarnie; torbe z wregami
sktadaka umiescitem w podobny sposéb
na prawym bilotniku, a podtuzny pokro-
wiec ze szkieletem przymocowatem pa-
skami do stopnia. Pozostal mi jeszcze
drugi stopien wolny, ktéry wyzyskatem
do zamocowania pokrowca z zagielkami
i takelunkiem. Podiluzne torby nalezy
mocowaé na stopniach w ten sposéb, by
wcisniete byly do samej ramy, przez co
nie nadeptuje sie na nie, wchodzac do
samochodu. Jezeli samochdd nie posia-
da stopni, to podtuzne pakunki mocowac
mozna wzdluz grubego filca i mocno
$ciagna¢ paskami. Ten sposéb zamoco-
wania skladaka nie uszkadza lakieru sa-
mochodu i nie rujnuje ani powtoki, ani
czedci drewnianych, nie zajmujac jedno-
cze$nie miejsca wewnatrz wozu.

Powyzszy, wyprébowany przezemnie
na dystansie okoto 2 tys. km. sposéb
przewozenia podatem po powrocie fir-
mie ,,Piastéw", ktéra wyprodukowata
moj wspaniaty skitadak i ktéra stwierdzi-
ta, ze spos6b zamocowania jest bardzo
celowy i dobry, zalecajgc go w tym ro-
ku dla wszystkich automobilistéw.

Dla samochodziarzy, ktérzy jezdza luk-
susowo we wspaniatych limuzynach, lub
innych powaznych wozach, polecam je-
szcze umocowanie doskonalsze; aczkol-
wiek drozsze. Nalezy mianowicie do tyl-
nej Sciany kufra przytwierdzi¢ zapomoca
$rub, lub paséw jedng pionowa sptaszczo-
ng rure, w ktdrg wstawia sie sztorcem
pokrowiec ze szkieletem, oraz skoérzang
teczke na pokrowiec z wregami. Plecak
z powtoka mocuje sie wtedy na tylnem
kole zapasowem, lub, jezeli kota zapa-
sowe sg w blotnikach — na $rodku tyl-
nej $ciany kufra. Cato$¢ wyglada bardzo
estetycznie i sportowo.

Jasnem jest, ze limuzyne wyzyskujemy,
jako kabine do rozbierania sie. Po za-
stonieciu okien firankami przebieramy
sie w kostjumy kapielowe, by przyjem-
nos$¢ ptywania jeszcze spotegowacé i za-
bezpieczy¢ swe ubrania od kradziezy, za-
mykajac drzwi na klucz.

Posiadanie sktadaka w samochodzie
daje mozno$¢ wyzyskania okazji przy
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przejedzaniu koto jezior, lub rzek. Pozo-
stawiamy na godzinke, lub na caty dzien
samochéd nad jeziorem, montujemy skia-
dak i rozkoszujemy sie wtedy w catej
petni sportem wodnym.

Wyzej opisane sposoby umocowania
sktadaka pozwalajg nam na zabieranie
ze sobg w droge réwniez dwdch skiada-
kéw, by wszystkie osoby, jadace autem,
mogly ptywaé. W tym wypadku miedzy
blotnikami, a maska silnika mocujemy
dwa plecaki z powiokami, a na btotni-
kach przypinamy paskami dwa szkiele-
ty w pokrowcach. Natomiast torby z

BABBITT.

Teraz jest okres remontéw, wzglednie
powinien by¢. Nie tracimy. nadziei, ze
w niedlugim czasie nastroje w sferach
miarodajnych nie tylko sie zmienig, ale
i dadzg sie odczu¢ w promotoryzacyj-
nych ustawach tak, ze niejeden, ze znie-
checonych automobilistbw  wyciagnie
swéj samochdd z garazu i podda go prze-
gladowi, by odmiodzonym wozem wje-
cha¢ w $wit nowej ery automobilizmu w
Polsce.

Jednym z przykrzejszych defektéw sa-
mochodowych to wybicie sie tozyska i
jednocze$nie jedna z najmniej znanych
spraw przez ogét automobilistéw, to kwe-
stja wylania tozyska wzglednie doboru
odpowiedniej kompozycji. Tej sprawie
chciatbym poswieci! pare stéw wyjasnia-
jacych i poda¢ pare uwag na temat, co
to jest kompozycja i jak sie z nig trze-
ba obchodzi¢.

Przedewszystkiem sama nazwa: metal
do wylewania panewek nazywamy zwy-
kle kompozycja, biatym metalem lub Ba-
bitem. Te pierwsze nazwy moéwig same
za siebie, ale co to jest ,,Babit"? U nie-
ktérych utarto sie przekonanie, ze Babit
to specjalnie dobry metal pochodzenia
zagranicznego. Tak nie jest. Babitem na-
zywaja w Anglosaskich krajach wogéle
kazdy metal do wylewania tozysk, bez
wzgledu na jego dobro¢ i wiasciwosci.
Podobnie jak u nas nazywamy kazdy
rozdzielacz ,,Delco" bez wzgledu na to,
czy jest wyrobu Delco-Remy, Bosch, czy
Auto-Lite. W 1883 r. Sir lzaac Babbitt
pierwszy wprowadzit kompozycje do wy-
lewania panewek i od niego potem w
Anglji zaczeto nazywaé¢ ten metal Bab-
bittem, za$ pelna angielska nazwa brzmi
»~White Anti-Friction Metal”. Oczywi-
$cie nazwa ,,Metal” nie jest Scista, gdyz
jest to stop kilku pierwiastkéw i najod-
powiedniejsza polska nazwa jest ,,kom-
pozycja”. Kompozycja to stop cyny, an-

tymonu i miedzi w odpowiednim stosun-
ku. Podzieli¢ mozna kompozycje na dwie
grupy: z domieszkag otowiu i bez. Oczy-
wiscie wyzej wartosciowe sg kompozycje
bez otowiu, lane na zasadzie wylacznie
cyny.

Tu trafiliSmy na punkt powodujacy
najwiecej nieporozumien: znaczenie cy-
ny w kompozycji i wogéle znaczenie pro-
centowosci cyny w danym stopie. Ogol-
nie przyjmuje sie, ze im wiecej jaki$
stop zawiera cyny tern jest lepszym. Jest
to bardzo jednostronny punkt widzenia.
Skiad chemiczny jest nader waznym, ale
inny conajmniej réwnie wazny moment
— budowe fizyczng — trzeba bra¢ pod
uwage, a to z nastepujacych powodoéw.

Na to by antymon i miedZz mogty sie
znajdowaé¢ w stopie w odpowiedniej ilo-
éci i w postaci odpowiednio rozwinie-
tych krysztatéw, kompozycja nie moze
zawiera¢ wiecej, niz ca. 86% cyny.
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wregami umieszczamy pomiedzy kotami
zapasowemi w btotnikach, a nadwoziem
samochodu, zawieszajagc je na pasach.
Jezeli kota zapasowe sg ztylu, wiesza-
my torby na kolach zapasowych, przy-
krepowujac je na krzyz paskami.

Tak wiec, drodzy automobilisci, moze-
my zapomnie¢ na chwile o sprawionym
nam zawodzie motoryzacyjnym, wyjez-
dzajac na starych wozach niedaleko, i u-
zupetniajac nasza jazde wspaniatym wod-
nnym sportem skiadakowym.

W. Rychter.

Wieksza procentowos$¢ powoduje brak
krysztatkéw antymonu wzglednie niedo-
stateczne rozwinigcie sie ich. To znaczy:
réwnie wazng jest struktura fizyczna sto-
pu, dajaca sie obserwowaé¢ w mikro-fo-
tografjach. By odrazu da¢ obraz, jak to
jest waznem podaje tu dwie mikro-foto-
grafje stopéw o podobnym skiadzie che-
micznym, jednak, wskutek odmiennego
procesu wytworczego, réznigce sie za-
sadniczo miedzy soba. Fig. 1 podaje me-
tal dobry, a Fig. 2 metal nieodpowiedni,
0 strukturze zamazanej, bez rozwinie-
tych krysztatkbw (wszystkie fotografje
dostarczone mi zostaty przez specjalng
angielska wytwoérnie The Eyre Co. Tan-
dem-Works). Fotografje te wykazujg jas-
no, ze samo zmieszanie Kilku metali ze
sobg nie daje jeszcze dobrej kompozy-
cji!

Jakie jest znaczenie wymienionych juz
domieszek do cyny i ich krysztatkéw?
Dobra struktura fizyczna (a wiec i do-

SUPERBALONY
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Rys. 1.

bra kompozycja) odznacza sie réwno-
miernem rozmieszczeniem, odpowiednio
wyksztatconych krysztatkéw cyna-miedz
i cyna-antymon. Krysztatki cyna-anty-
mon sa ksztattu kubicznego i twarde,
za$ krysztatki cyna-miedZ sg igietkowa-
te. Rola ich jest nastepujaca: cyna stu-
zy jako matryca, niejako, w ktoérej za-
wieszone sg te krysztatki. Krysztatki cy-
na-antymon sa sktadnikiem majacym za
zadanie nosi¢ ciezar, cyna-miedz za$
otaczajg te krysztatki i utrzymujg, je w
zawieszeniu — nie dajg im opas¢ na dét.
Krysztatki cyna-miedZ twardnieja naj-
wczeséniej i uchwytujg niejako te drugie,
za$ cyna-antymon wystajac nieco ponad
powierzchnie kompozycji, tworzg z jed-
nej strony powierzchnie dzwigajaca cie-
zar z drugiej znéw, pomiedzy niemi po-
wstajg jakby kanaliki dla smaru oliwy.
Przez to wystawanie zmniejszaja tez po-
wierzchnie cierng. Gdy krysztatkéw cy-
na-antymon jest mato, to kompozycja
jest miekka i mniej wytrzymata na zu-
zycie i uderzenia. Jezeli znéw cyna-
miedZ przewaza to metal jest miekszy
wprawdzie, jednak te krysztatki dadza

Rys. 3.

AUTO

stopowi wiasciwosci zapobiegajgce pe-
kaniu i rozcieraniu sie.

W ciezszych wypadkach nie mozna u-
zywa¢ kompozycji o znacznej ilosci
krysztatkéw cyna-antymon, a matej cy-
na-miedz, gdyz kompozycja taka jest
twarda i krucha.

Teraz podam pare fotografji kompo-
zycji o r6znych budowach i sktadach che-
micznych.

Fig. 3 przedstawia kompozycje o ilo-
éci cyny ponad 90% — krysztatki cyna-
miedZ sa liczne, brak natomiast zupetnie
cyna-antymonowych. Przy tej kompozy-
cji niebezpieczenstwo pekania jest usunie-
te, jednak wytrzymato$¢ jej jest nizsza
z wyzej podanych powodow.

Fig. 4 przedstawia bardzo dobry stop
z odpowiednio rozwinietemi krysztatka-
mi tak antymonowemi, jak i miedziane-
mi, z zastosowaniem dla szybkich obro-
téow i silnych uderzen.

Fig. 5 przedstawia kompozycje, zawie-
rajacg cyne, otéw i antymon. Poniewaz
oléw jest za miekki, by mogt znosic
wiegksze ciezary, w kompozycji tej zau-
wazamy dobrze rozwiniete krysztatki an-
tymonowe, wytworzone dla zréwnowa-
zenia stabosci tego stopu.

Ponizej podam dane fizyczne, pokazanych
w Fig. 3, 4, 5, stopéw, dla zobrazowania,
jak te daty moga sie wahacé:

Fig.3 4 5
ciezar gatunkowy 725 74 10
twardos$¢ Brinella 24 28 24
wytrzymatos$¢ na Sciska-

nie 0,02 deformacji 535 690 475
wytrzymatos¢ na Sciska-

nie do potowy dlugosci 2280 2360 1980
wydtuzenie w procentach 12% 6,8% 0,75%
wytrzymato$¢ na rozciag-

ganie 790 940 630
Nietylko jednak wybér dobrego sto-
pu — kompozycji, daje pewno$¢, ze to-

Rys. 4-
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Rys. 2.

zyska samochodu, czy maszyny, beda do-
brze stuzyé, jeszcze i inne momenty od-
grywaja tu wazng bardzo role. Kwestja
odlania tozyska. Nie jest mozliwem w
ramach krétkiego artykutu podaé¢ wszy-
stkie odnos$ne przepisy, ale pare przy-
najmniej uwag chciatbym ponizej przyto-
czyé.

Temperatura topienia nie powinna by¢
przekroczong — ca 425" C. Przy ew.
przegrzaniu krysztatki cyna-antymon ni-
kng i zachodzi jeszcze niebezpieczenstwo
oksydacji. Oksydacja jest dlatego bardzo
niebezpieczna, ze tlenek cyny jest o-
gromnie twardy (uzywa sie go do polero-
wania). Dalej lanie w za wysokiej tem-
peraturze wymaga za dlugiego ochtadza-
nia sie. W zadtugo ozigbiajacej sie kom-
pozycji, krysztatki zbijajg sie w grupy,
robig sie duze i szorstkie — kompozycja
staje sie kruchg. Ciezsze czesci maja
czas opas¢ na dot, réwnomierno$¢ roz-
mieszczenia niknie. Réwniez podobne
skutki sg za goracej formy. Cho¢ kom-
pozycja ma wiasciwg temperature, za
gorgca forma przeszkadza w chlodzeniu
sie.

Rys. 5.
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Nie dobrze jest tez la¢ w za niskiej
temperaturze — wtedy krysztatki moga
nie mie¢ czasu wytworzy¢ sie.

Panewka przygotowana do wylania
musi by¢ bardzo czysta i bez $ladéw oli-
wy. Ewentualnie umyé woda z mydiem.
Przed wylaniem trzeba sprawdzi¢, czy
panewka ma czysty dzwiek. Po wylaniu
sprawdza sie dzwiek wylanego tozyska,
by sie przekonaé¢, czy kompozycja wsze-
dzie dobrze przystaje i tworzy jednolitg
catos¢ z panewka. Jezeli za$ panewka
byta przedtem peknietg, to odgtos za-
wsze bedzie nieczysty.

Oczyszczanie panewki mozna przepro-
wadzi¢ dmuchawa piaskiem, lub ptomie-
niem — w tym ostatnim wypadku najle-
piej ogrzewac tyt panewki i to réwno-
miernie. Czyszczenie odbywa sie oczy-
wiscie zawsze bezposrednio przed wyle-
waniem. Grzejac panewke ew. nad kok-
sem trzeba zwazy¢ by nie dostaty sie do
stopionego metalu ani koks ani dym. O
ile tyzka i kociotek byty uzywane przed-
tem dla kompozycji innej marki, to wy-
czysci¢ je trzeba dokiadnie.

Do rozgrzanego kociotka (wysmarowa-
nego kompozycjg, by ulatwi¢ sptywanie
metalu) wkiadaé cegietki poziomo, aby
jaknajwieksza powierzchnia byla wysta-
wiong na ciepto. Gdy jedna cegietka sie
stopi, dopiero wtedy klas¢ druga. Nie
topi¢ za duzo metalu naraz, gdyz resztki
pozostate nie sg juz petlnowartosciowe i
nie mozna ich uwaza¢ za réwnorzedne z
nowa cegietka. Skrawki  kompozycji
resztki i t. d. (tego samego gatunku za-
wsze!) powinno sie uzywaé¢ nastepnie w
stosunku 1—3 czes$ci nowej kompozycji.

Woylewanie tozyska powinno sie odby-
waé w temperaturze o ca 20° C nizszej
niz topienie metalu. Temperature najle-
piej oznacza sie pyrometrem lub termo-
metrem. W braku tychze mozna uzy¢é
zwyktego biatego papieru lub czystego
kawatka sosnowego drzewa. Tuz przed
wylewaniem zanurza sie je w metal |
wyjmuje. Kolor ich powinien by¢ jasno-
bronzowy bez zweglania sie. Jezeli pa-
tyczek nie zmienit koloru, to znaczy, ze
metal jest za zimny. Po zdjeciu po-

NOWE WYDAWNICTWA.

Adam Tuszyniski — Katechizm kierow-
cy. — Zasady budowy, dziatania i obstu-
gi samochodu. — Ksigznica Atlas, Lwow
— Warszawa.

Nowa ta praca Adama Tuszynskiego
przeznaczona w pierwszym rzedzie dla
kandydatéw na kierowcéw wypetni po-
wazng luke w naszem pismiennictwie
technicznem, w ktérem nie byio dotad

A UTO

wierzchni, metal powinien by¢ jasny i
czysty, la¢ sie tatwo i nie pozostawiac
osadu. Przegrzany metal ma na wierzchu
popidt niebieskawy i zuzel. Podczas to-
pienia nie miesza¢, dopiero tuz przed
wylewaniem przemiesza¢ dokiadnie od
dna. Uwazaé by wierzchniej warstwy nie
wepchngé¢ do wnetrza stopu. Wylewacé
panewke z jednego miejsca, a to by po-
powietrze mogto uciekaé; po wylaniu do-
brze jest porusza¢ drutem wzdluz tozy-
ska. Na gorze tozyska metal powinien
by¢ tak diugo ptynnym, az sie nie skon-
czylo osadzanie tozyska. Stygniecie po-
winno sie odbywa¢ od dotu do goéry, a
to by ulatwi¢ powietrzu uchodzenie. No
i jeszcze jedna uwaga: do kompozycji

wiasciwie podrecznika budowy i dziata-
nia samochodu dla uzytku laikéw, zmu-
szonych jednak zdawaé egzamin z tego
przedmiotu i odpowiadaé¢ na liczne py-
tania z dziedziny mechaniki. Przestudio-
wanie nawet doktadne istniejacych w je-
zyku polskim dziet o samochodzie, cho¢-
by dawniej wydanych prac Adama Tu-
szynskiego, jezeli nawet dawato kandy-
datowi na kierowce gruntowne moze wia-
domosci, nie mogto go jednak nauczy¢
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niewolno dodawac
strukture metalu.

Na zakonczenie pare wskazéwek, po
czem poznaje sig, przynajmniej po-
wierzchownie, dobra kompozycje.

Cegietka kompozycji uderzona o twar-
dy kant powinna sie przetamywaé powo-
li, a nie odrazu peknaé i odleciec.
Otrzymany przetom powinien by¢ jasny,
drobnoziarnisty i réwnomierny. Zebrany
szabrem wiér powinien by¢ dtugi i skre-
cac¢ sie. Na (czystej) rece widr powinien
sie da¢ do pewnego stopnia rozetrzec i
pozosta¢ jasnym. Zeskrobana na cegietce
powierzchnia powinna by¢ srebrzysta,
jasng jak lustro.

cyny — psuje to

Jerzy Lewandowski.

tresciwego i zrozumiatego dla innych po-
wtarzania zdobytej wiedzy i odpowiada-
nia na zadawane na egzaminie pytania.
Stad fakt Scinania sie na egzaminie nie-
raz kandydata, doskonale znajgcego bu-
dowe samochodu, lecz nieumiejgcego zu-
petnie odda¢ zrozumiale swoich mysli i
wyrazania sie w sposéb dostepny dla in-
nych. Samochéd jest bowiem jednym z
najbardziej ztozonych mechanizméw, w
ktérym dziatanie poszczegélnych zespo-
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14a M. st. Warszawa 1,227.000 2.420 1.904 160 1.097 5581 1.357 261 7199 — 63 170 przyjeto na zasadzie
S _ danych Gtéwnego
15  Wilenskie . ... 1,342 000 152 56 66 46 320 149 9 478 6,8 2.810 Urzedu Statystyczne-
16 Wotynskie. . . . 2,187.000 156 27 71 26 280 120 23 423  4-146 5.170 go.
Razem . . 33,310.000 13.756 4.578 1542 4.945 24821 8.305 1.047 34173 — 31 970
6w i organéw jest niestychanie rézno-  jakimi sg kierowcy, zwiaszcza coraz licz- kierowcéw, ktérym w wielkiej mierze

rodne, a nieraz i zawite. Umyst niewy-
szkolony w $cistem rozumowaniu charak-
teryzujgcem mechanike, pojmuje wzgled-
nie fatwo og6lne naturalne prawa mecha-
niki, ale nie rozréznia catego szeregu Sci-
stych definicji, tak, iz przy tworzeniu so-
bie obrazu budowy i dziatania bardziej
skomplikowanego mechanizmu rzeczy te
widzi tylko mniej wiecej doktadnie i naj-
czesdciej nie umie znalezé zwiagzku przy-
czynowego miedzy rozwigzaniem danego
mechanizmu, a jego dziataniem. Temu
zapobiec ma wiasnie ostatnia praca Ad.
Tuszynskiego. Zasady budowy, dziata-
nia i obstugi samochodu ujete sg w for-
mie 332 pytann i odpowiedzi. Na krotkie
pytania, takie, jakie najczesciej zadawa-
ne sg na egzaminach kierowcéw podane
sg obszerne, ale jednocze$nie tresciwe i
jasno wytozone odpowiedzi. P. Ad. Tu-
szynski, ktéory sam diugie lata byt egza-
minatorem kierowcéw posiada w tym za-
kresie bardzo duze doswiadczenie i wie
doskonale, jakim jezykiem przemawiac
nalezy do tych nieuczonych mechanikéw,

niejsi dzisiaj amatorzy. Uwazne przeczy-
tanie Katechizmu kierowcy nauczy kan-
dydatéw na kierowcéw odpowiadaé $ci-
$le na zadawane pytania, trafiajgc odra-
zu w sedno rzeczy a nie kotujac i opo-
wiadajac diugie, niezrozumiate dla stu-
chaczy historje, tembardziej, ze ca-
ty wykiad o budowie i dzialaniu sa-
mochodu podany w odpowiedziach przez
p. Ad. Tuszynskiego jest rzeczywiscie
najzupetniej zrozumialy nawet dla naj-
kompletniejszego laika. Dob6r bardzo wy-
raznych, uproszczonych, niemal szema-
tycznych rysunkéw doskonale uzmysta-
wia dziatanie najwazniejszych organéw
samochodu. Wazng zaleta pracy p. Tu-
szynskiego jest podanie wszystkich ostat-
nich ulepszen i najnowszych rozwigzan w
konstrukcji samochodu, rzecz nieraz po-
mijana nawet w najnowszych popular-
nych dzietach o budowie samochodu.
Praca p. Ad. Tuszynskiego niewatpliwie
cieszy¢ sie bedzie duzem powodzeniem
wséréd, miejmy nadzieje, coraz wreszcie
liczniejszych zastepéw kandydatéw na
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utatwi ona przebrniecie przez tak nieraz
groznie im sie przedstawiajgcg probe eg-
zaminu.

Adam Tuszynski. — ABC Motocyklo-
we. — Ksigznica-Atlas. — Lwéw — War-
szawa. Oto jeszcze jedna praca o moto-
cyklu, wsérdéd kilku, ktére pojawity sie
w ostatnich latach. Wobec jednak coraz
szerszej, nawet u nas, w Polsce, popular-
nosci motocykla nowa ta ksigzka Ad.
Tuszynskiego, napewno nie bedzie zby-
teczna, tembardziej, ze ma ona za auto-
ra jednego z najlepszych w Polsce znaw-
céw motocykla, a jednoczes$nie Swietne-
go popularyzatora tych skomplikowanych
maszyn, ktéremi sg nowoczesny samo-
chéd i motocykl. ,,ABC Motocyklowe”,
posiada zwykie temu autorowi zalety:
jasny i zwiezty wyktad, unikanie drobiaz-
gowych a przez to niezrozumiatych opi-
séw, a podkreslanie zasadniczych i cha-
rakterystycznych cech, uwzglednianie
wazniejszych najnowszych ulepszen, oraz
przeplatanie opiséw licznemi wskazéwka-
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mi i spostrzezeniami z codziennej prak-
tyki. Dzieki temu praca ta nie jest tyl-
ko teoretycznym popularnym wykitadem
o motocyklu, ale jednoczesnie i niezbed-
nym dla kazdego motocyklisty poradni-
kiem i przewodnikiem. Na podkreslenie
zastuguje piekne wydanie obu tych prac
Adama Tuszynskiego rzadko spotykane
w ksigzeczkach popularnych, ale charak-
teryzujagce wszystkie wydawnictwa tej
Swietnej firmy wydawniczej, jaka jest
Ksiaznica-Atlas.

Witold Rychter. — Silniki samolotéw
turystycznych i ich obstuga, z 53 rysun-
kami w tekscie — Warszawa 1935. Wy-
dawnictwo Aeroklubu Warszawskiego na-
ktadem ,,Skrzydlatej Polski®.

Woydanie pracy inz. Witolda Rychtera
przez Aeroklub Warszawski jest dowo-
dem, ze polski podrecznik traktujacy o
silnikach samolotéw turystycznych byt
rzeczywiscie potrzebny. Pomimo, iz lot-
nictwo sportowe i turystyczne stabo jest
jeszcze u nas rozwiniete, jednakowoz juz
i obecnie liczymy kilkuset pilotow tury-
stycznych, a ilo$¢ kandydatéw na takich
pilotéw, absolwentéw szkét szybowco-

wych, jest juz w Polsce wcale pokaZna.
Wiegkszo$¢ z nich stabe ma tylko poje-
cie o silniku spalinowym, dla wielu za$
jest to zupetna terra incognita, zbytecz-
ne za$ jest dodawaé, jak kapitalne zna-
czenie ma w lotnictwie silnikowem umie-
jetnos$¢ obstugi i regulacji tej duszy pta-
towca. Wszak nieraz i zycie lotnika za-
wisto od sprawnego dziatania silnika, a
lotnik turystyczny znajduje sie najcze-
éciej sam na poktadzie swego aparatu i
musi umie¢ sam sobie radzi¢. Wobec réz-
norodnosci doskonatych silnikéw do sa-
molotéw turystycznych, stosowanych o-
becnie, zadna szkota pilotéw nie jest w
stanie zaznajomi¢ swych uczniéw dokta-
dnie ze wszystkimi istniejgcymi typami
i dla tego praca inz. W. Rychtera jest
prawdziwie niezbednym dla nich podre-
cznikiem, tembardziej, ze napisana jest
ona doskonale. Tresciwy i przystepny
wyklad, unikanie dysertacji teoretycz-
nych, a za to podanie mndéstwa porad
praktycznych, zwiaszcza w dziale o ob-
studze, przedewszystkiem za$ impresja
Swietnej znajomosci przedmiotu autora
czynig z pracy tej bardzo cenny nabytek
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polskiej literatury lotniczej. Niezastapio-
nym staje sie ten podrecznik o ile cho-
dzi o polskie silniki lotnicze, gdyz wog6-
le poraz pierwszy w literaturze technicz-
nej znajdujemy systematyczny ich opis
i wskazéwki odnosnie ich obstugi. Ksigz-
ka wydana bardzo starannie.

Leonard Krupka. — Przykra Prawda.—
Rzeczywiste przyczyny nedzy, bezrobo-
cia i demotoryzacji kraju oraz radykal-
ne $rodki zaradcze. — Nakiadem tygo-
dnika ,,Warta”. — Warszawa 1935. Zna-
ny w sferach automobilowych kupiec sa-
mochodowy p. Leonard Krupka w nie-
wielkiej broszurce wyraza lapidarnie
swoéj sad, bedacy zresztag sadem bardzo
wielu obywateli polskich, o przyczynach
nedzy, bezrobocia i demotoryzacji kraju.
Jest to krétki, ale dosadny akt oskar-
zenia naszej biurokracji. Pomimo swoiste-
go, moze zbyt soczystego jezyka czio-
wieka nienawykiego do pidra, ale za to
nie ukrywajacego swego zdania i $miato
ragbigcego prawde, broszurka ta zawiera
szereg zdrowych mysli i stusznych spo-
strzezen. Moze p. Krupka troche za sim-
plicystycznie ocenia przyczyny kryzysu
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i demotoryzacji Polski i zbyt prosto wyo-
braza sobie mozliwo$¢ zwalczenia tych
bolaczek, przypisujac rzadowi za wiel-
ka omnipotencje, jednak pod wielu Je-
go wskazaniami podpisa¢ sie mozna obu
rekami. Stusznie widzi On przyczyny de-
motoryzacji Polski w szeregu ogoélnych
btedéw gospodarczych i fiskalnych i stu-
sznie sprawe motoryzacji wigze On ze
sprawg uzdrowienia naszego zycia ha
wielu innych odcinkach. Z broszurki p.
Krupki przebija za$ przedewszystkiem
gorgcy patrjotyzm i wielka troska o do-
bro Polski, ktére nadajg jego wywodom
specjalng wage.

Prof. M. W} Nestorowicz. — VIl-y
Miedzynarodowy Kongres Drogowy w
Monachjum we wrze$niu 1934 r. — Odbit-
ka z ,,Wiadomosci Drogowych” Nr. 92—
1934. — Warszawa, 1934. Nowa, bogato
ilustrowana praca prof. Nestorowicza u-
jeta jest, jak zwykle, u tego Autora w
niezwykle ciekawa forme. Broszurka ta
jest dowodem, ze niema na S$wiecie su-
cych tematéw, sa tylko suche albo tez
interesujace i zywe formy. Prof. Nestoro-
wicz posiada niezwykla i rzadkg umie-
jetnos$¢ godzenia Scistych naukowych wy-
wodéw z wyjatkowo atrakcyjng forma i
prawdziwy talent zaciekawiania i pro-
wadzenia za sobg czytelnika. Niezwykle
interesujaca jest, zwlaszcza druga czes$¢
broszurki, opisujgca wycieczki kongre-
sowe po Niemczech, ktérag sie czyta je-
dnym tchem i ktéra pozostawia wrazenie
zachwytu dla $miatosci, energji i organi-
zacji naszego zachodniego sasiada, ale
jednocze$nie tembardziej jeszcze uwypu-
kla nasza w tej dziedzinie bierno$¢ i ne-
dze.

G. A. Mokrzycki, profesor Politechni-
ki Warszawskiej, Przyszto$é, terazniej-
szo$€ i przysztos$¢ lotnictwa. Str. 128, rys.
119. M. Arct, Warszawa, 1935 r. Ksigz-
ke te dzi$, w okresie coraz wzmagajace-
go sie zainteresowania lotnictwem, wi-
nien przeczyta¢ kazdy. Autor zawart w
niej przystepnie podany catoksztatt wie-
dzy o lotnictwie. W jasnych i zwieztych
zdaniach, opierajac sie na nader licz-
nych i $wietnie dobranych ilustracjach,
rzuca krétki rys historyczny lotnictwa,
poczem wtajemnicza czytelnika w zasa-
dy lotu wszystkich dzi§ znanych apara-
tow lotniczych, a wiec balonéw, skrzy-
dtowcoéw, miesniowcow, Smigtowcodw, wi-
roptatéow, wiatrakowcéw, szybowcéw i
samolotow.

Zkolei autor opisuje zastosowanie lot-
nictwa w czasie wojny i podczas poko-
ju, by wreszcie roztoczy¢ przed czytelni-
kiem obraz lotnictwa przysztosci: apa-
ratbw rakietowych, lotéw stratosferycz-
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nych, a nawet lotnictwa dalekiego jutra
— komunikacji miedzyplanetarnej. Boga-
ta tres¢ ksigzki znalazta odpowiednig o-
prawe: wspanialy papier, staranny druk
i olbrzymia ilos¢ pieknych i ciekawych
rycin tworza wysoce artystyczng catos¢.

Henryk Gasiorowski. PRZEWODNIK
PO BESKIDACH WSCHODNICH. T. 1
Czeé¢ |. Bieszczady. Wydano staraniem
Zarzadu Gtéwnego Polskiego Towarzy-
stwa Tatrzanskiego w Krakowie. Nakiad
— Ksiagznica — Atlas, Lwéw — Warsza-
wa, 1934. Str. 288. Cena zt. 5.40.

W ksigzce tej daje mjr. Gasiorowski,
autor poprzedniego wydanego a traktu-
jacego o pasmie Czarnohorskim, tomu
swego Przewodnika, szczegétowo opra-
cowany, turystyczno-krajoznawczy opis
innego dzialu Karpat Wschodnich, a jest
nim rozlegty $wiat gérski miedzy Zzrédta-
mi Sanu a dolinami Mizunki i Swicy, zna-
ny pod nazwa Bieszczadbw.

O uktadzie i tresci ksigzki informuje
ponizszy spis rozdziatéw: 1. Dolina Dnie-
stru, Stryja i Sanu, w odcinkach, prze-

DZIESIATKI =
TYSIECY 0OSOB

na wielkim obszarze Woje-
wodztw Lubelskiego i Wotyn-
skiego

czytuje tylko
dziennik ,,Express Lubel-
ski i Wotynski'l przyno-
noszacy zarOGwno miejscowe,
jak i og6lne wiadomosci. Pro-
paganda handlowo-przemysto-
wa moze

dotrze¢ do nich

tylko
po przez ogloszenia pomiesz-
czane w dzienniku

wEXpress

Lubelski
i Wotynski®".

XIl rok wydawnictwa

Najwyzszy na tych tere-
nach nakiad.

Egzemplarze okazowe, prospekty,
szczeg6towe oferty i plany kampanji
ogtoszeniowych, opinje dotychcza-
sowych inserentéw, odwiedziny ak-
wizytorbw — na kazde zadanie.

Adres wydawnictwa Lublin, Ko-
$ciuszki 8. Informacje w Warsza-
wie grzez telefon 9-28-82.

130

Nr. 5.

cietych linjg kolejowag Sambor — Sianki.
2. Karpaty powiatu drohobyckiego: Bo-
rystawski regjon naftowy, dolina Rybni-
ka, dolina Bystrzycy Podbusskiej, Tru-
skawiec. 3. Doliny Stryja i Oporu. 4. Mor-
szyn. 5. Doliny Sukielu i tuzanki. 6. Cze-
chostowacki, konwencyjny pas turystycz-
ny na potudnie od tawocznego.

Z wiasciwg sobie dokiadnoscig potrak-
towat autor przedewszystkiem najpiek-
niejszg doline Bieszczadéw, doline Opo-
ru, zwilaszcza gtosne tereny narciarskie
Tuchla — tawoczne ze Stawskiem po-
$rodku, dajac ich, wszechstronny w ca-
lem stowa znaczeniu, opis. W rozdziale
o Karpatach powiatu drohobyckiego od-
stonit piekno potudniowej czesci tego po-
wiatu, siegajgcego doling Rybnika gtebo-
ko w $rodek Karpat i stanowigcego naj-
piekniejszy, dotychczas zupelnie zapo-
znany zakatek wojewddztwa Iwowskiego.
Niemniej zostat uwzgledniony Borystaw
ze swemi skarbami kopalnemi oraz per-
ta polskich zdrojowisk Truskawiec, kto-
ry, jak autor wskazat, jest nietylko do-
skonaleni zdrojowiskiem, ale i wartoscio-
wym os$rodkiem turystycznym. To samo
odnies$¢ nalezy i do Morszyna tak, ze i tam-
tejsi kuracjusze znajdg obok opisu zdro-
jowiska takze informacje o wcale obfi-
tych  mozliwosciach turystycznych z
punktem wyijscia i z tego zdrojowiska.

Z uwagi, ze Bieszczady dla swego po-
tozenia geograficznego rozpoczynajg ca-
tos¢ ,,Przewodnika po Beskidach Wscho-
dnich” mjra Gasiorowskiego, szczegoto-
wy ich opis zostat poprzedzony czgscia
og0llna, dotyczaca turystyki goérskiej po
Beskidach Wschodnich wogdle.

Tak pedantyczna dokladno$¢ w opisie
g6r i miejscowosci, jak réwniez uwzgle-
dnienie po ostatni moment wszelkich
zmian, zasztych w dziedzinie gospodarki
letniskowej i turystycznej (m. in. np. do-
robku wszystkich, tak licznych obecnie
organizacyj, zajmujacych sie gérami), ce-
chuja wybitnie i te cze$¢ ,,Przewodnika
po Beskidach Wschodnich" mjra Gasio-
rowskiego.

Tekst uzupetniony jest wykresami i
mapkami schematycznemi Bieszczadéw z
osobnem, szczegétowem przedstawieniem
terenéw narciarskich Stawska i okolicy,
schematem komunikacji kolejowej i kolei
le$nych oraz znakowanych farbg szlakéw
turystycznych, wreszcie graficznem ze-
stawieniem wszelkich map, czy dawnych
wojskowych austr. czy $wiezo wydawa-
nych przez Wojsk. Instytut Geogr. w
Warszawie map polskich, wzgl. i czecho-
stowackich, czy, wreszcie wydanych
przez P. T-wo Tatrzanskie a dotyczacych
terenu Beskidow Wschodnich.
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(Press Photo Seruice)

L. Rekordowy maty Adler i.i. Itr.
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Nr. 5

(Keystone)

Po pobiciu rekordéw miedzynarodowych w klasie 1500 ccm. w dn. 281111 36.

KRONIKA SPORTOWA

Smieré zastuzonego weterana. W koh-
cu marca zmart w Quimperle jeden z naj-
starszych konstruktoréw samochodowych
M. Krebs. Nazwisko jego zastyneto zwia-
szcza w dziedzinie lotnictwa, gdyz byt
on wspoéhtworcg pierwszego sterowca,
ktory dokonat lotu z powrotem na miej-
sce startu. Wspoipracowatl on wtedy ze
stynnym putkownikiem Renard'em, kt6-
rego byt on nieodigcznym towarzyszem
we wszystkich ryzykownych prébach.
Pézniej pracowat on w dziedzinie auto-
mobilizmu i dokonat szeregu ulepszen
miedzy innymi on to wynalazt karbura-
cje automatyczng, elektromagnetyczng
zmiane przekiadni, on propagowat pierwe
szy silnik ze skrzynka przektadniowg w
jednym bloku. Pracowat on u Panhard-
Levassor i byt duszg tej wytwérni. Za
miodszych swych lat czynny byt on réw-
niez i w dziedzinie sportu i przyjmowat
udziat w wyscigach, w bohaterskiej epo-
ce samochodu.

Mille Miglia — tegoroczne rozegrane
zostato w dniu 13 kwietnia. Do wyscigu
zapisato sie az 106 zawodnikéw, starto-
wato za§ w Brescii 85-u. Zwyciezcg w
ogolnej klasyfikacji zostata ekipa Pinta-
cuda - della Stuta na Alfa-Romeo, ktéry
osiggnat czas 14 g. 4 m. 47 s. i przeciet-
ng 114 km. 753, bijagc tem samem dawniej-
szy rekord tego wyscigu, mian, rekord
Varzi'‘ego 0 3 m. 18 s. 2-imi byli: Tachini-
Chiari na Alfa-Romeo. 3-im Battiaglia-
Puffanelli na Alfa-Romeo. W Kkategorji
woz6éw do 1100 ccm. zwyciestwo odniosta
ekipa Bianco-Bertocchi na Maserati w
15 g. 12 m. 56 s. (przecietna 106 km. 137).

li Clarke-Falker na Aston-Martin w 17
g. 52 m. 35 s.

,»Srebrny Pocisk” przeciw ,,Blekitnemu
Ptakowi”. Po tryumfie Malcolm Camp-
bella zawodnik angielski Freddy Dixon
ogtosit zamiar zaatakowania $wiatowego
rekordu najwiekszej szybkosci w samo-
chodzie. W tym celu zaopatrzyt on swoj,
kilka lat juz liczacy wéz ,,Srebrny Po-
cisk" w nowe silniki rozwijajace tacznie
moc 3000 KM. Dixon spodziewa sig, iz
bedzie on gotéw na lipca i wtedy uda
sie on do Stonego Jeziora w Stanie Utah,

(Press-Photo Seruice)

gdzie bedzie dokonana préba pobicia
Swiatowego rekordu. Narazie Dixon leczy
sie z ran odniesionych kilka tygodni te-
mu w groznym wypadku samolotowym.

Nowy autodrom w Holandji. W roku
biezacym figuruje w miedzynarodowym
kalendarzu sportowym poraz pierwszy
Grand Prix Holandji pod datg 15 wrzes-
nia. W tym celu Holendrzy mieli zamiar
wybudowaé w Heerlen pierwszy w Ho-
landji autodrom. Wskutek trudnosci fi-
nansowych jednak od zamiaru tego ustg-
pili. Kosztorys jego pierwotnie wynosit
5 miljonéw frankéw, ale wskutek zada-
nia Miedzynarodowej Komisji Sportowej
rozszerzenia toru koszta znacznie wzro-
sty. Wobec tego Grand Prix Holandji zo-
stanie prawdopodobnie odwotane.

Pobicie szeregu rekordéw miedzynaro-
dowych w klasie 1.100 ccm. W dn. 30131
marca nowy wo6z Adler pobit na torze
Avus pod Berlinem szereg miedzynaro-
dowych rekordéw w kategorji 1.100 ccm.,
a mian, rekordy powyzej 4000 km. i 48
godzin. W6z prowadzili na zmiane Schwe-
der, Hasse, Jaddatz i P. v. Guilleaume.

| Austrja tez posiada¢ bedzie auto-
drom. Podobno zawigzato sie w Wiedniu
towarzystwo oparte na Kkapitatach an-
gielskich w celu budowy wielkiego au-
todromu w okolicach Wiednia. Kosztorys
opiewa¢ ma jakoby na 20 miljonéw fran-
kéw.

Pobicie kilku rekordéw miedzynarodo-
wych w klasie 1.500 ccm. W dn. 30 i 31
marca na torze Monthlery — Villeneuve,
Veyron i Labric za sterem 1 14 It-6wki
Bugatti pobili szereg rekordéw miedzy-
narodowych w tej klasie, a miedzy inne-
mi rekord 24 godzin.

Odwotanie zawodéw. Rozegrany w ro-

W kategorji do 1500 ccm. pierwszymi by- Fagioli-zwyciezca z tegorocznym Grand-Prix Monaco. KU zesztym poraz pierwszy i umieszczony
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w tegorocznym miedzynarodowym kalen-
darzu sportowym pod datg 3 czerwca
Grand Prix m. Montreux zostat odwo-
tany.

Doktadne czasy rekordu $wiatowego
Campbelfa. Sekretarjat Zwigzku Miedzy-
narodowego Automobilklubéw Uznanych
ogtasza doktadne czasy rekordu Malcolm
Campbella, w dn. 7 marca w Daytona
Beach:

1 kilometr w 8 s. 10/100 — przeciet-
na 444 km. 444.

1 mila w 13 s. 5/100 — przecietna —
445 km. 492.

5 kilometréw w 41 s. 66/100 — prze-
cietna — 432 km. 069.

5 mil w1 m 11 s. 60/100 — prze-
cietha — 404 km. 583.

Katastrofa w Chateau-Thiery. Dorocz-
ny wyscig na zboczu w Chateau-Thiery
rozgrywany w tym roku w dn. 7 kwiet-
nia zakonczyt sie niezwykla co do roz-
miaréw katastrofg. Wyscig ten polega na
przebyciu krétkiego zresztg zbocza i na
zatrzymaniu sie na mecie, jest to wiec
wyscig ze startem z miejsca i ze sta-
ta metag. Wielka role odgrywajg wiec
w nim hamulce. Wyscig jak zwykle
rozgrywatl sie normalnie bez zadnych
godniejszych uwagi incydentéw, gdy
wtem jeden z zawodnikéw — Cattaneo
na Stutz'u przy hamowaniu w odlegto-

ur rw<ty
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éci 100 m. od mety zostat zarzucony i
wyleciat z toru miedzy zgrupowang ge-
sto przed metg u samego skraju szosy
publiczno$¢. Cattaneo wprawdzie wyszedt
z wypadku cato, ale wséréd publicznosci
zginetlo na miejscu 3 osohy, za$ okoto 20
zostato rannych, przyczem Kkilka bardzo
ciezko a'5 z posréd nich umarto w szpi-
talu. Wyscig zostat natychmiast prze-
rwany. W tej chwili toczy sie w prasie
sportowej francuskiej dyskusja, czy na-
lezy jeszcze tolerowaé wyscigi na zwy-
ktych szosach, oraz tego rodzaju regula-
miny, w ktérych niewykluczone jest stra-
cenie panowania nad maszyng przez Kie-
rowce. W kazdym razie nie ulega watpli-
wosci, ze zawinili w tym wypadku orga-
nizatorzy, ktérzy pozwolili zebraé sie pu-
blicznosci wzdtuz szosy na odcinku, na
ktérym zawodnicy zaczynali hamowac i
na ktérym nalezato przewidywaé zarzu-
cenie maszyny.

VIl Grand Prix Monaco rozegrane zo-
stato w roku biezagcym w drugim dniu
Wielkiej Nocy, t. j. 22 kwietnia, jak zwy-
kle na dystansie 318 km., t. j. w 100 okrg-
zeniach toru ulicznego. Na starcie znala-
zto sie 15 zawodnikéw. Wyscig popro-
wadzity od poczgtku Mercedesy. W pier-
wszem zaraz okrazeniu Fagioli wysunat
sie na pierwsze miejsce, ktére zdotat u-
trzymaé on az do korica wyscigu. Do 85

Nr. 5-

okrgzenia drugie miejsce zajmowat Ca-
racciola i stracit je wskutek uszkodzenia
wozu w walce jaka zmuszony byt roze-
gra¢ dla utrzymania swojej przewagi z
Etancelin na Maserati. Trzeci Mercedes
Brauschitsch'a wycofat sie w pierwszem
juz okrazeniu wskutek ziamania trybu
atakujgcego. O drugie i trzecie miejsce
rozegraly sie piekne walki poczatkowo
miedzy Dreyfusem i Etancelin, nastepnie
miedzy Caracciolg, a Etancelinem, ktéry
w 51-em okrazeniu zdotat nawet na ja-
ki$ czas zaja¢ drugie miejsce, i wreszcie
miedzy Brivio na Alfa-Romeo a Etance-
lin'em, ktéry majac teraz zdarte w wal-
ce z Caracciolg hamulce, nie byt juz w
stanie utrzyma¢ swego 3-go miejsca.
Ostatecznie wyscig ukonczyto tylko 8
zawodnikéw w nastepujacej kolejnosci:
1-y Luigi Fagioli na Mercedes-Benz w
3 9. 23 m. 49 s. 8/10 (przeciethna — 93 km.
607, co stanowi rekord); 2-i Rene Drey-
fus na Alfa-Romeo w 3 g. 24 m. 21 s.
3/10, 3-i Antonio Brivio na Alfa-Romeo,
4-y Philippe Etancelin na Maserati, 5-y
Louis Chiron na Alfa-Romeo, 6-y Ray-
mond Sommer na Alfa-Romeo, 7-y Fred-
dy Zehender na Maserati i 8-y Gigi Sof-
fietti na Maserati. Nuvolari na Alfa-Ro-
meo w 56 okrazeniu wycofat sie wsku-
tek uszkodzeri wozu. Jak corocznie na-
ptyw publicznosci byt rekordowy.

oddo&reao’

NIEPRZESCIGNIONE W GATUNKU

STOSOWANE W SAMOCHODACH
| MOTOCYKLACH ZAPEWNIAJA

Wam bezpieczenstwo
JAZDY.
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DZIAL KLUBOWY

Automobilklub Polski

Warszawa, ul. Szucha 10 (dom wiasny)

Sekretarjat czynny od godziny 10 do 4 pp. — Telefon 8-45-21.

PROTOKOL

z posiedzenia Miedzyklubowej Komisji Automobilowej odbytego
w Warszawie w dniu 31 marca 1935 roku.

t6dzki Automobil-Klub: Prezes Komisji Sportowej, p. Ka-
rol Kauczynski i p. Busch.

Matopolski Klub Automobilowy: Przewodniczacy Komisji
Sportowej p. Dr. Ignacy Wygard.

Pomorski Automobilklub: Vice-Prezes p. Frost i Sekretarz
p. Mjr. Zawadil.

Slaski Automobilklub: Prezes p. Marszalek Wolny, Sekretarz
p. Marjan Haupt.

Automobilklub Wielkopolski: Vice-Prezes p. Jan Antczak.
Wilenski Automobilklub: p. Stefan hr. Tyszkiewicz.

Automobilklub Polski: Prezes p. Minister Juljan Piasecki,
Prezes Karol hr. Raczynski, Prezes Komisji Sportowej p. Ja-
nusz Regulski, p. Franciszek Sznarbachowski, p. Mieczystaw
Rappe, p. Ryszard Bormann, p. Aleksander Senkowski, p. Re-
daktor Roger hr. Morsztyn, p. Stanistaw Barylski, p. Michat
Bogustawski, p. Henryk Bukowski, p. Pik. Kazimierz Meyer,
p. Kazimierz Poznanski, p. Janusz Sekowski, p. Stanistaw Szy-
delski, p. Wiodzimierz Zeydowski, p. Jerzy Zochowski, p. Jan
Tomicki.

Krakowski Klub Automobilowy i Wotyniski Klub Automobi-
lowy usprawiedliwity swa nieobecnosé.

P. Prezes Minister Juljan Piasecki otworzyt posiedzenie
witajagc przybytych Delegatéw, poczem oddat glos p. Prezeso-
wi Komisji Sportowej Januszowi Regulskiemu.

P. Prezes Janusz Regulski wygtosit sprawozdanie z przeja-
woéw sportu automobilowego na terenie zagranicznym, specjal-
nie w 1934 r. ozywionym, co sie wyrazito w ustaleniu szeregu
nowych rekordéw. W swem przeméwieniu p. Prezes Regulski
podkresélit chlubne wyniki osiggniete na terenie zagranicznym
przez p. Marje KoZmianowa.

Przechodzac do krajowej dziatalnosci sportowej p. Prezes
Regulski stwierdza, ze mimo wykazanej energji i dobrej woli
ze strony Klubéw wypadta ona nader skromnie. Po za paro-
ma raidami nie mamy do odnotowania zadnej imprezy ogél-
nopolskiej ani tembardziej miedzynarodowej.

Przechodzac do omoéwienia tegorocznego kalendarza krajo-
wego p. Prezes Regulski stwierdzit, ze pracy naszej nad roz-
wojem sportu nalezy nada¢ charakter bardziej zorganizowany
i podstawowy. Stoimy niewatpliwie u progu zasadniczych prze-
mian w dziedzinie motoryzacji i budowy drég. Koniecznem jest
azebysmy réwnoczes$nie rozwineli energiczniejsza dziatalno$é
w dziedzinie sportu, organizujac zawody nieskomplikowane, ale
atrakcyjne i dazyli do zainteresowania niemi maksimum istnie-
jacych automobilistéw. W tym celu zostaty przygotowane przez
Komisje Sportowg A. P. ramowe regulaminy imprez sportowych
krajowych, a mianowicie: Jednodniowa Jazda Konkursowa na
Samochodach, Turniej Miedzyklubowy, Przebiegi Rekordowe
Miedzyklubowe, Poscig za Balonem, Samolotem, Lisem. Regu-
laminy te utatwig Klubom ich dziatalno$¢ sportowsa i wprowadza
w niej pewne ujednostajnienie. Dla blizszego zaznajomienia
obecnych z rodzajem tych regulaminéw p. Prezes Regulski od-
daje gtos p. Inz. W. Zeydowskiemu.

P. inz. W. Zeydowski zreferowatl gtéwne wytyczne przed-
stawionych regulaminéw, zaznaczajac, ze w przeciwienstwie do
dawnych regulaminéw raidowych, projekty obecne pozostawia-
ja przedewszystkiem inicjatywe kierowcy tak w orjentowaniu
sie terenowem jak i w czasach przejazdu. Wszystkie te imprezy
majg na celu charakter przysposobienia wojskowego.

Nad trescia tych projektow regulaminowych wywigzata sie
ogoblna dyskusja, wynikiem ktérej Kluby afiljowane postanowity
raz jeszcze przepracowaé¢ swoje kalendarze sportowe na rok
biezacy, wprowadzajgc do nich przynajmniej po jednej impre-
zie wzorowanej na dostarczonym przez Komisje Sportowg A. P.
materjale regulaminéw ramowych.

Odnosnie do Turnieju Miedzyklubowego £. A. K. postano-
wit przystgpi¢ do tej imprezy jako zawodnik-przeciwnik A. P.
— Slaski Automobilklub wyjawit zamiar zaproponowania Kra-
kowskiemu Klubowi Automobilowemu zorganizowania wspélnie
tej imprezy, inne Kluby postanowity w tej mierze przeprowa-
dzi¢ korespondencje z sasiednimi Klubami.

P. Dr. I. Wygard zaznaczyt, ze M. K. A. w roku biezagcym
zadnych imprez sportowych organizowaé¢ nie moze z uwagi na
katastrofalny stan drég w Matopolsce Wschodniej; proponuje
tylko, aby z okazji zlotu Harcerstwa do Spaty zorganizowaé
réwnoczesénie do tejze miejscowosci Ogblnopolski Zjazd Gwiaz-
dzisty.

P. Prezes K. Kauczynski stwierdza, ze wycieczki do Spaty
byly zawsze 1-o organizowane przez Polski Touring Klub, 2-0
teren Spaly podlegajac t. A. K. jest przez Prezesa Kauczyn-
skiego dobrze znany i zupelnie na zorganizowanie Zjazdu nie
odpowiedni ze wzgledu na zbyt liczny zjazd przy tej okazji do
tej miejscowosci.

P. Dr. I. Wygard proponuje jeszcze aby wszystkie Kluby
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ROK XIV.

weszly w porozumienie z wiadzami wojskowemi i dawaty do
dyspozycji sztabéw swych automobilistbw w czasie letnich ma-
newréw, jak to zwyk} czyni¢ M. K. A.

P. Kpt. M. Haupt oznajmia, ze Automobilklub Slaski w roku
biezacym chciatby zorganizowaé¢ 1000 km wyscig na szosach
otwartych. Nad projektem tym wywigzata sie dalsza dyskusja,
poczem postanowiono, ze imprezie tej przedewszystkiem nalezy
zmieni¢ nazwe, pomijajac stowo wyscig, nastepnie nalezatoby
positkowaé sie w tej imprezie pewnemi danemi z ramowego
regulaminu Jazdy Konkursowej i skréci¢ trase najwyzej do
500 km.

Odnosnie Ogolnopolskiego Zjazdu Gwiazdzistego na rok
1935 organizacje tej imprezy oddano Automobilklubowi Slaskie-
mu, data jego bedzie ustalona pézniej i nadestana Klubom z
ustalonym ogdélnym Kalendarzem Krajowym.

Wszystkie Kluby postanowity nadesta¢ do A. P. w najbliz-
szym czasie ustalone terminy imprez do kalendarza sportowe-
go krajowego, ktére to daty woéwczas zostang skoordynowane.

P. Prezes J. Regulski prosi réwniez wszystkie Kluby o nad-

AUTO Nr. 5.

sylanie do A. P. nietylko wynikéw wszystkich organizowanych
imprez lecz i uwag tak o samej organizacji jak tez o zawodni-
kach.

Wobec zgtoszonego przez kilka Klubéw automobilowych
wniosku o uzyskanie dla nich ulgowych paszportéw na Wy-
cieczke do Budapesztu, postanowiono zorganizowa¢ jedng
wspo6lng wycieczke do Budapesztu z organizacja zcentralizowa-
ng w A. P. w Warszawie. Data wycieczki i szczegdélty zostang
uzgodnione droga korespondencji.

Posiedzenie wspdélne Przedstawicieli Klubéw w sprawach
organizacyjnych zwotane zostanie na 27/28 b. m. w Warszawie.
Ewentualne uwagi do projektu Statutu Kluby zechcg nam na-
desta¢ wczesniej.

Na tem posiedzenie zakonczono.

Przed posiedzeniem miato miejsce wspdllne $niadanie w
A. P, na ktérem p. Prezes Minister Piasecki wygtosit przeméo-
wienie o charakterze programowym, zakonczone toastem za
rozwéj i pomysino$¢ wszystkich Klubéw Automobilowych.

t 6dzki Automobilklub

+ODZ, Piotrkowska 102 a.

Sekretarjat czynny od 10 do 14 i od 1630 do 1830.

KOMUNIKAT.

I. Skiad Zarzadu i Komisyj £. A. K. na r. 1935.

W wyniku wyboréw przeprowadzonych na Walnem Zebra-
niu £. A. K. w dniu 28 marca r. b., jakotez w wyniku ukonsty-
tuowania sie Zarzadu — skiad Zarzadu i poszczegdlnych ko-
misyj na r. 1935 jest nastepujacy:

Zarzad. Prezes — p. Dr. Schicht Eugenjusz, V.-prezes —
p. Inz. Kauczynski Karol, V.-Prezes — p. Neugebauer Ludwik,
V.-Prezes — p. Osser Stefan, Skarbnik — p. Schicht Aleksan-
der, Gen. Sekr. — p. Tesche Edmund, oraz pp. Dr. Bornet
Juljusz, Emde Karol, Gotkontt Emil, Haessler Alfred, Kinder-
man Juljusz, Plihal Bruno, Ramisch Cezary, Schweikert Robert,
Schreer Juljusz. Ekspert — p. Posselt Ernest.

Komisja Balotujgca. Pp. Barcinski Stefan, Czylingarian Mi-
chat, Glathe Brunon, Gregor Alfons, Hoffman Zygmunt, Kahlert
Ryszard, Kaisebrecht Wilhelm, Keilich Artur, Dr. Kinderman
Alfred, Kebsch Alfred, Loewenstein J. B., Markon Kazimierz,
Monitz Kazimierz, Plihal Karol, Somya Franciszek.

Komisja Sportowa: Przewodn. p. inz. Kauczynski Karol, oraz
pp. Eisert Harry, Loewenstein J. B., Kebsch Alfred, Plihal
Karol.

Komisja Turystyczna: Przewodn. p. Osser Stefan, oraz pp.
Czylingarian Michat, Gotkontt Emil, Plihal Bruno, Viallet Al-
fred, Somya Franciszek, Tesche Edmund.

Telefon 163-03.

Komisja Gospodarcza: Przewodn. p. Gotkontt Emil, zastepca
przewodn. — p. Keilich Artur, oraz pp. Glathe Brunon, Hardt
Konstanty, Markon Kazimierz, Somya Franciszek, Schicht Ale-
ksander.

Komisja Rewizyjna: Przewodn. p. Kahlert Ryszard.

Cztonkowie Komisji: Pp. Glathe Brunon, Dr. Kinderman Al-
fred, Monitz Kazimierz, Thiele Artur.

Zast. Czionkéw Komisji: Pp. Habig Pawet,
Weyrauch Edmund.

Muller Oskar,

1. Wysokos$¢ sktadek cztonkowskich i wpisowego na r. 1935.

Uchwatg Walnego Zebrania £. A. K. z 28. marca r. b. sktad-
ki cztonkowskie i wpisowe t. A. K. zostaty ustalone na r. 1935
w nastepujacej wysokosci:

Wpisowe Sktadka roczna
Cztonkowie zwyczajni zt. 100 zt. 100
" » zamiejscowi ,, 100 . 50
" nadzwyczajni , 30 , 30
" sympatycy » 50 » 50
" uprzyw. sympat. , 12 . 12

P. T. Cztonkom nadzwyczajnym, ktérzy za r. 1935 wptacili
juz sktadke w wysokosci zt. 40, nadptata zt. 10 zostanie zali-
czona na r. 1935.

Zarzad Automobil-Klubu.

czesci zamienne FORD -~ FORDSON

HURT!

Akcesorja samochodowe. Opony, detki i

RUGBY, DE-SOTO, CHEVROLET.
masywy. Akumulatory i

DETAL!

materjaty instalacyjne

KAZIMIERZ TRUKAN, WARSZAWA

Ul. Piusa XITNr. 11. Telefon 8.55-41.

Konto czekowe P. K. O. 25.822,
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Jozef Pitsudski

PIERWSZY MARSZALEK POLSKI
ur. 5.XIl. 1867—zm. 12.V. 1935
Automobilklub Polski wystat nastepujgce depesze kondolencyjne:

PANI MARSZALKOWA ALEKSANDRA PILSUDSKA
WARSZAWA
W imieniu wszystkich swoich Czlonkéw Automobilklub Polski
sktada Czcigodnej Pani wyrazy gtebokiego wspdtczucia przytaczajac sie
do ciezkiej zatoby i smutku, w ktérym pograzony zostat caly Nardd

Polski na wie$¢ o zgonie Wlelklego Wodza i Budowniczego Odrodzonej
Ojczyzny Marszalka Jozefa Pitsudskiego.

Prezes Juljan Piasecki.

PREZES RADY MINISTROW WALERY SEAWEK
WARSZAWA
Cztonkowie Automobilklubu Polski taczg sie z calem Spoteczen-

stwem w glebokim smutku i zatobie z powodu straty opatrznosciowego
Wodza Narodu oddajgc hotd prochom Wielkiego Cziowieka i Patryjoty.

Prezes Juljan Piasecki



DO
WSZYSTKICH CZLONKOW AUTOMOBILKLUBU POLSKI

W zwigzku z zatoba, ktérg okryt catg Polske zgon Wielkiego Wodza Narodu i Wskrze-
siciela Panstwowosci Polskiej, Pierwszego Marszatka Polski Joézefa Pitsudskiego, Komitet
Automobilklubu Polski, zebrany na nadzwyczajnem Posiedzeniu w dniu 14 maja r. b., powziagt
nastepujace uchwalty i postanowit zwréci¢ sie do afiljowanych z A. P. Klubéw Automobilowych
z apelem o powziecie analogicznych uchwat.

1. Wzia¢ udziat we wszystkich uroczystosciach pogrzebowych t. zn. w pogrzebie,
nabozenstwach i akademjach zatobnych.

2. Wezwaé wszystkich Czionkéw do natozenia zatobnych opasek i okrycia oznak

klubowych krepa zatobng. Stréj obowigzujacy dla delegacji na uroczystosci
pogrzebowe: czapka klubowa granatowa.

3. Opodatkowac¢ sie na fundusz stworzenia widomego znaku uczczenia pamieci Mar-
szalka Jozefa Pitsudskiego i wtym celu otworzy¢ subskrybcje, przyczem ustalono
nastepujgce minimalne stawki: dla Cztonkéw Rzeczywistych A. P. zt. 20.—, dla
Cztonkéw Zwyczajnych —zt. 10.—.

4. Wystosowac¢ apel do wszystkich automobilistow, tak zrzeszonych jak i niezrze-
szonych, do okrycia w dniu pogrzebu zapalonych latarni na samochodach kirem.

Podajac powyzsze uchwatly do taskawej wiadomosci WPana, zawiadamiamy, ze lista
imienna skladek zostata z dniem dzisiejszym otwarta i w tym celu zalgczamy blankiet P.K.O.
Z powazaniem
Automobilklub Polski

Prezes:
(=) Juljan Piasecki

S PRA WO ZDANIIE
z zatobnego posiedzenia Zarzadu t. A. K. w dn. 15 maja 35.

Na hiobowg wies¢ o zgonie Pierwszego Marszatka Polski, §. p. Jozefa Pitsudskiego,
zebrat sie Zarzad tédzkiego Automobilklubu, w dniu 15 maja, na posiedzenie zatobne.

Przepetnionych serdecznem zalem stéw Prezesa Klubu, p. D-ra Schichta Eugenjusza,
stuchali Czlonkowie Zarzgdu stojac.

Swiadomos$é, ze odszedt od nas niezastapiony Wodz naszego Narodu, ktéry potega
Swego Ducha wolng wyczarowat nam Polske a nastepnie na granitowych opart ja podsta-
wach — malowata na twarzach obecnych oznaki gtebokiej zadumy i smutku.

Konczac przemoéwienie— Prezes Klubu zawiadomit obecnych, ze wezwano wszystkich
Cztonkéw Klubu do przywdziania zatoby a do Pani Marszatkowej, Aleksandry Pitsudskiej,
wystano depesze kondolencyjng nast. tresci:

,.Przejeci do gtebi duszy przedwczesnym zgonem niezastgpionego Wodza naszego Na-
rodu — sktadamy wyrazy serdecznego wspotczucia Jego sercu Najblizszym®.

Na znak zatoby— Prezes Klubu okryt proporzec Klubowy krepa zalobng i przerwat
dalszy cigg posiedzenia.



