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t ADNE STOSUNECZKI

Prasa codzienna przyniosta w ostatnich dniach kil-
ka notatek, ilustrujgcych potworne wprost stosunki,
jakie zapanowaly u nas w dziedzinie ruchu motoro-
wego. W jednym z zacytowanych wypadkow, po-
chwycono pewnego kmiotka z pod Ozarowa na gorg-
cym uczynku spychania swego dziecka pod przejez-
dzajacy samochdd, aby w ten sposob uzyska¢ od au-
tomobilisty grube odszkodowanie za przejechanie
dziecka. W drugim wypadku gromada wyrostkdéw za-
bawiata sie uderzaniem przejezdzajacych samocho-
dow, dotad, az jeden z uczestnikow tej dzikiej zaba-
wy dostat sie pod kota i zostat Smiertelnie przejecha-
ny. No i w tym réwniez czasie nastgpit epilog gtos-
nej sprawy o zabicie pod Skolimowem pewnego ro-
botnika, ktéry rzucit w przejezdzajacy samochod glo-
we kapusty i zostat przejechany przez, o$lepionego od-
tamkami rozbitej w samochodzie szyby, kierowce.
Sprawe te omawiali$my obszernie w Nr. 3 i 4 Auta.
To sa wypadki, ktore zakonczyly sie tragicznie i dla-
tego dostaty sie na tamy pism. Ale wiele jest podob-
nych wypadkéw, ktore szczesliwym zbiegiem okolicz-
nosci nie pociagnety za sobg trupéw i dla tego nie zo-
staty rozgtoszone. Codziennie nieomal automobilisci
w Polsce padajg ofiarami rozbestwienia, glupoty i
chciwosci ,,spokojnej” ludnosci naszych wsi i miast.
Mowimy — ,,ofiarami", gdyz ostatecznie we wszelkich
tego rodzaju wypadkach automobilista, jezeli sam nie
jest pokaleczony lub poturbowany, to najczesciej po-
ciggany jest do odpowiedzialnosci za ,,nieostrozng jaz-
de" i narazony jest na tysigczne nieprzyjemnosci i
grube koszty, poczawszy od stereotypowego odebra-
nia mu prawa jazdy.

W dwoch ostatnich  zacytowanych wypadkach
sprawcy niepoczytalnych figléw z samochodami zo-
stali przez los ukarani najwyzszg karg — karg Smier-
ci. Ale za co, pytamy, zostali ukarani nieszczes$ni au-
tomobilisci, caltg nieprzyjemng procedurg, ktora sie
nazywa dochodzeniem karnem, pociggnieciem do od-
powiedzialnosci i postawieniem w stan oskarzenia.
tobuz ptata mu niebezpiecznego figla, ktéry moze na-
razi¢ go na katastrofe, lub na stratg materjalng i w
ostatecznosci, jesli sprawca tych niebezpiecznych figli
zostanie skaleczony lub zabity, to automobilista po-
stawiony jest w stan oskarzenia. Rozumiemy dobrze,
ze tam gdzie jest uszkodzenie ciata, konieczne jest
ustalenie przyczyny wypadku i winowajcy i ze to na-
lezy do sadu, ale jednoczes$nie wyczuwamy, ze w zro-
zumieniu sprawiedliwosci ludzkiej co$ tu nie jest w
porzadku.

Ot6z nie ulega watpliwosci, ze nie jest w porzad-
ku ogdlne nastawienie zaréwno ludnosci, jak i wiadz
do automobilisty. W rzadkich tylko wypadkach ,,vox
populi” nie jest przeciwny automobiliscie, chocby oko-
liczno$ci wypadku wytgczaly jaknajoczywisciej jego

wing. Policja kazde dochodzenie co do wypadku samo-
chodowego prowadzi w kierunku wykazania winy au-
tomobilisty. Protokuty jej pisane sg z reguty w du-
chu przychylnym dla ofiary, choéby ta ofiara byta wi-
nowajcg wypadku. Zada sie ogélnie od automobili-
sty jakich§ dar6éw nadprzyrodzonych, jakiej$ nieby-
watej zrecznosci, jakiego$ niestychanego opanowania
maszyny aby w kazdym wypadku, nawet, gdy kto$
umyslnie, w celu samobdjczym, rzuca sie pod samo-
chdd, kierowca jeszcze go wyminat, albo przed nim
sie zatrzymat. No i kwestja zasadnicza w takich ra-
zach: ,.czy kierowca trgbit?". Zanim sad wyda bez-
stronny wyrok nieszczesny automobilista nosi na so-
bie odjum zabicia lub okaleczenia cziowieka, pono-
szac rygory juz przedsgdowego wyroku, ferowanego
tylko na podstawie stronnego protokutu policyjnego
przez p. referenta z wydziatu ruchu drogowego i wy-
razajgcego sie przedewszystkiem w odebraniu mu pra-
wa jazdy.

Zastrzegamy sie jeszcze raz, ze bynajmniej nie wy-
stepujemy za bezkarno$cig automobilistow, ani prze-
ciwko normalnemu biegowi sprawiedliwosci, w celu
ustaleniu winowajcy wypadku i ewentualnego jego
ukarania. Zwracamy uwage tylko na fatalne skutki
antiautomobilowego nastawienia wladz przedewszyst-
kiem policyjnych. Ciemna ludno$¢, widzac, ze auto-
mcbilista nie cieszy sie sympatjg wtadz, pozwala so-
bie coraz czesciej na ztosliwe wybryki w stosunku do
niego, bedac przekonang, ze jej to ujdzie i ze w ra-
zie wypadku automobilista — nie ona — bedzie uka-
rany. W niektérych wypadkach idzie jeszcze dalej —
pragnie z takiego nastawienia wiadz wyciggna¢ dla
siebie korzysci materjalne, jak miato to miejsce w za-
cytowanym wypadku pod Ozarowem. Zwyrodniate
kanalje, od ktorych rojg sie¢ miejscowosci podmiejskie,
nie wahajg sie poswieca¢ zycia wihasnych dzieci w
przekonaniu, ze w Polsce automobilista w kazdym wy-
padku bedzie odpowiadat za przejechanie cziowieka
i bedzie skazany na grubsze odszkodowanie. Rachu-
by te w wielu razach podtrzymujg sami automobili-
§ci. W obawie przed odpowiedzialnoscia, i przed
wszystkiemi przykro$ciami dochodzenia, nawet wte-
dy, gdy nie ma najmniejszej winy z ich strony, pro-
ponuja oni ofierze lub jej rodzinie grubsze nieraz od-
szkodowanie pod warunkiem zatuszowania sprawy i
nie podawania jej do wiadomosci wiadz. Tego rodza-
ju, absolutnie niewtasciwe, wyjscie demoralizuje lud-
no$¢ i wzbudza u wielu che¢ uzyskania réwniez du-
zego odszkodowania za niewielkie, jak kazdy ma na-
dzieje, rany lub nieznaczne kalectwo, albo tez u zwy-
rodnialcow za zycie swego dziecka. Jednak i automo-
bilisci na swoje usprawiedliwienie moga powotywac
sie na wyjatkowo dokuczliwe odnoszenie sie do nich,
w razie jakiego$ wypadku, wtadz i na, bezwzglednie
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sprzeczne z elementarng zasada sprawiedliwosci, od-
bierania im przed wyrokiem sadowym prawa jazdy,
co w wielu wypadkach réwna sie pozbawieniu auto-
mobilisty prawa zarobkowania, i co, przy wyjgtkowo
powolnem dziataniu u nas sprawiedliwosci, przecig-
ga sie nieraz przez,czas bardzo diugi.

W tem miejscu automobilista polski napewno we-
stchnie, przypomniawszy sobie stosunki na Zachodzie
i w Ameryce, gdzie w razie wypadku samochodowego
sprawa kierowana jest do sadu w ciggu Kkilku lub kil-
kunastu godzin, i gdzie wyrok ferowany jest najp6z-
niej w ciggu kilku dni. U nas potrzeba na to najmniej
pot roku a nieraz roku i wiecej, w ciggu ktdérego to
czasu nieszczesny delikwent szarpany jest przez cig-
gte dochodzenia i badania, i ponadto na wzbronione
siadanie za kierownica.

T O Nr. 8.

To co sie obecnie dzieje na szosach polskich i uli-
cach naszych miast urgga pojeciu kraju cywilizowa-
nego. Automobilista przeSladowany jest przez niesfor-
ny, ztosliwy i chciwy nasz ludek podmiejski i tropio-
ny jako ttusta zwierzyna przez nasze wiadze: skarbo-
we, administracyjne i policje. Kultywowana jest ogol-
nie atmosfera niecheci do automobilisty — nic wiec
dziwnego, ze w takiej atmosferze rodza sie wybryki
i zbrodnicze zamachy w rodzaju zacytowanych powy-
zej. Ladne nie ma co méwic stosunki! | teraz gdy mod-
nem stato sie hasto motoryzacji Polski, polscy auto-
mobilisci maja chyba prawo zada¢ réwnouprawnienia
wreszcie z resztg ludnosci, bezstronno$ci wiadz i szyb-
szego wymiaru sprawiedliwosci i to ostatnie — przez
jedynie do tego uprawnione sgdy, a nie przez pp. refe-
rentbw i urzednikdéw administracyjnych.

SMIERC ANDRE CITROEN A

Dziwnym zbiegiem okolicznosci w lipcowym nu-
merze Auta podaliSmy zyciorysy dwdch najwiekszych
potentatow francuskiego i europejskiego przemystu
samochodowego Renaulfa i Citroen'a. | oto w kilka dni
pozniej Citroen zamknat oczy na wieki. Zmart on
w dniu 3 lipca po ciezkiej chorobie zotadka, przezy-
wszy lat zaledwie 57. Bezwatpie-
nia do mierci jego przyczynity
sie rowniez i ciezkie przejscia o-
statniego roku oraz wyczerpuja-
ca walka, jakg do $mierci pro-
wadzit on w celu ratowania swo-
ich zaktadow.

Cho¢, jak podnosit to artykut
w Nr. 7 Auta, Citroen jako prze-
mystowiec i cziowiek wielkich
interesow niepozbawiony by’
wad, cechujacych zresztg ludzi
jego rasy, jednak réwniez posia-
dat onw wysokim stopniu i zalety
swojej rasy: wyjatkowa inteli-
gencje i energje:rzutkos¢, przed-
siebiorczo$¢, ruchliwos¢, odwage
ryzyka, $miatos¢ pomystéw, in-
tuicje, optymizm i gest. Byt to
w kazdym razie cztowiek bardzo
wybitny i prawie tak popularny,
co ostawiony krol automobilizmu
—Ford. Nazwisko jego znane bylo na catym Swiecie
nietylko dzieki kolosalnej, nazupetniej amerykanskiej,
reklamie, ale i dzieki szeregowi imprez naukowo-kul-
turalnych i uzytecznosci publicznej, ktére to on zaini-
cjowat. Pochodzac z narodu hotdujgcego kosmopoli-
tyzmowi byt on dobrym, nawet bardzo dobrym, synem
swej przybranej ojczyzny — Francji i cate zycie pra-

Andre

cowat nad tem, aby jaknajbardziej rozstawi¢ imie
Francji. Prawdziwy gracz z temperamentu, budowni-
czy wielkich fabryk i organizator olbrzymich intere-
sow, obracat on miljonami, jednak pracowat on nie dla
pieniedzy. Reklamujac swoje zakiady, osobe swojg
usuwat w cien, do tego stopnia, iz mogt on w towa-
rzystwie pozosta¢ niezauwazo-
nym, pomimo szalonej popular-
nosci swego nazwiska, i pomimo,
ze w pracy i w interesach byt
bardzo arbitralnym, a przywyki-
szy do rozkazywania, nie znosit
sprzeciwu. Zywiotowym swoim
optymizmem zarazat on licznych
swych  wspdtpracownikow i
wzbudzat wkoto siebie atmosfere
entuzjazmu. Wierzac jak fana-
tyk w przyszto$¢ automobilizmu,
wazy}t sie on na szalone, zdawa-
fo sie, imprezy, stosowat amery-
kanskie metody produkcji, a na-
wet nieraz w $miatosci swych
koncepcji wyprzedzati zadziwiat
Amerykanéw, i to tembardziej,
ze niektére z jego wielkich
przedsiewzie¢ zaliczyé mozna
byto do absolutnie bezinteresow-
nych.

Takiemi byty stynne jego wyprawy: w r. 1922—23
I 1924—25 w poprzek Sahary, w r. 1926—27 jego
»Czarna wyprawa” w poprzek Afryki podzwrotnikowej
i wreszcie w r. 1931—32 najwieksza ,,z6tta wyprawa”
w poprzek catej Azji Srodkowej, w ktdrej pokonano
samochodami nietylko pustynie i puszcze, ale i naj-
wyzszy na $wiecie tancuch gorski — Himalaje. Wy-

Citroen.
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prawy te, ktdre wbrew mniemaniu aby miaty cele wy-
tacznie reklamowe, poswiecone byty w pierwszym rze-
dzie rozstawieniu na $wiecie imienia Francji i podnie-
sieniu jeszcze bardziej jej prestizu, nastepnie za$ mia-
ty postawione sobie zadania czysto naukowe. Materja-
ty naukowe przywiezione przez nie byty olbrzymie za$
wptyw cywilizacyjny na nawpdt barbarzynskie jeszcze
ludy, zamieszkujace wnetrze dwdch starych kontynen-
tow, przez penetracje, zbrojnych w ostatnie zdobycze
cywilizacji, wyprawy, nie da sie wprost oceni¢. Zapo-
mina¢ réwniez nie nalezy, ze jezeli w chwili obecnej
Francja jest krajem, ktory po Stanach Zjednoczonych,
posiada najwiekszg na $wiecie iloS¢ samochodow to
jest to w pierwszym rzedzie zastuga Andre Citroen'a.
Jego to réwniez dzietem bylo odnowienie i zmoderni-
zowanie taboru takséwkowego we Francji i olbrzymi
rozwoj w niej dtugodystansowego ruchu autobusowe-
go. Nie byto ani jednej galezi branzy samochodowej,
ktoérgby sie nie zaitneresowat Citroen, a wprowadza-
jac w nie ducha $miatej inicjatywy i emulacji oraz du-
ze zawsze kapitaty, zmuszat dang gateZ do podnosze-
nia sie i modernizowania. Wptyw Citroena na auto-
mobilizm francuski, a nawet europejski byt olbrzymi
i olbrzymie rowniez jego zastugi. Jezeli ostatecznie
przegrat on i padt w walce o popularyzacje samocho-
du, to wkasciwie przyczyng tego byly nie biedy lub
omytki  popetnione przez niego, ale okolicznosci,
ktorych wiasnie on, urodzony optymista i cztowiek
wielkiego rozmachu nie mogt przewidzie¢ — kryzys
i konieczno$¢ gospodarki ekstensywnej. On czitowiek
czynu i postepu nie mogt sie przystosowac do kryzy-
sowych metod pracy i prébowat z niemi walczy¢, przez
rozszerzenie dalsze swych warsztatéw i przez wypusz-
czenie nowych najbardziej ulepszonych i jeszcze tan-
szych modeli, no i w powszechnej panice kryzysu zna-
lazt sie osamotnionym. Nie podzielajgce jego wiary

AUTO Nr. 8

w poprawe interesdéw i drzace o swoje naleznosci rze-
sze wierzycieli odmowity mu dalszego kredytu, i wy-
daty na niego wyrok $mierci, wiadomem byto bowiem,
ze Citroen nalezy do gatunku ludzi, ktéry nigdy nie
kapituluje i ktéry ostatecznie pobity oddaje w konco-
wej walce zycie. Rzad, podzielajgcy og6lng nieufnos$é
i pesymizm, a niepomny jego wielkich zastug dla
Francji, odmowit mu réwniez swej pomocy. Unicest-
wiono ostatecznie cztowieka, ktéry byt jednym z naj-
aktywniejszych budowniczych wielkiej Francji. Jak
pisze w 1'Auto Charles Faroux — Francja stracita
Cztowieka.

Andrzej Citroen zwigzany byt blisko z Polska. Po-
siadat on tutaj bliskg rodzine i kilkakrotnie odwie-
dzat nasz kraj — ostatnio w zwigzku z pertraktacja-
mi z Rzagdem w sprawie zorganizowania produkcji w
Panstwowych Zaktadach InZynierji. Potraktowany ja-
koby wtedy z lekcewazeniem przez déwczesnych na-
szych organizatorow polskiego przemystu samocho-
dowego, ustgpit z placu i pozostawit miejsce Fiato-
wi. Nie tu miejsce wydawaé sad czy dobrze, ze sie
tak stato, jedynie wyrazié musimy zal, ze Polska nie
pozyskata wspotpracy tego niebywale energicznego,
rzutkiego i peinego inicjatywy przemystowca. Nie
twierdzimy, by wyroby jego byty dla nas najodpo-
wiedniejsze, ale mamy wrazenie, ze wspdtpraca Ci-
troena bylaby bezwzglednie pchneta na szerokie to-
ry sprawe motoryzacji Polski. 2e zgasty wielki prze-
mystowiec miat sympatje dla naszego kraju tego do-
wodem jest, ze zatrudniat on w swoich przedsigbior-
stwach licznych Polakéw, nieraz na kierowniczych sta-
nowiskach. 1 w tem zgodny byt on z opinjg drugiego
najwiekszego autorytetu w przemys$le samochodowym
Forda, ze Polacy sg w branzy samochodowej dosko-
natymi pracownikami.

AUTEM WZDtUZ BRZEGOW BALTYKU

Odzyskanie przez Polske dostepu do morza ma nie-
tylko wielkie znaczenie ekonomiczne i spoteczne, ale
otworzyto przed naszymi automobilistami nowe, nie-
znane im dotagd mozliwosci turystyczne.

Jazda wzdtuz brzegéw szaro zielonych wod Batty-
ku, mienigcych sie ztotem w dnie stoneczne, a srebrem
w ciche ksiezycowe noce, nie da sie pod wzgledem
uroku i malowniczosci poréwna¢ z zadnemi innemi
wrazeniami. Tyle razy czyta sie owe stowa petne
zachwytu i mitosci o posiadaniu przez Polske wias-
nego dostepu do morza, ale dostowne ich znaczenie
rozumie sie dopiero w czasie wycieczki wzdluz na-
szego wybrzeza.

Przedewszystkiem przekonywujemy sie woéwczas
naocznie o jego malowniczosci, dzieki zielonosci la-
sow i wyztoconego piasku na brzegu.

Niby w barwnym kalejdoskopie mijamy tu szereg
nastepujacych po sobie tak roznorodnych, a tak ma-
lowniczych kazde w swoim rodzaju, miejscowosci i
letnisk nadmorskich. Wybija sie miedzy niemi stary
Puck, peten zabytkéw i jakiego$ nieuchwytnego uro-
ku, perta Battyku i chluba catego narodu — Gdynia,
a wreszcie lasy i ciche wioski, tulace sie jeszcze le-
kliwie w swej prymitywnej prostocie do pozostawio-
nych im brzegébw morza, lego ukochanego przez nich
zywiotu, co to i karmi i karze dotkliwie.

Wycieczke zaczeliSmy od Kolibek, lezacych na gra-
nicy W. M. Gdanska i Polski. Odtad na przestrzeni
kilkudziesieciu kilometrow jadac rowna, czeSciowo
niedawno dopiero zbudowang autostradg nadmorska,
sycimy oczy coraz to piekniejszemi i coraz nowemi wi-
dokami. Na przestrzeni catych kilometréw nowa auto-
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strada zbliza sie bezposrednio do morza, ktére tago-
dnie raz po raz swemi zielono szaremi falami obmy-
wa jej brzegi. Widoki ma sie wéwczas naprawde fa-
scynujace. Jak na dioni widzimy $liczny potokragly
mwykr6j zatoki Puckiej z zielonemi straznicami kep
po bokach.

Mijamy Ortowo, jedno z najtadniejszych letnisk
nadmorskich, rozbudowane na wysokiej lesistej kepie
nad morzem. W dole ciggnie sie plaza oraz miniaturo-
we molo, a na nich niby barwne motyle ruszajg sie
postacie letnikow.

Potem krajobraz sie zmienia catkowicie. Ozywiony
ruch budowlany i coraz gesciej pojawiajace sie przy
drodze domy zdradzajg juz blisko$¢ wiekszego osie-
dla. Drzewa i zielono$¢ nikna. JesteSmy w Gdyni. Do
miasta i do portu jest od szosy coprawda jeszcze dos¢
daleko, ale juz to miasto czujemy, juz je widzimy
naokoto siebie. Na horyzoncie btyszczy bekitna tafla
wody, z ktdrej strzela ku niebu las masztow i zagli —
to port.

Jeszcze jeden rzut oka na Gdynie i jedziemy da-
lej. Mijamy Radfowo, coraz bardziej rozwijajace sie
letnisko. Za kazdym dalszym kilometrem czujemy co-
raz silniej blisko$¢ morza, chociaz go jeszcze nie wi-
dzimy. O jego obecnosci mowi nam przedewszystkiem
wzmagajacy sie stale jednostajny poszum i wiatr.
Drzewa rzedng i przez ich galezie raz po raz prze-
$wiecat zaczyna zielona tafla Battyku. Swiezy, sto-
ny powiew mowi nam juz wyraznie, ze wystarczyto-
by tylko zatrzyma¢ samochdd i przejs¢ kilkanascie
krokow, aby stang¢ na brzegu morza.

Nie zatrzymujemy jednak samochodu w przedziw-
nem i stodkiem oczekiwaniu czego$ nowego i niespo-
dziewanego zupenie. Przeczucie nas nie myli, widok
ktory sie przed nami odstania mato posiada réwnych
sobie w Polsce. Na prawo oztocone storicem z cichym
poszumem toczg sie fale Baltyku, a otacza je pier-
Scieniem potkolistym zielona obrecz lasow i tak.
W $rodku z posréd dachéw miasteczka i portu Pucka
strzela ku niebu gotycka ceglana wieza jego Srednio-
wiecznego kosciota, gorujac nad catg okolica.

Okrgzamy zatoke, mijamy Puck tongcy w zieleni
swych ogrodkéw przed domami i jedziemy dalej.

Mamy teraz przed oczami niby plastyczng mape
catego wybrzeza. Z zielonych fal morza catkiem wy-
raznie wyrasta przed nami dhugi piasczysto-zielony
potwysep Helski. Zgromadzone w paru miejscach u
jego brzegéw biate motoréwki i zaglowce oznaczajg
porty w Jastarni i Helu. Niby tgki kwieciste odcinajg
sie na ztotym piasku plaz helskich gromady wygrze-
wajacych sie letnikw, a pozatem cisza panuje wo-
koto. Mamy znéw jeden z piekniejszych widokéw nad-
morskich.

Brzeg morski w Karwi.
(H. Poddebski")

KAZDY URZAD POCZTOWY JEST ZBIORNICA P.K.O.

Jedziemy wcigz przed siebie i za chwile mamy juz
potwysep Helski za soba. Przed nami ciggng sie te-
raz wielkie szmaragdowe faki oddzielone od morza
ztotym pasmem piaskéw, a na nich niby miasto pro-
wizoryczne rozbite jeden koto drugiego wielkie biate
namioty. To Hallerowo, jedna z najwiekszych dzi§ w
Polsce akademickich kolonji letnich. Powietrze, woda
i stonce — oto jedyne w tej chwili atuty tego prymi-
tywnego letniska.

Zatrzymujemy sie choé na chwile przed latarnig
morska w Rozewiu, ktéra juz przed wojng uchodzita
za jedng z osobliwosci na calem wybrzezu. Jest to bo-
wiem do dzisiaj jeszcze najwieksza latarnia morska
nad Baltykiem, o sile 6 miljonéw Swiec, oSwietla-
jaca w dalekim promieniu rybakom Kierunek i ufat-
wiajgca statkom orjentacje w drodze. Sama jed-
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na, niby dostojna matrona, stoi sobie latarnia Rozew-
ska wsréd szmaragdowych tak nadmorskich, wpatrzo-
na w morze swemi wielkiemi szklanemi oczami.
Niedaleko Rozewia lezy bezwzglednie najtadniejsze,
a obok Juraty najkulturalniejsze
nasze letnisko nadmorskie—Ja-
strzebia Gora. Odznacza sie ono
przedewszystkiem pieknem po-
tozeniem na wysokiej kepie nad-
morskiej, stromg $ciang opada-
jacej ku morzu. Fale Wielkiego
Morza z o wiele wigkszg sitg
rozbijajg sie tu o brzeg, roz-
cigga sie stad przytem cudny
widok na wielka, bezkresng ton
morska. To juz nie jest to sa-
mo co Pucka Zatoka, zamknie-
ta na horyzoncie sing linja pot-
Tutaj stoimy nad wodami samego Battyku, co niby
wihadca grozny i wspaniaty z prawdziwg furjg rzuca
sie na wysoki brzeg Jastrzebiej Gory, biatg piang wy-
soko obryzgujac drzewa parkowe. Jastrzebia Gora

Hel — Port Rybacki.

Brzeg morski w Karwi.

(H. Poddebski).

posiada bowiem nietylko plaze, ale i piekny liSciasty
lat w postaci parku, szereg eleganckich pensjonatow
i willi, a pozatem piekne spacery w okolice.

Las iglasty, pizeciety doskonale utrzymang szos3,
oddziela Jastrzebig Gére od Karwi. Charakter tego let-
niska jest jednak juz zupetnie inny. Niski piasczysty
brzeg tworzy tu doskonatg plaze, jedng z najpiekniej-
szych na naszym wybrzezu, ale za to samo Karwia po-
zostata do dzi$ dnia zwyktg rybacka wsig z prymi-
tywnemi mieszkaniami dla letnikow.

Idziemy na plaze, otoczong ze wszystkich stron
przedliczng zielono-ztotg taflg Baktyku, pragnac je-
szcze raz tylko rzuci¢ ostatnie spojrzenie na cate prze-
Sliczne wybrzeze, tongce w stofcu i zieleni. Musimy
bowiem juz wracac.

Droge powrotng odbywamy po
tej samej szosie, a wieczorem pet-
ni radosci i opaleni stajemy w
Gdyni, uwazajac jednogtosnie od-
byta wycieczke za jedng z naj-
piekniejszych dzi§ w Polsce.

Zeby to nie bylo w Polsce, a
zagranicg, szosa nadmorska na
catej swej dtugosci zatkana bytaby
napewno autami, autokarami,
wreszcie motocyklami i rowerami,
a Ze u nas niestety jeszcze ciggle
panuje opinja, ze niema dokad
jezdzi¢, wiec tez przez caty dzien
liSmy niemal jedynymi turystami na szosie.

| jak tu mozna mowi¢ w takich warunkach u nas
0 autostradach i turystyce motorowej?

Marja Szachéwna.

(3. Buthak).



(H. Poddebski).

DROGA NADMORSKA

Obejmujac w roku 1920 w posiadanie czes¢ wy-
brzeza Baltyku, otrzymata Polska tereny, ktére w
ciggu okresu zaboru lezaty odtogiem. Zwrdcono pu-
sty brzeg, zupetnie odciety od reszty Pomorza. Tet-
nigce dzi$ zyciem, szczegdlnie w okresie letnim, wio-
ski na potwyspie Helu oraz lezace w kierunku gra-
nicy, jak Wielka Wie$, Chtapowo, Tupadly, Karwia
i Debki nie posiadaty na ladzie ani jednej arterji ko-
munikacyjnej. Rozmyslnie lub tez z powodu matych
widokéw gospodarczych zaborcy nie starali sie utat-
wi¢ rozwoju tej czesci wybrzeza.

Spojrzawszy na mape komunikacyjng z przed. 1920
roku stwierdzimy fakt, ze zaréwno arterje kolejowe
jak i drogowe, prowadzace z giebi kraju, ucinaty sie
0 kilka kilometrow od brzegu morza. Panstwo Polskie
chcac da¢ mozno$¢ Wybrzezu odegrania naleznej mu
roli w zyciu gospodarczem kraju, przystepuje natych-
miast do rozwigzania tam kwestji komunikacyjnej.

Juz w pierwszych miesigcach po objeciu Wybrzeza
buduje sie kolej Swarzewo—Hel, a w nastepnych la-
tach przedtuza sie istniejgce drogi bite do wiosek nad
brzegiem morza potozonych, — buduje sie szosy Mi-
roszyno — Tupadty — Jastrzebia Goéra, Swarzewo —
Wielka Wies — Stacja Hallerowo i Stawoszyno —
Karwia. W ten sposdb osiedla, potozone nad brze-
giem morza, oprocz Debek, otrzymujg potaczenia badz
kolejowe, badZ szosowe z resztg kraju.

W 1927 roku 6wczesny Minister Komunikacji, inz.
Pawet Romocki, inicjuje budowg arterji komunikacyj-
nej od Wielkiej Wsi do Jastrzebiej Gory wzdhuz
brzegu i w 1928 roku wespdt z Ministrem Robdt Pu-
blicznych inz. Jedrzejem Moraczewskim i Dyrektorem
Departamentu Drog i Mostow tegoz Ministerstwa,
prof. inz. Melchjorem Nestorowiczem, realizuje budo-
we Drogi Nadmorskiej.

Ministerstwo Komunikacji opracowuje ogolny pro-
jekt i kosztorys drogi i ze swych nadwyzek budzeto-
wych wydziela fundusz na budowe drogi, oddajgc go
do dyspozycji Ministerstwa Robo6t Publicznych, ktére
jako ministerstwo resortowe, podjeto budowe.

Poniewaz istniejgce miejscowe organy drogowe nie
byty przygotowane do prowadzenia wigkszej budo-
wy, jakotez i ze wzgledu na specjalny charakter fun-
duszu budowy, Ministerstwo Rob6t Publicznych w po-
rozumieniu z Ministerstwem Komunikacji tworzy Ko-
mitet Budowy ztozony z trzech osob; przedstawicieli
Ministerstwa Robd6t Publicznych i Ministerstwa Ko-
munikacji oraz miejscowego Samorzadu, powierzajgc
temu Komitetowi fundusz i budowe drogi i wyznacza-
jac jednoczes$nie kierownika budowy w osobie inz.
Henryka Kiepala. Nadzér nad budowa sprawowat z
ramienia Ministerstwa Robét Publicznych, inz. Wi-
ktor Godlewski, naczelnik Wydziatu w tymze Minister-
stwie.

Wedtug ogolnego projektu wykonanego przez Mi-
nisterstwo Komunikacji, Droga Nadmorska rozpo-
czynata sie od Wielkiej WSsi, jako przedtuzenie szosy
Puck — Wielka Wie$ i biegta wzdtuz brzegu do Ja-
strzebiej Gory. Catkowita dlugosé drogi wynosita
9,12 km. Maksymalne pochylenie niwelety wynosito
3%, minimalny promien tuku 50 m. Droga wediug te-
go projektu otrzymaé miata 8 m. szeroka jezdnie sza-
browa, podwojnie smotowang, ujeta w betonowe kra-
wezniki z obustronnemi zwirowanemi chodnikami po
5.50 m. szerokosci. Koszt budowy wedtug sporzadzo-
nego kosztorysu miat wynosi¢ 4.100.000 zt. Ze wzgle-
du jednak na zmiany, jakie zaszty w miedzyczasie w
rozbudowie Wybrzeza projekt Ministerstwa Komuni-
kacji musiat by¢ przerobiony, co tez zostato uskutecz-
nione przez Kierownictwo Budowy. Wedtug tego no-
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wego projektu Droga Nadmorska rozpoczyna sie od  kow oraz przez przeprojektowanie robGt ziemnych i
przejazdu kolejowego przy stacji Wielka Wie$ —  objektow wodnych uzyskano zmniejszenie robot a mia-
Hallerowo, jako przedtuzenie wykonanej w 1928 r.  nowicie:

drogi bitej Wielka Wie§ — stacja Hallerowo i mnigj

wiecej po wytknietym Kierunku w projekcie Minister- [los¢ robdt ziemnych zmniejszyta sie o 33.530 mj

stwa Komunikacji, prowadzi do Jastrzebiej Gory. HOSC. robot petpnowych ! o M,
.y X X . Powierzchnia jezdni " . 3120
Dhugos¢ drogi wedtug tego projektu wynosi 8.730 m. chodnikéw 21750

Maksymalne pochylenie niwelety utrzymano 3%, naj- "

mniejszy promien tuku zastosowano 150 m. W prze- "

kroju poprzecznym zaprojektowano jezdnie 8 m. sze-

rokg z obustronnemi chodnikami po 4,5 m. Konstruk- Oszczednosci, ktore powstaty z racji przeprojekto-

cja jezdni pozostawiona byta narazie jak w pierwot- wania drogi i te, jakie uzyskano przez prowadzenie

nym projekcie. wiasnej kopalni kamienia w powiecie Morskim (obni-
Przez skrdcenie dtugosci trasy i zwezenie chodni-  Zenie ceny kamienia) i wiasnej kopalni zwiru na te-

majacych by¢ wykupionyt:h
terendw zmniejszyfa sie o 27.000

Karwia — Umocowany brzeg.

(H. Poddebski).



Rozewie — Widok z latarni morskiej.

(H. Poddebski).

renach przylegtych do trasy drogi (obnizenie ceny
zwiru), przez gospodarcze organizowanie wykonania
robot, (obnizenie kosztow robocizny) przez zmechani-
zowanie wyrobu ttucznia (obnizenie kosztow ttucz-
nia) oraz przez odpowiednie ulokowanie funduszu
(procenty od kapitatu) — pozwolity na wykonanie:

a) jezdni ciezkiego typu (drobna kostka uszczel-
niona asfaltem) zamiast projektowanej pierwotnie jez-
dni lekkiego typu (szosy smotowanej) dla odcinka
Wielka Wie§ — Jastrzebia Gora, oraz wykonanie,

b) dalszych 6-ciu kilometrow drogi od Jastrzebiej
Gory do Karwi jako drogi szosowej | klasy.

Z funduszu przeznaczonego na budowe drogi od
Wielkiej Wsi do Jastrzebiej Gory dhugosci 9,1 km.

zbudowano wiec droge od Wielkiej Wsi do Karwi,
tacznej dhugosci 15 km.

Koszty budowy wedhtug sporzagdzonych nowych pro-
jektow i kosztorysow wynies¢ miaty: dla odcinka
Wielka Wie§ — Jastrzebia Gora 3,513.414,55 zt., dla
odcinka Jastrzebia Géra — Karwia 744.324,71 zt., ra-
zem 4.257.739,26 zt., ktére miaty by¢ pokryte z fun-
duszu budowy 4.075.000 zt., asygnowanego przez Mi-
nisterstwo Komunikacji i procentéw od tegoz fundu-
szu, ulokowanego w Banku Gospodarstwa Krajo-
wego.

Celem odrobienia czasu zuzytego na wykonanie no-
wych studjow i projektow, chcac jeszcze w roku 1928
wykonac wigkszo$¢ robot ziemnych i betonowych, zde-
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cydowano odda¢ te roboty na odcinku od km. 0,4 do
8,5, wiekszemu przedsiebiorstwu juz przygotowane-
mu i zorganizowanemu do wykonania podobnych ro-
bot. W drodze przetargu publicznego roboty te od-
dane zostaty firmie Oppman i Koztowski w Warsza-
wie.

Reszta rob6t ziemnych na odcinku od km. 85 do
15,3 oraz utozenie brukdéw zostaty oddane w miare
postepu robot kilku drobnym przedsiebiorcom, przy-
czem otrzymywali oni do wykonania catkowicie przy-
gotowane roboty i wykonywali je pod nadzorem Kie-
rownictwa. Pozostate roboty zostaty wykonane cal-
kowicie w zarzgdzie Kierownictwa, przyczem roboty
nadajgce sie do zakordowania byly wykonane przez
robotnikow akordowych grupami lub pojedyriczo.

Sumarycznie ilos¢ wykonanych poszczeg6lnych ro-
bot przedstawia sie nastepujaco:

171.158 m'
1.805 m3

Wykonano 2 mosty drewniane z Zelaznemi dzwi-
garami rozpietosci 15 i 5 m, razem 15 mb.

Umocowano skarp, nasypow i wykopéw 102.739 m2
Wykonano fundamentu szosowego grubosci 22 ¢cm. na
podktadzie kamiennym dla jezdni z drobnej poétkost-
ki (9—11) 70.120 m2.

Wykonano fundamentu zwirowego grubosci 18 cm.
(makadam zwirowy) dla jezdni z potkostki rzedowej
(17—20) 6.000 m2.

Wybrukowano jezdni z po6tkostki drobnej w mozaj-
ke i w teki 70.120 m2.

Whyasfaltowano, zalano spoin bruku drobnego
70.120 m2. Wybrukowano jezdni z potkostki rzedowej

Wykonano robét ziemnych (wykopdw)
Wykonano betonéw dla przepustow

(bruk rzedowy), tacznie ze
skrzyzowaniami i przejazdami
7.500 m2.

Wykonano jezdni szabrowej
(grub. 28 cm.) na podkfadzie
kamiennym 24.900 m2

Wykonano i utozono krawez-
nikéw betonowych 18.220 mb.

Wykonano i utozono krawez-
nikdw z kamienia polnego (hur-
townika) 1.400 mb.

Wyzwirowano i zawatowano
chodnikéw 74.160 m2.

Poza tem pracami zostaty wy-
konane umocowania 5 jaréw, ska-
nalizowanie jezdni na odcinku
Wielka-Wie$ — Jastrzebia Gora,
obsadzenie drzewami tegoz od-
cinka i inne drobne prace zwiga-
zane z wykonczeniem budowy.

Pomnik Zygmutta 111 w Rozewiu przy drodze
nadmorskiej. K

AUTO Nr. 8.

Dla wykonania budowy zuzyto:

Kamienia polnego na podkfad szosowy i thuczen
410.040 tonn, poétkostki drobnej 9—11 cm. na jezdnie
na odcinku Wielka Wie$§ — Jastrzebia

Goéra 14.936,8 tonn

Potkostki  rzedowej na zabrukowanie
jezdni w osiedlach Jastrzebia Gora i
Karwia na drodze Jastrzebia Goéra —
Karwia oraz przejazdéw i skrzyzowan
na calej drodze

Grysu i zwiru ptukanego do asfaltowania
bruczkow

Zwiru na podsypke pod jezdnie bruko-
wang, na nawierzchnie chodnikéw i na
wyroby betonowe, rury, spusty, stupki
it p.

Cementu dla budowy przepustow, rur
spustowych, umocnienia jaréw, Kkra-
weznikéw i t. p. wyrobdw betonowych

Asfaltu do zalania spoin

Wegla kamiennego dla parowozoéw kolej-
ki transportowej oraz maszyn asfalto-
wych

Materjatow pednych, benzyny, benzolu,
ropy i nafty dla watdw motorowych,
thuczkatki, podgrzewaczy, kompreso-
row i t. p.

Smaréw dla maszyn oraz taboru

2.428 tonn

1.850 tonn

23.488 tonn

1.002 tonn
2.675 tonn

746 tonn

475 tonn
12,7 tonn

Wszystkie zuzyte materjaty byly wylgcznie pocho-
dzenia krajowego.

Budowa Drogi Nadmorskiej trwata od kwietnia
1928 r. do sierpnia 1931 r. Najpowazniejszg pozycje
wydatkéw funduszu budowy stanowili pracownicy fi-
zyczni i przedsiebiorcy. Jezeli wezmiemy pod uwage,
Ze przedsiebiorcy wykonujace po-
szczeg6lne roboty przy budo-
wie dawali tylko organizowang
prace robotnikbw, a wiec z
sum, ktore otrzymali od Kie-
rownictwa Budowy, musieli wpta-
ci¢ do rgk swych robotnikow
okoto 70%, to okazuje sie, ze
najwiekszym konsumentem fun-
duszu budowy byli pracownicy
fizyczni. Wobec za$ tego, ze
pracownicy ci zamieszkali w
wioskach okolicznych i zywili
sie u miejscowych gospodarzy,,
to przynajmniej 40% zarobkoéw
ich przeszto w rece rolnikdéw,
czyli w sumie prawie okoto mi-
ljona ztotych, t. j. okoto y4 ogo-
tu wydatkéw na budowe drogi.
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Automobiliscl!

Uzyskacie nizsze koszty utrzymania

samochodu, stosujac:

YACUUM OIL COMPANY S A
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AUTO

Samochody klubowe na Rynku Krakowskim.

Nr. 8.

($wiatowid).

ZIJAZD AUTOMOBILKLUBC)W POLSKICH NA SYPANIE
KOPCA MARSZALKA JOZEEA PILSUDSKIEGO

Dwa Kluby podjety réwnoczes-
nie pomyst urzadzenia Zjazdu do
Krakowa, a mianowicie Automobil-
klub Polski oraz Krakowski Klub
Automobilowy.  Uzgodniono, iz
Zjazd organizuje Krakow, jako
Klub, na ktérego terytorjum odby¢
sie ma uroczystosc.

Stosownie do propozycji K. K. A.
Zjazd bedacy hotdem dla pamieci
§. p. Marszatka Pitsudskiego, miat
dojs¢ do skutku przy wspotdziata-
niu wszystkich Klubéw. Oficjalni
delegaci Klubéw mieli przywiezé
proporczyki klubowe, z inicjatywy
za$ A. P. uczestnicy Zjazdu mieli
przywiez¢ ziemie ze swych stronna
Kopiec.

Mimo krotkiego czasu, jaki po-
zostawat dla zorganizowania Zjaz-
du, Krakowski Klub Automobilowy
wywigzat sie w zupetnosci ze swe-
go Zadania, gromadzac w dniu
zjazdu przeszto 150 samochoddw.

Krakowski Klub Automobilowy
zgtosit 54 maszyny, w tern czion-

kow Klubu 27, Automobilklub Sla-
ski 30 samochodéw, todzki Auto-
mobilklub 11, w tern 8 samochoddéw
cztonkéw Klubu, Matopolski Klub
Automobilowy 8 — wszystkie Kklu-
bowe, Automobilklub Polski 8, w
tem czionkéw A. P. 5, Automobil-
klub Wielkopolski 7, Wilenski Au-
tomobilklub 2, Pomorski Automo-
bilklub 1. Oprécz tego zgtosito sie
osobno 11 samochodéw ze Slaska.

W ZjeZzdzie uczestniczyt takze
2 Dyw. Pociggéw Pancernych i
Czotgow z Niepotomic (1 samochod
i 16 motocykli z przyczepkami).

Samochody przybywaty do go-
dziny 11-ej przed Krakowski Klub
Automobilowy. Wszyscy zamiej-
scowi uczestnicy przywiezli zie-
mie.

Pomorski  Automobilklub przy-
widzt trzy urny ziemi z Bydgosz-
czy, z Torunia oraz piasek morski
z Gdyni. Do kazdej urny dotgczo-
ny byt akt. Tre$¢ jednego z nich
przytaczamy:
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»Protokét.  Niniejszem  stwier-
dzamy, ze w naszej obecnosci zo-
stat napelniony i opieczetowany
worek piasku morskiego z Gdyni,
ktéry specjalna sztafeta Pomor-
skiego Automobilklubu dostarczy w
naszem imieniu 16 czerwca 1935
roku do Krakowa dla ztozeniu w
Kopcu I. Marszatka Polski, Jozefa
Pitsudskiego. Niech ta symbolicz-
na grodka ziemi bedzie tgcznikiem
naszych uczu¢ z jej Synem, ktory
wszystko Jej oddat, nic od Niej nie
wymagajac”. Nastepuja podpisy.

Wotynski  Klub Automobilowy
przywiozt dwie urny z ziemia.
Przytaczamy w skrdceniu teksty
zakgczonych do tej ziemi aktow:

1) ,,Akt pobrania ziemi. W dniu
czternastego czerwca tysigc dzie-
wieéset trzydziestego piatego roku
z Zamku Dubienskiego, pobrano wo-
reczek ziemi przeznaczony na Ko-
piec §. p. Marszatka Jézefa Pit-
sudskiego w Krakowie.

Ziemie te zawiezie przedstawiciel
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Wotynskiego Klubu Automobilo-
wego w dniu 16 czerwca 1935 zio-
zy na Kopcu podczas sypania przez
Zjazd Automobilklubéw Polskich,
organizowany przez Krakowski
Klub Automobilowy.

Zamek dubienski wybrano dlate-
go, ze jest to jedyna w ziemiach
wschodnich Rzeczypospolitej twier-
dza, ktora nigdy nie byta zdobyta;
wytrzymata najazdy tatarskie, o-
parta sie podczas wojen kozackich
—a przestata reprezentowac tu Ma-
jestat i Potege Najjasniejszej Rze-
czypospolitej dopiero wtedy, gdy
Wolyn caly przestat do Polski na-
lezeC.

Dzi$, gdy znowu Wiadze prawo-
wite polskie siedzibe swoja tu opar-
ty, a na Zamku powiewa biato-
czerwony sztandar — wsrod zie-
mi z legjonowych pobojowisk wo-
tynskich, osrodka pracy w Janowej
Dolinie i o$rodka nauki w Krze-
mieficu — znalez¢ sie musi tez zie-
mia z dubienskiego Zamku na znak
tradycji dawnej i Scistej tgcznosci
dzisiejszej naszej tu pracy z pracg
i zastuga, prawem i sitg naszychtu
poprzednikéw. Niech ta grudka
niezdobytej ziemi dubienskiej —
tam w Krakowie, zmieszana w
Kopcu Marszatka z ziemig z wszy-
stkich Polski zakatkow, symbolizu-
je wole naszego tu wytrwania.
Dubno, dn. 14.VI. 1935”

2) ,,Akt przejecia przez Delega-
ta Wotynskiego Klubu Automobilo-
wego ziemi z pobojowisk legjono-
wych, zroszonych krwig w 1916 ro-
ku najlepszych synéw Ojczyzny
pod wodzg Komendanta Jozefa
Pitsudskiego na Polskiej Gorze pod
Kostiuchndwka, w Gminie Nowy-
Czartorysk, powiatu tuckiego, ce-
lem ztozenia jej w Kopcu Marszai-
ka Jozefa Pitsudskiego na Sowin-
cu pod Krakowem.

Dziato sie na Polskiej Gérze pod
Kostiuchnéwka dnia 13. czerwca
1935 roku.

Stosownie do uchwaty Nadzwy-
czajnego Posiedzenia  Zarzadu
W. K. A, z dnia 12. czerwca 1935
roku sekretarz generalny i cztonek

AUTO

(Swiatowid).
Samochody udaja sie na Wawel.

Zarzadu p. Mikotaj Grygorjew,
przyjat z ragk nizej podpisanych,
Przewodniczgcego miejscowego Ko-
mitetu Ochrony terenéw historycz-
nych gminy Nowy Czartorysk, woj-
ta gminy, p. Wiodzimierza Onu-
frejczuka i Kierownika Szkoty Po-
wszechnej wsi Kostiuchndwka, p.

Akty zebrania ziem z réznych dzielnic Polski.
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Michata Wojakiewicza, jeden wo-
rek z ziemig, pobrang w obecnosci
wszystkich uczestnikéw niniejszego
uroczystego aktu z Polskiej Gory
pod Kostiuchnéwka, z miejsca bo-
haterskich walk Legjonéw Polskich
0 Niepodlegto$¢ Najjasniejszej
Rzeczypospolitej i nierozerwalny
zwigzek Kresow Wschodnich i Ma-
cierza.

Przejety w sposob powyzej opi-
sany worek z ziemig z Polskiej Go6-
ry zostanie w dowod najwyzszego
kultu i czci catego Wotynia do Wo-
dza Narodu Jozefa Pitsudskiego,
ztozony na Kopcu Jego Imienia na
Sowincu pod Krakowem, jako hi-
storyczny symbol, ze Ziemia Wo-
tyfiska wierng bedzie po wieczne
czasy tym wielkim ideom, w mie
ktorych zyt i walczyt Jozef Pitsud-
ski".

Oprocz tego Klub Wotynski przy-
wiozt blok bazaltu z Janowej Doli-
ny, do ktérego dotgczono nastepu-
jacy akt:

,»Akt wreczenia bryly bazaltu na
Kopiec Im. Marszatka Jozefa Pit-
sudskiego.

Pracownicy Panstwowych Ka-
mieniotoméw w Janowej Dolinie na
Wotyniu, chcac wzig¢ udziat w sy-
paniu Kopca Marszatka Jbzefa
Pitsudskiego na Sowiricu pod Kra-
kowem, wreczajg w dniu 10 czerw-
ca 1935 r., Vice-Prezesowi Wotyn-
skiego Klubu Automobilowego, Pa-
nu Naczelnikowi Inz. Wactawowi
Gordziatkowskiemu bryte bazaltu,
proszac 0 umieszczenie jej razem
Z ziemia, przywieziong przez ucze-
stnikdw Zjazdu Automobilklubéw
Polskich w dniu 16 cZerwca r. b.
w Krakowie w kopcu, ktéry cata
Polska zjednoczona zatoba, w hot-
dzie nieSmiertelnej pamieci Wiel-
kiego Wodza Narodu, buduje.

Akt niniejszy w imieniu 2727
pracownikow podpisujg przedsta-
wiciele wszystkich organizacyj spo-
tecznych w Janowej Dolinie".

Nastepuja podpisy siedmiu roz-
nych organizacyj, jak to Zwigzku
Strzeleckiego, Zwigzku Pracy Oby-
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watelskiej, Zwiagzku Rezerwistow,
Zwigzkow Sportowych i zawodo-
wych".

O godzinie 13.30 uczestnicy Zjaz-
du pozostawiajgc samochody u stop
Wawelu, udali si¢ pod przewodni-
ctwem Prezesa K. K. A. p. Anto-
niego hr. Potockiego, do Krypty na
Wawelu, celem ztozenia hotdu pro-
hom Budowniczego Polski $. p.
Marszatka Jézefa Pitsudskiego.

Po powrocie z Wawelu samocho-
dy zaparkowano w Rynku, za$ u-
czestnicy Zjazdu korzystajac z pot-
toragodzinnej przerwy udali sie na
obiad. Stali uczestnicy Zjazdoéw i
imprez udali sie do Krakowskiego
Klubu, gdzie w pieknym lokalu
przygotowano ponad 100 obiad6w.

Po potudniu stokilkadziesigt ma-
szyn zjazdu, powiekszone o dalsze

AUTO

samochody krakowian,
na Sowiniec.

Wzgbrze, na ktérem caty Nardd
sypie kopiec, znajduje sie w obre-
bie parku miejskiego w tak zwa-
nym Lasku Wolskim. Dostep dla
samochodéw mozliwy jest tylko
jedng waska droga, od ktorej pro-
wadzi $ciezka spacerowa na wzgo-
tze Sowinca.

Kierownictwo Zjazdu, liczac sie
z tem, ze uczestnicy Zjazdu nies¢
bedg przywieziong z sobg ziemie,
musiato wybra¢ dla wysiadania z
wozdw taki punkt, z ktérego by by-
to najblizej na Kopiec. Nie mozna
byto zatem zaparkowa¢ wozéw na
polanie, ktéra znajdowata sie w od-
legtosci 4 kilometrow. Ustawianie
wozéw w jeden dtugi korowdd uza-
lezniato oczywiscie odjazd wozéw

udato sie
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znajdujacych sie wtyle, od tego,
aby luszylty wozy znajdujace sie
na przodzie. Byla to jedyna nie-
wygodna strona organizacyjna
Zjazdu, ale przyzna¢ trzeba, ze
wzgledy terenowe i techniczne u-
niemozliwiaty inne rozwigzanie
sprawy.

Przybywajacy na Sowiniec gru-
pami uczestnicy Zjazdu brali czyn-
ny, osobisty udziat w sypaniu Kop-
ca, poczem wpisali sie¢ do wielkiej
ksiegi pamigtkowej, gdzie zarezer-
wowano miejsca dla Klubéw Auto-
mobilowych.

Ze zjazdu dokonano zdje¢ filmo-
wych.

Kierownictwo Zjazdu spoczywa-
to w rekach Prezesa Komisji Spor-
towej K. K., p. Tadeusza Bukowiec-
kiego.

CALOKSZTALT PRAWA O KONCESJACH

W jednym z ostatnich numeréw
Dziennika Ustaw (Dz. U.R. Nr. 29),
ukazato sie ,,Rozporzadzenie Mini-
strow Komun, i Spraw Wewnetrz-
nych o wydawaniu koncesyj na za-
robkowy przew6z o0s6b pojazdami
mechanicznemi w obrebie gminy
miejskiej”.

Rozporzgdzenie to jest rozpo-
rzadzeniem wykonawczem do usta-
wy z dnia 22 marca 1933 r. 0 za-
robkowym przewozie 0s6b pojaz-
dami mechanicznemi w obrebie

SAMOCHODOWYCH

gminy miejskiej (Dz. U. R. P. Nr.
32/33) i dopiero obecnie ustawa
ta naprawde wejdzie w zycie.
Wspomniane rozporzgdzenie wy-
konawcze reguluje wiele kwestyj,
dotagd bedacych w zawieszeniu, w
zwigzku z czem nie od rzeczy be-
dzie zapozna¢ sie blizej z niekto-
remi postanowieniami ustawy i wy-
jasnic je sobie na podstawie przepi-
sow rozporzadzenia wykonawcze-
go.
Jak wiemy, ustawa z dn. 22 mar-

ca 1933 r. o zarobkowym przewo-
zie 0s0b pojazdami mechanicznemi
w obrebie gminy miejskiej wprowa-
dzita w art. 1 obowigzek uzyski-
wania koncesyj na zarobkowy prze-
wolz 0s6b pojazdem mechanicznym
na drogach publicznych (ulicach i
placach) w obrebie gminy miej-
skiej. (Obownazek uzyskiwania kon-
cesyj jest zbedny jedynie w przy-
padkach, wymienionych w art. 8,
np. przewozy o0so6b autobusami
przedsiebiorstwa ,,Polskie Koleje

SP. AKC. FABRYK METALOWYCH POD FIRMA
NORBLIN, B-cia BUCH 1 T. WERNER

ZARZAD i FABRYKA: WARSZAWA, ZELAZNA 51.
TEL. WYDZ. SPRZEDAZY PLATEROWS618-80

MAGAZYNY FABRYCZNE:

w Warszawie Bracka 17

Marszatkowska 126

Nalewki 2a
w t.odzi Piotrkowska 11
w Krakowie $w. Jana 2

w Gdyni

Swietojanska 53.

Wykwintne i trwate PLATERY
PUHARY na nagrody sportowe
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Panstwowe”, przewozy gosci hote-
lowych do hotelu i na dworzec,
przewozy podroznych na lotniska i
spowrotem i t. p.).

W mysl art. 2 ustawy — wspo-
mnianych koncesyj udziela w zasa-
dzie zarzad odnosnej gminy miej-
skiej. Jednakze w gminach miej-
skich, wydzielonych z powiatowych
zwigzkdw samorzadowych, na za-
robkowy przewdz oséb autobusem
przez przedsigbiorstwa, dziatajgce
przy udziale kapitatu panstwowe-
go, koncesyj takich udziela powia-
towa wiadza administracji 0gol-
nej, a w miescie stoét. Warszawie
Komisarz Rzadu m. st. Warszawy
— w obu wypadkach po zasiegnie-
ciu opinji wiasciwej gminy miej-
skiej.

Jak wida¢ zatem z tresci dopie-
roco zacytowanego przepisu zarzad
gminy miejskiej przy udzielaniu od-
nosnej koncesji w zasadzie nie jest
skrepowany obowigzkiem porozu-
miewania sie z inng wiadzg. Wyja-
tek od tej zasady przewidziat ustep
2. tegoz art. 2, ktory zastrzegt, ze
»,Rozporzadzenie Ministrow Ko-
munikacji i Spraw Wewnetrznych
ustala przypadki, w ktorych udzie-
lanie koncesyj przez zarzady gmin
miejskich wymaga zgody powiato-
wej wiadzy administracji ogolnej,
a w m. st. Warszawie — Komisa-
rza m. st. Warszawy".

Kwestje te wyjasnit § 1 rozpo-
rzadzenia wykonawczego, Ktory
mowi:

»Zarzad gminy miejskiej powi-
nien uzyska¢ zgode powiatowej
wihadzy administracji ogdlnej, a w
m. st. Warszawie — Komisarz Rza-
du na m. st. Warszawe na wydanie
koncesji, jezeli;

a) koncesja ma by¢ wydana cu-
dzoziemcowi, spoice akcyjnej, spot-

REWELACYJNE SKUTKI w eksploatacji samochodu osigg-
niesz uzywajac idealnych smarow koloidalno-grafitowych 11

AUTO

ce z ograniczong odpowiedzialno-
$cig lub spétdzielni;

b) chodzi o koncesje wytgczng na
regularne przewozy autobusami
na okre$lonych linjach”.

Istotng czeScig sktadowg kazdej
koncesji sg, jak wiadomo, postano-
wienia, dotyczace praw i obowigz-
kéw koncesjonarjusza, czasu trwa-
nia koncesji oraz szereg innych po-
stanowien o charakterze publiczno-
prawnym. Ot6z na zasadzie art. 6
wspomnianej ustawy ,,warunki, pod
ktéremi koncesje bedg udzielane,
prawa i obowigzki uprawnionego,
czas trwania koncesji, rodzaje i wy-

ny wygasniecia lub odebrania kon-
cesji okre$la rozporzadzenie Mini-
stra Komunikacji, wydane w poro-
zumieniu z Ministrami Spraw We-
wnetrznych, Spraw Wojskowych i
Skarbu™ — (czyli omawiane wias-
nie przez nas rozporzadzenie wy-
konawcze ogtoszone przed kilku
tygodniami).

Paragrafy: 2—16 wik. rozporza-
dzenia wykonawczego starajg sie
odpowiedzie¢ na wszelkie kwestje
sporne, ktére mogtyby sie wytonic
przy stosowaniu art. 6 ustawy.

| tak w mysl § 2 rozporz. wy-
konawczego ,,Wiadza wyda konce-

sokos$¢ optat, jak rowniez przyczy- sje, jezeli uzna, ze osoba ubiegaja-

CENTRALA NA POLSKE:

Firma ,,HA BURO

PRZEDSTAWICIELSTWA:

WARSZAWA, Smolna 22 m. 45, tel. 504-64,
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Poznan, Al. PitsudsKiego 16, telefon 65-86

KRAKOW, Urzednicza 42, tel. 142-30



ROK XIV.

ca sie 0 koncesje posiada odpowie-
dnie kwalifikacje do prowadzenia
przedsiebiorstwa przewozu i moze
spetniac nalezycie obowigzki prze-
wozowe bez narazenia na szkode
bezpieczenstwa lub interesu publi-
cznego".

W mysl § 3 rozporz. wykonaw-
czego , (1) Pierwszenstwo do otrzy-
mania koncesji ma osoba, ktéra zo-
bowigze si¢ do uzywania pojazdow
mechanicznych, odpowiadajacych
specjalnym wymaganiom obrony
Panstwa.

(2) Jesli ubiegajacy sie o kon-
cesje zapewni gminie specjalne
$wiadczenia na rzecz budowy i u-
trzymania drog (ulic i placéw), nie-
wynikajgce z obowigzkéw ustawo-
wych, wiadza moze wyda¢ konce-
sje z prawem wylgcznosci na regu-
larne przewozy autobusami na o-
kreSlonych linjach na obszarze ca-
tej gminy".

Jednym z najwazniejszych obo-
wigzkow, jaki na wiascicieli taksoé-
wek i autobuséw natozyto rozpo-
rzadzenie wykonawcze, jest wpro-
wadzenie przymusowego ubezpie-
czenia za przejechanie przechod-
niéw i uszkodzenie cudzej wiasno-
sci. W mysl § 8 omawianego roz-
porzadzenia wykonawczego (ustep
1) ,,Koncesjonarjusz obowigzany
jest ubezpieczy¢ sie od odpowie-
dzialnosci cywilnej za szkody, ja-
kie moga powsta¢ wskutek wyko-
nywania przewozow.

Jak postanawia ustep 2. tegoz
art. sumy gwarancyjne powinny
wynosi¢ conajmniej:

10.000 zt. za uszkodzenie jednej
osoby,

i 30.000 zt. za uszkodzenie wie-
cej os6b wskutek jednego wypad-
ku oraz

2.000 zt. za uszkodzenie cudzej
wiasnosci.

(3) Obowigzek ubezpieczenia sie
nie dotyczy miejskich przedsie-
biorstw przewozowych, prowadzo-
nych przez zarzad gminy miejskiej,
niewydzielonej z  powiatowego
zwigzku samorzadowego.

AUTO

Warszawa, Marszatkowska 101

Poleca nowosci pierwszorzednych
fabrykatéw ANGIELSKICH, jaK:

NICHOLSON—P#aszcie nieprzemakal-
ne i jesionki.

UHRING, SPORTEX, TOWNTEX —
Kupony na garnitury.

D. a. J. ANDERSON — Popeliny, Oxfor-
dy, tafty, weto, na bielizne.

VAN HARDING — Patentowane ko-
szule.

VAN HEUSEN—~Patentowane kotnie-
rzyki.

GARRICK i GLYN S — Kapelusze.

WEBB i DENTS—Rekawiczki i kurtki
skdrzane.

J. H. BUCKINGHAM, HOLLIDAY
i BROWN — Galanterja i krawaty.

TENOVA i Selfix — skarpetki,
Parasole, pullovery i pledy.

DAMSKIE: hurtKi skérzane, pan-
tofle ranne i pullovery.

8 9 rozporz, wykonawczego o-
mawia szczegOtowo zasady, jakim
winna odpowiada¢ umowa, zawar-
ta z zakladem ubezpieczen, miano-
wicie:

1) umowa moze by¢ zawarta tyl-
ko z dopuszczonemi do dziatalno-
$ci zaktadami ubezpieczen oraz na
podstawie ogolnych i szczegblnych
warunkéw ubezpieczenia, zatwier-
dzonych przez wiasciwg dla tych
zakfadoéw wiadze nadzorcza;

2) umowa nie moze zawiera¢ zZa-
dnych odchylern od og6lnych i
szczegOlnych warunkoéw ubezpie-
czenia, zatwierdzonych przez wia-
$ciwg dla tych zakladow wiadze
nadzorczg,

2) umowa nie moze zawiera¢ za-
dnych odchylen od og6lnych i
szczegllnych warunkéw ubezpie-
czenia, ktdreby zmniejszaty sumy
gwarancyjne ponizej norm, wska-
zanych w § 9, lub zmniejszaty zax
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kres odpowiedzialnosci zaktadu,
przewidziany w ogoélnych i szcze-
g6Inych warunkach ubezpieczenia;

3) o kazdem zmniejszeniu odpo-
wiedzialnosci zaktadu ubezpieczen
za wypadek ubezpieczeniowy poni-
zej zakresu, przewidzianego niniej-
szem rozporzadzeniem, jak rowniez
0 kazdem ustaniu tej odpowiedzial-
nosci zaktad ubezpieczen winien
zawiadomi¢ na 8 dni naprzéd wia-
dze, ktéra wydata koncesje, pod
rygorem ponoszenia odpowiedzial-
nosci w petlnym zakresie:

4) niewypetnienie przez ubezpie-
czajacego obowiazkéw, wynikaja-
cych z umowy ubezpieczenia, nie
moze zwolni¢ zaktadu ubezpieczen
od odpowiedzialnosci za wypadek
ubezpieczeniowy, o ile wynikajgce
Z niego roszczenie objete jest za-
kresem odpowiedzialnosci zaktadu,
przewidzianym w ogolnych i szcze-
go6lnych warunkach ubezpieczenia,
chyba, ze ubezpieczajacy nie zapta-
cit skfadki, a zaklad ubezpieczen
zawiadomit o tem przynajmniej na
8 dni naprzod wiadze, ktéra wyda-
ta koncesje (pkt. 3). Nie narusza
to prawa zakladu ubezpieczen do
dochodzenia od ubezpieczajacego
zwrotu wyptaconego odszkodowa-
nia;

5) zaktad ubezpieczen moze wy-
ptaci¢ ubezpieczajgcemu odszkodo-
wanie z umowy ubezpieczenia tyl-
ko wowczas, jesli ubezpieczajacy
wykaze, ze roszczenie poszkodowa-
nego z powodu wypadku ubezpie-
czeniowego zostato przez niego za-
spokojone, albo ze poszkodowany
zgadza sie na wyptacenie odszko-
dowania do rak ubezpieczajacego.

(2) Wiadza zakaze wykonywa-
nia przewozu w razie stwierdzenia
ustania odpowiedzialnosci zaktadu
ubezpieczen za wypadek ubezpie-
czeniowy, jak réwniez w razie za-
warcia ubezpieczenia nieodpowia-
dajacego przepisom niniejszego roz-
porzadzenia.

W mysl § 10 rozporz. wykonaw-
czego ,,Koncesjonarjusz uprawnio-
ny do wykonywania regularnych
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przewozow autobusami na okres$lo-
nych linjach, obowigzany jest roz-
pocza¢ wykonywanie przewozow
najpdzniej w ciggu 3 miesiecy po
otrzymaniu koncesji, jezeli w wa-
runkach koncesji nie wskazano in-
nego terminu rozpoczecia”.

W mysl § 11 rozporz. wykonaw-
czego ,,Koncesjonarjusz wykony-
wajacy regularne przewozy autobu-
sami na okres$lonych linjach, obo-
wigzany jest zawiadomi¢ wiadze,
ktéra wydata koncesje, o zamiarze
zrzeczenia sie koncesji, przynaj-
mniej na trzy miesigce przed
wstrzymaniem ruchu, jezeli w wa-
runkach koncesji nie wskazano in-
nego terminu zawiadomienia”.

W mysl § 12 rozporz. wykonaw-
czego ,.Koncesji nie wolno odste-
powa¢ w zadnej formie osobom
trzecim”.

W mysl art. 8 Ustawy z 22.1I1.
1933 r. o zarobkowym przewozie
0s6b pojazdami mechanicznemi nie
potrzeba uzyskiwa¢ koncesji na:

1) przewoOz os6b pojazdami me-
chanicznemi przedsiebiorstw prze-
wozowych w gminach miejskich,
wydzielonych z powiatowych zwigz-
kow samorzadowych, jezeli gmina
prowadzi takie przedsiebiorstwa we
wilasnym zarzadzie;

2) przewdz 0s6b pojazdami me-
chanicznemi przedsigbiorstw pan-

zawsze najlepsza
Do nabycia w pierwszorzednych
magazynach
Obecny adres:

Warszawa, Wierzbowa 11 (Pl. Teatralny)

AUTO
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ZAIRZE POZADANE

ZE

stwowych ,,Polskie Koleje Panstw."
i ,,Polska Poczta, Telegraf i Tele-
fon”:

3) dorazne przewozy wycieczko-
we, organizowane przez towarzy-
stwa turystyczne o charakterze
spotecznym ktOre nie uprawiajg
pszemystu przewozowego;

4) przewdz 0s6b pojazdami mech,
przedsieb. lotniczych do portow i
z portéw lotniczych;

oraz w szeregu innych, przewaz-
nie drobnych przypadkéw, jak
przewdz pracownikow do miejsca i
Z miejsca pracy, przewoéz gosci ho-
telowych, przewdz zwiok.

Wazne postanowienia zawiera
art. 10 ustawy. Mianowicie w mysl
ustepu 1. tego art. ,,Osoby, ktére w
dniu ogtoszenia ustawy niniejszej
wykonywuja przew0z, okreslony w
art. 1, moga go nadal wykonywac
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bez uzyskania koncesji, az do zuzy-
cia posiadanych pojazdéw, nie dtu-
zej jednak niz przez okres dwoch
lat od dnia ogtoszenia ustawy ni-
niejszej"”.

W mysl ust. 2 tegoz artyk. ,w
ciggu 3 miesiecy po ogtoszeniu
przepisbw wydanych na podstawie
art. 6. osoby, wykonywajgce prze-
wdz os6b autobusem, powinny zto-
zy¢ kaucje, albo polise ubezpiecze-
niowg na zabezpieczenie roszczen
z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej
za szkody, powstate wskutek wy-
konywania przewozu”.

W zakonczeniu tych rozwazan
warto zaznaczy¢, ze wspomniana
ustawa, a co zatem i rozporzgdzenie
wykonawcze obowigzujg na terenie
catego Panstwa z wyjatkiem woje-
wodztwa $lgskiego.

Henryk Gologdrski.



Finisz Grand Prix Automobilklubu Francji — I-y Caracciola za nim V. Brauchitsch.

(France Presse)

GRAND PRIX AUTOMOBILKLUBU FRANCIJI

Niewiele dat kalendarza miedzy-
narodowego posiada wieksze zna-
czenie od daty Grand Prix Auto-
mobilklubu Francji. Jest to wyscig
drogowy, ktorego trasa obejmuje
jednoczes$nie czes¢ autodromu Li-
nas-Monthlery, — tak ze pewne
jej odcinki pozwalajg na rozwija-
nie bardzo powaznych szybkosci.
Zawodnicy przeby¢ muszg 40 okrg-
zen, co rowna sie 500 kilometrom,
— przestrzen, na ktorej da sie wy-
prébowa¢ wytrzymato$¢ mechaniz-
mow, zwiaszcza przy do$¢ trudnej
trasie i szybkiem tempie, jakie cha-
rakteryzujg Grand Prix.

W zesztym roku nowe maszyny
niemieckie: Auto-Union i Mercedes
debiutowalty w Grand Prix Fran-
cji, lecz wszystkie ulegty defektom
i zwyciestwo przypadio Alfa-Ro-
meo. Po roku pelnym zwyciestw,
uzbrojeni w doswiadczenie, Niem-
cy powrocili na tor paryski aby wy-
nagrodzi¢ sobie poniesiong na nim
porazke.

Stajnia Ferrari, ktorej gwiazda
wydaje sie byC¢ ostatnio nieco przy-
¢miong, wystawita dwdch tylko re-
prezentantéw, lecz zato niebyleja-
kiej miary. Byli to Tazio Nuvolari
i Louis Chiron na nowych czteroli-
trowych Alfach. Model ,,Bimotore"
pomyslany specjalnie dla Grand

Prix Tripolis, tego najszybszego z
wyscigéw, naturalnie nie wchodzit
w gre z powodu swej wagi przekra-
czajacej 750 kg.

Stajnia Subalpina wystawita dwa
Maserati, dobrze wyprébowanego
juz typu, ktore jednak nie moga
konkurowa¢ szybkos$cig z nowszemi
modelami innych marek. Prowadzi-
li je Sommer i Zehender.

Whkoncu wielki Ettore zdecydo-
wat sie na zapisanie jednego tyl-
ko wozu. Byt to nowy model 3,800
litrowy, ktéry zostat wykoriczony
w przeddzien wyscigu i chociazby
z tej przyczyny nie mogt obiecy-
wacé sobie zbyt wielkich sukceséw.
Kierowcag jego byt stary mistrz, Ro-
bert Benoist.

Na jedenastu startujgcych sze-
$ciu jechato w barwach niemiec-
kich, cho¢ wsrdd zawodnikéw byto
tylko czterech Niemcéw. Byli oni
pod kazdym wzgledem faworytami
wyscigu, bowiem sama ich liczba
pozwalata na taktyke niedostepna
dla mniejszych druzyn, — posSwie-
cania jednego lub dwdch ze swo-
ich celem wyeliminowania przeciw-
nika, pozatem za$ rozporzadzali oni
najszybszemi maszynami.

Wyzszo$¢ ich polega, jak wiado-
mo, przedewszystkiem na niezalez-
nem zawieszeniu kot — u Auto-
Union na drazkach ulegajacych
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skrecaniu, za$ u Mercedesa na
sprezynach spiralnych t. zw. ,,ma-
teracowych”. Nie chodzi tu tak da-
lece o pochtanianie nieréwnosci
drogi, bo petnej wygody kierowca
wyscigowy i tak zwykle sie wyrze-
ka, lecz o pelne wyzyskanie potez-
nej akceleracji jaka rozporzadzaja
te wozy.

Alfa-Romeo probowaly juz tez
niezaleznego zawieszenia, copraw-
da tylko przednich kot, zapomocg
sprezyn systemu Dubonnet, ktéry
jest w uzyciu w kilku samochodach
seryjnych. Wszelkie jednak prze-
robki podwozia takiego jak mono-
posto Alfa sg ryzykowne i wyniki
proby nie byly zbyt zachecajace.
Nie przesadza to naturalnie o tem,
ze nastepne podwozie moze by¢ od
podstaw opracowane dla niezalez-
nego zawieszenia kot, prawdopo-
dobnie zardwno przednich jak i
tylnych.

Jesli chodzi o kierowcow to sity
podzielone byty bardziej réwno-
miernie niz w zakresie maszyn. Au-
to-Uniony prowadzone byty przez:
von Stuck'a, Rosemeyer'a, mio-
dego obiecujgcego kierowce nie-
mieckiego i Achillesa Varzi.

Mercedesy prowadzili: Caraccio-
la, von Brauchitsch oraz Luigi Fa-
gioli.

Nasuwa sie tu poréwnanie z wy-
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$cigami angielskiemi w Brooklands,
gdzie wiekszos$é kierowcdw to ama-
torzy, prowadzacy wiasne maszy-
ny dla przyjemnosci, podczas gdy
w Grand Prix biorg udziat jedynie
kierowcy fabryczni lub przedstawi-
ciele ,,stajni wyscigowych”, — co
zreszta na jedno wychodzi, bo np.
Ferrari jest ekspozyturg firmy Al-
fa-Romeo. Trzeba przyznac, ze, jak
zwykle, zawodowcy przewyzszajg
naogot technikg amatoréw, — ci
za$ ostatni pocichu zazdroszczg im
wspaniale przygotowanych maszyn,
Swietnej obstugi i tej wprawy jaka
daja setki wyscigéw. Nie na darmo
moéwi sie w paddocku Brooklands
z ukrywang admiracjg o ,,duchu
kontynentalnych Grand Prix", Ten
duch to atmosfera walki o szybkos$¢
za wszelka cene. Nagroda jest wiel-
ga, a dla zawodnikdw niemieckich
zapewne duze znaczenie przedsta-
wia kwestja usprawiedliwienia
przed swoim rzadem wydatkdow,
ktore tozyt on na finansowanie eks-
pedyciji.

O godzinie 1l-ej wozy stajg na
starcie. Jak zwykle, ryk motoréw
zagtusza wszystko. Ponad ton jede-
nastu poteznych silnikow wyscigo-
wych wybija sie ztowrogi skowyt
kompresorow  Mercedesa,  ktory
styngt z wycia wysokoobrotowej
sprezarki jeszcze za czasow histo-
rycznego juz modelu SSK. Od rana
stofice piekto beton toru, ktérego
niepodobna juz dotkna¢ reka, tak
jest goragcy. Ma to pewne znacze-
nie jesli chodzi o gumy, lecz me-
chanicy dobrze juz wiedzg jak je
napompowac dla takich warunkdw.

W pierwszym rzedzie staneli Nu-
volari, von Stuck i Varzi. Na sygnat
dany flagg przez kierownika wy-
$cigu, motory uderzyty w najwyz-
szy ton a maszyny rzucity sie na-
przéd. Prowadzenie objat odrazu
Nuvolari, ktérego niestychana od-
waga i legendarna zreczno$¢ czynia
Z niego niezmiernie niebezpieczne-
go wspotzawodnika jesli tylko je-
go woz wytrzyma tempo. Na tra-
sie obfitujgcej w zakrety jego mo-
noposto' wydaje sie mie¢ pewng
wyzszos¢ nad ultra-niskiemi i ae-

AUTO

Caracciola odpowiada na owacje publicznosci

rodynamicznemi  Auto-Unionami,
nietyle pod wzgledem szybkosci lub
trzymania drogi, ile pod wzgledem
lepszego opanowania samochodu
przez kierowce, dzieki jego wyso-
kiej pozycji, z ktorej panuje on nad
calg maszyg, widzac doskonale
droge naokoto siebie. Nuvolari je-
dzie na Alfa-Romeo, za$ von Stuck
jedzie w Auto-Unionie, z ktdrego
wystaje mu tylko glowa. Aerody-

Start w Grand Prix A. C. F.
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Nr. 8.

(Keystone)

namicznie jest to lepiej, ale w
praktyce okazuje sie, ze tak jak
szybciej jedzie sie konno niz w po-
wozie, tak dla dobrego kierowcy
odpowiednia pozycja przy kiero-
wnicy ma duze znaczenie. Tory wy-
$cigowe, na ktérych maszyny tak
nowoczesne jak A. U. bedg w swo-
im zywiole jeszcze nie zostaty zbu-
dowane. Bytyby to tory pozwalaja-
ce na przecietne ponad 200 km/g.

{France Presse)
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z wirazami o odpowiednich promie-
niach; ale narazie zyjemy jeszcze
w epoce wyscigu drogowego, w
ktorym wymijanie przeszkod nie-
mal ocierajgc sie o nie stanowi gto-
wny element gry.

Na prostej zbudowano t. zw.
»chicane", to jest zapore, ktora
zmusza zawodnikéw do wykonania
dodatkowego zygzaku i jednocze$-
nie znacznie obniza $rednie szybko-
éci, dajagc okazje do wyroznienia sie
najlepszym kierowcom. Tutaj bez-
konkurencyjnym  jest Nuvotari,
cho¢ i Caracciola pokazuje piekng
jazde wpadajac w zygzak w pedzie
i odzyskujac swa szybkos¢ niemal
natychmiast po wyjsciu z niego na
prosta.

Przecietna jaka osiggnat w pier-
wszem okrazeniu, z zatrzymanego
startu, Nuvolari jest bardzo dobra
— 134 km./godz.,w dalszych okra-
zeniach bije on raz po razie swoje
wiasne rekordy,—135.35 km./godz.
136.50 — najszybszem byto dsme
okrazenie z $rednig 136.79 km./g

Walczac sam niemal, bo drobne
usterki zatrzymaty Chiron'a na
czwartem miejscu, przeciwko po-
teznej koalicji niemieckiej miat
Wioch stosunkowo niewielkie szan-
se. Jednak, gdyby jego maszyna
wytrzymata jazde swego wielkiego
kierowcy, spodziewatbym sie wi-
dzie¢ go na pierwszem miejscu. Nu-

Chiron dojezdza do zastaw

AUTO

volari ma niesamowity sposéb prze-
Scigania w ostatnich chwilach wy-
écigu, gdy kazdy jest juz troche
zmeczony, gdy tasmy hamulcéw juz
Sg zuzyte, a motor nieraz niepew-
ny. Znajduje on wtedy w sobie no-
wy zapas energji i jadac coraz to
predzej zwycieza.

Niektorzy spodziewali si¢ to zo-
baczy¢ i teraz, pocichu sobie tego
zyczac, bo hegemonja niemieckana
torze Monthlery nie jest w smak
Francuzom. Niestety transmisja no-
wego Alfa-Romeo byta widocznie
obliczona na stabszy motor niz ten,
ktéry wbudowano w woéz Nr. 14.
Dowodzi tego fakt, ze zaréwno Chi-
ron jak i Nuvolari ulegli defektom
transmisji, ktora nie mogta wytrzy-
ma¢ mocy przeszto 300-konnego
(jak mdwiono), silnika.

Po wycofaniu sie dwoch czerwo-
nych wozow wioskich Grand Prix
mozna byto uwazac¢ niemal za skon-
czony, bowiem Bugatti odbywat ra-
czej jazde probng, zatrzymujac sie
raz po razie przy standach. Zrozu-
miatem jest, ze fabryki nie chcialy
budowac¢ specjalnie na Grand Prix
A. C. F. nowych zupetnie wozow,
poniewaz w chwili przygotowywa-
nia ich do tej imprezy nie byla je-
szcze znang nowa formuta miedzy
narodowa, a wiec maszyna ktéraby
sie z nig nie zgadzata, bytaby obli-
czong na udziat jedynie tylko w

(.France resse)
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Wyscig starych gratéw przed Grand Prix A. C.F.

Nr. 8.

Grand Prix tegorocznem, — co ni-
komu by sie nie optacito. Teraz,
gdy formuta na przysztych pare lat
jest juz znang, niewatpliwie zarow-
no Alfa jak i Bugatti wypuszczg
koncepcje zupetnie nowe, — za-
pewne inspirowane przez ostatnie
konstrukcje niemieckie.

Grand Prix de I'A. C. F. roku
1935 wygrat Caracciola na Merce-
desie z przecietng 124.5 km./godz.
Lecz w przysztym roku napotka on
zapewne na silniejszg konkurencje,
— nowa formufa niechcacy jakby
idzie na reke firmom angielskim,
ktére oddawna specjalizowaty sie
w budowie lekkich wozéw wyscigo-
wych. Procz tego, jesli konstrukto-
rzy francuscy otrzymaja od rzadu
pomoc, na ktorg liczg juz od paru
lat, zapewne wyprodukujg co$ co
bedzie godnem tradycji francuskiej
w tej dziedzinie. Wiosi niewatpli-
wie takze nie maja zamiaru sie
poddac bez walki.

Z drugiej strony pozycja zajeta
przez NiemcOw jest niezmiernie
silna. Mdéwiono, ze Auto-Uniony sg
lak lekkie, ze umyslnie obcigzano
je otowiem dla wazenia, aby ukry¢
ich niskg wage przed konkurenta-
mi. W kazdym razie wydaje sie,
ze w przysztym sezonie czeka nas
szereg spotkan jeszcze o wiele cie-
kawszych od ostatniego Grand Prix
Francji. <L\

(France Presse)
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Janusz J. Makowski

AUTO

Nr. 8.

in OWE ANGIELSKIE WOZY WYSCIGOWE

Na terenie angielskim, w bardzo
rozlegtej gamie wozéw o charakte-
rze wybitnie sportowym, znajdujg
sie zaledwie dwie firmy — o wo-
zach ktérych mozna powiedzieé, ze
dla uzytku w wielkich imprezach
wyscigowych  miedzynarodowych
znajdujg sie na poziomie maszyn
konkurencyjnych, pochodzacych z
kontynentu. To tez tylko dwie te
firmy, ktore postawity sobie za cel
budowe maszyn dla sportu i wy-
$cigow, sg jedynemi godnemi uwa-
gi obroicami barw angielskich w
imprezach automobilowych Anglji
i kontynentu. Pierwsza z nich —
stynna juz na caly $wiat MG (na-
lezgca do poteznego koncernu Mor-
risa) wyrobita sobie juz opinje nie-
pokonanej nietylko w wyscigach i
prébach rekordowych ale tez i w
wyniku udziatu w nader licznych
raidach terenowych. Druga fabry-
ka, powstata z inicjatywy konstruk-
torow i sportowcdéw angielskich,
nosi miano ERA. Zadaniem jej jest
dostarczenie wozéw dla obrony an-
gielskich barw w kategorjach wyz-
szych, gdyz jak juz jest wiadomo
z licznych artykutéw w Aucie —
fabryka MG specjalizuje sie w bu-
dowie wozéw o matym litrazu.
MG Midget — typ R, jednomie)-

SCOWy.

Znanem jest powszechnie, ze
wszelkie konstrukcje samochoddw
angielskich, poczawszy od najpopu-
larniejszych uzytkowych do rekor-
dowych boliddbw — sg nadzwyczaj
konserwatywne w konstrukcji. Ce-
cha ta odnosi sie tez do wszystkich
produkowanych dotychczas modeli
MG. To tez tem wiekszg rewelacjg
byto niedawne wypuszczenie na ry
nek catkowicie nowego modelu wy-
$cigowego R, ktory swg nowoczes-
noscig wyprzedza poprostu wiele
typéw kontynentalnych i staje z
miejsca wsréd najbardziej nowo-
czesnych wozéw wyscigowych.

Pomiedzy wielu ulepszeniami we

Ptaszczyzna czotowa wozu M. G. typ. R.

wszystkich prawie organach pod-
wozia, o ktérych tu ze wzgledu na
brak miejsca, trudno szerzej sie wy-
powiedzie¢, nalezy podkresli¢, za-
sadniczo obce dotychczas Anglikom
rozwigzanie zagadnienia resorowa-
nia, za pomoca pretéw Po.rsche'go.
Drugim punktem rewelacyjnym
modelu R jest silnik, ktéry posia-
da tak wysoka specjaficzng moc,
jak zaden inny silnik tej kategorji
na $wiecie.

Przystepujagc do budowy tego
wozu, wspobtpracowata fabryka z
licznemi fabrykami przemystu po-
mocniczego, w dostownej liczbie

34. Ponizej wymieniam najcieka-
wsze z nich, ktére zainteresowaé
moga polskich technikdw:
Sterling Metals — Odlewy elek-
tronowe,
Laystalls — Wat korbowy,
Glacier — Bialy metal,
Hadfields — Waitki resorowe,
Hardy Spicer—Wat kardanowy,
Ferodos — Tasmy hamulcowe
Light Production Co. — Tioki,

New Hudson — Hamulce sys.
Girling,
Lucas — Instalacja zaptonowa,

Luvax — Amortyzatory,
Triplex — Szkio,

Podwozie M. G. typ. R.
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Mc. Evoy — Sprezarka.

Przegladajac konstrukcje mode-
lu R mozna stwierdzi¢, ze silnik je-
go jest wersjg sprezarkowego sil-
nika poprzedniego typu Q. Zasad-
nicza, zastosowana w nowym silni-
ku, zmiana polega na zwiekszeniu
jego podtuznego wymiaru, przez co
ulepszono system cyrkulacji wody.
Powodem tej zmiany byta che¢ po-
prawienia chtodzenia silnika, a
zwlaszcza  osiggniecia  lepszego
chtodzenia gtowicy, ktéra w silni-
ku poprzedniego modelu Q nie byfa
widocznie dostatecznie chiodzona
Walek rozrzadczy umieszczony jest
w glowicy i napedzany jest od wa-
tu gtéwnego innym watkiem piono-
wym, ktéry stuzy jednocze$nie ja-
ko oska dynama. Na kazdy cylin-
der dwa zawory. Kazdy zawoér po-
siada po trzy sprezyny. Wal osa-
dzony jest na trzech tozyskach, wy-
lanych kompozycja, w ktorej lezy
jedna z tajemnic tego silnika. Ma-
terjat ten bowiem wytrzymuje dc
7500 obr/min. Naped sprezarki —
od przedniego konca watu.

Dane cyfrowe silnika przedsta-
wiajg sie nastepujgco:

Cylindry — 4 w rzad,

Srednica — 57 mm,

Skok — 73 mm.,

Pojemno$¢ — 746 cm3

Max. obroty — 6500 na min.,

Max. moc — 108 KM.,

Oliwienie — pod ci$nieniem,

Sprezarka — Zoller — MG,

Gaznik — S. U. specjalny,

Swiece — 14 mm., KLG,.

Dane podwozia: Przeniesienia

skrzynki biegow: 1 :1
131:1
184:1
3.09:1
bieg tylny 415:1
tylny most 4.125
Opony
Zbiornik paliwa 22 galony
Waga 11 ctn.

Grupa preselekcyjnej skrzynki
biegdw jest wykonana w/g patentu
Wilson, z tg jednak zmiana, ze
zmiennik (dZzwignia) umieszczony

AUTO

Nr. 8.

Podwozie M. G. typ. R widoczne z goéry

jest na kolumnie sterowej — tuz
pod kotem sterowem. W ten spo-
sob kierowca nie musi dla zmiany
biegbw zdejmowac rak z kierowni-
cy. Miedzy silnikiem i skrzynka
biegébw jest wmontowane sprzegto,
ktore stuzy tylko jako zabezpiecze-
nie, aby nie uszkodzi¢ skrzynki
Wilsona przy ostrem lub nieumie-
jetnero operowaniu. Sprzegtem tem
nie operuje kierowca lecz pracuje
ono automatycznie.

Sprezarka, silniki skrzynka Wil-

4.7518Dunlop

sona stanowig zwartg cato$¢, umie-
szczong w rozwidleniu nadzwyczaj
prostego i lekkiego nosnika, ktory
w tym wozie zastepuje rame. Ta
nadzwyczaj prosta rama wykonana
jest ze stalowych blach spawanych,
tworzacych w przecieciu przekroj
zamkniety. Waga jej jest niepraw-
dopodobnie mata: 57 funtéw. Uzy-
cie tej ramy wymagato zastosowa-
nia niezaleznego resorowania kot.
Kazde kolo zawieszone jest na
dwdch wieszakach trojkatnych.

Podwozie M. G. typ R. widoczne z gory

215



ROK XIV.

Dolne wieszaki potgczone sg z pre-
tami na skrecanie (torsion bar), po
jednym dla kazdego kota. Wszyst-
kie prety umieszczone sg rownole-
gle do podtuznie ramy. Masy nie-
resorowane zredukowane sg do
minimum. Na wszystkich kotach za-
stosowano amortyzatory hydrau-
liczne, co jest tem ciekawsze, ze do-
tychczas prawie ze niestosowano ta-
kich amortyzatorow na przednie ko-
ta indywidualnie resorowane. Regu-
lacje resorowania mozna przepro-
wadza¢ zupetnie dowolnie, operu-
jac natezeniem tak pretéw jak i a-
mortyzatoréw. Przy zastosowanym
systemie resorowania  zwrdcono
uwage na jaknajwiekszy stopien
bezpieczenstwa, i tak np.: prety
Porschego tego wozu wykonane
przez Hadfieldsa tamig sie dopie-
ro przy ugieciu 2880 stopni, kiedy
w praktyce maxyma'lne ich ugiecie
wynosi 35 stopni.

System sterowania jest catkowi-
cie nowy. Jego oryginalnos¢ i pro-
stota konstrukcyjna jest widoczna
doskonale ze zdje¢. Gtdwnym plu-
sem tego systemu jest zupetne usu-
niecie poprzeczki tgczacej kota —
tak wiec wstrzasy jednego kota nie
sg przenoszone w zadnym wypad-
ku na drugie. W grupie hamulcéw
zastuguje na uwage zastosowanie
elektronowych tarcz bebnéw ha-
mulcowych. Hamulce reczny i noz-
ny dziatajg na cztery kota. System
hamulcow Girling, specjalnie nada-
wat sie dlatego wozu. Szczekiha-
mulcdw rozpierane sg stozkami
wcigganemi zapomocg linek miedzy
konce szczek — pionowo do ptasz-
czyzn két. System ten pozwala na o-
siggniecie az szesciokrotnie wieksze-
go przeniesienia i kilkakrotnie
mniejszej sity dla dzwigni hamulca.
Jest to bardzo istotne dla kierow-
cow—dla ktorych czeste hamowa-
nie w diugich wyscigach jest jedng
z gtdwnych przyczyn zmeczenia.

Przy budowie Kkaroserji jedno-
miejscowej  zastosowano blachy
aluminjowe. Siedzenie kierowcy
posiada powietrzng poduszke. Tg-

AUTO

blica rozdzielcza oprocz szybko-
Sciomierza zawiera wskaznik cis-
nienia sprezarki i inny dla oliwy,
wskazniki temperatury wody i ole-
ju, wskazniki dla instalacji zapto-
nowej i pompke oliwng. Fabryka
swé,j model R catkowicie juz wy-
probowala i z pierwszej serji do-
starczyta juz 10 maszyn Kkierow-
com nastepujacym: 3 wozy — Kpt.
George Eyston, oraz po jednym:
Sir Malcolm Campbell, Jacques
Menier, R. T. Horton, Evans, Es-
plen, Fontes, Baird.

Fabryka komunikuje, ze jest juz
w stanie typ R dostarcza¢ po ce-
nie £ 750, za maszyne gotowg do
wyscigu. Szybkos¢ maks. 200kim/g.

E. R. A

Demonstrowane w sezonie ubie-
gtym na terenie angielskim wozy
E. R. A., produkowane sg przez

Ptaszczyzna czotlowa wozu E. R. A.
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Podwozie. E. R. A.

firme English Racing Automobile.
Sa one dzietem dwdch konstrukto-
row: R. A. Railton'a i Peter Ber-
thon'a. Na podstawie zesziorocz-
nych wynikow mozna twierdzi¢, ze
cho¢ wozy te nie wykazaty jeszcze
rewelacyjnych szybkosci, to jednak
ich wybitne mozliwosci akceleracji
i hamowania stwarzajg z nich groz-
ng konkurencje dla renomowanych
nawet maszyn w wyscigach o skom-
plikowanych trasach.

Przegladajac konstrukcje pod-
wozia okazuje sie, ze silnik jest
modyfikacjg 6-0 cyl. Riley'a — od
ktorego zewnetrznie rozni sie tyl-
ko formg zawieszenia w ramie.
W konstrukcji jego zastosowano
zmiany umozliwiajgce osiggniecie
najwyzszej mocy drogami naogét
znanemi, a wiec przez zmiane
ksztattow garbow rozrzadu, komor
spalania, przekrojow gniazd zawo-
rowych i t. d. W silniku zastosowa-
ne sg szeroko lekkie stopy. Cieka-
wem jest, ze po przeprowadzeniu
préb zdecydowano sie na pozosta-
wienie gniazd zaworowych bezpo-
$rednio w aluminjum. System roz-
rzgdu pozostawiono na wzér kon-
strukcji Riley, a wiec przez dwa
watki atakowane z przodu silnika.
Gaznik S. U. specjalny. Sprezarka
Jameson, w ukiadzie poziomym,
w przodzie silnika. Oliwienie silni-
ka posiada dwie trybowe pompy, z
ktorych jedna prowadzi oliwe ze
zbiornika, umieszczonego w $rod-
ku ramy pod watem kardanowym.
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Nowa niemiecka konstrukcja matolitrazowego wozu wys$cigowego, majacego konkurowac z anglikami.

Oliwa dochodzi do wszystkich to-
zysk silnika, przyozem zwrdcono u-
wage na intensywne smarowanie
tozyska duzej Srednicy w S$rodku
watu. W ten sposob zostato nieco
zmienione oliwienie (sump) silnika
Riley.

W zastosowanej skrzynce bie-
gbw Armstrong Siddeley-Wilson,
jedyng zmiang byto zmniejszenie
powazne wagi.

W Kkonstrukcji ramy nie widac
zadnych nowosci.  Zastosowano
zwykte podiuznice z krzyzakiem
wspierajacym. Resory poteliptycz-
ne wraz z silnemi amortyzatorami
ciernemi. Ciekawe jest odkucie
przedniej osi typu klasycznego —
dokfadnie widoczne na rysunku.
Bebny hamulcowe posiadajg tar-
cze z lekkich stopdw, obficie zebro-
wane. Ich system Girling ,identycz-
ny z uzytym w nowym wozie MG)
pozwala na b. czule i pewne hamo-
wanie.

Poniewaz wdz jest jednomiejsco-
wy, przeto siedzenie kierowcy —
umieszczone bezposrednio nad wa-
tem kardanowym — znajduje sie
do$¢ wysoko. Sytuacja ta nie jest
charakterystyczna tylko dla wo-
z6w ERA — gdyz wszystkie wozy
kontynentalne (poza Auto Unio-
nem) posiadajg ta ujemng strone.
Wysokie jednak umieszczenie sie-
dzenia kierowcy i szerokie rozsta-

wienie dzwigni sprzegta i hamul-
cow — daje moznos¢ nader tatwe-
go prowadzenia, przez fakt osigg-
niecia doskonatej widocznosci i
wygodnej, niemeczacej pozycji
jezdzca. Koto kierownicze umiesz-
czone jest w $rodku wozu, cho¢ za-
sadniczo  kolumna  kierownicza
znajduje sie z prawej strony silni-
ka. Ramie sterownicze znajduje sie
pod osig. Nowy typ kota szprycho-
wego zostal zastosowany wraz z b.
szerokg obrecza — specjalnie przy-
stosowang do ostatniego typu opon
wyscigowych Dunlop. Bezposrednio
za siedzeniem kierowcy umieszczo-
ny jest lekki, o duzej pojemnosci
zbiornik paliwa — ktorego forma
uzalezniona jest od ksztattu zakon-
czenia karoserji. Sptyw paliwa do
gaznika jest zapewniony dwiema
metodami; ciekawem urzadzeniem
gwarantujgcem state cisnienie w
zbiorniku i dodatkowg pompka re-
Czng — odznaczajaca sie w tym wy-
padku nader mata waga.

Cala karoserja, btotniki i ostona
chtodnicy wykonane sg z blach
aluminjowych. Mata waga karose-
rji pozwolita wybitnie zmniejszyé
wage wozu, ktéra bodajze czy nie
jest najbardziej rewelacyjnym
punktem budowy wozéw ERA. Wa-
ga kompletnej maszyny w zalezno-
$ci od kategorji waha sie w grani-
cach od 600 do 650 kg. W startuja-

SAMOCHODY OSOBOWE 1935 R.
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TUNGSRAM

FILTROW-KI

GWARANTUJA BEZPIECZENSTWO
PODCZAS MGtY

W NOCY |

cych maszynach tej marki widac¢
tak charakterystyczne dla tych i
podobnych konstrukcji angielskich
— nader pedantyczne opracowanie
i wykonanie najdrobniejszych na-
wet szczegdtdw. Wozy ERA malo-
wane sg z reguty na kolor zielony,
dla tatwego odrdznienia ich od wo-
z6w innych marek.

Wytwérnia lansowata swoje wo-
zy w trzech kategorjach silnikow:
1100 cm. (57.2X69.8 mm.), 1500
cm. (57.2X955 mm.), i 2 litry
(62.7X107 mm.). Przypuszczalnie
w sezonie tegorocznym wypusci fa-
bryka jeszcze model o duzym li-
irazu.

biate zet '/
IR EtE™ P dih oy

CHEVROLET VAUXHALL

| 1.500 ztotych

Przetlst8wicielsiwo

8.500 ztotych
Znakomitej jakosci motory, piekna karoserja™

STOLECZNE TOWARZYSTWO HANDLU SAMOCHODAMI

WAKSZAWA, KBEDYTOWA 2/4. TELEFON 262-06, 200-41
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Normandie wychodzi z doku.

$. p. EMIL SCHWEITZER.

W dniu 9 lipca zmart w szpitalu znany
motocyklista Emil Schweitzer wskutek
obrazen wewnetrznych, odniesionych w
dn. 23 czerwca w czasie préby pobicia
polskiego rekordu 1 Kkim. z rozbiegu.
S. p. Emil Schweitzer przezyt zaledwie
lat 26. Pochodzit On ze znanej rodziny
przemystowcéw warszawskich. Po ukon-
czeniu gimnazjum Reya studjowat On na
wydziale mechanicznym politechniki w
Weimarze. W r. 1934 powrécit On do
kraju dla odbycia stuzby wojskowej i
wstgpit do szkoty pilotéw w Deblinie,
w ktérej odznaczyt sie zwilaszcza w dzie-
dzinie szybownictwa. Od lat najmtodszych
uprawiat On z zamitowaniem sport moto-
cyklowy i po powrocie do kraju starto-
wat we wszystkich wiekszych zawodach
motocyklowych. W r. 1933 zdobyt On mi-
strzostwo Polski na torze, a w r. 1934 mi-
strzostwo torowe Warszawy. W r. 1932
zostat On wicemistrzem w wyscigach gor-
skich. W roku zesztym ulegt On juz raz
ciezkiej katastrofie motocyklowej w cza-
sie wyscigu Berlin — Warszawa. Wyszedt
On wprawdzie z wypadku tego cato, ale
ulegt silnemu wstrzagsowi nerwowemu,
ktéry uniemozliwit Mu uprawianie przez
rok blisko sportu motocyklowego. Dopie-
ro w roku biezacym Schweitzer powrdci-
wszy do zupelnej réwnowagi postanowit
zaatakowac¢ polski rekord szybkosci na
1 km., ktéry to rekord jest w posiadaniu
poznanczyka Nagengasta i wynosi 150 km.
959. Juz raz w r. 1931 Schweitzer bez-
skutecznie atakowat ten rekord. Tym ra-
zem przygotowat sie On do rekordu nad-
zwyczaj starannie, obudowujac nawet

Swojg maszyne aerodynamicznemi owiew-
kami. Niestety przy pierwszej probie wy-
leciat On z toru i ciezko pottuczony w nie-
spetna trzy tygodnie pézniej zycia doko-
nat. Sport motocyklowy polski traci w
Nim zapalonego i brawurowego jezdzca
oraz rokujaca wielkie nadzieje na przy-
sztos¢ site. Wsrod licznych swoich kole-
gbéw i przyjaciét Smieré¢ Jego wywarta
szczery i gteboki zal.

$. p. Emil Schweitzer.
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LPLYWAJACE MIASTO”.

Kilka tygodni temu odbyt swa pierwsza
podré6z z Francji do Ameryki najwiekszy
okret $wiata ,,Normandie” w ciggu 4 dni
3 godzin i 2 minut, pobijajac wszystkie
dotychczasowe rekordy i uzyskujac ,,Nie-
bieska Wstege" oceanu. | ten wiasny re-
kord pobity juz zostat przez Normandje
w ostatnich dniach w drodze powrotnej
z Ameryki do Francji.

Okret ten — to ptywajace miasto. Na
jego pokitadzie zmontowanych jest 770 li-
nij telefonicznych, 40,000 lamp elektrycz-
nych pokrywa zapotrzebowanie $wietlne,
specjalna winda prowadzi do gigantycz-
nych rozmiaréw garazu — stowem urza-
dzenia i liczby, odpowiadajgce standardo-
wi $rednio-wielkiego miasta.

Co jednak automobilistow najbardziej
interesuje — to kilka dat, dotyczacych
maszyn. Kolosalne kotty wytwarzajg pa-
re dla turbin, ktére napedzajg cztery $ru-
by. Kazda z tych $rub wazy ,,drobnostke",
bo tylko 23.000 kg. Sam ster wazy wie-
cej, niz najciezsza lokomotywa pociagu
pospiesznego! Chcac uzmystowi¢ sobie,
jak kolosalng jest moc maszyn, zainstalo-
wanych na tym okrecie, wystarczy wzigé
pod uwage, ze do pokonania tejsamej mo-
cy, potrzebng bytaby sita, wytwarzana

przez 3,000 samochoddéw, pracujacych
przy petnem obciazeniu.
Pomystowe $rodki wzgl. urzadzenia

bezpieczenstwa na tym nowym kolosie
oceanu przewidujg kazde mozliwe niebez-
pieczenstwo, a konstruktorzy tego okre-
tu sg tak pewni swej rzeczy, ze wyklu-
czaja mozliwo$¢ pozaru i rozbicia sie o-
kretu. Kadtub okretu'—podobnie jak pla-
ster pszczelny — podzielony jest na ko-
mory i w ten sposéb zabezpieczony przed
wdzierajgca sie wodag w razie ewentual-
nych uszkodzen. Z ta sama pieczotowito-
écig potozono najwyzszy nacisk na kon-
serwacje maszyn — serca okretu.

Cienka powloka olejowa ma wszystkim
tym maszynom zapewni¢ wilasciwe sma-
rowanie, ma zapobiec zatarciu i wytopie-
niu sie tozysk, a temsamem uchroni¢ przed
niebezpiecznemi przerwami w ruchu.
Olej, ktéremu to szczeg6lnie trudne za-
danie powierzono, jest produktem firmy
Vacuum Oil Company. Swiadczy to znowu
o wielkiem zaufaniu, jakiem cieszg sie
wysokowartosciowe produkty smarne
Gargoyle i jest dowodem ich znakomitej
i niedoscignionej jakosci.

Réwniez i automobilista, jesli chce by¢
dobrym ,kapitanem" swej maszyny i za-
lezy mu na jej wilasciwem smarowaniu,
powinien z faktu tego wysnué¢ dla siebie
odpowiednie wnioski i stosowaé¢ do swego
samochodu wytacznie Swiatowej stawy
oleje Gargovle Mobiloil. (n.).



ROK XIV.

AUTO

Nr. 8

KRONIKA SPORTOWA

Grand Prix Marny rozegrane zostato w
tym roku po raz 10-y w dniu 7 lipca na
torze pod Reims. Wyscig gtéwny o Grand
Prix Marny zostat podzielony w tym ro-
ku na dwa przedbiegi eliminacyjne w 15
okrazeniach toru, t. j. na dystansie 127
km. 390 i na rozgrywke gtéwna trwajaca
1 godzine. Startowato poczatkowo 12 za-
wodnikéw. Ostateczne zwyciestwo od-
niést R. Dreyfus na Alfa-Romeo przeby-
wajac 157 km. 760. 2-im byt L. Chiron
na Alfa-Romeo, 3-im R. Sommer na Al-
fa-Romeo, 4-ym M. Lehoux na Maserati,
5-ym Brian Lewis na Bugatti, 6-ym
C. E. C. Martin na Bugatti, 7-ym Raph
na Alfa-Romeo i 8-ym Hartmann na Ma-
serati. W wys$cigu wozéw turystycznych
startowato 11 zawodnikéw. Dystans 105
km. 850 czyli 25 okrazen toru. W klasy-
fikacji w kategorji 5 litréw 1-ym byt A.
Perrot na Delahaye w 1 g. 29 m. 22 s.
7/10 — przecietna 131 km. 340. W kate-
gorji 3 litréw 1-ym J. Trevoux na Bugatti
w 1l g. 32 m 23 s. — przecietna 127 km.
056. W kategorji 1.500 ccm. 1-ym byt Gor-
dini na Fiat — 21 okrgzen w 1 g. 31 m.
4 c. 5/10 — przecietna 108 km. Drugg w
tej kategorji byta p-i Itier réwniez na
Fiat.

Pobicie 20-u rekordéw Swiatowych. Jak
donoszg pisma amerykanskie znany kie-
rowca angielski John Cobb przybyt w
potowie lipca do Salts Beds w stanie
Utah, gdzie na, stynnym juz przez pobi-
cie na nim szeregu rekordéw $wiatowych
przez Jenkinsa, torze na dnie wyschnie-
tego stonego jeziora z tatwoscig pobit
20 rekordéw Swiatowych, a mianowicie:

50 kilometréw z przecieng 248 km. 526
(dawny rekord 241 km. 770), 50 mil. z
przeé. 247 km. 133 (dawny rek. 243 km.
890), 100 km. z prze¢. 246 km. 386 (dawn.
rek. 244 km. 898) 100 mil z przeé¢. 246
km. 096 (dawn. rek. 216 km. 870), 200 km.
z przeé. 246 km. 563 (dawny 217 km. 096)
i wreszcie 1 godziny — 246 km. 694 (daw-
ny rekord — 217 km. 106). WSszystkie te
rekordy nalezaty poprzednio do v. Stucka
na Auto-Union.

W dalszym ciggu John Cobb z pomo-

cg T. E. Rose Richards i C. Dodson’a po-
bit nastepujace rekordy S$wiatowe:
500 km, 500 mil, 1000 km, 1000 mil, 2000
km, 2000 mil, 3000 km, 3000 mil, 4000 km,
5000 km, 3 godz., 6 godz., 12 godz. i 24
godz. Cyfry doktadne nowych rekordéw
nie zostaty jeszcze ogtoszone, nieoficjal-
nie wygladaja niektére, jak nastepuje:

500 km. z przecietng 237 km. 488 (daw-
ny rekord 213 km. 191).

1000 mil z przecietng 233 km. 192 (daw-
ny rekord 210 km. 673).

(Keystone).
H. Stuck na Auto-Union wygrywa w dn. 30.VI
wyscig gorski Kesselbergu.

24 godz. 5.205 km. — przecietna — 216
km. (dawny rekord 4.913 km. 738 i przec.
— 204 km. 739).

W ten sposéb J. Cobb ze swoimi towa-
rzyszami pobit 20 rekordéw $wiatowych,

.ktére wszystkie od 500 km. poczawszy na-

lezaty od 17 sierpnia 1934 r. do Jenkins'a
na Pierce-Arrow. Wprawdzie Jenkins po-
bit wszystkie te rekordy sam jeden, pro-
wadzac wéz bez zastepcy w ciagu 24 godz.,

jednak i wyczyn Cobba i towarzyszy po-
tgczony byt z wielkiemi trudno$ciami. Pie-
kielny upat (42° w cieniu), a nastepnie osle-
piajacy odblask storica na biatej pokrytej
krysztatami soli nawierzchni toru czynity
jazde niezwykle trudna i meczaca. Po kil-
kunastu godzinach tor wytkniety na gtad-
kiej powierzchni wyschnietego jeziora byt
juz tak zjezdzony, ze zaszla konieczno$¢
przeniesienia sie w inne miejsce. Na
szczescie organizatorzy byli na tyle prze-
widujacy, ze zawczasu wytkneli i o$wie-
tlili drugi tor zapasowy.

Cobb dosiadat znana juz z poprzednich
jego wyczynéw maszyne Napier-Railton.

Grand Prix Automobilklubu Francji. Na
innem miejscu podajemy obszerne spra-
wozdanie z przebiegu tegorocznego wy-
$cigu o Grand Prix Automobilklubu Fran-
cji, rozegranego w Monthlery w dn. 3
czerwca. Tutaj natomiast przytaczamy
tylko ostateczna klasyfikacje zwyciez-
cow:

1-ym Rudolf Caracciola na Mercedes-
Benz w 4 g. 0 m. 54 s. 6/10 — przeciet-
na — 124 km. 571

2-i von Brauchitsch na Mercedes-Benz
w 4 g. 0 m. 55 s. 1/10.

3-i Zehender na Maserati 0 2 okra-
zenia w tyle.

4-y Fagioli na Mercedes-Benz o 3 o-
krazenia,

5-y Varzi-Geier na Auto-Union o 5 o-
krazen.

6-y Sommer na Maserati o 5 okrgzen.

(Keystone).

Fagioli na Marcedes Benz wygrywa dn. 30.VI Grand Prix Barcelony.
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Grand Prix Belgji. Tegoroczny wyscig
o Grand Prix Belgji rozegrany zostat w
dniu 14 lipca, jak zwykle na torze Fran-
corchamps pod Spa. | znowu tak jak w
poprzednich tegorocznych wielkich wy-
écigach  miedzynarodowych  catkowite
zwyciestwo odniosta niemiecka marka
Mercedes-Benz, w tym samym co i po-
przednio z go6ry juz utozonym porzadku
1-y Caracciola — 506 km. 600 w 3 g. 12
m. 31 s. t. j. z przecietnag 157 km. 510, 2-i
Fagioli zastapiony w 23 okrazeniu przez
kierowce niemieckiego v. Brauchitscha,
ktéry poprzednio gdyz w 15 okrgzeniu
wycofat sie ze swojg maszyng. Czas ich —
3 g 14 m. 8 s. Trzecim byt Chiron na
Alfa-Romeo w 3 g. 14 m. 47 s., 4-ym
Dreyfus na Alfa-Romeo, 5-ym Benoist na
Bugatti, 6-ym Lehoux na Maserati i 7-ym
Taruffi na Bugatti.

Grand Prix Barcelony. Tegoroczny wy-
écig o Grand Prix Barcelony organizowa-
ny przez klub Penya-Rhin rozegrany zo-
stat w dniu 30 czerwca na torze parku
Monjuich w 70 okrgzeniach mniejszego
toru. Znowu podobnie jak i w Grand Prix
Automobilklubu Francji zwyciestwo przy-
padito 2 Mercedesom i znowu tym razem
jedynie Nuvolari podniést sztandar wal-
ki z niezwycigzonymi Niemcami. Klasyfi-
kacja byta nastepujaca: 1-y L. Fagioli na
Mercedes-Benz 265 km. 300 w 2 g. 27 m.
47 s. — przecietna 107 km. 234. 2-i Ca-
racciola na Mercedes - Benz w 2 g. 28 m.
28 s., 3-1 Nuvolari na Alfa-Romeo w 2 g.
29 m. 16 s., 4-y Brivio na Alfa-Romeo,
5-y Zehender na Maserati, 6-y Soffietti
na Maserati i 7-y Garcia na Bugatti.

Grand Prix Lotaryngii. Wyscig ten ro-
zegrany zostat w tym roku poraz 3-i w
dniu 30 czerwca na torze drogowym w
Seichamps wedtug ciekawej formuty na
czas. W wyscigu wozéw wyscigowych,
trwajacym 3 godziny zwyciestwo odniost
Chiron na Alfa-Romeo przebywajac 325
km. 503 — z przecietng 108 km. 500. Dru-
gim byt J. P. Wimille na Bugatti — 320
km. 900, 3-im G. Comotti na Alfa-Romeo
— 315 km. 462., 4-ym M. Lehoux na Ma-
serati — 308 km. 265., 5-ym R. Sommer
na Alfa-Romeo 300 km. 254. i t. d. Précz
tego wozy te klasyfikowane bylty w ka-
tegorjach. W wyscigu woz6w turystycz-
nych podzielonym na 2 serje w serji 1-ej
wozéw matych w kategorji 1.100 cm. 1-ym
byt Gordini na Fiat 508 — przebywajac
w 1% godz. 130 km. 411 z przecietng 86
km. 940. Dwa dalsze miejsca w tej ka-
tegorji zajety réwniez mate Fiaty. W ka-
tegorji 1500 ccm. 1-ym byt Scordel na
Rally - Salmson przebywajac 102 km. 680.
W serji 2-ej wozéw wigkszych w katego-
rji 2 litréw 1-ym byt Arnould na Bugatti
przebywajac 129 km. 036 z przecietng

AUTO

86 km. 004. W kategorji 3 litrbw — 1-ym
Mestivier na Amilcar-Pegase — 135 km.
069 z przecietng 90 km. 046 wreszcie w
kategorji 5 litrow 1-ym byt Schell na De-
lahaye, przebywajac 144 km. 897 z prze-
ciethg 96 km. 528.

Smier¢ viceprezesa tow. Fiat. W dniu
14 zginat w wypadku samolotowym §. p.
Edoardo Agnelli, syn prezesa zarzadu
tow. Fiat, w Turynie i sam viceprezes za-
rzadu tegoz towarzystwa. $. p. Edoardo
Agnelli powracat na wodnoptacie, pro-
wadzonym przez stynnego lotnika tow.
Fiat — Ferrarina, z wycieczki powietrz-
nej. W chwili wodowania samolot naje-
chat na niewidoczng pod woda przeszko-
de i skapotowat. Ferrarin zostat wyrzu-
cony do wody i nie poniést zadnej szko-
dy, natomiast Agnelli upad} na $migto i
zostat niem uderzony w gtowe, ponoszac
$mieré na miejscu. S. p. Edoardo Agnelli
byt niezwykle czynnym sportowcem i za-
tozycielem wielu organizacyj sportowych.
W zyciu przemystowem Italji odgrywat
on, pomimo miodego wieku, bardzo wy-
bitng role, nalezac do wielu najwiekszych
interes6w i zajmujac w nich szereg na-
czelnych stanowisk. Przez $mier¢ jego po-
niosto tow. Fiat wielka i niepowetowang
strate.

Meeting w Dieppe. W dniach 20 i 21
lipca odbyt sie doroczny meeting auto-
mobilowy w Dieppe. Skiadat sie on z
wyscigu matych samochodéw (1100 i 1500
ccm.) rozegranego w dniu 20-ym w cza-

Nr. 8.

sie 2 godzin. Wyscigi bytly poprzedzone
zjazdem gwiazdzistym. W wys$cigu matych
wozéw startowato 19 zawodnikéw. Zwy-
ciestwo odnioést Anglik Fairfield na
E. R. A., przebywajac 245 km. 946 — z
przecietng 121 km. 973. Drugim byt ksia-
ze sjamski B. Bira na E. R. A., 3-im P.
Veyron na Bugatti, 4-ym H. W. Cook
na E. R. A. Wyscig ukonczytlo 9 zawod-
nikébw. Bezapelacyjne zwyciestwo, jak
widzimy, odniosty w tym wyscigu wozy
angielskie, t. j. stynny wéz E. R. A., kto-
ry jest tem w klasie matych wozéw wy-
$cigowych, czem Mercedes-Benz w kla-
sie duzych.

W wyscigu o Grand Prix Dieppe, ro-
zegranym po raz 7-y przez duze wozy
wyscigowe, startowato 17 zawodnikéw.
W tym wyscigu zwyciezyt Rene Dreyfus
na Alfa-Romeo, przebywajac 400 km. 191
z przecietng 133 km. 397. Drugim byt
L. Chiron na Alfa-Romeo, 3-im J. Wimille
na Bugatti, 4-ym R. Shuttleworth na Al-
fa-Romeo, 5-ym Farina na Maserati. Wy-
$cig ten ukonczyto ogétem 12 zawodni-
kéw. Zwyciestwo, jak zwykle, gdy nie
startujg wozy niemieckie, odniosta m-ka
Alfa-Romeo i stajnia Ferrari.

Pobicie 6 rekordéw miedzynarodo-
wych. G. E. T. Eyston i Denly za sterem
Hotchkissa pobili w dniu 17 lipca na to-
rze w Monthlery 6 rekordéw miedzyna-
rodowych w klasie 2 litréw, a mian, re-
kordy 500 km. 3 godzin, 500 mil, 100 km.,
6 godzin i 100 mil.

Odpowiedzi Redakcji

Statemu prenumeratorowi

1. The automobile trade directory for
Automotive Industrial Buyers Chilton Class

Journal
Sts.

Company,

Chestnut and 56 th.
Philadelphia P. A. — kwartalnik.

2. Braunbeck's Adressbuch der Mo-

torfahrzeug - Industrie

— Berlin $w. 68

Markgrafenstr. 55 — rocznik.

220



ROK XIV.

AUTO Nr. 8.

DZIAL KLUBOWY

Automobilklub Polski

Warszawa, ul. Szucha 10 (dom wiasny)

Sekretarjat czynny

PROTOKOL

Dorocznego Ogoélnego Zebrania Czionkéw Automobilklubu Pol-
ski w Warszawie w siedzibie Klubu przy Alei Szucha Nr. 10,
w dniu 19 czerwca 1935 r.

Ogoblne Zebranie wyznaczone w pierwszym terminie nie do-
szto do skutku z powodu braku przewidzianego w par. 11 Sta-
tutu quorum. W drugim terminie lista obecnosci wykazywata
34 obecnych cztonkéw, reprezentujacych #gcznie 52 glosy na
zasadzie nadestanych upowaznien.

Zagajenie. Zagait posiedzenie Prezes p. Juljan Piasecki,
wyglaszajac na wstepie gorgce stowa pamieci poswiecone Mar-
szatkowi Jozefowi Pitsudskiemu.

W przeméwieniu swem Prezes zaznaczyt, ze obowigzkiem
wszystkich jest wykonywanie wskazan pozostawionycsh w spu-
éciznie duchowej Wielkiego Meza, w dazeniu do utrwalenia
potegi i mocy Rzeczypospolitej.

Pamie¢ Marszatka obecni uczcili chwilg skupienia.

Nastepnie na wniosek Prezesa uczczono pamie¢ zmartych
w 1934 roku czionkéw Automobilklubu Polski, $. p. Stefana
Dembinskiego, Mieczystawa tubkowskiego, Teodozego Noso-
wicza, Ryszarda Minchejmera, Stanistawa Diuzewskiego, Tadeu-
sza Jankiewicza i Stanistawa J6zefowicza, — przez powstanie.

Wybrany na Przewodniczacego Vice-Prezes p. Janusz Re-
gulski odczytat na wstepie obecnym porzadek dzienny Ogél-
nego Zebrania:

Porzadek dzienny:

1. Zagajenie.

2. Wybér Przewodniczacego,

3. Sprawozdanie Komitetu z dziatalnosci za 1934 r.

4. Odczytanie protokétu Komisji Rewizyjnej oraz zatwier-
dzenie zamkniecia rachunkowego za 1934 r. i udzielenie Komi-
tetowi absolutorjum.

5. Uchwalenie budzetu na 1935 r.

6. Wybor 10-ciu Czionkéw Komitetu na miejsce ustepuja-
cych.

7. Wybor 10-ciu Cztonkéw Komisji Balotujacej.

8. Wybér 3-ch Cztonkéw Komisji Rewizyjnej i 2-ch Zastep-
cow.

9. Wolne wnioski.

Sprawozdanie Komitetu. Sekretarz Generalny p. Franciszek
Sznarbachowski przedstawit obecnym sprawozdanie z dziatal-
nosci Komitetu za 1934 rok, nadmieniajac, ze w roku tym ob-
chodzit Automobilklub Polski 25-lecie swego istnienia.

Opracowanie Statutu. Przygotowujac sie do spetnienia
swych zadan, w przewidywaniu oczekiwanego rozwoju motory-
zacji kraju, Komitet zajety jest obecnie pracami nad reorgani-
zacjg ustroju Automobilklubu Polski tacznie z Klubami tery-
torjalnemi, opracowujgc projekt Statutu A. P. i Statutu wzo-
rowego dla klubéw terytorialnych, tworzacych jedng catosc,
majac na celu stworzenie jednolitej, spoistej i sprezystej orga-
nizacji, ktéra powotang bedzie do wspdéipracy z kompetentne-
mi wladzami panstwowemi.
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od godziny 10 do 4 pp. — Telefon 8-45-21,

Podkresla, ze waznym hamulcem, krepujacym rozwiniecie
dziatalno$ci Komitetu sg trudnosci finansowe Klubu, wywota-
ne w znacznej mierze nieregularnem optacaniem skiladek czton-
kowskich.

Poszczegodlne dziaty Sekretarjatu, jak réwniez, Redakcja cza-
sopisma ,,Auto”, wykazaty w 1934 roku b. nieznaczne zmniej-
szenie w obrotach.

Komisja Sportowa. Gtlos zabrat Prezes Komisji Sportowej
p. Janusz Regulski, zaznaczajac na wstepie, ze ze wzgledu na
ciezkie warunki ogélne trudno jest nietylko rozwingé, lecz
utrzymaé na dawnym poziomie dziatalno$¢ sportowa. Komisja
sportowa zmuszona byta zrezygnowaé¢ w roku ubiegtym z im-
prez miedzynarodowych. W zakresie imprez krajowych zorga-
nizowana byia:

1) Jednodniowa Jazda Konkursowa,

2) Ogoélnopolski Zjazd Gwiazdzisty do Stolicy z okazji Chal-
lenge”,

3) kilka drobnych imprez.

Program dziatalnoséci sportowej na 1935 rok obejmuje kilka
imprez o charakterze popularnym i ma na celu organizowanie
tatwiejszych i dostepnych zawodéw. W sierpniu projektujemy
Zawody Miedzyklubowe, t. zw. Miedzyklubowy Turniej Samo-
chodowy miedzy A. P. i £. A. K., pozatem Kkilka imprez drob-
niejszych. Z powodu zatoby narodowej wszystkie imprezy od-
tozone zostaty na sezon jesienny, — jedynie w czerwcu odbyt
sie Zjazd do Krakowa, celem oddania hotdu prochom Marszat-
ka Jozefa Pitsudskiego.

Na terenie Klubéw afiljowanych projektowane sg réwniez
mniejsze imprezy, — natomiast w 1936 roku, o ile pozwolg
na to ogdlne warunki, zamierzam yzorganizowaé¢ Miedzynaro-
dowy Raid Samochodowy.

Sprawozdania Komitetu i Komisji Sportowej zostaty przez
obecnych akceptowane.

Przechodzac do p. 4 porzadku dziennego Dyrektor Biura
p. Jan Tomicki podat do wiadomosci obecnych zestawienie ra-
chunkowe za 1934 rok, zamykajace sie suma bilansowa
Zt. 908.142.81, oraz rachunek wptywoéw i wydatkéw za 1934 rok,
zamykajacy sie suma Zi. 65.364.89, jak réwniez protokét Ko-
misji Rewizyjnej, ktére Ogblne Zebranie zatwierdzito, udziela-
jac Komitetowi absolutorjum.

Przedstawiony przez Komitet preliminarz budzetowy, bilan-
sujacy sie po stronie wydatkéw i wptywoéw sumg Zt. 147.850.—,
na 1935 rok Ogdlne Zebranie zaakceptowato.

P. J. Regulski w Kilku stowach zwraca uwage obecnych na
zmniejszanie sie wpltywoéw i wydatkéw, wykazane w zestawie-
niu rachunkowem, co jest jednoznaczne ze zmniejszeniem sig
dziatalnosci Klubu. Jest to objaw, ktéry wyttomaczy¢ sie daje
pewna niechecig ogétu do zrzeszania sie w Instytucjach spo-
tecznych, a przez to samo do pracy spotecznej.

W zrozumieniu znaczenia zorganizowanej pracy na kazdem
polu, a tembardziej w dziedzinie motoryzacyjnej, Prezes Re-
gulski nawotuje do wspotpracy, apelujagc zarazem do obecnych,
by w miare swoich sit i moznosci propagowali znaczenie A. P.
i role, ktérg odegra¢ moze w rozwoju motoryzacji kraju.



ROK XVI.

Przewodniczacy prosi obecnych o oddanie gtoséw, w celu
przeprowadzenia wyboréw do Komitetu, Komisji Balotujacej
i Komisji Rewizyjnej, zapraszajagc na skrutatoréw pp. Stanista
wa Barylskiego i Stefana Sztukowskiego.

W wyniku gtosowania na miejsce ustepujgcych statutowo
w 1935 roku Cztonkéw Komitetu:

6) Maurycy hr. Potocki,
7) Karol hr. Raczynski,
8) Janusz Regulski,

1) Ryszard Borman,
2) Jerzy lwanowski,
3) Franciszek Kobylirski,
4) Jozef kepkowski, 9) Aleksander Senkowski,
5) Ignacy Matuszewski, 10) Franciszek Sznarbachowski.

Woybrani zostali do Komitetu na 1935 i 1936 rok:

1) Ryszard Borman (49, 6) Janusz Regulski (46),
2) Ryszard Herget (49), 7) Aleksander Senkowski (49)
3) Jozef tepkowski (49) 8) Tadeusz Sokotowski (49),
4) Ignacy Matuszewski (31), 9) Franc. Sznarbachowski (49)
5) Karol hr. Raczynski (49), 10) Witodzimierz Zeydowski (47
Do Komisji Balotujgcej wybrano pp.:
1) Gustaw Deisenberg (45), 6) Zbigniew Rozmanit (49),
2) Karol Hettlinger (48), 7) Janusz Sekowski (49),

3) Ludwik Antoni Koztowsk
4) Jan Maryanski (48), 9) Jan Wolski (49),

5) Wiktor Mikulecki (49), 10) Karol Kowerski (49).
Do Komisji Rewizyjnej wybrano pp.:

1) Mieczystaw Brun (49),

2) Witold Pawilowicz (49),

3) Jan Wolski (49).

Zastepcy:

1) J6zef Jerzy Bronikowski (49),

2) Jan Gebethner (49).

Wolne wnioski. P. Kazimierz Poznanski zwrécit uwage obec-
nych na panujace nieporzadki z powodu nieprzestrzegania prze-
piséw dotyczacych ruchu na drogach publicznych. Powotane do
pilnowania porzadku na drogach wiadze reagujg zbyt stabo na
wykroczenia przeciwko obowigzujgcym przepisom. Dla zapo-
biezenia rozwijajacej sie u nas w przerazajagcem tempie anar-
chji drogowej. P. Poznanski proponuje, by uzyska¢ od wiadz
miarodajnych dla cztonkéw A. P. uprawnienia do przestrzega-
nia by przepisy regulujace ruch byty $cisle wykonywane.

Whiosek ten przyjety zostat przez obecnych z uznaniem i po-
stanowiono wyjedna¢ u wiadz naszych, by upowaznienia, ktére
w swoim czasie istnialty, wydawane byty czionkom A. P.

Na tem posiedzenie zakoriczono.

8) Juljan Srzednicki (49),

WELADZE AUTOMOBILKLUBU POLSKI
na 1935 r.

Na posiedzeniu Komitetu A. P. w dniu 26 czerwca 1935 r.
dokonano przewidzianych Statutem dorocznych wyboréw z wy-
nikiem nastepujacym:

Prezes: Juljan Piasecki,

Vice-prezesi: Ignacy Matuszewski, Stefan Fuchs, Janusz Re-
gulski, Stanistaw Swiezawski.

Matopolski

AUTO Nr. 8.

Sekretarz Generalny: Franciszek Sznarbachowski.
Skarbnik: Stefan Fuchs.

Prezes Komisji Sportowej: Janusz Regulski.
Vice-prezes: Aleksander Senkowski.

Prezes Komis;' Turystycznej: Wiodzimierz Zeydowski.
' Vice-prezes: Jan Maryanski.

Gospodarz: Ryszard Bormann.

MIEDZYKLUBOWY TURNIEJ AUTOMOBILOWY.

Z inicjatywy Komisji Sportowej A. P. w roku biezacym, po
raz pierwszy, odbedzie sie impreza sportowa p. n. Miedzyklu-
bowy Turniej Automobilowy, na poczgtek pomiedzy A. P.
i £. A. K. w dniu 1 wrzeénia r. b. Regulamin ramowy tej im-
prezy dyskutowany byt na Miedzyklubowym Zjezdzie Kom.
Sportowych wiosng r. b.

Impreza ta ma nastepujacy przebieg:

A. P. i LAK tworzg dwa odrebne obozy zawodnikéw star-
tujgcych tak z A. P. jak i £AK o jednakowym zgéry utozonym
czasie. Zadaniem zawodnikéw A. P. jest przejecha¢ dystans
z Warszawy do todzi i na punkt zborny wspélny w Skiernie-
wicach resp. zawodnikéw £ AK z £odzi do Warszawy i na punkt
zborny, w mozliwie najkrétszym czasie, unikajgc po drodze
spotkania (na swoim terenie) z przeciwnikiem, gdyz spotkania
takie, w zaleznosci od terenu operacyjnego A. P. lub LAK,
grozi utrata choragiewki, t. j. klasyfikacji o nagrode szybkie-
go przejazdu.

Teren pomiedzy A. P. i £AK przedzielony jest, mianowicie
linja demarkacyjna, biegnaca wzdtuz szosy Rawa-Skierniewice-
towicz. Linjg¢ ta wolno tylko przecina¢, wzdtuz posuwac sie jest
wzbronione.

Przekroczenie tej linji demarkacyjnej przez zawodnikéw na-
stgpi€¢ moze tylko pomiedzy towiczem a Rawa.

Na terenie LAK, t. j. od todzi do linji demarkacyjnej, ma-
ja prawo akcji zaczepnej, t. j. pokonywania przeciwnika przez
odebranie mu choragiewki tylko zawodnicy A. P. i odwrotnie,
na terenie pomiedzy Warszawa a linjg demarkacyjng tosamo
zawodnicy t. A. K.

Drugiem zadaniem zawodnikéw jest pokona¢ w drodze jak-
najwiecej przeciwnikéw, t. j. zdoby¢ na nich choragiewki i tym
sposobem pretendowaé¢ do nagrody za spryt i odwage.

Miedzyklubowy Turniej Automobilowy zatem bedzie impre-
zg ciekawa, daje mozno$¢ wykazania nietylko grupowego, ale
i indywidualnego przygotowania, znajomosci terenu, opanowa-
nia kierownicy i przebiegtosci.

Inicjujac Miedzyklubowy Turniej A. P. zamierza pobudzié¢
tym sposobem sportowe zycie i wspétzawodnictwo miedzy klu-
bami, gdyz dotad brak takiej wspdlnej imprezy, ograniczat klu-
by normalnie do imprez lokalnych.

A. P. spodziewa sie, ze dodatnie wyniki, jakich nalezy spo-
dziewa¢ sie po Turnieju miedzy A. P. i £AK zachecg potem
i inne Kluby Regjonalne do rozgrywek podobnych miedzy soba.

Miedzyklubowe Turnieje, ze wzgledu na ich szczegdélne zna-

czenie winny znalezé sie co roku w programie Sportowym
Klubow.

Klub Automobilowy

Lwow, 3, ul. Klementyny Tarskiej, tel. 50-50. Sekretarjat czynny od godz. 12—13 i od 18—20

Komunikat sprostowanie.

W komunikacie z dorocznego Walnego Zebrania Matopol-
skiego Klubu Automobilowego w dniu 6 kwietnia 1935 r., a
umieszczonym w Nr. 6 Auta na str. 152 w liscie os6b wybra-
nych do Wiadz Klubu pominieto nazwisko 3-go Vice-Prezesa

p. prof. dr. Juljusza Nowotnego. W ten sposéb Wiadze Mato-
polskiego Klubu Automobilowego na r. 1935 stanowia:

Prezes: inz. Htasko Wiktor.

Vice-prezesi: prof. dr. Teodorowicz Mieczystaw,, dr. Wygard
Ignacy i prof. dr. Nowotny.

Sekretarz generalny: Niezabitowski Tadeusz.
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REGULAMIN

Zjazdu Gwiazdzistego do Warszawy w dniu 15 wrzesnia 1935 r.,
przy wspotudziale Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej

A. P

organizowanego przez
w zwigzku z Miedzy-

narodowymi Zawodami o Puhar Gordon Bennetta i popisami lotniczymi.

I. Rodzaj imprezy. Udzial w Zjezdzie jest otwarty
i dostepny dla kazdego zawodnika, posiadajacego Li-
cencje sportowg roczng lub jednorazowsg i ktory zgto-
sit swoéj udziat w A. P. lub w jednym z Klubéw Afiljo-
wanych.

UWAGA. Samochdd zawodnika moze by¢ prowadzo-
ny przez osobe trzecig, jednakze zgtaszajacy za-
wodnik jest obowigzany przebywa¢ w czasie ca-
tej drogi w zgtoszonym samochodzie.

Il. Warunki dla samochoddw i kierowcéw. Do Zjaz-
du dopuszczone sg tylko samochody osobowe tak typu
turystycznego jak i sportowego, posiadajgce prawo
kursowania na drogach publicznych, kierowcy wozéw
obowigzani sg posiada¢ przepisowe prawo na prowa-
dzenie pojazdéw mechanicznych po drogach publicz-
nych. Kierowcy obowigzani sg przestrzega¢ warunkow
bezpieczenstwa jazdy po drogach publicznych.

I11. Obowiazki uczestnikéw. Przez swoj zapis ucze-
stnicy Zjazdu stwierdzajg swoje zupetne podporzad-
kowanie sie przepisom i warunkom niniejszego regu-
laminu, oraz obowigzujg sie nie dochodzi¢ swych
ewentualnych praw w zadnym wypadku na drodze
sadowej. Uczestnicy Zjazdu biorg na siebie catkowi-
ta odpowiedzialno$¢ za wyrzadzone przez nich szko-
dy i wypadki w czasie trwania Zjazdu. A. P. nie
przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci tak cy-
wilnej jak i karnej za wypadki spowodowane przez
uczestnikOw w czasie trwania niniejszej imprezy spor-
towej. Uczestnicy ponoszg osobiscie wszystkie koszty
zwigzane z imprezg (materjaty pedne, utrzymanie,
optaty od zgtoszen, za licencje i t. p.).

IV. Szlaki Zjazdu. Zjazd gwiazdzisty moze odbywac
sie po szlakach dowolnych.

Dopuszczalne jest jednorazowe przejechanie tego
samego odcinka trasy w obu kierunkach, t. j. tam
i spowrotem.

Minimalny dystans dla uzyskania plakiety jest
50 km. w linji powietrznej, wedtug mapy samochodo-
wej A. P. z r. 1935.

Do klasyfikacji oblicza sie dystans w linji powietrz-
nej od miejsca startu do mety lub tez sume odlegtosci
w linji powietrznej miedzy punktami udokumentowa-
nymi w karcie drogowej.

V, Zgtoszenia i wpisowe. Zgtoszenia wraz z wpi-
sowem w sumie zt. 15— przyjmuje A. P. i wszyst-
kie kluby Afiljowane,

Termin zgtoszen uptywa w dniu 12. wrzesnia, godz. 12,
w potudnie.

VI, Start. Wyjazd moze odby¢ sie w godzinach do-
wolnych nie wczes$niej jednakze niz godz. 12 w po-
tudnie dnia 14, wrzesnia 1935 roku.

Jako miejsce startu wolno obra¢ sobie kazdg miej-
scowos¢, w ktdrej znajduje sie wiadza powotana do
po$wiadczenia startu (Automobilkluby, Komisarjaty i
posterunki Policji Panstwowej, Urzedy Pocztowe, Ko-
lejowe, Urzedy Celne i wiadze Samorzadowe),

Miejsce startu jednakze musi by¢ podane w zgto-
szeniu.

VII, Karty drogowe. Kazdy zawodnik otrzyma Kar-
te Drogowg za posrednictwem Klubu, ktory przyjat
zgtoszenie. W karcie Drogowej zawodnik musi mie¢
poswiadczone godziny i miejsce startu, ewent. po-
$wiadczenia z miejscowosci i godzine przejazdu przez
nie, w ktorych zawodnik zmieniat kierunek jazdy i
czas przyjazdu na mete.



Zagubienie karty drogowej wylgcza zawodnika z
konkurenciji.

VIIIl. Napisy. Przez caly czas trwania Zjazdu kazdy
samochod musi by¢ zaopatrzony w dwa napisy czer-
wone na biatem tle ,,Zjazd Gwiazdzisty do Warszawy"
i Nr. Karty drogowej. Napisy musi sobie przygotowac
kady zawodnik sam. Jeden napis umieszcza sie na
przodzie samochodu — drugi w tyle, (wymiar conaj-
mniej 50X18 cm.).

IX. Meta. Meta na Placu Marszatka Pitsudskiego
w Warszawie.

Na mecie kontrola przyjazdu otwarta bedzie od
godz. 9-ej rano do 11-ej dnia 15. wrze$nia 1935 r.
Przyjazd po godzinie 11-ej karany bedzie za kazdag
minute op6znienia 10. punktami karnymi. Kontrola
przyjazdu bedzie ostatecznie zamknieta 0 godz. 11-gj
m. 30, poczem nastgpi wyjazd korowodem na lotnisko.

Czasem obowigzujac jest sygnat czasu Radjo-Sta-
cji — Warszawa.

X. Kategorje samochodéw. Wozy biorgce udziat w
zawodach dzielg sie na dwie kategorje wedtug poje-
mnosci silnika

I. Kategorja do 1500 cmi,

Il. Kategorji ponad 1500 cm3.

XI. Punktacja. Za kazdy km w linji powietrznej wg.
mapy wymienionej w 8§ IV. stwierdzony dowodami i
zaliczony — punkt dodatni 1.

XIl. Klasyfikacja i nagrody. Zawodnicy, ktérzy uzy-
skajg najwieksza ilos¢ punktéw dodatnich w swojej
kategorji otrzymajg nagrody.

Kazdy zawodnik, ktory przejedzie conajmniej 50 km
w linji powietrznej otrzymuje plakiete pamigtkowa.

Poza plakietami ufundowany zostat szereg nagréd
specjalnych, ktérych regulamin podany bedzie do wia-
domosci oddzielnie.

XII. Kierownictwo Zjazdu. Z ramienia Komisji
Sportowej A. P. wytonione zostaje Kierownictwo Zjaz-
du, ktérego postanowienia, obliczenia wynikow i de-
cyzje obowigzujg naréwni z niniejszym regulaminem.

Do komentowania niniejszego regulaminu upowaz-
nione jest jedynie Kierownictwo Zjazdu.

XIV. Sankcje karne. Zawodnicy niewfasciwie za-
chowujacy sie i tym sposobem obrazajacy powage im-
prezy i opinje A. P. i Klubow Afiljowanych zostajg
zdyskwalifikowani i z uczestnictwa usunieci. Rowniez
wykluczeniu podlegajg zawodnicy, ktorzy nie stosujg
sie do obowigzujacych przepiséw bezpieczenstwa jaz-
dy i do przestrzegania postanowien niniejszego regu-
laminu.

XV. Wijazd na lotnisko. Stosownie do porozumienia
Automobilklubu Polski z Aeroklubem Rzeczypospoli-
tej Polskiej zarezerwowane zostanie w dniu 15. wrzes-
nia r. b. na terenie lotniska pomieszczenie na park sa-
mochodowy skad uczestnicy Zjazdu bedg mogli swo-
bodnie obserwowac przebieg popiséw lotniczych i start
balonéw. Wjazd samochodéw wraz z obsadg — bez-
ptatny. Specjalne nalepki do umieszczenia na szybie
bedg w tym celu przez Kierownictwo wydane, poczem
w Kkolejnosci ustalonej przez Kierownictwo wszyscy
zawodnicy korowodem wyjezdzajg na lotnisko.

Program zawod6w balonowych i lotniczych zatgcza
sie,

XVI. A. P. rezerwuje sobie prawo uzupeinienia ni-
niejszego regulaminu.

PROGRAM ZAWODOW BALONOWYCH | LOTNICZYCH

Sobota 14 wrze$nia 1935 r.

Godzina 16.00. Otwarcie kontroli Zlotu Gwiazdziste-
go samolotéw. Wystrzelenie rakiety, zapalenie dy-
mnej Swiecy na lotnisku.

Godzina 16.30. Start wirowca do lotu pokazowego
oraz loty pokazowe samolotowRWD-10 i P-24.

Godzina 18.00. Zamkniecie kontroli Zlotu Gwiaz-
dzistego, hangarowanie samolotow.

Godzina 18.30. Wypuszczenie balonikéw na konkurs
»Maty Gordon-Bennett". Od godz. 15.30 do 18.00 od-
bedg sie na lotnisku w Mokotowie loty pasazerskie, or-
ganizowane przez PLL ,LOT".

Niedziela 15 wrzesnia 1935 r.

Godzina 12.00. Defilada uczestnikdw Zlotu Gwiaz-
dzistego nad miastem i zrzucanie ulotek reklamowych
oraz puszczanie balonikdw z powietrzem.

Godzina 12.30. Poczatek konkursu szybowcéw.

Godzina 14.00. Pokaz samolotow réznej kategoriji:
pokaz szybko$ci na dystansie 50 km (5 okrgzen). Sa-

moloty RWD-8, RWD-13, PZL-27, Fokker, Douglas,
PWS-14 i P-24. Po ukonczeniu pokazu, podczas przej-
Scia nad taSma, samoloty zrzucajg meldunki do celu.

Godzina 14.40. Start trzech szybowcow, w tem je-
den akrobacyjny. Pokaz lotu $lizgowego oraz akroba-
cji.

Godzina 15.00. Jumping: ,,Ludzie bez wagi".

Godzina 15.15. Start wirowca, pokaz dwukrotny
startu i lgdowania. Jednocze$nie start RWD-9, pokaz
startu i lgdowania.

Godzina 15.30. Wypuszczenie balonikdw do kon-
kursu ,,Maty Gordon-Bennett".

Godzina 15.35. Poczatek uroczystosci otwarcia za-
wodéw Gordon-Bennetta. PrzemoOwienia oséb oficjal-
nych, ogtoszenie otwarcia konkursu, ogtoszenie nazwisk
zawodnikéw i t. p.

Godzina 16.00. Start pierwszego balonu.

Godzina 18.30. Zakonczenie startu balonéw, odegra-
nie marsza pozegnalnego.



