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Start do Grand Prix Niemiec na Niirburgring w dn. 28. VII. 1935.

W 1 rzedzie od lewej strony Caracciola (Nr. 5) — Mercedes Benz. Nuoolari (Nr. 12) Alfa-Romeo, v. Brauchitsch (Nr. 7)
Mercedes-Benz i Balestrero (Nr. 01) Alfa-Romeo.



ZNACZENIE MOTORYZACIJI JEST DLA OBRONY
PANSTWA OLBRZYMIE

Znaczenie motoryzacji jest dla obrony panstwa ol-
brzymie. Jest ono tak duze, ze organizujgc narodowa site
zbrojng, musimy na pierwszem miejscu postawi¢ motory-
zacje i mechanizacje ladowej armji, a na drugiem dopie-
ro modernizacje i rozrost lotnictwa.

Gen. Wiadystaw Sikorski
w Nr. 232 Kurjera Warszawskiego.
Numer niniejszy ,,Auta" poSwiecamy prawie w ca-
fosci automobilizmowi zachodniego naszego sasiada.
Chociaz w ostatnich czasach stale pomieszczaliSmy
liczne artykuty, obrazujgce obecny stan motoryzacji
i sprawy drogowej w Niemczech, jednak to, co w tych
dziedzinach dokonuje sie obecnie w Trzeciej Rzeszy
i to bogactwo materjatow stale naptywajgcych z Nie-
miec do naszej redakcji i ilustrujgcych szalony, bez-
przyktadny wprost rozmach ich motoryzacji skfania
nas do poswiecenia temu tematowi catego numeru i za-
poznania Czytelnikbw naszych z ostatniemi zdarze-
niami i posunieciami na polu motoryzacji Niemiec.
Jezeli poSwiecamy az tyle miejsca i uwagi temu,
co w dziale motoryzacji i budowy drog dzieje sie w
obcem panstwie, to sktania nas do tego nietylko praw-
dziwy podziw, dla wszystkiego co tam widzimy, ale
przedewszystkiem troska i obawa 0 nasze wiasne Pan-
stwo. Wszak zawsze pamietamy o tem, ze to obce,
podziwiane przez nas panstwo, to nasz najblizszy sa-
siad, sasiad, od ktérego w ciagu catych dziejow wiele
sie uczylisSmy, wiele braliSmy, ale tez i z ktérym wie-
le walczyliSmy. Zapomina¢ nie mozemy, ze to pan-
stwo w ciggu catych dziejow stale nastawato na na-
sze granice, ze wielka jego cze$¢ na naszych powsta-
fa ziemiach, ze niedawniej jeszcze, jak kilka lat te-
mu hasto odebrania nam zachodnich naszych dzielnic
rozbrzmiewato tam ogolnie, jak dlugie jest to pan-
stwo i szerokie. | jezeli w chwili obecnej tgczg nas
z tem panstwem poprawne stosunki sasiedzkie, popar-
te paktami, umowami, i sojuszami, to jednak pamieta-
my i o tem, ze niema pod stoncem nic bardziej kru-
chego od paktow i sojuszéw, na wieczne nawet podpi-
sane czasy, a co0z dopiero od takich, ktore obowigzy-
wac majg tylko w ciggu lat 10-u. Krucha to przyjazn,
ktéra z gory stawia sobie kres! | dla tego nie tudzi-
my sie, ze w chwili obecnej jesteSmy tylko w okresie
10-ioletniego rozejmu z Niemcami, rozejmu, ktory wy-
korzystuja oni do pospiesznego zbrojenia sie, urna
niania i obwarowywania.. Motoryzacja i budowa auto-
strad to jeden tylko odcinek ogélnego zbrojenia sie
Niemcow i zupetnie jawnie, jak ilustrujg to pomie-
szczone w tym numerze fotografje, w ten sposéb spra-
we te oni traktujg. W wielkim obozie wojennym, Kkto-
rym staty sie obecnie Niemcy, motoryzowana jest na
rozkaz nietylko armja, ale i cata ludnos¢, ta rezerwo-
wa armja w czasie wojny. | tak jak cate wychowanie
publiczne w Niemczech ma obecnie na celu przede-

wszystkiem stworzenie doskonatego i uswiadomionego
zohnierza, tak rowniez i cala akcja motoryzacyjna ma
na celu zapewnienia armji w czasie wojny jaknajlicz-
niejszego taboru motorowego. W dazeniu do zaopa-
trzenia swej armji w jaknajbardziej udoskonalone
uzbrojenie i w jaknajliczniejsze pomoce techniczne ak-
cja motoryzacji doznaje w Niemczech niezwykle sil-
nego i skutecznego poparcia panstwa. Warto$¢ mili-
tarna samochodu i znaczenie strategiczne dobrych
drég stawiane sg bowiem przez nowoczesne armje na-
rowni, jesli nie wyzej, z wartoscig i znaczeniem kolei
i nie do pomyslenia jest dzisiaj jaka$ akcja wojenna,
bez pomocy samochodu i bez budowy dobrych drég.
Najlepszy tego przyktad daja nam obecnie Wio-
si, gdy podb6j Abisynji zaczynajg od budowy szos,
ktére majg im umozliwi¢ w przysztej kampanji maso-
we uzycie samochodéw. Budowa autostrad i po-
wszechna motoryzacja, to tylko jeden odcinek ogdl-
nego wyscigu zbrojen, i jezeli doskonale pojmujemy
konieczno$¢ dotrzymania innym panstwom kroku pod
wzgledem organizacji i uzbrojenia armji, to réwniez
uzna¢ musimy konieczno$¢ budowy dobrych drog i
zmotoryzowania swego kraju. | dlatego bacznie obser-
wowac musimy wszystko to, co dzieje sie w tych dzie-
dzinach przedewszystkiem u naszych sagsiadow i z te-
go co tam widzimy wyciggna¢ dla siebie nauke i wska-
zowki. W ogdlnym wyscigu zbrojeri nie wolno nan
na zadnym odcinku pozosta¢ w tyle!

Niemcy wyszty z wojny europejskiej z najkomplet-
niej zdewastowanym taborem samochodowym, na do-
petnienie ktérego brakowato im w czasie wojny su-
rowcow — i z kompletnie zniszczonemi drogami, na
naprawe ktérych brakowato im rgk, czasu i fundu-
sz6w. Przemyst samochodowy niemiecki po wojnie, za-
ledwo wegetowat, a niemiecka technika samochodowa
pozostata znacznie w tyle za innemi krajami. Dzi$ co
za odrodzenie! W r. 1924 Niemcy liczyty juz 102.808
samochodoéw, co stanowito 0.9% udzialu w $wiatowym
stanie taboru samochodowego. W r. 1934 majg juz
Niemcy 866.238 samoch. i 2,6" -owy udziat w Swiato-
wym taborze samochodowym. Produkcja samochoddw
z kilkudziesieciu tysiecy po wojnie wzrosta w r. 1934
do 186.500 sztuk i stoi na 4-em miejscu ws$réd panstw
$wiata. Na polu techniki samochodowej Niemcy two-
rzg obecnie rzeczy zadziwiajgce i pod wzgledem $mia-
fosci rozwigzan przodujg Swiatu , jak stwierdzity to
tegoroczna wystawa Berlinska i niebywate sukcesy
niemieckich wozéw wyscigowych. O rozwoju drég w
Niemczech znajdg Czytelnicy w tym numerze obszer-
ny artykut.

W przemdwieniach swoich na Kongresie Miedzyna-
rodowego Zwigzku Automobilklubéw Uznanych w
Berlinie, w dn. 11 i 12 maja r. b., przywédcy nowych
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ROK XIV.

Niemiec, a mian, kanclerz Hitler, Minister Komunika-
cji baron von Eltz-Riibenach i Korpsfiihrer Hiihnlein
z naciskiem podkre$lali miedzynarodowy charakter
ostatnich posunie¢ w dziedzinie budowy drég i moto-
ryzacji Niemiec. Mowcy ci zapewniali, ze polityka
Niemiec w tych dziedzinach jest nawskro$ pokojowa
i celem jej jest jedynie ufatwienie zblizenia miedzy-
narodowego, wzajemnego poznania sie a przez to i za-
pewnienia i umocnienia pokoju. Nie mamy zadnego
powodu watpi¢, by zapewnienia te w danej chwili nie
byly szczere. Ale z drugiej strony zapominaé réwniez

(Press Photo Service)
Kanclerz Hitler przemawia na otwarciu tegorocznej Wystawy Berliniskiej.

nie mozemy, ze motoryzacja i budowa drog, stuzac
rzeczywiscie sprawie zblizenia miedzynarodowego,
jednoczes$nie moga by¢ narzedziami wojny. Zalezy to
poprostu od takiego czy innego nastawienia ogoélnej
polityki panstwowej. Nikt nie posadza, aby olbrzymi
rozwoj motoryzacji w Stanach Zjednoczonych, albo
rozbudowa sieci drogowej w Anglji miaty jakie$ ce-
le militarne. Rozwo0j motoryzacji w Stanach Zjedno-
czonych odbywat sie spontanicznie w fonie samego
spoteczenstwa, bez zadnej ingerencji panstwa, z przy-
chylnem tylko z jego strony nastawieniem, w Kkie-

AUTO Nr. g.

(Atlantic
Korpsfiihrer Hiinlem przyjmuje defilade NSKK (oddziatéw motorowych)

runku jedynie potrzeb pokojowych spoteczenstwa
amerykanskiego. Trudno réwniez bytoby dopatrzec¢ sie
tendencji wojennych w rozbudowie sieci drogowej An-
glji, gdy cata struktura spoteczna tego kraju jest an-
tytezg jakiegokolwiek militaryzmu. Co do Niemiec —
to pomimo zapewnien kanclerza Hitlera i Korpsfiihre-
ra Hunleina, nasuwac sie¢ musi mysl, ze jednak caty
ten wspaniaty rozwdj motoryzacji, to dzieto czysto
militarne. Potwierdza to zaréwno fakt, iz caty ten roz-
woj stworzony zostat sztucznie dzieki przemoznej in-
gerencji panstwa, ze przywodcami ruchu motorowego
Niemiec sg wojskowi, ze sie¢ budowanych obecnie
wspaniatych autostrad ma charakter wybitnie strate-
giczny, ze w organizacjach i zrzeszeniach motorowych
panuje ustréj i dyscyplina zupetnie wojskowa, ze ty-
py budowanych obecnie samochodéw ciezarowych i
traktoréw zadziwiajgco sie nadajg do celow wojsko-
wych, ze wigkszo$¢ wewnetrznych motorowych zawo-
doéw terenowych stawia zawodnikom do wypetnienia

(Atlantic
Korpsfiihrer Hilnlein przechodzi przed frontem oddziatéw
motocyklowych — NSKK.
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ROK XIV.

AUTO Nr. g.

(Press Photo Sewice)
Sceny z rajdu po Prusach Wschodnich u) kwietniu r. b.

zadania takie, jakie spotyka sie w kampanji wojen-
nej, ale nie w kraju o tak Swietnych drogach, co sg
Niemcy, lecz w kraju o wiekszo$ci drdg gruntowych...
oczywiscie w kraju nieprzyjacielskim. No i wreszcie —
Czyz umieszczone W numerze niniejszym fotografje
najlepiej nie uzmystawiajg prawdziwego charakteru
motoryzacji Niemiec?

Czyz wspaniatemu, prawie bezprzyktadnemu rozwo-
jowi motoryzacji Niemiec przeciwstawi¢ mamy nasza
pod tym wzgledem nedze? PrzedstawialiSmy jg juz
nieraz na famach naszego pisma i biliSmy na alarm.
Nie my zresztg jedni. Wiekszo$¢ prasy codziennej od
dtuzszego juz czasu stale porusza ten bolesny temat.
Niestety, wszystko to pada, jak groch o Sciane. Ostat-
nia, pomieszczona W numerze niniejszym, statystyka
pojazdéw mechanicznych w Polsce to potwierdza. Za-
miast wielkiej, na szerokg skale zakrojonej akcji mo-
toryzacyjnej, takiej, na jaka zdobyly sie dwa lata te-

mu Niemcy, stosujemy tylko nieSmiato i to na niekto-
rych tylko odcinkach, tego problemu, poétsrodki. No
i zostajemy coraz bardziej w tyle za innemi panstwa-
mi. Trzeba wreszcie zrozumieé, ze sprawa motoryza-
cji i sprawg drogowa, to nietylko sprawy prestizu na-
rodowego lub sprawy gospodarcze, ale to przede-
wszystkiem sprawy bezpieczenstwa panstwa. Chcemy
wierzy¢, ze dobre stosunki z naszymi sgsiadami nie
zostang zakidcone, przynajmniej w najblizszej przy-
sztodci, ale i tego jesteSmy pewni i zresztg potwier-
dza to nietylko historja, ale i rozgrywajacy sie¢ na na-
szych oczach dramat afrykanski, ze pokoj utrzymac
mozna jedynie za cene jaknajsilniejszego zbrojenia
sie. A zbrojenie sie w dzisiejszych czasach, to nietyl-
ko zaopatrzenie zotnierzy w karabiny i armaty, ale
to przedewszystkiem rozwiniecie w kraju wszystkich
czynnikdw kultury i postepu. A wiec sieci drogowej
i motoryzacji. Bowiem ,,si vis pacem — para bellum".

(Press Photo Service)
Sceny z rajdu po Prusach Wschodnich tu kwietniu r. b.
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ROK XIV. Nr. g.

(Press Illustration Hoffman)
Kanclerz Hitler przemawia do delegatow A. I. A. C. R. na zjezdzie w Berlinie w dn. 12 maja r. b.

Od prawej ku lewej: rj Konsul Fritsch O. N. S. 2) Baron Nothomb z A. C. Royal Belgji, Prezes Komisji Sportowej A. A. C. R. 3) Ksiaze

Ghika Royal A. C. Rumunji. 4) Meruil O'Gormon Royal A. C. Anglji. 5) Kanclerz Hitler, 6) Vicomte de Rolian A. C. Francji, -/) Putkéw.

Perron sekretarz A. I. A. C. R. 8) hr. Raczynski, A. K. Polski, 9) Mende, Prezes A. C. Szwajcarji, 10) J. Hunsez A. C. Belgji, 11) Baron
Harixman A. C. Holandji, 12) dr. Kaina A. C. Czechostowacji.

(Presse Illustration Hoffman.)

Kanclerz Hitler przyjmuje delegatéw za Zjazd A. I. A. C. R. w Berlinie w dn. 12. V. r. h.

Od prawej strony do lewej: ij Kanclerz, 2) Kons. Fritsch, 3) ks. Ghika, 4) M. O’Gormon, 5) Vicehr. de Rohan, 6) hr. Liederkerhe-Beaufort,

Prezes C. C. T. I. 7) Putk. Perron,
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RUDOLF CARACCIOLA, NAJPOPULARNIEJSZY
KIEROWCA EUROPY

Bezsprzecznie najbardziej obecnie dysponowanym
kierowcag niemieckim i najpopularniejszym w Euro-
pie — jest Rudolf Caracciola.

Urodzony w Remagen nad Renem 30 stycznia 1901
roku — jest Niemcem, pomimo nazwiska 0 ob-
cem brzmieniu. Od najwczesniejszej mtodosci intere-
suje sie dziedzing sportdw motorowych, by w pozZniej-
szych nieco latach bra¢ czesty udziat w szosowych
wyscigach motocyklowych. W tym tez juz czasie
ogarnia go poprosu natdg szybkosci, ktra stanie sie
wkroétce jego zywiotem.

Nadchodzi wreszcie rok 1922, ktory jest w jego zy-
ciu przetomowym — startuje bowiem po raz pierw-
szy w wyscigu samochodowym na torze Avus. Od ro-
ku 1923, juz jako kierowca fabryczny Mercedesa pro-
wadzi marke te do zwyciestw. Lecz dopiero w roku
1929 rozpoczyna swa karjere Swiatowej stawy jezdz-
ca niemieckiego. Kto obserwowat rozwoj jego karje-
ry, pamieta chyba dobrze zwyciestwa jakie odnosit
Caracciola na obwodzie Niirburg przez 3 lata pod
rzad: 1929—30—31. Postugiwat sie wdowczas ciezkim
lecz Swietnym skadingd modelem Mercedesa SSK —
dystansujac najlepszych kierowcoéw konkurencyjnych
na niejednokrotnie doskonatych maszynach. Dalej od-
nosi wspaniate zwyciestwo w 1000 milowym wyscigu
(Brescia), gdzie po 16-ogodzinnej walce zwycieza z
szybkoscig przecietng ponad 100 kim/g, dystansujac
nastepnego zawodnika o przeszto godzine. W tym tez
czasie odnosi szereg wartosciowych zwyciestw: wyscig
Klausen, niemiecki rekord gorski, International Tou-
rist Trophy i wiele innych o mniejszem znaczeniu.

W roku 1932, kiedy nie startujg wozy niemieckie,
za pozwoleniem fabryki Mercedesa prowadzi Alfe
Romeo. Przy treningu jednak z tym wozem do Grand
Prix Monaco rozbija w0z, odnoszac ciezkie obra-
zenia. Po wyzdrowieniu wraca do Mercedesa,
gdzie dostaje odrazu do ragk nowy, catkowicie juz wy-
prébowany wyscigowy woz o niezaleznie zawieszo-
nych kotach. Zwycieza zndw: Nurburgring i wreszcie
Klausenpass — dajac przez to zwyciestwo fabryce se-
rje nowych rekordow tego wyscigu, a wiec w Kat.:
turystycznej, sportowej i wyscigowej. Do konca roku
1934 odnosi szereg wspaniatych sukcesow obok swe-
go kolegi fabrycznego Fagiolego — zdobywajac poza-
tem szereg niestychanych wynikow rekordowych. Na

OPONA

rekordowej trasie Krolewskiego Automobil klubu We-
gier w Tat (pod Budapesztem) i na torze Avus pod
Berlinem — bije miedzynarodowy rekord szybkosci
i Swiatowy rekord na ! mile (ze startu stojgcego).
Osiagnagt wowczas szybko$¢ 320,855 klm/g, co daje
cyfre 89 mtr. na sekunde!

W roku obecnym we wspaniatej formie prowadzi
do zwyciestw Mercedesa, rywalizujgc z jednym bo-

Rudolf Caracciola.

dajze tylko zawodnikiem, fabrycznym kolegg Fagio-
lim. Najwspanialszem jego dotychczasowem zwycie-
stwem byt tegoroczny wyscig w Trypolisie, gdzie do-
skonatg taktyka i niepojeta wprost precyzja prowa-
dzenia wozu zadeklarowat sie juz na najlepszego kie-
rowce obecnego sezonu.

J. M.

ZWYCIEZYELA W GRAND PRIX NIEMIEC

ZDOBYWAJAC 1-sze MIEJSCE, DAJAC RAZ JESZCZE DOWOD,

ZE JEST

NIEZASTAPIONA

NAGRODA W TURNIEJU MI1EDZYKLUBOWYM W DNIU 1.IX.35.
NAGRODY W ZJEZDZIE GWIAZDZISTYM DO WARSZAWY 15JX.35.
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wykanczanie Autostrady Franfurt nad Menem — Darmstadt w rok po rozpoczeciu budoiuy.

(Press Photo Sernice)

GLEBOKIE PRZEMIANY GOSPODARKI
DROGOWEJ NIEMIEC

W ciggu ostatnich dwoch lat nastgpit w gospodarce
drogowej Niemiec szereg niezwykle doniostych zmian
kierujacych ja na zupetnie nowe tory. Wstepem do
nich staje sie wielka polityczna mowa kanclerza Hit-
lera, wygtoszona 1 maja 1933 r., w dniu Swieta Pracy,
w ktorej zapowiada zorganizowanie przez Panstwo
celem zwalczania bezrobocia, robdt publicznych na
szeroka skale, obejmujacych przedewszystkiem wiel-
kie inwestycje drogowe, w postaci budowy gigan-
tycznej sieci autostrad, o0g6Inej dtugosci okoto
7.000 km.

WKkrétce potem zaczynajg nastepowaé jeden po
drugim historyczne fakty w dziejach drogownictwa
niemieckiego.

Dnia 26 czerwca 1933 r. Gabinet Ministréow uchwa-
la utworzenie specjalnego przedsiebiorstwa panstwo-
wego dla budowy i eksploatacji autostrad, oraz usta-
nowienie w zwigzku z tem bezposSrednio podlegtego
kanclerzowi Panstwa Urzedu Generalnego Inspektora
Drogowego, wykonywania zwierzchniego nadzoru nad
budowsg tych autostrad. W pare dni potem stanowisko
Generalnego Inspektora Drogowego zostaje powie-
rzone inz. F. Todtowi, mtodemu petnemu energji i ini-
cjatywy, wybitnemu fachowcowi.

Dnia 25 sierpnia 1933 r. ukazuje sie rozporzadzenie
0 utworzeniu i zakresie dziatania ,,Przedsiebiorstwa
Panstwowych Autostrad”, zwiazanego organicznie z
przedsiebiorstwem Kolei Panstwowych.

229

Dnia 23 wrze$nia 1933 r. odbywa sie uroczyste roz-
poczecie budowy autostrad w Frankfurcie nad Me-
nem, przy osobistym udziale kanclerza Hitlera na cze-
le kolumny 700 robotnikdw.

Dnia 30 listopada 1933 r. nastepuje zamianowanie

Urzedu Generalnego Inspektora Drogowego — na-
czelng wiadzg panstwowg dla catego drogownictwa
niemieckiego.

Dnia 26 marca 1934 r. ukazuje sie ustawa drogowa
wprowadzajgca jednolite zasady administracji drogo-
wej na terenie catego panstwa i nowag odmienng kla-
syfikacje drdg.

Dnia 28 maja 1934 r. ogtoszone zostajg nowe prze-
pisy o ruchu na drogach, jednolite dla catego panstwa.

Dnia 19 maja 1935 roku odbywa sie we Frankfur-
cie n/M. niezwyktej wagi akt w zyciu gospodarczem
i politycznem panstwa niemieckiego — oddanie do
uzytku pierwszego odcinka sieci budowanych auto-
strad, miedzy Frankfurtem n/M. a Darmstadtem.
W obecno$ci 600,000 rozentuzjgzmowanych thumow
sktada generalny inspektor, inz. Todt, kanclerzowi
Hitlerowi, u wjazdu na autostrade w Frankfurcie n/M.,
historyczny meldunek, padajg nastepujace cyfry:

,»250.000 robotnikéw zajetych bezposrednio lub po-
$rednio przy budowie autostrad.

4.000 urzednikdw, inzynierow i technikéw, zatrud-
nionych przez przedsiebiorstwo Panstwowych Auto-
strad, w kierownictwach i zarzgdach budowy.



ROK XIV.

Przeszto 1.000 przedsiebiorstw niemieckiego prze-
mystu drogowego otrzymato zamdéwienia na wykona-
nie roznego rodzaju rob6t przy budowie autostrad.

1500 km. autostrad znajduje sie juz w budowie,
z tej liczby 23 km. zostaje oddane dzi§ do uzytku,
a 375 km. bedzie ukoriczonych i oddanych do uzytku
jeszcze w ciggu biezacego roku”.

Osiagniete dotychczas wyniki w akcji budowy au-
tostrad przez Przedsigbiorstwo Panstwowych Au-
tostrad przedstawiajg sie nastepujaco w blizszych
szczegOtach, na dzien 1.V 1935 r.

Prowadzone obecnie roboty na przestrzeni 1.500 km.
obejmujg odcinki:
Giessen — Frankfurt n M. — Karlsruhe 160 km.
Stuttgart — Ulm 60

Monachjum — granica panstwa 105
(.Keystone)

Wykonczony odcinek autostrady Frankfurd-Darmstadt.
Monachjum — Berlin (pomiedzy Norymber-

ga a Lipskiem) 180
Halla — Lipsk 35
Glauchau — Chemnitz — Drezno 60
Wroctaw — Lignica — Goérny Slask 90 |
Prusy Wschodnie 90
Berlin — Szczecin 130
Berlin — Frankfurt n/O. i pierscien auto-

strad naokoto Berlina 130 |
Berlin — Hannower 210
Brema — Hamburg — Lubeka 125

Dortmund—Duisburg—Dusseldorf—Kolonja 80
Getynga — Kassel 25
Kaiserlautern i Plauen 20 |

AUTO Nr. g.

(Press Photo Serv ice)
Most na Autostradzie Monachjum-Granica.

Przy robotach tych wzruszono 60.000.000 m3 ziemi,
zuzyto 800.000 ms betonu,
90.000 m3 zelazobetonu,

72.000 t. zelaza i stali,

przepracowano 18.000.000 dni roboczych.

Dla prowadzenia robdt zostalo zorganizowanych
przez przedsiebiorstwo Panstwowych Autostrad, 15
Naczelnych Kierownictw i 68 Zarzagdéw Budowy, pod-
porzagdkowanych tym Kierownictwom.

Poza bedacemi w budowie odcinkami autostrad na
ogoblnej dtugosci 1,500 km, zostaty ponadto juz odda-
ne do wykonania roboty na dalszych 1,500 km, a na
ukoriczeniu sg szczeg6towe projekty budowy 2,000 km,
oraz opracowany jest juz catkowicie generalny pro-
jekt catej sieci autostrad dtugosci 7,000 km.

Autostrady stuzy¢ bedg wytgcznie ruchowi motoro-
wemu. Zaprojektowane zostaty one w ten sposéb by
w miare moznosci omijaty osiedla i przebiegaty przez
miejscowosci zalesione. Skrzyzowania z innemi arte-
rjami komunikacyjnemi sg eliminowane zapomocg od-

(Press Ph-Jto Service)
Stan autostrady Monachjum-Granica w rok po rozpoczeciu budowy,
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(Press Photo Service)
Uroczyste otwarcie przez kanclerza autostrady Frankfurt-Darmstatd 19 V. 1935-

powiednich objektéw, pod lub nad poziomem auto-
strad budowanych.

Dla kazdego kierunku jazdy wykonane sg na nich
dwie jezdnie, szerokosci po 7.50 m, przedzielone 5 m
pasem ziemi obsadzonym krzewami, stuzacemi jako
ostona przed oslepiajacem dziataniem latarni samo-
chodowych. Razem z poboczami po 2 m kazde, catko-
wita przecietna szeroko$¢ autostrad wynosi 24 m.
W niektorych jednak wypadkach, gdy na to nie po-
zwala brak miejsca, sg czynione od tej zasady od-
stepstwa, wyrazajgce sie zmniejszeniem poboczy do

(Press Photo Seooice)

Uroczyste otwarcie odcinka Autostrady Monachjum-Holzkirchen
przez kanclerza v> dn. 29. VI. 1935.

szerokosci po 150 m kazde, a takze i pominieciem
pasa Srodkowego. Niekiedy tez urzadzane sg na auto-
stradach specjalne poszerzenia dtugosci 30—50 m,
ktore majg stuzy¢ jako miejsca postoju dla obejrzenia
pieknego krajobrazu lub tez odpoczynku w lesie.

Jako nawierzchnie stosowane sg gtownie beton ce-
mentowy (80%) i kostka kamienna, a w nader ograni-
czonych rozmiarach smolg i asfalt. Przyjawszy zasade,
ze autostrady nie moga stuzy¢ jako pole do doswiad-
czef technicznych, budowane sa jedynie takie na-
wierzchnie, ktore juz w ciggu dtugiego szeregu lat
prob, wykazaty sie niezawodnemi zaletami.

(Press Photo Seroice)
Uroczyste otwarcie Autostrady Frankfurt-Darmstadt. Przemawia
Minister Dr. Goebbels — obok kanclerz Hitler.

(Press Photo Seroice)

Uroczyste otwarcie odcinka Autostrady
Monachjum-Holzkirchen. Przemawia Minister Wagner.
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W wytyczaniu kierunku trasy autostrad, unikana
jest, o ile moznosci monotonno$¢. Odcinki biegnace po
prostej przewaznie nie przewyzszajg 6 km. dtugosci.
Spadki poprzeczne i tuki stosowane sg odpowiednio do
charakteru okolicy. Specjalny nacisk zostat potozony
na wihasciwe sharmonizowanie autostrad z krajobrazem
miejscowosci, przez ktére przebiegaja. W tym celu
ustanowione sg przy Naczelnych Kierownictwach Bu-
dowy, oddzielne wydziaty, ktére majg powierzone so-
bie to zadanie.

Przeprowadzona analiza kosztéw budowy autostrad
wykazata, ze gtdwng pozycje wydatkéw wynoszaca
75% stanowi robocizna, z czego 40% przypada na ro-
bocizne bezposrednig, a 35% na ptace robotnikéw w
przemysle zatrudnionych przy dostawach drogowych.

(Press Photo Service)
Autostrada Bonn-Kolonja.

Wydatek na materjaty wynosi 18%, a na rdzne inne
wydatki jak np. wywiaszczenie gruntow — 7%.

W tacznosci z otwarciem pierwszego odcinka auto-
strad, ukazato sie tymczasowe rozporzadzenie regu-
lujgce ruch na nich. Oddane do uzytku odcinki bedg
narazie podlegaty prébnemu ruchowi, dopiero po ze-
braniu odpowiednich doswiadczer zostang opracowa-
ne obowigzujace na przysztos¢ przepisy.

Jednocze$nie z podjeciem akcji budowy autostrad
w Niemczech, przeprowadzona zostata tam gruntow-
na reforma catoksztattu gospodarki drogowej na pod-
stawie zacytowanych wyzej ustaw z dn. 30.XI. 1933 r.
i 26.111.1934 r., w tym celu wydanych. Dotychczas
w Niemczech nie byto jednolitej administracji drogo-
wej, nie bylo tez drdg panstwowych. Kazdy kraj,
wzglednie prowincja wchodzaca w skiad Rzeszy, za-
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rzadzata we wlasnym zakresie istniejgcemi na jej te-
renie drogami, wedtug lokalnych ustaw i rozporza-
dzen drogowych, ktére w przewazajacej czesci byty
przestarzate, datujace sie w niekiedy jeszcze z XVII
i XVIII wieku.

Wydana dn. 26 marca 1934 r. ustawa drogowa, jed-
nolita dla calego terytorjum panstwa niemieckiego
wprowadza: a) nowa klasyfikacje wszystkich drog
Rzeszy, w zaleznosci od znaczenia ich dla ruchu i
usuwa b) szkodliwe rozdrobnienie administracji dro-
gowej.

Nowa klasyfikacja drég obejmuje oprécz autostrad,

okoto 40.500 km. drdg panstwowych, stuzacych rucho-
wi dalekobieznemu. Sg to najwazniejsze arterje ko-
munikacyjne Niemiec, obowigzek ich utrzymywa-
nia wzieto na siebie panstwo, oraz

okoto 83.000 km dr6g | rzedu, utrzymywanych przez
kraje oraz prowincje pruskie.

Dlugos¢ drdég Il rzedu nie zostata jeszcze ostatecz-
nie ustalona. Znaczenie ich jest raczej lokalne, a obo-
wigzek utrzymywania spada na powiaty i gminy.

Administracja drég panstwowych i drég | rzedu zo-
stata skupiona w zarzadach drogowych krajow oraz
prowincyj pruskich, pozostajgcych w mysl ustawy z
dn. 30 listopada 1933 r. pod bezposrednim zwierzch-
nim nadzorem Generalnego Inspektoratu Drogowego,
tak administracyjnym jak i technicznym. Réwniez
i drogi Il rzedu podlegajg temu nadzorowi.

Na mocy wydanych niedawno rozporzadzen pan-
stwowych, wszelkie roboty budowlane na drogach od-
dawane sg do wykonania firmom prywatnym drogg
przetargu, jedynie nieznaczne roboty konserwacyjne
moga by¢é wykonywane sposobem gospodarczym.
Przetargi bywajg ograniczone Iub nieograniczone i
urzadzane sg przewaznie publicznie. O otrzymaniu
dostaw decyduje gtéwnie fachowos$¢ danej firmy i jej
solidno$¢, a nie tanio$¢ kosztorysu. Jednoczesnie po-
lityka Inspektoratu Drogowego odnos$nie rozplanowa-
nia robo6t idzie po linji zatrudnienia jak najwiekszej
ilosci firm.

Przytoczony tu szereg zarzadzen .panstwowych
zmieniajacych do gruntu calg dotychczasowg gospo-
darke drogowg Niemiec, nie wymaga komentarzy. Po-
zostaje chyba tylko wyrazi¢ gtebokie uznanie dla nie-
zwyklego zmystu panstwowego nowoczesnych Nie-
miec, ktore potrafity szybciej, niz gdzieindziej, oce-
ni¢ zasadnicze znaczenie problemu drogowego w zy-
ciu gospodarczem, politycznem i panstwowem kraju,
idac po mysli starej wyprébowanej przez wieki zasady
ekonomicznej, ze bez dobrych drog nie moze by¢ roz-
kwitu ekonomicznego i dobrobytu ludnosci, ani bez-
pieczenstwa kraju i silnego panstwa.

K.
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nalezy zaopatrzy¢ sie w odpowiednig marke wysokowartosciowego oleju smarnego, jesli sie nie
chce narazi€ na przykrosci, zwigzane z usuwaniem defektow, powstajagcych czesto w drodze
wskutek niewlasciwego smarowania.

Takim wysokowartosciowym olejem smarnym jest niedoscignionej jakosci Mobiloil dobrany do
warunkéw pracy silnika zgodnie ze wskazowkami Tabeli Polecajacej.

Stosu{jqc Mobiloil osiggniecie sprawne funkcjonowanie samochodu, a temsamem petne zadowolenie
z jazdy!

VACUUM OIL COMPANY 35 A




Grand Prix Niemiec na Nurburgring w dn. 28.VII r. b.

W 22 okrazeniu

(Press Photo-Service)

na lewo Nr. 9. Lang na Mercedes, dalej Nr. 2. Varzi na Auto-Union.

GRAND PRIX NIEMIEC

Sprawozdanie wiasnego korespondenta Auta w Berlinie, inz. Fritza Wittekinda.

Wyscig na dystansie 500 km
na torze ,Nurburgring” stanowi
bezsprzecznie niezwyklg probe
wytrzymatosci materjatu. Niezli-
czone zakrety, liczne wzniesienia i
ciggle powtarzajgce sie spadki —
wystawiajg zwiaszcza hamulce,
tryby i przekfadnie na bardzo ciez-
ka probe. Skoro mimo tych warun-
kéw z 20 wystartowanych wozdéw
tylko 8 na tym 500-kilometrowym
dystansie miato odpas¢, to wynik
ten nalezy uwaza¢ za dobry.

Bylo wielkiem pytaniem, czy
iMercedes-Benz  bedzie mogt do-
da¢ do niezrownanego tancucha
swych tegorocznych zwyciestw jed-
no jeszcze ogniwo. Od czasu
»,Grand Prix A. C. Francji" zaj-
mowat sie bowiem konkurencyj-
ny Auto-Union usuwaniem bra-
kéw, spowodowanych pewnemi
zmianami konstrukcyjnemi. Trening
i wyscig pokazaty jednak, ze Au-
lo-Union zdaje sie sta¢ znéw na
wysokosci.

Coprawda dwa z jego wozow,
kierowane przez Stuck'a i Pietsch'a,

(Press Photo Service')
Zwyciezca Nwuolari.
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doznaty opOZnienia na starcie,
gdyz silniki ich zatrzymaty sie i
musiaty by¢ na nowo puszczane w
ruch. Bardzo szybko, juz od star-
tu, wysunat sie na czoto calego go-
nu Caracciola (Mercedes-Benz) i
zdotat utrzymac sie na tern miejscu
do korica dziewigtego okragzenia.
Przejsciowo prowadzit potem Nu-
volari (Alfa Romeo) i Fagioli,
(Mercedes Benz), az do czasu, kie-
dy podczas trzynastego okrgzenia,
von Brauchitsch (Mercedes - Benz)
zajat pierwsze miejsce. Tymcza-
sem wywigzata sie gwattowna wal-
ka 0 nastepne miejsca. Z poczatku
trzymat sie Nuvolari na drugiem
miejscu, spadt on jednak pdZnigj
0 kilka miejsc dalej. Nastepnie zdo-
fat on jednak dzieki znakomitej me-
todzie jazdy wysunaé sie naprzéd
i zaja¢ znbw drugie miejsce. Ostro
walczyli miedzy sobg Fagioli, Ro-
semeyer i Brauchitsch, az w kon-
cu, jak juz powiedziano, ten ostat-
ni zdotat wysung¢ sie na czoto. Ba-
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Nuuolari

lestrero (Alfa Romeo) musiat wy-
cofac sie juz w pierwszem okragze-
niu, gdy usunieto jego woéz z toru.
Taruffi (Bugatti) i Chiron (Alfa Ro-
meo) odpadli w czasie pigtego o-
kragzenia. Ostatniemu z nich uda-
to sie krétko przed tern zrobic¢ sku-
teczny wypad do grupy czotowej i
przedostaC sie na czwarte miejsce.
Réwniez drugi kierowca Scuderia

tankuje.

A U TO

niez zrezygnowa¢ z powodu zia-
mania sie ttoka silnika.

Szczegllnie  zaciecie  walczyt
miody Rosemeyer (Auto-Union).
Chociaz, $cinajagc réw w szostem
okrgzeniu, uszkodzit jedno tylne
koto, tylng o$ i przektadnig, pogo-
nit on za zawodnikami i zdotat na-
wigza¢ kontakt z grupg czotowa.

Poczawszy od trzynastego okrg-

Ferrari, Wtoch Brivio, musiat p6Z-- Zenia v. Brauchitsch z wielkg wer-

(Press Photo-Sewice)

Korpsfiihrer Hiihnlein wrecza wieniec zwycigezcy Nuuolariemu.
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(Press Photo-Service)
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Opony Brauchitsch’a

wa prowadzit cate grono; w kazdem
okrazeniu zwieksza on szybko$¢ i
dystans wzgledem znajdujgcego sie
na drugiem miejscu Nuvolariego o
prawie 100 sekund. Ale Wioch wy-
cigga jeszcze wiecej ze Swego Wo-
zu, dodaje szybkosci, zmniejsza co-
raz bardziej odlegtos¢ i w ostatniem
okrazeniu obydwu zawodnikow
dzieli juz tylko 9 sekund. Niesty-
chany wyczyn Wiocha! Mimo tego

Nuuolari ze swoim synem po zwycigstwie w Grand Prix Niemiec.



Hans v. Stuck.

Manfred von Brauchitsch.
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(Press Photo-Senice)

uwazano nadal v. Brauchitscha za
pewnego zwyciesce. Czy miathy to
by¢ nowy sukces Mercedes-Benza?
Ale na kilka kilometréw przed me-
tg stato sie inaczejl Z wozuv. Brau-
chitscha odleciata lewa tylna obrecz,
skutkiem czego musiat on przepu-
sci¢ Nuvolari'ego, ktory dzieki te-
mu zdobyt Grand Prix Niemiec, ro-
bigc wytom w ciagnacym sie od kil-
ku miesiecy tancuchu zwyciestw
Niemcow, dla ktorych utrata ich
Wielkiej Nagrody jest niewatpliwie

(Associated-Press)

X U T O

wydarzeniem tragicznem. Zapew-
ne, ze zwyciestwo Wiocha byto spo-
wodowane ,,pechem” Niemca —
mimo to byloby niestusznie uwa-
za¢ ten wynik jedynie za rzecz
przypadkowa. Nuvolari jechat zna-
komicie. Po poczatkowem pozosta-
waniu w tyle, wypracowat sie znéw
dobrze, naprzéd, w ostatnich okra-
zeniach deptat Niemcowi energicz-
nie po pietach i od okrgzenia do
okrgzenia zmniejszat powaznie dy-
stans. Silnemu zastepowi Niemcow
nie udato sie juz wyprze¢ go z tej
pozycji. Tymczasem pokazato sie,

Rudolf Caracciola. (Keystone)

ze nawet stary woz wyscigowy Al-
fa-Romeo moze wytrzymac¢ konku-
rencje z wozami wyscigowemi nie-
mieckimi.

Stuck  (Auto-Union) miat, po
zbym starcie pdzniej jeszcze to nie-
szczescie, ze stangt mu niechcacy
w drodze jadacy przed nim Kie-
rowca. Mimo tej przeszkody jechat
w konicu znakomicie i zdobyt osta-
tecznie drugg nagrode.

Nuvolari zwyciezyt z S$rednig
szybkoscig 121,1 klm/godz., przy-
czem cafa Srednia szybkos¢ byta w
stosunku do roku ubiegtego o ca. 2

Nr. 9.

Bernard Rosemeyer.

km. mniejsza. Stuck osiggnat 120,3
km/godz. Caracciola 119,9, Rose-
meyer 119,1. Dopiero na pigtem
miejscu zdotat ,,pechowiec” .
Brauchitsch dojs¢ do mety z 118,4
ktwgodz., po ktérym przyszedt je-
szcze Fagioli z 117,7 km/godz.
Geier (Mercedes-Benz). Pietsch i
ks. Leiningen, obydwaj na Auto-
Union, skonczyli o jedno okrazenie

(Dokoriczenie na str. 240).

Hermann ksiaze Leiningen.

NIEMIECCY MISTRZOWIE STERU.
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(Press Photo-Service)

(Atlantfc)
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PANSTWOWE
ZAKEADY INZYNIERJI

WARSZAWA
TERESPOLSKA Nr. 34/36. TEL. 5-48-10 (Centrala)

SAMOCHODY

P OLSK|l FIAT", catkowicie budowane w Kkraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drég
polskich.

.POLSKI SAURER" samochody cigezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,,Diesel”, niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,»C.W. S." polskiej konstrukcji, wyprébowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, Swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

Model ,,M—111" dwucylindrowy (1000 cma).

Model ,RT" jednocylindrowy (570 cmg), bedzie wy-
puszczony seryjnie w najblizszej przysztosci.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. < ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. e SILNIKI SPALINOWE PRZEMYStOWE

i MORSKIE. = MOTOROWKI. = ODLEWY. = WYROBY KUTE Z METALI
POLSZLACHETNYCH.
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WYTWORCZOSC DAIMLER BENZ — MERCEDES
GODNA NASLADOWANIA

Obecnie, kiedy wiele umystéow w
Polsce zaprzata zagadnienie organi-
zacji wytwoérni samochodéw, na cza-
sie bedzie poda¢ kroétkg charaktery-
styke wytworczosci zaktadéw Daim-
ler Benz: jest to wytwornia, ktéra —
nie zapatrzona w produkcje ,,wielkich
serji" — buduje wozy najwyzszej war-
tosci za ceny umiarkowane. Znany ten
koncern osigga pozytywne rezultaty
we wszelkich przedsiewzieciach, opie-
rajac swa prace na programowem
dziataniu i korzystajac ze wspoipra-
cy fachowcéw tylko z dziedziny prze-
mystu samochodowego.

Wytwornie samochodéw Daim-
ler-Benz cieszag sie bodajze naj-
wiekszem uznaniem z pos$réd nie-
mieckich wytworni - samochodéw.
Przeszto 40-letnia juz praca twor-
cza tych fabryk przysporzyta wiele
Swiatowej stawy technice samocho-
dowej Niemiec. | chociaz pod
wzgledem rocznej cyfry sprzedazy
zaktady Daimler Benz nie stojg
dzi$ na czele niemieckich fabryk sa-
mochoddéw, to nie znaczy to wcale,
by zakfady te zatrzymaty sie w
swym rozwoju lub tez upadaty. Ten
stan rzeczy wyptywa stad, ze i dzi$
tak jak i przed laty koncern pro-
dukuje wozy tylko wysokiej klasy.

Dlatego tez wozy, zwane do dzi$

Silnik Mercedes Caraccioli.

Mercedesami, nigdy nie zawodzi-
ty swych nabywcow i do dzisiejsze-
go dnia jak zawsze, sg jednemi z
wartosciowych naprawde fabryka-
tow przemystu kontynentalnego.
Znajdujg wiec one uznanie wybred-
nej Kklijenteli i chetnych nabywcéw
— przy najsilniejszym nawet wpty-
wie na rynki sprzedazy fabryk sa-
mochodéw wyrabianych w duzych

Podwozie Mercedes w czesci sterowej.

serjach, ktdrych przeciez cecha nie-
zwyklej nieraz taniosci siega gte-
biej, niz w rubryke ceny.

* ¥ *

Kiedy 1 paZzdziernika 1833 zato-
zyt Karol Benz wytwdrnie ,,Rheini-
sche Gasmotoren Fabrik", to teren
zajmowany przez nig w Mannhei-
mie wynosit okoto 4,000 m2. Firma
trudnita sie wowczas tylko produk-
cja stojacych silnikdw spalinowych,
lecz szybki jej rozwdj stwarza ko-
nieczno$¢ budowy nowej fabryki w
Mannheim-Lutzenberg, gdzie zo-
stata poOzniej scentralizowana pro-
dukcja samochodéw osobowych.

W okresie kiedy Karol Benz na-
bywat pierwszy teren w Mannhei-

238

mie --- Gottlieb Daimler wspdlnie
z Wilhelmem Maybachem zatozyli
warsztat do$wiadczalny w pewnej
fabryce maszyn w Cannstatt — dla
przeprowadzenia doswiadczen z
wynalazkami Daimlera. W roku juz
1890 zatozono towarzystwo Daim-
ler Motoren Geselschaft z kapita-
fem 600.000 marek. Rozwoj fabry-
ki spowodowat zakupienie terendw
w Unterturkheim (258.000 m2), do-
kad przeniesiaono produkcje sa-
mochodéw z powodu spalenia sie
fabryki w Canstatt.

Tak przedstawiajg sie poczatko-
we dzieje dwodch najstarszych fa-
bryk samochodoéw. Intensywny
rozwoj tych firm datuje sie do cza-
su Swiatowej wojny, kiedy to pra-
cujg one tylko dla wojska. Okresem
dla nich przelomowym sg czasy po-
wojenne, czasy wielkiego spadku za-
potrzebowania i minimalnej ilosci
zamoOwien prywatnych. W czerwcu
1926 nastepuje fuzja dwodch tych
firm, a nowy stworzony koncern
przyjmuje nazwe Daimler Benz
A.-G. Tereny koncernu wynoszg
obecnie prawie 2.000.000 m2, z kt6-
rych Ya jest zabudowana. Fabryki

System zmniejszania wagi wyScigowego wozu
Mercedes.
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Sposéb otwierania karoserji w zamknietym
Mercedesie wyscigowym.

znajdujg sie w: Untertiirkheim,
Gaggenau, Sindelfingen i Berlin—
Marienfelde. Koncern posiada mon-
townie i pozostaje w kontakcie z
amerykarnskiem towarzystwem Mer-
cedes Benz Comp. w Nowym Jor-
ku.

* *

Zaktady Daimler Benz produku-
ja w roku obecnym dziesie¢ mode-

8-0 cylindréwka wyscigowa Mercedes
z zamknieta karoseria.

AUTO

Nr. 9.

Przednia o$ i niezalezne resorowanie Mercedesa.

li osobowych i wiele ciezarowych o
réznorodnem przeznaczeniu.

Serja wozow osobowych Daim-
ler Benza jest nadzwyczaj ciekawa
i dziwi€ sie poprostu nalezy, ze pol-
ska prasa fachowa, pos$wiecajgc tak
wiele miejsca zagadnieniu przemy-
stu automobilowego Niemiec po-
trafi znalezé stowa uznania tylko
dla wielkiego, luksusowego mode-
lu, ktory w naszych warunkach
mogtby by¢ dostepny zaledwie jed-
nostkom.

Ser je wozéw osobowych Mercede-
sa charakteryzujg nowoczesne roz-
wigzania konstrukcyjne, solidnos¢
wykonania i przepiekne w linji ka-
roserje.

Jesli mowa o postepie technicz-
nym fabryki to trzeba zaznaczyt,
ze Mercedes, poswiecajac wiele u-
wagi najnowszym kierunkom budo-
wy samochodéw — posiada juz 2
podwozia z silnikami z tytu. Pozo-
state modele, chociaz na pierwszy
rzut oka zdajg sie by¢ konserwa-
tywne, przy blizszem przyjrzeniu
sie wykazujg wiele ciekawych roz-
wigzan poszczeg6lnych zespotow.
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Lzejsze wozy reprezentujg mo-
dele 130, 150 i 170. Pierwsze dwa
posiadajg silniki z tytu i sg woza-
mi najpopularniejszemi bodajze te-
raz w Niemczech w klasie do 1,5
Itr.

Mercedes 1935 z zamknieta karoserjg aerody-
namiczng widziany z tyhu.
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Model 130 posiada rame centr.
rurowg rozwidlong w tyle, gdzie u-
mieszczony zostat silnik chtodzony
wodg. Chtodnica jest umieszczona
przed silnikiem. Przednie kota re-
sorowane za pomocg dwadch reso-
row ptaskich poprzecznych, tylne
— zapomocg 2 sprezyn spiralnych.
Typ ten dostarczany jest jako limu-
zyna ze statym lub czesciowo skia-
danym dachem (Cabrio-Limousine),
jako 4-osobowy woz otwarty. Cena
jego nie przekracza 4.000 marek, i
wecale nie nalezy jg uwazaé za wy-
gorowana, jesli sie zwazy nowo-
czesnosc i jako$¢ wozu.

Typ 150 jest wylgcznie wozem
2-0sobowym, sportowym. Charakte-
rystyczny bowiem ukiad silnika (w
tyle, przed osig), nie pozwala na
stosowanie karoserji bardziej po-
jemnych. Jest to najnowszy woéz
Mercedesa, b. oryginalny, ktdry bu-
dowany jest wylgcznie dla uzytku
sportowcow.

Typy 170, L 300, 200 i L 1000 sa
wozami o litrazu 1,7 do 2,6. Z ty-

AUTO

péw tych najbardziej sg rozpo-
wszechnione 170 i 200 — nowoczes-
ne. W cenie niewygorowane.

Modele 290, 500 i 500 k. sg wo-
zami luksusowymi. Typ 290 jest ty-
pem przejsciowym od modelu war-
tosciowego ale skromnego (170 lub
200) do typow zdecydowanie luksu-
sowych 500. Model 500 k. posiada
silnik ze sprezarka i jest tym styn-
nym Mercedesem osiggajacym 160
kim/g., (28 Itr. benzyny na 100
kim.) karosowanym w wigkszosci
jako zbytkowny cabriolet.

Model 770 (Grosser Mercedes —
przeszto 40.000 marek) jest luksu-
sowym wozem reprezentacyjnym,
ktorego szybko$¢ jest niemniejsza
od typu 500 k.

Omawiajac choéby pokrotce oso-
bowe wozy Mercedesa — koniecz-
noscig wprost jest wspomniec 0 wy-
Scigowym wozie tej marki, ktory
jest juz obecnie najbardziej zna-
nym samochodem niemieckim w
Swiecie. Bezprzykladne  wprost
zwyciestwa tego wozu w tegorocz-

Nr. 9

nym sezonie sportowym sg w pier-
wszym rzedzie sukcesem konstruk-
torow Mercedesa, ktorzy przeciez
pracuja tez nad wszystkiemi mode-
lami tej marki. Myli sie ten, kto
przypuszcza, ze wozy Wwyscigowe
buduje sie dla zwyciestw tylko i o-
klaskéw. Zasadniczym celem bu-
dowy wozéw wyscigowych jest ba-
danie zachowania sie poszczegol-
nych zespotdw samochodu w ciez-
kiej jezdzie, by w razie stwierdze-
nia wartosci jakiego$ ulepszenia,
stosowac je w typach samochodéw
rynkowych. Takg metode stosujg
czotowe fabryki Europy i Ameryki
i wychodzg na niej dobrze. Wyniki
jednak wyscigbw samochodowych
sg nietylko sprawdzianem prkcy
warsztatowej i egzaminem niesty-
chanie kosztownych préb laborato-
ryjnych w wytworniach — ale przy-
czyniajg sie tez do skutecznej pro-
pagandy pracy fabryki, przez pu-
bliczne demonstrowanie najnow-
szych wynikéw ich pracy konstruk-

Dane techniczne ciekawszych podwozi Mercedesa.

130 150 170 200 290
llo$¢ cylindrow . . . 4 4 6 6 6
D XS M/M.ininnne 70/85 72192 65/85 70/85 78/100
Pojemno$¢ cm3. . . . 1308 1498 1692 1962 2867
Stopien sprezania . . 6 71 5,75 5,75 64
Obr./min. ... _._._ 3300 4500 3200 3200 3200
Moc KM....cocooviiirniiene 26 55 32 40 68
llo$¢ biegow - - - _ 3+1 3+1 3+1 3+1 3+1
Hamulce........ccccocovienee hydr. hydr. hydr. hydr. hydr.
Rozstaw osi m/m. . . 2500 2600 2600 2700 2880
(3050) (3300)
. przéd 1300 1340 1435
Rozstep kot . 1270 1270 1340 1380 1480
110$¢ miejsc......cccovvunnee 4 2 4 4 4-5
©) ©)
Waga podwozia . . . 550 650 730 850 1225
(910) (1325)
Max. szybkos¢. . . . 92 125 90 98 108
(93) (105)
OPONY...ovivieririniiniininns 5,00-17  5,00-17 5,25-17 5,50-17 6,50-17
Benzyny 1/100 kim. . . 9-11 14-16 22-12 12-14 17-19
(14-16) (18—20)

(Dokonczenie artykutu ze str. 236).

w tyle, podczas gdy wozy Maserati
Ruesch'a, Zehendera i Ghirsiego
zakonczyty wyscig zostajac w tyle
0 dwa okrgzenia.

Varzi (Auto-Union) nie byt wi-

docznie w formie, gdyz oddat pod-
czas wyscigu kierownice ks. Leinin-
gen. Lang (Mercedes-Benz) musiat
wycofaé sie z powodu uszkodzenia
kompresora, Wegier Hartmann
(Maserati) z powodu ztamania za-
woru, inny Maserati pozostat juzw
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cyjnej. Janusz J. Makowski.
500 500 K 770
8 8 8
82,5/115 86/108 95/135
4918 5018 7655
5,75 55 47
3100 3400 2800
100 160 200
z kompr. 7 kompr.
4+1 341 341
mech. hydr. mech.
3670 3290 |3750
1515
1485 1502 1500
6-7 2-5 6-7
1800 1550 1950
115 160 160
6,50-20 6,50-17 7,00-20
22-24 26-28 28-30

drugiem okrgzeniu wskutek ztama-
nia dyferencjatu, a jedyny w tym
wyscigu Anglik, Mays na nowym
dwulitrowym Era, musiat w czasie
trzynastego okrazenia zrezygnowac
z dalszej jazdy z powodu uszko-
dzenia silnika.



zainze poZadahe

Skok tCr nieznane..:.

Tak nazwa¢ mozna nocnq jazde samochodem,
jesli reflektory nie. oswietlajg nalezycie drogi
lub Swiatto ich nie przenika mgly. Waznym
czynnikiem bezpieczenstwa jazdy w nocy lub
podczas nawet najgestszej mgly jest zote
Swiatto przenikajace mgle, niedslepiajace
jadacych z przeciwnej strony, a zapewniajgce
jednoczesnie ostros¢  widzenia, jakie dajg

zarowvki samochodowe
z ryflowanego zoltego szkia

SU PE R-DU P LO LUX
SELECTIVA

Wihoscy jezdzcy w stuzbie niemieckiej:

zawsze najlepsza
Do nabycia w pierwszorzednych
magazynach:
Obecny adres

Warszawa, Wierzbowa Il (Pl. Teatralny)

Luigi Fagioli (Mercedes Benz). Achilles Varzi (Auto-Union).

CENT FIEUM woor roueroe CHERY'S
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4- 41 2970 ry it op.
+ 13,9 1437 2. Poétroczny procento
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+ 01 951 ubytek wedlug po-
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ROK XIV. AUTO
WYKAZ
iloéci pojazdéw mechanicznych (cywilnych) na dzien 1. VII. 1935 r.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
o
g lloé¢ samochodow ﬁ 6
.ﬁ ngh EL"
Wojewoddztwo & -d 0 UE
s, % ¥ g §b <z
g8 3 § £ g ¢ § °B g5
N 2 =) N ' < "5 'ﬁ)m
7 S s 2 0§ % o °F o
1 Bialostockie. . . 1,714.000 219 59 53 114 445 247 28 720
2 Kieleckie .... 3,070.000 635 150 100 184 1069 362 47 1.478
3 Krakowskie . 2,397.000 1.038 185 94 352  1.669 619 83 2371
4 Lubelskie ... 2.581.000 375 46 126 89 636 187 46 869
5 Lwowskie .... 3,264.000 970 373 83 200 1.626 549 96 2.271
5 2,753 000 1.186 345 183 448 2.162 681 51 2.894
7 Nowogrédzkie. . 1.110.600 125 32 41 30 228 88 18 334
g8 Poleskie............. 1,196.000 119 14 18 29 180 55 10 245
9 Pomorskie ... 1,135.000 1252 356 90 629 2.327 886 68 3.281
10 Poznanskie . . . 2,208.000 2 539 592 171 705 4.007 1.323 120 5.450
11 Slaskie . ..... 1,357.000 1.711 135 86 610 2.542 1.327 106 3.975
12  Stanistawowskie 1,542.000 199 75 17 24 315 128 10 453
13 Tarnopolskie . . 1,670.000 149 20 1 21 201 83 1 295
14a Warszawskie . . 2,648.000 869 96 140 267 1.372 472 60 1.904
14 M. st. Warszawa 1,232.000 2.693 1.814 181 1.108 5.796 1.428 260 7.484
15 Wilenskie .... 1,344.000 196 58 64 51 369 207 9 585
16 Wotynskie . ... 2,197.000 163 23 62 20 268 135 26 429
Razem . . 33,418.000 14438 4.373 1.520 4.881 25.212 8.777 1.049 35.038

DROGI,

MOTORYZACJA, TURYSTYKA

Na Wystawie Drogowej, zorganizowanej przez Lige Drogowa na terenach Politechn. Warszawskiej w dn. 7—22 wrze$nia 1935 r.

Drogi, motoryzacja i turystyka
byly bodajze wyjgtkowemi w Pol-
sce dziedzinami pod wzgledem za-
niedbania. Wystawa Drogowa, kto-
ra bardzo wszechstronnie oswietla
zagadnienie drogowe i dwa z nim
zwigzane problemy motoryzacyjny
i turystyczny, jest dowodem, ze za-
rowno czynniki rzagdowe jak i spo-
feczenstwo doktadnie zdatly sobie
sprawe z wagi tych dziedzin w zy-
ciu gospodarczem panstwa, jak
rowniez energicznie przystgpity do
ich rozwigzania. Szeroki udziat w
Wystawie Ministerstwa Komunika-
cji, Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych, Samorzaddw, wszystkich
grip przemystu zatrudnionych bez-
posrednio lub posrednio przy budo-
wie drog, przemystu motoryzacyj-

nego, stowarzyszen i zwigzkow
motoryzacyjnych i turystycznych
pozwala wierzy¢, ze drogi, motory-
zacja i turystyka doczekaty sie na-
reszcie wiasciwego zrozumienia.
Wystawa Drogowa poza szere-
giem ciekawych statystyk podanych
przez Ministerstwo Komunikacji
jaskrawo przedstawiajgcych nasze
upos$ledzenie w poréwnaniu z Za-
chodem Europy, pokazuje jednak,
ze dorobek nasz w budowie drog
jest niematy. Zbudowano w Polsce
W przeciggu ostatniego dziesiecio-
lecia przeszto 8000 km. drog bitych
panstwowych, wojewddzkich i po-
wiatowych i utozono okoto 1500
km. ulepszonych nawierzchni. Pod
tym wzgledem przoduje Slask, kt6-
ry juz obecnie zupetnie doréwnuje
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Zachodowi. Specjalng uwage zwro-
cono na moment propagandowy,
pokazujac ile tracimy dzieki ztym
drogom i jakie znaczenie one maja
dla rozmaitych gatezi zycia gospo-
darczego i spotecznego. Piekne o-
brazy: drogi a motoryzacja, drogi
a obrona kraju, drogi a pozarni-
ctwo, drogi a spotdzielczos¢ i t. d.
kazdemu jasno moéwig 0 ogromnem
znaczeniu drdg.

Swietnie wprowadza w cze$¢ ofi-
cjalng Wystawy Piast Kotodziej
szlaki historyczne wojenne i han-
dlowe. Dziat Wojskowy daje nam
pojecie 0 znaczeniu pracy wojska
w dziedzinie odbudowy drég i mo-
stow, szczegoblniej na kresach i po
powodzi. Znaczenie drég podczas
wielkiej wojny dla zwyciestwa na
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WYKRES ILOSCI POJAZDOW MECHANICZNYCH W POLSCE
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(Foto Agencja)
Czeé¢ stoiska A. P. na wystawie drogowe;j.

froncie francuskim podane w kilku
artystycznych tablicach sg nie-
zmiernie przekonywujace. Udziat
Samorzadéw w gospodarce drogo-
wej reprezentuje przedewszyst-
kiem Slask.

Niemozliwem bytoby opisaé na-
wet najwazniejsze zagadnienia
przedstawione w oficjalnym dziale
Wystawy i wymieni¢ wszystkich
przyjmujacych w nim udziat.

Generalny Inspektorat Drogowy
Rzeszy Niemieckiej 'w swojej sali
dat nam tylko cze$¢ swej Wystawy
z Monachjum i Berlina, przedstawit
jednak doktadnie zagadnienie bu-
dowy autostrad w Niemczech i jej
gospodarke drogowa.

Przemyst drogowy polski cemen-
towy, naftowy, kamieniotomy, klin-
kierowy i t. d. zajat jedng z sal i
pot ogrodu Politechniki. W szere- IDouamoa [Plac
gu tadnie rozwigzanych pawilonéw '
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Najnowszy wielki garaz w Berlinie.

TUNGSRAM
FILTROW-K]

GWARANTUJA BEZPIECZENSTWO
W NOCY | PODCZAS MGLY

AUTO Nr. g.

(Press Photo-Service).
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Najnowsza 5-tonowa maszyna wibracyjna do budowy autostrad — kon-
strukcji inz Bohuszewicza (polaka z pochodzenia).
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(Press Photo-Seruice™)

AUTO

Budowa drogi alpejskiej miedzy Matthaiisl i Wachtel.

i stoisk przedstawione jest, ze prze-
myst nasz jest catkowicie przygo-
towany do ogromu pracy jaki ma-
my w dziedzinie drég. W ogrodzie
na drogach zbudowane beda prébne
odcinki drog gdzie kilkanascie firm
utozyto tam najrozmaitsze na-
wierzchnie jak cementowe, z kost-
ki, z klinkieru, asfaltowe, rusztowe,
drzewne.

Przemyst niemiecki maszynowy
wystgpit bardzo okazale. Na tere-
nie przeszto 1000 m? zaprezentuje
wszystkie najciekawsze i najno-
wsze maszyny do budowy drdg.

Turystyka umiescita sie w piek-
nym pawilonie w ogrodzie. Repre-
zentowane sg tam — Wydziat Tu-
rystyki Ministerstwa Komunikacji,
Orbis, Touring Klub, Polski Klub
Motocyklowy i t. d.

Dziat Motoryzacyjny nalezy roz-
bi¢ na dwie czesci na dydaktyczng
I przemystowa umieszczone w jed-

nej sali. Na czolowem miejscu
wprost wejscia znajduje sie stoi-
sko Automobilklubu Polski i Klu-
bow Afiljowanych, pod egidg kto-
rych urzadzony jest dziat dydak-
tyczny. Po zwiedzeniu tego dziatu,
przejrzyscie obrazujacego stan na-
szej demotoryzacji, dochodzimy
do smutnego wniosku, ze ta dzie-
dzina jest nadal zaniedbanaiszcze-
g6lnie w poréwnaniu z ogromnym
rozrostem motoryzacji w Niem-
czech przedstawia si¢ u nas kata-
strofalnie. Od szeregu lat ilos¢ po-
jazdow mechanicznych w Polsce
nie wzrasta i wynosi okoto 35.000,
natomiast w Niemczech liczba po-
jazdow mechanicznych wynosita w
roku 1928 — 933.000, a obecnie —
2.150.000. Czyli, ze w Niemczech
na jeden pojazd mechaniczny przy-
pada 31 mieszkancow, a u nas 954.

Tymczasem nasz przemyst wy-
stepujacy na Wystawie jako Grupa
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Nr. 8

BE-TE-HA

MARSZALKOWSKA 17
TELEFON 554-60

JSosch

Przemystu Motoryzacyjnego jest
zdolny nietylko do produkowania
nielicznych  cze$ci  samochoddw,
lecz moze przy rozwoju prawie
catkowicie zaspokoi¢ zapotrzebo-
wanie istniejgcej fabryki i ewentu-
alnych nowych fabryk lub mon-
towni.

Na czele Grupy Przemystu Mo-
toryzacyjnego stoi P. Z. Inz. na-
stepnie idg liczne fabryki, produku-
jace czesci i akcesorja samochodo-
we.

Wspélnota Intereséw, Huta Po-
kdj, Starachowice, Lilpop i t. d. re-
prezentujg produkcje czesci samo-
chodow. Akcesorja samochodowe
wystawiajg Wahren, Steihagen i
Stransky, kota — Filipowicz, ma-
gneta i syreny — Magnet, akumu-
latory — Tudor, opony — Stomil,
akcesorja gumowe — Piastéw, obi-
cia samochodowe — Krusche i En-

(Dokonczenie na str. 248).
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PROBLEM REGENERACJI
SAMOCHODOWYM.

OLEJOW

Z dniem 1 kwietnia r. b. weszto w zy-
cie rozporzadzenie, zabraniajgce w Niem-
czech uzywanie zuzytych olejéw smaro-
wych do celéw innych, jak do ich rege-
neracji. Rozporzadzenie to ma na celu
zmniejszenie przywozonych do Niemiec
z zagranicy ilosci olejow i temsamem
zmniejszenie ilosci, odptywajacych za te
oleje za granice dewiz.

W Polsce problem regereneracji ole-
jow, a gtéwnie olejéw samochodowych,
jako ze te oraz oleje lotnicze nalezg do
najdrozszych gatunkéw, jest réwniez ak-
tualny, aczkolwiek powody, jakie prze-
mawiajg za regenerowaniem tych olejow
sg innej natury. Z réznych przyczyn, ktoé-
rych tu roztrzasaé¢ nie bedziemy, ponie-
waz niejednokrotnie prasa zajmowata sie
niemi i sg one wszystkim dostatecznie
znane, utrzymywanie i trzymanie w ru-
chu pojazdéw mechanicznych jest u nas
zwigzane z kosztami do$¢ wysokiemi, co
W znacznej mierze przyczynito sie réow-
niez do wytworzenia smutnego stanu mo-
toryzacji naszego kraju. Wszystko zatem,
co wprowadzi¢ moze oszczednos$ci w na-
pedzie samochodéw i przyczyni¢ sie na-
pewno, cho¢ posrednio tylko moze, do
powiekszenia naszego stanu posiadania
pojazdéw mechanicznych, powinno nas
zajac.

Sposoby i systemy regeneracji olejow
podzieli¢ mozemy na dwie zasadnicze
grupy: 1) systemy, oczyszczajace olej tyl-
ko od zanieczyszczeh mechanicznych i 2)
systemy oczyszczajace oleje sposobami
chemicznemi. Do grupy pierwszej nale-
73 wszelkie urzadzenia filtracyjne i wi-
réwki. Powiedzie¢ tu nalezy, ze zaden
z tych systeméw nie doprowadza oleju
do pierwotnego jego stanu. Oleje zo-
stajg oczyszczone jedynie od zanieczy-
szczen mechanicznych, wszelkie jednak
chemiczne zwigzki, jakie wytwarzaja
sie 'w do$¢ znacznych ilosciach pod-
czas uzywania oleju i ktére czynig ten
olej niezdatnym do dalszego uzytku, nie zo-
stajg ani przez filtracje, ani tez przez wi-
rowanie z olejéw zuzytych usuniete. Na-
wet w najnowszym systemie filtracyjnym,
t. zw. ,superfiltracji”, propagowanej
ostatnio gtéwnie w Anglji, oczysci¢ nie
mozna zuzytych olejéw od ich zanieczy-
szczen niepozadanemi, nowowytworzone-
mi zwigzkami chemicznemi, nie zostaje
rébwniez usunieta tym systemem zawar-
tos¢ w oleju materjatéw pednych, ktére
dostaty sie tam podczas uzycia, a ktére
powodujg znaczny nieraz spadek wisko-
zy oleju. Ostatecznie zatem powiedzie¢
mozna, ze zaden z systemoéw, oczyszcza-
jacych oleje jedynie od zanieczyszczen
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mechanicznych, nie moze w praktyce da¢
wynikoéw zadowalajacych.

Réwniez uzywanie systemOw regene-
racyjnych, oczyszczajacych zuzyte oleje
droga chemiczng, nie dato w praktyce, z
matymi tylko wyjatkami, dobrych wyni-
kéw. Jeden z takich systeméw, propago-
wany gtéwnie w Niemczech polega na
poddaniu zuzytego oleju dziataniu kwasu
siarkowego i nastepnie przesgczenie go
przez Florydyne. Obrébka kwasem siar-
kowym ma na celu usuniecie z oleju
wszelkich niepozadanych zwigzkéw che-
micznych, co rzeczywiscie sie w ten spo-
séb udaje. Nastepna filtracja przez Flo-
rydyne ma podwdjne zadanie, a miano-
wicie olej w ten sposéb ma zostaé¢ zobo-
jetniony (Florydyna jest bowiem produk-
tem stabo zasadowym), réwnoczes$nie zas
otrzymaé mozliwie swa pierwotng jasng
barwe. Cel pierwszy zostaje osiggniety
stosunkowo rzadko, powiedzie¢ mozna,
tylko wtedy, jezeli regeneracja odbywa
sie pod nadzorem fachowca, ktéry przez
doktadne badanie zuzytego oleju, ozna-
cza $cisle ilos¢ kwasu siarkowego, jaka
nalezy uzy¢ do regeneracji. W zyciu co-
dziennem, gdzie powierzenie regenera-
cji pieczy fachowca jest niewykonalne,
koszty bowiem w tym wypadku bytyby
zbyt wielkie, dzieje sie w ten sposéb, ze
iloé¢ dodanego kwasu siarkowego jest
zbyt wielka, tak ze ilo$¢ uzytej przy na-
stepnej filtracji Florydyny nie wystarcza
do zobojetnienia oleju, co w konsekwen-
cji deje regeneraty kwasne, niezdatne do
uzytku. Nielepsze wyniki daje system
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drugi, polegajacy na ogrzaniu zuzytego
oleju w prézni i nastepnej filtracji przez
Florydyne. Ogrzanie w prézni usuwa
wprawdzie tatwo lotne zwigzki, zawar-
te w oleju, filtracja jednak przez Flory-
dyne nie jest w stanie usungé wszyst-
kich szkodliwych zwigzkéw chemicznych
z zuzytego oleju. W rezultacie otrzymu-
je sie regenerat, zawierajgcy jeszcze zna-
czng ilo$¢ zwiazkéw, wytworzonych przez
utlenienie podczas poprzedniego uzywa-
nia oleju, ktére w czasie jego uzytkowa-
nia spowodowaé¢ moga w niekorzystnych
warunkach uszkodzenie silnika. Zupetnie
podobnie przedstawia sie sprawa przy in-
nej metodzie regeneracji, pochodzacej z
Anglji, a polegajacej na ogrzaniu zuzytego
oleju z woda do temperatury 100" C, na-
stepnem odpuszczeniu wody i wysusze-
niu oleju. | tu usunieta zostaje zawarto$¢
ciat lotnych (benzyna), lecz pozostajg w
regeneracie wszelkie produkta poprzed-
niego utlenienia podczas pracy w silni-
ku. System, polegajgcy na destylacji zu-
zytego oleju w prézni réwniez nie zdo-
tat utrzymaé sie w praktyce, jako ze
urzadzenie samo, jak przy kazdej apa-
raturze prézniowej, jest skomplikowane i
wymaga dla obstugi ciggtego nadzoru sit
fachowych. Regenerat jest tu jednak sto-
sunkowo dobrego gatunku i odpowiada
wymogom dalszego uzywania. Optacal-
no$¢ tego systemu istnieje jednak tylko
przy urzadzeniach wielkich i pracy na
znaczng skale.

Nic wiec dziwnego, ze doswiadczenia
jakie poczyniono dotychczas z réznymi
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systemami regeneracji olejéw nie przy-
czynity sie do szerszego ich zastosowania
w praktyce i do ich popularyzacji. Stan
rzeczy zachecat jednak fachowcéw do
tworzenia systeméw nowych, ktéreby mo-
gty lepiej nada¢ sie w zyciu codziennem.
Istotnie stworzono ostatnio nowy system
regeneracji olejow samochodowych, kt6-
ry, o ile wnioskowa¢ mozna z dotych-
czasowych wynikéw, jest znacznym kro-
kiem naprzéd w tej dziedzinie i zapewne
przyczyni sie do spopularyzowania i
szerszego zastosowania regeneracji w
praktyce. Twoérca nowego systemu, zare-
jestrowanego pod marka Novapur, wy-
chodzit z zalozenia, ze jedynie system,
dajacy dobre wyniki bez nadzoru sit fa-
chowych jest w stanie rozszerzyé sie w
praktyce. System polega na obrébce che-
micznej zuzytego oleju i nastepnej filtra-
cji. By unikna¢ moznosci zepsucia oleju
zastosowano przy obrébce chemicznej od-
czynnika, sporzadzonego wedle patentu
wynalazcy, ktéry jest zupetnie obojetny.
Temsamem wykluczonem jest przekwa-
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szenie oleju i dana jest pewno$¢, ze rege-
nerat bedzie zupeinie obojetny. Chemicz-
ny odczynnik wydziela jednak wszelkie
zwigzki smotowe i nagar ze zuzytego ole-
ju i usuwa temsamem szkodliwe zwigzki
chemiczne. Stosowany odczynnik ten no-
si nazwe Novapur, od czego poszia na-
zwa calego systemu. Po obrébce Nova-
pur em nastepuje filtracja, majaca na ce-
lu zupetne oczyszczenie od zanieczyszczen
mechanicznych,, co osiggniete zostaje
znakomicie przez dodanie drugiego rege-
neratora ESKA. Zastosowanie regenera-
toréw obojetnych, ktérych przedozowa-
nie zaszkodzi¢ nie moze jakosci regene-
ratu, przyczem regenerat ten jest zu-
petnie prawie identyczny w wygladzie i
swych wiasciwosciach ze $wiezym olejem
pierwotnym, eliminuje potrzebe nadzoru
sit fachowych i w parze z prymiywng ma-
nipulacjg pozwala na oddanie urzadzenia
i pizeprowadzenie regeneracji przez si-
ty niefachowe, zajete réwnoczesnie je-
szcze inng pracg. Jest to czynnikiem waz-
nym, przyczyniajacym sie w znacznej mie-
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rze do ekonomicznej bardzo pracy rze-
czonego systemu. Na rycinie 1. widoczny
jest szemat systemu regeneracyjnego mar-
ki Novapur, z ktérego pozna¢ mozna réw-
niez jego dziatanie.

Nadmieni¢ jeszcze nalezy, ze urzadze-
nia tego systemu wyrabiane sg w kraju,
a konstrukcja ich przystosowana jest zna-
komicie do indywidualnych potrzeb pla-
cowek przemystowych i zycia codzien-
nego. Majgc obecnie tak cenng nowa
zdobycz techniki, powinniémy sie zajg¢
racjonalnem ciggnieciem z niej korzysci.
Stosowaé ja powinny towarzystwa, pro-
wadzace linje autobusowe, placéwki
przemystowe, posiadajagce znaczniejsze
ilosci samochoddéw i silnikéw spalino-
wych w ruchu, wreszcie moznaby tez po-
mysle¢ o tem, by Kluby Samochodowe
zainstalowaly urzadzenia regeneracyjne i
umozliwity temsamem swym czionkom
oddawanie swych zuzytych olejéw do re-
generacji, co obu stronom przenies¢ mo-
ze znaczne korzysci.

Inz. J. Kranc.

KRONIKA SPORTOWA

11-e Grand Prix Comminges, rozegra-
ne zostato w dn. 4 sierpnia na torze pod
Saint-Gaudens. Wyscig podzielony zo-
stat na dwa przedbiegi eliminacyjne roz-
grywane w 10 okrgzeniach — razem na
110 km. 050 i na gtéwna rozgrywke w 15
okrazeniach — 165 km. 065. W 1-ej serji
zwyciezyt Sommer przed Etancelin i Chi-
tonem, w drugiej za$ Comotti przed Le-
houx i Zehender'em. Nie wiadomo zresz-
ta po co rozgrywane byly przedbiegi,
skoro nikt z zawodnikéw nie zostat wye-
liminowany i wszyscy 11-ioro zakwalifi-
kowani do gtéwnej rozgrywki. W tej
ostatniej zwyciestwo odniést Raymond
Sommer na Alfa-Romeo w 1 g. 3 m. 46 s.
1/., t. j. z przecietng 155 km. 316. Dru-
gim byt Raph na Alfa-Romeo, 3-im Hart-
mann na Maserati, 4-ym Chiron na Al-
fa-Romeo. Wyscig ukonczyto 8-ro zawod-
nikéw. Wyscig byt bardzo piekny i obfito-
wat w szereg emocjonujacych pojedyn-
kéw.

15-y wyscig okr. Montenero, rozegrany
w dn. 4 sierpnia wygrat Nuvolari na Al-
fa-Romeo, pokrywajac 240 km. w 2 g.
42 m. 8 s. 4/p, t. j. z przecietng 88 km.
806. 2-im byt Brivio na Alfa-Romeo, 3-im
Trossi na Alfa-Romeo, 4-ym Dreyfus na
Alfa-Romeo i 5-ym Magistri tez na Al-
fa-Romeo. W kategorji matych wozéw do
1.100 ccm. 1-ym byt Zuffanilli na Mase-
rati, przebywajac 160 km. w 1 g. 59 m.
9 s, 2-im Bianco na Maserati, 3-im Vil-
lerosi na Fiat i 4-ym Ferrari na Fiat.

Warszawa, Marszatkowska 101

Poleca nowosci pierwszorzednych
fabrykatow ANGIELSKICH, jaK:

NICHOLSON—P#aszcze nieprzemakal-
ne i jesionki.

UHRING. SPORTEX, TOWNTEX —
Kupony na garnitury.

D. a. J. ANDERSON — Popeliny, Oxfor-
dy, tafty, weln. na bielizne.

VAN HARDING — Patentowane Kko-
szule.

VAN HEUSEN—Patentowane kotnie-
rzyki.

GARRICK i GLYN'S — Kapelusze.

WEBB i DENT'S—Rekawiczki i kurtki
skorzane.

J. H. BUCKINGHAM, HOLLIDAY
i BROWN — Galanterja i krawaty.

TENOVA i Selfix — skarpetki,
Parasole, pullovery i pledy.

DAMSKIE: KurtKi skdrzane, pan-
tofle ranne i pullovery.
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24-0 godzinny wys$cig w Pescara o pu-
har Abruzzo rozegrany zostat w dniu
11—12 sierpnia. Klasyfikacja w katego-
rjach wypadta nastepujgco: W kat. 1.500
ccm. ze sprezarkami — nikt wyscigu nie
ukonczyt. W kat. 1.500 ccm. 1-y Alfieri-
Sciesa na Alfa-Romeo — 2232 km. 899 —
przecietna 93 km. 037. Samochody bez
sprezarek kat. powyzej 2 It. 1-y Cortese-
Severi na Alfa-Romeo — 2577 km. 252
— przecietna 107 km. 387. 2-i Rosa Co-
motti na Alfa-Romeo. Kat. do 2 It. 1-y
Lurani-Sorazza na Aston-Martin — 2314
km. 424 — przecietna 97 km. 684. 2-i
Cantoni-Ragnoli na Lancia. Kat. do 1.100
ccm. 1-y Bianco-Delfini na Fiat-Balilla -
2166 km. 024 — przecietna 90 km. 251,
2-i Peronni-Pompei na Fiat-Balilla. Po-
zatem dalsze jeszcze 3 miejsca zajety
réwniez Fiaty-Balilla.

11-y wyscig o puhar Acerbo rozegra-
ny zostat w dn. 15 sierpnia na torze w
Pescara jako zakornczenie meetingu
Abruzzéw. Po ostrej walce miedzy Nu-
volari'm, ktéry tym razem trzymat sie
taktyki obserwowania do potowy wyscigu
wspotzawodnikéw i atakowania ich do-
piero pod koniec wyscig wygrat Varzi
na Auto-Union w 3 g. 43 m. 45 s. (prze-
cietha 139 km. 402. 2-im byt Rosemeyer
na Auto-Union. 3-im Brivio na Alfa-Ro-
meo. Comotti, Tadini i Pinatacuada
wszyscy na Alfa-Romeo ukonczyli wyscig
o 1 okrazenie w tyle. Taktyka Nuvola-
ri'ego zawiodta zupetnie, gdyz silnik je-
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Rosemeyer na Auto-Union w wyscigu o puhar Acerbo.

go nie wytrzymat ostrego tempa i w
13-em okrazeniu niedawny pogromca
Niemcéw zmuszony byt wycofaé sie, uste-
pujac pola 2 Niemcom, ktérzy juz nie
niepokojeni zakonczyli wyscig. Godnym
podkres$lenia byt wyczyn Rosemeyera,
ktéry i tym razem walczyt wskutek go-
raca ze swemi oponami i ktéry w pew-
nej chwili znalazt sie az na 7-em miejscu,
ale podzniej stopniowo mijat wszystkich
przeciwnikéw az do 3 miejsca za Nuvo-
larim. Gdy ten sie wycofal Rosemeyer
znalazt sie na 2-em miejscu, ktére we-
dlug programu fabrycznego byto mu prze-
znaczone. Wyscig duzych wozéw poprze-
dzit wyscig wozéw do 1.500 ccm. Wyscig
ten, w ktérym stale prowadzit Seaman
na Era, wykazujagc ogromnag przewage
szybkosci nad wszystkimi swymi wspo6t-
zawodnikami byt wskutek tego mato in-
teresujacy. Klasyfikacja: 1-y Seaman na
Era w 48 m. 42 s. — przecietna 126 km.
2-i Bianco na Maserati, 3-i Steinweg nha
Bugatti.

Meeting w Broklands. W dn. 5 sierp-
nia odbyt sie w Brooklands doroczny
meeting samochodowy, zlozony z szere-
gu krétkich wyscigbw. W 1-ym wysci-
gu na dystansie 6 mil z handicapem 1-3
byta p-nna Allan na Frazer Nash. W 2-im
takimze wyscigu Baker na Graham Pai-
ge, w 3-im Eccles na Eccles Special.
W 4-ym wyscigu na zboczu z handica-
pem na dystansie ok. 6 mil zwyciezyt
Oliver Bertram na Barnato Special i w
5-ym takimze wyscigu Samuel na M. G.
Wreszcie Bertram pobit rekord okragze-
nia toru z szybkoscig prze¢. 229 km. 652
a na zakonczenie odby}t sie pojedynek
miedzy p-g Stewart na Derby, a p-ig Pe-
tre na Delage. W matchu tym zwyciezyta
p-i Petre, osiagajac szybko$¢ przeé. 215
km. 947 i bijac swa przeciwniczke o
926 m.

AUTO

w

(Press Photo-Service)

Jenkins odbiera rekord $wiatowj' jazdy
godzinnej. Krétko cieszyt sie John Cobb
rekordami $wiatowymi, ktére jak dono-
siliSmy w poprzednim (8-ym) numerze
Auta zdobyt on na torze w Salts Beds w
Ameryce. Jenkins za sterem swego re-
kordowego Duesenberga zaatakowat w
dn. 8 sierpnia na tymze torze ponownie
te rekordy. Zdotat on pobi¢ rekord Swia-
towy jazdy godzinnej, coprawda bardzo
tylko nieznacznie, gdyz o 32 metry. Prze-
byt on w czasie godziny 244 km. 844, pod-
czas gdy Cobb zrobit w tym czasie 244
km. 812. Jenkins jakoby pobit jednoczes$-
nie rekord $wiatowy 200 mil, z przeciet-
ng 244 km. 136 i rekord $w. 500 km. z
przecietng 243 km. 493 (poprzednie re-
kordy Cobba — 235 km. 864 i 236 km.
412). Dlugo zapewne rekordy te sie nie

(Kkystone)
Nowy woéz Eystona z 12-0 cylindrowym
silnikiem lotniczym Rolls-Royce.
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Z Meetingu w Brooklands.

ostojg, gdyz z jednej strony Jenkins nieza-
dowolony' z tak malej réznicy ma zamiar
ponownie zaatakowaé wkrétce wszystkie
rekordy $wiatowe do 24 godzin wiacznie,
z drugiej za$ strony Anglik G. E. T. Ey-
ston przyby¢ ma wkrétce na ten sam tor
w Sals Beds z howym wozem, zaopatrzo-
nym w 1000 konny silnik Rolls-Royce,
przygotowanym specjalnie do bicia re-
kordéw. Jednoczes$nie zapowiedziany jest
wyjazd w dn. 21 sierpnia do Ameryki na
tenze tor w stanie Utah Sir Malcolm
Campbella ze swoim Bitekitnym Ptakiem.

(Dokonczenie artykutu ze str. 245.

der. Wiele innych firm jest jeszcze
reprezentowanych w tym dziale.

Grupe roweréw prowadzi Pan-
stwowa Wytwornia Uzbrojenia.
Reprezentowane sg rowniez polskie
motocykle S. M.

Cato$¢ sali motoryzacyjnej u-
trzymana w kolorach: szarym i
z6ttym, jest bardzo pomystowo za-
projektowana i rozwigzana.

Nafta, tak S$ciSle z motoryzacja
zwigzana, wystgpita w reprezenta-
cyjnym pawilonie w ogrodzie.

Na Wystawie jest jeszcze wiele
innych dziatow, stoisk i pawilonow
instytucyj rzadowych, samorzado-
wych i przemystowych, zwigzanych
z problemami drég, motoryzacji i
turystyki. Niewatpliwie kazdy, in-
treesujgcy sie temi zagadnieniami,
nie poprzestanie na przeczytaniu
krétkich opiséw w prasie, lecz sam
doktadnie zwiedzi Wystawe.

Roman Olszewski.



