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Pan Prezydent zwiedza Wystawe Drogowa.

(A. Sitkowski)

WYSTAWA DROGOWA W WARSZAWIE

Po raz pierwszy od czasu wskrzeszenia niepodlegtej
Polski dano mozno$¢ szerszemu og6towi spoteczen-
stwa zaznajomienia si¢ w bezposredni sposob z zagad-
nieniami drogowemi kraju przy pomocy specjalnie w
tym celu urzadzonej wystawy drogowej w stolicy Pan-
stwa.

Inicjatywe tej wystawy podjeta Liga Drogowa, za$
jej urzeczywistnienie doszto do skutku przy pomocy
czynnikéw rzadowych z Ministerstwem Komunikacji
na czele, ktore wzieto czynny i bardzo intensywny
udziat zardwno w zakresie organizacji catoksztattu
tej imprezy, jak i opracowania poszczegoélnych dzia-
tow fachowych pod kierunkiem inzynieréw drogowych
z Departamentu Drog Kotowych oraz urzedéw podle-
ghych.

W wyznaczonym terminie 7 wrze$nia r. b. nastgpito
uroczyste otwarcie wystawy przez Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej, pod ktérego protektoratem zostata
ona urzadzona. Od tej chwili az po dzier zamknigcia,
wystawa cieszyfa sie niebywatem powodzeniem. W cig-
gu krotkiego, zaledwie 3-tygodniowego okresu jej
trwania przez tereny wystawowe przesuneto sie prze-
szto sto tysiecy osob. Sukces ten przypisaC nalezy
przedewszystkiem niezwykle wysokiemu poziomowi
wystawy. Niewiadomo byto doprawdy co wpierw tam
podziwiaC: ogrom wiozonej pracy, wyrazajacy sie w
imponujacej obfitosci nagromadzonych eksponatéw,
nader staranne, wyczerpujgce opracowanie poszcze-
golnych zagadnien, czy jasng, zwiezlg i pociagajaca
estetycznie forme przedstawienia ich publicznosci.

Oprécz zagadnien SciSle drogowych objeta wysta-
wa rowniez problem motoryzacji kraju i turystyke.
Poza parnistwem i samorzgdami, przyjety udziat w niej
przemyst drogowy i motoryzacyjny oraz organizacje
turystyczne.

Rozmieszczenie wystawy bylo dokonane w 6 wiel-
kich salach i kilku pokojach budynku kreslarni Po-
litechniki, gdzie urzadzono 112 stoisk, oraz w ogro-
dzie przylegtym do PolitechniKi, w ktorym ustawiono
34 pawilony i wybudowno 17 prébnych odcinkéw drég.

Na wstepie wystawy, w wielkim dwupietrowym hal-
lu, na kolistej Kklatce schodowej wypetniajacej jego
wnetrze, przedstawionym zostat w nader artystycz-
nem ujeciu Szlak Marszatka Pitsudskiego. Trase Szla-
ku wykonang na srebrno-btekitnem tle, ozdabiaty fo-
tografje gtdwniejszych miejscowosci na nim lezacych,
zwigzanych z zyciem Marszatka i jego pracg dla kra-
ju. Jak wiadomo, jednem z zadan, jakie sobie Liga
postawita w programie dziatalnosci na przysztos$¢ jest
uczynienie z tego szlaku pomnika wieczystej pamieci
dla uczczenia Wodza Narodu.

Dwie wielkie sale mieszczace sie na parterze bu-
dynku zajety: lewa — grupa przemystu drogowego,
prawg — grupa przemystu motoryzacyjnego.

Sala grupy przemystu drogowego.

W sali tej znajdowaty sie stoiska przedsiebiorstw
rob6t drogowych oraz producentéw materjatow dro-
gowych. Reprezentowany tam byt szereg znanych kra-
jowych przedsiebiorstw robét drogowych i mostowych
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oraz kilka firm zagranicznych. Sto-
iska zawieraty fotografje drog wy-
budowanych przez te firmy, probki
roznego rodzaju nawierzchni, gtow-
nie asfaltowych, oraz wycinki z
utozonych nawierzchni, przedsta-
wiajace ich stan w ciggu réznych
okreséw czasu od daty wykonania.

WSsrod producentéw materjatéw
drogowych wysuwato sie na czoto
stoisko ,,Zwigzku Polskich Fabryk
Portland-Cementu”, zaopatrzone w
liczne fotografje, wykresy i tablice,
podajace zasadnicze wiadomosci 0
budowie drég betonowych i pro-
pagujace rozpowszechnienie tych
nawierzchni w Polsce, gdzie do-
tychczas jest ich znikoma ilo$¢, bo
zaledwie okoto 100 km, liczac juz
drogi bedgce w budowie, podczas
gdy w innych krajach, jak np. w
Anglji—ponad 4000 km, w Niem-
czech — okoto 2000 km, Iltalji —
okoto 600 km i t, d.

Produkcja roczna cementowni w Polsce wynosi 2
miljony tonn cementu; przeznaczajac 1/3 czesc¢ tej ilo-
éci, t. j. 700,000 tonn na budowe drég, moznaby wyko-
na¢ rocznie 2,000 km drog betonowych, t. j. tyle ile
wynosi razem dtugos¢ szlakéw taczacych Warszawe
ze Lwowem, Krakowem, Poznaniem, Gdynig i Wilnem.

Bardzo interesujgco przedstawiato sie tez stoisko
Gazowni Miejskiej w Warszawie. Dla wielu zwiedza-
jacych byla prawdopodobnie zupetng niespodziankg
dziatalno$¢ Gazowni, jako wytwoércy roznych gatun-
kéw smét drogowych, olejéow impregnacyjnych do na-
sycania brukowej kostki drewnianej oraz benzolu —
paliwa dla silnikow spalinowych — produktéw uzy-
skiwanych z destylacji wegla kamiennego przy fabry-
kacji gazu.

(Reutt). Fragment sali Przemy fu Drogowego.
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Szlak Marszatka Pitsudskiego w hallu Wystawy.

Nr. 11.

W catosci sala przemystu dro-
gowego byta doskonatym przegla-
dem rozwoju poziomu techniczne-
go tego przemystu i obrazem jego
mozliwosci produkcyjnych. Wyka-
zywat on tam dobitnie, ze moze on
pokrywa¢ catkowicie nietylko za-
potrzebowanie na materjat do kon-
serwacji drdg, ale rdéwniez dla
ich ulepszania. Przygotowanie za$
techniczne  naszych  przedsie-
biorstw rob6t drogowych stoi na
tak wysokim poziomie, ze moze-
my budowac wszelkie najbardziej
nowoczesne typy  nawierzchni,
nie potrzebujac ucieka¢ sie do
pomocy zagranicznych specjali-
stow.

Hasto, pod ktérem wystawa zo-
stata zorganizowana — ,Wiasne-
mi sitami, wiasnemi $rodkami roz-
budujemy polska sie¢ drogowg",
znajdowato w tej sali wymowne
potwierdzenie.

Sala Grupy Przemystu Motoryzacyjnego.

Drugg wielkg sale parterowg zajeta Grupa Prze-
mystu Motoryzacyjnego — organizacja powotana do
zycia w czerwcu r. b. przez istniejgcy w Polsce prze-
myst motoryzacyjny dla skoordynowania swej dzia-
falnosci, rozbudowy produkcji i prowadzenia jedno-
litej polityki gospodarczej. Zadaniem tej organizacji
jest w pierwszym rzedzie uzgadnianie programow pro-
dukcji, rozbudowy i racjonalizacji pracy. Jednoczy
ona cato$¢ interesow przemystowych zaréwno fabryk
samochodéw, jak i warsztatbw pomocniczych, prze-
myst czeSci zamiennych, przemyst surowcowy i prze-
myst gumowy.

(Reutt).

Trzydziesci kilka stoisk urzadzonych na Wystawie
Drogowej przez Grupe w ogromnej sali catkowicie

Fragment sali Historycznej i Wojskowej. (Photo-Plat).
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(Reutt) Stoisko P. Z. Inz.

Stoisko Automobilklubu Polski i Klubéw Afiljowanych

wa, dyferencjat, Slimaki dyferencjatu i t. d. Podwozie
to zyskato sobie tak duzg popularnosé, ze cata jego
tegoroczna produkcja, wynoszaca 300 sztuk, zostata
juz sprzedana, a w roku przysztym P. Z. Inz. pro-
jektuja zwiekszenie jej do 800 sztuk. Jak wykazywa-
ta zawieszona w stoisku tablica, podwozie to wyrabia-
ne jest prawie w catosci w kraju, bo w 86,14%. Udziat
produkcji zagranicznej wynosi tylko 13,86%, z tego
na licencje przypada — 4,01%, na czesci gotowe nie
wyrabiane w kraju — 3,21%, na instalacje elektrycz-
ng — 2,80%, na tozyska kulkowe — 2,64%.
Samochody osobowe P. Z. Inz. reprezentowat w

AUTO
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przez nig zajetej, przedstawiato dziatalno$¢ wszyst-
kich dziatow produkcji, zwigzanej z fabrykacjg sa-
mochodoéw, motocykli i czesciowo samolotow.
Jedng z najwiekszych atrakcyj tej sali stanowito
stoisko Panstwowych Zaktadow Inzynierji. Zawiera-
to ono szereg eksponatow z zakresu produkcji seryj-
nej tych Zaktadéw, ktora, jak dotychczas zesrodko-
wala sie na 3 typach pojazdéw mechanicznych: sa-
mochodach ciezarowych, samochodach osobowych
i motocyklach. Specjalnie szczegétowo zostato na WYy-
stawie przedstawione podwozie ciezarowe i autobuso-
we typu 621 w swych zasadniczych czeSciach, a wiec
6-cylindrowy silnik w jednym bloku, o pojemnosci
okoto 3 litréw i mocy 52 KM, skrzynka przektadnio-

(C. Olszewski)

Stoisko ,,Stomil"” (Reutt)



ILOSC POJAZDOW MECHANICZNYCH
(SAMOCHODOW) POZY PADAJACA

NA 100 KM1

(C. Olszewski)

stoisku silnik modelu ,,Polski Fiat 508", do ktdrego
narazie ograniczyta sie w tym dziale produkcja tych
Zaktadow. Rowniez i tutaj do zanotowania jest po-
cieszajacy faat wielkiego powodzenia, jakie sobie na
naszym rynku w przeciggu krotkiego czasu zdobyt
ten pierwszy popularny samochéd seryjnie budowany
w Polsce. Cafa jego tegoroczna produkcja dawno juz
zostata rozchwytana, a w przysztym roku P. Z. Inz.
majg zamiar rozszerzy¢ ja do tysigca wozow. Powo-
dzenie to nalezy przypisa¢ gtownie modyfikacjom, ja-
kie w tegorocznym modelu 508 poczynita fabryka,
przystosowujac go bardziej do naszych warunkow
drogowych, a karoserji nadajac modne aerodynamicz-
ne linje.

Trzeci dziat produkcji P. Z. Inz. reprezentowat wy-
rabiany catkowicie w kraju, motocykl CWS. typu
Muili, zaopatrzony w 2-cylindrowy silnik o pojemno-
$ci 1000 cm3 i mocy 20—22 KM. Dzieki bardzo sil-
nej konstrukcji, odpornej na zte drogi, motocykl ten
stosowany jest w szerokim zakresie przez wojsko, po-
licje, poczte i instytucje samorzadowe.

Poza temi eksponatami wielkie zainteresowanie pu-
blicznosci budzit w tern stoisku silnik lotniczy typu
P. Z. Inz. Junior, ktory w czasie lotu propagandowe-
go na trasie Warszawa — Tel Aviv — Kair — War-
szawa, ciagnat przez calg droge bez najmniejszego
defektu, awjonetke RWD.8.

Tuz obok P. Z. Inz. zajat stoisko ,,Stomil”, wysta-
wiajac bogata kolekcje wzoréw opon i detek samocho-
dowych i rowerowych. Szereg zawieszonych tablic
przedstawiat staty wzrost produkcji tej fabryki, zdo-
bywajgcej sobie coraz wiekszy zasieg na rynku zbytu.

Za ,Stomilem" zaraz umiescily sie Zaktady ,,Tu-
dor” produkujgce akumulatory bezkwasowe, zelazo-

POWIERZCHNI

Piekne tablice pogladowe.

niklowe. Wsrdd eksponatow znajdowaty sie akumu-
latory trakcyjne, samochodowe, motocyklowe, tele-
techniczne i ogromne okazy dla celow galwanizacyj-
nych.

W pobliskiej grupie fabryk roweréw i czesci rowe-
rowych sensacje stanowit malefki jednocylindrowy
motorek przyczepny do rowerdw, konstrukcji Jana
Raczynskiego, wykonany catkowicie w kraju przez
firme The Kempisty Company. Motorek ten moze sie
wielce przystuzy¢ rozwojowi turystyki rowerowej,
utatwiajac jej uprawianie na dalszych przestrzeniach.
Nieco zaraz dalej zmuszato do zatrzymania sie na
dtuzej niezwykle ciekawe stoisko Fabryki Pomocni-
czej dla Przemystu Lotniczego i Samochodowego
A. Steinhagen i H. Slransky. Wsréd eksponatéw na
pierwszy plan wysuwaty sie modele silnikéw dwusuw-
nych o mocy od 7 KM. — 25 KM, dajgcych sie zasto-
sowaé w lotnictwie stabosilnikowem, samochodach, mo-
tocyklach, todziach motorowych. Zastosowanie prak-
tyczne jednego z typdw tych silnikéw mozna byto ogla-
da¢ w samochodzie turystycznym, wystawionym w ogro-
dzie Politechniki. Samochdd ten bedacy juz rok w
uzyciu zostat catkowicie wykonany przez te firme, we-
dtug projektu inz. Wiadystawa Mrajskiego.

Brak miejsca nie pozwala mi poswieci¢ wzmianki
kazdemu ze stoisk tej sali, cho¢ wszystkie bez wyjat-
ku na to zastugiwaty. Kazde bylo w swoim rodzaju
interesujace, bez wzgledu na to, czy reprezentowato
potezne kolosy przemystowe jak Wspodlnota Intere-
sow, Huta Pokoju, Starachowice i t. d,, czy tez mato
znane skromne warsztaty. Kazde z nich bowiem stuzy
w swym zakresie wielkiemu dzietu usamodzielnienia sie
i rozwoju naszego przemystu motoryzacyjnego .



(C. Olszewski).

Sala Ministerstwa Komunikacji.

Gtownym o$rodkiem zainteresowania na Wystawie
Drogowej byla sala Ministerstwa Komunikacji. Zor-
ganizowana zostata tak wzorowo, tak precyzyjnie pod
kazdym wzgledem opracowana, ze wchodzac do niej
odnosito sie wrazenie wkraczania do jakiego$ wspa-
niatego muzeum drogowego, na ktérego zbiory sktada-
ty sie lata cate.

Przy pomocy imponujgcego zespotu tablic zestawio-
nych, zwieZle, zrozumiale i wyczerpujaco, sala ta
przedstawiata catg doniostoS¢ zagadnienia drogowe-
go w gospodarstwie narodowem.

Przemyslany w najdrobniejszych szczegGtach dobor
eksponatow i wiasciwe ich rozmieszczenie, uwydatnia-
ty znakomicie mysl przewodnig kazdego dziatu, t3-
czac je jednocze$nie w jedng konsekwentnie zwigzang
catosc.

Rozpoczeto od wykazania jak wielkie znaczenie
ekonomiczne ma ulepszenie drég, rozwijajac na sze-
regu tablic nastepujace argumenty:

oszczedno$¢ na sile pociggowej, na utrzymaniu i
trwatosci pojazdu oraz na czasie, zmniejszenie $wiad-
czef na utrzymanie drog, zwiekszenie sie zasiegu zby-
tu produktow.

Wykazano dalej, co zostato juz dotychczas dokona-
ne na drogach panstwowych i samorzagdowych od cza-
su odzyskania niepodlegtosci i jakie sg potrzeby w za-
kresie budowy drég w Polsce w najblizszych 20 la-
tach. Wobec tego, ze gestos¢ naszej sieci drogowej
wynosi zaledwie 15 km na 100 km2 co stawia nas na
jednem z ostatnich miejsc w poréwnaniu z innemi
pafistwami europejskiemi, azeby jg zatem podwoic,
t. j. doprowadzi¢ do stanu 30 km na 100 km2, powin-

Piekne tablice pogladowe.

nismy budowa¢ rocznie 200 km drog panstwowych,
900 Km drdg wojewodzkich i powiatowych oraz 1900
km drog gminnych.

Program dziatania w tym kierunku narazie zostat
opracowany na sze$¢ lat. Obejmuje on zasadniczo
cztery dziaty robot:

1) budowe ulepszonych nawierzchni na: a) istnie-
jacych gtéwnych arterjach komunikacyjnych, b) na
drogach o znaczeniu gospodarczem, przechodzacych
przez uprzemystowione o$rodki oraz c) na drogach
turystycznych, — taczna dtugos¢ projektowanych
drdg tej kategorji wyniesie okoto 4,700 km.

2) budowe 1.100 km nowych drég panstwowych
0 twardej nawierzchni, przewaznie brukowanych,
gtéwnie w tych okolicach kraju, gdzie gestos¢ sieci
drogowej jest niewystarczajaca, dla nalezytego funk-
cjonowania zycia gospodarczego;

3) budowe okoto 24.400 mb. nowych mostéw, w tem
okoto 13.600 mb. mostow statych na drogach objetych
programem ulepszenia nawierzchni i 10.800 mb. mo-
stow drewnianych na innych drogach.

4) Konserwacje istniejacych drég panstwowych i
samorzadowych, utrzymywanych kosztem panstwa,
ktorych taczna dtugos¢ wynosi okoto 20.000 km.

Odnosnie drog samorzadowych program przewidu-
je nadto budowe okoto 4.000 km nowych drég i oko-
to 21.000 mb. nowych mostéw, na co winny by¢ prze-
widziane odpowiednie kredyty w budzetach samorza-
dowych, oraz wykorzystany szarwark w catej rozcig-
gtosci. Z tego 6-letniego programu zostat wydzielony
program dwuletni rob6t drogowych i po uzyskaniu
nan akceptacji Komitetu Ekonomicznego, Ministrow
oraz zapewnienia sobie zrodet pokrycia kosztow robot,
juz jest realizowany, poczynajac od 1 kwietnia r. b.
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Program ten obejmuje wykonanie w ciggu dwdch
najblizszych lat nastepujacych robot:

1) budowe okoto 1.000 km ulepszonych nawierzchni
na drogach o najwybitniejszem znaczeniu gospodar-
czem i ogblno panstwowem oraz o najbardziej inten-
sywnym ruchu, na ktérych dalsze utrzymywanie na-
wierzchni thuczniowej byloby nieekonomiczne wobec
znacznego jej zuzywania sie, pociggajacego za sobg
wysoki koszt utrzymania. Do takich drdg zostaty zali-
czone trakty: Warszawa — towicz — £6dZ — Pabja-
nice — Kalisz; towicz — Kutno — Wrze$nia — Po-

(Reutt).

znan; Warszawa — Piotrkow — Czestochowa — Za-
gtebie Dabrowskie i Slask; Krakéw — Katowice; a po-
nadto wszystkie odcinki drog panstwowych w promie-
niu od 5 do 30 km wychodzace z wiekszych miast:
Warszawy, Krakowa, Lwowa, todzi, Poznania, Gdy-
ni, Lublina i nnych.

2) W dziale nowych drdg zamierzona jest budowa
okoto 230 km drég panstwowych, gtownie w woje-
wodztwach wschodnich, oraz okolo 1000 km bitych
i brukowanych drog samorzadowych z wiasnych fun-
duszéw samorzadow i subwencyj panstwowych.

AUTO Nr. ii.

3) Budowe okoto 3600 mb. nowych mostéw statych
i drewnianych.

Bardzo obszernie potraktowany zostat w tej sali
dziat ulepszonych nawierzchni. Azeby da¢ moznos¢
szerokiemu ogo6towi zapoznania sie w pogladowy spo-
sob z roznemi rodzajami ulepszonych nawierzchni,
przygotowano szereg wspaniale wykonanych modeli
z naturalnych materjaléw, przedstawiajgcych w nor-
malnej wielkosci przekroje 7 zasadniczych typoéw na-
wierzchni lekkich, Srednich i ciezkich. Uzupetnieniem
tego dzialu byt szereg tablic przedstawiajgcych da-

Whetrze Pawilonu Turystyki na Wystawie Drogowe;j.

ne statystyczne o ilosci ulepszonych nawierzchni u nas
i poréwnanie z innemi Krajami.

W dziale og6lnym i utrzymania drég tak trudnym
z natury przedmiotu do efektownego i ciekawego
przedstawienia, udato sie organizatorom przez bardzo
szcze$liwe rozwigzanie kompozycyjne stoisk ujetych
w artystyczng forme, uzyska¢ zajmujgce objekty dla
widza, a przez to udostepni¢ mu zapoznanie sie z ele-
mentarnemi problemami utrzymania drog.

Wsrod tablic statystycznych znajdujacych sie w tym
dziale zwracato uwage, nasuwajac wiele refleksyj, ze-
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(Photo-Plat). Tablice pogladowe.

stawienie dotyczace wydatkdéw na

drogi panstwowe, samorzadowe,
uskutecznionych w latach 1927 28 —

1934/35. Na wymienione w niem

kwoty sktadaty sie do 1929/30 ro-

ku wiacznie, tylko gotowkowe kre-

dyty panstwowe i samorzadowe.

W 1930/31 r. pojawiajg sie nieznacz-

ne kredyty funduszu bezrobocia,

nie przekraczajgce kwoty 700,000

zt., natomiast poczynajgc od roku

1931/32 jest juz 13 Zrodet, skad

czerpano fundusze na drogi w for-

mie gotowkowej, robot kredyto-

wych i Swiadczen naturalnych lud-

nosci za zalegte podatki panstwowe

i samorzadowe, odrobki za zasitki

w naturze (maka, zyto, sél i t. p.),

wreszcie dobrowolne $wiadczenia

ludnosci. 1los¢ tych zrodet na dro-

gi musi bezwzglednie stwarzaé

ogromne utrudnienia w pracy admi-

nistracji drogowej. Niemniej stwier-

dzi¢ nalezy, ze zrodia te dajg na

drogi panstwowe od roku 1934/31,

w tacznej kwocie przeszto 98 miljo- (¢ o,szewski}

noéw zt. Jednakze jak dalsze zestawienia wykazuja,
Srodki te sg niewystarczajace, azeby zaspokoi¢ wszyst-
kie potrzeby a zwiaszcza utrzymania drég. Pociesza-
jacym natomiast jest objawem, ze poczynajgc od
1932 r. kwota na utrzymanie 1 km drogi z twardg
nawierzchnig stale wzrasta.

Wielkg ozdobe sali Ministerstwa Komunikacji sta-
nowity $licznie wykonane modele mostéw, domkow

drézniczych, proméw i t. p. wzbudzajgce powszechny
zachwyt zwiedzajacych.

Sala historyczna

obejmowata dwa dziaty oddzielnie potraktowane —
historyczny i wojskowy. W pierwszym z nich stara-
no sie odtworzy¢ obraz naszej dziatalnoSci w dzie-
dzinie drogowej, poczynajagc od Krola Piasta, ktorego

wizerunek specjalnie przygotowany na wystawe
umieszczono zaraz na wstepie tej sali. Szereg piek-
nych plansz, sporzadzonych na podstawie dokumen-
tow historycznych, przedstawiat pierwsze szlaki ko-
munikacyjne w Polsce, t. zw. drogi solne, drogi bur-
sztynowe, szlaki wypraw wojennych naszych krolow
— Chrobrego, Batorego, Sobieskiego.

Uzupetniaty ten dziat eksponaty dotyczace po-
wszechnych dziejow drog, obrazy przedstawiajgce
stan drég w roznych wiekach, za czaséw cesarstwa
rzymskiego, w $redniowieczu i w koricu XIX wieku.

Pokazano roéwniez plastycznie hi-
storje powstania kota, modele réz-
nych pojazdow konnych, kwadry-
gi, wozy, dylizanse i t. p.

Dziat wojskowy zostat zorgani-
zowany pod hastem: ,,Dobre drogi
to motoryzacja, motoryzacja to
szybkos$¢, szybkos¢ to zwyciestwo"'!

Na szeregu artystycznie wyko-
nanych plansz przedstawiono zna-
czenie motoryzacji w czasie wojny
na przyktadzie Francji, w okresie
wojny Swiatowej. Inne tablice i mo-
dele obrazowaly przygotowania na-
szej armji do spetniania w czasie
wojny roli budowniczego drég i
mostow.

Znalazta rowniez echo w tym dzia-
le dziatalno$¢ wojska w czasie Kle-
ski wielkiej powodzi w 1934r., kiedy
to pomoc armji odegrata tak wiel-
ka role w ratowaniu ludnosci i za-
grozonych objektow.

Sala Samorzadow.

Prawie potowe tej sali

) zajat
»Slask — kraj

dobrych drog",

Znaczenie niemieckich autostrad w europejskiej sieci drogowej.
(Photo-Plat).
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wykazujac sie swym imponujgcym dorobkiem, nieu-
stepujacym tak co do gestosci sieci drogowej, jak i jej
ulepszenia, krajom europejskim przodujagcym pod tym
wzgledem, jak Wiochy, Francja, Niemcy. Oprocz naj-

lepszych drég dzielnica ta wyrdznia
sie takze najwiekszym stopniem
zmotoryzowania.

Dalsze stoiska miescity istniejace
w Polsce biura planéw regjonal-
nych, Warszawy, todzi, Poznania,
Wybrzeza morskiego, Zagtebia We-
glowego, Podhala z Beskidem Za-
chodnim oraz Huculszczyzny. Wy-
stgpity one z opracowaniem rozbu-
dowy sieci drogowej, ktadac gtow-
ny nacisk na budowe autostrad.

Wzigwszy jako punkt wyjscia
Warszawe, zaprojektowano naste-
pujace autostrady: Warszawa —
Ld6dZz, z ewentualnemi przedtuze-
niami w przysztosci na Poznan do
Berlina, na Wroctaw do Pragi, na
Czestochowe i Katowice do Wied-
nia; Warszawa — Gdynia, przez
Sierpc i Grudzigdz; z Warszawy w
kierunku Moskwy, na Biatystok i
Minsk; z Warszawy przez Lublin,
Zamo$¢, Lwow, ku morzu Czarnemu,

Wystapit réwniez wtej sali sze-
reg samorzaddw powiatowychi miej-
skich, przedstawiajgc swe wysitki

AUTO

Pogladowe tablice niemieckie.

Komisarz wystawy Drogowej Stefan hr. Tysz-
kiewicz wita korowdd samochodéw i motocykli.
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(C. Olszewski).

0 uzyskanie nalezytej sieci drogowej. Osobne stoisko
bogato zaopatrzone w tablice i wykresy zajat tam tak-
ze Fundusz Pracy, wykazujac swa dziatalnos$¢ tak w
zakresie zmniejszenia sie bezrobocia, jak i ozywienia

zycia gospodarczego kraju.
Sala Niemiecka.

Program wystawy przewidywat
réwniez znaczny udziat panstw za-
granicznych. Mimo jednak licznych
zapowiedzi doszedt wiasciwie do
skutku tylko udziat Niemiec, nade-
stane bowiem eksponaty przez Wio-
chy i Francje byly tak nieliczne,
ze zniknely zupetnie w ogromie wy-
stawy. Wptynat na to gtéwnie zbyt
krotki okres czasu wyznaczony na
przygotowanie materjatow na wys-
tawe. Niemcy za$ mieli ogromnie
utatwione zadanie, gdyz nie potrze-
bowali czyni¢ specjalnych przygo-
towan, dysponujac eksponatami z
zesztorocznej wystawy drogowej w
Monachjum, Wystapili tez okazale
zajmujac catg ogromng sale Il pie-
tra. Wielki napis umieszczony za-
raz na jej wstepie glosit: ,,Propa-
ganda dzialu przez prawde jasnosc¢
i wyrazistos¢". O umiejetnosci po-
stugiwania sie tem hastem i nalezy-
tego jego stosowania w praktyce,
Swiadczyto przygotowanie catego
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Bezsprzecznie
NAJDOSKONALSZE

przenosne maszynydo pisania

MALE REMINGTONY

5 réznych modeli.

Ceny obnizone. Dogodne warunki nabycia.

Tow. BLOCK-BRUN, S. A.

WARSZAWA HOTEL BRISTOL

Oddziaty w wiekszych miastach.

dziatu niemieckiego. Wielki efekt jaki wywierat, osia-
gniety zostat dzieki bardzo umiejethemu opracowaniu
eksponatéw, dziatajagcych na widza, ogromnemi roz-
miarami, barwno$cig, jasnoscig ujecia tematu i suges-
tywnymi napisami.

Catos¢ obejmowata zasadniczo zagadnienie budowy,
autostrad pod znakiem ktorych prowadzona jest obec-
nie polityka drogowa Niemiec. Dlaczego buduje sie
autostrady — uzasadniono to licznemi argumentami,
jak: 1) mniejsze zuzycie pojazdéw mechanicznych, 2)
oszczedno$¢ na czasie podrozy i jej koszcie, 3) roz-
szerzenie zasiegu zbytu produktow. Podkreslono row-
niez spoteczne znaczenie zagadnienia, jako potezny
czynnik w walce z bezrobociem i nedza.

Jak wygladajg te autostrady, w jaki sposob sg bu-
dowane, wyjasniono na ogromnych fotografjach i mo-
delach, a w poteznych rozmiarbw mapie zobrazowa-
no znaczenie autostrad w europejskiej sieci drdg.

Przedstawiono réwniez w bardzo popularny sposéb
jak sie obecnie prowadzi gospodarke drogowg, a jak
byto dawniej, jakie korzysci wynikajg z jednolitego
kierownictwa i jednolitej organizacji.

Specjalny nacisk potozono na wykazanie Scistej
wspotzaleznosci budowy drog i motoryzacji. Popar-
ciem tego twierdzenia sg olbrzymie postepy motoryza-
cji w Niemczech — od czasu podjecia intensywnej
akcji drogowej, a wyrazajace sie zwiekszeniem ilosci
pojazdow mechanicznych o 220,8% w latach 1932—34.

Uzupetnieniem dziatlu niemieckiego byto stoisko
przemystu drogowego urzadzone w ogrodzie wysta-
wy, ktore zajeto ogromng przestrzen terenu. Kilka-
nascie wielkich firm niemieckich wzieto udziat w
tym imponujacym pokazie najnowszych modeli ma-
szyn rdznego rodzaju do budowy drég asfaltowych i
smotowych, do budowy drég betonowych, do robot
przygotowawczych. Maszyny te byty demonstrowane

AUTO Nr. ii.

ciggle w ruchu, przez obstuge, to tez stoisko to oble-
gaty ttumy publicznosci. Statg sensacje budzity zwia-
szcza samoczynne ubijacze elektryczne o ciezarze od
65 kg az do 1000 kg, z wiasnym generatorem, t. zw
»baby” do zabijania pali oraz ,,zaby" do ubijania bru-
ku, gruntu i t. p.

Zaledwie niewielka cze$¢ wystawionych maszyn
powrdcita do Niemiec, wiekszos¢ ich zostata rozsprze-
dana na wystawie.

Teren Wystawy w Ogrodzie Politechniki

rozplanowano doskonale, przeznaczajgc go czesciowo
pod budowe kilkunastu odcinkéw prébnych r6znych
nawierzchni jak to: asfaltu, betonu, Klinkieru, impreg-
nowanej kostki drewnianej i t. d. oraz na stoiska i pa-
wilony. Wszystko to razem tworzyto harmonijng ca-
tos¢ artystyczno-architektoniczng, pociggajgcg swym
estetycznym wygladem.

Wsrdd licznych pawilondw, pieknie pomyslanych
zaréwno w formie jak i tresci, wyrdzniaty sie specjal-
nie: Pawilon Zwigzku Polskich Producentéw i Rafi-
nerow Olejow Mineralnych, oraz pawilon turystyki
i organizacyj turystycznych. Przemyst naftowy wy-
stapit pod hastem: ,Niema motoryzacji bez nafty,
niema nafty bez motoryzacji”, uzasadniajac je wyjas-
nieniem, ze zagadnienia drogowe, motoryzacji i pali-
wa SciSle sie o siebie zazebiaja, gdyz kazdy nowy
samochod rozszerza rynek zbytu benzyny, dajac pan-
stwu $rodki na potrzeby drogowe, a przemystowi naf-
towemu mozno$¢ poszukiwania nowych zrodet ropy
naftowej.

Obecna produkcja benzyny moze wystarczy¢ dla
napedu 125,000 pojazdow mechanicznych, a wobec te-
go, ze jest ich w Polsce zaledwie trzydziesci kilka ty-
siecy, niezuzyta w kraju cze$¢ idzie na eksport po
groszowej cenie.

Niewyzyskane sg réwniez mozliwosci przemystu
naftowego w dziale produkcji asfaltow drogowych,
ktora mogtaby dostarcza¢ rocznie materjatdw na uto-
zenie 700 km pokrowcow, wzglednie 250 km ciezkich
nawierzchni asfaltowych.

Pawilon turystyki wyrdzniat sie¢ zaréwno swa ory-
ginalng architekturg jak i ogromng obfitoscig ekspo-
natbw — zadaniem ktorych byto zobrazowanie cato-
ksztattu zycia turystycznego w Polsce, dziatalnosci
poszczegblnych towarzystw turystycznych, wplywu
dobrych drég na rozwdj turystyki, wazniejszych ob-
jektéw turystycznych w kraju i t. d.

*
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Konczac opis Wystawy Drogowej mu-
sze zaznaczyé, ze jest on tylko pobiez-
netn sprawozdaniem. Tak jak dla zwie-
dzenia wystawy nie byla wystarczajaca
jedna wizyta i chcac sie z nig doklad-
nie zapoznaC trzeba byto bytno$¢ swa
kilkakrotnie powtorzy¢, tak tez niemo-
zliwe jest pomiesci¢ wyczerpujacego opi-
su wystawy w ramach jednego artyku-
tu, a moznaby nim zapetni¢ kilka nu-
meréw ,,Auta". Z koniecznosci wiec dla
braku miejsca, nie wspomniane zostaty
tutaj niektére drobniejsze dziaty wysta-
wy jak i stoiska.

K.

AUTO Nr. i

SPIRINA

We wszystkich aptekach mozna teraz
nabywac flspiring wyrabiana w kraju
wedtug oryginalnych _przepisow_ fa-
bryki ,Bayer*. Aspirina ta posiada
wszystkye dawne zalety, stosuje sie
przy bolu glowy, réumatyzmie |
chorobach z przeziebienia. .
Znaczek w postaci krzyza
bayerowskiego reczy za czy-
Stos¢ i tozsamos¢

ASPIRINY

Do nabycia we wszystkich aptekach.

Cena za 6 tabl. obecnie juz tylko 90 gr. za 20 tabl. z. 2.25

NADZWYCZAJNE WALNE ZEBRANIE
ZWIAZKU POLSKICH ZWIAZKOW SPORTOWYCH

Dnia 27 pazdziernika r. b. odbyto sie w Krakowie
Nadzwyczajne Walne Zebranie Zwigzku Polskich
Zwigzkow Sportowych, zwotane celem uchwalenia no-
wego statutu, opracowanego na zmienionych zasadach
organizacyjnych. Zasady te zostalty ustalone na sze-
regu konferencji zarzadu Z. P. Z. S. z przedstawiciela-
mi P. U. W. F. i P. W. i ostatecznie zatwierdzone na
Walnem Zebraniu Z. P. Z. S. dnia 5 majar. b. w War-
szawie.

Nowy statut rozszerza znacznie kompetencje
Z. P. Z. S. w stosunku do zrzeszonych w nim zwigz-
kow, ktore znow beda musiaty w ciggu roku przy-
sztego dostosowac swoje statuty do nowych norm or-
ganizacyjnych.

Celem nowej organizacji sportu w Polsce jest pod-
niesienie jego poziomu moralnego i wyzyskanie spor-
tu do wychowania obywatelskiego i przygotowania
wojskowego miodziezy. Dlaiego tez ingerencja P. U.
W. F. i P. W. jest w nowym statucie silniej niz to by-
fo dotychczas zaakcentowana.

Z. P. Z. S. jest naczelnym organem spotecznym
zrzeszonego sportu i fachowym organem doradczym
P. U W. F. i P. W. Wytyczne P. U. W. F. uzupetnia
Z. P. Z. S. przepisami wykonawczemu, kontroluje dzia-
falno$¢ zwigzkéw sportowych i koordynuje ich pra-
ce, opinjuje ich podania i wnioski etc. oraz zabiega
0 pomoc dla nich. Uprawnienia Z. P. Z. S. wzgledem
jego cztonkéw sg b. duze. Moze on winnych zawie-
sza¢ w prawach, zakazywa¢ im udziatu w Igrzyskach
Olimpijskich i innych imprezach sportowych miedzy-

narodowych, zawiesza¢ ich zarzady i wyznacza¢ za-
rzad komisaryczny.

Na Walne Zebranie stawity sie zrzeszone organiza-
cje niemal w komplecie. Dyskusja nad poszczeg6lny-
mi paragrafami statutu byla prowadzona powaznie
i rzeczowo, pod sprezystem przewodnictwem Prezesa
Z.P. Z. S. putk. Ulrycha. Z posréd powzietych uchwat
zastuguje na szczeg6lng wzmianke postanowienie, ze
odtad wszyscy cztonkowie Zwigzku Zwigzkéw rozpo-
rzadza¢ bedg na Walnych Zebraniach réwng iloscig
gtoséw, a mianowicie stowarzyszenia juz istniejgce
dwoma, nopowstajace za$ jednym gtosem.

Na zakonczenie zebrania przewodniczacy skierowat
serdeczne stowa uznania i podzieki do obecnego na
zebraniu, dotychczasowego dyrektora P. U. W. F.
i P. W. putk. dypl. W. Kilinskiego. Przemdwienie putk.
Ulrycha, jak rowniez bardzo serdeczng odpowiedZ
putk. Kilinskiego, przyjeli zgromadzeni hucznemi
oklaskami.

Zjazd byt zwotany do Krakowa, zeby przy tej spo-
sobnosci, delegaci wszystkich gatezi sportu, mogli zto-
zy¢ wspolnie hotd prochom Dostojnego Oredownika
sportu polskiego §. p. Marszatka J6zefa Pitsudskiego,
przez wziecie udziatu w sypaniu kopca na Sowincu
i odwiedzenie krypty $w. Leonarda na Wawelu.

Na zakoriczenie nalezy z uznaniem i wdziecznoscig
podkreslic doskonatg organizacje zjazdu, zaréwno na
miejscu, jak i podczas przejazdu koleja.

Automobilklub Polski reprezentowat na Walnem
Zebraniu dyrektor biura A. P., p. Jan Tomicki.
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Droga przez Schoneck z widokiem na Grossglockner.

(Leo Rosenberg — Wien).

NOWA DROGA ALPEJSKA

W dniu 3 sierpnia, w obecnosci najwyzszych wiadz,
otwarta zostata przez prezydenta Republiki Austry-
jackiej, Miklasa, nowa droga przez Alpy, ktéra nie-
tylke jest wazng arterjg turystyczng, przecinajacg
okolice petne pieknosci gorskich, ale daje réwnoczes-
nie sprawdzian mozliwosci nowoczesnej techniki dro-
gowej tak przez pokonanie napotkanych trudnosci,
jak przez swe przystosowanie do dzisiejszych wyma-
gan ruchu samochodowego.

Méwimy o drodze na Grossglockner, ktora otworzy-
fa nowe potaczenie pomiedzy Pdtnocg a Potudniem,
pomiedzy Salzkammergutem i Karyntja, poprzez mas-
syw najpiekniejszych moze $nieznych szczytéw Alp
austryjackich, tuz pod stopami Grossglocknera
(3798 m) i jego satelitéw, pokrytych lodowcami. No-
wa droga wypetnia luke, ktora istniata dotychczas w
Alpach, od Brenneru bowiem do Tauréw Radstackich
nie byto na odleglosci przeszto 150 km zadnej przete-
czy, dostepnej dla ruchu kotowego.

O budowie jej zadecydowaty racje zaréwno tury-
styczne i gospodarcze, jak i spoteczne. Chodzito bo-
wiem nietylko o utatwienie i skrécenie komunikacyj
pomiedzy Salzkammergutem (tem samem pdtnocng
Europg), a Karyntjg, wschodnim i potudniowym Ty-
rolem oraz centrami turystycznemi wioskiemi (poprzez
Dolomity) i udostepnienie wspaniatych terenéw tury-
stycznych, dotychczas lezacych odlogiem, ale takze
0 zatrudnienie licznych bezroboczych przy pracy, uzy-
tecznej dla kraju.

Prace nad budows drogi, zaprojektowanej i wyko-
nanej przez inz. Wallacka, rozpoczely sie w roku 1930.
W konicu ubiegtego roku doprowadzone zostaty od p6t-
nocy do Fuschertérl (2428 m) i Edelweisspitze
(2571 m), od potudnia do Franz- Josefs - Hohe
(2362 m). W ciagu roku biezacego dokonano najtrud-
niejszych prac na odcinku wysokogorskim poprzez
Wysokie Taury.

Droga bierze poczatek na szlaku turystycznym Wie-
den-Innsbruck w Bruck in Pinzgau i prowadzi przez
doline Fusch, dochodzac do wsi tegoz nazwiska, wcho-
dzi nastepnie, przez malowniczy wawdz Barenschlucht
w doline Ferleiten (1145 m), skad roztacza sie wspa-
niata panorama otaczajacych jg lodowcéw. Stad roz-
poczyna sie silnie wznosi¢ z przecietng spadkow 10%
i dochodzi, szeregiem tukéw, do Hochmais (1850 m),
opuszczajac strefe rodlinnosci. Wznoszac sie dalej,
wchodzi w surowy i jatowy rejon Hexenkuche, mija
skalistg $ciane Edelweisswand i zataczajac szeroki
tuk, dochodzi do Fuschertorl (2428 m), z widokiem
na potezny wierzchotek Brennkogel z jego lodowcem.
Na kilkaset metrow przed tg miejscowoscig odgatezia
sie waska droga, 1600 metrow dtuga, z 15 zakretami,
prowadzaca do najwyzszego punktu catej trasy: Edel-
weissspitze (2571 m), z najpiekniejszym moze wido-
kiem w Alpach austryjackich: wzrok obejmuje tutaj
37 wierzchotkéw wyzszych ponad 3000 m i dziewietna-
Scie lodowcow. Powracamy do gtéwnej drogi, ktéra
za Fuschert6rl przechodzi pod przeteczg dziesiecio-
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Wyscigi na Grossglickner w dn. 4 sierpnia r. b. (Keystone).

metrowym tunelem, schodzi na wysoko$¢ 2250 metrow,
przechodzi przez tunel Mittlertérl, 117 m dhugi, wspi-
na sie lukami do drugiej przeteczy Hochtor (2572 m).
Pod przeleczg ta przechodzi dtugim, az 310 metrow
majacym tunelem, stanowigcym granice pomiedzy
Salzkammergutem i Karyntja, potozonym na wyso-
kosci 2505 m. Tu rozpoczyna droga schodzi¢ w doli-
ne Moll i szeregiem zakretéw dochodzi do mostu Gut-
ta! (1859 m), gdzie rozpoczyna sie znowu strefa ro-
$linnosci. W tym punkcie odgatezia sie od gtownej
drogi droga pod Grossglockner 8,2 km dtuga, koricza- (st Tac),

Park w Hochmais z widokiem na Sonnenwelleck i Fuscherkarkopf.

ca sie u stop lodowca Pasterze, najwiekszego we
wschodnich Alpach, o powierzchni przeszio 42 km kw.
Z Guttal gtéwna droga, malowniczemi lukami opusz-
cza sie naddt i na 47-ym kilometrze koriczy sie w Heili-
genblut, skad jest tylko 40 kilometréw do Lienz, poto-
zonego na szlaku turystycznym Villach-Fortezza.
Trudnosci, ktére nalezato pokona¢ przy budowie
byly wyjatkowe nietylko ze wzgledu na charakter te-
renu, ale bardziej moze jeszcze ze wzgledu na ostrosé
klimatu i krotkos¢ sezonu, nadajgcego sie do robét.
Przedewszystkiem trzeba byto rozwigzaé sprawe do-
stawy do odnos$nych punktow materjatdw, maszyn, za-
paséw zywnosci i t. d., co stanowito nielada zadanie.

Heiligenblut z Grossglocknerem. (Keystone).

Flagi narodowe na wyscigu na Grossglockner.
(0. V. W)
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Mapa trasy drogi na Grossglockner.

Dostawe te trzeba bylo wykonywa¢ na nizszych cze-
Sciach trasy traktorami, wyzej za$ konmi i muta-
mi. W nastepstwie pobudowano szereg kolejek li-
nowych, zadaniem ktorych byto, miedzy innemi, zao-
patrywanie kolonij robotniczych, potozonych wzdiuz
trasy. Wreszcie pobudowano baraki na przeszio 2000
robotnikéw, ktére musiaty by¢ odporne na warunki
klimatyczne w gérach. Sezon roboczy, nie liczac
przerw, wywolywanych przez niepogode — a nawet
w sierpniu zrywaty sie $niezyce — trwat pieC zale-
dwie miesiecy w ciggu roku.

W tych warunkach, dla utrzymania dobrego nastro-
ju miedzy robotnikami, ktérzy w dniach niepogodnych,
uniemozliwiajacych prace i w normalnych wolnych go-
dzinach, zadnej nie mieli rozrywki, okazatlo sie nie-
jdzownem wybudowanie specjalnego domu robotni-
czego z bibljoteky, czytelnig, kinem i t. d. Niezalez-
nie od stuzby zdrowia i bezpieczenstwa, istniat wy-
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dziat kulturalny, ktéry urzadzat wykiady i koncerty
dla tych ludzi, catkowicie odcietych od Swiata. Totez,
dzieki tym warunkom, roboty, mimo naturalnych i zy-
wiotowych przeszkod, szty przez caly czas szybko i
droga w przewidzianym czasie zostata ukoriczona.

Przy wykre$laniu trasy skorzystano z doswiadcze-
nia, zdobytego na gorskich drogach w Szwajcarji,
gdzie, dzieki przystosowaniu powierzchni drég do ru-
chu samochodowego, 70% podrdznych, korzystajacych
z gorskiej sieci drogowej, postuguje sie automobilem.
Dlatego tez droga pod Grossglockner ma na linjach
prostych szes¢ metrow szeroko$ci, na zakretach siedm,
za$ w tunelach 7,5 metra. Maksimum spadku wynosi
12%. Podkresli¢ nalezy, ze w dziewieciu miejscach
drogi, odznaczajacych sie szczegblnie piekng panora-
mg, wybudowane zostaty obszerne parki dla samocho-
dow, gdzie podrézni mogg zatrzymywac swe wozy i
podziwia¢ pieknosci otaczajacej natury, nie tamujac
zupenie ruchu.

Na dystansie od Ferleiten do Heiligenblut ustawione
zostaty co trzy, mniej wiecej, kilometry kabiny tele-
foniczne (SOS), potaczone z posterunkami pogotowia
ratunkowego, funkcjonujgcemi dzien i noc.

Czytelnikéw ,,Auta” zainteresuje zapewne wiado-
mos$¢, ze nazajutrz po otwarciu, t. j. 4 sierpnia, odbyt
sie wyscig samochodowo-motocyklowy na odcinku dro-
gi pomiedzy Fusch a Fuschertorl, diugosci 19,5 m,
z roznica poziomu 2593 m. Sredni spadek trasy wyno-
sit 8,16%, najwyzszy 10,85%. Do zawoddw staneto 46
konkurentow z o$miu narodowosci; zwyciezcg zostat
Wioch Mario Tadini ze stajni Ferrari, ktory na Alfa-
Romeo zuzyt na przebycie trasy 14'4274/100, osigga-
jac przecietng szybkos$¢ 79,590 km/g.

Jan Erlich.
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(Associated-Press).

DROGA!

(Zamiast artykutu wstepnego).

Droga — to jeden z najczesciej w jezyku codzien-
nym uzywanych wyrazow, to jedno z pojec, ktdre-
mu najwiecej dajemy znaczen. Droga — to jeden z
najzywszych zawsze tematéw, droga — to przedmiot
ktoremu od wiekéw poswiecano tysigce prac, dziet i
rozpraw. Droga bowiem, to niezbadane i tajemnicze
prawo natury, droga — to ciemny instynkt kazdego
Zyjacego stworzenia. Droge stworzyta nie my$l i
przedsiebiorczo$¢ cztowieka, lecz ta wielka Wola, co
wyzwolita straszliwe sity wszech$wiata i Zzycie w
martwa tchneta materje. Drogi niezmienne, drogi wie-
czne, drogi bez korica majg Swiaty, drogi swoje maja
mate owady, majg ryby, majg ptaki, ma i zwierz dzi-
ki. Droge znat juz nieokrzesany cztowiek jaskiniowy,
drogami ciggneli koczownicy z epoki wedréwki naro-

Droga przy wjezdzie na most na Hudson w New-Yorku.

dow, drogami szli na podb¢j Swiata wielcy zdobywcy
historji: Aleksander Macedoriski, Hannibal, Juljusz
Cezar i Napoleon. — Droga jest zywiotem wspoiczes-
nego cztowieka. — Wprawdzie daleka jest droga od
kretej Sciezki dzikusa, do wspétczesnej prostej i gtad-
kiej autostrady, jednak znaczenie i rola ich obu jest
jednaka. — Bez drogi niema poznania $wiata, niema
wymiany dobr, niema postepu, niema kultury. Droga
postepu — to kwestja drdg. Narody, ktdrych mato drdg
taczy ze Swiatem pozostaty ciemne i barbarzynskie,
narody, przez ktorych ziemie prowadzity liczne drogi
kroczyly na czele postepu i cywilizacji.

Droga jest zywiotem wspotczesnego cztowieka. Cho¢
nie jest juz on koczownikiem, znaczng cze$¢ swego
zycia spedza on w drodze i na drodze. Samochdd

Droga nad Niagara.

(Ass<xiated-Pr<



Droga na Stilfsar Joch w Alpach.

zwigzat go jeszcze blizej z droga. Cziowiek dwudzie-
stego stulecia nietylko korzysta z drogi, ale zyje ma,
ale czuje jg i rozumie. Czerpie on z drogi i na drodze
liczne swe wzruszenia, na drodze odnajduje siebie,
na drodze jest on bohaterem lub zbrodniarzem, na dro-
dze popetnia on szalenstwa i jakze czesto na drodze
on ginie. Droga prowadzi go w znane i w nieznane,
prowadzi go do zwyciestwa i do zycia, prowadzi do
klesk i do S$mierci. Na drodze zycia wspdtczesnego

cztowieka jakze czesto staje droga — ta szara opylo-
na droga, po ktorej to raz pedzi on z wichrami w za-
wody, to znéw w znojnym wlecze sie on trudzie.

| dla tego cztowiek wspotczesny kocha droge. Dro-
ga jest dla niego synonimem swobody, beztroski i
szczescia. | chocby najbardziej jej ztorzeczyt, chocby
ja przeklinat, zawsze go na nig ciggna¢ bedzie. Droga
otwiera przed nim nowe horyzonty, droga wabi go w
nieznane, droga prowadzi go tam, gdzie go wota fan-

tazja, serce, obowigzek lub interes.
Cztowiek wspotczesny kocha droge
i tak jak zawsze, gdy chodzi o istote
czy przedmiot ukochany, zamyka on
oczy na jej szpetoty, by rozkoszowaé
sie tylko tem co w niej jest piekne.
Nie dostrzega on nudnej monotonji
bezdrzewnych drég réwninnych, nie
widzi on wstretnej i odrazajgcej
brzydoty zasmieconych drdg pod-
miejskich, ale z zachwytem unosi sie
nad czarem zacienionych nadmorskich
alei, ale ze wzruszeniem wspomina
piekno$¢ pnacych sie w Smiatych lu-
kach popod niebo drég alpejskich.
Gdy juz bezbarwno$¢ i monotonja
ptaskich drég znuzy go i zmeczy,
to podniesie od oczy z nad ucieka-
jacej mu pod kota szarej wstegi wy-

Droga w Grand Central.

Park pod

East-Williston w stanie New-York.

(Associated-Press).

Droga na Furka w Alpach.

(Presse Bild-Zentrale).

zej pod horyzont, za ktéry zapada zwezajace sie
pasemko drogi i swobodng i beztroskg swg myslg wy-
leci naprzod — hen daleko, gdzie juz nawet zadna
ludzka droga nie prowadzi. Lecz za to gdy przed je-
go oczami roztoczy sie barwny, i wesoty krajobraz gér-
ski, wsréd ktorego w idealnej harmonji lezy, jak ry-
sa skalna na omszonym gtazie, jego droga, to zachwy-
cony, chtong¢ pocznie catem swem jestestwem to piek-
no, zapomni o tem co bylo i co bedzie i poczuje tylko,

ze zyje a na cale zycie zapadnie mu w dusze ta jed-
na chwila upojenia.

Drogo szara, drogo bezkresna, drogo obrzezona pa-
sem biatych kamieni, drogo z uciekajgcym coraz to
nizszym, coraz to gesciejszym ku horyzontowi rzedem
stupow, dzwigajgcych wigzke jekliwie S$piewajacych
drutéw telegraficznych, drogo prosta jak strzata, dro-
go w niespokojnych powykrecana meandrach, drogo—
ty zawsze jeste$ piekng, bo jeste$ dla nas wszystkich

droga. | dla tego boli nas, gdy przez
chropawo$¢ swej nawierzchni stajesz
sie nam niedostepna i wrogg. | dlatego
interesuje nas tak wszystko, co cie-
bie dotyczy, i dla tego to wiedzieé
chcemy, jak cie wytyczaja, jak, cie
budujg, jak cie utrzymujg i jak na-
prawiajg. | dla tego poznac cie dob-
rze pragniemy, jaka jeste$ we wszyst-
kich krajach, we wszystkich twych
rodzajach i we wszystkich formach.
Poznaé cie chcemy, i jako Scie-
zynke kreta,”ws$rod gestwiny puszcz

podzwrotnikowych

i jako gorska

Sciezke, pnacg sie wsrod skat nad
przepasciami i jako ledwo widoczny
szlak na bezkresnych, goragcych i drzg-
cych mirazami réwninach pustyn af-
rykanskich, i jako drozke polng wi-

Droga na Stifser Joch.
(.Presse Bild-Zentrale).

Droga pod Perpignan.
(Associated-Press).



(Presse Bild-Zentralle).
Droga na Stitfser Joch w Alpach.

(0. V. W.).
Droga na Grossglockner. Przekop w $niegu.

(Associated-Press).
Droga na Col de Braus pod Cannes.

jaca sie z fantazjg wérdd ztocistych tanéw zboz, i ja-
ko droge polska, szerokg a piaszczysts, zlewajaca sie
z polami i fegami, i jako monotonng szose porzadnie
ograniczong zielonemi rowami i biatemi kamieniami,
i jako droge alpejska, wijacg sie w sztucznych ser-
pentynach i wzerajacg sie w twarde cielsko olbrzy-
mow gorskich, i jako droge podmiejska, dudniacg nie-
rownym brukiem pomiedzy krzywemi ptotami i jako
wreszcie szeroka, prosta, btyszczacs, zdobywczg i sa-
molubna, zyjaca sama dla siebie — autostrade.

Dla tego to naszym wedréwkom automobilowym nie
ma konca, dla tego to kazdag wolng chwile spedzamy
w drodze, dla tego to, my — automobilisci, dostownie
Zyjemy na drodze.

Droga samochodowa miedzy Jersey City a Newark.
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Zawczasu pamietajcie o zmianie oleju!

Silnik samochodowy wymaga na pore zimowg innego oleju, niz
w lecie.

Olej zimowy musi by¢ lekkoptynnym, by umozliwi¢ fatwy start
po dlugim nawet postoju na mrozie, jak réwniez wytrzymac
wysokie temperatury, spowodowane przecigzeniem silnika w czasie
jazdy po $niegu.

Mobiloil Arctic jest wiasnie tym niezastgpionym olejem
zimowym, ktory potrafi sprosta¢ temu podwojnemu zadaniu.

Lekki start i pewng jazde zapewnia Mobiloil Arctic!

YACUUM PIL COMPANY S A
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Oczy niedomagajg?..
Poradz sie ,,Flammarional”

Na jesien i zime, a wiec na okres dtuzszej pracy przy $wietle sztucznem —
nieodzownem jest zastosowanie szkiet oryginalnych ZEISS URO-PUNKTAL.

ZEISS URO-PUNKTAL pochtania promienie $Swiatta sztucznego,

szkodliwe dla wzroku,

doprowadzajagc do oczu

,.Swiatto tZienne

ZEISSA SZKEO URO-PUNKTAL jest produktem wieloletnich
naukowych badan i doswiadczen praktycznych.

SZKEO URO-PUNKTAL JEST CHLUBA SEYNNYCH NA CALEJ
KULI ZIEMSKIEJ ZAKEADOW OPTYCZNYCH ZEISSA w JENIE.

SZANUJ SWOJ WZROK, BO TO TWOJ CHLEBODAWCA!!
IdZ do Okulisty, a z receptg do ,,FLAMMARIONA®,
gdzie dziatem optycznym kieruje JAN BERENT.

,,FLAMMARION”

Warszawa, Marszatkowska 96, tel. 9.84-59

NOWY SYSTEM
KLASYFIKACJI DROG

Znana firma Michelin & Cie w
Paryzu wydata ostatnio mape drdg
samochodowych Francji, w ktorej
klasyfikacja drog oparta jest na
nowej, bardzo dowcipnej i racjo-
nalnej zasadzie,

Michelin wychodzi z zatozenia, ze
obecnie wszystkie drogi sg w do-
brym stanie (naturalnie we Fran-
cji) i dlatego przy uktadaniu marsz-
ruty, juz nie stan nawierzchni jest
jedynie miarodajny, lecz r6zne in-
ne czynniki, ktére powodujg zwol-
nienie biegu samochodu, a wiec wa-
skos¢ drogi, przekroj, zakrety,
wzniesienia, rézne przeszkody, jak
np. przejazdy przez tory kolejowe,
frekwencja na danej drodze, sku-
pienia ludnosci i t. p.

Stosownie do tego zatozenia, Mi-
chelin dzieli drogi na: bardzo szyb-
kie, szybkie, Srednio szybkie, po-
wolne i bardzo powolne, zachowu-
jac dawng klasyfikacje wedtug sta-
nu nawierzchni tylko w stosunku
do drdég drugorzednych.

Drogi ,,bardzo szybkie" t. zn. ta-
kie, na ktérych mozna jecha¢ pet-
ng szybkoscig, oznaczone sg petna
czerwong linja. Im droga jest ,,po-
wolniejsza" tym wiecej znajdujemy

na linji czerwonej biatych kresek,
a drogi ,,bardzo powolne" oznaczo-
ne sa linjg kreskowana, naprze-
mian biato i czerwono.

Po kilku probach, kierowca be-
dzie mogt okresli¢ jakg szybkos¢
$rednig moze rozwija¢ na swoim
samochodzie na poszczegélnych ka-
tegorjach drég i w ten sposéb obli-
cza¢ dos¢ dokkadnie na podstawie
mapy, jaki czas jest potrzebny do
przebycia pewnego okreslonego dy-
stansu.

Michelin ilustruje swoj system na
przyktadzie.

Z Dijon do Fontainebleau mozna
jecha¢ dwnhema drogami, z ktérych
kazda oznaczona jest na zwyklej
mapie drdg, jako jednakowo dobra.

Z Dijon przez Auxerre do Fon-
tainebleau jest 263 km przez To-
nerre 251 km.

Automobilista posiadajgcy zwy-
ktag mape stanu drog obiera, natu-
ralnie droge krétszg przez Ton-
nerre. Majac przed sobg nowg ma-
pe Michelina pojedzie natomiast
diuzszg na Auxerre, gdyz jest
to droga ,,szybka”, na ktérej prze-
bycie zuzyje o wiele mniej czasu,
niz jadac droga krotszg pod wzgle-
dem kilometrazu, ale ,,powolng".

Niestety uptynie zapewne je-
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szcze sporo wody w Wisle, zanim
system Michelin'a bedzie mogt by¢
zastosowany w Polsce. C. P.

AZIENDA AUTONOMA
STATALE DELLA STRADA

Panstwowy Autonomiczny Urzad
Drogowy (Azienda Autonoma Sta-
tale della Strada) w Rzymie ogto-
sit niedawno sprawozdanie ze swej
dziatalnoSci za trzecie dwulecie
istnienia, to jest za okres od 1 lip-
ca 1932 ,do 30 czerwca 1934 roku.

Ze sprawozdania tego dowiadu-
jemy sie przedewszystkiem, ze pre-
liminowany przy tworzeniu Urzedu
budzet wptywow nie mogt by¢ u-
trzymany: zasitek panstwowy, o-
kreSlony na 180 miljonéw lirow
(okoto 82 miljonéw ztotych) rocz-
nie, musiat zostaé zmniejszony do
130 miljonéw (okoto- 60 miljondw),
zas wptywy z optat samochodo-
wych, mimo znacznego zwieksze-
nia sie liczby samochodéw we Who-
szech, spadty w ostatniem dwule-
ciu ze 185 na 170 miljondw, a to
przedewszystkiem wskutek ulg, z
ktorych korzystajg wiasciciele nie-
ktérych wozéw o matym cylindra-
zu (przewaznie Fiat 508), oraz wy-
bitnej tendencji zmniejszenia sie
liczby wozéw o wiekszej mocy.

Mimo to Urzad moze wykazac sie
powaznemi rezultatami, gdyz za
okres sprawozdawczy sie¢ drdg,
bedaca pod jego zarzagdem zwiek-
szyfa sie o 99,923. kilometry, tak
ze na dzien 30 czerwca 1934 liczy-
fa ona 2.586.755 km.

Aczkolwiek podstawowem zada-
niem Urzedu jest konserwacja
drog, przezen zawiadywanych i na
ten cel przedewszystkiem idg po-
siadane przez niego fundusze, wy-
konywa on jednak roboty t. zw.
nadzwyczajne (systematyzacja drdg
oraz nadzwyczajne reparacje, jak
wywotane przez wylewy, zawale-
nia sie mostow i t. p.) i na te cele
idg uzyskane w kazdym okresie ra-
chunkowym nadwyzki, stanowigce
powazne sumy. Roboty, zwigzane
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ze systematyzacja drog, jako wy-
magajace  wiekszych naktadow
sptacane sg w ciggu lat pigtnastu,
badZ pozyczkami zacigganemiprzez
Urzad na taki okres, badz droga
odpowiednich uméw z przedsiebior-
cami. Zobowigzania za roboty,
zwigzane ze systematyzacjg drdg,
przyjete na siebie przez Urzad w
pierwszej i drugiej formie stano-
wig za sze$¢ lat jego istnienia
1.728.760.000 lirow (okoto 785 mi-
ljonbw ztotych), wynoszac prze-
cietnie okoto 200 tysiecy lirow (o-
koto 93 tysiecy ziotych) za kilo-
metr biezacy.

Z programu Urzedu na gtdwng
uwage zastuguja prace nad ulep-
szeniem nawierzchni, prace, ktore
tak sie przyczynity do wstawienia
na caty Swiat obecnych drog we
Wioszech. Na dzien 30 czerwca
1934 prawie potowa sieci, bo 9804
km miaty ulepszong nawierzchnie,
to jest idealnie gladka, odporng na
wplywy atmosferyczne, bez kurzu
i blota, za$ na 786 km roboty byty
w toku.

Oprécz ulepszania nawierzchni
wspomnie¢ nalezy o innych robo-
tach Urzedu, z ktérych zacytuje-
my: skorygowanie tras drogowych
na 867 odcinkach, na ogdélng dtu-
gos¢ 537 km, budowa 1714 mostow
do 10 m w Swietle, 117-u od 10 do
50 m w Swietle i 53 ponad 50 me-
trow w Swietle. Wiele tez zrobio-
no w dziedzinie usuwania przejaz-
dow kolejowych w poziomie. W
chwili powotania Urzedu do zycia
byto ich we Wioszech 856, z czego
niedozorowanych 215; w ciagu lat
szeSciu usunieto 107 przejazdow,
przy 10-u prace sg w toku.

Oznakowanie drog zrobito row-
niez ogromne postepy. Na dzien 30
czerwca 1934 znajdowalo sie na
drogach Urzedu 1921 znakéw o-
strzegawczych przy przejazdach w
poziomie, 1875 przy skrzyzowa-
niach drog, 7390 na zakretach, 373
przy rowkach, przecinajagcych dro-
gi, 621 przed niebezpiecznemi
punktami. Koszty oznakowania
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przekroczyty ogétem sume miljona
stutysiecy lirbw (okoto pot miljo-
na ztotych).

Wspomnie¢ takze nalezy o akcji
zadrzewiania drég, ktora rozciagg-
neta sie na 4856 km przez zasadze-
nie wzdluz tej dlugosci 757,000
drzew.

Korpus drézniczy liczy obecnie
zg6ra 6000 ludzi. Domkéw drézni-
czych jest 1126 z 2017 mieszkania-
mi, podczas gdy przy otwarciu
Urzedu byto ich tylko 731 z 1113
mieszkaniami.

W  okresie  sprawozdawczym
Urzad objat w posiadanie przejetg
przez rzad wioski autostrade Me-
djolan — Jeziora Wioskie i pierw-
szym jego krokiem byto obnizenie
taryfy, ktére odbito sie nader ko-
rzystnie na finansach autostrady,
w pierwszych juz bowiem 8 miesig-
cach przyniosta ona okoto miljona
lirow dochodu, ktéry w catosci jest
przeznaczony na ulepszenie i stop-
niowg przerobke nawierzchni.

Na zakonczenie wspomnie¢ nale-
zy o0 nader Sci$le i z duzym nakta-
dem pracy przeprowadzonej staty-
styce ruchu na drogach. Odnos$ne
wyniki, ogtoszone w specjalnem
wydaniu przedstawiajg ciekawy i
pouczajgcy materjat. Okazuje sie

Nr. ii.

m. in., ze ruch na panstwowej sie-
ci drogowej wzrést przeszto dwu-
krotnie od lat pieciu.

Z powyzszego streszczenia spra-
wozdania Urzedu Drogowego, wi-
dzimy, jak pozyteczng jest on in-
stytucjg: pomimo ograniczonych
Srodkdw nie ustaje on w zabiegach
nad doprowadzeniem sieci drogo-
wej wioskiej do mozliwie idealne-
go stanu i moze sie pochlubi¢ z ro-
ku na rok piekniejszemi rezultata-
mi. J. E.

BADANIA NAD
WIDOCZNOSCIA ZNAKOW
DROGOWYCH

Jeszcze w 1930 roku Podkomisja
Kontroli i Bezpieczenstwa Ruchu
przy Amerykanskim Zwiazku Tech-
nikbw Drog Panstwowych wyrazi-
fa zyczenie, aby Bureau of Public
Roads, tacznie z Bureau of Stan-
dards, podjeto sie przeprowadze-
nia serji dosSwiadczen celem okre-
$lenia widocznosci réznego rodza-
ju znakéw drogowych w dzieA i w
nocy.

Zwigzek przychylit sie do tego i
powotat specjalng komisje w skia-
dzie 15 os6b, majacych bezposred-
nig styczno$¢ z instalacjg i utrzy-

SUPERPRODUKCJA ,,TELEFUNKEN" na rok issb:

TELEFUNKEN

»oPECI A L”

TELEFUNKEN

,-AMBASADOR”

3-lampowy z 4-tg prostowniczg 4-ro lampowy z 5-tg prostowniczg

Kazdy odbiornik TELEFUNKEN — to mistrz tonu, precyzji i formy.

Jedynie demonstracja moze da¢ wyobrazenie o wysokiej jakosci tych odbiornikow.
Nieobowiazujgce demonstracje przez wykwalifikowanych fachowcéw w nowoot-
wartym specjalnym salonie demonstracyjnym aparatow Telefunken w firmie:

. LA MMAR/I

O N"

Warszawa, Marszatkowska 96, tet 9.01-39 i 9.84-59

Demonstracje do godz. 9-ej wiecz.
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mywaniem znakéw drogowych w
roznych dzielnicach tego wielkiego
kraju, ktora, po dtuzszych przygo-
towaniach wstepnych, przystgpita
do pracy.

Program do$wiadczen ustalono,
jak nastepuje:

1) badanie widocznosci znakéw
typu normalnego o r6znych kombi-
nacjach koloréw tta i napisow (li-
tery i rysunki), bez btyszczacych
guzikdw;

2) badanie takichZe znakéw, o-
patrzonych blyszczacemi guzika-
mi;

3) badanie za dnia czytelnosci
jednych i drugich, celem stwier-
dzenia rdznicy.

Doswiadczenia odbywaty sie
przez dtuzszy okres czasu, zaréw-
no zima, jak latem, aby uwzgled-
ni¢ rézne warunki atmosferyczne,
biorgc pod uwage, ze widoczno$¢
zmienia sie nietylko zaleznie od te-
go, czy Swieci stonce, czy pada
deszcz, czy jest mgla, czy $nieg,
ale nawet od zmian kolorytu kraj-
obrazu.

Pierwszem zadaniem komisji by-
fo opracowanie przyrzadu, przy
pomocy ktérego moznaby doktad-
nie mierzy¢ czas obserwacji bada-
nego znaku, a takze i zmienia¢ dtu-
gos¢ tych okresow.

Po dtugich prébach zatrzymano
sie na tachistoskopie, zbudowanym
na zasadzie szczelinowego zawo-
ru przy aparatach fotograficznych.
Przyrzad skiada si¢ z dwoch od-
dzielnych czesci: ekranu, zastania-
jacego obserwatora, z okienkiem z
dwoma przestonami oraz wahadta,
na prostopadtej tarczy dla regu-
lowania i kontroli czasu obserwa-
cyj-

Przestony trzymane sg w pozy-
cji normalnej przy pomocy elek-
tromagnesow, dziatajacych przy o-
twartym obwodzie. Pierwsza z nich
zakrywa okienko i spada w chwi-
li, gdy wskutek otwarcia obwodu,
jej elektromagnes przestaje dzia-
fa¢. Druga, pomieszczona nad o-
kienkiem, zamyka je spadajgc, w
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Ro6zne typy znakéw uzytych do doswiadczen.

chwili przerwania pradu w jej e-
lektromagnesie.

Przestony rzadzone sg za po-
$rednictwem wspomnianego wyzej
wahadta. Opadajgc z okreslonej
wysokosci, dotyka ono kontaktéw,
umieszczonych na tarczy, co wy-
wotuje otworzenie i zamkniecie ob-
woddéw elektromagneséw. Zmienia-
jac na tarczy odlegtos¢ miedzy
kontaktami, bez trudnosci regulu-
jemy czas otwarcia okienka. Jak
sie z dosSwiadczen okazato, regu-
lowanie takie jest mozliwem w gra-
nicach od jednej dziesigtej sekun-
dy do jednej sekundy i wyzej.

Aby usung¢ przy badaniach, co
w praktyce okazato sie nader

Znaki z guzikami blyszczacymi.
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waznem, czynnik  zaskoczenia,
czynno$¢ otwierania okienka spo-
czywata w reku obserwatora, jed-
nakze celem otrzaskania go i przy-
zwyczajenia do hatasu, ktore ta
czynno$¢ wywotuje, kazdy obser-
wator przechodzit okres przygoto-
wawczy, W czasie ktérego spo-
strzezenia jego nie byly notowa-
ne. Wreszcie, w czasie dtugich ob-
serwacyj zmieniano porzadek w
wystawianiu znakéw, aby zapo-
biedz dziataniu pamieci i sugge-
stji.

Widzimy z powyzszego, wiele
pomystowosci i pracy wtozono w
same przygotowania do dos$wiad-
czen, mozna wiec wobec tego znaj-
wyZzszem zaufaniem odnosic¢ sie¢ do
osiagnietych w nich wynikow.

Z takaz drobiazgowoscig przy-
stapiono do wyboru miejsca, w kto-
rem sie odbywaty badania, baczac
przedewszystkiem na to, aby od-
powiadato ono mozliwie jaknaj-
bardziej przecietnym warunkom na
drogach publicznych. Wybrany od-
cinek miat kierunek zachdd-
wschdd, tak, ze rano storice pada-
fo na znaki z tylu, zas nad wie-
czOr z przodu; w ten sposob po-
wierzchnia znaku przechodzita w
ciggu dnia przez wszystkie stop-
niowania cienia.

Obserwacje odbywaty sie na od-
legtosciach : 200, 300, 400 i 500
stop, co odpowiada 61, 91, 107,
122 i 152 metrom. Wiekszo$¢ ob-
serwatoréw rekrutowata sie z kie-
rowcow samochodbéw. Przy bada-
niach dziennych byto 28% kobiet
i 72% mezczyzn, wiek wahat sie
w granicach od 17 do 70 lat.

Obserwacje dzienne niebtyszcza-
cych znakéw uwzgledniaty znaki
o$miokatne, kwadratowe o prosto-
padtych bokach i kwadratowe o
prostopadtej przekatni, w kolorach
tha:  z6ttym, czarnym i biatym.
Stosowano czarne litery na zottem
i bialem tle oraz biate litery na
czarnem. Wyrazy tekstu skfadano
z pojedynczych liter, umocowywa-
nych na znaku, aby umozliwi¢
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zmiany tekstu i zapobiedz btedom
obserwacji, wywotanym suggestja.

Kierownik doswiadczen przez te-
lefon podawat operatorowi przy
wahadle zadany czas wyswietle-
nia znaku, za$ operatorowi przy
znakach zgdang kombinacje. Aby
obserwator, w poblizu ktérego
znajdowat sie kierownik, nie mogt
rozumie¢ tresci tych rozporzadzen,
podawano je przy pomocy specjal-
nego, zmieniajacego sie klucza.

Kiedy juz wszystko bylo goto-
we, obserwator naciskat guzik rzg-
dzagcy przestong i komunikowat
kierownikowi, czy i co widziat w
czasie wysSwietlenia danego znaku
(forma, kolor i napis), poczem
przystepowano do dalszego do-
$wiadczenia, zmieniajgc to znak
caly, to napis na nim, to stosujac
wieksze, lub mniejsze litery i t. d.

W tej serji doswiadczen uzyto
70 obserwatorow, ktérzy wykonali
ogbtem 4563 obserwacje na odle-
gtosciach pomiedzy 200 i 500 sto-
pami; czas otwarcia przestony wa-
hat sie od jednej do 0,6 sekundy.
Jak sie okazato, nawet w najlep-
szych warunkach widzialnosci i
przy najblizszej odlegtosci, jest to
minimum czasu, potrzebnego dla
odczytania znaku.

Rezultaty tych obserwacyj byty
nastepujgce: napisy czarne na bia-
tem tle byly prawidlowo odczyta-
ne w 57% doswiadczen, czarne na
z6ttem w 66%, za$ biale na czar-
nem w 59%. Przy odlegtosci 200
stop biate litery na czarnem sg le-
piej widzialne, niz czarne na bia-
fem i widoczniejsze nieco, niz z6t-
te na czarnem. Od 300 stép sto-
sunek ten sie zmienia i napisy
czarne na zotem tle stajg sie wy-
razniejsze od innych.

Analogiczne obserwacje doko-
nane zostaly ze znakami, na kto-
rych pomieszczono rysunki (nie-
bezpieczny luk, stop, zwolni¢ it.d.),
i tu wykazata sie wyzszo$¢ kombi-
nacji czarnego tekstu na zottem tle.

Jest to zresztg zgodne z wyni-
kami doswiadczen wykonanych w
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zawsze najlepsza

Do nabycia w pierwszorzednych
magazynach:

Obecny adres
Warszawa, Wierzbowa 11 (Pl. Teatralny)

laboratorjum National Bureau of
Standards, w ktérych kombinacje:
czarne na zottem, czarne na bia-
tem i biate na czarnem daly na-
stepujagce odsetki prawidtowych
odczytan: 93,2 — 91,1 — 87,7.

Do zalet wylgcznie optycznych
kombinacji czarne na zétem do-
da¢ jeszcze nalezy, ze kolor z6ity,
jako silnie sie kontrastujacy z bar-
wg krajobrazu, lepiej zwraca na
siebie uwage kierowcy, niz inne ko-
lory.

Doswiadczenia ze znakami bez
guzikéw przeprowadzano réwniez
w nocy; wykonano ich 260 przy po-
mocy 10 obserwatoréw (4 kobie-
ty i 6 mezczyzn).

Po prawej stronie drogi umie-
szczano oObserwatora, za$ przed
nim dwie normalne jasnice samo-
chodowe; znaki stawiano na pra-
wo w odlegtosci 2 stép (61 cm.) od
skraju drogi. Swiatto jasnie kiero-
wano tak, aby promien jego padat
w przyblizeniu na jedng trzecig
powierzchni znaku zdotu, jak to
zwykle sie dzieje w praktyce.

MOKiie,biate zelr/
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Okazato sie, ze odczytywanie w
nocy znakéw dziennych jest nie-
mozliwe na dystansach ponad 200
stop (61 metrow); jedynie na kraj-
obrazie $nieznym zasieg ten nieco
sie powieksza.

I w nocy stwierdzono lepszg wi-
docznos$¢ znakéw z czarnemi napi-
sami na zoékem tle, jednakze przy
sztucznem Swietle napisy sg wy-
razniejsze, jesli sg czarne na bia-
tem tle.

W odsetkach wyniki byly naste-
pujace: odnosnie ksztattu znakéw
prawidtowych  stwierdzen byto
100% przy czarnem na zokem, 8S
przy czarnem na biatem i 83 przy
biatem na czarnem; odno$nie kolo-
row — 100 przy biatem na czar-
nem, 94 przy czarnem na zékem
1 51 przy czarnem na biatem; przy
odczytywaniu napisow — 80 przy
czarnem na biatem, 74 przy bia-
fem na czarnem, 71 przy czarnem
na zo6tem.

Przy doswiadczeniach ze znaka-
mi, opatrzonemi w btyszczace gu-
ziki, postepowano w podobny spo-
sob, jak opisano powyzej. Polega-
ty one na badaniach poréwnaw-
czych widocznosci guzikébw w no-
cy, w zaleznosci od ich rozmiaru,
a mianowicie na trzech literach
L, T i E umieszczano guziki o
$rednicach 0,95, 0,76 i 0,58 cala an-
gielskiego (24, 19 i 15 mm).

Wykonano 652 obserwacje przez
2 kobiety i 11 mezczyzn, na dy-
stansach 60 i 90 metrow.

Na odlegtosci 60 metrow procent
prawidtowych odczytan wynosit 74
przy guzikach o $rednicy 0,95, 88
— przy S$rednicy 0,76 i 58 — przy
Srednicy 0,58.

Na odlegtosci 90 metréw odset-
ki te wyniosty 39%, 54% i 42%
dla $rednic 0,95 0,76 i 0,58.
Whprawdzie z danych tych wynika,
ze najkorzystniejsza $rednica jest
0,76, to jednak wiegkszo$¢ obserwa-

o) rFr)lgldetko do.zebOw oréw stwierdzita, ze mniejsze gu-
f
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btyszczg silniej, a tern samem
wiecej, niz inne rzucaja sie w oczy.
Nastepnie badano widocznosé
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znakow, opatrzonych po brzegach
w guziki. W Stanach Zjednoczo-
nych podstawg systemu znakowa-
nia drog jest forma znaku, za$ na-
pisy i symbol, pomieszczone na
nim, stuza jako wyjasnienie. Tak
wiec oSmiokatny znak oznacza
,»St0j", kwadrat z przekatnig po-
ziomg — ostrzezenie, prostokat z
waska podstawg — ograniczenie
szybkosci, z szerokg — rozdroze,
koto — przejazd kolejowy i t. d.
Wiasnie ten typ znakow, jako ope-
rujacy konturami, specjalnie sie
nadaje do opatrywania go guzika-
mi po brzegach. Jest on wyrazny
na odlegtosciach do 600 stop (182
metry); poza tym dystansem czes$¢
obserwator6w nie rozrozniata o-
$miokata od kofa.

Wreszcie przeprowadzono do-
Swiadczenia nad widoczno$cig za
dnia znakéw, opatrzonych w guzi-
ki. Dokonano ich 2098 przez 29
obserwatoréw (20 mezczyzn i 9
kobiet) w najrozniejszych warun-
kach meteorologicznych. Okazato
sie, ze zasadniczo stosowanie guzi-
kéw zmniejsza widocznos¢ za dnia

Niezmiernie charakterystycznym
dla sportu samochodowego angiel-
skiego jest wyscig gorski urzadzany
dorocznie na wzgérzu Shelsley
Walsh. Trasa jego jest bardzo krot-
ka, wynosi bowiem mniej niz kilo-
metr, lecz wzniesienie jest dosy¢
ostre i odznacza sie kilkoma trud-
nemi zakretami. Od wielu juz lat
na Shelsiley Walsh entuzjasci spor-
tu motorowego przygotowujg do-
mowego wyrobu maszyny, najcze-
Sciej matego litrazu. Majg one tu-
taj stosunkowo wieksze szanse niz
w dtugim wyscigu drogowym gdzie
wytrzymato$¢ konstrukcji i obstu-
ga odgrywajg tak wielkg role.
Obok tych niesamowitych czasami
»Speciale” widzi sie tam elite kie-
rowcoéw sportowych angielskich, w
duzej czesci na Bugatti'ch i Alfach.

Shelsley 1935 roku byt bardzo

AUTO

tak znakéw, jak napiséw. Réznica
ta jest wzglednie niewielka na od-
legtosciach do 60 metréw, przy 90
metrach niema prawie zadnej, za$
na wiekszych dystansach wzrasta
coraz silniej. Umieszczanie guzi-
kéw na literach czarnych, lub bia-
tych daje rezultaty prawie zupet-
nie jednakowe.

Reasumujac wynik prac Komisji
nalezy przedewszystkiem stwier-
dzi¢ ogromng wyzszo$¢ znakéw na
Z6#tem tle z czarnemi napisami nad
znakami biatemi na czarnem i
czarnemi na bialem zaréwno na u-
licach miast, jak na drogach i to
we wszystkich warunkach atmosfe-
rycznych. Doda¢ do tego nalezy,
ze znaki czarne na Z6ttem wyraz-
nie sie odcinajg od krajobrazu i ze
jest mozno$¢ wydania zakazu uzy-
wania tej kombinacji koloréw na
inny rodzaj napiséw, co przy in-
nych kombinacjach, np. czarne na
biatem, przedstawiatoby praktycz-
ne trudnosci.

Dalej stwierdzono, ze znaki
dzienne sg stabo widoczne w no-
cy, o ile nie majg specjalnego o-

SPORT W ANGLJI

udany, zarowno dzieki dobrej po-
godzie jak i dzieki zebraniu wielu
ciekawych wozow. Najpierw po-
szty mate ,,750". Jednym z naj-
szybszych byt malutki Austin, na-
zywany monoposto nietyle dlatego,
ze ma tylko jedno miejsce, ale jak-
by dla podkre$lenia, ze nalezy on
do tej samej klasy co potezne Al-
fa-Romeo, cho¢ moznaby go wzigé
raczej za zabawke. Tysigc yardow
Shelsley pokonat on, prowadzony
przez Pat DriscolFa, w 46 sekund.

Kategorja 1.100 cm. wypetniona
byta ,,Speciarami. Najszybszym
z nich byt Appleton Special, pro-
wadzony przez swego konstruktora
i wihasciciela. Skfada sie on z sil-
nika Riley na podwoziu Maserati.
Zrobit 46 i trzy pigte sekundy. Kil-
ka Singerow i M. G. miato gorsze
czasy.
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Swietlenia, lub nie sg opatrzone w
btyszczace guziki. Co sie tyczy
rozmiaréw tych ostatnich, to przy
znakach na ulicach miast nalezy
stosowaé guziki o $rednicy 0,95 ca-
la, natomiast na drogach korzyst-
niejsze jest stosowanie guzikéw o
Srednicy 0,76 cala. Ogdlna po-
wierzchnia guzikdw nie powinna
przekracza¢ potowy powierzchni
liter sktadajgcych napisy, bardziej
jest jednak wskazanem ograni-
cza¢ sie na umieszczaniu guzikow
tylko na konturach znakow.

Jezeli wzig¢ pod uwage, ze wy-
zej podane wyniki sg rezultatem
az 7710 indywidualnych i 1200 ko-
lektywnych doswiadczen, wyko-
nanych ogdtem przez 121 obserwa-
torow i ze doswiadczenia te, jak
widzieliSmy, byly przeprowadzone
Z wyjatkowg starannoscig i skru-
pulatnoscia, mozna si¢ spodzie-
wac, ze osiggniete przez Komisje
wyniki bardzo naprzéd posung
sprawe racjonalnego znakowania
drég publicznych, a tern samem
przyczynia sie do powigkszenia na
nich bezpieczenstwa.

Zainteresowanie zaczeto wzra-
sta¢ ze zblizaniem sie kategorji pot-
toralitroiwej, w ktorej startowac
miat Raymond Mays na ERA, je-
dynym nowoczesnym angielskim
samochodzie wyscigowym tej kla-
sy. Jak wiadomo maszyna ta nie-
dawno posiadata Swiatowy rekord
kilometra i mili z zatrzymanym
startem, ktory potem odebrat jej
Mercedes. Akceleracja za$ posiada
na Shelsley wieksze znaczenie niz
maksymalna szybko$¢. Wsréd o-
go6lnego podniecenia Mays o0sigg-
ngt najlepszy dotychczas czas
dnia — 41 i jedng pigta sekundy.
Druga sensacjg kategorji péttorali-
trowej byto pobicie rekordu kobie-
cego przez Mrs. Petre na Riley,
w 45x/5 sekundy. W kategorji dwuli-
trowej znajdowat sie stynny Fred-
die Dixon na swoim Riley, ktéry
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bez kompresora posiada maksymal-
ng szybko$¢ ponad 200 km/godz.
Osiagnat on jednak tylko 453/5 se-
kundy.

Nastepnie Mays, tym razem na
dwulitrowym ERA, — 41 sekund.
Zaden z wozéw startujgcych w ka-
tegorji 3 litréw i powyzej nie zdo-
tat wyréwnac tego czasu. Martin
na ,,2.3” Bugatti zrobit 422/5 sekun-
dy, a inne wozy, juz tylko sporto-
we, albo nawet turystyczne, miaty
czasy duzo gorsze. Miarg trudnosci
trasy moze by¢ fakt, iz oSmiocylin-
drowe Fordy, naogét uchodzace za
maszyny wspinajgce sie dobrze, a
byly one tu specjalnie ,,podegrza-
ne” i dobrze prowadzone, nie osia-
gnety w zadnym wypadku czaséw
ponizej 50 sekund, nie wylgczajac
tych, ktére zaopatrzone zostaty w
kompresory. Z maszyn turystycz-
nych najlepiej spisat sie Railton
Terraplane, bedacy zmodyfikowa-
nym modelem Essex Terraplane.
Railton jest stynnym inzynierem,
ktéry zbudowat wiele rekordowych

(Keyslone)
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maszyn, miedzy innemi za$ wiel-
kiego Napier - Railtona, na ktorym
Cobb i Rose-Richards dokazywali
cudéw na stonym torze w Bonne-
ville, Utah. Railton, skarosowany
jako woz otwarty czteromiejscowy,
zrobit 49x/5.

Po przerwie wszystko zaczyna
sie od poczatku, czyli kazdy moze
jeszcze raz probowac szczescia.
Jest to system dobry, czego najlep-
szym dowodem jest to, iz wyniki
drugiej préby s niemal zawsze lep-
Sze niz pierwszej.

Naprzyktad niemiecki specjali-
sta od wyscigéw gorskich, Kohl-
rausch, na 750 cm. M. G. osiggnat
tym razem wspaniaty czas 433/5 se-
kund, za$ Fane na dwulitrowym
Frazer-Nash z dwoma kompresora-
mi zrobit 423/5 Za doskonaly uwa-
za¢ takze nalezy wynik Johna Bol-
ster, ktory na swoim ,,Bolster Spe-
ciall” zrobit 442/5 sekundy. Aby
zrozumie¢ znaczenie tego wyczy-
nu trzeba sobie uprzytomnié, ze
chodzi tu 0 samochod zupetnie swo-

G. E. T. Eyston bije w dn. 18 wrzesnia na torze w Bonneville Salt Flats.

Swiatowy rekord 24 godzin
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(Keystone) G. E. T. Eyston.

istej budowy, z dwoma silnikami
motocyklowemi po 1.000 cm. kaz-
dy. lle i jakiej trzeba roboty aby
na takim skfadanym domowym sa-
mochodzie pobi¢ czasy réwnego li-
trazu Bugattich majacych za so-
bg dwudziestoletnig tradycje —
mozna sobie zaledwie wyobrazic.
Wreszcie przyszedt czas drugiego
startu dwulitrowego ERA. Zapa-
dat juz troche zmrok gdy wsrdd
zwigkszonej uwagi publiczno$ci wy-
strzelit w gore Mays na masywnym
Era, z podwojnemi tylnemi kota-
mi, jak zresztg wielu innych zawod-
nikéw. Jadac ryzykownie, z oghu-
szajgcem wyciem silnika o wyijat-
kowo wysokich obrotach, Mays
wyrownat swoj wiasny rekord to-
ru i osiggnat najlepszy czas dnia —
39 i trzy piate sekundy.

Na zakonczenie Mrs. Petre raz
jeszcze pobita rekord pan, robigc
434/5 sekundy na pottoralitrowym
Riley. Najwiecej medali i nagrode
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pieniezng w sumie 250 funtéw o-
trzymat Raymond Mays — mistrz
Shelsley, ktory zajat teraz miejsce
wielokrotnego zwyciescy tego wy-
$cigu, 21-letniego amerykanskiego
miljonera Whitney Straighfa, kté-
ry na swoim Maserati byt niemal
niepokonanym w latach 1933—34.

WSsrod zapowiedzi nowych mode-
li jedna wybija sie¢ jako specjalnie
znaczaca. Nowy model Rolils-Roy-
ce zjawia sie co kilka lat, nieraz
nie czesciej niz w siedem lat po po-
przednim. Phantcm I1lI, ktéry uka-
zat sie teraz na rynku jest pierw-

Warszawa, Marszatkowska 101

Poleca nowos$¢ p erwszorzednych
fabrykatow ANGIELSKICH, jaK:

NICHOLSON—Ptaszcze nieprzemakal-
ne i jesionki.

UHRING, SPORTEX, TOWNTEX —
Kupony na garnitury.

D. a. J. ANDERSON — Popeliny, Oxfor-
dy, tafty, wein. na bielizne.

VAN HARDING — Patentowane ko-
szule.

VAN HEUSEN—~Patentowane kotnie-
rzyki.
CARRICK i GLYN'S — Kapelusze.

WEBB i DENT'S—Rekawiczki i kurtki
skorzane.

J. H. BUCKINGHAM, HOLLIDAY
i BROWN — Galanterja i krawaty.

TENOVA i Selfix — skarpetki,
Parasole, pullovery i pledy.

DAMSKIE: KurtKi skérzane, pan-
tofle ranne, pullovery i bluzki
angielskie.

szym dwunaslocylindrowym Roll-
s'em. Posiada on procz tego nieza-
lezne zawieszenie przednich kot—
rzecz ktorej nikt nie spodziewatby
sie po tej marce jeszcze rok temu.
Z wiekszym silnikiem i krotszem
podwoziem ma on tgczy¢ wspania-
fe trzymanie drogi. Jest to zapew-
ne odpowiedzZ tej wielkiej firmy na
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(Barratt)

Nr. io.

George Eyston prowadzi swéj rekordowy samochéd ,,The Speed oj the Wind"

na torze w Brooklands.

dwunastocylindrowe Hispano Sui-
za i Daimlery, odpowiedz ktéra na-
deszta w czas lecz bez pospiechu,
bowiem dwunastocylindrowy His-
pano ukazat sie juz przeszio rok
temu. Cena limuzyny wynosi bli-
sko 70.000 ztotych, za$ znawcy
twierdza, ze maszyna ta warta jest
co do grosza catg te sume, co nie
zawsze da sie powiedzie¢ o drogich
samochodach.

Tendencja do powigkszania li-
trazu wydaje sie by¢ ogélng i pod
jej znakiem zapowiada sie wysta-
wa w Olimpji. Ukazat sie naprzy-
ktad dwulitrowy M. G. — pierwszy
naprawde ,,petnej wielkosci” mo-
del tej marki stynnej ze swoich li-
liputow przekraczajacych z tatwo-
Scig 200 km/godz. Nowy 3-li-
trowy Alvis dopetnia znaczng juz
liste duzych angielskich samocho-
déw sportowych (Bentley, Lagon-

da, narazie nie wyrabiana Invicta,
Alvis Speed Twenlty, poniekad tak-
ze Triumph).

Naog6t biorgc salon jesienny za-
powiada sie dosy¢ interesujaco,
cho¢, pomijajac niespodzianki, nie
wydaje sie aby pokazano nam co$
naprawde nowego. Niektére firmy
natomiast skierowaty swoje wysitki
w strone obnizenia i tak juz niewy-
sokich cen. | tak mozna mie¢
o$miocylindrowego Forda pocza-
wszy od 220 funtbw — cena nie-
wielka jak na wdz o tej sile i o ta-
kim wygladzie. Dawno juz méwio-
no o rzekomem nasyceniu angiel-
skiego rynku samochodami, a tym-
czasem liczba ich stale sie jeszcze
powigksza. W znizce cen i idgcej za
nig zwiekszonej produkcji mozna
znalez¢ przyktad godzien naslado-
wania i w Polsce.

T. Lutostawski.

Co ja moge?
Ja moge wszystko: posci¢ codziennie,

miesa rok ‘caty nie jadac,

cygar nie Bahé, wodki nie pijac,

nawet do brydza nie siadac.

Mog
lu

ale nie moqi,1
losu nie wy
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sie zatru¢ jadem z Kietbasy,

w polityce wygtupic,
do “drugiej klasy
upic!



Jan Erlich.

PRZEMYSt SAMOCHODOWY WLOSKI W a%35 ROKU.

Przechodzac (w porzadku alfa-
betycznym) do opisu produkcji po-
szczegoblnych fabryk, rozpoczyna-
my od znanej ze zwyciestw na to
rach wyscigowych medjolanskiej
marki Alfa Romeo, ktéra buduje
nietylko wozy osobowe, ale zyska-
fa sobie réwniez wielki mir cigzardw-
kami z ropowym silnikiem Diesela.

Produkcja wozéw osobowych o-
granicza sie na jednym tylko typie
,C6 2300“ w trzech odmianach:

Limuzyna 5-osob. Alfa-Romeo 6 c. Gran Turismo-nadwozie seryjne.

(Dokonczenie).

.rurismo"”, ,,Gran Turismo i
»Sport”, rdznigcych sie miedzy so-
bg tylko sprezeniem silnika, roz-
miarami ramy i waga. Silnik ,,Tu-
rismo" przy 4500 obrotach daje
68 MK — szybko$¢ maksymalna
120 km/g, ,,Gran Turismo" — 76
MK, szybkos¢ 130 km, za$ ,,Sport"
— 95 MK, szybko$¢ 150 km. Jest
on 6-0 cylindrowy, 2309 cmc,
70X100, gtowice z lekkiego stopu.
Transmisja normalna, skrzynka

(Auto Italiana)
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biegbw o0 4 szybkosciach, zaopa-
trzona w synchronizator dla 3-gj i
4-ej szybkosci. Pomiedzy skrzynkga
biegbw a kardanem umieszczone
wolne koto, raczka rzadzaca je
znajduje sie obok raczki biegow.
Nadwozia buduje Alfa Romeo se-
ryjnie: wyrdzniajg sie¢ one piegknem
odrobieniem i racjonalnemi linjami
optywoweini.

Program dziatu samochodéw cie-
zarowych obejmuje cztery typy

W6z ciezarowy Alfa-Romeo 85 c. do przewozu ropy
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Fiat Ardita 2500 z rozsuwnym dachem.

podwozi, dwa pod autobusy i dwa
pod ciezarowki; wszystkie one ma-
ja ten sam silnik Diesela szeSciocy-
lindrowy, 120 X 170, cylindrazu
11535 cmc, mocy 110 KM.

Typy autobusowe 85A i 110A,
jak rowniez ciezarowe 85C i 110AC,
réznig sie tylko nos$noscig: 10000 i
12800 kg, i, rzecz prosta, w zwigz-
ku z tern odno$nemi modyfikacja-
mi w podwoziach.

Niezaleznie od produkcji samo-
chodoéw, Alfa Romeo specjalizuje
sie w budowie generatoréw na gaz
ssany, stosujac do nich jako mate-
rjat pedny drzewo. Juz dzi$ kursu-
je w Medjolanie i Rzymie kilka au-

(Aut® Italiana)

AUTO

piat 508 Berlii

tobuséw miejskich z generatorami
Alfa Romeo ,,Roma”, dajgc bardzo
dobre wyniki.

Ansaldo C. E. V. A. w Turynie
nie wprowadzit w roku biezacym
nic nowego do produkcji, ograni-
czajac ja do dwoch typow wozow
osobowych: ,,33” z silnikiem 6-0 cy-
lindrowym, 2780 cmc, mocy 29 KM
i ,42" z silnikiem 8-0 cylindrowym
3540 cmc, mocy 37 KM. Szybko$é
maksymalna pierwszego — 120 km,
drugiego — 130 km/g.

Sp. Akc. Edoardo Bianchi w Me-
djolanie, ktéra w roku biezagcym
Swiecita 50-0 lecie swego istnienia,
buduje dwa typy samochod6w o0so-

Fiat autobus miejski na podwoziu 635 R. N.
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-Sport ,,Mille Miglia™.

bowych, kazdy w dwdch modelach:
normalnym i ,,Sport”, z silnikiem
4-0 cylindrowym 1452 cmc: ,,S5-
1500” i ,,S9-1400”, rézniace sie tyl-
ko wagag podwozia i szczegotami
konstrukcji, oraz o$miocylindrowy
typ ,S8”, roéwniez normalny i
»oport” z silnikiem 2905 cmc. Ka-
roserje, budowane przez Bianchie-
go seryjnie, wyrézniajg sie eleganc-
kiem wykonaniem.

Whprowadzony w roku zesztym
przez te fabryke na rynek woz cie-
zarowy ,,Mediolanum” nos$nosci
2500—3000 kg, z czterocylindro-
wym silnikiem Diesela, 3700 cmc,
wyrobit sobie bardzo dobrg marke,
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dzieki niewielkiemu spozyciu materjatéw pednych
i duzej szybkosci — do 70 km/g.

Najwieksza wioska fabryka samochodéw Fiat w
Turynie, (dostarczajgca rynkowi wiecej wozéw, niz
wszystkie inne fabryki razem wziete), ograniczyta
swoj program W dziedzinie wozoéw osobowych do
dwoch typow: 508 (wloska nazwa ,,Balilla”) i 518
(,Ardita”).

Balilla posiada silnik czterocylindrowy, 65X75, po-
jemnosci 995 cmc i wypuszczany jest w trzech mo-
delach: normalny z silnikiem o 3800 obrotéw, mocy
25 KM, ,Spider Sport”, oraz ,Berlina Sport" dwa
ostatnie zaopatrzone sg w tenze sam silnik, Kktory
dzieki wiekszej ilosci obrotbw — 4400 — ma moc
36 KM. Model ,,Berlina-Sport Mille Miglia", wypu-
szczony niedawno, z nadwoziem na dwie osoby o li-
njach optywowych, bardzo wygodnem, nadaje sie na-
wet do dtuzszych podrézy. Szybko$é maksymalna —
115 km/g.

Typ 518 (Ardita) produkowany jest w siedmiu od-
mianach: dwa z silnikiem czterocylindrowym 1758
cme, 78X92, trzy z czterocylindrowym 1944 cmc,
82X92 oraz dwa z 6-0 cylindrowym, 2516 cmc,
73X102.

W budowie obu typoéw zadnych wazniejszych zmian
nie wprowadzono.

Program dziatu ciezarowego Fiata jest niezmiernie
obszerny: od matego wodzka, o no$nosci 350 kg pocza-
wszy, do mastodontdw, noszacych jako ciezaréwki
20,000 kg, jako autobusy, mieszczacych 70 pasazerow.

Za wyijatkiem podwozi 518 i 618, wywodzacych sie
z Balilli i Ardity, z ktorych pierwsze znalazto zasto-
sowanie do rozwozenia towaréw w miescie i jako wéz
ambulansowy dla pogotowi ratunkowych, drugi jako
ciezaréwka, furgon, autobus szosowy, omnibus hote-
lowy i wéz ambulansowy, oraz dawniejszych typow
21R i 21L stosowanych przy specjalnych wozach (po-
gotowie samochodowe i tramwajowe, wozy-zOrawie
i t. p.), majacych silniki benzynowe, reszta typow ma
silniki Diesela. Na uwage zastuguje silnik z glowicg
Ricardo, przy ktorego budowie zwrécono szczegdlng
uwage na absolutne spalanie ropy, nietylko uzyskujac
w ten sposdb oszczedno$¢ na paliwie, ale osuwajac
jednocze$nie tak przykre dla otoczenia dym i won,
wydzielajace sie z silnikow ropowych. W komorze wy-
buchowej silnika znajduje sie kanat potozony stycz-
nie do silnika, przez ktéry wpedzane w czasie spre-
zania do sferycznej komdrki powietrze, wprowadzo-
ne jest w szybki ruch wirujacy; sprzyja to bardzo do-
ktadnemu rozpyleniu sie ropy, a tem samem prawie
absolutnemu spalaniu. Silniki takie, jako czterocylin-
drowe, 55 KM, wbudowane sg w podwozia 621N
i 621PN (szesciokotowe pod ciezaréwki, za$ jako sze-
$ciocylindrowe—110 KM w podwozie 635 RN zar6éwno
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AUTO

Nr. i

Panstwowe
Zaktady
INzynierii
WARSZAWA

Terespolska Nr. 34/36.
Tel. 5-48-10 (centrala)

SAMOCHODY

,,POLSKI FIAT", catkowicie budowane
w kraju, specjalnie wzmocnione i dosto-
sowane do drég polskich.

»PO LSKI SAURER" samochody cieza-
rowe i autobusy z silnikiem systemu
»Diesel", niezwykle oszczednym w eks-
ploatacji. Specjalnie wzmochione.

MOTOCYKLE

»C.W.S." polskiej konstrukcji" wyprobo-
wane w najciezszych warunkach tereno-
wych, Swietne dla turystyki i rekordu.

Model ,,M—III" dwucylindrowy (1000 cma).

Model ,,RT" jednocylindrowy (570 cm),
bedzie wypuszczony seryjnie w najbliz-
szej przysztosci.

Zespoty napedowe do wagonow
motorowych. — Zespoly oswie-
tleniowe i pompowe. — Silniki
spalinowe przemystowe, morskie
i lotnicze. — Motorowki. — Odle-
wy. — Wyroby kute z metali
potszlachetnych.
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pod ciezarowki, jak pod autobusy.
Nastepnie wspomnie¢ nalezy o ty-
pie 633N, z silnikiem 5570 cmc,
55 KM, no$nosci, wraz z przyczep-
ka do 12,000 kg, zbudowany we-
dlug norm Ministerstwa Wojny,
wreszcie 0 najpopularniejszym z
Fiatow cigzarowych — 634N z 6-0
cylindrowym  silnikiem, 80 KM, o
nosnosci wraz z przyczepkg do
20,000 kg, ktorego budowa w roku
biezagcym nie ulegta zmianom. Nad-
mienimy wreszcie, ze typ 656 RN
pod autobusy miejskie ma silnik
wbudowany nad osig, obok kabiny
kierowcy.

Sprawa generatoréw na gaz ssa-
ny jest aktualng réwniez u Fiata,
ktéry buduje wiasny typ ,,Nostrum"
na naped drzewem.

Isotta Franschini w Medjolanie,
niegdy$ konstruktor stynnych luk-
susowych wozow o wielkim cylin-
drazu, ktdre cieszyty sie ogromnym
popytem w Stanach Zjednoczo-
nych, zaprzestat zupetnie ich budo-
wy, ograniczajgc sie w dziale sa-
mochodowym do konstrukcji cieza-
rowych wozOéw z silnikami Diesela,
licencji Man, dwoch typéw: ,,110"
szesciocylindrowym, 12200 cmc,
mocy 100/110 KM oraz ,80" row-
niez 6-o cylindrowym, lecz 7300
cme, mocy 70/80 KM, z ktdrych
pierwszy whbudowuje sie w dwa mo-
dele podwozi: 110 CN i 110 CL,

Lancia Augusta z seryjnem nadwoziem.

AUTO

_ W dobie obecnego kryzysu ku-
pujac solidne i niedrogie rZeczy robi-
my znaczng oszczednos¢.

Hotdujgc tym zasadom firma

A. TARNOWSKI

Marszatkowska 118
(w podworzu)

postanowita umozliwi¢ kazdemu kupno
wszystkich ubioréw sportowych oraz
sprzetu turystyczno-sportowego. Zazna-
czy¢ nalezy, iz powyzsza firma wyra-
bia stynne Burki Stawuckie, Kurki my-
Sliwskie, palta skérzane, hetmy, ktére
mozna naby¢ tylko w sklepie

A. TARNOWSKIEGO
Marszatkowska 118

Talemnica niskich cen, polega na tern
iz sklep znajduje sie w podwdrzu.

HURT-DETAL.

roznigce sie tylko rozmiaram ra-
my, 0 no$nosci ca 8000 kg, za$ dru-
gi w modele D80 M i D80N, 0 nos-
nosci 5000 kg.

Poza dzialem samochodowym
znajdujemy w programie Fraschini
stynne silniki lotnicze ,,Asso”, w
ktére zaopatrzona byla eskadra
transatlantycka marsz-. Balbo.

Sp. Akc. Lancia w Turynie, kté-
ra przenosi swoj oddziat budowy
samochodéw ciezarowych do Bol-
zano, utrzymata sie przy swoim ze-
sztorocznym programie. Z wozow
osobowych buduje ona w dalszym

(Auto ltaliana)
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Nr. 11.

ciggu swoje typy: Augusta, Arte-
na, Astura i Dilambda.

Augusta, cieszacy sie wielka po-
pularnoscig, najmniejszy z typow,
z silnikiem monobloc, 4-o0 cylindro-
wym, 1196 cmc, budowany jest po-
dtug zesztorocznego wzoru, t. j. po-
siada rame, stanowigcg catos$¢ z de-
skg czolowg i podtogg nadwozia,
skrzynke biegéw z 4 szybko$ciami,
3-3 bezszumng, wolne koto, zawie-
szenie przednich k&t niezalezne,
typu Lancia i t. d. Wozy karosowa-
ne s seryjnie. Artena i Astura,
prawie jednakowej konstrukciji,
roznigce sie tyiko silnikiem (u pier-
wszej czterocylindrowy 1924 cmc,
u drugiej 8-o cylindrowy 2972 cmc)
majg silnik zawieszony elastycznie,
skrzynke biegdbw o 4 szybkosciach,
wolne koto, zawieszenie typu Lan-
cia, i osiggajg szybkos¢: Artena
110 km, Astura 130 km/g. Wresz-
cie Lancia utrzymat w programie
swoj potezny typ Dilambda z
o$miocylindrowym silnikiem 3960
cme, ktéry nawet z ciezkiemi, luk-
susowemi nadwoziami osigga z tat-
woscig szybkosci do 135 km/g.

W dziale wozéw ciezarowych na-
potykamy siedem modeli: trzy z sil-
nikami benzynowemi i cztery z ro-
powemi. Benzynowe ,,Omicron”
majg wszystkie trzy silnik 6-0 cy-
lindrowy 7060 cmc, mocy 53 KM
i roznig sie tylko dtugoscig podwo-

O. M. Autobus na szynach.



ROK XIV

zia, oraz iloscig osi. Wozy ciezaro-
we zaopatrzone sg w silniki Diese-
la, licencja Junkersa: ,,Omicron-
Diesel” pod autobusy na 35 pasa-
zerow z dwucylindrowym, dwusu-
wowym silnikiem 3180 cme, z krot-
kiem i diugiem podwoziem, , RO"
z takimze silnikiem, lecz ze skrzyn-
ka biegbw z demultyplikatorem,
dajacy 8 szybkosci naprzod i dwie
wstecz, wreszcie ,,RO-RO” z trzy-
cylindrowym silnikiem, 4770 cmc,
pozytecznej no$nosci do 16000 kg.

Ograniczajgca sie prawie wy-
facznie na budowie wyscigowych
samochodow fabryka Maserati w
Bolonji, zwracata dotychczas uwa-
ge jedynie na strone techniczng
swych wyrobéw, nie dbajac o ich

AUTO

»,0. M.” (Fabbrica Bresciana Auto-
mobili) w Brescii, zaprzestata bu-
dowy wozow osobowych, ograni-
czajac sie na produkcji ciezaro-
wych, i autobuséw, z ktorych naj-
wiekszg popularnoscig cieszy sie
zesztoroczny typ ,1 CRD" z silni-
kiem ropowym, licencja Sauer, 4500
cmc, mocy 60 KM, ktory, przy naj-
wyzszem obcigzeniu ca 3500 kg,
osigga szybko$¢ do 70 km/g. Cie-
kawy bardzo jest, budowany przez
0. M. specjalny woz ,,gorski”, mo-
gacy kursowaé¢ nawet po nierOw-
nym terenie i pokonywa¢ wzniesie-
nia przeszto 45-o0 procentowe, z sil-
nikiem, chiodzonym powietrzem,
czterocylindrowym, 1616 cmc 0 na-
pedzie na wszystkie cztery kofa.

Maserati 1500 Spider-Sport z profilowanem oparciem.

estetyke. Ostatnio nastgpita w tym
kierunku widoczna zmiana, ze-
wnetrzna bowiem strona wozOw nie
ustepuje ich wysokiej wartosci me-
chanicznej. Program fabryki obej-
muje tylko samochody wyscigowe
jednoosobowe, oraz dwuosobowe
»Sport” z silnikami od czterocylin-
drowego 1100 cmc do o$miocylin-
drowego 4400 cmc, w formie V.
Stara i renomowana fabryka

TUNCSRAM
FILTROW-KI

GWARANTUJA BEZPIECZENSTWO
W NOCY ! PODCZAS MGtY

Tak oto przedstawia sie obecny
stan przemystu samochodowego
wioskiego i program tegorocznej
produkcji.

O ile, jak widzielisSmy, programy
na rok 1934 i 1935 nie wiele sie mie-
dzy sobg roznig, o tyle rok przy-

Maserati 1100. Limuzyna 2 osobowa aerodynamiczna.

Maserati 2500 Limuzyna 2 osobowa z pomieszczenie na kola zapasowe w tyle.
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szty zapowiada duzo nowosci,
prawie wszystkie bowiem fabryki
opracowujg nowe typy.

Jak z tego widzimy, przemyst
samochodowy wioski, dazac za po-
stepem, nie ustaje w pracy nad mo-
dernizowaniem swoich typdw, spo-
dziewac sie tez nalezy, ze tegorocz-
ny Salon medjolanski przyniesie
duzo ciekawych nowosci.

Jan Erlich,



Grand Prix Hiszpanji — Start.

(Keyston)

Caracciola na Mercedes-Benz wygrywa Grand Prix Hiszpanji.

KRONIKA SPORTOWA

Grand Prix Hiszpanji zostato rozegra-
ne po raz 11-ty w dniu 22 wrze$nia na to-
rze Lasarte pod Saint-Sebastien. Dystans
wynosit 519 km. 450, t. j. 30 okrgzen to-
ru majacego 17 km. 315 obwodu. Starto-
wato 14 zawodnikéw. Poczatkowo pro-
wadzit Stuck na Auto-Union, jednak w
trzynastem okrazeniu odbiera mu pierw-
sze miejsce Caracciola na Mercedes-
Benz, a w 14 okrazeniu Stuck rezygnuje.

Z tasmg lub naktadka

MINTEX—HALO

hamulec nigdy nie zawodzi.

Caracciola do konca wyscigu utrzymat
pierwsze miejsce; podobnie i Fagioli na
Mercedes-Benz nie dat sie zepchnaé z
drugiego miejsca. O trzecie miejsce roze-
grata sie walka miedzy Wimille na Bu-
gatti a Brauchitsch'em na Mercedes-Benz.
Ostatecznie w 21 okrgzeniu Brauchitsch
wymija Wiinille'a, ktéry do tej pory po-
mimo mniej szybkiego wozu bronit sku-
tecznie swego miejsca. W rezultacie kla-
syfikacja wypadta nastepujaco; 1-y R.
Caracciola na Mercedes-Benz w 3 g. 9 m.

Caracciola na Mercedes-Benz wygrywa Grand-
Prix Hiszpanji.

59 s. — przecietna 164 km. 040, 2-i L.
Fagioli na Mercedes-Benz w 3 g. 10 m.
42 s. 3-ci von Brauchitsch na Mercedes-
Benz, 4-y J. P. Wimille na Bugatti, 5-y
Rosemeyer na Auto-Union, 6-y R. Be-
noist na Bugatti, 7-y R. Sommer na Al-
fa-Romeo i 8-y M. Lehoux na Maserati.
Pozostali wyscigu nie ukonczyli. Tego-
roczne Grand Prix Hiszpanji stato sie
wiec terenem wielkiego znowu zwycie-
stwa m-ki Mercedes-Benz, ktéra w ten
sposob nietylko zrewanzowata swojg po-
razke w Grand Prix Niemiec i w Grand
Prix Italji, ale ostatecznie utrwalita swo-
ja przewage nad wspdétzawodniczacemi
markami.

Grand Prix Czechostowacji — Masa-
rykov Okruh. — Nie chcac ryzykowaé
jeszcze raz zdobytych w Grand Prix
Hiszpanji trofeéw marka Mercedes-Benz
nie startowata tego roku w Brnie, w dniu
29 wrze$nia. W kategorji duzych wozéw
walka rozegrata sie wiec jedynie miedzy
markami Auto-Union i Alfa-Romeo. Je-
dyna zapisana do tego wyscigu Bugatti
Wimille'a nie startowata. Od poczatku
wyscigu prowadzity Auto-Union. Poczat-
kowi leaderem byt Stuck, ale po trzech
czwartych wys$cigu musiat sie wycofaé
wskutek niezwyklego wypadku. Przy
szybkosci ok. 200 km. na godz. nagle

wpadta mu na odwietrznik kuropatwa,
rozbijajac szybe i kaleczac mu twarz. Na
pierwsze miejsce teraz wysungt sie Ro-
semeyer na Auto-Union i ostatecznie po-
wazniej nie niepokojony wygrat wyscig.
Klasyfikacja w tej kategorji wypadta na-
stepujaco; 1-y Rosemeyer na Auto-
Union — 17 okrgzen — 495 km. 414 w
30 44 m 10 s. 6/10 — przecietna 132
km. 600, 2-i Nuvolari na Alfa-Romeo w
3 9. 50 m. 48 s. 4/10, 3-i Chiron na Alfa-
Romeo, 4-y Brivio na Alfa-Romeo. W
kategorji do 1500 ccm. wygrat réwniez
prawie bez walki Seaman na bezkonku-
rencyjnej E. R. A. 15 okrazen —i 437 km.
130 w 3 g. 48 m. 32 s. 3/10, 2-i-m byt Vey-
ron na Bugatti, 3-im Soyka na Bugatti.

500 mil w Brooklands rozegrane w dniu
21 wrze$nia wygrata ekipa John Cobb
i Rose Richards na Napier-Railton z
przecietng 195 km. 170. Druga byta ekipa
van der Becke i Mac Lure na Riley 2 Itr.
3-3 ekipa Earl Howe i Brian Lewis na
Bugatti 3 Itr. 300. Wyscig ten jak zwy-
kle byt oparty na handicapie. Startowato
33 zawodnikéw, jednak juz w pierwszej
potowie wyscigu odpadta potowa. Osiag-
niete szybkosci sg niezwykle wysokie,
tembardziej jezeli sie weZzmie pod uwage
bardzo zty stan toru w Brooklands. Cobb
i Richards pobili rekord tego wyscigu.

Rosemayer na Auto-Union wygrywa Grand-Prix Czechostowacji.

(Keystone).



