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Nr. 12.

OD REDAKCJI.

Z okazji Swigt Bozego Narodzenia i Nowego Roku 1936 Redakcja jduta prze-
syta wszystkim swym Prenumeratorom i Czytelnikom serdeczne zyczenia pomysinosci-

Jednocze$nie zawiadamia Ich, iz od Nowego Roku 1936 Auto wychodzi¢
bedzie w nowej formie i szacie zewnetrznej pod nowg redakcja.

POSTEP

Otwierane we wszystkich krajach, produkujgcych
samochody, w korncu kazdego roku wystawy automobi-
lowe, majg miedzy innymi by¢ sprawdzianem dokona-
nego w ostatnim roku postepu. Postepu — nie tylko w
dziale konstrukcji samochodowej, ale i postepu moto-
ryzacji, w najobszerniejszem znaczeniu tego stowa.
Na ten wielki i wazny odcinek zycia gospodarczego
skierowane ma oczy w ciggu kilku tygodni caty $Swiat
przemystowy i handlowy, $wiat sportowy, armja i sze-
roka, wreszcie, publiczno$¢. Samochdd i sprawy moto-
ryzacji sg wtedy na ustach wszystkich, prasa po$wieca
im wtedy wiecej uwagi, niz jakimkolwiek innym spra-
wom — kraj caty zyje pod ich znakiem. | normalng
kolejg asocjacji mysli stajg sie wtedy rownie aktualne
sprawy drogowe, turystyka, nawet i inne rodzaje ko-
munikacji. | wtedy to staje przed oczami publiczno-
sci w catej wyrazistosci, dokonany w ostatnim roku
we wszystkich tych dziatach, postep.

Postep ten od szeregu lat pedzi w zawrotnem wprost
tempie. Ani kryzys, ani nedza, ani niepewnos$¢ obec-
nych stosunkéw, ani powikfania polityczne — nic nie
jest w stanie powstrzymac¢ huraganowego pedu po-
stepu. To co sie dokonuje wszedzie na Swiecie (za wy-
jatkiem Polski), w dziale konstrukcji samochodowej,
w dziale urzadzen obstugi, w dziale rozpowszechnienia
wozu silnikowego, w dziale budowy drég, w dziale ko-
munikacji publicznych i t. d., wszystko to ma w sobie
co$ z magji. Zadania, nie tak jeszcze dawno uznanp
za utopje, za nieosiggalne mrzonki, stajg sie z dnia na
dzien rzeczywistoscig. Dokonywane sg prace zakrojo-
ne na miare legendarnych olbrzyméw, dzieta ktére
wymagaty dawniej pracy szeregu pokolen, wznoszone
sg W ciggu juz nie lat, ale miesiecy, zdobywcza mysl
ludzka wazy sie na czyny, zdawatoby sie, szalencze,
i jakieby sobie nie postawita ona zadanie, w krotkim
czasie je rozwigzuje. Postep w dziale motoryzacji zko-
lei stawia ludzkosci nowe problemy do rozwigzania,
zmienia warunki bytu, do ktérych momentalnie, dzie-
ki nowym postepom na innych odcinkach swej dziatal-
nosci przystosowuje sie tworczo$¢ ludzka. Postep w
dziale budowy i uzycia wozéw silnikowych jest w la-
tach powojennych tak olbrzymi, ze nie znajduje on
sobie rownego w zadnej innej dziedzinie, nie wylgcza-
jac nawet lotnictwa.

Tegoroczne salony samochodowe w Paryzu, Londy-
nie i Medjolanie daty obraz dalszego postepu w dzie-
dzinie konstrukcji samochodowej, a jednoczesnie z
okazji tych wystaw przedstawiono, jak wielki
postep dokonat sie w dziedzinie budowy drég, oraz
motorowej komunikacji kolejowej. Rok ubiegty zazna-
czyt sie w wymienionych dziedzinach najwiekszym po-
stepem, cho¢ i na wszystkich innych odcinkach moto-
ryzacji wybitny postep byt réwniez widoczny. Czy-
telnicy Auta $ledzi¢ go mogli w szeregu artykutdw,
ktore poswiecaliSmy w konczacym sie obecnie roku
poszczegblnym sprawom i tematom. Jezeli chodzi o
konstrukcje samochodowa, to w sprawozdaniach z wy-
staw tegorocznych znajdg nasi Czytelnicy podkreslo-
ne najbardziej wybitne ulepszenia, ktére, charaktery-
zujg obecne tendencje i sg ostatniem stowem postepu.
Jezeli chodzi o drogi — to w szeregu artykutow przed-
stawiliSmy te wielkie rzeczy, ktére w dziedzinie dro-
gowej realizowane sg obecnie w Italji i w Niemczech.
Jezeli chodzi o sport, to w notatkach i sprawozdaniach
znajdowalismy stale wiadomosci o pobiciu wielu, wie-
lu rekordéw, o osiggnieciu fantastycznych wprost
szybkosci i 0 wyczynach, przewyzszajacych, zdawato-
by sie, mozliwosci ludzkie. Auto w ciggu konczacego
sie roku byto wiernem zwierciadtem przedewszystkiem
olbrzymiego postepu w dziedzinie motoryzacji, ale,
niestety, postepu na catym szerokim Swiecie, za wy-
jatkiem jednej jedynej Polski. Jezeli wiadomosci z
Polski i o Polsce byty w konczacym sie roku bardzo
skgpe, to dlatego, ze, niestety, w zaden sposéb zano-
towaé nie mogliSmy w omawianych dziedzinach jakie-
go$ w kraju naszym postepu. Sprawa motoryzacji Pol-
ski tkwita w dalszym ciggu na martwym punkcie —
na biegu jatowym — ilos¢é samochoddéw w Polsce w
dalszym ciggu jest murowanie ustabilizowana; prze-
myst w dalszym ciggu produkowat ilosciowo i wielko-
$ciowo w dozach homeopatycznych, sport w dalszym
ciaggu lezat na obu fopatkach, nasze pociagi motoro-
we w dalszym ciggu rozwijaty tradycyjng szybko$¢
bumbelzugéw, jednem stowem w dalszym cig-
gu bezradnie krecilisSmy sie w kotko po autodromie
pieknych projektéw i doktrynerskich pomystow, i w
dalszym ciagu raz jeszcze préby nasze podazenia za
innymi zakonczyty sie w cuchngcym rowie marazmu
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i zniechecenia. Z pieknych zapowiedzi na poczatku ze-
sztego sezonu nic, albo prawie nic nie zostato zreali-
zowane; ze wszystkich stron jakoby spietrzyty sie mo-
mentalnie nieprzezwyciezone trudnosci, tak jakby na-
prawde wszystkie ciemne i ziowrogie sity sprzysie-
gty sie, by Polska nie zostata zmotoryzowang. Znamy
te ciemne i ztowrogie sity — jest to straszliwa zaraza,
ktéra i w innych dziedzinach niszczy organizm nasze-
go kraju i nie daje mu sie normalnie rozwina¢ a na
imie jej Biurokratyzm. Biurokratyzm — to jest wias-
nie najwiekszy wrog postepu, to najwiekszy wrég mo-
toryzacji. Walke z tym wrogiem podja¢ moze tylko
samo spoteczenstwo, — zadne inne organy choroby
tej nie zwalcza, gdyz wszystkie same juz sg nig zara-
Zone.

AUTO

Nt. 12.

| oto spoteczenstwo do walki tej juz wystgpito. Opi-
nja publiczna widzi juz wyraZznie zrodto catego tego
zta i wystgpita w obronie motoryzacji. Ze wszystkich
stron rozlegajg juz gtosy za skonczeniem tej smutnej
komedji urzedowego motoryzowania Polski. Prasa
wszystkich odcieni i kierunkdw widzi juz wyraznie
i rozumie szkody, jakie wskutek dotychczasowego sta-
nu rzeczy ponosi Polska. W licznych artykutach piet-
nuje ona codziennie pogrom automobilizmu polskiego,
katastrofe drogowa, wiezy krepujace motoryzacje.
Sprawa motoryzacji stata sie wreszcie tematem mod-
nym i aktualnym. | to jest bodaj jedyny jaki sie do-
konat u nas w tej dziedzinie, — dziedzinie motoryza-
cji — postep.

Z 29 SALONU AUTOMOBILOWEGO W PARYZU

(Wittekind).

Nowy 0.9 litrowy Georges lIrat z napedem przednim.

(Wittekind).
8-0 cylindrowy sportowy cabriolet Horch.
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8-cylindrowy sportowy Graham ze sprezarka.

(Associated Press).
Sportowy Mercedes-Benz.



2g Paryski Salon Automobilowy —Fragment wystawy.

(G- Leyckam}

XXIX PARYSKI SALON AUTOMOBILOWY

(Sprawozdanie wiasnego korespondenta).

Paryz, w pazdzierniku.

W poréwnaniu z poprzedniemi wystawami, wykazu-
je tegoroczna paryska wystawa samochodowa stosun-
kowo mato nowosci. Konstruktorom zalezy dzi§ mniej
na tworzeniu nowych typow, jak na ulepszaniu, wy-
gtadzaniu i doskonaleniu juz istniejacych. Pod tym
katem widzenia nalezy przedewszystkiem ocenia¢ te-
goroczny Salon Paryski. Trzeba jeszcze dodaé, ze
francuski przemyst samochodowy znajduje sie w ma-
to pomysinej sytuacji, gdyz od czasu upadku Citroena,
zarysowaly sie dalsze oznaki kryzysu. W ostatnich
czasach idg Delahaye i Delage razem, dalszych fuzji
nalezy sie spodziewaC w najblizszym czasie. Szcze-
gélnie mate firmy stracity racje bytu i wiele z nich
nie znalazto sie na wystawie. Kierownictwo objat te-
raz bezsprzecznie Renault: Peugeot jest jego naj-
ostrzejszym konkurentem. Usitowanie szczeg6lnego za-
interesowania sie matym samochodem, nie uwydatnia
sie jeszcze zbyt silnie na wystawie. Ze strony francu-

skiej wystepuje tylko Georges Irat z nowym matym
samochodem, ktory robi wcale niezte wrazenie. Po-
siada on z przodu i z tylu osie ftamane, naped na
przednie kofa i ma otwartg karoserje, dwu- lub trzy-
osobowego wozu sportowego. Jest on wyposazony w
silnik czterocytindrowy, o pojemnosci cylindrow 950
lub 1100 cm.

Z innych nowosci francuskich nalezy wymieni¢ prze-
dewszystkiem nowy typ Peugeota. Podwozie z nisko
osadzong ramg skrzynkowsa, robi znakomite wraze-
nie, cho¢ wydaje sie by¢ jeszcze troche za cigzkie.
Na szczegdlng uwage zastuguje wielka szerokosc tej
ramy, co ma te zalete, ze umozliwia siedzenie trzech
0s0b obok siebie. Karoserja, cata ze stali, jest bardzo
starannie wykonana. Nowoscig jest instalacja latar-
ni, ktore sg umieszczone za kratg chtodnicy.

Na dawniejszych wystawach mozna byto zauwa-
zy¢ pewng ,mode’ w karoserjach, — mode bedaca
przewaznie pod wplywem Ameryki. Takich wybitnie
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(Wittefeind).
8-io cylindrowy Matford.

»modnych" ksztattow jak dawniej, dzi$ sie nie spo-
tyka, linja raczej ujednostajnita sie. Coprawda widac¢
powszechne dagzenie do zaokraglenia linji, skutkiem
czego dochodzi sie czeSciowo do ksztattow czepkowa-
tych, ktére nie zawsze robig piekne wrazenie i niejed-
nemu samochodowi nadajg wyglad przypominajacy
autobus lub parow6z. Doprowadzito to czeSciowo do
przesady, niczem powaznie nie uzasadnionej. Rozwig-
zania te nalezy raczej potozy¢ na karb checi wybrnie-
cia z klopotliwej sytuacji.

Wspotpraca Mattis'a z Fordem, data jako praktycz-
ny wynik: — wprowadzenie na rynek Forda V-8, pod
nazwg ,,Matforda”, bez godnych wzmianki zmian tech-
nicznych. RAzni sie on od Forda V-8 wiasciwie tylko
wyglgdem zewnetrznym.

Resorowania nie mozna juz dzi$ uwazaé za szcze-
golny problem. Niezalezne zawieszenie kot, przy-
najmniej o ile chodzi o kota przednie, stalo sie juz
prawie standartem. Wykonanie pozostalo dotychcza-
sowe, nowe pomysty nie daty sie jeszcze zrealizowac.

(Wiitekind).
Nowy Peugeot ze schowanemi pod siatkg chtodnicy najasnicami.

AUTO Nr. 12.

(Kol)
8-io cylindrowa Alfa-Romeo-sportowa.

Jakkolwiek zawieszenie na drgzku torsyjnym posiada
niejedng zalete, nie znalazto ono nowych zwolenni-
kow. Nie jest jeszcze zupetnie pewnem czy wchodzg tu
w gre tylko kwestje patentowe, ale jest to bardzo moz-
liwe. Sprawa napedu na przednie — czy na tylne ko-
fa, nie jest juz dzi$ tak aktualna. Adler, Citroen, Der-
by i Audi, pozostali przy swoich dobrze wyprébowa-
nych konstrukcjach, ale, oprocz George'a Irata, nikt
wiecej nie przybyt. Sprawa silnika z tytu, nie znala-
zla, zdaje sie, nigdzie wiecej podatnego gruntu. Nie-
tylko nie spotyka sie nowych konstrukcji tego rodza-
ju, ale nawet zesztoroczne wozy z silnikiem z tylu
nie sg zupeinie reprezentowane w Salonie.

Podobnie zresztg przedstawia sie sprawa karoserji
aerodynamicznej. Zapewne naduzywa sie zbytnio tego
okreslenia; oprdécz znanego z wystawy berlinskiej ae-
rodynamicznego wozu Maybacha, nie widzi sie na ca-
tej wystawie ani jednego samochodu tego rodzaju i
zdaje sie, ze wptyw Jarray'a byt w tym wzgledzie
raczej teoretyczny niz praktyczny. Wprawdzie wy-

(Roi).
Maybach-Zeppelin aerodynom.
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(Roi).

8 KM. Renault-Celta 2 osobowy.

stawit Voisin karoserje podobng do aerodynamicznej,
jest to jednak tylko nieudane nasladownictwo Tatry
77 i nie dosiega jej nawet w przyblizeniu.

Dazenie do utatwien dla kierowcow-amatorow jest
i nadal widoczne, aczkolwiek tylko na niektérych stoi-
skach. Salmson pozostat wierny przektadni elektro-
magnetycznej Cotal'a, podczas gdy Hanomag wysta-
pit z nowem, catkowicie automatycznem, sprzegtem,
ktore przeszto juz wydatne proby. Ciekawe jest przy-
lem, ze sprzegto to nie jest poruszane specjalng dzwig-
nig, lecz hydraulicznie, za pomocg pedatu gazowego.
Przy zamknieciu gazu réwnocze$nie sie¢ ono wyigcza,
nastepnie kierowca wigcza odpowiedni bieg i wiacze-
nie nastepuje atuomatycznie z chwilg dodania gazu.

Nowe modele amerykanskie nie wykazujg zasadni-
czych nowosci, ograniczajg sie one przewaznie tylko
do zmian w linji karoserji.

WSsrdd wozow wioskich nie mozna niestety zobaczyé
jeszcze nowego 1,5-litrowego Fiata, ktdrego wyniki
jazdy sg tak chwalone. Natomiast pokazuje Alfa-Ro-

4-0 cylindrowy Matford.

meo swoje nowe modele, ktére uderzaja, nietylko nad-
zwyczaj starannie rozwinietg, karoserjg, lecz przede-
wszystkiem nowem, samodzielnem zawieszeniem kot
przednich, za pomocg bardzo ciekawych resorow ko-
lankowych.

Z posrod Niemcow, wystawiajg Mercedes-Benz, Ad-
ler, Auto-Union, Hanomag i Maybach, wytacznie zna-
ne modele, tu i éwdzie ulepszone. Co sie tyczy pod-
wozia 3,5-litrowego Maybacha, nalezy stwierdzi¢, ze
od czasu wystawy berlinskiej, skrzynka biegow, kto-
ra tam znajdowata sie jeszcze przed tylng osig, zo-
stata przesunieta ku przodowi.

Bardzo ciekawa jest czeska Skoda 420. Ze swojg
rama o centralnej rurze, ten jednolitrowy, czterocylin-
drowy samochod, na pierwszy rzut oka, przypomina
bardzo matg Tatre, jednakze przy blizszem przyjrze-
niu sie znajdujemy, ze konstruktor poszedt wiasnemi,
godnemi uwagi, drogami.

Inz. Fritz Wittekind.

(Wittekind).

Tyl sportowego Amilcar.

Tyt Voisin.
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r) Przednia o$ Bugatti. (Wittekind). 2) Przednie zawieszenie Maybach-Zeppelin 6 cyl. (Roi). 3) Niezalezne zawieszenie Alvis (Wittekind)
4) Przednia o$ Renault-Nerva Sport (Roi). 5) Silnik Matford V 8 (Roi). 6) Podwozie 1 litréwki Skoda (Wittekind).
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(Keystone).

Salon samochodowy w Olimpji w przededniu otwarcia.

WYSTAWA SAMOCHODOWA W OLIMPJI

Wystawy samochodowe ostatnich lat w Olympji za-
czynajg nabiera¢ potrochu charakteru, przypominaja-
cego wystawy koni — nie oczekuje sie juz nic rewolu-
cyjnie nowego, a znajduje sie tylko nowe kombinacje
rzeczy dobrze juz znanych. Rasa ulepsza sie z roku
na rok, predzej niz konska; ale omal taksamo moznaby
sie spodziewaC zobaczy¢ konia aerodynamicznego na
trzech nogach jak samochdd, ktéry przedstawiatby
prawdziwg inowacje. W wystawie brato udziat 30 ma-
rek angielskich, 15 amerykanskich i 14 kontynental-
nych. Dla nas naturalnie najciekawszemi bedg angiel-
skie, jako mniej znane w Polsce i reszcie Europy. Da-
je sie w nich zauwazy¢ ostatnio pewien wptyw ame-
rykanski — wieksze silniki, wiecej cylindrow, mniej-
sza troska o ,,czysto$¢" mechaniczng, a lepszy stosu-
nek sity do wagi. Ford nie bierze udzialu w wysta-
wie w Olympji, lecz urzadza jednoczesnie, tak jak
lat poprzednich, swojg wiasng wystawe w Albert
Hall u, jednej z najwiekszych sal publicznych w Lon-
dynie. Ofiarowuje on swoj model 8-konny (933 cm.)
za 100 funtéw. Nigdy jeszcze w Anglji nie mozna by-
to kupi¢ petnej wielkosci samochodu za te niezwykle
niskg cene. Bylty wprawdzie stufuntowe trzykotowce,
takie jak B. S. A. i Raleigh, za$ ten sam model Forda
kosztowat w zesztym roku 115 funtéw, lecz trzeba

przyznac, ze osiggniecie tej ceny stanowi wydarzenie
epokowe. Inne ceny pozostaty mniej wiecej na tym sa-
mym poziomie — obracajg sie one dla mniejszych wo-
z6w okoto cyfr £ 160 i 180, podczas gdy Kilka lat te-
mu trudno byto o jakiekolwiek auto ponizej 200 fun-
tow.

Jednym z najciekawszych modeli na wystawie jest
nowy Trojan, wystepujacy pod nazwg ,,Mastra”. Jest
to maszyna nowoczesna, cho¢ nie rewolucyjna. Naj-
bardziej celowg cechg jego konstrukcji jest ograni-
czenie do minimum miejsca zajmowanego przez sil-
nik. Posiada on sze$¢ cylindrow z trzema komorami
wybuchowemi, pracuje za$ jako dwutakt. Cylindry
lezg na boku ztylu podwozia, prawie wcale ponad
nie nie wystajac, dzieki czemu tylne siedzenia znajdu-
ja sie bezposrednio ponad silnikiem. Skrzynka biegow
umieszczona jest z tytu i napedza ona dyferencjat za-
pomocg faricucha oraz krotkiego watu. Dyferencjat
nie znajduje sie wobec tego w Srodku tylnej osi, lecz
blizej jednego z kdt, obok silnika. Pozatem budowa
jest normalna, chtodnica umieszczona jest w zwyktej
swej pozycji na przodzie i potaczona rurami z silni-
kiem, przyczem urzadzony jest maty kaloryfer dla
pasazerOw. Zawieszenie takze jest zupetnie normalne.
Jest to maszyna, ktéra nie moze liczy¢ na wieksze po-
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wodzenie w Anglji, gdzie nieufno$¢ do wszystkiego
co odbiega od szablonu jest bardzo duza. Zresztg mar-
ka ta produkuje juz oddawna samochody z silnikami
ztyhtu, lecz nie widzi sie ich wiele na drogach. Taksa-
mo tylnosilnikowy model Crossley, ktory pojawit sie
juz kilka lat temu jest wielka rzadkoscig, chociaz byt
przez pewien czas uzywany przez ksiecia Walji, co
stanowito wielkg reklame. Natomiast oryginalno$¢ na-
wigzujgca do dawnych tradycji jest dla automobili-
sty angielskiego mitg. Dlatego Frazer-Nash, maszyna
0 gwarantowanej szybko$ci ponad 160 km./godz., za-
chowuje naped taficuchowy, za$ klub zwolennikow tej
marki nazywa sie ,,Chain Gang" (podwdjna aluzja:
do napedu fancuchowego i do kajdandw, ktoremi sg
skuci wspdtwiezniowie). Gdyby firma zarzucita na-
ped tarcuchowy, to napewno stracitaby wiele ze swej
popularnosci.

Konstruktorzy nie bojg sie teraz komplikowania ma-
szyn, wychodzgc z zatozenia, ze wobec udoskonalonych
metod produkcji i obstugi, nawet najbardziej skom-
plikowany mechanizm moze mie¢ praktyczne zasto-
sowanie. Dlatego tez stale powieksza sie ilos¢ cylin-
dréw. Dwunastocylindrowych maszyn na wystawie by-
to dwie (Rolls-Royce i Hispano Suiza), lecz na rynku
jest ich wiecej (Daimler, Packard, 16-cyl. Cadillac).
Os$miocylindrowe stajg sie coraz to bardziej popular-
ne. Mozna je kupowac juz za 215 funtow (Ford); po-
jawit sie nowy silnik ,,VV” z blokami cylindréw rozsta-
wionemi 0 90" — Riley. Czterocylindrowe motory sta-
nowig mniejszo$¢ i dadza sie znale$¢ prawie jedynie
w kategorji ponizej 1.100 cm.

Jezeli chodzi o transmisje to takze niewatpliwie,
doskonalac sie, stajg sie one coraz to bardziej skom-
plikowane. Wiekszo$¢ nowoczesnych przektadni epi-
cyklicznych nie grzeszy bynajmniej prostota, chociaz
sg one tatwe w uzyciu dopdki sie nie popsuja. Skrzyn-

(Keystme).

313

Nr. 12.

ki takie jak Cotal z elektromagnetycznym napedem,
lub de Normanville (uzywana przez firme Humber),
sktadaja sie z conajmniej dwa razy wiekszej ilosci cze-
$ci niz przecietna skrzynka starego typu. Hydraulicz-
ne sprzegto Daimlera — to niebylejaka tamigtéwka
gdy chodzi o naprawienie go przez nie-specjaliste. Po-
mimo tego, dzieki wielkiej precyzji wykonania tych
mechanizmoéw, funkcjonujg one naogo6t zupetnie za-
dawalniajgco — nawet z wieksza niezawodnoscig niz
niektore znacznie prostsze dawne urzadzenia.
Karoserje nie zrobity w biezagcym roku najmniej-
szego kroku naprzéd. Moda nadwozi aerodynamicz-
nych troche juz m:neta, pozostawiajac szerokie pole
karoserjom o linji aerodynamicznej, ktére jednak w
tunelu do$wiadczalnym jak nic wykazatyby opor wiek-
szy niz karoserje z 1929 r., dzieki swoim nieraz bardzo
szerokim i bardzo ptaskim zakonczeniom. Zresztg ogol-
nie sie juz méwi o zmierzchu komunikacji samochodo-
wej w Londynie. Obliczono, ze $rednia szybkos$¢ z ja-
ka posuwajg sie po ulicach pojazdy mechaniczne nie
przekracza 10 km./godz. — dzieki niestychanej gesto-
$ci ruchu, ktéra wywotuje state zatory i zatrzymania.
Czy warto wobec tego jezdzi¢ po mieScie samocho-
dem? Oto pytanie, ktére zadaje sobie tysigce ludzi.
Parkowanie stanowi problem zupetnie nie do rozwia-
zania, bowiem nieraz w promieniu pét kilometra od
biura, sklepu lub teatru, w ktérym zamierza sie spe-
dzi¢ pewien czas niepodobienstwem jest znale$¢ miej-
sce gdzie moznaby postawi¢ nawet najmniejszy samo-
chéd. Komunikacja na drogach otaczajgcych metro-
polje jest réwniez bardzo' trudna, z tych samych przy-
czyn. Wprawdzie rzad zapowiedziat polepszenie syste-
mu drogowego kosztem sumy réwnej 2.600.000.000
ztotych, lecz niewiadomo czy i to wystarczy, bo ilos¢
samochodow i gestos¢ ich krazenia wzrastajg z zastra-
szajgcg szybkoscig. Mowi sie o budowie podziemnych

Przéd i tyt 3 litréwki Bugatti aerodynam.
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garazy pod placami publicznemi, o wprowadzeniu spe-
cjalnej optaty za jazde w Srodmiesciu, o zabronieniu
parkowania i o wielu innych radykalnych $rodkach,
majacych na celu reforme ruchu samochodowego w
Londynie. Jednym z bardziej celowych pomystow jest
projekt przeniesienia wigkszej czesci ruchu towarowe-
go na koleje podziemne, co zmniejszytoby znacznie
ilo$¢ samochodoéw ciezarowych na ulicach miasta. Obli-
czono naprzyktad, ze dzieki istnieniu specjalnej ko-
lei podziemnej pocztowej, ktérg poczta przewozona
jest na dworce, zmniejsza sie ilo$¢ pojazddéw towaro-
wych, znajdujacych sie na jezdni w godzinach naj-
wiekszego natezenia ruchu o blisko 10%. Gdyby te sa-
ma mys$l zastosowa¢ do przewozenia innych towarow,
by¢ moze, problem bytby blizszym rozwigzania.
Zaraz po wystawie samochodéw osobowych zosta-
fa otwarta w Olympii wystawa samochodoéw uzytko-
wych, mojem zdaniem ciekawsza od poprzedniej. Wi-
dzie¢ tam bylo mozna wiele wspaniatych podwozi o
fadunku uzytecznym, dochodzacym do 16 tonn. llo$¢
samochoddéw ciezarowych szeSciokotowych stale wzra-
sta i przewyzszyta juz ilos¢ czterokotowcow. Wysta-
wa ta odznaczata sie miedzy innemi tem, ze pierwszy
raz zostaty kompletnie zarzucone t. zw. masywy.
Wszystkie pojazdy uzytkowe, od najlzejszych do naj-
ciezszych byly zaopatrzone w ogumienie pneumatycz-
ne. W niektérych modelach wymagato to zastosowa-
nia dwunastu opon-olbrzyméw (cztery podwdjne kota
w tylnym wozku i cztery pojedyncze w przednim, be-
dacym | ednoczesnie Kkierowniczym i napedowym).
Jedna z réznic jakie daje sie zauwazyé miedzy bu-
dowg angielskich ciezaréwek a innych polega na tem,
iz umieszczenie kierowcy obok silnika stato sie tu-
taj zasada, podczas gdy gdzieindziej pozostaje wyijat-
kiem. Rozwigzanie to poprostu narzuca sie swojg lo-
gicznoscig, zwiaszcza jesli chodzi o autobusy, gdzie
pozwala ono na powiekszenie pojemnosci 0 conaj-
rnniej czterech pasazer6w, lub o o$miu w autobusie
pietrowym. Nie widzi sie w Anglji prawie wcale cie-
zarowek z dlugiemi, wystajgcemi naprzéd nosami, na
wzor Bussinga, Berliefa i wielu innych marek kon-
tynentalnych. Silnik jest nieraz przesuniety nieco na
lewo, pozostawiajgc z prawej strony miejsce na kabi-
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ne kierowcy. Oczywiscie rozmieszczenie to nie jest
nowoscia, lecz godnem uwagi jest to, iz przyjeto sie
ono w Anglji wiecej niz w innych krajach. Jednem
z najciekawszych podwozi ciezarowych byt 7-tonno-
wy Strausller, posiadajacy niezwykle korzystny sto-
sunek ciezaru uzytecznego do wagi wiasnej, bowiem
podwozie samo wazy tylko 2% tonny (angielskiej =
1.016 kg.). Pozatem nowoczesny ten wehikut posiada
naped na wszystkie cztery kota, przyczem zastosowa-
na jest ciekawa koncepcja, w ktorej organy napedo-
we ugrupowane sg na rurowym ,kregostupie” a la Au-
stro-Daimler, podczas gdy funkcje nosne spetnia zwy-
czajna rama, ktéra moze byC lzejsza, nie bedac na-
razong na wysitki na skrecanie, ktére bierze na sie-
bie Srodkowa rura gtéwna. Silnik jest oSmiocylindro-
wy, 3Mi litrowy, o ukiadzie V. Silnik ten, wraz ze
skrzynkg biegéw, umieszczony jest mniej wiecej w
Srodku podwozia, napedzajac z rownej odlegtosci
przednie i tylne kota. Obie osie sg pod rébwnem obcig-
zeniem, co powinno przyczyni¢ sie do bardzo silnej
przyczepnosci jaki bedg miaty super balony tej intere-
sujacej maszyny.

WidzieliSmy pozatem nowy silnik osiowy, o cylin-
drach réwnolegtych do watu, typu podobnego do tego
jaki w swoim czasie zaprojektowat inz. Brzeski dla
celéw lotniczych. Wyrabiany jest on przez warsztaty
tramwajowe miasta Bristol. Naog6t biorgc wystawa
podwozi ciezkich data nam obraz duzego postepu w
dziedzinie ekonomicznej operacji transportu drogowe-
go oraz dostosowania pojazdéw uzytkowych do nie-
mal wszelkich mozliwych funkcji. llos¢ Dieslow nie
powiekszyta sie znacznie, by¢ moze z powodu dodat-
kowego podatku na ciezki olej, jaki zostat natozony
przez rzad angielski. W wielu podwoziach mozna miec¢
silnik Diesla za doptats, lecz nie stat sie on jeszcze
bardzo popularnym. Natomiast trolleybus, czyli tram-
waj bez szyn, ujrzat ere nowego powodzenia. Wszyst-
kie linje tramwajowe w Londynie majg by¢ z czasem
zastgpione linjami tych cichych i bezwonnych auto-
busdéw, idealnie dostosowanych do ruchu miejskiego na
Srednie odlegtosci. Zatruwanie bowiem powietrza w
Srodmiesciu przez autobusy Dieslowe jest stanowczo
niedopuszczalnem. T. Lutostawski.

314



W porze zimowej gwarantuje Mobiloil Arctic.

Mobiloil Arctic — to olej specjalnie dostosowany do wyjatkowo
trudnych warunkow pracy silnika w porze zimowej.

Zaréwno przy najnizszych, jak i najwyzszych temperaturach
Mobiloil Arctic posiada odpowiednig ptynnos¢ i smarnosc.

YACUUM OIL COMPANY S A



Wista pod Skoczowem.

SAMOCHODEM PRZEZ SLASK

(Z ilustracjami autora).

Ziemie Slaskg poznaje sie nietylko po kominach fa-
brycznych, po wielkiem uprzemystowieniu, po gwarze
$lazakow i po radosnym huku polskiej pracy. Pozna-
je sie ja réwniez po drogach, ktére w dobie ogodlnego
upadku automobilizmu polskiego sg jakby bolesnem
wyzwaniem pod adresem tych, ktérzy niedoceniajg
waznosci problemu motoryzacji. Podczas, gdy olbrzy-
mia wiekszo$¢ polskich drég skarzy sie stanem rui-
ny, drogi Slaskie wyzywajg swojg dobrocia.

Jedng z tych drég wypadamy z Katowic na potud-
nie. Gladko, jak po stole. Asfalt. Maszyna rwie ra-
dosnie, jakby w przeczuciu jeszcze doskonalszych na-
wierzchni Slaska Cieszynskiego. Motor sie nagrzat
i z turkotu przeszedt w jednostajny, cichy brzek. Szyb-
ko migajg przed oczyma liczne osady fabryczne, kto-
re razem czynig wrazenie jednej wielkiej uprzemy-
stowionej miejscowosci. Niewiadomo, gdzie sie co za-
czyna i konczy. Fabryki i kominy zacierajg granice
poszczego6lnych osad. Nagle wpadamy w piekny las,
na ktérym promienie storica wygrywajg juz jesienne
melodje barw.

To Pszczyna. Kontrast krajobrazowy sielsko-fa-
bryczny nie trwa dtugo, bo wkrétce docieramy do gra-
nicy Slaska Cieszynskiego. Znéw fabryki. Dla odmia-
ny przewaznie wiokiennicze, gdyz znajdujemy sie w
Bielsku, jednym z oSrodkéw tego przemystu. Ciekawe
miasto, roztozone malowniczo na pagorkach w obra-
mowaniu wzgorz beskidzkich. Ze sposobu rozbudowy
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i licznych okazatych budynkéw wyglada na 100.000
mieszkancéw, a ma ich znacznie mniej. Auto ciekawie
zaglada w liczne, a urocze zautki starego Bielska.
Chciatoby sie jaknajwiecej uchwycié w pamieci tego
swoistego piekna, sg to jakby migawki oderwanych
wrazen, przeplatane jaskra.wemi plamami stonca i gle-
bokim, niemal czarnym cieniem, tam, gdzie ono nie
dochodzi.

Ale czasu jest mato, a warczacy motor zaprasza do
dalszej jazdy. Po kilku minutach snuje sie szarg wste-
ga cieszynska droga, ktora jest luksusem, marzeniem,
poematem ledwie dyszacego polskiego automobilisty.
Poemat sie sktada naprzemian z asfaltu, betonu i kost-
ki. Na Slasku istniejg drogi, ktére w innych czesciach
Polski uchodzityby za bardzo dobre. Tu sie je zrywa,
jako nieodpowiednie i na przestrzeni kilometrow ca-
tych kiadzie sie kostke. Jazda po takich drogach bu-
dzi grzeszne mysli o ,,zbytku”, chocby pod postacig
najtanszego samochodu. Cziowiekowi biednemu za-
czyna sie zachciewa¢ automobilu! Poprostu zal takich
drég. Cztowiek inteligentny odczuwa sens samochodu,
jako sportu i wytchnienia po pracy.

Droga do Cieszyna dostownie faluje, ptynie bowiem
bez przerwy w poprzek grzbietow szeregu wzgorz. Za$
z kazdego grzbietu roztacza sie piekny widok na Be-
skid Slaski. Ruch samochodowy jest staby i nie stoi
w zadnym stosunku do doskonatosci drogi. Widzi sie
natomiast wielu motocyklistow (z niewiastami na przy-



Stara uliczka w polskim Cieszynie.

Stary Bielsk.

Widok na Wieze Piastowska w Polskim Cieszynie.

czepke!) i jeszcze wiecej rowerzystow obojga pici.
Jezdzg tu na rowerach z zapatem panie, panienki, a
nawet wiejskie kobiety.

W Skoczowie na rynku pije maszyna benzyne. Mia-
steczko, stynne z walk z Czechami o Slask Cieszynski,
drzemie sennie w objeciach upalnego potudnia nie-
dzielnego. Jeszcze kilka zafalowari pieknej drogi i je-
steSmy w Cieszynie. Dtuzszy post6j. Co ciekawsze za-
katki polskiej czesci miasta wabig ciszg starych uli-
czek i czysto utrzymanych ulic srodmiescia. Ze szczy-
tu stynnej piastowskiej wiezy ogarniamy czes¢ polska
i czesky tego, dziwnie granicg przepotowionego, grodu.
Nad granicg drzemie spokdj, skapany w stonecznych
blaskach wczesnej jesieni.

Maszyna rwie spowrotem w kierunku Skoczowa, po-
czerh pedzimy w kierunku Istebnej, aby sie zanurzy¢
miedzy $laskie gory. | znéw ta wspaniata $laska jez-
dnia — jeszcze lepsza i gtadsza, bo niedawno potozo-



ROK XIV.

na. Chwilami zblizamy sie do koryta Wisty, to znow
towarzyszy nam tor kolejowy. JesteSmy coraz blizej
tych wzgorz, ktére tam nazywajg gorami. Mowigc po
zakopiansku — jedna wielka Gubatéwka ze wszyst-
kich stron, ale jest naprawde uroczo wsréd tych za-
lesionych stokéw. Mijamy szybko Ustron i wpadamy
do Wisty [na szczescie nie do rzeki, lecz do miejsco-
wosci!) Nieco wyzej docieramy do ostatniego punktu
kolei, Glebca, gdzie podziwia¢ mozna jeden z naj-
wiekszych w Polsce wiaduktow kolejowych.

Stad rozpoczyna sie¢ wyjazd na wzgoérze, zwane Ku-
balonkg. Ta czeS¢ drogi przypomina w minjaturze
stynne serpentyny na ostatnich kilometrach drogi do
Morskiego Oka. | nagle, przed oczyma wyobrazni
wyrasta niezrébwnana panorama Tatr Wysokich wraz

A UTO Nr. 12.

ze wspaniatg doling Biatej Wody, zaznaczong dobit-
nie Miynarzem. Jakze nikte wydajg sie $laskie pagor-
ki wobec tatrzanskich grani i olbrzyméw! Ale jak
nedzng wydac sie¢ musi znana tatrzanska droga w ze-
stawieniu z gladka $laska jezdnig!

Mocg wyobrazni widzimy sie niesieni po takiej dro-
dze, jak $laska, do Zakopanego i Morskiego Oka. Ma-
rzenia Scietej gtowy. Z zadumy budzi nas szczyt Ku-
balonki. Slemy ostatnie spojrzenie w kierunku Isteb-
nej, na dalekie wzgorza, nasycone barwami stoneczne-
go zachodu. W ciszy motoru zjezdzamy. W uszach
ped chtodnego powietrza. Cichy, monotonny brzek
motoru nuci piosenke o szybkoSci. Z zalem zegnamy
piekny $laski dzier i doskonate $laskie drogi.

Dr. Antoni Wieczorek.

W drodze na Kubalonke
(Slask Cieszyniski).
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(C. Datka).

W dniu 6 pazdziernika r. b. od-
byt sie Automobilowy Rajd w
»Nieznane"—zorganizowany przez
Automobilklub  Slaski w Katowi-
cach. Trasa Rajdu na drogach $la-
skich wynosita okoto 230 kim. Byt
to konkurs regularnosci jazdy i o-
rientacji w terenie. Z dotychczas
organizowanych przez Automobil-
klub Slaski zawodéw, byta to im-

Kolumna samochodowa na rynku tv Katowicach przed Raidem.

Z ZYCIA KLUBOW

preza najciekawsza a zarazem i
najtrudniejsza, zawodnicy bowiem
otrzymywali dopiero przy starcie
marszrute bez podanego kilometra-
zu, ktory musieli zestawia¢ podczas
jazdy na podstawie mapki Automo-
bilklubu SI. wreczanej réwniez przy
starcie.

Mimo trudnoéci orjentowania sie
na trasie, uzyskane wyniki byty do-

ce. Datka.)
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Wiadze i zawodnicy ,,Raidu w Nieznane™ Automobilklubu $lgskiego.

bre. Startowato 29 wozéw — do
mety przybyto 25 wozéw — z te-
go spetnito warunki regulaminowe
13-tu zawodnikow.

Klasyfikacja:

1. miejsce uzyskat p. Dr. Wihady-
staw Michejda — na wozie Citroen
— 5 punktéw karnych.

2. miejsce uzyskat p. Herta Wil-

W06z komandorski i komandor Raidu Nacz. Dyr. Jan Rzymelka.



ska — na wozie P. Fiat — 11 punk-
tow karnych.

3. miejsce uzyskat p. Inz. Wiktor
Nazarewicz — na wozie P. Fiat —
15 punktéw karnych (przez loso-
wanie) .

4. miejsce uzyskat p. Dyr. Ste-
fan Swiadek — na wozie P. Fiat —
15 punktow karnych (przez loso-
wanie).

5. miejsce uzyskat p. Inz. Jerzy
Graefe — na wozie Citroen — 36
punktéw karnych.

6. miejsce uzyskat p. Major Ro-
Scistaw Politkowski — P. Fiat —
38 punktow karnych.

Pozatem spetnili warunki Rajdu
pp.: Kpt. Jan Maraszek, Gustaw
Zygadtowicz, Inz. Konrad Sentek,
Konrad Donnerstag, Dr. Artur
Broen, Wilhelm Goldstein i p. Mat-
gorzata Chruszczéwna.

Nagrody od 1 do 5 ufundowat
Automobilklub Slaski, 6-t3 nagrode
ofiarowata F-ma ,,Stomil".

Organizacja Rajdu byla nader
sprawna i celowa. Komandorem ho-
norowym Rajdu byt p. Konstanty
Wolny b. Marszatek Sejmu Sl,, Ko-
mandorem p. Nacz. Dyr. Jan Rzy-
metka, starterem p. Mec. Teodor
Bartus, gospod. parku p. Dyr. Fran-
ciszek Mikszan.

Impreza pow. byfa zupetlng no-
woscig na terenie Slaska; nadzwy-
czaj trudna orjentacja dawata za-
wodnikom wiele emocji i stawiata
duze wymogi tak dla maszyn, jak
i kierowcow.

Specjalnej b. cennej nagrody
ufundowanej przez Prezesa tut. Ko-
misji Sportowej p. Nacz. Dyr. Ja-
na Rzymetke dla zawodnikow, kto-
rzy odbedg Rajd w pojedynke bez
towarzystwa — nie zdobyt z zad-
nych zawodnikow wobec niespet-
nienia warunkow regulaminowych.

Odznaczenie.

P. Dyr. Dr. Jan Piotrowski czto-
nek Zarzadu firmy ,,Stomil" w Po-
znaniu odznaczony zostat Ziotym
Krzyzem Zastugi i Honorowg Od-
znaka Broni Pancernej za wybitng
dziatalno$¢ na polu przemystu wo-
jennego

Uroczystego wreczenia odzna-
czen dokonat p. Minister Spraw
Wojskowych Gen. Kasprzycki.

Zakonczenie sezonu sportowego
P. A 1935 .

W niedziele, dnia 29 wrzesnia o
godz. 13.30 przy sprzyjajacej po-
godzie odbyt sie z placu Wolnosci
start do tradycyjnego poscigu za li-
sem, imprezy zamkniecia sezonu
sportowego 1935 r. pod przewodni-
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ctwem Komandora |. Wiceprezesa
S. Szymczaka. Lis w osobie p. Ei-
gnera wobec licznego kluczenia w
lasach w okolicy Smukaty, potrafit
w ten sposdb zmyli¢ orjentacje my-
$liwych, ze pomimo najblizszych
okrazen nory lisiej przez liczne
grono mysliwych, nie zostat w cza-
sie ograniczonym, wytropiony. W
poscigu brat udziat rowniez B.K.M.
jednakowoz wedtug wiasnego re-
gulaminu. O godz. 16-ej odbyto sie
w Koronowie w lokalu rest. Hotelu
Nowak, zebranie towarzyskie i
wspoélny podwieczorek, w ktérym
uczestniczyli nie tylko zawodnicy,
ale obecni byli goscie i sympatycy
klubu. Prezes inz. Stulginski w
krétkiem przemowieniu przywitat
zebranych, poczem na podstawie
decyzji komisji sedziowskiej przy-
stapiono do rozdziatu nagrdd, ktére
otrzymali z rgk p. Komandorowej
Szymczakowej. p. Eigner wiasci-
wa nagrode imprezy, p. Jabtoniow-
ski nagrode pocieszenia za najbliz-
szy dojazd postoju lisa, a w korcu
p. Tomaszewska nagrode za bra-
wurowg jazde w tropieniu,, w cha-
rakterze jedynej przedstawicielki,
ptci pieknej. W gonitwie brato u-
dziat 14 maszyn. W mitym i ser-
decznym nastroju, spedzono czas
do pdznego wieczoru.
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Jak mozna eksploatowaé
autodromy.

Niejeden z naszych czytelnikow,
zdajac sobie sprawe z jak wysokie-
mi kosztami zwigzana jest budowa
i utrzymanie nowoczesnego auto-
dromu, musiat zadawac sobie py-
tanie, w jaki sposéb dochody z pa-
ru, lub najwyzej 'kilku dni zawo-
déw w ciggu roku, moga 'koszty te
pokrywac. Okazuje sie jednak, ze
przy umiejetnem wyzyskaniu toru
przedsiebiorstwo tego rodzaju mo-
ze nietylko pokry¢ swoje koszty,
ale nawet przynosi¢ pokazne do-
chody.

Tak np. na francuskim autodro-
mie Monthlery mozna jezdzi¢ przez
caty rok, za wyjatkiem, naturalnie,
dni wyscigowych zaréwno na torze
wyscigowym, jak na odcinku drogo-
wym autodromu. Za pierwszg go-
dzine pobiera sie optata 50 fran-
kéw, za nastepne po 20 frankdéw.
Istniejg rowniez ksigzeczki abona-
mentowe z 10 kuponami na 10 go-
dzin w cenie 200 frankow, procz te-
go bilety roczne, za ktore optata
wynosi dla os6b prywatnych 2000
frankbéw od wozu. Fabryki samo-
chodbw, za optatg 20,000 fr. rocznie
moga wyprobowywaé dwie maszy-
ny jednoczesnie, za$ za kazda na-
stepng ptaca po 10,000 fr. Oficjal-
ne chronometrowanie szybkosci
kosztuje kazdorazowo 500 fran-
kow.

Innem Zrédiem dochodéw sg u-
stalania rekordéw. Tu pobierajg sie
dwie optaty: za chronometraz i za
uzycie toru.

Chronometraz do 3 godzin kosz-
tuje 350 frankow, do szeSciu — 400,
do 12-u — 1350, doba — 3150 fran-
kow.

Za uzycie toru placi sie od 7-gj
do 19-ej 2000 frankéw od wozu z
silnikiem do 1100 cmc, za$ 3000 fr.
od wozu z silniejszym silnikiem.
Ustalanie rekordow w czasie noc-
nym, lub dwudziestoczterogodzin-
nych kosztuje 7500 fr. Rekordy na
dtuzsze dystanse majg specjalng
taryfe: za pierwszg dobe 7500 fr.,

AUTO
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za nastepne do tygodnia — 3000 fr.
Za petny pierwszy tydzien 20,000
fr., za drugi oSmnascie tysiecy, za
trzeci szesnascie, za$ za czwarty
15,000 frankow.

Na podstawie tej taryfy Citroen
za ustalenie rekordu dtugosci jazdy
133 dni, to jest 19 tygodni, zapta-
cit przeszto 400 tysiecy frankow za
chronometrowanie i 280 tysiecy za
uzywalnos¢ tpru. Jezeli pomyslimy
ze do tych sum doda¢ jeszcze nale-

Warszawa, Marszatkowska 101

Poleca nowos$ ¢ perwszorzednych
fabryKatéow ANGIELSKICH, jaK:

NICHOLSON—P#aszcze nieprzemakal-
ne i jesionki.

UHRING, SPORTEX, TOWNTEX —
Kupony na garnitury.

D. a. J. ANDERSON — Popeliny, Oxfor-
dy, tafty, wein. na bielizne,

VAN HARDING — Patentowane ko-
szule.

VAN HEUSEN —Patentowane kotnie-
rzyki.
CARRICK i GLYN'S — Kapelusze.

WEBB i DENTS—Rekawiczki i kurtki
skoérzane.

J. H. BUCKINGHAM, HOLLIDAY
i BROWN — Galanterja i krawaty.

TENOVA i Selfix — skarpetki,
Parasole, pullovery i pledy.

DAMSKIE: KurtKi stiérzane, pan-
tofle ranne, pullovery i bluzKi
angielsKie.
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zy koszty materjatow pednych i
smardw, czesci zamiennych, wyre-
gulowania wozu, utrzymania Kie-
rowcow i mechanikéw i t. d., to u-
przytomnimy sobie dopiero, z ja-
kiemi kolosailnemi wydatkami zwig-
zane jest takie oficjalne zarejestro-
wanie dtuzszych rekorddéw.

O ile Autodrom w Monthlery jest
przedsiebiorstwem handlowem, to
autodrom angielski Brookland sta-
nowi wtasno$¢ zwigzku sportowego
»,Brooklands Automobil Racing
Club". Czionkowie jego pfaca:
wpisowe 5 frankéw i 5 szylingow
(okoto 140 zi) i tylez jako roczng
sktadke, majac za to prawo korzy-
stania w kazdej chwili, za wyjat-
kiem naturalnie dni wyscigowych, z
toru. Niecztonkowie ptacg 10 szy-
lingébw (ca 13 zt.) dziennie. Ponad-
to istnieje specjalna taryfa za usta-
lanie rekordéw, przyczem w razie
pobicie rekordéw pobierana jest je-
szcze oddzielna optata w wysokosci
gwinei (21 szylingbw — 27,5 zt).

J. E

Katar, choroba przejsciowych por
roku.

Dla wielu osdb katar jest nieunik-
nionym objawem towarzyszacym
przy przejsciowych okresach por
roku. Ze katar w istocie swej jest
wiasciwie chorobg, o tem nikt nie
pomysli. Wprawdzie postepowanie
takie jest usprawiedliwione ze
wzgledu na to, ze zwykle katar nie
przybiera cech powazniejszej cho-
roby, — z drugiej jednak strony
zaniedbanie moze sie sta¢ zrodiem
powazniejszego cierpienia. Dlatego
tez powinno sie nie lekcewazy¢ ka-
taru, a przeciwnie stosowaé $rod-
ki zapobiegawcze, aby nie dopusci¢
do stanu zapalnego w gardle, za-
palenia migdatkéw lub ropienia w
zatokach czotowych. Chcac z po-
wodzeniem zwalczy¢ katar wystar-
czy zazyC pare tabletek aspiriny,
ktére dzieki swej wiasnosci wy-
wotywania potow tatwo usuwajg
Izejsze przeziebienia.

Przy tej sposobnosci warto za-
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znaczy¢, ze Aspirina jest obecnie
preparatem krajowym. Wyrabiana
jest w Polsce, Scisle wedtug przepi-
su fabryki Bayera.

Problem o$wietlania samochodéw
ciezarowych z przyczepkami.
Miedzynarodowa Federacja Tran-
sportow Towarowych Samochoda-
mi (F. I. T. C. A) zwroécita sie na
sesji w 1933 w Hadze do Miedzy-
narodowej Komisji Niezaleznych
Ekspertow (C. I. D. 1) o opraco-
wanie wnioskdéw w sprawie o$wie-
tlania samochodéw ciezarowych, za-
opatrzonych w przyczepki. Sprawa
ta bowiem jest w wielu krajach nie-
uregulowana i zaniedbanie to jest

powodem wielu wypadkow.

Problemem tym zajeto sie kilku-
nastu cztonkéw komisji i obecnie
sekretarjat, ktéry prowadzi p. Jacq.
Harms w Hadze wydat obszerny
raport, w ktérym zebrane sg opinje
poszczegblnych cztonkdw komisji.
Z Polski nalezg do komisji radca
Stanistaw Szydelski i p. Witold
Rychter. Na zasadzie nadestanych
opinji zestawit sekretarjat nastepu-
jace zestawienie:

1) Wiekszo$é cztonkéw C. . D. I
(Commission Internationale d'Ex-
perts Independants) jest przekona-
na, ze nalezy starac si¢ u wtadz po-
szczegOllnych krajéw, by sprawa o-
Swietlenia samochodbéw ciezaro-
wych z przyczepkami byta jednoli-
cie uregulowana.

2) Ze oznaczenie $wiattami ze-
wnetrznych konturéw przyczepek
jest nader pozadane.

3) Co do wysokosci w jakiej u-
mieszczone by¢ majg te punkty
Swietlne nie osiggnieto jednolitej
opinji.

4) Jako wysokos¢ ,,na wysokosci
oczu" nalezy uwaza¢ wysoko$¢ o-
czu idacego cztowieka, t. j. 170 cm.

AL. 3-go MAJA 12

Udouwcaca. 'PlaEVLajwfa>no(.3.

5) Pozgdane jest zastosowanie
Swiatet odblaskowych wzdtuz bocz-
nych powierzchni w krétkich od-
stepach na tej samej wysokosci co
podane w punkcie 2 $wiatla.

zawsze najlepsza

Do nabycia w pierwszorzednych
magazynach:

Obecny adres
Warszawa, Wierzbowa 11 (PI. Teatralny)

CEWKI i

SYGNALY

TEL. 230-19

6) Rowniez pozgdane jest umie-
szczanie na traktorach wzgl. cigg-
nacych przyczepki samochodach
znakow (Swiatet specjalnych), kté-
reby pozwalaty juz z daleka na
rozpoznanie, ze dany pojazd cigg-
nie za sobg jedng lub wiecej przy-
czepek.

7) Projekt umieszczania w tym
celu dwu matych biatych Swiatet na
przodzie uwazany jest za niewy-
starczajgcy, gdyz Swiatla te bedg
trudne do rozpoznania.

8) Kilku cztonkéw uwaza za
wskazane umieszczaC w tym celu
mate Swiatto z boku (przy ruchu
prawostronnym z lewej strony,
przy lewostronnym z prawej) i to
na wysokosci 170 cm. Proponowany
jest zielony kolor tego Swiatta —
niektérzy proponujg Swiatto mlecz-
ne lub niebieskie — wiekszos$¢ jest
jednak za zielonym.

Wiekszo$¢ proponuje nastepujag-
cy tekst wniosku:

Przy jezdzie w nocy lub podczas
mgty powinny, wszystkie pojazdy,
ktére sg same lub ich tadunek szer-
szy jest jak dwa metry, posiadac z
przodu dwa biate Swiatta, ktére po-
daja zewnetrzne granice pojazdu.

Gdy pojazd ciggnie jedng lub
wiecej przyczepek powinien by¢
zaopatrzony w zielone $wiatto na
wysokosci 170 cm. Swiatto to po-
winno by¢ umieszczone z lewej
strony kabiny kierowcy przy ruchu
prawostronnym, a z prawej stro-
ny przy ruchu lewostronnym. Bocz-
ne Sciany przyczepki lub przycze-
pek winny posiada¢ na wysokosci
170 cm. od ziemi w odstepach co 50
cm. zielone odblaski.

Oczywiscie sprawa ta jest bar-
dzo palacg w krajach gdzie panu-
je ozywiony ruchu towarowy w no-
¢y, gdyz biedny kierowca amator

NAGRODY SPORTOWE ZAKEADY ARTYSTYCZNO - GRAWERSKIE WWARSZAWVVA,

PLAKIETY, ZETONY,
SZTYCE i T. P.

dtanisiaw K E

TC T XT
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SAMOCHODY OSOBOWE

WANDERER

CIEZAROWE
D. K W. od 15 do 15ionn
AUDI
HORCH

AUTOBUSOWE
od 15 do 80 os6b

SANMOCHODY
SPECJALNE, TERENOWE

JENERALNEJPRZEDSTAWICIELSTWO NA RZECZPOSPOLITA POLSKA

Polska Spotka Samochodowa

). Brygiewicz, ). Zochowski i S-ka

WARSZAWA,

jest ,przyciskany do rowu” przez
ogromne samochody wlokace caty
szereg przyczepek i chcac sie do-
sta¢ blizej $rodka szosy po wymi-
nieciu samochodu dostaje sie na
jedng z przyczepek pociagu towa-
rowego, a nic nie ostrzega go o tem,
ze samochod ciezarowy nie idzie
sam po szosie; jednak i w krajach
0 mniejszym ruchu mogg zdarzaé
sie wypadki z tego powodu i dla
tego sprawa o$wietlenia takich po-
jazdow powinna by¢ jednolicie po-
traktowana we wszystkich krajach.
St s.

Niemieckie samochody.

Zawarta w ubiegtym miesigcu
umowa polsko - niemiecka otwiera
nowe mozliwosci dla motoryzacji
kraju. Nadzieje, pokfadane na im-
port angielski zawiodty catkowicie
Przemyst Wielkiej Brytanji nie po-
trafit sie przystosowaé do warun-
kow polskiego rynku, a wozy an-
gielskie nie odpowiadajg ani pol-
skim warunkom drogowym, ani gu-
stom polskiej publicznosci.

Zmotoryzowanie Polski amery-
kanskimi samochodami réwniez jest
trudne do pomyslenia, pomimo ich

TWARDA 64

technicznej wartosci ze wzgledu na
zbyt wysokie koszty eksploatacji,
spowodowane duzym  zuzyciem
benzyny. Gdyby nawet wyobrazi¢
sobie, ze ceny tego produktu uleg-
ng u nas powaznej rewizji, i obni-
zone zostang do 50 gr. za litr, to
i woéwczas przecietny samochod a-
merykanski, zuzywajacy minimal-
nie 15 Itr. benzyny, bedzie przy nie-
stychanej a coraz dalej postepuja-
cej pauperyzacji naszego spote-
czenstwa za drogi w eksploatacji.

Polska potrzebuje wozow 0 zuzy-
ciu benzyny najwyzej do 10 Itr. na
100 kim. Wsrdd narodéw Zachod-
niej Europy pod wzgledem stopy
zyciowej i postepu cywilizacyjnego
najbardziej zblizeni jesteSmy do
warunkéw panujacych w  Niem-
czech i dlatego nie trudno przewi-
dzie¢, ze lemi samemi drogami co i
U naszego zachodniego sgsiada po-
toczy sie u nas motoryzacja, jezeli
oczywiscie wogole problem ten
przez sfery miarodajne ruszony zo-
stanie z miejsca.

Mate samochody niemieckie, jak
naprzyktad DKW, ktéry najbar-
dziej rozpowszechniony jest w
Niemczech, cechuje nowocezsna
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TEL. 519-33 i 239-35

budowa z catym szeregiem zalet,
ktore czynig te samochody specjal-
nie przydatnymi do polskich wa-
runkéw drogowych.

Niezalezne zawieszenie wszyst-
kich kot, naped na przednie kota
oto dwie zasadnicze cechy, charak-
teryzujace te male oszczedne wo-
zy. Przy dzisiejszym stanie techni-
ki trudno wyobrazi¢ sobie bardziej
celowg Kkonstrukcje. Naped na
przednie kota daje mozno$¢ zgru-
powania silnika, sprzegta, skrzynki
biegow i dyferencjalu w jednym
bloku, w najbardziej dostepnem
miejscu, adhezja wozu, t. j. popu-
larnie zwane trzymanie drogi po-
lepsza sie znacznie, mozno$¢ szyb-
kiej jazdy na wirazach i $liskich
drogach bez najmniejszego niebez-
pieczenstwa umozliwia osigganie
duzych S$rednich szybkosci. Jakie
za$ zalety posiada niezalezne za-
wieszenie kot na naszych wyboi-
stych drogach — tego chyba nie po-
trzeba wecale ttémaczy¢. To tez wot
zom tym mozna wr6zy¢ na naszym
rynku podobne rozpowszechnienie,
jakiem cieszg sie one w Niemczech.

J. Z
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Tel. 5-48-10 (centrala)

SAMOCHODY

»,POLSKI FIAT", catkowicie budowane
w kraju, specjalnie wzmocnione i dosto-
sowane do drég polskich.

»PO LSKI SAURER" samochody cieza-
rowe i autobusy z silnikiem systemu
»Diesel", niezwykle oszczednym w eks-
ploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

»,C.W.S." polskiej konstrukcji" wyprobo-
wane w najciezszych warunkach tereno-
wych, Swietne dla turystyki i rekordu.

Model ,,M—I1I" dwucylindrowy (1000 cmj).

Model ,,RT" jednocylindrowy (570 cma3),
bedzie wypuszczony seryjnie w najbliz-
szej przysztosci.

Zespoty napedowe do wagonow
motorowych. Zespoty oswie-
tleniowe i pompowe. Silniki
spalinowe przemystowe, morskie
i lotnicze. — Motorowki. — Odle-
wy. Wyroby kute z metali
potszlachetnych.
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WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO HANDLU HERBATA
AD LU GOKECKI-W. WRZESNIEWSKI-SPAKC

DZIAL KLUBOWY.

ROCZNE WALNE ZEBRANIE POMORSKIEGO
AUTOMOBILKLUBU.

W dniu 26,X. b. r. odbyto sie w Bydgoszczy Roczne Walne
Zebranie Pomorskiego Automobilklubu. Zebranie w drugim ter-
minie zagait prezes klubu, inz. Stulginski wzywajac obecnych
do powstania i uczczenia krétkiem milczeniem pamieci Mar-
szatka Jozefa Pitsudskiego. Nastepnie na przewodniczacego ze-
brania wybrano przez aklamacje p. dyr. Szymanskiego. Odczy-
tane zostaty referaty, a mianowicie: Z og6lnej dziatalnosci klu-
bowej, komisji sportowej i turystycznej, kasowe i budzetowe
Po sprawozdaniu Komisji Rewizyjnej udzielono Zarzadowi ab-
solutorium. Dokonano wyboru cztonkéw Komitetu i Komisji
sportowej, nastepnie obsady do sadu kolezenskiego i Komisji
Rewizyjnej. Pan przewodniczacy na wniosek poszczeg6lnych
komisji rozdat nagrody pamigtkowe i dyplomy calemu szere-
gowi cztonkéw za wyjatkowe wyczyny na niwie sportowej i
gospodarczej. Sportowg nhagrode przechodnig imienia p. inz.
Stulginskiego wreczono p. Stenzlowi, puhar przechodni za ho-
norowe wyczyny gospodarcze imienia kolegéw p. Frosta i Sten-
zla otrzymat p. Frost. Po walnem zebraniu odbylo sie zaraz
posiedzenie Komitetu, na ktérem dokonano wyboru nowego
'Zarzadu w nastepujacym skiladzie:

Prezes Klubu — inz. Wiodzimierz Stulginski.

I. Wice-prezes — p. J6zef Szymczak.

Il. Wice-prezes — p. Leopold Stenzel.

Gen. sekretarz — inz. Jerzy tacki.

Skarbnik — p. Rudolf Heydemann.

Inauguracyjne posiedzenie cztonkéw Komisji sportowej wy-
tonito nastepujacy sktad Komisji:

Prezes — p. Robert Frost.

I. Wice-prezes — p. Rudolf Heydemann.

Il. Wice-prezes — inz. Zygmunt Chelchowski.

»WULKAN™

ZAKEAD WULKANIZACYJINY

T MAZURKIEWICZ

wWarszawa, ul. Hoza 33

Woulkanizacja opon
i detek, oraz napra-
wa wszelkich wyro-
béw gumowych
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NOWE ZASADY ODPOWIEDZIALNOSCI PRAWNEJ ZA SZKODY
SPOWODOWANE UZYWANIEM SAMOCHODOW

Prawie kazdy Polak wie o tem,
iz od 1 lipca 1934 r. wszedt w zy-
cie nowy, jednolity dla catego pan-
stwa, Kodeks Zobowigzan—ale nie-
watpliwie nie wszystkim wiadomo,
jak zasadniczo zmienity sie pogla-
dy prawodawcy w pewnych dzie-
dzinach — a przedewszystkiem v
dziedzinie odpowiedzialnosci 2z
szkody wyrzadzone przez mecha-
niczne $rodki komunikacji. R6znica
ta najwyrazniej uwydatnia sie na
obszarze mocy obowigzujacej Ko-
deksu Napoleona, gdzie dotychczas
nie byto przepisbw specjalnych, w
odrdznieniu od b. zaboru pruskiego,
podlegajacego ustawie o ruchu po-
jazdow pedzonych sitg emchanicz-
ng z dnia 3 maja 1909 r. i b. zabo-
ru austryjackiego rzadzacego sie
ustawg o odpowiedzialnosci za
szkody wynikte z ruchu samocho-
déw z dnia 9 sierpnia 1908 r.

Kodeks Napoleona w trzech ar-
tykutach umieszczonych w dziale
zatytutowanym 0 wystepkach i
jakby — wystepkach" wypowiadat
0golng zasade, iz tylko ten, kto za-
winit moze ponosi¢ odpowiedzial-
no$¢. Kodeks Zobowigzan nato-
miast przyjat wrecz odmienng za-
sade ryzyka. W uzasadnieniu do
Kodeksu Zobowigzan opracowanem
przez Komisje Kodyfikacyjng cz
tamy, iz za zasadg ryzyka przema-
wialy powazne wzgledy rzeczowe:
W interesie obrony panstwa, po-
stepu kultury, rozwoju przemystu,
ulepszania $rodkéw komunikacji
nie lezy zbytnie skrepowanie me-
chanizacji i motoryzacji przepisami
policyjnemi, ale rekompensatg wy-
nikajacej stad swobody powinno
by¢ ponoszenie ryzyka szkod, mo-
gacych stad wynikna¢. Postugiwa-
nie sie sitami elementarnemi zape-
wnia wieksze Kkorzysci materjalne
lub chocby moralne, stusznie wiec
koszty tego winien ponosi¢ korzy-
stajacy, a nie osoba trzecia, ktéra
zwykle tez jest ekonomicznie stab-

sza. Wreszcie przy wszelkiego ro-
dzaju motorach, w ktérych ruchu
zaszta jaka$ nieprawidtowosc, tru-
dno jest czesto ocenié, czy byta wi-
na po stronie tego, kto go budowat
lub obstugiwat, co dawatoby powad
do niezliczonych proceséw".

W praktyce réznica miedzy obu
zasadami wyraza sie w tem, ze da-
wniej poszkodowany winien byt
udowodni¢ zawinienie tego, kto
szkode wyrzgdzit — obecnie zas$,
w mys$l zasady ryzyka obowiazek
ten odpada, — prawodawca bowiem
ustanowit domniemanie, ze spraw-
ca szkody, jesli nim jest wihasciciel
pojazdu mechanicznego, ponosi od-
powiedzialnos¢, od ktdrej moze sie
uwolni¢ w trzech jedynie wypad-
kach: jesli udowodni, ze szkoda po-
wstata wytgcznie z winy poszkodo-
wanego, osoby trzeciej, za ktorej
czyny nie ponosi odpowiedzialnosci,
albo wreszcie wskutek sity wyzszej.

Skoro poprzednio nalezato udo-
wodni¢ wine automobiliscie, obec-
nie w razie wypadku uwaza sie, iz
wina lezy zawsze po stronie auto-
mobilisty, ktory celem uwolnienia
sie od odpowiedzialno$ci za wyrza-
dzone szkody winien udowodnic, ze
wypadek powstat z jednej z trzech
wyzej wymienionych przyczyn.

Pierwsze dwie: wytaczna wina
poszkodowanego lub osoby trzeciej,
za ktorej czyny nie ponosi sie od-
powiedzialnosci — nie nastreczaja
watpliwosdci.  Kodeks Zobowigzan
nie dat definicji sity wyzszej, pozo-
stawiajac jej sprecyzowanie judy-
katurze. Doktryna i orzecznictwo
Jrancuskie  uwazajg za site wyz-
sza bezwzgledng niemozno$¢, wy-
ptywajaca z przeszkody nie do po-
konania, nieprzewidzianej i niemoz-
liwej do przewidzenia (fait du
prince, guerre internationale ou ci-

*) Colin et Capilant. Droit civil, t. I,
str. 9. Josserand, Dalloz Recueil Hebdo-
madaire de Jurisprudence 11/1934.
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vile, le brigandage, tempete, feu du
ciel, eruptions volcanniques, seis-
mes). W tym samym duchu przy
interpretacji Kodeksu Napoleona
wypowiedziat sie Senat rosyjski i
Sad Najwyzszy stale podkreslajac,
iz tylko pizeszkody bezwzgledne
moga by¢ uwazane za wypadki sity
wyzszej. Niewatpliwie w tym usta-
lonym juz kierunku pdjdzie i obec-
nie orzecznictwo na tle Kodeksu
Zobowigzan — co pociagnie za so-
ba wydatne ograniczenie liczby wy-
padkéw, w ktérych wiasciciel nie
bedzie mogt uwolnié sie od odpo-
wiedzialnosci, chociaz nie mogt ich
w normalnych warunkach przewi-
dziec.

Istotne znaczenie dla wiascicieli
samochodéw ma § 2 art. 153 Ko-
deksu Zobowigzan, wedtug ktérego
w razie oddania pojazdu do uzytku
innej osobie na jej wiasny rachu-
nek i niebezpieczenstwo odpowie-
dzialno$¢ przerzucona jest z wia-
Sciciela na tego, kto miat wiadze
rozporzadzania pojazdem. Te sa-
ma zasade stosuje sie wowczas, je-
$li wskutek czynu bezprawnego po-
zbawione wiasciciela moznosci roz-
porzadzania pojazdem mechanicz-
nym.

Surowa zasada ryzyka zostaje
jednak uchylona przez prawodaw-
ce w dwdch wypadkach: w razie
zderzenia si¢ dwoch pojazdow me-
chanicznych, jak rowniez w stosun-
ku miedzy wiascicielami pojazdow
a osobami przewozonemi z grzecz-
nosci. W obu powyzszych przypad-
kach dochodzenie szkdd moze od-
bywac sie tylko na zasadach ogol-
nych, a wiec po udowodnieniu wi-
ny wiasciciela pojazdu, od ktdre-
go zada sie odszkodowania.

Bardzo charakterystyczny jest
art. 155 Kodeksu Zobowigzan, w
mysl ktérego ograniczenie lub wy-
faczenie zgory odpowiedzialnosci
wiasciciela pojazdu mechaniczne-
go jest niewazne.
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Przechodzac do omdwienia kwe-
stji odszkodowania przedewszyst-
kiem naiezy podkresli¢, iz Kodeks
Zobowigzan ujmuje odszkodowanie
w jaknajszerszem znaczeniu, obej-
muje ono bowiem nietylko strate,
jaka poszkodowany ponidst, lecz
rowniez i korzys¢, ktérej mogt sie
spodziewaé, gdyby mu szkody nie
wyrzadzono, przyczem w przypad-
kach przez ustawe przewidzianych
mozna zada¢ niezaleznie od napra-
wienia szkody majagtkowej, zado$¢-
uczynienia za krzywde moralna.
Odszkodowanie ulega zmniejszeni
tylko wowczas, jezeli poszkodowa-
ny przyczynit sie do wyrzadzenia
szkody; jesli zas zobowigzanemu do
odszkodowania mozna przypisac¢
zty zamiar lub niedbalstwo Sad wi-
nien wzig¢ pod uwage przy okre-
$laniu szkody majgtkowej nie war-
tos¢ rzeczy wedtug ceny rynkowej,
iecz takze szczeg6lng warto$¢ rze-
czy dla poszkodowanego.

Ponadto zawiera Kodeks Zobo-
wigzan caty szereg przepisow szcze-
g6lnych, dotyczacych odszkodowa-
nia. A wiec przy uszkodzeniu ciata
lub rozstroju zdrowia wiasciciel
pojazdu mechulicznego nietylko
ponosi wszelkie, powstate z tego po-
wodu koszty, ale moze by¢ nawet,
w razie potrzeby, zobowigzany do
wytozenia zgory sumy niezbednej
na leczenie poszkodowanego. W ra-
zie utraty zdolnosci do pracy za-
robkowej nalezy sie poszkodowane-
mu, tytutlem odszkodowania, renta
w wysokosci, odpowiadajacej wy-
rzadzonej szkodzie. Kodeks Zobo-
wigzan znacznie rozszerza krag o-
s6b, ktérym w razie $mierci poszko-
dowanego winna byé wyptacana
renta, wymieniajagc nietylko tych,
do ktérych utrzymywania zmarty
byt zobowigzany z mocy ustawy,
ale nadto krewnych, powinowatych
wychowaricoéw i inne osoby bliskie,

ktorym zmarty dobrowolnie i stale
dostarczat Srodkdw utrzymania.

Zamiast renty moze Sad przy
znaé¢ poszkodowanemu z waznyc'
powod6éw jednorazowe odszkodo-
wanie, powodo v tych jednak Ko-
deks nie pcdaje, pozostawiajgc ich
stwierdzenie roztropnosci sedziego
orzekajgcego.

Art. 165 Kodeksu Zobowiazan
stanowi, iz w razie uszkodzenia
ciala, lub rozstroju zdrowia, albo po-
zbawienia zycia Sad moze przyznaé
poszkodowanemu lub  instytucji
przezen wskazanej stosowng sume
pieniezng, jako zado$€uczynienie za
cierpienia fizyczne i krzywde mo-
ralng. Prawo do zados$¢uczynienia
przechodzi na spadkobiercow r.
tylko wtedy, jesli zostato umow-
nie lub prawomocnym wyrokiem
przyznane za zycia poszkodowane-
go, lecz réwniez wowczas, gdy po-
wodztwo zostato wytoczone za zy-
cia poszkodowanego.

Rozszczenia poszkodowanych z
tytutu naprawienia szkdéd, wyrzg-
dzonych czynem niedozwolonym u-
legajg przedawnieniu z uptywem
lat trzech. Termin ten liczy sie od
dnia, w ktorym poszkodowany do-
wiedziat sie 0 szkodzie i osobie obo-
wigzanej do odszkodowania. W
kazdym jednak razie wierzytelnos¢
z tego tytutu przedawnia sie z u-
ptywem lat dwudziestu, liczagc od
dnia popetnienia przestepstwa.

Nalezy podkresli¢, iz wyzej opi-
sanych zasad nie stosuje sie, jesli
odpowiedzialno$¢ za wypadki zwig-
zane z ruchem mechanicznych
Srodkdéw komunikacii unormowana
jest w przepisami szczego6lnych. W
zwigzku z powyzszem na terenie b.
zaboru niemieckiego odpowiedzial-
nos$¢ wobec przechodniéw unormo-
wana jest ustawa niemieckg z dnia
9 maja 1909 r. a wobec pasazerow
— Kodeksem Zobowigzan. Na tc
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TUNG5RAM
FILTROW-KI

GWARANTUJA BEZPIECZENSTWO
W NOCY | PODCZAS MGEY

Przodujacy olej do goérnego

smarowania

REDeX

utatwia start,

dociera i Konserwuje silniK.

lenie b. zaboru ausicyjackiego réw-
niez stosuje sie przepisy austryjac-
kiej ustawy automobilowej z wy-
jatkiem roszczen o odszkodowanie
pochodzacych z uszkodzenia oséb
lub rzeczy, przewozonych bezptat-
nie, do ktérych ma zastosowanie
Kodeks Zobowigzan.

Ramy artykutu nie pozwalajg na
analize nowych zasad. Pobiezne
jednak chocby zapoznanie sie z
przepisami pra vnemi daje obraz
ogromu odpowiedzialnosci, jakamo-
ze zacigzy¢ na kazdym automobili-
$cie od dnia 1 lipia 1934 r.

Jerzy Kornecki adw.
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REFLEKSJE POSALONOWE

Paryz, w pazdzierniku.

Kazdy salon samochodowy, a przede-
wszystkiem Paryski, dzieki swemu cha-
rakterowi wybitnie miedzynarodowemu,
ma to do siebie, ze przez zgromadzen'e
pod wspdlnym dachem wielkiej liczby wo-
zéw o niejednolitem obliczu zewnetrz-
nem i mechanicznem, uprzystepnia ana-
lize kazdego z nich z osobna, dajgc moz-
no$¢ wzajemnego poréwnania ich i wy-
robienia sobie w ten sposéb pogladu o
bedacych ,en voque” tendencjach kon-
strukcyjnych.

Imponujacy, jak zwykle, swym splen-
dorem tegoroczny Salon Paryski, jest zy-
wym obrazem logicznego postepu, ktory
od lat kilku coraz mocniejszemi zaryso-
wuje sie linjami. Postarajmy sie u$wiado-
mi¢ sobie, jakie sg tego postepu zna-
miona.

Samochéd w r. 1936 jest ekonomiczny
i szybki.

Ekonomiczno$¢ samochodu jest wa-
runkiem sine qua non jego dyfuzji w sze-
rokie masy publicznosci. By sprosta¢ te-
mu warunkowi powinien on przedewszy-
stkiem posiada¢ ekonomiczny silnik. Tem
tez ttumaczy sie wzmocnione stanowisko
czterocylindréowki w samochodach $red-
niej mocy pochodzenia europejskiego,
podczas gdy nie spotykamy jej juz niemal
zupetnie pod markami wozéw amerykan-
skich, w ktorych wzgledy ekonomji pod-
porzadkowano komfortowi.

Czterocylindréwka nie posiada wpraw-
dzie tej ,,okragtosci” chodu, jaka sie od-
znaczajg silniki o wiekszej ilosci cylin-
dréw, jednakze brak ten nabiera drugo-
rzednego znaczenia, dzieki powszechnie
stosowanemu  elastycznemu  podparciu
silnika, izolujgcemu rame od jego wstrzg-

Rys. 2.

(Korespondencja wiasna).

Rys.

sow. Natomiast silnik 4-cylindrowy mniej
zuzywa paliwa od 6- lub 8-cylindrowe-
go silnika réwnej mocy i mniej posiada
od niego organdéw, a zatem mniej tez ob-
cigza budzet wiasciciela przy remontach
1 reparacjach.

Oczywiscie, ze zalety takie czynig zen
objekt szczegélnego zainteresowania dla
przecietnego obywatela, do zdolnosci na-
bywczych, ktérego przystosowana jest
wiekszo$¢ obecnej produkcji samochodo-
wej. | dlatego, biorgc do reki katalogi
trzech najwiekszych producentéw fran-
cuskich, nie powinniémy sie zdziwi¢ spo-
strzegajac, ze Citroen sprowadza calg
swojg wytwoérczos¢ do modeli 4-cylindro-
wych, Renault czyni swéj model Prima-
quatre faworytem produkcji, podnoszac
objetos¢ skokowa silnika do 2,4 litra bez
zwiekszenia ilosci cylindréw, a Peugeot
wyposaza swa ostatnig kreacje, t. j. mo-
del 402, réwniez w silnik 4-cylindrowy o
2 Itr. pojemnosci.

Druga cecha charakterystyczng wsp6t-
czesnego samochodu jest jego szybkos¢.
Jest on szybki poto, by méc sie dostoso-
waé do nerwowego tempa, na jakie jest
obecny tryb zycia nastawiony. Posiada
zatem duzg szybko$¢ maksymalng, ktéra
mu bynajmniej nie stuzy do ustalania re-
kordéw, lecz zato umozliwia wycigganie
wysokich szybkosci przecietnych.

Dwa czynniki podstawowe wptywajg
na szybkos$¢: 1-o — wzrost mocy silnika,
8- — forma Kkaroserji.
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Szybkos$¢ funkcjg mocy silnika.

Wzrost mocy silnika uwarunkowany jest
od jego:

a) szybkosci obrotowej,

b) stosunku sprezania,

c) wspoéiczynnika napetniania
dréw,

cylin-

d) wydajnosci termicznej,

e) wydajnosci mechanicznej.

Wiadomo, ze silniki obracajg sie z kaz-
dym rokiem coraz szybciej i dlatego wy-
magajg, posunietej do najwyzszych gra-
nic, precyzji wykonania, przy niezwykle
troskliwem doborze materjatéw na ten
cel uzytych. Stosowanie stopéw metali
lekkich dla zmniejszenia inercji tlokéw

Rys. 3.



ROK X1V

i korbowodoéw, staranne zréwnowazenie
watu korbowego, przeniesienie szybkosci
krytycznych poza obreb fnaksymalnej
szybkosci obrotowej, albo, gdy to jest nie-
mozliwe, stosowaniu ttumikéw drgan wa-
lu korbowego — sa to normalne $rodki,
jakiemi rozporzadzajg dzi§ konstruktorzy
dla wyciagniecia szybkosci 3.500, 4000,
4500 lub wiecej obrotéw na minute.

Stosunek sprezania, zwany krétko kom-
presja, zwiazany jest $ciSle z pojeciem
wydajnosci termicznej silnika, t. j. stop-
niem wyzyskania przezeh wartosci kalo-
rycznej paliwa. Stosowanie aluminjowych
gtowic i komér wybuchowych odpowied-
nio uksztattowanych (Ricardo lub zawo-
ry gorne), umozliwito znaczne podwyz-
szenie kompresji, dzieki zazegnaniu zja-
wiska detonacji.

Czynnikami wplywajacemi bezposred-
nio na moc silnika jest jego cisnienie $red-
nie i wspoétczynnik napetniania, uzalez-
niony od diagramu rozrzadu, ksztattu ru-
rociggu ssgcego i wydmuchowego, liczby
karburatoréw, wartosci paliwa i t. p.
czynnikéw.

Co do wydajnosci mechanicznej, to
wszystko to, co powoduje zmniejszenie
wstrzgsoéw i taré¢ wewnetrznych silnika,
wplywa na jej zwiekszenie. A zatem
utwardzanie powierzchni tarcia (nitrura-
cja) z jednej i troskliwe ich oliwienie z
tozysk i panewek i t. d. — oto S$rodki z
drugiej strony, stosowanie doborowych
tego tytutu stosowane.

Warto zaznaczyé, ze silniki wycigga-
jace 30, 35 i wiecej KM z litra pojemno-
éci nie nalezg dzi$§ do rzadkosci, a nie-
ktére mate silniki samochodéw sporto-
wych osiggaja, albo nawet przekraczajg
40 KM. z litra, bez uciekania sie do po-
mocy kompresora. Taki jest zatem bilans
sumiennej pracy konstruktoréw, ktérym
powiodto sie przezwyciezy¢ szereg roz-
norodnych trudnosci, by zados$éuczynié
wytozonym powyzej warunkom wydajno-
éci silnika.

Whplyw formy zewnetrznej.

Roéwnolegle z ich praca postepujg ba-
dania i eksperymenty specjalistow w la-
boratoriach i tunelach aerodynamicznych,
ktére dowiodly, ze opracowanie i wcie-
lenie w rzeczywisto$¢ racjonalnej formy
karoserji stanowi problem o wiele bar-
dziej ztozony, niz sie to zrazu wydawato
i, ze harmonijne linje, powotane do zy-
cia otéwkiem zdolnego rysownika, bar-
dzo mato z tem zagadnieniem majg wspol-
nego.

Karoserja aerodynamiczna, by taka
istotnie byta, posiada¢ powinna mozliwie
niski wspéiczynnik oporu formy, oraz
zredukowang powierzchnie najwiekszego

AUTO

przekroju. Oba te warunki bardzo trud-
ne sg do wypetnienia, zwlaszcza gdy za-
chowany jest klasyczny ukiad silnika i
napedu. Natomiast przeniesienie zespotu
silnikowo - napedowego do tylu daje juz
daleko wieksze mozliwosci opracowania
racjonalnej formy, a naped przedni umoz-
liwia znébw zmniejszenie powierzchni naj-
wiekszego przekroju dzieki obnizeniu ka-
roserji, co zreszta, przy obecnie prakty-
kowanem rozlozeniu mas, daje sie roéww-
niez zrealizowa¢ w samochodach o na-
pedzie tylnym. Godnym nasladowania jest
rowniez przykiad Citroena, ktérego wo-
zy doskonale oprofilowane sa od spodu

Panujaca wspoétczesnie tendencja do
poszerzenia karoserji, celem usadowienia
po trzech pasazeréw na obu siedzeniach,
wplywa obojetnie na opér powietrza,
gdyz w czesci dolnej szeroko$¢ najwiek-
szego przekroju wyznaczajg nadal btot-
niki, za$ rekompensate za nieznaczne po-
szerzenie czesci goérnej stanowi znéw
pewne wyréwnanie bokéw karoserji przez
przyblizenie jej do krawedzi stopnia i tyl-
nych blotnikéw.

Na drodze do usamodzielnienia skrzynki
biegbw.

Synchronizowane skrzynki biegéw sto-
sowane sg z reguty przez wiekszos¢ kon-
struktoréw, przyczem 4 biegi w konstruk-
cjach europejskich sg na drodze do od-
zyskania swej dawnej popularnosci, o ile
nie ekskluzywnosci.

Panhard nadal stosuje swa 4-biegowa
skrzynke o stale zazebionych trybach i
wbudowanem wewnatrz wolnem kole
(Rys. 1). Dopetnienie jej stanowi, jak
zwykle, automatyczne sprzegto.

Zasada preselekcji nie zjednata sobie
nowych zwolennkéw posréd konstrukto-
row francuskich. Jednakze Talbot i De-
lahaye pozostali jej nadal wierni. Prze-
ktadnia Wilson jest natomiast niezmier-
nie popularna w konstrukcjach angiel-
skich, gdzie najczesciej uzywana jest w
potaczeniu ze sprzegtem hydraulicznem
,fluid flywheel”. Druga koncepcja prze-
ktadni preselektyrwnej, t. j. ,,Electric
Hand” pojawia sie poraz pierwszy w Sa-
lonie na stoisku Bendix'a. nie znajdujac
narazie praktycznego zastosowania w
konstrukcjach europejskich.

Nowoscig wielu wozéw francuskich jest
pot-automatyczna przekladnia elektro-
mechaniczna systemu Cotal, ktoérej isto-
te stanowig dwa zespoty trybéw plane-
tarnych, dajace 4 przeniesienia za po-
$rednictwem elektromagneséw, kontrolo-
wanych manetka na kierownicy, ktéra
stuzy do przelgczania biegébw w sposob
wykluczajgcy martwe interwaly przy
przechodzeniu z jednego biegu na drugi.
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Do marek, ktére z entuzjazmem lansujg
te nowa przekiadnie nalezy Voisin, Amil-
car, Salmson, Chenard et Walcker i Kil-
ka innych.

Na jednym z wystawionych w Salonie
modeli Peugeot 402 demonstrowano ta-
kaze przekiadnie Cotal kompletnie zau-
tomatyzowang, dzieki skombinowania jej
dzialania z aparatem systemu Fleischel.
Podstawe tego aparatu stanowi t. zw.
,.declencheur”, bedacy niejako mézgiem
przekiadni, ustawicznie decydujagcym o
wyborze i wiaczeniu odpowiedniego bie-
gu. (Rys. 2).

Dziatanie ,,declencheur a" uzaleznione
jest od pracy silnika, t. zn. jego obrotéw
i obcigzenia. Szybkos$¢ obrotowa silnika
jest w nim niejako zmaterializowana t. zn.
przetworzona w site odsrodkowsa, rozwi-
jana przez rodzaj regulatora (R), otrzymu-
jacego naped od silnika. Sile tej przeciw-
stawia sie sita sprezyny, ktérej napiecie
jest funkcja obcigzenia silnika. Sprezyna
ta polgczona jest za posrednictwem
dzwigni L z pedatem przys$piesznika.

Zmiana biegébw zaczyna sie w chwili,
gdy naruszona zostanie réwnowaga syste-
mu dZwigni, naskutek przewagi jednej z
tych sit nad druga. O ile sita od$rodkowa
przewaza, nastepuje stopniowanie biegéw
wzwyz, o ile za$ wieksze jest natezenie
sity sprezyny — zmiana biegéw odbywa
sie w przeciwnym kierunku. Uzupetnienie
mechanizmu stanowi korektor, ktéry w
zaleznosci od warunkéw jazdy, t. j. czy
ma ona miejsce w miescie, na drodze lub
w terenie goérzystym, reguluje przy pomo-
cy recznej manetki jego dziatanie.

Niezaleznie od stopnia wiekszego lub
mniejszego  zautomatyzowania skrzynki
biegéw, istnieje wyrazna tendencja do
przeniesienia dzwigni przektadniowej na
kierownice (Wilson, Cotal i Bendix), albo
na S$cianke przyrzadowsa (Peugeot 402 i
wozy z napedem przednim).

Czynniki komfortu i trzymania drogi.

Nie jestto juz dzi$ zadnag tajemnica, ze
sztywnos$¢ ramy jest gtéwnym warunkiem
dobrego trzymania drogi i ze praktyko-
wane obecnie roztozenie mas, umozliwia-
jace scentrowanie siedzen w obrebie obu
osi, stanowi tego warunku nieodzowne
dopetnienie.

W ciggu ostatnich kilku lat bylismy
Swiadkami bardzo powaznych zmian za-
sztych w budowie ramy, gwoli zwieksze-
nia jej sztywnosci. Przedewszystkiem
wiec stwierdzamy w klasycznej ramie
,.drabiniastej” (Rys. 3. — u gbry) zasto-
sowanie elementéw o profilu zamknietym,
a nastepnie zastgpienie $rodkowych po-
przeczek poteznym trawersem krzyzo-
wym (Rys. 3. — w $rodku), chetnie dzi$
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stosowanym przez wigkszo$¢ konstruk-
toréw.

Ostatnie stowo techniki stanowi pod
tym wzgledem: l-0o — Zastgpienie ramy
przez rure centralng, dajacg maximum
sztywnosci przy réwnoczesnej lekkosci.
Konstrukcja ta, bedaca pomystem kon-
struktora Tatry, inz. Ledwinki, spotyka-
na jest czesto na wozach niemieckich,
austryjackich i czeskich.

2-0. — Polaczenie ramy ze szkieletem
karoserji w jednag konstrukcyjng catos¢
(Chrysler i De Soto).

3-0. — Kompletne skasowanie
i zastgpienie jej pudiem karoserji
troen).

ramy
(Ci-

Do pierwszej kategorji zaliczy¢ mozemy
réwniez rame Fiata mod. 1500, ktérej ory-
ginalna konstrukcja stanowi niejako ewo-
lucje klasycznej ramy o trawersie krzy-
zowym, z ktérej powstata przez usunie-
cie podtuznie. (Rys. 3 — u dotu). Typ ten
sprzyja réwniez budowie gtebokiej karo-
serji, ktérej nisko potozona podtoga u-
mozliwia pasazerom trzymanie nég w jak
najdogodniejszej pozycji. W innych kon-
strukcjach europejskich stosowany jest z
lego tytutu jedynie tunel dla przepuszcze-
nia walu kardanowego, czego unikajg
amerykanie przy napedzie hypoidalnym
lub $limakowym, ktéry pozwala na ob-
nizenie samego watu kardanowego.

Niezalezne zawieszenie k&t przednich,
stosowane obecnie przez znaczng wiek-
szo$¢ konstruktoréw, zwerbowato w tym
roku 2 marki tej miary co Rolls-Royce
i Fiat.

W realizacji niezaleznego zawieszenia
przewaza system réwnolegtoboku z jego
wszelkiemi odmianami i zastosowaniem
poprzecznego resoru pidrowego. Nastep-
ne miejsce zajmuje zawieszenie typu Mer-
cedes o resorach spiralnych, popularne
w konstrukcjach amerykanskich, oraz sy-
stem Dubonnet, z ktérym sie spotykamy
we wozach Chevrolet, Pontiac, Opel,
Vauxhall i w tym roku poraz pierwszy
w modelu 1500 Fiata (Rys. 4). Zawieszenie
torsyjne praktykuje nadal Citroen, Mathis
i Chenard et Walcker, nie liczac kilku
konstrukcji wyscigowych.
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Francuska marka Unie stosuje z powo-
dzeniem od roku ubiegtego niezalezne re-
sorowanie, ktérego niezwykia prostota
osiggnieta jest dzieki zachowaniu ele-
mentéw sktadowych zawieszenia klasycz-
nego. (Rys. 5). Jak wida¢ z rysunku, dwie
poprzeczne poétoski potaczone sa z jed-
nego konca przy pomocy strzemion z
podtuznicami ramy, a z drugiej strony
umocowane sg do resoréw poleliptycz-
nych. Zaletg tego systemu jest jego do-
bra stabilizacja w planie poprzecznym.

Niezalezne zawieszenie k&t tylnych
stosowane jest najczesciej w konstruk-
cjach o napedzie przednim, albowiem
konstruktorzy twierdza, ze korzysci ja-
kie ono daje przy napedzie tylnym nie
optacajga komplikacji konstrukcji ani
kosztéw, zwigzanych z jego realizacja.

Reasumujac tedy wszystko, uzaleznimy
trzymanie drogi i komfort jazdy samocho-
du od sztywnosci ramy, roztozenia mas i
niezaleznego resorowania kot przednich.

Produkcja ,,Trzech”.

Mamy oczywiscie na mysli trzech po-
tentatéw francuskiego przemystu samo-
chodowego: Citroena, Renault i Peugeot.

Program produkcji Citroena obejmuje
obecnie 5 typéw. Sag to wszystko mode-
le 4-cylindrowe, znane z roku ubiegtego,
mianowicie: 7CV, ICV i IICV lekki — o
napedzie przednim, oraz GCV i IICV —

t
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z napedem klasycznym. Model 8-cylindro-
wy zostat zatem wyeliminowany z pro-
gramu; w pozostatych modelach zadnych
powazniejszych zmian nie notujemy. Wy-
dawacby sie mogto, ze, dla uczczenia pa-
mieci po wielkim wytwdrcy i konstruk-
torze, sukcesorowie zapragneli pozostawi¢
jego ostatnie dzieto w stanie nieskazo-
nym $wiezemi zmianami.

Gtéwng innowacje w licznych mode-
lach produkcji Renault stanowi poszerze-
nie dotu karoserji, az do zréwnania sie
ich $cianek z bocznemi zderzakami, bieg-
nacemi wzdluz krawedzi skasowanych
stopni. Karoserja taka posiada przekréj
trapezoidalny, ktoérego dolna, wieksza
podstawa réwna jest najwiekszej szero-
kosci wozu.

W ten sposéb bez potrzeby powieksza-
nia ptaszczyzny najwiekszego przekroju,
a zatem bez zadnego uszczerbku dla kwa-
lifikacji aerodynamicznych wozu, dopro-
wadzono karoserje do takiej szerokosci,
by po 3 osoby znalezé mogly wygodne
pomieszczenie na kazdem siedzeniu. By-
to to tern latwiejsze do przeprowadzenia,
ze réwnoczesnie, w mys$l ogélnie obecnie
przyjetej recepty konstrukcyjnej, silnik
i siedzenia przesuniete zostaty do przodu.

Peugeot, ktéry kontynuuje produkcje
znanych powszechnie modeli 201, 301,
401 i 601, prezentuje w tym roku zupet-
nie nowy model ochrzczony numerem
402. Zaréwno wyglad zewnetrzny jak i
ciekawe cechy konstrukcyjne wysuwajg
woéz ten na czotlo najciekawszych ekspo-
natéw Salonu.

Przy budowie modelu 402 konstruktor
wykorzystat swe bogate doswiadczenie,
zdobyte przy produkcji modeli poprzed-
nich i dlatego tez w ogdlnych rysach
konstrukcyjnych jest on do nich podobny.

dylindrowy silnik o pojemnosci dwdch
litréw, zaworach gérnych i mocy 55 KM.
osadzony jest elastycznie w ramie, utwo-
rzonej z podtuznie i trawerséw konstruk-

VioTOt
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cji skrzynkowej. Wysoko$¢ podiuznie na
odcinku narazonym na najwieksze ugie-
cie wynosi 270 mm.

Niezalezne zawieszenie kot przednich
modelu 402 znanego typu zostato tu ulep-
szone, dzieki zastosowaniu automatycz-
nego smarowania pior resorowych.

3-biegowa synchronizowana przekiad-
nia stanowi normalne wyposazenie wo-
zu, przyczem dzwignia przektadniowa
wraz z raczka hamulca przeniesione zo-
stalty na $cianke przyrzadowa, ku wygo-
dzie trojki parazeréw usadowionych na
przedniem siedzeniu.

Godna podkreslenia jest wytworna ae-
rodynamiczna forma karoserji tego wozu,
bedaca niechybnie jednym z gtéwnych
czynnikéw jego powodzenia (Rys. 6). Cie-
kawy szczeg6t stanowi réwniez umiesz-
czenie reflektoréw, wpuszczonych w o-
prawg chtodnicy (Rys. 7).

Doniosta rola stopéw aluminjowych.

Woystarczy przyjrze¢ sie z bliska licz-
nie wystawionym w Salonie podwoziom
i ich przekrojom, by uswiadomi¢ sobie jak
bardzo popularnym materjatem konstruk-
cyjnym jest dzi$ aluminjum.

Szerokie zastosowanie stopéw alumi-
njowych wptywa przedewszystkiem do-
datnio na ogd6lng wydajno$¢ samochodu,

Rys. 8.

AUTO

Rys. 6.

mierzona stosunkiem jego wagi do mocy
silnika. Im mniejsza warto$¢ tego stosun-
ku, tem lepszy jest zryw samochodu oraz
zdolno$¢ pokonywania wzniesien. Poza-
tem redukcja ogoélnej wagi, a zatem i ma-
sy bezwiadnosci, pozwala kierowcy na
lepsze opanowanie wozu, gdyz ulatwia
hamowanie i wptywa dodatnio, zwiaszcza
na skretach, na trzymanie drogi.

Znaczenie stopow lekkich jest bodajze
wieksze jeszcze dla samego silnika, gdyz
dzieki nim osigga on nietylko redukcje
martwego ciezaru, idaca na korzy$¢ o-
g6lnej wydajnosci wozu, o ktérej mowa
powyzej, lecz réwniez, dzieki zmniejsze-
niu wewnetrznych sit bezwitadnosci (atu-
minjowe tloki i korbowody) i wyzyska-
niu pewnych wiasnosci fizycznych tego
metalu (aluminjowe gtowice), mozliwem
staje sie podniesienie jego kompresji do
niedopuszczalnych dotad granic.

W Salonie tegorocznym mozna byto
zaobserwowaé szereg podwozi, dyskret-
nie potyskujacych aluminjowemi po-
wierzchniami karterow silnika, blokéw
cylindrowych, karteréw przektadni, kar-
teréw mostu tylnego, bebnéw hamulco-
wych i t. p. organéw. Czy jednak na tem
koncza sie wszelkie mozliwosci zastoso-
sowania stopow lekkich? Kto wie, moze
juz niedaleka przyszto$¢ przyniesie nam
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Znana Aspirina %Bayera
jest obecnie wytwarzana
w Kkraju. Jako znak dobroci i
i tozsamosci widnieje na opa-
kowaniach i tabletkach krzyz .
bayerowski. bayerj

ASPIRINAN

Do nabycia we wszystkich aptekach.
Cena za « fabl. obecnie Jut
tylko ZI. 0.90, za 20 fabl. ZI. 2.»

Rys. T

daleko jeszcze wytrzymalsze stopy lek-
kie, ktére zaczng konkurowac ze stalg
nawet tam, gdzie dotad absolutna wytacz-
no$¢ jej nie podlegata zadnej dyskusji.
Aerodynamizm ,,pure sang”.
Najciekawszg kreacje aerodynamiczng
Salonu stanowi karoserja samochodu
Maybach, zbudowana wedtug projektu i
w mysl teorji inz. Jaray'a (Rys. 8 i 9).

Rys. <.
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Rys. 10.

Teorja tego uczonego daje sie stresci¢ w
nastepujacych stowach:

Powietrze, uderzajgce w jadacy samo-
choéd, zostaje przezen przeciete na dwa
strumienie, ze$lizgujace sie po bokach
karoserji i przyciskane przez otaczajgce
warstwy powietrza do tytu, oraz na stru-
mien gorny, skierowany przez maske w
kierunku koputy wozu, ktérg optywa.
Warstwa powietrza przy ziemi, bedaca
czesciowo pociggana przez spéd wozu,

Rys. 12.

komprymuje sie, szukajgc ujscia na boki
i do tylu. Z bokéw jednak natrafia na
strumienie boczne, ktére ja porywajg do
tytu, gdzie horyzontalnie zakonczony ogon
karoserji nadaje jej takiz kierunek pozio-
my i powoduje zlanie sie jej, bez tworze-
nia wiréw, ze strumieniem, ktéry opty-
nat kopute wozu. W ten sposéb réwno-
waga powietrza, zmacona ruchem samo-
chodu, zostaje przywrécona.

Rys. 14.

AUTO

Obok Maybacha najbardziej godng
uwagi jest karoserja aerodynamiczna
,Aerosport” samochodu Voisina (Rys. 10).

tadng i charakterystyczng, z punktu
widzenia nowych tendencji, karoserje po-
siada Fia-1500 (Rys. 11). tukowe wygie-
cie maski, zlewajacej sie z linjg chtod-
nicy tego wozu, oraz lampy, wpuszczone
w blotniki, odrézniaja go na pierwszy
rzut oka od innych modeli tej marki.

Klasycznemi linjami odznacza sie t. zw.

,»panoramiczna" karoserja Panharda, o
zwiekszonem polu widzenia z siedzenia
kierowcy. (Rys. 12), Réwniez w szeregu
wozéw innych marek poprzestano na nie-
znacznem polepszeniu wydajnosci aero-
dynamicznej karoserji, bez potrzeby wy-
raznego odstepstwa od form klasycznych
—np. Salmson (Rys. 13).
Samochdéd za 8 000 frankow.

Z datg otwarcia Salonu zbiega sie ter-

min zamkniecia konkursu S. 1 A. (So-
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Nr. 12

Rys. 11.

ciete des Ingenieurs de 1'’Automobile) na
projekt samochodu za 8000 frankéw, kto6-
ra to cena ma by¢ skalkulowana na pod-
stawie produkcji 20 wozéw dziennie.
Warunki konkursu przewiduja wygod-
ne pomieszczenie o przepisowych wymia-
rach dla dwoéch oséb i miejsce na bagaz.
Catkowdte utrzymanie miesieczne nie po-
winno przekracza¢é sumy 300 frankéw,
przy przejechanych w tym czasise 1000
km, a jako granice konsumcji paliwa u-

Rys, 13-

stalono 5 litrébw na 100 km. Najwyzsza
szybko$¢ powinna conajmniej wynosi¢ 75
km/godz. Pozatem zadne inne przepisy
nie krepujg swobody i fantazji pomystéw
projektodawcow.

Do wynikéw tego ciekawego konkursu
powrécimy w jednym z nastepnych ar-
tykutow.

Lockheed czy Westinghouse?

Hamulce mechaniczne, hydrauliczne i
servo stanowia 3 systemy obecnie stoso-

Rys. 15.
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VWINA

oryg.
FRANCUSKIE

wane. Popularno$é¢ hamulcéw hydraulicz-
nych systemu Lockheed ustawicznie
wzrasta, lecz réwnoczes$nie zwykte ha-
mulce mechaniczne zostaty znacznie u-
lepszone pod wzgledem intensywnosci i
stopniowosci dziatania.

Pojawia sie pierwsza aplikacja syste-
mu Westinghouse w formie servo-hamul-
céw kompresyjnych. Przyszto$é¢ pokaze,
czy zdobyta w kolejnictwie, rutyna We-
stinghouse'a potrafi mu zjedna¢ nowa
dziedzine zastosowania.

SZCZEGOLOWYCH
L PVTEET sgiiaicj i

AUTO

import, bezposrednio:
BORDEAUX biate i czerwone od zi. 4.00
BOURGOGNE , , e 5.00
VOUVRAY i ANJOU 6.00
COGNAC, CHAMPAGNE i t. d.
OCET WINNY

W zwigzku z rozpowszechnieniem pne-
umatykéw o grubym przekroju, w mode
wchodzi nowy typ két z prasowanej stali
o matej Srednicy (Rys. 14). Kofa takie
sg pomimo swej lekkosci bardzo wytrzy-
mate, tatwe w czyszczeniu i doskonale
harmonizujg z profilem, wysunietej do
przodu, maski samochodu.

Z innych nowosci na wzmianke zastu-
guja przeguby homokinetyczne Weiss'a
(Rys. 15), stosowane poczatkowo przy
realizacji przedniego napedu, a obecnie

Nr. 12.

MAISON FRANTfAISE
DE VINS D’ORIGINE
Zielna 26 rog Sto-Krzyskiej. Te1.6.78-09

uzywane obok przegubéw kardanowych o
tozyskach iglicowych przy napedzie kla-
sycznym. automatyczna regulacja napie-
cia pradu i powietrzne chtodzenie prad-
nic, stabilizatory poprzeczne niezalezne-
go resorowania, zapobiegajace przechyla-
niu sie wozu na skretach i caty szereg in-
nych mniej lub wiecej waznych szczeg6-
tow.

Fr. J. Stykolt.

NOWE OPONY PRZECIWSLIZGOWE
TYrPU, A.D.”marki,, ENGLEBERT”

Ukazat si¢ na rynku nowy protektor ,A.D.* ktory zastuguje
na omowienie ze wzgledu na swg i00% gwarancje przeciwsliz-
gowa. Guma protektora pocieta jest formag na luzne, a jednak

scile do siebie przylegajgce paski,

ktére przylegajac do jezdni,

powodujg w razie potrzeby natychmiastowe zahamowanie samo-
chodu, w czasie za$ jazdy eliminujg catkowicie S$lizganie sie
opon, nawet na mokrym asfalcie. Opony te, przez swe glebokie
naciecia, gwarantujg przeciwslizgo$¢ az do ostatecznego zuzy-
cia opony, gdyz naciecia te sg odlewane i wulkanizowane w cza-
sie produkcji pneumatyka. Przez wynalezienie tego nowego pro-
tektora zostala wreszcie rozwigzana sprawa wiekszego bezpie-
czenstwa W czasie jazdy samochodem, co ma ogromne znaczenie
we wszystkich raidach i wyscigach, oraz przy rozwijaniu duzej
szybkosci pojazddw.

INFORMACJI

UDZIELA JEN. REPR. NA POLSKE
Q A WARSZAWA KRAK. PRZEDM. 5

. 5.12-98 1 5.94-28

KRONIKA SPORTOWA

Ekipa Mercedesa na rok 1936. Jak po-
dajg pisma francuskie Luigi Fagioli wy-
stgpit od Mercedesa, na miejsce jego
za$ wstgpit Louis Chiron. W ten sposo6b
wiec ekipa Mercedes Benz w r. 1936 skia-
da¢ sie bedzie z Caraccioli, von Brau-
chitscha i Chirona. Ekipa natomiast Au-
to-Union pozostaje niezmieniong i skia-
dac¢.sie bedzie ze Stuck'a, Varzi'ego, Ro-
semeyera i Pietscha.

Smieré E. A. D. Eldridge’a. Stynny an-
gielski rekordzista i jezdziec wysScigowy
E. A. D. Eldridge zmart w dniu 128 paz-
dziernika w Londynie na skutek dtuzszej
choroby zapalenia ptuc. Eldridge przezyt
lat 42 i od wojny, ktérg przebyt walczac
w szeregach francuskiej Legji Cudzoziem-
skiej poswiecit sie sportowi samochodo-

wemu. W roku 1924 na samochodzie Fiat
pobit on w Arpajon Swiatowy rekord
najwiekszej szybkosci w samochodzie. W
r. 1925 pobit on rekord $wiatowy 50 km,
w r. 1926 rekord s$wiatowy 50 mil i w
miesigc pozniej ponownie rekord $w. 50
km. W koncu tegoz roku pobit on re-
kord $wiatowy 100 km. i wreszcie re-
kord s$wiatowy jazdy godzinnej. Wszyst-
kie te rekordy zdobyte zostaly na samo-
chodzie Miller, na autodromie w Monthle-
ry. W r. 1927 ulegt Eldrige przy ponow-
nej prébie pobicia $wiatowego rekordu
groznemu wypadkowi i po wyleczeniu sie
z ran zmsuzony byt wskutek ziego stanu
zdrowia porzuci¢ sport samochodowy.
Nie chcac catkowicie zrywaé z samocho-
dem zwiazat sie z G. E. T. Eystonem, kto6-
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remu organizowat préby bicia rekordéw.
On to ostatnio przygotowat woéz i tor
Eystonowi we wrzesniu r. b. w Salts
Beds, gdzie ten ostatni pobit Swiatowe
rekordy 24 godzin i jazdy godzinnej.

Pobicie rekordéw miedzynarodowych.
W dniu 10 pazdziernika na torze w Gyon
pod Budapesztem, w czasie ,,Dnia rekor-
doéw" Kroélewskiego Automobilklubu We-
gier zostaty pobite przez Moeritz'a na
D. K. W. trzy rekordy miedzynarodowe
w kat. 500 cmc. a mian, rekord 1 km. i
1 mili z rozbiegu oraz 1 km. ze startu
stojacego. W dniu za$ 5 listopada na au-
tostradzie Florencja-Viareggio hr. J. Lu-
rani Cernuschi, na wozie Nibbio pobit
wszystkie te rekordy, jak réwniez rekord
1 mili ze startu stojacego.
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SPIS ARTYKULOW UMIESZCZONYCH W ROCZNIKU o35

TECHNIKA | WYNALAZKI.

Nowe dziaty Muzeum Przemystu i Techniki, str. 42.

Samochody wysScigowe ubiegtego sezonu — Janusz J.
Makowski, str. 45.

Nowe rozwigzanie problemu o$wietlenia samochoddéw
— ,,Filtréwki” Tungsram — (n.), str. 51.

Oscylacja silnika — inz. W. Ornstein, str. 53.

Nowe Zar6wki Samochodowe — (n.J, str. 55.

Kota zebate ,,Ferrocell — (n.J, str. 56.
Polskie Konstrukcje Samochodowe — St. Szydelski,
str. 61.

Pancerne samochody osobowe — St. Sz., str. 76.

Anatomja dyferencjatu — Fr. J. Stykolt, str. 78.

Opony samochodowe z syntetycznego kauczuku,
str. 80.

Najkorzystniejsze miejsce silnika w samochodzie —
St. Szydelski, str. 103.

Babbit — J. Lewandowski, str. 125.
Swiatto przenikajace mgte. Karbowane zarowki o row-
nomiernem rozpraszaniu Swiatta, str. 158.
Tendencje konstrukcyjne w tegorocznej amerykan-
skiej produkcji samochodowej — Fr. J. Stykolt,
str. 108.

Grafit koloidalny w smarownictwie nowoczesnem —
Znz. A. Jaeger, str. 189.

Nowe angielskie wozy wyscigowe — Janusz J. Ma-
kowski, str. 214.

Problem regeneracji olejéow samochodowych — Inz.
J. Kranc, str. 246.

Podwozie polskiego samochodu lekkiego typu kon-
strukcji inz. Adama Gliicka, str. 259.

Rzut oka w niedalekg przysztos¢ — Fr. J. Stykolt,
str. 265.

Refleksje posalonowe — Fr. J. Stykolt, str. 328.

PRZEMYSt 1 HANDEL.

Czy i w jaki sposéb zmniejszy¢ mozna koszta eksploa-
tacji samochodow, str. 40.

W sporcie polskim — polskie produkty — M. L. Koz-
mianowa, str. 44,

Celowa gospodarka olejowa w samochodzie — (n.J,

str. 51.

Na marginesie traktatu handlowego z Anglja — R. M.,
str. 83.

Drobiazgi wielkiej wagi — li. Gliicksman, str. 98.

Koncesje takséwkowe (h. g.), str. 122.

Renault — Citroen — J. E., str. 172.

Polska Produkcja Samochodéw w P. Z. Inz. — St.
Szydelski, str. 176.

»Ptywajace miasto” — (n.), str. 218.

Wytworczo$¢ Daimler-Benz-Mercedes godna naslado-
wania — Janusz J. Makowski, str. 238.

Krajowa produkcja samochodéw w petnym toku —
(n.), str. 256.

Przemyst samochodowy wioski w 1935 roku — J. Er-
lich, str. 257, 299.

Jak mozna eksploatowa¢ autodromy — J. Erlich,
str. 322.
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1Via
OLIMPJADA

ZIMOWA

Informacje i karty wstepu sq do nabycia we wszystkich wiekszych
biurach podrozy.
Zedajcie prospektu od Delegata Komitetu Organizacyjnego
Olimpiady Zimowej, Warszawa, Zgoda 12 m. 10.

STATYSTYKA.

Wykaz ilosci pojazdéw mechanicznych na dzien 1.1.
1935 r,, str. 128.

Wykaz ilosci pojazdéw mech, na dzien L.VII. 1935,
str. 242.

PRAWODAWSTWO.

Odpowiedzialno$¢ karna za przejechanie pijanego —
H. Gologorski, str. 74, 100.

Obowigzek ubezpieczenia w nowej ustawie koncesyj-
nej — (h. g.J, str. 182.

Catoksztatt prawa o koncesjach samochodowych —
H. Gotogorski, str. 206.

Nowe zasady odpowiedzialno$ci prawnej za szkody
spowodowane uzywaniem samochodéw — Adw.
Jerzy Kornecki, str. 326.

WYSTAWY | POKAZY.

XXVII Brukselski Salon Samochodowy, str. 23.

Miedzynarodowa Wystawa Samochodéw w Berlinie —
F. Wittekind, str. 84.

Odczyt w A. P. o wystawie samochodéw w Berlinie,
str. 108.

Drogi, motoryzacja, turystyka na Wystawie Drogo-
wej — R. Olszewski, str. 242.

Pokaz i konkurs pieknosci samochoddw, str. 262.

Wystawa Drogowa w Warszawie — K., str. 274,

29 Paryski Salon Automobilowy — Inz. Fr. Wittekind,
str. 308.
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Wystawa samochodowa w Olimpji — T. Lutostawski,
str. 312.

DROGI 1 RUCH DROGOWY.

Postepy techniki drogowej w Swietle obrad VII Mie-
dzynarodowego Kongresu Drogowego — K.,
str. 37, 69.

Roboty Drogowe w roku ubiegtym — (h.), str. 41.

Zwalczanie hatasu ulicznego — (n.), str. 56.

Sie¢ Autostradowa w Europie — J. E., str. 90.

Droga na Etne — Z. Klaczynska, str. 91.

Nieoczekiwane wyniki madrego zarzadzenia — J. Er-
lich, str. 120.

Ciekawa impreza Automobilklubu Rep. Czechosto-
wackiej, str. 120.

Rozporz. wojewoddéw o ruchu pojazdoéw na przejaz-
dach kolejowych w poziomie szyn, str. 121.

Szosy a taryly kolejowe, str. 138.

Regulacja ruchu miejskiego w Medjolanie — J. Er-
lich, str. 140, 165.

Dorobek dziesieciolecia gospodarki drogowej wojew.
Nowogrodzkiego — K., str. 143.

Szlak Marszatka Pitsudskiego, str. 183.

Droga nadmorska — K., str. 194,

Gilebokie przemiany gospodarki drogowej Niemiec —
K,, str. 229.

Nowa droga alpejska — J. Erlich, str. 284.

Droga, str. 287.

Nowy system klasyfikacji drog — C. P., str. 292.

Aziengngutonoma Statale della Strada — J. E., str.

Badania nad widocznoscig znakoéw drogowych, str.
293.

Problem o$wietlenia samochoddw cigzarowych z przy-
czepkami — St. S., str. 323.

TURYSTYKA.

O hasto turystyczne, str. 106.

Motocyklem przez Afryke Pdinocng — J. Wachtel,
str. 115, 153.

Najtrudniejsze zadanie letnich miesiecy, str. 183.

Autem wzdtuz brzegébw Battyku — M. Szachdwna,
str. 196.

Samochodem przez Slask — Dr. Antoni Wieczorek,
str. 316.

SPORT 1 KLUBY.

Jubileusz Automobilklubu Polski, str. 2.

Dzieje Automobilklubu Polski, str. 7.

Miedzynarodowy Kalendarz Sportowy na rok 1935,
str. 31

Kronika Sportowa, str. 57, 77, 104, 131, 159, 191, 219,
247, 303, 333.

AUTO Nr. 12.

Dziat Klubowy, str. 58, 133, 152, 221, 271, 325.

Z zycia klubow, str. 123, 185, 260, 320.

XIV Rallye Monte Carlo — P. M. Lubinski, str. 64.

Nowy rekord Swiatowy Campbella, str. 96.

Niirburg Ring. — M. Szachéwna, str. 112.

Otwarcie sezonu motorowego, str. 150.

Mercedes Benz i nadchodzacy sezon samochodowy —
Janusz J. Makowski, str. 155, 179.

Wyniki 8-go Ogolnopolskiego Zjazdu Gwiazdzistego
do stolicy r. 1934, str. 160.

Miedzynarodowe wyscigi na torze Avus — Fr. Witte-
kind, str. 168.

Zjazd Automobilklub6éw Polskich na sypanie Kopca
Marszatka Jozefa Pitsudskiego, str. 204.

Grand Prix Automobilklubu Francji — (L.), str. 210.

Rudolf Caracciola najpopularniejszy kierowca Euro-
py — J. M., str. 228.

Grand Prix Niemiec — Inz. F. Wittekind, str. 234.

Sir Malcolm Campbell u celu, str. 251.

List z Londynu — T. Lutostawski, str. 252.

Nadzwyczajne walne zebranie Zw. Polskich Zwigz-
koéw Sportowych, str. 283.

Sport w Anglji — T. Lutostawski, str. 296.

PISMIENNICTWO.
Nowe wydawnictwa, str. 127.

MOTORYZACJA.

Czynniki Demotoryzacji, str. 43.

Salus Reipublicae, str. 60.

Potrzeba wspdtdziatania z przemystem krajowym,
str. 73.

~Zbytek™, str. 82.

Popularyzacja samochodéw w Niemczech — T. So-
kotowski, str. 108.

Jezeli, str. 169.

Gtos rozsadku w... Czechostowacji, str. 184.

tadne stosuneczki, str. 194,

Znaczenie motoryzacji jest dla obrony panstwa ol-
brzymie, str. 224.

W obronie podatnika — R. Morsztyn, str. 250.

Postep, str. 306.

ROZNE.

Bohaterska epopea samochodu — str. 16.

Garaz-Olbrzym w Wenecji — J. E., str. 28.

Stan zamroczenia kierowcy, jako przyczyna wypad-
kéw samochodowych — Dr. G., str. 35.

Jak unikngé wypadkéw samochodowych — M. Min-
chejmerowa, str. 97.

Sktadak i Auto — W. Richter, str. 124.

Smier¢ Andre Citroena, str. 195.
S. p. Emil Schweitzer, str. 218.
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ZABEZPIECZAJCIE OD OGNIA
WA SZE

WOZ¥, PASAZEROW
i TOWARY
GASNICAMI

KNOCK-OUT

Polski Knock-Out Sp. z o. o.
Warszawa, Trebacka 13, tel. 522-85.

LANCUCHY:

Galla, Fleyera, Ewerta do maszyn, motocykli
i t. p. rozdzielcze do samochodéw, motoréw etc.
KOLA ZEBATE:

tancuchowe, rozdzielcze czotowe, skosne,
stozkowe $Slimakowe, $limaki, bolce.

Reperacje manometréw i t. p. aparatow.
ODDZIALY poleca sktad specjalny
Bydgoszcz, Slaska 13.t. 13-77 Lwow, Potockiego 4, t. 52-36 BIURO TECHNICZNO-HANDLOWE
Katowice, Moniuszki 6, 326-50 Poznan,Dziatynskich 3. t.1 1-67 "
Sprzedaz na m. st. Warszawe w tirmie ,,A T E M A

.MAGNET1—WARSZAWA, UL. HOZA 33. TEL. 9-19-31 .
Warszawa, Miodowa 18 tel 2-85-90

przeciwslizgowe na opony Pierwszorzedne oleje automobilowe
i gumy petne oraz wszel-

kie taricuchy samochodo-
we | przemystowe

POLECA POLECA FIRMA

SKEAD SPECJALNY

ROTA X ,CAZY ZIEMNE” S. A.

Warszawa, Widok 16. Tel. 6-57-48

N ITE MARZNACE

Warszawa, ul. Niecata Nr. 1. Tel. 5.94-87.

KAZIMIEBZ TRUKAN, WARSZAWA

Ul. Piusa XI Nr. 11. Telefon 8-55-41. Konto cznkowe P.K.O. 25.822.

czescl zamienne POLSKI FIAT-FORD —FORDSON RuGBY, DE-SOTO, CHEVROLET.

Akcesorja samochodowe. Artykuty techniczne.

HURT! Wiasna Wytwodérnia Akcesorji Samochodowych. DETAL!
uchroni Was przed kalectwem | smiercig
zadajcie bezp’rf;ltnie )

1 CENNIKOW WYROB KRAJOWY.

Szkio nierozpryskujace gwarantowane. \WARSZAWA, Karolkowa 68. Telefon 5-28-74.



PIERWSZY POPULARNY SAMOCHOD SERYJNIE BUDOWANY W POLSCE

pAf

NOWY POLSKI FIAT

Kompletny 4-0 osobowy samochdd z
dwoma kotami zapasowemi, kierunko-
wskazami, zderzakami i narzedziami

ZL 540 0.-

BEZPIECZENSTWO - stalowa karoserio t

niettukqgcemi sie szybami, hydrauliczne hamulce,
znakomita statecznos¢ na wszelkich drogach
OSZCZEDNOSC — niska cena zakupu, ma

te zuzycie benzyny, tanie opony i czesci zapasowe.
KOMFORT — fatwos¢ prowadzenia przy

wszelkich szybkosciach, znakomite resorowanie,
wygodna karoserja z pomieszczeniem na baooz

PRODUKCJA 1935 R. PANSTW. ZAKEADOW INZYNIERJI W WARSZAWIE
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