miil*



STACJ E-AUTOMATY

kompletne do napetniania OPON samocho-
dowych, typy najnowoczesniejsze

AUTOPOMPY

kompresorowe dla garazy, warsztatow i t.p.

AGREGATY NATRYSKOWE

do lakierow i farb, pistolety rozpylacze.

T ECH NOGAZ”—POZNAN,

UL. DABROWSKIEGO 81, TELEFON 6874.

VALY WYMIAR
WIELKA SKUTECZNOSC

Gasnica

reczno-automatyczna

- OALVA”

do umieszczenia nad
Karburatorem

Polski KnocK-Out

Sp. z 0. o.

Warszawa, Trebacka 13, tet. 5-22.85

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW

.E RG S”

Warszawa, Walicéw 28, tel. 210-27

POLECA
wszelie tvPyY

AKUMULATOROW
SAMOCHODOWYCH, MOTOCYKLOWYCH i t.p.

DOM HANDLOWY

E. ROMANUS

SpoétKa z ogr. odp.

Warszawa, Marszatkowska Nr. 141
Telefony: 646-08 i 642-16 *

TEOKI, PIERSCIENIE THOKOWE
I ZAWORY fabr. szw. SIM. e Skiady
gwozdzi, drutéw zelaznych i drutow
stalowych. « PILNIKI amerykanskie
Nicholson Pile Co,Providence U. S. A,
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ROK XV

STYCZEN - LUTY

Nr. 1—-2

| TECHNIKA SAMOCHODOWA

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILK|LUB POLSKI EjT DES CLUBS AFFILIES
ORGAN KOLA SAMOCHODOWEGO PRZY STOWARZYSZENIU TECHNIKOW POLSKICH

MIESIECZNIK

REDAKTOR NACZELNY inz. - KAZIMIERZ STUDZINSKI

RED. inz. ADAM MINCHEJMER

ZASTEPCY: RED. ST. STRUMPH WOJTKIEWICZ

WYDAWCA AUTOMOBILKLUB POLSKI

TRESC Nr, 12

O trzeci etap”, artykut redakcyjny.
,NowojorskijSalon Samochodowy” Fr. Stykolta.
,Przedwiosnie na trasie wyscigu”, dr. A. Wieczorka.’
»Przyktad z gory”, Str. Wojt.

,».Nowe pomysty w konkursie matych samochodow”
,»Zarys rozwoju czotgéow”, inz. M. Bekkera.
.Przebieg i wyniki rallye do Monte Carlo".
»Sport motocyklowy w Polsce" St. Pradzyriskiego.
Na drogach $wiata.

Dziat prawny.

Porady techniczne.

Przeglad patentow.

,,O uporzadkowanie ruchu w stolicy”.

Kalendarz imprez samochodowych.

Z Automobilklubu Polski

SPOLKA AKCYJNA PABJANICKICH
FABRYK WYROBOW BAWELNIANYCH

., KRUSCHE i ENDER”

W PABJANICACH i MOSZCZENICY

GLOWNE BIURO SPRZEDAZY:

W +ODZI. UL. PIOTRKOWSKA 143

[PRZEDSTAWICIELSTWA:
w WARSZAWIE, KRAKOWIE, LWOWIE,
POZNANIU, KATOWICACH

ROK ZALOZENIA: 1826
21

Numer niniejszy ukazuje sie ze
znacznem opoOznieniem z powodu
strajku zecerow w drukarniach
warszawskich. Nastepny numer
,,ATS" ukaze sie w potowie mie-
sigca marca r. b.

Administracja.

SCINTILLA

POMPKI WSTRZYKOWE PALIWA
DO SILNIKOW DIESLA OD | - 8 CYL.
FILTJRY PALIWA - SWIECE ZAROWE

WEASNE WARSZTATY REPARACYJNE

WARSZAWA, KROLEWSKA 16. TEL. 2-86-77



ROMAN KLINGER

r oD =

FABRYKA AKCESORYJ
SAMOCHODOWYCH

.................... [ROK ZAELOZENIA 1894 -

TELEFONY;

ul. £gkowa Nr. 22 184-15 i 255-85

DZIALY:

SPp.

ODDZIAL MECHANICZNY: Kopernika 55, Tel. 184 26

Mechaniczny, wyrobdow ttoczonych, prasowa-
nych, kutych i obréobki termicznej — produkcji
wszelkich czesci lotniczych, samochodowych,
motocyklowych i silnikow narzedzi specjal-
nych, okuc¢ i sprzetu samochodowego — zameczKi
precyzyjne typu ,.Janusz'.

AKc. J. JOHN

w todz=zi

W v k o ny w a:

Tokarkl SzbeOtnaCe ah typow do metali i WIERTARKI Kolumnowe

do metali.

Przek‘l'adnie Zebate i Slimakowe oraz motoreduKtory.

- L. sprzegta frykcyjne, naprezacze asow i t. .
Pednle (transmisje), = %Y Yl pre P P

KO_I_a Zebate i czo+owe_ z zebami frezowanemi prostemi,

Odlewy zwykie

24

skosnemi i daszkowemi; stozkowe z zebami
hebléw anemi,

do najwiekszych wymiardéw oraz ognio -kwaso -tugoodporne.

Bl1URA WVWE _ASNE;
Warszawa, Poznan, Krakéw, Katowice, Lwéw, Gdynia.



,POLTHAP

POLSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNE
DLA HANDLU i PRZEMYStU, Sp. z o, o.

WARSZAWA UL. PANSKA 83 (DOM WEASNY), TEL. 209-17, 209-27, 530-65, 695-77

WSZELKIE NOWOCZESNE OBRABIARKI DLA PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO, LOTNICZEGO | WOJENNEGO

USZLACHETNIONE STOPY ALUMINJOWE:

ALUPOLON, ANTIKOR OD AL,

POL-FABRYKATY Z MIEDZI, MOSIADZU, ALUMINJUM t. p.
SUROWCE: CYNA, MIEDZ, ANTYMON, ALUMINJUM i t p

Pierwsza fabryka lakieréw nitrocellulozowych w Polsce

POLSKA FABRYKA LAKIEROW

. C. KOCH

Sp. z ogr. odpow.
WARSZAWA, PIASKOWA 6
Zarzad i fabryka: 11-02-40, Biuro: 11-51-27

WYRABIA WSZELKIE LAKIERY
NITROCELLULOZOWE DLA
AUTOMOBILIZMU | LOTNICTWA

—» STOP-MRO

nie przeszkodzg wiecej mrozy!

" Frigidol

ameryk. plyn chroniqcy nawet pr y 40°
Uznania polifechnicznel
Cena 10.- zt kg

Frigidol nie nagryza czesci metalowych,—
jest nieszkodliwy i naprawng niezawodny

Da nabycia we wszystkich sktadach przybor. samochéd.
Chem. Laborat. .REMEDIA"™ w Cieszynie/6lgsk

AMORTYZATORY DO RESOROW WLEASNEGO PATEN1U

MECHANICZNA
WYTWORNIA RESOROW
SAMOCHODOWYCH
I MOTOCYKLOWYCH

LUDWIK TYSZKA

»OKLADNICA NARZEDZI”
ZYG. ABLAMOWICZ INZ.
WARSZAWA, WIDOK 3. TEL. 5.15-50 i 5.15-59
WARSZTATY MECHANICZNE
2DLA WYROBU NARZEDZI

WARSZAVVA
ULICA ZELAZNA 89

TELEFON 2-24-92
Konto P.K.O, Nr, 11.986
8

WYTWOWNIA RUR, PRECYZYJNYCH

J. MINKIEWICZ
Warszawa, Bonifraterska 11/13. Tel. 11-52-80

o ZAKRES PRODUKCIJI; . .
Rury ciaggnione bez szwu stalowe, zelazne, miedziane i mosigz-
ne, rury spawane elektryczne i przeciggane oraz szczelinowe.

Kroétkie terminy dostawy. Ceny konkurencyjne.
Na sktadzie duzy asortyment rur. 15

WYTWORNIA USZCZELNIEN MI!EDZIANO-AZBESTOWYCH

WLAIOYSLERWA MROCZKOWSKIEGO

WARSZAWA, UL. OKOPOWA 61/8. TELEFON Nr. 11-81-2D.

1) Wszelkie uszczelki i pierscienie miedzlano-azbestowe
do motoréw samochodowych, lotniczych, oraz ,,Dies-
la”, ,,Perkun”, ,,Ursus”, ,,Saurer” i innych motoréw

wybuchowych.

2) Do maszyn parowych, pomp | sprezarek (Kompre-

soréw).

3) Do przewodoéw parowych wysokopreznych i wodnych.
4) Pierscienie do kottébw wodno-rurkowych wszelkich
systemdéw i do innych celéw o réznych wymiarach

i fasonach.
5) Owale do witazéw kottowych.

6) Uszczelki i pierscienie fibrowe, otowiane, tekturowe,

filcowe i vellumoidowe.

DOSTAWCA WOJISKOWY



FORD JUNIOR DE LUXE 1936
JUZ NADSZEDt!

Kierujgc sie zasadami produkcji jakosciowej, cechujacemi wyréb samocho-

déw V-8, skonstruowat Ford idealny samochdd lekki — Ford Juniora.
Ford-Junior 1936 jest dzieki ostatnim ulepszeniom — zaréwno pod wzgledem
wygody, piekna i sprawnosci technicznej — wozem przodujgcym w kategoriji

samochodoéw lekkich. Cztery doroste osoby mogg wygodnie usadowi¢ sie w jego
gustownie urzgdzonem wnetrzu z dobrze wymoszczonemi siedzeniami. Syn-
chronizowana skrzynka biegéw, nadzwyczaj tatwe kierowanie, sprawne hamulce,
zadziwiajgce resorowanie, wewnetrzny duzy schowek na bagaz, kompletnos¢
wyposazenia i bezprzeciggowa wentylacja sprawiajg, ze jazda Juniorem 1936
jest nadzwyczaj przyjemna.

Prosimy zwréci¢ sie do najblizszego autoryzowanego odprzedawcy wyrobow
Ford. Przejazdzka prébna przekona kazdego o zadziwiajgcej sprawnosci
Juniora. A jego minimalne zuzycie paliwa stalo sie juz przystowiowem.

f O R O NMOT OR cC O If I» N V
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O trzeci etap...

Po marazmie, po perswazjach — czyn!

Pod wzgledem zaopatrzenia w pojazdy mecha-
niczne, pod wzgledem zmotoryzowania zycia go-
spodarczego, a co zatem idzie — i sity obronnej
panstwa — Polska znalazta sie w zupetnie nie-
prawdopodobnej sytuacji. Miljony samochodéw i
motocykli wytwarzanych i kursujagcych w Stanach
Zjednoczonych niekoniecznie muszg nam stuzyc za
konkretne tto przedstawienia naszego wiasnego
optakanego zaniedbania w tej dziedzinie. Nie be-
dziemy tez siegali do
przyktadow Anglji i Fran-
cji, krajow bogatych i
uprzemystowionych, a
wiec pod kazdym wzgle-
dem, nietylko w automo-
bilizmie, panujacych nad
nami w sposéb przytta-
Czajacy. Zajmiemy sie
tylko temi krajami, kto-
re znajduja sie w skrom-
niejszych warunkach go-
spodarczych, oraz temi
obszarami, ktore grani-
czg z nami bezposrednio,
a wiec nalezg do rzadow,
nieustannie nastawio-
nych na czujne badanie
naszych warunkoéw bytu
i naszych mozliwosci o-
bronnych.

Ot6z potezny skok
sztucznie, ale celowo roz-
wijanego przemystu sa-
mochodowego w Niem-
czech i w Rosji dat tym
dwu mocarstwom gwat-
towny zastrzyk potencji
gospodarczej i obronnej.
Dziesigtki i setki tysie-
cy maszyn motorowych
wzmagajg nasilenie zy-
cia gospodarczego, roz-
wijajg jego tempo, pogtebiajg zrédta dochodow, roz-
szerzajg rynek pracy, tworza w sumie niezawodnie
dziatajacy czynnik gospodarczo-polityczny, nie
bez wielkiego i zbawiennego wptywu na to cobys-
my nazwali zbiorowem poczuciem spotecznej i
panstwowej pewnosci.

Nam wiasnie brak jest do owego poczucia pew-
nosci i spokoju elementu waznego, jakim bytby
fakt dotrzymywania kroku w pochodzie nowoczes-
nego $wiata; nam witasnie umknat czynnik moto-
ryzacji; w Swiadomosci naszej odnajdujemy gorz-
ki smak niezadowolenia, pustke, zniechecenie, nie-
pewnos¢.

Nietylko jednak nasi potezni sgsiedzi deprymo-
waé mogg nas fabrykacjg samochodow, zakrojong
na olbrzymig skale, zawrotnem tempem wzrostu
potegi mechanicznej, racjonalnoscig poczynan, li-

Nowy minister Komunikacji p. ptk. Ulrich ujat w swe
rece sprawe rozwigzania problemu motoryzacji kraju.

kwidujacych powojenny marazm, a zakrojonych
przezornie i celowo na dalekg mete. | niezamoz-
na Czechostowacja, o zblizonych do Polski warun-
kach ludnosciowo-gospodarczych i niezasobna w

wegiel, nafte czy metale — Italja; i surowo cho-
wane w niesprzyjajacym klimacie i w twardej
szkole pracy panstwa Skandynawji — i rolnicza
Danja — i pasterskie Wegry i zmozona kryzysem

spotecznym Austrja, nawet dzisiejsza powiekszo-
na, ale dos¢ jeszcze zde-
zorganizowanai proletar-
iacka Rumunja — zadne
z tych panstw nie prze-
zywa tak straszliwej de-
motoryzacji, jaka niestety
przypadta w udziale Pol-
sce,

Posiadamy dzi$ zaled-
wie kilka tysiecy maszyn
oraz kilkadziesiat tysie-
cy szmelcu, z brzekiem
i zgrzytem imitujacego
samochdd. Mechanicznie
dogorywamy, gdy abso-
lutnie wszedzie tak czy
inaczej—sprawe motory-
zacji rozwigzano, lub roz-
wigzuje sie, mniejszym
lub wiekszym wysitkiem,
zawsze jednak ze zro-
zumieniem niezbednosci
motoryzacji.

Stan ten grozny i fa-
talny, przypominajacy
beztroskie spacery dzieci
po parapetach okien-
nych, nalezy natychmiast
przerwa¢. Wychodzac w
Swiat ,,Auto i Technika
Samochodowa", mawias-
nie na celu gromadzenie
i koordynowanie poczy-
nan, ktére sg tworcze, ktdre rozwing¢ majg bu-
dzace sie z letargu motorowego zycie gospodarcze,
ktére mogg zwiastowac upragniony postep, zresz-

ta juz — wedtug wielu oznak — bliski.
*

Kto winien jest zaniedbaniom w tej dziedzinie?
Niestety — nikt. Mowimy ,,niestety" nie dlatego,
zebysmy koniecznie pragneli lynchem samochodo-
wym kara¢ winowajce, posytajac go naprzykiad
dzisiejszg warszawska takséwkag na raid po ser-
pentynach i wzniesieniach Karpat, albo uwigzujgc
go przy wyjacych dyferencjatach starych autobu-
sow. Mowimy ,,niestety” dlatego, ze istotnie nikt
dotychczas nie byt jawnie i wylgcznie odpowie-
dzialny za stworzenie i zrealizowanie planu moto-
ryzacyjnego, bedacego dzi$ osobnem i jednem z



najwazniejszych zagadnien
gospodarczych i obronnych,
domagajgcem sie osobnej i

szczegotowej uwagi. Jesli na-
wet Kkiedykolwiek kogokol-
wiek wyznaczono do zafat-

wienia tej sprawy, to nie
wyposazono go w zadne
Srodki i mozliwosci skutecz-

nego dziatania na mnogich
zwigzanych z motoryzacjg
terenach, rzadzonych przez
roznorakie czynniki — przez
czynniki nieobowigzane for-
malnie do respektowania po-
trzeb i celéw motoryzacji, nie
rozumiejgce tego zagadnienia,
a nieprzystepne, bo nieulega-
jace nawet jedynemu srodkowi
dziatania, ktérym byta publicz-
na, czy osobista perswazja.

Nic pozatem n:e dato sie
uczyni¢.  Perswazja opinji
osiegneta tylko ten skutek,
ze wszyscy dzi$ znajg juz
stan rzeczy i pragna szybko
jego zmiany.

Witajgc nowego Ministra

bilklubu Polski,
wspotpracownik p.

Wiceminister Komunikacii i Prezes Automo-
p. inz. Piasecki, najblizszy
Ministra Komunikacji
w pracach nad rozwigzaniem zagadnienia

Nr. 1—Z. Styézefi—Luty. 1936.

re nareszcie skrécag droge
do koniecznej dla Polski
prosperity motorowej. Nie-
watpliwie wespot ze swoi-
mi najblizszemi wspotpraco-
wnikami zechce te trudna,
ale juz nalezycie oswietlong
i rozwazong sprawe dopro-
wadzi¢ do pomyslinego za-
tatwienia; niewatpliwie bedzie
dazyt do stworzenia zdro-
wych, realnych, objektywnie
wypracowanych podstaw pol-
skiej motoryzacji. Nadzieja,
ktérg tu wyrazamy, ptynie
z gtebokiej wiary w szero-
kie mozliwosci naszej mio-
dej, ale zdolnej i ambitnej
techniki, ktéra gotowa jest
sprosta¢ najtrudniejszym na-
wet zadaniom, jesli posig-
dzie opieke nalezytg i wy-
razny cel pracy.

Cel jest. Interes
zgda dzis oficjalnego jego
sprecyzowania, zorganizowa-
nia catoksztattu pracy moto-
ryzacyjnej, oraz opieki nad

kraju

Komunikacji p. ptk. Ulrycha, motoryzacji. tg praca, coprawda wyma-
petnego energji, doskonalego organizatora, zna- gajgca jeszcze tych i owych sukurséw, ofiar
jacego przytem doskonale istotne potrzeby i ustepstw, ale obiecujagcg sukcesy prawdzi-
naszego kraju, jesteSmy przekonani, ze wie trwale, a niezwykle dla kraju wazne, — wie-
znajdzie on szybko wiasciwe Sciezki czynu, kt6- cej niz wazne — bo zbawienne.

Fr. J. Stykolt

Nowojorski Salon Samochodowy

Wskutek odstepstwa od diugoletniej tradycji,
w mysl ktorej przez lat 35 data salonu przypada-
ta na pierwsze dni stycznia, jego termin tegoro-
czny znacznie byt przyspieszony. Zmiana ta, do-
konana z inicjatywy prezydenta Roosevelta w po-
rozumieniu ze Zwigzkiem Wytwoércéw Samocho-
dowych, posiada uzasadnienie natury ekonomi-
czno-handlowej. Jest to pierwszy powazniejszy
krok w kierunku ujednostajnienia amerykanskiej
wytworczosci samochodowej, w sensie réwno-
miernego rozciagniecia jej na okres 12-miesiecz-
nej produkcji.

W ciagu 35 lat ubiegtych punkt ciezkosci sprze-
dazy przypadal na poczatek lata, a fabryki osia-
galy petng wydajnos¢ pracy w sezonie wiosen-
nym. Praca w nastepnych miesigcach stale spa-
data, dochodzac do swego minimum w ostatnich
miesigcach roku, kiedy to w wiekszosci fabryk
chronicznie przeprowadzane byly powazne re-
dukcje personelu robotniczego.

Przesuniecie daty salonu dokonane byto w
nadziei wptyniecia na pewien odiam klijenteli,
celem odzwyczajenia jej od dokonywania zaku-

6

péw na lato, przez danie jej moznosci wczesniej-
szego namystu i wyboru odpowiedniego wozu
na sezon zimowy. Gdyby zatem reszta nabywcéw
pozostata wierna dotychczasowemu zwyczajowi
pozniejszego kupowania wozoéw, woéwczas krzywa
sprzedazy osiggnetaby koszt bardziej wyrownany
i zblizony do poziomu, a wytwdOrczos¢, dostoso-
wujac sie do nowej sytuacji rynkowej, mogtaby
by¢ odpowiednio roztozona na poszczegdlne se-
zony.

W przyczynowym zwigzku z przyspieszeniem
Salonu pozostaje brak radykalnych zmian w kon-
strukcji wigkszosci nowych modeli, na przygoto-
wanie ktorych konstruktorzy rozporzadzali o dwa
miesigce kroétszym czasem niz zazwyczaj. Dwa
zupetnie nowe wozy, t. j. Cord, produkowany
przez zaklady Auburn, oraz Lincoln-Zephyr, ja-
skrawo odbijajgce od monotonnego tla stan-
dardowych konstrukcyj, dlatego tylko mogly uj-
rze¢ swiatto dzienne w tegorocznym Salonie, ze
budowie ich poswiecono znacznie wiecej czasu.
Pierwszy z nich jest ewolucjg niebudowanego
od lat kilku swego prototypu, a drugi wynikiem



Rys. 1.

prob i wstepnych pokazéw z karoserja Briggs'a,
w odmiane ktérej zostat zaopatrzony.

Poza wyzej wymienionemi dwoma wozami gro-
no przybyszow powieksza nowy Cadillac V-8, w

postaci tanszej edycji tej doskona-
tej marki. Z drugiej jednak strony,
niektére z fabryk, jak np. Stude-
baker, Graham i Reo, ograniczyty
program produkcji przez redukcje
budowanych modeli, a jeszcze in-
ne, jak Buick, zmniejszyly serje
stosowanych karoseryj.

Zmiany tyczace sie wygladu ze-
wnetrznego réwniez mniej rzuca-
ja sie w oczy w tegorocznej pro-
dukcji. Odnoszg sie one nietyle
do catosci, ile do przedniego od-
cinka karoserji, t. j. rysunku pan-
cerza chtodnicy, ksztattu jej opra-
wy, otworéw wentylacyjnych ma-
ski i t. p. szczegotow, ktorych
motywy ornamentacyjne zaczerp-
niete zostaty z nowoczesnego
zdobnictwa.

Najbardziej uderzajacy przyktad
stanowi bezsprzecznie stylizacja

sci Corda ze szparami wentylacyjnemi typu we-
neckiej zaluzji (Rys. 1). Pozatem na uwage za-
stuguje oryginalne potraktowanie fasady wozéw
Graham przez zaopatrzenie ptaszczyzny chtod-

Rys. 3.

ne (Rys. 2).

Rys. 2. Pancerz chtodnicy samo-
chodéw Hudson i Terraplane.

przedniej cze-
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Piekny w6z Corda z oryginalnemi zaluzjami maski.

nicy w szeroki pionowy pas koloru karoserji, oraz
ornamentacja przodu wozéw Hudson i Terrapla-

Charakterystyczng jest rowniez tendencja do

wygtadzenia ptaszczyn karoserji
przez pozbawienie jej wszelkich
wystajgcych czesci i organéw ze-
wnetrznych. W zwigzku z tern
zapasowe kota zniknety w dol-
nym przedziale powiekszonego
pomieszczenia na kufry, przecho-
dzacego najczesciej w wybrzusze-
nie aerodynamicznego tytu (Rys. 3),
a sygnaty elektryczne wozéw gru-
py Chryslera i w Fordzie (Rys, 5)
wpuszczone zostaty w plaszczyz-
ne przedniego fartucha btotnikow,
za$ wyloty ich zrecznie oprofilo-
wane.

W 'wozach Pierce-Arrow Wil-
lys i Zephyr (Rys. 4) rowniez re-
flektory zlewaja sie z korpusem
btotnikow, a w Hupmobilu (Rys. 3)
sg oOne wpuszczone w sposob
praktykowany przez znang u nas

te marke od dwodch lat, w obreb poszerzonej ma-
ski. Inne marki poprzestaty na wydtuzeniu pozo-
stawionych na zewnatrz paraboloidéw lamp, jak
np. Terraplane (Rys. 6).

Staranne oprofilowanie szczeg6téw znajduje

Rasowa linja nadwozia Hupmobile.



Rys. 4. Nadwozie Lincolna-Zephyr zwraca uwage orygi-

nalnym ksztattem, biotnikéw.

petnie wyrazu w wozie Cord, ktorego reflektory
na czas dnia, przez przekrecenie korbki na
Sciance przyrzadowej pograzaja sie w zagiebie-
niach btotnikéw, kompletnie maskujacych ich
obecnos$¢. Ponadto chtodnica tego wozu znikla
z pola widzenia, przeniesiona
pod maske ,,groznie" otwiera-
jaca sie na podobienstwo pa-
szczy krokodyla (Rys. 7). W
ten sam sposOb potraktowane
zostaty zawiasy drzwi i tylna
lampa, za$ stopnie komplet-
nie skasowano.
Jako praktyczne dopetnie-
nie tych wszystkich zewnetrz-
nych zmian karoserji, zanoto-
wac nalezy wydtuzenie jej o
kilka cali w wozach .Hudson,
Terraplane, Chevroleta, Stan-
dard, Buick 40 i Studebaker
Dictator, w ktérych powiek-

szono rozstaw osi. Rys,

W zwigzku z rozwojem ka-
roserji stalowych, nie szczedzono staran celem
sttumienia ich wibracji i zobojetnienia na wpty-
wy temperatury. Stalowe dachy, zapoczgtkowane
w roku ubiegtym przez Fishera dla grupy G. M.

Rys. 6.
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C., stosowane sg obecnie przez grupe Chryslera,
Nasha, Hudsona w wozach Reo, Graham i t. p.

W szczegotach konstrukcyjnych dachy te o ty-
le roznig sie od siebie, ze niektore, z nich wytla-
czane sg w catosci ze Scianami karoserji, inne
przykrawane indywidualnie i niewidocznie spa-
wane w miejscach najmniej narazonych na wibra-
cje i wysitki. Jeszcze inne stanowig izolowane
wstawki, ktére z powodzeniem spetniajg role an-
ten radjowych. Gorsze rezultaty daje umieszcze-
nie tych ostatnich pod stopniami lub rama, gdyz
blizkie sgsiedztwo ziemi ujemnie wowczas wpty-
wa na odbiér. Co do odbiornikdw radjowych, to
stanowig one w wielu wypadkach wyposazenie
dodatkowe, a specjalne miejsce i utatwienia do
ich instalacji przewidziane sg we wszystkich wo-
zach.

Konczac rozdziat o karoserjach, niepodobna
nie wspomnie¢ o kromodyzacji, t. j. nowym pro-
cesie, jakiemu sg one obecnie poddawane przed
emaliowaniem. Pociagniecie powierzchni karoserji
warstwg roztworu kromodyny zwieksza szczel-

5. Nowe nadwozie standardowe Forda.

nos¢ przylegania  zaaplikowanych nastepnie
warstw lakieru i zapobiega przez to tworzeniu
sie pod nim rdzy, powodujgcej jego odpadanie.

W tym roku jedynie kilku konstruktoréw do-

Piekne nadwozie Terraplane taczy wr sobie elegancje i harmonje linji z daleko posunietg wygoda wnetrza



Rys. 7. Nowy ksztatt maski Corda, utatwiajacy znakomicie
dostep do silnika.

konato przesuniecia silnika do przodu, wyréw-
nujgc w ten sposéb swoje opdznienie w stosun-
ku do panujgcej tendenciji.

Pod wzgledem konstrukcji zadnych zasadni-
czych zmian poza roz-
powszechnieniem ze-
sztorocznych inowacji,
dotyczacych gtownie
ulepszen w chtodze-
niu réznych organéw

nie spotykamy.
W zwigzku z tern,
wslad za innymi, prze-
dtuzone zostaty osto-
ny wodne w silnikach
samochoddéw  Buick,
Pontiac i Chevrolet
(Rys, 8) az do dol-
nej krawedzi ttokow,
znajdujgcych sie w
dolnym martwym
punkcie. Powoduje to
chtodzenie oleju i zmniejsza zuzycie i owalizacje
cylindréw.

Rys. 8. Ksztatt koszulki wod-
nej silnika Chevrolet'a.

Rys. 9. Cichobiezna skrzynka biegéw Forda.

Nr. 1—2. Styczen—Luty. 1936

Pozatem w silnikach Cadillac, Buick i Olds-
mobile znalazty zastosowanie anodyzowane tto-
ki aluminjowe. Proces anodyzowania, majacy
miejsce po szlifowaniu ttokdéw, podnosi twardosé
ich powierzchni, czynigc ja réwnoczesnie mikro-
skopijnie porowatg. W ten sposéb olej, pochta-
niany przez malenkie pory zwieksza intensy-
wnie smarowanie Scianek cylindrow, zwilaszcza
w chwili rozruchu zimnego silnika, przediuza-
jac tern samem zywot ttokoéw i cylindrow.

Celem uproszczenia zewnetrznego konturu sil-
nika, niektorzy konstruktorzy przeniesli czesé
jego rurociggu pod ostone wodng, a Nash, idac
po tej drodze jeszcze .dalej, wigczyt catg rure ssa-
cg, wydmuchowg oraz przewody olejowe w
obreb bloku cylindrowego, ktéry w tej postaci
stanowi mate arcydzieto kunsztu odlewnictwa.

, Nie potrzeba chyba dodawa¢, jak bardzo przy
litern uproszczona zostata konstrukcja silnika,
dzieki odpadnieciu kompleksu $rub, nakretek,
sworzni, uszczelek i innych drobnych czesci. Fa--
bryka ogtosita konkurs z nagrodg 10.000 dolarow
na znalezienie nazwy, najlepiej obrazujgcej za-
lety tej nowej koncepcji konstrukcyjnej.

Inne ulepszenia zastugujace na wzmianke ty-
cza sie przewaznie dalszych utatwien rozruchu

Prowadzenie przedniej osi zapomocg ramienia

Rys 10.
przez Hudsona i Terraplane.

podtuznego, . zastosowane

silnika, kosztem drobnych zmian w karburacji
i organach zaptonowych. Sprezarka, ktéra dzieki
Grahamowi przenikneta do produkcji seryjnej,
stosowana jest pozatem przez marki Auburn i
Duesenberg.

Srubowe kota zebate zyskujg coraz szersze roz-
powszechnienie i obecnie stosowane sg w skrzyn-
kach biegébw samochodow Ford (Rys. 9), Pontiac
Reo, Studebaker i Cord, powodujac ciche funkcjo-
nowanie wszystkich biegéw, nie wylgczajac tylne-
go. Dodatkowa przektadnia przyspieszajaca (over-
drive) wprowadzona zostata do niektérych mode-
li Chryslera, De Soto i Graham. W przeciwienstwie
do dotychczasowego sposobu umieszczania jej, jest
ona obecnie potraktowana jako catos¢ ze skrzyn-
ka biegdéw. Redukujgc obroty silnika przy duzych
Is_zybkoéciach, spetnia ona role oszczedzacza pa-
iwa.

Niezalezne resorowanie nie zyskato w tym ro-
ku nowych zwolennikéw poza Cordem. W kon-
strukcjach klasycznych bardziej jeszcze zwigkszo-
no elastycznos$¢ resorow przednich, ktéra uspra-
wiedliwia wysitek konstruktoréw w kierunku lep-
Szego usztywnienia ram, przewaznie bez czynienia



11. Skrzynka przektadni mechanizmu kierowniczego
Forda.

Rys.

widocznego odstepstwa od ich dotychczasowego
rysunku. Dopelnienie resorowania stanowia naj-
czesciej tylne, a niekiedy i przednie, skretne sta-
bilizatory réwnowagi poprzecznej, zapobiegajace
przechylaniu sie¢ wozu na lukach.

Hudson i Terraplane stosujg oscylujgce ramio-
na, wodzace 0$ przednig po luku o Scisle statym
promieniu, gdy podczas jazdy przybliza sie ona
i oddala od ramy (Rys. 10). W ten sposob ulzono
pracy resorow, sprowadzajac jg do samej funk-
cji resorowania. Pozatem przez spotegowanie ich

Rys. 12. Przegubowy wat kierownicy,
Cadillaca.

zastosowany przez

elastycznosci uzgodniono drgania przedniej i tyl-
nej czesci wozu, stwarzajgc efekt, nazwany przez
fabryke rytmiczng jazda (Rhytmic ride). Za dal-
szg konsekwencje tej modyfikacji uwaza¢ nalezy
wzrost precyzji kierowania (True-line steering).

Rys. 13.

10

Skrzynka biegoéw i dyferencjat Corda z przednim napedem.

Nr. 1—2. Styczen—Luty, 1936.

Pewnym retuszem tkniete réwniez zostaty me-
chanizmy kierownicze innych wozéw. Ford np. po-
wieksza jego przektadnie z 15:1 na 17:1 i prze-
widuje tozyska iglicowe dla podparcia watka sek-
tora slimacznicy (Rys. 11), a Cadillac wprowadza
kardanowe potgczenie watu kierowniczego ze $li-
makiem, celem niedopuszczenia do kierownicy
drgan ramy (Rys. 12).

Uniwersalno$s¢ hamulcow hydraulicznych jest
niemal stuprocentowa. Wprowadza je w tym roku
rowniez Chevrolet i jedynie Forda brak jeszcze
w gronie zwolennikéw ,,zasady Pascala". W gru-
pie Hudson-Terraplane przezornie zachowano o-

Rys. 14. Niezalezne zawieszenie przednich k&t samo-

chodu Cord.

bok hydraulicznych — hamulce mechaniczne, nor-
malnie nieczynne, lecz hamujace tylne kota w ra-
zie defektu tych pierwszych.

*

Konstrukcja samochodu Cord, jedynego amery-
kanskiego wozu o napedzie przednim, przedstawia
sie niemniej ciekawie od szczegotow jego karose-
rji, o ktorej juz byta mowa. Catos¢ ma niewiele
wspo6lnego z modelem z roku 1931, czemu nie na-
lezy sie dziwi¢, uswiadomiwszy sobie ogrom po-
stepu i doswiadczenia, zdobytego w technice au-
tomobilowej w ciggu ostatnich lat Kilku.

Przedewszystkiem wiec starano sie w nowym
modelu zapobiec starej bolaczce przedniego nape-
du, polegajgcej na spadku adhezji kot pednych
przy braniu wzniesien. Bardzo korzystng z tego
punktu widzenia okazata sie aktualna tendencja
obcgzania przedniej osi wysunietym do przodu sil-
nikiem, ktory to efekt zostat tu jeszcze
spotegowany przez zastgpienie dawnej
8-cylindréowki szeregowej—niemal dwu-
krotnie od niej kroétszym silnikiem V-8.
W ten sposéb 55% obcigzenia catko-
witego przekazane zostalo przednim
kotom.

Zrédiem energji tego wozu jest spe-
cjalnie do przedniego napedu przysto-
sowany silnik Lycoming V-8, o nape-
dzie pasowym organdéw pomocniczych;
zgrupowanych na obu koncach. taczna
pojemnos$¢ cylindrow wynosi 4,73  lit-



Nawet najdtuzszy postdj wsréd $niegu na mrozie nie moze
wptyna¢ ujemnie na rozruch i sprawnos$¢ silnika, gdy smaro-
wany jest wysokowar: osciowym olejem Mobitoil Arctic.
Mobiloil Arctic — to olej specjalnie dostosowany do wyjgtkowo
ciezkich warunkdéw pracy silnika w porze zimowej.
Zaréwno przy najnizszych, jak i najwyzszych temperaturach
Mobiloil Arctic posiada odpowiednig smarno$¢ i ptynnosc,
temsamem zapewniajac fatwy i szybki start 0raz pewnag
i niezawodng jazde.

Mobiloil Arctic



Rys. 15.
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Doskonale opracowany pod wzgledem aerodynamicznym samochéd Scarab stanowi obecnie w Ameryce

ostatnie stowo komfortu.

ra, a rozwijana moc — 125 KM.
obr./min.

Obstuga 4-biegowej skrzynki biegéw, o 4-tym
biegu przyspieszajagcym i dwdch sprzegietkach
synchronizacyjnych (Rys. 13) zostata tu znacznie
uproszczona przez uzupetnienie jej mechanizmem
., Electric Hand”, czyli t. zw. ,,elektryczng rekga".
Skrzynka biegéw stanowi tu cato$¢ z silnikiem,
a dyferencjat, wilgczony do wspdlnego z nig kar-
ieru i umieszczony bezposrednio za pot-odsrodko-
wem sprzegtem, napedza przednie kota za posred-
nictwem poétosiek i przeguboéw homokinetycznych.

Niezalezne zawieszenie kot przednich stanowig
dwa podituzne ramiona wahliwe, posiadajgce punkt
obrotu w czopach, zamocowanych w przedniej po-
przeczce ramy. Rozwidlone konce przeciwlegte
ramion tych stanowig zamocowanie koét. (Rys. 14).
Uresorowanie kot uzyskano w tym ukiadzie zapo-
moca jednego resora poprzecznego, zamocowane-
go posrodku do drugiej poprzeczki ramy. Z wol-
nemi koncami resora potgczone sg ramiona wahli-
we zapomocg ciegiet, zakoriczonych elastyczne-
mi poduszkami.

Btyskawiczny zryw, doskonate trzymanie drogi
oraz szybkos¢ przekraczajgca 150 km. na godzine
na biegu przyspieszajgcym, dajacym przeniesienie
2,75 :1, stawiajg wolz ten w rzedzie maszyn o nie-
przecietnych walorach sportowych.

Interesujacg nowos$¢ w programie produkcji
Forda stanowi nowy 12-cylindrowy Lincoln-Ze-
phyr (Rys. 4), wypeiniajagcy luke miedzy popular-
nym Fordem i luksusowemi Lincolnami. Kosztuje
on okoto 1.300 dolaréw, co jak na wéz 12-cylindro-
wy, jest ceng bezkonkurencyjnie niska.

Silnik, o dwoch rzedach cylindréw nachylonych
pod katem 75° i tgcznej ich pojemnosci 4,38 litra,
rozwija moc 110 KM. przy 3.900 obr./min. i sto-
sunku sprezania 6,7 :1. Glowice sg ze stopu alu-
minjowego, z ktorego réwniez odlana zostata rura
ssgca w catosci z pokrywg komory zaworowej. Po-
zatem jeden wspolny odlew stanowig oba bloki cy-
lindréw, karter silnika i kota zamachowego oraz
przewody wydechowe. Tioki, odlane z nieprak-

przy 3500

12

tykowanego dotad stopu stalowego z wysokopro-
centowg domieszkg miedzi, sg niewiele ciezsze od
aluminjowych.

Osobliwoscig wozu jest jego catkowicie stalowa
karoserja aerodynamiczna, petnigca réwnoczesnie
funkcje ramy. Szkielet jej ziozony z wigzan na
podobieristwo gorno-przestowego mostu, jest w ten
sposéb obliczony, by wytrzymywat sume obcigzen
rownomiernie rozkladajgcych sie na calej jego
rozpietosci od dachu az do podtogi. Przytem pew-
na czes¢ naprezen przenosi sie na scianki karose-
iji, stanowigce dodatkowy element usztywniajacy.

Przesyt pracy silnika, umocowanego elastycznie
w trzech punktach do dolnych szyn szkieletu, od-
bywa sie zaposrednictwem pot-odsrodkowego
sprzegta, 3-biegowej synchronizowanej przektadni
i watlu kardanowego na tylne kota. Zawieszenie
przednie i tylne na resorach poprzecznych typu
Fordowskiego. Hamulce mechaniczne. Szybkos¢
maksymalna okoto 145 km./godz.

Dla uzupetnienia naszego krotkiego przegladu
oryginalnych konstrukcji amerykanskich, wspo-
mnie¢ nalezy o samochodzie Scarab, bedgcym
ulepszonem wydaniem modelu eksperymentalnego,
wypuszczonego w roku ubiegtym przez Stout En-
gineering Laboratories w Dearborn, Michigan. W6z
ten pozostaje wiasciwie poza nawiasem regular-
nej produkcji amerykarskiej, poniewaz na rok
1936 przewidziana jest budowa jedynie 100 jego
egzemplarzy. Jest to, jak na amerykarskie stosun-
ki, produkcja znikoma, usprawiedliwiajgca tez
wygorowang cene wozu (5.000 doi.) z konstruk-
cyjnego punktu widzenia stanowi on jednak praw-
dziwg rewelacje.

Uderza nas przedewszystkiem niezwykta forma
aerodynamiczna karoserji, o jednolitej szeroko-
§ci, osiggnietej kosztem wigczenia wszystkich czte-
rech kot w jej obreb (Rys. 15). Jest ona konstruk-
cyjnie potraktowana na wzor kadtuba samolotu,
dajac bezposrednie oparcie wszystkim organom
mechanicznym.

Pomieszczenie dla pasazerow, ktore swag prze-
stronnoscig i komfortem urzgdzenia raczej przy-



poming kabine okretowsg lub przedziat luksusowe-
go pociagu, anizeli wnetrze samochodu, zajmuje
sam $rodek wozu, graniczac od tytu ze szczelnie
odgrodzonym zespotem silnikowo-napedowym, zas
od przodu z pomieszczeniem na bagaz i zapasowe
koto. Doszukujac sie dalszych niezwyktosci w tym
oryginalnym wozie, wspomnie¢ nalezy o jego za-
wieszeniu, zrealizowanem przez potezne amorty-
zatory oliwne typu uzywanego w lotnictwie.

Dr. Antoni Wieczorek,

Nr. 1—2. Styczen—Luty. 1936.

Wspolne cechy opisanych wyzej trzech konstruk-
cji awangardy polegajg na I-o — uzyciu silnika ty-
pu V, 2-0 — skasowaniu ramy jako samoistnego
organu, wzglednie indywidualnem potraktowaniu
jej konstrukcji (Cord), 3-0 — zastosowaniu karo-
serji wybitnie aerodynamicznych. Natomiast pod
wzgledem umieszczenia silnika i przeniesienia na-
pedu poszty one w trzech zupetnie odrebnych kie-
runkach.

Przedwiosnie na trasie ,,Wyscigu Tatrzanskiego"

(Fotografie wiasne autora, wszelkie prawa zastrzezone).

Juz kilka lat mineto od czasu, gdy na stynnych
serpentynach drogi do Morskiego Oka odbywat sie
ostatni samochodowy ,Wyscig Tatrzanski”. Byt
to widok niezapomniany i jedyny w Polsce, ktory
pozwalat oglada¢ wspotzawodnictwo ludzi i ma-
szyn na tle niezréwnanej scenerji gorskiej Tatr.
Emocja byta wsciekta, nietylko dla zawodnikow, ale
i dla tych tysiecy ludzi, ktorzy wszystkiemi mozli-
wemi drogami zdgzali w tym dniu na trase, a Sci-
$lej méwigc na zbocza, przylegajace do drogi. Dzi$
to moze brzmie¢ jak anachronizm, a jednak wi-
dziato sie wowczas setki, a moze tysigce maszyn,
ktore, niczem na jakie wielkie Swieto, sciggaty tu-
taj z catej Polski i czeSciowo z zagranicy. Nazwi-
ska Stucka, Liefeldta, Carracioli, Rippera elektry-
zowaty publicznos¢, poczynajac od ludu goralskie-
go, a konczac na elicie sportowej i znawcach.

Kto przez Tatry szedt w tym czasie do Morskie-

go Oka — a takich byty ttumy — ten juz zgory,
7 Opalonego mogt dostrzec niekonczacy sie waz
samochodéw, sparkowanych poza metg wyscigu.
A gdy juz doszedt do jeziora, btgdzit dtugo wsréd
setek pojazdéw mechanicznych, aby sie przekonac,
ze to tylko czes$¢, gdyz druga czes$é, zwiaszcza
IZ.ejsze jednostki, parkowaly z fantazjg jak Bog
da, w krzakach i wsrdd drzew przy trasie wyscigu.
Liczni turysci, gorskie taziki i zaprzysiezone pie-
chury z pod znaku wiasnej pary nég, chociaz
z pogarda lubig niekiedy patrze¢ na ludzi z pod
znaku kierownicy, jako ze motor nie jest zastugag
kierowcy, lecz konstruktora i fabryki — to jednak
i oni nie mogli sie oprze¢ ogdlnej emocji, tak, ze
schroniska zajete byly do ostatniego miejsca.
Wielu, nie otrzymawszy noclegu, spedzato noc pod
golem niebem, aby wczas rano ruszy¢ do Morskie-
go Oka. Klasyczny szlak gorski przez Zawrat sta-
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wat sie w tych dniach drogg setek pielgrzyméw
z pod znaku ,,0statniej pary nég", na Swieto mo-
toru, kierowanego $wiadoma wolg zwyciestwa spor-
towego.

Ale tez bylo co widzie¢! Wiec sie widziato na
ostrych wirazach rzeczy niesamowite, wywolujace
mimowoli modlitwe — zaleznie od sytuacji — bta-
galna, lub dziekczynng. Oto np. taki obrazek z kon-
ca wyscigu: tuz za wirazem, w okolicy Wodo-
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grzmotdw Mickiewicza, wyrwana i pogieta jak
drucik, solidna, zelazna barjera przydrozna. Ciez-
ki stupek betonowy wyrwany z ziemi. Przy nim
prawie nie uszkodzona wyscigéwka z tytem, wy-
stajgcym na droge. O pare krokéw dalej spaceru-
je sobie — jakgdyby nigdy nic — usmiechniety,
inz. Liefeldt..,

Takie i tym podobne wspomnienia nawiedzajg
cztowieka, gdy trasg wyscigu tatrzanskiego sunie



na sankach géralskich w r. 1936! Jest wczesne
gorskie przedwiosnie, manifestujgce sie naze-
wnatrz wszystkiemi pozorami zimy, ktére moze
nie kojarzytoby sie ze wspomnieniami o dawnym
letnim wyscigu, gdyby nie kontrast miedzy ow-
czesnym, a obecnym stanem motoryzacji w Polsce.
Nigdy wprawdzie nie optywaliSmy w nadmiar sa-
mochodow i to, co bylo w okresie ostatniego wy-
Scigu tatrzanskiego, bylo jeszcze ubdstwem w po-
réwnaniu ze zdobyczami innych panstw. Niemniej,
na wspomnienie wyscigu tatrzanskiego, oéwczesne
,.ubdstwo” wydawac sie moze bogactwem w zesta-
wieniu ze stanem obecnym.

Jak bardzo skurczyt sie nasz motoryzacyjny
stan posiadania, to najlepiej pozna¢ na ruchu w
kierunku Morskiego Oka. Obecnie, w czasie wiel-
kiego sezonu zimowego, gdy droga do Morskiego
Oka jest wspaniale specjalnym ptugiem motoro-
wym przeorana, a jezdnia jest gtadka, jak stot,
stynna tatrzanska droga $wieci prawie stale pust-
kami. Kilka autobuséw, pare starych gruchotow
prywatnych — oto wszystko, co reprezentuje tu-
taj polska motoryzacje w piekny stoneczny dzien
ptzedwiosnia! Ani jednego modnego pojazdu
ostatniej doby! Ani jednego motocyklal Az sie
wierzy¢ nie chce, gdy sie wchiania niezwykly czar
zimowy tej przepieknej, a obecnie w sposéb natu-
ralny przez $nieg wygtadzonej drogi! Jezeli przy-
padkiem zablgka sie tu na swej maszynie jaki cu-
dzoziemiec, a nie zna przyczyn polskiej demoto-
ryzacji ostatnich lat, napewno wyjedzie od nas w
przekonaniu, ze tego wszystkiego nie rozumie.

Bo jakzez w dobie samochodu zrozumieé mozna
te droge bez samochodu, droge tak hojnie wyposa-
zong w niezréwnany gorski krajobraz? Czy palgce
stonce tatrzanskie nie oswieca w tej chwili jaskra-
wo $lepej ulicy, w ktorej sie znalazt polski auto-
mobilizm? — Reszte niech dopowiedzg zdjecia,
na ktorych trasa wyscigu tatrzanskiego jest badz
pusta, badZ tez sung po niej stare goralskie sanki
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z gos$émi, z ktdrych niejeden dawniej przemierzat
te przestrzen wiasnym samochodem. Dzi$ rozmy-
$la nad tem, ,,coby bylo, gdyby byto”, i na pocie-
che ma zawsze wierny w swem pieknie tatrzanski
krajobraz. Dzi$ obraz drogi do Morskiego Oka,
pozbawionej samochodu, jest réwnie symbolicz-
ny, jak prawdziwy w stosunku do obecnego pozio-
mu polskiej motoryzacji.
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Przykiad z ,,gory"..

Zaludnito sie polskie niebo! Stojgc w ogonku
wielu narodéw, jesli chodzi o motoryzacje — jed-
nocze$nie w dziedzinie lotnictwa zrobiliSmy bar-
dzo wiele, jak na te skromne $rodki, ktoremi mo-
glismy i mozemy dysponowac.

Lotnictwo polskie rozpada sie organizacyj-
nie na szereg pozycji. A wiec lotnictwo wojskowe,
kierowane od lat przez jen. pilota Rayskiego, po-
siada w swoim zarzadzie — procz oddziatow bro-
ni lotniczej i instytucji wyszkoleniowych — takze
i Iwig czes¢ przemystu lotniczego. LOPP, kierowa-
na przez gen. Berbeckiego zajmuje sie w dziedzi-

Model szybowca w locie.

nie lotniczej organizacjg obrony przeciwlotniczej,
finansuje badania naukowe, daje inicjatywe i po-
parcie szkolnictwu, uprawia szeroka propagande
w formach wielorakich. Wreszcie Ministerstwo Ko-
munikacji ma bezposredni nadzér nad komunika-
cja lotnicza, nad powiekszeniem cywilnych ka-
drow pilockich i technicznych.

Reprezentacjg ogotu lotnictwa polskiego jest
Aeroklub Rzeczypospolitej, a poszczegolne Aero-
kluby we wszystkich wiekszych miastach Polski sg
telr(gnem wyrabiania sie sportowego miodych lot-
nikow.

Jesli bedziemy szukali zewnetrznych przejawow
pracy lotniczej, to najwidoczniejsza dla ogotu be-
dzie ona w dziedzinie szybowniczej. Ten piekny
sport powietrzno-zeglarski uczy opanowania w
powietrzu, pozwala na niebywale efektowne bez-
motorowe przeloty (rekord polski: 260Am., rekord
niemiecki 502 km.), Jest rowniez niezbednem przy-
gotowaniem do pilotazu motorowego, jak zeglar-
ska praktyka jest konieczna dla marynarza z za-
togi parowca. Szkoty szybowcowe w Bezmiecho-
wej, Ustjanowej, Sokolej Gorze, Polichnie, Pin-

,Komar" — jeden z lepszych naszych szybowcow wyczy-
nowych w locie.

czowie, Mitosnie i t. d. wypuscity w r. 1935 kilka
tysiecy pilotdw. Jak doniosta byta to praca, rozu-
mie¢ mozna z odpowiedzi, ktorej kiedy$ udzielit
mi inz. p. gen. Rayski.

— Panie generale — zapytatem — jak pan przy-
puszcza? Jaki procent pilotéw szybowcowych ka-
tegorji ,,C” (najwyzszej) nadaje sie do pilotazu
motorowego? Ilu z nich w razie potrzeby bedzie
mogto uzupetni¢ kadry lotnictwa motorowego?

— Kazdy pilot szybowcowy kat. ,,C" — odrzekt
po chwili namystu p. generat—nadaje sie mojem
zdaniem do szkolenia w pilotazu motorowym...

Tak wiec rezerwg korpusu osobowego w lot-

nictwie motorowem jest szybo-
whnictwo,""'samo przez sie zresztg
bedace fenomenalnie pieknym
sportem. Odnowicielem i twor-
cg dzisiejszej postaci szybow-
nictwa polskiego jest inz.-pilot
Grzeszczyk.

Dzi$ juz szybownictwo nasze
posiada poza wyszkoleniem o-
sobng wielkg grupe wyczynowa,
korzystajgca ze specjalnych szy-
bowcow. Szybowiec tpotrafi sie
utrzyma¢ w powietrzu teore-
tycznie biorgc— nieograniczony
przecigg czasu; zdolny jest do
wzbijania sie samodzielnego na

Przed startem w Ustjanowe;j.



wysoko$¢  paru
tysiecy metrow
(polski rekord—
2600 m.); wyko-
na¢ tez potrafi
wszystkie lotni-
cze akrobacje.
Jest to prawdzi-
wy zaglowiec po-
wietrzny.

*

Nastepnym sto-
pniem jest szkol-
nictwo w pilota-
Zu motorowym,
gtownie prowa-
dzone przez woj-
sko, przez P. W.
lotnicze i przez
Aerokluby. Wiel-
ki brak ‘trenin-
gowych maszyn
w  Aeroklubach
hamuje w znacznym stopniu popularyzacje pilotazu
motorowego. Nie znaczy to jednak, abysmy nie po-
siadali doskonatych wiasnych konstrukcji, z sze-
regiem typow RWD na czele. Nasze zwyciestwa w
miedzynarodowych Challengeach lotniczych przy-
niosty efekt w postaci wielkiego postepu technicz-
nego i mnogich udoskonalenn konstrukcyjnych.
Dzi$ juz nasze wiasne fabryki lotnicze zdolne sg
zaprojektowac, wykona¢ i seryjnie wypuszcza¢
absolutnie kazdg maszyne. Dzi$ juz latamy na sil-
nikach polskiego wyrobu. Dzi$ juz jakosciowo na-
lezymy do elity lotnictwa $wiatowego — a jedynie
brak srodkow nie pozwala nam na zajecie jednego
z pierwszych miejsc takze i pod wzgledem licze-
bnosci wytwarzanego sprzetu lotniczego.

*

Konstruktor szybowcéw inz. Kocjan,

Naukowg podstawg catoksztattu pracy kon-
strukcyjnej jest zbudowany ze skiadek spoteczen-
stwa Instytut Aerodynamiczny, Kierowany przez
,»ojca" polskiego lotnictwa, prof. Witoszynskiego.
Ten wielki uczony, majgcy decydujacy gtos w naj-
wazniejszych sprawach tyczacych sie lotnictwa,
mato znany szerokiemu ogdtowi, jest jednym z naj-
wazniejszych sprawcow tego wielkiego tryumfu ja-
ki przezywaliSmy po przelotach Skarzynskiego
i Karpinskiego, po zwyciestwach Zwirki i Bajana.
U zrodia naszych wielkich zwyciestw i powodzen
lotniczych znales¢ mozna zawsze zastuge prof.
Witoszynskiego i jego pracownikéw, nieznacznie
dla og6tu stawiajgcych podwaliny racjonalne i
trwale polskiej wytworczosci lotniczej. Kazdy wy-
bujaty postep techniczny tkwi mniej lub wiecej
zagtebiony swojemi korzeniami w tej naukowo
opracowanej glebie, ktérg ktdérg mu stworzyt In-
stytut Aerodynamiczny.

*

Teren lotnictwa jest przyktadem, co moze zdzia-
ta¢ w Polsce zapat i praca mtodziezy. Czy w dzie-
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dzinie pilotazu,
czy w daleko
bardziej podsta-
wowej dziedzi-
nie konstrukcji
motorowej i pla-
towcowej  lot-
nictwo musiato
z  koniecznosci
siegnac¢ dorezer-
woaru miodzie-
zy — z koniecz-
nosci naturalnie,
gdyz specjalis-
tow starych bra-
kowato. Depar-
tamentAeronau-
tyki, a szczegol-
niej LOPP — o-
bie te naczelne
wihadze — musia-
ty szkoli¢ sobie
sztab  miodych
pracownikow od
A do Z. Miodziez nie zawiodta, Jest na terenie
lotniczym sporo emulacji, nie brak i zwyczajnych
ludzkich zawisci, niejedno domagatoby sie uzgod-
nienia i utemperowania — ale fakt pozostaje fak-
tem: lotnictwo polskie nietylko istnieje, ale jest
lotnictwem dobrze postawionem i posiadajgcem
doskonate warunki do szybkiego, wspaniatego
rozwoju.

Ten charakter pionierski i Smiaty uderza w kaz-
dym szczegole i w catoksztalcie naszej dziatalno-
Sci lotniczej, mogacej by¢ przyktadem dla dziatal-
nosci na terenach innych, a przynoszacej swym
rozmachem i konsekwencjg lepszg otuche; nie
wszystko w Polsce musi i8¢ zle! Ten przykiad z
,»gory" idacy — od naszego zaludnionego nie-
ba — wart jest nasladowania i na terenie przy-
ziemnym, samochodowym.

Gdziez jest bowiem powiedziane, ze konstruk-
tor, technik i robotnik polski moze pracowac wy-
datnie i z sukcesem tylko w lotnictwie?

O motoryzacji naszego kraju rozstrzygnie tylko
dobrze opracowana polityka, zdecyduje tylko u-
miejetnie zaprojektowany plan.

Inz.-pilot Grzeszczyk, konstruktor
i niestrudzony krzewicie) lotnictwa
bezsilnikowego.

Str. Wojt.

Instytut Aerodynamiczny przy Politechnice Warszawskiej.
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DZIAL TECHNICZNY

Nowe pomysty w konkursie matych samochodow
Na marginesie konkursu S. I. A.

Kryzys, ktéry dotknat samochodowy przemyst
francuski, w przewazajacym stopniu odbit sie
przedewszystkiem na przemysle drobnym, ktory
zmuszony jest do szukania $rodkéw zaradczych
nietylko dla utrzymania produkcji, lecz poprostu
juz dla ratowania swej egzystencji. Znalezienie
jednak wyijscia z tej sytuacji jest o tyle trudniej-
sze, iz podtozem kryzysu obecnego jest nie tyl-
ko ogoélne zubozenie spoteczenstwa, oraz ogdlna
stagnacja w handlu i przemysle, lecz rowniez i
duze nasycenie rynku wewnetrznego przy row-
noczesnych znikomych mozliwosciach eksporto-
wych.

W tej, zdawaloby sie, beznadziejnej sytuacji
wielkie poruszenie, zwilaszcza w przemysle po-
mocniczym, wywotal konkurs na maty samochaod
popularny, zorganizowany przez Societe des Inge-
nieurs de 1'Automobile, (Stowarzyszenie Inzynie-
row Samochodowych).

Maty samochdd popularny, dotychczas prawie
nieznany we Francji, zyskat nagle wielu zwolen-
nikéw, zwilaszcza w kotach drobniejszych wy-
tworcow, ktorzy widzg w nim Srodek pozyskania
nowej kategorji nabywcow, stronigcej dotychczas
od samochodu tak ze wzgledu na jego cene, jak i
koszty utrzymania.

Cena najtanszego samochodu francuskiego wy-
nosi obecnie ponad 15000 fr. a koszty jego utrzy-
mania stanowig minimum 500 fr. miesiecznie, co
juz przekracza mozliwosci finansowe Sredniegj
warstwy spoteczenistwa. Aby umozliwi¢ tej war-
stwie kupno samochodu nalezatoby cene jego zre-
dukowaé conajmniej do potowy, a przedewszyst-
kiem obnizy¢ koszty jego eksploataciji.

Inicjatywe wprowadzenia na rynek tego rodza-
ju samochodu popularnego podjeto cieszace sie
wielkim autorytetem we Francji Stowarzyszenie
Inzynieréw Samochodowych, rozpisujac konkurs
na maty samochdd, ktérego cena wynositaby oko-
to 8000 fr., a miesieczne koszty utrzymania nie
przekraczatyby 250 fr.

Warunki konkursu okres$lajg Scilej charaktery-
styke, jakie zgtoszone do konkursu wozy winny
odpowiadac. Przedstawia sie ona w sposéb na-
stepujacy: Cena sprzedazna: okoto 8000 fr. liczo-
na przy produkcji 20 wozéw dziennie. Rodzaj
nadwozia: karetka dwumiejscowa, bardzo wygod-
na, z przepisanemi wymiarami wnetrza karose-
rii-

Szybko$¢ na ptaszczyznie: minimum 75 km/g.

Maksymalne zuzycie paliwa: 5 litréw na 100km
przy szybkosci przecietnej 60 kmgodz. na torze
Montlhery.

Zdolnos¢ przyspieszenia (acceleration) win-
na odpowiada¢ w przyblizeniu moznosci utrzy-
mania na biegu bezposrednim szybkosci statej co-
najmniej 36 km/godz. przy wzniosie 5 procento-

wym.
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Ogolne koszty utrzymania: 300 fr. miesiecznie
przy przebiegu okoto 1000 km.

Nakoniec nadwozie winno posiada¢ pomie-
szczenia na dwie duze walizy o ciezarze 20 kg
kazda.

Charakterystycznym szczegétem tych warun-
koéw jest ograniczenie pojemnosci tego wozu do 2
0s6b, co ttomaczy¢ nalezy sobie intencjg autorow
zmniejszenia do minimum kosztéw eksploatacyj-
nych, a tern samem uzyskania prawdziwie ,,pod-
recznego” srodka lokomocji, ktéry maogtby znales¢
duze zastosowanie np. w codziennej pracy leka-
rzy, adwokatow, agentéw handlowych, dziennika-
rzy i innych ludzi, ktérych zajecia zawodowe
zmuszajg do czestego przenoszenia sie z miejsca
na miejsce. Oczywiste jest, iz pojazd tego ro-
dzaju bedzie stanowit wielkg konkurencje dla mo-
tocykla, sprowadzajac jego role wytacznie do ce-
I6w sportowych. Motocykl jednak we Francji jest
pojazdem stosunkowo bardzo mato rozpowszech-
nionym i uzywanym przewaznie przez sportow-
cow, samochodzik wiec tego rodzaju nie wptynie
na Zmniejszenie popytu na motocykl, zajmujgc
jednak jego miejsce na tern polu, gdzie nie mogt
on znalez¢ odbiorcéw.

Cechy techniczne, jakie tego rodzaju samocho-
dzik winien posiadaé, okreslone warunkami kon-
kursu, wywotaty koniecznos$¢ specjalnego podej-
Scia do zagadnienia konstrukcyjnego. Nie wy-
starczato tu przerobienie Zzadnego nawet naj-
mniejszego ze znanych samochodéw popularnych,
gdyz przez nawet najwieksze uproszczenie jego
konstrukcji niemozliwem bytoby uzyskanie prze-
pisanych w konkursie warunkéw. Tu nalezato za-
stosowa¢ zupeinie nowg konstrukcje podwozia,
ktora przez swa prostote zapewniataby minimal-
ne koszty produkcji, a przez jaknajmniejsze
zmniejszenie ciezaru martwego zezwalataby na
zastosowanie mozliwie stabego i ekonomicznego
silnika.

W tym tez kierunku poszty projekty wszystkich
konstruktorow.

llo$¢ prac zgtoszonych przekroczyta cyfre 60-u,
co wymownie $Swiadczy, jak wielkie zaintereso-
wanie wywotat ten konkurs wsréd konstruktorow.
Niektére z nich odznaczajg sie niezwykle cieka-
wemi pomystami i zastugujg na szczegotowe omo-
wienie.

Przedtem jednak warto cho¢ kilka stéw po-
Swieci¢ ogolnej statystyce konkursu, ktora da naj-
lepszy obraz tendencji, jakie w pracach tych go-
rowaty. Przedewszystkiem zacznijmy od podwozi.
Na czterdziesci dwa projekty wystawione na Sa-
lonie Paryskim az 24 czyli 57% posiadato pod-
wozia czterokotowe z silnikiem umieszczonym z
tytu i napedem na kota tylne, gdy 9 tylko, czyli
21% naped przedni, a cztery ukfad klasyczny,
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to znaczy silnik napedzajacy kota tylne, umie-
szczony z przodu.

Trojkotowce spotkaly sie z minimalnem zain-
teresowaniem, gdyz na calg ilo$¢ projektow zna-
lazto sie ich zaledwie 5, przyczem z silnikiem tyl-
nym tylko jeden.

2 GfiH) » 0—0
10% 57 21% 10%
Wykres 1.

A wiec jak widzimy, dominowata naogét ten-
dencja stworzenia matego samochodziku cztero-
kotowego, ze skupionym blokiem pednym czy to
z przodu czy tez z tylu, co jest obecnie réwniez
najracjonalniejszg zasadg i przy konstrukcjach
wozow duzych.

W matych samochodzikach wydaje sie najko-
rzystniejszym ukitad, reprezentowany zresztg naj-
liczniej wsrod zgtoszonych projektéw umieszcze-
nie catego bloku pednego wraz z silnikiem z tytu.
Uktad taki pozwala na najprostsze rozwiazanie
podwozia, gdyz kota tylne sag w tym wypadku
napedowemi, gdy przednie pozostaja jedynie Kie-
rowniczemu Znacznie tatwiejsze jest rowniez uzy-
skanie racjonalnych, aerodynamicznych ksztal-
téw nadwozia i doskonate wykorzystanie jego po-
jemnosci. Umieszczenie silnika ztylu, zwlaszcza
chtodzonego powietrzem, przedstawia roéwniez po-
wazne korzysci ze wzgledu na oszczedzenie pa-
sazerom wachania niezbyt przyjemnego a trudne-
go do unikniecia swedu silnika.

Niemniejszg rozmaito$¢ wykazaty rowniez sil-
niki, tak ze wzgledu na ilo$¢ cylindrow, jak zwia-
szcza na ich uklad. Najwieksza ilos¢, gdyz prze-
kraczajgca 50%, stanowity silniki dwucylindrowe,
wsrdd ktérych najwiekszg role odgrywaty dwucy-
lindréwki chtodzone powietrzem z cylindrami na-
przeciwtegtemi. Dominujgca pojemnoscig cylin-
dréw byto 750 cm, minimalng 500 cm, a najwiek-
szg 1650 cm, co zresztg graficznie jest przedsta-
wione na zalgczonych wykresach.

Przechodzgc do scharakteryzowania ciekawych
projektow zacza¢ nalezy od samochodziku Cla-

Wykres 2.

Pojemnos¢
cylindréow.

Wykres 3.
(u dotu)
Procentowe
zestawienie
ilosci
cylindréw.
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veau (Rys. 1), ktory swoim wygladem i kon-
strukcja najbardziej jest zblizony do normalnego
samochodu, stanowiac jedynie jego proporcjonal-
ne zmniejszenie.

Wszystkie organa mechaniczne tego wozu jak
sprzegto, skrzynka biegow dyferencjal, hamulce,
przeguby, kierownica i t. p. z wyjatkiem jedynie
silnika, ktory zostat specjalnie skonstruowany do
tego samochodziku przez Claveau, stanowig wy-
probowane, normalne elementy, uzywane juz w
szeregu mniejszych wozow, co wybitnie zmniejsza
ryzyko wytworcy i stanowi ulatwienie w pozy-
skaniu nabywcow. Jednem stowem Claveau opart
swoj projekt raczej na zatozeniach handlowych,
a nie konstruktorskich.

Jedynym ciekawym szczegétem tego samocho-
dziku jest bardzo zwarty blok pedny, umieszczo-
ny na przodzie wozu i napedzajgcy kota przed-
nie.

Roéwniez na analogji do normalnego samochodu
jest oparty projekt Caputo (Rys. 2), ktory nie
posiada zadnych nowych pomystow, nie przynosi
zadnej inwencji, a posiadajgc uktad zblizony do
samochodu klasycznego, silnik z przodu, naped
tylny, z zastosowaniem rury centralnej zamiast
ramy, stawia pod powaznym znakiem zapytania
jego mozliwosci produkcyjne w ramach ceny
sprzedaznej, okreslonej warunkami konkursu.

Zwolennikiem klasycznego uktadu jest réwniez

Rys. 2. Syst. M. Caputo.



Salomon, ktory przyjmujac uktad: silnik z przo-
du, naped tylny, uzasadnia to znacznie wigkszg
tatwoscig zastosowania tego rodzaju podwozia pod
mate furgoniki bagazowe, w czem widzi mozliwo-
Sci poczatkowego rozpowszechniania tego rodzaju
pojazdéw, zanim zdotajg one pozyska¢ nabyw-
cow, jako wozy osobowe.

Zwolennikami umieszczenia zespotu pednego z
tytu sg Frejou, Monge i Janin, Raicord, Broulhiet,
oraz Plem. Kazdy jednak z tych wozow odznacza
sie odrebng konstrukcjg i posiada ciekawe pomy-
sty rozwigzania szczegotow.

Frejou (Rys. 4) naprzykiad przez zastosowa-
nie nosnej karoserji z cienkich rur unika catkowi-
cie ramy, co wydaje sie zupeklnie racjonalnem
rozwigzaniem dla tej wielkosci samochodziku, lecz
uzyskane w zbyt kosztowny sposob, jakim jest
konstrukcja rurowa. Monge i Janin (Rys. 5) zwré-
cili gtébwna uwage na najracjonalniejsze oprofi-
lowanie swego wozu, co skionito ich do wyboru
dla podwozia swego ukiadu trojkotowego. Samo-
chod ten przy swym 20-konnym silniku ma osiag-
na¢ szybko$¢ maksymalng 130 km/godz. zuzy-
wajac przytem okoto 4 litréw paliwa na 100 km.

Rys. 4. Syst M. Frejou.

Najmniej ciekawym z posrod nich jest woz Rai-
corda z silnikiem 2-cylindrowym w ukfadzie V,
chtodzonym powietrzem, silnik umieszczony z tytu.

Naped jest przenoszony zapomocyg #tancucha,
zamknietego w szczelnej ostonie.
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Nadwozie o ksztattach pretensjonalnie aerody-
namicznych, faktycznie rozwigzane jest bardzo
nieracjonalnie i nieestetycznie.

Rys. 5. Syst. Monge i Janin.

Znacznie ciekawsze sg juz projekty dwoéch sa-
mochodéw Plem'a z ktorych pierwszy o nape-
dzie przednim i z silnikiem umieszczonym z przo-
du, o harmonijnych linjach aerodynamicznego
nadwozia, niewiele odbiega od przyjetych obec-
nie uktadow, drugi za$ z napedem tylnym i sil-
nikiem umieszczonym z tylu odznacza sie orygi-
nalnem rozwigzaniem aerodynamicznego nadwo-
zia, posiadajgcego jedne drzwi wejsciowe, umie-
szczone z przodu wozu.

Rys. 6. Syst. M. Plem‘a

Rys. 7. Syst. M. Plem'a.



Oryginalne rozwigzanie przedstawit Laisne
przez umieszczenie w swym wozie 2-ch pasaze-
row, jednego za drugim, co posiada te dobrg stro-
ne, iz pozwolito na wydatne zmniejszenie opo-
réw czotowych nieproporcjonalnie duzych w po-
przednich rozwigzaniach u tego rodzaju samocho-
dzikdw w stosunku do niewielkiej mocy silni-
kow.

Pod wzgledem aerodynamicznym palme pierw-
szenstwa zdobyt bezwzglednie projekt Andreau,
ktory dzieki doskonatemu oprofilowaniu swego
trojkotowca zdotat zapewni¢ mu szybkos¢ okoto
140 km/godz. przy 4-cylindrowym silniku o po-
jemnosci 900 cm, dajagcym okoto 35 KM.

Rewelacjg jednak konkursu okazaty sie pro-
jekty samochoddw czterokotowych o zmniejszo-
nem rozstawieniu két tylnych, stanowigce co$ po-
$redniego miedzy trojkotowcem, a samochodem
czterokotowym i dlatego tez ochrzczone paradok-
salnie 3 i ~-kotowcami.

Na pomyst ten wpadto jednoczes$nie czterech
uczestnikéw konkursu, a mianowicie Gaultier i
Angeli, Huet i Berger, dajac podobne w zasadzie,
lecz rozne w szczegétach trzy rozwigzania kon-
strukcyjne.

Uktad ten pozyskat natychmiast wielu zwolen-
nikow, ktorzy wrézag mu wielkg przysztos¢ w za-
stosowaniu do matych samochodzikow, dzieki na-
stepujacym zaletom w stosunku do ,,czterokotow-
cow".

1. Mozno$¢ zupetnego usuniecia dyferencjatu
bez najmniejszej szkody dla uktadu kierownicze-
go ze wzgledu na mate rozstawienie kot tylnych.

2. Zastosowanie jednego bebna hamulcowego
dla kot tylnych ze wzgledu na usuniecie dyferen-
cjatu.

3. Brak koniecznosci zaopatrywania tych wo-
z6w w dodatkowe koto zapasowe, gdyz jedno z
kot tylnych stanowi jednoczes$nie koto zapasowe.

4. Latwos¢ uzyskania lepszego aerodynamicz-
nego ksztattu nadwozia.

5. Znacznie wiekszg zwrotno$¢ przy tym sa-
mym skrecie kot przednich, dzieki zmniejszeniu
szerokosci tytu wozu.

Zwrotno$¢ ta jest specjalnie waznym atutem
przy ozywionym ruchu miejskim, gdzie tego ro-
dzaju samochéd moze lawirowa¢ swobodnie w
najwiekszym nawet tloku, dajgc kierowcy catko-
witg pewnos$¢ swobodnego przejscia tytu wozu w
wypadku, gdy zmiesci¢ sie moze szerokos$¢ przed-
nich btotnikow. Czyli jednem stowem uwaga kie-
rowcy zostaje ograniczona w jezdzie jedynie do
czesci przedniej wozu.
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Poza powyzszemi zasadniczemi zaletami tego
uktadu wymieniajg jeszcze caty szereg drugorzed-
nych, jak wieksze bezpieczenstwo na wirazach,
fatwosC parkowania, zmniejszenie kosztéw gara-
zowania ze wzgledu na moznos$¢ lepszego wyzy-
skania miejsca w garazach ogolnych, zmniejsze-
nie kosztow produkcji wskutek usuniecia wielu
elementoéw, niezbednych w normalnym samocho-
dziei t. p.

Jednak uktad ten posiada réwniez bardzo po-
wazne wady, ktére w naszych warunkach drogo-
wych wystarczajgcemi bylyby w zupetnosci do
jego dyskwalifikacji. Sa to: znacznie mniejsza w
poréwnaniu z czterokotowcem stateczno$¢ i co
najwazniejsze - pozostawianie czterech $ladow. Na
wyboistej drodze jazda tego rodzaju wehikutem
powodowataby trudne do unikniecia wstrzasy,
niezwykle szkodliwie wptywajagce na nadwozie
oraz wszystkie elementy podwozia, nie mowiac
juz o komforcie jazdy, ktory przy niezwykle ma-
tym rozstawie osi tego rodzaju samochodow byt
by bardzo watpliwy.

Rys. 9.
Syst. Gaultier
i Angeli.

Zupeinie dyskwalifikujgcym argumentem byita-
by jazda po drogach piasczystych, gdzie kazde
z kot musiatoby ztobi¢ sobie oddzielnie koleine.

Jednak dla uzytkownikéw francuskich powyz-
sze zarzuty sg nieistotne wobec doskonatej sieci
drog w catym kraju. Jedynemi wiec zarzutami,
ktére spotkaty tego rodzaju ukitad podwozia sa:



trudnos¢ wymijania drobnych przeszkdd i nierow-
nosci drogowych oraz mozliwos¢ czestszych de-
fektdbw gum ze wzgledu na odrebny slad kazde-
go kota.

Zataczone szkice pokazujg trzy projekty tego
rodzaju samochodéw a mianowicie w rozwigzaniu
Gaultier i Angeli, Huet oraz Bergera.

Na uwage zastuguje tu jeszcze zastosowany
przez Bergera, sposob umozliwiajacy jazde na
spuszczonej oponie, co zdaniem tego konstrukto-
ra usuwa potrzebe wozenia specjalnego kota za-
pasowego.

Spos6b ten polega na podwieszeniu tylnej osi
przy uszkodzonej gumie na specjalnym haku, co
przeksztatca samochod ten w trzykotowiec. W ra-
zie gdy defektowi ulegnie koto przednie, wymaga
(0 zamiany go z jednym z kot tylnych.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA
SAMOCHODOWA-BERLIN 1936

15 LUTY — 1 MARZEC

SAMOCHODY OSOBOWE, C1AZAROWKI, AUTOBUSY,
MOTOCYKLE, PRZYCZEPKI, AKCESORJA
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Rys. 11. Syst. Bergera.

Spos6b ten nie wydaje mi sie jednak praktycz-
ny, zwilaszcza w naszych warunkach drogowych,
gdzie mimo tego rodzaju ,,zabezpieczenia™ wystar-
czy kilkanascie kilometrow wybojow, aby nie by-
to juz potrzeby zdejmowania strzepdéw po opo-
nie. Na asfaltowych drogach zagranicznych takie
prowizorjum oczywiscie moze najzupetniej wy-
starczy¢ do przejechania nawet Kkilku kilometréow
do najblizszej stacji obstugi, gdzie siedzgcemu
przy kierownicy ,,gentlementowi” w kilka minut
obstuga uszkodzong opone naprawi.

Wszystkie te projekty, narazie ,,papierowe",
mozna obecnie rozpatrywac jedynie teoretycznie,
co jednak powie praktyka, pokaze to, mamy na-
dzieje, juz najblizsza przysztos¢, gdyz jak S I. A.
obiecuje, ukazg sie one, a przynajmniej niektore
z nich, w swej realnej postaci na najblizszym Sa-
lonie Samochodowym w Paryzu.

Czy aby nie wywotajg rozczarowania? (S-ki)

BEZPIECZENSTWO
TAJEMNICA
i KORZYSCI

JAKIE ZAPEWNIA
SWYM WKELADCOM

K. K. O.

MIASTA sT. WARSZAWY

TRAUGUTTA 5
BIELANSKA 38
TARGOWA 65

sa POWODEM ZE KASA MA:
WKEADCOW 85.701

WKEADOW 100.000 000 z+
OBROT ROCZNY ponad 1 000.000.000 ,

ponad
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Praktyka 1.000.000 kilometrow

pPpPoka=zata

MOTOR PRACUJE DOBRZE TYLKO
WTEDY KIEDY POSIADA

ODPOWIEDNI TYP
SWIECY

DO POLSKIEGO FIATA
621 -L > R

CHAMPION

ROZBIERANA

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

Nl O T OR-STOZCK

WARSZAWA
Plac Napoleona 3 Telefon 2-59-14

Adr. telegr. , MOTOSTOCK" P. K. O. Nr. 14.133



Inz. Mieczystaw Bekker.
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Zarys rozwoju czotgow

Podczas wojny Swiatowej powstata nowa bron
— czolgi, ktore po ciezkiej probie na polach Cam-
brai, Soissons, Amiens i innych staty sie jedng
z podstawg uzbrojenia wspotczesnych armiji.

Historja ich powstania zamyka sie w latach
1915—1917. Uptyneta w niezwyktych okoliczno-
Sciach najgoretszych walk, noszac pietno pospiechu
i tajemniczosci, co byto dyktowane zrozumiatemi
wzgledami.

Dzis$ przestata by¢ tajemnicg. W interesujacych
pracach ludzi, najwiecej z tg historja zwigzanych,
zostaty opisane ich poczynania oraz trudnosci,
ktére im sie przeciwstawiaty.

W wielu publikacjach, jakie ukazaty sie po woj-
nie, w oddzielnych wydaniach i w czasopismach,
zostaty wyjasnione nie tylko szczegoty konstruk-
cji czotgow, ale i opisane rowniez kiopoty kon-
struktoréw na tle konkurencji poszczegolnych firm
i debat generalnych sztabow.

W Swietle tych prac wiele tajemniczych aneg-
dot, zwigzanych z historjg powstania czotgéw stra-
cito whasciwy sens. Historja ta okazata sie popro-
stu opisem zwyktej, ale trudnej drogi, torowanej
dla nowych idej i maszyn przez grupe ludzi
wsrod najciezszych warunkow, ktérzy dzieki ener-
gji 1 wytrwatosci postawili na swojem, mimo nie-
stychanych trudnosci.

Nie pomniejszajac ich udziatu w stworzeniu no-
wej broni musimy jednak zauwazy¢, ze nie zaczy-
nali oni catkiem nanowo, a przeciwnie rozporza-
dzali juz sprzetem, technicznie gotowym, ktory ra-
czej nalezato tylko przystosowa¢ do warunkéw
stworzonych wypadkami Wielkiej Wojny. Nie od
rzeczy wiec bedzie moze opisa¢ historje przedwo-
jennych maszyn gasienicowych i znalez¢, jesli sie
uda, odpowiedz na pytanie, kto byt wiasciwym wy-
nalazca gasienicy, a moze i czolga w dzisiejszem
znaczeniu.

Chcac odpowiedzie¢ na to pytanie musimy cof-
na¢ sie o wiele lat wstecz, gdyz historja usitowan
zbudowania wehikutu, ktéry mogtby poruszac sie
po bezdrozach siega odlegtych czasow. Tych cza-
sow, kiedy jeszcze wecale nie byto drég.

Wedtug jedynego, zdaje sie, zrodia, jakiem jest
ksigzka C. F. T. Younga, najpierwszg publika-
cje o wozie gasienicowym (?) spotykamy okoto
r. 1770.

Wtedy to niejaki Richard Lowell Edgevorth opa-
tentowal w Anglji swoj wynalazek ,,przenosnych
szyn”, lub ,,sztucznej drogi”.

Wynalazek ten, jak pisze C. F. T. Young, byt
Znamienny tern, ze ,,zastosowano w nim szyny lub
sztuczng droge, sktadajacg sie z wielu kawatkow
drzewa, potagczong z wozem w ten sposéb, ze pod
kotami stale znajdowata sie pewna, wystarczaja-
ca jej ditugos¢. Kiedy kota zblizaty sie do konca
szyn, wtedy ich ruch powodowat ukiadanie sie
z przodu pojazdu nowych cztonkéw drogi, a ich
waga (?) — podnoszenie sie z tytu tej czesci, po
ktorej kota juz przeszty. W ten sposéb kawalki
dtzewa z tylu przenoszone byly stopniowo na-

przod, tworzac stale pomost, po ktdorym toczyty
sie kota™.

Trudno na podstawie tego opisu wyrobi¢ sobie
doktadny poglad na owa konstrukcje.

By¢ moze, iz byla to gasienica w dzisiejszem
znaczeniu, w kazdym razie nie zostata nigdy wy-
konana.

To pierwsze usitowanie zbudowania wozu mo-
gacego poruszac sie po bezdrozach znalazto w 30
lat pézniej paru nasladowcéw, az wreszcie w
1821 r. John Richard Barry wyrazniej opatento-
wat co$ w rodzaju gasienic, naktadanych na przed-
nie kota wozu, ciggnionego oczywiscie przez ko-
nia.

Mysl ta byta wida¢ na czasie, bo wkrétce potem
pojawi sie caty szereg podobnych patentow.

Niezaleznie od tego jednak pracowano nad przy-
stosowaniem samych koét do jazdy w terenie. Spra-
wa ta nie wigze sie wprawdzie scisle z wozami
gasienicowemi, wywarta jednak na ich rozwdj
ogromny wptyw, i dlatego omowimy ja pokrotce.
Ot6z wtedy patentowano juz kota o wielkiej sred-
nicy, a Dawid Gordon w 1822 roku podat plany
jednokotowego pojazdu, ktdry zupelnie przypo-
minat fotografje jednokotowego motocykla z sil-
nikiem i kierowcg umieszczonymi wewnatrz kota.

Wynalazki te byly zresztg o wiele realniejsze
niz pomysty z gasienicami.

Fakt, ze pierwsza praktycznie zrealizowana ma-
szyna terenowa byta kotowa, wywart silny wplyw
na calg prawie przysztos¢ rozwoju gasienic.

Z tego tez wzgledu zatrzymamy sie blizej nad
kotowcem wykonanym w 1846 r. (w 1854 udosko-
nalono ten model), wedtug patentu niejakiego Ja-
mesa Boydella i uzytkowanym przezen w tym
czasie.

Rys. 1. Ciagnik Boydella.

Nie byto tam koét w Scistem znaczeniu. Jak wi-
dac¢ na rys. 1 o grunt opieraty sie drewniane, oku-
te tapy, luzno zamocowane na wiasciwych Kko-
tach i mogace zajmowac wzgledem nich pewne do-
wolne potozenia.

F. C. Danvers, inzynier z East India House w ra-
porcie swym o prébach ciggnika Boydella tak cha-
rakteryzuje jego dziatanie: ,,Pieknym widokiem
jest praca tych ,,podeszew" oraz sposob, w kto-
ry kota ktada je ng ziemie i po przejechaniu pod-
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noszg — lecz nie w ten sposdb w jaki sie to od-
bywa przy ruchu nogi, ale szybciej i ptasko —
odrazu calg powierzchnia. Ptyty dzialajg swobod-
nie i niezaleznie, a zadna przeszkoda nie moze za-
ktaci¢ ich pracy”.

F. C. Young podaje, ze pojazd ten az do dzi-
siejszych (1860 r.) czasow pozwalat korzystnie i
regularnie jezdzic.

Mimo tego powodzenia két z tapami rézni wy-
nalazcy nie przestawali mysle¢ jednak i o gasieni-
cach.

Patentujg oni rozmaite ,ruchome jezdnie do
zwyktych wozéw", ,taSmy bez konca skiladajace
sie z ptyt" i t. p. urzadzenia, zgtaszajac swe wy-
nalazki do urzedu patentowego (angielskiego), kto-
ry w jednym tylko roku 1857 naliczyt ich az 17!

Godniejszym moze uwagi z tego okresu jest pa-
tent H. Charnley'a (1858), ktory wychodzac z idei
Boydella stworzyt tapy, zamocowane do kota nie
oddzielnie i przegubowo, a opasujgce koto na-
ksztatt tancucha z piyt.

Byta to jednokotowa gasienica, ktorej ideje roz-
wingt i praktycznie rozwigzat Andrew Dunlop,
(1860), stwarzajac pierwszy konstrukcyjny wzoér
gasienicy.

Na rys. 2 i 3 pokazane sa dwie odmiany tego
wynalazku. Réznig sie one miedzy sobg tem, ze w
pozniejszej (rys. 3) tancuch ,,stép” potaczony i na-
pedzany byt przez koto przy pomocy zebéw, pod-
czas gdy w pierwotnem wykonaniu (rys. 2) role
te spetniat uktad ramion i dzwigni.

Rys. 2. Koto Dunlopa, patent z r. 1861.

Koto uzbrojone w takie ,,stopy” miato, oczywi-
Scie, wiekszg powierzchnie przylegania do drogi,
ale odznaczato sie znacznym ciezarem i skompli-
kowang konstrukcjg. Mimo tez wieloletnich usi-
towan Dunlopa, wynalazek ten nie zyskat takiego
uznania, jak koto Boydella.

Dalsze lata przyniosty juz patenty zastrzegaja-
ce nie ideje, a raczej rozwigzania konstrukcyjne,
niejaki zas Guilleaume Fender opatentowat
(1882 r.) schemat, mogacy dzi$ stuzy¢ za wzor
uktadu zawieszenia gasienicowego (rys. 4).

Ciekawa réwniez byta jego gasienica, ktdrg moz-
na uwazac za pierwszg gasienice gumowa. Jak da-
lekim jednak wynalazca byt od rzeczywistosci, te-
go dowodzg inne jego uwagi, stwierdzajace, ze za-
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miast gumy mozna uzy¢ ,,pilSniu, zwijanych lin,
lub innych odpowiednich materjatbw — nie wy-
taczajac stomy”.

Rys. 4. Uklad gasienicowy Fendera.

Tak pracowano w Anglji. W tym samym czasie
(1874 r.) niejaki Edward Bouyn wydaje we Fran-
cji dzietko, zawierajgce opisy pojazddéw gasieni-
cowych.

Musiat on niewatpliwie zna¢ angielskie patenty,
gdyz jego rysunki (rys. 5) wyraznie przypominajg
pozniejszy coprawda patent Fendera, ktory jed-
nak miat, jak wiemy, licznych poprzednikéw.

Bouyna mozna uwazac¢ za wynalazce gasienico-
wego wozu bojowego, gdyz o ile wiadomo, on pier-
wszy opisat zastosowanie gasienic na wojnie, pro-
ponujac zbudowaé czolg i podajac jego rysunki
tacznie z uzbrojeniem i obstuga, ktére doprawdy
niewiele roznity sie od szkicow czolga z pierw-
szych lat Wielkiej Wojny.

Co sie z tem wszystkiem dalej statlo — niewia-
domo. We Francji wogéle byto na ten temat ci-



cho, i zdaje sie, ze nic godniejszego uwagi tam
nie wynaleziono.

Potwierdzajg to niektorzy autorowie, dajac
szkice pierwszych francuskich maszyn gasienico-
wych dopiero z lat przedwojennych. Na szkicach
tych wyraznie widac silny wptyw, o ile nie nasla-
downictwo — amerykanskich i angielskich paten-
tow Holta (0 czem wspomnimy jeszcze dalej).

Rys. 5. Pojazd gasienicowy Bouyna.

Bezimienny autor w cytowanem juz czasopismie
angielskiem wyraznie rOéwniez stwierdza, ze istot-
ny rozwoj pojazdéw gasienicowych mial miejsce
tylko w Anglji.

To samo piszg i niemieccy autorowie, ktorzy
przyznajg, ze do roku 1916 nie byto w Niemczech
zadnych préb w kierunku stworzenia wozow, wzgl.
ciggnikow terenowych i ze po tym czasie dopiero
zaczeto nasladowac¢ wzory angielskie, a zwlaszcza
amerykanskie, ktére omowimy ponizej. Przedtem
jednak powrdcimy jeszcze do Anglji.

Z posrod patentéw, zgtaszanych w latach
1882—84, na uwage zastuguje gasiennica Page'a,
w ktorej autor przewidywat kierowanie kotami,
skrecanemi na zwrotnicach, jak w samochodzie

(rys. 6).

Rys. 6. Zawieszenie i gasiennica Page‘a.

Musimy tu dodaé, ze kierowanie w poprzednio
opisywanych wynalazkach nie zastugiwato na
szczegOlng uwage, gdy pojazdy te albo miaty by¢
ciggnione (a wiec i kierowane) przez konie, albo
tez miaty by¢ wykonywane z uktadem przednich
kot  kierowniczych, jak w ciagniku Boydella
(rys. 1).

Podany przez Page'a system kierowania jest
ciekawy, ale nawiasem mowigc, dotychczas nie zo-
stat zrealizowany, cho¢ w teorji wyglada bardzo
korzystnie. Na przeszkodzie stoi tu zbytnia kom-
plikacja konstrukcji i koszt wykonania, co, oczy-
wiscie, w r. 1884 czynito pomyst ten jeszcze bar-
dziej nierealnym,
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Pierwsza angielska propozycja zastosowania ga-
sienic w wojsku wyszta, zdaje sie, od porucznika
H. G. Tippinga, ktory patentujac w r. 1886 ga-
sienice, ztozong z ptyt, usitowat rozwigza¢ problem
transportu ciezkich dziat po piasku i miekkim
gruncie. Byta to wiec jakby pierwsza proba (pro-
ponowana) motoryzacji artylerji.

Lata 1880—90 przynoszg nowe ciekawe patenty,
tym razem jednak amerykanskie.

Nowy Swiat bezwatpienia czerpat wzory z an-
gielskich zrodet, gdyz dokonane w tym czasie wy-
nalazki stoja na wysokim poziomie, wskazujac
przytem na znaczne podobienstwo z patentami W.
Bytanji.

Najciekawszy jest tu ciggnik Battera (rys. 7)
i Edwardsa (rys. 8). Pierwszy z nich $Smiata kon-
strukcjg (ktéra przetrwata w Ameryce donieda-
wna) wyrzuca rolki Fendera (rys. 4), zastepujac
je wewnetrznym, poruszajacym sie na rolkach
tancuchem, po ktérym dopiero obiega witasciwa
gasienica. Drugi — robi gasienice (co istnieje w
zastosowaniu do przyczepek dotychczas) podpar-
ta na dwdéch kotach, i posiadajacag taka konstruk-
cje, ze moze ona zgina¢ sie tylko w jednym kie-
runku przy nawijaniu sie na kola, pozostajac
sztywng w stosunku do przegie¢ w odwrotng stro-
ne. Dzieki temu gasienica sama ,,niesie" pojazd,
ktory nie potrzebuje opierac¢ sie na niej kotami i
rolkami bieznemi.

Kierowanie zostato uskutecznione w tych wy-
nalazkach przy pomocy przednich két, co widac
.narys. 71 8.

Rys. 7. Ciagnik F. W. Battera.

Woracajac znéw do angielskich patentéw, zano-
tujemy wynalazek W. Gwinetta (1895 r.), ktory
zmodyfikowal zawieszenie Battera, opasujac ga-
sienicg nie ruchomy tancuch na rolkach, a eliptycz-
ng rame z rowkiem wokoto, w ktérym toczyly sie
kulki; na owych kulkach miata biega¢ gasienica.

Wynalazek ten nasladowano jeszcze w latach
powojennych (ciggnik rolniczy Yuba) w Ame-
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ryce, co wskazuje, ze pomysty brytyjskie chetnie
wyzyskiwano za oceanem i potwierdza nasz
whniosek o wptywach angielskich patentéw na ame-
rykanskich wynalazcow.

Rys. 8. Ciagnik G. H. Edwardsa.

Jedyne sukcesy, jakie odnidst w swoim czasie
ciggnik Boydella, nie pozostaty bez wptywu na
umysty bardziej praktyczne, ktore nie chciaty po-
przestawa¢ na samem zgloszeniu patentu, dgzac
rowniez do jego realizacji.

Takim byt wiasnie B. Joseph Diplock, ktory
pracowat od r. 1885 w dziedzinie mechanicznego
transportu, nadzorujgc diugi szereg wykonanych'
podowczas ciggnikéw. Opatentowat on w 1889 r.
koto z tapami naksztatt kot Boydella i Dunlopa
(rys. 1, 2, 3) przedstawione na rys. 9.

Rys. 9. Koto Diplocka z r. 1889.

Pomijamy z braku miejsca doktadniejszy opis
lego wynalazku, ktory zresztg o tyle tylko wigze
sie z gasienicami, ze wynalazca patentowat je poz-
niej, wzorujac sie na ,tapach” swego pomystu z
1889 r. Dziatanie ich mozna zresztg tatwo odtwo-
rzy¢ z zalgczonych rysunkow.

Ciggniki Diplocka w tem wykonaniu ulegaty licz-
nym ulepszeniom, przyjmujgc ostateczny wyglad,
przedstawiony na rys. 10, ktory reprodukuje foto-
grafie maszyny z 1901 r.

Godnym zanotowania jest tu fakt, ze Diplock
pierwszy wprowadzit tozyska kulkowe do pojaz-

dow terenowych, (obok resoréw), co posiadato za-
sadnicze znaczenie.

Ideja Boydella-Dunlopa w wykonaniu Diplocka
nie utrzymata sie diugo. Jak wspominalismy, on
sam Ww nastepnych patentach zajmowat sie
rozwigzaniami czysto gasienicowemi, podobnie
zresztg jak kilku innych wynalazcow, pracujgcych
rowniez nad tem samem.

Frederic Simms w 1902 r. opatentowat maszy
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't
ne tem osobliwg, iZ miata ona stuzy¢ do orania,
bedac jednym z pierwszych (o ile nie najpierw-

szym) gasienicowych ciaggnikéw rolniczych (rysu-
nek 11).

Styczen-Luty. 1936.

Rys. 10.
Ciggnik
Diplocka
z r. 1901.

Rys. 11. Plug Simmsa z r. 1902,

W tym tez czasie na skutek wyraznych korzysci
z zastosowania dotychczas wprowadzonych ma-
szyn terenowych angielski War-Office rozpoczat
systematyczne préby nad mechanicznym transpor-
tem, umozliwiajac wykonanie i wyprébowanie ca-
tego szeregu nowych pomystéw.

Dzieki poparciu oficjalnych czynnikéw wojsko-
wych sprawa pojazdow gasienicowych ruszyta od
r. 1905 szybko naprzéd. Powstato pare ciekawych
rozwigzan, lecz tylko jedno z nich najlepiej wy-
trzymato ciezkie proby. Byt to ciggnik, wykona-
ny przez Dawida Robertsa (rys. 12), ktory pracu-
jac w firmie Hornsby, stat sie jednym z najzastu-
zenszych pionieréw w budowie maszyn gasienico-
wych.

Jego maszyna, prébowana przez komisje woj-
skowg w Adlershot w 1907 r. otrzymata po raz
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pierwszy nazwe ,,Gasienicowej", ktdra to nazwa
przyjeta sie odtad prawie we wszystkich kra-
iach.

Rys. 12. “Ciaggnik Robertsa-Hornsby z r. 1907.

Ciagnik ten byt pierwszym, ktoéry holowat dzia-
ta, stwarzajac mozliwosci zastosowania go w woj-
sku (rys. 13).

Rys. 13. Préby w r. 1910 w Aldershot.

Konstrukcyjnie byt on réwniez godnym uwagi ze
wzgledu na to, iz zastosowano tam do kierowa-
nia po raz pierwszy dyferencjat typu samocho-
dowego. Przez zahamowanie hamulcem tasmowym
jednej z potosi unieruchamiato sie gasienice, na-
pedzang przez te poétos i ciggnik skrecat w strone
zatrzymanej gasienicy.

Konstrukcja jej byta jednak nieszczegolna, gdyz
pokutowata tam ,,sztywno$¢” na zgiecia w odwrot-
na strone niz zgiecia, zachodzace przy nawijaniu
sie gasienicy na kota, co jest nam znane juz z pa-
tentu Edwardsa. Powodowato to zte dopasowywa-
nie sie taSmy gasienicowej do terenu, pogorszone
jeszcze brakiem resorow.

Roberts jednak pracujagc nad swg maszynag
znacznie ja ulepszat (w latach od 1905—1910)
i tak np. ostatni model, opracowany wspolnie z
Charlesem Jamesem réwniez z firmy Hornsby po-
siadat serwohamulce do kierowania, gdyz jak
tatwo mozna przewidzie¢, hamowanie reczne byto
mato skuteczne i ucigzliwe.

Jednem stowem maszyna Robertsa Jamesa by-
ta konstrukcyjnym prototypem dzisiejszych czot-
gow dyferencjatowych, za wyjatkiem silnika.

Nr. 1—2. Styczen—Luty. 1936.

Ale i to ulegto zmianie. Rozwdj silnikéw wy-
buchowych i automobilizmu sprawit, ze w roku
1908 firma Hornsby zakupita w Niemczech samo-
chéd Mercedes o mocy 75 KM, dostosowywujac
do niego gasienice Robertsa (rys. 14).

Rys. 14. Samochdd gasienicowy Mercedes-Hornsby

z r. 1908.

Podobno maszyna ta rozwijata szybkos¢ do

30 km/godz.

Niejaki mjr. Donoghue, ktéry w czasie pokazow
samochodu Hornsby w obecnosci kréla Edwarda
wystapit z wnioskiem jej opancerzenia, byt bardzo
bliski, trzeba przyzna¢, rozwigzania Carden-
Lloyda, ktore pojawito sie w 20 lat pozniej.

Ciagnik Hornsby, pokazany na rys. 13, byt wy-
stawiony na ostatnim przedwojennym salonie
Olympia Show w Londynie w 1914 r.

W miedzyczasie nie proznowat B. Diplock, kto-
ry jak wspominaliSmy zarzucit swe kota i projek-
towat gasienice, coprawda ogromnie zblizone kon-
strukcjg do owych ,,stop” z 1889 r. (rys. 9).

Rys. 15. Gasienica Diplocka i jej rozszerzenie z r. 191®-

Na rys. 15 przedstawiona jest gasienica Di-
plocka, ktorej poszczegblne ogniwa zaopatrzone sg
w rolki, stuzgce do toczenia jej po sztywnej ra-
mie, zamocowanej na resorach B w czopach C
do kadtuba pojazdu.

Juz na pierwszy rzut oka wida¢, jak bardzo
skomplikowana byta ta konstrukcja, a jednoczes-
nie jak bardzo podobna w dziataniu do gasienicy
Robertsa, jesli idzie o jej sztywnos$¢ i niemoznosé
dostosowania sie do falistego terenu. Dodatnig ce-
chg sa tu resory.

Pojazd Diplocka przedstawia rys. 16. Kiero-
wanie jest tu rozwigzanie catkiem odmiennie, gdyz
samochdd pokazany na tym rysunku nie mogt jez-
dzi¢ sam, a musiat by¢ potaczony stale z drugim
takim samym czionem. Przegub, #3czacy oba
cztony, mogt je skreca¢ wzgledem siebie, przez
co uzyskiwato sie skret catego pojazdu, podobnie
jak w ciagniku ,,Payesi".
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Rys. 16. Samochéd Diplocka z 1912 r.

Diplock diugo pracowat nad swemi maszynami,
opracowywujgc ostatecznie w 1917 r. znacznie
uproszczony typ wozu czterogasienicowego, ktory
jednak sie nie przyjat, gtéwnie ze wzgledu na nie-
wiasciwe gasienice (sprezynowane ogniwa). Dopie-
ro po wojnie (1930) Vickers rozwigzat udatnie
ten typ pojazdu na swych znanych ogdlnie ele-
mentach.

Istniaty takze przed wojng i ha samym poczatku
rézne ,,pedrail'e" i ,killeny", ktére przeszty jed-
nak bez wiekszych wpltywow na dalsze konstruk-
cje czotgowe.

Na pare lat przed samg wojng maszyny Di-
plocka byty jedynemi gasienicowemi pojazdami
angielskiemi, idacemi za postepem, gdyz firma
Hornsby w 1912 r. przestata budowac swe ciagni-
ki i samochody. Zniechecona matem zainteresowa-
niem sie angielskiego M. S. Wosk, po prébach w
1910 r. wyprzedata swe patenty firmom Holta w
Stockton i New Yorku.

Dowodzi to, jak mato wowczas zdawano sobie
sprawy z moznosci uzycia pojazdéw gasienico-
wych, cho¢ ciaggnik Hornsby byt pierwszg maszy-
ng terenowa, ktora na oficjalnych prébach prze-
szta row gteboki na 5 i szeroki na 4 stopy.

Faktem jest jednak, ze Anglicy sprzedali swoj
najlepszy pojazd gasienicowy Ameryce, ktdry po-
tem udoskonalony wrdcit do Europy jako pierwo-
wzOr wspotczesnych czotgow.

Amerykanie posiadali oprécz wspomnianej fir-
my Holta, do ktorej wrécimy ze wzgledu na
jej specjalne znaczenie, inne jeszcze fabryki,
produkujgce pojazdy gasienicowe.

Juz w 1906—07 r. pracowaty przy zwdézce drze-
wa ogromne ciagniki parowe firmy Phoenix
Manufacturing Co, ktére przypominajg ukiadem
pozniejsze rozwigzania Kegressea.

Podobne maszyny produkowata w tym czasie i
poézniej firma Lombard Comp.

Wstedy tez rozpoczat produkcje pojazdow gasie-
nicowych wspominany przez nas Holt (Stockton-
California).

Jakie byty prototypy tych ciggnikéw trudno po-
wiedzie¢. Podobno pracowaty one juz przed ro-
kiem 1908 przy budowie wodociagéw w Eos Ange-
los.

Holt posiadat nadto od r. 1911 patent angielski
(Nr. 58, 57), w ktorym byto zastrzezone zawiesze-
nie gasienicowe tak charakterystyczne zaréwno dla
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wielu amerykanskich ciggnikéw, jak i najpierw-
szych czotgéw europejskich.

Ten system zawieszenia znany byt zresztg przed
wojng i we Francji. Towarzystwo Schneider et
Cie, Creuzot oraz Delahay budowaty w r. 1912
ciggniki bardzo podobne do Holta.

W Austrji probowano stosowac te traktory do
przewozenia dziat juz od 1912 r. i stad tez zapew-
ne powstat w tym czasie projekt czolga G. Bur-
styna, ktéry mozna uwaza¢ za pierwszg probg
praktycznej realizacji wozu pancernego na gasieni-
cach, jaka ukazata sie przed samg wojna.

Wtedy, kiedy Europa zaczeta na dobre produ-
kowa¢ czolgi, w armji amerykanskiej stosowano
juz ciggniki Holta (rys. 17) w wiekszych ilosciach.

Francuzi zatem, budujgc pierwsze wozy bojo-
we (St. Chamond, Schneider) zastosowali do nich
wyprébowane zawieszenie tego ciggnika. Niemcy,
zaskoczeni nowg bronig, z ogromnym trudem od-
szukali w jakim$ auslryjackim folwarku rolniczy
traktor Holta i sprowadziwszy go w najwiekszej
tajemnicy, rozpoczeli, opierajac sie na tym wzo-
rze, budowe A7V—. Anglicy stosowali gasienice
i sprzegta kierownicze Holta, rezygnujac z jego
zawieszenia gldwnie ze wzgledu na wymiary i wa-
ge swych czotgow.

Rys. 17. Ciaggnik artyleryjski Holta 120 KM.

Wszyscy, jak widzimy, rozporzadzali tym sa-
mym materjgtem konstrukcyjnym, na ktérym
prébowali zrealizowaé tylko nowe ideje. Podobno
nawet szkolenie obstugi do gotowych juz czotgow
odbywato sie na ciggnikach Holta.

Tak wiec niepodzielna zastuga wynalezienia ga-
sienicy i gasienicowego wozu bojowego przypada
w udziale nie jednemu cztowiekowi, a wielu zna-
nym i nieznanym wynalazcom, ktérzy dorobkiem
wiekowej blisko pracy stworzyli wzér, stanowigcy
konstrukcyjne zatozenie dla idei wspotczesnego
czolga, powzietej w odpowiednim momencie.

Ta sama prawie ideja, wysuwana kilkakrotnie
przez ludzi catkiem niezaleznie od siebie pracuja-
cych, nie doczekata sie w swoim czasie realiza-
cji, gdyz nieznane byty wowczas warunki i okolicz-
nosci jej wykorzystania.

Nowa mys$l moze mie¢ zapewnione powodzenie
wtedy, gdy przychodzi w odpowiedniej chwili.
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turystyka

Uczestnicy ,,Rallye de Monie Carlo" w Warszawie

W niedziele popotudniu Automobilklub otworzyt swe
podwoje dla zawodnikéw, bioracych udziat w dorocznym
zjezdzie gwiazdzistym, znanym pod nazwa ,,Rallye Monte
Carlo”, urzadzanym po raz 15-ty przez International
Sporting Club w Monte Carlo. Jak zapewne wiadomo
Szanownym Czytelnikom, regulamin tego najtrudniejsze-
go biegu diugodystansowego Europy wymaga od zawodni-
kéw dwéch oddzielnych zwyciestw: wiasciwego zjazdu
gwiazdzistego z jakiegokolwiek miasta, potozonego na
szlakach biegu, oraz préb: startu zimnego silnika, préby

Talbot (2990 cm3) z zatogg de Massa i Mahe w Warszawie.

zrecznosci i szybkosci jazdy. Dwie ostatnie préby rozgry-
wane sg w samem Monte Carlo nastepnego dnia po ukon-
czeniu zjazdu. Start z kazdego, zgéry zadeklarowanego
miasta, punktowany jest dodatnio, zaleznie od przejecha-
nego kilometrazu. Szlaki rozpoczynaja sie w 10 miastach
europejskich i punktowane sg, jak nastepuje: Tallin, Esto-
nja —x 4000 km, punktéw 503; Umea, Szwecja — 3812 km,
punktéw 501 Stavanger, Norwegja — 3728 km, punktéw 501:
Amsterdam, llolandja—1524, punktéw 475; John O'Groats
Szkocja — 3338 km, punktéw 496; Valenca, Portugalja —
2978 km, punktéw 495; Gibraltar, Hiszpanja — 2282 km,
punktéw 485; Palermo, Wiochy 4136 km, punktéw 501;
Ateny, Grecja — 3868 km, punktéw 506 i Bukareszt, Ru-
munja — 3844 km, punktéw 503.

Zjazd Gwiazdzisty polega na przejechaniu obranego
szlaku z szybkoscia nie mniejsza niz 40 km/g, z tem jed-
nak, ze na ostatnim tysigcu kilometréw obowigzuje szyb-
kos¢ sérednia w granicach od 55 do 60 km/g. Kierowacé
samochodem moze kazdy czitonek =zatogi, przyczem
wszystkie miejsca muszg by¢ obsadzone ludzmi, lub cze-
éciowo balastem. Silniki i podwozia sg plombowane, by
uniemozliwi¢ ich wymiane w czasie konkursu.

Jak wynika z regulaminu, jedna z najlepiej punktowa-
nych i najwygodniejszych tras jest droga Tallin — Monte
Carlo, przez Ryge, Kowno, Krélewiec, Warszawe, Berlin,
Hannover, Bruksele, Paryz, Dijon, Lyon, Avignon i Brig-
nolles. To tez najwieksza ilos¢ zawodnikéw, bo az 27 na
106 ogdlnie zgtoszonych (w zesztym roku 12 na 178) wy-
brato droge, przechodzaca przez Polske. W ostatniej
chwili z tych dwudziestu siedmiu — czterech zmienito
miejsce startu, korzystajac z przystugujgcego im prawa
zapisu na dwie trasy, przekladajac start z Aten nad tra-
se talliriskg. Czyzby fatalny stan drég w Polsce skionit
ich do ryzykowania przejazdu przez trudne drogi gor-
skie?

Tak wiec Automobilklub, przygotowany godnie na
przyjecie zawodnikéw (poczta, restauracja, sypialnia, fry-

zjer, biuro wymiany pieniedzy etc.), oczekiwal na poste-
runkach w niedziele, 26.1. od godziny 16. Poniewaz pierw-
szy woz startowat z Krélewca o godzinie 12.10, przeto,
znajac wysokie tempo kierowcdw, spodziewano sie pierw-
szego wozu juz koto 16.30. Niestety wyjatkowo $liska,
zlodowaciata nawierzchnia drég, oraz wyboje w Polsce,
nieprzykryte $niegiem, spowodowaly znaczne zmniejsze-
nie przecietnej szybkosci, tak, ze dopiero o godzinie 17.30
na mete w Alei Szucha wpadt pierwszy Ford, prowadzo-
ny przez sympatycznego Holendra, p. G. Bakker-Schut,

tW oczekiwaniu na start z Al, Szucha.

znanego ,,jezdzca-btyskawice" z Rallye 1935 roku. WKkrot-
ce za nim, ku zdumieniu obecnych wjezdza Matford, z kto-
rego wysiadajg dwie Francuski: pani J. Marinovitch i pan-
na Helle Nice. Po krétkiej przerwie zjawiajg sie dalsze
zatogi: T. G. Moore na Lagondzie, sympatyczny wielo-
krotny zwyciesca, dobrze znany w Polsce, Francuz M. Vas-
selle na Hotchkissie, a nastepnie w niewielkich odstepach
czasu reszta tallinskich zawodnikéw, w liczbie dziewiet-
nastu. Ws$réd nich szczeremi brawami obdarzony zostat
mjr. M. Gawel, jadacy, jak wiadomo na Polskim Fiacie
508, w towarzystwie wioskiego kierowcy, pracownika fir-
my ,,Polski Fiat”, p. Prandi. Dzielna postawa Polaka, ja-
dacego na jednym z najmniejszych wozéw i tatwo konku-
rujgcego z ,,zawodowymi montekarlistami' wzbudzita ogol-
ny podziw i uznanie. Trudno byto diuzej rozmawia¢ z ma-

Angielski w6z Lagonda (4453 cm3) tankuje benzyne.
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Panie Marinovitch i Hellé-Nice przy swoim Matfordzie.

jorem Gawiem, gdyz znajomi natychmiast zabrali go do
domu, by umozliwi¢ mu wyzyskanie cennych kilku godzin
czasu na tak potrzebny sen. Zawodnicy po zatatwieniu
formalnosci zaproszeni zostali do spozycia positku i, ob-
darowani papierosami, woddka i literaturg propagandowo-
turystyczng o Polsce, natychmiast ukiadali sie¢ do snu w
specjalnie zabezpieczonej od natretéw sypialni. Szczeg6l-
nem uznaniem automobilistéw cieszyta sie pewna mita
kierowczyni, ktéra otrzymang butelke woédki wypita w re-
kordowem tempie, dostosowanem do ogélnego tempa raj-
du. W tem miejscu musze zaznaczy¢, ze polska woddka
i polskie papierosy byty cenione tak wysoko przez uczest-
nikéw (piszacy te stowa stwierdzit to, biorac udziat w ze-
sztorocznem Rallye), ze jeszcze w Monte Carlo za jedna
butelke waédki ofiarowywano butelke szampana, a za pacz-
ke Egipskich — dwie paczki najlepszych Abdulla.

UPOSAZENIE

Hotchkiss z zatogg kobiecafp. Lamberjack i p. Petermann.

Podczas kolacji zawodnicy rozgadali sie na dobre i po-
informowali nas o przebiegu dotychczasowym zawodéw na
trasie Tallin — Warszawa. | tak: pod Ryga zdarzyty sie
dwa wypadki: A. P. Good na Lagondzie zeslizgnat sie
z szosy, uszkadzajagc woz i wycofujac sie z konkursu;
sympatyczni Niemcy: Soergel i Tenhof, przewrdcili sie na
swej Hansie i réwniez odpadli. Dwa kilometry za Kownem,
Francuz, p. Guyard, jadacy na Hotchkissie, przy przeci-
naniu niestrzezonego przejazdu kolejowego natknat sie
na pociag, wskutek czego woéz zostat doszczetnie rozbity,
a zatoga cudem tylko nie odniosta powazniejszego szwan-
ku. Razem wiec z Amerykanami: Berry'm i Kenny'm, kto6-
rzy na Fordzie wogodle nie wystartowali z Tallina, odpadto
czterech zawodnikéw. Brakujacy pozatem czterej zawod-
nicy startowali nie z Tallina, lecz z Aten, jak wspomnia-
tem na wstepie.

OSCHto

pewnosc jazdy samochodem

Wytaczne Przedstawicielstwo BE-TE-HA — Warszawa — MarszatKowsKa 17.

32

Tel. 554-60



Drobna naprawa silnika przez zatoge angielskiego
Frazer-Nash.

Co mowili zawodnicy o drogach? Ot6z niestety daty
im sie we znaki przedewszystkiem drogi w Polsce, gdzie
wzamian za to byla najlepsza stuzba porzadkowa i in-
formatorska. RoOwniez Polacy dobrze zapisali sie w pa-
mieci uczestnikéw Rallye z powodu rekordowej szybko-
éci, z jaka dokonana zostata odprawa paszportowa i cei-
na. Jeden z kierowcow stwierdzit na stoperze, ze cata od-
prawa na granicy w Chorzelach trwata... 45 sekund. Zai-
ste rekord ten przynosi nam niemaly zaszczyt. RoOwniez
przejazd przez Warszawe, dzieki sprawnosci policji i or-
ganizatorow byt niezmiernie utatwiony. Kazdy samochéd
miat swego przewodnika-motocykliste, za ktérym jechat
bez straty czasu az do mety. Réwniez wyprowadzenie z
Warszawy odbyto sie bardzo sprawnie. Na podkreslenie
zastuguje wysoce uprzejme zarzadzenie wiadz miejskich,
pozostawiajgce petne oswietlenie ulic, ktéremi przejez-
dzat rajd, mimo duzego kosztu.

W czasie przymusowego odpoczynku, spowodowanego
koniecznoscig wyczekania na czas, odpowiadajacy 40 km/g
przecietnej szybkosci, wozy zawodnikéw poddane byty
przez obstuge techniczng firmy ,Polski Fiat” szczegodto-
wym ogledzinom, przyczem usuniete zostaty najdrobniej-
szej wady i uszkodzenia. Nawiasem doda¢ nalezy, ze nie-
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BEZPIECZENSTWO na ZAKRETACH
SZEROKI i DALEKI

TUNGSRAM
FILTROWK-R

ktére naprawy (jak w pewnym zagranicznym wozie) po-
legaty na wyjeciu potamanych trybéw ze skrzynki biegow,
tak, ze zostat sie tylko bieg wsteczny i bezposredni. Zde-
nerwowany zawodnik natychmiast potgczyt sie telefonicz-
nie z Londynem, zadajgc wystania nowej skrzynki biegow
do Brukseli, gdzie miat zamiar wymieni¢ uszkodzony ze-
spot. Rozmowa ta kosztowata go okoto 50 zitotych. Nao-
g6t jednak podkresli¢ nalezy, ze wozy, po przejechaniu
1300 kilometréow z Tallina do Warszawy w bardzo trud-
nych warunkach, byty w idealnym stanie, co dodatnio
Swiadczy o postepach techniki samochodowej.
Punktualnie o godzinie 21.56 wystartowat pierwszy
wo6z w dalsza droge, kierujac sie za pilotujacym go sa-
mochodem na szose poznanskg — do Berlina. Za tym wo-
zem startowaly nastepne w odstepach minutowych. Kie-

NDIA

Angielskie opony

wyzszego gatunku

Generalne Przedstawicielstwo na Polske

Biuro Handlowe ,,DOS"

SP. z 0. o.

WARSZAWA, CHMIELNA 27
Telefony: 645-36 i 534-52
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rowcy skladali serdeczne podziekowania za mite przyje-
cie, jakiego doznali w Polsce i w Automobilklubie. O go-
dzinie 22.21 wystartowat ostatni zawodnik. W ciggu naj-
blizszych dwéch godzin przychodzity do Automobilklubu
Polski meldunki telefoniczne posterunkéw drogowych o
przejezdzie wszystkich wozéw przez towicz, a nastepnie
w ciggu dalszego czasu — przez Poznan.

Z wrazen, jakiemi dzielili sie z nami zawodnicy, naj-
bardziej uderzaty nastepujace. Zlodowaciata, wyjatkowo
$liska nawierzchnia szos, zie strzezenie przejazdéw ko-
lejowych na Litwie, serdeczne przyjecie na granicy w
Eydtkuhnen  (Litwa-Prusy Wschodnie), zorganizowane

Polski Fiat — 508JIl, bioracy udziat w Rallye pod sterem
p. majora Gawia.

przez Niemcoéw, gdzie nawet miedzy innemi wisiat trans-
parent z polskim napisem powitalnym, oraz owacja w
Kownie, jaka urzadzita miodziez litewska... majorowi Ga-
wiowi. Natomiast przykrym zgrzytem w relacjach byty
narzekania na zly stan dréog w Polsce. Cata nadzieja, ze
stosunkowo dobra, a miejscami doskonata szosa na Poznan,
naprawi zte wrazenie, odniesione przez ludzi, dla ktérych
najmniejsza dziura na szosie jest niespotykanem dziwem,
o ktérem w ich krajach dawno zapomniano.

A teraz nieco o wozach. Ciekawe jest zestawienie
marek. Wedtug oficjalnego spisu wszystkich uczestnikéw
Rallye byto: 22 Fordy, 2 Matfordy, 8 Renault'y, 5 Dela-
hay'e, 5 Hotchkissy, 4 Lagondy, 3 Fiaty, 3 Riley'e, 3
B. M. W. (w tem 1 Frazer Nash, budowany z licencji
B. M. W.), 3 Bentley’e, 2 Singery, 2 Standardy, 2 Trium-
phy, 2 Citroeny, 2 Plymouthy, 2 Bugatti, 2 Auto-Union —
D. K. W, 2 M. G, 2 S. S.,, 2 Rovery, 2 Railton, i po jed-

Francuz Vasselle nie traci humoru nawet po przebyciu
1200 km. drég ,,wschodniej Europy".
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nym: Talbot, Peugeot, Buick, Opel, Hansa, Amilcar, A. C,
Hillman Minx, Adler, Wolseley, Popular, Salmson, M. T.,
Minerwa-Kromhout, Chevrolet, Morris, Lincoln, Daimler,
Daimler-Benz, Aston Martin, Avon Standard, Humber,
Lancia i Polski Fiat.

Z przejezdzajacych przez Warszawe, najciekawszym
byt samochéd Auto Union — D. K. W., specjalnie przy-
gotowany na konkurs, skarosowany, jako dwuosobowa li-
muzyna o pieknych kroplowych ksztattach, posiadajacy
dwa silniki dwutaktowe, dwucylindrowe, chtodzone woda,
przyczem jeden umieszczony byt z przodu i napedzat kota
przednie, drugi za$, potaczony na state z przednim, umie-

Mijr. Gawet przy [swoim [Fiacie, w chwili
punkt kontrolny w Warszawie.

przybycia na

szczony byt z tylu i napedzat kota tylne. taczny litraz
obydwu silnikéw wynosit 1368 cm3. Obydwa silniki praco-
waty nierozdzielnie, regulowane jednym akceleratorem,
przyczem biegi zmieniane byty poziomym drazkiem, prze-
biegajacym pomiedzy siedzeniami na wysokosci tokcia
kierowcy. Olbrzymia szyba przednia karety wygieta by-
ta w goérnej czesci ku tylowi, zlewajac sie dachem. Moc
silnikbw, w potaczeniu ze starannem oprofilowaniem sa-
mochodu, pozwalata na tatwe osiggniecie szybkosci, jak
odwiadczyt wiasciciel samochodu, p. G. Macher, do
140 km/g. Natomiast w razie defektu jednego silnika, dru-
gi pozwalat na rozwiniecie szybkosci do 80 km/g. ldeal-
ne roztozenie mas, oraz naped na cztery kota, pozwala
sadzi¢, iz ten ostatnio opracowany rodzaj rozwigzania

/\2/\

przeziebieniu, bdlu

glowy i zebdéw
stosuje sie Aspirine
krajowej produkciji.

ASPI R.INA W

Do nabycia we wszystKicn apreKacn.
Cena za 6 tabl. obecnie juz
tylko ZI. 0.50, za 20 tabl. ZI. 2.25



konstrukcyjnego poszedt we wiasciwym kierunku. Samo-
chéd byt jednak prawdopodobnie prébnym, gdyz koszto-
wat wedtug oswiadczenia p. Machera 8 tysiecy marek.
Wiasciciel zaznaczyt, ze nie jest to woéz fabryczny, lecz
prywatny, zakupiony, przerobiony i utrzymywany za pry-
watne pienigdze.

Drugim ciekawym wozem byt Hotchkiss p. Vasselle.
Skarosowany, jako dwumiejscowe ciasne torpedo, ksztat-
tem swym przypominat wozy wyscigowe. Silnik réwniez
wygladat na specjalny. Krecac sie na 5 tysigcach obro-
tow pozwalat na tatwe uzyskanie 160 km/g, przy wyjat-
kowo silnym zrywie. Zdawato sig, iz w6z ten, szczegdlnie
pod sterem takiego asa, jak p. Vasselle, ma najwieksze
szanse uzyskania pierwszego miejsca w o0golnej klasyfi-
kacji. Réwniez ciekawie przedstawiat sie Triumph p. Hea-
ley'a, najgrozniejszego rywala p. Vasselle.

Wszystkie samochody byly starannie wyekwipowane
W urzadzenia, umozliwiajgce jazde w trudnych warunkach
zimowych. Ogrzewanie szyb przednich, ogrzewanie wne-
trza, specjalne latarnie przeciwmgtowe, opony o przeciw-
$niegowych protektorach, nacinane metoda Sommera ce-
lem uzyskania wiekszej przyczepnosci na $liskich drogach,
tancuchy na kotach, topaty, kilofy i t. p., wskazywaly, ze
kierowcy dobrze zdawali sobie sprawe z trudnosci, jadac
na Rallye nie po raz pierwszy.

My Polacy jesteSmy za biedni, by méc na terenie mie-
dzynarodowym wykaza¢ nasze niewatpliwe walory w dzie-
dzinie sportu samochodowego. Prestiz nasz jednak wy-
maga, by rokrocznie team chociaz trzech maszyn (daj

ZOtTE SWIATtO
PRZENIKAJACE MGLE

Szybka jazda w nocy lub
podczas mgty nie naraza
jadacych na niebezpie-
czenstwo, jesli droge
oswietlaja
. NOWEGO TYPU
ZAROWKI SAMOCHODOWE

PHILIPS
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Boze prawdziwej polskiej konstrukcji i produkcji) bronit
barw ojczystych. Kierowcéw przeciez mamy dos¢ i to na-
wet o klasie wybitnej, chodzi tylko o wozy i o ... pienia-
dze. R.

PATTHS

Wantowa, IPfacnofoteona 3.

Z PIERSCIENIEM
CENTRUJACYM
LUB BEZ PIERSCIENIA
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Przebieg i wyniki rallye.

Ekipa Zamfirest u-Cristea na Fordzie
zwyciezyta w rallye 1936 r.

Z Aten wystartowato 18 zawodnikéw z zesztorocznemi
zwyciescami Lahaye i Quatresous na Renault, zwyciescyg z
r. 1934 Gas Trevoux na Hotchkiss na czele. Pozatem po-
pularna para matzenska Schell na Delahaye, od o$miu lat
zajmujaca stale miejsca w pierwszej dziesigtce oraz zwy-
ciescy tegorocznego Rallye Zamfirescu i Cristea na For-
dzie i Kozma-Martinek na Fiat. Trasa przez Saloniki,
Sotie, Beograd do Budapesztu byta w stanie do$¢ dobrym,
dalej réwniez zawodnicy trudnosci nie mieli. W czasie
jazdy odpadto zaledwie 4 zawodnikéw z tej grupy, z powo-
déw natury technicznej, jak uszkodzenia instalacji elektry-
cznej i t. p. Z Tallina wystartowato 22 zawodnikéw.

Na krancu Szkocji w John O Groats zebrato sie 13 za-
wodnikéw, konkurujacych o nagrody, ufundowane specjal-
nie dla zawodnikéw angielskich i startujacych z John
O Groats. Na czele popularna i wytrwata Miss Astbury na
Singer, Brian Lewis na SS. Pozostale punkty wyjazdowe
nie byly zaszczycone startem tylu aséw co Ateny i Tallin.

Pechowy kpt. Berlescu wytrwale startuje z Bukare-
sztu. Sensacjg swego rodzaju jest pierwszy start czecnosla-
waKa Pohla na Skoda-Popular i wegréw Kozma i Martinek
na Fiacie.

W sobote, 25 stycznia, wczesnym rankiem ruszyty w
droge ekipy atenska, tallinska, bukaresztenska i. t. p. W
dniach nastepnych wyruszyli zawodnicy z blizszych punk-
tow, jak Amsterdam, Glasgow. — Jak wyzej podatem,
trasg z Aten, wiodaca przez Belgrad, Wieden, Strassburg
i Dijon, zdazato 18 zawodnikéw, nie napotykajac duzych
trudnosci drogowych i atmosferycznych.

Z iloscig przejechanych kilometréw topnieje grupa tal-
linska, skutek uszkodzenia trybéw w motorze wycofuje sie
pod Brukselg, Auto-Union, wreszcie Vasselle koriczy w ro-
wie Rallye. Na mete wjezdza tylko 15 zawodnikéw, a za-
tem 7-miu ,,skonczylo sie” na przestrzeni Tallin—Monte
Carlo.

Trasy poéinocne ze Stavanger i Umea sg nalezycie obsta-
wione i plugami ze $niegu przetarte, tak, ze trasy te sa
tatwe. Przykra niespodzianke mieli Anglicy, oczekujacy
na start w John OGroats. 392 kilometry do Aberdeen bytly
jednem pasmem udreki. Kilku zawodnikéw rezygnuje z
punktéw dodatnich i przenosi sie na start do Glasgow.
Reszta rusza w droge ws$réd gotoledzi, $niegu i mgly.
Do Aberdeen bez punktéw karnych za opéznienia dojezdza
jedynie miss Astbury na Singerze. Dalsza droga, az do
Boulogne we Francji schodzi ws$réd deszczéw, przejazdu
przez kanat la Manche. Francja wita anglikéw ulewnym
deszczem.

Pozostate wozy z Amsterdamu, Berlina, Valenca, Paler-
ma jada ze zmiennem szcze$ciem bez trudnosci. Major Ga-
wet trzyma sie doskonale, az do Dijon, wreszcie nie ze
swej winy ulega wypadkowi, ktéry obok opézZnienia przy-
nosi mu punkty karne za uszkodzenia. Grupy, startujgce
z krancéw Europy, topnieja, a pozostali spotykaja sie i co-
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raz wiekszym zespotem jadg do mety. Wreszcie w Avi-
gnon spotykaja sie juz wszyscy.

Ostatnie knometry od Lyonu przez Avignon, Brignolles
do Monte-Carlo obfitowaty w wypadki. Tradycyjne mgty
w dolinie Rodanu byly przyczynag wycofania sie anglikow
Moncreiff i Heyn oraz francuzéw Paul i Foch. Szpital w
Montelimar gosci kilku zawodnikéw. Stynny Vasselle koto
Frejus wpada na cigezarowke i rani sie dotkliwie. On to
staje sie winowajcg wypadku z mjr. Gawiem. Whalleye i
1 rontighac wpadajg do rowu. Plaga drogi wiodacej przez
te miejscowosci sg wielkie ciezarowe samochody, t. zw.
,»camion , zajmujacych duzo miejsca na waskich szosach
francuskich. Mgta i Slizgawica powodujg liczne zderzenia
z ,camion , ktérego ofiarg pada Gordon-Holmes, Cayla
i inni. Wreszcie w samem Monte-Carlo wpada na mur
holender Gastonides.

Ogtoszony przez kierownictwo Rallye komunikat, ze po-
mimo ztych warunkéw atmosferycznych $rednia nie byta
zawysoka, byl komentowany przez zawodnikéw raczej
nieprzychylnie. Uwazam, ze $rednia byta stanowczo za
wysoka dla licznych wozéw o mniejszym litrazu. Pozatem
nerwy i sity kierowcéw po 3 dniach i 3 nocach jazdy sg
zbyt nadwyrezone, aby pozbawia¢ ich zaréwno wy-
poczynku na kontrolach i wymaga¢ zwiekszonej S$redniej
szybkosci. Trasa ostatniego 1000 km pomimo doskonatej
nawierzchni jest bardzo trudna. Przechodzi przez mase
miasteczek, drogi podgdrskie i drogi Alp $rédziemnomor-
skich. W konkluzji zawodnicy uwazajg, ze selekcja - selek-
cja, ale $rednia byta zbyt wysoka.

Niespodzianka jest réwniez deszcz, witajgcy zawodni-
kéw na mecie. Jest to rzecz w Monte-Carlo tak samo
rzadka, jak samochéd na naszych drogach.. Bilans raidu
wyraza sie w liczbach: 105 zapisanych, 92 startujgcych, 72
ukonczyto, 40 bez punktéw karnych. Warunki drogowe,
Srednia szybkos¢, jakos¢ motoréw, sprawnos$é¢ kierowcow
1 pasazeréw przeprowadzity niezwykle ostrg eliminacje.
Jak widzimy, na 92 tylko 40 zawodnikéw byto bez punktéw
karnych.

Z chwilg przyjazdu do Monte-Carlo i po zbadaniu toz-
samosci pasazeréw, oraz punktowaniu uszkodzen, instala-
cji elektrycznych i po sprawdzeniu stanu Kkaroserji
Itp. wozy zostaty sparkowane pod kontrolg. Nazajutrz ra-
no odbywaty sie decydujace préby. Pierwsza préba rozru-
chu maszyny na zimno polega na uruchomieniu silnika star-
terem elektrycznym w ciagu 5 minut. Za sp6zZnienie sie na
prébe, przekroczenie 5 minut ,,meczenia silnika" i uru-
chomienie motoru korba reczng — punkty karne, ktére
zreszta nie miaty zastosowania. Jedynie Brian Lewis za-
spat 2 godziny, a kilka angielskich wozéw miato trudnosci
w zapaleniu silnika. Wcigz z oplombowang maska zawodnik
udawat sie na bulwar Albert |, gdzie odbywato sie
,.gtéwne ciggnienie”. Tak bowiem mozna nazwaé decy-
dujaca prébe, gdzie o przyznaniu nagrody decydujg utam-
ki sekund. Oczywiscie gdy zobaczono na mecie zawodni-
kéw z Aten, pozostali zrezygnowali z pierwszych miejsc.
Nie mozna bylo przeciez na prébie szybkosci wyréwnac
punktéw, gdyz np. talliriscy zawodnicy musieliby wy-
kona¢ prébe o 3 sekundy lepiej od atehczykéw.

Zawodnik z uruchomionym silnikiem staje na starcie, na
znak rusza, przejezdza 200 metréw, robi zwrot o 180° z
uzyciem tylnego biegu, wykonuje ,,6semke ' dokota dwéch
choragiewek, ustawionych w odlegtosci 10 metréw, wraca
do linji startu, znéw zwrot tylnym biegiem, i caly gaz
na dystansie 300 metréw. Na probe dostaje zawodnik 200
punktéw, z czego za kazda sekunde trwania préby straca
sie 1 punkt. Kto szybszy, ten lepszy. Dokiadnos$¢ do 1/10
sekundy. Zawodnicy mieli prawo startowac¢ dwa razy, przy-
tem liczony byt czas lepszy, a w przerwie maszyny zno-
wu byly zamkniete pod kontrola.

Préby rozegrane przy wspaniatej pogodzie zgromadzity
wielu wiekowych anglikéw i angielek, zapetniajacych o tej
porze roku Riviere. Pierwszy ,,nawrot” przyniost sukces
Rumunowi Zamfirescu, ktéry uzyskat doskonaly czas
1 m. 5 sek. Po obiedzie, powtérzenie préby przynosi wspa-
niate czasy na pierwszych odcinkach. Jawajczykowi



Bakker - Sobut, ktéry nadrobitby trzy sekundy, dzie-
lace go od Rumuna i pierwszego miejsca, przeszkodzito
wpadniecie na worki i 5 punktéw karnych za to. Walka
o utamki sekund jest emocjonujgca i przynosi punkty,
ktére w sumie z punktami za start, uszkodzenie, opd6znie-
nie, decyduja o wyniku raidu.

Wyniki te, podane nizej, sg w dziejach ostatnich Ralley
wrecz rewelacyjne. Sukces zawodnikéw ,,czysto amator-
skich”, wreszcie maszyny amerykanskiej Ford i w malej
klasie wioskiego Fiata, jest zastanawiajgcy i bedzie
niewatpliwie wielkg zachetg dla posiadaczy Hotchkissow
czy Triumphéw do wziecia udzialu w Rallye.

Zesztoroczny zwyciesca Lahaye uzyskuje czas identycz-
ny z zesztorocznym, sensacja jest dopiero 8 miejsce Angli-
ka Healey'a, typowanego na zwyciesce Rallye. Z wozéw
Irancuskich na drugiem miejscu znalazt sie Delahaye panst-
wa Schell. Drugie miejsce w matej klasie Pohla na Skoda-
Popularjest réwniez dowodem, ze raid byt przeprowadzo-
ny do ostatniej kreski zgodnie z regulaminem i powodoéw
do narzekan niema. Puhar pan zdobywa ,stara"™ kierow-
niczym Marinovitch. Ciekawe jest, ze zatogi pan, ktére
zdobyty jakakolwiek nagrode, rozdzielajg sie w przysz-
iem Ralley i startuja, jako zawziete konkurentki. Wrecz
przeciwnie jest w zatogach meskich, gdzie jezdza zawsze
te same ,,pary”.

Zawodnik polski, major Gawet, wskutek otrzymania 52
punktéw karnych i stabego czasu na probach (1 m. 314
sekundy) spadt na 62 miejsce w klasyfikacji ogoélneji na
13-te w matej klasie (16 zawodnikdéw). Czas na proébie jest
gorszy o 16,3 sekundy od czasu Fiata Kozmy i Martinka.

Wogodle udziat Polakéw w Rallye jest bardzo maty i ma-
to szczesliwy. Albo Polacy wcale nie dojezdzali do Mon-
te, albo zajmowali dalekie miejsca. Do roku 1935 najlep-
szy byt p. Potocki na Praga-Os$wiecim. Woreszcie w ro-
ku ubiegtym jada z Tallina hr. tubienski na Packardzie
i Jerzy Nowak z nizej podpisanym na Fordzie. Wielki
Packard pod kierownictwem inz. Rychtera zajat 49 miej-
sce, a Ford Jerzego Nowaka osiggnat najlepszy wynik
wsrod zawodnikow polskich, zajmujgc 11 miejsce (na 105
startujacych). Zajecie miejsca w pierwszej pietnastce jest
uwazane wsréd zawodnikow Rallye za duzy sukces i jest
nim istotnie, gdyz réznica miedzy pierwszem a pietnastem
miejscem wynosi okoto 11 punktéw. W majorze Gawle
nie byly poktadane wielkie nadzieje na poprawienie wy-
niku Nowaka. Start popularnej 508-mki byt konieczny, dla
przerwania impasu w jakim znajduje sie sport automobilo-
wy w Polsce. Sadzimy, iz produkcja polska w roku przy-
sztym wysle na Rallye zesp6t Fiatow, ktére beda walczyty
o imie Polski zagranica.

Przy okazji poruszy¢ nalezy kwestje nagrody Automo-
bilklubu Polski dla najlepszego Polaka. Nagrody takie
kazdy Autemobilklub dla swych rodakéw dawno ufundo-
wat. Chociaz Polacy nie zajmuja zbyt dobrych miejsc, na-
grode nalezy jednak ufundowaé, a przyznawac jg za o0siag-
niecie miejsca conajmniej ws$réd pierwszych 10—15 za-
wodnikow.

Na zakonczenie Rallye odbywa sie konkurs komfortu;
wyposazenia maszyn i wygladu maszyny, a specjalnie sa-
mego motoru. Tu sukces wielki odniesli Anglicy. H. E. Sy-
mons na Wolseley zwyciezyt w klasie wozéw duzych.
Miss Astbury w matych sportowych. Wsrdd licznych udo-
godnien zauwazono specjalng instalacje do obmywania
podczas jazdy wodg przedniej szyby, lewarki hydraulicz-
ne przymocowane na state do osi i podnoszenie wozu na-
pedem motoru. Jako szczyt luksusu podaja pisma fachowe
Swiatetko pana Brign Lewisa, oswietlajgce w czasie jaz-
dy jego kolekcje plakiet i znakéw klubowych. To jest juz
chyba mata przesada. Dotychczas nie znaleziono dobrej
lampy na mgte i $rodka na szybka jazde po gotoledzi. Na-
cinanie opon znmiejszyto znacznie niebezpieczenstwo jaz-
dy po zalodzonej drodze i zwiekszyto tatwos¢ hamowania.
Stosowanie ptoz narciarskich w $niegach jest mato prak-
tyczne i rzadko stosowane.

Po wypoczynku odbyta sie defilada i rozdanie nagréd i
czekOéw na dziedzincu zamku ksiecia Monaco. Wyjatkowo
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w tym roku ,,wyptata’ byla kompletna i wynosita 150.000
frs. Regulamin zastrzega, ze jes$li kto zdobedzie dwie na-
grody (np. Il-ga w ogolnej klasyfikacji i pierwsza w ma-
tej klasie) to otrzymuje nagrode wyzsza, nizsza przepada
na rzecz organizatoréw. W ten sposéb ,,0szczednosci" do-
tychczas byty znaczne. Szcze$liwie dla zawodnikéw i
mniej szczes$liwie dla organizatoréw wypadto w tym roku.
Fod wzgledem finansowym Rallye tegoroczny przedstawia
sie dos$¢ niekorzystnie z uwagi na matg ilos¢ zapisanych
i szczupte grono, ktére zostawiato funty i franki w loka-
lach Monte-Carlo.

Z powodu zatoby Anglikébw odwotano doroczny wspa-
nialty bankiet w International Sporting Club i juz w ponie-
dziatek, 3 lutego z rana, Monte Carlo zamarto, az do wio-
sny, kiedy odbedg sie nowe imprezy na stonecznych bul-
warach ksiestwa.

Zamykajac rozdziat w historji najtrudniejszego raidu sa-
mocnodowego $wiata, trudno poimngc Kuka uwag, ktére
polskiemu sportowcowi sie nasuwaja. Sytuacja jest u nas
w motoryzacji znana. Wiem jednak, ze sa ludzie, ktorzyoy
na rranye pojecnad — brak im zapatu, ci ktérzy zapai i
ambicje majg — nie maja pieniedzy, uiedne koio, z ktoére-
go dotycnczas nie mozemy wyjsc. Wreszcie prasa zoyt ma-
to interesuje sie raidem, zamieszczajac miKrosKopijne wia-
domosci o przebiegu raidu. Sport samocnodowy winien
wreszcie znaiesc na lamach dziennutow odpowiednie
miejsce.

SL P.

Wyniki Rallye.

Wozy ponad 1500 cm3 (jednoczesnie klasyfikacja ogoélna).

1. Zamfirescu — Cristea na Ford (Ateny) 641 p. czas
préby 1 m. 5 s.

2. L. Schell-Mme Schell
czas préby 1 m. 54 s.

3. Lahaye-Quatresous na Renault (Ateny) 638,8 p.
préby 1 m. 7,2 s.

4. Bakker Schut-de Beaufort na Ford (Tallin) 637,4 p.
czas préby 1 m. 56 s.

na Delahye (Ateny) 640,6 p.

Czas

5. H. Guyot na Renault (Tallin) 6322 p. czas préby
1 m 68 s.

6. Carriere-Vial na Matford (Ateny) 634,9 p, czas préby
I m 111 s.

7. Trevoux-Gas na Hotchkiss (Ateny) 634,3 p. czas préby
1 m. 11,7 s.

8. Healey na Triumph (Tallinn) 633,2 p. czas préby
1 m. 98 s.

9. Bijllaard van Beeckcalkon na Ford (Stavanger) 623 p.
czas préby 1 m. 9 s.
10. Ph. de Massa - N. Mahe na Talbot (Tallinn) 631,1 p.

czas préby 1 m. 11,9 s.
Wozy do 1500 ccm.

1. Kozma i Martinek Fiat 508 (Ateny) p. 603,9 czas préby
1 m. 151 (w og. 11)
2. ex aequo Pohl na Popular (Ateny)
20,1 sek.
Miss Richmond-Brooks na Triumph (Umea)
czas préby 1 m. 151 s. p. 6259 (w og
klas. 20)
4. Wilmot na Rover (Stavanger) p. 625, czas préby 1 m.
16 s. w og. klas. 22)
5. Haris na Singer (Tallinn) p. 624,7, czas préby 1 m.
15 ¢. (w og. klas. 25).

czas préby 1 m.

Nagroda Pan.

1. Marinovitch-Helle Nice na Matford (Tallinn) 627,8 p.
czas pr. 1 m. 152 s. (og. ki. 18)

2. Lamberjack-Peterman na Hotchkis (Tallinn) 621,4 p.
czas pr. 1 m. 21,6 s. (og. kl. 30)

3. Mareuse-Hustinx na Hotchkiss (Ateny) 617,8 p., czas
pr. 1 m. 28,2 s.) og. kl. 34).
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Relacja p. mjr. Gawita z Monie-Carlo

Calg droge szedtem cudownie. Pare kilometréw za Bri-
gnoles (niecate 100 kim. od mety w Monte-Carlo) nasta-
pita katastrofa. Vasselle wkropit sie na inny samochéd
i zatarasowal catla szose. Z powodu konfiguracji terenu
mogtem sytuacje zobaczy¢é dopiero w ostatniej chwili. Za-
czatem hamowaé, ale z powodu rozlanej oliwy i lejacego
deszczu samochdéd zaczgt sie $lizga¢ i kreci¢é— az wkon-
cu przewrdcit sie na bok. Pogiety sie btotniki i zgiela sie
troche karoserja, dwa kota skrzywione i nic wiecej. Zmie-
nilismy kota i pojechaliSmy dalej. Oczywiscie, ze zanim
nas z samochodu wyciggneli, zanim postawiliSmy samo-
chéd na kota, no i zanim ochtoneliSmy z tego wypadku,
przyjechaliSmy ze spéZnieniem dwugodzinnem.

Mozna sobie wyobrazié¢, jak jechaliSmy caty czas, sko-
ro mimo szalonej penalizacji za to opdzZnienie, jesteSmy na
13-em miejscu w naszej kategorji, a na 62-em miejscu w
ogllnej klasyfikacji, na zgtoszonych okoto 105 zawodnikdéw,
i mamy jeszcze 52 punkty extra zarobione. Tyle wysit-

Z przemystu

W wyniku porozumienia z Panstwowemi Zakladami
Inzynierji — przedstawiciele najpowazniejszych firm,
wchodzacych w skiad Polskiego Zwigzku Przemystowcéw
Metalowych, miedzy innemi Zakilady Ostrowieckie, Zakia-
dy Lilpop, Rau i Loewenstein — Pierwsza Fabryka Loko-
motyw w Chrzanowie, Towarzystwo Starachowickich Za-
ktadéw Gorniczych oraz H. Cegielski — wystapity z pro-
jektem zorganizowania krajowej produkcji samochodéw
na wielka skale. — Przedsiebiorstwa te podejmujg sie po-
dwojenia obecnej produkcji samochodéw w P. Z. Inz. przez
zorganizowanie i inwestowanie u siebie odpowiednich dzia-
téw. W ten sposéb produkcja pojazdéw mechanicznych
pod egidg P. Z. Inz. dosztaby do 7.000 sztuk, w czem 4.500
samochodéw i 2.500 motocykli.

Jest to liczba wystarczajgca narazie dla chitonnosci na-
szego rynku, przytem jednolity typ wozéw pozwolitby
na zorganizowanie gestej sieci Stacji i Skladow Czesci
i obnizyt koszty eksploatacji.

Takie podwojenie produkcji i zaopatrzenie kraju w wo-
zy wilasnego przemystu, uchronitoby czesciowo kraj od
niepozadanego odptywu kapitatdw zagranice i powiekszy-
toby w wysokim stopniu zatrudnienie przemystu.

Program produkcji P. Z. Inz. na rok przyszty obejmuje
dwa typy samochodéw osobowych: 508 - mate o litrazu 950
i $rednie model 518 (do 2,1) Itr. Wozy ciezarowe model 621
L. i R. produkowane beda jako podwozia ciezarowe i auto-
busowe o nos$nosci do 2'A tonny lub 20 oséb.

VWINA

import, bezposrednio

BOURGOGNE
oryd. VOUVRAY i ANJOU
COGNAC, CHAMPAGNE i t. d.
FRANCUSKIE ocer winny

,ERGE-MOTOR”

POZNAN, UL. MYLNA 38.

Y TELEFONY 7929 i 5826 -----rcrcmecemecec-

Kosztorysy,

ku, aby w ostatniej chwili przez niedbalstwo zawodnika,
ktéry natychmiast nie oczyscit trasy, wzglednie nie wy-
stat kogo$ pare krokéw na goérke, aby da¢ znaé — po-
szto wszystko na nic.

Z samochodem nic nie dajg zrobi¢, tylko w Nizzy, w filji
Fiata biore dwa kota i wracam tak, jak jest.

Na Vaselle'a panuje tu oburzenie, tembardziej, ze juz z
drogi wiedzieli, ze nasz samochéd wspaniale idzie i ma
Swietne szanse.

Droga od granicy niemieckiej do samego Monte-Carlo
byta w monotonnym deszczu.

W kazdym razie ukoniczyliSmy Raid i wzieliSmy udziat
we wszystkich konkurencjach; na t. zw. ,,kre¢ku” mielis-
my czas 1'30". Za spdznienie, spowodowane wypadkiem,
odliczono nam 120 punktéw, a ponadto jeszcze punkty za
potamane biotniki i pogieta karoserje. Bardzo mnie wszy-
scy zatuja, ale regulamin jest regulaminem.

krajowego

Produkowane beda réwniez motocykle CWS typ M-III.
2-cylindrowe o litrazu 995 ma3.

Czesto sie méwi, ze okazja sie nie powtarza. W ré6znych
okolicznosciach zycia jest to niewatpliwie stuszne. Gdy
cztowiek ma okazje uzyskaé¢ posade czy prace i z niej nie
skorzysta, moze na drugg taka okazje czeka¢ miesigce al-
bo nawet lata cate. Gdy ma okazje wyrézni¢ sie w pracy
pilnoscig i pomystowoscia, a wiasnie sie zaniedba —
sam sobie winien. | w stu innych sprawach raz wypusz-
czona z reki okazja nie tatwo sie powtarza.

Chlubny wyjatek pod tym wzgledem stanowi Loterja
Panstwowa. W grze na Loterji okazji nie traci sie nigdy.
Wygra¢ mozna w kazdem ciagnieniu, w kazdej klasie, w
kazdej loterji.

Oto jesteSmy w okresie 35-ej Loterji. Jakie w niej sg
okazje? W pierwszej klasie — 13.000 wygranych, w dru-
giej 10.000, w trzeciej 8.000, w czwartej 75.164. Suma
wygranych pierwszej klasy wynosi 1.418.700 zt., w drugiej
— 1.712.750 zt., w trzeciej 2.120,050 zt, w czwartej —
18.910.200 zt. Wreszcie dla tych, ktérych numery pozo-
staly w kole po zakonczeniu 1V-gj klasy, jestjeszcze bez-
ptatne ciggnienie powakacyjne: 2.000 wygranych na sume
408.300 zt. Wygrane te beda przyznane tylko numerom,
ktéorym nie przyznano wygranych seryjnych.

Okazje imponujace. Kto z nich nie skorzysta, niech sam
sobie przypisze wine i szkode.

MAISON FRANeAISE
-so DE VINS D’ORIGINE

, 6.00

BORDEAUX biate i czerwone od zi. 4.00

ZICllia 26 rég $-to Krzyskiej Tel. 6,78"09

Wytwornia ttokéw, pierscieni, sworzni, ttokowych i tulei
cylindrowych, szlifiernia cylindréw i watow korbowych
do motorow samochodowych, lotniczych, traktorowych,

motocyklowych i stacjonowanych.
Najwigksze i najstarsze przedsigbiorstwo tego rodzaju w Polsce.
cenniki i porady fachowe bezptatnie.
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Niezwykli akrobaci samochodowi
w Warszawie.

Swiadkami nieprzecietnego widowiska w postaci poka-
zu ,wyzszej szkoty" jazdy na samochodach Chryslera, by-
ta niedawno publiczno$¢ warszawska. Pokaz ten zorganizo-
wany na polu mokotowskiem przez Automobliklub Polski
polegat na demonstracji przez dwéch aséw kierownicy pp.
Millera i CampbelFa karkotomnych prébek wytrzymatosci
wspoiczesnych, seryjnie produkowanych samochodéw.

Na cato$¢ pokazu ztozylo sie szereg efektownych de-
monstracji jak np. t. zw. ,taniec samochodu", polegajacy
na zarzucaniu wozu o poél obrotu, skoki z trampoliny, ja-
zda na dwéch bocznych kotach, catkowite zrolowanie wo-
zu i wreszcie skok przez ptonaca $ciane z grubych desek.
Wszystkie te pokazy prawie graniczyly z czystg akrobacja,
gdyz jeden niezupetnie wiasciwy ruch, jedno drgniecie re-
ki, mogty wywotaé¢ katastrofe, niegrozng zresztg dla zycia,
dzieki wytrzymatosci obecnych stalowych nadwozi, jak wy-

Kierowcy amerykanscy Miller i Campbell
Plymouthem.

przed swym

kazaty ostatnie préby, lecz badZ co badZz mogaca narazié¢
na powazne uszkodzenie demonstrowanych wozéw i na
r6zne obrazenia cielesne nieprzygotowanego kierowce.

Poza zrecznoscig i brawurg kierowcéw, préby te udo-
wodnity niezwyktg wprost wytrzymatos¢ obecnych seryj-
nie produkowanych samochodéw, a zwlaszcza ich stalo-
wych nadwozi, ktére nawet w najgrozniejszym wypadku
moga ochroni¢ pasazeréwlJod tragicznych skutkéw.

Na specjalne podkres$lenie zastuguje réwniez to, ze
wszystkie te préoby odbywaty sie na normalnych oponach
superbalonowych Engleberta. Jesli opony dzisiejsze moga
wytrzymac¢ takie obcigzenia, jakie przy demonstrowanych
skokach wystepowaty, to jest to tylko S$wiadectwem nie-
zwykitego wprost postepu, ktéry w tej dziedzinie dokonat
sie w ciagu ostatnich lat.

Skok”samochodu z przygotowanej specjalnie skoczni.

POPISY 2 GENJALNYCH AUTOMOBI-
L1ISTOW PP. MILLERA i CAMPBELL’A,
KTORZY AKROBACJE SWOJE NA SA-
MOCHODACH DOKONALI NA SERYJ-

NYCH SUPERBALON ACH MARKI

SENGLEBERT”

DOWIODLY, ZE PNEUMATYKI TE,
WYTRZYMALE NA NIEPRZECIETNE
UDERZENIA | WSTRZASY NIE

ZNAJDUJA ROWNYCH SOBIE.
NA TYCH SAMYCH SUPERBALO-

NACH DOKONANO JUZ UPRZEDNIO POPISOW W PARYZU, BRUKSELI i ANTWERPJI,

PRZYCZEM POZOSTALY ONE |

NADAL JESZCZE W PIERWSZORZEDNYM STANIE,

GOTOWE DO DALSZYCH WYCZYNOW

POWYZSZA WIADOMOSCIA JEST NAM

AUTOMOBILKLUBU ORAZ WSZYSTKIMI

MILtO PODZIELIC SIE Z CZLONKAMI

NASZYMI SYMPATYKAMI

ENGLEBERT” — pol. sp. akc. — warszawa, krak. przedm. 5
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Moment ,rolowania” po wykonaniu ktérego w pelnym
biegu — samochéd mimo uszkodzenn zewnetrznych nad-
twozia jest gotéw do dalszej jazdy.

1936.
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Nieprzecietny wyczyn przebicia ptonacej $ciany przez sa-
mochéd w peltnym biegu. Jako skutek jedynie lekkie uszko-
dzenia nadwozia, opalony lakier i zadymione szyby.

Kronika motocyklowa

Stanistaw Pradzynski

Sport motocyklowy w Polsce

Wsréd sportébw motorowych w Polsce, mimo panuja-
cego od kilku lat okresu demotoryzacji kraju, jedynie
motocyklizm utrzymuje sie na wzglednie wysokim pozio-
mie. Podczas, gdy pokrewny sport automobilowy zamart
nieomal zupetnie, klubéw motocyklowych i wartosciowych
imprez mamy coraz wiecej. Pozbawienie sportowcéw mo-
znosci nabywania nowych, wysokoopodatkowanych ma-
szyn, wplyneto ujemnie na ubiegle sezony. Daje sie je-
dnakze zauwazy¢ naptyw nowych maszyn. Obok wypré-
bowanych i dominujacych na rynku polskim maszyn an-
gielskich widzimy pierwsze modele niemieckie. Sprawa
polskiego motocykla dostepnego dla szerokich mas, jest da-
lej w stadjum organizacji i nie predko doczekamy sie ta-
niego i dobrego motocykla popularnego. Roéwniez prdéba
otwarcia montowni motocykli nie doprowadzita do nicze-
go. Krajowa produkcja jest nastawiona wytgcznie na do-
stawy wojskowe z wytaczeniem rynku prywatnego.

Naczelng wiladzg sportu motocyklowego jest Polski
Zwigzek Motocyklowy, jednoczacy okoto 60 klubow Ilub
sekcji motocyklowych. Gtéwne os$rodki motocyklowe to
Slask i Warszawa. W ostatnim roku szereg klubéw pro-
wincjonalnym ulegt likwidacji, a na ich miejsce powsta-
ty Kluby Zwigzku Strzeleckiego. Zmiana ta dokonywana
przewaznie w peini sezonu przyczynita sie do odwotania
szeregu imprez, wykonane za$ pozostawialy wiele do zy-
czenia. Temu jednakze dziwi¢ sie¢ nie mozna, gdyz klub
istniejagcy od kilku tygodni czy miesiecy, nie moze miec
odpowiedniej praktyki organizacyjnej. W polityce klubow
istnieje do$¢ powazny podziat na dwie czesci. Pierwsza:
to kluby Slgska i Po-
morza, organizujgce
wyscigi na zuzlu t.
zw. dirt-track i ma-
jace na celu wylacz-
nie ,robienie kasy".
Niewielka ilo$¢ dirt-
track'owcoéw polskich
z Breslauerem na
czele jest co niedzie-
la zatrudniona. Za-
wody te jednakze za-
czynajag coraz bar-
dziej odchodzi¢ od
zasad czystego ama-
torstwa. Trzeba przy-

Defilada na Zamku w dniu $wieta
motocyklowego

znaé, ze wyscig dirt-track lub na torze trawiastym jest jakby
jedyna forma motocyklizmu, interesujaca najszersze kota
publicznoéci. Brak toru takiego w Warszawie jest wielkim
minusem, zaréwno dla strony rozrywkowej stolicy, jak pro-
pagandy sportu. Pozostate Kluby motocyklowe organizujg
program bardziej dostepny dla mniej zaawansowanych mo-
tocyklistow.

WYyscigi szosowe z Grand-Prix Polski i Tourist Trophy
na czele, z uwagi na kosztowno$¢ organizacji i zaleznosé
kasowag od pogody i obstawienia trasy, sg u nas nieregu-
larnie i rzadko urzadzane. Grand-Prix odbywato sie badz
na Slasku, badz w Poznaniu, czy Grudzigdzu, przynoszac
za kazdym razem zmartwienia natury finansowej, czy tez
braki w organizacji sportowej. Tourist Trophy, tradycyj-
nie rozgrywany na serpentynach Kubalonki w Wisle, ma
szczedcie i cieszy sie niebywalem powodzeniem na
Slasku. Znéw jednakze co roku wyplywa kwestja finanso-
wa. Do organizowania tych imprez powotany jest wyltacz-
nie P. Z. M., ktéry organizacje powierza klubom miejsco-
wym, nie zawsze wychodzac na tem dobrze. Duze zastugi
dla propagandy ma poznanska Unja z dorocznym wysci-
giem o Zioty Kask na torze trawiastym, oraz Polski Klub
Motocyklowy, ktérego wyscigi szosowe o Mistrzostwo
Warszawy, sa jedynemi zawodami w stolicy, interesujace-
mi szerszg publicznos$é. P. K. M. walczy corocznie z wiel-
kiemi trudnosciami w postaci braku zasobéw pienieznych
na zwrot kosztéw atrakcyjnym zawodnikom, naprawy tra-
sy i t. p. Pozostajg jeszcze wyscigi na torach betonowych.
Stoteczna Legja miala w r. ub. prace utrudniong przez
zamkniecie toru przez wiladze stadjonu. Pozostate tory
w Warszawie i Krakowie sa przestarzate i osiggane na
nich wyniki sg mierne. Zreszta wyscigi na torach betono-
wych sg przezytkiem, i zostaly zaniechane na korzys¢ to-
row zuzlowych czy trawiastych, dajacych wiecej emocji,
mozliwosci wykazania techniki jazdy i zmniejszenia do
minimum niebezpieczerstw.

Bardziej dostepnemi i popularnemi sa raidy. Sa to za-
wody w ktérych zawodnikom sg stawiane liczne trudno-
éci do pokonania w postaci: osiagniecia $rednich szybkos$-
ci, pokonywania odcinkéw bezdrozy i t. d. Doniedawna
panowaty u nas wszechwiadnie raidy z punktami tajnemi.
Zawodnik zmuszony byt jecha¢ z zegarkiem w reku od
stupa kilometrowego do stupa. Niemoznos$¢ zsynchronizo-
wania zegarkéw punktéw i zawodnikéw wywolywata za-



Start 0o szosowe mistrzostwo stolicy.

wsze scysje i protesty. Raidy z punktami tajnemi minety
juz bezpowrotnie. W tej dziedzinie panuje najwieksze
ozywienie i stosuje sie szereg nowosci jak przerdzne proby
techniczne, zrywu, hamowania, jazdy w terenie. Ta-
kie raidy cieszag sie coraz wiekszem powodzeniem. Moze-
my Smiato powiedzie¢, ze w klasie zawodnikdéw raidowych
mozemy stang¢ do zawoddéw na réwni z naszemi sasiadami.
Trening na wyboistych szosach jest doskonatg zaprawa do
jazdy po bezdrozach. Nieliczne dotychczas udziaty zado-
dnikéw polskich w raidach zagranicznych wykazaty, ZzZe
mozemy sie nie obawiacC porazek.

Pozostate imprezy, to zjazdy gwiazdziste polegajace
na ,,wykreceniu” jaknajwiekszej ilosci kilometréw w okre-
$lonym czasie i zjazdy plakietowe, Imprezy te organizo-
wane z okazji meetingéw lotniczych, wyscigbw samocho-
dowych czy motocyklowych wystaw, ciesza sie wielkag
popularnoscia. Z uwagi na dostepnos¢ zjazdu dla kazde-
go motocyklisty nawet niezrzeszonego w Klubie, — na zjaz-
dach w r. 1935 widzieliSmy duze ilosci motocykli. Momen-
tem psychologicznym w jezdzie jest fakt, ze kazdy otrzy-
muje plakiete, co jest dla nowicjusza przynets.

Tak sie przedstawiaja imprezy wykonane. Projektéw
jak zwykle jest wiele. Na czele od szeregu lat ,,wiszacy”
na kalendarzu sportowym wyscig uliczny w Warszawie
nie moze sie doczeka¢ urzeczywistnienia. Inicjatywa P.
K. M. i pozostatych klubéw zostata przekazana PZM'-owi,
jako jedynej organizacji majacej wielkie mozliwosci w
otrzymaniu poparcia u odpowiednich czynnikéw. Raid do-
okota Polski zostat definitywnie zaniechany, jako zbyt
kosztowny dla zawodnikéw. Projektowane raidy Warsza-
wa-Berlin-Warszawa i Warszawa-Gdynia-Krélewiec-Wil-
no-Warszawa nie doszty do skutku z przyczyn zaleznych
od energji projektodawcoéw.

Reasumujac: sport motocyklowy w Polsce rozwija sie
coraz silniej, znizone nieco cla udostepniajg maszyny.
Wielkim hamulcem jest cena benzyny, wysoko$¢ podatku.
Dos$¢ powiedzie¢, zZe rejestracja motocykla kosztuje okoto
50 zt., a podatek od motocykla pojedynczego wynosi tyle
ile od czterokotowego Fiata 508. To méwi samo za siebie.
Nie jest réwniez bez winy naczelna wiladza motocyklo-
wa. P. Z. M. poprzestawatl w latach ubiegtych na niezwykle
matych subsydjach, opracowywaniu projektow zakrojo-
nych na skale miljona, a nie 8000 motocykli. W dzisiej-
szej dobie, kiedy zawodnicy w czasie raidu czesto nie
maja pieniedzy na obiad, wielkim btedem bytoby wpro-
wadzenie rygoréw i utrudnien w uprawianiu motocykli-
zmu. Nie zapominajmy, ze nie wszystko, co jest dobre w
Niemczech przy miljonie motocykli, jest dobrem dla
szczuptego grona 1500 zrzeszonych sportowcow.

Motocyklizm domaga sie utatwien. Na wyrobieniu zbyt
matej znizki na przewdz maszyn kolejg na zawody nie
nalezy poprzesta¢. Uzyskajmy znizki w dziale materjatéw
pednych, czesci zamiennych, w hotelach, uzdrowiskach
i t. p. Dajmy motocykliscie co$ za jego skiadki. Wyda-
wanie pisma, byto i jest bardzo potrzebne. Meregural-
no$¢ z jaka wychodzi ,,Motocykl i Cyclecar” przekresla
znaczenie czasopisma. Poruszywszy sprawe prasy, hiepo-
s6b jest pomingé milczeniem fakt, zejmimo istnienia re-
feratu prasowego w PZM, ani jedna konferencja praso-

Wyscigi na torze betonowym Legji.

Nr. 1—2. Styczen—Luty. 1936

WYyscigi ,,dirt-track” w Bydgoszczy.

wa nie byta zwotana. Szersza publiczno$¢ dowiaduje sie
o imprezach dzieki uprzejmosci dziennikéw, ktére za-
mieszczajg komunikaty nadsytane im przez poszczegélne
kluby. W wiekszosci prasy albo nic o motocyklistach sie
nie pisze, albo piszg fachowcy pitki noznej. Uwazam, ze
dzienniki winny powotywaé do wspdipracy specjalnych
fachowcéw do prowadzenia dzialu sportu motocyklowego.
Drobnym stosunkowo kosztem dziennik moze prowadzié¢
interesujgca rubryke, znaczenia militarnego motocykli-
zmu dowodzi¢ chyba nie trzeba. Uwazam, ze sporty mo-
torowe w dziedzinie prasy sa raczej w stadjum organiza-
cji. Zatem nie sg w stanie wydawacé¢ osobnych czasopism.

Wielka bolgczka klubéw motocyklowych jest zupeiny
brak subsydjéw i pomocy ze strony wiadz. Do$¢ powie-
dzie, ze jeden z Klubdéw, ktérego budzet wyniést okoto
2600 zt., przy zorganizowaniu 4 imprez, subsydjum otrzy-
miat w wysokosci zaledwie 100 zt. Sprawa subsydjum tak
doskonale postawiona w innych zwigzkach sportowych,
jest wdziecznem polem do dziatania tegorocznego Zarza-
du P. Z. M. Walne zebranie PZM zbliza sie. Mamy na-
dzieje, ze rok biezacy bedzie odznaczat sie radykalna
zmiang kierunku polityki PZM’u. Mniej projektéw zakro-
jonych na skale miljonowych naszych sasiadéw, a wie-
cej troski o udostepnienie sportu najszerszym warstwom
posiadaczy motocykli. Doskonate prowadzenie sekretar-
iatu nie wystarczy klubom i zawodnikom, niechaj PZM
nie traci swego czasu na rzeczy, ktére winny byé
powierzone Kklubom. Niechaj PZM wytknie sobie kilka
kierunkéw: subsydja, znizki, obrona motocyklistow zu-
peinie zapomnianych w programach motoryzacyjnych.
Kluby nades$lg swoje kalendarze sportowe. Nalezy je
uzgodni¢, kierujagc sie nie rozmiarem projektéw a tern
co dany klub juz dla sportu motocyklowego zrobit. Im-
prezy winny by¢ jak najbardziej popularne i dostepne
dla wszystkich. Nie wprowadzajmy ograniczen w posta-
ci nowych licencyj, dzisiejsze w zupetnosci wystarcza.

O projektach na tegoroczny sezon dowiemy sie za
pare tygodni. Dzisiaj pewne jest ze stoteczne kluby
goragczkowo przygotowujg sie do sezonu. Projekty sag nie
w sferach marzen, a w granicach mozliwosci klubéw.
Doskonale zapoczatkowana wspétpraca motocyklistéw
z lotnictwem sportowem i automobilistami bedzie nadal
kontynuowana. Zyczyé sobie nalezy, aby nowopowstate
kluby nie zajety terminéw w kalendarzu klubom doswiad-
czonym, a raczej zjednoczyly sie w wysitkach przy or-
ganizacji wiekszych imprez. Ufamy wreszcie, ze walne
zebranie PZM wyloni zarzad, ktéry skieruje sport moto-
cyklowy na racjonalne i nalezne mu tory. Sport motocy-
klowy ma u nas wielu entuzjastéw i wszelkie, cho¢ w
skromnych rozmiarach, $rodki rozwoju, nalezy tylko
sprawe postawi¢ na odpowiednim poziomie w naczelnych
osrodkach sportowych, prasie, ministerstwach zaintere-
sowanych, wojsku i t. p. Motocyklisci polscy niestrudze-
nie i nieprzerwanie pracujg od szeregu lat nad rozwo-
jem motocyklizmu. Patrza z ufnoscig i wiarg w nowy
tegoroczny sezon, ktéry winien sta¢ sie przetomowym
dla sportu motocyklowego. Konieczna jest jednakze ta
minimalna doza zainteresowania ze strony wiladz i nieco
przychylnosci i zrozumienia.

41



Zawody

W nadchodzacym sezonie szwedzka Husquarna zamie-
rza zaatakowac¢ rekord godzinnej jazdy, ktéry nalezy do
anglika J. Guthrie (Norton) i wynosi 182,4 km., oraz re-
kord bezwzgledny szybkosci $wiatowej, nalezacy do niem-
ca E. Henne (BMW) i wynoszacy 256,046 km/godz. Pierw-
szy rekord byt ustalony na torze Brookland, drugi na no-
wej autostradzie Frankfurt — Darmstadt.

Dn. 29 marca odbeda sie jedne z najwiekszych w Niem-
czech szosowe wyscigi ,,Eilenriede Rennen” pod Hanno-
werem. Trasa znajduje sie w ciagtej konserwacji i stad-
jum ulepszenia, co pozwala przypuszczaé, ze zesztorocz-
ne wyniki zostang poprawione. M. inn. niemiec Geiss
na D. K. W. uzyskat $rednig 101,1 km/godz. na dystansie
147 km. Jest to swojego rodzaju rekord wytrzymatosci
maszyny o litrazu 250 cma.

Polski Klub Motocyklowy zgtosit do ogdélnopolskiego
kalendarza sportowego na rok 1936 nastepujgce imprezy:
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I rekordy

26 kwietnia zjazd Plakietowy do Warszawy i wyscigi o
Mistrzostwa Warszawy (na szosie lub trawie), 31 maja
i 1 czerwca zjazdy do Inowroctawia w polaczeniu ze zja-
zdem samochodowym i zlotem awjonetek, 19 i 20 wrze-
$nia VIl raid szosowo-terenowy, 25 pazdziernika pogon
za lisem. Pozatem, w nieustalonym jeszcze terminie zjazd
na jednag z wielkich imprez lotniczych do stolicy. P. K. M.
jest jedynym klubem motocyklowym, ktéry z powodze-
niem wspotpracuje z Automobilklubem Polski i Aero-
klubem Rzplitej.

*

Na dzien 16 lutego zapowiedziany byt przez K. M.
Strzelec — Warszawa i Zakopane zjazd do Zakopanego
i wyscigi na trasie Zakopane — Morskie Oko. Impreza ta
ma juz pewng tradycje i stanowi jedyne zawody motocy-
klowe w zimie. Zapowiedziany bowiem ,Zimowy Trial
PKM” z braku $niegu w stolicy do skutku doj$s¢ nie mo-
ze.

Z zycia klubow

W zwigzku z zaprowadzeniem stalej kroniki klubo-
wej, wszystkie kluby motocyklowe w Polsce proszone sa
o nadsytanie swych komunikatéw o zamierzonych lub od-
bytych imprezach.

Walne zebranie Polskiego Klubu Motocyklowego od-
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bylo sie w dniu 16 stycznia i powotato nowy Zarzad w na-
stepujacym sktadzie: prezes T. Tomaszewski, Vv-prezes
S. Pradzynski, sekretarjat T. Chrostowski, skarb. S. Komo-
rowicz, sprawy prasowe P. M. Lubinski, kapitanat spor-
towy K. Jurkowski i T. Kozakowski oraz kapitanat tu-
rystyczny H. Kraczkiewicz i S. Szwejcer.
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Na drogach sSwiata...

DROGI | MOTORYZACJA W ROSJI SOWIECKIEJ.

Stan drég w Rosji przed wojng byt wprost optakany.
lloé¢ pojazdéw mechanicznych byla znikoma i nie prze-
kraczata w roku 1913 — 8.700 wozdéw, z ktérych 85% sta-
nowity samochody osobowe. Samochody te byly sprowa-
dzane przewaznie z Niemiec i z Francji.

W okresie 1910 — 1915 r. starano sie stworzy¢ wia-
sny przemyst samochodowy i Battyckie Warsztaty Wa-
gonowe wybudowaty 415 samochodéw, jednak najwazniej-
sze czesci skladowe byly sprowadzane z zagranicy.
W roku 1915 warsztaty te zostaty unieruchomione.

W latach 1914 — 1917 sprowadzono okoto 25.000 sa-
mochodéw z wytwdrni zagranicznych. Wojna i rewolucja
sprowity, ze w r. 1918 zaledwie 3.000 samochodéw pozo-
stato w Rosji zdatnych do uzytku.

Podczas pazdziernikowego przewrotu w roku 1918 sy-
tuacja samochodowa i drogowa przedstawiata sie w Rosji
w nastepujacy sposob:

1) iloé¢ samochodéw byta bardzo znikoma,
wozéw byty bardzo réznorodne,

2) przemyst samochodowy w Rosji nie istniat zupeknie,

3) cata sie¢ drogowa, ktéra przed wojna byta w bar-
dzo prymitywnym stanie, przestata prawie istniec.

Do roku 1928 przemyst samochodowy w Rosji w dal-
szym ciggu prawie nie egzystowat, gdyz do tego czas
wyprodukowata Rosja sowiecka ogdétem zaledwie 1000
samochodéw ciezarowych. W roku 1928 wydelegowana
zostata specjalna komisja do Stanéw Zjednoczonych, a
prace tej komisji zakoniczyty sie tern, ze stworzono war-
sztaty samochodowe Stalina w Moskwie, istniejagce obec-
nie. Jednoczes$nie zawarto z Fordem ukiad co do pomocy
technicznej przy budowie drugiej fabryki samochodéw
w Gorkij (dawnej Niznij Nowgorod) t. zw. Warsztatow
Samochodowych Mototowa.

Produkcja samochodéw w Rosji wzrasta bardzo inten-
sywnie do chwili obecnej, a charakteryzuja ja cyfry wy-
produkowanych samochodéw:

typy za$

1929 r. wyprodukowano 1712 samochodéw
1930 r.

1931 r. 20575

1932 r. 25413

1933 r 59327

1934 r 72000

Jednoczes$nie rzad sowiecki dba o rozwdj sieci dro-
gowej i w okresie 1928 — 1929 r. wybudowano w Rosji
13.000 km drég o twardej nawierzchni.

W chwili obecnej wykonywany jest 5-cio letni program
budowy nowych drég, dlugos¢ ktérych ma wynosi¢
210.000 km, z czego 50.000 km ma posiada¢ nawierzchnie
betonowe lub asfaltowe.

Do najwazniejszych szlakéw tych drég w Rosji euro-
pejskiej zaliczy¢ nalezy: Leningrad — Moskwa, Moskwa—
Gorkij — Kurgan, Moskwa — Charkéw — Rostow —
Wiadykaukaz — Tyflis, Moskwa — Minsk, Leningrad—
Kijow — Odessa, Charkéw — Kijéw, Charkéw — Se-
wastopol i t. p. W okolicach Moskwy w obrebie 25 — 50
km wszystkie szosy wylotowe posiadajg nawierzchnie
ulepszone betonowe lub asfaltowe.

BUDOWA DROG SAMOCHODOWYCH W RZESZY
NIEMIECKIEJ.

Na kongresie partyjnym w Norymberdze, ktéry sie
odbyt w pazdzierniku 1935 r. podat generalny inspek-
tor drogowy inz. dr. Todt nastepujgce informacje o prze-
biegu robot przy budowie drég samochodowych na ca-
tym obszarze Rzeszy Niemieckiej.

Posrednio i bezposrednio pracuje przy realizacji pro-
giamu budowy autostrad w Niemczech 440.000. os6b. Przy
wykonaniu tych robdét uzywa sie nastepujacego sprzetu:
52.000 wézkéw, 2.200 lokomotyw, ponad 3.000 km. toréw,
1.000 betoniarek, 300 ekskawatoréw i t. d.

Walce drogowe wykonaty w roku 1934 24 razy wiecej
rob6t, niz w roku 1932 i 6 razy wiecej, niz w roku 1933.
llos¢ firm budowlanych, znajdujacych sie pod nadzorem
sgdowym, wynosita w roku 1932 — 960 firm, zas w roku
1934 dzieki wzmozonym robotom zaledwie 280.

Na otwartym odcinku autostrady Frankfurt n/Menem
— Darmstadt kursuje dziennie okoto 2.000 pojazdéw,
przyczem okoto 50% catego ruchu komunikacyjnego w tej
okolicy skierowano na wybudowang autostrade. Z wy-
konczonego odcinku autostrady pod Monachjum korzysta
dziennie 2.500 pojazdéw w dnie poszednie i okoto 6.000
pojazdéw w dnie $wigteczne.

Po wybudowaniu catej projektowanej sieci autostrad,
co ma nastgpi¢ za 5 —-7 lat, dlugos¢ autostrad wyniesie
7.000 km i nalezy przypuszczaé, ze intensywnos$¢ ruchu
wzros$nie dwukrotnie, osiggajac 28 miljonéw km. przebiegu
rocznie, (samochody ciezarowe i osobowe, motocykle).
Wedtug obliczen, pojazdy te zaoszczedza¢ beda spowodu
korzystania z autostrad okoto 800.000 RM. dziennie, czyli
okoto 300 miljonéw RM. rocznie.

RENTOWNOSC AUTOSTRAD PANSTWOWYCH
W NIEMCZECH.

Dyrektor Niemieckich Kolei Panstwowych Dr. K.
Joseph, wypowiadajac sie o rentownosci niemieckich
autostrad panstwowych twierdzi, ze nie nalezy obcigzaé
przedsiebiorstwa ,,Reichsautobahnen” kosztami budowy
tych autostrad, ktére wyniosg 5 miljardéw RM. Dr. Joseph
udowadnia to nastepujagcemi obliczeniami.

Gdyby budowa autostrad nie byla wykonywana, nale-
zatloby wykona¢ gruntowng przebudowe przynajmniej
25%sieci drég diugosé ktérej wynosi w Niemczech ckoto
80.000 kilometréw. Drogi te podlegaty dawniej administra-
cji drogowej poszczegoélnych prowincyj a obecnie zostaty
przekazane Generalnemu Inspektorowi Drogowemu Rze-
szy Niemieckiej. Unikniecie gruntownej przebudowy, jak
réwniez zredukowanie kosztéw konserwacji zwyktych
drég ze wzgledu na budowe specjalnych drég samocho-
dowych daje oszczednosci wynoszace w sumie 1.360 mil-
jonéw RM.

Z 5 miljardbw RM. — ktére maja by¢ wydatkowane
na budowe autostrad, 50%przypada na robocizne, z cze-
<o 75%, dzieki zatrudnieniu og-omnej ilosci bezrobotnych,
stanowi odciazenie kosztéw ponoszonych przez panstwo
na opieke spoteczng i na walke z bezrobociem. Otrzy-
mamy wiec w ten sposéb 2 miljardy RM., do ktérych na-
lezy réwniez doda¢ Yt miljarda RM. na cze$ciowe od-
cigzenie rynku pracy oraz tylez uzyskanych z oszczedno-
éci w wydatkach na drogi objazdowe zbedne przy auto-
stradach.

Wypada wiec, ze nie budujac autostrad Rzesza musia-
taby wyda¢ badz na drogi, badz na zapomogi bezrobot-
nym 4.360.000.000 RM., a nadwyzka wydatkéw, spowodo-
wana budowg autostrad, wyniesie niespetna 1 miljard RM.

Koszta oprocentowania i amortyzacji 5 miljardéw RM.
wynosi¢ bedg 350 miljonéw RM. rocznie, z czego na ra-
chunek autostrad nalezatoby zaliczy¢ 70 miljonéw RM.

Koszta konserwacji oraz wydatki eksploatacyjne i
administracyjne obliczane sg w wysokosci od 11 —
13,5 RM. dziennie na 1 km. autostrad.

Na pokrycie tych wydatkéw skiadajg sie dochody z
wydzierzawionych stacyj benzynowych, warsztatéw i za-
pasowych garazy, co wyniesie okoto 16,5 RM dziennie
na 1 km. Przecietne wptywy z optat samochodowych mo-
zna przyja¢ na 220 RM. dziennie z 1-go km. autostrad.
Whptywy te w zupetnosci pokryja wydatki na konserwa-
cje oraz na oprocentowanie i amortyzacje kapitatu 1-go
miljarda RM., ustalonego jako rzeczywisty kapitat inwe-
stycyjny catej sieci wykonywanych autostrad w Niem-
czech. Jako dodatkowa rezerwe dochodéw uwazaé nale-
zy wptywy z optat od samochodéw ciezarowych i moto-
cykli.
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BUDOWA DROGI TRANSKONTYNENTALNEJ PO-
MIEDZY LONDYNEM A KONSTANTYNOPOLEM.

W Budapeszcie odbyla sie konferencja zainicjowana
przez ,,Aliance Internationale de Tburisme W sprawie
budowy drogi pomiedzy Londynem a Konstantynopolem.
W konferencji tej brali udziat przedstawiciele nastepuja-
?~ch. Panstw: Anglji, Francji. Belgji, Niemiec, Austrji,
Wegier, Rumunji, Jugostawji, Bulgarji oraz Turcji.

Trasa drogi z Londynu do Konstantynopola zostata
juz ostatecznie ustalona i niektére odcinki tej trasy zo-
staty juz wykonczone. Tak np. Wegry, nie zwazajac na
obecny kryzys gospodarczy, wykonczyty prawie w zupet-
nosci swoj odcinek o dtugosci 400 km. Koszt przebudowy
i modernizacji 1 km. tej drogi transkontynentalnej wy-
pada przecietnie od 70.000, do 100.000 ziotych frankow.

Na konferencji zostata ustalona szerokos$¢ drogi, kto-
ra ma wynosi¢ 9 mtr. W poblizu miast beda pozatem do-
dane pasy jezdni dla rowerzystow i chodniki dla pie-
szych.

Na drodze maja by¢ zainstalowane specjalne, ustalone
przez komisje miedzynarodowa w Genewie w roku 1931,
znaki drogowe i sygnaty Swietlne i dzwigkowe.

W celu szybkiego rozwigzywania zagadnien, powsta-
jacych przy budowie drogi transkontynentalnej, ukonsty-
tuowano specjalng komisje, do ktdérej maja wchodzi¢ po
dwuch przed«tawic-“li z kazdego panstwa zainteresowa-
nego w budowie. Siedzibg tej komisji bedzie Budapeszt.

WALKA Z HALASEM SPOWODOWANYM RUCHEM
SAMOCHODOW.

Najwiecej hatasu w miastach wywotujg koleje, fabry-
ki, samochody i gtosniki radjowe. Hatas, zwigzany z ru-
chem samochodéw, jest w ostatnich czasach usilnie zwal-
czany przez wiladze policyjne w Paryzu oraz w wielu
miastach Italji. Z drugiej strony konstruktorzy samocho-
déw daza coraz bardziej do konstruowania motoréw sa-
mochodowych mozliwie najmniej hatasliwych.

Pie¢ lat temu prefekt policji panstwowej w Paryzu
wydatl zakaz postugiwania sie sygnatami dzwiekowemi
w godzinach nocnych. Obecnie wprowadzono w Paryzu
zakaz uzywania sygnatéw dzwiekowych przez kierowcow
samochodowych w godzinach od 9 wieczorem do 8 rano.

W Italji od 1 stycznia 1931 roku obowiazuje zakaz po-
stugiwania sie sygnatami dzwiekowemi w przeciagu ca-
tej doby. W Paryzu,w Neapolu, w Medjolanie i w Tury-
nie nie wolno wogéle kierowcom samochodowym postu-
giwa¢ sie syrenami dzwiekowemi. Pomimo to ilo$¢ wy-
padkéw samochodowych bynajmniej sie nie powiekszyta.

Spodziewaé sie nalezy, ze wkrotce w calej Francji
bedzie wprowadzony powszechny zakaz postugiwania sie
hatasliwemi sygnatami dzwiekowemi. Minister Spraw We-
wnetrznych we Francji ogtosit nakaz, obowiazujacy od 20
pazdziernika 1935 r., by kierowcy samochodow nie postu-
giwali sie hatasliwemi sygnatami dzwiekowemi.

Jednym z powodéw popularnosci samochodéw ame-
rykanskich sg ich niehatasliwe motory. Przy prébie ha-
tasliwosci motoru nalezy wyprébowa¢ go przy szybko-
dciach 90, 100 i 120 km. na godzine i sprawdzi¢ czy przy
tej szybkosci nie wzrasta nadmiernie hatasliwo$s¢ moto-
ru. Hatasliwy motor przy tych szybkosciach uwaza¢ na-
lezy za nieracjonalnie skonstruowany. Przypuszczaé na-
lezy, ze z biegiem czasu, wszyscy konstruktorzy beda
specjalnie zwracali uwage na wyeliminowanie hatasu pod-
czas ruchu motoru.

ULICE w PARYZU.

Ulice w Paryzu zajmujg powierzchnie 1900 hektaréw,
czyli 1/55 calego obszaru Paryza. Konserwacja tych ulic,

Biate Zeby?
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z ktérych cze$¢ nalezy do o0s6b prywatnych pochtania
rocznie 78.900.000. frankow.
Podziat rodzajéw nawierzchni
sie jak nastepuje: w roku 1914 drég drewnianych byto
25,9% og6lnej powierzchni nawierzchni, podczas gdy
w roku 1933 stanowity one juz tylko 20%. Powierzchnia
nawierzchni asfaltowych wzrosta w tym okresie czasu z
5,9% na 14%. Nawierzchnie brukowane zajmowaty przed
20-tu laty 58% powierzchni ulic a obecnie 43%. Pozosta-

te nawierzchnie sg wykonane z szabru, betonu lub bruku
w mozajke.

tych ulic przedstawia

Stale wykonywane sg préby z nowemi typami na-
wierzchni na ulicach publicznych lub tez na terenie do-
Swiadczalnym w lasku Bois de Vincennes.

Na wszystkich ulicach pokrytych asfaltem zastosowa-
no pokrowiec z grysu porfirowego i pokrowca bitumicz-
nego, zabezpieczajacych pojazdy od poslizgu. Diugotrwa-
tos¢ jego okresla sie na 2 lata.

Na catym szeregu skrzyzowan ulic zastosowane s3g
automatycznie dziatlajace sygnaty, ktére daja duze osz-
czednosci na personelu.

Z ostatnich robé6t drogowych nalezy wymieni¢ wy-
konczong w Trocadero ulice szerokosci 30 mtr.,, ktéra
posiada jezdnie drogowag o szerokosci 16,5 mtr. dla sze-
$ciu szeregébw pojazdéw oraz dwa chodniki dla pieszych
po 6,75 mtr. Kilka mostéw na Sekwanie ma by¢ przebu-
dowanych w celu poszerzenia ich jezdni. Tor kolejowy
obok Trocadero ma by¢ przebudowany na ulice. Wszyst-
kie te inwestycje sa wykonywane w zwigzku z wystawa,
ktéra ma sie odby¢ w Paryzu w roku 1937.

W wielu miejscach na skrzyzowaniach ulic sg stoso-
wane przeciecia w réznych poziomach ze spadkami 6%
przy szerokos$ci tych ulic po 12 mtr. i przy wzniesieniu
ponad jezdnig goérnej ulicy, wynoszacym minimum 4 mtr.
w Swietle.

Obecnie projektowane sg drogi wyjazdowe z Paryza w
5-ciu kierunkach, ktére w odlegtosci 15 — 20 km. maja
sie taczy¢ ze specjalng drogg okélng, otaczajgca Paryz.

NOWE PRAWO DOTYCZACE SPRAW DROGOWYCH.

Wedlug nowego prawa drogowego drogi w Bulgarji
zostaty podzielone na 4 kategorje. Do drég l-ej kategorji
zaliczono nastepujace gtéwne szlaki tranzytowe: Sofja—
Karlowo — Sliwen — Burgas, Sofja —Tarnowo — War-
na, Dragonan — Sofja — Philippel — Swilen — Grad.

Niezbedne fundusze na budowe nowych drég przewi-
dzianych w programie robét bedg asygnowane w wyso-
kosci 60 miljonéw lewéw rocznie z budzetu administra-
cji drogowej i oprécz tego z wptywdw ze specjalnych po-
datkéw drogowych. Nowy podatek drogowy wynosi w
Butgarji po 140 lewéw rocznie od kazdej osoby, mieszka-
jacej w Bulgarji niezaleznie od przynaleznosci pan-
stwowej. Ten podatek drogowy obowigzuje wszystkich
mieszkancéw w wieku od 20 do 55 lat.

Urzednicy i pracownicy instytucyj panstwowych opta-
cajag rocznie po 6%swej pensji miesiecznej, jednak nie
wiecej, niz 140 lewdéw rocznie. Oprécz tego wszystkie
gminy winny wptaca¢ na drogi pewien procent swych
rocznych wplywoéw budzetowych.

Niezaleznie od tego natozono na cta od pojazdéw mo-
torowych i od czesci zapasowych wiaczajac w to i opo-
ny — dodatek 10% na cele panstwowe. Dla pojazdéw mo-
torowych réznych kategorji norma podatku drogowego
wynosi od 500 — 1500 lewéw rocznie w zaleznosci od mo-
cy motoru. Réwniez wiasciciele pojazdéw konnych opta-
caja od 50 do 150 lewéw rocznie od pojazdu. Do pobie-
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rania optat drogowych i dla kontroli wptywoéw powotana
zostata specjalna komisja.

Podwyzszono réwniez o 10% taryfe za przejazd w
autobusach pocztowych oraz powiekszono podatek od
benzyny z przeznaczeniem tych dodatkowych wptywow
na cele drogowe.

WYSCIG KOLOSOW.

Nowy olbrzym transoceaniczny.

Od szeregu lat jesteSmy Swiadkami rywalizacji poszcze-
gllnych narodéw, z ktérych kazdy stara sie wyprzedzi¢
inne posiadaniem najwiekszego i najszybszego statku.

Ostatnio Anglicy, pragnac zdoby¢ utraconag palme pierw-
szenstwa, wykanczaja olbrzymi luksusowy transatlantyk
R. M. S. ,,Queen Mary".

Juz z kroétkiej notatki mozna sobie wyobrazi¢, jak wiel-
kim jest ten okret i ile pracy ludzkiej wiozono, aby go
wykonac.

Wymiary tego olbrzyma sg nastepujgce: diugosé¢ 310
metréw, szerokos$¢ 36 metréw, wysokos$¢ za$, mierzona do
najwyzszego masztu, wynosi az 76 metrow. O rozmiarach
tego kolosu $wiadczy réwniez fakt, iz posiada on 12 po-
ktadéw. Celem zabezpieczenia absolutnego bezpieczenstwa
pasazeréw, podzielono kadiub okretu na 18 wodoszczel-
nych komér, jak réwniez zaopatrzono statek w podwdjne
dno, posiadajgce dla zwiekszenia bezpieczenstwa 70 szczel-
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nie zamykajacych sie przegréd. Cechy te doskonale cha-
rakteryzujag, jak dbano o bezpieczenstwo okretu.

Urzadzenia pasazerskie przewidujg trzy klasy, a mia-
nowicie | klase, klase turystycznag i Ill-cig. Czynigc za-
do$¢ bardzo wysokim wymaganiom, jakie obecnie sg sta-
wiane w ruchu péinocno-atlantyckim, przewidziano nie-
przecietnie duze przestrzenie dla wygody pasazerow w
czasie podrozy. Duzg wage przywigzano do jak najlepszej
wentylacji pomieszczen, wbudowujac nowoczesne urzadze-
nia do oczyszczania powietrza, wobec czego ,,Queen
Mary” mozna stusznie nazwaé najzdrowszym okretem Swia-
ta. Zatozono przyrzady, przy pomocy ktérych kazdy po-
drézny moze przez doprowadzenie gorgcego i zimnego po-
wietrza do swej kabiny ustali¢ temperature na poziomie
najbardziej mu odpowiadajacym. Wszystkie pomieszcze-
nia zaopatrzone sa w urzadzenia, ktére dziataja automa-
tycznie w wypadku pozaru. — Trzy oddzielne kotty pro-
dukujg pare potrzebng do kuchni.

Rozstrzygniecie co do wyboru maszyn napedowych na-
stgpito przez specjalny komitet, skladajacy sie z czoto-
wych angielskich inzynieréw okretowych. Ostatecznie zde-
cydowano naped zapomocg 4-ch $rub wprowadzanych w
ruch przez turbiny parowe przy zastosowaniu przektadni
redukcyjnej. Turbiny pracuja para przegrzang, dostarczang
z kottdéw wysokooreznych, opalanych ropg. 24 kotty z
przegrzewaczami dostarczajg pary o cisnieniu 28 atm. przy

INE OILS

25.000 GALLONS

Na ilustracji powyzszej widzimy, jak do statku ,,Queen
Mary" dowozone sg produkty smarne GARGOYLE firmy
VACUUM OIL COMPANY, przyczem ilos¢ ich, jaka ten
olbrzym pochtonat przed prébng podréza, wynosi 550 be-
czek, czyli okoto 90.000 kg.

Zastosowanie wysokowarto$ciowych produktow GAR-

FOR THE MAIN ENGINE5 OF THE

RMS. QUEEN MARY

SUPPLIEDBY THE MAKERS OF

Mobiloll

GOYLE do smarowania precyzyjnych i odpowiedzialnych
maszyn okretu, bedacego dumg narodu od wiekéw panu-
jacego na morzu, jest wymownym dowodem zaufania do
znakomitej jakosci produktéw VACUUM OIL COMPANY
wyrabianych réwniez w Polsce i znanych dobrze naszym
automobilistom.
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370 °C. Gazy z kottéw odprowadza sie 3-ma kominami
0 roéznej wysokosci, co pozwala utrzymaé catg dlugosé
okretu wolng od dymu.

Para stuzy do napedu 4-ch gtéwnych zespotéw maszy-
nowych, z ktérych kazdy skitada sie z 4-ch pojedyriczych
turbin, ustawionych dookota gtéwnego napedu. Kazda gru-
pa maszyn napedowych jest niezalezna od pozostatych. Po-
zatem istniejg osobne turbiny dla ruchu wstecznego.

Olej smarny do turbin, tozysk przektadni i tozysk przy-
Srubowych doprowadza sie pod cisnieniem przy pomocy
12 pomp olejowych, napedzanych motorami; cyrkulacja wo-
dy w chitodnicach odbywa sie przy zastosowaniu innych
4-ch pomp. Na kazdym wale przysrubowym osadzona jest
masywna 4-o skrzydiowa $ruba o wadze ok. 35 tonn.

Wszystkie maszyny pomocnicze z wyjatkiem turbopomp,
napedzane sa elektromotorami. Potrzebnego napedu do-
starczaja 4 generatory o mocy 1300 KW.

Wszystkie todzie ratunkowe wyposazone sg w motory
Diesefa tak, ze mogag ptywac¢ o wiasnej sile. Na najwyz-
szym pokiadzie wbudowano 2 turbiny pomocnicze po 75
KW, zapewniajgce Swiatlo i site w razie jakiego$ wypadku

Maszyny sa sercem okretu, jezeli zawioda, okret staje
sie igraszka fal i wichréw; aby zapewni¢ wiec jaknajwyz-
sze bezpieczenstwo ruchu maszyn, zastosowano do ich
smarowania najlepsze oleje na $wiecie,

RADJO NA DWORCACH KOLEJOWYCH.

Niema chyba nic nudniejszego, jak wyczekiwanie na
pociag na dworcu kolejowym.

Podréznemu, ktéry z koniecznosci przebywaé musi
w nudnej atmosferze poczekalni lub restauracji na dwor-
cu kolejowym, czas diuzy sie niepomiernie i kazda go-
dzina oczekiwania wydaje sie wiecznoscia. Z niecierpli-
woscig oczekuje on chwili nadejscia pociagu, aby wydo-
sta¢ sie z dworca na peron kolejowy.

Patrzac na znudzone twarze pasazeréw, siedzacych
przy stolikach restauracyjnych, nasuwa sie mimowoli py-
tanie, dlaczego niema radja w restauracjach dworcowych.
Dlaczego nikt sie nie troszczy o to, aby podréznym umi-
lic chwile spedzone na dworcu kolejowym, dobra audy-
cja muzyczng lub muzyka nadawang z ptyt? przeciez ta-
kie audycje bytyby nietylko pierwszorzedng atrakcja dla
gosci restauracyjnych, lecz i przyczynityby sie réwniez
do zwiekszenia frekwencji w restauracjach dworcowych.

Do takich publicznych audycyj nadaje sie najlepiej od-
biornik o duzej mocy i pierwszorzednych zaletach tech-
nicznych i akustycznych, jak np. Superheterodyna Phi-
lips 525 A.

Jest to odbiornik 7-obwodowy 2z oktoda,
jacy sie imponujacym zasiegiem,
oiaz idealng wiernoscig reprodukcji. Dzieki duzej mocy
wyjsciowej, uzyskanej przez zastosowanie 9-watowej
pentody koncowej, mozna zalgczy¢ do aparatu dodatko-

odznacza-
duzg moca wyjsciowa

UZMAHA W CALE) POLSCE ZA HAJLEPSZA

HER BATA
z[[KOPERNIKIEM"

sktao ctownr
WARSZAWA-BRACKA 23

WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO HANDLU HERBATA
33 A. D LU GOKECKI-W. WRZESNIEWSKI SP. AKC

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
MOTOCYKLOWA i LOTNICZA

A KJIT . POPLAWSKI
+ <il. Hoza Nr. 33

DYREKCJA tel. 9-49-31.

SKEADY i STACJA OBSLUGI tel. 9-19-31.
19 FABRYKA, PROMENADA 1, telefon 8-11-22.
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TULEJE CYLINDROWE, GNIAZDKA.
ZAWOR()W, GRZYBKI ZAWOROWE
dla kazdego silnika

EUGEN TROST

STUTTGART-CANNSTATT
Postfach 117 (Niemcy)

W. DRABIKOWSKI i S-ka

b- prok. firmy
P. B1TSCHAN
Wytwdrnia szyldéw i wyrobéw metalowych 38

Warszawa, Kredytowa 16, Tel. 606-13.

wy gtoénik. (Specjalnie nadaje sie do tego celu gtos$nik
dynamiczny ze statym magnesem Philips 2375).
Radjofonja dworcéw kolejowych lezy w interesie wia-

Scicieli restauracyj dworcowych, warto sie przeto nad
ta sprawa zastanowic.

Wesoty kacik...

Wytwornia aparatow dla zaptonu, rozruchu

i osSwietlenia.

NAIJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE,
prxedstawicielstwa i stacje obstugi:
DELCO-REMY, NORTH-EAST, AC. LOVEJOY,
TRICO, WILLARD, AUTO-LITE, BENDIX,
S.E.V, LUCAS, STRIBEL, WREDE & STREH-
LAU, VDO, C.I.M.A,, ,,TUDOR*" Z.A.T., L.LE.S.
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prawny

Amnestja a przestepstwa samochodowe

Ogtoszona w dniu 2 stycznia 1936 roku dla upamie-
tnienia wprowadzenia w zycie ustawy konstytucyjnej z
dnia 23 kwietnia 1935 r,, najnowsza amnestja polska jest,
jako akt taski zbiorowej, oparta na plaszczyznie bodaj
najobszerniejszej z posréd wszystkich dotagd ogloszonych
aktow amnestyjnych polskich. Zawdzieczajac tej okolicz-
nosci caty szereg powazniejszych stanéw faktycznych zro-
dzonych na tle wypadkéw samochodowych, objety zo-
stanie ramami najnowszej amnestji, czego naprzykiad nie
mozna bylo powiedzie¢ o amnestji z r. 1932, ktdra zasie-
giem swym ograniczyla sie do kar pozbawienia wolno-
Sci, nie przekraczajacych 1 roku. Amnestja obecna daro-
wuje, wzglednie fagodzi — w dziedzinie przestepstw zwy-
klych — kary pozbawienia wolnosci w granicach od 1
dnia do 5 lat oraz zamienia kare $mierci na kare dozy-
wothiego wiezienia.

Przestepstwa pozbawienia zycia lub uszkodzen ciata,
zrodzone przy wypadkach samochodowych, jako przeste-
pstwa par excellence nieumysine, zagrozone sg przez Ko-
deks Karny sankcjami, nie przekraczajgcymi 5 lat pozba-
wienia wolnosci, | tak: art. 230 § 1 przewiduje: ,,Kto nie-
rozmys$lnie powoduje $mier¢ czilowieka, podlega karze
wiezienia do lat 57, art. 235 stanowi, ze kto nierozmysl-
nie pozbawia cztowieka wzroku, stuchu mowy, lub po-
woduje inne trwate kalectwo, podlega karze wiezienia
do lat 3; wreszcie art. 236, najczesciej w praktyce sado-
wo-samochodowej napotykany, przewiduje dla sprawcy
nieumyslnego uszkodzenia ciala lub rozstroju zdrowia,
nie zagrazajacych zyciu, lecz naruszajacych czynno$¢ na-
rzadu ciata conajmniej na przecigag dni 20, albo powodu-
jacego trwate zeszpecenie lub trwate znieksztatcenie cia-
la — kare wiezienia do roku lub aresztu do roku.

Jak wida¢, wszystkie przestepstwa nieumysine, ktore
zaistniaty na podtozu wypadkéw samochodowych przed
dniem 11 listopada 1935 r. objete zostaty amnestjg 1936 r.
1 z tego wzgledu nie od rzeczy bedzie zapoznanie sfer
automobilowych z najwazniejszemi postanowieniami usta-
wy amnestyjnej,

Przedewszystkiem, przypomnie¢ nalezy, ze précz ,,wy-
stepkéw samochodowych” t. j. przestepstw wymienionych
w Kodeksie Karnym, a powstajacych na tle wypadkoéw sa-
mochodowych wiele ustaw szczegélnych (np. rozporzadze-
nie o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicz-
nych), przewidziatlo caly szereg specjalnych stanéw fak-
tycznych, z istoty swej bedacych przewaznie wykrocze-
niami; jak wiemy wykroczenia podlegaja wi#asciwosci
wiadz administracyjnych tylko woAwczas, gdy odnosny
przepis prawa materjalnego wyraznie tak stanowi, a gdy
prawo w tej mierze milczy, wszelkie wykroczenia podle-
gaja wiadzy sadowej. Ustawa amnestyjna z dn. 2 stycznia
3- F w ar® wyraznie glosi, ze ,,puszcza sie w niepa-
mie¢ i przebacza z posréd przestepstw zwykltych — wszy-
stkie wykroczenia, dokonane przed dniem 11 listopada
1935 r. , a wiec bez wzgledu na charakter wykroczenie
i na to, czy nalezg one do kompetencji wiadz sadowych,
czy tez administracyjnych, wykroczenia te ,puszcza si¢
w niepamiec¢ i przebacza”. Tego rodzaju stanowisko usta-
wy z istoty swej stanowi wiecej niz amnestje, bo abolicje,
t. j. zaniechanie wszczecia i umorzenie wstepnego poste-
powania karnego, podczas, gdy amnestja w $cistem tego
stowa znaczeniu jest darowanie prawomocnie juz orzeczo-
nej kary. Ot6z ustawa amnestyjna z r. 1936 poza drobnemi
przestepstwami skarbowemi udziela abolicji tylko wykro-
czeniom, stanowiagc w punkcie 3 art. 2, iz w sprawach
wykroczen postepowania nie wszczyna sie, a wszczete
podlega umorzeniu, co sie za$ tyczy przestepstw powaz-
niejszych, wymienionych w art. 230 oraz 235 — 237
K. K, bedacych z istoty swej wystepkami, to ustawa

amnestyjna abolicji nie udziela, ograniczajac sie do amne-
stji; stanowiac:

1) darowuje sie niewykonane w catosci lub w czesci
kary grzywny oraz kary pozbawienia wolnosci, orzeczone
W rozmiarze nie powyzej 6 miesiecy;

2) tagodzi sie o potowe kary pozbawienia wolnosci,
orzeczone w rozmiarze powyzej 6 miesiecy, lecz nie po-
nad 3 lata.

3) tagodzi sie o jedna trzecig cze$¢ kary pozbawienia
wolnosci, orzeczone w rozmiarze powyzej 3 lat, lecz nie
ponad 5 lat.

Amnestji powyzszej nie stosuje sie do os6b, ktére Sci-
gane byty listami gonczemi spowodu uchylenia sie od wy-
konania prawomocnego wyroku. Ustawa stanowi réwniez,
ze nie stosuje sie amnestji do o0s6b, wykazujacych recydy-
we czyli powr6t do przestepstwa. Przez powr6t do prze-
stepstwa (recydywa) ustawa rozumie popetnienie nowego
przestepstwa z tych samych pobudek lub nalezacych do
tego samego rodzaju w ciagu 5 lat po odbyciu kary w
kraju lub zagranicg, w catosci lub przynajmniej w trzeciej
czesci. A zatem kierowca pojazdu mechanicznego, ktéry
przed uptywem lat pieciu od odbycia ostatniej kary za
przejechanie czy potrgcenie, znoéw spowodu zawinionego
wypadku samochodowego kogo$ pozbawit zycia lub oka-
leczyt — z amnestji w mysl art. 6 ustep 3 korzystaC nie
bedzie.

Art. 8 Ustawy amnestyjnej porusza ciekawa kwestje t.
zw. zbiegu przestepstw, czyli wypadku, gdy sprawca po-
petnit kilka czynéw przestepnych przed wydaniem wyro-
ku w jednej ze spraw np. kto$ skradt auto i po dokona-
niu kradziezy przejechal przechodnia. W materji tej art.
8 ust. 1 glosi: ,,W razie zbiegu przestepstw, podlegaja-
cych amnestji, sad stosuje amnestje do kar wymierzo-
nych za zbiegajace sie przestepstwa, poczem orzeka kare
taczng wedtug zasad ogolnych”. Natomiast ,,w razie zbiegu
przestepstwa podlegajagcego amnestji z przestepstwem
amnestji nie podlegajgcem, sad nie stosuje amnestji do
poszczegblnych zbiegajacych sie przestepstw, lecz moze
kare lacznag ztagodzi¢ wedlug stusznego uznania™; (np.
przypadek przemycenia samochodu przez granice, jako
nie podlegajacy amnestji, i nastepnie przejechanie czio-
wieka). Jak widaé¢, artyku} powyzszy reguluje w sposéb
odmienny stosowanie amnestji i wymierzenie kary lacznej
w przypadku zbiegu przestepstw podlegajgcych amnestji
i w przypadku zbiegu przestepstwa, podlegajacego am-
nestji z przestepstwem amnestji nie podlegajgcem. W
przypadku zbiegu przestepstw podlegajacych amnestji,
sad obowigzany jest zastosowaé amnestje, podczas, gdy
w drugim przypadku (zbiegu przestepstwa podleg. am-
nestji z przestepstwem nie podlegajgcem amnestji) sad
nie jest obowigzany stosowa¢ amnestji moze jg jednak
zastosowac.

Duze znaczenie praktyczne posiada¢ bedzie art. 10
Ustawy amnestyjnej. Wedtug artykutu tego ,,Sad moze po-
stepowania nie wszczyna¢ lub postepowanie wszczete
umorzyé¢, jezeli wedlug okolicznosci danego przypadku
nalezaloby wymieni¢ kare w rozmiarze takim, ze podle-
gataby darowaniu..." A wiec, jezeli sad, jeszcze przed roz-
pisaniem rozprawy gtéwnej, powezmie przekonania, ze
nawet w razie skazania oskarzonego, wymierzy mu kare
nie wyzsza niz 6 miesiecy pozbawienia wolnosci, to moze
postepowania wogéle nie wszczynaé¢ albo wszczete juz —
umorzy¢é. W mysl art. 371 Kodeksu Postepowania Karnego
zgtoszenie powddztwa cywilnego w sprawie karnej nie
stanowi przeszkody do umorzenia postepowania; jesli za-
tem poszkodowany w wypadku samochodowym zgtosit,
jak sie to najczesciej dzieje, powddztwo cywilne w pro-
cesie karnym, to pomimo tego powoédztwa sad moze po-
stepowanie karne umorzy¢.
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Porady Techniczne

Pan Mieczystaw Beaupre, Olkusz. Nadestat nam Pan ob-
szerny list, dotyczacy klopotéw, jakie Pan posiada przy
racjonalnym przeprowadzeniu naprawy swego motocykla.
Poniewaz poruszyt Pan w nim w sposéb bardzo ciekawy
jedna z najciemniejszych stron techniki motorowej, spra-
we naszych warsztatbw napraw, z ktérymi kazdy motocy-
klista i automobilista ma stale do czynienia, pozwalamy
sobie w catej rozciggtosci list Panski zamiesci¢ ponizej:

*  *
*

Jako dtugoletni czytelnik ,,Techniki Samochodowej”
(kupuje od 2 lat kazdy numer w ksiegarni kolejowej ,,Ruch”
w Olkuszu) oé$mielam sie prosi¢ o listowng porade w kwe-
stji remontu motocykla. Posiadam motocykl 570 cm3 dolno-
zaw. ,,Royal Enfield” typ H z przyczepka, na ktérym zro-
bitem 19.000 km. bez remontu (poza zmiang 3-krotnag pier-
écieni) i mogtbym, jak przypuszczam, jeszcze pare tysie-
cy przejechaé, gdyz zewnetrznie jeszcze zadne defekty,
poza zwiekszonem zuzyciem oliwy nie wystapity. Po ro-
zebraniu motoru przekonatem sie jednak, iz: 1) po wymy-
ciu benzyng wystgpit lekki luz w gtéwnem (dolnem) tozy-
sku korbowodu i jeszcze mniejszy w gérnem; 2) prowad-
nice obu zaworéw (zwiaszcza wydechowego) sa nieco wy-
robione; 3) w cylindrze gladz jest bez zarzutu jednakze
pod palcem wyczuwa sie w goérze i dole nieréwnosci. Nie
jestem laikiem w tych sprawach i wiem, iz nalezy: 1) wy-
mieni¢ tozyska korbowodu; 2) da¢ nowe zawory, prowad-
nice, sprezyny i przefrezowa¢ gniazda: 3) przeszlifowac
cylinder, da¢ nowy ttok ze sworzniem i pierscieniami C—
dzi mi jednak o to kto w kraju te rzeczy naprawde do-
brze zrobi. Moéwie, oczywiscie, o samej robocie, gdyz
czesci oryginalne w taki czy inny sposdb dostane. Zeby
sie jasniej wyttdbmaczy¢ podaje nastepujgce przykiady:
Widziatem w duzym zakladzie mechanicznym na Slasku,
przeznaczonym specjalnie do naprawy samochodéw i mo-
tocykli wymiane gtéwnego tozyska korbowodu motocykla.
Nowa stalowa panewka zostata wttoczona do otworu gto-
wicy korbowodu. Panewka, ktéra wskutek tego jak wia-
domo, deformuje sie i zmniejsza Srednice w granicach
setnych mm. zostata poddana doszlifowaniu. Ot6z cate do-
szlifowanie odbywato sie ,,na sucho” (bez chiodzenia stru-
mieniem wody czy mydlin). Na zwrécona tokarzowi uwa-
ge otrzymatem odpowiedz, ze tak sie zawsze robi, a zresz-
ta woda mogtaby sie dosta¢ do motorku szlifierki. Skutek
byt taki, ze tozysko po przejechaniu okoto 1000 km byto
wybite, gdyz oczywiscie, najcenniejsza zewnetrzna war-
stewka powierzchnia, zostata przy szlifowaniu odczyszczo-
na. Nastepny przypadek: pasowanie na nowo ztozonych
potéwek két zamachowych odbywa sie przewaznie w na-
szych zaktadach mechanicznych przy pomocy kredy wio-
zonej do suportu. O czujniku nie ma mowy, dobrze jezeli
wogole ztozenie kontroluje sie na tokarce, bo widziatem,
jak cata operacja polegata na wyznaczeniu kreski przed
rozebraniem na potéwkach két zamachowych i doprowa-
dzeniu przy skitadaniu do tejze kreski. Nawiasem moéwiac
skutki wynikajgcego stad, nieraz bardzo drobnego, roz-
centrowania wystepuja nie odrazu, mimo prébnego silnego
zaturowania motoru. Przy pasowaniu ttoka do doszlifo-
wanego na nowo cylindra zamiast stosowaé¢ fabryczng to-
lerancje, do czego potrzebny jest tylko zwykty szczelino-
mierz, praktykuje sie prébe, polegajaca na zagotowaniu
ttoka w wodzie i wiozeniu go na goraco do zimnego cy-
lindra.

Przyktadéw takich i jeszcze jaskrawszych mégibym
poda¢ wiecej. Mozliwem jest jednak, ze poglad méj na
wartos$¢ pracy naszych warsztatow jest zbyt pesymistycz-
ny, gdyz przykiady wyzej przytoczone zebratem tylko ze
znanych mi kilkunastu pracowni w obrebie $laskiego i kra-
kowskiego okregu przemystowego. By¢ moze, ze np. sto-
sunki w Warszawie lub todzi sg pod tym wzgledem lep-
sze. Zeby jeszcze lepiej skonkretyzowaé o co mi chodzi,
uprzejmie prosze o odpowiedZz w nastepujacych kwe-
stjach:
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1) Czy istnieje w Warszawie lub todzi (lub moze, co
bytoby lepiej dla mnie w Krakowie lub Katowicach), za-
kiad, ktéremuby reperacje wewnetrzng silnika, mozna by-
to z calem zaufaniem powierzy¢? 2) Czy P. Zakiady Inzyn.
w Warszawie przyjmujg remont obcych silnikéw (nie
C. W. S)). 3) Czy istnieje spos6éb wystania silnika do re-
montu do macierzystej fabryki w Anglji i otrzymania go
bez cta z powrotem, jezeli tak — to do jakiej firmy spedy-
cyjnej sie zwréci¢.4) Firma tazarski w Krakowie (byly
wspolnik inz. Ekielskiego w budowie polskiego motocykl-
z 350 cm3 motorem Villiersa) przeprowadza remont naste-
pujacym ,,gospodarczym” sposobem: a) Naprawa gitéw, to-
zyska korbowodu. Bierze sie rolki nieco wigeksze H"
w angielskich 500-tkach majg one przewaznie wymiar
%” — 6,35 mm (a wiec w tym wypadku bierze sie rolki
metryczne np. s. k. 10 — 6.5 mm) doszlifuie sie
mozliwe lekko, zowalizowany zwykle nieco czop korbo-
wodu, a nastepnie nasuje sie tozysko, doszlifowujgc pa-
newke. Otwory w koszyku na rolki rozwiera sie odpo-
wiednio. reszta pozostaie bez zmian, bl Naprawa tin"a
i cylindra. Po przeszlifowaniu cylindra stary ttok zostaje
oblany warstwg lekkiego metalu (tazarski, ktéry jest po-
dobno wybitnym specem w szweisowaniu lekkich metali,
dobiera, jak sam twierdzi, materjat na oblanie danego fi°-
ka podiug c. wk i twar.). Wrazie wytarcia sie zostaja
réwniez zalane otwory na bolec ttokowy. Nastepuje nor-
malna obrébka mechaniczna naprawionego ttoka i pasowa-
nie go do cylindra, ¢) Naprawa zaworéw i gniazd zaw.
O ile trzonki i grzybki sg jeszcze w stanie mozliwym, cen-
truje sie je i oszlifowuje, a prowadnice toczy sie z wias-
nego materjatu, gniazda zostaja naturalnie przefrezowane.
Remont tego rodzaju kalkuluje sie tanio, jednak budzi b
powazne nastepujace watpliwosci: a) czy mozna liczyé
na trwato$¢ po przeszlifowa niu choéby najlzejszem ce-
mentowanego czopa i glebokiem szlifowaniu panewki to-
zyska, b) czy moze udac¢ sie dobranie materjatu na zalanie
starego tloka i oblanie go bez przepalenia, a nastepnie
przy obrébce mechanicznej wyosiowanie go Sciste, pionowe
i poziome, c) jakiego materjatu uzy¢ na prowadnice, (nie
jest to bowiem zwykle szare zeliwo), wreszcie czy moz-
na oszlifowaé¢ trzonki zaworéw bez ich niebezpiecznego
ostabienia (zmeczony i przegrzany materjat i t. p.).

Przytoczytem to wszystko by otrzymaé, choé¢ kroétka
opinje P. T. Porady Technicznej.

Bardzo przepraszam za tak szerokie rozpisanie sie, lecz
zdaje mi sie, ze list moj charakteryzuje niedole ,,uswiado-
mionego” motocyklisty, ktéry pomijajac warunki drogowe
naszego kraju, pomijajac trudnosci biurokratyczne, ktére
zwiaszcza na prowincji, dajg sie porzadnie we znaki przy
obecnej corocznej rejestracji i $wiezo dodanym przegla-
dzie wojskowym, musi sie jeszcze porzadnie nagtowié jak
utrzymaé swoOj motor w stanie zdatnym do uzytku, gdy
przestanie on by¢ nowa, chodzaca, jak zegarek maszyna.

*

OdpowiedZ: Uwagi Pana, co do sposobu przeprowa-
dzania napraw sg najzupeiniej stuszne. Silnika jednak za-
granice wysyta¢ nie radzimy, gdyz jest jednak w kraju
sporo warsztatbw uczciwych i odpowiednio technicznie
przygotowanych, ktére moga Panu dobrze remont ten
przeprowadzié¢, oraz ze wzgledu na duze formalnosci cel-
ne, ktéie musiatby Pan przed wystaniem silnika do fabry-
ki macierzystej zalatwi¢, aby nie mie¢ trudnosci przy
wwozie spowrotem.

Ze wzgledu jednak na duza wiedze techniczng, jaka
Pan posiada, o czem $wiadczg uwagi Pana, oraz przebycie
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bez remontu 19.000 km na swym motocyklu, co jest du-
zym rekordem w naszych warunkach, uwazamy za naj-
bardziej wskazane wykonanie naprawy pod wiasnym nad-
zorem w jakimkolwiek najblizszym warsztacie remonto-
wym, ktéry posiada niezbedne urzgdzenia do jej przepro-
wadzenia.

Przytem czesci takie jak czop korbowy wraz z pier-
Scieniem i watkami, tulejg sworznia ttokowego, ttok wraz
z pier$cieniami i sworzniem, zawdr wylotowy i 2 pro-
wadnice zawordw, ktére Pan uznal za nadmiernie zuzyte-
radzimy zamowi¢ gotowe zagranicg, za posrednictwem
przedstawicielstwa w Warszawie: Zorel, ul. Krélewska 23
w Warszawie. Firma ta posiada zresztg dobrze zaopatrzo-
ny magazyn czesci zapasowych.

Tiok nalezy zamoéwié nadwymiarowy, t. j. wiekszy o
ok. mm. od $rednicy nominalnej cylindra. Sprezyn za-
worowych prawdopodobnie niema potrzeby zmieniaé¢, naj-
wyzej od zaworu wydechowego.

O ile chodzi o szlifowanie cylindra, to moze wykonac
to Pan pod osobistym nadzorem w warsztacie, ktéry po-
siada¢ bedzie szlifierke umozliwiajaca wykonanie go z to-
lerancjg + 0,03 mm do — 0,00 mm od nadwymiaru nomi-
nalnego ttoka, z tem jednak aby na goérze cylindra zacho-
wana byta tolerancja — 0.00 a na dole do + 0.03 mm.
W wypadku tym niech Pan uprzednio zwrdci sie listow-
nie do firmy Zorel, aby podata Panu doktadnie, z jakim
nadwymiarem ttoki moze Panu fabryka lub jej warszaw-
skie przedstawicielstwo dostarczyc.

Drugiem wyjsciem bytoby wystanie cylindra do przed-
stawicielstwa w Warszawie, ktore moze go przeszlifo-
waé¢ wedtug otrzymanych z zagranicy ttokdw, oraz prze-

Przeglad
Klasa 46:

Nr. 22078. Yacco S. A.F. (Paryz, Francja) ,,Urzadzenie
do chtodzenia powietrzem silnikéw spalinowych,
zwiaszcza silnikéw spalinowych z uktadem cylin-
dréw w gwiazde".

Patent powyzszy chro-
ni znane owiewki Yacco,
dla silnikéw lotniczych ¥,
majace na celu zapew-
nienie rbwnomiernej tem-
peratury poszczegolnych
czesci Scianki cylindrow
i zapobieganie tworzeniu
sie chtodnych miejsc, na
ktérych skrapla sie paliwo
powodujac szkodliwe zja-
wisko rozcienczenia oliwy.

Rys. 1. przedstawia je-
dng z odmian chtodzenia
silnika gwiazdowego. Ot-
wory wlotowe dla powie-
trza zimnego Co sg umie-
szczone tak, ze .powietrze
wlatuje nie nawprost osi
cylindréw lecz miedzy cy-
lindrami, na grzbiety pa-
rabolicznych przegréd
(,,deflektoréw")’ h.

Powietrze chtodzace o-
mywa tylko $cianki cylin-
dréow i wyptywa otworami b0. WIlot powietrza jest regulo-
wany ‘zapomocg zastony d, dajacej sie obraca¢ o pewien
kat i nastawianej przez pilota lub zapomoca termostatu.

Rys. 1.

Nr. 22084. H. Lanz A.G. ,tbica zarowa"

Nr. 22132. J. Sojka (Zakopanej ,,Urzadzenie do wytwa-
rzania sprezonych gazéw spalinowych"

Woynalazek dotyczy wytwornicy goracych gazéw pod

cisnieniem, majacych stuzy¢ do napedu turbiny spalinowej,

*) p. Techn. Samoch. 1935, Nr. 7, str. 222.
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utrudniany,
START SILNIKA

REDEX

frezowa¢ gniazdka zaworowe. Gniazdka zaworowe winny
by¢ przytem, jak wykazaty najnowsze doswiadczenia, fre-
zowane w ten sposOb aby powierzchnia ich skiadata sie
z trzech stozkéw o katach 70° 45° : 30°, co w liscie do
Pana opiszemy. Pozatem do listu, ktéry Pan od nas otrzy-
ma dotgczony katalog ostatnich modeli ,,Royal Eufield™.

W razie gdyby odpowiedZ nasza byta dla Pana niewy-
starczajgca, stuzymy chetnie wszelkiemi dalszemi wyjas-
nieniami.

Patentdowv

Urzadzenie (rys. 2) skiada sie ze zbiornika gazéw (22), ko-
mory spalania (20), dwustopniowego ttoka (2), sterowanego
z zewnatrz, oraz catego szeregu
wentyli samoczynnych (8), (11),
(14), (16), (19) i jest zaopatrzone
we wtrysk wody.
Zbytnia komplikacja uktadu
naktania do sceptycznej oceny
patentu,; ktéry dotyczy proble-
mu niezmiernie trudnego do o-
panowania w dzisiejszym stanie
techniki.

Nr?22164. ,Rheiniscb-West-
falische Industrie
Verwallungs-Ges. m.
7 H. (Wuppertal-Barmen
Niemcy).

Gaznik na olej ciezki, zwiasz-
cza do niskopreznych silnikéw
spalinowych. Gaznik ten ma za-
pewnia¢ samoczynnie dostoso-
wywanie sie ilosci odparowane-
go -wysokowrzgcego paliwa do
ilosci obrotéw silnika. Komora
mieszankowa a (rys. 3) i komora
parowania b sa ogrzewane zapo-
mocg spalin. Powie-
trze jest podgrzewa-
ne zapomoca ptaszcza
p. za$ paliwo zapomo-
ca rurki i. Doptyw pa-
liwa do rozpylacza d,
odbywa sie zapomo-
ca dyszy kalibrowej
0 i jest miarkowany
mechanizmem plywa-
kowym.

Nr. 22245. T. Bohli
i G. Steiner
(Solothurn, Szwajcarja) ,,Magnesoelektryczny przy-
rzad zaptonowy do silnikéw spalinowych z zastoso-
waniem magneséw trwatych".

Rys. 3.
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Jest to przyznany obecnie w Polsce patent na magneto
znane pod nazwa ,,Vertex", wyrabiane przez firme Scintilla.
Magneto to (rys. 4) odznacza sie Symetrycznym uktadem
i wielkg zwartoscig. Cewka za-
ptonowa d jest wspétosiowa z
osig obrotu magnesu c. Magnes
ten posiada ksztalt szesciora-
miennego kota biegunowego, (3 -
bieguny pétnocne N i 3 potud- TS
niowe S), przyczem korce bie- p-
gunéw sa wykonane z warstewek
blachy. Strumien magnetyczny

idzie  od biegunéw N, poprzez aL*
szyny przewodzace, tréjramien- g
ny mostek Z rdzeh cewki g, r-
taki sam mostek tréjramienny m .
oraz szyny s do biegunéw S. v

Uzyskuje sie w ten sposéb trzy-
krotne zwiekszenie strumienia
magnetycznego. Przez zalanie
szyn przewodzacych w bakielicie
straty sa niewielkie, i oznacza
kutaczek przerywacza za$ k ra-
mie rozdzielacza.

Nr. 22290. Hurley-Townsend Corporation (New
York, St. Zjedn). ,,Chtodzona powietrzem ekra-
nowana $wieca zaptonowa do silnikéw spalinowych".

Rys. 5. Rys. 6.

Swieca ta, dostosowana specjalnie do silnikéw lotni-
czych, makorpus ktéry stanowi ptaszcz ekranujacy i chito-
dzacy (1), rys 5. lzolacja, odwrotnie jak w zwyktych Swie-
cach, sklada sie z tulejki mikowej (8), wewnatrz ktorej
znajdujg sie pierscienie mikowe (11) i (12) Doprowadzenie
kabla odbywa sie pod katem prostym zapomocag ostony
(28), réwniez izolowanej tulejka mikowa (31).

Nr. 22344, Tatra A. G. (Praga. Czechostowacja).
»Uklad wentylatoréw do chtodzonych powietrzem
silnikéw spalinowych™.

Patent ten zastrzega ukiad i naped wentylatora (4) wzgl.
dwu wentylatoréw (4) i (5) (rys. 6) duzej $rednicy, z osig
wentylatora w ptaszczyznie prostopadtej do osi watu kor-
bowego.

Nr. 22345. Bendix
Aviation Cor-
poration, (South
Bend, St. Zjedn.)-
,.Urzadzenie do
zasilania mieszan-
ka paliwowa sil-
nikéw spalino-
wych".

Rys. 7. przedstawia
silnik zaopatrzony w
dmuchawe wzgl. spre-
zarke odsrodkowa z
wtryskiem paliwa (za-
pomocag zaworu 19) do
rury ssacej dmuchawy.
Mieszanka paliwowa,
odrzucana przez to-
patki wirnika (1) jest

doskonale rozpylona,
lecz padajac z bar-
dzo wielka szybko-
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$cig na $ciany obudowy paliwo skrapla sie i sptywa po
nich." Wynalazek dotyczy takiego uksztattowania stozko-
wej $ciany przewodu (7) zbiorczego, aby spowodowaé
ponowne rozpylenie skroplonego paliwa. Do celu tego
stuzg ostre kanty (31), pierscieniowy kanat (33), stanowigcy
komore wirowg i odpowiednie dalsze rozszerzenie kanatu
oraz dodatkowa ostra krawedz2(47) i druga komora pier-
Scieniowa (49)

Nr. 22482. A. Bagnulo (Courbevoie, Francja). ,,Silnik spa-
linowy na ptynne paliwo".

Rys. 8.

Silnik jest dostowany specjalnie do napedu paliwem
wysoko-wrzacem, lecz ptynnem. Giéwna masa powietrza
jest zasysana przez zwykty wentyl C, (rys. 8) za§ do dodat-
kowej komory spalania jest wprowadzane, poprzez mniej-
szy wentyl B, paliwo z gaznika Q, wraz z pewng floscig
powietrza,"niedosta-
teczng do spale-
nia. Dozowanie mie-
szanki odbywa sie
zapomocg przepust-
nicy D lub tez za-
pomoca zmiany
skoku mniejszego
wentyla B/ zapomo-
ca mimosrodu X/,
badz tez przy uzy-
ciu obu tych sposobéw jednoczesnie.

Klasa 63 c.

Nr. 22343. Tatra A. G. ,,Wo6z przyczepny do ciezarowych
wozéw silnikowych".

Przyczepka (rys. 9), ktérej rame stanowi znana rura Tat-
ry, przyczem wnetrze tej rury stanowi zbiornik paliwa.

Nr. 22486. J. Baranowski (Gru-
dzigdz) ,,Opona do k&t pojaz-
dow".

Dla zabezpieczenia opony przed
przebiciem i zwiekszenia sztyw-
nosci, w gumie sg zatopione stalo-
we pierscienie, rys. 10, zachodzace
na siebie w rzucie poziomym. Pa-
tent ten przewiduje réwniez wyko-
nanie plaszcza ochronnego wraz

detka z jednej sztuki. Rys. 10.

przeciwslizgowe na opony

i gumy petne oraz wszel-

kie tancuchy samochodo-
we i przemystowe

POLECA
SKEAD SPECJALNY

ROTAX

Warszawa, ul. Niecata Nr. 1. Tet. 5«94'“87.



Nr. 1—2. Styczen—Luty. 1936

O uporzadkowani'3 ruchu w stolicy

Automobilklub Polski otrzymat od P. Leonarda
Mozdzeniskiego, dyr. dep. morskiego M. P. i H. na-
stepujace cenne uwagi, tyczace sie uporzadkowania
ruchu kotowego:

,Opierajac sie na wiasnem diugoletniem doswiadcze-
niu, jako kierowcy samochodu, — pozwalam sobie zgtosié¢
szereg wnioskéw, podanych nizej, majacych na celu przy-
czynienie sie¢ do uporzadkowania ruchu kotowego oraz
zwiekszenia bezpieczenstwa w tym zakresie, w nadziei, ze
Klub, o ile uzna je za stuszne, dotozy wszelkich staran, by
staty sie obowigzujagcemi w ruchu kotowym.

Whiosek |: Wszelkie pojazdy konne winny posiadaé z
lewej strony ztylu, a takze na przedniej krawedzi dyszli
— rowery za$ ztylu — przytwierdzone na state, reflektu-
jace na czerwono od padajacych na nie $wiatet samocho-
dowych pryzmaty szklane.

Uzasadnienie: Niczem nieo$wietlony pojazd konny, jego
dyszel lub rower stanowia conajmniej réwnie grozne nie-
bezpieczenistwo (jesli nie wieksze — np. dyszel) jak po-
jazdy mechaniczne, ktére podlegaja obowigzkowi oswiet-
lania.

Whiosek Il: Wszelke pojazdy przewozace przedmioty
wystajace poza ich tylng krawedZz — winny wywiesi¢ na
najdalej wystajacym przedmiocie biatg szmate wymiaru
conajmniej 50X50 cm.

Uzasadnienie: Przepis stosowany wszedzie zagranicg —
zabezpiecza przed zderzeniem z przedmiotami mato wi-

docznemi, wystajagcemi poza pojazd (np. rury, prety ze-
lazne itp.J.
Whiosek Ill. Tramwaje winny bezwarunkowo byé za-

opatrzone w kierunkowskazy.

Kalendarz imprez

Rok biezacy obfituje w liczne sportowe i turystyczne
imprezy samochodowe. Jaki w roku; ubieglym, wszystkie
niemal panstwa S$wiata organizujg zawody o charakterze
miedzynarodowym, wpisane do~'miedzynarodowego kalen-
darza sportowego na rok 1936-ty. Polska nie figuruje je-
szcze niestety w tym kalendarzu, Zajeci troska o kiladze-
nie podwalin pod racjonalng rozbudowe naszego automo-
bilizmu, pograzeni w trudnosciach natury prymitywnej, nie
posiadamy obywatelstwa sportowego w automobilizmis
Swiata. Trzeba mie¢ nadzieje, ze rok 1936-ty, przy wytezo-
nej pracy wszystkich czynnikéw twdrczych, przyniesie po-
prawe takze i pod wzgledem wskrzeszenia automobilowe-
go sportu polskiego.

A oto Swiatowy kalendarz sportu samochodowego na
rok 1936.

Styczen

1 — pot. Afryka — South African Grand Prix.
25—30 — Monaco — 15 rallye Monte-Carlo

Luty
9—16 — Szwajcarja — Samochodowy Zjazd i Tydzien Mie-
dzynarodowy St. Moritz
23 — SzwecjaGrand Prix zimowe Szwecji

Marzec

1—Francja — Grand Prix szybkosci w Pau
4— 8 — Francja— 8 raid pan Paryz-Vichy — St. Raphael

20—29 — Szwajcarja — Samochodowy szwajcarski tydzien
(Genewa)
Kwiecien
4-—Wielka Brytanja — Wyscigi o British Empire

Trophy
4 — 9 — Francja — 15. raid miedzynarodowy Paryz—Nicea
5 — Wiochy — 10. Zawody o puhar ,,Tysigc Mil"
9 — Francja — 22. Wyscigi miedzynarodowe na wznie-
sieniu de la Turbie
11 — Monaco — Zawody o Puhar ks. Rainier de Monaco
13 — Monaco — Grand Prix Monaco
13 — Anglja — Wyscigi na torze Brooklands

Uzasadnienie: Jest niepodobieristwem, by kazdy prze-
chodzien czy kierowca pamietat, gdzie skreca jakitram-
waj, a zatem niema zadnych podstaw, by robi¢ wyjatek
dla tramwai od zasady stosowanej nawet do autobusoéw.

Whiosek 1V: Kierowcy wzgl. woznice wszelkich po-
jazdbéw, winni przy zmianie kierunku lub nagtem zatrzymy-
waniu sie — da¢ odpowiedni znak badz kierunkowskaza-
mi, badz reka.

Uzasadnienie: Niema zadnych objektywnych przesta-
nek, przemawiajagcych za tem, by jedynie i wylacznie Kie-
rowcy pojazdéw mechanicznych podlegali temu przepi-
SOWiI.

Whiosek V: Znie$é raz na zawsze ,tygodnie chodze-
nia”, ,tygodnie ciszy” i t. p. — natomiast stosowa¢ odpo-
wiednie przepisy z calg surowoscig i w calej rozciagtosci
stale i nieprzerwanie.

Uzasadnienie: Tygodnie, o ktérych mowa, jedynie de-
nerwuja i demoralizujg publiczno$é. Gdy tydzien minie,
karane przedtem masowo przekroczenia sg traktowane
zupetnie bezkarnie, nawet gdy sa popetniane w miejscach
dyzuru posterunkowych.

Whiosek VI:
gnalizacje $wietlng
(czerwone, z6tte,
skrzyzowania ulic.

Uzasadnienie: Jedyny sposéb wyszkolenia publicznosci
i racjonalnego rozwigzania uregulowania ruchu. — Umie-
szczenie na $rodku skrzyzowania ulic (np. Berlin) — jest
najmniej kosztowne i najlepiej widoczne."

Wprowadzi¢ w wiekszych miastach sy-
typu ustalonego na catym Swiecie
zielone) — umieszczone na $rodku

samochodowych

19 — Wiochy — 2 zawody na obwodzie la Superba
26 — Wiochy — 27 zawody Targa Florio

Maj
2—Anglja —WYyscigi o nagtode ,,International Tro-
phy" w Brooklands
3 — Wiochy — 9. Raid dookota Sycylji
6 — Wiochy — 30. rallye Trypolisu
3 albo 10—Wiochy — 10. Wyscigi Grand Prix Trypolisu
17 — Francja— 7. Grand Prix Automobile de Tunisie

21—24 — Wiochy — 3. rallye miedzynarodowe do San
Remo
24 — Czechostowacja — 7 zawody o Grand Prix im.
Masaryka

27—29 — Anglja— Wyscigi na wyspie Man
30— U. S. A. —Grand Prix w Indianopolis
31—Szwajcarja—2. Grand Prix Genewy
31 — Belgja—11. Grand Prix des Frontieres

31—1 czerwca — Francja—15. Samochodowe wyscigi Boi
d’Or
Czerwiec
1 — Anglja— Wyscigi na torze w Brooklands
6 — Anglja— Wyscigi na wzniesieniu Shelsley Walsh
7 — Brazylja— Grand Prix miasta Rio
7— Hiszpanja — 7 Grand Prix Pena-Rhin i zawody
o0 puhar Barcelony
7 — Francja — 14 Grand Circuit des Vosges
14 — Niemcy — Miedzynarodowe wyscigi w Eifel
13—14 — Francja — 24 godziny w Mans, 14. zawody o Grand
Prix wytrzymatosci
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14 — Francja — 6. zawody o Grand Prix Algieru
20 — Anglja — ,,County Down Trophy Race"
w péinocnej Irlandji
20—21—Austrja — 4 Miedzynarodowy raid okdlny przez
przetecze Austrji
21—Wiochy — 3 WYyscig na obwodzie Biella
21—Francja — 11 wyscigi na obwodzie Peronne
21 — Wegry— Zawody samochodowe o Grand Prix
Wegier
27 — Szwajcarja — WYyscig na wazniesieniu Rheineck-
Walzenhausenen Lachen
28 — Francja — WYyscigi wozéw sportowych o Grand
Prix A.C.F.
Lipiec
4 —U. S. A.— Zawody o puhar Vanderbilta
4 — Anglja— Wyscigi w Donington Park o Nuffield
Trophy
5 — Wiochy — 14, Wyscigi Suza-Moncenisio
5 — Francja— 11. Grand Prix Marny (szybkos$¢ i tu-
rystyka)
12 — Belgja— Grand Prix Belgji
12 — Francja — 3. Wyscigi na obwodzie Albigeos
19 — Austrja — 2. Wyscigi na wzniesieniu Grossglockner
19 — Szwajcarja — Wyscig na wzniesieniu Develier-Les
Rangiers
26 — Niemcy — Grand Prix Niemiec
30 — Niemcy — Miedzynarodowy Zjazd Gwiazdzisty na
Olimpjade — Berlin 1936
Sierpien
2 — Francja— 4. Wyscigi Miedzynarodowe o Grand
Prix Nicei
2 — Wiochy — 16. Zawody o puhar Coupe Ciano
3 — Irlandja— WYyscig w Limerick
3 — Anglja— Wyscigi na torze w Brooklands

Z Automobi

Apel do auiomobilistéw

W wyniku rozestanego do niezrzeszonych automobili-
sléw apelu o zapisywanie sie na cztonkéw zwyczajnych
A. P. wptynety liczne zgtoszenia, tak z Warszawy jako tez
i z prowincji.

Projektowane jest przeprowadzenie dalszej intensywnej
propagandy, majacej na celu, aby kazdy wiasciciel samo-
chodu zaréwno prywatnego jak i firmowego poczuwat sie
do obowigzku i znajdowat swdéj interes w nalezeniu do Au-
tomobilklubu Polski, wzglednie do jednego z Klubéw afiljo-
wanych w rejonie jego zamieszkania.

Bardzo przystepne optaty cztonkowskie wzamian za ko-
rzysci wyptywajace z nalezenia do organizacji Klubéw
Automobilowych daja rekojmie, ze podjeta przez nas akcja
znajdzie petne zrozumienie u zainteresowanych.

Nie watpimy, ze rok biezacy bedzie przelomowym w
zyciu naszych Klubéw i choé¢ dysponujemy tak skromnym
taborem samochodowym, to jednak ilo$¢ naszych czion-
kéw, chocby proporcjonalnie do niego wzrosnie.

Hastem naszem bedzie: Kazdy Automobilista — Czton-
kiem Klubu Automobilowego, jak to ma miejsce na zacho-
dzie.

Gorgco apelujemy do wszystkich Czilonkéw i Czytel-
nikdw naszego pisma o taskawg wspoétprace z nami w tym
kierunku.

Nr. 1—2. Styczen—Luty. 1936

4 albo 9 — Belgja — 16. Championat wytrzymatosci na trasie
Liege—Rzym —L.iege
9 — Francja— 12 Grand Prix Comminges
9 — Wiochy — Wyscig 24-godzinny o puhar
Abruzzo
15 — Wiochy — 12 Zawody o puhar Acerbo
16 — Szwecja — Zawody letnie o Grand Prix Szwecji
19—26 — Szwajcarja — Zawody miedzynarodowe o puhar
Alp
23 — Szwajcarja — Grand Prix Szwajcarii
29 — Anglja — Wyscig 200-milowy w Donington Park
30 — Niemcy — Wielka nagroda gorska Niemiec
30 — Wiochy — 5. Zawody Miedzynarodowe Stelvio

Targa

Wrzesien
5 — Anglja—Tourist Trophy
6 — Francja — 28. WYyscigi na wzniesieniu Mont-Ven-
toux
9—22 — Francja — Zawody ,,Grand Criterium d'Endurance
F.N. C. AL F."
12 — Anglja — Wyscigi na wzniesieniu Shelsley Walsh
13 — Wiochy — Grand Prix Wioch
J 19 — Anglja— Wyscigi na dystansie w Brooklands
26 — Irlandja — WYyscig w Phoenix Park
27 — Hiszpanja — Grand Prix Hiszpanji
27 — Szwajcarja — Wyscig na wzniesieniu Monte Ce-
neri

Pazdziernik
3 — Anglja— Wyscig w Brooklands
4 — Rumunja— WYyscig na wzniesieniu Feleac
10—11 —Wiochy — WYyscig na obwodzie w Neapolu o pu-
har ksiezniczki Piemontu
12 — U. S. A. — Grand Prix Ameryki w Mineola
17 — Anglja— Wyscig w Brooklands
18 —Awustrja — Grand_Prix Austrji.

Iklubu Polski

Z ostatniej chwili

Franciszek  Sznarbachowski

Sekretarz Generalny Automobilklubu Polski
zasnagt w Bogu w dniu 19 lutego 1936 r.
W zmartym tracimy zacnego i pra-

wego Kolege i przyjaciela.

Czes¢ Jego pamieci!
Komitet Automobilklubu Polski

Warunki prenumeraty: rocznie 10 zt, pétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajgc na blankiecie wptatowym. Prenumerata ATS. oraz pocztowemi ,,Przekazem
Rozrachunkowemi” — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, ul, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)

czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, czwartki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Tioczono w Drukarni Technicznej, Sp. Akc. Warszawa, Czackiego 3/5, tel. 614-67 i 277-98.



FABRYKA SPREZYN |
WYROBOW METALOWYCH ,,

POLSKIE TOW. HANDLOWO - PRZEMYStLOWE SP. Z O. O.

Fabryka: Warszawa, Polna 16. Telefon 9.47-02
Biuro i Zarzad: Warszawa, Zielna 47. Telefon 5.00-70

ZAKEADY
AKUMULATOROWE
SYSTEMU

Warszawa, ul. Ziota 35, Tel. 562-60

AKUMULATORY
OL OWIANE

8 ZELAZONIKLOWE

dla najroznorodniejszych celow, dla wszel-
kich pojemnosci we wszystkich mozliwych

wykonaniach
Oddziaty:

EYDGOSZCZ, ul. Gdanska 51,
tel. 13-77.

KATOWICE, ul. Moniuszki 6,
tel. 326-50.

LWOW, ul. Potockiego 4,
tel. 252-35.

POZNAN, ul. Dziatyriskich 3,
tel. 11-67.
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WEZE DO CHLODNICmWEZE DO POMPEK

USZCZELKI CHODNIKI
BUFORY GUMOWE
PELYTY PASKI DO
GUMOWE WENTYLAT.

ZAKEADY KAUCZUKOWE

PIASTOW S.A.

WARSZAWA, UL. ZLOTA 35

TEL. 562-60, 533-49
38

SPECJALNY DZIAL SPREZYN

DO SAMOCHODOW | MOTOCYKLI

SPREZYNY DO ZAWOROW

FABRYKA KABLI

Clement Zahm

Sp. z 0. o.

DZIEDZICE, SLASK, Ulica LEGJONOW 194

Poleca
WSZELKIEGO RODZAJU KABELKI LAKIEROWANE
i OPANCERZONE OO SAMOCHODOW i SAMOLOTOW,
JAK ROWNIEZ SWIECE ZAPLONOWE DO WSZEL-
KICH POJAZDOW MECHANICZNYCH MARKI ,,DBN”

wytacznej produkcji krajowej, wyrabiane przez zaprzyjazniona

z nami firma:

Wytwornia Wyrobdéw Elektro-Ceramicznych, Dziedzice

TOWARZYSTWO
FABRYKI WYROBOW
AZBESTOWYCH i GUMOWYCH

,2LEONOWIT"

SPOLKA AKCYJINA

t ODZ, PIOTRKOWSKA 175
POLECA SWOJE WYROBY NAJWYZSZEJ JAKOSCI

AZBESTOWE TASMY HAMULCOWE

OKLADZINY HAMULCOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-

WANE

” TARCZE SPRZEGLOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-
WANE

” KLOCKI HAMULCOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-
WANE

DO SAMOCHODOW WSZYSTKICH SWIATOWYCH
MAREK | CELOW PRZEMYSLOWYCH

1

PRACOWNIA WYROBOW ARTYSTYCZNYCH W BRONZIE: SREBRZE | ZLOCIE

W. GONTARCZY K

Nagrody Sportowe, PUHARY, PLAKIETY, MEDALE, ODZNAKI i t.p.
WARSZAWA, UL. MIODOWA Nr. 19, PALAC ARCYBISKUPI TELEFON Nr. 521-84

wykonuje



PIERWSZY POPULARNY SAMOCHOD SERYJNIE BUDOWANY W POLSCE

P AT

NOWY POLSKI FIAT

Kompletny 4-ro osobowy samochod
z dwoma kotami zapasowemi, kierun-
kowskazami, zderzakami i narzedziami

Zt. 5400 -

BEZPIECZENSTWO -~ stalowa karoseria
z niettukgcemi sie szybami, hydrauliczne hamulce
znakomita statecznos¢ na wszelkich drogach.
OSZCZEDNOSC _ niska cena zakupu, mate
zuzycie benzyny, tanie opony i czesci zapasowe.
KOMFORT — latwos¢ prowadzenia przy
wszelkich szybkosciach, znakomite resorowanie,
wygodna karoserja z pomieszczeniem na bagaz.

PRODUKCJA 1936 R. PANSTW. ZAKEADOW INZYNIERJI W WARSZAWIE



