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Nie niszczyc
oleju

Posiadanie pras do filtrowania oleju
jest koniecznoscig nie tylko dla du-
zych przedsiebiorstw samochodowych.
Nawet przy mniejszych ilosciach
oczyszczanego oleju prasa amortyzuje
sie szybko, warto wiec zastanowic¢ sie
nad kupnem prasy typu 701 — wyra-
bianej w Polsce. Szereg ulepszen kon-
strukcyjnych zapewnia jej duzg do-
ktadno$¢ oczyszczania oleju z zawiesin
mechanicznych i wody.

K. SZPOTANSKI | S. A.

Fabryka Aparatow Elektrycznych —Warszawa 4 —Katluszynska 2-4-6
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2 PRZECIWKO ZARZUCANIOM
STAC ] E-AUTOMATY NOWA OPONA
kompletne do napetniania OPON samocho-
dowych, typy najnowoczesniejsze M ICH E I—I N STO P
o ptytkach karbowanych
AUTOPOMPY

kompresorowe dla garazy, warsztatow i t.p.

AGREGATY NATRYSKOWE

do lakierow i farb, pistolety rozpylacze.

LTECHNOGAZ”’—POZNAN,

éJ)I22 DABROWSKIEGO 81, TELEFON 6874.

Generatory pradu trojfazowego matych mocy
(do 15 kVA). — Maszyny pradu statego i prze-
twornice, — Syreny alarmowe, — Transforma-
tory, — Automaty rozruchowe, — Aparaty eleK-
tryczne do suwnic, dzwigéw i zorawi, — Nastaw-
niKi, eleKtromagnesy hamulcowe, wytaczniKi
Krancowe i t. p., — RozruszniKi i regulatory obro-
téw do silniKéw wieKszych mocy (ponad 100 KM).

WYTWORNIA APARATOW ELEKTRYCZNYCH Piytki usuwaia bloto | woda, dzieki czemu opona praylega do suchej jezdi.

K i W PUSTOLA INFORMACJE:

GENERALNE PRZEDSTAWICIELST. NA POLSKE
SpétKa Komandytowa

53 Warszawa, Mazowiecka 1J. Tel. 5-03-30 JACaUES HAUVETTE

WARSZAWA Kroélewska 10 Tel, 593-27,
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ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB POLSKI ET DES CLUBS AFFILIES
ORGAN KOtA SAMOCHODOWEGO PRZY STOWARZYSZENIU TECHNIKOW POLSKICH

MIESIECZNIK
RED. inz. ADAM MINCHEJMER

REDAKTOR NACZELNY inz. — KAZIMIERZ STUDZINSKI ZASTEPCY: RED. ST. STRUMPH WOITKIEWICZ
WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

NARZEDZIA | AKCESORJA GASNICE

SANMOCHODOWE do zabezpieczenia ga-
. razéw, wozoéw, stacyj
SWIATOWEJ MARKI b

enzynowych, magazy-
now etc.

POLSKI KNOCK-OUT

J. A. MULLER, Warszawa
Plac Napoleona Nr. 6, tel. 289-40 WARSZAWA. Trebacka 13
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Pierwsza fabryka lakieréw nitrocellulozowych w Polsce
POLSKA FABRYKA LAKIEROW

I. C. KOCH

Sp. z ogr. odpow.
Warszawa, Piaskowa 6

X Zarzad i fabryka: 11-02-40, Biuro: 11-51-27
| 49 WYRABIA WSZELKIE LAKIERY NITROCELLU-

LOZOWE DLA AUTOMOBILIZMU | LOTNICTWA

WARSZAWA S5



Stowarzyszenie Mechanikow

Polskich z Ameryki
Sj>» *AkItC

Warszawa, ul. MarszatKowsKa 130

WYTWORNIA OBRABIAREK
I NARZEDZI w PRUSZKOWIE

ZAKLADY PRZEMYSLOWE
w POREBIE K/ZAWIERCI1A

Szlifierka do zaworéw typ. 2 SH. 50

Jedyna polska Sprawne i niezawodne dziatanie hamulcéw, sprzegta
wytwérnia  sprzetu i przegubow,kardanowych osigga sie uzywajac:
s . TASMY | PRASOWANE NAKEADKI HAMULCOWE

oswietleniowe g o TARCZKI SPRZEGLOWE
i Sygna”zacyjnego GUMOWE PRZEGUBY KARDANOWE
do samochodoéw P -

i X niedoscignionej jakosci Przedstawicielstwo

i motocykli. — marki A. BEREZOWY i S-ka

+6dz, ul. Piotrkowska 79.

A NARITIAK I8 Tu R,

Sp. Akc.

— WARSZAWA —
u. Wronia 23
— telefon 592-02 —

GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE i w. m. GDANSK

CENTRALA SAMOCHODOWA

WARSZAWA, JASNA 10, TEL. 2.39-69 i 6.05-09
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Nikt — czy wszyscy?

Z duzg doza delikatnosci potraktowalismy w
No. 1 ,,Auta i Techniki”, w artykule wstepnym,
sprawe odpowiedzialno$ci za zdemoto”yzowanie
kraju. — Poniewaz nikt nigdy nie otrzymat petni
wiadzy, niezbednej do przeprowadzenia reformy
motoryzacji, przeto i bezposredniego winowajcy
niema — tak napisaliSmy, ale, niestety, nie bylis-
my zrozumiem wiasciwie. Opinja szuka zawsze
lego, na ktérego moznaby wskazac¢ palcem: ten oto
zawinit. Wiec z pewnej strony posgdzono nas o
nadmiar uprzejmosci, zamiast pojg¢ to, co wy-
trawniejszemu Czytelnikowi musiatoby sie wydac
jasne.

Nikt — to znaczy réwnie dobrze — wszyscy.
Niechze ci wszyscy nie czujgsie rozgrzeszeni przez
to, ze brak jest winowajcy jednego.

Od lat przeszto trzynastu trwa na tamach pra-
sy dyskusja, ktéra wiele wyjasnita, a zwykle czy-
nita to zawczasu. | blad w zalozeniu pierwszej
produkcji krajowej i btedy pierwotnej umowy
licencyjnej z ,,Fiatem” i nierealno$¢ ostawionego
Funduszu Drogowego i fatalne skutki cet prohi-
bicyjnych, przesladowan fiskalnych, dumpingo-
wego eksportu i obcigzen podatkowych benzyny,
utrudnien paragrafowych — 'to wszystko Byto
stwierdzane i oceniane z duzg dozg odwagi, z catg
trafnoscig przewidywan. | c6z z tego, ze ta publi-
cystyka doskonale zdata egzamin w ciggu swej
dziatalnosci kilkunastoletniej? Gdzieindziej przy-
stuzytaby sie walnie sprawie, o ktorg walczyta. U
nas zas — z trudem osiggneta ten jedyny wynik,
ze zdobyta jednomysIino$¢ opinji publicznej. Z
opinjg tg — niestety — nie liczy sie t. zw. czynnik
decydujacy. Nie liczy sie od wielu lat.

*

Dlaczego cena krajowa benzyny utrzymywana
jest wcigz na niebywale wysokim poziomie? Dla-
czego nie dazy sie do obnizenia jej do 35 gr. za
litr? Czy dla zaprojektowania i przeprowadzenia
reformy benzynowej brak jest czasu i ludzi? Czy
dtugo jeszcze przemyst naftowy bedzie milczaco a-
probowat niebywate obcigzenia podatkowe benzy-
ny sprzedawanej w kraju—i czy dtugo jeszcze —
wzamian za to — czynniki urzedowe bedg tole-
rowaly wywozenie przez ten przemyst za bezcen
paliwa, niezbednego dla kraju — zagranice? Te
wygodng, ale szkodliwg sielanke trzeba przerwac.

Za zahamowanie motoryzacji: dawniejsze i obec-
ne, a ewentualnie i dalsze, odpowiedzialni sg ci,
ktorych obowigzkiem jest kontrola gospodarki naf-
towej i jej racjonalizacja.

Dlaczego nie dochodzi do wielkiej produkcji
krajowej samochodow? Niepodobna sadzi¢, zeby
zabrakto inicjatywy prywatnej i Srodkéw obro-
towych. Winien jest ten paragrafo- i przepiso-
dawca, ktory tak znacznie zahamowat wogole ca-

ty przemyst — przez zmniejszenie jego optacal-
nosci do absurdu. Mnéstwo w tej dziedzinie wy-
raznych bltedéw, masa przepisow, przesladujgcych
w okresie bezrobocia kazdy wzrost zatrudnienia,
obcigzajagcych kazdy warsztat pracy arcyniebez-
piecznym w skutkach podatkiem obrotowymi jesz-
cze niebezpieczniejszg progresjg podatku przy roz-
roscie stanu zatrudnienia. Cala ta jednolita a
uprzykrzona polityka fiskalna... c6z o niej powie-
bezkrytycznie.

Nikt, ale to absolutnie nikt palcem dzi$ nie ru-
szy dla zorganizowania przemystu choc¢by w prze-
widywaniu pewnych zyskéw, a to poprostu
dlatego, zeby nie naraza¢ sie na niezwykle skom-
plikowane kiopoty z urzedem skarbowym i ubez-
pieczalnig. Konstruktor i fabrykant ma az nadto
troski z przezornymwyborem typu do fabrykacji,
z konkurencja, z rynkiem sprzedazy, z troska o
rozwoj i perspektywy dalsze swego przemystu.

Ten, ktory stworzyt te catg podatkows, tak za-
gmatwang i nic nie obiecujacg na przyszto$s¢ ma-
chine, jest winien. Ten, co nie zmienia falszywej
podstawy zycia gospodarczego — jest takze wi-
nien. Trzeba przebudowa¢ zite podstawy, trzeba
da¢ krajowi jasne i proste warunki pracy. Wtedy
praca ruszy, wtedy minie i kryzys. Dochody skar-
bowe sg zalezne tylko od dochodow obywateli.

*

Zdawatoby sie, konsekwentnie, ze w warunkach
niebywatych utrudnien dla inicjatywy przemysto-
wej prywatnej — powstang niezwykle korzystne
warunki dla przemystu panstwowego. Istotnie,
warunki te powstaty. | c6z? Przemyst panstwowy
w drobnej zaledwie czesci spetnia cato$¢ zadania...
W warunkach ogoélnogospodarczych, ktdre wytwo-
rzyty sie, przemyst panstwowy ma obecnie do wy-
boru: albo ograniczy¢ sie do wytwarzania samo-
choddw na uzytek panstwowy, t. j. jego organdw
(wojsko, urzedy), albo zorganizowac¢ prawdziwie
wielkg produkcje, zaspakajaca potrzeby catego
kraju.

Podwajanie produkcji do 7000 sztuk jestpoza-
dane, ale jeszcze sprawy motoryzacji kraju
nie rozwigzuje — wiasnie hamuje ja, gdyby mia-
to to by¢ jedyna akcjag. Motoryzacja bowiem
musiataby czeka¢ — Polska rowniez — az panist-
wowa produkcja zdota rozwing¢ sie, okrzepnac.

*

Dlaczego nie dochodzi u nas nic do skutku?
Dlaczego prywatny przemyst krajowy nie zdradza
najmniejszych checi uruchomienia produkcji sa-
mochodéw w Polsce? Dlaczego za $rodek pod-
trzymania krajowej produkcji samochodéw uzna-
no zamkniecie barjerami celnemi catego kraju
przed samochodem zagranicznym?

Dlaczego wreszcie mimo usilnych zabiegéw nie
mozna znale$¢ takiej firmy zagranicznej, ktoéraby



zdecydowata sie wybudowaé fabryke samocho-
déw dla zaspokojenia potrzeb 33-miljonowego
narodu?!

A dlatego, ze przemyst zagraniczny wie
dobrze o sytuacji. Wie, ze 33 miljony mie-
szkancow Polski zyje albo w skrajnej ne-
dzy, albo w warunkach, wykluczajagcych moz-
liwos¢ normalnego, ludzkiego dorobienia sig, wy-
pracowania sobie lepszych warunkéw bytu. Wie
ze nabywcéw samochodu jest przerazliwie u nas
mato. Wie, ze gospodarka nasza przypomina swo-
ja praktyka maty sklepik, nie wielki, racjonalnie
prowadzony magazyn.

Wie, ze obywatel polski nie znajduje dla sie-
bie wyjscia z labiryntu muréw i ptotkéw, ktoremi
zastonieto mu horyzont, ktére uniemozliwiajg mu
nietylko zyskowng produkcje, ale nawet spokojne
znosne spozycie. Wie, ze kraj nasz jeszcze nie doj-
rzat, nie dojrzat... do samochodu.

Dlaczego w kazdy fragment naszego zycia wlazt
przepis, niezyciowy wogo0le, albo przestarzaty.
Dlaczego taksOwki warszawskie muszg by¢ ko-
niecznie jednakowo (a brzydko) malowane? Dla-
czego obkiada sie szoferow takséwkowych podat-
kiem — skoro zyjg oni ze swej pracy i ze swych
wiasnych zuzywajgcych sie w dodatku oszczedno-
éci? Dlaczego urzadza sie ,tygodnie ciszy" za-
miast tygodni kasowania tysigca niepotrzebnych

Nr.'3. Marzec 1936.
przepiséw, paragrafow, obcigzen? Dlaczego utrud-
niamy zycie sobie — utrydniamy bezustanku?

Pytania dalsze moznaby mnozy¢ bez konca. Jed-
no jest najwazniejsze. Dlaczego nie pojmuje sie
tego, ze motoryzacja jest olbrzymim niezaleznym
programem gospodarczym, moze jedynym, zdol-
nym dzi$ do wyprowadzenia z bezwladu naszego
zycia gospodarczego. Czy przykiad Stanéw,
Francji, a ostatnio i Niemiec — nie wystarcza?

Temu, co dzieje sie u nas — nie jest winien
nikt. Ale winni sg temu — wszyscy. Wszyscy ci,
ktérzy wiecej dbaja o polityke lub polityczke, o
prestiz lub o jego pozory, o wszystko raczej —
ale nie o stworzenie krajowi fundamentalnej pro-
sperity, opartej na motoryzacji. Winni sg takze ci,
ktérzy prawdy te rozumieja, lecz przektadajg wia-
sny spokdj, nad obowiazek realizowania przemiany.

Z wielkg gorycza nasza muszg sie pogodzi¢ nie-
ktérzy, zainteresowani temi sprawami Czytelni-
cy. Smak prawdy nie zawsze jest stodki.
Zadamy od wiadz najwyzszych, aby postawity za-
gadnienie motoryzacji na warsztat — jako rzecz
najpilniejszg. Okres zapowiedzi i obietnic minat.

Sprezysta akcja zdotataby wiele tu zdziatac.
Czy znéw nikt nie zechce bra¢ na siebie ciezaru
pracy i odpowiedzialnosci. Czy nadal podzielg jej
brzemie.... wszyscy? Czy nadal bedzie cisza v’V»i
sprawie? Stan. Strumph Wojtkiewicz

Aleja Jana 111 w Barszczowicach,
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Roman Olszewski

Drogi a turystyka.

Turystyka motorowa na catym $wiecie rozwija
sie z ogromng szybkoscig. Turysta motorowy,
szczegOlniej w ruchu miedzynarodowym, stanowi
na zachodzie Europy bardzo powazny skiadnik
iloSciowy w ogbélnym ruchu turystycznym. W ostat-
nich latach liczba podrézujacych samochodami lub
motocyklami w Szwajcarji i w Italji przewyzszata
liczbe turystéw przybywajgcych pociggami. W ro-
ku 1934 z przeszto 3 miljonéw cudzoziemcow, kto-
rzy podrézowali w obrebie Italji, okoto 2 miljonow
stanowili podrozujgcy samochodami i motocy-
klami.

W Polsce turystyka motorowa znajduje sie je-
szcze w powijakach, gdyz rozwéj motoryzacji jest
u nas ciagle hamowany. Cudzoziemcy natomiast
unikajg naszych drdg. Turysta zagraniczny, przy-
zwyczajony do doskonatych drég, dostosowanych
do ruchu samochodowego, jest u nas prawie nie-
spotykany. Przyjechawszy za$ raz, nie wraca juz,
nie chcac wiecej tyka¢ kurzu naszych drog, nara-

Droga do Morskiego Oka.

ATS. o7

za¢ sie na niebezpieczenstwo jazdy po wybojach
i bezdrozach i niszczy¢ lub tama¢ swego samo-
chodu.

Tymczasem kraj nasz posiada naturalne warun-
ki rozwoju turystyki przez swoje piekno przyrody,
pewien egzotyzm, przyciagajacy cudzoziemcow, li-
czne zabytki kultury i sztuki, uzdrowiska, zakta-
dy kapielowe oraz dtugi szereg osobliwosci etno-
graficznych, jak np. towieckie, Podhale, Hucul-
szczyzna. Posiadamy rowniez pieknie potozone i
niezmiernie pociagajace dla turystow motorowych
drogi goérskie. Niestety stan nietylko tych drog,
lecz rdwniez calej naszej sieci drogowej byt donie-
dawna w zupelnym zaniedbaniu. Drogi byly cze-
sto niedoprzebycia dla turysty motorowego.

Niezbednym warunkiem dla rozwoju turystyki
sg dobre, nowoczesne drogi. Niema turystyki bez
dobrych drdg!

Dla setek tysiecy, a nawet miljonéw posiadaczy
samochodow na $wiecie, uprawiajgcych turystyke
motorowa, cel podrozy i miejscowosci posrednie sg
czesto obojetnemi fragmentami. Taki a taki punkt
na mapie istnieje poto, aby go przeby¢. Moze on
by¢ etapem, noclegiem, moze nawet da¢ wypoczy-
nek na kilka dni lub by¢ koniecznym dla reparacji
motoru. Ale kazdy taki punkt przeminie, bo jest
tylko czescig sktadowg — drogi.



Droga do Zabiego.

Droga sama przez sie jest celem turysty motoro-
wego. Droga sama neci, pocigga i dostarcza wra-
zen. Droga daje bogactwo przezy¢, widokow, daje
mozno$¢ pokonywania przestrzeni wsrod najcie-
kawszych warunkdw. Oto dlaczego droga jest wia-
$ciwg trescig podrozy.

Panstwa zachodnie, modernizujgce swoje drogi,
dostosowujg je do wymagan turystyki motorowej,
dbajgc o ich piekno i dostosowanie do krajobra-
zu. Budowane sg rowniez drogi specjalne turysty-
czne jak np. w Italji droga na Etne i w Austrji
Grossglocknerstrasse.

Przy budowie autostrad w Niemczech specjal-
na uwaga jest zwrdcona na krajobraz i wyzyska-
nie jego piekna. Dla osiggniecia tego celu przy
kazdem kierownictwie budowlanem przewidziane
jest stanowisko ,rzecznika krajobrazu™ (Land-
schaftanwalt), ktérego zadaniem jest dostosowanie
przydroznych sztucznych budowli do charakteru
drogi i okolicy. W okolicach turystycznych pod-
gorskich i gorskich, przy szerokich, bo 20-to me-
trowych autostradach ptasko zbudowana jezdnia
nie pozwalataby jadagcym po czesci potozonej pod
gora podziwiania pieknych widokdw doliny. Dla

odstoniecia widoku i dla dania moznosci, jadgcym
po takich drogach, poznawania pieknych okolic,
projektuje sie podniesienie potowy jezdni potozo-
nej pod gora, a wiec buduje sie jezdnie potozone
na innych poziomach dla kazdego z dwuch kie-
runkow.

Nowe autostrady niewatpliwie ogromnie wpty-
wajg na rozwdj ruchu turystycznego motorowego.
Wskazujg to dane o intensywnosci ruchu na ot-
wartym odcinku autostrady Frankfurt n/Menem—
Darmstadt, na ktérym kursuje dziennie 2.500 po-
jazdow w dnie powszednie i okoto 6.000 pojazddw
w dnie Swigteczne. Te 3.500 nadwyzki w dnie
Swigteczne wskazuja, jak powszechne jest uzywa-
nie w Niemczech pojazdow mechanicznych dla
celow turystycznych, wzglednie dla wyjazdow
na week-end.

Italja, ktora ma opinje najbardziej nadajacego
sie dla turystyki kraju w Europie, rozbudowujgc
swojg sie¢ drogowg i pierwsza rozpoczynajac bu-
dowe autostrad, miata i ma na uwadze rozwoj tu-
rystyki motorowej. Przyrost samochodowego ru-
chu turystycznego w ltalji przypisa¢ nalezy nie-
watpliwie polityce drogowej rzadu.
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Kalkulacja co do rentownosci autostrad wio-
skich byta oparta na spodziewanej na nich licznej
frekwencji turystow, gdyz wiatach poprzedzaja-
cych budowe, samochodowy ruch turystyczny do
Wioch stale wzrastat. Przewidywania, co do na-
plywu turystow jednak czeSciowo sie nie spra-
wdzity, a to naskutek szerzgcego sie na catym
Swiecie kryzysu.

Wszystkie autostrady wioskie, poza jednag bu-
dowang specjalnie dla cigzarowego ruchu, majg
wybitne znaczenie turystyczne i stwarzaja dogo-
dne warunki dla ozywienia tego ruchu do miejsco-
wosci, potozonych na ich trasie.

W roku 1934 wykonczyt rzad wioski specjalng
droge turystyczng na szczyt Etny. Budowe tej
drogi uwaza¢ nalezy za bardzo udatne posunigcie
dla rozwoju i popierania turystyki.

Francjai Anglja— panstwa z najwigkszg iloscig
samochoddw, posiadajg catg sie¢ najwazniejszych
szlakéw catkowicie dostosowang do samochodowe-
go ruchu, wiec kwestja drogowa nie stawia zad-
nych przeszkéd do petnego rozwoju motorowego
luchu turystycznego.

Mniejsze panstwa doceniajg rowniez znaczenie
turystyki i pomimo kryzysu rozbudowujg swojg
sie¢ drég turystycznych. Ostatnio w Austrji zo-
stata oddana do uzytku droga o niespotykanych
walorach turystycznych t. zw. Grossgiockner-
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Hochalpenstrasse. Widokowo szlak ten nalezy do
najpiekniejszych gorskich drég automobilowych.

Czesi, ktorzy naréwni z innemi panstwami dba-
jg 0 swoje drogi, majg caty blok Wysokich Tatr
opasany wstegg dobrej szosy, tgczacej wszystkie
gtéwne miejscowosci uzdrowiskowe, potozone na
potudniowej stronie Wysokich Tatr. Dlatego tez
ruch samochodowy po stronie czeskiej jest w Ta-
trach znacznie wiekszy niz po naszej.

Dla turysty motorowego najwiekszy urok po-
siadajg drogi, prowadzace grzbietami gor i wo-
gole drogi gorskie. Niematg satysfakcje sprawia
automobiliscie zdobywanie coraz wiekszych wy-
sokosci i rozkoszowanie sie przepysznemi gorskie-
mi widokami.

Ciekawa jest wiec lista najwyzszych gorskich
drog w Europie: (cyfry dotycz, wysokosci ponad
poziomem morza):

1) Sierra Nevada przez Granade (w Hiszpaniji)

3.100m
2) Col d'lseran (francuskie Alpy) 2.769m
3) Galibier (francuskie Alpy) 2.645m

4) Col duParpaillon (francuskle'AIpy) 2.645m
5) Luauet obok Pic du Midi (Pireneje) 2.640m

Droga w pow. Wagrowieckim.



Droga wiejska na Mazowszu.

6) Grossglocknerstrasse (Edelweisspi-

TZE) i 2571 m
7) Umbrailpass (szwajcarskie Alpy) . 2.505m
8) Puero d’Envalira (Pireneje) . 2.500m
9) Grosser St. Bernhard (szwajcarskie

ALPY) 2.487m

Wszystkie te drogi sg chetnie uzywane przez
turystébw motorowych, dajgc niezapomniane wra-
zenia widokowe.

W Polsce gorskie drogi sg w bardzo ztym sta-
nie. Podhale i Tatry, najchetniej uczeszczane
przez turystéw, sa najbardziej w Polsce do tego
ruchu przygotowane, a jednocze$nie posiadaja
najgorsze drogi. Dla rozwoju wiec motorowego ru-
chu turystycznego do Podhala niezbedne jest po-
faczenie jego dobremi drogami z Warszawg i
Katowicami przez Krakow. Temi szlakami komu-
nikacyjnemi kierowa¢ sie bedg réwniez turysci za-
graniczni, przybywajgcy do Polski z Niemiec i
Czechostowaciji.

Program utozony przez wiadze turystyczne
przewiduje dla Podhala nawigzanie z szosami Sto-
waczyzny drogami istniejgcemi lecz znajdujacemi
sie w ztym stanie, a mianowicie: Sucha Hora —
Witéw — Koscieliska — Zakopane — tysa Pola-

na — oraz Sucha Hora — Czarny Duna-
jec — Nowy Targ — Czorsztyn — Nie-
dzica. Pozatem na Podhalu potrzebne sg jeszcze
potaczenia Nowy Targ — Biatka — Bukowina —
Poroniec — tysa Polana, oraz Niedzica —
Trybsz — Biatka. Wskazane jest rdwniez dla wy-
tworzenia szos widokowych przetozenie drog ist-
niejgcych na grzbiet gorski Gubatowki i Galicowej
Grapy.

Zachodnie Podkarpacie znajduje si¢ w znacznie
lepszych warunkach drogowych, gdyz Slask, przo-
dujacy w gospodarce drogowej w Polsce, nietylko
potaczyt Katowice ze wszystkiemi miastami po-
wiatowemi wojewddztwa drogami o trwalej no-
woczesnej nawierzchni, lecz réwniez wybudowat
takie drogi do miejscowosci klimatycznych, jak
Ustron, Wista, Istebna.

Wslad za wybudowang w roku 1934 drogg na
Réwnice, majgcg ogromne znaczenie turystyczne,
gdyz udostepnia ona przepiekne tereny, projektu-
je sie przedtuzenie tej drogi do Brennej i dalej do
doliny Malinki w Wisle oraz potaczenie Brenngj
ze Szczyrkiem, potozonym juz w wojewddztwie
Krakowskiem.

Dobre drogi na Slasku Cieszyfskim winny otrzy-
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Ze wszystkich stron Europy, no trasach pokrytych
lodem i $niegiem, przezwyciezajqc najréznorod-
niejsze trudnosci, samochody réznych marek swia-
towych walczyly o palme pierwszenstwa w zna-
nym zlocie gwiazdzistym do Monte Carlo

Ford V -8 potwierdzit swq wyzszosé¢, zdobywajqc

1, 4, 6, 9 i dalsze miejsca

i nastepujgce nagrody giowne
Puhar International Sporling Clubu
Puhar Panh
Nagrode Automobilklubu Portugalji
Nagrode Kr. Automobilklubu Rumuniji
Nagrode ks. Ghika
Nagrode Automobilklubu Norwegji
Nagrode Automobilklubu ks. Monaco
Nagrode Kr. Automobilklubu Grecji
Nagrode Baityckq
itodo it od

Przy kupnie samochodu, taki
ten powinien zawazy¢ na szali

FORD MOTOR COHFAIW



maé potaczenie nowoczesnemi drogami przez Zy-
wiec — Suchg — Makow — Skomielng — Msza-
ne — Limanowe lub od Skomielnej przez Nowy
Targ — Czorsztyn — Szczawnice z Nowym Sa-
czem. Szlaki te o charakterze widokowym i tury-
stycznym beda czescig wielkiego podkarpackiego
szlaku.

Piwniczna, jak réwniez Krynica i Muszyna mu-
sza by¢ potgczone dobremi drogami z krajem. Na
dalszem Podkarpaciu istnieje szereg tras, ktore
otwierajg wspaniate widoki i tereny o znaczeniu
turystycznem.

Podkarpacie Wschodnie, ktore ma wszelkie da-
ne do rozwoju turystyki, musi jaknajpredzej byc¢
potaczone dobremi drogami z catg Polska. Pro-
blem drogowy o charakterze wybitnie turystycz-
nym posiada Worochta. Potgczenie Worochty
przez Ardzeluze droga wojenng przez Hordie na
Kosmacz z Kotomyjg stworzy pierwszorzedna
droge turystyczng z przepieknemi widokami na
Czarnohore. Przedtuzenie drogi w gore Czeremo-
szu na Zabie — Czyweczyn lub Hryniawe otworzy-
toby roéwniez duze mozliwosci turystyczne.

Omowione najwazniejsze szlaki gorskie lub pod-
gorskie sg brane pod uwage w programie wiadz
turystycznych.

Nalezy udostepni¢ tez,motorowy ruch turysty-
czny na Polesie, Wotyn, Nowogrddczyzne i Wi-
leriszczyzne. Te olbrzymie potacie kraju z powo-
du rzadkiej i ztej sieci drogowej sg czesto niedo-
stepne dla turysty motorowego, a napewno miaty-
by dla niego duzy urok.

Rozpoczeta w roku zesztym realizacja drogowe-
go programu Ministerstwa Komunikacji oraz duze
postepy w robotach na najwazniejszych szlakach
komunikacyjnych otwieraty dla turysty motorowe-
go w Polsce nowe widoki. Projektowane utozenie
ulepszonych nawierzchni na drogach #gczacych
Warszawe z granicami panistwa we wszystkich kie-
runkach oraz wigkszych miast miedzy soba, tgcz-

FABRYKA WYROBOW SREBRNYCH |
W. KRUPSKI |

62 TARGI

ZLOTYCH
J. MATULEWICZ

WARSZAWA, LESZCZYNSKA 12 (dom wiasny) TELEFON2208-77.
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nie z nielicznemi coiprawda istniejgcemi drogami,
dostosowanemi do wymagan ruchu motorowego,
stworzytoby podstawowg sie¢ dla turystow moto-
rowych. Drogi te pozwolityby takze cudzoziemcom
do przejazdu po dobrych drogach nietylko do sto-
licy Polski, ale réwniez do niektérych osrodkow
turystycznych.

Plan szescioletni przewidywat miedzy innemi
réwniez zaopatrzenie w nowoczesng nawierzchnie
wielkiego traktu podkarpackiego Biata—Zywiec—
Wadowice—Gtogoczow; Nowy Targ—Kroscienko
—Szczawnica; Nowy Sgcz—Grygow—Jasto—
Krosno—Rymanow—Stary Sambor—Drohobycz- -
Stryj—Stanistawow.

W miare rozbudowy nowoczesnych drég i pro-
wadzenia odpowiedniej akcji propagandowej za-
granicg na rzecz turystyki motorowej do Polski,
cudzoziemcy przyjezdzaliby do nas coraz liczniej
i chetniej, pozostawiajgc w kraju tak potrzebne
skarbowi i zyciu gospodarczemu dewizy.

Niestety, zaledwie dwa miesigce dzieli nas od
rozpoczecia sie nowego sezonu budowlanego, a do-
tychczas niema ani w budzecie Panstwa na rok
1936/7, ani w budzecie Funduszu Drogowego lub
Funduszu Pracy kwot przeznaczonych nietylko
na nowe roboty objete programem Ministerstwa
Komunikacji, ale nawet na konieczne utrzymanie
drég. Praca na drogach rozpoczeta w roku zesz-
tym moze zosta¢ zmarnowana i tylko po zaledwie
rocznej poprawie w gospodarce drogowej stoimy
znowu przed kleska drogowa, przed powrotem do
bezdrozy.

Trzeba mie¢ jednak nadzieje, ze czynniki mia-
rodajne nie pozwolg marnowac sie kapitatowi na-
rodowemu witozonemu w drogi i doceniajagc zna-
czenie drog dla gospodarki, dla obrony panstwa
dla motoryzacji i turystyki, szeroko uwzglednig
roboty drogowe w zamierzonych nanajblizsze lata
robotach inwestycyjnych, przeznaczajac na nie su-
my pozabudzetowe.

papierosnice ztote i srebrne, puder-
niczki, grzebyczki, ‘'krysztaly, tacki,
kubki, kieliszki, nagrody sportowe etc. 74

MASZYN ROLNICZYCH

Esport maszyn i narzedzi rolniczych — Urzadzenia przemy-
stowych zakfadow rolnych — Nawozy,

Ogolne budownictwo maszyn — Instalacje silnikowe — Na-

rzedzia i maszyny do narzedzi. —

rodki transportowe

— Samochody.

Wodociagi — Urzadzenia sanitarne i przeciwogniowe.
Elektrotechnika — Radioaparaty.

Instalacje techniczne — Budownictwo i materjaly budowlane.
Urzadzenia biurowe.

Import ptodéw rolnych i surowcow — UDZIAL ZAGRANICY

Wszelkich informacyj udziela Towarzystwo Targéw i Wystaw Woroctawskich

(Wroctaw 16) Niemcy.
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Si. Szydelski

AT.S.

Polskim Fiatem 508 nad Adriatyk.

Tak sie w ubiegtym roku ztozyto, ze mogtem wy-
korzysta¢ urlop dopiero w jesieni. Po dtugich de-
batach z ,,komendg domu” uchwaliliSmy wyjazd
do Jugostawji. Wstepna kalkulacja wykazata, ze
wyjazd ten bedzie duzo drozszy od wyjazdu w
kraju, a jednak bedzie przyjemniejszy i wyko-
rzystamy jeszcze storice i winogrona nie moéwiac o
kgpielach w morzu.

Poniewaz Polski Fiatek staje sie coraz popular-
niejszy w Polsce, a mase 0s6b dzieki turystycznym
paszportom wyjezdza do Jugostawji wiec uwazam,
ze opis tej podrozy moze zainteresowa¢ Czytelni-
kéw ATS. Celem mojego opisu bedzie nietylko po-
danie swoich wrazen, ale takze i przyblizonych ko-
sztdw oraz trasy. Z opisu jazdy poznajg Czytel-
nicy zalety i moznos$¢ Polskiego Fiata 508, ktory
jak zaden inny maty samochdd, nadaje sie do takiej
podrézy, dajgc nieporéwnanie wiecej wrazen i przy-
jemnosci od jazdy kolejg przy niewielkiej roznicy
w kosztach samej jazdy. Jezeli natomiast chodzi
0 noclegi i jedzenie to jadgc samochodem ma sie
moznos$¢ zawsze taniej mieszka¢ i jada¢. Naszag

zasada byto nie nocowa¢ w duzych miastach i du-
zych hotelach tylko w niewielkiej odlegtosci od
duzych miast, natomiast na dzien dojezdza¢ do
nich dla zwiedzania. Moznos$¢ obrania dowolnej
trasy, zatrzymania sie w dowolnem miejscu dla
zobaczenia pieknego widoku czy zrobienia tadne-
go zdjecia, dana jest tylko przy podrézy samocho-
dem. Takze w samej Jugostawji oszczedza sie
wiele, majagc mozno$¢ w kazdej chwili urzadzenia
wycieczek do ciekawszych miejscowosci.

Nasz Fiatek miat przed podrdzg tylko 3420 km
a wiec byt zaledwie dotarty. Jest to samochod wy-
produkowany w P. Z. Inz. i moze dzieki temu nie
miatem przez caly czas podrézy najmniejszego
ktopotu i dostownie poza  koniecznoscig
zmiany trzech gum nie dotykalem narzedzi.
Jako wyekwipowanie mialem dwa kola za-
pasowe, komplet narzedzi wydany przez fa-
bryke, miernik cisnienia do opon i apteczke do
klejenia gum. Poniewaz nastraszono mnie w \War-
szawie co do wytrzymatosci cewek krajowych
»Magnet" wziglem niepotrzebnie ze sobg zapaso-
wa cewke i jedng Swiece IES. Dzi$ moj Polski
Fiat ma przeszio 10000 km i do tego czasu nie ru-
szalem cewki i nie wykrecatem ani razu Swiec.
Stomile takze zachowaty sie bez zarzutu. Jako oli-
wy uzywatem Castrol XL.

Dla otrzymania paszportu do Jugostawji trzeba
wykupi¢ w Orbisie akredytywe na dynary i to w
stosunku 100 ztotych od osoby i od tygodnia po-
bytu.

Paszport kosztuje z wizami przejazdowymi cze-
ska, austrjacka i wegierska oraz pobytowa (kapie-
lowa) jugostowianska okoto 90 ziotych od osoby.
Po trzech dniach formalnosci te zatatwitem i dnia

Fiatek na granicy po oplombowaniu przez
celnika (Cieszyn)

23 wrze$nia o godzinie 8,30 wyruszyliSmy we
dwodjke z zong w droge.

Jedziemy przez Rawe—Tomaszéw—Kamiensk
—Czestochowe—Katowice do Cieszyna, dokad do-
jezdzamy o godzine 18.30. Na liczniku 3849 km
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Odliczajac postoje na obiad i branie benzyny zro-
bilismy jadac zupetnie turystycznie przecietng 47
km godz. Po drodze spotykamy kilka tylko samo-
chodéw, w tem jedna ,.Ardite" naprawiajaca pneu-
matyk pod Tomaszowem.

W Cieszynie stajemy pod ,Brunatnym Jele-
niem” — samochéd musze odwozi¢ daleko do ga-
razu, za ktory chca mi liczy¢ 5 ztotych za noc. Po
targach godzimy sie na 3 zt. Nastepnego dnia je-
steSmy o 8.50 na granicy na moscie. Samochéd zo-
staje oplombowany, melduje aparat fotograficzny,
ktoéry tez oplombowujg. Wydany przez Automobil-
klub Polski ,,Carnet de passages en douanes" zo-
staje na czeskiej granicy po raz pierwszy uzyty.
Na granicy czeskiej nalezy oddac kartke z wypiisa-

Stynny zegar w Otomuncu.

nem zestawieniem walut, urzednik go potwierdza
i potem na drugiej granicy przy wyjezdzie odbie-
ra. Trzeba o tem pamieta¢, gdyz inaczej mozna sie
narazi¢ na nieprzyjemnosci. Mamy szczescie, gdyz
jeszcze dzien przedtem nie przepuszczano nikogo
przez te granice z powodu demonstracji anticze-
skich. Zaraz za granica spotykamy duzo wojska
na manewrach. Poniewaz w wielu miejscach dro-
ga jest w naprawie, wiec przejazdy i mijanie sie
z wojskowemi samochodami utrudniajg przejazd.
Juz od Mistka jednak droga jest doskonata tak,
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ze jedziemy szybko przez Pribor, Nowy I¢in, Hra-
nice, Lipnik do Olomunca, gdzie dojezdzamy na
godzine 11.50. Stajemy na rynku, by przyjrzec sie
biciu godziny 12-tej na stynnym zegarze, poczem
kupujemy benzyne (po 3 Kc za litr), jemy Sniada-
nie i o godzinie 12.40 ruszamy w dalszg podroz.
Droga dalej doskonata, ruch samochodowy wiek-
szy, furmanki jada prawidtowo, cyklisci nie petajg
sie po szosie, jednem stowem ,,Europa”. Mijamy
szybko schludne miasteczka i duze wsie, przejez-
dzamy w szybkiem tempie Brno Morawskie i 0 go-
dzinie 15.05 jesteSmy w Mikutowie na granicy. For-
malnosci trwajg bardzo krotko, jedziemy dalej do
Austrji. Natrafiamy na austrjackiej granicy na mo-
ment odbierania jakiej$ pani bucikéw zakupionych
w Czechach, urzednik graniczny kaze mi opisac¢
w ,,Carnecie” radjo, ktére mamy w samochodzie i
zapisuje mi w paszporcie posiadane waluty.

Pozatem wszystko idzie szybko — w kiosku Tou-
ring Clubu dajg nam piekne mapy stanu drdég, bie-
rzemy benzyne (po 0,66 szylinga) i jedziemy da-
lej. Przy drodze co jaki$ czas widzimy napisy kto
i kiedy dany kawatek szosy budowat, ale droga
mimo tablic zna-
cznie gorsza, niz
w Czechach. Coraz
czesciej spotykamy
wozy z winem i cie-
szymy sie juz na He-
uringera (miode te-
goroczne wino). O
godzinie 16.30 je-
steSmy w Wiedniu.
Licznik 4170 km.
Przejechalismy 321
km z przecietng
55,83 odliczajac po-
st6j w Otomuncu
i na granicach. Sta-
jemy na przedmie-
$ciu w hotelu To-
ouring Clubu (Lin-
zer-strasse 101) i
zatrzymujemy  sie
w Wiedniu przez
dwa dni. Zwiedza-
my Burg, Muzea,
i idziemy do Ope-
ry na Onegina.
W operze zadziwia nas nas kompletne przepetnie-
nie i fantastyczne ceny biletow.

Dopiero w Wiedniu oceniam warto$¢ naszej
warszawskiej stacji obstugi na placu Marszatka.
W przedstawicielstwie Fiata na Rennwegu nie ma-
ja nawet dzwigu i traktujg mnie smarowaniem
recznym ttocznikiem takim samym jaki mam ze
sobg. Jade do najwiekszego garazu przy ul. Guss-
hausstrasse 26-30, jednak i tutaj maja tylko je-
den dzwig i zadnych nowoczesnych urzadzen. Fiat-
ka smarujg na kanale reczng pompka, co trwa do-
sy¢ dtugo i kosztuje 3 szylingi.

Nastepnego dnia o 10-tej jedziemy dalej. Licz-
nik 4230 km, gdyz Wieden zabrat >.am 60 km jaz-

Przed bramg patacu Schonbrunie.
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dy. Z pewnym tru-
dem wydostaje sie
z Wiednia przez
piekne przedmies-
cia i miasteczka na
szose. W Schonbru-
nie (patac cesarski)
i Neunkirchen ro-
bie fotografje, Szo-
sa wspaniata po-

zwala na kazda
szybkos¢. Jedzie-
my ciggle 90 — 92
km/godz.  dopdki

niema wzniesien.
Za Neunkirchen za-
czynaja sie juz gor-
ki. Fiatek zrazu
okazuje sie opor-
nym i niechetnie
sie winduje do gory,
ale po pewnem przyzwyczajeniu nabiera wigoru
tak, ze na Semmering wyjezdzamy trzecim iczwar-
tym biegiem. Wprawia mnie to w zdumienie, gdyz
rok temu musiatem na tej samej drodze stawac
kilkakrotnie dla ostudzenia silnika (w motocyklu).
Droga jest przepiekna—gory, lasy i wymarzona

Odpoczynek na Semmeringu.

pogoda. Semmering pusty—spotykamy zaledwie
pare os6b. Na goérze rozkoszujemy sie widokiem i
powietrzem i widzimy jak jaki$ cudzoziemski sa-
mochdd winduje sie do goéry. Okazuje sie hiszpan.
Zaczynam go goni¢ i o dziwo Fiatek przez dhugi
czas siedzi mu na ogonie, chociaz wida¢, ze hisz-
pana to denerwuje.

W Frohnleiten zatrzymujemy sie na obiad, po-
czem dojezdzamy do Grazu na godz,. 15.30. Od
Grazu droga coraz gorsza, domy brudne o bardzo
wysokich dachach. Na polach masa kawonéw
i dyn.

grzed Spielfeldem bierzemy za ostatnie szylingi
benzyny i za pare minut stajemy u wrét Jugo-
stawji na granicy austrjackiej. Granica jugosto-
wianska nazywa St Ilj. Zotnierze w mundu-
rach przypominajgcych dawne serbskie. Znowu
trzeba sie spowiada¢ z tego, co sie ma przy sobie
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Piekna zapora wodna za Bruck.

— znowu daja kartke na waluty. Poniewaz celem
naszej podrozy jest Jugostawja wiec zaczynamy
sie juz czu¢ jak w domu, tembardziej, ze dr.oga
zaczyna by¢ zupetnie polska. Wiekszos¢ drég w
tej czesci Jugostawji, ktore zwiedziliSmy, jest w
ten sposOb konserwowana, ze dréznicy posypuja
ja thuczniem bez piasku i bez nastepnego watowa-
nia. Na tak konserwowanej szosie tworzg sie od
két wozow i samochodéw dwa pasy gtadsze, tak,
ze jecha¢ mozna dosy¢ szybko, jednak gdy wpa-
dnie sie na kawatki gdzie niema pasow to ttuczen
rozpryskuje sie na wszystkie strony, robigc niesa-
mowite wrazenie z powodu obijania sie o btotniki.
Przez pierwsze pare dni czesto stawatem by spra-
wdzi¢, czy akumulator jeszcze caly. Na szczeScie
nic mu sie przez calg droge nie stato, ale radze
wszystkim automobilistom, udajgcym sie do Jugo-
stawji, owing¢ od spodu czesci delikatniejsze gu-
ma lub plandeka, tak by kamienie o nig sie obijaty.
Droga przypominajgcg pod kazdym wzgledem na-
sze okolice, dojezdzamy do Mariboru (Marburg).
Tutaj stwierdzam po raz pierwszy, ze mimo rzeko-
mego podobienstwa polskiego i stowenskiego je-
zyka porozumiec sie najtatwiej po niemiecku. Od
Mariboru towarzyszy nam burza przez jakis$ czas,
wskutek czego zamiast dojecha¢ do Zagrzebia,
jak postanowiliSmy, zatrzymujemy sie w Rogaskiej
Slatinie o godzinie 19-tej. Po raz pierwszy w swem
zyciu Fiatek nocuje na dworze, gdyz garaz pensjo-
natu zapetniony jest jabtkami. Pensjonat czysty
i mity. Okazuje sie, ze Rogaska Slatina jest miej-
scowoscig leczniczg i posiada zrddia skuteczne na
watrobe, zotadek i artretyzm. Sezon koriczy sie
30-go wrzesnia, wiec juz pustawo. Pijemy po raz
pierwszy jugostowianskie wino i jemy krajowa
kure. Miejscowos¢ chyba nie jest jednak modna,
gdyz przy stolikach grajg w taroka i marjaza, a o
bridgeu ani stychu—a moze ta mita epidemja je-
szcze do Jugostawji nie dotarta?

Etap ten wypadt nieszczego6lnie. Licznik 4548
km. Od Wiednia tylko 318 km z przecietng 48,9
km godz.

Rano pogoda marna — zimno i wietrznie i
deszcz mzy. Szosa waska, nienajgorsza, ale btoto.
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Jedziemy zrazu wsrdd gor i laséw, przypominaja-
cych okolice Worochty, nastepnie rowning. Po bo-
kach winnice, sady i pola kukurydzy. Chatupy ma-
te — petno przy nich indykoéw i gesi. Pod wzgo-
rzami tgczki petne krokusow. Gesi nader inteli-
gentne — przed samym samochodem wzbijajg sie
w gore. Droga podrézuje wiele kobiet z duzemi
koszami na gtowie.

Przed Zagrzebiem szosa w budowie — objezdza-
my jg przez dzielnice z pieknemi willami i domka-
mi w zupeinie nowoczesnym stylu. Przed samym
Zagrzebiem kawatek szosy asfaltowej. W miescie
mate tramwaje przypominajgce Krakow. Miasto
nowoczesne z duzemi placami. Szukam Autoklubu
Siedziba klubu przy Zriujski trg. 19 bardzo tadna.
Wspaniaty dom— petno marmuréw. Uprzejmy se-
kretarz obdarza mnie mnéstwem marszrut,
ktore pozniej caty czas doskonatg oddaty mi przy-
stuge oraz pokazuje lokal klubu. Pigkne stare me-
ble i obrazy. Pokazujg mi pokoj, w ktorym kiedy$
nocowat Napoleon. Zatuje, ze nie mam klubowej
choragiewki, by jg odda¢ Klubowi w podziece za
tak uprzejme przyjecie.

Zagrzeb, drugie co do wielkosci miasto Jugo-
stawji ma ok. 150000 mieszkancow. Zatozony w
koncu X wieku jest centrem Kroacji. Skiada sie
z gornego i dolnego miasta. Gorne, potozone jest
na wysokosci 169 m i potgczona z dolnem kolejg
linowg oraz schodami.

Zwiedzamy pobieznie miasto — na rynku widzi-
my pierwsze hafty i kilimy oraz mase owocow. Po
drodze zachodze do banku, gdzie wymieniam akre-
dytywe na dinary i czuje sie bogatym cztowiekiem
otrzymawszy za 400 ztotych przeszto trzy tysigce
dinaréw. Ztudzenie jednak mija szybko, gdy za
20 litrow benzyny ptace 156 dinarow. Cena ben-
zyny w Jugostawji waha sie w zaleznosci od miej-
scowosci, a wiasciwie od wysokosci podatku, jaki
dana miejscowos¢ na benzyne naktada. W kaz-
dym razie litr benzyny kosztuje przewaznie prze-
szto ztoty i tern sie ttumaczy to, ze wiekszos¢ cie-
zaréwek chodzi na gazie drzewnym, a samochody
sg stosunkowo mato rozpowszechnione. Obecnie
rzad znizyt cto na samochody, tak, ze np. Opel
kalkuluje sie taniej jak u nas. Wogodle widzi sie

Plac kréla Aleksandra w Zagrzebiu.
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Krety most pontonowy w Bos. Gradiska na Sawie.

w Jugostawji duzo niemieckich samochodéw. Wi-
dziatem catg kolumne wojskowg ztozong z Bussin-
gow. Po za tern wida¢ duzo samochodow Chevro-
let i Ford, ale starszego typu.

Po zjedzeniu $niadania, za ktére ptacimy na
nasze pienigdze niecata ztotdwke, wyruszamy o
godzinie 12,25 dalej. Po drodze wstepuje do piek-
nego garazu Forda, by kupi¢ smaru. Skiad czesci
obficie zaopatrzony, obstuga mita i uprzejma. Dzi-
wig sie, ze Polska ma juz samochody wiasnej pro-
dukcji.

Droga z Zagrzebia na razie nieciekawa. Jedzie-
my na Sesvete, lvanic Klostar, Kriz, Lipik na Pa-
krac. Pod Krizem styszymy audycje z Katowic,
co nas bardzo rozczula. Wogéle z rozgtosni pol-
skich najlepiej styszeliSmy zawsze Katowice, wi-
docznie stacja ta ma specjalnie korzystne potoze-
nie. Jedziemy wolno z powodu catych stad kur.
gesi i indykoéw na szosie, pozatem konie sie bar-
dzo ptoszg. Od Lipika (termy jodowe) zaczyna
sie droga urozmaica¢. Zaczynajg sie wzgorza,
droga wiedzie waskiemi serpentynami pod gore.
Przed Bos. Gradiska widzimy rzeke Sawe i na niej
most pontonowy, nie wzbudzajacy zaufania, gdyz
krety i gOrzysty. Straznik mostowy zacheca nas
jednak uprzejmie do przejazdu. Na drugim koncu
mostu dowiadujemy sie, dlaczego — oto za prze-
jazd ptaci sie 11 dinaréw. Gradiska daje nam juz
posmak wschodu. Spotykamy na wozach zawoalo-
wane kobiety i mezczyzn w fezach. Tutaj takze
widzimy pierwszy minaret. Napisy orjentacyjne
pisane cyrylica. Pare kilometrow przed Banjaluka
pierwszy raz tapie gwozdz. Btoto okropne i zaczy-
na sie juz robi¢ ciemno, a btoto na szosie takie, ze
strach wychodzi¢ z samochodu. Koncze zmiane
kota umorusany jak nieboskie stworzenie, ale po-
cieszam sie tern, ze wida¢ juz Swiatta Banjaluki.
Nazwa ta znanego w Polsce miasta skilada sie
wiasciwie z dwu stéw banja czyli kapielisko iLu-
ka-tukasz, niewiadomo wiec, skad tak opaczne
ttumaczenie tej nazwy. Gtdwna ulica w Banjalu-
ce pieknie betonowana. Dojezdzamy do hotelu
Bosna, zbudowanego w pieknym mauretanskim
stylu. Licznik 4837 km, a wiec caty etap tylko 289
km z przecietng 41.3 km.
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Miasto ma 46
meczetdéw, z tego

najstarszy meczet
Ferhada Paszy z

konca XVI wieku
z piekng studnig
rytualng. Prawo-

wierny turek obo-
wigzany jest ob-
my¢ sie przed ka-
zdg modlitwg za-
nim wejdzie do me-
czetu. Na targu
spotykamy juz ory-
ginalne tutejsze
stroje. Kobiety
chrzescijanskie w
biatych koszulach
i barwnemi fartu-
chami przypomina-
ja hucukki, tylko
nakrycie glowy ma-
jg inaczej zwigza-

ne — z biatych chust. Mahometanie chodzg w fe-

zach i oryginalnych spodniach bardzo luznych

ztylu. Spodnie te

dostownie zwisaja

ztytu. Worki te po-

trzebne sg przy

siadaniu ,,po ture-

cku", inaczejby sie

obciggaty i tamo-

watly swobode w

tej pozycji. Miasto

jest bardzo stare

a pod Banjaluka

w Gorni Seher ist-

niejg do dzis dnia

resztki muréw ta-
zienek z czasow
rzymskich.

W hotelu pokdj
ustrojony kilimami
i dywanami, czy-
sto i wygodnie. Ra-
no dogladam mycia
samochodu, ktore-
go po wczorajszej
jezdzie prawie nie
wida¢ z pod blota.
Sprawdzam poziom oliwy w silniku i nie znajdu-
je zadnego ubytku, chociaz przejechaliSmy od
Warszawy juz 1414 km.

Czysciutkim samochodem przy pieknej pogodzie
wyjezdzamy z Banjaluki o godzinie 11,20 w dal-
szg droge do Sarajewa. Tuz za Banjalukg prze-
jezdzamy przez piekng aleje orzechows, a nie-
dtugo potem (5 km) dostajemy sie w przepiekng
doline rzeki Vrbas. Droga wije sie rownolegle do
rzeki, przechodzgc miejscami pod sklepieniami wi-
szacych nad droga skat. Wrazenie tych groznych
skat niezapomniane. Pozatem pigekny koloryt: po-
pielate skaty, seledynowa woda i zielone drzewa
wygladajg w storicu wspaniale. Jest to bodajze

Studnia rytualna przed
meczetem Ferhada Paszy.

Targ w Banjaluce.

najpiekniejsza dotychczas droga. Nad rzeka co
chwila widzimy minjaturowe miyny i przylepione
do skat domki, mato sie odrdzniajgce od tta. Na
szosie mate studzienki dla pojenia bydta. Spoty-
kamy juz mate koniki objuczone drzewem lub in-
nym towarem, jeden konik dzwiga np. na swoich
plecach duzy stét. Spotkany muzutmanin prowa-
dzacy taki zaprzeg obraza sie na mnie na propo-
zycje fotografowania i mija mnie dumnie, prowa-
dzac muta ze zdwojong godnoscia. Zdaje sie, ze
fotografowanie si¢ jest u mahometan Zle widziane.
Na przyszto$¢ robie zdjecia bez pozwolenia.

W jednem miejscu widze prymitywne urzgdze-
nie mlyna. Woda prowadzona jest zglry przez
wydrgzone pnie drzewne do turbiny takze drew-
nianej, poruszajacej koto miynskie. Za Karanova-
cem wjezdzamy w piekny waw0z Tjesno, ciggna-
cy sie przez 3 km, w ktorym droga wycieta jest
w skale. Przy wsi Krupa na wysokiej skale ruiny
zamku.

Kilka kilometréw przed Jajcami dolina robi sie
szerszg, wjezdzamy pomiedzy domki pobudowane
po obu stronach doliny i przez tadng brame wjez-
dzamy do miasteczka. Jajce stynne sg z przepiek-
nych wodospadéw na rzece Pliwa, przez ktore
spada ona z wysokosci 30 metrow do Vrbasu. Tu-
bylcy kierujg nas do hotelu Pichler, gdzie dosta-

Aleja orzechowa za Banjaluka.



Nowa I-litrowa blaszanka stozkowa
umozliwia wiascicielowi pojazdu mechanicznego
nabycie takze malej iloSci
GARGOYLE MOBILOIL
w orygtnalnem opakowaniu.

Jest ona zaplombowana,
co daje gwarancje otrzymania oryginalnego

i absolutnie czystego Gargoyle Mobiloil.

YACUUM OI L COMPANY S
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dawnej siedziby
bosniackich wezy-
row- Przed Traw-
nikiem widac szczy-
ty gor, pokryte
$niegiem.  Mijamy
Vitez, Gromjak, Ki-
seljak i zaczynamy
znébw pigé sie w
gore. Nareszcie wi-
dzimy napis ,,CA-
PAJEBO 34 km".
Zona nie umiejgca
czyta¢ cyrylicy ro-
bi mi wymowki,
twierdzac, ze je-

Studzienka przy szosie. dziemy w falszy-
wym kierunku — Przez tadng brame przejez-
jemy wspaniate pstragi z wody. Miasto ma tez wy- tlumacze si¢ gru- dzamy do miasteczka Jajce.

bitnie wschodni charakter, wida¢ mase niewiast za- bo, ze nie trzeba )
kwefionych, muty tego napisu czytac dosffownle,—_zapada zmrok_—
objuczonetowarem, zdata wida¢ morze swiatet — jeszcze pare kilo-
i ladne male tu- metrow — widzimy duze miasto — to Sarajewo
reckie domki i ta- dawna stolica Bosni. C. d n.
dne mate meczety.
W dolinie znowu
minjaturowe miy-
ny wodne.

Z Jajec szosa

wiedzie mocho w

w gore. Obok szo-

sy tor Kkolejowy

waskotorowy, po-

$rodku toru na

wzniesieniach  ze-

by, po ktérych lo-

komotywa wspina

Meczet wiejski po drodze sie¢ w gore. Obok
do Trawnika. szosy pasie sie by-
detko miniaturowe,

zupetnie inne, niz u nas. Spotykamy cate
karawany wioscian, ale wszyscy albo konno, al-
bo prowadzg objuczone koniki, widocznie dojazd do
wsi gorskich niemozliwy wozami. Przez dziat wod
rzek Yrbasu i Bosny wjezdzamy do Trawnika,

AUTOMOBLLISCI! zapisujcie sie na prenumerate
LF\TS" gdyz jest to jedyne polskie czasopismo
Minjnturowe mityny wodne w Jajcach. techniczno - samochodowe.



DZIAL TECHNICZNY

Inz. K. Studzinski

Wystawa Samochodowa

Tegoroczny Salon Samochodowy w Berlinie,
czwarty z kolei w narodowo socjalistycznych
Niemczech, wykazuje coraz wiekszg konsolidacje
niemieckiego przemystu samochodowego, przeja-
wiajaca sie w znacznym wzroscie produkcji kilku
wiekszych firm oraz likwidacji firm mniejszych,
ktére niezdolne byly do nowoczesnej, taniej pro-
dukcji, a tem samem nie odpowiadaty potrzebom
samochodowego rynku niemieckiego.

Obecny Salon Samochodowy wykazuje w dal-
szym ciggu zmniejszenie sie ilosci wystawcow z
posrod wytworcow samochodowych, co z jednej
strony ttomaczy¢ nalezy zanikiem wielu drobniej-
szych fabryczek niemieckich, z drugiej za$ strony
coraz mniejszem zainteresowaniem zagranicy we-
wnetrznym rynkiem z powodu coraz trudniejszej
konkurencji z wozami produkcji niemieckiej tak
ze wzgledu na cene ich, jak i lokalne wymagania
techniczne.

Kanclerz Rzeszy Hitler na otwarciu wystawy.

Cyfrowo przedstawia sie to w sposob nastepu-
jacy: gdy w roku 1934 na Wystawie Berlinskiej
byto reprezentowanych 15 firm zagranicznych, a
w roku ubiegtym 6, to w roku biezagcym cyfra ta
spadia do 4, a mianowicie jednej wiloskiej —
Fiata, jednej francuskiej — Re-
naulta, jednej angielskiej -Austi-
na i jednej austrjackiej — Stey-
ra. Przytem oczywistem jest, iz
z wyjatkiem Fiata, ktory zwiasz-

Cza ze swym nowym typem
INlitrowki moze szuka¢ z po-
wodzeniem zbytu na rynku nie-
mieckim, inne firmy jak Austin,
czy Renault na zaden sukces
w Niemczech liczy¢ nie moga,
a wystepy ich na Salonie nale-

Ogélny widok hali wozéw ciezaro-
wych.

Berlinie

Berlin, 14-29 lutego 1936.

zy uzna¢ za pewne manifestacje natury politycz-
nej lub prestizowe;j.

Z niemieckich firm produkujgcych samochody
osobowe reprezentowanych byto 11-e, czyli w po-
réwnaniu do roku zesztego ilos¢ ich ulegta zmniej-
szeniu 0 5. Odwrotne zjawisko mozna byto za-
obserwowa¢ w dziedzinie wozdéw ciezarowych
gdzie ilo$¢ firm wystawiajgcych, zresztg wytgcznie
niemieckich, nietylko Ze nie ulegta zmianie, lecz
nawet neco' wzrosta, dochodzac do ilosci 13, w
czem nie sg uwzglednione mniejsze wytwornie
matych ciezarowek t. zw. Lieferwagen jak n. prz.
Tempo, Framo, Standart i inne. Cyfra ta odnosi
sie wylgcznie do wytworni specjalnych wozdéw cie-
zarowych, a wiec nie obejmuje nawet tych wy-
tworni, ktére produkujg cigzarowki obok wozow
osobowych jak n. prz. Ford, Adler i Auto' Union.

Woystawa tegoroczna miesci sie tak, jak i w la-
tach ubiegtych w halach wystawowych na Kaiser-
dammie, z tg jedynie réznica, iz strawione przez
pozar w roku zesztym w czasie wystawy radjowej
drewniane hale koto Konigin Elisabethstr. zostaty
zamienione nowym betonowym budynkiem. Cato$¢
wystawy zostata zamknieta w 8 halach, grupuja-
cych samochody osobowe, ciezarowki, autobusy,
motocykle, przyczepki, przemyst pomocniczy, ofi-
cjalne eksponaty panstwowe, warsztaty wzorowe
i dziat historyczny.

Zainteresowanie Wystawg Samochodowg w
Niemczech przybralo w roku biezacym rozmiary
niezwykte i mimo, iz czas trwania wystawy zostat
wyznaczony wyjatkowo diugi, gdyz wynoszacy
dwa tygodnie, w niektére dni ilos¢ zwiedzajacych
byta tak duza, ze uniemozliwiata nawet normal-
ne poruszanie sie. Rekord pod tym wzgledem
i to nietylko hal wystawowych przy Kaiserdammie,
lecz i wogéle wszystkich Salonéw Samochodowych
stanowifa niedziela 23 lutego, gdy przez wystawe
przesuneto sie przeszto 116 000 (sto szesnascie ty-
siecy!) os6b, w czem wiekszos$¢ przybytych z pro-
wincji pociggami, autobusami i samochodami o0so-
bowemi. Olbrzymie fale ludzi przewalaty sie przez



wszystkie hale, gniotac sie, duszac i wywracajac
eksponaty, a nawet w wezszych pasazach tworzac
niebezpieczne zatory. 2e w tym wielkim thumie
obyto sie bez groznych wypadkow, jest to w du-
zej mierze zastuga policji, ktéra w trosce o bez-
pieczenstwo byla nawet zmuszona jedenascie razy
w ciggu dnia zamykac kasy biletowe, dla powstrzy-
mania jeszcze wiekszego naptywu zwiedzajgcych.

Tego rodzaju powodzenie wystawy jest zupet-
nie uzasadnione z jednej strony wysokim jej po-
ziomem technicznym, z drugiej za$ rozbudzonym w
spoteczenstwie wielkim pedem do motoryzacji.

Chcac w paru stowach scharakteryzowa¢ domi-
nujace cechy obecnego Salonu Berliriskiego trze-
ba wymieni¢ niezwykly rozw¢j podwozi ciezaro-
wych, zwiaszcza duzych; nowe drogi w budowie
silnikow Diesela, ktore powracajg znéw w tryum-
fie na arene zycia technicznego, zdystansowane
w roku zesztym przez silniki gazowe; oraz co naj-
wazniejsze samochody terenowe, ktore zaczynaja
w Niemczech coraz wiekszg odgrywaé role gto-
wnie ze wzgledu na zaopatrzenie armiji.

Przechodzac do ogdlnego opisu poszczegdlnych
dziatéw zacza¢ nalezy, wedtug zwyczaju, od sa-
mochodow osobowych. Moéwie ,,wedtug zwyczaju'
gdyz samochody osobowe zwykle stanowig na wy-
stawie najliczniejszy dziat i sg jakby jej trzonem.
Wzbudzajg one przytem najwieksze zaintereso-
wanie szerokiej publicznosci. Jednak o wystawie
Berlinskiej powiedzie¢ tego nie mozna, gdyz aii
samochody osobowe nie byty reprezentowane naj-
liczniej, ani nie wywotywatly specjalnie wieksze
go zainteresowania publicznosci niz inne dziaty.
Wszedzie bylo rojno, wszedzie oglgdano ekspo-
naty z niezwyklem zaciekawieniem i duza znajo-
moscia.

O ile chodzi juz o wskazanie osrodka najwiek-
szego zainteresowania publicznosci to wymienié
wypada przedewszystkiem hale 5-a, gdzie byt
zgrupowany najwiekszy dorobek przemystu i du-
ma narodu niemieckiego: sprzet motoryzacyjny
armji oraz najnowsza zdobycz nauki i techniki- —
eksponaty z syntetycznego kauczuku.

Wracajac do wozéw osobowych zaznaczy¢ nale-
zy, im mimo, Ze w dziedzinie tej Salon nie
przynidst zadnych rewelacyj, to jednak nie-
stusznem jest zdanie wiekszosci fachowcow, ze
wogole nie przyniést nic nowego. Wprost prze-
ciwnie wida¢ byto w kazdej prawie z firm sze-
reg ulepszen w odtychczasowych typach lub nawet
nowych wozow.

Przeglad ich zacza¢ nalezy od najbardzej za-
stuzonej i najwiekszem uznaniem cieszgcej sie w
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Tylny most podwozia Mercedesa typ 170 V.

Niemczech firmy ,,Mercedesa”. Poza dotychcza-
sowemi, znanemi juz zreszta z poprzednich wy-
staw typami, jak ,,Grosser Mercedes" z silni-
kiem 7,7 litra oraz modelami 500 i 290 ukazaty sie
obecnie dwa nowe modele 170 H i 170 V. Podwo-
zia tych wozdw, zaopatrzone w czterocylindroWe
silniki o pojemnosci 1,7 litra i mocy okoto 39 KM,
réznig sie miedzy sobg zasadniczo tem, ze jeden
t. j. 170 H, posiada silnik z tytu, t. zw. Heckmotor,
a drugi 170V — silnik z przodu.

Ze wzgledu na umieszczenie silnika, podwozia
te konstrukcyjnie roznig sie od siebie w zupetno-
sci, cho¢ posiadajg wiele elementéw wspolnych.

WSsréd niemieckich wozow popularnych stano-
wig one niewagtpliwie najwyzszg klase, tak ze
wzgledu na sposéb wykonania, jak i zalety kon-
strukcyjne. Uwage zwraca zwlaszcza rama spa-
wana z eliptycznych rur i uksztattowana w for-
me X. Naped w obu typach na kota tylne. Wszy-
stkie kota posiadajg niezalezne zawieszenie, przy-

Niezalezne zawieszenie i naped przednich két podwozia Audi.

czem kola przednie uresorowane sg zapomocg
dwdch resoréw poprzecznych, tylne zas$ przez pio-
nowe resory spiralne.

Ciekawem jest, iz firma Mercedesa wypuscita
swe ,, 170 H" i ,,170 V" na miejsce dotychczasowe-

Obok: Podwozie Mercedesa typ 170 V.



Aerodynamiczne nadwozie nowego Adlera, t. zw. Autobahnwagen.

go typu ,,130”, co pozwala na wycigganie wnios-
kow, iz firma ta uznata za korzystne zwieksze-
nie swego najmniejszego modelu oraz za koniecz-
ne posiadanie podwdjnego uktadu bloku napedo-
wego, co Swiadczytoby o pewnej jeszcze nieufnosci
rynku do samochodéw z silnikami z tytu.

Koncern Auto Union, grupujacy w swem tonie
cztery marki samochodéw, a mianowicie Horcha,
Wanderera, Audi i DKW, na salonie tegorocznym
wystgpit z powaznemi zmianami w podwoziu Hor-
cha oraz z catkowicie nowem podwoziem Wan-
derera.

Najbardziej popularnemi modelami Auto
Unionu sg DKW z dwucylindrowym silnikiem
dwutaktowym o pojemnosci 600 cm3 i DKW z czte-
rocylindrowym silnikiem dwutaktowym o pojem-
nosci 1065 cm3 z pompg tadujgca. Znane sg one
juz dostatecznie z poprzednich salonéw i zadnym
wigkszym zmianom obecnie nie ulegty.

Sredni typ wozdw Auto Unionu jest reprezen-
towany przez Audi i Wanderera, z ktérych pier-
wszy otrzymat nowg szate w postaci efektownej
karoiserji aerodynamicznej, drugi za$ ulegt zna-
cznie gtebszym transformacjom przez gruntowng
przer6bke podwozia. Posiada on obecnie wszystkie
kota niezalezne, przyczem z przodu zawieszone na
jednym resorze poprzecznym i gérnem, podwoj-
nem ramieniu prowadzacem, stanowigcem jedno-
cze$nie ramie amortyzatora, oraz kota tylne za-
wieszone na podtuznych wahaczach, wspierajacych
sie swem przedtuzeniem réwniez na resorze po-
przecznym, umieszczonym z tytu za tylnym mo-
stem.

Najwiekszym modelem Auto Unionu jest Horch,
ktorego podwozie ulegto réwniez pewnym zmia-
nom, gtdéwnie dzieki zastosowaniu przegubowych

potosi, umozliwiajagcych zamocowanie dyferencja-
tu do poprzeczki podwozia.

Jedng z najbardziej popularnych marek wozéw
jest w Niemczech Adler, ktéry na salonie wystapit
ze znanymi juz dostatecznie swemi doskonatymi
modelami  Trumpf-Junior, Trumpf i Diplomat.
Wozy te poza nowemi, bardzo udanemi, aerody-
namicznemi karoseriami Trumpfa i Diplomata zad-
nych powazniejszych zmian nie posiadaty, z wy-
jatkiem takich, jak n. prz. powiekszenie zbiorni-
koéw na benzyne, umieszczenie narzedzi w kufrze
w specjalnej skrzynce i t. p. Na specjalne omowie-
nie zastuguje jedynie wystawienie przez Adlera
nowego wozu oprofilowanego, przeznaczonego na
autostrady, t. zw. ,,Autobahnwagen”. W6z ten za-
opatrzony w piekna aerodynamiczng karoserje,
stanowi dalszg ewolucje znanego wyscigowego
1,5-litrowego wozu Adlera, ktdry na torze Avusu
zdobyt pie¢ rekordéw Swiatowych. Posiada on
nadwozie z rur stalowych obciggnietych blachg
aluminjowa. Najciekawszym jego szczegdtem jest
to, iz jest on zaopatrzony w silnik o pojemnosci
zaledwie 1,7 litra, co mu pozwala jednak na osig-
ganie szybkosci okoto 150 km/godz.

Wydaje sieg, iz droga, na ktorg wkroczyta firma
Adler jest najwlasciwsza, o ile chodzi o dostar-
czenie uzytkownikom niemieckim wozu turysty-
Cznego przeznaczonego na doskonate autostrady
niemieckie. W0z taki,'ktdry posiadajgc minimalne
zuzycie paliwa, pozwala jednoczesnie wykorzystac¢
wszystkie zalety nowych arterji komunikacyjnych,
stanowi najracjonalniejszy i logiczny sposéb eks-
ploatacji tych kosztownych drég.

Fabryka Opla zadnych specjalnych nowosci nie
przygotowata aa Salon z wyjgtkiem sportowego
woz” terenowegoHoMwiasciwiNjes rowniez



Najmniejszy, popularny typ Opla, model ,,P4“

iypem pochodnym od znanej dwulitrowki, réznigc
sie od niej mniejszym rozstawem kot i wyzszem
nieco podwoziem. Normalny program produkcyj-
ny wozow osobowych Opla stanowi: popularny
typ ,,P4" z silnikiem 1,1 litra, pochodzacy z za-
rzuconego juz modelu 1,2-litrowego; typ ,,Olim-
pia” — niezwykle udany nowy model, ktéry wiel-

Nowy model Opla ,,0lympia“, z silnikiem o pojemnosci
1,7 litra.

ka swa popularnos¢ zawdziecza przewaznie
swemu znakomitemu silnikowi i efektownej karo-
serji oraz znana juz 2-litrébwka z przedniemi ko-
fami niezaleznemu Tajemnicg wielkiego rozpo-
wszechnienia sie wozéw Opla w Niemczech jest
przedewszystkiem ich cena, gdyz n. prz. Opel P4
kosztuje zaledwie 1650 RM, bedac najtaniszym
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wozem osobowym w Niemczech, a Opel-Olimpia
kosztuje 2500 RM, czyli taniej od wszystkich sa-
mochoddw niemieckich z silnikami o pojemnosci
1 litra. Tern tez sie ttomaczy to, ze firma Opel po-
kryta w roku 1935 prawie 40% zapotrzebowania
rynku niemieckiego, wypuszczajgc 102 000 samo-
chodow.

Z posrod nowych wozdw, ktére pojawity sie na
Wystawie tegorocznej, na specjalne wyroznienie
zastuguje Hansa — typ Privat, ktorej podwozie z
niezaleznie zawieszonemi kotami odznacza sie
wielka elegancjg i przejrzystoscia konstrukcji. Po-
siada ono rame centralng, zamknieta, w przedniem
rozwidleniu ktorej wbudowany jest o$miocylin-
drowy, 3,5-litrowy silnik, a w tylnem rozwidleniu
umieszczony dyferencjat. Kota niezalezne, zawie-

Niezalezne zawieszenie ko6t przednich Hansy typ
Privat.

szone na podwojnych ramionach poprzecznych,
uresorowane sg zapomocg sprezyn spiralnych.
Niezbyt wysoka cena w potaczeniu z efektownag
karoserja aerodynamiczng wrézg temu modelowi
duze powodzenie handlowe, na co w zupetnosci
woz ten zastuguje.

Na wyszczegoélnienie zastugujg réwniez nowo-

Tylny most
i niezalezne
zawieszenie
ko6t tylnych
Hansy mod.
Privat.
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§ci wsrdd nielicznie na salonie reprezentowanych
zagranicznych wozéw osobowych. Na pierwszy
plan wysuwa sie tu nowy Fiat mod 1500, ktGry
tak ksztattem swego nadwozia jak i konstrukcja
podwozia przedstawiat sie niezwykle korzystnie
nawet na tle nowych wozow niemieckich. Nieza-
lezne zawieszenie kot przednich, doskonale opra-
cowana rama centralna; nerwowy o0 duzych
walorach sportowych — szesciocylindrowy, gérno-
zaworowy silnik i rasowa, o pieknych ksztattach,
wygodna karoserja — sprawiaty, iz woz ten zwra-
cat na siebie powszechng uwage, stanowigc niewat-

Nowy model Steyra typ 50.

pliwie bardzo udany model wozu, ktéry zwhaszcza
na znakomitych drogach niemieckich mogthy wy-
kaza¢ calg game swych zalet.

Drugim nowym gosciem zagranicznym byt je-
dnolitrowy Steyr typ 50 z czterocylindrowym, le-
zacym silnikiem chtodzonym wodg. Maty ten po-
pularny samochodzik znamionuje wielka oryginal-
nos$¢ i Smiatos¢, dos¢ prostych pomystdéw, swiad-
czacych bardzo pochlebnie o doskonatym jego kon-
struktorze, Jenschkem, zaangazowanym zreszta
obecnie do Adlera. Jedyna rzecz, jaka mozna za-
rzuci¢ temu samochodzikowi, jest brak proporcji
w jego aerodynamicznej ka-
roserji, wyniklej ze zbyt
matego rozstawu osi. Ka-
roserja ta jednak mimo swej
pozornej brzydoty stanowi
pewnego rodzaju ,,Meister-
stiick”, gdyz przy swych
bardzo nieznacznych wy-
miarach zapewnia zupetng
wygode dla czterech pasa-
zeréw, tak ze wydaje sie
prawie logicznem powie-
dzenie, iz w0z ten posia-
da wieksze wymiary wne-
trza niz ksztaltu zewnetrz-
nego,

W karoserjach wozéw
osobowych zadnych spe-

2,5 litrowy Diesel Mercedesa do
woz6éw osobowych.

ATS
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Skrzynka narzedziowa w wieku kufra w nowym modelu
,Diplomat" — Adlera.

cjalnie nowosci nie mozna bylo zauwazy¢ z wy-
jatkiem jedynie wymienionego wyzej Adlera aero-
dynamicznego. Wigkszo$¢ firm jednak pewne mo-
dernizacje w swych wozach powprowadzata, tak
zresztg w stosunku do ksztattow zewnetrznych jak
i wyekwipowania. Do zanotowania sg zwlaszcza
takie szczegoty, jak wydatne zwiekszenie pojem-
nosci pomieszczen na kufry, specjalne skrzynki
na narzedzia w drzwiach lub w wieku kufra i. t. d.
Ciekawe jest, iz prawie kazda z firm niemieckich
sposrod gamy swych modeli posiada przynaj-
mniej jeden model wozu sportowego, przewaznie
z silnikiem o matym litrazu.

Jedna z niepowszednich sensacyj Salonu Ber-
linskiego byto ukazanie sie jednoczesnie az dwu
szybkobieznych silnkéw Diesela do wozéw o0so-
bowych: 1,6-litrowego Hanomaga i 2,6-litrowego
Mercedesa. Zwiaszcza silnik Hanomaga mimo ze



Nowe nadwozie autobusowe Biissinga.

firma nie wstawia go jeszcze do sprzedawanych
wozOw osobowych, gdyz dopiero obecnie ukonczyt
przeprowadzane od roku proby, przedstawia jed-
nak juz zupetnie skonczony konstrukcyjnie osobo-
wy silnik dieselowski. Swiadczy o tem jego cha-

dzaju silnikiem, a silnikiem gaznikowym
moze sie juz zamortyzowa¢ po okoto
25000 km.

Znacznie wiekszym jest, rbwniez czterocy-
lindrowy, silnik Mercedesa, ktory z pojem-
nosci, 2,55 litra daje 40 do 50 KM przy
2800 obr/min. i jest ciezszy o okoto 80 kg od
normalnego silnika gaznikowego. Zuzycie pa-
liwa w wynosi 10 do 11 litrow oleju ciezkiego
na 100 km. Silnik ten stanowi juz zwykly
objekt handlowy i jest przez fabryke wbudo-
wywany do normalnego wozu osobowego
model MB260, ktory kosztuje z tego powodu
0 1000 RM wiecej od takiegoz wozu z silni-
kiem benzynowym.

Niezwykle ciekawym dziatem Wystawy
Berlinskiej byly samochody, ciezarowe kto-

rych cechy techniczne, konstrukcja i zwlaszcza ce-
ny wyraznie stwierdzajg czotowe miejsce tej gatezi
samochodowego przemystu niemieckiego w wy-
tworczosci Swiatowej. Niezmiernie wielka ilos¢ ty-
pow podwozi ciezarowych i autobusowych, ktore
wystawity poszczeg6lne firmy pozwala odbiorcy
niemieckiemu na fatwe dobranie sobie takiej wiel-

Nadwozie autobusu ,,Blitz"—Opla, przeznaczone na autostrady.

rakterystyka: pojemnos$¢ skokowa 1640 cm', z kto-
rej przy 3500 obr./min silnika otrzymano 32 KM
Rozruch niezwykle fatwy nawet przy 20" mrozie,
dzieki zastosowaniu nowych zarowych spirali Bo-
scha, umieszczonych w rurze ssacej. Silnik ten jest
0 okoto 600 RM drozszy od normalnego silnika
gaznikowego, co jednak niezwykle szybko daje sie
zamortyzowac ze wzgledu na réznice w ilosci zuzy-
wanego paliwa i jego cene. Silnik ten zuzywa oko-
o 9 litréw ropy na 100 km, gdy tej samej pojem-
nosci silnik gaznikowy okoto 12 litréw paliwa. Jak
wiec z tego wida¢ rdéznica ceny miedzy tego ro-

kosci podwozia i takiego typu, jaki jest dla niego
najodpowiedniejszy. Poczynajac od lekkich i szyb-

Powyzej: trzyosiowe podwozie autobusowe Mercedesa
typ Lo 1000
Obok.

Autobus miedzymiastowy skarosowany, przez jedng z nie-

mieckich fabryk nadwoziowych, ktére skutecznie konku-

rujg cenami i wykonaniem z duzemi nawet fabrykami
wozéw ciezarowych.
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kich matych ciezaréweczek, przeznaczonych do
matego transportu miejskiego, a koriczac na wiel-
kich  10-tonnowych podwoziach ciezarowych,
wszystkie zadziwiaty rewelacyjnie niskiemi cena-
mi, ktére wyjasniaty po czesci tajemnice niezwykle
wysokiego przyrostu w Niemczech wozéw ciezarol

Niezalezne zawieszeniekot przednich ciezaréwki
Magirusa.

wych, ktory w roku ubieglym wynidst przeszto
40000. Z posrdd podwozi duzych nauwage zastugi-
waty specjalnie Henschel, Biissing i Vomag; wsrdd
$rednich Mercedes, Magirus, M. A. N.; z lekkich
zas t. zn. o nosnosci 2—3 tonn, — Opel, Magirus,
Mercedes a przedewszystkiem Hansa ze swym ty-
pem ,.Bremen" z niezaleznemi kotami przedniemi.

Niezalezne zawieszenie kot przednich zastoso-
wata réwniez firma Magirus w swych podwoziach
typ M35, ktére przewidziane sg do szybkobiez-
nych 31-osobowych autobuséw, przeznaczonych

12-cylin-
drowy sil-
nik lezacy
diesela f.
Henschel
0 mocy
300 KM.

I

Podwozie cigzarowe Hansy z silnikiem Deutz'a
na gaz antracytowy.

nawet na kiepskie drogi. Maksymalna ich szyb-
kos¢ wynosi okoto 80 km/godz.

Podwozia ciezarowe z napedem silnikami gazo-
wemi byty stosunkowo nieliczne i o ile juz byty
to w kazdym razie nie na gaz drzewny, lecz na
gaz ziemny lub wielkopiecowy sprezony w butlach
jak n. prz. podwozie MAN'a lub na gaz antracyto-
wy jak Deutz’a albo na koks weglowy lub wegiel
Kruppa.

Na specjalne omowienie zastuguje sprawa sil-
nikéw na niemieckich wozach ciezarowych. Cha-
rakterystycznem w tej dziedzinie zjawiskiem jest
nawr6ot do silnikéw Diesela zamiast propagowa-
nych w roku ubiegtym silnikéw gazowych. Ttoma-
czy¢ to nalezy doskonatemi wynikami produkcji
sztucznych paliw oraz zupetnem opanowaniem juz
przez przemyst ich metod fabrykacyjnych. Po-
twierdzeniem tego jest olbrzymi wzrost produkcji
paliw syntetycznych przez I. G. Farben-Industrie,
gdzie naprzyktad jej benzyna syntetyczna, t. zw.
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Leuna, pokrywa juz obecnie dwadziescia kilka
procent catej konsumpcji niemieckiej.

Nowoscig jednak wsréd wystawionych Dieseli
jest szereg wielkich silnikow lezgcych, o cylindrach
przeciwlegtych t. zw. Boxermotoren, przewaznie
12-cylindrowych, ktére dzieki swym wymiarom
a zwilaszcza ksztattom zyskujg coraz szersze roz-
powszechnienie. Zaletg tego rodzaju silnikow jest
przedewszsytlkiem ich ksztatt i wymiary, ktoére po-
zwalajg na znacznie lepsze wyzyskanie miejsca
niz przy silnikach szeregowych. Silniki te sg sto-
sowane obecnie do wagondéw motorowych i podwo-

Dwunastocylindrowy lezacy silnik
diesela-Magirusa.

zi autobusowych. Znakomitym przykitadem korzy-
§ci zastosowania silnika lezacego jest autobus da-
lekobiezny Henschla z dwunastocylindrowym sil-
nikiem ,,Boxer". Niewielka wysokos¢ silnika po-
zwala tu na umieszczenie siedzen obstugi na silni-
ku, co wydatnie zwieksza jego pojemnos¢. Auto-
bus ten z aerodynamiczng karoserjg pozwala na
uzyskanie szybkosci 125 km godz. Poza 12-cylin-
drowym, 300-konnym lezgcym silnikiem Henschla
na Salonie byly wystawione réwniez tego samego
typu silniki Deutza i Magirusa. Silnik Deutza po-
siada pojemnos$¢ 30 litréw i przy 1500 obr min
daje 275 KM. Znacznie lepszemi wynikami moze
poszczyci¢ sie f. Magirus, ktéra w swym silniku
L950 o pojemnosci 10,6 litra uzyskata maksymal-
ng moc 164 KM przy 2000
obr/min, czyli 155 konia
z 1 litra. O dobrej kon-
strukcji tego silnika $wiad-
czy rowniez jego ciezar,
wynoszacy zaledwie 840
kg' czyli okoto 5 kg na
1 konia.

Na ten kierunek w bu-
downictwie silnikéw Die-
sela nie bez wplywu jest
zapotrzebowanie wojska do
rozmaitych swych celow,
zwigzanych z szybko po-

widok ogélny hali wozéw cie-
zarowych. Na pierwszym planie
terenowe podwozia Mercedesa.
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stepujagca motoryzacja Reichswehry. O plano-
wem kierowaniu produkcjg catego przemystu nie-
mieckiego Swiadczy fakt jednoczesnego powsta-
wania we wszsytkich fabrykach niemieckich ana-
logicznych kierunkéw konstrukcyjnych w ich pro-
duktach, majgcych swe uzasadnienie w tych lub
innych potrzebach wiadz wojskowych. Typowym
tego przykladem jest rowniez liczne pojawienie
sie na tegorocznej wystawie szeregu wozOw tere-
nowych oraz ciezaréwek trzy, a nawet cztero-
osiowych z napedem na wszystkie niezaleznie
zawieszone kota.

Dwunastocylindrowy lezacy diesel Deutza
0 mocy 275 KM.

Wsrod nich przykladem najlepszego rozwigza
nia jest niewatpliwie podwozie Mercedesa. Posia-
da ono waska rame, skiadajgca sie z podiuznie
profilowych i cztery osie z niezaleznie zawieszo-
nemi kotami. Zawieszenie tych kot stanowig po-
przeczne ramiona wahliwe, uresorowane zapomo-
cg pionowych sprezyn spiralnych. Wszystkie kota
sg napedzane, a cztery przednie posiadaja nieza-
lezne sterowanie.

Jasng jest rzeczag, iz produkcja tego rodzaju
podwozi na rynek prywatny, zresztg znacznie
kosztowniejszych od normalnej konstrukcji, nie
znajduje zadnego wytlomaczenia handlowego
zwlaszcza o ile wezmie sie pod uwage niezwykle



nie oSlepia

Jadgcych z przeciwnej
strony i umozliwia bez-
pieczne wymijanie wozow

rozwinietg sie¢ doskonatych drég w Niemczech.
Usprawiedliwieniem moga by¢ tu jedynie wojsko-
we wzgledy mobilizacyjne.

Podwozia te jednak nie posiadajg bezposred-
niego przeznaczenia dla wojska, gdyz Reichsweh-
ra posiada swoje specjalne typy wozoéw tereno-
wych, opracowanych przez wiasne wojskowe biu-
ra konstrukcyjne. Wszystkie te wozy byly wysta-
wione na widok publiczny w hali 5-ej, zadziwia-

Niezalezne
zawieszenie
kot przed-
nich wozu
terenowego
Mercedesa.

jac technikéw swemi niezwyktemi zaletami kon-
strukcyjnemi.

Zwiaszcza ogoélng uwage zwracato ciezkie 0so-
bowe podwozie terenowe, czterokotowe, z nape-
dem i sterowaniem na wszystkie kota. Po za niem
bylty jeszcze trzy podwozia terenowe lzejsze i
dwa wozy kotowo gasiennicowe.

Produkcja tych podwozi zajmuje sie caly sze-
reg fabryk niemieckich, otrzymujagc od wojska

zamnwipnia na nipwiolkip corip rn nnzwala na

niemieckiego w gotowosci produkcyjnej tych ty-
pow na wypadek ogdlnej mobilizacji.

Dalszym ogniwem motoryzacyjnego programu
nowych Niemiec jest samowystarczalnos¢ gospo-
darcza w dziedzinie surowcow dla przemystu
samochodowego. W zakresie tym dokonano nie-
zwykle wiele, a jedna z ostatnich zdobyczy wie-
dzy i techniki w tej dziedzinie stanowi uzyskanie
drogg syntetyczng sztucznego kauczuku. Przemy-
stowa metoda otrzymywania go zostata juz na ty-
le opanowang, iz obecnie w Niemczech produku-
ja opony z syntetycznego kauczuku trzy fabryki
a miedzy niemi Continental i Metzeler.

Podstawowemi skladnikami syntetycznego kau-
czuku jest wegiel i wapno, z ktérych pod dziata-
niem acetylenu i po szeregu proceséw chemicznych
otrzymuje sie zasadniczy skiadnik kauczuku t. zw.
»Butadien". Jako produkt ostateczny otrzymuje
sie kauczuk w jednej z trzech postaci t. zw. Bu-
na ,,N”, Buna ,,S” lub Buna ,,115”, ktére sa uzy-
wane w zaleznosci od przeznaczenia. Na opony
samochodowe jest uzywany Buna ,,N", przyczem
wten sposob otrzymana guma ma znacznie lepsze
wiasnosci od zwyktej gumy: odporno$¢ na zuzy-
cie okoto 15% wiekszg, wyzszg wytrzymatosC i
elastyczno$¢, oraz znacznie mniejszg rozpuszczal-
nos¢ w olejach i wszelkich paliwach.

Zalety opon ze sztucznego kauczuku zostaty
juz dostatecznie stwierdzone w czasie rocznych
préb na wszystkich wozach Reichswehry, na kté-
rych przebyly one juz zgérg miljon kilometrow.

W ten sposdb Niemcy uniezaleznity sie juz,
cho¢ w bardzo kosztowny sposob, w dziedzinie pa-
liw i opon od importu zagranicznego.

Reasumujac wszystko stwierdzi¢ nalezy, iz Wy-
stawa Samochodowa w Berlinie byta doskonatym
wyktadnikiem stanu przemystu niemieckiego i Kie-
runkéw, w jakich praca jego podaza. Wyniki za$
jej powinny skionié Wszystkilch J‘sasiad(’)w Niemiec
nr. rin etor,,,
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Nowy model Polskiego Fiata—518.

Rok biezacy przynosi nowy krok naprzéd w roz-
woju naszej miodej krajowej wytwdrczosci samo-
chodowej, nietylko przez zwiekszenie jej pod
wzgledem ilosciowym, ale réwniez przez rozsze-
rzenie jej zakresu na nowy typ samochodu.

Po zapoczatkowaniu swojej produkcji w roku
1934 budowag podwozi ciezarowych i po rozszerze-
niu jej w roku 1935 na mate popularne tanie wozy
marki Polski Fiat model 508, w roku biezagcym
Fabryka Samochodéw Panstwowych Zaktadow In-
zynierji w Warszawie, poza znacznem zwieksze-
niem programu produkcji tego wozu, przystepuje
do budowy nowego wiekszego typu, bedgcego
przystosowaniem do naszych warunkéw Fiatow-
skiego modelu 518.

Rok ubiegly zapoczagtkowat zaspakajanie naj-
bardziej pilnych potrzeb naszego rynku samocho-
dowego przez wypuszczenie pierwszej wiekszej
serji matych wozow, ktérych produkcja byta naj-
tatwiejszg do podjecia przez nasza miodg rozpo-
czynajgca wowczas swg prace wytwornie i ktére
mogly by¢ jedynemi wozami, bedacemi w sta-
nie przetamac tak palace w naszych warunkach za-
gadnienie wysokich cen samochodéw i udostepnic
mozno$¢ korzystania z tego $rodka komunikacji
bardziej szerokiemu ogétowi. Dzi§ po opanowaniu
juz jednego odcinka pracy, Fabryka Samochoddw
P. Z. Inz. podejmuje wysitek do zaspokojenia dal-
szych potrzeb naszego rynku przez dostarczenie
wiekszego wozu krajowej produkcji, wygodniejsze-
go, mocniejszego i trwalszego, ktéry moglby za-
petni¢ luke tam, gdzie 508 byta za mala i za
staba.

518 ze swym dwulitrowym silnikiem na-
lezy do kategorji wozow $rednich, a wiec do jednej
z bardziej w Europie rozpowszechnionej grupy sa-
mochodow, ktére dzieki swym wymiarom zapew-
niajg jadagcym takg samag wygode jak i wozy wiel-
kie, a ktore dzieki swej doskonale pomyslanej

konstrukcji i starannemu wykonaniu, mimo silnika
Sredniej mocy, odznaczajg sie jaknajlepszemi wia-
Sciwosciami ruchowemi, szybkoscig i zrywem oraz
trwatoscia, a sg tansze i ekonomiczniejsze w eks-
ploatacji.

Konstrukcje 518 okresli¢ nalezy jako stan-
dartowa, a wybor podjecia produkcji tego wia-
$nie modelu uzasadni¢ nalezy checig niezmieniania
w sposob radykalny dotychczasowego wyposaze-
nia technicznego fabryki, do czego zmusitoby pod-
jecie produkcji wozu o zasadniczo odrebnej kon-
strukcji. PamietaC zreszta nalezy, ze wiele z ty-
powo nowoczesnych rozwigzan jak naprzykiad
tamane osie, automatyczne sprzegta lub t. p. sta-
nowiag juz raczej pewne wyrafinowanie podraza
jace nieraz i komplikujgce woéz, wowczas gdy i
samochdd standartowy o sztywnych osiach, g
nalezycie skonstruowany i wyposazony, moze tez
zaspakaja¢ nowoczesne wymagania samochodowe,
ktére okresli¢ mozna pokrétce w sposob nastepu-
jacy: cichobiezno$¢ silnika i przektadni, tatwosé
i pewnos$¢ w prowadzeniu, dobre zawieszenie, do-
bre trzymanie drogi, szybkos$¢ i ruchliwos¢ oraz
pewne minimum wymagan co do estetyki ksztattu
zewnetrznego i wyposazenia nadwozia. Technicz-
ny opis 518, ktéry tu wiasnie podajemy naszym
Czytelnikom, najlepiej ich przekona co do je-
go waloréw i wiasciwosci.

Przystosowanie do naszych warunkéw Fiatow-
skiego modelu 518 dotyczy przedewszystkiem za-
wieszenia — najbardziej drazliwego punktu jezeli
chodzi o przydatnos¢ jakiego$ wozu do tak fatal-
nego u nas nieraz stanu nawierzchni drogowej.
Zastosowane mianowicie zostaty wzmocnione re-
sory oraz specjalne hydrauliczne amortyzatory
Houdaillowskie. Pozatem za$ modernizacji w sto-
sunku do dawniejszych wozow 518 ulegto nadwo-
zie przez dodanie zwigzanego z catoscig nad-
wozia i majgcego dostep od wnetrza kufra o

Nowy model Polskiego Fiata 518.
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modnej optywowej linji, przez danie poziomych
szczelin wentylacyjnych maski oraz przez zmia-
ne jeszcze kilku innych szczegétéw decydujacych
0 estetyce wozu.

Ogolna techniczna charakterystyka ,,Mazura”
jest nastepujaca:

Silnik czterocylindrowy o pojemnosci
skokowej 1944 cm3

Srednica cylindra 82 mm

Skok ttoka 92 mm

Stosunek sprezania 6

Moc 45 KM przy 3600 obr./min.

Rozstep osi 3000 mm

Rozstaw przednich két 1390 mm

Rozstaw tylnych ko6t 1410 mm

Najmniejsze wysokosci nad
175 mm

Catkowita dtugos¢ podwozia 3990 mm

Najmniejsza Srednica skretu 11,5 m

Opony 5,50" — 177,

Ciezar podwozia z wyposazeniem i ko-
tem zapasowem 780 kg

Ciezar catkowity wozu skarosowane-
go 1070 kg

Przektadnia tylnego mostu 9/42

Maksymalna szybkos$¢ przy petnem ob-
cigzeniu 105 km/g

Maksymalna pochytos¢ pokonywania na | bie-
gu 23%.

Maksymalna pochyto$¢ pokonywana na IV biegu
3,8%.
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Przekréj podtuzny silnika 518.

------------------------ N [ |

Silnik 518 nalezy do rzedu najbardziej
udanych silnikdw S$redniolitrazowych. Przy swej
prostej w zasadzie budowie — jest przeciez tyl-
ko czterocylindrowym z bocznemi zaworami —
posiada caty szereg zasadniczych zalet, jest dosta-

Og6lny widok 518.

tecznie mocny, ,,nerwowy", odznacza sie bardzo

spokojnym, réwnym i cichym biegiem, co w sil-

niku czterocylindrowym udaje sie osiggna¢ tylko

przy bardzo starannem opracowaniu i przemysle-

niu konstrukcji. W dodatku zawieszony on jest
elastycznie w ten
sposob, ze na pod-
wozie nie przeno-
szg sie wcale za-
dne drgania ani ha-
tasy.

Blok silnika i
gtowica sg zeliwne,
miska za$ dolna
karteru tltoczona z
blachy. Dolna pta-

" szczyzna  bloku
S Znajduje sie poni-
v zej osi watu kor-
bowego, dzieki cze-

+37/6'00
*37/9030

mu blok jest bar-
e dzo sztywny. Za-
s wory sg boczne po-
chylone pod pew-
nym katem, aby
stworzy¢ mozliwie
krotka i zwartg bu-
dowe komory spre-
zania- Koszulka wo-
dna schodzi bar-
dzo nisko dla za-
pewnienia chtodze-
nia Scianek cylin-
dra, mozliwie na
catej dtugosci. Wat

korbowy jest ujety
w trzech tozyskach

13719330
mAjto.
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Przekrdj poprzeczny silnika 518L.

ujety w trzech tozyskach z brontowemi panewka-
mi, wylanemi systemem odsrodkowym stopem prze-
ciwciernym. Pokrywy tozysk przymocowane sg d -
bloku $rubami szpilkowemi. Watek rozrzadczy osa-
dzony jest w czterech tozyskach z bronzowemi
niedzietonemi panewkami. Z przedniej strony blo-
ku przymocowana jest zeliwna pokrywa két zeba-
tych napedu watka rozrzadczego, z tylnej zas stro-
ny dzielony aluminjowy karter, ostaniajgcy koto
zamachowe i sprzegto i posiadajacy kotnierz do
umocowania skrzynki biegow.

Rura ssgco-wylotowa jest odlana z zeliwa i two-
rzy jedna catos¢ tak, ze na pewnej przestrzeni ru-
ra wylotowa styka sie bezposrednio z rurg ssaca,
zapewniajac podgrzewanie mieszanki.

Wat korbowy odkuty ze stali chromoniklowej.
Na tylnym koricu watu umocowane jest koto za-
machowe z wieficem zebatym do startem, na prze-
dnim za$ kotko zebate napedu watka roz’zad-
czego. Naped ten uskuteczniony jest przy pcmicy
podwodjnego, cichobieznego tancucha. Watek roz-
rzadczy tez jest odkuty ze stali chromoniklowej i
posiada kutaki o szlifowanym profilu oraz koétko
zebate ze skosnemi zebami do napedu pumoki
olejowej oraz rozdzielacza. Zawory ssagce i wyloto-
we, wykonane z roznych gatunkow stali zaworowej,
prowadzone sg w bloku w prowadnicach z Zeliwa,
element zas$ posredniczacy miedzy niemi, a watkiem
rozrzadczym stanowig popychacze, tez ze specjal-
nego utwardzanego zeliwa ze $rubami do regula-
cji luzéw zaworowych.

Tioki sg aluminjowe nowego typu,
odlane ze specjalnego stopu, bez Zzad-
nych wkiadek inwarowych, co wazne
jest dla naszej krajowej produkcji ze
wzgledu na trudnosci z uzyskaniem te-
go metalu. Posiadajg one trzy pierscie-
nie, szlifowane sg na owal i posiadaja
uktad rozcie¢ sprezynujgcych.

Korbowody, z ramieniem o przekroju
dwuteowym ze stali chromoniklowej, sg
kute w matrycach i posiadajg dzielong
stope, wylang bezposrednio stopem
przeciwciernym.

Smarowanie odbywa sie pod cisnie-
niem. Olej zasysany jest z miski kar-
tem, a nastepnie ttoczony przez rurke
do filtra olejowego pompkag trybowa
napedzang od watka rozrzadu. Filtr ole-
jowy o bardzo ciekawej konstrukcji mie-
§ci sie w oddzielnym aluminjowym kor-
pusie przykreconym do bloku w tatwo
dostepnem miejscu i skiada sie z sze-
regu metalowych sitek dajgcych sie
tatwo oczysci¢. Ciekawym szczegdtem
tego filtru jest zaworek bezpieczehstwa
pozwalajgcy na swobodny przeptyw ole-
ju do silnika w razie gdy sitka sg juz
zanadto zanieczyszczone i stawiajg zbyt
duzy opér przeptywowi oleju, lub pod-
czas rozruchu zimnego silnika, gdy olej
jest gesty, a filtr utrudniatby i tak nie
tatwy przeptyw oleju do dalszego obiegu.
Za filtrem znajduje sie zaworek reduku-
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jacy cisnienie oleju, a dopiero po przejsciu przez
ten zaworek olej przedostaje sie do wiasciwych
przewodow olejowych, ktére wywiercone sg wprost
w zeliwnym bloku, a wiec odpada tu zagadnienie
nieszczelnosci lub obluzowanie sie rurek olejo-
wych.

Doptyw benzyny ze zbiornika o pojemnosci 62
litrow, umieszczonego na tyle podwozia, odbywa

Schemat oliwienia.

sie przy posrednictwie mechanicznej pompki p -ze-
ponowej, napedzanej od watka rozrzadczego. Ga-
znik Zenith dolnossacy z pompka przyspieszenio-
wa, urzgdzeniem do rozruchu na zimno i oszcze-
dzaczem.

Zapalanie bateryjne. Rozdzielacz z samoczyn-
ng regulacjg punktu zaptonu umieszczony jest na

Dolnossacy gaznik Zenith.
1 — Dzwigienka urzadzenia rozruchowego
2 — Dzwigienka pomki przy$pieszeniowej.
3 — Filtr, powietrzny.

ATS.

8$

glowicy i napedzany jest przedtuzeniem watka
napedu pompki olejowej.

Chtodzenie wodne ma obieg przymusowy za po-
mocg pompki napedzanej paskiem klinowym, kto-
ry rownoczes$nie napedza pradnice. Na osi pompki
wodnej osadzony jest wentylator, a woda dostaje
sie z pompki wprost do bloku.

Tréjszczotkowa pradnica Fiatowska posiada

Uktad potaczen pradnicy przy zapalonych i zgaszonych
latarniach.

pewien b. ciekawy szczeg6t konstrukcyjny. Miano-
wicie w obwodzie uzwojenia magnesnicy znajdu
je sie dodatkowy opor, ktory zostaje zwarty na
krétko z chwilg zapalenia lamp. Dzieki temu urza-
dzeniu przy zgaszonych latarniach pole magnety-
czne pradnicy jest stabsze i daje ona prad mniej-
szy, wystarczajacy jedynie do tadowania akumu-
latorow, przy zapalonych za$ latarniach pradnica
jest w stanie dawac prad wiekszy, wystarczajgcy
juz do pokrycia zwiekszonego zapotrzebowania.
Przy diuzszych wiec jazdach w ciggu dnia usu-
nieta zostaje obawa przetadowania baterji.

Koto zebate rozrusznika sprzegniete zostaje z
korong zebatg kota zamachowego mechanicznie
przy pomocy pedatu rozruchowego. Rozwigzanie
takie daje pewniejszy i szybszy rozruch, poniewaz
catkowicie unika sie zdarzajgcego sie nieraz Kil-
kakrotnego wiaczania sie i wylaczania kotka ze-
batego w rozrusznikach systemu Bendix i analo-
gicznych, co spowodowane zostaje szarpnieciami
niemogacego odrazu dobrze zapali¢ wystudzonego
silnika. Pedat rozruchowy z chwilg wiaczenia kot-
ka zebatego naciska rownoczesnie na kontakt ele-
ktryczny.

Sprzegto jest suche jednotarczowe. Zeliwna tar-
cza dociskowa prowadzona jest na trzech $rubach



prowadzacych, osadzonych w kole zamachowem i
dociskana dziewiecioma sprezynami, opierajgcemi
sie o pokrywe blaszana. Tarcza sprzegta z dwu-
stronng pierscieniowa oktadzing, sktada sie z dwuch
oddzielnych czesci blaszanych, zigczonych wkia-
dkg elastyczna, tlumigca szarpniecia przy zbyt
gwattownych wigczeniach.

Specjalnie udang i dobrze pomyslang jest kon-
strukcja skrzynki biegéw, przystosowana do dwéch
zasadniczych wymagan, jakie stawia sie nowocze-
snym skrzynkom, ktéremi sg tatwos¢ obstugi i ci-
chobieznosé.

Pierwszy z tych postulatéw osiggniety zostat
dzieki zastosowaniu synchronizatora, a drugi nie-
tylko przez uzycie kot srubowych dla dwdch wyz-
szych przekfadni, ale i przez specjalne utozysko-
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Sprzegto.

wanie gtownego i posredniego watka, ktore polega
na zastosowaniu trzeciego tozyska kulkowego tuz
za kotem przektadni.

Cichobieznos¢ przektadni'zebatych uzalezniona
jest od szeregu czynnikOw: miedzy innemi od
ksztatltu zeba oraz wykonczenia jego powierzchni.
Wplyw na to ma sama konstrukcja-kota zebatego
— dobdér odpowiednich wymiaréw, zastosowanie
zebéw Srubowych — a z drugiej strony rodzaj i
gatunek narzedzi tngcych do nacinania zebéw oraz
metoda ich wykarnczania. W Fabryce Samochodow
P. Z. Inz. stosowane jest nacinanie zebéw na spe-
cjalnych nowoczesnych obrabiarkach, rolowanie
ich nastepnie miedzy kotami wzorcowemi, a wresz-
cie dla kot zebatych, stale wspotpracujacych, sto-
sowane jest docieranie na specjalnej maszynie.
Kazda para két sprawdzana jest w kabinie aku-
stycznej na cichobieznos¢.

W dalszym ciggu hatasliwos¢ kot zebatych mo-
ze by¢ spowodowana niewlasciwym montazem,
czyli ustawienie ich w potozeniu przesunietem
wzgledem teoretycznie przewidzianego. Przeciw-
dziata sie temu przez staranno$¢ montazu, oraz
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jak to sie robi w Fabryce Samochodéw P. Z. Inz.,
przez kontrole cichobieznosci catej skrzynki bie-
géw w kabinie akustycznej.

Dalej rzeczg znang jest, ze kota zebate zwiek-
szajg hatasliwos¢ w miare zwiekszenia ob-
cigzenia — powodowane jest to odksztat-
ceniem sprezystem zebow pod wplywem dziata-
nia przenoszonych sit — a wiec zeby muszg by¢
dostatecznie sztywne. Hatasliwos¢ w tych warun-
kach moze sie tembardziej zwiekszy¢, gdy wystg-
pi pod wptywem tych samych sit odksztatcenia za
mato sztywnych watkow, co powoduje niepozgda-

Skrzynka biegow.

ng zmiane wzajemnego potozenia kot Zjawisku
temu ma wilasnie przeciwdziata¢ zastosowanie
trzeciego tozyska na obu waltkach skrzynki bie-
goéw, jak wiec widzimy zaréwno konstrukcja jak
i wykonanie samej skrzynki w zupetnosci zadawa-
lajg wspotczesne wymagania stawiane tak wazne-
mu elementowi skfadowemu mechanizmu samo-
chodu.

Mechanizmy wewnetrzne skrzynki biegow skita-
dajg sie dzieki takiej budowie z dwdch grup. W
tylnej czesci mamy przektadnie I, Il oraz wste-
cznego biegu o zebach prostych, obejmujace sta-
te kota na watku posrednim, przesuwny zespot kot
I i Il biegu na watku gtéwnym oraz przesuwny
zespot kot wstecznego biegu na oddzielnym watku
— jednem stowem budowe standartowa. W prze-
dniej natomiast czesci mamy grupe przektadni sta-
le zazebionych o zebach $rubowych, obejmujaca
koto watka napedowego, zespét kot watka posre-
dniego oraz koto 111 biegu, osadzone luzno na tulei
bronzowej na wale gtéwnym.

Kota Il biegu i wat napedowy majg nasadki,
posiadajace sprzegtowe stozki synchronizacyjne, a
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Zawieszenie silnika.
1 — przednie ramig zawieszsnia.
2 — ramie reakcyjne,
3 — poduszka gumowa tylniej pobpory.

na obwodzie drobne zeby, przeznaczone
do sprzegania danej przekfadni z syn-
chronizatorem.

Synchronizator sktada sie z korpusu
osadzonego na wieloklinowym wale gtow-
nym skrzynki oraz z przesuwnej pochwy
zewnetrznej, posiadajgcej wyciecie na
widetki wodzika. Na zewnetrznym ob-
wodzie korpus posiada takie same drob-
ne zeby jak wspomniane juz nasadki,
a pochwa posiada odpowiadajgce im we-
whnetrzne zazebienie. Pozatem korpus po-
siada dwie bronzowe wkiadki pierscie-
niowe, a pochwa zewnetrzna jest z kor-
pusem za posrednictwem zatrzasku kul-
kowego.

Przy wiaczaniu Ill lub bezposredniego

Podwozie 518 L

biegu wideltki zaczynajg prowadzi¢ pochwe zewne-
trzng synchronizatora, ktéry dzieki zatrzaskowi
kulkowemu zabiera ze sobg korpus synchronizatora,
az do chwili zetkniecia sie wkiadki bronzowej ze
sprzegtowym stozkiem nasadki kota wigczanego
biegu. Dzieki tarciu nastepuje zabieranie synchro-
nizatora przez koto, co powoduje wyréwnanie
ilosci obrotéw kota z synchronizatorem, a zatem
i watkiem gtéwnym skrzynki biegéw. Przy dalszym
nacisku widetek wodzika, pokonany zostaje opor
zatrzaskow kulkowych, pochwa zaczyna sie posu-
wac dalej i nastepuje juz state sprzegniecie zebow
nasadek z wewnetrznym uzebieniem pochwy, wiec
catkowite juz wigczenie danej przekiadni.

Tylna pokrywa skrzynki biegéw zawiera w so-
bie naped przektadni szybkosciomierza oraz ma
umocowang tasme hamulca recznego wraz z za-
ciskajgcym go mechanizmem.

Ciekawe jest zawieszenie bloku pednego czyli
silnika wraz ze skrzynka biegéw, analogiczne do
systemu ,,silnika wahliwego" (Floating power): z

Uktad hamulcéw hydraulicznych i mechanicznego.

przodu silnik jest przegubowo umo-
cowany w ramieniu poprzecznem, opie-
..... rajacem sie koncami za posrednictwem
AN podkiadek gumowych na ramie, z tytu
28 zas$ skrzynka biegow opiera sie jedynie
(I na specjalnej poduszce gumowej, dzie-
ki czemu caty blok silnikowy ma dos¢
znaczng swobode ruchu i ani drganie
silnika podczas pracy, ani szarpniecie
przy rozruchu nie przenosza sie zu-
peinie na rame, ani nadwozie. Dla ttu-
mienia drgan i ograniczenia ich wiel-
kosci stuzy specjalne ramie reakcyjne,
przymocowane jednym koricem do tyl-
nej czesci bloku cylindrowego, a dru-
gim poprzez specjalne gumowe pod-
ktadki do przegrody czotowej.

W zwigzku z wahliwoscig bloku ped-

I" nego, pedaty jak i dZzwignia hamulca

' recznego, nie znajduja sie na karterze

skrzynki biegéw, ale umocowane sg

wprost na poprzeczkach ramy, tak ze

np. koniec pedatu sprzegta opiera sie

tylko o koniec wystajgcego z karteru

skrzynki mechanizmu dzwigniowego
przesuwki wyltgczajgcej sprzegto.
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Walt transmisyjny otwarty z rury stalowej z elasty-
cznemi przegubami typu Hardiego. Tylny most typu
»Banjo" prasowany i spawany z blachy stalowej,
oprawa przektadni za$ tylnego mostu odlana jest ze
stali. W przektadni za$ zastosowane zostaty ko-
ta stozkowe ze Srubowemi zebami typu Gleasona.
W dyferencjale zastosowana zostata jedna para
satelitow. Potoski ze stali chromoniklowej sg typu

pétodciaznego. O$ przed-
nia kuta ze stali chromo-
niklowej o przekroju dwu-
teowym. Zwrotnice obej-
mujgce gtowke przedniej
osi, obracajg sie naokoto
sworznia na tulejkach ze
specjalnego bronzu. Kota
zastosowane zostaty no-
wego typu ,,artyleryjskie-
go" — prasowane z bla-
chy o krétkich szpry-
chach. Sa one bardzo
sztywne dzieki temu i

Zamortyzowane zawieszenie
przedniego resoru ze strony
kierownicy:

1. Silenbloc; 2. Sworzen umocowania
silentblocu; 3. Sworzen umocowania

posiadajg bardzo este-
tyczny wyglad, zwiasz-
cza, ze piasta jest przy-
kryta niklowanym ka-

resoru; 4. Sworzen mocujacy strze-
mie do ramy.

pslem o duzej Srednicy.

Hamulec reczny, jak juz zaznaczyliSmy, dziata
na tarcze, umieszczong za skrzynka biegow przed
walem transmisyjnym, nozny zas, dzialajacy oczy-
wiscie na wszystkie cztery kota jest dydrauliczny.
Z pedatem hamulcowym zwigzane sg cylindry tto-
czace, jeden dla kot przednich, drugi dla kot tyl-
nych, w ktorych staty zapas cieczy utrzymywany
jest dzieki zapasowemu zbiorniczkowi umieszczo-
nemu na przegrodzie czotowej. Cisnienie cieczy
przenosi sie z cylindréw ttoczacych do cylindrow
rozpierajacych za posrednictwem grubosciennych
rurek miedzianych oraz w koncu za posrednictwem
elastycznych przewodow gumowych. Cylindry roz-
pierajgce i aluminjowe szczeki z ferrodowemi wy-
ktadzinami umocowane sg na ttoczonych z blachy
tarczach, zwigzanych ze zwrotnicami przedniej
osi lubtylnym mostem. Bebny hamulcowe, zwigza-
ne z piastami kot sg tez ttoczone z grubej blachy
i zaopatrzone sg na zewnetrznej powierzchni
napawanemi pierscieniami blaszanemi przeciwdzia-
tajacemi zgrzytaniu hamulcow.

Rama bardzo nowoczesna, niska, silnie wygieta
z tylu posiada szerokie podtuznice i usztywniona
jest skosnemi poprzeczkami w ksztatcie litery X,
dzieki czemu jest nadzwyczaj sztywna, zapewnia
stateczno$¢ samochodu przy jezdzie z duzemi
szybkosciami po nierdwnej drodze i zabezpiecza
karoserje przed szkodliwemu odksztatceniami.

Zawieszenie przednich resorow jest pomyslane
w sposob zabezpieczajacy uktad kierowniczy przed
oddziatywaniem nieréwnosci drogi oraz przed da-
zeniem koét do drgan. W tym celu ruchome strze-
miona zawieszenia umieszczone sg z przodu, dzie-
ki czemu sama o$ i koniec drgzka kierowniczego
poruszajg sie po tym samym luku, a tylny uchwyt
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resoru po stronie kierownicy wykonany jest w
formie strzemienia, ktére jednym koncem poia-
czone jest z resorem, w srodku osadzone jest na
sworzniu, zwigzanym z ramg, a drugim koncem do-
taczone jest do ramy za posrednictwem tuleji si-
m.entblokowej. To ostatnie urzadzenie ma na celu
sttumienie reakcji bezwtadnosci przednich kot z
chwilg najechania na przeszkode.

Bardzo ciekawa jest konstrukcja przektadni

Mechanizm przektadni kierownicy,
kierownicy. Zastosowany tu zostat zamiast zwy-
ktego, slimak gioboidalny, posiadajacy zwoje roz-
mieszczone nie na powierzchni walcowej, ale na
powierzchni zakreslonej tukiem, a slimacznica w
tym uktadzie zastgpiona zostata rolka o dwuch
grzebieniach, osadzonag na tozyskach stozkowych
w wale poziomym kierownicy. Grzebienie rolki za-
zebiajg ze zwojami $Slimaka globoidalnego. Dzieki
powyzszej konstrukcji nie mamy do czynienia w
tej przektadni z tarciem sie wzajemnem powierz-
chn zebow $limaka i Slimacznicy, ale z toczeniem
sie, dzieki czemu kierownica jest bardzo ,,miekka”
i jest bardzo nieznaczne zuzywanie sie wspOtpra-
cujacych elmentéw, a wiec i rzadka jest koniecz-

Widok nadwozia 518 L. od tytu.
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nos$¢ regulacji. Drugg bardzo wazna cechg takiej
przektadni jest to, ze w potozeniu Srodkowem jest
ona samohamowna i nieodwracalna i niema wcale
luzéw, w miare za$ skretu két samohamownos¢ jej
znika, staje sie odwracalna i wykazuje coraz wiek-
szy luz. Ta jej wihasciwos¢ czyni prowadzenie wo-
zu bardzo tatwem i przyjemnem i usuwa zupetnie
jedng powazng wade przektadni ze zwyklym S$li-
makiem i $limacznica, wystepujaca nieraz po wy-
regulowaniu dluzszy czas juz bedacej w uzyciu
przektadni, i polegajaca na tern, ze w tym wypad-
ku kierownica zaczyna sie zaciera¢ i zacina¢ przy
wiekszych skretach, poniewaz zawsze $rodkowy
odcinek slimacznicy, jako czesciej uzywany wycie-
ra sie bardziej niz skrajne, a regulacje robi sie
przedewszystkiem wzgledem zebdéw S$rodkowych.

Doda¢ jeszcze nalezy, ze machanizm przektadni
kierownicy stanowi zwartg catos¢, a kolumna kie-
rownicza wraz z kotem kierowniczem nasadzana
jest za pomocag zlgcza zebatego na zakonczenie
watka $limaka. Jest to znacznem ulatwieniem
montazu oraz dla wszelkich remontéw i demon-
tazy.

Bardzo starannem
wykonaniem i cieka-
wg konstrukcjg od-
znacza sie nadwozie
Mazura,  wykonane
w zasadzie jako ka-
reta czterodrzwiow.
Prawie catkowicie sta-
lowa, nie posiada
wcale srodkowej ko-
lumienki miedzy,
drzwiami, co nie tyl-
ko niezmiernie ulat-
wia drstep do wne-
trza wozu, ale zara-
zem w sposéb  wias-
Wy rozwigzuje zagad-
nienie takiego zawie-

szenia drzwi, ktére zapewniatoby usuniecie ich
stukania i skrzypienia. Zamkniecie drzwi po-
myslane jest w nastepujgcy sposob: na goérze
przy suficie i na dole przy poditodze znajdu-
jg sie dwie pary stozkowatych sworzni, ktére
wchodzg w odpowiednie otwory na krawedziach
drzwi,, a pozatem sworznie te posiadajg w sobie
otwory, w ktore wchodzg zatrzaskowe rygle drzwi,
rozpierane mocnemi sprezynami. Dzieki takiemu
rozwigzaniu drzwi nigdzie nie przylegajg do ja-
kich$ plaszczyzn, o ktore moglyby sie ttuc, a za-
wieszone sg mocno i z dostatecznem naprezeniem
(sprezyny) w czterech punktach — na dwoch za-
wiasach i na dwodch sworzniach. Uszczelnienie
zamkniecia zapewniajg odpowiednie paski gumy.
Sworznie stozkowe sg oczywiscie regulowane i
mozna je zawsze nalezycie ustawi¢ nawet w razie
jakiejs deformacji drzwi. Przednia szyba dosé
znacznie pochylona, a jej oprawa przechodzi ta-
godnym lukiem w dach, z tytu za$ znajduje sie ku-
fer o linjach optywowych, z dostepem od wnetrza.
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Kota zapasowe umieszczone sg na bokach i zagte-
bione sg w przednie btotniki, przechodzace dtugim
tagodnym tukiem w stopnie. Tylne btotniki shar-
monizowane sg ksztaltem z linjg kufra. Ostona
chtodnicy zakreslona jest tadnym owalem, maska
za$ posiada poziome szpary wentylacyjne, pod-
kreslone blyszczacemi linjami chromowan —
przod wiec sprawia bardzo estetyczne wrazenie.

Nadwozie ,,Mazura” wykonywane bedzie w
w dwuch odmianach: zwyklej jako kareta 7 miej-
scowa ze strapontenami oraz luksusowej, jako ka-
reta 5 miejscowa, z gtebszemi wygodniejszemi sie-

Whetrze nadwozia 5-cio osobowego.

dzeniami z bardziej wykwitnem wykonczeniem i
wyposazeniem oraz z niektéremi specjalnemi urza-
dzeniami. Mianowicie oparcia przednich siedzen po
odczepieniu pasOw beda mogty by¢ odchylone zu-
petnie do tytu a po wyciggnieciu nieco do przodu
poduszki tylnego siedzenia powstanie spore, wy-
godne miejsce do spania przynajmniej dla trzech
0s6b. Jest to urzadzenie bardzo praktyczne i wy-
godne dla turystyki lub podrézy samochodowych
zwlaszcza w naszych warunkach, gdzie nie za
wsze mozna znalez¢ dostatecznie wygodne miegjsce
na nocleg, a zreszta majac taki wéz, mozna bedzie
juz nie szuka¢ noclegu, a zatrzymac sie tam, gdzie
nas nasze zamitowanie turystyczne zaprowadzi.

Jak widzimy wypuszczenie na nasz rynek tych
ze wszech miar udanych wozOw zapewnia mu za-
spokojenie nowego zakresu potrzeb, a naszemu
miodemu przemystowi samochodowemu nawigzy-
wanie z nim coraz blizszego kontaktu przez roz-
szerzenie swych mozliwosci i stanowi nowy krok
naprzéd w opanowywaniu trudnosci zadania wy-
tworczosci samochodowej, zblizajacy nas coraz
bardziej do mozliwosci produkcji wozu zupetnie
juz polskiej konstrukcji.
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motocyklowwy

Dziat

W numerze I-szym ATS podatem krotka cha-
rakterystyke sportu motocyklowego w Polsce, je-
go rozwoju, dziatalnosci Polskiego Zwigzku Mo-
tocyklowego, kluboéw w nim zrzeszonych oraz nie-
domagan organizacyjnych i sportowych. Dzisiaj,
bedac w przededniu sezonu, gdyz juz na kwiecien
sg projektowane imprezy, warto sie zastanowic
i spojrze¢ przez okulary zawodnika i organizato-
ra, jak ma sie przedstawia¢ sezon i co nalezy zro-
bi¢, aby i tak powolny rozwdj motocyklizmu pol-
skiego nie zostat zahamowany.

W pierwszym rzedzie motocyklisci domagaja sie
wydatnego obnizenia optat rejestracyjnych, optat
na rzecz Funduszu Drogowego, oraz cen benzyny
i oliwy. Te znizki pozwolg bezwatpienia na roz-
szerzenie naszego ubogiego parku motocyklowe-
go, liczacego okoto 9000 sztuk. Zdajemy sobie
doktadnie sprawe, ze w ciagu roku lub dwdch nie
osiggniemy zawrotnych ilosci motocykli, krazacych
po drogach Niemiec, czy Anglji. Ale starajmy sie
nie doprowadza¢ motocyklizmu do tego, do czego
zostat doprowadzony automobilizm. Statystyki
wykazujg staty, cho¢ nieznaczny przyrost moto-
cykli.

Jakie mamy mozliwosci w organizacji zawoddéw
i jakich zawodow domagajg sie zawodnicy, publi-
cznos¢ i tradycje sportu motocyklowego? Wyscigi
sg na terenie Polski, z wyjatkiem Slaska i Pomo-
rza, imprezami mato popularnemi. Organizacja
kosztuje wiele pracy, ryzyko jest duze (pogoda),
efekty zwykle mate i deficytowe. Na czele wysci-
gow stawiamy Grand Prix i Tourist Trophy. Grand
Prix winno by¢ raz wreszcie zorganizowane na
terenie Warszawy, badz w obwodzie w lasku bie-
lanskim, lub w Strudze. Tourist Trophy pozostaw-
my na pieknych serpentynach Kubalonki w Wi-
$le. Obydwie imprezy ma obowigzek zorganizowac
PZM, gdyz sa one urzadzane wszedzie przez zwiga-
zki panstwowe. Dotychczas bywato tak, ze PZM
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»Zlecat" organizacje miejscowemu klubowi. Re-
zultat jest odczuwalny zwykle przez diugie tata.
Poza sptacaniem dtugéw, liczne protesty oraz za-
wieszenie ,,dziataczy"” imprezom tym dobrej sta-
wy nie przynosza. W innych wyscigach szosowych
lub torowych (trawiastych, zuzlowych, betono-
wych) nalezy za zasade przyja¢ wprowadzenie —
wzorem Mistrzostw Szosowych Stolicy P. K. M. —
klasy motocykli sportowych. Motocykli sporto-
wych posiadamy stosunkowo wiele, ich wiascicie-
le chetnie wezmg udziat w wyscigu. Maszyny wy-
scigowe sg u nas dostownie ,,na wymarciu". Te Kil-
ka sztuk, ktorych dosiadajg co niedziela Breslauer,
iMieloch, Bathelt czy inni wyscigowcy, to maszy-
ny-staruszki, pamietajace zbyt wiele wyscigow i
remontow.

Opinja fachowcéw domaga sie realizacji wysci-
gu po ulicach Warszawy, na obwodzie: al. Ujaz-
dowska, +tazienki, Mysliwiecka, Garnoslaska,
Piusa XI. Obwod tatwy do zamkniecia z uwagi na
trzy petlice tramwajowe na placach: Trzech Krzy-
zy, Unji Lubelskiej i Zbawiciela. Ktopotu z tram-
wajami i autobusami niema. Dzielnica jest stabo
zabudowana, zatem i zamkniecie trasy — a co za-
tem idzie dochdd zapewniony — jest tatwe. Jesli
bytyby duze trudnosci, powtérzmy atrakcyjny wy-
scig uliczny we Lwowie, lub Tarnowie. W Gdyni
byt taki wyscig w roku zesztym. DowiedzieliSmy
sig 0 nim, po odbyciu sie, z gazet.

Wielkim minusem stolicy jest brak toru trawia-
stego lub zuzlowego. Idealny tor trawiasty przed-
stawia tor wyscigow konnych. Wiadze toru sg
przeciwne wypozyczeniu go chocby dwa razy do
roku. A wszyscy wiemy, ze na identycznym fo-
rze w tawicy odbywajg sie corocznie wyscigi o
»Ztoty Kask™ i trawa napewno mniej ucierpi od
100 motocykli, niz jednego kopyta konskiego. Sa-
dzimy, ze wiadze toru warszawskiego dadzg du-
zy dowdd zrozumienia potrzeb stolicy i sportu mo-
tocyklowego, udzielajgc gosciny motocyklistom.

W dziedzinie raidéw panuje duze ozywienie.
Regulaminy sg ukladane coraz ciekawiej, odbie-
gajac od dawnych szablonéw z punktami tajnemi
na czele. Wzamian wprowadza sie proby techni-
czne: hamowanie, zwrotnos$¢ lub zryw, oraz jazdy
w terenie lub w nocy. Mato popularne sg u nas rai-
dy ,,w nieznane" lub z mapg. Wzorem raidu by¢
powinien regulamin, wykazujacy zalety maszyny
na szosie, prébach technicznych lub w terenie,
oraz zawodnika w orjentacji na mapie. Mylnem
jest twierdzenie, ze jazda w terenie niszczy ma-
szyny. Zte drogi wiecej niszczg maszyny i nerki
kierowcéw. W kolebce motocyklizmu Anglji nie
istniejg raidy szosowe. Sag wylgcznie raidy tere-
nowe po najdzikszych goérskich okolicach, lasach
i t. p. Niemcy wiekszo$¢ raidow rowniez organi-
Zujg w terenie.

O realizacje 6-cio dniowego raidu dookota Pol-
ski, nie nalezy sie kusi¢. Zawodnikéw, a nawe
kluby nie sta¢, ani na organizacje, ani na obestanie
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takiego raidu. Wystarczg w zupeinosci czeste rai-
dy 300—400 km, jedno lub dwudniowe. Okreg
warszawsko-todzki, zblizony doskonatemi obecnie
drogami, ma tylu zawodnikéw raidowych, ze or-
ganizacja raidéw jest nakazem chwili. W raidach
winno bra¢ udziat wojsko, konkurujac o specjal-
ne nagrody. Udziat motocykli wojskowych w rai-
dzie bedzie miat duze znaczenie propagandowe
i bedzie wielkg korzyscig dla ohu stron. O ile
zjazdy gwiazdziste sg dla wojska nieinteresujace,
o tyle na raidy wojsko winno zwréci¢ uwage i ob-
syta¢ powazniejsze konkurencje. Pozatem organi-
zowac nalezy dla zawodnikOw niestowarzyszonych
i poczatkujacych krétkie i tatwe raidy. Nalezy
znalez¢ droge do motocyklisty niezrzeszonego.
Z praktyki wiemy, ze po kazdej imprezie dla nie-
stowarzyszonych, rosnie ilos¢ cztonkéw w klubach.

Raid jest zawsze impreza deficytowa. Obok
wyscigu jest to druga impreza o petnych walorach
sportowych.

Zjazdy gwiazdziste nalezy organizowa¢ z oka-
zji wyscigéw, wystaw lub uroczystosci regional-
nych lub turystycznych. Zjazdy plakietowe, jako
dostepne dla wszystkich bez wyjatku, powinny
by¢ organizowane w formie ,,week-end" '6w mo-
torowych w potgczeniu z lotnictwem sportowem
i automobilistami. Imprezy potgczone ze strzela-
niem, jazdg w maskach, wedtug mapy i t. p. win-
ny by¢ organizowane przez powotane do tego
liczne kluby Zwigzku Strzeleckiego. Nakoniec
gymkhany, konkursy zrecznosci, pogonie za lisem,
jako imprezy o charaktrze rozrywkowym i towa-
rzyskim stanowi¢ powinny dodatek do gtdéwnej
imprezy.

Duzem urozmaiceniem wyscigéw na torze byla
by gymkhana.

O ile wszystkie miesigce sezonu nalezy zapet-
ni¢ mniejwiecej rOéwnomiernie raidami, wysciga-
mi i zjazdami, o tyle specjalng uwage zwracam na
miesigc urlopdw — lipiec. Dobre drogi i idealny
wypoczynek kierujg licznych motocyklistéw nad
morze. Tam nalezy organizowa¢ w soboty - nie-
dziele imprezy tatwe i dostepne dla wszystkich.
Obok duzej atrakcji dla letnikdw, bedzie to mitg
i pozadang rozrywka dla zawodnikow. Pomingtem
okolice podgorskie, gdzie motocyklisci nie jezdzag
z uwagi na stan drég. Slask, majac $wietne dro”
najwiekszg uwage zwraca na wyscigi, kasowe dla
klub6éw, a mato dostepne dla szerszych rzesz za-
wodnikdéw. W zwigzku z podaniem projektu or-
ganizacji imprez nad morzem, mozemy spotkac
sie z zarzutem, ze motocykl obok hatasu — zatru-
wa powietrze. Kto raz zakosztowat zapachu wiel-
kich autobuséw na ,,autostradzie” nadmorskiej,
ten zapach spalonej rycyny, czy szlachetnego ole-
ju motocyklowego bedzie uwaza¢ za nieomal czy-
ste powietrze. Pozatem nad morzem i tak jest ha-
fas, szczeg6lnie w wieczornej porze, A wiec nie
narzekajmy na i tak zapomniane i upos$ledzone
motocykle.

Przeciez, jesli nie sta¢ nas na samochdd, to nie
dowdd, aby$my chodzi¢ mieli piechotg. Motocy-

klisci z roku na rok zyskujg sobie, swojg pracg i
energjg, coraz wieksze uznanie, a spotykane da-
wniej zarzuty co do ,,poziomu” ludzi uprawiajg-
cych motocyklizm, nalezg obecnie do przesztosci.
Tak sie przedstawiajg zgdania szarych motocy-
klistow.

A teraz — czego domagajg sie kluby motocy-
klowe od nowego zarzadu Polskiego Zwigzku Mo-
tocyklowego oraz wiadz wojskowych i panstwo-
wych? W zakres dziatalnosci PZM wchodzi wiele
spraw. Niestety, tylko sekretarjat i buchalterja
stojg na rzeczywiscie wysokim poziomie. Reszta
albo nie istniata, albo byta postawiona tak, jakby
na czele motocyklistow stali ludzie zupetnie nie-
znajacy potrzeb klubowych. Ostatnio PZM podat
swe projekty na rok 1936. Co zawierajg? Bez-
wzglednie konieczne i stuszne jest unormowanie
wysokosci zwrotu kosztéw zawodnikom wyscigo-
wym, wprowadzenie odznaki motocyklowej na
wzor POS, nagréd PZM dla klubow i zawodnikow.
Te projekty sg szczupte i niewyczerpujgce w po-
réwnaniu z nierealnemi projektami o nowych li-
cznych rodzajach licencji sportowych, umunduro-
waniach czy odznakach. Na wszystko to stracono
wiele czasu, ktéry nalezato raczej poswieci¢ na
dokonczenie prac komisji sportowej nad znormali-
zowaniem regulamindw sportowych. Prace te, roz-
poczete zgo6rg dwa lata temu, nie postgpity ani
na krok. Projekt umundurowania i odznak jest w
obecnych czasach tak groteskowy, ze szkoda zaj-
mowac¢ nim miejsca. Wprowadzenie czterech ro-
dzajow licencji rozsegreguje nielicznych zawodni-
kéw i spowoduje spadek frekwencji na imprezach.
Wreszcie nalezy zreformowaé optaty za licen-
cje. Dzisiaj licencja poza znizonem wpisowem i
prawem startu w wyscigach, gdzie i tak niesto-
warzyszeni nie startujg, — dostownie nic nie da-
je. Kazdy grosz ponad koszt druku i wydania li-
cencji jest bezprawnym podatkiem.

Sprawa subsydidw, tak doskonale postawiona
w innych zwigzkach sportowych, w PZM lezy w
sferze marzen, lub kwot niezwvkle matych. Sy-
tuacja dzisiejsza nie pozwala Klubom na utrzy-
mywanie PZM. Kazdy klub ma dos¢ swo:ch
wydatkéw. Nikt nie przeczy koniecznosci istnienia
PZM i optacania rocznej skiadki, ale pobieranie
optaty ,,od tepka” nawet od imprez wybitnie de-
ficytowych, S$wiadczy o zupelnej nieznajomosci
warunkéw w jakich kluby pracujg. Subsydia na
imprezy wartosciowe, odbywajgce sie od szeregu
lat, o wyrobionej tradycji muszg sie znales¢. Tak
samo winny znale$¢ sie pienigdze na utrzymanie
PZM. Jesli PZM pobiera do$¢ duze optaty, to
niech za to co$ daje. A co dzisiaj motocyklista ma
za swoje skiadki? Raz na dwa lub trzy miesigce
dostaje darmo pismo ,,Motocykl i Cyclecar” —
redagowane w formie biuletynéw PZM do zarza-
déw Klubow. Informacje techniczne, klubowe, a
wreszcie aktualnosci z reguty nie ukazujg sie w
czasie. To wszystko przekres$la znaczenie pisma,
a nawet gratisowe dostarczenie go cztonkom klu-
bow. Jedna jedyna ulga — to znizka przy prze
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wozie motocykli kolejg. PZM zapowiada obecnie
utatwienia w korzystaniu ze znizki. Czas najwyz-
szy. To wszystko. Oczywiscie obok licznych pro-
jektdw. Znizki kolejowe byly przyjete z wdzie-
cznoscig i nadzieja na cigg dalszy. Tymczasem
spoczeto na nader skromnych laurach.

Nowy Zarzad PZM. jest wybrany. Ne watpimy,
ze do pracy wezmie sie odrazu i z energjg. Co
nalezy zrobi¢ — wiemy wszyscy, ale kolejnos¢
tych prac jest niemniej wazna. Na pierwszy ogien
PZM niech wyrobi subsydja dla siebie i dla klu-
bow. — Subsydja chocéby w czesci tak duze, jak
dostaja inne sporty. Specjalny cztonek zarzadu
winien zaja¢ sie wyrobieniem znizek na benzyne,
garaze, hotele i t. p. Nalezy usunag¢ ze sportu mo-
tocyklowego wszelki biurokratyzm, ktory jest ha-
mulcem rozwoju sportu. Specjalng opiekg otoczy¢
trzeba imprezy dla niestowarzyszonych oraz im-
prezy o petnych walorach sportowych. Powotac
Komisje Sportowg w skiad ktorej wejdg cztonko-
wie klubow stotecznych, ktérzy bedg mieli gtos
w sprawach kapitana sportowego PZM.

Woyrobi¢ nalezyte zrozumienie wartosci motocy-
klizmu dla panstwa w sferach wojskowych i rzg-
dowych. Utatwi¢ turystyke motocyklowa. Posta-
wi¢ na odpowiednim poziomie sprawy prasowe
przez zwotanie konferencji prasowej i wyznacze-
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nie sprawozdawcéw motocyklowych do pism co-
dziennych.

Widzimy do czego zostala doprowadzona mo-
toryzacja kraju i sport samochodowy. Sprowadzo-
ne do zera, wskutek braku energji i checi do pra-
cy, a powstawania nieziszczalnych projektow.

Motocyklizm przetrzymat demotoryzacje i kry-
zys skutecznie. Nalezy mu sie za to opieka sku-
teczna i troskliwa. Przez objecie protektoratu i
ufundowanie nagrody nie ruszymy sprawy, ani na
krok naprzod. Kluby domagajg sie srodkéw i oo-
mocy przy organizacji imprez.

Czas najwyzszy, aby Polski Zwigzek Motocy-
klowy zerwat z dotychczasowg metodg pracy, a
raczej niedziatalno-$ci i wczut sie wiecej w inten-
cje klubow. Zblizenie klubéw do PZM jest konie-
czne. Klubom nalezy jaknajbardziej pomagac.
PZM winien przesta¢ ograniczac sie do projektow,
sekretarjatu i wyciggébw kasowych, a wystuchaé
i spetnia¢ zadania ludzi dobrze zyczacych moto-
cyklizmowi polskiemu. Wierzymy, ze nowy Zarzad
PZM nie zawiedzie pokiadanych w nim nadziei,
0 czem przekonamy sie juz w pierwszych miesig-
cach sezonu. Sezon zapowiada sie bogato — oby
tylko PZM dopisat, a sport motocyklowy stanie na
poziomie chocby z roku 1932 czy 1933, czego nale-
Zy sobie gorgco zyczyc¢. St. Pradzynski.

Kronika motocyklowa

W dniach 3—6 lutego odbyta sie w Niemczech jazda
zimowa, ktérej trasa prowadzita przez Bad Harzburg,
Bayreuth, Heidelberg i Titisee. Startowato 341 motocykli
solo, z woézkami, samochodéw ciezarowych i osobowych.
Oddzielnie startowaty ekipy policyjne, SS i SA. — Raid
byt ciezki ze wzgledu na $lizgawice, $niegu mato. Ztote
medale otrzymaty zespolty motocykli NSU i BMW. W
klasach zwyciezyli: Kniess na Sachs 98 ccm, Gunther na
Puch 250 ccm, Falier na Triumph 350 ccm, w wozkach
Hecker na Ztindapp.

,.Hill-Climbing“ — jazda pod stromg goére. — Najpo-
pularniejsza forma motocyklizmu anglosaskiego.

W Anglji wszelkie raidy i wyscigi samochodowe lub
motocyklowe na drogach publicznych sg zakazane. Z tego
powodu najwieksze wyscigi $wiata T. T. odbywajg sie na
wyspie Man, a samochodowe w parku Donington, lub na
torze Brooklands. Raidy sg skazane na bezdroza. Mimo
zimy w kazda niedziele obywaja sie t. zw. ,,Trial", gro-
madzace po 100 do 200 zawodnikéw. W trialach wyeli-

minowana jest sitg rzeczy jazda po szosie. Gtéwnym ma-
gnesem $ciggajacych widzéw jest ,hill climbing”, czyli
jazda po drodze gruntowej o duzem pochyleniu.

Zarébwno wystawa w Londynie, jak i w Berlinie za-
demonstrowata specjalny typ motocykla na raidy tereno-
we. Motocykle takie sg wyposazone w przednie koto o
gumie 21X3,25, tylne: 20X4,00, obydwie gumy z guzami
na protektorze. Silnik jest wysoko zawieszony i okuty
specjalng blacha. Instalacja elektryczna moze by¢ odjeta
w krétkim czasie. Rury wydechowe ,,gérne™.

W zimowym raidzie niemieckim ,,Titisee-Winterfahrl"
startowal motocykl BMW o konstrukcji gasienicowej. Na
normalny motocykl natozono instalacje z gesiennicg, ktéra
miala za zadanie latwa jazde w zaspach. Tymczasem byto
bardzo S$lisko, ale bez $niegu. Motocykl-gasienica nie byt
wiec wyprébowany.

Udziat w Tourist Trophy zapowiedzialy niemieckie ze-
spoty B.M.W. i N.S.U. Jak zwykle, wyscigi o Tourist
Trophy odbeda sie w dniach 15, 17, 19 czerwca na wy-
spie Man. Trasa jest w dalszym ciggu udoskonalana i spo-
dziewane jest osiggniecie $redniej przecietnej okoto
85 mil/godz. W pierwszym dniu startuje ,Light weight'
t. j. 250 cc, nastepnie ,,Junior” — 350 cc, wreszcie ,,Se-
nior* — 500 cc. Ws$réd zgtoszonych zawodnikéw H. E.
Newman startuje na Velocette 350 cc. Zamkniecie zapiséw
9 maja.

Szedciodniowy raid terenowy ,,Six-Days" (17—22
wrzesnia) bedzie wielkg bitwa miedzy zespotami Anglji
i Niemiec. Anglja na konkresie FICM zlozyla szereg
whnioskéw majacych na celu ufatwienie ,,Six-Days”. Mie-
dzy innemi proponowano skrécenie dziennych etapéw do
300—400 km, powiekszenie zespotéw ,,narodowych” do
—5 zawodnikéw oraz skierowanie wiekszej czesci trasy
— szosg. Niemcy wyraznie dajg do zrozumienia, ze angiel-
skie maszyny sg nieodpowiednie na niestychanie ciezkie
préby terenowe w Bawarji, co zmusza Anglikéw do wnio-
skéw 0 zmiane regulaminu.
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Nowy motocykl krajowy.

W kwietniu wypuszczony zostanie nowy model polskie-
go motocykla ,,Sokét' o litrazu 545 ccm, silnik dolnoza-
worowy. Przeznaczenie motocykla — do jazdy z wdézkiem
lub przyczepka towarowa. Dla licznych rzesz motocykli-
stéw polskich, spragnionych lekkiego i ekonomicznego mo-
tocykla o litrazu najwyzej 350 ccm, ,,.Sokét' nie rozwig-
zuje zagadnienia popularnego motocykla polskiego. Duza
serja tych motocykli pozwala przypuszczaé, ze bedzie to
szcze$liwy wstep do stworzenia statej produkcji motocykli
krajowych. W interesie wytwoérni i konstruktoréw lezy,
aby maszyny byly zademonstrowane na zapowiadanych w

Z zycia klubow...
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sezonie raidach terenowych Ilub zjazdach gwiazdzistych
Zesp6t ztozony z trzech maszyn (patrz sukcesy sportowe
CWS—Mili z lat 1932-33-34) winien by¢ zgtaszany na po-
wazniejsze imprezy. Widzowie raidéw zawsze zapytujg sie
zawodnikéw, czemu nie jezdza na polskich maszynach.
Jest wiec doskonata okazja zareklamowania zalet maszyn
i pochwalenia sie wiasng produkcjg. Maszyny winne by¢
obsadzane zawodnikami fabrycznemi, ale nalezagcymi do
klubéw, lub zawodnikami, poleconymi przez Zarzady Klu-
béw. Zwyciestwo zawodnika klubowego jest cenniejsze, od
zwyciestwa zawodnika fabrycznego — traktujagcego jazde
zawodowo. Motocykl ,,Sokét' bedzie miat w swej klasie
do 600 ccm z wodzkiem) duzo konkurentéw, gtéwnie raj-
dowcéw i zjazdowcoéw klubéw motocyklowych todzi.

Walne Zebranie P. Z. M.

W dniu 1 marca odbyto sie zebranie delegatéw klubéw
motocyklowych. Po zagajeniu obrad przez prezesa PZM
gen. dr. S, Roupperta na przewodniczacego wybrano p.
Rode. W kroétkich stowach gen. Rouppert przedstawit do-
tychczasowa historje PZM od chwili powstania w roku
1925. Pierwsze dziesieciolecie mozna nazwaé¢ okresem ,lat
chudych™. Doskonale rozwijajagcy sie motocyklizm w la-
tach 1923-33 zostat nastepnie ogélng demotoryzacjg i kry-
zysem zahamowany. Z okazji pieciolecia prezesury gen.
Roupperta wreczono mu szereg pamigtkowych plakiet i
odznak klubowych. Nastepnie uczczono przez powstanie
pamie¢ zmartych motocyklistéw polskich. Przystapiono na-
stepnie do odczytywania sprawozdan ustepujacego Zarza-
du. Sprawozdanie og6lne omawia sprawy wewnetrzne
PZM'u liczacego 55 klubéw zrzeszajacych 1528 zawodnikdéw.
Licencji sportowych wydano 270, a zatemm mniej niz w ro-
ku 1934. Za nieprzejawianie dziatalnosci skreslono z listy
cztonkéw PZM dziesie¢ Klubéw. W sprawozdaniu spor-
towem, bardzo krétkiem, kpt. Kulesza diugoletni kapitan
sportowy Zwiagzku, podkreslit znaczenie wyscigébw Tourist
Trophy w Wisle. Starania PZM o zniesienie cetl na maszy-
ny specjalne wyscigowe nie odniosty zadnego skutku.
Dalsze starania o znizki cen benzyny oraz optat podatko-
wych réwniez nie zostaty pomys$lnie zakonczone. Wice-
prezes PZM p. pik. Spalek zwrécit uwage na majacy sie
ukaza¢ w kwietniu polski motocykl, ktérego charaktery-
styke podat konstruktor ,,Sokota” inz. Rudawski. W dy-
skusji delegaci klubéw zaznaczyli, ze cena 2500 zt za ten
motocykl jest zbyt wysoka. — W zwigzku ze zjazdem
gwiazdzistym na Olimpjade do Berlina w sierpniu 1936
zorganizowane majag by¢ zawody eleminacyjne dla zawod-
nikéw zespotu narodowego. Jest przewidziany udziat moto-
cykli polskich CWS. — Ponadto w r. ub. PZM zorgani-
zowat dwa kursy dla os6b urzedowych zawodéw motocy-
klowych. Z uwagi na to, ze wiekszo$¢ klubéw swych ka-
lendarzy sportowych nie nadestata, kalendarz ogélnopolski
nie zostat ustalony. Kilka klubéw zastrzegto terminy na
raidy i zjazdy. Z wyscigbw postanowiono zorganizowaé
Tourist Trophy, Grand Prix wydaje sie by¢ zaniechane na
dtuzszy czas. Z sukceséw miedzynarodowych podkreslo-
no pierwsze miejsce zespotu polskiego na zjezdzie gwiaz-
dzistym do Brukseli i dobry wynik p. Dochy (Legja) na
Six-Days. Kluby nadestaty liczne wnioski, majgce charak-
ter zalecen dla przysztego Zarzadu PZM. Nalezy stwierdzié¢,
ze whnioski te stale sie powtarzaja i widocznego skutku

nie odnosza. Delegat PUWF p. inz. Przeworski podkresli!
konieczno$¢ zorganizowania raidu dookota Polski.

Przyjeto nastepnie proponowany preliminarz budzeto-
wy na rok 1936 wynoszacy po stronie wydatkéw i docho-
déw 6.650 zi. Powazng kwote stanowig koszty admini-
stracyjne 3.800 zt oraz skiadki do Zwigzkéw 1.000 zi.
Sktadka do FICM wynosi zt 520. Polska jest na trzeciem
miejscu za Anglja i Niemcami. Wiekszo$¢ zwigzkéw eu-
ropejskich wniosta podania o przesuniecie ich do nizszej
kategorji a co zatem idzie zmniejszenia skitadki. Wydaje
sie nam, ze wzgledy prestizowe nie powinny tu mie¢
miejsca i PZM. winien réwniez zada¢ przesuniecia na dal-
sze miejsca w klasyfikacji motocyklowej Europy. Przeciez
i tak wszyscy wiedzg jakie miejsce zajmuje Polska w mo-
toryzacji Europy, wiec placenie wygérowanej skiadki jest
zbytecznym dowodem checi zachowania prestizu.

Na wydawanie czasopisma przeznaczono zt 400, na
nagrody zt 550. Ustepujacy Zarzad nie przedstawit planu
prac na rok 1936, kierujac sie zasada, ze lepiej jest zro-
bi¢ to co sie da, niz zakres$la¢ zbyt szerokie plany. Jed-
nem stowem przyjeto do wiadomosci i w formie zlecen dla
przysztego Zarzadu szereg postulatéw, ktére oméwiono w
artykule w nin. numerze p. t. ,Przed sezonem moto-

cyklowym". Przeprowadzone wybory daty wyniki na-
stepujace:

Prezes: gen. Burhardt-Bukacki, vprezesi: ptk. Smolar-
ski, pik. Spalek, czionkowie Zarzadu: kpt. Kulesza, mijr.

Szczudlowski, mgr. Jurkowski, dyr. Rakowicz, kpt. Kru-
pinski, Jozef Docha, S. Gotebiowski, H. Umgetter.

Obecnos$¢ przedstawicieli wojska oraz PZInz w osobie
p. Rakowicza, i klubéw stotecznych w osobach znanych
motocyklistow i organizatoréw wielu imprez pp. Dochy
(Legja) i Jurkowskiego (PICM) jest bardzo pocieszajgcym
objawem i pozwala przypuszczaé¢, ze nowy Zarzad nie za-
wiedzie pokiadanych w nim nadziei. (P)



Sekcja Motocyklowa ,,Legji" zapisana tak chlubnie w
dziejach motocyklizmu polskiego nie moze definitywnie
ustali¢ kalendarza sportowego, z uwagi na sprawe toru
betonowego, ktéry jest obecnie zamkniety. Tor powyzszy
datoby sie nieznacznym stosunkowo kosztem przerobi¢
i w pekni wyzyskaé. Dos¢ duze tereny stadjonu W. P. po-
zwolityby na budowe toru zuzlowego. Do tego celu do-
skonale nadawataby sie bieznia na stadjonie gtéwnym.
Kiedy Warszawa otrzyma nareszcie tor zuzlowy?
Sekcja Motocyklowa ,Legji" majac najwiecej mozliwosci
powinna dotozy¢ wszelkich staran, aby pierwszy dirt-
track w Warszawie odbyt sie w dniu dorocznego Swieta
Motocyklowego.

W roku biezacym przypada dziesieciolecie sekcji mo-
tocyklowej t6dzkiego ,,Union-Touring”. — Projektowa-
ny jest wielki zjazd gwiazdzisty oraz tradycyjny raid do-
okota todzi.

W uzupetnieniu kalendarza sportowego Polskiego Klu-
bu Motocyklowego odbedzie sie w dniu 23 sierpnia zjazd
motocyklowy na zawody Gordon-Bennetta w Warszawie.

fabryka

Z lotniska.

Nasz udziat w pierwszym tegorocznym miedzynarodo-
wym zlocie do Monachjum, zorganizowanym z okazji Olim-
piady zimowej w Garmisch-Partenkirchen, przyniést pol-
skim zatogom Il i IV miejsce.

Wystawa Potudniowo-Wschodnia
we Wroctawiu.

Wroctaw, posiadajacy 625,000 mieszkancéw, zawdzie-
cza, swoéj rozwdj gtdéwnie handlowi, ktéry od wiekéw kwit-
nie w jego murach. Juz najdawniejsze drogi handlowe z
potudnia na poéinoc i z zachodu na wschéd przechodzity
przez to miasto. Zrozumiatem wiec jest, ze Wroctaw, wier-
ny swoim tradycjom, réwniez i w obecnych czasach powo-
tany jest do kultywowania i rozwijania wymiany wytwo-
row przemystu niemieckiego na surowce i ptody rolne
panstw potudniowo-wschodniej Europy.

Zadanie to speinia urzadzana we Wroctawiu co roku w
maju Wystawa Potudniowo-Wschodnia, ktéra w tym roku
odbedzie sie w czasie od 7 do 12 maja.

W latach poprzednich Polska i Butgarja byty oficjal-
nie reprezentowane na wystawie, Rumunja i Jugostawja pot-
oficjalnie.

Mozliwo$¢ wymiany handlowej z Niemcami, ktére sie
dzieki wzieciu udzialu w wystawie otworzyly przed u-
czestnikami, przeszty wszelkie oczekiwania. Juz w zesztym
roku, przez zawarcie miedzy Poznaniem a Wroctawiem
specjalniej tranzakcji kompensacyjnej, uczyniony zostat
pierwszy krok w Kkierunku utatwienia wymiany handlo-
wej w ramach targéw miedzy poszczegélnemi krajami.
Obecnie prowadzone sa rokowania z Polskag i z wszystkie-
mi krajami potudniowo wschodniej Europy z Turcjg wiacz-
nie, w celu stworzenia warunkéw ktéreby umozliwiaty pra-
ce obliczong nietylko na dtuzsza mete, ale réwniez dawa-
ty uczestnikom wystawy mozno$¢ zawierania tranzakcyj
odrazu w czasie jej trwania.

Wskazanem wiec jest, by kupcy nasi uwaznie $ledzili za
dalszemi wiadomosciami, ktére podamy w najblizszych nu-
merach, juz zawczasu, wobec znaczenia tej wystawy dla
wymiany handlowej z zagranicg, przygotowywali sie do
wziecia w niej udziatu.

Bracia M. i S. MARGOLIS

GARBARSKA Warszawa, Okopowa Nr. 78, tel. 1116-44.
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Dos$¢ ruchliwa swego czasu sekcja motocyklowa KKS
».Skoda' ulegta obecnie rozwigzaniu. Stojacy na czele sekcji
inz. Jaztowiecki ma za sobg szereg zastug w postaci or-
ganizacji kilku wartosciowych imprez oraz jednego z bar-
dziej udanych raidéw terenowych. Rozwigzanie licznej
sekcji motocyklowej przy klubie fabrycznym $wiadczy,
jak mato zainteresowania poswieca sie sportowi moto-
cyklowemu, na korzy$¢ bardziej dochodowych sekcji pit-
karskich lub bokserskich. Wiekszo$¢ bytych cztonkéw
sekcji motocyklowej ,,Skody" przechodzi obecnie do in-
nych klubéw stotecznych.

Na dzien 24 maja przypada 50-lecie Warszawskiego
Tow. Cyklistéow, ktérego sekcja motocyklowa organizuje
jubileuszowy zjazd motocyklowy oraz zawody torowe.

Licznie powstate kluby Zwigzku Strzeleckiego, jako
gtébwng impreze organizujg ,,Bieg motocyklowy Kielce—
Krakow" (Szlakiem Kadréwki). Kluby Z. S. specjalizowacé
sie maja w organizacji imprez o charakterze przysposobie-
nia wojskowego.

poleca: skéry do karoserji sa-
mochodowych we wszyst
kich kolorach. 51

Nowe metody wulkanizacji opon.

Znane sposoby wulkanizacji gumy; gorgcy — na pra-
sach, w formach, kottach, autoklanach. zimny w chlorku
siarki oraz gazowy, nie wypetniaty catkowicie zakresu moz-
liwosci stosowania gumy w calym szeregu artykutéw. Przy
goracej wulkanizacji, przedmioty gumowe w skiad ktérych
wchodzita tez i skoéra, ulegaty uszkodzeniom pod dzia-
taniem pary lub wysokiej temperatury. Przedmiotéw o du-
zej kubaturze nie mozna byto umieszcza¢ w kottach sztan-
darowych wymiaréw. Przy wulkanizacji chlorkiem siarki
zachodzita czesto reakcja chemiczna z cze$ciami przedmio-
tow obktadanych guma, — nagryzanie guma wiéknika w
tkaninach. Przy wulkanizacji gazowej — trudnos$ci — usta-
lenia momentu catkowitej wulkanizacji, w ktérym powinne
zacza¢ dziata¢ substancje odkazajgce. Te wszystkie trud-
noséci dotychczasowych sposobéw wulkanizacji byly bodz-
cem do poszukiwan odmiennego systemu, wytaczajacego te
trudnosci, pozwalajagcego nawet na rozszerzenie zakresu
uzywalnosci gumy.

Natomiast wytwarzana obecnie mieszanka gumowa
oparta na dziataniu specjalnych przyspieszaczy, pozwala
na usuniecie wszelkich urzadzen ogrzewalniczych, gdyz ni-
ska krytyczna tych przyspieszaczy, reakcje wulkanizacji
przeprowadza nawet w temperaturze normalnej. Powyzsze
daje mozno$¢ zastosowania gumy do rozmaitych celéw,
gdyz moga w niej by¢ stosowane uodpornienia prze-
ciwko dziataniu chemicznemu (kwasy, ttuszcze) i mecha-
nicznemu (Scieranie, rwanie).

W przemysle samochodowym zastosowanie tej gumy
jest rewelacja ze wzgledu na mozno$¢ uskutecznienia re-
paracji opon bez zadnych urzadzen technicznych i ogrze-
wania, w reperacji detek przez nakiadanie tat i moznos¢
natychmiastowego uzywania, unikajagc nastepnej zasadni-
czej reperacji.

SWULKANIZ®

naprawa opon i detek
masg samowulkanizujqcq

WARSZAWA. Telef. 11-40-07. PRZEBIEG 2.
54
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Proste w budowie i pewne w dziataniu pro-

typ 1460

stowniki samochodowe Philipsa spotkaty sie
z wielkiem uznaniem ze strony automobilisiow.
Duze rozpowszechnienie typu 1460 umozliwito
nam seryjna produkcje, dzieki czemu cena
tego aparatu wynosi tylko zi. 150.—

PROSTOWNJKI DO t ADOWANIA
AKUMULATOROW SAMOCHODOWYCH

ILIPS

ZOLTE SWIATLO SAMOCHODOWE ZWIEKSZA
BEZPIECZENSTWO JAZDY.

Przepisy o ruchu kotowym wymagajg, aby podczas noc-
nej jazdy kazdy pojazd mechaniczny byt zaopatrzony w
reflektory oswietlajgce droge przed sobg. Przy mijaniu sie
wozow kierowcy powinni obniza¢ snop Swiatta, aby nie ra-
zi¢ wzroku os6b jadacvch z przeciwnej strony.

Kto jezdzit juz w nocy samochodem, ten zdaje sobie
sprawe z niebezpieczenstwa, na jakie narazony jest woz-
nica lub kierowca samochodu, oslepiony strumieniem Swiat-
ta rzuconego nawet z duzej odlegtosci na kilka sekund do-
stownie paralizuje nerw wzrokowy i pozbawia orjentacji
cztowieka, ktory sie znajdzie w promieniu jego zasiegu.

Mozna bez przesady powiedzie¢, ze wiekszo$¢ wypad-
kéw samochodowych przypisa¢ nalezy chwilowemu oS$le-
pieniu woznicy lub kierowcy, ktéry pod wptywem silnego
Swiatta stracit orjentacje i nie zauwazyt w pore przeszko-
dy. Przyczyng oS$lepiania sg promienie fjoletowe i nie-
bieskie, wchodzace w skiad Swiatta biatego, na ktére to
promienie nerw wzrokowy jest specjalnie czuty.

Jedynem racjonalnem rozwigzaniem problemu oS$lepia-
nia jest uzywanie $Swiatta filtrowego, pozbawionego szkod-
dliwy¢éh dla wzroku promieni niebieskich i- fjoletowych.
Role filtra w tym wypadku spetnia z6te szkto banki za-

rowki samochodowej, ktére ze wzgledu na swe wiasciwosci
selektywne nosi nazwe ,,Selectiva™. Zaréwki samochodowe
z z6tego szkla ,,Selectiva” wyrabia znana firma PHILIPS.

KOMUNIKAT
GL. ZWIAZKU CHEMIKOW POLSKICH.

W celu zestawienia petlnego spisu chemikéw zamiesz-
katych na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej, Zarzad
Glowny Zwigzku Chemikéw Polskich w porozumieniu i
przy pomocy innych stowarzyszen chemicznych, zwraca sie
do wszystkich chemikéw z uprzejma prosba o nadsytanie
danych ewidencyjnych zawierajgcych: 1) Imie i Nazwi-
sko, 2) Tytut naukowy, 3) Zajmowane stanowisko, 4) Szcze-
gotowy adres, 5) Rok urodzenia, 6) Wyzszy Zaktad Na-
ukowy (Wydziat i rok jego ukoniczenia, 7) Przynaleznos¢
do organizacyj zawodowych i spotecznych, 8) Specjalnos$¢
naukowa lub dziedzina chemicji odpow. zainteresowaniu.

Dane powyzsze nadsyta¢ nalezy pod adresem Zwigzku
Chemikéw Polskich, Warszawa, Krakowskie Przedmiescie
Nr. 66.

Na zadanie Zwigzek przesyta specjalne formularze
spisowe.

Poniewaz Zwigzek pragnatby wyda¢ spis drukiem, ape-
lujemy do wszystkich chemikéw o mozliwie szybkie nad-
sytanie zgtoszen.

Ze sportu samochodowego.

Wyscig na ulicach Pau o Grand Prix.

Wyscig na dystansie 276 km. 900 m. (100 okrgzen) w
Pau dat wyniki nastepujace:

1 Ph. Etancelin na Maserati — 3 g. 22 m. 263> sek.
Srednia — 82,085 km./g.

2. E. C. Martin na Alfa Romeo — 3 ¢g. 22 m. 40 s.

3. M. Lehoux na Bugatti — 3 g. 23 m. 58 s.

4. Jose de Villapadierna na Alfa Romeo — o trzy okra-
zenia wtyle.

Startowato 10-ciu zawodnikéw, m. in. Wimille, ktory
byt ogélnym faworytem, ale wycofat sie, wskutek defektu,
tak samo, jak pani Helle Nice na Alfa Romeo, Brunet na
Maserati i Raph na Alfa Romeo. Prowadzit przez pierwsze
30 okrazen Wimille. Potem prowadzenie uzyskat Sommer
na Alfa Romeo, w 66-em okrazeniu dystansuje go Etan-
celin, wreszcie po wycofaniu sie Sommera na drugie miej-
sce wchodzi Anglik Martin.

Najlepsze czasy na treningach przedwyscigowych miat
Wimille na swej 3%-litrowej wyscigowce Bugatti —Im.
58 s., szybko$¢ przecietna 84,496 km.

Grand Prix Szwecji.

Na lodzie jeziora Ramen, wobec 70,000 widzéw, odby-
ty sie zawody samochodowe o zimowe Grand Prix Szwecji.

W kategorji wyscigowej zwyciezyt, prowadzac od po-
czatku do kornca wyscigu, Norweg Bjornstad na wozie Alfa
Romeo, przebywajac 373 km (8 okrazen toru) w 3 g. 46 m.
Szybko$¢ $rednia — 99,180 km. Na drugiem miejscu Carl
Erb na wozie Mercedes (3 g. 52 m.), dalej Axel Johnssor,
na Bugatti i Sundstedt na Bugatti.

W kategorji wozéw seryjnych, po wyscigu na dystansie
280 km, klasyfikacja byta nastepujgca: 1) Anders Olsson
na wozie Graham (3 g. 11 m.); 2) Johnsson na wozie Ford
(3 g. 13 m.); 3) Ohlsson; 4 Skippsted; 5 Westerberg (wszy-
scy trzej na wozach Plymouth); 6) Frank-Klinreik na Ford.
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Na drogach swiata...

ZMOTORYZOWANA POLICJA DROGOWA NA OBSZA-
RZE CAtEJ SIECI DROGOWEJ RZESZY
NIEMIECKIEJ.

Minister Spraw Wewnetrznych Rzeszy Niemieckiej i
Prus projektuje zorganizowanie od pierwszego kwietnia
1936 roku zmotoryzowanej policji drogowej w obrebie ca-
tej Rzeszy Niemieckiej. Korpus policji drogowej ma sie
sktada¢ z 31 komend, po 45-50 policjantéw w kazdej ko-
mendzie, do czego nalezy doda¢ od 18 do 22 kierowcow
motocykli i pojazdéw motorowych na kazdg komende. Na-
razie przewidywane jest zorganizowanie komend policji
drogowej w nastepujacych 31 miastach: Kénigsberg, Allen-
stein, Koslin, Stettin, Frankfurt nad Odra, Potsdam,
Schwerin, Kiet, Oldenburg, Hannover, Magdeburg, Wei-
mer, Merseburg, Zwickau, Dresden, Liegnitz, Oppeln,
Munster, Arnsberg, Kassel, Wiesbaden, Dusseldorf, Koln,
Koblenz, Saarbrucken, Wiirzburg, Niirnberg, Regensburg,
Miinchen, Freiburg i Stuttgart.

Zmotoryzowana policja drogowa bedzie podlegata ad-
ministracyjnie kompetencji wladz rzadowych poszczegol-
nych prowincyj oraz zaliczona bedzie do zandarmeriji.

FINANSOWANIE BUDOWY DROG W BULGARII
PRZEZ KAPITALY ANGIELSKIE.

Angielska firma budowy drég zaproponowata rzadowi
butgarskiemu podjecia sie budowy 4.000 km drég z ter-
minem rozpoczecia rob6t w najblizszym sezonie budowla-
nym i ukonczenia ich w roku 1940. Budowa tej sieci drég
wymagataby kapitatu 4-ch miljonéw funtéw czyli okoto
1 miljarda ziotych.

Woyptata naleznosci za te roboty miataby by¢ dokony-
wana przez sprzedaz eksportowanych z Buitgarji produk-
téw rolnych.

Specjalny Komitet powotany w celu rozpatrzenia ofer-
ty przez rzad bulgarski pod przewodnictwem Ministra
Robét Publicznych M. Jotoff'a wypowiedziat sie jed-
nak, ze oferta angielska nie bedzie mogta by¢ przyjeta.
Komisja ustalita, ze proponowana budowa nowej sieci
drég w Bulgarji jest bardzo pozadana i niewatpliwie przy-
czyni sie do podniesienia dobrobytu w kraju. Uznano réw-
niez, ze warunki firmy brytyjskiej, ceny wykonania ro-
b6t oraz oprocentowanie kredytu w stosunku 5'lt% rocz-
nie sa umiarkowane. Jedyng przeszkoda jest watpliwosé
co do zapewnienia zbytu produktéw rolnych, hodowla-
nych i drobiu z Bulgarji na rynku angielskim. Wobec tego
komisja szuka innych drég i sposobéw, zmierzajacych do
realizacji programu budowy drég w Bulgarji, zapropono-
wanych do wykonania przez konsorcjum brytyjskie.

PROGRAM KASOWANIA PRZEJAZDOW DROGO-
WYCH W JEDNYM POZIOMIE Z TORAMI KOLEJO-
WEMI W KANADZIE.

W dazeniu do zorganizowania robét budowlanych, ma-
jacych na celu zmniejszenie ilosci bezrobotnych, rzady
réoznych panstw zwrécity specjalng uwage na kasowanie
przejazdéw drogowych w jednym poziomie z torami kole-
jowemi.

W Kanadzie, gdzie wobec nieznacznej gestosci zalud-
nienia, budowano koleje z najmniejszym nakladem kapita-
tu, odczuwaé sie dawat przy rozwoju ruchu samochodowe-
go brak ustalonego programu eliminacji przejazdéw drogo-
wych w jednym poziomie z torami kolejowemi.

Na wiosne 1935 r. parlament kanadyjski uchwalit u-
stawe 0 wyasygnowaniu miljona dolaréw na powigkszenie
bezpieczenistwa na przejazdach drogowych. Stworzono
réwniez specjalny fundusz t. zw. ,,Railway Grade Crossing
Fund', z ktérego mozna asygnowac¢ kredyty w wysokosci
do 40% kosztéw przebudowy przejazdéw tego typu. Ist-
niato jednak zastrzezenie, ze suma asygnowana z tego ty-
tutlu na jeden przejazd nie powinna przekracza¢ stu ty-
siecy dolarow.

W mysl nowej ustawy rzad bedzie moégt pokrywac cat-
kowity koszt przebudowy niebezpiecznych przejazdéw
drogowych na skrzyzowaniu w jednym poziomie z torami
kolejowemi.

PROJEKT BUDOWY SIECI DALEKOBIEZNYCH DROG
TRANZYTOWYCH WE FRANCIIL.

Dalekobiezne drogi, z ktérych korzystaja obecnie sa-
mochody we Francji, posiadaja dwie kardynalne wady:

1) Brak bezpieczenstwa wobec zbyt waskiej nawierz-
chni i zbyt ostrych skretéw. Na zakretach niema
czesto niezbednego wzniesienia w kierunku poprzecz-
nym, promienie za$ tukéw sa zbyt mate. Ten brak
bezpieczeristwa jest spowodowany przez wadliwg tra-
se drogi i przez jej niewlasciwe wykonanie. Do po-
wiekszenia niebezpieczenstwa na drogach we Francji przy-
czyniajg sie przejazdy w jednym poziomie z torami kole-
jowemi, ktére przy wzmozonym ruchu samochodowym win-
ny by¢ skasowane.

2) Przeszkody, powodujace konieczno$¢ zmniejszenia
zybkosci, a niejednokrotnie nawet zupeine zatrzymanie
samochodéw przy przejezdzie przez wieksze miasto i osie-
dla. W sasiedztwie takich miast po drogach kursujg cy-
klisci, pojazdy konne, woézki reczne, pozatem z drég ko-
rzystajag liczni przechodnie. Szybko$¢ tych pojazdéw
i przechodni na drodze jest tak niewielka, ze powoduje
prawie kompletne zakorkowanie szybkiego tranzytowego
ruchu samochodéw.

Wobec tego Ministerstwo Robét Publicznych ma za-
miar wprowadzi¢ niezbedne inwestycje dla usuniecia wy-
zej wspomnianych wad. Budowa autostrad we Francji, wo-
lec braku niezbednych kredytéw i funduszy jest nie-
aktualna. Obliczono, ze koszt budowy 1-go km autostrad
bedzie wynosit we Francji 1.500.000 frankéw, czyli okoto
525.000 z}; konserwacja za$ 1-go km. autostrad bedzie wy-
nosita 50.000 frankéw rocznie. Wobec tego budowe auto-
strad nalezy wstrzyma¢ do czaséw lepszej konjunktury.

Gestos¢ sieci drogowej we Francji w stosunku do ki-
lometra kwadratowego powierzchni jest znacznie wiek-
sza, niz w innych krajach europejskich i wobec tego ilo$¢
samochodéw przypadajacych na 1 km drogi dziennie jest
znacznie mniejsza, niz w krajach sasiednich i autostrada
bytaby inwestycja Zle rentujaca. Z tych wzgledéw Mini-
sterstwo Rob6t Publicznych we Francji zdecydowato, za-
miast budowy nowej dodatkowej sieci, ulepsza¢ istniejaca.

Wielkie drogi tranzytowe w ilosci 12-tu, ktérych pro-
jekt jest obecnie w opracowaniu, beda przebiegalty po
trasach drég istniejgcych obecnie, beda one jednakze prze-
budowane. Projekt przewiduje poszerzenie szerokosci je-
zdni do 7,8,9 lub nawet wiecej metrow, skasowanie zbyt
gwattownych spadkéw poprzecznych i podtuzny oraz prze-
budowanie przejazdéw w jednym poziomie z torami ko-
lejowemi na wiadutkty lub tunele. Drogi tranzytowe beda
wyposazone w objazdy, dla ominiecia duzych miast i osie-
dli w tych wypadkach, gdzie niemozliwem bedzie roz-
szerzenie ulic miejskich, stanowiacych przedtuzenie trasy
drég tranzytowych.

Koszt przebudowy 1-go km drég przy spetnieniu
wszystkich wspomnianych warunkéw wyniesie okoto 300
tys. frankéw (105.000 ztotych).

Budowa drég tranzytowych bedzie podzielona na serje.
Do 1-ej serji naleza drogi: Paryz—Strasburg, Paryz—
Lyon i Paryz—Bordeaux. Pierwsza serja robét da zatrud-
nienie 6.000 pracownikéw na przecigg 40-tu miesiecy. Be-
dzie to powaznym krokiem w walce z bezrobociem.

Program tych robét zainicjowany zostat przez Ministra
Robét Publicznych, p. Laurent-Eynac i spotkat sie z bar-
dzo przychylnag opinjg publiczng we Francji.
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SAMOCHODY ELEKTRYCZNE, STOSOWANE PRZEZ
ZARZAD POCZT W NIEMCZECH.

Zarzad poczt w Niemczech stosuje dla swych przewo-
zOw, zaréwno w obrebie miast jak i w najblizszych oko-
licach podmiejskich prawie wylgcznie samochody elek-
tryczne. W chwili obecnej kursuje w Niemczech 2.400 po-
jazdéw mechanicznych tego typu.

Proby poréwnawcze wykazaty, ze pomimo mniejszej
szybkosci maksymalnej samochodéw elektrycznych w po-
rownaniu z samochodami z motorami spalinowemi, samo-
chody elektryczne osiggaja naogot wieksza szybkos¢ prze-
cietng. Specjalnie korzystnie wypada stosowanie samo-
chodéw elektrycznych w wypadkach, gdy muszg one
bardzo czesto sie zatrzymywac. Koszta konserwacji sa-
mochodéw elektrycznych wypadaja mniejsze, niz samo-
chodéw z motorami spalinowemi. Zaznaczy¢ nalezy, ze

WYPOSAZENIE

BOSCH

TO PEWNOSC JAZDY SAMOCHODEM

Jeneralne
Przedstawicielstwo

BeTeHa

WARSZAWA
Marszatkowska 17
tel. 554-60.

dodatnie wyniki stosowania elektrycznych motoréw dla
samochodéw zawdziecza¢ nalezy specjalnej konstrukcji
tych nowoczesnych silnikow.

SAMOCHODY
NOWOCZESNE + OSZCZEDNE-TRUJALE

Z NAKELADKA LUB TASMA

WYTWORNIA USZCZELNIEN MIEDZI ANO-AZBESTOWYCH

WELADYSLAWA MROCZKOWSKIEGO

WARSZAWA, UL. OKOPOWA 61/8.

TELEFON Nr. 11-81-20.

1) Wszelkie uszczelki i pierscienie miedziano-azbestowe
do motoréw samochodowych, lotniczych, oraz ,,Dies-
la”, ,,Perkun”, ,Ursus”, ,,Saurer” i innych motoréw

wybuchowych.

2) Do maszyn parowych, pomp ! sprezarek (Kompre-

sorow).

3) Do przewodoéw parowych wysokopreznych i wodnych-
4) Pierscienie do kottéw wodno-rurkowych wszelkich
systemdéw i do innych celéw o réznych wymiarach

| fasonach.
5) Owale do wiazéw kottowych.

6) Uszczelki i pierscienie fibrowe, otowiane, tekturowe,

filcowe i vellumoidowe.

DOSTAWCA WOJISKOWY

N2



ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
MOTOCYKLOWA i LOTNICZA

»MAGNET" i

DYREKCJA tel. 9-49-31.

™ SKELADY i STACJA OBSLUGI tel. 9-19-31.
2FABRY KA, PROMENADA 1, telefon 8-11-22.

Czysciwo do maszyn

Odpadki bawetniane, biate i Ko-
loriwe, do czyszczenia maszyn,
kottéw, wagonow, lokomotyw,
samochodéw i t. p. dostarcza:
Warszawska Mechaniczna babryka
Czysciwa do Maszyn A. ZYWICA
WARSZAWA
Fabryka i skitad Kazimierzowska 63
Biuro ul. Putawska 19, telefon 876-83

KONTO P. K. O. Nr. 20.584
80

Garnitury

Palta

Plaszcze impregnowane
Kurtki skérzane

Wiatroéwki
Podpinki

Zamoéwienia przyjmowane sg
z materjatébw angielskich
i krajowych

Kr. Przedmiescie 51 t. 668-29

84

Wytwornia aparatow dla zaptonu, rozruchu
& oswietlenia.

NAJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE,
przedstawicielstwa i stacje obstugi:
DELCO-REMY, NORTH-EAST, AC. LOVE 10Y,
TRICO, MILLARD, auto-LITE, BENDIX,
S.E.V, LUCAS, STRIBEL, WREDE & STREH-
LAU, VDO, C.I.M.A,, ,, TUDOR* Z. A.T., L.LE.S.

ZAKEADY MECHANICZNE
. STEFANOW-

|. TRUSZKOWSKI, NI. MAZUR | S-ka

Spotka z ograniczona odpowiedzialnoscia

Warszawa, ul. Wiosenna 10, tet: 10-18-74

WYTWORNIA CZESCI LOTNICZYCH
I SAMOCHODOWYCH

GENERALNE REMONTY SAMOCHODOW

| SILNIKOW
78

KOLOIDALNO-GRAFITOWE
SRODKI SMAROWE
HUDUROLIT — do silnikéw lotniczych, samo-
chodowych, motocyklowych i innych mecha-
nizmow precyzyjnych.

HADUROLAN-do silnikéw dieselow skich, tur-
bin, elektromotordéw i t. p,

HYDUROGRE — do trybéw, két zebatych, czo-
pow, przekiadni tozysk i tancuchow.

HADUROAQUA — do pokrywania nowych lub
Swiezo doszlifowanych powierzchni ciernych
wszelkich maszyn,

UAD URO su. xo.o0.

przedstawicielstwa WARSZAWA, TREBACKA 10, tel. 6-15-18
Poznan, ul. Marsz. Pitsudskiego 16 m. 5 tel 65.86.

Przy stosowaniu smaréw koloidalno-grafitowych problem ideal-
nego smarowania zostaje rozwigzany

LODZKIE ZAKLADY WULKANIZACYJINE

,,R E G U M,* sp. z o. o.

Biuro i Zaktady: £6dz, ul. Ogrodowa 9. Tel. 191-61

REPARACJE OPON | DETEK WSZELKICH ROZMIAROW
ORAZ OLBRZYMOW.

NAKEADANIE PROTEKTOROW POD GWARANCJA,.
KUPNO ZUZYTYCH OPON.

DABROWSKI PRZEMYSt DRUCIANY

BRACIA KLEIN, X1OT ?trRicza

Poleca: tancuchy elektryczne spawane i patent. ,,Victor”.
Drut wszelkiego rodzaju i gwozdzie. Materjaty $rubowe i nity.
Siatki do ogrodzen- Sprezyny do mebli.
I

Fabryka Wyrobow Skdérzanych
KROMOLOWSKI i SYNOWIE
KATOWICE, Kosciuszki 50.

SIODEA | TORBY
MOTOCYKLOWE i ROWEROWE

v
S
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Wesoty kacik

Dziady samochodowe

(Feljeton wesoty o smutne) rzeczywistosci).

Przyszty historyk dziejow gospodarczych Polski w
okresie, w ktéorym my mamy powszechnie kwestjonowa-
ng przyjemnos¢ zy¢, bedzie miat do rozwigzania nielada
tamigtéwke z motoryzacja.

W tej dziedzinie przy objektywnym pogladzie na spra-
we istnieje zadziwiajgca zgodno$¢ pogladéw zaréwno
,»Czynnikéw miarodajnych” jak i calego spoteczenstwa.
Prasa wota wielkim gtosem ,dajcie Polsce dobry i tani
samochéd” — a Rzad twierdzi zupetnie to samo. Ale
samochodu jako$ nikt nie daje. Przeciwnie, niewielka
i przedtem ilos¢ samochodéw w Polsce szybko zanika i
czas juz bytoby teraz zatroszczy¢ sie, zeby przynajmniej
Muzeum Narodowe pozyskato jeden egzemplarz do swo-
ich zbioréw. A przyszty historyk nazwie stusznie obec-
ny okres ,druga epoka konskg". Dawniejsi Polacy mieli
szlachetne przywigzanie do konia wierzchowego — wspo6t-
czes$ni zyskaja sobie przydomek mitosnikéw konia do-
rozkarskiego.

Kto wie, czy nie lezy tutaj wiasnie wielka przysztosé
naszego przemystu turystycznego. Tak jak obecnie eu-
ropejczycy jezdza do krajow pierwotnych podziwia¢ orke
drewnianemi sochami, w niedalekiej przysztosci stada bo-
gatych amerykanek beda przyjezdzaty podziwiaé kraj, w
ktérym dokonano tak fenomenalnego nawrotu do pieknych
tradycji $redniowiecza. Rozbudujg sie hotele, zie drogi
bedg konserwowane (oczywiscie w ztym stanie) i ttumy
turystéw beda napawac sie powietrzem nieskazonem zad-
nemi spalinami.

Prasa polska nie bedzie miata zastugi w stworzeniu tej
:dylli. Co sit i tchu starczyto wotata o koniecznosci zmo-
toryzowania kraju i budowy dobrych drég. Jedyna jej
moze wina, ze nie zawsze do$¢ fachowo umiata podejsé
do tego zagadnienia. Dziennikarz zawsze z urzedu nha
wszystkiem sie zna i bardzo rzadko ma odwage cywilng
przyzna¢ sie do nieznajomosci rzeczy.

Nie dalej jak w ubiegtym roku grono dziennikarzy
zwiedzato fabryke samochodéw. Oprowodzani przez inzy-
nieréow udzielajagcych szczegétowych wyjasnien przemie-
rzyliSmy wielkie hale, w ktérych na setkach obrabiarek
produkowano czesci silnikéw. Gdy zblizaliSmy sie juz do
konca, jeden z dziennikarzy,
cztowiek zreszte zupeinie po-
wazny, zwrdécit sie do inzyniera
z nieco drastycznem zapytaniem:

— Panie inzynierze, niech pan
zechce mi powiedzie¢, czy silni-
ki do waszych samochodéw sa
w catoséci sprowadzane z zagra-
nicy, czy tez sg montowane w
kraju...

Byto to po dokiladnem obej-
rzeniu bedacej w pelnym ruchu
fabryki silnikow.

Niemniej kapitalna gaffa, ale
ale juz innego rodzaju, przytra-
fita sie pewnemu starszemu uta-
lentowanemu i wielce zastuzone-
mu koledze przy okazji rajdu
samochodowego. Chciat on wy-
przedzi¢ innych sprawozdawcow

i sprawozdanie z pierwszego etapu napisat jeszcze przed wy-
jazdem z Warszawy. Ze szczeg6lnym entuzjazmem opisat
ttyumfalny przyjazd na mete wielkiego autobusu. Zitosli-
wy los zrzadzit, ze autobus ten wogdle z Warszawy nie
wyruszat. W sferach automobilorwych feljeton ten byt
przyjety z dobrze zastuzonym zachwytem.

Byto to w ,ztotym wieku" automobilizmu polskiego,
kiedy nietylko reprezentacje fabryczne wysytaty maszy-
ny na rajdy, lecz i prywatni automobilisci brali udziat w
zawodach. Teraz prywatni automobilisci szybko i spraw-
nie jezdza tramwajami, a reprezentacje fabryk samocho-
dowych ratujg swe budzety handlem radjosprzetem. Pod-
czas przejazdu przez Polske uczestnikéw ,rallye Monte-
Carlo” jeden z zawodnikéw nie mogt znales¢ dos$¢ stow
uznania dla organizacji przejazdu przez Polske:

— Przeciez to w zadnym innym kraju bytoby nie do
pomyslenia, — zachwycat sie — zatrzymac caty ruch samo-
chodowy na przestrzeni tysigca kilometréw, usunac
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wszystkie pojazdy mechaniczne z drogi, — jakiz to musiat
by¢ olbrzymi wysitek a zarazem jaka zadziwiajgca karno$é
polskich automobilistow!

Francuz nie podejrzewat nawet, ze wowczas przed
gmachem Automobilklubu byli zgromadzeni w szyku pie-
szym niemal wszyscy ostatni Mohikanowie sportu auto-
mobilowego w Polsce.

Prasa stoteczna zamiescita kilka zyczliwych notatek
o0 imprezie, jeden z dziennikéw zamiescit nawet wywiad
z . . .synem majora Gawla i na tern koniec. Nastepne

CENT FIEUI

Henno

na BMW
startuje do re-
kordu $wiata
256 Klg.
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wiadomosci o sporcie samochodowym ukaza sie zapewne
za rok, przy okazji nastepnego rallye. Bo i o czem
ma pisa¢ polski dziennikarz, skoro jego styczno$¢ z mo-

toryzacja ogranicza sie do codziennych przejazdéw au-
tobusowych?

Znam tylko jednego dziennikarza, ktory posiada wias-
ny samochdd. Jest to niewiarygodne i koledzy dziennika-
rze zapewniaja, ze musiat on zaprzeda¢ dusze djabtu, kto-
ry zan optaca fundusz drogowy i wszelkie podatki. Ot6z
ten sympatyczny kolega z podziwu godng wytrwatoscig
walczyt o motoryzacje. Niedawno wszakze na $lizgawicy
do$¢ skutecznie rozkwasit maszyne i zachodzi powazna
obawa, ze i ten ostatni entuzjasta, a co wazniejsza — fa-
chowiec, zaniecha swej pozytecznej pracy.

Przerzuci si¢ poprostu na hulaj-noge. Tanio, bezpiecz-
nie i zadnego funduszu drogowego ptaci¢ nie trzeba. Kie-
dys$, juz jak w Polsce bedzie zupetnie dobrze, jadac dy-
lizansem do Putaw, bedzie on opowiadal swoim wnukom:

— Jade ja, uwazacie, samochodem w okolicy Gniewu...

A wnuczeta, niemadre, zapytaja:

- Dziadziu, dziadziu, a co to takiego samoch6d?
I. Kohupajto.

PUDER/PERPUHY
WODY TOALETOWE C H E RYS

Btad czesto spotykany, ktory nalezy spro
stowac.

Gdy przed 40 laty wprowadzona zostata do skarbca
$rodkéw leczniczych aspiryna, pozyskata ona odrazu
ogromne wziecie dzieki swej skutecznosci, ktéra do dzi$
dnia nietylko nie ostabita, lecz przeciwnie, ciggle sie wzma-
ga. W nastepstwie tego wiele $rodkéw ,,na bél gtowy" za-
czeto sie podawac réwniez za aspiryne.

Tu wiasnie tkwi wielki blad: Nie kazda biata tabletka
a zwilaszcza nie kazdy biaty proszek jest aspiryna. Zna-
kiem odr6zniajgcym aspiryne od innych podobnych ksztal-
tem czy kolorem lekéw jest znak krzyza bayerowskiego
na kazdej tabletce i na kazdem opakowaniu. Przy tej spo-
sobnosci przypomnie¢ nalezy, ze aspiryna jest obecnie pro-
duktem krajowym.

Tak jest, Aspirine wyrabia sie
obecnie w kraju i to na pod-
stawie oryginalnych przepisow
fabryki ,,Bayer*.

Znaczek w postaci krzyza
bayerowskiego reczy za czystos¢

i tozsamosé
A 5 PI RI NY

Do nabycia we wszystkich aptekach.

Cena za 6 tabl. obecnie juz tylko 90 gr., za 20 tabl. Zi. 2.25
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Z przemystu krajowego

WYSTAWA PRZEMYStU METALOWEGO
| ELEKTRYCZNEGO.

W dniach od 23 sierpnia do 11 pazdziernika odbedzie sie
w Warszawie pierwsza Wystawa Przemystu Metalowego
i Elektrotechnicznego, ktéra stanowi¢ bedzie przeglad
wszystkich dziedzin naszego wielkiego i drobnego prze-
mystu, jego mozliwosci produkcyjne, stan rozwoju oraz
niedomagania, mozliwosci eksportowe i t. p.

Wystawa ta wywotata niezwykte zainteresowanie ws$réd
naszych przemystowcéw oraz ws$réd przedstawicieli rze-
miosta ze wzgledu na ogoélnokrajowy charakter tej impre-
zy i zwigzane z tem wielkie mozliwosci dalszej ekspansji
handlowej naszych placéwek przemystowych.

Wystawa ta posiada¢ bedzie réwniez donioste znaczenie
spoteczne, gdyz udowodni ona szerokim rzeszom role prze-
mystu metalowego i elektrotechnicznego w naszem zyciu go-
spodarczem oraz przez umozliwienie poznania zakresu i ja-
kosci jego wyrobéw podniesie do nich zaufanie odbiorcéw,
czesto jeszcze nieufnie odnoszacych sie do produktéw kra-
jowych.

Wystawa podzielona zostata na trzy zasadnicze dziaty:
1) Przemystu Metalowego, 2) Elektrotechniki wraz z ra-
diotechnikg i 3) Ogdlny. Dzialy te w poszczegdélnych gru-
pach dadzg przejrzysty obraz wytwoérczosci, warunkéw pro-
dukcji i wysitkéw na drodze rozwoju produkcji oraz orga-
nizacji zbytu.

Miarg znaczenia tej wystawy jest fakt udzielenia jej
przez Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Swego wysokiego
protektoratu oraz objecia przewodnictwa Komitetu Hono-

Porady Techniczne i

WP. G. Korbut, Warszawa. OtrzymaliSmy drugi list
Pana i cieszy nas bardzo, ze Pan tak powaznie zajat sie
swym pomystem dyferencjatu zblokowanego z silnikiem
i skrzynka biegéw. Nadestane szkice wykazujg rzeczywi-
écie lepsze rozwigzanie, zwtaszcza za$ dwa mniejsze rysun-
ki, na ktérych podaje Pan naped kota zebatego dyferen-
cjatu od watkéw posrednich nie lezacych juz w osi silnika,
co oczywiscie znacznie zmniejszy $rednice wspomnianego
kota. Pochtonie jednak Panu jeszcze duzo czasu wiasciwe
konstrukcyjne rozwigzanie Jego pomystu.

ChcielibySmy Panu zwré6ci¢é tu uwage na pewng za-
sadniczg kwestje: nie zdajemy sobie doktadnie sprawy, czy
istotg Panskiego pomystu ma byé umieszczenie silnika wraz
ze zblokowang z nim i, lezacag w tej samej osi skrzynka
biegébw, w ptaszczyznie réwnolegtej do osi két, przy réw-
noczesnem zblokowaniu z tym ukiadem i dyferencjatu, czy
tez chodzi Panu wogéle o rozwigzanie racjonalnej kon-
strukcji umieszczenia silnika réwnolegle do osi két, a wy-
konane przez Pana szkice majg przedstawia¢ jedno z moz-
liwych rozwiazan, ktére Panu w danej chwili wydaje sie
najwilasciwszem.

Gdyby pierwsze nasze przypuszczenie bylo stuszne
mozeby Pan zechcial nam wyjasni¢, jakiemi intencjami kie-
rowat sie Pan wybierajgc tak trudne zagadnienie konstruk-
cyjne i dla jakiego specjalnego celu miatoby ono stuzyé.
Jezeli Panu natomiast chodzi o rozwigzanie ogoélnego za-
gadnienia konstrukcji bloku pednego z osig silnika réw-
noleglta do osi két, to popetnia Pan biad typowy dla kon-
struktoréw, ktoérzy zaczynaja opracowywaé jakie$ nowe
zagadnienia, i ktory polega na tem, ze starajg sie koniecz-
nie zastosowaé¢ do swego pomystu juz pewne istniejgce roz-
wigzania konstrukcyjne, lub tez je nasladujg, podczas gdy
kazda nowa konstrukcja wymaga bezwzglednie nadania
wszystkim skfadowym elementom postaci jaknajbardziej
odpowiadajacej zasadniczemu zatozeniu catosci konstruk-
cji i koniecznej ze wzgledu na zupelnie odmienne warun-
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BEZPIECZENSTWO na ZAKRETACH
ROZRZUT SWIATKA

SZEROKI i DALEKI

TUNCSRAM
FILTROWK-fl

rowego przez kierownikOéw naszego zycia gospodarczego
Pana Wicepremjera inz. E. Kwiatkowskiego oraz Pana Mi-
nistra Gen. Dr. Romana Goéreckiego.

Odpowiedzi Redakcji

ki pracy. Pierwsze samochody byly wierng kopjg o6w-
czesnych powozéw konnych. Pierwsze wagony kolejowe
byly poprostu dylizansami, a po latach dopiero i samo-
chody i wagony kolejowe nabraty postaci najbardziej od-
powiadajacej ich przeznaczeniu. W swoim pomysle popet-
nia Pan ten biad, ze koniecznie chce Pan zastosowaé sil-
nik zblokowany ze skrzynig biegdw przeniesiony niemal
zywcem w postaci w jakiej sie one znajdujg w zwykilym
samochodzie, a to staje sie Zrédtem szeregu trudnosci kon-
strukcyjnych, ktére Pan musi pokonywaé. Dwa mate ry-
suneczki sa dowodem, ze Pan zaczyna juz odbiega¢ od
swych pierwowzoréw i zdobywaé sie na wiekszg samo-
dzielno$¢. Radzimy Panu iS¢ ta droga, ale jeszcze odwaz-
niej. Skrzynka biegdw umieszczona za silnikiem daje blok
pedny bardzo dtugi, z czego wynikajg kilopoty z trud-
n-$ ig umieszczenia go na ramie wozu i ze skretem kot
Duza $rednica kota zamachodowego i sprzegta jednotar-
czowego zmusza Pana do odsuwania sie daleko w bok z
dyferencjatem i powoduje duzag $rednice két napedowych
Dlaczeg6zby wiec nie umiesci¢ skrzynki biegéw obok sil-
nika, nie zmieni¢ potozenia kota zamachowego, nie dac
sprzegta zupetnie innej konstrukcji? Umieszczenie silnika
réwnolegle do osi kél daje bardzo wiele mozliwosci kon-
strukcyjnych jeszcze nie wyzyskanych i wiele jest w tej
dziedzinie ciekawego do zrobienia, trzeba tylko trafi¢ na
wiasciwy pomyst. Zyczymy Panu powodzenia na tem polu
i radzi bedziemy, jezeli zechce Pan utrzymywa¢ z nami na-
dal kontakt i informowa¢ nas o postepie swych prac, a my
ze swej strony bedziemy chetnie stuzyli swemi radami
i wskazéwkami. A. M.

Wobec braku miejsca na wszystkie listy prze-
siane do Redakcji odpowiemy w nastepnym
numerze. — Red.



100

Nr. 3. Marzec 1936.

Z Automobilklubu Polski

AMERYKANSCY AUTOMOBILISCI W POLSCE.

Jak wiadomo, Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej
nie przystapity do Miedzynarodowej Konwencji Samocho-
dowej, podpisanej w Paryzu w dniu 24 kwietnia 1926 r.,
na skutek czego automobilisci amerykanscy nie moga uzy-
ska¢ w swoim kraju Miedzynarodowych $wiadectw samo-
chodowych i Miedzynarodowych Pozwolehn na Prowadze-
nie, t. j. dokumentéw pozwalajacych na kursowanie na
kontynencie europejskim.

Aby temu zaradzi¢, szereg panstw jak Anglja, Niemcy,
Francja, a za ich przyktadem i Polska, naskutek staran
Automobilklubu Polski w Ministerstwie Komunikacji, do-
starczajg turystom amerykanskim, po wylagdowaniu ich w
portach (u nas w Gdyni i w Gdansku) tablice rejestracyjne
i potrzebne dokumenty na kursowanie w kraju i wyjazd za-
granice.

Tryptyki Automobilklubu Polski, wzglednie Carnets de
Passages en Douanes A. I. A. C. R. otrzymujg automobili-
$ci amerykanscy na miejscu w American Automobile Asso-
ciation, z ktérym Automobilklub Polski od szeregu lat jest
w bliskich i wielce przyjaznych stosunkach.

Przewaga turystow amerykanskich — to nasi rodacy
przyjezdzajacy odwiedzi¢ swych krewnych, wzglednie
zwiedzi¢ dawng ojczyzne.

Procedura uzyskania dokumentéw przy ladowaniu w
portach polskich okazata sie w zastosowaniu praktycznem
ucigzliwg i kosztowng, wywotujac liczne komentarze i nie-
zadowolenie.

Aby uzyska¢ numer rejestracyjny, ktory w mysl zarza-
dzenia Ministerstwa wydaje Wojewddztwo Pomorskie,
wzglednie Komisarjat Rzadu w Gdansku lub Gdyni, jak.
numer prébny PR-PM, nalezy wnie$¢ optate stemplowa na
podaniu w kwocie zt 11— nastepnie zilozyé zt 20.—, ty-
tutem kaucji za numer prébny optacajac nastepnie z¢ 3.—
dziennie za jego uzywanie. Je$li numer nie zostanie zwré-
cony w terminie zadeklarowanym przy wjezdzie, optata ta
podwyzszona zostaje do zt 5-iu dziennie.

Z powyzszego wynika, ze zastosowano w catosci w da-
nym wypadku procedure i taryfy, obowigzujace przy uzy-
skaniu numeréw prébnych, z ktérych korzystajg firmy
sprzedajagce samochody, wzglednie ich klijenci, ktérym nu-
mer taki potrzebny jest na pare dni.

Dla turysty jednak, ktéry diuzszy czas z numeru proéb-
nego korzysta, obcigzenie jest bardzo dotkliwe.

Przez jaki$ czas nawet pobierane byly dodatkowo opta-
ty na Fundusz Drogowy, obowigzujagce od samochodéw
cudzoziemskich w wysokosci zt 1— dziennie. Tu nalezy
zaznaczy¢, ze sam fakt wydania numeru prébnego oznacza
poniekad ukrajowienie samochodu, — pobieranie wiec tej
optaty byto niczem nieumotywowane i na skutek inter-
wencji A. P. zostato skasowane.

W sezonie ubiegtym Sekretarjat A. P. byt odwiedzany
przez licznych turystéw amerykanskich, ktérzy zasiegajac
informacji o stanie drég, marszrutach i t. p. i innych wia-
domosci potrzebnych automobiliscie, wyrazali gtebokie
niezadowolenie z tak wysokiego obcigzania ich optatami
za prawo kursowania samochodu, w przeciwieristwie do
innych panstw, ktére na wstepie cytowaliSmy, gdzie opta-
ty te sa minimalne.

Niewatpliwie tacy turysci po powrocie do Ameryki
zyczliwej dla nas propagandy nie przeprowadzg i nalezy
sie obawiaé, ze ich nastepcy w podrézy do nas lgdowaé
bedg w portach innych krajéw, korzystajgc przytem z u-
stug Linji okretowych zagranicznych, lub tez poprostu kraj
nasz beda omijac.

Pomiedzy turystami amerykanskimi byli i tacy, ktorzy
po zapoznaniu sie z naszymi optatami, pozostawiali swe
samochody w Gdyni lub Gdansku i odbywali podré6ze ko-
leja. Byli tez i bardziej ,,sprytni”, ktorzy, nie baczac na
nasze przepisy jezdzili po Polsce z numerami amerykan-
skimi i, jak praktyka wykazata, zadnych przykrosci z tego
tytutu nie mieli.

Ostatnio Automobilklub Polski odwotat sie do Mini-
sterstwa Komunikacji z wnioskiem o wydatne obnizenie
tych optat i wydawanie wzamian numeru prébnego spe-
cjalnej tablicy rejestracyjnej wzorem zagranicy.

Ze wzgledu na zblizajacy sie sezon turystyczny i ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia w pismach amerykanskich od-
powiedniej propagandy, bytoby ze wszechmiar wskazane,
aby sprawa ta znalazta jaknajszybciej pozytywne roz-
strzygniecie.

ZMIANY W MIEDZYNARODOWYM KALENDARZU
SPORTOWYM.

Miedzynarodowa Komisja Sportowa w Paryzu podaje
nam do wiadomosci, ze 27 zawody Targa Florio majace
sie odby¢ dn. 26 kwietnia i 9 Raid dookota Sycylji prze-
widziany na dzien 3 maja — zostaty odwotane.

Apel do automobilisiow

W wyniku rozestanego do niezrzeszonych automobili-
stow apelu o zapisywanie sie na cztonkéw zwyczajnychi
A. P. wptynetly liczne zgtoszenia, tak z Warszawy jako tez
i z prowincji.

Projektowane jest przeprowadzenie dalszej intensywne;
propagandy, majacej na celu, aby kazdy wiasciciel samo-
chodu zaréwno prywatnego jak i firmowego poczuwat sie
do obowigzku i znajdowat swéj interes w nalezeniu do Au
tomobilklubu Polski, wzglednie do jednego z Klubow afiljo-
wanych w rejonie jego zamieszkania.

Bardzo przystepne optaty cztonkowskie wzamian za ko-
rzysci wyptywajace z nalezenia do organizacji Klubow
Automobilowych dajg rekojmiee, ze podjeta przez nas akcja
znajdzie petne zrozumienie u zainteresowanych.

Nie watpimy, ze rok biezacy bedzie przetomowym w
zyciu naszych Klubéw i cho¢ dysponujemy tak skromnym
taborem samochodowym, to jednak ilo$¢ naszych czton-
kéw, chocby proporcjonalnie do niego — wzrosnie.

Hastem naszem bedzie: Kazdy Automobilista — Czton-
kiem Klubu Automobilowego, jak to ma miejsce na zacho-
dzie.

Gorgco apelujemy do wszystkich Czilonkéw i Czytel-
nikbw naszego pisma o taskawa wspotprace z nami w tym
kierunku.

Warunki prenumeraty: rocznie 10 zt, pdétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie wptatowym ,Prenumerata ATS" oraz pocztowemi ,,Przekazami
Rozrachunkowemi" — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, ul, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)

czynna codziennie od godz. 10—14. oraz we wtorki, czwartki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Ttoczono w Drukarni Technicznej, Sp. Akc. Warszawa, Czackiego 3/5, tel. 614-67 i 277-98.



ASEA

ZESPOLY
DO SPAWANIA

A s e a wyrabia zespoly do
spawania dla wszystkich ce-
Iébw i o wszelkiej mocy. Pro-
simy o skierowanie wszyst-
kich spraw dotyczqcych
elektrycznego spawania
do nas, a chetnie stuzymy
projektami i kosztorysami.

POLSKIE TOWARZYSTWO ELEKTRYCZNE ASEA

Sp. Akc.
Warszawa, Mazowiecka 1. Tel.: 695-60. 695-82
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NOWY GAZNIK

ZACHWYCA WSZYSTKICH

0szczednosciag prostota zryvrem

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

MOTOR-STOCK

PLAC NAPOLEONA 3 T'NTvc«<™NTlr<T Telefon 259-14
Adr. telegr. ,MOTORSTOCK" Qt§ZC5 Q Konto P, K. O. 14.133.

Drukarnia Techniczna, Sp, Akc., Warszawa, Czackiego 3/5, tel.: 614-67 i 277-98.



