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ST ACJ E-AUTOMATY

kompletne do napetniania OPON samocho-
dowych, typy najnowoczesniejsze

AUTOPOMPY

kompresorowe dla garazy, warsztatow i t.p.

AGREGATY NATRYSKOWE

do lakieréow i farb, pistolety rozpylacze.

,TECH N O G A Z” — POZNAN,

UL. DABROWSKIEGO 81 TELEFON 6874.

POLSKI KNOCK OUT

WARSZAWA E TREBACKA13

Silniki przyczepne do #todzi ,,Johnson”
Silniki do kajakéw niemieckie , Effzeit"
Silniki do kajakéw krajowe ,,Ever"

Silniki stale do todzi ,Universal’
SJAndros" ,Gleniffer" ,,Buda"
todzie motorowe i $lizgowe ,,Ceniury"

Yachty rzeczne i morskie ,,E. Estlander"
Sanie motorowe i zaglowe ,,M. Gliders"
Zespoty oswietleniowe ,,Christoph”
Sruby napedne do todzi ,,Columbian”
Kafry i ubijacze spalinowe ,,Delmag”

INZ. CZESLAW KOtODZIEISKI

Warszawa, ul. Szopena 15. Tel. 825-36

Generalne zastepstwo na
Polske i W. M. Gdansk

DOM HANDLOWO-PRZEMYSLOWY

SFINKS

VWARSZAVVA
Marszatkowska 153,
Telefony: 686-85, 628-37.

WARSZTATY .. EL
SAMOCHODOWE JJ J

J. BOBROWSKI i R. CIECHULSKI

UL. KAZIMIERZOWSKA 74. TEL. 8-91-48
WARSZAWA

STACJA OBStUG!
SAMOCHODOWGENERALMOTORS



ROK XV CZERWIEC Nr. 6

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB POLSKI ET DES CLUBS AFFILIES
ORGAN KOtLA SAMOCHODOWEGO PRZY STOWARZYSZENIU TECHNIKOW POLSKICH W WARSZAWIE

MIESIECZNIK
RED. inz. ADAM MINCHEJMER

REDAKTOR NACZELNY - inz. KAZIMIERZ STUDZINSKI ZASTEPCY: RED. ST. STRUMPH WOITKIEWICZ
WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

MAPY SAMOCHODOWE

Nnajnovvsze opracovvania ) ) )
Do nabycia w centrali sprzedazy map

»SAMOPOMOC INWALIDZKA"sP.zo.o
142x2 WARSZAWA, UL. SIENKIEWICZA 2. TELEFON 295-50.
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TETROWE | SNIEGOWE Zasady budowy nadwozi stalowych —Inz. Adam
MINCREJMEN ... 216
p0|ecajaz; Dobieranie tozysk tocznych dla watkéw przekiadni
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O racjonalne prawo drogowe w Polsce............ 237
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Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia nych — Jerzy KOrneckKi. ... 239
Warszawa, ul. Wspo6lna 3a, lei. 9-70-34 Z zycia AULOMODHKIUBOW . e 241
169 Odpowiedzi RedaKCji.......ccoviiinieiiicirsce e 248
WYTWORNIA RUR PRECYZYJINYCH Gilowna Ksiegarnia Wojskowa
J. MINKIEwWICZ POLECA NASTEPUJACE WYDAWNICTWA:
Warszawa, Bonifraterska 11/13. Tet. 11-52-80 Dziatanie i Obstuga Motocykla, Kapitaniak L. zt. 3.20
- ZAKRES PRODUKCI: 863‘!’;‘”'?&?2?2?“@?_.?.".‘T.T‘..‘.’f..“f’.f’.‘.‘...f.(ap"a”'a“.L...EI: 220
Rury ciagnione bez szwu stalowe, zelazne, miedziane i mosigz- Kajakiem z Warszawy, Podhorsk 550
ne, rury spawane elektryczne i przeciggane oraz szczelinowe. todzie Motorowe, Szydelski S. 270
Krotkie terminy dOSta.Wy' . Ceny konkurencyjne. Warszawa, Krak. Przedmiescie 11. Tel. 202-19. Konto P. K. O. 162
Na sktadzie duzy asortyment rur. 15x3
FABRYKA SPREZYN | SPECJALNY DZIAL SPREZYN
WYROBOW METALOWYCH DO SAMOCHODOW | MOTOCYKLI

Fabryka: Warszawa, Polna 16. Telefon 9.47-02 =
lg7 Biuro i Zarzad: Warszawa, Zielna 47. Telefon 5.00-70 SPREZYNY LOTNICZE



FABRYKA PRZETWOROW CHEMICZNYCH Klej do detek, Ptyn do hydraulicznych hamulcéw Herme-

,»RENA”

tic — pasta do uszczelnien, Ptyn do usuwania rdzy, Zmy-

lakieré6w, Pasty do czyszczenia i polerowania,

ARTYKULY SAMOCHODOWE, MOTOCYKLOWE i LOTNICZE Guma. do reparacji detek, Reparaturki samochodowe

Warszawa, Wronia 23-a
Tel. 273-16 i 529-05

Sprawne i niezawodne dziatanie hamulcéw, sprzegta
i przegubéw kardanowych osiaga sie uzywajac:

TASMY | PRASOWANE NAKEADKI HAMULCOWE
TARCZKI SPRZEGLOWE
GUMOWE PRZEGUBY KARDANOWE

niedoscignionej jakosci Przedstawicielstwo

marki A. BEREZOWY i S-ka

JURID “* &re=®

ZAKLADY MECHANICZNE

L. RZUCHOWSKI

Warszawa — Mokotéw — Rejtana 8
TEL. 8-24-34
E R EENN

Wykonywaja siodta motocyklowe, przednie i tylne,
przyczepki motocyklowe wiasnego projektu z rur
i amortyzacja kota. Przyczepki ze stali prasowanej
do motocykli lekkich, pedaty motocyklowe tyl-
ne, prasy hydrauliczne do 35 ton. w zastoso-
waniu do warsztatéw samochodowych, lewarki
samochodowe, lewary garazowe do 5 ton. oraz
kapitalne remonty samochodéw, motocykli i mo-
toréw spalinowych.

Pierwsza fabryka lakieréw nitrocelulozowych w Polsce

POLSKA FABRYKA LAKIEROW
Sp. z ogr. odpow,

|. C K O C H WARSZAWA, PIASKOWA <3
Zarzad i fabryka: Tel. 11-02-40, Biuro: 11-51-27

WYRABIA WSZELKIE LAKIERY NITROCELLULOZOWE
DLA AUTOMOBILIZMU i LOTNICTWA

Z NAKLADKA

LUB

TASMA

HA M UL EC

NIGDY

INIE Z AWODZI

i motocyklowe, Mydto dla szoferéw.
MARKA. FABRYCZNA ,,FIN” 125x3

ROK ZALOZENIA 1826

EDWARD ZIPSER 1 SYN

FABRYKA SUKNA | TOWAROW WEELNIANYCH
BIELSKO, SLASK, TELEFONY: 1219, 1217

poleca:

Materjaty do obicia wnetrz samo-
chodéw w deseniach fantazyjnych
i kolorach jednolitych.

Prosimy zadac¢ oferty!
90x3

RESORY SAMOCHODOWE

WYTWORNI RESOROW

AS.FILIPOWICZA

tnardw
JANOWSKA 80, TBL74-99

STALE NA SKtADZIE:

Kompletne resory
iposzczegdlne pidra

o wszelkich typéw
wykonywane wytg
cznie ze specjalnej
stali resorowej naj-
wyzszego gatunku

WYTRZYMALQSCIA
i ELASTYCZNOSCIA PRZEWYZSZAJA
* RESORY ZAOStAHICZNB

BRACIA JENIKE ""*“""X

SPOLKA AKCYJNA

WARSZAWA
ZARZAD: Al. JEROZOLIMSKIE 20. Telefony: 220-00 | 629-64.

DZWIGI KOLUMNOWE PNEUMATYCZNO - GLICERYNOWE
DO SAMOCHODOW.

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW

.= R G S”

Warszawa, Walicow 28, tel. 210-27

POLECA
wszelkie V4 eV
AKUMULATOROW

SAMOCHODOWYCH, MOTOCYKLOWYCH i t.p.
2x4



ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
MOTOCYKLOWA i LOTNICZA

SMAGNFE T 7 aeptayyski

DYREKCJA tel. 9-49-31.

mn SKLADY i STACJA OBStLUGI tel. 9-19-31.
S FABRYKA, PROMENADA 1, telefon 8-11-22.

Old HighlanD Whisky,

JOHNNIE
WALKIR

HABERBUSCH, SCHIELE SA ...,

WARSZAWA

Wytwodrnia aparatéw dla zaptonu, rozruchu
i oswietlenia.

NAIJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE,
przedstawicielstwa i stacje obstugi:
DELCO-REMY, NORTH-EAST, AC.LOVEJOY,
TRICO, WILLARD, AUTO-LITE, BENDIX,
S.E.V, LUCAS, STRIBEL, WREDE & STREH-
LAU, VDO, C.I.LM.A, ,,TUDOR"™ Z.A.T., LE.S.

obLEwy z ELEKTRONU

ciezar wht. 1,8 wysoka wytrzymatos¢ — mini-
malna waga — znakomita obrabialnos¢.

ODLEWY ZE STOPOW
ALUMINJUM

obLEwy z MOSIADZU

wykonywane w kokilach.

oblLEwy Z B RO NZO W

Pod gwarancjg Scistego zachowania analizy
i wlasnosci mechanicznych.

wykonywa

TOWARZYSTWO PRZEMYStOWE
ZAKLADOW MECHANICZNYCH

LILPOP, RAU i LOEWENSTEINsa

Warszawa, ul. Bema Nr. 65

B. Sprzedazy Nr. Nr. 275-43
246-42 ROK ZALOZENIA

505-94 1818
188

OBFITE ZAPASY
ORYGINALNYCH

CZESCI
ZAMIENNYCH
UDOSKONALONA
STACJA
OBSLUGI
TARGOWA 3 O ruio. 25-04

KA R O S E RJA BUDOWA — CALKOWITY REMONT KAROSERYJ
roboty: stelmarskie, Slusarskie, blacharskie. tapicersKie i lakierowania

ST. BORKOWSKI WwWarszawva,

Ksigazeca 19, Telefon 9-82-85



flOTOWNIA i ZAKEADY MECHANIEZKE
,,PARYSOW"

WARSZAWA 27, SZOSA POWAZKOWSKA

Tel. 11-48-48 i 11-34-80. ,
Fabryka wyrobow kutych, prasowanych, tto-

czonych i ciggnionych, produkuje ze stali
zwyktych i stopowych, wszelkie czesSci samo-
chodowe i1 lotnicze w stanie surowym i uszla-
chetnionym, czyli t. zw. suréwki i odkucia
przeznaczone do dalszej obrdobki, resory.

Pewne STCWARZYSZEHIEMECHAHIKfIWPOLSKIEHZANIERYKI
Trwaite SP. AKC.
Gwarantowane WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 130
Telefony: Dyr. Nacz.: 693-88, Dyr. Techn. i Adm.: 693-31,
Biuro Sprzedazy: 693-66.

I KA" Biuro Sprzedazy Maszyn, Narzedzi, Odlewéw Przemystowych
7y | Zakupoéw przy Wytwérni w Pruszkowie, Telefon 206-43.
CEWKI ZAPLONOWE Wytwornia Zaktady
Obrabiarek Przemystowe

i Narzedzi .,POREBA”

W Pruszkowie w Porebie

kWarszawy kiZawiercia

Poleca wilasnego wyrobu:
Obrabiarki do metali i drzewa roznych typow.

Obrabiarki specjalne dla ciezkiego przemystu
i kolejnictwa o wadze ponad 50.000 kg.
Przyrzady do frezowania, wiercenia, wytaczania,
kopjowania, szlifowania, rézne uchwyty opraw-

ki, trzpienie, imadta i t. d.

Narzedzia do obrdbki metali oraz sprawdziany
i przymiary od najprostszych do najbardziej
zlozonych.

Odlewy maszynowe, cylindry parowozowe,
Wlewnice, rury zeliwne wodociggowe, kana-
lizacyjne i ekonomizerowe, odlewy dla cen-

Zadajcie w sktadach tralnego ogrzewania. Odlewy sanitarne i na-

S czynia kuchenne, emaljowane i surowe.
akcesorji samochodowych Piece 7elazne
WYROB KRAJOWY OFERTY KOSZTORYSY | PROSPEKTY WYSYLAMY NA ZADANIE.

127 168

SKLADY ZELAZA

S. GRAFF

WARSZAWA
GRZYBOWSKA Nr. 10

BIURO | EKSPEDYCJA: Centrala tel. 566-20
Dziat Zelaza: 613-62
Dziat Rur: 637-67

SKEADY PRZY STACJI WARSZAWA-GDANSKA,  7a|570 we wszystkich wymiarach i profilach, belki i ko-
DZIKA 26. Tel. 11-82-75

ADRES TELEGRAFICZNY: ,GRAFFES".
RACH. P. K. O. 3.499 rury gazowe czarne i ocynkowane, rury kotlowe.

rytka zelazne, blachy zelazne czarne i ocynkowane,

166



PAPIERY SWIATLOCZULE, MASZYNY ELEKTRYCZNE | APARARY DO WYSWIETLANIA
WLEASNEGO WYROBU

W. SKIBA | A. WYPOREK Sp.Akc.

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 71. TELEFON 835-66 i 841-23 165

Wytwomia Wiyrobow EIEKtro-Ceramicznych

Otton DANEL ~-tania, wydajna i dokta-
Dziedzice — ul. Kolejowa 228 dnaz prOdUkCJe UZySkUje

Poleca swoje pierwsze catko- sig narzedziem STOCKA

wicie w kraju wyrabiane $wie-

ce zaptonowe marki ,,DBN*“ MAX BALZ*pZOo-

najwyzszej jakosci do wszel-

kich pojazdéw mechanicznych

nisko- i wysokoturowych.
100x3

Warszawa, Zabia 9.

167

TANGYES LTD. ,BRACIA LANGE”

FABRYKA MASZYN
i ODLEWNIA ZELAZA
SPOLKA AKCYJNA

URZADZENIA GARAZOWE: W tODZI, ANDRZEJA 21
Dzwigi hydrauliczne do podno- PIECE PRZEMYSLOWE

szenia wozow osobowych i cie- ELEKTRYCZNE, GAZOWE | ROPOWE
zarowych.

BIRMINGHAM (Anglja)

Lewary.

Prasy do wtlaczania tulei.
Dzwigi do tadowania wozoéw.
Silniki na olej ciezki.

Generalny przedstawiciel na Polske:'

D/H ST. ROSENBERG

Warszawa |, Towarowa 68

Tet. 2-32-26 i 2-64-90

Obrabiarki do metali i blach.

Calkowite urzgdzenia i maszyny
specjalne dla przemystu samo-
chodowego, lotniczego, uzbro-
jeniowego i innych. Piec tyglowy z komorg podgrzewalng systemu
Kosztorysy i informacje na zadanie DURFERRIT, do hartowania w kapieli solnej
128x3

KAZIMIERZ TRUKAN, WARSZAWA
Plac Napoleona Nr. 1. Telefon 2-22-43. Konto czekowe P. K. O 25.822.

czescl zamvienne POLSKI FIAT — FORD -FORDSON rucsy, pe-soto, cHevroLET

Akcesorja samochodowe. Artykuty techniczne.
HURT! Wiasna Wytwoérnia Akcesorji Samochodowych. DETAL! E



Na konkursie pieknosci
samochodow, ktory odbyt
sie 21 maja b.r. w War-
szawie nagrodzone zo-
staty samochody

BUICK

GENERALNE PRZESTAWICIELSTWO NA POLSKE

STOLECZNE TOW. HANDLU SAMOCHODAMI

WARSZAWA, KREDYTOWA 2/4. TEL. 2-00-41 1 2-62-06 >85

CEIttRNA SAMOCHODOWA |

E-OO

Najodpowiedniejsze ,
. . PRZODUJE NA CALYM SWIECIE
ZrOd'I'O Zaku pu Gen. Reprezent. na Polske i Gdansk.

WYSOKOSPRAWNE FABRYKA MASZYN i NARZEDZI

OSTRE —POROWATE OLDAKOWSKII NEUMARK

TARCZE SZLIFIERSKIE Wi, EDWARD NEUMARK

PILNIK] — KAMIENIE — OSELK] £ODZ, UL. ZAKATNA 81. TEL. 100-71.

Odkucia do samochodéw | motocykli, poét-

oski do samochoddw, lewarki, klucze w
TOW. KOM. HAEBERLE I S-KA kompletach, sztorcowe, nasadowe, miotki,
przecinaki i inne narzedzia rzemiesinicze.
GRODZISK HIAZ. Mioty sprezynowe i spadowe, wozki z uno-
.......... szong platformg i inne. —=—
PIERWSZA POLSKA FABRYKA Preedstawicielstio:

Firma ,ESHAPE"

WYROBOW SZMERGLOWYCH Warszawa, Nowy-Swiat 57 telefon 252-54.
182
172



Pierwszy w Polsce
salon samochodowy
na Targach

Poznanskich

Tegoroczne XV z rzedu Miedzynarodowe Targi
w Poznaniu nietylko pozostawity po sobie wielki
dorobek gospodarczy w postaci ozywienia zycia go-
spodarczego kraju, lecz dokonaty rowniez dzieta,
ktoére niewatpliwie stanowi¢ bedzie jedng z chlub-
nych kart w historji Targéw Poznanskich, — zaini-
cjowaty organizowanie w Polsce salonéw samocho-
dowych na wzo6r imprez tego rodzaju, odbywaja-
cych sie zagranica. Mysl bardzo szcze$liwa i co
najwazniejsze, bardzo obecnie na czaisie.

Mimo iz zgrupowane w hali I-ej eksponaty prze-
mystu samochodowego, niestety przewaznie zagra-
nicznego, posiadaty wyrazny charakter handlowy,
co zgodne bylo zreszta z zadaniem Targow, to
jednak odegraty one réwniez niesposlednig role
propagandowg w popularyzacji samochodu przez
umozliwienie szerokim rzeszom zwiedzajgcych za-
poznania si¢ z rozlicznemi markami samochodéw
i poréwnania ich cech charakterystycznych.

Za to nalezy sie duza wdzieczno$¢ organizato-
rom Targow od spoteczenstwa a zwiaszcza zas$ od
tych, ktorym sprawa motoryzacji Polski lezy bar-
dzo na sercu.

Zrealizowanie tej Smiatej inicjatywy mimo ma-
sy pietrzacych sie zewszad trudnosci i przeszkad,
Swiadczy niezwykle pochlebnie o intuicji tworczej
i doskonatem wyczuciu potrzeb naszego spoteczen-
stwa. Zyczycby wiec tylko nalezato organizatorom

jak najwiekszego rozwoju tego nowego dziatu Tar-
gow, ktory niewatpliwie winien wkrétce stac sie
jednym z najwiekszych naszych o$rodkéw handlu
samochodowego.

Przechodzac do samego opisu hali samochodo-
wej, pokreslic na samym wstepie nalezy bardzo
liczny udziat wystawcow, ktéry wyrazit jak na na-
sze stosunki niezwykle wysokg cyfra 24 marek sa-
mochodowych.

Zestawiajac wedlug krajow udziat poszczegdl-
nych marek, zauwazy¢ mozna, iz najwieksze zain-
teresowanie rynkiem polskim wykazat przemyst
samochodowy niemiecki, ktory na Targach byt re-
prezentowany az przez 14 marek samochodowych,
gdy amerykanski przez 5, a polski, wioski, francu-
ski, czeski i austrjacki kazdy przez jedna.

Jako ciekawy szczeg6t podkresli¢ nalezy zupet-
ny brak na Targach wozéw pochodzenia angiel-
skiego (poza Fordem-Juniorem), co jest tembar-
dziej uderzajgce, ze wihasnie Anglja jest krajem,
ktory posiada obecnie najwieksze przywileje w
dziedzinie importu samochoddw na nasz rynek.

Niemcy — zupetnie odwrotnie. Mimo iz w wielu
wypadkach szereg firm nie posiada w Polsce
swych przedstawicieli handlowych, mimo braku
niekiedy pozwolerh wwozu, a nawet trudnosci dla
niektérych wystawcéw podania ceny wozu loco
Poznan ze wzgledu na nieustalone stawki celne

Nowy model Polskiego Fiata 518.



i koszty handlowe przedstawicieli, firmy niemiec-
kie wystapity niezwykle licznie, rozwijajac przy-
tem doskonalg propagande handlowg i prasowa.
Przygotowane prospekty i materjaty reklamowe
w jezyku polskim i niemieckim w mozliwie naj-
bardziej przekonywujacy sposéb staraty sie do-
wies¢, ze wiasnie samochod niemiecki, zwilaszcza
za$ samochod popularny w rodzaju DKW, Adlera
czy Mercedesa jest najodpowiedniejszy na wybo-
iste drogi polskie.

Przechodzac do kolejnego opisu poszczegolnych
stoisk, zaczg¢ przedewszystkiem nalezy od naj-
wiekszego i najokazalej sie prezentujgcego stoiska
»Polskiego Fiata'. i

Poza doskonale znanemi u nas samochodami
model 508, ktorych juz okoto pottora tysigca po
drogach polskich kursuje, z samochodéw osobo-
wych wystawione zostaty dwie karety nowego mo-
delu ,,Polski Fiat" 518 L. Jedna bardzo wygodna,
efektownie wykornczona czteroosobowa i jedna 6
osobowa z oddzielnem siedzeniem kierowcy. W po-
rownaniu z wioskimi modelami Fiata 518, wozy
te posiadaja szereg zasadniczych zmian zwiaszcza
w karoserji jak np. odmienny tyt z pomieszcze-
niem na walizy wedlug wzorow amerykanskich,
znacznie wygodniejsze fotele, zmienione linje ma-
ski, amerykanskiego typu lampy na btotnikach
i t. p. Podwozie przystosowane zostato rowniez
do naszych warunkow drogowych przez zaopatrze-
nie je w doskonate resory jednej z krajowych
firm, lepsze amortyzatory i opony superbalonowe.

Fiat 1500 w przekroju.

Ogdlne zainteresowanie wywotato wystawienie
nowego modelu Fiata mod. 1500, ktory swemi pie-
knemi linjami nadwozia i ciekawa konstrukcja wy-
suwat sie na czoto wystawionych modeli zagranicz-
nych.

Wedtug informacji personelu podobno Panstwo-
we Zakiady Inzynierji po przystosowaniu go do
naszych warunkéw drogowych przystgpig w nieda-
lekiej przystosci do produkcji tego typu wozow
w Polsce-

Bardzo interesujgco przedstawiat sie dziat wo-
z6w specjalnych ,,Polskiego Fiata". Przedewszyst-
kiem wymieni¢ tu nalezy polewaczke na podwoziu
ciezarowem ,,Polski Fiat" mod. 621 L,, iz pompg
dwustopniows (f. Liefeld i Schiffner) i zbiornikiem
na 2500 litrow. Polewaczka ta posiada te cenng
zalete, iz z powodzeniem moze by¢ wykorzysty-
wana do celéw pozarniczych, co zwlaszcza dla
mniejszych miast posiada bardzo donioste znacze-
nie.

Nr. 6. Czerwiec 1936

Na takiem samem podwoziu wystawiony byt
réwniez pozarniczy wdz rekwizytowy z karoserja
metalowg, potzamknieta w wykonaniu firmy Lie-
feld i Schiffner.

Pozatem wystawione byly wozy ciezarowe w
rozmaitych skalach, poczynajgc od lekkiego fur-
gonika miejskiego na podwoziu 508 111 i ciezaréw-
ki na tymze podwoziu, a konczac na ciagniku
621 L z przyczepa 2-kotowg o nosnosci 4,5 ton.
Obok ,,Polskiego Fiata” znajdowato sie stoisko
Panstwowych Zaktadéw Inzynierji, tej jedynej w
Polsce wytwdérni samochodéw. Mimo iz PZInz.
wystawit niewiele eksponatéw, to jednak widocz-
ne byto juz z tego co pokazano na wiasnem sto-
isku i na stoisku Polskiego Fiata, ze rok ubiegty
przyniost wielki postep w produkcji tej fabryki.
Mozna juz ze spokoinem sumieniem patrze¢ na
przysztos¢ tej fabryki, ktora dokonata rzeczy jak
na nasze stosunki wielkiej — wyprodukowata woéz
catkowicie krajowy, jakim jest ciezaréwka mod.
621 L i autobus mod- 621 R. Duzy tez postep wi-
da¢ w produkcji wozow osobowych gdzie mod.
508 jest juz w okoto 70% wykonywany w kraju
a podobno w roku przysztym procent ten wzro-
$nie jeszcze wyzej. Bardzo rozumna praca P. Z
Inz. polegajgca na wcigganiu do wspOtpracy przy
produkcji samochodéw $redniego i drobnego prze-
mystu krajowego, wydaie juz obecnie obfite owoce.
W kraju sg wyrabiane juz nietylko wszystkie cze-
Sci prasowane i kute podwozia, nietylko cate ramy,
lecz juz i takie precyzyjne elementy iak pradnice,
rozruszniki, cewki, rozdzielacze, amor-
tyzatory i t. p., a nawet jak dowiedzie-
lismy sie juz dobiegajg kornca przygoto-
wania do wyttaczania w kraju karoserji
stalowych. W ten sposéb zostaly juz
potozone podwaliny pod krajowy prze-
myst samochodowy, droga zostata uto-
rowana. P. Z. Inz, spetlnito jedno ze
swych wielkich zadan — przygotowato
glebe, na ktérej juz moga powstawac
dalsze wytwornie samochodéw,

W zakres obecnej produkcji P. Z. Inz.
wchodzg samochody osobowe modele
508 111 i 518, ciezar6wki mod- 621 L, autobusy na
podwoziach 621 R z silnikami benzynowemi i wy-
sopreznemi, silniki Diesela, produkowane w Cze-
chowicach z licencji Saurera, motocykle ,,Sokot
1000", i ,,Sokdét 600" oraz rozne objekty specjalne
przeznaczone na uzytek wojska.

Z produktow tych na Targach poza wystawia-
nemi przez Polskiego Fiata P. Z. Inz- wystawito
jedynie autobusowe podwozie Saurera 4 BLDP,
autokar turystyczny z otwieranym dachem na
podwoziu 621 R z silnikiem Diesela Saurer —
CRD oraz dwa modele swych motocykli ,,Sokét
1000" i ,,Sokdt 600,

Szczegoblnie duze zainteresowanie wywotywat
zwilaszcza ten ostatni ze wzgledu na nowosc¢ i bar-
dzo udang konstrukcje. Spodziewaé sie nalezy, iz
motocykl ten zyska sobie odrazu wielkag wzieto$¢
w kraju, tembardziej ze cena jego jest utrzymana
na poziomie konkurencyjnych modeli zagranicz-
nych.
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Najlepszym probierzem zalet tego motocykla
jest opinja o nim przybytych licznie na Targi Niem-
cow, ktorzy mimo duzej dozy krytycyzmu w sto-
sunku do poczynan polskich nie mogli powstrzy-
mac sie od wiele znaczacych stow uznania.

Nastepne skolei stoisko nalezato do f. Steyr,
ktéra demonstrowata cztery aktualne typy swych
modeli, a mianowicie karete mod. 530 w wykona-
niu luksuisowem, nastepnie kabrjolet Super Steyr
mod. 120; oraz karete model 100 i najnowszy swoj
model t. zw. 50. Modele 100 i 120 sg juz u nas

Karetka Citroena.—7.

dostatecznie znane i zyskujg sobie coraz wieksza
popularnos$¢ dzidki niezwykle wygodnym i piek-
nym w ksztattach karoserjom, doskonatemu ure-
sorowaniu oraz bardzo nowoczesnej konstrukcji
podwozia- Najbardziej jednak pomystowym jest
nowy model 50, ktory stanowi niewatpliwie jeden
z bardziej udanych matych wozkow.

Obok Steyra ulokowato sie stoisko Citroena ze
swemi modelami 11 CV i 7 CV. Pierwszy z nich
byt reprezentowany przez dwie karety 8-osobowg
i 6-osobowa, drugi za$ przez dwie karety cztero-
osobowe. O ile chodzi o karoserje to zwiaszcza
11 CV wykazujg prawdziwag rase linji, potraktowa-
ng z umiarem i wielkim smakiem. Wozy te po
przejsciu szeregu réznych ulepszen stanowig obec-
nie dobrg klase wsrod wozéw uzytkowych, zwia-
szcza dzieki zdaje sie juz zupeltnemu opanowaniu
sprawy uresorowania + amortyzacji.

Przedstawicielem wozéw amerykanskich byt

Aspirina, wyrabiana
teraz w Polsce. Znaczek
.Bayer" w postaci krzyza
na opakowaniach i tablet-
kach daje gwarancje czy-
stoéci preparatu. ZN"pN\

ASPIRINA tg

Do nabycia we wszystkich aptekach
Cena za 6 tabl. obecnie juz
tylko 90 gr. za 20 tabl. zt. 2.25

wszedzie i zawsze popularny Ford, ze swoim gtow-
nym atutem — 0semkg. Model ten reprezentowa-
ny byt przez jeden czteroosobowy kabrjolet i 6-o0-
sobowg karete, ktérych karoserje catkowicie wy-
konane w kraju przewyzszaty pod wieloma wzgle-
dami ,standartowe"™ wykonania fabryczne. Na
stoisku Forda wystawione byly réwniez jedyne
przedstawiciele produkcji angielskiej mate Fordy
Juniory, rywalizujgce z popularnemi samochodami
produkcji europejskiej. Poza tem wystawiane by-
fo réwniez podwozie V 8, ciezaréwka 3-tonowa
i ciggnik z 7-tonowg przyczepka.

Bardzo ciekawie przedstawiata sie ,,stajnia™ Ta-
try, reprezentowana przez 3 modele: ,, 75", ,57"
i najnowszy ,,Detra”. Wozy tej marki nie potrze-
buja specjalnej rekomendacji, gdyz stanowiag dal-
szg ewolucje znanych u nas czwoérek i ,,historycz-
nych” dwucylindrowek, ktére tak znakomicie w
naszych warunkach sie zaklimatyzowaty-

Alodel 75, reprezentowany na Targach przez
luksusowy kabrjolet, stanowi najwiekszy model
Tatry. Zaopatrzony w czterocylindrowy o pojem-
nosci 1,7 litra, silnik chtodzony powietrzem, przed-
stawia typ $redniego wozu turystycznego. Model
za$ 57 nalezy do klasy matych samochodéw po-
pularnych. Czteroosobowe, wygodne nadwozie, sil-
nik o pojemnosci 1,16 litra, niezalezne zawieszenie
kot przednich i tylnych, tak zresztg jak we wszyst-
kich wozach Tatry, daja mu nieposlednie walory w
zastosowaniu do naszych warunkéw drogowych.

Najnowszym modelem Tatry jest ,Detra"-
Wyposazony w nowoczesng stalowg, o ksztal-
tach aerodynamicznych karoserje, mogaca z ta-
twoscig pomiesci¢ 5 o0sob, przedstawia bardzo
efektowny woéz turystyczny. Zaletami jego w na-
szych warunkach sg niezalezne zawieszenie kot
niezalezny mechanizm kierowniczy i centralne
smarowanie podwozia. Czterocylindrowy, pétto-
ralitrowy silnik, dajgcy 36 KM mocy, zapewnia do-
stateczny zryw i szybkos¢ maksymalng, jakie od
tej klasy wozu wymaga¢ mozna.

Generat Motors reprezentowany byt przez Bui-
cka mod. 41, karete 5-osobowg, karete Chevroleta
Plymutha-touring sedan, Chryslera six de Luxe
i Dodge'a six de Luxe, 7-osobowg karete.

Wszystkie te wozy mimo réznicy w klasie i w
swych szczego6tach, mimo réznic w wygladzie, w
ljjnjach i konstrukcji, noszg wspoélng ceche — wy-
ryte na catosci pietno: ,,produkcja amerykariska —
1936". Jest co$ tak charakterystycznego w wo-
zach amerykanskich, co pozwala je juz na pierw-
szy rzut oka odrozni¢ od wozéw europejskich. Do-
tyczy to zwkaszcza nadwozia, ktére ksztattami swe-
mi sprawia zawsze wrazenie wielkiego i ciezkiego
wozu, mimo iz w rzeczywistosci jest nie o wiele
ciezsze od innych wozéw europejskich- Gdy kon-
struktorzy europejscy starajg sie swym nadwo-
ziom nada¢ ksztatty lekkie, smukie, czego przy-
ktadem sa chocby Fiat 1500. Peugeot 402 czy Ad-
ler-Trumf, o tyle amerykanskie wozy nawet popu-
larne zaopatrywane sg w nadwozia dla oka bar-
dzo ciezkie, podkreslajace jeszcze bardziej znacz-
ne i tak juz wymiary tych wozéw.

Drugg cechg charakterystyczng wozow ,,amery
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Kareta ,,Sturm"-Hanomaga z silnikiem 6 cylindr. 50 KM.

kanskich” jest ich wyposazenie, na ktore obecnie
fabrykanci amerykanscy ,,biorg" klijentele. Czego
tam niema? Centralne ogrzewanie, radjo, zamki
Yale na wszystko, co zamyka¢ mozna, nie wyla-
czajgc kot zapasowych i maski,
zapalniczki, wentylatory, startery
w pedale akceleratora, termostaty,
regulujgce temperature, podnosniki
samoczynne i mase innych drob-
nych a pomystowych urzadzen.

Na podkreslenie zastuguje tu
specjalnie jedna nowos¢ stosowa-
na " obecnie w Ameryce, ktora
szczegllnie duze znaczenie ze
wzgledu na trwatos¢ silnika posia-
da¢ moze i w naszych warunkach
klimatycznych, jest to zastosowa-
nie termostatow regulujacych temperature wody
chtodzacej silnika — przy samym bloku, co po-
zwala na szybkie nagrzewanie sie silnika przy
starcie ze wzgledu na mozno$¢ odcinania doptywu
wody chtodnej do bloku cylindrowego dotad, do-

Nr. 6. Czerwiec 1936.

poki nie osiggnie ona dostatecznej temperatury dla
sprawnego dziafania.

Wsréd matych wozéw niemieckich specjalne za-
interesowanie, zwlaszcza naszego ,,$wiatka" spor-
towego, wywotywaty wozy BMW, reprezentowane
na Targach przez jeden model sportowy z silnikiem
2 litrowym o mocy 55 KM, jedng karete z silnikiem
2 litrowym o mocy 45 KM. i jedno torpedo.

Zachwyt wywotywat wsrdd naszych sportow-
cow zwilaszcza piekny silnik 6-cylindrowy modelu
»Sport", posiadajacy az trzy gaznilki na sze$¢ cy-
lindrow — szczyt-marzen naszych snobéw sporto-
wych. Wozy BMW cieszg sie w Niemczech bardzo
duzem uznaniem tak ze wzgledu na swa trwatos¢
i bardzo staranne wykonanie, jak i ze wzgledu na
wysoka ,,rase".

Hanomag, znana, stara niemiecka firma wy-
stawita w Poznaniu jedynie trzy modele swych
wozOw osobowych: Kurier, karete czteroosobowg
z silnikiem o pojemnosci 1100 cm3 — Rekord, kabr-
iolet 4-osobowy z silnikiem o pojemnosci 1,5 litra
i Sturm, karete 4-osobowa z silnikiem o pojemno-
$ci 2250 cm3,

Na stoisku Hansy mozna byto oglada¢ nowe

6 cyl., 2-litrowy BMW—Sport.

podwozie typ Privat, wystawione poraz pierwszy
na tegorocznym Salonie Berlinskim. Wyroznia sie
ono bardzo ciekawg konstrukcjg zwilaszcza pod-
wozia, posiadajgcego centralng rame i niezalezne
zawieszenie wszystkich kot.

KabrjoletHa-
nomaga mod.
»Sturm®.
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Podwozie DKW typ~Meisterklasse.

Sposrod firm zagranicznych najokazalej wysta-
pit Auto Unio.n, grupujacy cztery znane marki nie-
mieckie: Horch, Wanderer, Audi i DKW. Naj-
wiegkszym z nich jest Horch, ktéry stanowi w pro-
gramie Auto Unionu typ wozu luksusowego', gdy

[.Kareta Audi na podwoziu z niezaleznem zawieszeniem ko6t i napedem przednim.

Wanderer i Audi nalezg

do Sredniej klasy wozéw

turystycznych, a DKW —

do wozéw popularnych.

Mimo wprowadzenia

w roku biezagcym do pod-

wozia Horcha szeregu

modyfikacji jak nprz. za-

stosowanie dwuprzegu-

bowych pétosi w tylnym

moscie, niezaleznego u-

resorowania kot przed-

nich i t. p., stanowi on

jednak  konstrukcyjnie

typ nieco przestarzaty,

w przeciwienstwie do

Audi i Wanderera, kto6-

re niewatpliwie moga

stuzy¢ za przyktad do-

skonatych konstrukcji niemieckich. Nalezac do
jednej klasy ze ({wzgledu na wielko$¢ i moc
silnika rdznig sie od siebie zasadniczo konstrukcja
i dyspozycjg napedu. Audi bowiem posiada naped
przedni i silnik z przodu, gdy Wanderer rozwigza-
ny jest na wzér klasycz-

ny: silnik z przodu—na-

ped na kota tylne. Oba

jednak stanowig ostatnie

stowo techniki tak ze

wzgledu na niezalezne

zawieszenie wszystkich

kot, jak i sposéb ureso-

rowania i konstrukcje
wszystkich  szczegotow
podwozia.

Najpopularniejszymi
wozami Auto Unionu sg
jednak DKW, ktore wy-
puszczane sg w trzech wielkosciach mod. ,,Schwe-
beklasse” — z czterocylindrowym, dwusuwowym
silnikiem o pojemnosci 995 cm3; mod. ,,Meister-
klasse" i ,,Reichsklasse” z dwucylindrowemi silni-
kami dwusuwowemi, pierwszy o pojemnosci 690
cm3, a drugi 0 585 cm3. Stanowig one typy matych
wozow uzytkowych tanich w eksploatacji i tatwych
w obstudze, posiadajgc przytem wygodne o mitych
dla oka linjach nadwozia. Ogétem Auto Union wy-
stawit 9 wozoéw osobowych, z czego 4 DKW, 1 Hor-
cha, 3 Wanderery i jeden luksusowy kabrjolet
Audi. oo

Firma Adler na Targach wystgpita rowniez dos¢
okazale, demonstrujgc swe najnowsze modele Ju-
niora, Trumfa i Diplomata.

Coprawda wszystkie te modele z wyjatkiem ka-

Niezalezne zawieszenie i naped przednich k6t podwozia Audi.iatoserji nie posiadajg prawie zadnych zmian w sto-

Adler-Trumf kabrjolet z nowem
nadwoziem.
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ZESTAWIENIE CEN SAMOCHODOW OSOBOWYCH, WYSTAWIONYCH NA TARGACH POZNANSKICH

L. porz.
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MARKA

Polski
DKW
Ford
Steyr
DKW
Polski Fiat
Hanomag
Hansa
Adler
Tatra
Adler
Adler
Tatra
Fiat
Polski
Citroen
Polski Fiat
Steyr
BMW
Tatra
Mercedes
Tatra
Hanomag
BMW
Hansa
Adler
Mercedes
Tatra
Hanomag
Citroen
BMW
Wanderer
Mercedes
Citroen
Wanderer
Ford

Ford
Chevrolet
Steyr
Wanderer
Audi

Steyr
Buick
Adler
Mercedes
Horch

Fiat

Fiat

Podwozie

TYP

508 111
Reichsklasse
Junior
50
Meisterklasse
508 Il
Kurier
1100
Trumf-Junior
57
Trumf-Junior
Trumf-Junior
57
1500
518 L
7CV
518 L
100
319
Detra
170 v
Detra
Rekord
319
1700
Trumf
170 H
75
Sturm
11 CV
319
W 235
200
11 CV
W 235
V8
V8
DA
120
W 250
Front UW
530
41
Diplomat
290
830

Mercedesa typ 170 V.

RODZAJ
NADWOZIA

kareta — 4 os.

kabrjo-limuzyna
kareta — 4 os.

Il f
roadster
kareta — 4 drzw.
kabrjolet — 2 os.

kareta — 4 os.
» — 4 os.
» — 4 os.
» — 4 os.
» — 6 os.
» — 4 os.
torpedo — 4 os.

kabrjolet — 5 os.
kareta — 4 os.
kabrjo-limuzyna

kabrjolet — 4 os.
kareta — 4 os.
kabrjolet — 4 os.
kabrjolet — 2 os.

kareta — 4 os.

kabrjolet-lux

kareta — 4 os.
» — 6 0s.

Sport

kareta — 4 os.
» — 4 os.
” — 8 o0s.
. — 4 drzw.
” — 4 o0s.
» — 6 os.
» — 5 o0s.

kabrjolet

kareta — 6 os.

kabrjolet

kareta — 7 os.
N — 5 os.
» — 7 o0s.

kabrjolet

kareta — 6 os.

J

Rozstaw

=
o
o8
N
o ©
w
o=

2300
2610
2286
2250
2610
2300
2725
2700
2630
2560
2630
2630
2560
2800
3000
2900
3000
2600
2400
2660
2600
2660
2825
2400
2870
2900
2600
2700
3050
3090
2400
3000
2700
3090
3000
2840
2840
2840
2830

3100

2970
3200
2880
3200

Pojem-

nos$¢ silni-

ka w cmj

995

585
1172

978

$90

995
1097
1088

995
$160

995

995
$160
1493
1944
1624
1944
1385
1911
$474
1692
¥474
1504
1911
1634
1645
1692
$690
2257
1911
1911
1692
1963
1911
1693
3620
3620
3390
1990
2257
2257

3820
2916
2867
3249

Moc
KM.

llogé
cylindr.

oMo rOPOODOOOOOR~APrPOOPPOE™~NDdDOOPAADDEEEREPRENDNDBANDD

Cena
Zt.

5400
5400
5600
6200
6200
6400
6800
6950
6950
7400
7450
7850
7900
8750
9200
9500
9650
9900
10050
10300
10500
10600
10600
10700
10750
11200
11250
11800
13000
13500
13550
13800
13950
14500
15250
15700
16000
16000
16500
18500
18900
21000
25000
27000
31500
34600

UWAGI

*) dwusuw

*) dwusuw

**) chtodz.
pow.

**) chtodz.
pow.

**) chtodz.
pow.

**) chtodz.
pow.

Tylny most podwozia Mercedesa typ 170 V.



Liczne badania praktyczne,
przeprowadzone w ciggu dziesigtkdw lat
wsréd najtrudniejszych warunkéw pracy

na najrozmaitszych typach

pojazdow mechanicznych
wykazaty niezbicie,.ze Mobiloil posiada
niezréwnane zalety smarne.

Moze wiec i Pan smiato zaufac
temu niedoscignionemu olejowi.
Gargoyle Mobiloil

zabezpiecza przed defektami
ih,. oraz przedtuza zywot pojazdu. J



sunku do modeli zesztorocznych, co firma ta tto-
maczy tem, ze wozy te w szeregu ciezkich prob
zdaty tak znakomicie egzamin swej doskonatosci,
iz nie bylo potrzeby zadnych ulepszeh wprowa-
dzac z wyjatkiem zasadniczych modernizacji nad-
wozi Trumfa i Diplomata.

Wozy te rzeczywiscie prezentujg sie bardzo ta-
dnie, lecz co do zachwalanej przez firme ich wy-
trzymatosci w naszych warunkach drogowych nie
mozna narazie nic powiedzie¢, zwlaszcza w sto-
sunku do najmniejszego z nich Juniora.

Najwyzszg klase wozéw niemieckich reprezen-
tuje dotychczas jednak Mercedes, ktory na Tar-
gach zademonstrowat te modele, na zbyt ktérych
mogtby w Polsce liczy¢, a mianowicie mod. 170 H,
mod. 170 V, karete mod. 200 i kabrjolet mod. 290-
WSrdd nich dwa pierwsze stanowia dorobek ostat-
niego roku i poraz pierwszy zostaly wystawione
na widok publiczny na tegorocznym Salonie Ber-
linskim.

Oba te modele posiadajg bardzo ciekawe pod-
wozia z rur spawanych i silniki o pojemnosci 1,7 li-
tra. Roznig sie miedzy sobg sposobem przeniesie-
nia napedu,a wiec gdv 170 H posiada silnik umie-
szczony z tyhu i naped na kota tylne, to 170 V sil-
nik ma z przodu i naped na kota tylne, a wiec
ukiad klasyczny-

Wozy te pod wzgledem konstrukcji, wykonania
i trwatosci stanowig najwyzsza klase wsréd wozow
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popularnych w Niemczech, lecz ze wzgledu -na ce-
ne wiekszego rozpowszechnienia nie zdobyty.

Na zakoriczenie wymieni¢ nalezy szereg firm
niemieckich, wystawiajgcych swe wozy ciezarowe
jak MAN, ktory wystawit dwa podwozia, jedno ze
150-konnym silnikiem Diesela o nos$nosci 6,5—8
ton i drugie z silnikiem Diesela 80-konnyim o nos-
nosci uzytkowej 3 ton; Bussinga z podwoziami
0 nosnosci 5300 kg zaopatrzonemi w 90-konne Die-
sele i 0 nosnosci 3,850 kg z silnikiem wysokoprez-
nym o mocy 65 KM; Phano-men z mod. Granit
0 nosnosci 2,5 ton z silnikiem 40 KM; Kruppa
z ciezaréwkg o nosnosci 3,5 ton i silnikiem 60-kon-

Silnik podwozia Bussinga.

nym oraz autobusowe do 38-osobowych nadwozi
z 90-konnym silnikiem Diesela, Magirus-a z cieza-
réowka 2-tonowag i podwoziem autobusowem na
30 os6b.

Jak z tego pobieznego opisu wida¢ przemyst
niemiecki wystgpit na Targach niezwykle licznie
zwhaszcza w dziedzinie wozOw osobowych, dajac
prawie kompletny przeglad wszystkiego, co sie w
tym zakresie w Niemczech wyrabia. Przemyst
francuski i angielski wykazaty catkowitg abstynen-
cje, co stanowi wyrazny dowdd matego zaintereso-
wania naszym rynkiem tak ze wzgledéw czysto
handlowych jak i ogo6lnej miedzynarodowej poli-
tyki ekonomicznej.

Jako radosny wynik Targdw podkresli¢ nalezy
znaczny rozw0j pomocniczego przemystu samocho-
dowego, wzrost produkcji krajowej i zwiaszcza
szereg przejawdw inicjatywy prywatne;j.

Jako za$ smutny przejaw coraz mniejsze inte-
resowanie sie samochodem przez nasze spoteczen-
stwo, czego jaskrawym wyrazem byta bardzo mier-
na frekwencja publicznosci w dziale samochodo-
wym Targow.

Niema sie jednak czemu dziwi¢ — wszak to sg
plony naszej kilkoletniej ,,polityki motoryzacyj-
nej".

Podwozie ciezarowe Bussinga z silnikiem Diesela.
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Stanistaw Szydelski

Polskim Filatem 508

Obwdéd jednego z platanéw wynosi
13 metréw.

Pod platanem w Trstena spotykamy polskg wy-
cieczke ,,Orbisa”. Polski Fiat budzi niedowierza-
nie i zapytania, czy dojechaliSmy bez przygdd.
Oczywiscie pokrzepitem rodakéw na duchu co do
jakosci polskiego samochodu, zyczac im by kaz-
dym innym samochodem mogli tak dobrze i pe-
whnie dojechac.

Z pod platanéw idziemy malowniczg drogg wy-
sadzang strzelistemi cyprysami w dét do parku
hr. Gozze. Jest to siedziba bogatej dawniej ro-
dziny, otoczona wspaniatym ongi$ parkiem, w kt6-
rym pokazujg nam szereg egzotycznych drzew,
przeszczepionych na grunt tutejszy. Najwieksza
sensacje budzi duze drzewo kamforowe, ktérego
liscie pachng silnie kamforg, oraz drzewo chle-
bowe. ldziemy wsréd gestwiny rozmaitych drzew
do patacu. Przed patacem aleja duzych kaktuséw-
cpuncji. Prébuje za zezwoleniem ogrodnika owo-
cow opuncji — sg kolczaste i nie maja smaku. Na
lisciach opuncji ,,kulturalni" wycieczkowicze uwie-
cznili swoje inicjaty i imiona, co fatalnie szpeci
rosliny. W samym zamku niema wiasciwie nic cie-
kawego — zbiory przypominajg handel starozyt-
nosci, tak wszystko pomieszane. Park zatozony
byt w roku 1525.

Wracamy do samochodu zwiedzajgc jeszcze po
drodze kosciotek, w ktérym przy gtéwnym ottarzu
wisi obraz, rzekomo malowany przez Tycjana,
a przedstawiajgcy walke $w. Jerzego
z szatanem.

W Dubrowniku oddaje samochdd do
garazu do przesmarowania. Okazuje sie
przy tej okazji, ze silnik zuzyt od War-
szawy niecate 250 gramow oliwy. Wias-
ciciel garazu — reprezentant Generat
Motors — skarzy sie na zie czasy. Py-
tam, ile tez sprzedat Chevroletek? Od-
powiada, ze tylko okoto 100 sztuk. Lu-
dzie majg wymagania, co0?

Maty port w Dubrowniku.

nad Adrjaiyk.

(cigg dalszy)

Po wycieczce do Trstena pauzujemy dni pare,
rozkoszujac sie morzem i storicem, ktore jest na
nas bardzo taskawe. Nastepnym razem zmieniamy
srodek lokomocji i robimy wycieczke motoréwka
z matego portu Dubrownika na wyspe Lokrum,
oddalong o 15 minut jazdy. Wyspa Lokrum stynng
jest z bujnej roslinnosci, zamku, wybudowanego
przez arcyksiecia Maksymiljana, pdzniejszego ce-
sarza Meksyku i parku, obfitujgcego w rzadkie
drzewa i rodliny. Po wyladowaniu idziemy pod
gore sciezka, wycietg wsrod gestych krzewdw, do
patacu. Patac zamieniony jest na sanatorjum dla
gruzliczych dzieci. Ogrdd rzeczywiscie tadny.
Widze tu po raz pierwszy grape-fruity. Przewod-
nik wyjasnia, ze sg one skrzyzowaniem poma-
rafnczy, cytryny i mandarynki. Nieco dalej rosnie
pieprz. Wyspa jest obecnie wiasnoscig krola jugo-
stowianskiego. Opowiadajg nam legende, ze jakoby
wygnani kiedy$ pierwotni wiasciciele wyspy,
Benedyktyni, obrzucili klatwa wszystkich przy-
sztych wiascicieli wyspy, zyczac im, by gineli
gwattowng smiercig. Klgtwa ta ziscita sie co do
arc. Maksymiljana i krdla Aleksandra. Klasztor
Benedyktynéw ufundowat w roku 1192 Ryszard
Lwie Serce. Pozatem wyspe tg uwazajg Raguzanie
za wyspe mitosci, tak, ze nawet wycieczka miodej
panny z kawalerem na Lokrum uwazana bylaby
w Dubrowniku za nieprzyzwoitosc.

Zamek posiada we wnetrzu piekny kruzganek,
pozostatos¢ po klasztorze. W refektarzu wmuro-
wana jest tablica ku pamieci Gordona Benneta,
wielkiego mitosnika Lakromy. Po drodze widzimy
jeszcze ,,Martwe Morze”, nieduze jezioro, pota-
czone pod ziemig z morzem. Na szczycie wyspy
stoja ruiny zbudowanej przez Francuzéw w roku
1808 fortecy ,,Fort Royal".

72
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Wracamy do portu, a poniewaz legenda gtosi,
ze kazdy, kto zabrat co$ z Lokrum, musi tutaj
jeszcze raz wroécié, bierzemy po kamyczku do Kie-
szeni. W powrotnej drodze zwiedzamy jeszcze
w motoréwce piekng biekitng grote pod Dubrovni-
kiem.

Szybko mijajg nam piekne dni nadadrjatyckie
i pewnego dnia konstatujemy ze smutkiem, ze mu-
simy juz wracaé, jezeli chcemy jeszcze coskolwiek
w drodze powrotnej zwiedzi¢. Chcemy wracac
okretem do Bari, a stamtgd dalej samochodem.
Niestety wiasnie panuje maty poptoch z powodu
grozacych Italji sankcji i chociaz w biurze okreto-
wem wioskiem mowig nam, ze nic nie grozi, ule-
gamy panice i postanawiamy wraca¢ drogg ladowg
wzdtuz wybrzeza, przez Austrje, omijajac Wio-
chy.

Wyjezdzamy z Dubrovnika o godz. 9,30 majac
na liczniku 5581 km. W Dubrovniku i okolicy prze-
jezdzilismy 179 km. Jedziemy az do Trstena znang
nam juz droga. Jest ona dosy¢ marna i gérzysta,
a za Trstenem wybitnie sie pogarsza. Niema wpra-
wdzie duzych dziur, ale wyjezdzone w szosie ko-
leiny sg réznych pozioméw wskutek czego samo-
chod dziwnie sie kotysze podczas jazdy, co spra-
wia niemite wrazenie. Ciggte jedziemy w poblizu
morza i widzimy mase wysp przybrzeznych, prze-
waznie zupeinie bezludnych i szarych.

Na 72 km od Dubrovnika stoi stup z napisem,
ze droge tg zbudowat w roku 1915 marszatek polny
von Wucherer. Budowa drogi musiata sprawiac
mu duzo trudnosci, gdyz jest rzeczywiscie Smiato
poprowadzona z wieloma podmurowanemi serpen-
tynami. Niedaleko od Metkowic przejezdzamy
przez doline z polami ryzowemi. Konie ptoszg sie,
musimy czesto stawaé, by wiesniacy zdazyli zje-
cha¢ dalej od drogi. O godz. 11 przejezdzamy
Metkowic, a nauczony doswiadczeniem — dopet-
niam zbiornik benzyna. Za Metkowic widzimy
zdata na szosie chmure kurzu — zbliza sie samo-
chod — kierowca jedzie jak szalony — ledwie
udaje mi sie zauwazy¢, ze to poczciwa, stara jak
Swiat Chevroletka z numerem rejestracyjnym
warszawskim. Mija nas wiec rodak. Wydostajemy
sie z doliny bardzo ostremi serpentynami — je-
dziemy ciagle w gore, by u szczytu zobaczy¢ znowu
cudny widok na morze. Przed nami opada pro-
stopadta Sciana, a w niej wykuta w skale droga.

Z szarych bezdrzewnych skat dostajemy sie
w pare minut w piekny las, a potem nad samo mo-
rze. Wjezdzamy do_cichego, petnego stonca, mia-
steczka Makarska. Jemy tu obiad w ogrédku nad
brzegiem morza. Na placu stoi pare autobuséw
xMakarska-Split. Obdrapane — tak samo, jak na-
sze. Z Makarskiej jedziemy juz lepszg droga przez
Baskavode, Brele, Rogoznice, Omi$, Dugirat do
Splitu (Spalato). Droga ciagle ,z gorki na pa-
gorki" nad morzem, masa matych wiaduktow
i mostkéw. Przy szosie kilka duzych fabryk kar-
bidu. O godzinie 17,15 stajemy w Splicie. Licznik
5820 km. Przejechalismy 239 km z przecietng ok.
40 km/godz. Zajezdzamy do hotelu Bacvice, po-
tozonego w dzielnicy kapielowej, tuz nad morzem.
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Szczyt drogi
Ma-
larska.

przed

Split, dawne Spalato, osrodek handlowy Dal-
macji, lezy malowniczo na potwyspie, otoczony
gérami. Centrem miasta jest dawny patac cesa-
rza Dioklecjana, urodzonego w pobliskiem mia-
steczku Salonae. Patac ten tworzy olbrzymi czwo-
robok, ktérego diuzsze boki majg po 215 metréw,
krotsze po 180 m.

Zbudowany on byt dla cesarza, ktéry mieszkat
tu w latach 303—315. Na poczatku VII wieku za-
czeli sie w patacu osiedla¢ uchodzcy z Salonae,
a obecnie — wewnatrz murow patacu stoi caly
szereg domoéw, w ktérych mieszka okoto 3000
ludzi.

Najtadniejszy jest front patacu od strony mo-
rza. Widac tam jeszcze caly szereg imponujgcych
kolumn i czesci architrawu, zachowanych w $cia-
nach wysokich doméw, mieszczacych sie w obre-
bie Scian patacu. Z tej strony wchodzi sie przez
brame ,,porta aenea”™ w obreb dawnej budowli.
Wszystkie cztery bramy nazwy swe majg od ma-
terjatu, z jakiego byly sporzadzone oddrzwia. Na-
przeciw bramy spizowej (aenea) potozona jest
»porta aurea”, brama ziota. Piekny fryz, nisze
i podstawy na rzezby dajg stabe pojecie o jej da-
wnej wspaniatosci.

Wchodzimy w labirynt waskich i ciemnych uli-
czek w obrebie patacu. Uliczki te utrudniaja zor-
ientowanie sie co do rzeczywistego dawnego roz-
ktadu. Dobrze zachowana jest Swigtynia domowa
cesarza, potezny westybul z kawatkiem sufitu ka-
setonowego i mauzoleum, ktére Djoiklecjan sam
kazat wybudowaé. Mauzoleum to zamienione byto
w VIII wieku na katedre. Przed katedrg perystyl
dosy¢ dobrze zachowany, a na jego $rodku —
ogromny bronzowy posag biskupa Grzegorza Nin-
sky'ego.

Po za patacem samo miasto ma duzo ciekawych
budowli w stylu romanskim, gotyckim i renesan-

Targ na bar-
kach w Spli-
cie.



sowym. Osobng
dzielnice tworzy ka-
pielisko Bacvice z
tadng plaza.
Nastepnego dnia
0 godzinie 10-tej
wyjezdzamy w dal-
szg droge. Droga
zrazu 0 ulepszonej
nawierzchni  prze-
chodzi w dobrg szo-
se. Przejezdzamy
przez Solin. Obok
szosy widz’'my ko-
lumnady i ruiny du-
7ego dawniej mias-
ta rzymskiego Sa-
lonae. Pomiedzy wi-
noros$lg i oliwkami
przeswiecajg  ka-
mienne mury. Sa-
lonae mialy juz w
Il wieku duzg gmi- ) )
ne chrzescijanska, narazong na przesladowania
ze strony Djoklecjana; dlatego tez zachowato sie
tutaj duzo sarkofagdw, stojacych obok resztek

Perystyl w patacu Djoklecjana.

dawnej bazyliki. Sarkofagi te majg przewaznie
nakrywy poniszczone przez Awarow, ktorzy
plondrowali tutaj w r. 615, gdy zniszczyli Salo-
nae. Wiele wykopalisk z Salonae przechowano
w muzeum archeologicznem w Splicie.

Jedziemy dalej przez Kambelovac, Stari do Tro-
giru, oddalonego od Splitu 0 26,5 km. Trogir lezy
na wysepce, potozonej pomiedzy ladem, a wigkszg
wyspg Ciovo. Wyspa potgczona jest z lgdem mo-
stem. Miasteczko to jest moze najciekawszem
7 catego wybrzeza. Zamki, mury, czworokatna
wieza, kosciét, kilka jasnych doméw, wszystko
odbijajace sie pieknie w wodzie, na tle gor sprawia
duze wrazenie.

Przez brame miejskg wchodzimy do miasteczka,

Widok na Split.

zostawiajgc Fiata przed murami. Na rynku sty-
lowa stara wieza zegarowa, a obok niej tadna
loggia. Naprzeciw wiezy przepiekny kosciot z wy-
sokg campanilla, podobng

do weneckiej. Pracowicie

rzezbiony portal w p6zno

romanskim stylu, wykon-

czony w 1240 r. przez Ra-

dovana, jest typowym wzo-

rem dalmatynskiej rzezby.

Z Trogiru kierujemy sie

na Seget i Vrpoljac do Si-

beniku. Zaraz za Trogirem

droga wiedzie ostro ser-

pentynami w gore, skad

jeszcze kilka razy podzi-

wiamy tadny widok miasta.

Zaczyna sie okolica, typo-

wa dla Krasu, pélka ogro-

dzone kamieniami, gdy jesz-

cze kilkanascie kilometrow

przedtem jechalismy wsrod

winnic i spotykalisSmy wo-

zy, petne winogron. Odda-

lamy sie od morza coraz

bardziej, a droga wznosi

sie coraz wyzej. O go-

dzinie 12-tej jesteSmy w Sebenico. Jasne a jednak
stare domy, z posrod ktérych wyrasta koputa ka-
tedry, stojg amfiteatralnie na zboczu goéry i na
dwu wzgdrzach, ukoronowanych zamkami. Port —
przepetniony masg najprzerézniejszych okretow.

Porta Aurea
w patacu
Djoklecjana.
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Widok imponu-
jacy. Sibenik byt
okoto roku 1000
stolicg krolow
kroackich i jest
jedynem mias-
tem, zatozonem
przez Kroatdw.
Piekna katedra,
zbudowana w
XV wieku, god-
na jest zwiedze-
nia.

Samochdéd
wspina sie za Si-
benikiem po do-
brej drodze w
goére po zboczu.
Wida¢ wybrze-
Ze, a przed niem
wiele matych
wysepek, leza-
cych obok siebie jak stado wielorybéw. Zaczyna
otacza¢ nas ponownie pustka, ptaskie pola Kra-
su, po obu stronach szosy kamieniste, tyse, po-
nure. Spotykani chtopi noszg wszyscy czapeczki
pomaranczowego koloru. Kobiety majg z tego
samego materjatu gorsety i ozdoby sukien.

Spotykamy kilka chatup, droga zaczyna is¢
w dét — widzimy duzg rzeke — to Krka. Woda
w niej ciemno niebieska — spokojna, jak w je-
ziorze. Koryto robi duzo zakretéw, a jednak pradu
wody nie wida¢. Na brzegach topole i trzcina —
takze wyspy na rzece majg soczysty zielony kolor.
Przejezdzamy duzy zelazny most, a zaraz za nim
droga polng nad brzegiem rzeki — 4 kilometry —
do stynnych wodospadéw rzeki.

Zajezdzamy na podwodrze miyna, skad prowadza
nas do samych wodospadow. Niestety, nie mamy
szczedcia, gdyz w pazdzierniku woda jest mata
i nie styszymy nic ze stynnego szumu wody.
W wielu skokach przelewa sie woda poprzez wy-
sokie skaly, porosniete gesto trawg i krzakami.
Kontrast spadajgcej wody i pieknej zieleni daje
oryginalne wrazenie. Obok wodospadoéw zbudo-
wana jest elektrownia i pare miyndw. Skaczac
z kamienia na kamien pomiedzy strugami wody,
wracamy z powrotem, rozkoszujac sie pieknym
widokiem na doline rzeki. Wracamy do mostu tg

Ruiny w Salonae.

A

Wieza i loggia w Trogirze.
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samg droga, poczem predko dojezdzamy do Bri-
biru. Po drodze duzo cystern na wode. Spotykamy
wojsko na manewrach — zandarmi kontrolujg
nam po raz pierwszy paszporty. Okolica smutna,
pagorkowata. W miasteczku Benkowa¢ napoty-
kamy duzy targ a moze i odpust. Trudno przeje-
chaé, takie masy ludzi. Na tace pod miastem tance
ludowe. Dziewczeta i chtopcy, trzymajac sie za
rece, tancza dokota. Za miastem znowu otacza
nas pustkowie. Zjezdzamy nad duze jezioro, po-
tem znowu do gory. W Obrovacu szukamy diugo
benzyny, wreszcie sprzedajg nam paliwo w ja-
kim§ magazynie, z beczek. Za Obrovacem —
najwieksze wzniesienie. Przeszto dwadziescia kilo-
metréw jade pierwszym i drugim biegiem. Droga
dzika i grozna, ale piekna. Serpentyna za serpen-
tyna wsrod szarych nagich skat. Z gory piekne
widoki na tancuch gor i lezace przed nim doliny.
Kilka kilometrow od szczytu spotykamy kapliczke,
a obok niej gospode.

Dalej droga miejscami wykuta w skale. Dojez-

Portal
kosciota
w Trogirze.

dzamy d<, szczytu pasma. Stup kamienny z napi-
sem ,,Anno 1833 — Pedes super mare 3184 —
Imperatore Francisko 1.” Od strony naszej — na-
pis ,Dalmatia® — po przeciwnej ,,Croatia".
Wkraczamy zatem do Kroacji wiasciwej. Droga
wiedzie ciggle w dot i krajobraz zmienia sie jakby
za pociggnieciem czarodziejskiej rozdzki.
Jedziemy przez tadny las, w ktérym jednak,
jakby dla przypomnienia, wida¢ gdzieniegdzie
takie same skaty, jak po przeciwnej stronie prze-
teczy. Liscie drzew ztocg sie najpiekniejszemi ko-
lorami jesieni, od czerwonego do czystego ziota.
Za Sw. Rokiem krajobraz przypomina Polske.
Po obu stronach uprawne pola, drogi zadrzewione,
mostki drewniane i dziurawe. O godzinie 17-tej
jesteSmy w Gospic, gdzie jemy obiad. Przy wy-
jezdzie zaczyna zapada¢ zmrok. Znowu pniemy sie
w gore — znowu serpentyny — skalista okolica —
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Wodospady rzeki Krka.

wjezdzamy na jaka$ nowo zbudowang szose i po
kilku btadzeniach postanawiamy zanocowa¢ po
drodze, zamiast dalej btadzi¢ do Senj. Zajezdzamy
do cichego matego portu Jablanac, lezgcego
o kilka kilometrow w bok od gtéwnego traktu,
wiodacego do Senj. Tu instalujemy sie w hotelu
Velebic, samochdd stawiamy napodworzu i z przy-
jemnoscig odpoczywamy po prawdziwych trudach
tego dnia. Licznik 6133 km, godzina 20,00. Etap
310 km przejechalismy ze Srednig szybkoscig
40 km/godz.

Rano zwiedzamy miejscowos¢, ktéra sktada sie
z paru domoéw, dwu hoteli i duzego tartaku. Na
brzegu morza piekne tazienki i tadna piaszczysta
plaza. Nie mozemy sie oprze¢ pokusie pozegnania
raz jeszcze Adrjatyku, bierzemy wiec kostjumy
i idziemy do kapieli. Woda wspaniata — mozna
i5¢ dosy¢ daleko w morze, w ktérem petno ryb, zu-
petnie Smiato ptywajacych obok nas.

Gosci juz w Jablanac niema, podobno przyjez-
dzajg tu na lato sami Jugostowianie i troche Cze-
chow. Za pokoj ptacimy 40 dynaréw, a za kola-
cje, Sniadanie i obiad drugie tyle — drogo wiec
tu nie jest. W sezonie ptaci sie 50 dynaréw dzien-
nie od osoby z utrzymaniem. Po dobrym obiedzie
wyjezdzamy o godz. 14,30 w dalszg droge do Su-
Saku. Droga waska nad przepasciami. Przed Senj
zmieniam jedno ko-
to — ztapatem duzy
gwodzdz. Senj jest
starem kroackiem
miasteczkiem, za-
tozonem przez Us-
kokéw w XIV wie-
ku. Prowadzili oni
stad, niezmordo-
wanie ciaggte walki
z Wenecjg i Tur-
kami. W roku 1617
byli rozbrojeni i
przesiedleni. Z Senj
jedziemy do Novi,
tadnej miejscowos-
ci kuracyjnej nad

Jablanac.

ATS.
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brzegiem mo-
rza, a dalej
do Cirkweni-
cy, droga, pro-
wadzgcg juz
przez gesciej
zamieszkate
okolice.

Jest to jed-
na z najbar-
dziej uczesz-
czanych miej-
scowosci nad
Adriatykiem,
dzieki pieknej
plazy i kultu-
ralnym urza-
dzeniom. Dro-
g3 kretg z
wieloma ser-
pentynami do-
cieramy na
godzine 18,20
doSusaku,da-
wnego przed-
miescia Fiu-
me, przedzie-
lonego od nie-
go rzekg. O-
becnie Susak
rozwija sie
niebywale, ja-
ko graniczny
port i cen- o
trum handlu drzewem. Zajezdzamy do hotelu
Continental a samochod, odaieiviam do gara-
zu. Licznik 6249 km. Wiasciwie mielisSmy za-
miar jecha¢ z SuS$aku przez Ljubljane do Kla-
genfurtu, jednak, po przestudiowaniu mapy
stanu drog, postanawiamy jecha¢, przez Wiochy,
a mianowicie przez Triest do Wenecji. Nie wie-
my jednak, czy nas Wiosi przepuszcza,
niezupetnie pewni dalszych naszych loséw, idzie-
my spac.

Kaplica po drodze na Mali-Halan-Pas.
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Inz. Adam Minchejmer.

Zasady budowy nadwozi stalowych.

Blacha zelazna, badz stalowa stosowana juz
byta od dawna w budowie nadwozi samochodo-
wych, poczatkowo jednak tylko jako poszycie
drewnianego szkieletu, stanowigcego podstawowa
cze$¢ samego nadwozia. Poszczegdlne piaty bla-
chy, uksztaltowane przez reczne przewaznie wy-
klepywanie, przymocowywane bylty na krawe-
dziach do beleczek szkieletu nie tgczac sie przy
tern ze sobg, a powstajace przez to szpary zakry-
wane byty listewkami, wykorzystywanemi jako
motyw dekoracyjny.

Postep w dziedzinie technologji blachy stalowej,
w dziedzinie tloczenia i spawania pozwolity na
zapoczatkowanie tworzenia z dotychczasowego po-
szycia jak réwniez i blaszanej podtogi, jednolitej
powloki, przez wzajemne spojenie poszczegdllnych
ptatow blachy. lIdea wykorzystania wytrzymatosci
takiej powtoki jest podstawg budowy nadwozi sta-
lowych, ktdre juz nie posiadajg szkieletu w do-
tychczasowej swej postaci, bedgcego podstawsg
trwatosci i wytrzymatosci nadwozia.

Oczywiscie powloka nadwozia wykonana tylko
z pojedynczej warstwy blachy stalowej bylaby za
staba i za wiotka, zwlaszcza ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ pozostawienia duzych otworéw na okna
i drzwi. Wymaga to usztywnienia jej w odpo-
wiedni sposéb w miejscach najstabszych i narazo-
nych na dziatanie najwiekszych sit, wystepujacych
w nadwoziu wskutek sit  dynamicznych jak
i wskutek odksztatcenn niedo$¢ sztywnej ramy
podczas jazdy po nierownosciach drogi. Po-
czatkowe wiec typy nadwozi stalowych posia-
daty rodzaj szkieletu, nie stanowiagcego jed-
nak samodzielnej odrebnej catosci, jak to byto
w dawniejszych nadwoziach. W sposobie wy-
konania tych usztywnien i wzmocnien, a w
pierwszym rzedzie w rodzaju zastosowanego
materjalu — drzewa badZz beleczek z praso-
wanych z grubej blachy profili — odbity sie po-
raz pierwszy wzgledy fabrykacyjne. Jezeli bo-
wiem chodzi o strone wytrzymatosciowa, przy
réwnoczesnem uwzglednieniu kwestji wagi i wy-
miaréw, to beleczka z dobrego drzewa bukowego
lub debowego jest mocniejsza od beleczki blasza-
nej o zewnetrznym zarysie réwnym przekrojowi
beleczki drewnianej i o tym samym ciezarze na
jednostke dtugosci. Beleczka drewniana ma te
nizszo$¢ technologiczng nad blaszana, ze drzewo
moze by¢ narazone na gnicie i niszczenie, a wiec
na obnizanie swych wiasciwosci z biegiem czasu,
z drugiej za$ strony kiopotliwe jest uzyskiwanie
dostatecznie mocnych i pewnych potaczen drzewa
z czeSciami metalowemi. Ot6z wzmacniajace szkie-
lety drewniane stosowaly wytwdrnie mniegjsze,
0 niezbyt wielkiej produkcji, ktére mogly sobie
da¢ rade z nalezyta gospodarka niewielkiemi w tym
wypadku zapasami drzewa i ktérym taniej i tatwiej

byto prowadzi¢ stolarnie niz warsztaty blachar-
skie, wymagajgce kosztownych inwestycyj maszy-
nowych. Wieksze natomiast wytwoérnie o masowej
produkcji przechylaty sie bezwzglednie na strone
szkieletobw wzmacniajgcych metalowych, mogac
sobie nalezycie zorganizowaé, dzieki jednolitosci
produkcji, dostatecznie optacalne oddziaty bla-
charskie i unikajac gospodarki wielkiemi ilosciami
surowca drzewnego, kiopotliwego ze wzgledu na
zapewnienie mu dostatecznej jednolitosci mater-
jatu i konieczno$¢ magazynowania wigkszych jego
ilosci ze wzgledu na suszenie i t. p. W ten sposob
powstaty pierwsze nadwozia wykonane catkowicie
i wylgcznie ze stali, tgczace z zaletami wytrzy-
matosciowemi zalety fabrykacyjne.

Nadwozie stalowe z mieszanym szkieletem: stupki przy
drzwiach i oknach z beleczek blaszanych, wigzanie gérne
— beleczka drewniana.

Stworzenie typu tak doskonatego nadwozia ja-
kiem jest nadwozie stalowe nie przekreslito jednak
budowy nadwozi szkieletowych, ktére z biegiem
iat znacznie udoskonality konstrukcje jak i sposob
wykonania poszczegoélnych elementéw. Stosowane
one sg nadal przez szereg wytwdrni o matej pro-
dukcji, badz dla wyrobu nadwozi o charakterze
specjalnym i wykonywanych w niewielkich ilo-
Sciach.

Bardzo wazng zaletg technologiczng nadwozi
stalowych, jest to, ze przy wyrobie ich nie trzeba
wykonywac¢ dwdch odrebnych elementéw — sta-
nowigcego jednolitg catos¢ drewnianego szkieletu
oraz poszycia, a wykonywa sie odrazu wiasciwe
nadwozie, co znacznie upraszcza przebieg fabry-
kacyjny. Z drugiej strony nadwozie stalowe po-
siada znacznie mniejszg ilo$¢ oddzielnych sktado-
wych czesci, ktérych wykonanie dzieki rozwojowi
obrabiarek do blachy jest obecnie znacznie upro-
szczone, i ktérych wzajemne taczenie jest duzo
tatwiejsze i prostsze niz tgczenie ze sobg drewnia-
nych czesci sktadowych szkieletu.

Nadwozia stalowe poza wzgledami czysto fabry-
kacyjnemi goérujg nad nadwoziami szkieletowemi
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pierwszorzednemi zaletami
konstrukcyjnemi i wytrzy-
matosciowemi. Sg one prze-
dewszystkiem duzo lzejsze,
poniewaz blaszane poszy-
cie nadwozia szkieletowego
wazy niemal tyle samo co
powloka nadwozia stalo-
wego, a jego elementy
wzmacniajace, ktore szcze-
goétowo omowimy dalej, sa
duzo lzejsze od drewnia-
nego szkieletu. Nastepnie
w nadwoziu stalowem ma-
my duzo lepsze konstruk-
cyjne wykorzystanie zasto-
sowanych materjatow —
niema tu prawie ze ,,bezu-
zytecznego"  wytrzymato-
sciowo poszycia — oraz
mamy w niem do czynie-
nia tylko z jednem tworzy-
wem, podczas gdy w nad-
woziu szkieletowem mamy
do czynienia z dwoma ma-
terjatami o réznych wias-
ciwosciach  wytrzymatos-
ciowych i sprezystych, wy-
stepuje wzajemne przesu-
wanie sie elementow bla-
szanych i drewnianych, co
staje sie zrodiem piskow i
trzaskdw. Najwieksze naprezenia wypadaja w nad-
woziu w weztach gdzie zbiega sie kilka belek —
w wypadku nadwozia szkieletowego wiasnie
w tych najniekorzystniejszych miejscach wypada
koniecznos¢ taczenia z sobag kilku elementéw, co
stawia bardzo duze wymagania wykonywanym
potaczeniom, podczas gdy w nadwoziu stalowem
przewaznie nie mamy potrzeby robienia zigcz
wiasnie w weztach, majac bardzo duzg swobode
w uksztattowywaniu elementéw blaszanych a zre-
sztg taczenia te moga by¢ wykonywane przy po-
mocy spawania, zapewniajacego ciagtos¢ materjatu
na ztgczu. Szkielet przy calej swej wytrzymatosci
bedzie zawsze kruchy i w razie katastrofy lub ude-
rzenia, gdy duza sita koncentruje sie na niewielkiej
przestrzeni, drzewo peka, pociagajgc w nastep-
stwie nieraz zdruzgotanie calego nadwozia, pod-
czas gdy blacha stalowa odznacza sie duza cig-
gliwoscia, dzieki czemu nadwozia stalowe posia-
daja te nadzwyczajng wiasciwos¢, ze w razie wy-
padku nie ulegaja rozbiciu, i tylko w samem miej-
scu uderzenia nastepuje pogiecie sie blachy, da-
jace sie przy tern przewaznie z latwoscia na-
prawic.

Jakiemi jednak drogami szta budowa nadwozi
stalowych i na jakich przestankach i wytycznych
opierat sie rozwdj ich konstrukcji?

Ptaski arkusz blachy jest zupelnie wiotki i da
sie tatwo zgina¢ w wielu kierunkach, gdy jednak
z kawatka blachy wyttoczymy przedmiot o ksztai-
tach wypuktych, wykaze on bardzo znaczng szty-
wnos$¢. Wykonujgc wreszcie z blachy beleczke

Zasada budowy nadwoii typu ,,Mono-piece": uwidocznione sg zewnetrzne i we-
wnetrzne ptaty blachy i charakterystyczne przekroje beleczek skrzynkowych.

o zamknietym profilu, tak zwanym skrzynkowym,
przekonamy sie tatwo o duzej jej wytrzymatosci
na zginanie, pomimo niewielkiej wagi. Widzimy
wiec, ze nadajac przedmiotom blaszanym odpo-
wiednie ksztatty mozemy uzyska¢ przy minimalnej
wadze maximum ich wytrzymatosci, i to wiasnie
stanowi podstawe racjonalnej konstrukcji nad-
wozi stalowych. +taczac jeszcze z tern wzgledy
jak najdalej idacego uproszczenia samego pro-
cesu wyrobu, uzyskuje sie wreszcie najlepsze
i najbardziej racjonalne nadwozie nowoczesne,
bedace owocem wspotpracy konstruktorow zaro-
wno jak i technologow i zados$¢czynigce podsta-
wowym wymaganiom lekkosci, wytrzymatosci
i tatwosci wykonania.

Rozwdj budowy nadwozi stalowych ma bardzo
duzo do zawdzieczenia amerykanskiej firmie ,,G.
Budd Manufacturing Corporation”, ktéra juz na
pare lat przed wojng zaczela wyrabia¢ catkowi-
cie metalowe nadwozia, odbiegajace jeszcze jed-
nak znacznie w swej konstrukcji od oméwionych
poprzednio zasad. Przetomowa datg w rozwoju
nadwozi stalowych byt rok 1927, w ktérym firma
Budda zgtosita swe podstawowe patenty, ktére na
wiele lat naprzdd wytknety kierunek rozwoju bu-
dowy nadwozi stalowych, i ktére w genjalny nie-
mal sposdb potgczyty wzgledy wytrzymatosciowe,
ze znacznem uproszczeniem metod fabrykaciji.

Nadwozia wykonywane wedtug zasad patentu
Budda nosity nazwe ,,Mono - piece" to znaczy
wykonane z jednego kawatka i najwazniejsza ich
cechg bylto, ze calg boczna sciana ttoczona byla



z jednego arkusza blachy. Pozatem posiadaty
one wytloczone z jednego kawatka Sciane tylng
oriald wprawdzie z paru czesci wykonang, ale
stanowigcg jednolitg catos¢, podtoge oraz Sciane
przednig wraz z przegrodg czotowg — czyli,
ze pudio skiadato sie zaledwie z 5 oddzielnych
czesci, ktore taczone byly ze sobg przy po-
mocy spawania. Dach pozostawat otwarty. Bardzo
ciekawe jest rozwigzanie w Buddowskich paten-
tach elementéw wzmacniajgcych pudto nadwozia

Widok od strony wewnetrznej bocznej $ciany nadwozia matego samochodu popu-
Wewnetrzne usztywnienia jedynie na obramieniu otworu drzwi i okna.

larnego.

— mianowicie $ciany boczne skiadaja sie z 2 cze-
§ci, z zewnetrznej, stanowiagcej wiasciwg powtoke
pudia nadwozia, oraz wewnetrznej, posiadajgcej
ksztatty prostsze, ale o otworach drzwiowych
i okiennych odpowiadajgcych $cisle czesci ze-
wnetrznej. Wewnetrzna i zewnetrzna $cianka znaj-
dujg sie w pewnej odlegtosci od siebie i taczg sie
z sobg wygieciami wzdtuz zarysoéw okien i drzwi,
dzieki czemu w tak prosty sposOb osiagniete zo-
staty zamkniete skrzynkowe przekroje stupkow
i gérnych belek nadwozia. Tylna $ciana zazwyczaj
jest pojedyncza, poniewaz jest dostatecznie szty-
wna, dzieki swym wypuktym ksztattom, przednia
za$ sciana jest wykonana réwniez jako podwojna,
a to dla uzyskania zamknietych skrzynkowych
przekroji, dla oprawy przedniej szyby. W pra-
ktyce ksztakty ogélne wewnetrznych scianek wzma-
cniajacych nie odpowiadajg catosci zarysow $cian
zewnetrznych, poniewaz nie jest to konieczne
i wystarcza uzyska¢ zamkniete, lub przynajmniej
podwojne przekroje tam tylko, gdzie to jest po-
trzebne ze wzgledu na ostabienie zewnetrznej po-
wioki otworami na okna i drzwi. Dzieki takiej
konstrukcji elementy wzmacniajgce pudio nad-
wozia sktadajg sie tez z niewielkiej ilosci réznych
czesci, tatwych zreszta do wykonania na maszy-
nach stosowanych do ttoczenia wielkich blasza-
nych czesci zewnetrznej powloki.

Lata dzielgce nas od chwili ogtoszenia tych pa-
tentdw przyniosty caly szereg udoskonalen i ule-
pszen konstrukcji, jak i wykonania poszczegol-
nych elementéw i fragmentéw podwozia. Patenty
Budda weszty w Swiat w okresie mody nadwozi
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0 ostrych, kanciastych ksztattach, inspirowanych
przez uprzedni sposéb budowy nadwozi szkieleto-
wych. Ksztatty te byly zupeinie nieracjonalne ze
wzgledu na wymagania konstrukcyjne nadwozi
stalowych i oto tu jesteSmy u Zrédia wspoétczes-
nego rozwoju ksztattu nadwozi i ,,mody"” samo-
chodowej: to whasnie nic innego jak wzgledy kon-
strukcyjne, jak réwniez i technologiczne, wynika-
jace z zasad i sposobu ttoczenia blach, przyczy-
nity sie do rozpowszechnienia mody na ksztaity
zaokraglone. tagodne wy-
puktosci $cian nadwozia
dyktowane sg w pierw-
szym rzedzie wymaganiami
techniki ttoczenia blachy,
silne zaokraglenia zaryséw
okien i otworéw drzwio-
wych, pochylenie przedniej
szyby i tagodne zaokrag-
lenie przy przejsciu jej ra-
my w dach, dyktowane sg
przedewszystkiem wzgle-
dami wytrzymatosciowemi,
ktére unikajg stosowania
gwattownych zmian prze-
krojow, dzieki czemu no-
woczesne nadwozia sg tak
nadzwyczajnie sztywne
przy swej lekkosci. Czyz
nie jest ciekawe, ze wiasnie
technicznie bardziej racjo-
nalne ksztalty sa rowniez bardziej estetyczne?

Zalagczone ilustracje doskonale obrazuja omoé-
wione zasady budowy nadwozi stalowych typu
Mono-piece. Zawitos¢ ksztattéow przekroi stup-
kéw i ram, widoczna na tych ilustracjach jest
W gruncie rzeczy pozorng: uzyskanie tego rodzaju
ksztattu przy ttoczeniu blach nie stanowi zadnej
trudnosci, trzeba tylko wykona¢ matryce, ktora
i tak jest przedmiotem bardzo kosztownem i kio-
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potliwem w wykonaniu, niezaleznie od tego, czy
ttoczone ksztatty majg byC¢ troche, mniej, lub
wiecej skomplikowane. Widoczne na przekrojach
wreby i wystepy majg przeznaczenie zdobnicze,
lub tez uzytkowe, stanowigc wneki do osadzenia
szyb, lub dla utrzymania twardych impregnowa-
nych papierowych sznurdw, do ktérych w braku
drewnianego szkieletu przymocowywane jest we-
whnetrzne obicie wozu. Ksztalty te majg pozatem
na wzgledzie otrzymanie koniecznej wytrzyma-
tosci, a w wielu wypadkach uwarunkowane sg spo-
sobem wzajemnego lgczenia zewnetrznej i we-
whnetrznej $ciany pudia, majagcym na widoku jak-
najdalej idace uproszczenie czynnosci spawalni-
czych.

Drzwi nadwozi stalowych sg réwniez wykonane
wylgcznie z blachy i budowa ich jest oparta na
tych samych zasadach, co i calos¢ nadwozia. Nie
posiadajg one zadnej oddzielnej ramv i skiadajg
sie z dwdch blach, zewnetrznej | wewnetrznej, po-
faczonych z sobg na krawedziach zewnetrznych,
oraz na krawedziach otworu na szybe. Dla upro-
szczenia konstrukcji i unikniecia dodatkowych
czesci, blachy te stanowig zarazem prowadnice
dla szyb.

Oczywiscie nie wszystkie wytwdrnie wyrabiajgce
stalowe nadwozia wykonujg je Scisle podiug pa-
tentbw Budda. Zwlaszcza wytwoérnie S$rednie
i mniejsze, ktére nie mogg sobie pozwoli¢ na na-
bycie pras, ktéremi mozna ttoczy¢ odrazu cale
boczne $ciany, wykonujg naidwozie z wiekszej
liczby mniejszych czesci, spawajac je ze soba.
Dotyczy to w pierwszym rzedzie wewnetrznych
wzmacniajagcych Scian, jednakze zawsze jest za-
chowana zasada uzyskiwania beleczek o przekroju
skrzynkowym.

Przebieg fabrykacji stalowych nadwozi jest nie-
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zmiernie ciekawy. Podstawa jego w pierwszym
rzedzie jest ttoczenie blach i nadawanie im odpo-
wiednich ksztattéw. Nie kazda blacha nadaje sie
do powyzszych celéw, poniewaz musi odpowiadac
szeregowi wymagan: musi ona posiada¢ odpowie-
dnie wiasnosci wytrzymatosciowe, musi mie¢ do-
statecznie gtadka powierzchnig, musi by¢ bardzo
ciagliwg, by mozna z niej byto tloczy¢ przedmioty
0 skomplikowanych ksztattach bez obawy o jej
pekanie i przerywanie sie oraz musi sie fatwo spa-
wac. Pierwsze blachy w zupetnosci odpowiada-
jace powyzszym wymaganiom zaczeta wytwarzaé
amerykanska firma Armco i wszystkie inne huty,
wyrabiajgce takie blachy, produkujg je na pod-
stawie patentu tej firmy, badz tez sie na nim wzo-
ruja. Stal uzyta na te blachy zawiera niewielki
procent wegla, nieprzekraczajacy 0,1 z innych za$
dodatkowych sktadnikow tylko okoto 0,3 manganu,
pozatem za$ $lady krzemu, siarki i fosforu. Wy-
trzymatos¢ na rozerwanie okoto 3500 kg na cm2
granica ptynnosci, okoto 2500 kg na cm, wydtu-
zenie od 30 do 35%. Najwazniejszym jest sam
spos6b wykonania blach: sg one mianowicie wal-
cowane na zimno, a nastepnie wyzarzane w spe-
cjalnych hermetycznych piecach bez dostepu po-
wietrza. Decyduje to o odpowiedniej krystalicznej
budowie materjatu blachy, a wiec o jej wytrzy-
matosci i ciggliwosci, a pozatem o absolutnej gta-
dkosci jej powierzchni. Grubos$¢ blach stosowa-
nych do wyrobu nadwozi waha sie w granicach
od 0,8 do 1,5 mm.

Prasowanie blach odbywa sie przy pomocy ma-
tryc na wielkich mechanicznych prasach o sile na-
cisku od 1.000.000 do 1.500.000 kg. Jedna cze$¢ ma-
trycy spoczywa na podstawie prasy, druga za§ —
ttocznik jest ruchoma i sktada sie z reguty z 2 od-
dzielnych, niezaleznych czesci — mowi sie przy-

tem o prasach
0 podwadjnem
dziataniu. Arku-
sze blachy, przy-
ciete uprzednio
na® mechanicz-
nych nozycach
na odpowiedni
ksztatt kiadzie
sie-na dolng ma-
tryceiurachamia
sie prase. Naj-
pierw opuszcza
sie czes¢ ttoczni-
ka, ktora przyci-
ska do matrycy
krawedzie bla-
chy, adopieropé-
Zniej zaczyna sie
opuszcza¢ wia-
Sciwy tlocznik,
ktory  wycigga
blache i dociska-
jac jg do matrycy

Oddziat wielkich
pras w zaktadach
Fiata w Torino.
Tloczenie $cian
tylnych.
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nadaje jej odpowiedni ksztalt. Na wykonanie jed-
nej Sciany nadwozia sktada sie kilka operacyj tto-
czenia. Najpierw wytloczony zostaje zasadniczy
ksztalt wypuktosci i wgtebien, w drugiej operacji
7-ostajg wyciete otwory na drzwi i okna, w nastep-
nych za$ operacjach, w ostateczny sposéb zaginane

Boczna $ciana nadwozia po pierwszej operacji ttoczenia
Wyprasowany ogdlny ksztatt, ale bez otworéw.
(Fotografja f. Fiat)

sg i ksztattowane krawedzie, stanowigce obramo-
wania otworéw drzwiowych i okiennych i obciete
zewnetrzne krawedzie blachy, ktore przy pierw-
szych operacjach stuzyly do utrzymywania ar-
kusza w matrycy. Dla bardziej skomplikowanych
ttoczen stosowane sg prasy nietylko z podwdjnemi
ttocznikami, ale i posiadajagce ruchome czesci
w podstawie.

Nastepnem stadjum wyrobu nadwozia jest po-
taczenie ze sobg podwdjnych Scianek, co z reguly
uskuteczniane jest przy pomocy punktowego ele-
ktrycznego spawania. Metoda ta polega na tem,
ze dwie blachy w miejscu, w ktérem pragniemy je
ze sobg potaczyC zostajg Scisniete przez miedziane
szczeki spawarki. Szczeki te stanowig elektrody,
przez ktére przepuszony zostaje przez bardzo
krotki okres czasu prad elektryczny o bardzo du-
zem natezeniu. Prad ten przeptywajac przez bla-
chy rozgrzewa je, a docisk szczek zapewnia spo-
jenie sie obu blach. Korice szczek majg niewielkie
wymiary — $rednica 5 do 10 mm, dzieki czemu
tak uzyskana spoina znajduje sie na niewielkiej
przestrzeni i stagd tez pochodzi nazwa punkto-
wego spawania. Szereg obok siebie znajdujacych
sie punktowych spoin zapewnia doskonate pota-
czenie blach. Mniejsze wytwornie postugujg sie
statemi lub ruchomemi spawarkami, przy ktérych
jeden cztowiek obstuguje jedng pare szczek, ko-
lejno wykonujagc poszczeg6lne punktowe spoiny
blaszanych czesci, ujetych w specjalny przyrzad-
podstawe, zapewniajacy wihasciwe wzajemne poto-
zenie obu blach. Wieksze natomiast wytwornie po-
stugujg sie duzemi skomplikowanemi spawarkami
o wielkiej liczbie. elektrod, ktére ujmujg blachy
réwnoczesnie we wszystkich punktach, gdzie majg
by¢ wykonane spoiny. Prad puszczony zostaje od-
razu przez wszystkie elektrody iza jednym zama-
chem wykonane zostaje catkowite spojenie obu
blach, co ogromnie skraca czas roboty.

Po przygotowaniu w ten sam sposob bocznych,
tylnej i przedniej Sciany nastepuje ztozenie wia-
Sciwego pudta nadwozia przez spojenie ich ze soba
wzdluz szwdw, przebiegajacych od samej gory do
dotu podwozia. Z reguty tgczone sg ze soba naj-
pierw $ciany boczne z tylng a nastepnie dopiero
dotgczana jest Sciana przednia. W zaleznosci od
zakresu produkcji stosowane sg rozne metody
spawania. Mniejsze wytwornie maja przyrza-
dy — uchwyty w ktére ujete zostajg we wihasci-
wem wzajemnem potozeniu spawane blachy,
a spojenie wzdtuz stykajgcych sie ze sobg kra-
wedzi uskuteczniane jest przy pomocy spawania
acetylenowego, badz elektrycznego tukowego. Ten
ostatni sposéb polega na tem, ze jeden biegun
spawarki potaczony jest z blacha, drugi zas$ z dru-
tem spawalniczym, miedzy koncem ktdrego,
a blachg powstaje tuk elektryczny, topiacy

Szczeki ruchomej elektrycznej spawarki punktowej.
(Folografja f. Opel)
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Spawarka stykowa podczas
pracy.
(Fotografja f. Opel).

swem gorgcem drut i za-
petniajgcy nim spoine. Wiel-
kie wytwdrnie natomiast
postugujg sie oczywiscie
specjalnemi maszynami spa-
walniczemu punktowemi
wielokrotnemi, spawajgce-
mi wywiniete do wnetrza
krawedzie blach, badz tez
stykowemi. Maszyny te uj-
mujg blachy w uchwyty,
zZsuwaja je samoczynnie do
wilasciwego wzajemnego po-
tozenia, poczem do blach zo-
staje doprowadzony prad,
ktéry przeptywajac przez
punkty zetkniecia sie kra-
wedzi blach, i napotykajgc przeto na wiekszy
opor, wyzwala ciepto topigce stal, dzieki czemu
zostaje uzyskane spojenie blach. Praca takiej
maszyny jest bardzo efektowna: sieje ona snopami

Zaktadanie blach do wielkiej spawarki stykowej.
(Fotografja f. Opel).

iskier stopionego metalu o oSlepiajgcym blasku,
a po paru sekundach ognisty deszcz ustaje i z ma-
szyny wyjmuje sie gotowe pudio o czerwieniejg-
cych jeszcze szwach.

Dalsze czynosci przy wyrobie nadwozi stalo-

wych obejmujg przedewszystkiem punktowe
przypojenie podiogi oraz réznych drobniejszych
elementéw wewnetrznego urzadzenia i wyposa-
Zenia poczem przystepuje sie do wygladzenia
i wyrownania powierzchna, gdziie niepodlzielnie
W najbardziej nawet zmechanizowanych fabry-
kach przewaza praca reczna. Nieréwnosci szwow
spawalniczych i wszelkie zagtebienia zapetnione
zostaja lutem, ktérego powierzchnia wyrownana
i wygtadzona zostaje specjalnemi pilnikami, po-
czem cata powierzchnia pudia zostaje starannie
wypolerowana przy pomocy recznych szlifierek
z fibrowemi tarczkami szlifierskiemu Konieczne
to jest z tego wzgledu, Zze najmniejsza nawet nie-
réwno$¢ widoczna jest wyraznie pod warstwg
IsSnigcego lakieru.

Ostatnia czynno$¢ blacharni, to bardzo dokiad-
ne umycie i oczyszczenie powierzchni z brudu
i resztek smaru, ktérym pokrywana jest zawsze
blacha ze wzgledu na uzyskanie wiasciwego su-
wania sie jej po powierzchni matrycy podczas
tloczenia. Wielkie wytwornie posiadajg specjal-
ne komory, w ktorych robotnicy w skafandrach
myja pudia silnemi strumieniami goracej wody
z rozpuszczonemi tugami i solami. Przed przej-
sciem na lakiernie powierzchnia blachy pokryta
zostaje jeszcze warstwg plynu, przeciwdziataja-
cego rdzewieniu.

Wazng jeszcze bardzo rzecza przy wyrobie
nadwozi stalowych jest usuniecie dgznosci blachy
na powierzchni scian do drzen, wyrazajacych sie
huczeniem i hatasliwoscig nadwozia podczas jaz-
dy. Dla ttlumienia drgan wewnetrzna powierzch-
nia blach zostaje wyklejona w odpowiednich miej-
scach wojtokiem lub filcem, w ostatnich za$ cza-
sach rozpowszechnia si¢ sposéb natryskiwania
blach pistoletem, w rodzaju lakierniczego, sub-
stancja zawierajgca wiokna, ktére oblepiaja po-
wierzchnie blachy.

€ d. n).
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Stecki Tadeusz.

Dobieranie tozysk tocznych

dla watkéw przektadni zebatych samochodow

Sprawa utozyskowania tocznego sprowadza sie
zazwyczaj do podebrania odpowiedniego numeru
tozyska przy pomocy danych zawartych w kata-
logu tej czy innej firmy. Projektowanie tozysk
specjalnych, a zwiaszcza ich wykonanie moze opta-
ci¢ sie jedynie przy wybitnie masowej produkciji,
w tym za$ wypadku najlepiej jest zwrdci¢ sie
z tern do wytworcy tozysk. Wzory stuzace do
obliczenia tozysk sg empirycznemi, zawierajg duzo
zatozen i czestokro¢ otrzymane wyniki nie sg zgo-
dne z projektowanemi; pewniej jest przeto oprze¢
sie na doswiadczeniu firm i konstruktoréw specjal-
nie poswiecajacych sie tej dziedzinie.

Naoig6t biorac wybér typéw i wymiardéw tozysk
wytwarzanych na catlym Swiecie jest tak bogaty,
ze w chwili obecnej moze z powodzeniem zado-
wolni¢ wymagania naszych konstruktoréw samo-
chodéw. W dalszych wywodach podaje jedynie
sposob, w jaki nalezy postugiwaé sie danemi za-
wartemi w katalogach, aby wybrac¢ tozysko mozli-
wie mate, uwzgledniajgc jednak dostateczng jego
trwatos¢. Opartem sie na katalogu firmy SKF, jako
najbardziej dostepnym dla nas (wydany w je-
zyku polskim), tern niemniej jednak wyprowa-
dzone wnioski nadajg sie rowniez i dla tozysk in-
nych wytworcéw; przewaznie bowiem dane kata-
logowe rozmaitych firm mato rdznig sie od siebie,
czasami jedynie sposobem ujecia; natomiast dane
wytrzymatosciowe sg prawie wszedzie jednakowe.

Dobranie z tablic odpowiedniego tozyska spro-
wadza sie do obliczenia jego trwatosci, t. zn. ogol-
nej ilosci wykonanych obrotéw do chwili wysta-
pienia oznak zmeczenia tozyska. Wartos¢ tg (N)
okresla sie ze wzoru:

@

Zastosowanie tozysk kulkowych do samochodowej skrzynki biegow.

We wzorze, P — oznacza wypadkowe obcigze-
nie tozyska, zaS§ C — pewng stalg zalezng od ro-
dzaju tozyska.

Jak wida¢ z powyzszego wzoru trwatos¢ tozy-
ska zalezy jedynie od wielkosci obcigzenia P. Co
za$ dotyczv ilosci obrotéw, a wiasciwie szybkosci
obrotowej tozyska, to badania wykazaty, ze wptyw
ich jest nieznaczny i w praktyce moze nie by¢
brany pod uwage. Podane w katalogu wartosci
wytrzymatosci wzglednej tozyska w zaleznésci od
ilosci obrotéw tozyska na minute, sugeruja wplyw
szybkosci obrotowej na trwatos¢ tozyska. Spowo-
dowane jest to tern, ze pojecie wielkosci N —
og6lnej ilosci wykonanych obrotow, podanej we
wzorze (1) jest malo uchwytne i zostato zasta-
pione pojeciem o0gdlnego czasu pracy tozyska
w godzinach — T, ktdry zalezy od ilosci obrotow
tozyska na minute n. Zalezno$¢ tg wyraza wzor:

N—6B0TN...ccotnrriiirrinenns 2
rozwigzujgc rownania (1) i (2) wzgledem T
otrzymamy:
r=-j _mjj :
60\ P / ‘@

a wiec; czas pracy tozyska w godzinach, do chwili
wystgpienia oznak zmeczenia, zalezny jest od
statej tozyska, od obcigzenia i od ilosci obrotow
na minute, wykonywanych przez tozysko.

Przy obliczaniu obcigzen tozysk watkéw prze-
ktadni zebatych punktem wyjscia sg naciski pro-
mieniowe i poosiowe wynikajgce z zazebienia sig
dwdch kot.

Site styczng, dziatajgcg na kole podziatowym,
obliczamy ze wzoru

Q==1"0 MKG....ccooesmmmrrrrr. 4)

gdzie: Q — sifa styczna w kg.,
r— promien kota podziatowego w mili-
metrach,
M — moment obrotowy w kilogramometrach.

Nacisk promieniowy R bedzie:
asin7=Ftg0cos0)2 (5

we wzorze tym:

a — kat pochylenia linji Srubowej. Kat
ten liczony jest jako dodatni, gdy
linja Srubowa skierowana jest
przeciw ruchowi wskazowki ze-
gara, patrzgc od,strony wierz-
chotka stozka.

0 — kat przyporu,

Y — potowa kata podziatowego.

Znak (—) stosuje sie wtedy, gdy
zaréwno « jak i kierunek obrotu kota
sg ujemnemi lub dodatniemi, przy-
czem Kkierunek obrotu kota uwazany
jest za dodatni, gdy patrzac od stro-
ny wierzchotka stozka, koto pedzace
obraca sie w lewo, z3g$ koto pedzo-
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ne w prawo. Znak (+) stosuje sie wtedy, gdy a
jest dodatnie, a kierunek obrotu ujemny, lub od-
wrotnie.

Nacisk poosiowy A, liczony jako dodatni w Kie-
runku od wierzchotka stozka, bedzie:

Znak (+) dla a i kierunku obrotu ujemnych
lub dodatnich, (—) dla réznych znakéw « i Kie-
runku obrotu.

Wzory (5) i (6) sa wzorami dla obliczenia na-
ciskobw wywotanych zazebianiem sie kot stozko-
wych Srubowych. Przez podstawienie a = O
otrzymamy wzor dla két stozkowych zwyktych,
zaS przy a = 01i Y = 0 wzér dla két czotowych.

Otrzymane w ten sposob wartosci R i A daja
wielkosci naciskow statycznych powstatych przy
zazebianiu sie pary két zebatych, nie przewidujg
natomiast przyrostow dynamicznych spowodowa-
nych ruchem tych kot. Dla uwzglednienia tego na-
lezy, we wzo6r (5) i (6) podstawi¢ zamiast Q —
/0, gdzie f jest spctczynnikiem powiekszajgcym
site statystyczna, za$ fQ — sita dynamiczna dzia-
tajgca stycznie do kota podziatowego.

Okreslenie spoétczynnika f odbywa sie zazwy-
czaj ,,na czucie", co wymaga oczywista wielokrot-
nego doswiadczenia konstruktora. W niektérych
podrecznikach zaleca sie uwzglednienie spétczyn-
nika f, przez powiekszenie wartosci obcigzenia
statycznego tozyska. Tego rodzaju rozwigzanie
podane pierwotnie przez firme SKF, stuszne jest
jedynie moze przy uwzglednieniu jednoczesnem
i sposobu liczenia tozysk samochodowych, poda-
nego przez firmeg, nie moze jednak by¢ sto-
sowane przy jakimkolwiek innym sposobie. Po-
dane spotczynniki stanowig niejako organiczna
catos¢ ze sposobem liczenia. Ponizej podanem
jest, ze spos6b doboru tozysk podany przez SKF
nie zawsze moze by¢ stosowany, a przeto nie moga
by¢ stosowane i wartosci spotczynnikéw powiek-
szajgcych obcigzenia statyczne.

Moim zdaniem najbardziej stusznem jest okre-
Slenie wartosci f ze wzoru podanego w Nr. 3 cza-
sopisma ,,Die Kugellager Zeitschrift” z 1931 r.
Wzor ponizszy:

uwzglednia powiekszenie naciskéw statycznych
w zaleznosci od wyzyskania wy trzymatosci mater-
jatu zebéw przy wiekszych szybkosciach obwodo-
wych kot zebatych, t. zn. uwzglednia powieksze-
nie naciskéw statycznych, ktére moze by¢ prze-
niesione przez zeby. Podane przez SKF rozwigza-
nie tego wzoru dla kot zebatych samochodéw uwi-
docznione jest na wykresie na rys. 1, jako zalez-
nos$¢ f od szybkosci kota zebatego w m/sec.
Podstawiajgc we wzory (5) i (6) zamiast Q —
wielkosci fQ otrzymamy z dostateczng doktadno-
$cig wartos¢ naciskéw R i A, skad tatwo znaj dzie-
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tny obcigzenia tozysk. Jesli na watek dziata kilka
par kot zebatych, to oczywista obciazenie tozyska
bedzie wynikiem dziatania wypadkowego nacisku.

Szybkoscobu. Vwm/sek

Rys. 1

Obliczone w ten sposcb obcigzenia tozyska pro-
mieniowe R i poosiowe A, stuzg za punkt wyjscia
do znalezienia obcigzenia wypadkowego P ze
wzoru:

gdzie y — spotczynnik przeliczeniowy obcigzen
poosiowych na promieniowe, podany w opisach
katalogéw dla kazdego typu tozyska.

Mnozac otrzymane w ten sposob obcigzenie P
przez spétczynnik trwatosci, okreslony dla zato-
zonego czasu pracy danego tozyska, otrzymamy
t. zw. wzgledng nosnos¢ tozyska przy danej ilosci
obrotow. Wielkos$¢ ta podana jest w tabliczce ka-
talogu i stuzy do wyboru odpowiedniego tozyska.

Tego rodzaju rozwigzanie komplikuje sie przy
zastosowaniu jego do obliczenia tozysk tocznych
w samochodach, ciggnikach i t. p. W tym bowiem
wypadku mamy do czynienia ze zmienng iloscig
obrotéw, spowodowang przektadniami w skrzynce,
a wiec i ze zmiennemi obcigzeniami. Przy rozwia-
zywaniu wzoru (8) otrzymamy caty szereg sit Pt
P,, P3it d,6 dziatajagcych kazda przy innej ilosci
obrotéw ni(n2, N3 i t. d.

Dla uproszczenia obliczenia firma SKF propo-
nuje nastepujgce rozwigzanie. Po znalezieniu naj-
wiekszej z dziatajgcych sit P powiekszy¢ jg o nast.
wartosci:

5% dla przektadni zebatych w og6lnosci,

25% dla tylnego tozyska watu gtownego

skrzynki przektadniowej,

30% dla kota zebatego talerzowego,

i okresla¢ przy pewnej statej ilosci obrotéw typ

i Nr. tozyska. Te state ilosci obrotéw sg naste-

pujace:

2000 obr/min dla tozysk watu napedowego skrzynki
przektadniowej
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1500 obr/min dla tozysk watu zdawczego skrzynki
przekitadniowej

500 obr/min dla tozysk watu gtéwnego skrzynki
przektadniowe|

2000 obr/min dla tozysk kota atakujgcego

500 obr/min dla tozysk watu kota talerzowego.

Przy tem obliczeniu zaktada sie czas pracy to-
zysk w godzinach: »

watu napedowego skrzynki przektadniowej —

okoto 500,

watu zdawczego skrzynki przekiadniowej —
okoto 330,

watu gltdwnego skrzynki przektadniowej —
okoto 330,

watu kota atakujgcego — okoto 830,
watu kola talerzowego — okoto 830.

Poréwnywujac wyniki otrzymane przy przeli-
czaniu tg metodg tozysk istniejgcych samochodow
otrzymuje sie duza rozbieznos¢, zwiaszcza dla to-
zysk kota atakujacego, ktére z reguty sg prze-
cigzone.

Podany wyzej sposob obliczania tozysk jest
moim zdaniem niezupetnie wystarczajgcym. Okre-
Slenie Sredniej ilosci obrotéw silnika na 2000,
ulega z biegiem czasu zwiekszaniu sig, zmienia to
i zasadnicze zatozenie innych przekiadni. Otrzy-
mane wyniki pracy tozysk w godzinach wydajg
sie mato realnemi, sg to raczej dane poréwnawcze
pracy tozysk w tym lub innym samochodzie. Poza
tem jesli przyjmiemy, ze sposob ten jest dobry
dla liczenia tozysk w samochodach zwyktych, to
i tak nie bedzie on wyczerpujgcym, gdyz nie be-
dzie moégt by¢ uzyty do obliczen samochodéw spe-
cjalnych, ciggnikéw i t. p., gdzie warunki pracy,
a zwilaszcza uzycie przekiadni, sg zupeinie inne.
Dla tych warunkow SKF proponuje wykonywa-
nie doswiadczen na gotowych wozach. Nie wydaje
mi sie, by tego rodzaju postepowanie byto stusz-
nem, a zwilaszcza wygodnem w praktycznem za-
stosowaniu.

Nizej podane rozwazania majg na celu znale-
zienie metody teoretycznego okreslenia tozyska
w kazdym wypadku, a zwlaszcza dla samochodow
specjalnych. Zakladamy, ze szukane tozysko winno
pracowac¢ ,,T" godzin, czyli wykona¢ N obrotow,
przyczem czas ten rozkiada sie na prace na

poszczegolnych przektadniach, tak, ze: na pier-
wszej t,, na drugiej t2... i t. p., przyczem

gdzie wielko$¢ a okreslajg procentowg zaleznos¢
pomiedzy t i T, a wiec:

nN=aT
M=anT ... 9)
Czasom A t2....... th odpowiadajg
obcigzenia Pj, P2........ Pn, dziatajagce przy
ilosci obrotéw nr, n2 .1 . . . m.
Dla utatwienia sprowadzamy czasy t1, 2 . . . t,

na poszczegolnych obrotach, do czasow t\, t2 . . .
th, pracy na jednej okreslonej ilosci obrotéw n,
przyczem ,,n“ dobieramy tak, by odpowiadaty
one wartosci podawanej w katalogach np. 500

obr/min.
Z rownania (1) i (2) otrzymamy:
—4 (4“

skad

1 nNn"f/n

2n2 =12'n

tn Tin H,
skad

Podstawiajgc da-
ne z réwnania (9)
otrzymamy  osta-
tecznie:

—a, n T,

t./=a2~+ T,
n

Zastosowanie tozysk tocznych w tylnym moscie samochodu.



Jesli teraz oznaczymy przez M, catkowity ilosé
wykonanych obrotéw przez tozysko przy obcig-

Przyktad
zastosowania
tozysk tocz-
nych w osi
przedniej sa-

mochodu.

Zzeniu Pit M., przy P2,
przez Nt, N2 . . . .
trzymuje tozysko,

, M,, przy Pn, za$
Nn ilosci obrotow, ktére wy-
czyli trwatos¢ tozyska przy

tych obcigzeniach, to stosunek — bedzie ufam-
kiem wykorzystania tozyska na przektadni pierw-

drugiej, ntej; oczywista, ze:
i N2 , 1 i
N} 1 N2 1 1 Ll ' - Nn UD
ale
M'=N = Mnnalf
i n
M2 = N-"~ = N™-a2l
1 n
Mh=N T ==N"an.
T n

Podstawiajgc otrzymane wartosci we wzor (11),
otrzymamy:

N ni . N n2 , . Nn,,
1w =
skad
—_— 1 ,
In, 1 n2 .1 n,
i dl + N G

zastepujace Nt Nt, . . . Nn przez wartosci otrzy-
mane ze wzoru (1) otrzymamy

p3.33 = pi3,33aiZL_j_p 3,33Q

n n

+ Pn333anT N (V)]

Ze wzoru tego okreSlamy P — obcigzenie za-
stepcze na jaki mozemy obliczy¢ tozysko.

Dla znalezienia wartosci Pw — wytrzymatosci

wzglednej podanej w katalogach tozysk tocznych,
podstawiamy we wzor (1) warto$¢ N ze wzoru
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(2) i okreslamy stosunek Pw do P, jest on réwny:

P«,3'33 T
P333 Tw'

gdzie Tw — czas pracy tozyska przy obcigzeniu
Pw. Czas ten okreslony jest w katalogach SKF
jako Tu, =500 godzin, a wiec:

3.33

PWj/ 0,002 TP33 (13)

Majac okreslone: wzgledng nos$nos¢ Pw, oraz
iios¢ obrotéw n, przy ktérych tozysko pracuje, do-
bieramy wg. odpowiednich danych tozysko z ka-
talogu.

Jak wida¢ z przeprowadzonego rozwazania wy-
nik otrzymany, jest wzglednie Scistym i stosun-
kowo tatwo dajgcym sie zastosowaé w praktyce.
Wymaga on jednego tylko zatozenia, a mianowicie
zatozenia wielkosci at, a2 . . . . an. Uwazam je-
dnak, Ze kazdy doswiadczony kierowca wozow
okreslonego typu bez trudu ustali¢ moze ten sto-
sunek z wystarczajgca doktadnoscig. Oczywista, ze
tatwiej jest ustali¢ procentowy stosunek biegow
w ilosci przejechanych kilometrow, ktory potem
mozna zamieni¢ na stosunek uzycia biegow
w czasie.

Podana metoda pozwala na obliczenie tozysk
tak, by nie byly one za mocne, a wiec nieekono-
miczne, ani tez za stabe czyli, by nie ulegaty zni-
szczeniu w zbyt szybkim czasie. Przy obliczeniu
nalezy zwréci¢ uwage, ze wyprowadzone wzory
zostaty ustalone w zalozeniu dziatania obcigzen
spowodowanych tylko naciskiem od két zebatych,
i, ze wszelkie dodatkowe obcigzenia winny by¢
uwzglednione specjalnie.

Poza tem nalezy zwrdci¢ baczng uwage na spo-
séb zamontowania tozyska zaréwno pod wzgledem
konstrukcji obudowy, jak réwniez i zastosowania
odpowiednich pasowan. Czynniki te znacznie wpty-
wajg na prace tozyska.

Zebrane, przez jedng z firm produkujacych to-
zyska, dane dotyczace stosowanego przez rézne
wytwaérnie samochodéw pasowania tozysk w jed-
nym i tym samym okreslonym wypadku, wyka-
zaty wielka réznorodno$¢ od pasowania suwli-
wego do lekko wttaczanego. Pokazuje to jak cze-
sto sg mylne podejscia konstruktorow do sprawy
pasowan, podejscia z rozmaitych punktéw widze-
nia, i, ze bynajmniej nie jest celowem wzorowanie
sie w tym wypadku na isthiejagcych konstrukcjach.
Waznem jest to zwilaszcza przy opracowywaniu
licencji. W wypadku ustalenia sposobu zamonto-
wania tozyska najbardziej celowem wydaje sie
porozumienie sie w tej sprawie z wytworcg tozysk.

W zakonczeniu niniejszego artykutu pragne
zwroci¢ uwage na odmienno$¢ metod przy obli-
czaniu tozysk tocznych w poréwnaniu do innych
czesci maszyn, a co zatem idzie i odmiennos¢
otrzymanych rezultatéw. Nalezy mianowicie pa-
mieta¢, ze zasadniczym elementem przy oblicza-
niu tozysk jest jego trwato$¢ w ilosci obrotow,
lub, jak kto woli, wr ilosci godzin pracy. Trwatosc
ta zalezy od 3,33-ej potegi obcigzenia, co powo-
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duje znaczng zmiane trwatosci przy niewielkiej
stosunkowo zmianie obcigzenia. Oznaczajac przez
Px i P2 dwa rézne obcigzenia, i przez Ni i N2 od-
powiednie im trwatosci tego samego ‘tozyska,

otrzymamy rozwigzujgce wzor (1) w stosunku
do N.

~N [PV

NO\pJ
Skad

Przy zmianie obciazenia, np. przy zwiekszeniu
0 20%, otrzymamy zmiejszenie trwatosci tozyska
okoto 1,8 raza.

Poréwnywujac mozliwosci zastosowania dwdéch
rodzai tozysk do jednego i tego samego celu i po-
stugujac sie danemi o wytrzymatosci wzglednej
Pi i P2 tych tozysk, podanemi w tablicach ka-
talogu dla tej samej ilosci obrotdw, nalezy réwniez
pamieta¢, ze w tym wypadku:

N===—=IP1w\333
N%  \P2wl

Np. jesli pragniemy tozysko kulkowe 6411 za-
stgpi¢ tozyskiem rolkowym o tych samych wymia-
rach, czyli NS55, to porownywujac wytrzymatos¢
wzgledng tych tozysk, podang dla 500 obr/min,
otrzymamy stosunek trwatosci

N2 = 13080 V-3
Nt — 42290/
czyli

/ 3080 \3'33
= = okoto 2,68 NIt

a wiec wybrane tozysko rolkowe jest 2,68 razy
trwalsze od kulkowego. Oczywista przy tego ro-

KAROSERJE SAMOCHODOWE

Warszawa, ul. tazienkowska Nr. 18.
184 Telefon: 8-82-97.

fabryka

Inz. A. BUSSEL

Bracia M. i S. MARGOLIS

GARBARSKA Warszawa, Okopowa Nr. 78, tel. 11-16-44.

WARSZAWA, Marszatkowska 17
TELEFON 554-60

OBRABIARKI
| NARZEDZIA

DLA FABRYK SAMOCHODOW
WARSZTATOW REPARACYJNYCH
WARSZTATOW WOJISKOWYCH
WARSZTATOW POLOWYCH

Wytgczne przedstawicielstwo:

FABRYKA SPRAWDZIANOW
w WARSZAWIE

NA PRECYZYJNE NARZEDZIA

POMIAROWE

NA |PRECYZYJINE NA-
H. CEGLELSKl RZEDZIA GWINCIAR-
" PONANIL SKIE | UCHWYTY TO-

KARSKIE

FABRYKA BRONI w RADOMIU
NA PRECYZYJNE NARZEDZIA
TNACE
22

dzaju pordwnaniach nie nalezy zapomina¢ o mo-
zliwej zmianie spotczynnika ,y" we wzorze (8)
w zaleznosci od zmiany typu tozyska, a co zatem
idzie i 0 zmianie obcigzenia wypadkowego tozyska.

Karoserje nagrodzone na KONKUR-
SACH PIEKNOSCI SAMOCHODOW
=—w r. 1935 i 1936 w Warszawie —

poleca: skéry do karoserji sa-
mochodowych we wszyst
kich kolorach. 51X2

WYTWORNIA USZCZELNIEN MIEOZIANO-AZBESTOWYCH

WELADYSLAWA MROCZKOWSKIEGO

WARSZAWA, UL. OKOPOWA 61/8. TELEFON Nr. 11-81-20.

1) Wszelkie uszczelki i pierscienie miedziano-azbestowe
do motoréw samochodowych, lotniczych, oraz ,,Dies-

la”, ,,Perkun”, ,Ursus", ,,Saurer” i innych motoréw
wybuchowych.

2) Do maszyn parowych, pomp ! sprezarek (kompre-
soroéow).

3) Do przewoddéw parowych wysokopreznych i twvodnych

4) Pierscienie do kottéw wodno-rurkowych wszelkich
systemdéw i do innych celéw o réznych wymiarach
| fasonach.

5) Owale do wiazéw kottowych.

6) Uszczelki i pierscienie fibrowe, otowiane, tekturowe,
filcowe i vellumoidowe.

DOSTAWCA WOJISKOWY



WYTWORNIA CZESCI SAMOLOTOWYCH i SAMOCHODOWYCH

Inz. NI. PIETRASZEK i Sp.

Warszawa, ul. Zajagczkowska 7. Tel. 8-13-44. ---------

WYKONYWA:
do silnikdéw lotniczych, ptatowcow i samochodow

1. czesci ttoczone, prasowane, kute z obrébka mechaniczng i termiczng

2. R6zne smarowniczki
3. Specjalny dziat $rub kalibrowanych
4. Narzedzia do wyekwipowania poktadowego i remontowego.

Wy taczne przedstawicielstwo amerykanskich

L tozysk lomiczych ,,F AR N T R*“ 2 Materiti ,,L AMIN U M*“ na wklacki regulacyjne. §

uchroni Was przed Kalectwem i $miercig

I R I P O L zadajcie bezptatnie ,
13 cennikow WYROB KRAJOWY

SzKJo nierOZprysKujace gwarantowane Warszawa, KarolKowa 68. Telefon 5-28-74 X

PRACOWNIA WYROBOW ARTYSTYCZNYCH W BRONZIE: SREBRZE | ZLOCIE

W. GONTARCZY K

Nagrody Sportowe, PUHARY, PLAKIETY, MEDALE, ODZNAKI i t.p.
PAL'AC ARCYBISKUPI TELEF;ON Nr. 521-84

wykonuje

g WARSZAWA UL. MIODOWA Nr. 19,
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Dziat moiocyklowy.
Angielskie motocykle 1936

Nasycenie polskiego rynku motocyklowego maszynami
produkcji angielskiej sprawia, ze wskazanem bedzie zor-
ientowanie czytelnikbw w tegorocznym przegladzie marek
reprezentowanych w Polsce. Z uwagi na obszerno$¢ tematu
i szczupto$é¢ miejsca ogranicze sie do zapoznania czytelnika
z modelami nadajgcemi sie dla naszych warunkéw, cenami
loco fabryka w funtach angielskich oraz przeznaczeniem
danych modeli w zaleznosci od przeznaczenia maszyny:
do sportu, turystyki lub jazdy uzytkowej, zarobkowej.

A. J. S. 500 cm3 wysScigowy.

17 modeli w cenach od 40 do ft 80 stwarza
duza game maszyn odpowiednich dla naszych warunkéw,
Dla jazdy solo mamy 4 modele 250 i 350 cm3 gérnozawo-
rowe. Silniki dwuzaworowe o oliwieniu automa-
tycznem. Przednie tancuchy w kapieli oliwnej,

Skrzynki Burman czterobiegowe. Nastepne cztery
modele 500 cm3 dolnowentylowe w cenach ft 53—
63 sg przeznaczone do jazdy turystycznej wol-
niejszej z pasazerem lub z woézkiem. Podobnie,
jak w poprzednich modelach skrzynki czterobie-
gowa Burman z reczng zmiang biegéw. Dla spor-
towcow, jazdy szybkiej i wyscigoéw fabryka prze-
widuje 2 modele 350 i 500 cm3 ,,Competition".

Resorowanie przodu w modelach ,,Sport".

Sg to maszyny bardzo rasowe. Przeniesienie ruchu na
zawory odbywa sie zapomocg taricucha w kapieli oliwnej,
samoczynnie nacigganego. Sprezyny wentylowe agraf-

kowe, ceny za 350-tke ft 65, za 500-tke ft. 75. Te
same modele sg produkowane, jako modele Racing,
przeznaczone wykacznie dla jazdy wyscigowej i s3

drozsze o ft. 5 od modeli Competition. Wreszcie dwie ma-
szyny do jazdy zarobkowej lub z wézkiem o litrazu 990 cm3
posiadajg silniki dolnozaworowe, dwucylindrowe. Cena
ft 74. Ostatnig nowoscig fabryki AJS jest czterocylindrowka
500 cm3 przeznaczona do jazdy b. szybkiej. Cylindry sa
ustawione po dwa w ,,VV". Sprezyny agrafkowe, zawory uru-
chamiane przy pomocy watkéw rozrzadczych na glowicy,
napedzanych przektadnig trybowa.

ARIEL. Produkcja Ariela moze by¢ podzielona na dwie
czesci: pierwsza to maszyny jednocylindrowe, druga: ma-
szyny dwu i czterocylindrowe. Pierwsza serja maszyn je-
dnocylindrowych obejmuje serje dla jazdy turystycznej, sa
to trzy modele gérnozaworowe w cenach: 250 cml ft 50,
350 cm3 — ft 53 i 500 cm3 — ft 60. — Wszystkie modele
posiadajg szczelnie obudowane zawory i sprezyny zawo-
rowe. Skrzynki biegéw Burman czterobiegowe z przektad-
nig nozng. Przednie tancuchy w kapielach oliwnych. Na-
stepna serja to maszyny ,,Red Hunter" przeznaczone do
jazdy sportowej, raidéw o duzych przecietnych szybko-
$ciach i wyscigéw. ,,Red Hunter" jest réwniez produkowany
w trzech litrazach: 250 cm3 — ft 54, 350 cm3 — ft. 57
i 500 cm’ w cenie ft 65. Modele te posiadajg bardzo tadng
rasowg linje, a za specjalng doptatg sa dostarczane w przy-
gotowaniu wyscigowem o podwyzszonej kompresji i wyz-
szej szybkosci. Swiece w tych modelach sg 14 mm. Sma-
rowanie obiegowe z podwdjng pompa ssaco-tloczaca. Do
jazdy z woézkiem Ariel produkuje czterocylindréwke 600
cm3 w cenie ft 80. Gérny rozrzad ze szczelnie zamknigtemi
zaworami i sprezynami zaworowemi. Do jazdy wolniejszej
i uzytkowej z wdzkiem — jednocylindréwka, dolnozawo-
rowa 600 cm3 w niskiej cenie ft 57. Wreszcie do jazdy
sportowej z woézkiem czterocylindrowka 1000 cm3, gérno-
zaworowa o gwarantowanej szybkosci solo 160 kmg, w cenie
ft 90. Wszystkie modele Ariel wyposazone sg w czterobie-
gowe skrzynki Burman.

BSA. Popularny w Polsce motocykl BSA zrezygnowat
z miana maszyny wolnej i przystosowujac sie do zadan

Silnik Ariel — 4 cyl. 1000 cm3.

klijentéw produkuje az 18 modeli. Do jazdy po miescie
dobry bedzie model gérnozaworowy 150 cm3 w cenie ft 31.
Do jazdy solo na dalsze odlegtosci mamy 3 modele 250 cmj3
gérnozaworowe w cenach ft. 35—42. Dla sportowcéw BSA
przewiduje maszyny o dwdch poziomach szybkosci, sg to
modele New Blue Star i Empire Star, oraz model specjalny
do raidéw terenowych t. zw. Competition. — Modele spor-
towe produkowane sa w litrazach 350 cm3 (ceny ft. 58—62)
oraz 500 cm3 (ceny ft 65). Skrzynki biegbw BSA, 4-biegowe
0 noznej zmianie. Charakterystyczng cecha motocykli BSA
jest kotyskowa rama, ktérej podzbiornikowa, gérna czesé
jest dwuteowa i lgczona z pozostatemi rurami ramy przy
pomocy $rub. Zbiorniki oliwy sg wbudowane w kartery
przez co odpadajg wszelkie zewnetrzne przewody, a zbior-



230

nik jest wystawiony na dobre chitodzenie. Instalacja ele-
ktryczna Magdyno Lucasa ostonigta jest blacha.

Do jazdy z wdézkiem sg przeznaczone trzy modele: 600
cm3 dolnozaworowa w cenie ft 63, dolnozaworowa dwu-
cylindréowka 989 cm3 w cenie ft 75 oraz dwa modele dwu-
cylindrowe gérnozaworowe, do jazdy szybkiej: 500 cm3
w cenie ft 70 oraz 750 cm3 w cenie ft. 75.

BROUGH SUPERIOR. Maszyny te produkowane jako
dwucylindréwki, gérnozaworowe w litrazu 990 cm3 i dol-
nozaworowe w litrazu 990 i 1100 cm3 stanowig klase dla sie-
bie i noszg miane ,,Rolls-Royce" motocyklowego. Produkcja
Brough jest bardzo mata, zatem ceny sg wysokie i wy-
noszg od ft 90. Maszyny sg przeznaczone do szybkiej jazdy
z wobzkiem. Poniewaz w Polsce jest zbyt mato, a moze
niema wcale amatoréw na tak drogie maszyny, ciekawych
odsytam do katalogéw fabrycznych.

MATCHLESS. Zastuzona ta fabryka produkuje 11
modeli. Ceny sa raczej niskie. Do jazdy z wdézkiem mamy
dwucylindrowg 990 cm3 w cenie ft 70 oraz jednocylindréwke
dolnozaworowg 500 cm3 w cenie ft. 51. Dalsze modele sg to
wszystko maszyny gérnozaworowe i produkowane w litra-
zach od 250 do 500 cm3 i cenach ft 35—65. Wszystkie mo-
dele posiadajg czterobiegowe skrzynki Burman, tancuchy
w kapieli oliwnej. Motocykle Matchless nadajg sie do
mniejszych szybkosci kornco-
wych i nie pretendujg do
uczestnictwa w wyscigach.

NEW-IMPERIAL. Nalezy
do bardzo popularnej marki
w Anglji z uwagi na niskie
ceny ft 30—65 oraz stosowa-
nie silnika zblokowanego ze
skrzynka biegébw, co ma wie-
le zalet, choéby w postaci
braku tancucha przedniego.
Konstrukcji Unit mamy ma-
szyny goérnozaworowe do 150
do 500 cm3 oraz jedng ma-
szyne przeznaczong do jazdy
z wozkiem, dolnozaworowa o

New-Imperial wyscigowy.
litrazu 550 cm3. Ramy kotys-

Gtowica.
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kowe. W maszynach z tancuchami przedniemi, te ostatnie
sg zamkniete w karterach z oliwag. New Imperial produ-
kuje réwniez ciekawe modele wyscigowe i specjalizuje sie
w litrazu 250 cma3.

NORTON. Fabryka ta odnosi od Kkilku lat tyle sukce-
séw na raidach i wyscigach $wiata, ze sitg rzeczg zwrécona
jest na nig uwaga sportowcéw. Obsytanie wyscigéw jest
bardzo kosztowne, zatem wszystkie modele dla prywatnych
nabywcéw muszg by¢ obcigzone sumami do ft 10 na sztuce.
— Jak zaznaczytem Norton specjalizuje sie w maszynach
dla sportowcéw. Przewiduje jednak dla jazdy z wdézkiem
dwie dolnozaworowe, jednocylindréwki o litrazu 500 i 633
cm3 w cenach 55 i ft 59. Wszystkie modele Nortona na rok
biezacy sg wyposazone w czterobiegowe skrzynki wiasnej
produkcji z noznym zmiennikiem biegéw. — Réwniez wszy-
stkie modele posiadajg przednie tancuchy w kapieli oli-
wnej. Obok trzech modeli 500 cm3 i dwéch 350 cm3 w ce-
nach ft 58—67 goérnozaworowych, jednocylindrowych
przeznaczonych do jazdy turystycznej, Norton produkuje
dwa modele do szybkiej jazdy sportowej, o rozrzadzie gor-
nym z walkiem na glowicy. Modele te 350 cm3 — ft 73
i 500 cm3 — ft 80 i pdt, odznaczajg sie duzym zrywem,

Norton International 500 cma3.

pewne kiopoty sg przy oczyszczaniu nagaru z cylindra, a
zatem z ponownem ustawieniem rozrzadu. Ostatnie dwa
modele ,,International™ przeznaczone sa wytacznie do jazdy
wyscigowej, aczkolwiek sg dostarczane réwniez ze Swia-
ttem. Modele ,,International” produkowane sg w dwdch
litrazach 350 cm3 — ft 88 i 500 cm3 — ft 90. Osobne wy-
posazenie przewiduje sie dla motocykli przeznaczonych
do jazdy terenowej na raidach.

PANTHER. Marka ta znana ze $miatego rozwigzania
ramy przystgpita do produkcji 7 modeli, w czem jeden
model 350 cm3 przeznaczony jest do jazdy z lekkim wdz-
kiem, oczywisécie po angielskich drogach. We wszystkich
modelach silniki sa wiasnej produkcji, gérnozaworowe.
Skrzynki biegéw Burman 3 lub 4 biegowe z przekiadnig na

Rudge Ulster 500 cm3 4-zaworowy

zgdanie reczng lub nozng. Dwa tanie modele sportowe
250 cm3 w cenach ft 30 i ft 45. Trzy modele 350 cm3 w ce-
nach ft 34, 51, 54 oraz jedna 500 cm3 — ft 66 i specjalnie
do szybkiej jazdy z wézkiem przeznaczona 600-tka w ce-
nie ft 66 i p6t zamykajg serje tegorocznych modeli Pan-
ther, ktére sg znane z dobrego trzymania sie drogi i eko-
nomji. W modelach drozszych ,,Redwing" silnik jest czescig
ramy, modele malolitrazowe posiadaja normalne ramy.
Zbiorniki oliwy w karterach, cylinder silnika pochylony do
przodu.
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Rudge 250 cm3 Sport.
Zmiana biegéw, karter przedniego tancucha.

RUDGE. Po osiggnieciu licznych zwyciestw na wysci-
gach catego $wiata Rudge ogtosit oficjalnie, ze startowaé
bedzie tylko w klasie 250 cm3, a catg swa energje skiero-
wuje na wyprodukowanie 4 modeli warto$ciowych maszyn.
Program na rok 1936 obejmuje maszyny gdrnozaworowe,
w ktérych sa zastosowane stynne czterobiegowe skrzynki
Rudge oraz patentowane sprzezone hamulce o duzych $red-
nicach. Dla jazdy solo dla turystyki i po miescie mamv
tadng dwuzaworowg 250-tke w cenie ft 50. Zmiana biegéw
reczna, dla sportu Rudge produkuje czterozaworowg 0 pro-
mieniowym uktadzie zaworéw, 250-tke w cenie ft 55 i pét.
Dla jazdy z pasazerem lub do turystyki z woézkiem prze-
znaczony jest ,,Special™ 500 cm3 (ft 63 i pot). Silnik czte-
rozaworowy, zawory ustawione réwnolegle. Wreszcie dla
wyscigu i jazdy sportowej model ,,UIlster" 500 cm3 w wy-
konaniu zwyktem (ft 74) i raidowem ,,competition" w cenie
ft 79. Zawory wylotowe sg umieszczone promieniowo, ssgce
réwnolegle, swieca 14 mm umieszczona w S$rodku glowicy,
szybkos$¢ okoto 145 km/godz. Glowica Ulstera z bronzu
aluminjowego. Wszystkie modele posiadaja duze zbiorniki
na 15—20 1, fancuchy przednie (od silnika do skrzynki i od
silnika do dynama i magneta) w kapieli oliwnej. Nacigga-
nie tancucha jednym ruchem przy pomocy mimosrodu,
wreszcie przy modelach 500 cm3 stojaki do tatwego posta-
wienia maszyny przy pomocy jednej reki.

ROYAL ENFIELD. Ceny tych maszyn sa bardzo przy-
stepne, gdyz juz od ft 20 mamy dwutaktowg maszyne 150
cm3 a za ft 65 dwucylindrowke, dolng 976 cm3 do wdzka.
Dla jazdy sportowej przeznaczone sg gérnozaworowe mo-
dele ,,Bullet". Z wyjatkiem modeli 250 i 150 cm3 wszystkie

Sunbeam 350 cma3.

pozostate posiadajg tancuchy przednie w kapieli oliwnej,
skrzynki i silniki wiasnej produkcji. Do szybkiej jazdy pro-
dukowana jest 500-tka czterozaworowa w cenie ft 60.

SUNBEAM, ktéry réwniez w dawnych czasach trium-
fowat na wyscigach, podobnie jak Rudge skierowat swa
uwage na produkcje maszyn rasowych, sportowych. 5 mo-
deli goérnozaworowych od 250 do 500 cm3 w cenach
ft 55—75 i dwa modele do turystyki i jazdy z wdézkiem
500 (ft 65) i 600 cm3 (ft 65) posiadajg bardzo starannie
wykonane silniki. Modele drozsze wyposazone sg nawet
w kapiel oliwng dla tylnego tancucha. Modele szybsze ,,9°'
w cenie ft 75 i p6ét posiadajg zaworowe sprezyny typu agraf-
kowego. Skrzynki czterobiegowe.

RALEIGH. Produkcja ogranicza si¢ do paru modeli:
trzy modele gérnozaworowe 350, 500 i 600 cm3 przezna-
czone sg do jazdy sportowo-turystycznej bez specjalnych
wymagan co do wysokich koncowych szybkosci. Jeden
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model dolnoza-
worowy 600 cm3
przeznaczony
jest do spokojnej
jazdy z wézkiem.
Silniki s pro-
dukcji  wiasnej,
skrzynki trzybie-
gowe fabryki
Sturmer Archer.
Silniki lekko na-
chylone do przo-
du. Zawory i
sprezyny zawo-
rowe szczelnie
ostoniete.  Oli-
wienie obiegowe
z oddzielnym
zbiornikiem na
oliwe.

TRIU M PH
produkuje 9 mo-
deli, z ktérych
najciekawszym
jest  dwucylin-
drowy o cylin-
drach stojacych,

réwnolegtych

650 cm3 goérno-
zaworowy (ft 70)
dla szybkiej jaz-
dy z wozkiem.
Do spokojnej
jazdy sg dwa mo-
dele dolnozawo-
rowe 350 i 600
cm3 w cenach
ft 48 i 55, dla szybszej jazdy modele 250, 350 i 500 cm’
w cenach ft 40—80. Tarisze modele nie posiadaja karteréw
oliwnych na przednie #ancuchy. Oliwienie obiegowe,
skrzynki czterobiegowe. silniki wilasne. Wspomniany wy-
zej model dwucylindrowy jest konstrukcji Unit — czyli
silnik jest zblokowany ze skrzynka biegow.

VELOCETTE sg znane jako najlepsze 350-tki Swiata.
Nieznane u nas tanie modele dwutaktowe i 250-tki sg przy-
stepne w cenach. Dla sportowcéw mamy dwa rodzaje
gornozaworowe 350-tek. Pierwsze dwa modele sg przezna-
czone do jazdy sportowej i sg w cenie ft 55—60, ostatni
model KTS dla jazdy tylko wyscigowej w cenie ft 90.
Wszystkie te modele sg przeznaczone dla jezdzcow za-
awansowanych i znajacych sie na maszynie. Duze zbiorniki
na paliwo, zmiana biegéw nozna, wiasne skrzynki 4-biegowe,
wreszcie tancuchy w karterach oliwnych $wiadcza, ze kon-
serwatywna dotychczas fabryka siega po dobrze juz wy-
praktykowane i skuteczne nowosci, uprzyjemniajace jazde.

Tak sie przedstawiajg maszyny znajdujace sie na rynku
polskim. Oméwienie powyzsze przeznaczone zostatlo wy-
tacznie dla nabywajacych maszyne po raz pierwszy i zo-
‘mlalo potraktowane z punktu przeznaczenia maszyny, am-
bicji jezdZzca oraz zasobéw materialnych nabywcy. Nie jest
to oczywiscie przeglad catej produkcji angielskiej. God-
nemi uwagi i wprowadzenia na rynek polski sg jeszcze na-
stepujagce marki: AJW, Calthorpe, Excelsior, Lewis, OK
Supreme, Scott. Warto réwniez zainteresowac sie modelami
dwutaktowemi bardzo taniemi marek: Francis Barnett,
Cotton, Covenlry Eagle. WS$réd naszych jezdZzcéw panuje
catkiem nieuzasadniony poglad, ze na rzekomo do$¢ $mie-
sznie wygladajacym i nietadnie pracujgcym dwutakcie ma-
tolitrazowym jest wstyd jezdzi¢. Niema nic lepszego dla po-
poczatkujacego jezdzca jak maszyna dwutaktowa, w ktorej
silniku niema literalnie niczego do psucia sie i regulowania.
W Anglji dwutakty sg moze mniej rozpowszechnione niz
w Niem-zech, pomimo, ze czotowy silnik dwutaktowy an-
gielski Yiliers zyskat sobie prawo egzystencji na catym
Swiecie. Zrezygnowa¢ musimy, chocby chwilowo do czasu
naprawy naszych drég, z motocykla ,ludowego". Zagra-
nicag sa dwie kategorje motocyklistéw: pierwsi majg ,,lu-
dowe" mate i tanie motocykle do jazdy po miescie i do
pracy, a drudzy majg lepsze i drozsze maszyny do sportu
i dalszej turystyki. U nas, z uwagi na stabg motoryzacje,

Silnik Velocette KTS— 350 cm8.



motocykl musi by¢ uniwersalny, nadawa¢ sie do kazdego
celu. Zatem dla jazdy solowej po miescie i w dalszg droge
najmniejszym litrazem jest 250 cm3, do jazdy z pasazerem
winna by¢ 500-tka, do jazdy z lekkim wdézkiem od 500 do
600 cm3 wreszcie do jazdy z duzym woézkiem, bagazem lub

Ze sportu

Raid Polskiego Klubu Motocyklowego.

Doroczny raid szosowo-terenowy Polskiego Klubu Mo-
tocyklowego zgromadzit rekordowg jak na nasze warunki
liczbe 35 zawodnikéw z klubéw stotecznych. Regulamin rai-
du, wzorowany na nowoczesnych raidach angielskich i nie-
mieckich, byt sprawdzianem nietylko maszyn, ale i wytrzy-
matosci zawodnikow.

Fatalne warunki atmosferyczne i drogowe na raidzie
nocnym sprawity, ze raid stat sie bardzo ciezka prébg ma-
szyn i kierowcéw. W pierwszym dniu (25 kwietnia) na lot-
nisku mokotowskiem odbyta sie ciekawa préba zrywu, ha-
mowania i zwrotnoéci, wzorowana na prébach Rallye Monte-
Carlo. Polegata ona na przebyciu w najkrétszym czasie 200
metréw, wykonaniu ,,6semki” dokota dwéch choragiewek
i powréceniu na linje startu. W klasie motocykli solowych
do 350 cm’ najlepsze wyniki uzyskali: Zalewski (Orkan-
Roayl Enfield) 44,2 sek i PM. Lubinski (PKM-Rudge) 44,8
sek. W klasie ponad 350 cm3: 1) Nahorski (PKM-Rudge)
38,4 sek, 2) Jurkowski (PKM-Rudge) 38,8 sek. W klasie
motocykli z woézkami: 1) Kozakowski (PKM-Rudge) 44,6 sek.

Nastepnie w nocy odbyt sie raid na dystansie 107 km.
Trasa: Warszawa—Groéjec—Goéra Kalwarja—Piaseczno—
Wilanéw w potowie byta pokryta gruba warstwg rozmokitego
btota. Silny wiatr, niska temperatura i padajacy bez przerwy
deszcz sprawit, iz zawodnicy ukonczyli raid niestychanie
zmeczeni i z duzemi opd6znieniami. Jedynie zawodnik Mi-
chatkiewicz (KMZS Warszawa—BSA) na motocyklu z wéz-
kem nadrobit 26 minut. — Raid nocny ukonhczyto 28 za-
wodnikéw.

Nazajutrz przy wietrznej, lecz cieplejszej pogodzie odby#t
sie raid dzienny: Warszawa—Struga — odcinki terenowe
— Radzymin—Wyszkéw — odcinek terenowy — Nadliwie—
Stanistawéw—Mitosna—Warszawa — razem 187 km. Na
starcie stanelo 16 zawodnikéw, z ktéorych 13 raid ukon-
czyto.

W przerwie raidu, na pun-
kcie kontrolnym w Nadiiwiu,
odbyta sie préba ,,Six-Days".
Polegata ona na przebyciu
w naikrétszym czasie dystan-
su 1050 metréw, obejmujacego
drogi polne, $ciezki lesne i
dwa duze wzniesienia w lesie.
Emocjonujaca ta préba zakon-
czyla sie zwyciestwem w kla-
sie motocykli solowych za« o-
dnika Flakera (Legja-Ariel)
220", drugi byt Nahorski (P.
K.M.-Rudge) 2'25".—W klasie
motocykli z wézkami najlep-
szy czas osiggnat Kozakowski
(P.K.M.-Rudge) 2'57".—Préba
,»Six-Days" zgromadzita wielu
widzow, ktérzy przybyli licz-
nie samochodami i
lami do pieknie potozonego
Nadliwia.

Po zsumowaniu wynikéw
proéb i etapéw nocnego i dzien-
nego ogélne zwyciestwo od-
niést Nahorski (P.K.M.-Rudge)

W klasie motocykli solowych ponad 350 cm3 1) Nahorski
(PKM-Rudge), 2) Flaker (Legja-Ariel). W klasie motocykli
z wozkami 1) Kozakowski (PKM-Rudge), 2) Michatkiewicz
(KMZS-BSA).

Organizacja raidu spoczywata w rekach komandora
p. Pradzynskiego oraz p. Kraczkiewicza, préby techniczne
przeprowadzit p. inz. Marek. — Raid SDotkat sie z catkowi-
tem poparciem licznych firm i instytucyj, ktére nadestaty

T. Kozakowski (P. K. M.)—
Rudge na prébie
,»SiX - Days".
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do celéw zarobkowych maszyny 750 lub 1000 cm3. Oczy-
wiscie, jesli kto$ bedzie jezdzit wylacznie po miescie,
po dobrych drogach podmiejskich w pojedynke, wystarczy
mu tania dwutaktowa lub 150 cm3 maszyna.

Stanistaw Pradzynski.

polskiego

M Nahorski (P. K. M.) — Rudge.

cenne nagrody.—-Duzg pomoc okazata policja i wladze drogo-
we woj. warszawskiego, ktére doskonale obstawity calq trase.

Organizacja raidu byta bez zarzutu i spotkata sie z uzna-
niem zawodnikéw oraz publicznosci. Raid wzbudzit duze
zainteresowanie w prasie codziennej, czego dowodem byty
liczne wzmianki, oraz obecno$¢ kilku redaktoréw sporto-
wych na trasie. — Rozdanie nagréd urozmaicito wyswiet-
lenie filméw z powyzszego raidu.

Pogonn za lisem zorganizowana na otwarcie sezonu
SMWKS ,Legja" w dniu 3 maja rb. przyniosta zwycigstwo
Polskiemu Klubowi Motocyklowemu. | nagroda p. Pradzyn-
ski (PKM-Rudge), IlI-ga p. Michalak (Legja-Gillet), Ill-cia
p. P. Lubinski (PKM-Rudge). Poza konkursem pierwsze
miejsce zdobyt p. H. Kraczkiewicz (PKM).

Zjazd Gwiazdzisty do Pruszkowa.

17 maja odbyt sie zjazd gwiazdzisty i plakietoyyy do
Pruszkowa. Udzial wzieto 86 motocykli z Warszawy, Wilna,
Lodzi. Nagrode zespotowg zdobyt Polski Klub Motocyklowy
(21 maszyn) przed WKS Legja (14 maszyn). Wyniki:

motocykle solo do 350 ccm. 1. Lubinski (PKM) Rudge
km. 586, 2. Dworakowski (Legja) Norton km. 581.

motocykle solo do 500 ccm. 1. Jaztowiecki
Ariel km. 742, 2. Palewicz (Wil. TCM)
3. Nahorski (PKM) Rudge km. 697.

motocykle solo do 600 ccm. 1. Pawlak (Okecie) Raleigh
km. 742, 2 Maksimowicz (Wil. TCM) BSA km. 462.

motocykle z wézkami: 1. Potajalo (Legja) Norton
km. 714, 2. Kozakowski (PKM1 (Rudge) km. 586.

Poza konkursem najwiecej kilometréw miat Heineman
(PKM-Rudge) — 870 km. ktéry skutkiem spéznienia sie na
mete otrzymat tylko nagrode pocieszenia.

Organizacja zjazdu stata na wysokim poziomie, drogi
dojazdowe byty obstawione przez czionkéw Tow. Cykli-
stobw w Pruszkowie. Powyzszy zjazd bedacy jednym z naj-
popularniejszych wséréd zawodnikéw zakonczyt bankiet.

(Okecie)
BSA km. 703,

Polski Zwigzek Motocyklowy zorganizowat przy wspot-
pracy stotecznych klubéw motocyklowych oraz Polskiego
Radja ,,Radjowy raid gwiazdzisty do Warszawy". Za-
wodnicy w liczbie 105 wyruszyli 23 maja ze wszystkich
kranicow Polski, aby w niedziele 24 maja o godz. 8 znale$¢
sie na jednym z 7 punktéw czesci radjowej raidu. Na-
stepnie zawodnicy otrzymywali przez radjo za posredni-
ctwem miejscowej ludnosci kierunki dalszej jazdy. Raid
ukonczyto 78 zawodnikéw. Po zamknieciu mety, prezes
PZM gen. Burhardt-Bukacki powitat zawodnikéw, poczem
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zaktad sSlusarsko-mechaniczny:

S. DOMINIAK

Szlifuje cylindry do MOTOCYKLI i SAMOCHOE;OW, dora-
bia ttoki i pierscienie, oraz KOtLA ZEBATE, t ANCUCHOWE
do motocykli wszelkich marek.

rop=
ul. Piotrkowska 119, tel.

109-13.

odbyta sie defilada, zlozenie wienca na grobie Niezna-
nego Zotnierza, oraz ziozenie hotdu Panu Prezydentowi
RP., nastepnie odby} sie wspélny bankiet. Wyniki tej cie-
kawej imprezy przedstawiajg sie nastepujaco: w klasyfi-
kacji druzynowej 1| nagroda Gedanja (Gdansk) przed
KMZS Gdynia i KMZS Wilno. Za najwiekszg ilo$¢ za-
wodnikéw nagrode otrzymat projektodawca imprezy Union-
Touring z todzi. Blisko 40% zawodnikéw ukonczyto raid
bez punktéw karnych i otrzymalo ztote plakiety, pozo-
stali otrzymali srebrne i bronzowe.

Polski Klub Motocyklowy zorganizowat 21 maja pokaz
i konkurs pieknosci motocykli w parku Paderewskiego.

Do konkursu staneto 25 maszyn najnowszej konstrukcji.
Komisja pod przewodnictwem prezesa Polskiego Zwigzku
Motocyklowego oraz delegatéw Polskiego Klubu Motocy-
klowego w osobach pp. W. Rychtera i Pradzynskiego po
pokazie i obliczeniu gtoséw przyznata wielkg wstepe Grand
Prix p. Tokarskiej na polskim motocyklu Sokét 600 z przy-
czepka. Nastepnie wstegami odznaczono p. P. M. LubiA-
skiego na pieknym czerwonym Rudge, p. Truskolaskiego na
niemieckiej BMW z woézkiem krajowej produkcji, p. Ga-
sowskiego na Harley Dayidson, terenowg maszyne p. Rejsa
niemieckg DKW oraz sportowego Arieta.

KALENDARZ NA CZERWIEC | LIPIEC.
21 — Zjazd gwiazdzisty do Warszawy - Okecie —
Orkan
21 — wyscigi na torze ziemnym — KMZS Cieszyn
21 — Woyscigi na torze zuzlowym — KMZS Bydgoszcz

28 — Zjazd gwiazdzisty do jezior augustowskich —
Batorja Grodno
28—29 — Raid do Gdyni lub raid huculski — KM Strzelec
Warszawa
28—29 — Raid Lwéw—Krynica—Lwoéw — KMZS Lwéw
29 — Wyscigi szosowe nadmorskie — KMZS Gdynia
Lipiec
5 — Zjazd gwiazdzisty do ujscia Wisty — Gedanja

Kronika

Polski Zwigzek Motocyklowy, ktéry z miejsca wziat sie
do intensywnej pracy juz dzisiaj moze sie pochwali¢ do-
bremi wynikami. Dzieki energji gen. Burhardt-Bukackiego,
prezesa PZM, przystgpiono do budowy toru zuzlowego na

Pradze.
Do czasu wykonczenia tego toru powsta¢ ma tor ziemny

na dawnem lotnisku cywilnem.
Delegaci PZM i klub6éw stotecznych dokonali wyboru

DKW

WYPOSAZENIE

BOSCH

TO PEWNOSC
JAZDY

1886 — 1936

Generalne Przedstawicielstwo na Polske

BETEHA

Warszawa, Marszatkowska 17, tel. 554-60

5 — Woyscigi na torze zuzlowym — Gedanja

5 — Gymhkana — KMZS Katowice

5 — Woyscigi na torze zuzlowym w Inowroctawiu —
KMZS Bydgoszcz

5 — Wyscigi na torze ziemnym — KMZS Grudzigdz

12 — Miedzynarodowe wyscigi ,,TT Polski' w Wisle
(Slask) OZM Katowice

12 — Gymhkana — Starachowice

klubowa

trasy wyscigowej na Bielanach, gdzie juz we wrzesniu od-
beda sie wyscigi 0 mistrzostwa Warszawy, a w roku przy-
sztym jest projektowane Grand Prix Polski.

Pozatem na pomyslnej drodze znajdujg sie pertraktacje
o znizke cen benzyny dla motocyklistéw zrzeszonych. Ul-
gowy przew6z maszyn kolejg zostat obecnie w 100% upro-
szczony i stwarza wielka wvgode dla zawodnikéw. Pomyslnie
réwniez zarysowuje sie praca miedzy klubami stotecznemi.

NAJWIEKSZA NA SWIECIE FABRYKA MOTOCYKLI

8 rekordow sSwiatowych

36.800 mot. sprzedanych w 1935 r. w Niemczech

od 850 zt.

POLSKA SPOLKA

WARSZAWA

— wszystkie modele na skfadzie

SAMOCHODOWA

UL. MAZOWIECKA 11



PZM stwierdzit niezdrowy objaw powstawania nowych
klubéw w matych miejscowosciach, a liczacych po 10—12
motocyklistbw. Grupy takie maja ,.ambicje" i nie chca
przytaczy¢ sie do pobliskich wigkszych i starszych klub6w.

Polski Klub Motocyklowy. Po doskonale udanym VII
rajdzie szosowo-terenowym PKM nawigzat Scista wspot-
prace z Automobilklubem Polski i Aeroklubem Rzplite]
celem wspblnego organizowania imprez motorowych
PKM dzieki zastosowaniu ulgowych okreséw zapisywania
sie do klubu powiekszyt znacznie swe szeregi i wykazuje
duza zywotnos$¢ i aktywnosé.

S. M. K. S. ,,Okecie” powstata wskutek upanstwowienia
Polskich Zaktadéw Skody. Kierownikiem jest nadal inz.
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Jaztowiecki, ktéry zorganizowat réwniez poprzednig sekcje
i przeprowadzit kilka interesujgcych imprez.

Rozegrane mistrzostwa SMKS Okecie za rok 1935 daly
nowych mistrzéw na rok biezacy: mistrz — Antoni Jazio-
wiecki (Ariel), vicemistrz — Stanistaw Urbanski (Rudge).
Mistrz turystyczny St. Grabowski.

Klub Zagtebia Dabrowskiego pod wieloletnia prezesura
nestora polskich motocyklistéw dr. Levittoux przylaczyt sie
swego czasu do Zwigzku Strzeleckiego. Obecnie nastgpit po-
wrét do dawnej formy organizacji, naskutek matego zainte-
resowania sportem motocyklowym we wiadzach Z. S., a wy-
Korzystywania klubéw motocyklowych do celéw propagan-
dowych.

Sport zagranicg

Najszybsza 250-tka $wiata D.K.W., na ktérej Geiss wygrat
Grand Prix Barcelony (26.1V.1936).

Grand Prix Barcelony zakonczyto sie zwyciestwem
Stanley Woods'a, ktéry szczesliwie zadebiutowat na reso-
rowanej Velocette:

250 cm3 1. Geiss (DKW) $r. 58,9 mph. 2. Winkler
(DKW), 3. Gili (Rudge)
350 cm3 1. Stromberg (Husguarna) $r. 60,1 mph,

2. Mellors (NSU), 3. Andreson (Velocette)

500 cm3 1. Stanley Woods (Velocette) $r. 62,8 mph,
2. Ginger Wodd (New Imperial), 3. Vidal
(Rudge).

Leinster ,,200”. Angielskie wyscigi na dystansie 200 mil
,.Leinster 200" wyagrali:
250 cm3 Yeates (Triumph) 58,1 pmh)
350 cm3 H. L. Danieli (AJS) $r. 70,36 mph
500 cm3 Byrne na Rudge $r. 70,93 mph.

W klasie 500 cm3 doskonaty czas uzyskal zwyciesca
Byrne (Rudge), majac najlepszy czas dnia. Drugie miejsce
zajat Rowley na AJS z kompresorem. Byta to préba AJS
przed TT. Jak widzimy Rudge znowu dochodzi do gtosu.

Grand Prix Szwajcariji:
250 cm3 1. Tenni (Guzzi) $rednia 80,14 mph
2. Geiss (DKW)
3. Kluge (DKW)
Gulhrie (Norton) $ér. 82,45 mph
2. Milhoux (FN)
3. Fleischman (NSU)

500 cm3 1. Guthrie (Norton) $r. 88,22 mph
2. Ley (BMW)
3. Kahrman (DKW)
600 cm3 1. Babi (DKW)
2. Starkle (BMW)
3. Kahrman (DKW)
z wézkami do 1000 cm3 1. Weyres (Harley Dawidson)
Najlepsze okrazenie dnia Guthrie (czoltowy jezdziec
Anglji) $rednia 90,52 mph = 145 km/godz.

z woézkami

Geiss (Niemcy) czotowy zawodnik Europy. Zwyciesca Grand
Prix Barcelony 26.1V. 1936. Fabryczny jezdziec D. K. W.
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,Jurid” na Targach Poznanskich.

Bardzo okazale na tegorocznych Targach Poznanskich
wystapita firma ,,Kirchbachsche Werke” Kirchbach & Co.
Coswig Bez Dresden, reprezentujgca znane powszechnie
wyroby ,Jurid” jak metalowe na sucho pracujace prze-
guby kardanowe, gumowe przeguby kardanowe 2z opa-
tentowanem okuciem hydraulicznie prasowane obustron-

IS

Z PRASY TECHNICZNEJ.

Projekt Norm Wiasciwosci Produktow Naftowych.

Sekretariat Komisji Przetworéw Naftowych P. K. N.
zawiadamia, ze w numerach 8, 9 i 10-tym ,,Przemystu Na-
ftowego” ukaze sie protokdt plenarnego posiedzenia Ko-
misji Przetworéw Naftowych z dnia 16 i 17 grudnia 1930 r,,

nie szlifowane tasmy hamulcowe, prasowane naktadki
hamulcowe, stozkowo tkane tasmy sprzegtowe i t. d.

Dzieki specjalnej procedurze termicznej impregnacja
materjatdw ciernych ,Jurid” staje sie catkowicie nieroz-
puszczalna i nietopliwa. Wyroby marki ,Jurid” odpo-
wiadajg najwyzszym wymaganiom stawianym przez prze-
myst samochodowy, motocyklowy i lotniczy.

ARERH WHERSS

ktéry zawiera Produktow
Naftowych'l

Uprasza sie wszystkich zainteresowanych o doktadne
przestudiowanie tych Norm i nadestanie ewentualnych uwag
do dnia 1 lipca br. na adres Sekretarjatu Komisji Prze-
tworéw Naftowych, inz. W. J. Piotrowskiego, Drohobycz,

raf. ,,Galicja" S. A.

.Projekt Norm Wiasciwosci

INDIA

Angielskie opony
wyzszego gatunku

Generalne Przedstawicielstwo na Polske

Biuro Handlowe ,,DOS”

SP. z 0. o.

Warszawa, Chmielna 27
Telefony: 645-36 i 534-42
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Z polskich prac wynalazczych

Z przyjemnoscia mozemy sie podzieli¢ z czytelnikami
paroma wiadomosciami o postepach polskich prac wyna-
lazczych w dziedzinie samochodowej.

Brak dostatecznie szeroko rozbudowanego przemystu
krajowego $cisle samochodowego badZ zwigzanego z auto-
mobilizmem; poprostu brak odpowiedniego terenu pracy
utrudniajg niezmiernie dziatanie i uniemozliwiajg osiagnie-
cie wynikéw dalej idacych. Nic wiec tez dziwnego, ze znéw
mamy do zanotowania wiadomosci z zagranicy o powaznych
rezultatach uzyskanych przez Polaka, inzyniera Stanistawa
Witkowskiego przebywajacego od paru lat w Genewie,

gdzie sie poswieca pracom nad silnikami spalinowemi
0 wtrysku bezposrednim.
Ostatnio powazne szwajcarskie dzienniki i prasa do-

niosta o doskonatych wynikach osiggnietych na kilku za-
wodach motocyklowych w marcu i kwietniu rb. przez mo-
tocykl zaopatrzony w silnik 500 cm3 konstrukcji inz. Wit-
kowskiego z wtryskiem bezposrednim. Poza samemi wy-
nikami o charakterze sportowym na uwage zastuguje fakt,
ze podczas tej samej jazdy silnik przechodzit z jednego
paliwa na drugie pracujac réwnie dobrze na benzynie,
oleju gazowym i czystym alkoholu. Silnik ten wzbudzit
zainteresowanie szwajcarskich sfer technicznych i woj-
skowych.

Prace swe opart inz. Witkowski na bardzo dokiadnem
przestudiowaniu i zapoznaniu sie z zagadnieniami prze-
biegu spalania paliwa w silnikach spalinowych — wybu-
chowych jak réwniez wszelkiego typu silnikach $rednio
i wysokopreznych, a pogladami swemi stangt w szeregu
konstruktoréw silnikéw $redniopreznych jak np. Henssel-
mana, do stworzenia silnika uniwersalnego wielopaliwo-
wego.

Wada eksploatacyjng silnikéw wybuchowych jak réw-
niez i wysokopreznych (Diesla) jest to, ze stosowac sie
w nich dajg tylko okre$lone rodzaje paliwa, dla ktérego
zostaty one zbudowane, co zwigzane jest z wiasciwosciami
fizycznemi i chemicznemi paliw, sposobem mieszania ich
z powietrzem i sposobem wywoltywania wybuchu.

Zasada dziatania silnika inz. Witkowskiego polega na
tem, ze do cylindra wypetnionego czystem powietrzem
w konicu suwu sprezanie (silnik inz. Witkowskiego prze-
widuje stosunek sprezania tylko okoto 5) witrys$nieta zo-
staje odpowiednio rozdrobniona i rozpylona dawka pali-
wa, ktéra uderzajac o powierzchnie odpowiednio uksztat-
towanej glowicy czesciowo odparowuje. Iskra elektryczna
w $wiecy powoduje wybuch pary, wskutek ktérego naste-
puje spalanie sie reszty rozdrobnionego ptynnego paliwa.
Przebieg tego spalania jest analogiczny do przebiegu
w Dieselach o ,,przewleklem spalaniu”. Cykl wiec silnika
inz. Witkowskiego taczy w sobie cechy silnika wybucho-

wego jak i Dieselowskiego i pozwala na stosowanie réznych
paliw, poniewaz w zaleznosci od rodzaju paliwa i jego
zdolnosci szybkiego parowania i temperatury potrzebnej
do zaptonu, mamy przewage badZ jednej fazy spalania
badz tez drugiej. Réwnowaga ustala sie samoczynnie.

Poniewaz rézne paliwa majg rézne wiasciwe ciepto
spalania, przy pracy na réznych paliwach, nalezy tylko
regulowa¢ wielko$¢ wtryskiwanej dawki, aby osiaggna¢ te
samg moc silnika. Dzieki odpowiedniej konstrukcji gto-
wicy powodujgcej samoczynnie wiry sprezanego po-
wietrza, inz. Witkowski osiagnat nalezyte spalanie i jed-
nakowa elastyczno$¢ pracy silnika w réznych paliwach.

Waznym bardzo szczegétem prac inz. Witkowskiego
jest opracowanie specjalnej konstrukcji wtryskiwania za-
pewniajagcego konieczne w tym wypadku nalezyte rozdrob-
nienie wtryskiwanej dawki paliwa, oraz pompki paliwo-
wej, przystosowanej do pracy na rézne paliwa, niezaleznie
od jego lepkosci i wiasnosci, na co bardzo sg czule prze-
cietne pompki paliwowe bedace obecnie w uzyciu na sil-
nikach wysokopreznych. Na uwage zastuguje ciekawa kon-
strukcja wtryskiwania i pompki, ktére sg znacznie lzejsze
niz dotgd stosowane i nie wymagajagce tak doktadnej
obrobki poszczegdlnych czesci.

Inz. Witkowski zdotat zorganizowa¢ towarzystwo pod
nazwg ,,Stewit", ktére zajmuje sie w pierwszym rzedzie
wyrobem wtryskiwaczy i pompek paliwowych i posiada
biuro techniczne i dobrze urzadzone stacje doswiadczalne,
gdzie prowadzone sa obecnie prace nad budowg silnikéw
konstrukcji inz. Witkowskiego 0 roznem przeznaczeniu.

Ale i w kraju nie brak prac nad umozliwieniem za-
stgpienia w uzyciu do silnikbw samochodowych benzyny
ciezszemi paliwami jak nafta, ropa i t. p. W swoim czasie
podawaliSmy w dziale patentowym Techniki Samochodo-
wej wzmianke o odpowiednich patentach B-ci Kutakdw,
obecnie za§ mamy do zanotowania ciekawe wyniki osia-
gniete na tem samem polu przez p. Z. Wechowicza.
W przeciwienstwie do prac inz. Witkowskiego, mamy tu
wylacznie praktyczne podejécie do zagadnienia lecz opar-
te o glebsze prace teoretyczne.

Wynalazek p. Wechowicza polega na urzadzeniu,
ktére przez wykorzystanie gorgca w rurze wylotowej sil-
nika moze odparowaé¢ odpowiednie paliwo i miesza je
z zasysanem przez silnik powietrzem.

Urzadzenie to nie ma widoku moznos$ci zastosowania
go do kazdego normalnego silnika samochodowego. Pra-
cujac juz na tem od kilku lat p. Wechowicz przeprowadzat
swe préby na szeregu silnikach jak np. Praga, Fiat-122A,
Benz 4-cylindrowy ciezarowy, Ford A i Excelsior, osia-
gajac zupeitnie zadawalniajgce wyniki.

STOMIL” NA TARGACH POZNANSKICH.

Na tegorocznych Targach firma ,STOMIL", jedyna
w Polsce fabryka opon samochodowych, demonstruje na
stoisku w pawilonie nr. 1 szeroka skale swojej produkcji.
Obok opon ciezarowych i autobusowych, od najmniej-
szych do najwiekszych wymiaréw, widzimy opony do wo-
zéw turystycznych wzglednie osobowych obok motocy-
lowych i samolotowych.

Szczegblne zainteresowanie budzg opony typu super-
balonowego ,czvli opony o niskiem ciénieniu, umozliwia-
jace nawet po najgorszych drogach bezpieczng i wygodng
jazde. Opony te wyrdzniaja sie nadzwyczajng szerokosciag
profilu przy matej $rednicy obreczy, a przytem posiadajg
mity dla oka wyglad i celowo skonstruowany protektor,
decydujacy o elastycznosci pracy. Na ten rodzaj opon
zwracamy uwage wszystkich zainteresowanych automo-
bilistéw, ktérzy kupujac nowy woéz, powinni we wiasnym
interesie dazy¢ do wyposazenia go w opony typu super-
balonowego.

Nowoscia w dziedzinie budowy opon samochodowych
jest opona o t. zw. protektorze lamelowym. Opona ta po-
siada protektor nacinany w ksztatcie zygzakowatych la-
melek, umieszczonych po obu stronach protektora prosto-
padle do kierunku jazdv. l.amelki te pozwalajg uzyskaé
bardzo duzg przyczepno$¢ do jezdni o twardych i gtadkich

nawierzchniach, zwiaszcza w czasie wilgotnego stanu
tejze. Opona ta jest specjalnie cenna dla naszych wy-
boistych i nieréwnych drég, zwlaszcza przy jezdzie z ci$-
nieniem ponizej przepisowego, co niestety jeszcze bardzo
czesto sie zdarza. Pozatem lamelowy ukiad protektora na-
daje wiekszg gietko$¢ powierzchni bieznej opony i utat-
wia prace tejze dzieki bardzo korzystnemu rozkiadowi sit
powstajgcych w podkiadzie i osnowie przy uderzeniach
0 nieréwnosci jezdni.

Niemniejsze zainteresowanie budzg nowe opony tere-
nowe dla lekkich samochodéw i motocykli. Opony te
posiadaja specjalny uktad protektora o gtebokim deseniu
rowkéw, co daje bardzo korzystne wyniki po $niegu, bto-
cie, glinie, piasku i t. d.

Précz tego wystawia ,,STOMIL” w Grupie Fabryk
Roweréw plastycznie ujetg mape Afryki z trasg podroz-
nika K. Nowaka, ktérg tenze przebyt na oponach STOMIL
poprzez piaski, puszcze, dzungle i géry afrykanskie. Wi-
dzimy tam calg game opon rowerowych w réznych od-
mianach i kolorach.

Stoisko S. A. ,STOMIL” je«t widocznym dowodem
zywotnosci tej okoto motoryzacji zastuzonej firmy. Nie
ulega bowiem kwestji, ze na odcinku oponowym jesteSmy
dzi$ juz catkowieie uniezaleznieni od zagranicy.
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Dziat prawny
O racjonalne prawo drogowe w Polsce.

Radujemy sie, kiedy, dzieki wymarzonemu przez
nas postepowi motoryzacji, siedliSmy za kierownica
naszego auta i suniemy po gtadkich drogach. Mamy
wtedy przekonanie, ze po zdaniu egzaminu na kie-
rowce wszelkie reguty drogowe utozyty sie w gto-
wie, jak przebyte kilometry na tarczy samochodo-
wego licznika.

I jesli jesteSmy rozsadni, uwazni i przewidujacy,
to jezdzimy ostroznie i moze szczeSliwie nie sta-
niemy w kolizji z prawem.

Biada nam jednak, jesli w zawiktanej sytuacji
ruchu zderzymy sie z innym pojazdem i zechcemy
w Swietle przepisow prawa oceni¢ naszg jazde.
Wiosy nam wowczas stang na glowie, bo nie wie-
dzieliSmy, ze w Polsce, oprécz wielu przepiséw lo-
kalnych obowigzuje az 10 (dziesie¢) ogdlnych roz-
porzadzenh o ruchu drogowym. Wykaz tych rozpo-
rzadzen znajdziemy w koncu tego artykutu.

Jesli wiec chcemy sie przekonaé, jaka grozi kara
za przekroczenie przepisow drogowych, jak np. za
jazde w nocy bez oswietlonego tylnego numeru,
co nakazuje § 44 Rozp. o ruchu pojazdéw mecha-
nicznych, to dowiemy sie z § 93 tegoz Rozporza-
dzenia, ze grozi kara ,,w mysl postanowien roz-
dziatu IV ustawy o przepisach porzadkowych na
drogach publicznych (Dz. U. R. P. Nr. 89/21)
w brzmieniu rozporzadzenia Prezydenta Rzplitej

z 14 lutego 1928 r. (Dz. U. Nr. 18/28)". A jest tam
przewidziana kara grzywny od 1 zt. do 1000 zi.
lub aresztu do 6 tygodni albo obie kary tgcznie.

Nie w tern jednak lezy wadliwos$é naszych prze-
pisdw drogowych i nie w tern, Ze nawet doswiad-
czony prawnik btgdzi w labiryncie ciggte noweli-
zowanych przepiséw, lecz istotng i gtowng ich
wada jest to, ze dla poszczegdlnych elementow, po-
ruszajgcych sie na drogach (jak samochody, tram-
waje, konni, piesi i t. d.), istniejg czesto odrebne
przepisy. Brak za$ jednego prawa drogowego,
ktéreby regulowato catos¢ zagadnienia ruchu i po-
rzgdku drogowego. Rezultatem tego jest albo po-
miniecie norm dla pieszych albo powtarzanie za-
sad ogolnych w przepisach, przeznaczonych dla
danej kategorji elementéw drogowych. Ten istotny
btad zacigzyt i na lokalnych przepisach, ktére
powtarzajg zwykle normy ogélne.

Dla ilustracji tego stanu rzeczy wystarczy ze-
stawi¢ ze sobg pare obowigzujacych przepisow,
a wiec:

§ 5 Rozporzadzenia o ruchu tramwajéw podaje:

,,Pierwszenstwo przejazdu na skrzyzowaniach...
maja pociggi (tramwajowe) nadjezdzajgce z pra-
wej strony”.

i analogicznie § 39 Rozp. o ruchu pojazdéw me-
chanicznych:

Coraz wieksze wymagania jakie stawiane sg
PNEUMATYKOM SAMOCHODOWYM
sktaniajg wszystkie marki do coraz to

nowszych udoskonalen i wynalazkéw

Oio nowy iyp OPON
przeciwslizgowych

marki

A.D.”

ktére, ze wzgledu na specjalny swoj protektor Scisle p[zyle%ajqcy do jezdni,

gwarantuj _
mokrym asfalcie.

00% bezpieczenstwa nawet w czasie najszy
= Zadajcie prospektow. =

sze Jazd){ po
Sprzedaz w catej Polsce
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,Na skrzyzowaniach drog... kierowca powinien
ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdom nadjezdzajgacym
Z jego prawej strony”.

lub § 56 Rozp. o ruchu ulicznym w m. st. War-
szawie

,,Na skrzyzowaniach dwu jednakowych ulic
pierwszenstwo drogi ma pojazd nadjezdzajgcy
Z prawej strony”.

Inny przykiad poréwnawczy:

§ 15 Rozp. regulujgcego uzywanie i ochrone drég
— podaje:

.»Szybkos¢ ruchu na drogach publicznych nie
moze zagraza¢ bezpieczenstwu osob z nich korzy-
stajacych i winna by¢ taka, aby woznica, cyklisci
i jezdzcy w kazdej chwili i przy wszelkich oko-
licznosciach mogli dostosowac sie do wymagan bez-
pieczenstwa ruchu publicznego oraz ochrony drég
i mostow”,

podobnie § 36 Rozp. o ruchu pojazdéw mech.:

»Szybkos$¢ ruchu pojazdéw powinna by¢ taka,
aby kierowca panowat w kazdej sytuacji nad po-
jazdem i aby bezpieczenstwo publiczne nie byto
zagrozone...".

Natomiast w przepisach lokalnych znalezé mo-
zna zarzadzenia, ktdre powinny sie znalez¢ w prze-
pisach ogoélnych. Przyktadem tego moze by¢ § 44
Rozp. Kom. Rzadu na m. Warszawe z 1925 r,,
ktory ustanawia zakaz przebiegania jezdni, lub
§ 52 nakazujacy wolng jazde (stepa) przy wjez-
dzie i wyjedzie z bramy, czy § 53 zakazujacy za-
jezdzania drogi.

Dotychczas w przepisach ogdlnych zbyt czesto
i jednostronnie stawia sie wymogi dla jednych
elementdéw ruchu jak samochody, bez zwrdcenia
uwagi na inne elementy, jak pieszych (co do spo-
sobu chodzenia po jezdniach) lub konnych (brak
wyraznych oznaczen wystajacych tadunkéw z wo-
zZow).

Ten dotychczasowy stan prawny, wytwarzajacy
prawdziwy chaos, wynikt skutkiem sporadycznego
i nagtego wydawania przepiséw od wypadku do
wypadku, w miare potrzeby. Nie obejmuje on ca-
toksztattu zagadnien w formie krotkiej, a ciagle
i stale powtarza pewne normy lub odsyta do in-
nych rozporzadzen, czesto zmienianych i noweli-
zowanych.

Niewatpliwie wszelkie zmiany, nawet sposobu
ujecia przepisow dotyczacych wszystkich znajdu-
jacych sie na drogach, (przeciez kazdy zmienia
miejsce czy chodzac czy jezdzac), wywotuje pewne
zdezorientowanie. Jednak dzisiaj, przy tak aktu-
alnej nadziei ozywienia ruchu motorowego w Pol-
sce nalezatoby wreszcie stworzy¢ racjonalne, je-
dnolite i nowoczesne prawo drogowe. Opracowac
je nalezy tembardziej dzisiaj, iz nowelizacja Roz-
porzadzenia o ruchu nojazdéw mechanicznych ma
niebawem nastgpic¢ i uzgadniane sg rowniez z wia-
Sciwemi wiadzami nowe przepisy o ruchu ulicznym
w Warszawie, majgce zastgpi¢ dawne z 1925 r.
Ten ostatni projekt moze bardziej nowoczesny, ale
niestety tylko lokalny mogtby stac sie juz podstawa
do opracowania prawa drogowego, gdyby w jego
nomenklaturze zastgpi¢ stowo ,,ulica” — stowem
,»droga”.

AT.S.
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Czas juz najwyzszy, aby postep motoryzacji
ugruntowa¢ wprowadzeniem tadu na drogach.
Niechze prawo i na tym odcinku urzeczywistnia
sprawiedliwos$¢. Niechze karze nietylko automobi-
liste za jego wykroczenia ale i tych ktérzy kamie-
nie ktada na drodze samochodu lub kamieniem w
niego rzucaja.

Niema wiec chyba momentu bardziej odpowied-
niego do stworzenia jednolitego prawa drogowego
jak dzisiaj, kiedy mamy istniejgce rozporzadzenia
nowelizowaé¢, a chcemy kraj motoryzowac i kres
potozy¢ anarchji drogowej.

Techniczna metoda tworzenia kodeksu dro-
gowego jest prosta i tatwa. Wystarczy poprostr
naby¢ po dwa egzemplarze obowigzujacych prze-
pisdw, wycigé poszczegdlne przepisy o jednej tre-
§ci, naklei¢ je na arkusz papieru obok siebie i na
krancu arkuszu napisa¢ tekst odpowiedniego i zy-
ciowego przepisu opartego na rodzimych doswiad-
czeniach i tradycji.

Uktad kodeksowi nadaliby$my prosty. Na wste-
pie przepisy ogoélne. A wiec zasady prawostronno-
§ci ruchu na wszelkich drogach publicznych (chod-
nikach, szosach, ulicach) i zasady ich ochrony
(niszczenie drzew i znakOw drogow.), wymijanie,
wyprzedzanie, przebywanie zakretow, pierwszen-
stwo na skrzyzowaniach, sygnalizacja dzwiekowa
i Swietlna i t. d.

W czesci szczegbtowej bylyby pomieszczone po-
stanowienia szczegOlne co do pieszych (np. spo-
s6b przekraczania jezdni), samochodéw (wymogi
techniczne), publicznego przewozu autobusami
(nieprzepetnienie ich ponad norme), wozéw i woz-
kow (obrecze, zaprzegi), rowerdw, jezdzcow i t. d.

Prostym sposobem powstatby w Polsce jasny
kodeks drogowy, zrozumiaty i dostepny dla wszy-
stkich, a nadewszystko oparty na doswiadcze-
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niach zyciowych, jakich doznat w stosowaniu kaz-
dy z istniejgcych przepisow.

Uzyskatoby sie w ten sposob i te korzys¢, ze
lokalne przepisy zmniejszytyby swg objetosé, obej-
mujac jedynie konieczne lokalne reguty, znajdu-
jace swe odbicie w terenie w postaci ujednostaj-
nionych, a juz dzi§ stosowanych znakdéw drogo-
wych, co do jednostronnosci ruchu, zakazu po-
stoju i t. d.

Wszelkie bowiem przepisy miejscowe powta-

rzane przez poszczegolne wojewddztwa wszedzie
moga i powinny by¢ jednakie. Czyzby bowiem
,,0s0by idace musiaty korzysta¢ wytacznie z chod-
nikéw" tylko w Warszawie (vide § 44 Rozp. Kom.
Rzadu) a nie w Pipidéwce?

Nie stojmy wiec na szarym koncu cho¢ w dzie-
dzinie ustawodawstwa drogowego i stworzmy swoj
kodeks drogowy podobnie jak Francja stworzyla
swoéj ,,Code de la route", lub nawet Hiszpania
swoj ,,codigo de la circulation". M.P.G.

WYKAZ

ustaw i rozporzadzen (ogdlnych),

| Ustawa z dnia 7 pazdziernika 1921 r. o przepisach porzad-
kowych na drogach publicznych w brzmieniu rozno-
rzadzenia Prez. Rzplitej z dn. 14 lutego 1928 r. (Dz.
U. Nr. 18/28 r.J.

Il Rozp. Min. Rob. Publ. i Spraw Wewn. z dnia 26 czerwca
1924 regulujace uzywanie i ochrone drég (Dz. U. Nr.
61/25 r.).

Il Rozp. Min. Kom. z dnia 6 czerwca 1929 r. w sprawie
przepiséw o ruchu tramwajéw elektrycznych w mia-
stach (Dz. U. Nr- 52/29 r.) ze zmiang z dn. 19 maja
1932 r. (Dz. U. Nr. 57/32).

IV Rozp. Min. Rob. Publ. i Min. Spr. Wewn. z dn. 12 maja
1930 r. o wymiianiu i wyprzedzaniu na drogach publi-
cznych (Dz. U. Nr. 43/30 r.J.

V Instrukcja z dn. 14 pazdziernika 1930 r.. wydana przez
Ministra Rob6t Publ. i Min. Spraw. Wewn. dla pan-
stwowych urzednikéw stuzby drogowej, powotanych
do wykonywania kontroli ruchu na drogach publicz-
nych (Monitor Polski).

VI Rozp. Min. Rob. Publ. i Min. Spraw Wewn. z dnia
2 wrzeénia o zakazie uzywania na drogach publicz-
nych z twarda nawierzchnig podkéw u koni z wysta-
jacemi ostremi czesciami (Dz. U. Nr. 12/32 r.).

>rzy, adwokat

dotyczacych ruchu drogowego w Polsce.

VIl Rozp. Min. Komunik, i Spraw Wewn. w porozumieniu

z Min. Spraw Wojsk, z dnia 5 sierpnia 1932 r. o ruchu

autobus6w na drogach publicznych (Dz. U.

Nr. 100/32 r.).

Rozp. Min. Kom. i Min. Spraw Wewn. w poroz. z

Min. Spraw Wojsk, z dn. 15 stycznia 1933 r. 0 ru-

chu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych

(Dz. U. Nr. 9/33 r.).

IX Rozp. Prez. R. P. z dn. 14 marca 1932 r. o zarobkowym
przewozie oséb i towaréw pojazdami mechanicznemi
(Dz. U. Nr. 32/32 r.).

X Ustawa z dnia 22 marca 1933 r. o zarobkowym przewo-
zie os6b pojazdami mechanicznemi w obrebie gminy
miejskiej (Dz. U. Nr. 32/33 r.).

Oprécz wymienionych obowigzuje Konwencja Miedzy-
narodowa o znakach drogowych (Dz. U. 87/34 r.), Rozp.
Min. Skarbu o tryptykach (Dz. U. Nr. 69/26 r., 30/29
i 49/34 r) Rozp. o dostarczaniu na rzecz wojska samocho-
déw i motocykli (Dz. U. Nr. 102/27 i 58/30 r.) (V. Rozp.
0 obowigzku odstepowania pojazdéw mechanicznych dla ce-
léw obrony Panstwa (Dz. U. 98/27 i 68/33), oraz wiele prze-
piséw lokalnych.
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-gigi podatkowe

dla nabywcow pojazdow mechanicznych.

W Nr. 39 Dziennika Ustaw R. P. ukazat sie Dekret Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 7 maja 1936 r. o ulgach
podatkowych dla nabywcéw pojazdéw mechanicznych.

W mysl art. 1 Dekretu ulgi przystugiwaé beda wytacznie
osobom fizycznym. Osoby prawne zatem korzysta¢ moga
jedynie z uprawnien, wyptywajacych z art. 6. 2 ustawy
0 panstwowym podatku dochodowym (Dz. U. R. P. z 1936 .
Nr. 2 poz. 6) stosownie do okdlnika Ministerstwa Skarbu
z dnia 2 kwietnia 1936 r. L. D. V. 4587/36, ktory zostat
szczeg6towo omoéwiony w dziale prawnym w Nr. 5 A. T. S.

Z ulg korzysta¢ beda mogli ci platnicy podatku docho-
dowego i specjalnego podatku od wynagrodzen wyptaca-
nych z funduszéw publicznych, ktérzy w okresie czasu od
dnia 1 kwietnia 1936 r. do dnia 1! stycznia 1938 r. nabedag
na wiasno$¢ pojazdy mechaniczne o cenie nabycia nieprze-
kraczajacej 12.000 zt. Jak wida¢ z powyzszego cena po-
jazdu nie moze przewyzsza¢ 12.000 zt. pod rygorem utraty
prawa do ulg. Kweslja ta zostala uregulowana inaczej niz
to mozna bylo przewidywaé na podstawie oficjalnego ko-
munikatu Polskiej Ajencji Telegraficznej, ktéra podata do
wiadomosci zasady projektu Dekretu. Zasady te dawaly
podstawe do przypuszczania, ze koszty nabycia pojazdéw
mechanicznych beda potracane do wysokosci 10.000 zt. bez
wzgledu na cene pojazdu. O ile podwyzszenie granicy
kwoty potracalnej z dochodu spotkato sie z ogélnem za-
dowoleniem, o tyle uzaleznienie ulg od nabycia pojazdu za
cene ponizej 12.000 zt. niewatpliwie utrudni wprowadzenie
na rynek polski samochodéw drozszych (powyzej 12.000 zi).

W rozumieniu Dekretu pojazdami mechanicznemi sg
wszelkie samochody, ciggniki i motocykle.

Dalszym warunkiem korzystania z przepiséw Dekretu
jest, iz ulga przystuguje wylacznie osobom, ktére nabyty

nowe pojazdy mechaniczne u sprzedawcow trudniacych sie
zawodowo na obszarze Rzeczypospolitej sprzedazg, mon-
tazem lub produkcjg pojazdéw mechanicznych. Nie maja
wiec prawa korzystania z ulg nabywcy pojazdéw uzywa-
nych, jak réwniez osoby, ktére nabedg nowe pojazdy me-
chaniczne bezposrednio zagranica. Réwniez nie beda mogli
korzysta¢ z dobrodziejstw Dekretu ci, ktérzy nabeda po-
jazdy wprawdzie nowe, ale nie od sprzedawcow wyzej
okres$lonych, lecz z drugiej reki.

Nabywcy pojazdéw mechanicznych, ktérym z tytutu na-
bycia tych pojazdéw przystuguje ulga w podatku docho-
dowym na podstawie art. 6, 2 ustawy o0 panstwowym
podatku dochodowym (patrz Nr. 5 A. T. S.) oraz na pod-
stawie przepisow niniejszego Dekretu — majg prawo wy-
boru podstawy prawnej do zastosowania ulgi.

W mysl art. 3 Dekretu ulga przyznawana bedzie przez
potracenie sum wydatkowanych na nabycie pojazdu me-
chanicznego z opodatkowanego wedtug dziatu | ustawyi)
o panstwowym podatku dochodowym dochodu, uzyskanego
w roku, w ktérym nalezno$¢ za nabyty pojazd mechaniczni'
zostata catkowicie uiszczona, jak réwniez z wynagrodzen,
opodatkowanych podatkiem dochodowym wedtug dziatu li
ustawy o panstwowym podatku dochodowym Ilub po-
datkiem specjalnym od wynagrodzen wyptacanych z fun-
duszéw publicznych i otrzymanych w roku nabycia pojazdu
mechanicznego.

Jezeli cena nabycia pojazdu mechanicznego przekracza

h Na podstawie przepiséw dziatu Il ustawy o panstw, podatku do-
chodowym podlegajg opodatkowaniu dochody z uposazeri stuzbowych, eme-
rytur i wynagrodzen za najemng prace, wedtug dzialu I—wszelkie inne
dochody.



sume dochodu wedtug dziatu | ustawy o panstwowym po-
datku dochodowym, uzyskanego w roku, w ktérym na-
'‘ezno$¢ za nabyty pojazd zostata catkowicie uiszczona,
badZz tez sume otrzymanych w roku nabycia pojazdu wy-
nagrodzen, podlegajacych podatkowi wedtug dziatu Il
ustawy o panstwowym podatku dochodowym lub specjal-
nemu podatkowi od wynagradzeri wyptacanych z funduszéw
publicznych, nadwyzka ceny nabycia bedzie potrgcona z do-
chodu lub wynagrodzenia, uzyskanego w ciggu nastepnych
dwoch lat.

Jesli wiec cena nabycia zostala roztozona na raty,
o ulge ubiega¢ sie mozna dopiero po catkowitem uiszczeniu
ostatniej raty. Jezeli jednak cena nabycia zostala pokryta
czeSciowo wekslami, ktore sprzedawca przyjat tak jak go-
tébwke i w zaswiadczeniu, o ktérem nizej bedzie mowa,
stwierdzit, iz cena sprzedazna zostata catkowicie uiszcza-
na — wdéweczas nic nie stoi na przeszkodzie ubiegania sie
o ulge natychmiast bez wzgledu na terminy platnosci
weksli.

Osoby ubiegajace sie z ulge w podatku dochodowym
wedtug dziatu | ustawy o panstwowym podatku dochodo-
wym, powinny zlozy¢ podanie do: urzedu skarbowego,
wiasciwego dla wymiaru panstwowego podatku dochodo-
wego, przed uprawomocnieniem sie wymiaru tego podatku
na rok podatkowy bezposrednio nastepujacy po roku,
w ktérym nalezno$¢ za nabyty pojazd mechaniczny zostata
catkowicie uiszczona.

Osoby ubiegajgce sie o ulge w podatku dochodowym
wedtug dziatlu 11 ustawy o panstwowym podatku docho-
dowym, w specjalnym podatku od wynagrodzen wyptaca-
nych z funduszéw publicznych badz tez w obydwu tych
podatkach réwnoczeé$nie, powinny ztozy¢ podanie do urzedu
skarbowego, w ktérego okregu majg miejsce zamieszkania
w czasie wnoszenia podania o ulge. Podanie powinno byé
whniesione w terminie do dnia 1 kwietnia roku nastepu-
jacego bezposredno po roku, w ktéorym nalezno$¢ za nabyty
pojazd mechaniczny zostala catkowicie uiszczona.

Do podan wyzej wymienionych nalezy dotaczy¢ za-
Swiadczenie sprzedawcy, zawierajgce nastepujace dane:

1) imie i nazwisko nabywcy, |

2) rodzaj, typ i numer motoru sprzedanego pojazdu,

3) date zawarcia umowy o0 sprzedaz,

4) wysoko$¢ ceny sprzedaznej i date catkowitego jej

uiszczenia,

5) oswiadczenie sprzedawcy, ze sprzedany pojazd jest

nowy,

6) zaznaczenie, ze zaswiadczenie wydane zostato w celu

uzyskania ulg przewidzianych w Dekrecie z dnia
7 maja 1936 r. o ulgach podatkowych dla nabywcéw
pojazdéw mechanicznych.

Osoby, ubiegajgce sie o ulge w podatku dochodowym
wedtug dziatu Il ustawy o panstwowym podatku docho-
dowym oraz w specjalnym podatku od wynagrodzen wy-
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ptacanych z funduszéw publicznych, powinny ponadto do-
taczy¢ do podania zestawienie wynagrodzen otrzymanych
w ciggu roku, w ktérym pojazd nabyto oraz potrgconego
od tych wynagrodzeh podatku dochodowego tudziez spe-
cjalnego podatku od wynagrodzen wyptacanych z fundu-
széw publicznych.

Nie wystarcza zatem, o ile chodzi o osoby, opodatko-
wane wedtug dziatu | ustawy, odliczy¢ cene nabycia po-
jazdéw przy skiadaniu zeznania o dochodzie, a niezbedne
jest specjalne podanie tresci wyzej wskazanej. Podanie
nalezy ztozyé przed uprawomocnieniem sie wymiaru,
z czego nalezy wysunaé wniosek, ze ztozenie podania moze
nastgpi¢ nawet wtedy, gdy sprawa wymiaru podatku znaj-
duje sie w instancji odwotawczej.

Od decyzji urzedu skarbowego w sprawie przyznania
ulgi przystuguje prawo odwotania sie w terminie dni 30
(a nie miesiecznym) od daty doreczenia decyzji do wiasci-
wej wiadzy skarbowej Il instancji, a wigec do izby skar-
bowej.

W mysl art. 6 Dekretu sprzedawca pojazdu mecha-
nicznego, ktéry w zaswiadczeniu, wydanem w celu uzy-
skania ulg, podaje $wiadomie nieprawdziwe dane, podlega
odpowiedzialnoéci jak za przestepstwo przewidziane
176 Ordynacji Podatkowej. Art. 176 Ordynacji Po-
datkowej brzmi: ,Kto w zamiarze uchylenia od usta-
wowej powinnosci podatkowej siebie lub osoby zaste-
powanej w zeznaniu do podatku Ilub w zalgcznikach
do zeznania, albo w os$wiadczeniu, wyjasnieniu lub
innem jakiemkolwiek podaniu, albo tez w odwotaniu lub
w jakiemkolwiek zgtoszeniu, ztozonem w zwigzku z odwo-
taniem — $wiadomie podaje lub ootwierdza nieprawdziwe
okolicznosci, albo $wiadomie zataja cokolwiek, gdy dzia-
tanie takie lub zaniechanie moze sie przyczyni¢ do uda-
remnienia wymiaru, badZz do uszczuplenia naleznego po-
datku, podlega karze grzywny w wysokosci od jednego do
dwudziestokrotnej kwoty uszczuplonego lub narazonego na
uszczuplenie podatku lub karze aresztu do 6 miesiecy, albo
obu tym karom tgcznie”.

Dekret nie zawiera przepisu wskazujacego, jak nalezy
postepowaé, gdy nabywca pojazdu mechanicznego jest opo-
datkowany réwnocze$nie wedlug dzialu | i Il ustawy.
Wobec braku dyspozycyj w tym kierunku nalezy przyja¢,
iz platnikowi przystuguje wyb6r w ubieganiu sie o ulge
w ktorymkolwiek badz z dziatow.

W najblizszym czasie Ministerstwo Skarbu przystepuje
do opracowania projektu rozporzgdzenia wykonawczego do
Dekretu, ktére wyjasni pewne watpliwosci, nasuwajace sie
przy jego wyktadni i ustali szczegély postepowania przy
ubieganiu sie o ulgi. Rozporzadzenie wykonawcze umozliwi
nam podanie przykitadéw, jak nalezy oblicza¢ ulgi.

Tych, ktorzy nie moga korzysta¢ z dobrodziejstw De-
kretu zainteresuje niewatpliwie rozporzadzenie wykonawcze

do ustawy o panstwowym Dodatku docho-
dowym, ktére ukazato sie w Nr. 40 Dzien-
nika Ustaw R. P. pod poz. 301. Wyjasniajac
kwestje odpiséw na amortyzacje przepisy
tego rozporzadzenia ustalaja, ze w celu
przyznania stosownego potracenia tytu-
tem zuzycia wiladza wymiarowa powinna
przyjmowaé bez przeprowadzania dal-
szych dochodzen co do wysokosci fak-
tycznego zuzycia przy samochodach i
traktorach 29% wartosci przedmiotu rocz-
nie. Dalej Rozporzadzenie stanowi, ze
prawo do jednorazowego odpisania od do-
chodu wartosci przedmiotéw o okresie
zuzycia nie przekraczajgcym lat pieciu,
(a wiec samochodéw) stuzy nietylko ptat-
nikom prowadzacym prawidtowe Kksiegi
handlowe, ale réwniez ptatnikom, ktérzy
prowadza ksiegi handlowe uproszczone
oraz ksiegi gospodarcze. Odpisanie to
jednak moze by¢ dokonane wylacznie
w tym roku operacyjnym, w ktérym od-
pisany przedmiot zostat nabyty; dokona-
nie catkowitego odpisu w latach nastep-
nych jest niedopuszczalne.
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Z zycia Automobilklubu Polski.

Dnia 10 maja rb. w kosciele pod wezwaniem Sw.
Krzysztofa, patrona lotnikdw, automobilistow
i motocyklistow, w Lesnej Podkowie, odprawiona
byta Msza Sw. na intencje sezonu sportowego,
jaki rozpoczynat Automobilklub Polski.

Na uroczystos$¢ te i wezwanie Komisji Sporto-
wej wyruszyt z przed gmachu A. P. w Warszawie,
gdzie odbyta sie zbidérka, korowdd wozéw czion-
kowskich.

!

Otwarcie sezonu

sportowego

w Warszawie.

Kosciot Sw. Krzysztofa

w Podkowie Le$nej.

Nabozenstwa wystuchato liczne grono zwolen-
nikdw sportu motorowego, reprezentujace okoto
120 wozow i okoto 50 motocykli, zrzeszonych w
A. P. i Polskim Klubie Motocyklowym.

Blogostawienistwem i pokropieniem wozéw za-
koriczono uroczystosé.

Dzien byt piekny, — jednak podczas nabozen-
stwa rzesisty deszcz zrosit zebrane wozy. Wkrot-
ce potem piekna wiosenna pogoda pozwolita
przybyszom do Podkowy spedzi¢ mite chwile w
parku i w lokalu miejscowego klubu sportowego.

Wiadze sportowe reprezentowane byly przez
pp.: v-prezesa A. P. Janusza Regulskiego i put-
kownika Spatka — prezesa P. Z. M. Pozatem li-
cznie byla reprezentowana Komisja Sportowa
A. P. z inz. Zeydowskim na czele.

Miejmy nadzieje, ze rok obecny bedzie przeto-
mowym w naszych poczynaniach motoryzacyj-
nych i ze na rok przyszty zjawi sie dla otrzyma-
nia btogostawieristwa o wiele wieksza rzesza zwo-
lennikéw sportu motorowego.



Konkurs Pieknosci Samochodow
Automobilklubu Polski
w Warszawie

Piekna stoneczna pogoda sprzyjata urzadzonemu
w dniu 21 maja b. r, przez Automobilklub Polski Konkur-
sowi Pieknosci Samochodéw, ktéry zgromadzit na tere-
nie parku Paderewskiego okoto 65 maszyn, budzac wiel-
kie zainteresowanie publicznosci.

Konkurs tegoroczny miat swoéj wyrazny charakter, od-
biegajacy znacznie od . podobnych imprez, urzgdzanych
w latach ubiegtych, kiedy byly to one terenem wspo6t-
zawodnictwa elegancji wielkich, pieknych prywatnych wo-
z6w. W tym roku nie bylo prawie wcale, za wyjatkiem
paru typowych dla poprzednich konkurséw, wykwintnych
maszyn, a konkurs miat raczej charakter kilkugodzinnego
salonu samochodowego na otwartem powietrzu, ktéry zgro-
madzit niemal wszystkie modele maszyn, jakie obecnie sg
dostepne na naszym rynku. Cecha bardzo znamienna: z za-
lem musimy stwierdzi¢ zanik specjalnie luksusowych wo-
z6w, z drugiej za$ strony z radoscig stwierdzi¢ musimy,
ze powoli zaczyna sie u nas wytwarza¢ co$§ w rodzaju
namiastki salonéw samochodowych, bedacych najlepszym
Srodkiem bezposredniego zapoznawania publicznosci z tern
co jest nowe i ciekawe na terenie naszego rynku samocho-
dowego. Tegoroczny ,Salon Samochodowy"” na Targach
Poznanskich znacznie przewyzszat tego rodzaju salony
z lat poprzednich, warszawski Konkurs Pieknosci Sa-
mochodbéw byt jego krétkiem streszczeniem dla publicz-
nosci warszawskiej.

Z produkcji krajowej widzieliSmy popularne juz 508
Polskiego Fiata, oraz wigksze od nich 518, obok za$ nowa
iasowo aerodynamiczng 1500 Fiata, ktérej wprowadzenie
na nasz rynek jest obecnie w przygotowaniu, i ktéra zwra-
cala uwage publicznosci swemi ciekawemi, tadnemi ksztat-
tami. Drugim wozem, ktéry skupiat na sobie powszechne
zainteresowanie, dzieki swym nowoczesnym ksztattom i cie-
kawej konstrukcji byta 50 Steyra, o samoniosagcem stalo-
wem nadwoziu, z otwieranym dachem i silnikiem o pozio-
mych cylindrach, lezacym przed przednig osig. Z matych
popularnych maszyn reprezentowane byly Ople. Skody,

Widok ogoélny publicznosci, zgromadzonej w parku
Paderewskiego podczas Konkursu Pigknosci.

Fotografje obok przedstawiajg: (od goéry do dotu):
1. Nagrodzony kabrjolet Triumph (ll-a nagr.)
2. Rasowy Fiat mod. 1500, ciemno-zielona kareta, wybita
wewnatrz zielong skéra (wyr6znienie).
3 Roadster Aero wywotywat .zachwyt specjalnie wsréd
miodziezy.
Tatra roadster demonstruje wszystkie swe wdzieki.
Powazne karety DKW zaznaczajg swoj charakter uzyt-
kowy.



Tatry, Aero i niemieckie DKW z dwutaktowemi silnikami
i napedem na przednie kota. Uwage zwracaly tadne dwu-
miejscowe sportowe nadwozia maszyn czeskich oraz tadne
kabryoleciki DKW. Z maszyn $rednich najciekawsze byly,
samochody Citroena, ciekawe pod wzgledem technicznym:
naped na przednie kota, resorowanie przy pomocy drazkéw
skretnych, samoniosace, stalowe nadwozia o tadnej, nowo-
czesnej linji. Dalej pokazano serje wiekszych Opli, Adler,
Hanomag, Mercedes, oraz cata serje angielskich Trium-
phéw. Duze eleganckie wozy reprezentowane byty przez
grupe marek amerykanskich: Plymouth, Dodge, Chrysler
i Graham, De Soto ,Airflow”. Wozy te odznaczaly sie
efektownym zewnetrznym wygladem oraz nadzwyczaj wy-
kwitnem urzadzeniem wewnetrznem i wyposazeniem. Po-
siadaty one wszystkie bardzo estetycznie rozwigzane deski
instrumentowe z wbudowanemi radjo-aparatami, i niektére
z nich ,,szykany", jak elektryczne wentylatorki, umieszczo-
ne na kolumnie kierownicy dla chtodzenia twarzy kierowcy,
lub wodne piecyki dla ogrzewania wnetrza Grahama. Cie-
kawe i wieleméwiace bylo zestawienie urzadzenia i wypo-
sazenia wnetrza tych wozéw, reprezentujacych przeciez za-
ledwie nieco wiecej, niz $rednig klase amerykanskich
wozéw, z urzadzeniem i wyposazeniem wnetrza bioracej
rowniez w tym konkursie udziat duzej eleganckiej berliny
Bugattiego, modelu z przed paru lat. To co dawniej dawano
tylko do najelegantszych wozéw, dzi$ stanowi juz wyposa-
zenie przecietnych seryjnych maszyn.
Wobec takiego specjalnego charakteru bioragcych udziat
w konkursie samochodéw i znacznej jednolitosci ich
waloréw estetycznych, Jury zdecydowato sie nie przyznac
nikomu Grand Prix, nagradzajac jedynie i wyrdzniajac po
pie¢ nastepujacych wozéw:
Wozy nagrodzone: Tatra Nr. 16: niebieska sportowa dwu-
miejscowka
Buick Nr. 24: z6hty otwarty kobryolet
Triumph Nr. 35: czerwony otwarty torpedo
DKW Nr. 43: biaty kabryolecik
Bugatti Nr, 150
Wozy wyréznione: Karetki Fiat 1500 Nr 3
Citroen 7 Nr. 9
Dodge Nr. 56
De Soto Nr. 58
oraz kabryolet Steyr 100 Nr. 41.

Pozatem za nadwozie krajowego wyrobu nagrodzony zo-
stat w6z Ford V8 Nr. 36, karosowany przez firmg A.
Bussel, wyrézniony za$ byt Autocar wyrobu Panstwowych
Zaktadow Inzynierji.

Uczestniczace w Konkursie wozy defilujg przed Jury.

Nawet pogotowiem przywozono uczestnikéw konkursu!
Aerodynamiczny, maty grubasek — Steyr 50.

Skoda - roadster wabi w storicu kolorem i ksztattami.
Citroen z napedem na przednie kota.

Niemiecki Adler zwracat uwage elegancjg ksztattéw.

T w e



LPOSCIG ZA BALONEM"
w dn. 24 maja.

W ciagu nocy i rano 24-go pogoda zta. Porywiste wiatry.
Sktonno$¢ do burz. Wobec czego ,,Syrena" nie startuje.
Jednak koto 10-tej — balon ,Legjonowo"” wiasno$é Dep.
Aeronautyki decyduje sie przystgpi¢ do wzlotu. Dzieki
energji pp. kap. Nowickiego i kap. tojosiewicza, pomocy
uczestnikéw ,,Poscigu”, balon startuje ok. 12.15.

Przedtem zawodnicy jada na Prage i na szosie do
Jabtonny, widzac juz balon po lewej stronie, wyruszajg
w poscig.

Uczestniczy w poscigu 15 samochddw.

Balon opadt koto 3 km. za Nowym Miastem na ugorze
0 godz. 14.33.

Jako pierwszy dopadt go p. Urban Siemigtkowski na
sam. Polski Fiat, potem p. Marjanski i p. Borowik, adw.
Grajnert i inni.

Wstege zdobyto tylko jedna.

Impreza byta bardzo interesujgca i znalazta duze uzna-
nie wsrod zawodnikéw.

JAK ZDOBYLISMY BALON.

Pomimo pieknego wiosennego dnia na lotnisku Moko-
lowskiem w potudnie byto gtodno i beznadziejnie. Kiedyz
nareszcie wystartujemy? Balon ,,Legjonowo” od dwu go-
dzin dopiero opychat sie gazem. Z powodu mglistego po-
ranka ,warunki atmosferyczne" uznano spoczatku za nie-
pewne i impreza nie rozpoczeta sie o 9-ej jak zapowiada-
no — 14 samochodéw ustawionych w rzad tadnie wygladato
na tle szerokiego pola: pekaty Chrysler, 3 Steyry, ten czarny
zwhaszcza o b. dystyngowanej linji — pieknie prezentujaca
sie Detra, jeden sportowy Daimler inasza 508-ka, wypuco-
wana jak granatowy zuczek w puszystej trawie. Zatoga
czerwonego Steyra, poubierana w czerwone koszulki i szare
flanelowe spodnie zadawata szyku. W ostatniej chwil’
przed startem przybyt por. Kotaczkowski na pieknem DKW.

Peczniejacy balon otaczaty ttumy niedzielne, wylegte ,,na
trawke", z pobliskich dzielnic. Wietrzyk sie zrywat pory-
wisty potudniowo-zachodni.

PrzyblizyliSmy sie do wozu kom. Zeydowskiego, gdzie
inz. Marjanski badat mape. Pewne byto, ze balon, pedzony
na péinoco-wschéd przeleci zaraz po starcie Wista. ,,A wy
ktéredy ,,przelecicie” — zapytali bardzo rozsadnie niesty-
chanie mili i pelni przejecia dla imprezy kapitanowie No-
wicki i tojosiewicz, zatoga balonu. — Rada zadecydowata
wiec przeprawi¢ sie mostem Kierbedzia pod Jabtonne na
10 minut przed startem ,zeby sie nie $ciga¢ po ulicach
Warszawy" i stamtad dopiero wypusci¢ rejd. W chwile po-
tem w tumanie kurzu sznur samochodéw opuszczat lotni-
sko, podczas gdy balon kotysat sie juz na uwiezi, gotowy
do lotu.

Na szosie pod Jabtonng, na lewo, w biekitnem niebie
ujrzeliSmy w powierzu naszego ,lisa", kiedy sie wiasnie
przeprawit przez rzeke. Komandor Zeydowski wypusécit sa-
mochody o godz. 13. Raid sie rozpoczat.

Ktoby przypuszczat, Ze pogon za balonem jest to szalony
wyscig na przetaj — tenby sie bardzo mylit. Nie bytaby to
bardzo zdrowa impreza dla samochodéw, z drugiej za$ stro-
ny zupetnie bezcelowa, bo balon, stosunkowo wolno lecacy,
(30 kim. na godz. najwyzej) miat przytem lot do$¢ ka-
prysny, zmieniajacy kierunek, zaleznie od wysokosci, na
ktérych byty rézne kierunki wiatru. Regulamin przewidy-
wat, ze balon po uptywie 3 godzin lub przeleceniu 100 kim.
wyladuje. Kto pierwszy go dopadnie, zdobywa pierwsza
nagrode. Nalezalo wiec przedewszystkiem zna¢ dobrze sie¢
szos, aby stosujgc sie mniej wiecej do kierunku balonu mie¢
zawsze przed sobg mozno$¢ zmiany kierunku na prawo
lub na lewo od danego kierunku balonu. Biad zrobili ci,
ktorzy, kierujac sie poczatkowemi intencjami balonu, skre-
cili w strone Zegrza i zapedzili sie do Puttuska. Réwniez
nierozsadnie ci, ktérzy widzac iz balon skreca na zachdéd
z Nowego Miasta — wyrwali az do Ptonska. Balon bowiem
po pewnym czasie ,,rozmyslit sie” i pogazowa! na pétnoco-
zachéd do Modlina.

Jechalismy do$¢ wolno, kombinujagc ewentualne kapry-
sy balonu z mapg szos przed nami. W Jabtonnie decydo-
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walismy sie jecha¢ na Modlin, wiedzac, ze po pewnym cza-
sie bedziemy mieli mozno$¢ zmiany kierunku bardziej na
zachdd (Ptonsk) lub bardziej na péinoc (Nasielsk), skad

Trasa balonu od startu do miejsca ladowania.
(Krzyzykami oznaczone miejsca zrzucenia choragiewek.)
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znowu ewentualnie mieliSmy mozno$¢ powrotu do Put-
tuska. Pod Modlinem wreszcie spotkaliSmy w6z komandor-
ski, ktéry réwniez logicznie szedt tym samym szlakiem.
Balon jak srebrna kula w storcu wzbit sie wéwczas az na
2.500 metréw nad samag Narwig, rozgrzany od storica. Tu
zgubiliSmy zupetnie wieksza cze$¢ wozéw, bo szosa do Na-
sielska ,,wyrozumowana" przez nas odchodzita w tem miej-
scu bardzo chytrze w kierunku wrecz przeciwnym, niz $ci-
gany balon. Ale dobre skutki nie daly na siebie dlugo
czekaé. Balon ,,znalazt sie” zaraz po naszej lewej rece i pe-
dzit réwnolegle do szosy. Oprécz komandorskiego Delage‘a
pp. Marjanskich, ktérego juz teraz trzymalismy sie, pchat
na naszym ogonie inz. Borowik na Tatrze. Mignat nam sie
rowniez duzy Fiat dyr. Schleitera, ale pojechat zdaje sie
wprost do Ptoriska, podczas gdy my, chociaz balon zaczynat
ciagna¢ coraz bardziej na lewo, wybraliémy kierunek po-
$redni, t. j. szosg przez Ojrzen do Ciechanowa. Pod miastem
na jakim$ rozstaju uprzejma p. Marjanska poczestowata nas
zgtodniatych (byto po 2-ej) sandwichami z kietbasg i scha-
bem, w ktére wéz komandorski zaopatrzyt sie w jakiems$
miasteczku. Potem tak nam sie chciato pi¢, ze prze-
jezdzajac przez miasto zatrzymalismy woz, by kupi¢ poma-
ranczy, ale pp. Marjanscy nie czekali na nas i pogazowali
naprzéd w strone Ciechanowa. To przypadkowe ,,przyzo-
stanie” zdecydowalo o naszem zwyciestwie. Odegrata tak-
ze role niemalg zdolno$¢ naszej maszynki do zrobienia
brawurowo ostatniego kilometra cross-country, przed kt6-
rem wiele wozéw wiekszych zawahato sie a jeden nawet
zrezygnowat zupetnie (DKW).

Kiedy$Smy bowiem wyjechali na szose, Delage komandor-
ski zniknat juz na horyzoncie. Zato balon opuscit sie tro-
che i stat tuz nad nami. Poniewaz miat on zrzuci¢ 6 wsteg
po drodze, ktére trzeba byto odnalez¢ (widzieli$my po dro-
dze jeszcze za Jabtonng jak zrzucat jedng, cata zatloga jed-
nej z Tatr rzucita sie juz na poszukiwania, tratujgc zboze)
wiec sie nie zatrzymaliSmy. Teraz balon wydawat sie tak
nisko, ze zaczetam kiwa¢ nan reka, dajac znaki, by zrzucit
wstege. Woweczas to ujrzeliSmy na drodze stojagcego Stey-
ra, ktérego ,,czerwona zaloga” uprzejmym znakiem prosita
by go mingé. Okazato sie potem, ze balon witasnie przed

chwilg rzucit ostatnig wstege, o czem nie wiedzieliSmy
i ,,czerwona zatoga” chciata jej poszuka¢ bez konkurencji.
To ich zgubito, gdyz mieli wéwczas takie same szanse jak
my i pp. Marjanscy. Balon bowiem, za ktérym juz wolniutko
jechalismy, skrecit w chwile potem w lewo od szosy i zaczat
opada¢ nad laskiem. Z determinacjg rzuciliSmy sie popro-
stu przez réw w pierwszg le$ng $ciezke na lewo, ktéra wy-
biegta potem wijaca sie piaszczystg wstazka drézki w zboze
i utonela w ugorze; lasek na chwile zakryt nam ladujacy
balon, za to obejrzawszy sie zobaczyliSmy Delage'a, zawra-
cajgcego z szosy. Byta tam chwila normalnego wahania
przed karkotlomnym skretem naszemi $ladami.

Wzbijajac tumany kurzu na przelaj po suchym ugorze
dotarli$my na 100 m. przed balonem. Dalej, wedtug regula-
minu, trzeba bylo dobiedz pieszo. W 3 minuty po wyla-
dowaniu balonu (14.27) méj maz przedstawial swa legity-
macje kapitanom tojosiewiczowi i Nowickiemu, podczas gdy
piachem pchat sie wielki Delage p, Marjanskiego, za nim
z6Kta Tatra p. Borowika. Wyskoczywszy z samochodéw,
obaj panowie finiszowali pieknym stylem, razem, po ugo-
rze. Nadjezdzaty dalsze samochody.

Dzielni lotnicy uwazali, by nie zniszczy¢ chtopskich pél
i wyladowali na pokrytej zo6ttem kwieciem piaszczystej
wydmie. Mieszkancy wsi Przepitki ttumnie zbiegli sie i z
zainteresowaniem, ktére mnie zachwycito, pomagali zwija¢
i pakowa¢ balon i rozpytywali o szczegéty rajdu. Jeden
z chtopéw nawet potrafit wskaza¢ na mapie lotnikéw miej-
sce wylgdowania. W$réd gwaru dzieci i poszczekiwania pséw
odbywat sie ten zaimprowizowany raut eleganckich samo-
chodéw i mieszkancow wsi na zéttym ugorze az do zachodu
stofica. Uderzylo mnie zwiaszcza, ze porzadnie i czysto
byly ubrane dzieci, wszystkie obute w trepki i skarpetki,
szalenie zainteresowane i przejete — w odréznieniu od
troche smutnych i znacznie gorzej ubranych starszych
ludzi. Wydalo mi sie to jakby zapowiedzig czy symbolem
lepszych czaséw na tle konczacego sie kryzysu.

Po nadaniu balonu w Swierczu na stacje do Warszawy,
rajd zakonczyt sie p6znem $niadaniem, dos$¢ pijanem, w Na-
sielsku.

Zofja Siemigtkowska.

WYCIECZKA KLUBOWA DO PUSZCZY
KAMPINOSKIEJ.

Piekna, rzeska pogoda sprzyjata wycieczce A. P. do
Puszczy Kampinoskiej w niedziele 17 maja. Przed Klu-
bem zebrata sie pokazna ilos¢ 45 wozéw, ktére wolnem
tempem wyruszyly przez Wole, Blonie, teczno, Kampinos
wglgb laséw Puszczy.

Omijano drogi piaszczyste, aby zbytnio nie utrudzaé
uczestnikéw. Jednak drogi lesne, jeszcze nie asfaltowane,
jak to niektérzy automobilisci chetnieby widzieli, — ka-
zaty niejednemu dobrze kreci¢ kierownicg, aby wymija¢
doty i korzenie.

Na apetycie uczestnikom nie zbywato.
Bufet klubowy — obstuga... wiasna.

Na polance przy lesniczéwce rozbito ob6z i upra-
gniony bufet, przy ktérym utrudzeni sportsmeni gasili swe
pragnienie, wprawdzie nie wodg le$na.

Pogoda i ciepto wséréd laséw rozmarzyly towarzystwo,
ktére rozbite na grupki — malowniczo urozmaicito zieleh
lasow.

Muzyka, dancing, siatkéwka i bridge na pledzie wpty-
waly na beztroske. Péznym popotudniem wracano do
doméw.

Drzewa zielenity sie przepysznie, a ,bridge lesny"
kwitt dokofa...



MIEDZYNARODOWY ZJAZD GWIAZDZISTY
NA OLIMPJADE.

W zwigzku z Olimpiada w Berlinie organizuje Naczelny
Urzad Sportu Samochodowego (Oberste Nationale Sport-
behérde fur die deutsche Kraftfahrt) Miedzynarodowy
Zjazd Gwiazdzisty do Berlina, pod nazwa ,,Rallye Automo-
bile Olympia 1936).

W zjezdzie tym moze udziat wzigé¢ kazdy automobilista.
Nie sg wymagane zadne miedzynarodowe dokumenty, tryp-
tyki i karnety, wystarcza zupelnie papiery panstwa ma-
cierzystego (ksiazka wozu i prawo jazdy), nawet bez thu-
maczenia na jezyk niemiecki. Na granicy Rzeszy kierowca
otrzymuje specjalne zaswiadczenie celne wazne az do
16 sierpnia. Zjazd odbedzie sie w dniach od 22 do 30 lipca
r. b. Samochody uczestniczace w zjezdzie gwiazdzistym
muszg posiada¢ obsade ztozong przynajmniej z dwu o0s6b,
ktére moga luzowaé sie w prowadzeniu wozu. Klasyfikacja
dokonana bedzie bez uwzglednienia sity motoru, jedynie na
zasadzie punktéw dodatnich, przyznawanych uczestnikom
zagranicznym za kilometraz przejechany do granicy nie-
mieckiej.

Aby by¢ sklasyfikowanym, kazdy uczestnik musi prze-
jecha¢ conajmniej przez dwa punkty kontrolne w Niem-
czech, czyli musi najpézniej dnia 28 lipca o godz. 17-gj
przekroczy¢ granice, a 30 lipca miedzy godz. 12 a 18
musi zameldowa¢ sie w Berlinie na mecie, umieszczonej
na znanym torze automobilowym , Avus".

Jako nagrody przewidziane sa dla wszystkich automo-
bilistéw, ktérzy zgromadza ponad 2.000 pkt. plakiety ziote,
ponad 100 pkt. — plakiety srebrne, a dla tych, ktorzy
ukonicza zjazd przepisowo t. zn. przywiozg stemple co-
najmniej dwu niem-eckich punktéw kontrolnych — plakiety
z bronzu. Punkty dodatnie otrzymuje sie za przejazd przez
miejscowosci kontrolne (nie wiecej niz dwie dziennie) oraz
za obecno$¢ w dniu 26 lipca na zawodach automobilowych
o Grand Prix Niemiec na torze Niirburgring.

Zgtoszenia na Rallye nalezy kierowa¢ pod adresem
,,Olympia — Automobil-Sternfahrt" w Berlinie W62, Buda-
pesterstrasse 28, wpisowe zas w kwocie 125 fr. franc. prze-
kazywa¢ do ,Association Internationale des Automobile-
Clubs Reconnus" 8. Place de la Concorde w Paryzu.

Whptacanie wpisowego w tzw. Registermarkach jest nie-
dopuszczalne.

Formularze zgtoszen sg dotaczone do kazdego programu.

Organizatorzy licza sie z bardzo licznym udzialem Kie-
rowcéw w tym zjezdzie, tgczacym walory sportowe z kra-
joznawczg podréza po Niemczech. Blizszych informacji
zasiegna¢ mozna w Federacji Miedzynarodowej lub w biu-
rze Zjazdu Gwiazdzistego (Olympia Automobil — Ster-
fahrt — w Berlinie W 62, Budapesterstr. 28) oraz w Auto-
mobilklubie Polski i Klubach afiljowanych.

CZYJA ZGUBA?

Znaleziona na szosie do Murowanej Gosliny pod Czer-
wonakiem opona Michelin 740X140 wraz z kolem jest do
odebrania w sekretarjacie Automobilklubu Wielkopolski,
Poznan, Ratajczaka 15 m. 18.

KRONIKA NIEMIECKA.

W koncu roku 1935 na drogach Niemiec kursowato
1.056.800 pojazdéw mechanicznych.
*

Fabryka Adlera przygotowata do 24 godzinnego wysci-
gu w Le Mans specjalny wéz 1,7 litra, skarosowany jako
zamknieta limuzyna optywowa.

ZMIANY W MIEDZYNARODOWYM KALENDARZU
SPORTOWYM.

Nie odbeda sie w roku 1936-ym nastepujace, uprzednio
zapowiedziane wyscigi:

Wyscig Suza-Moncenisio.

Wyscig 24-ro godzinny Targa Abruzzo.

Wyscig miedzynarodowy nawwzniesieniuStelvio.

Trzy te wyscigi Reale Automobile Club d‘ltalia obecnie
odwotuje.
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GRAND PRIX TRIPOLISU.

Wyniki tego wyscigu, odbytego dn. 10-go maja na
dystansie 524 km. (40 okrgzen), sa nastepujace:

1. A. Varzi (Auto-Union), 40 okrazen, czyli 524 km.
W 2 g. 31 m. 25 s. 2/5, ($rednia 207 km. 630);
2. Hans Stuck (Auto-Union), 2 g. 31 m. 29 s. 4/5, (Sre-
dnia 207 km. 529);
3. L. Fagioli
km. 634);

4. Rudolf Caracciola (Mercedes), 2 g. 34 m. 56 s. 2/5,
(202 km. 917);

5) Carlo Pintacuda (Alfa Romeo 8 cyl), 39 okrgzen
w 2 g. 33 m. 53 s. 2/5;

6. Carlo Tadini (Alfa Romeo 12 cyl.), 39
w2g. 3 m 20 s,

7. Antonio Brivio (Alfa Romeo 12 cyl.), 39 okrazen
w 2 g 34 m. 25 s. 2/5

8. Tazio Nuvolari (Alfa Romeo 12 cyl.), 39 okragzen
w 2 g 37 m 55 s,

(Mercedes), 2 g. 33 m. 38 s. 3/5 (204

okrazen

9. Louis Chiron (Mercedes), 37 okrgzen w 2 g. 32
m. 23 s. 2/5;
10. Battaglia (Alfa Romeo), 32 okrazeh w 2 g. 35

m. 1 s. 2/5;
11. Magistri (Alfa Romeo), 27 okr. w 2 g. 36 m. 46 s.

Najlepsze okrazenie toru wykonat Varzi przy finishu,
uzyskujac $rednig 227 km. 385 m. na godz.

Walka miedzy Varzim a v. Stuckiem byla nader za-
cieta. Podczas wyscigu odpadto 16 wozow.

Przemyst samochodowy niemiecki zwyciezyt na calej
linji.

GRAND PRIX TUNISU.

W wyscigu tym, odbytym na dystansie ogélnym 381
km. 420 (30 okrazen toru), tatwo zwyciezyt Caracciola na
Mercedesie. Oto wyniki.

1. Rudolf Caracciola (Mercedes-Benz) 2 g. 22 m. 44 s.
3/5 (przecietna 160 km. 325);

2. Pintacuda (Alfa Romeo) 28 okr. w 2 g. 23 m. 37 s.

3. J.-P. Wimille (Bugatti) 28 okr w 2 g. 25 m. 50 s.

4. Raymond Sommer, 25 okrgzen w 2 g. 23 m, 3 s.

W wyscigu tym Varzi miat pierwszy swéj wypadek sa-
mochodowy, ktdry zdarzyt sie przy szybkosci okoto 200
km/godz. Samochéd jego byt doszczetnie rozbity.

ZNOW ZWYCIESTWO NIEMIECKIE.

Klasyczny wyscig samochodowy na wzniesieniu la Turbie
we Francji (w poblizu Monte-Carlo) wygrat Hans Stuck
na Auto-Union, osiggajac 103,185 k/g. W klasie 750 cm’
zwyciezyt Baumer na Austin (Srednia 87,438 k/g).



Nr. 6. Czerwiec 1936.

JUBILEUSZ 10-LECIA PANA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ]

Z okazji dziesiecioletniego jubileuszu Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej Automobilklub Polski, jako naczelnha organizacja zrzeszonych
automobilistdw polskich, wystosowat do Pana Prezydenta depesze hot-

downicza nastepujgcej tresci:

»W uroczystym dniu obchodu Jubileuszu mamy zaszczyt
ztozy¢ Dostojnemu Panu Prezydentowi w jmieniu zrzeszonego
automobilizmu polskiego wyrazy gtebokiej czci i holdu wraz z go-

rgcemi zyczeniami

jaknajdtuzszego wlodarzenia Najjasniejsza

Rzeczypospolitg ku Jej chwale i potedze.

OTWARCIE SEZONU SPORTOWEGO AUTOMOBIL-
KLUBU SLASKIEGO.

ZJAZD AUTOMOBILOWY NA ROWNICE.

W dniu 21 ub. m. odby}o sie otwarcie sezonu sportowego
Automobilklubu Slaskiego. W uroczystoéci tej wzielo udziat
okoto 150 os6b ze sfer automobilistéw $laskich oraz dele-
gacja Automobilklubu Krakowskiego i Wielkopolskiego.

W zjezdzie wzieto udzial przeszto 60 samochoddw.

Po nabozenstwie w kosciele garnizonowym i pos$wiece-
niu samochodéw — uczestnicy wyjechali do Wisty a na-
stepnie na Réwnice — gdzie Automobilklub Slaski w schro-
nisku P. T. T. przyjat gosci wspélnym podwieczorkiem —
podczas ktérego Prezes Komisji Sportowej Klubu —
p. Gen. Dyr. Jan Rzymetka wreczyt uczestnikom Zjazdu
piekne plakiety pamigtkowe.

Uroczysto$¢ otwarcia sezonu sport, i Zjazd na Roéwni-
ce — wykazat b. wysoki poziom organizacyjny i towarzy-
ski — oraz pelne zainteresowanie sie sportem motorowym
Slaska.

Z ZYCIA POMORSKIEGO AUTOMOBILKLUBU.

W dniu 21 ub. m. (Whnieb. Paniskie) przybyli cztonkowie
D. D. A. C. oddziatlu Gdansk do Bydgoszczy celem ztozenia
wizyty Pomorskiemu Automobilklubowi. Gosci Gdanskich

Walne Zgromadzenie Zwigzku Polskich Zwigzkéw Sportowych w War-
szawie w dn. 26. 1V.36 pod przewodnictwem Prezesa Pana Ministra
Automobilklub Polski reprezentowany byt przez

Juljusza Ulrycha.
p. inz, M. Rappego.

Automobilklub Polski
prezes Juljan Piasecki™.

przywitata na trasie delegacja P. A., oraz przybyta z Pozna-
nia delegacja Wielkopolskiego Automobilklubu.

Korow6d samochodowy prowadzony przez prezesa kom.
sport, p. Frosta poprzez gtéwne ulice miasta skierowany zo-
stat do Brzozy, gdzie o godz. 13-ej odbyt sie wspolny
obiad. W czasie obiadu prezes P. A. inz. Stulginski wy-
glosit okolicznosciowe przeméwienie:

Szanowni kochani koledzy! Mamy dzisiaj ws$réd nas
rzadkich gosci. Wizytuja nas nasi poéinocni sasiedzi —
Gdanski Automobilklub. — Battyk... Hanza... Gdansk... lle
wspomnien nasuwajg te trzy stowa. Mimowoli mys$lg cofa-
my sie wstecz do dawnych, ubiegtych wiekéw, gdy Polske
i Gdansk taczyty niezliczone nici, $lady ktérych spotykamy
tam dotad w réznych bezcennych zabytkach Architekto-
nicznych i muzealnych. Mimowoli siegamy myslg do zycia
i obyczajow zwartego patrycjuszowskiego mieszczanstwa
Gdanskiego, ktére zawsze walczylo o swoje swobody
i przywileje, obecnie osiggniete w catej petni. Dzisiaj mamy
przyjemnos$¢ podejmowania po kolezensku, chociaz skro-
mnie, ale serdecznie, sportowy odiam tych partycjuszy
Gdanskich. Nie watpie, ze dzisiejsi nasi goscie sa na tyle
wrazliwi, ze wyczujg atmosfere, ktdéra ich tutaj otacza,
atmosfere przychylnej zyczliwosci i serdecznosci. Idziemy
zawsze tawa. Niechze i dzisiaj nasz okrzyk bedzie harmo-
nijnie zgodny: Niech zyje D. D. A. C. — Gdansk. Niech
proporce nasze klubowe zgodnie topocg zawsze obok z ko-
rzyscig dla wspélnie umitowanego sportu motorowego.

Przemawiat réwniez i delegat A.W.Vicepre-
zes p, Antczak, Na wygtoszone mowy odpowie-
dziat serdecznie prezes D. D. A. C, dzigkujac
P. A. za goscine i jako widomy znak nawig-
zania weztéw sportowych wrecza prezesowi
P. A. inz Stulginskiemu proporzec D. D. A. C.
W odpowiedzi na ten gest sportowy otrzymuje
prezes D. D. A. C. proporzec klubowy P. A.

Uczestniczace w wycieczce wozy otrzymaty
plakietki pamigtkowe Wobec sprzyjajacej po-
gody otoczenie w Brzozie zrobito tak na gosci
jak i gospodarzy mite wrazenie i niewatpliwie
uczestnikom pozostanie to sportowe, kolezen-
skie spotkanie w pamieci.

KOMUNIKAT.

Komija Sportowa A.P. wzywa wszystkich
Cztonkéw Automobilklubu Polski do jak naj-
liczniejszego brania udziatlu w imprezach spor-
towych i turystycznych, organizowanych przez
Automobilklub.

W bogatym programie tegorocznym kazdy
znajdzie impreze, ktéra go moze zainteresowac.
Spotykajmy sie wiec wszyscy nietylko w lokalu
towarzyskim Klubu, lecz réwniez jako towarzy-
sze rajdéw turystycznych i zawodnicy cieka-
wych imprez sportowych.
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Odpowiedzi Redakcji

Pan W. Hozakowski, Torun. Wykresy przebiegu
hamowania sg indywidualng charakterystyka poszczegdl-
nych typéw samochodéw i zalezg nietylko od konstrukcji
catosci uktadu hamulcéw, ale réwniez w znacznej mierze
od stanu nawierzchni i rodzaju ogumienia,
nie mozemy wiec Panu wskazaé jakich$ tablic i wykreséw,
ktéreby ujmowaty to ogélnie, w sposéb dostatecznie Scisty,
i nadajacy sie do praktycznego stosowania w konkretnych
wypadkach.

Mozemy natomiast wskaza¢ Panu, ze francuskie czaso-
pismo ,,La Vie Automobile" raz po raz umieszcza sprawoz-
dania z technicznych préb drogowych réznych francuskich
i zagranicznych wozéw, zamieszczajagc réwniez krzywe
przebiegu hamowania, ustalone na podstawie pomiaréw na
drodze; krzywe te bedag niewatpliwie zawieralty duzo cen-
nych dla Pana danych.

Ostatnio podawane byty w ,La Vie Automobile” w
Nr. 1081 z 10.1.36r. sprawozdania z préb nad Peugeot 402
(silnik 1,99 litra), w Nr. 1084 z 25. Il. 36 r. z préb nad Li-
corne 424 L. S. (silnik 2,48 litra), w Nr. 1085 z 10. III.
36 r. z préb nad Rolls-Royce'm 25 CV (silnik 3,69 litra).

Pan M. W. 17—72. OtrzymaliSmy dalsze wyjasnienia
W sprawie opracowanego przez Pana podwozia, 0 czem pisa-
lisSmy juz w Skrzynce Pocztowej w Nr. kwietniowym. Wy-
jasniamy wiec jeszcze raz, ze opracowany przez Pana model
nie moze by¢ podstawg do zgloszenia patentu i najlepiej
bedzie, gdyby Pan gotowy juz model przedstawit ktéremu$
z powazniejszych warsztatbw mechanicznych, zwigzanych
z przemystem samochodowym jak np. A. Steinhagen i H.
Stransky, Warszawa ul. Zagitoby 9, lub R. Klinger t6dz-
takowa 22z

Mozliwo$¢ podjecia produkcji Panskiego wynalazku zde-
cyduje juz o dalszych Pana krokach.

Pan G. Miller, Lwéw. W obszernym liscie wyjasnia
Pan rézne watpliwosci poruszane przez nas w dziale odpo-
wiedzi redakcji w Nr. 3 A. T. S,, gdzieSmy omawiali nade-
stane nam przez Pana szkice silnika zblokowanego ze
skrzynka biegéw i dyferencjalem, umieszczonego wpoprzek
samochodu.

Przyznajemy Panu catkowita stuszno$¢ w pogladzie na
racjonalno$¢ budowy samochodu osobowego z silnikiem

JACHYMOW-CZECHOSEOWACJA

w poblizu Kartowych Var
Jachymowsilcie zrédta sq najsilnlejszemi radowemi Zrodtami na Swiecie.

Dogodne warunki przy najwigkszym komforcie daje:

RADIUM PALACE HOTEL
Kgpiele i inhalacje na miejscu. 300 komfortowo urzqdzonych
pokojéw. Kuchnia djetyczna.
Ceny znacznie znizone:
Jednotézkowy pokdé| juz od Kc. 25
Dwutdézkowy pokéj juz od Kc. 40
Apartament juz od Kc. 65
Ulgowe leczenie ryczattowe:
W maju i we wrze$niu 21 dni Kc. 2.090
W czerwcu i sierpniu 21 dni Kc. 2.500
W lipcu 21 dni Kc. 3.000
—— Specjalne ulgi dla P. T. Lekarzy i ich rodzin. —
Obszerne prospekty i szczegétowych informacyj udziela:
Czechostowackie Informacyjne, Dr. Inz. WALDMULLER
| Warszawa, Al. Jerozolimskie 17, m. 2. Tel. 9.30-91.

Biuro

stytu, i ze przy tej konstrukcji zmuszonym sie jest do bu-
dowy bloku pednego mozliwie zwartego, co najlepiej daje sie
osiaggna¢ prZez umieszczenie silnika wpoprzek wozu. Stwier-
dzamy tez, ze w spos6b wytrwaty i konsekwentny realizowat
Pan w swej rozwijajacej sie konstrukcji zatozenia jaknaj-
prostszego mechanicznie przeniesienia napedu, oraz zacho-
wania dla silnika, sprzegta i skrzynki biegéw postacii
najbardziej zblizonej do powszechnie dotad budowanych.
Zatozenia te sg zupetnie stuszne z punktu widzenia fabry-
kacyjnego, gotowi jesteSmy jednak wcigz podja¢ dyskusje,
czy sa to réwniez wzgledy najstuszniejsze z punktu widze-
nia czysto konstrukcyjnego. Wywody nadestanego nam listu,
wykazujg doktadnie ze zdaje sobie Pan sprawe ze swo-
ich pogladéw i bardzo nas ciesza Pariska konsekwencja
i umiejetnos$¢ przeprowadzenia ich poprzez rézne fazy roz-
woju pomystu.

Jak Pan zaznaczyt, jest Pan wrogiem rewolucji konstruk-
cyjnych i dazy Pan do ewolucji. Nadestany nam rysunek
ostatecznej postaci rozwoju Panskiej koncepcji przedstawia
juz zupelnie dojrzatg konstrukcje uktadu przeniesienia
napedu i jest dobrym przyktadem racjonalnego opracowania
pewnej mysli konstrukcyjnej, poprzez kolejne coraz to do-
skonalsze fazy.

Szwankuje moze jeszcze tylko kwestja obudowy mecha-
nizméw i ujecie ich we wiasciwe uksztattowane stony,
pozwalajace na tatwg obrébke i montaz. Radzimy Panu do-
ktadniej popracowa¢ nad tg czescig Panskiej konstrukciji.
Najlepiej niech Pan wykona rysunki warsztatowe karteru
skrzynki biegéw i ostony dyferencjatu i zastanowi sie, jakby
je Pan odlat i obrobit.

Co do niektérych szczegétéw podjetej przez Pana dy-
skusji zaznaczamy tylko, ze méwigc poprzednio o innem niz
zwykle umieszczeniu kota zamachowego, mysleliSmy o umie-
szczeniu jego na przeciwnym koncu watu korbowego do
miejsca pobierania mocy, co jest bardzo korzystne ze
wzgledu na ttumienie drgan sprezystych watu korbowego.

Niejasne jest dla nas okre$lenie, ze iaczy Pan cze$¢
zwigzang z trybem napedzanym wyréwnywacza z samym
wyréwnywaczem przy pomocy nacieé¢. Chodzi Panu zapewne
0 potaczenie tak zwane wieloklinowe, stosowane powsze-
chnie ku catkowitemu zadowoleniu w konstrukcjach samo-
chodowych. Nie posiadamy interesujgcych Pana danych
o amerykanskich konstrukcjach blokéw pednych dla wozéw
z silnikiem stytu. Dotad zadna wytwoérnia amerykanska nie
produkuje jeszcze seryjnie tego typu wozéw a i o ekspery-
mentalnych wozach jeszcze cicho. Pisze sie ostatnio troche-
o silnikach gwiazdowych.

Z prasy amerykanskimi wskaza¢ mozemy Panu ,,Auto-
motive Industries”, Chestnut and 56 X h Streets, Philadel-
phia. Pa. V. S. D., z ktérem mdgtby wejs¢ Pan w kontakt.

— Od jednego z naszych czytelnikéw, p. F. Laskow-
skiego z Katowic, otrzymalismy notatke, Ze w numerze 4
Auta i Techniki Samochodowej na stronie 131 mylnie-
umiesciliSmy podpis pod klisza — ,,Nowy sportowy moto-
cykl NSU — silnik 500 cm3 gérnozaworowy 24 KM"; mia-
nowicie silnik przedstawionego na kliszy motocykla ma
pojemnos$¢ 600 cm3 i moc 26 KM. Prostujemy niniejszem
nasz btad i dziekujemy za zwrdcenie nam uwagi.

Wobec licznych zapytan naszych P. T. Prenumerato-
réw, zawiadamiamy, ze mape samochodowag A. P. doia-
czymy do nastegpnego numeru naszego pisma.

Warunki prenumeraty; rocznie 10 zt., poétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie wptatowym ,,Prenumerata ATS” oraz pocztowemi ,,Przekazami
Rozraehunkowemi” — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, ul, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)

czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, czwartki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Ttoczono w Drukarni Technicznej, Sp. Akc. Warszawa, Czackiego 3/5. tel. 614-67 i 277-98.



Samochody POLSKI FIAT budowane sq w Panstwowych Zakladach Inzynieriji
w Warszawie na podstawie licencji fabryki samochodéw FIAT w Turynie, za-
tozonej w 1899 r. i bedacej jedna z najstarszych i najpowazniejszych wytworni

samochodowych Swiata.

~MIytwornia samochodéw POLSKI  FIAT, znajdujgca sie w Warszawie przy ul.
Terespolskiej 34 — 36, jest wyposazona we wszelkie najbardziej nowoczesne
maszyny i narzedzia dla seryjnej produkcji samochoddéw. Surowce i poHabrykaty
dla budowy samochodéw POLSKI FIAT pochodzg z polskich Hut i Odlewni, osprzet
i akcesorja z wytworni krajowych, ktére dzigki fabrykacji samochodéw w Polsce,
rozwinetly i udoskonality nowe dzialy produkcji i daja tern samem zatrudnienie

licznym zastepom pracownikow.

L'to kupuje samochdéd POLSKI FIAT, nietylko nabywa za wydane pienigdze peilng
wartos¢, gdyz ceny tych samochodéw, doskonale przystosowanych technicznie
do warunkéw miejscowych, odpowiadajg przecietnym cenom rynkowym w Europie—
lecz przyczynia sie rowniez do rozbudowy wilasnego przemystu samochodowego,

ktérego istnienie i rozkwit jest oznaka kultury i dobrobytu spoteczenstwa.

"Mytwornia potozona w centrum Polski zapewnia sprawng i stalg obstuge

oraz dostawe tanich czesci zamiennych.

POLSKI| FIAT



STAL NARZEDZIOWA, WEGLISTA,
STOPOWA i SZYBKOTNACA

wyso ko wartosciowa o0 najwiekszej sprawnosci dla wszelkiego rodzaju
narzedzi tnacych i tloczacych.

STAL KONSTRUKCYJNA, WEGLISTA ij STOPOWA

dla najbardziej odpowiedzialnych konstrukcji a mianowicie: do budowy samo-
lotéw, samochodéw, silnikéw oraz wszelkiego rodzaju ustrojow maszynowych.

STAL RESOROWWA

Krzemowa, manganowa, oraz specjalna na najbar-
dziej narazone ustroje sprezynujgce.

i
STAL NIERDZEWNA i KWASOODPORNA

CESCI <UTE

Odkucia surowe ze stali weglistej i chromoniklowej do Silnikéw samochodo-
wych i lotniczych, do podwozi samochodowych, oraz dla innych celow jakoto:
waly proste, kotnierzowe, wykorbione, krzyzulce, korbowody, tarcze i piers-
cienie do turbin, czesci okretowe, czesci maszyn i narzedzi gorniczych,
czesci mtotdw, oraz bloki z naszych stali specjalnych na matryce i t. p.

CZESCI PRASOWANE

Ramy samochodowe, oraz inne czesci ttoczone i prasowane z blachy stalowe;.

ODLEWY STALOWE

ze stali weglistej, stopowej, kwasoodpornej i ognioodpornej
z elektrycznego pieca 0 najwyzszej jakosci dla réznych celow.

aracholulcE

ZARZAD: Warszawa, ul. Warecka 15
ZAKLADY: Poczta Starachowvice

Wojewodztwo Kieleckie



