


STACJE-AUTOMATY

kompletne do napetniania OPON samocho-

dowych, typy najnowoczesniejsze

AUTOPOMPY

kompresorowe dla garazy, warsztatow i t.p.

AGREGATY NATRYSKOWE

do lakierow i farb, pistolety rozpylacze.

,T ECH NOGAZ”>—POZNAN,
UL. DABROWSKIEGO 31 TELEFON 6874.

WULKANIZACJA OPON
i DETEK SAMOCHODO-
WYCH, NAKELADANIE
PROTEKTOROW z GWA-
RANCJA,

SPRZEDAZ OPON i DE-
TEK NAJTANIEJ.

TEL. 5-87-57.
104

,»,PARAGUM”

Fabryka wyrobdéw gumowych
Sp. z o. o.
dawniej W. OSSOWIECKI

WARSZAWA, GRZYBOWSKA 41,

MOTOR-METAL

SKEAD — MOKOTOWSKA 24
Tioki, sworznie, pierscienie, zawory
do wszystkich silnikéw spalinowych.

WARSZTATY MOTOROWE

Szlifowanie cylindréw, watéw. Gilzy
i gniazda do cylindréw, oraz inne

roboty motorowe. 212

100 %

PEWNOSCI JAZDY SAMOCHODEM, DAJE TYLKO

HYDROL

Specjalny ptyn do hamulcéw hydraulicznych.

Stosujcie do swych samochodéw jedynie wyprébowane

i gwarantowane
LOriza’

Warszawa, Nowy Swiat 12.

artykuty ze
Fabr.

znakiem , ORIZH”"
Chem. W. Urbanski i S-Ka

Telefon 9-10-08.

216

ILm"

R. CIECHULSKI

WARSZTATY
SAMOCHODOWE 4y
J. BOBROWSKI i

UL. KAZIMIERZOWSKA 74.
WARSZAWA

TEL. 8-91-48

STACJA OBSLUGI
SAMOCHODOWGENERALMOTORS

SS JOHNSON

DLA LODZI i

RPTIRTR

ZAPEWNIAJA TANIA i

INZ. C. KOLODZIEJSKI

WEASNA PRZYSTAN OBSLUGI

139x3

SLIZG A CZY

dla sktadakoéw
KAJAKOW

SZvyBKA JAZDE
TELEFON 825-36.
NA WISLE.

SZOPENA 15
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ORGAN AUTOMOBILKLUBU

POLSKI
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ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

OjRGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB POLSKI ET DES CLUBS AFFILIES
MIESIECZNIK

REDAKTOR NACZELNY - inz. KAZIMIERZ STUDZINSKI

ZASTEPCA RED. inz. ADAM MINCHEIJMER

WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

‘Jat

Najmniejsza gasnica Swiata

VETO

do samochodéw, motocykli.
i motoréwek etc.

POLSKI KNOCK-OUT

Sp. z 0. o.
Trebacka 13

208
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Pierwszy promien swiatda.........cccceiviiiciiciccne 253
Polskim Fiatem 508 nad Adriatyk—Stanistaw Szydelski 256
Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza — Fritz Wittekind 261
Fiat 1500
Japonski maty samoché
Kilopoty materjalowe a budowa samochodd
Jan ODBrebsKi......ciiiie e
Zasady budowy nadwo
Minchejmer........cvinnns
Nowe zastosowanie silnika spalinowego w rol

INZ, L. JONASZ.....ccoiiiiiiie s 280
Polski motocykl ,,SM" — Stanistaw Pradzynski . . 284
Epilog tragedji — adw. H. Gotogorski 289
Z zycia AutomobilkIubOw..............ccccooiiiiie 293

Wobec op6znienia druku. Mapa Samochodowa
A. P. wystana zostanie oddzielnie.
REDAKCJA

ISKROWNIK VERTEX - W MIEJSCE ZAPALANIA BATERYJNE-
GO-PRACUJE ZUPELNIE NIEZALEZNIE OD AKUMULATORA

|  PRADNICY.

LATWY ROZRUCH - EKONOMJA PALIWA.

ZASTOSOWANIE DO KAZDEGO TYPU SAMOCHODU

WARSZTATY REPARACYJNE

SCINTILLA

WARSZAWA

KROLEWSKA 16

TELEFON 286-77



FABRYKA PRZETWOROW CHEMICZNYCH

Klej do detek, Ptyn do hydraulicznych hamulcéw Herme-

RENA” tic—pasta do uszczelnien, Ptyn do usuwania rdzy, Zmy-
ARTYKIAY SAMOCHODOWE, MOTOCYKLONE § LOTNCZE oo oo oo cover. et soeponne

Warszawa, Wronia 23-a
Tel. 273-16 i 529-05

Sprawne i niezawodne dziatanie hamulcéw, sprzegta
i przegubéw kardanowych osiaga sie uzywajac:

TASMY | PRASOWANE NAKtADKI HAMULCOWE
i TARCZKI SPRZEGLOWE
GUMOWE PRZEGUBY KARDANOWE

Przedstawicielstwo

niedoscignionej jakosci
A. BEREZOWY i S-ka

marki
ul. Piotrkowska 79.

J U R I D Lo Tel. 230-19.

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

ORAWSKI i S-ka Spoétka z o. o.

Warszawa, HI. Jerozolimska 105. Telefon 541-06.

Przeguby parciano-gumowe.
Plyty do reperacji opon i detek.

Wszelkie techniczne artykuty formo-
we dla przemystu samochodowego.

196

LIEDNOCZOKE POLSKIE FORYKISRIN

Spoétka z ogr. odp.
BIELSKO (SLASK) INWALIDZKA 2. TEL. 2740,2741,2742
Oddziaty:
Warszawa, Widok 19, tel. 273-23 i 234-84
Katowice, Stowackiego 15, tel. 1169

WYKONUJA:

SRUBY, NITY, NAKRETKI, PODKLADKI, WKRETKI
DO DRZEWA i DO METALU, HAKI DO SZYN, MA-
TERIALY NAWIERZCHNI KOLEJOWYCH, SRUBY
i DROBNE CZESCI SAMOCHODOWE, ROWEROWE

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
MOTOCYKLOWA i LOTNICZA

ITOWGNAIE 1w hestkayyssd

DYREKCJA tel. 9-49-31.
SKLADY i STACJA OBSLUGI tel. 9-19-31.

i motocyklowe, Mydto dla szoferéw.

MA RKA FABRYCZNA ,,FIN” 125x4

POLSKIE TOWARZYSTWO

ELEKTRYCZNE SP. AKC.
WHRSZHWH, TERESPOLSKH 46/48.  Tel. 546-50.

SILNIKI TROJFAZOWE

do 750 KM, 6000 V

TRA NSFORMATORY

do 2000 kVA, 60000 V

MASZYNY PR. STALEGO

do 100 KM

WARSZAWSKA FABRYKA USZCZELNIEN

JAN CZVYZ

wh. JAN CZYZ i F. STELMOWSKI.  Spdika jawna

Warszawa, Skierniewicka 5. Telef. 212-88.
WSZELKIE USZCZELKI DO SAMOCHODOW,
SAMOLOTOW, ROZNYCH SILNIKOW SPALI-
NOWYCH ORAZ DLA KOLEJNICTWA MA-

RYNARKI WODNEJ i PRZEMYStU.

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

L,INDOGUM"

Warszawa, ul. Srebrna 16, tel. 653-15

poleca artykuty gumowe
weze dla wszystkich celéw, piyty,
chodniki, bufory, uszczelki i t. p.

. W najwyzszym gatunku

Wytwodrnia aparatéw dla zaptonu, rozruchu
i oswietlenia.

NAIJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE,
przedstawicielstwa i stacje obstugi:
DELCO-REMY, NORTH-EAST, AC. LOVEJOY,
TRICO, WILLARD, AUTO-LITE, BENDIX,
S.E.V, LUCAS, STRIBEL, WREDE & STREH-
LAU, VDO, C.I.M.A, ,,TUDOR*" Z.A.T., LLE.S.



Przodujacy olej
do gornego

smarowania
. . utatwia
Dociera |
Konserwuje silnik start

12x5

Wytwornia Wyrobow Elokiro-Coramicznytl
Otton DANEL

Dziedzice — ul. Kolejowa 228

Poleca swoje pierwsze catko-
wicie w kraju wyrabiane $wie-
ce zaptonowe marki ,,DBN*
najwyzszej jakosci do wszel-
kich pojazdéw mechanicznych

nisko- i wysokoturowy ch.
100x4

Coraz wieksze wymagania jakie stawiane sg
PNEUMATYKOM SAMOCHODOWYM
sktaniajg wszystkie marki do coraz to
nowszych udoskonalenn i wynalazkéw

Oto nowy typ OPON n
przeciwslizgowych ,,A. D

marki

ktére, ze wzgledu na specjalny swoj protektor Scisle pfzyle%ajqcy do jezdni,
gwarantuja 100% bezpigczenstwa nawet w czasie najszy Szel, jazdy po
mokrym asfalcie. = Zadajcie prospektow. = Sprzedaz w cate] Polsce.



" NWtMz

STOLICE BALTYKU, FJORDY NORWEGII,
KOPENHAGA, VISBY, STOLICES SKAN-
DYNAWSKIE, BORNHOLM, SZTOKHOLM,

ceny od zt 50.—

INFORMACJE i ZAPISY-

GDYNIA AMERYKA
LINJE ZEGLUGOWE S. A.

Centrala: Warszawa, Pl. Matachowskiego 4

Oddziaty: Gdynia, Dworzec Morski
Krakoéw, Lubicz 3
Lwoéw, Kopernika 3 oraz Biura Podroézy.

WYROBY KONCERNU GENERAL MOTORS

[BEDFORD] VAUXHALL GMC (DZEMS)
CIEZAROWKI SAMOCHODY CIEZAROWKI
i AUTOBUSY OSOBOWE i AUTOBUSY

GEN. REPR. J. WLODAWSKI, WARSZAWA,
Senatorska 32, tel. 2.68-61

CONTINENTAL

kompl. wulk.-guma-rozczyn
juz wszedzie do nabycia

Dom AB. F. RAIUSCH f0dz Pierackiego
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Pierwszy promien Swiatia.

Milczenie czynnikéw oficjalnych w sprawach
motoryzacji kraju zostato wreszcie przerwane. Od-
dawna spoteczenstwo nasze domagato sie skon-
kretyzowania programu rzadowego w tej dziedzi-
nie, rozumiejac calg doniosto$¢ tego zagadnienia
dla obrony kraju i ozywienia ogélnego zycia go-
spodarczego; cata prasa, zaréwno techniczna jak
i codzienna, bita wcigz na alarm, obrazujac groze
stanu demotoryzacji Polski i mogace wyniknaé
z tego skutki, i pietnujac nasza dotychczasowsg
bezprogramowos$¢ i bezczynnos€. W powstalg
w tych okolicznosciach atmosfere niepewnosci
i niepokoju, sprzyjajaca powstawaniu réznych fan-
tastycznych plotek, pierwszy promien Swiatla, roz-
praszajacy mroki, wniost wywiad p. wiceministra
inz- J. Piaseckiego, przewodniczgcego Miedzymi-
nisterialnej Komisji Motoryzacyjnej.

Podstawg polityki motoryzacyjnej Rzadu, we-
dtug stéw p. wiceministra J. Piaseckiego, ma by¢
stworzenie warunkow do jak najwiekszego nasy-
cenia rynku samochodami, przez obnizenie w pier-

zym rzedzie kosztéw nabycia jak i eksploatacji
wozOw i, co wazniejsza, przez roztoczenie opieki
nad posiadaczami i nabywcami pojazdéw mecha-
nicznych i udzielanie im pomocy ze strony wiadz
panstwowych.

Jakiemi jednak mamy do tego dazy¢ dro-
,ami? — Wiasna krajowa produkcja samocho-
dowa jest nieodzownym warunkiem niezaleznosci
gospodarczej i bezpieczenstwa kraju, tembardziej
wiec juz istniejacy przemyst, w ktoéry zainwe-
stowano powazne sumy, musi by¢ chroniony i pod-
trzymywany, nie moze on jednak sam podja¢ sie
dostarczenia rynkowi dostatecznej dla naszych
potrzeb iloSci wozdéw, ani wydatnie obnizy¢ ich
ceny bez pomocy Skarbu Panstwa w postaci prem-
iowania. Wobec ujemnych ogdlno-gospodarczych
konsekwencji ewentualnego oparcia ilosciowego
rozwoju automobilizmu w Polsce na imporcie przy
znacznie obnizonych ctach, zdecydowano sie na
uruchomienie w kraju montowni wozéw zagra-
nicznych, ktére stopniowo przeksztatcatyby sie
na wytwodrnie krajowe. Montaz wozéw zagrani-
cznych da korzysci z tego wzgledu, ze nie bedzie
wymagat premjowania, gdyz ceny, dostosowane do
mozliwosci nabywczych rynku, beda wynikiem kal-
kulacji samego przedsiebiorstwa, z drugiej za$
strony da szereg korzysci z punktu widzenia prze-
mystowego, przyczyniajac sie do dalszego rozwoiu
przemystu pomocniczego oraz rodzimej techniki
samochodowej, nabywajacej cenne doswiadczenie
do swej dalszej samodzielnej juz pracy.

P. wiceminister Piasecki zakomunikowat, ze roz-
mowy prowadzone w sprawie uruchomienia mon-
towni w Polsce daty juz rezultaty — doszio mia-
nowicie do porozumienia miedzy krajowem to-
warzystwem przemystowem ,Lilpop, Rau i Loe-
wenstein" a koncernem amerykanskim ,,Generat
Motors” na podjecie montazu wozéw tego kon-
cernu, produkcji amerykanskiej, jak rowniez i eu-
ropejskiej (Opel). Na skutek tego porozumienia

firma Lilpop uzyskata koncesje rzadowa na uru-
chomienie montowni, przyczem koncesja ta wy-
raznie zobowigzuje do stopniowego stosowania
przy produkcji wozéw materjatow i wyrobow prze-
mystu krajowego i réwniez stopniowego urucha-
miania wyrobOw czesci i zespotdw we wilasnym
zakresie, Pozatem za$ koncesjonariusz bedzie co
roku przedstawiat program produkcji do zatwier-
dzenia Ministerstwu Przemystu i Handlu, ktoére
bedzie dbato o poparcie przemystu krajowego, oraz
o mozliwie szybkie przejscie na catkowicie kra-
jowg produkcije.

Dzieki uruchomieniu tej montowni Generat Mo-
tors, woz s$redniego typu Chevrolet bedzie maégt
kosztowac 7,500 ztotych, podczas gdy dzi$ kosztuje
13,000 ztotych, maty zas woz Opla model P4 be-
dzie kosztowac tylko 4,800 ztotych, nie bedzie on
jednak stanowi¢ konkurencji dla popularnych na-
szych Polskich Fiatéw 508, ktore dzieki swemu
staranniejszemu wykonczeniu i wiekszemu wypo-
sazeniu stanowig juz grupe wozow lepszych i nieco
drozszych. Ceny wozow ciezarowych ustalone beda
na poziomie umozliwiajagcym konkurencyjnos¢ wy-
robom Paristwowych Zaktadéw Inzynierji.

W ten sposob przez uruchomienie montowni
osiggnieta zostanie znizka cen samochodéw, a za-
razem zostanie zwiekszona roznorodnos$¢ typow
dostepnych na naszym rynku, co potrzebne jest
dla zaspokojenia wszystkich dziedzin automobi-
lizmu, réwnoczes$nie jednak praca istniejgcego juz
w kraju przemystu samochodowego i pomocni-
czego nie zazna zadnego uszczerbku i bedzie sie
nadal rozwijata w zakresie produkcji sprzetu wo-
jennego i samochodow ciezarowych, uzupetnionej
wyrobem i montazem samochodéw osobowych.

Dalszem posunieciem rzadu, posrednio przyczy-
niajgcem sie do obnizenia faktycznej ceny sa-
mochoddw sg wprowadzone juz od poczatku maja
b. r. ulgi podatkowe dla nabywcéw nowych sa-
mochoddw i motocykli. Na zasadzie wydanego de-
kretu kwota wydatkowana na kupno nowego po-
jazdu mechanicznego w cenie do 12.000 ztotych
bedzie potrgcana z dochodu podlegajacego opo-
datkowaniu. W Scistej za$ tacznosci z tym de-
kretem pozostaje okélnik ministerstwa skarbu do
urzedow skarbowych, by nie utozsamiano faktu
nabycia lub posiadania samochodu z faktem osia-
gniecia przez ptatnika wiekszego dochodu, po-
niewaz samochod nie stanowi przedmiotu zbytku
i koszt eksploatacji moze by¢ na tyle niski, ze nie
wymaga osiggania wygoérowanych dochodéw.

Najwazniejszem posunieciem w dziedzinie
obnizenia kosztow eksploatacji samochodéw ma
sie staC obnizenie kosztéw benzyny. Rzad ze swej
strony zamierza obnizy¢ optaty od benzyny na
P. F. Dr., podatki komunalne, podatki konsump-
cyjne i obrotowe jak rowniez i taryfe kolejowsa,
z drugiej za$ strony dazy sie, by poczynione zo-
staly ustepstwa w cenach ze strony przemystu
naftowego. Sprzedaz jednego litra benzyny



w kraju zamiast na eksport daje w dzisiejszych
warunkach przemystowi spore nadwyzki. Zrezy-
gnowanie z czesci tej nadwyzki powinno przemy-
stowi sowicie sie optaci¢ dzieki wzrostowi spozycia
benzyny, spowodowanemu juz samem obnizeniem
ceny, nie mowigc juz o zwiekszaniu sie spozycia
w miare zwiekszenia sie ilosci kursujgcych samo-
chodéw, ktore niewatpliwie nastgpi, dzieki stwo-
rzeniu nowych, bardziej sprzyjajacych warunkow.

Pozatem wydane juz zostaty, lub tez zamie-
rzone sg rézne zarzadzenia, majace na celu obni-
zenie kosztow eksploatacji oraz zaopiekowanie
sie i przyjscie z pomocg przedsiebiorstwom, kto-
rych praca zwigzana jest z eksploatacjg samocho-
déw i to przez stworzenie ulg dla poszczegdlnych
grup przedsiebiorstw, lub posiadaczy samochodéw
uzytkowych, oraz przez usuniecie zarzadzenh prze-
szkadzajgcych pracy i rozwojowi tych przedsie-
biorstw. Wazniejsze z tych zarzadzen sg naste-
pujace:

— koszt utrzymania samochodéw nalezacych
do osob, dla ktérych niezbedne jest ze wzgledu
na ich prace zawodowg posiadanie szybkiego
srodka lokomocji, jak dla rolnikéw, przemy-
stowcéw, kupcéw, lekarzy, adwokatéw i t. p.,
ma by¢ potrgcany od dochodu,

— umorzone zostajg niektore zalegte optaty
na P. F. Dr- z lat 1931 do 1933,

— optaty state na P. F. Dr. od takséwek obni-
zone zostajg z 15 na 10 ztotych od 100 kg wagi
wozu,

— uproszczono szereg przepisow dotyczacych
rejestracji i przegladow taksOwek i obnizono
zZwigzane z tern optaty,

— wprowadzono szereg zmian do zarzadzen
tyczacych sie koncesjonowania przedsiebiorstw
autobusowych,

— wprowadzono szereg utatwien dla rozwoju
zarobkowych przedsiebiorstw przewozu towaru
przez obnizenie np. o 50% optat na P. F. Dr.
od przyczepek, rozszerzenie zakresu udziela-
nych koncesyj, skasowanie przymusu stosowania
taryfy minimalnej, oraz zaprzestania stosowania
stawnej juz taryfy kolejowej WR 1, uderzajgcej
w interesy przewozow samochodowych.

Dalej wspomniat p. wiceminister J. Piasecki
0 wciggnieciu do szerszej pracy Automobilklubu
Polski wraz, z Automobilklubami prowincjonalne-
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mi, przez przekazanie niektorych prowadzonych
dotad przez panstwo funkcji jak np. egzaminowa-
nie kierowcow, jak réwniez i 0o zamierzonych kre-
dytach na budowe wielkich garazy.

Na zakonczenie za$ wyrazit nadzieje, ze wy-
sitki rzadu dadzag rezultaty, zwiaszcza, jesli be-
dzie z nim wspotdziatato spoteczenstwo, ktore
winno sie przejg¢ hastem, ze kupno samochodu
przez tych wszystkich, ktérych sta¢ na to, jest
spetnieniem obywatelskiego obowiazku wzgledem
kraju.

My automobilisci, cieszymy sie z takiego po-
stawienia kwestji i z tego, ze niektore zasadni-
Cze sprawy zwigzane z rozwojem motoryzacji ru-
szyly nareszcie z miejsca w mysl istotnych po-
trzeb kraju i doceniamy oswiadczenie Pana wi-
ceministra, ze czynniki rzgdowe dopiero teraz wy-
stgpity wobec spoteczenstwa, gdy zostaty juz wy-
konane pewne realne posuniecia, nie chcac wysu-
wac¢ wobec opinji tylko projektéw, zamierzen
i obietnic — badZmy jednak szczerzy: wszystko
to mozna byto bez wiekszego trudu zrobi¢ juz kilka
lat temu, a i w nowych posunieciach tkwi grozba
dawnych bledow.

| jeszcze jedno: to co ustyszeliSmy — to pro-
gram minimalny, to tylko ruszenie z miejsca, to
tylko umozliwienie w biezacych warunkach go-
spodarczych kraju zwiekszenia ilosci kursujacych
samochodéw do pewnej blizej nieokreslonej, ale
nie wielkiej liczby, to tylko zapowiedz ewentual-
nego obnizenia ceny benzyny.

Pan wiceminister J. Piasecki sam powiedziat:
~Pamietajmy o tern, ze na zachodzie i wschodzie
posiadamy sgsiaddw, ktorzy na motoryzacje kladg
wielki nacisk i ze sytuacja Polski z 25.000 samo-
chodéw jest nie do zniesienia wobec Niemiec li-
czacych obecnie okoto 1 200 000 samochodéw oraz
Rosji, posiadajgcej okoto 240.000 samochoddw,
w czem jest 200.000 ciezarowych, gdy w Polsce
zaledwie 5.000".

Pamietamy o tem i gotowi jesteSmy spetnic
nasz obywatelski obowigzek wzgledem kraju, cze-
kamy jednak jeszcze w dalszym ciggu na peiny
program, ktory postawi zagadnienie motoryzacji
na wiasciwem miejscu w hierarchji zagadnieh go-
spodarczych kraju, czekamy na stworzenie warun-
kéw naprawde zywiotowego rozwoju motoryzacji
Polski.

Benzyna a motoryzacja.

Pod powyzszym tytutem ukazat sie w zesz. 12
»Przemystu Naftowego” — artykut kwestjonujacy
znaczenie obnizki ceny benzyny dla og6lnego obni-
zenia kosztow eksploatacji samochodu. Autor uza-
sadnia to tem, ze koszt benzyny w ogolnych kosz-
tach eksploatacyjnych wynosi zaledwie 17% dla
matego samochodu, dla $redniego za$ 19%. Obniz-
ka wiec ceny benzyny o 5 gr na litrze (dlaczego

tylko 5 gr.) bedzie stanowita najwyzej 1%
w ogolnych kosztach, bedzie wiec dla wiasciciela
samochodu zupetnie niewidoczna, gdy przemy-
stowi naftowemu przyniesie 5 miljonéw straty.
Dla poparcia swych wywoddw autor przytacza
ponizsze zestawienie kosztow eksploatacji matego
samochodu o pojemnosci silnika 1—1,5 litra,
przyjmujac roczny przebieg 10 000 km.
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Amortyzacja 5-letnia 1280 zt

Ubezpieczenia od odpowiedzialnosci
cywilnej 300 ,,
Ubezpieczen od ognia 250 ,,
Garaz 360 ,,
Benzyna po 68 gr. 680 ,,
Olgj 50 ,,
Opony 160 ,,
Rdzne 50,
CzeSci wymienne i remonty 300,
Mycie i smarowanie 480 ,,
Razem 3910 zt

Pomijajac sprawe pominiecia w obliczeniu tem
podatkow, stwierdzi¢ nalezy, ze przedstawia ono
warto$¢ raczej teoretyczna, gdyz: primo — nie
spotkatem jeszcze zadnego wiasciciela prywat-
nego samochodu, ktéryby odktadat sobie sumy
na amortyzacje samochodu, secundo — przebieg
roczny dla samochodu uzytkowego jest przyjety
zbyt niski i mojem zdaniem nalezy go oblicza¢
raczej na 18 000 km i tertio — ubezpieczenia sa-
mochodu od ognia, a nawet i od odpowiedzialnosci
cywilnej sg stosunkowo tak rzadkie, ze uwzgled-
niajgc nasz przecietny stan faktyczny nalezatoby
je pomina¢.

Zrobimy wiec to samo obliczenie z temi, ze tak
powiem ,,zyciowemi” poprawkami:

Benzyna przy przebiegu 18 000 km. rocz. 1 224 zt

smary 36 | a 4 zt 144
smarowanie i mycie wozu 480,,
rézne 50,,
garaz 360,,
naprawy i czeSci zamienne 300,
amortyzacja opon 216,
podatki 106,,
2 880 zt

Ogdlny wiec koszt roczny utrzymania wozu wy-
niesie 2880 zi, czyli miesiecznie akurat 240 zi.

Jak z tego wida¢ koszt benzyny w tym wypad-
ku wynosi nie 17%, lecz 42,5% kosztow fak-
tycznych, stanowigc gtdwng pozycje dla uzytko-
wnika samochodu. Kazde obnizenie ceny litra pa-
liwa odbije sie tu w sposdb widoczny na kieszeni
uzytkownika samochodu.

Oczywistem jest, ze obnizka ta winna wynies$¢
nie 5 gr, jak to przewiduje autor artykutu, lecz
conajmniej 30 groszy tak, aby cena jej zréwnala
sie przynajmniej z ceng naszej benzyny, sprzeda-
wanej w Austrji, Czechostowacji i Gdansku.

Ze to jest mozliwe przytocze zestawienie obcig-
zen u nas kazdego litra benzyny zamieszczone
w zeszycie 1 z roku 1935 tegoz ,,Przemystu Nafto-
wego”.

Podatek obrotowy 1.63 gr
Podatek konsumpcyjny 11.24,,
Optata na Fundusz Drogowy 8.76 ,,
Fracht kolejowy 533,
Optata miejska za pompe 6.17,
Dowo6z do pompy 1.10,,
Obstuga pompy 4.00 ,,
Manco 1-30,,
Razem 39.53 gr

255

Przyjmujac cene litra benzyny $rednio na 65 gr,
widzimy, ze do rak producenta czyli rafinerji
z tej ceny dochodzi zaledwie 2547 gr, czyli
39,15%. 27,8 gr z litra czyli 42,6% idzie na po-
datki, a 11.73 gr. czyli 18,25% na transport i ob-
stuge.

Gdy skasujemy optate na Fundusz Drogowy,
ktéry i tak juz kazdy automobilista optaca i opta-
te miejskg za pompe oraz obnizymy nieco koszta
transportu otrzymamy obnizke okoto 15 gr.
Reszte powinien ponie$¢ producent.

Argument autora, ze poszczeg6lni konsumenci
na tego rodzaju obnizce zyskaja niewiele, a prze-
myst poniesie ,,miljonowe" straty, jest absurdalny,
gdyz obnizenie ceny niewatpliwie wptynie na pod-
niesienie konsumpcji  wewnetrznej, co nietylko
wplynie na zmniejszenie kosztow produkcyjnych
kazdego litra, lecz i pozwoli na zmniejszenie de-
ficytowego eksportu benzyny naszej zagranice po
kilkanascie groszy za litr!

To, co rafinerje stracg przez nieznaczng obnizke
ceny benzyny, odbijg sobie z naddatkiem przez
Wzrost konsumpcji wewnetrznej w kraju, co po-
zwoli im na zmniejszenie eksportu. Na sprzedaniu
litra benzyny w kraju, zamiast wyeksportowania
go, przemyst naftowy zyskiwac bedzie okoto 23 gr.

Jako zakorczenie wysuwa autor bardzo ciekawe
whnioski, ze motoryzacja rozwineta sie niezwykle
w tych krajach, w ktérych benzyna jest droga jak
n. prz. we Francji, Wtoszech i Niemczech.

Nareszcie znalezlismy wiec sposéb rozwiagza-
nia btednego kota motoryzacji naszego kraju —
wystarczy podnies¢ cene benzyny. Moze autor
poda nam jeszcze, jaka zwyzka ceny benzyny wy-
starczy i ile na tem zarobi nasz przemyst naftowy.

St.



Patac Dozéw w Wenecji.

Nastepnego ranka podjezdzam do urzedu celne-
go jugostowianskiego przy moscie znajdujacym sie
0 pare krokow od hotelu. Przejezdzamy most,
przechodzgc pod opieke tadnie ubranych zotnie-
rzy, czy tez zandarmow wioskich- W granicznym
komisarjacie policyjnym po przestudjowaniu me-
go paszportu odpowiadajg mi, ze musze wracac¢ do
Jugostawiji, gdyz do Wioch mnie nie puszczg. Wi-
dze na S$cianie portret Mussoliniego, na ktérym
widnieje piekne zdanie witajace kazdego cudzo-
ziemca w ltalji. Z usmiechem pokazuje ten napis
urzednikowi wioskiemu — nic to jednak nie po-
maga- Zostawiam wobec tego zone i samochdd na
moscie, a sam wracam per pedes do Jugostawji,
by wyjasni¢ te sprawe u konsula polskiego — nie-
stety nie zastaje go w biurze, wobec czego ide do
konsulatu wioskiego, skad uprzejmy sekretarz te-
lefonuje do komisarjatu i po powrocie dostaje po-

Wielki garaz samochodowy—Autorimessa— w Wenecji.

Zwolenie na przejazd przez Italje. Zabiera nam to
wszystko jednak duzo czasu tak, ze dopiero ok.
godziny 12-ej wydostajemy sie po za most. Kupuje
zaraz benzyny do peina, gdyz Fiume jest wolng
strefg i benzyna kosztuje tylko jednego lira za litr.
Mozna tez na granicy w oddziale wioskiego Auto-
mobilklubu otrzymaé znizkowe bony na benzyne,
ktdre otrzymujg zagraniczni turysci i ktére wazne
sg w catych Wiloszech. Ze wzgledu jednak na
projektowang krotka trase nie biore tych bonow,
by nie traci¢ czasu. Wjezdzamy na piekng szose
wiodacg do Trjestu. Znakowanie szosy idealne
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Stanistaw Szydelski.

Polskim Fiatem 508
nad Adriatyk.

(dokonczenie)

gdyz juz na kilkaset metrow przed danem skrzy-
zowaniem istniejg duze tablice pokazujace, w kto-
ra strone nalezy skreci¢ do danej miejscowosci.
Zwalnia to jadacego od zatrzymywania sie na
skrzyzowaniach. Jedziemy na Ruppa, Castelnuovo
d'Istria i Erpelle do Trjestu. Przed Trjestem wi-
dzimy tablice, oznaczajaca droge do stynnych grot
w Postojnej (Grotte di Postumia). Niestety nie
mieliSmy czasu tam wstgpi¢ jednak radze moim
nasladowcom poswieci¢ na te wycieczke pare go-
dzin czasu. Na godzine 13,15 jeteSmy w Trjescie.
Miasto lezy pieknie w dolinie i na wzgoérzach i ma
duzy port, ktory dawniej byt centrem handlu nie-
boszczki Austrji- Obecnie jest stolicg prowincji
tej samej nazwy. Ulice wytozone duzemi ptytami
kamiennemi. Trgbi¢ na ulicach nie wolno, wobec
czego jazda po miescie sprawia mi zrazu pewne
trudnosci. Odwiedzamy goscinny dom pp. Dyga-

Most Littorio, taczacy Wenecje z ladem.

tow, naszego konsula w Trjescie i sasiada z Zoli-
borza- Na mitej gawedzie szybko czas uptywa tak,
ze dopiero o 16-ej wyjezdzamy w dalszg droge-
Szosa wiedzie nad cudnym brzegiem morza. Pel-
no okazatych will i patacykéw. Zdata juz widzimy
stynny zamek Miramare zbudowany w roku 1856
dla arc. Maksymiljana, pozniejszego cesarza Mek-
syku. Z parku patacu przepiekny widok na ciem-
noniebieskie morze- Samochodéw moc na drodze.
Automobilisci uprzejmi, $mieja sie do nas, daja
rekami znaki. Nie sposob przystangé na szosie,
gdyz w tej chwili kto$ z przejezdzajacych tez przy-



Podstawq ekwipunku
dobrego turysty jest
kuchenka spirytusowa
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staje i pyta czy nie moze poméc- Gdy kogo$ wy-
przedzamy (a zdarzato sie to czesto) nie robi on
obrazonej miny tylko wesoto sie uSmiecha, cieszac
sie z naszego tempa. Miejscami przypomina sie
jeszcze Kras, gdyz gdzieniegdzie wida¢ wystajgce
wapienne skaly. Pozatem urodzajne ogrody, win-
nice i fgki. Przejezdzamy Monfalcone i zatrzymu-
jemy sie w Cervignano na obiad. Nie mozemy sie
porozumie¢ dobrze co do potraw z gospodynia,
ktéra prowadzi nas nakoniec do tadnego frigidai-
re'a w ktorym wybieramy sami mieso na befsztyki.
Caly czas wspaniatg szosg dojezdzamy przez Me-
stre i Ponte Littorio (most fgczacy Wenecje z la-
dem) na godzine 19,30 do Wenecji przed ogromny
garaz ,,Autorimessa”. Licznik 6504 km. Przeje-
chalismy z Susaku 255 km z szybkoscig przecietng
ok. 53 km/godz.

Organizacja w Autorimessie wspaniata. W cig-
gu Kilku minut dostajemy miejsce na samochdd
(8 lirbw dziennie) adres pensjonatu i tragarza,
ktory odnosi nasze rzeczy do motoréwki- Moto-
réwka dojezdzamy do placu Sw. Marka, gdzie cze-
ka juz na nas portjer z pensjonatu- Po ulokowa-
niu si¢ w pensjonacie wychodzimy na cudny plac
Sw. Marka zeszpecony teraz troche rozmaitemi afi-
szami propagujgcemi wojne. Nastepnego dnia
zwiedzamy ,,z lotu ptaka" najwazniejsze rzeczy
godne widzenia i 0 godzinie 15,30 wyjezdzamy w
dalszg droge do Villach. Szosa upstrzona reklama-
mi, ruch samochodowy duzy, drzewa, stupy, ka-
mienie i mosty malowane na biato. W kamiennych
stupkach po bokach szosy wprawione sg szkietka
odbtyskowe, tak ze jadgc wieczorem mamy wra-
zenie pasa $Swietlnego po prawej stronie drogi. Ma-
fo tego — na zakretach i skrzyzowaniach takze
posrodku szosy w samej jezdni sporzadzone sg
pasy Swietlne z tych samych od-btyskéw, rozgrani-
czajgce szose na dwie potowy, co ma na celu za-
pobiega¢ zderzeniom. Takze znaki drogowe spo-
rzadzone sg ze szkietek odblyskowych wiec widaé
je wyraznie zdaleka. Az do Treviso jedziemy sta-
ra alejg klonowa. Po bokach szosy patacyki i ogro-
dy. Z Treviso — czystego miasta z zabytkowymi
budynkami i stylowag bramg miejskg — jedziemy
na Conegliano. Aleja klonowa przechodzi miejsca-
mi W Cyprysowsa.

Wspaniatg asfaltowg szosg przejezdzamy szyb-
ko Pordenone, Codroipo, Udine i Caporetto, by
0 godzinie 20 znale$¢ sie na granicy wioskiej w

Coccau. Kupuje jeszcze benzyny za resztki lirdw
po 2,78 lira za litr, i po formalnosciach wtoskich
przejezdamy do Thorl-Maglern do- Austrjaikdw.
Noc juz zapadta, wiec jedziemy wolniej tembar-
dziej, ze teren jest mocno gérzysty, do Villach. Je-
steSmy tam o godz. 21. Licznik 6763 km. Etap
259 km. Srednia szybkos¢ ok. 53 km/godz.
Stajemy w hotelu Central. Wychodze na miasto,
by odswiezy¢ wspomnienia. Bytem tu w roku 1916
ze sztabem 10 armji austrjackiej. W miescie nie-
duzo sie zmienito procz ulic, ktore otrzymaty lep-
szy bruk- Na ulicach o godz. 22 pusto zupetnie

Aleja cypryséw w poblizu Piave.

i za wyjatkiem policjantéw zywej duszy nie widac.
Rano kupujemy bezyne po 63 grosche i 0 godzinie
10,10 wyjezdzamy w kierunku Klagenfurtu, do
ktorego dojezdzamy wzdtuz brzegéw pieknego je-
ziora Worthersce- Doskonata droga wiedzie wsrdd
dolin i laséw, mijamy Velden, Pértschach, w Kla-
genfurcie (Celovec) zmieniam troche ztotych na
wegierskie pengd po kursie al pari, co zajmuje
wraz ze $niadaniem prawie dwie godziny. Za Kla-
genfurtem droga $rednia, pagorkowata, przed wsig
Langegg duza géra, a potem mocno w dét. Za
Volkermarktem przejezdzamy piekng miejsco-
wos¢ Wolfsberg. Przy drodze masa jabtoni, mi-
jamy samochody ciezarowe przepetnione jabtka-
mi. Szosa znowu doskonata asfaltowa, potem prze-
chodzi w bitg, ale tez bardzo dobrg. Przed Brei-
tensee znowu mocno w gore, serpentyny, na jed-
nym ze wzniesied pod szczytem géry gospoda
»Gasthaus Hoist". Zatrzymujemy
sie, by nasyci¢ oczy uroczym wi-
dokiem, a przy tej okazji za-
mawiamy obiad. Za St. Leonhard
konczy sie Karyntja, gdzie obowia-
zuje prawostronny ruch i nagle na
szosie duzatablica z napisem: ,,Links

fahren" (jecha¢ lewg strong).
Przez Koflach, gdzie bierzemy
benzyne i Voitsberg dostajemy sie
do Gracu w ktorym byliSmy juz
miesigc temu jadac do Jugostawiji.
ZaGracem zrazu duze gory, apotem
drogatagodniejsza, ale zato nawierz-
chnia coraz gorsza. Na granice

Jezioro Worthersee.
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austrjacka w Heiligenkreuz dosta-

jemy sie przez Gleisdorf i Fiirsten-

feld. Na Wegrzech droga troche lep-

sza — dojezdzamy do miasteczka

Koérmend, a poniewaz jest juz 20.30,

nocujemy. Licznik 7130 km. Etap 295

km. ze $rednig 47 km./godz. Za

dobrg kolacje, pozéj, garaz i sniada-

nie ptacimy razem ok. 8 peng6. Wy-

obrazam sobie coby nam policzono

za to samo np. w Garwolinie! Wie-

czorem przy kolacji w sali hotelu

Ferencz doznajemy wegierskiej gos-

cinno$ci — tutejszy profesor byt w

Polsce, umie troche po polsku i nie

chce nas ani rusz pusci¢ bez wypitki

Dowiadujemy sie przy tej okazji, ze Kérmend jest
centralg eksportu winogron do Austrji i stad idg
codzien samochody ciezarowe z winogronami do
Gracu i dalej.

Zegnamy grzecznie naszego przygodnego towa-
rzysza i dnia nastepnego rano o godz. 9 jedziemy
w dalszg droge do Budapesztu. Jedziemy rowni-
na, drogg podobng do naszych bitych. Po obu stro-
nach drogi duze majatki ziemskie, tadne budynki
gospodarcze, piekne bydto, wozy zaprzezone w ra-
sowe woty. Mosty drewniane, dziurawe. Miastecz-
ka tadne i czyste. Znaki ostrzegawcze drogowe
z czerwong obwoOdka. Przez Vasvar, Zalaber, Za-
iaszenigrot i Karnacs po ztej drodze dojezdzamy
do Keszthely. Po drodze w jednej wsi na zakrecie
widzimy duze lustro na rogu, ostrzegajgce o nad-
jezdzajacych pojazdach. Droga sie poprawia,

Rozbity
samochod
jako znak
ostrzegaw-

czy.

a pare kilometrow przed Keszthely zaczyna sie
doskonaty asfalt. W Keszthely duzy zamek, a za
miastem widzimy juz ogromne jezioro Balaton (je-
zioro blotne) ktérego brzegiem jedziemy piekng
autostradg przeszto 80 km, az do Siofok przez Fo-
nyod, i Balatonféldvar. Wzdtuz jeziora, spotyka-
my co pare kilometrow tadne miejscowosci let-
niskowe, gdyz Balaton stynie z dobrej kapieli i po-
wietrza- Od Balatonféldvar do Siofok probuje wy-

Zamek Velden nad jeziorem Worthersee.

robi¢ dobrg przecietng — mimo przeszkod na dro-
dze w postaci wozow i wielu zakretow robie w 48
minut 60 kilometréw. Za Siofok krajobraz sie¢ zmie-
nia, jedziemy juz zupeing prawie rowning. Na jed-
nym ze skrzyzowan widzimy na betonowym stupie
samochdd, starego Forda, czesciowo rozbitego ja-
ko ostrzezenie dla automobilistdw. Do miasta Sze-
kesfehervar przyjezdzamy na godz. 12,42. Na ro-
gatce miejskiej ptacimy 1 pengd rogatkowego.
Przypominajg sie nasze dawne czasy. Okoto 15 km
gorszej drogi potem juz doskonaty asfalt az do
Budapesztu. W Budapeszcie znowu rogatka i 54
filiery optaty- Stajemy przed hotelem Bristol
0 godz- 14-tej. Licznik 7362 km. Etap 259 km
z przecietng ok. 58 km/godz.

Na granicy Karyntji — zmiana ruchu prawostronnego
na lewostronny.

Po przebraniu sie wyruszamy zaraz na miasto,
kupujemy plan i przewodnik. Miasto zwiedzamy
czesciowo na piechote, czesciowo zas samochodem.
Jezeli chodzi o uregulowanie ruchu samochodowe-
go, to w Budapeszcie trudniej jest prowadzi¢ sa-
mochod niz w Warszawie z powodu bardzo mie-
szanego i duzego ruchu kotowego.

Nastepnego dnia rano o godz. 10,30 wyjezdzamy
z zalem dalej, jednak urlop juz sie koniczy i trze-
ba spieszy¢ sie do Warszawy. Za rogatka kupuje-
my benzyne po 39 filleréw za litr, a wiec najtaniej
z calej podrozy. W Budapeszcie kosztuje litr 48
fillerow, wiec widocznie jest to jakas kombinacja



Gmach parlamentu w Budapeszcie.

zwigzana z podatkiem miejskim. Jedziemy dosko-
natym asfaltem przez Pilicsaba, Dorog do Eszter-
gom, ktoére wyglada zdaleka S$licznie z gdrujaca
nad miastem katedrg. Znowu rogatka 6 filleréw.
Przed mostem na Dunaju urzad celny wegierski,
za mostem czeskostowacki. Jestesmy w Parka-
nach znanych z walk Sobieskiego z Turkami- Pta-
cimy 10 koron czeskich za przejazd samochodu.
Asfalt sie skonczyt na Wegrzech i teraz jedziemy
powiatébwka. Wsie zdaje sie wegierskie, gdyz
wszedzie wegierskie napisy. tapie gwo6zdz. Przy
okazji zmiany pneumatyku otaczaja nas mtodocia-
ni muzykanci cyganscy i staraja sie umili¢ czas.

Po drodze spotykamy bardzo oryginalne stroje
ludowe szczeg6lnie dziewczat. )

Droga $rednia, potem troche lepsza. Od Sw. Kri-
za do Banskej Bistricy asfalt. W Ruzomiberku za-
trzymujemy sie dla nabrania benzyny i podwie-
czorku, by juz potem przez Oravski Podzamek je-
cha¢ bez przerwy az do granicy w Trstenie, Urzad
czeskostowacki znajduje sie na uboczu tak, ze prze-
jechalismy go i dopiero jakis podrézny uprzedzit
nas, ze trzeba wroci¢. Urzad zamkniety, gdyz jest
juz 19,30- Znajdujemy jednak urzednika celnego w
jego mieszkaniu. Jest on tak uprzejmy, ze jedzie
z nami do urzedu i ostemplowuje nam dokumenty.
Na granicy polskiej w Chyznem jesteSmy juz tez
po godzinach urzedowania, ale i tutaj mamy szcze-
Scie, gdyz urzednik jeszcze jest w biurze i prze-
puszcza nas po dokonaniu zwyktych formalnosci.
Poniewaz droga do Krakowa jest rozkopana i trze-
ba objezdza¢ decydujemy sie na nocleg w Rabce.
JesteSmy na miejscu o godzinie 21,00. Licznik
7712 km. Etap 395 km w czem cztery granice.
Przecietna szybkos¢ ok. 45 km/godz.

Nastepnego dnia jedziemy do Krakowa, skad, po
udaniu sie na kopiec na Sowiniec, jedziemy popo-
tudniu do Warszawy, gdzie docieramy na godzine
21.00. Licznik 8138 km. Przejechalismy wiec przez
caty czas 4718 km zuzywajac ok. 465 litréw ben-
zyny i ok. 800 graméw oliwy, mianowicie:

Jazda do Dubrovnika:

W Polsce benzyny 55 litréow (ceny r6zne)................. - 37,40.

W Czechostowacji 25 (po 3Kc za litr) . . -Kc. 75,00,

W Austrji ,, " 50 (cena 60-66 gr.) . Sh 31,95-

W Jugostawji . 90 (ceny 7,80 dyn. do 9 dyn) Dyn. 626.80.
oliwy 0,3 kg

Jazda w Dubrovniku i z powrotem do Warszawy:

W Jugostawiji benzyny_8o litrow Dyn. 649,15.

W Italji " 50 (ceny od 1 L. do 2,78 L.) Lir. 103,20.

W Austrji » 30 Sh. 8,7
oliwy o,s kg Sh. 2,70.
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Katedra w Esztergomie.

Na Wegrzech benzyny 50 litréw (cena 39 do 48 fili.) Peng6é 22,10.
W Czechostowacji 20 (cena3 Kc za litr) Ke- 60,00.
W Polsce . 30 zt. 10,50-

Razem 480 litréw z czego zuzylem faktycznie 460,1.

gdyz ok. 15 litrow byto jeszcze w zbiorniku w War-
Szawie po powrocie.

Zuzycie przecietne paliwa ok. 9,75 litra na 100
km. Biorac pod uwage gorzyste przewaznie tereny
oraz zte drogi jugostawianskie, jest to zuzycie bar-
dzo nieduze. Koszty przebycia 4718 km wyniosty
nie liczac amortyzacji i oprocentowania kapitatu
oraz zuzycia gum:

Benzyna (przeliczona na ztote).............e. .z+. 268,70
Oliwa (licze jedng zmiane oliwy w Warszawie
i jedng w drodze gdy oliwe powinno sie
zmienia¢ co 3000 KM).....coooiiieinneniieceene, zt. 20,00
Mycie i smarowanie wozu w drodze, naprawa
3 deteK 15,00
Garazowanie w Cieszynie, Sarajewie, Susaku,
Kérmend i BudapeszcCie........cccoevereennne 15,00
Razem efektywne wydatki na samochéd zt. 318,70

Przy dwu osobach wypada na osobe zt. 159,35,
przy trzech 106,23 a przy czterech 79,70. Doliczy¢
tutaj nalezy jeszcze koszta tryptykow, ktére za-
lezne sg od ilosci krajow przejezdzanych wzgl.
carnetu, jednak obydwa te dokumenty wazne sg na
caty rok i mozna wobec tego zrobi¢ na nie dwie lub
wiecej wycieczek.

Zaznaczam, ze opisana podréz -nie byta zadnym
specjalnym wyczynem sportowym i dosteong jest
dla kazdego, jako tako wprawionego w prowadze-
niu samochodu, posiadacza 508-ki- Wiasnie taki
maty, zwrotny i zrywny samochod nadaje sie przy
swoich bajecznych hamulcach do jazdy w terenach
gorskich. Wycieczke te mozna zresztg odpowied-
nio skréci¢ np- bez jazdy do Italji i do Wegier
i wtedy trasa wyniesie tylko ok. 3800 km, co skréci
czas jazdy i zmniejszy koszta. Nie radzitbym jed-
nak projektowaé dtuzszych etapéw dziennych,
gdyz wtedy bytoby to wiecej meczace i nie dawa-
toby czasu na zwiedzanie przejezdzanych miejsco-
wosci, ktore sg bardzo pod kazdym wzgledem cie-
kawe.

Z zalem koricze niniejszy opis, ktérego opraco-
wanie dato mi moznos¢ przezywania raz jeszcze
pieknych wrazen doznanych w tej podrozy. Kaz-
demu kandydatowi do podobnej wycieczki chetnie
gotéw jestem listownie udzieli¢ potrzebnych Mu
ewentualnie blizszych szczegétow.
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Miedzynarodowa Wystawa Lotnicza w Sztokholmie.

W drugiej potowie maja odbyta sie na terenie
sztokholmskiego lotniska morskiego w Lindaran-
gen wystawa lotnicza; jak wiadomo pierwsza wy-
stawa tego rodzaju odbyia sie tutaj przed 5 laty.

Jest zrozumiatem, ze pod wzgledem zakresu wy-
stawa ta pozostaje w tyle poza paryskim Aero-
Salonem (ktory w ubiegtym roku odbyt sie po raz
14 w dniach od 13—29 listopada) jednak wy-
stawa ta, majgca na celu przedewszystkiem pro-
pagande lotnictwa w krajach skandynawskich,
byta interesujgca réwniez dla zwiedzajacego ja
obcokrajowca. Z jednej strony dawata ona ogolny
poglad na lotnictwo szwedzkie, poza tern jednak
mozna byto w ramach jej obejrze¢ niektore now-
sze typy samolotow i silnikdw, ktore nie byty wy-
stawiane na poprzednich wystawach.

1]

Szwedzki dwuptywakowy samolot podrézny ,,Viking I1".
z czteroosobowg kabina.

Jak duze byto zainteresowanie wystawg Stok-
holmska réwniez i poza Szwecjg wynika z tego, ze
byto tu reprezentowanych oficjalnie az 10 narodo-
wosci a mianowicie Polska, Niemcy, Szwecja,
Anglja, Holandja, Finlandja i Czechostowacja,
ktére wystawity samoloty, silniki lotnicze i akce-
sorja, podczas gdy Szwaj-
carja, Danja i Kanada
ograniczyty sie do wysta-
wienia materjatu infor-
macyjnego o charakterze
ilustracyjnym, statysty-
cznym i propagandowym.

Szwecja brata zawsze
czynny udziat w ko-
munikacji lotniczej. To-
warzystwo A. B. Aero-
transport dawno  juz
zorganizowato komuni-
kacje lotnicza z naj-
wazniejszemi  europej-
skiemi osrodkami lotni-
czemu Towarzystwo po-
stuguje sie najbardziej

Szkolno-zwiadowczy samolot konstrukcji fifskiej ,, Tuisku'.

wspotczesnemi  samolotami  komunikacyjnemi
(Fokker, Douglas, Junkers). Jednak az do ostat-
nich czasOw stolica szwedzka byta kopciuszkiem
z powodu braku odpowiedniego lotniska lgdowego.
Urzadzono obecnie na krancu miasta w Bromma
nowe lotnisko, ktére wiasnie ukonczono i poswie-
conol uroczyscie podczas wystawy. To nowe lot-
nisko lagdowe zostato urzadzone wedtug najnow-
szych zasad i jest wogole jednem z najbardziej
nowoczesnych.

Szwedzkie lotnictwo wojskowe nie jest co-
prawda zbyt wielkie, lecz zupetnie dobrze zor-
ganizowane i zgodnie z wojskowg tradycjg tego
kraju zorjentowane catkowicie w kierunku obrony.

Jednak sport lotniczy nie jest prawie wcale
rozwiniety. Istnieje coprawda kilka samolotéw

Szwedzki treningowy jednoosobowy samolot Sparmann
S. la.

sportowych i prywatnych — ilo$¢ ich jest jednak

bardzo ograniczona. Powodem tego, ze w Szwecji

nie mogt sie nalezycie rozwingé¢ sport lotniczy,

jest przedewszystkiem brak samolotéw odpowied-

nich dla tego kraju. Szwecja jest przecieta ogrom-

nemi ptaszczyznami wodnemi. W catym kraju
jest niewiele miejsc nada-
jacych sie do startowania
i ladowania samolotéw
ladowych, pomijajgc ‘to,
ze prywatne lotnictwo
nie moze by¢ zwigzane
z niewielka iloscig lot-
nisk.

Wchodzityby tu zatem
w rachube odpowiednie
wodnoptatowce. Istnieje
coprawda pare samolo-
téw, zaopatrzonych w pty-
waki, lecz i one nie sg by-
najmniej ideatem szwedz-
kiego sportowca. To cze-
go on pozada — to mata
t6dz latajaca, niedroga
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pod wzgledem kosztow naby-
cia i utrzymania, Ilub tez
jeszcze bardziej — mata amfi-
bja. Jednak tego rodzaju ma-
szyny nie egzystujg jeszcze
nigdzie. Réwniez i tych nie-
wielu szwedzkich konstrukto-
réw samolotow nie zajeto sie
jeszcze rozwigzaniem tego za-
gadnienia.

Szwedzki przemyst lotniczy
nie jest bardzo rozwiniety. Fir-
ma Svenska Aero A, B., znana
przed laty z budowy jednooso-
bowego samolotu mysliwskie-
go ,Jaktfalk™ oraz A. B. Fli-
gindustrie, z ktérych ostatnia
pracowata na podstawie licen-
cji Junkersa,—wstrzymaty swa
produkcje. Obecnie budow-
nictwem lotniczem zajmuje sie
jedynie firma Svenska Jarn-
vagsverkstaderna (fabryka
materjatu kolejowego), pracu-
jaca przewaznie na zasadzie
licencji angielskich. Ostatnio
powstata firma E. Sparmanns Flygplanverkstad,
ktéra wystawita na wystawie swoj pierwszy
typ wiasnej konstrukcji. Silniki lotnicze i to wy-
tagcznie na zasadzie licencji angielskiej Bristol sg
budowane w Szwecji przez firme Nohab, ktéra jest
oddziatem wielkiej szwedzkiej fabryki broni
A. B. Bofors, o ktérej kraza pogtoski, iz w naj-
blizszym czasie podejmie rowniez budowe samo-
lotow.

Szwecja byla reprezentowana na wystawie
przez trzy samoloty i kilka silnikow. Firma
Svenka Jarnvagsverkstaderna wystawita samolot
bojowy dwuosobowy S7A, budowany na zasadzie
licencji angielskiej Hawker ,,Hart". Nastepnie
byt wystawiony réwniez przez te samg firme
szkielet kadtuba z rur stalowych samolotu DH
»Tiger Moth", na budowe ktérego firma posiada
réwniez licencje. Samolot ,,Viking 11" wysta-
wiony réwniez przez te firme jest jej konstruk-
cjag wiasng. Jest to samolot o dwu phywakach,
gornoptat przyczem platy zwigzane sg z kadtu-

Catkowicie metalowy polski samolot mysliwski PZL. typ P-I 1-c.
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Nowy polski samolot bojowy i bombowy PZL-23, wykonany catkowicie z metalu

z silnikiem PZL ,,Pegasus VIII".

bem zapomocg wiezaréw. Samolot jest wyposa-
zony w silnik 200 KM. Gips!' six i posiada ka-
bine czteroosobowa. Maszyna ta jest pomyslana
jako samolot prywatny, podrézny i przypomina
swg budowa angielski DH ,,Puss Moth”. Samolot
posiada rozpietos¢ 12,4 m, 21,8 m? plaszczyzny
nosnej, ciezar wilasny 740 i ciezar w locie 1250 kg.
Jego szybko$¢ maksymalna wynosi 235, szyb-
ko$¢ podrézna zas 210 km/godz. Promien dzia-
tania wynosi okragto 1000 km. Samolot S,1 a no-
wozbudowany przez firme Sparmann jest dolno-
ptatem o rozpigtosci 8 m i 8,3 m2 plaszczyzny
skrzydta, ktéry w pierwszej linji pomys$lany jest
jako jednoosobowy samolot treningowy dla lot-
nikow wojskowych. Wyposazony w silnik Gipsy
o0 mocy 160 KM osigga ten samolot (ktéry bu-
dowg przypomina nieco amerykanskie maszyny
wyscigowe) najwiekszg szybkos¢ 240 km/godz.
Nalezy wspomnie¢, iz pokazano réwniez na wy-
stawie maty samolocik ,,Pou du Ciel” wyposazony
w silnik motocyklowy dwucylindrowy Jap.

Polska byla reprezentowana w Sztokholmie
stoiskiem interesujgcem i robigcem b. silne wra-
zenie. Trzyosobowy samolot RWD-13, nalezacy
dzi$ do najlepszych istniejacych maszyn turystycz-
nych, jest dostatecznie znany, aby trzeba byto na
tem miejscu jeszcze blizej opisywac te udang kon-
strukcje. To samo dotyczy jednoosobowego sa-
molotu bojowego PZL — P11C, ktory i dzi$ jeszcze
winien by¢ nazwany godnym nasladowania.

Poraz pierwszy zostat tu pokazany samolot
PZL-23. Jest to wolnoniosgcy dolnoptat, o kon-
strukcji catkowicie metalowej, przewidziany jako
samolot bojowy i bombowy z silnikiem gwiazdzi-
stym Pegasus VIII 660/680 KM, budowanym na
zasadzie licencji przez PZL, Samolot jest prze-
znaczony dla trzyosobowej zatogi. Specjalne sto-
isko dla karabinu maszynowego ponizej kadtuba
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umozliwia dobre pole obstrzalu ku dotowi oraz
wiyt.

Bomby sg zawieszane pod s$rodkowg czescia
skrzydta pomiedzy wspornikami podwozia. Samo-
lot omawiany ma nastepujgce cechy charaktery-

Nowy polski silnik lotniczy ,,Avia 3" 60/64 KM, chtodzony
powietrzem, z cylindrami wiszgcymi.

styczne: rozpietos¢ 13,9 m, powierzchnia nosna
26,7 m2, ciezar wiasny 1700 kg, obcigzenie
(nosnos¢) 1700 kg, ciezar w gotowosci do lotu
3400 kg, obcigzenie ptaszczyzn 128,8 kg/m2, cie-
zar 5,15 kg/KM, najwyzszg szybkos¢ 350
km/godz., szybkos$¢ podrdozng 300 km/godz., szyb-
kos¢ ladowania 105 km/godz., promien dziatania
1500 km, wysokos$¢ putapu 8500 m.

Poza interesujagcem wyposazeniem na tern sto-
isku zwracat przedewszystkiem uwage nowy sil-
nik lotniczy Avia 3. Jest to silnik wiszacy, cztero-
cylindrowy, szeregowy, chtodzony powietrzem,
o Srednicy 95 mm, skoku 105 mm i pojemnosci
skokowej 3 litry. Moc silnika o stopniu spreza-
nia 1:53 wynosi 6064 KM przy 2200/2450
obr./min. Ciezar silnika wynosi 81 kg co odpo-
wiada ciezarowi konstrukcyjnemu 1,266 kg/KM.
Zuzycie paliwa 240, zuzycie oleju
6 g/KM/godz.

Udzial Niemiec na wystawie byt naj-
wiekszy ze wszystkich krajow, obejmowat
bowiem 7 samolotéw, caly szereg modeli,
cztery silniki lotnicze i zgérg20firm z wy-
posazeniem lotniczem. Maty Klemm KI.
25D,maty dwuptatowiec Biicker-Bu 131,
~Jungmannl', wyrdzniajgcy sie nadzwy-
czajnemi wiasciwosciami  lotniczemi,
oraz czteroosobowy samolot podrézny
BFW Me 108 z kabing, wcigganem pod-
woziem, ktoérego najwyzsza szybkos¢
wynosi okoto 300 km/godz, sg powszech-
nie znane. Samolot Arado Ar. 76 i Focke-
Wulf FW. 56 sa to szybkie samoloty
treningowe dla wojskowych. Sg one kon-
strukcyjnie podobne do siebie i poi
wzgledem wynikéw technicznych mniej
wiecej rownorzedne. Pod wzgledem kon-
strukcyjnym sa to gornoptaty o miesza-
nym rodzaju konstrukcji, bezosiowem
podwoziu i silniku Argus 240 KM. Pod-

A.T.S.

Fragment dzialu niemieckiego.
w gtebi Junkers Ju-86 dla pospiesznej™ komunikacji
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czas gdy samolot Focke-Wulf osigga najwyzszg
szybkos¢ 285 km/godz. pozostaje Arado ze swg
szybkoscig 272 km/godz. nieco wtyle, jednak wy-
sokos¢ putapu tegoz samolotu 6400 m nieco wyzsza
niz poprzedniego — 6000 m. Focke-Wulf osigga
wysokos¢ 1000 m w 2'12", za§ Arado w 2'30”.
Dwuptatowiec — Gotha Go-145, wyposazony w ten
sam silnik (Argus 240 KM) jest rowniez kon-
strukcji ,,mieszanej”. Kadlub z rur stalowych
skrzydta drewniane, zwigzane wigzarem N. Sa-
molot ten moze mieé¢ rbéznorakie zastosowanie:
szkolenie poczgtkowe, szkolenie zaawansowa-
nych uczniéw, wyszkolenie przy nieruchomym
i ruchomym karabinie maszynowym, szkolenie
w rzucaniu bomb, lotéw Slepych i t. d. tak
iz typ ten jest samolotem o wielorakiem za-
stosowaniu. Specjalne zainteresowanie wzbu-
dzit jedyny na wystawie samolot komunika-
cyjny nowy Junkers Ju-86. Jest on zbudo-
wany jako maszyna do szybkiej komunikacji
dla dziesieciu pasazerow. Jest to wolnoniosacy
dolnoptat, wykonany catkowicie z metalu. Pokry-
cie nie jest wykonane jak w innych samolotach
Junkersa z blachy falistej lecz z gtadkiej. W celu
unikniecia zbednego oporu powietrza kadtub
i skrzydia sg uksztattowane bardzo korzystnie.
Podwozie jest wciggane. W celu zmniejszenia
szybkosci lgdowania posiada rowniez i ta maszyna
znane skrzydto pomocnicze Junkersa.

Do napedu stuzg dwa silniki Diesla 600 KM
Junkers, chtodzone wodg, wbudowane w skrzydia
po obu stronach kadtuba. Wymiary i osiggniete
wyniki sg nastepujace: rozpietos¢ 22,5 m, diugosc
17,5 m, powierzchnia skrzydet 82 m2, ciezar wia-
sny 4940 kg, nosnos¢ 2760 kg, ciezar w goto-
wosci do lotu 7700 kg, obciazenie plaszczyzn
94 kg'm2, najwyzsza szybkos$¢ 300 km/godz., szyb-
kos¢ podrézna 285 km/g., szybkos$¢ lgdowania
98 km/g., wysokos¢ putapu 6100 m, promien dzia-
tania 1700 km. Ta sama maszyna jest wyposazona
rowniez w dwa silniki 760 KM. Pratt & Whitney

Horn-et”.

Na przedzie dwuplatowiec Gotha,
pasazerskiej.



W tym wypadku wynosi najwyzsza szybkos¢
nawet 365 km, szybkos$¢ podrézna 340 km/godz.
Ciezar uzyteczny jest jednak w tym wypadku
mniejszy o 100 kg i promien dziatania wynosi
tylko 1075 km. Zaleta wiekszego ciezaru uzy-
tecznego oraz wiekszego promienia dziatania wy-
stepuje w tym wypadku wyraznie przy zasto-
sowaniu silnikow Diesla. Z rdéznych wystawio-
nych modeli zastuguje jeszcze na wzmianke nowy
projekt Dorniera. Model DO, 20 jest typem ol-
brzymiej todzi latajacej, zbudowanej na zasa-
dzie doswiadczen z DO. X. W przeciwienstwie do
tego ostatniego zostato tu zastosowane jedynie
osiem silnikbw, a mianowicie w ten sposéb, ze
kazde dwa silniki sg wbudowane tandem w skrzy-
dto, kazde za$ dwa silniki napedzajg jedno trzy-
skrzydtowe $migto. Silniki Argus, Hirth, Junkers
i Siemens, wystawione przez Niemcy sg powszech-
nie znane.

Finlandja obestata wystawe przez swag pan-
stwowg fabryke samolotéw w Helsingsforsie
i pokazata poza réznego rodzaju wyposazeniem
jak $migla, bardzo skuteczny i prosty podgrze-
wacz dla silnikdw, ptozy $niegowe i t. d. réwniez
skonstruowany i zbudowany w tej fabryce samo-
lot ,, Tuisku”. Jest to dwuptatowiec zbudowany

Angielski samolot sanitarny ,,Monospar"” z silnikami Pobjoy
95 KM.

z drzewa i rur stalowych z silnikiem Armstrong-
Siddeley ,,Lynx”. Samolot jest stosowany spe-
cjalnie jako maszyna szkolna dla zaawansowa-
nych uczniow zaréwno jak i lekka maszyna zwia-
dowcza.

Rozpietos¢ 12,3 m, dtugos¢ 9,4 m, powierzch-
nia skrzydet 33,7 m2, ciezar wiasny 990 kg, cie-
zar w gotowosci do lotu 1625 kg, najwyzsza szyb-
kos¢ 207 km/godz., szybkos¢ podrézna 170
km/godz., szybkos$¢ lagdowania 79 km/godz., pro-
mien dziatania 1150 km.

Udziat Anglji rozciggnat sie przedewszystkiem
na szereg znanych silnikow lotniczych- Tak
wiec odnalezliSmy tutaj rézne cieszace sie uzna-
niem typy silnika Bristol, a pomiedzy nimi in-
teresujacy bezzaworowy, suwakowy silnik ,,Aqui-
la”. Znana firma angielska pracuje juz od dtuz-
szego czasu nad rozwojem tego bezzaworowego
silnika osiggajgc dotychczas bardzo zadowalajgce
rezultaty (réwniez podczas lotow). Stosowana
w Bristolu konstrukcja suwakéw oparta jest na za-
sadzie jednego suwaka Burt Mc Collum, przyczem
suwak jest poruszany w dwu kierunkach. Silnik
Aquila ma pojemnos$¢ skokowg 15,6 litréw, moc
430/505 KM i ciezar konstrukcyjny tylko 0,673
kg/KM. Doskonate silniki Rolls Royce (poza

Angielski silnik Napier-Hatford ,,Dagger”, chtodzony po-
wietrzem, 725/805 KM ze sprezarka; 24 Cylindry ustawione
w ksztalcie litery H.
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Nowy dwuptatowiec Fokker C.X. z silnikiem Hispano-
Suiza 860 KM, z wbudowang armatka.

Dieslem Junkersa jedyny na wystawie silnik
chtodzony wodg) Armstrong - Siddeley, Pobjoy
oraz de Havilland nie ulegty zmianom. Obydwa
silniki Napier ,,Rapier” i ,,Dagger” mocne, chto-
dzone powietrzem 16 i 24 cylindrowe, w ksztatcie
litery H nie sg coprawda nowe, zwracaja jednak
uwage odmienng od zwyktej budowy, dajacg bar-
dzo korzystne mozliwosci wbudowania. Silniki te
sg coraz czesciej wbudowywane w angielskich sa-
molotach bojowych. Firma Wolseley rozwija co-
raz zywszg dziatalno$¢ w budowie chtodzonych
powietrzem silnikéw gwiazdzistych, ktorych wszy-
stkie typy zostaty wystawione od 150 do 500 KM,
nie wykazujgce jednak zasadniczych zmian. An-
glja wystawita tylko jeden samolot a mianowicie
znany Monospar, wyposazony w dwa silniki
Pobjoy 95 KM, i wykonany jako samolot sani-
tarny.

Jeden z najnowszych okazéw miedzynarodo-
wego budownictwa lotniczego zostat nadestany
z Holandji — Fokker C. X. Jest to dwuptatowiec,
ktorego skrzydia sg zbudowane z drzewa za$ ka-
dtub z rur stalowych Samolot ten jest wyposa-
zony w silnik ,,armatni* chtodzony woda Hispano-
Suiza o0 mocy 860 KM. Pozatem samolot jest
wyposazony w ruchomy karabin maszynowy,
kompletng instalacje radjowa i urzgdzenie do
zrzucania lekkich bomb. W ten sposéb zastosowa-
nie samolotu moze by¢ bardzo réznorodne. Naj-
wieksza szybkos$¢ wynosi 350 km/godz , wysokosé
putapu 9000 m. Klapy do lgdowania sg urucha-
miane hydraulicznie. Jak stycha¢ obecnie licencja
na produkcje tego typu ma by¢ uzyskana przez
Finlandje.

Na stoisku Czechostowacji zwracal uwage prze-
dewszystkiem dwuosobowy lekki samolot Praga
»Baby”, nalezagcy do cieszacych sie najwiekszem
powodzeniem i najbardziej wspoétczesnych kon-
strukcji matych samolotéw w chwili obecnej. Sa-
molot ten jest od pewnego czasu budowany w An-
glji na zasadzie licencji. Jest to wolnoniosacy
gornoptat z drzewa, posiadajgcy kadtub i skrzydia
catkowicie pokryte klepkami. Skrzydto niedzie-
lone jest umocowane w czterech punktach gory

AT.S
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kadtuba. Kabina jest dwuosobowa z podwojnym
sterowaniem. Podwozie nie posiada osi przecho-
dzacej nawskro$, resorowanie zapomocg pier-
Scieni gumowych. Jako naped stuzy silnik Praga
czterosuwowy, chtodzony powietrzem, o dwuch
cylindrach ustawionych naprzeciw, ktéry przy
pojemnosci skokowej 1,8 litra rozwija moc
36/40 KM przy 2400 2500 obr/min., ciezar wiasny
wynosi 45 kg, co odpowiada bardzo korzystnemu
ciezarowi konstrukcyjnemu 1,125 kg KM, Samo-
lot Praga ,,Baby” posiada rozpietos¢ 11 m, dtu-
gos¢ 6,6 m, powierzchnie skrzydet 15,25 m2, cie-
zar whasny 265 kg, normalny ciezar w gotowosci
do lotu 435 kg, rozwija najwiekszg szybkos$¢ 146,

szybkos$¢ podrézng 125 i szybko$¢ ladowania
60 km/godz. Promien dziatania wynosi 300—
500 km.

Firma Walter postata do Sztokholmu bogaty
szereg silnikdw lotniczych. Poza znanymi typami
od matego Mikrona 50 55 KM az do 360/480 KM.
Polluxa Il R zostat réwniez wystawiony zbudo-
wany ostatnio przez znang praskg fabryke maty
silnik Atom o mocy 25 KM, przeznaczony spe-
cjalnie do wbudowania do matych samolotéw. Nie
jest to jednak bynajmniej odpowiednio przekon-
struowany silnik motocyklowy — lecz objekt zbu-
dowany specjalnie dla celow lotniczych. Silnik
posiada cylindry stalowe , glowice cylindrowe
z lekkiego metalu, aluminjowe korbowody, zawory
sterowane zapomocg popychaczy i dzwigien wa-
hadtowych, pozatem jest wyposazony w dwa gaz-
niki Amol oraz dwa magneta Boch. Przy $rednicy
85 mm i skoku 96 mm objetos¢ skokowa wynosi
1100 cml stopien sprezania 1:5,2, za$ ciezar wia-
sny 30 kg, tak iz ciezar konstrukcyjny 12 kg/KM,
podczas gdy moc z jednostki pojemnosci skokowej
wynosi 22,7 KM/litr.

Dtugos¢ 510, szerokos¢ 815 i wysokosé 409 mm.
Blizsze dane dotyczace zuzycia paliwa i oleju nie
sg jeszcze opublikowane. Rowniez i praska fa-
bryka broni Janecek, znana ze swych motocykli
Jawa, wystawita nowy silnik dla matych samolo-
tow. Réwniez i ten silnik jest chtodzony powie-
trzem o dwu cylindrach ustawionych naprzeciw
siebie, moc ktérego, wynoszgca 35 KM jest nieco
wyzsza od mocy nowego silnika Waltera.

JACHYMOW-CZECHOSEOWACJA

w poblizu Kartowych Var
Jachymowskie Zrodta sa naisilniejszemi radowemi zrédtami na Swiecie.

Dogodne warunki przy najwiekszym komforcie daje:

RADIUM PAELACE HOTEL
Kgpiele i inhalacje na miejscu. 300 komfortowo urzedzonych
pokojoéw. Kuchnia djetyczna
Ceny znacznie znizone:
Jednotézkowy pokdéj juz od Kec. 25
Dwutdézkowy pokdj juz od Kc. 40
Apartament juz od Kc. 65
Ulgowe leczenie ryczattowe:
W maju i we wrzesniu 21 dni Kc. 2.090
W czerwcu i sierpniu 21 dni Kc. 2.500

W lipcu 21 dni Kc. 3.000
* Specjalne ulgi dla P. T. Lekarzy i ich rodzin. —
Obszerne prospekty i szczegdétowych informacyj udziela:
Czechostowackie Biuro Informacyjne, Dr. Inz. WALDMULLER

Warszawa. Al. Jerozolimskie 17, m. 2. Tel. 9.30-91.
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Mato jest wozéw, ktére swem ukazaniem sie
wzbudzity takie zaciekawienie w Swiecie samo-
chodowym, jakie zdotat osiggna¢ nowy Fiat,,1500".

Prezentacja nowego modelu wymaga wymienie-
nia ,,generalji”, zupetnie jak w stosunku do osob:
nazwisko, pochodzenie. Kazdy bowiem nowy mo-

Nadwozie aerodynamiczne Fiata mod. ,,1500".

del wozu jest to zazwyczaj ulepszony i zmoderni-
zowany model poprzedni, — dotyczy to zwilaszcza
wielkich fabryk, stronigcych od gwattownych
zmian konstrukcji. Niemniej przeto model ,,1500"
nie da sie nawet w przyblizeniu umiesci¢ w ra-
mach dotychczasowej produkcji Fiata, — nowo-
rodek ten jest zupetniejjniepodobny do
pozostatych cztonkdw [rodziny. Zaden
z organéw tego wozu nie wywotuje
przewrotu w konstrukcji, wszystkie me-
chanizmy, opracowane zostaty w spo-

s6b wzorowy, racjonalny, — przyjete rozwigzania

byty juz wielokrotnie wyprébowane. Odrzucono

bezwzglednie wszelkie zbyt $miate rozwigzania,

wszelkie nieuzasadnione inowacje, wszelkie para-

doksy mechaniczne. Mimo to jednak w6z ten wywo-

tat pewnego rodzaju rewolucje na rynku samocho-
dowym, gdyz cechy jego przekracza-
ja znacznie to, czego przywyklismy
sie spodziewa¢ pod wzgledem szyb-
kosci, wygody, mocy, wygladu i spo-
zycia od matego wozu turystycznego
Sredniej ceny.

Wypada przeto stwierdzi¢, ze poja-
wienie sie ,,1500* jest doniostem wy-
darzeniem w historji przemystu samo-
chodowego, — wiz ten bowiem bedzie
zapewne przez szereg lat wzorem dla
nastepnych modeli Fiata.

W kroétkosci ,,1500“ jestto samochdd
0 niewielkiej pojemnosci silnika, nie-

wielkim ciezarze, a mimo to mogacy pomiesci¢
wygodnie 5 o0s6b; bardzo szybki (powyzej
115 km./godz.), o Swietnym zrywie nerwowego
6-cylindrowego silnika, bardzo elastyczny na biegu
bezposrednim i dobrze trzymajacy sie drogi. Ae-
rodynamiczna linja nadwozia tgczy w sobie nowo-

Podwozie samochodu Fiat ,,1500".

czesno$¢ ksztaltow z troska o zapewnienie prak-
tycznosci i uizytkownosci wozu. Nadwozie to uwa-
za¢ mozna za wynik sludjow prowadzonych pod
katem traktowania ,,1500" jako wozu uzytkowego
i wozu luksusowego jednoczes$nie, gdyz model ten
zdaje sie by¢ przeznaczony do zaspokojenia wy-
magan bardzo szerokiej i roznorodnej klijenteli.
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Co sie tyczy wyglagdu wozu ,,1500% to
jest on — jak wynika z poprzednich roz-
wazan — $cisle zwigzany z konstrukcja.
Nowoczesna linja nadwozia jest wybitnie
aerodynamiczna. Wszystkim juz dzi$ wia-
domo, co oznacza to stowo — poprostu
wiekszg szybkos¢ przy danej mocy silnika,
lub mniejsze zuzycie paliwa przy danej
szybkosci wozu. Cala trudnosc realizacji
polega na tern, ze konstruktor musi usta-
wicznie pamieta¢ o obecnosci, wewnatrz
tej bryly o idealnych kszattach,
kilku istot krecgcych glowa, wyciagajacych nogi
i rozgladajacych sie wokoto, pragnacych przytem
wchodzi¢ i wychodzi¢ oraz spoczywac¢ na miekkich
siedzeniach.

Model ,,1500" jest wozem aerodynamicznym,
lecz mimo to wiasciciel jego nie bedzie zatowat sta-
rych, nieestetycznych, ale obszernych i wygodnych
maszyn. Zastgpienie podtuznie przez belke $rod-
kowg 0 przekroju zamknietym pozwolito na obni-

Przednia o$ Fiata ,,1500" z niezaleznemi kotami.

zenie poziomu podtogi do wysokosci 27 cm- od
ziemi, dzieki czemu zwiekszyla sie znacznie wyso-
kos¢ wewnetrzna nadwozia, mimo iz wysokos¢
ogoélna wozu jest bardzo niewielka, co znowu jest
nieodzownym warunkiem aerodynamiki, estetyki
i statecznosci wozu. Miast tworzy¢ wysokie boki
nadwozia, ktdre niektdrym samochodom nadaja
wyglad czolgébw, — przewidziano obszerne okna;
silnie pochylona ku tylowi szyba przednia zapew-

Niezalezne zawieszenie ko6t przednich Fiata mod. ,,1500".
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Fiat ,,1500“ w przekroju.

nia kierowcy dobrg widocznos¢ ku gorze, a szyby
boczne przednie zaopatrzone sg w urzadzenie wen
tylacyjne-

Co jednak posiada szczeg6lnie wazne znaczenie
dla kierowcy, to dobra widoczno$¢ ku dotowi, to
znaczy widoczno$¢ odcinka drogi lezacego tuz
przed wozem. Wiekszos¢ wozéw nowoczesnych
odznaczata sie dotychczas przesadng wysokoscig
maski: kierowca prowadzit maszyne niemal na $le-

po, widzac zaledwie wazki pasek drogi

przed sobg. Cechg charakterystyczng syl-

wetki wozu ,,1500“ jest bardzo niska

chtodnica i spadajaca lukiem ku przodowi

maska; kierowca ogarnia wzrokiem oba

btotniki i widzi powierzchnig drogi juz na

kilka metréw przed wozem, co wzbudza

w nim rzadko spotykane poczucie opa-

nowania maszyny i bezpieczenstwa jazdy.

Nadmieni¢ nalezy, ze silnik i siedzenia

sg przesuniete ku przodowi, tak ze pa-

sazerowie sg zawieszeni miedzy osiami,

to znaczy tam, gdzie ramie ugiecia re-

soréw jest bardzo krotkie i gdzie pod-

rzut prawie nie istnieje Ukos$ne wyciecie

drzwi przednich i brak stupka posred-

niego czyni wejscie i wyjscie nader latwem na-

wet dla oséb dlugonogich, a przesunieta ku przo-

dowi i silnie nachylona dzwignia zmiany biegow

oraz umieszczone na desce rozdzielczej ciegto ha-

mulca recznego umozliwiajg przesuwanie sie

0s0b zajmujacych siedzenie przednie. Pomieszcze-

nie na bagaz znajduje sie w ogonie nadwozia

i dostepne jest od wewnatrz. Oto w krétkich za-
rysach charakerystyka nadwozia.

Zawieszenie tylnej osi: amortyzator teleskopowy i stabilizator.
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Rama wozu Fiat ,,1500".

Co sie tyczy strony technicznej podwozia typu
,»215007, to cechy charakterystyczne sg nastepujace:
niezalezne zawieszenie két przednich, rama o belce
srodkowej o przekroju zamknietym, silnik szescio-
cylindrowy gornozaworowy, termostat wody chto-
dzacej, podgrzewanie mieszanki, stabilizator wa-
han silnika, zupetna niezaleznos¢ wszystkich or-
ganéw kierowniczych od ruchéw kot, ciche funk-
cjonowanie wszelkich mechanizméw, praktyczne
rozmieszczenie przyrzadow kontrolnych oraz wy-
soki poziom wyposazenia. Rozpatrzmy pokrotce
poszczegblne punkty wyzej wymienione.

System niezaleznego zawieszenia kot przednich
nalezy do grupy zawieszen o ramionach porusza-

6-ciocylindrowy, gérnozaworowy silnik’ Fiata™",, 1500".

jacych sie w kierunku podtuznym, stanowi jednak
pierwszg realizacje, w teorji i w praktyce, jedno-
czesnego zachowania: niezmiennego rozstawu kot
bez wzgledu na podrzuty két i na kat skretu, oraz
niezaleznosci mechanizmu kierowniczego od za-
wieszenia; w rezultacie w0z nie przejawia zad-
nych sktonnosci do ,,shimmy" ani do drgania kota
kierowniczego, a drazki i przeguby mechanizmu
kierowniczego nie sg narazone na zadne dodat-
kowe lub niebezpieczne naprezenia, opony za$ nie
sg nigdy narazone na poslizgi.

Rezultaty tego rodzaju zawieszenia odczuwa
przedewszystkiem kierowca, pod postacig niezwy-
klej statecznosci i lekkosci prowadzenia wozu- Za-
wieszanie jest uskutecznione przy pomocy sprezyn
spiralnych o podwojnej sprezystosci: sprezyny

Nr. 7. Lipiec 1936.

te sg bardzo czute na lekkie wstrzasy i dosé
twarde w wypadku silnych uderzen. Spre-
zyny te sa — rzecz prosta — zamkniete
w szczelnych cylindrach wypetnionych ole-
jem i zaopatrzone w amortyzatory hydra-
uliczne o dziataniu obustronnem.

Zawieszanie k&t tylnych uskutecznione
jest przy pomocy resoréw podiuznych dosé
miekkich, przyczem przechylanie sie wozu
na skrecie, — charakterystyczne dla wszyst-
kich maszyn o miekkiem zawieszeniu, —
zostato wyeliminowane przez dodanie belki
poprzecznej tgczacej tylne resory oraz przez
fakt zawieszenia kot przednich w duzej odle-
gtosci od osi wozu. Zawieszenie tylne uzupet-

niaja amortyzatory hydrauliczne teleskopowe.
Rama zostata sprowadzona do swej najprostszej
i najracjonalniejszej postaci: belka S$rodkowa

Wat kardanowy.

MERCEDES BENZ

SAMOCHODY
NAJWYZSZEJ KLASY

OSOBOWE, CIEZAROWE,
AUTOBUSY SPECJALNE
SILNIKI ,.DIESEL"”

~SPOLKA MOTORYZACYJNA”

S.Z20.0

WARSZAWA HOTEL BRISTOL
TELEFON 2-44-13.

DUZY WYBOR SAMOCHODOW
WSZELKICH MODELI NA SKEADZIE.
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0 przekroju zamknietym, od
ktoérej rozchodza sie ukosnie
w kierunku kot 4 ramiona za-
wieszenia nadwozia. Rama ta,
znacznie lzejsza od odpowied-
niej ramy typu klasycznego,
pozwala na obnizenie $rodka
ciezkosci wozu, i jest przytem
pieciokrotnie wytrzymalsza od
ramy prostokatnej. Belka srod-
kowa kryje w sobie wat nape-
dowy.

Silnik posiada 6 cylindrow
o $rednicy 65 mm. i skoku tto-
ku 75 mm, co odpowiada 1493
cm.3 pojemnosci.  Zawory
umieszczone sgw glowicy i na-
pedzane przy pomocy dzwigie-
nek wahadtowych. Przy nader
umiarkowanym stopniu spre-
Zania wynoszacym 5,6— silnik
ten rozwija moc 45 KM., dosta-
teczng — ze wzgledu na lek-
ko$¢ maszyny — do rozwi-
niecia ponad 115 kilometrow na godzine z pet-
nem obcigzeniem. Blok cylindrowy wykonany
jest z bardzo twardego zeliwa fosforo-mangano-
wego 0 specjalnym skiadzie- Wat korbowy oparty
jest na 4 tozyskach. Doptyw paliwa zapewnia
pompka przeponowa. Rozrusznik uruchamiany jest
przy pomocy guzika umieszczonego na desce roz-
dzielczej. Przyspieszenie zaptonu jest catkowicie

Dostep do kufréw w nadwoziu Fiat ,,1500".

automatyczne, niemniej przeto posiada dodatkowy
korektor reczny umieszczony na desce rozdziel-
czej.

lila uwage zastuguja w szczegolnosci nastepuja-
ce dwa urzadzenia: termostat regulujgcy automa-
tycznie przeptyw wody chtodzacej, nie przy pomo-
cy mato skutecznego diawienia — lecz odchylania
pradu wody, czyli wylaczania z obiegu wodnego
chtodnicy, co umozliwia szybkie nagrzanie wody
do normalnej temperatury pracy silnika i utatwia
rozruch zimnego silnika, — oraz dowolne regulo-
wanie, zaleznie od pory roku, ilosci spalin podgrze-
wajacych przewdd ssacy. Oba te urzadzenia maja
na celu zmniejszenie zuzycia paliwa.

Kierownica znajduje sie po lewej stronie. Roz-
staw osi wynosi 2 m. 80, rozstaw k&t przednich
1 m. 30, tylnych — Im. 34. Opony niskiego cis$nie-
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Nowoczesna wentylacja nadwozia Fiat ,,1500'

nia o wymiarach 26" X 5". Hamulce hydrauliczne
na cztery kota, bebny hamulcowe aluminjowe, uze-
browane, o wewnetrznych pierscieniach zeliwnych.
Hamulec reczny dziata na kota tylne, a nie na wat

napedowy.

Wyposazenie elektryczne jest nadzwyczaj sta-
rannne i zawiera miedzy innemi: sygnat Swietlny
przeznaczony do uzytku w miastach, gdzie obowia-

WYPOSAZENIE

BOSCH

TO PEWNOSC

JAZDY

1886 -1936

Generalne Przedstawicielstwo na Polske

BETEHA

Warszawa, Marszatkowska 17, tel. 554-60
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zuje cisza nocna, wskaznik poziomu paliwa, pod-
wOjng wycieraczke szyby, strzatki kierunkowe
Swietlne automatycznie sie chowajace, antene ra-
djowg umieszczong w dachu wozu oraz miejsce na
aparat odbiorczy w desce rozdzielczej-

Starania konstruktoréw w kierunku osiggniecia
jaknajdalej posunietej cichobieznosci dotyczyty
zar6wno podwozia jak i nadwozia: wymieni¢ tu
wypada ttumik ssania przy gazniku oraz przegro-
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de miedzy silnikiem i nadwoziem, ttumigca drga-
nia i dZzwieki i nieprzewodzacy ciepta.

Nalezatoby tu jeszcze wymieni¢ nader liczne
urzadzenia odznaczajgce sie praktycznoscig i pro-
stotg, z ktérych najwazniejsze sg: wentylacja spo-
du wozu, latarnie umieszczone w btotnikach, prze-
tacznik Swiatta w pedale noznym, narzedzia pod
maska, szkielet siedzen z rur stalowych, klamki
kryte etc-

Japonski maty samochaod.

Juz i Japonja buduje dzisiaj samochody. Maty
samochdd japonski, ktérego opis podajemy poni-
zej, niczem nie ustepuje produktom fabryk euro-
pejskich, — jest przytem ciekawy ze wzgledu na
swag lekkos$¢ i oszczedno$¢ w zuzywaniu paliwa.
Samochdd ten produkowany jest pod manksa ,,Dat-
sun” przez zaktady ,,Nissan Jodasha Kaisha™ w
Yokohamie. Zaklady te inwestowaty 10 miljonow
jenéw w urzadzenia konieczne do zorganizowa-
nia budowy podwozi i nadwozi w wielkich serjach.

Widok zewentrzny japonskiego samochodziku ,,Datsun”.

Samochod ,,Datsun” wyposazony jest w silnik
4-cylindrowy o $rednicy ttoka 55 mm. i skoku 76
mm., co odpowiada 722 cm.} pojemnosci. Zawory
umieszczone zboku, wat korbowy oparty na dwdch
tozyskach kulkowych, korbowody dzielone, ttoki
glinowe, zawory ze stali chromo-niklowej. Zapa-
lanie odbywa sie przy pomocy cewki indukcyjnej
i rozdzielacza, przyczem przys$pieszenie zaptonu
jest automatyczne. Gaznik o dwdch rozpylaczach
produkowany jest przez teze firme ,,Nissan"” i za-
opatrzony jest w filtr powietrza, ktory stuzy je-
dnoczesnie jako tlumik ssania oraz jako urzadze-
nie zapobiegajace przedostaniu sie ptomienia do
gaznika. Zasilanie w paliwo odbywa sie przy po-
mocy pompki mechanicznej- Zbiornik paliwa umie-
szczony jest ztytu wozu i posiada 20 litrow pojem-
nosci. Smarowanie jest typu mieszanego: przez
rozbryzg oraz przez obieg oleju pod cisnieniem.
Chtodzenie wodne — termosyfon; pojemnos¢ prze-
wodoéw wodnych wynosi okoto 6 litrdw. Cztero-
skrzy.dtowy wentylator zapewnia przeptyw powie-
trza poprzez chiodnice. Silnik ten rozwija moc
15 K. M. przy 3600 obrotach na minute. Rozruch
elektryczny. Sprzegto jest jednotarczowe, skrzyn-
ka biegow za$ trzybiegowa. Slimakowa przekiad-
nia tylnego mostu posiada stosunek 5,8 : 1. Ha-

mulce na cztery kota, — bebny hamulcowe lano-
kute. Kierownica umieszczona jest po prawej stro-
nie przektadnia kierownicy Slimakowa. Przy-
cisk sygnatu elektrycznego znajduje sie w pia-
Scie kota kierowczego- Rama zawieszona jest na
jednym resorze poprzecznym z przodu i na 2 re-
sorach podtuznych z tylu, przyczem resory tylne
przechodzg pod pochwg tylnego mostu- Kota tar-
czowe, opony 24X4. Instalacja elektryczna, o na-
pieciu 6 voltéw, sktada sie z latarn przednich i la-
tarni tylnej z sygnatami hamowania. Na tablicy
wskaznikéw znajduje sie: szybkosciomierz z licz-
nikiem, amperomierz i wskaznik cisnienia oleju.

Podwozie samochodziku ,,Datsun".

Smarowanie organdw podwozia odbywa sie przy
pomocy ttocznicy. Rozstaw két przednich wynosi
Im, — rozstaw ko6t tylnych zas 1| m 025; rozstaw
osi — 2 m.

Nadwozia przewidziane sg 3 typow: dwuoso-
bowe otwarte, 4-osobowe otwarte i karet 2-o0so-
bowych. Przy pierwszem z tych nadwozi ciezar
samochodu wynosi 500 kg; kareta wazy 600 kg.
Szybkos¢ maksymalna samochodu ,,Datsun” wy-
nosi 80 kilometréw na godzine, zuzycie paliwa —
zaledwie 4,7 litra na 100 kim.

Pojawienie sie tego matego samochodu japon-
skiego jest nietylko dalszym krokiem naprzod
w rozwoju techniki, ale i nowym dowodem mozli-
wosci budowy matych samochodéw czteroosobo-
wych. Wozy tego rodzaju, produkowane w wiel-
kich ilosciach przez gtéwne fabryki samochodéw,
moga zadowoli¢ wymagania dos¢ licznej klijenteli.

Rzecz oczywista, ze nie jest fatwo pogodzi¢ wy-
magania nabywcy z ograniczonemi mozliwosciami
konstrukcyjnemi, zapewni¢ naprzyktad wygode
i tatwos¢ wsiadania z niewielkiemi wymiarami
nadwozia, lub dobre zawieszenie z matym rozsta-
wem kot i osi. Sg to jednak trudnosci do przezwy-
ciezenia i problem ten przedstawia w chwili obec-
nej ogromng doniostos¢ dla konstruktoréw samo-
chodowych-
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inz. Jan Obrebski.

Kiopoty materiatowe a budowa samochodow.

Czesci samochodu pracujg w bardzo ciezkich
warunkach i muszg odpowiada¢ nastepujgcym wy-
maganiom: 1) Musza znosi¢ obcigzenia statyczne
i dynamiczne, 2) Muszg znosi¢ wielokrotnie po-
wtarzajace sie naprezenia o znaku zmiennym, badz
wahajace sie w pewnych granicach o jednym zna-
ku, wreszcie 3) Muszg wykazywac¢ dostateczng od-
pornos$¢ na zuzycie .inaczej mowigc Scieranie.

Sktad chemiczny jest srodkiem do osiggniecia
wszystkich tych waloréw i nie powinien by¢ nigdy
rozwazany jako cel. Dla pracy czesci samochodo-
wej jest zupetnie obojetne jakie pierwiastki che-
miczne beda znajdowaty sie w tworzywie. Decydu-
jacemi sg jedynie i wylacznie wiasciwosci mecha-
niczne. Skiad chemiczny nie jest natomiast obo-
jetny dla wytwarzajgcego potprodukt, albowiem
dzialanie poszczeg6lnych pierwiastkéw staje sie
poteznym s$rodkiem do osiggniecia zadanych wia-
Sciwosci mechanicznych. Liczne przepisy ograni-
czajace, z jednej strony, wprowadzanie pewnych
pierwiastkéw, wzglednie warunkujgce maximalne
ich ilosci, z drugiej za$ strony wymagajgce wpro-
wadzenia innych pierwiastkéw i wskazujgce mini-
malne ich zawartosci, niepomiernie utrudniajg
prace huty, podrazajgc, a czesto i pogarszajac ja-
kos¢ tworzywa.

Wiasciwosci  mechaniczne, charakteryzujace
~wytrzymato$¢” tworzywa, mozna podzieli¢ na
dwie kategorje. Kategorja pierwsza, charaktery-
zujaca tworzywo w zakresie jego ,,zycia” moze by¢
nazwana kategorjg pierwotnych charakterystyk.
Kategorja druga, charakteryzujgca tworzywo w
zakresie jego ,.$mierci'" moze by¢ nazwana kate-
gorja wtérnych charakterystyk. Do pierwszej ka-
tegorji zaliczamy: Okreslenie granicy sprezysto-
Sci, okre$lenie tej-ze granicy na drodze dynamicz-
nej, czyli ustalenie granicy zmeczenia, okreslenie
spotczynnika sprezystosci, okreslenie energji po-
chianianej przy pracy sprezystej, okreslenie ilo-
Sci ciepta wydzielanego podczas pracy sprezystej,
okreslenie t. zw. ,,absolutnej twardosci". Mozna
zaliczy¢ do tei kategorji badania na Scieralnos¢
powierzchni. Do drugiej Kkategorji zaliczamy:
Okreslenie granicy ptynnosci, okreslenie wytrzy-
matosci na rozcigganie, okreslenie wydtuzenia
i przewezenia, okreslenie twardosci (ale nie abso-
lutnej) i okreslenie udarnosci.

Niestety ustalenie pierwotnych charakterystyk
jest kosztowne i kiopotliwe, to tez zadawalniamy
sie przewaznie ustaleniem charakterystyk wtor-
nych, aczkolwiek zgéry wiemy, ze zadna czes$¢ sa-
mochodowa nie bedzie obcigzona po za granice
sprezystosci, a c6z dopiero po za granice ptynno-
§ci! Charakterystyki wtdrne powiazane s, w pe-
wien sposéb, z charakterystykami pierwotnemi i to
tak dalece, ze moga je zastgpi¢. Ponadto charak-
teryzujg jakos$¢ danego tworzywa, ktéra to jakosc
moze by¢ rézna dla jednego i tego samego skiadu

i dla jednej i tej samej obrébki cieplnej. Pospoli-
cie mOwiac jedna i ta sama marka stali moze by¢
wykonana w gorszym, lub lepszym gatunku.
Ustalanie charakterystyk pierwotnych nie moze
by¢ oczywiscie lekcewazone, jednak staje sie waz-
ne specjalnie wtedy, gdy wprowadzamy nowy cat-
kiem materjat, nowe rozwigzanie, nowa obrébke
termiczna.

Przy projektowaniu czesci samochodowych po-
trzebna jest gteboka znajomos¢ tworzywa, wzgled-
nie scista wspolpraca z hutg. Osiggniecie takich
wiasciwosci mechanicznych, jakie pragnatby miec
konstruktor, uzyskuje sie nie zawsze na jednej i tej
samej drodze, to tez dla uzyskania dobrych wyni-
kéw nalezy pozostawi¢ wytworcy stali catkowitg
swobode w obraniu drogi najracjonalniejsze;j.
Uwaga ta dotyczy specjalnie stali weglowych. Zna-
na jest rzecza, ze stal weglowa posiada naturalng
i nieunikniong wiasciwos¢ stabego przehartowy-
wania sie wgtgb. Poniewaz ulepszenie cieplne, po-
legajgce na hartowaniu i odpuszczaniu, wymaga
dokonania dwodch operacyj, kazda z nich musi
przebiega¢ w sposob nalezyty. Nalezyte zaharto-
wanie stali weglowej moze odby¢ sie jedynie przy
matych przekrojach. Ze wzrostem przekroju ma-
leje grubos¢ warstwy doktadnie przehartowanej
i to w taki sposob, ze, przy pewnych s$rednicach
(przekrojach) warstwa przehartowana zmniejsza
sie do zera. Powiadamy wtedy, ze dana czes¢ nie
da sie zupetnie zahartowac, a wiec i ulepszy¢, jako
ze nieodzownym warunkiem ulepszenia cieplnego
jest doktadne zahartowanie przed odpuszczeniem-
Okreslenie ,,stal weglowa” nie jest sciste. Prak-
tycznie ujmujgc sprawe stalami weglowemi nazy-
wamy stale, zawierajace, po za weglem, domieszki
krzemu i manganu w ilosciach do 0,3% krzemu
i do 0,8% manganu. Liczby te nie sg liczbami sa-
kramentalnemu stanowiag jednak pewne granice
orjentacyjne. Przy wyzszych zawartosciach man-
ganu nazywamy stale manganowemi, lub pozosta-
wiamy nazwe ,weglowa” przemilczajgc fakt
zwiekszonego dodatku manganu. Chodzi oczywis-
cie nie o nazwe, lecz o wptyw domieszek. Mangan
zwieksza przehartowywanie sie wgtgb, to tez stale
0 wiekszej zawartosci manganu moga by¢ ulepsza-
ne cieplnie w przedmiotach o wiekszych S$redni-
cach, czy przekrojach. Przy bardzo matych s$red-
nicach lub przekrojach podwyzszony mangan moze
wywrze¢ wptyw ujemny, powodujgc zbyt ostre
hartowanie sie stali i pekanie jej wiasnie dzieki
temu.

Liczne normy, przepisy i warunki techniczne
ograniczajg zawartosci poszczeg6lnych sktadni-
kéw stali weglowej. Ograniczenie zawartosci
szkodliwych zanieczyszczen (siarki i fosforu) jest
zupelnie zrozumiate, natomiast ograniczanie za-
wartosci manganu $wiadczy jedynie o braku zna-
jomosci zasadniczych wiasciwosci stali.  Jezeli



chcielibySmy ograniczenie takie wprowadzi¢, to
musielibySmy podac¢ graniczne zawartosci manga-
nu w zaleznosci od S$rednicy, czy tez przekroju
wyrobu.

Ograniczanie zawartosci wegla tez bywa nie-
potrzebnem utrudnieniem, jako ze gtebokos¢ prze-
hartowania uzalezniona jest i od zawartosci wegla,
a umiejetne kombinowanie wegla i manganu moze
doprowadzi¢ do znakomitych rozwiazan.

W tych wypadkach, gdy odbiorca stali, lub p6t-
wytworow ze stali sam ma zamiar przeprowadzaé
obrébke cieplna, uwarunkowanie skladu chemicz-
nego jest potrzebne i wskazane, natomiast w wy-
padkach gdy odbiorca otrzymuje stal, wzglednie
pétwytwory w stanie ulepszonym cieplnie, ogra-
niczanie skiadu stali, szczego6lnie stali weglowych,
jest nieracjonalnem krepowaniem dostawcy, a cze-
sto jaskrawem uniemozliwianiem dania prawdzi-
wie doskonatego wyrobu.

Zastan6wmy sie giebiej nad tem zagadnieniem.
Otéz odbiorca chce mie¢ pret stali, czy tez potwy-
twoér z tej stali o nastepujgcych wiasciwosciach
mechanicznych. Wytrzymato$¢ na rozciaganie mi-
nimum 70 kg. mm2, granica ptynnosci minimum
55 kg. mm2, wydtuzenie minimum 15% i udarnosc
minimum 7 kgm. cm2 Odbiorca wskazuje przy-
tem miejsce pobrania probki, aby zapewni¢ sobie
istnienie tych wiasciwosci mechanicznych nie tyl-
ko w warstwach zewnetrznych, lecz i na pewnej
gtebokosci. Wyobrazmy sobie, ze dostawca wyko-
nat takie przedmioty i ze prébki, pobrane z dowol-
nie wybranych przedmiotow kontrolnych, dajg wy-
magane wiasciwosci. Czy odbiorce musi intereso-
wac co$ jeszcze? Czy dla odbiorcy wazng jest
zawartos¢ wegla i manganu w stali? Oczywiscie
nie.

Zupetnie podobnie moze traktowaé sprawe na-
bywca samochodu. Fabryka gwarantuje peitaig
moc silnika, pewien stopien akceleracji, pewne
szczegoty konstrukcyjne jak ilos¢ biegow, typ ha-
mulcéw i t. p. Ponadto godzi sie na pewien okres
gwarancyjny (zauwazmy, ze zgoda na préby me-
chaniczne stali i pétwytwordéw odpowiadataby nie
gwarancji okresowej, lecz probie jazdy do zupetl-
nego zniszczenia samochodu)- Czy bytoby uzasad-
nione wymaganie nabywcy samochodu, aby wat
korbowy wykonany byt ze stali 3335, a blok silnika
z zeliwa o zawartosci 0,5% chromu?

Wielkiem skrepowaniem dla konstruktora sg
wymagania licencyjne. Stajg sie one czestokro¢
murem, tamujacym wszelka inicjatywe, gdy chodzi
0 wprowadzenie koniecznych zmian i ulepszenh.
Trzeba tez pamietaC stale, ze dane licencji nie sg
iedynem mozliwem rozwigzaniem, a jednem z moz-
liwych rozwigzan. Trzeba réwniez pamietaé, ze
warunki lokalne nie dadza sie czesto nagig¢ do li-
cencji, a raczei licencja musi by¢ do tych warun-
kéw nagieta. Nie mam oczywiscie na mysli obni-
Zania warunkow przez licencje przepisanych, lecz
sprawdzenie prawdziwosci tych warunkOéw, spraw-
dzenie ich wystarczalnosci, oraz poszukiwanie in-
nych, lepszych i racjonalniejszych rozwiazan, po-
zwalajgcych na podniesienie jakosci wyrobu i obni-
zenie ceny tegoz. Takie reperowanie licencji moze
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da¢ znakomite wyniki, ale tylko wtedy, gdy kon-
struktor bedzie $cisle wspotpracowat z hutg,
a huta skieruje swe poszukiwania w kierunku
zdrowym i uczciwym, t. j. w kierunku racjonali-
zacji produkcji i obywatelskiego ustosunkowania
sie do zagadnienia motoryzacji.

Stale weglowe.

Jak juz wspomniatem na poczatku nazwa ,,stale
weglowe” nie jest Scista. Obecnos$¢ takich dodat-
kéw jak krzem i mangan sprawia, ze stali czysto
weglowych nie mamy. Praktycznie przyjmujemy
natomiast, Ze stal, zawierajgca nie wiecej nad
(okoto) 0,8% manganu i (okoto) 0,3% krzemu jest
uwazana za weglowa. Przy wyzszych zawartos-
ciach krzemu, a szczegélnie manganu zachowywa-
na jest czesto nazwa ,,stal weglowa”, jednak lepiej
jest podkresla¢ obecnos¢ wiekszych zawartosci
tych sktadnikéw, nadajac stali miano krzemowej,
manganowej, lub krzemowo-manganowej- Dla
kierownika warsztatu obrébki cieplnej zawartos¢
manganu w stali jest rzeczg pierwszorzednej wagi.
Zaleznie od wymiarow hartowanego przedmiotu
wolimy mie¢ raz niska, innym razem wysoka za-
wartos¢ manganu. Przy ksztattach skomplikowa-
nych wolimy czestokro¢ stosowanie oleju, jako cie-
czy hartujacej, a wtedy kitadziemy specjalny na-
cisk na podwyzszenie zawartosci wegla i manganu,
aby olej, ciecz hartujaca stabiej niz woda, mogt do
nalezytego zahartowania doprowadzi¢. W wypad-
ku, gdy mamy do czynienia z matemi przedmiota-
mi, ktérych przekroje zapewniaja przehartowanie
sie wglab, oraz ktore postanowiliSmy hartowaé¢ w
wodzie, bronimy sie przed podwyzszonag zawarto-
$cig manganu, gdyz obawiamy sie pekania w har-
cie. Odbiorca, otrzymujacy gotowy wyréb, wzgled-
nie ulepszony cieplnie potwytwoér, moze zupehnie
nie wnika¢ w te ktopoty hartownika, poprzestajac
na sprawdzeniu wynikéw ostatecznych. Odbiorca
nie powinien jednoczes$nie ograniczac hutnika i har-
townika przez ograniczanie ilosci pierwiastka re-
gulujacego hartownos¢, albowiem nie posiada i nie
moze posiada¢ realnych podstaw ku temu. Stale
weglowe znamienne sg tem, ze maja bardzo znacz-
ne szybkosci krytyczne oziebiania t. j. szybkosci
ozigbiania, przy ktérvch hartowanie da sie racjo-
nalnie uskuteczni¢. Im mniejsza zawartos¢ wegla,
tem wieksza szybkos$¢ krytyczna. Wynika z po-
wyzszego, ze stale weglowe o matej zawartosci we-
gla musza by¢ nader ostro hartowane. Ostros¢
hartowania ma pewne praktyczne granice, ktérych
nie mozemy przekroczvé. Snrawia to, ze stale we-
glowe o zawartosci wegla ponizej 0,3% uwazamy
za nienadajgce sie do ulepszania cieplnego- Przy
zawartosci wegla od 0,3 do 0,4% stale weglowe
daja sie iuz ulepszac cieplnie, jednak w przekro-
jach bardzo matych. Ze wzrostem przekroju nale-
zy podnosi¢ zawartos¢ wegla, wzglednie zawarto$é
manganu, wzglednie razem zawartos¢ wegla i man-
ganu. Jezeli przyjrzymy sie istniejgcym normom,
to stwierdzimy, Ze jedne z nich ograniczajg zawar-
to$¢ manganu przy stopniowanej zawartosci wegla,
inne za$ zawierajg uwage ,,zawarto$¢ manganu
i krzemu nie podlega uwarunkowaniu”. Sprawe
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zaleznosci sktadu stali od przekroju wyrobu wszy-
stkie normy skromnie, lecz niestusznie przemilcza-
ja. W stalach weglowych, przeznaczonych do na-
weglania ograniczenie zawarto$ci manganu jest
stuszne, natomiast dla stali weglowych, przezna-
czonych do ulepszania cieplnego, nalezy badZ nie
ogranicza¢ zawartosci manganu (i krzemu), badz
wyraznie zaznaczy¢, ze ulepszanie tych stali jest
mozliwe jedynie przy srednicach (grubosciach) nie
przekraczajgcych 30 mm., natomiast dla wiekszych
Srednic (grubosci) nalezy stosowac stale stopowe.

Stale manganowe.

Uwazam za zupeknie racjonalne stosowanie na-
zwy ,,stal manganowa” do stali zawierajgcej po-
nad 0,8% manganu. Mozna sprzecza¢ sie o to,
czy graniczna wartos¢ 0,8% jest stusznie obrana
i proponowac np. 0,75, lub 0,9%, ale watpliwag jest
wartos¢ takiej sprzeczki. Mojem zdaniem stale
manganowe dobrze jest podzieli¢ na grupy naste-
pujace: Pierwsza grupa to stale o zawartosci 0,8 do
0,99% manganu, druga grupa to stale o zawarto-
$ci od 1,0 do 1,49% manganu i trzecia grupa od
1,5 do 2% manganu.

Stale krzemowe.

Stale krzemowe stosowane sg przewaznie do wy-
robu sprezyn wszelkiego rodzaiu. Zawartos¢ krze-
mu miesci sie w granicach 0,6 do 2,5 %.

Stale krzemo-manganowe.

Jezeli zawartos¢ krzemu jest wieksza od 0,3%,
oraz zawarto$¢ manganu wieksza od 0,6% stal nosi,
wzglednie nosi¢ moze miano krzemo-manganowe j-
Istniejg najprzerozniejsze kombinacje zawartosci
krzemu i manganu. Jako przyklad mozna podac
stal o zawartosci 0,4% wegla, 1,5%manganu i 1,5%
krzemu. Stale te nie znalazty u nas szerszego roz-
powszechnienia, aczkolwiek w innych krajach sg
stosowane i badane.

Stale chromowe.

Chrom wywiera nader korzystny wptyw na wia-
Sciwosci stali. Juz bardzo mate dodatki jak np.
0,2% zwiekszajg hartownos¢ stali i podnosza jej
jakos¢. Chrom dziata podobnie jak mangan, jed-
nak jest dodatkiem szlachetniejszym. Dodatek
chromu 0,5% da sie juz odczu¢ wyraznie. Jako
przyktad moge poda¢ zastosowanie stali 0,6% we-
gla i 0,6% chromu do wyrobu osi przedniej samo-
chodu osobowego. Podczas gdy o0$, wykonana ze
stali weglowej 1050 wykazata (po ulepszeniu ciepl-
nem) granice ptynnosci okoto 50 i wytrzymatosé
na rozciaganie okoto 80, to stal o skiadzie 0,6% C
i 0,6% Cr wykazala granice ptynnosci powyzej 70
i wytrzymatos¢ na rozcigganie powyzej 84 przy
wydtuzeniu nie mniejszem od tego, jakie data stal
weglowa 1050.

Zaleznie od $rednicy podlegajacej przehartowa-
niu mozna zwieksza¢ dodatek chromu nawet do
3%, dobierajgc odpowiednig zawartos¢ wegla.

Inne stale niskostopowe.
Po za wymienionemi wyzej stalami istniejg je-
szcze stale, zawierajace jednoczes$nie zwiekszone
ilosci manganu, badz manganu i krzemu obok ma-
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tych dodatkéw chromu, wanadu, lub molibdenu,
wzglednie stale o normalnej zawartosci krzemu
i manganu, doprawione matemi iloSciami wanadu,
lub molibdenu. Sg to stale tanie, albowiem zawar-
tosci sktadnikow uszlachetniajacych sa male. Stale
te nazwatem, w jednym z mych artykutéw, za-
mieszczonych w Hutniku, stalami weglowemi ,,do-
prawionemi" uszlachetniajgcemi dodatkami. Stale
te sg u nas prawie nieznane i, szczegoélnie przez
konstruktoréw, niestusznie zaniedbane. Dla umoz-
liwienia hutom wytwarzania takich stali nalezy tak
uktada¢ warunki techniczne i normy, aby wprowa-
dzenie do stali weglowej matych ilosci uszlachet-
niajagcych dodatkéw byto wyraznie dozwolone.
Wystarczy uwaga, polegajaca na tem, ze ,,wpro-
wadzenie do stali np. 1050 uszlachetniajacych do-
datkéw jak mangan, chrom, wanad i molibden nie
bedzie w zadnym razie dyskwalifikowato stali”.

Stale niklowe i chromowo-niklowe.

Stale te wkraczajg na widownie wtedy, gdy sta-
le weglowe i stale niskostopowe (patrz wyzej) nie
wystarczajg. Konstruktor winien pamieta¢ o tem,
ze wiasciwosci mechaniczne wymagane stanowig
i tu 0 pracy nalezytej czesci samochodowej, a sam
ten fakt, ze stat zawiera 4% niklu nie jest jeszcze
decydujgcym jej walorem. Dodatkami stopowemi
nie nalezy wiec szafowac bez potrzeby, a, tem wie-
cej, bez wyraznego zdania sobie sprawy z tego,
jaka wiasciwie role ma odegra¢ dany pierwiastek
i jakie jego ilosci bytyby najzupetniej wystarcza-
jace. Bal warto tez zastanowic sie nad tem, czy
przesada w ilosci dodanego niklu i chromu nie
wyjdzie na zle danej czesci samochodowej Nigdy
tez nie nalezy wychodzi¢ od sktadu chemicznego
ku wiasciwosciom mechanicznym, a odwrotnie, na-
lezy poszukiwa¢ skiadu, przy ktérym datyby sie
osiggna¢ potrzebne wiasciwosci mechaniczne! Pa-
mieta¢ tez nalezy o tem, Ze nowoczesna metalurg-
ia chetnie postuguje sie wysoce szlachetnym do-
datkiem ,a mianowicie molibdenem, ktory to pier-
wiastek podnosi niepomiernie wihasciwosci mecha-
niczne stali chromowo-niklowych i wtedy nawet,
gdy jest dodany w minimalnych ilosciach (0,15 do
0,4%).

Dodatek molibdenu pozwala tez czesto na zredu-
kowanie ilosci drogiego niklu.

Pozostawienie hucie catkowitej dowolnosci w do-
borze stali wskazane jest wtedy, gdy chodzi o stale
weglowe, wzglednie stale ,,zaprawione matemi do-
datkami stopowemi”. Zamawianie stali stopowych
niklowych oraz chromowo-niklowych, wzglednie
chromowo-niklowo-molibdenowych nie moze juz
odbywac sie w ramach tak dalece liberalnych, nie
mniej wymaganie $cisle okreslonego sktadu i ry-
gorystyczne przestrzeganie takowego prowadzi za-
wsze do rozwigzan gorszych. Nalezy wiec podac
klase stali i pozostawi¢ hucie swobode w manipu-
lowaniu skiadnikami w pewnych granicach z tem
oczywiscie, ze wihasciwosci mechaniczne wymaga-
ne beda uzyskane- W drugiej czesci artykutu po-
dam szereg przyktadéw i oméwie dalsze rodzaje
stali, poruszajgc przytem szereg rozwigzan kon-
strukcyjnych najaktualniejszych w dobie obecnej.
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Inz. A. Minchejmer.

Zasady budowy nadwozi stalowych

(dokonczenie)

Ostatnie dwa lata przyniosty nam dalszy po-
step w budowie i konstrukcji nadwozi stalowych,
wyrazajacy sie przedewszystkiem jeszcze wiek-
szem ich usztywnieniem. W pierwotnem swem
wykonaniu samo pudio nadwozia stalowego mia-
to pewng wiotko$¢, ostateczng za$ sztywnos¢ nad-
wozia uzyskiwano przez bardzo mocne zwigzanie
jego z ramg. W tym celu nietylko podtoga nad-
wozia byla przykrecona w kilkunastu miejscach
mocnemi $rubami do goérnych poétek podtuznie
i poprzecznie, ale i boczne $ciany nadwozia scho-
dzity ponizej poziomu podtogi i byly przykrecone
Srubami do bocznych powierzchni podtuznie. By-
to to nieraz klopotliwe pod wzgledem konstruk-
cyjnym, poniewaz podiuznice ramy musiaty po-
siada¢ ksztatt wygiety odpowiednio do zarysu
nadwozia. Dla unikniecia tego zaczeto dodawac
prasowany z blachy element wypeiniajgcy prze-
strzen miedzy boczng $ciang nadwozia, a po-
wierzchnig prostej podiuznicy. Element ten wraz
z czescig podtogi, wystajgcg poza podtuznice ra-
my i dolng czescig Sciany bocznej tworzyt belke
o przekroju skrzynkowym — rodzaj progu, kto-
ry usztywnial samo nadwozie.

Nowsze dazenia odwrdcity kolejnosé zagad-
nien i dazy sie teraz do budowy nadwozi na tyle
sztywnych, by one ze swej
strony usztywnialy rame,
doceniajgc znaczenie tej
sztywnosci dla wihasciwosci
ruchomych wozu. Pierw-
szym krokiem w tej dzie-
dzinie byto zastgpienie do-
tychczasowych otwartych
dachow, zastonietych tyl-
ko ramg z siatkg oklejo-
na dermatoidem, dacha-

mi catkowicie metalowe-
mi. Poczatkowo poprostu
w istniejagcy otwor wsta-

wiono  kawatek  blachy
spajajac  go na krawe-
dziach ze $cianami, ostat-

nio zas, wspominana juz
firma Budda, opatentowata,
wprowadzony juz w zy-
cie przez najpowazniejsze
amerykanskie  wytwornie
samochodowe, sposob wy-
robu nowego typu nadwo-
zi stalowych, tak zwanego
Mono-roof — z jednolitym
dachem. Cechg charakte-
rystyczng tych nadwozi
jest stalowy dach wypra-
sowany z jednego wiel-
kiego arkusza blachy, obej-
mujacy z przodu obra-
mienie  przedniej szyby,

a stytu siegajacy az po kufer i zawierajgcy otwoOr
na tylne okno, zboku za$ schodzacy az po same
okna i drzwi. Boczne Sciany jak poprzednio wyko-
nane sg z dwuch zlgczonych ze sobg czesci i sta-
nowig wiasciwie kratownice z blaszanych bcleczek
0 przekroju skrzynkowym, bedacych obramien
drzwi i okien. Mamy pozatem oczywiscie podtoge
oraz oddzielne, niewielkie wymiarowo, przegrode
czotowe i tylny kufer. Konstrukcja przewiduje 13-

PrzekréjB'B
(BiacfryJd

Uktad blach nadwozia stalowego z jednolitym dachem typu ..Mono-Roof". Na prze-
krojach uwidoczniony spos6b punktowego spawania i umocowanie obicia.



czenie tych niewielu elementéw w prosty sposob
spawaniem punktowem. Sztywno$¢ tego typu nad-
wozia zawdzieczajg zwartej konstrukcji Scian bocz-
nych oraz jednolitemu dachowi, stanowigcemu
mocne wypukite sklepienie, wigzace pudto nadwo-
zia od gory.

Dalej jeszcze w swej konstrukcji poszta firma
Chrysler w nadwoziach typu ,Airflow". Jak wi-
dac¢ ze znanych og6lnie rysunkéw, ktéremi Chry-
sler postugiwat sie dla reklamy, $ciana boczna
nadwozia, a wraz z nig i kratownica wzmocnien
ostania od boku silnik i siega az po sam przdd ra-
my, co rzeczywiscie ogromnie usztywnia tak zbu-
dowany uktad rama — nadwozie. Dotychczasowe
nadwozia zaczynaly si¢ dopiero za silnikiem i tyl-
ko czes¢ ramy byta przez nadwozie usztywniona,
przéd za$ pozostawat nadal niewzmocniony.

Nadwozia , Airflow” sa typu ,,Mono-roof” —
z jednolitym dachem.

Od tak uszywnionych nadwozi juz krok tylko do
nadwozi samoniosacych, czyli samochodéw pozba-
wionych juz zupetnie ramy i ktérych nadwozia
catkowicie spetniajg zadanie przenoszenia wszel-
kich sit i obcigzen. Pierwszym przykladem reali-
zacji samochodu o samoniosgcem sitalowem nad-
woziu byt rewelacyjny przed dwoma laty samo-
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chéd Citroena model 7 z napedem na przednie ko-

ta i resorowaniem kot przy pomocy drazkéw skret-

nych. Nadwozia tego samochodu byly typowej

konstrukcji Buddowskiej z tem tylko, Zze ukiad

wzmocnien uksztattowanych przez wewnetrzng

czes¢ bocznej Sciany byt odpowiednio silnie zbu-

dowany, tak ze u dotu przy podtodze stworzony

byt prog w postaci blaszanej belki o przekroju

skrzynkowym o wysokosci 155 mm i szerokosci

75 mm. Prog ten wraz z przedtuzeniem bocznej

Sciany i wysiegiem przegrody czotowej przecho-

dzit w silnie uksztattowane ramio-

na, obejmujace z boku silnik. Blok

pedny, w sklad ktérego wchodzi

silnik, skrzynka biegow, dyferencjat

oraz caly mechanizm napedu i za-

wieszenia przednich kdt, stanowia-

cy jedng cato$¢, przymocowany jest

do koncow tych ramion. Potgczenie

konstrukcji nadwozia samoniosgcego

z napedem na przednie kota po-

zwolito  na uzyskanie samochodu

bardzo niskiego, ktory jednak we-

wnatrz posiada do$¢ miejsca, ponie-

waz najnizszy punkt tego wozu po-

nad ziemig, to wiasnie blaszana po-

dtoga nadwozia. Budowa tego sa-

mochodu jest pod wzgledem kon-

strukcyjnym i fabrykacyjnym bardzo

korzystna, poniewaz pozwala na

sprowadzenie produkcji do wyrobu

nadwozia, zwartego bloku pednego

i bardzo nielicznych dodatkowych

elementéw zawieszenia kof, odpada

za$ budowa ramy, mechanizméw
przenoszenia napedu i osi.

Rok biezacy przynosi nam dwa

nowe rozwigzania samochodéw z

nadwoziem samoniosgcem, sg to

Opel ,,Olimpia“, oraz Steyer ,,50".

System budowy nadwozi tych samo-

niosacych samochodéw jest oparty

na tych samych zasadach, ktére juz

byly poprzednio omawiane. Rzeczg

charakterystyczng dla Opla jest to,

Ze jego samoniosgce nadwozie za-

Samoniosace nadwozie stalowe Opla
,,Olimpia”.
(Fotografja f. Opel).
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Samoniosgce nadwozie Citroen 7.

wiera niejako ,,szczatkowe” elementy skladowe
dawnej ramy w postaci czesciowych podiuznie
na state spojonych z pudiem nadwozia. Wy-
stepujg one wyraznie w przedniej czesci ,ka-
diubu" samochodu, tgczac sie z przedtuzeniem
$cian i przegrodg czotowa i stanowig podstawe do
bocznych oston silnika, uksztattowanych tak, ze od
gory jest tylko dostep do niezbednych regula-
cyjnych czeéci, montaz za$ bloku pednego,
ktéory skilada sie z silnika i skrzynki biegow,
i do ktérego umocowana jest odrazu chtod-
nica, jak rowniez i przednia 0§ z niezalez-
nie zawieszonemi kotami, odbywa sie od do-
tu, co radykalnie zmienia system pasa ostatecz-
nego montazu woz6w. Zamiast ru-
chomego tancucha, na ktérym od
gory osadzone sa montowane wozy,
mamy tu do czynienia z tancuchem
gornym, z ktérego zwisajg catko-
wicie juz w nadwoziowni wykon-
czone nadwozia. Tylny most nor-
malnej sztywnej Kkonstrukcji wraz
z poteliptycznemi resorami montowa-
ny jest rowniez od spodu.

Charakterystyczng cechg kon-
strukcji  Steyera ,,50* jest silnik z
4-ma poziomemi cylindrami, potozo-
nemi parami naprzeciw siebie. Blok
pedny, ktéry skiada sie z silnika,
skrzynki biegébw i umocowanej na
nim chlodnicy wmontowywany jest
do nadwozia od przodu, przyczem
znajduje sie on przed osig przed-
nich két. Przednie kota sg zawieszo-
ne niezaleznie, na 2 poprzecznych
resorach. Tylne kota zawieszone sg
na jednym poprzecznym resorze
i na wahliwych poétoskach. Elementy
zawieszenia kot umocowane sg na
odpowiednich wzmacniajacych po-
przeczkach  samoniosgcego hadwo-
zia. Tak znaczne wysuniecie do
przodu bloku pednego pozwala na
uzyskanie duzej wewnetrznej prze-
strzeni w nadwoziu, tak ze mimo
swych niewielkich wymiaréw Steyer
.,50“ ma nadwozie bardzo wygodne.
Ciekawym szczeg6tem jest odsuwany
dach, zaznaczy¢ przytem nalezy, ze

Sposéb montowania bloku pednego z przed-
nig osig i chtodnica do Opla ,Olimpia".
(Fotografja f- Opel).

ATS.
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Pr.ekr6j samoniosgcego nadwozia Citroena 7 z uwidocz-
nionem wewnetrznem wzmocnieniem.

»oteyer 50” ma wybitnie modng aerodynamiczng
linje, podczas gdy Opel ma linje raczej posrednie,
bez zaznaczenia wyraznego ,,aerodynamizmu”.
W stosunku do samoniosgcego nadwozia ,,Citroena
7" 0oba ostatnio omawiane wozy duzo mniej majg
wykorzystang mozliwo$¢ obnizenia catosci nadwo-
zia, ze wzgledu na brak ramy, poniewaz na prze-
szkodzie stoi pozostawienie, jak zwiaszcza w Oplu
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Spawanie catoéci samoniosgcego nadwozia Opel ,,Olimpia".
Widoczny wyraznie ukiad przedniej cze$ci nadwozia.
(Fotografja f. Opel).

,-przestarzatych”
i tylnego mostu.
Pobiezny przeglad tych trzech zrealizowanych
samochodéw z samoniosgcem stalowem nadwo-

elementow przektadniowych

Inz. L. Jonasz, Paryz.

ATS.
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ziem, tak bardzo r6znigcych sie w rozwigzaniu ca-
tosci uktadu mechanizmu wozu, wskazuje najle-
piej na wielkie mozliwosci stojgce otworem przed
tym nowym typem nadwozia, ktory niewatpliwie
odegra duzg role w rozwoju budowy samochodu
przysztosci.

Nowe zastosowanie silnika spalinowego w rolnictwie.

Z konkursu maszyn rolniczych i gospodarczych w Paryzu 1936 rok.

Motoryzacja uprawy ziemi bodajze w zadnym kraju nie
osiggneta takiego stopnia rozwoju, jak we Francji, mimo
ze tamtejsze konserwatywne wioscianstwo bardzo niechetnie
odstepowato od uzywania dotychczasowych recznych na-
rzedzi.

Rzecza charakterystyczng dla motoryzacji uprawy ziemi
we Francji jest bardzo réznorodne i szerokie zastosowanie
matych silniczkéw zawdzieczajgcych swe pochodzenie sil-
nikom motocyklowym i samochodowym. Zwigzane to jest
w znacznej mierze z tem, ze wiekszo$¢ gospodarstw rolnych
we Francji, to gospodarstwa $rednie i drobne, wiascicie-
lom ich wiec jest trudno pozwoli¢ sobie na nabycie jakich$
wiekszych maszyn lub ciggnikéw. Zjawisko to réwniez staje
sie charakterystyczne i dla innych krajéw Europy.

Przejécie od wielkich ptugéw motorowych i ciggnikéw
okresu powojennego do coraz mniejszych i lzejszych jedno-
stek daje sie zauwazy¢ bardzo wyraznie we wszystkich
krajach i przemiany te zachodzg réwnoczes$nie z postepem
technicznym w budowie samochodéw ciezarowych i ciagni-
kéw. Plug motorowy we wiasciwym tego stowa znaczeniu
okazat sie juz nieekonomicznym w gospodarstwach o obsza-

Maty ptlug motorowy.

rze mniejszym od 200 do 300 hektaréw i dopiero stworzenie
matych ciagnikéw, takich jakie przewazajg juz od paru lat
na paryskich konkursach maszyn rolniczych, umozliwito
dalszy postep motoryzacji w dziedzinie uprawy ziemi i umo-
zliwito nawet mniejszym gospodarstwom na korzystanie
z tak wartoSciowego narzedzia pracy. Wiasciwe zastosowa-
nie motoryzacji w tych gospodarstwach rolnych pozwolito
na znaczne podwyzszenie ich wydajnosci.

Ze wzgledu na znaczenie, jakie pocigga za sobag dla
zycia gospodarczego motoryzacja uprawy ziemi, zagadnie-
nia z tem zwigzane znalazty wiasciwe zainteresowanie od-
powiednich czynnikéw i opieke tego rodzaju organizacji jak

Maszyna do frezowania ziemi wyrobu firmy ,,Somua".
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Szofar:

»Mobiloil zapewnia oszczedne uzytkowanie
samochodu! Przez wiasciwe i niezawodne
smarowanie zmniejsza tarcie do najmniejszych

osiggalnych granic, obnizajac koszty utrzymania
samochoduO.

dutoino™diCista. |

».Mobiloil zapobiega defektom!

Wiekszos¢ defektdéw, powstajgcych w ruchu
samochodowym przypisa¢ nalezy niewtasciwemu
smarowaniu. Wtasciwie smarowac¢ znaczy stosowac
wilasciwg marke Gargoyle Mobiloil.

Gargoyle Mobiloil jest najlepszym Srodkiem
przeciw kosztownym naprawom".
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»Mobiloil zapewnia najwyzszg sprawnosc

I pewnosc¢ jazdy! Zmniejsza tarcie Slizgajgcych sie
po sobie czesci metalowych do jaknajbardziej
osiggalnych granic, stawiajgc skuteczny opor
najwyzszym cisnieniom i temperaturom

nawet przy najforsowniejszem obcigzeniu™.

,.Mobiloil posiada najlepsza smarnosc!
Jest pod wzgledem chemicznym bardzo trwaty
i nie daje pozostatosci weglistych".

YACUUM OIL COMPANY S A



naprzykiad ,,Chambre Syndicale de la Motoculture” we
Francji, badz ,,Reichskuratorium fiir Technik und Land-
wirdschaft"” w Niemczech.

Poza wiasciwemi ciggnikami szerokie zastosowanie zna-
lazt w gospodarstwie rolnem sam silnik przystosowany do
napedu réznych maszyn rolniczych, badz tez agregaty ben-
zynowo-elektryczne. Maty silniczek o mocy 1 do 3 koni
doskonale nadaje sie do napedu miocarni, sieczkarni, ma-
tych miynéw, mechanicznych sit i innych gospodarskich
maszyn, powszechnie stosowanych w $rednich i matych go-
spodarstwach rolnych.

Roéwniez w sadownictwie, w zwalczaniu szkodnikéw
drzew, w uprawie winnic odpowiednio zastosowany silnik
moze odegra¢ bardzo duzg role przy napedzie aparatéw do
opryskiwania drzew, winoro$li, do napedu specjalnych ma-
szyn do uprawy winnic jak réwniez i do napedu tego rodza-
ju maszyn rolniczych, jak wiazarki, prasy do stomy, trans-
portery dla ziarna, stomy i t. d. Agregaty elektryczne do-
starczaja taniego pradu elektrycznego gospodarstwom od-
dalonym od sieci elektrycznych, zaopatrujgc je w $wiatto
i moc do napedu réznych maszyn.

Z wspomnianemi konkursami maszyn rolniczych wigze
sie zawsze doroczna wystawa, mieszczgca sie w halach koto
Porte de Versailles, stanowigca ciekawy przeglad dorobku
technicznego w tej dziedzinie. W roku biezacym wsréd cia-

Maty silniczek wysokoprezny ,,Atlantic”’ do napedu maszyn
gospodarczych.

gnikéw przeznaczonych dla gospodarstw rolnych przewazaty
ciaggniki gasiennicowe: z posréd francuskich firm Renault,
Fouga, z pos$réd angielskich Bristol, Fowler, z niemieckich
Hanomag. Lantz, Deutz, a z posréd amerykanskich Fordson
Mc. Cormick i inne. Ciekawa jest budowa nowego typu
ciggnika firmy Fouga, ktérego gasienica nawinieta jest na
kota z pneumatykami, caly za$ ciaggnik opiera sie na
3 osiach.

Francuska wytwérnia Latil wystawita ciagnik kotowy
ze wszystkimi czterema kolami napedzanemi i zaopatrzo-
nemi w specjalne opony, inne za$ kotowe ciagniki zaopa-
trzone byty przewaznie w kota o stalowych obreczach z ta-
pami chwytowemi. Silniki wysokoprezne wystawione byty
na ciggnikach Lanza. Hanomaga i Deutza. Z dziedziny za-
stosowania do ciagnikéw rolniczych silnikéw na gaz gene-
ratorowy, tegoroczne konkursy i wystawa nic nowego nie
przyniosty, mimo ze sprawa ta jest specjalnie popierana
we Francji przez czynniki oficjalne. Widziato sie znane
z poprzednich lat ciggniki generatorowe Panhard et Le-
vassor (wegiel-drzewnyl, Berliet (drzewo), Gohin Poulenc,
Valel Etampes (drzewo), Labee Le Gaz Auto (wegiel-drze-
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wny), jak réwniez Renault i Latil. Firma Gaz Geka wy-
stawita ciggnik z generatorem nadajacym sie do zastoso-
wania ogélnych paliw.

Na wystawie zwracata uwage bardzo duza ilo$¢ matych
wysoko-preznych silniczkéw napedowych, przewaznie wy-
robu francuskich wytworni. Bardzo ciekawe byly male
silniczki 4-ro konne firmy Compagnie Lilloise des Moteurs,
budowane na zasadzie licencji Junkersa, oznaczajace sie
matemi wymiarami i bardzo prostym zewnetrznym wygla-
dem.

Bardzo duze znaczenie i rozpowszechnienie zaczynaja
sobie zdobywa¢ we Francji, jako typowym kraju ogrodni-
czym, mate ciggniczki, ktére jak to wida¢ z podanych ilu-
stracji zaopatrzone sg w jedno-cylindrowe silniki i uksztat-
towane sg jako recznie prowadzone ptugi, badZz inne ma-
szyny ogrodnicze, lub do uprawy ziemi. Tego rodzaju cig-
gniczki budujg firmy Labor, Enegic, Comiot-Gravely i inne.

Odrebng dziedzing stanowig maszyny do frezowania
ziemi, stworzone w swoim czasie przez Meyenburga, i kto-
rych produkcja na terenie Francji prowadzona jest prze-
dewszystkiem przez znang firme Somua. Dziatanie tych ma-
szyn polega na spulchnianiu ziemi przez szybko obracajace
sie elastyczne stalowe ostrza, napedzane przez silnik. Mo-
torowa frezerka Somua (t. zw. po francusku Motoculteur)
zaopatrzona jest w jednocylindrowy, dwutaktowy silnik
0 mocy 5 koni. Silniczek wraz ze zbiornikami i chtodnica
osadzony jest na prowadzacym koétku, kierowanym dzwi-
gnig przez prowadzacego maszyne cztowieka. Przez jedno-
stopniowg przektadnie napedzany jest od silniczka wia-
Sciwy zesp6t frezujacych ostrzy. Szybkos$é posuwania sie
takiej frezarki wynosi od 1 do ZL_km na godzine, a w ciggu
10 godzin mozna tg maszyng obrobi¢ od 3500 do 8000 me-

Zesp6t silnikowy do opryskiwania drzew, wyrobu
f. Hertzog.

trow kwadratowych ziemi. Frezowanie zastepuje orke i bro-
nowanie, badZ walcowanie.

Inna bardzo rozpowszechniona frezarka do ziemi, budo-
wana przez firme Gravely zaopatrzona jest w 4 taktowy
silnik, o0 mocy 3 KM.

Z innych napedzanych silnikami benzynowemi maszyn
i aparatdbw na uwage zastugiwaty aparaty do opryskiwa-
nia drzew, wyrabiane przez firmy Berthoud, Hertzog, prze-
wozne lub przenos$ne zespoty z pompami, lub tez przewozne
silniczki napedowe o roznem przeznaczeniu takich firm jak:
Conord, Bernard, Millot i inne.

Ogolny rozwéj motoryzacji kraju i postepy w budowie
samochodéw uwidocznity sie nietylko w zastrzezeniu za-
kresu zastosowania silnika w gospodarstwie rolnem, ale
rowniez wywarty wyrazny wptyw i na taka dziedzine, jak
budowa wozéw konnych, przeznaczonych dla celéw gospo-
darczych, jak i typowych maszyn rolniczych. Coraz czesciej
naprzyktad widzi sie zastosowanie kot z oponami typu sa-
mochodowego do wozéw konnych, do zniwiarek, grabi i t. p.
(np. Dolle, Ditrich i inne). Przyczynia si¢ to do zmniej-
szenia zuzycia i zniszczenia wozéw, lub maszyn, do pod-
niesienia zdolnosci transportowych, do zmniejszenia wy-
magania sity pociggowej — a wiec i do podniesienia wy-
dajnosci gospodarczej tych urzadzen, co réwnologle do
motoryzacji uprawy ziemi przyczynia sie tak wydatne do
podniesienia dobrobytu kraju.
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Dziat motocyklowwy.

W dniach 15—17—19 czerwca na wyspie Man (Anglja)
rozegrane zostaty najwieksze wyscigi $wiata, ktérych omoé-
wienie i historje przyniést nr. 5 ATS. Tegoroczne TT zazna-
czyty sie duzym udziatem zawodnikéw kontynentalnych,
gtéwnie Niemcow.

W dniu 15. 6. odbyt sie T.T. Junior w klasie 350 cm3
Z zapisanych 27 maszyn na starcie stangto 20 zawodnikéw,
Ogolny faworyt Guthrie (Norton) prowadzit przez 4 okra-
zenia, poczem wskutek pekniecia tancucha ulegt, nieznacz-
nemu zreszta, wypadkowi. Niemcy Steinbach i Fleischman
nie odegrali wiekszej roli. Srednia szybkoéé zostata o 1 mile
poprawiona (w stosunku do r. ub.). Wyscig ukonczyto 17
maszyn.

Zwyciesca Junior TT — P. Frith na Nortonie.

Wyniki Junior TT.

1) F. L. Frith (Norton) — 80,14 mil/godz.

2) 1. H. White (Norton) — 7797
3) E. A. Mellors (Yelocette) — 7791
4) E. K. Thomas (Velocette) — 76,80
5) O. Steinbach (NSU) — 75,63
6) H. Fleischman (NSU) — 7553

Szwed Sunnguist na Husguarna zajat 16-te miejsce.
Stanley Woods (Velocette) nie startowat.

17 czerwca odbyt sie wyscig w klasie 250 cm3 t. zw.
Lightweight TT. Zgtosito sie 34 zawodnikéw — wsrdd kto-
rych faworytami byt team DKW (Geiss, Woods i Steinbach)
oraz Anglik Tyrel Smith na Excelsior. Przez pierwsze
3 okrgzenia prowadzi Woods i Geiss, nastgpnie prowadze-
nie obejmuje nieznany zawodnik A. R. Foster na New
Imperial. W drugiem okrezeniu Woods robi rekord trasy
i dnia 75,7 mil/lgodz. — W széstem Woods majac zwyciest-
wo w Kieszeni jedzie celowo za Fosterem, ale w siédmem
na pare mil przed metg wskutek defektu wycofuje sie. Byt
jednak bohaterem dnia, gdyz zrobit rekord trasy w klasie
250 cm3 na maszynie DKW.

J. M. White na Nortonie.

Wyniki przedstawiajg sie nastepujgco:
1) A. R. Foster (New Imperial) — $r.
2) H. G. Tyrell Smith (Excelsior) — $ér. 72,51 "

3) A. Greiss na DKW — $ér. 72,49 N

Bieg ukonczyto 13 zawodnikéw. Zaznaczy¢ nalezy duzy
sukces DKW zajmujacej 3-miejsce i majacej rekord trasy.
W r. ub. w klasie 250 cm3 zwyciezyt Woods na wioskiej
Guzzi z $rednig 71,56 mil/godz.

Gtowny wyscig Senior TT (klasa 500 cm3) .zapowiadat
sie ciekawie, ze wzgledu na wypadek faworyta Guthrie,
ktory wywrécit sie w Junior TT i spodziewano sie, ze
speszony nie zajmie dobrego miejsca. Na starcie widzimy
23 zawodnikéw — wszystko extra klasa Anglji i kon-
tynentu.

Od pierwszego do ostatniego okrezenia prowadzi jed-
nak Jimmy Guthrie (Norton) majac za sobg Woods‘a na
nowej Velocette 500 cm3 i zwyciesce Junior TT Frith'a
(Norton). Rekord trasy znowu bije Woods osiagajac $rednig
86,98 mil/godz. (w r. ub. Woods na Guzzi — $r. 86,53
mil godz. — przebywajac niestychanie trudng trase w wspa-
niatym czasie 26 m. 2 sek. —

Niemcy Fleischmann (NSU) i Steinbach (DKW) powoli
zjezdzajg na dalsze miejsca nie mogac dotrzymac¢ tempa

Anglikom. Czotowe miejsca pozostajg bez zmia-
ny. jedynie, na dalszych sa przegrupowania.
Nadzieja Anglji 4-cyl. AJS z kompresorem za-
wodzi — zajmujac 12-te i 13-te miejsce. Wyniki

74,28 mil/godz.

Senior TT:

1. J. Guthrie (Norton) — $r. 85,80 mil/godz.
2. S. Woods (Velocette) — $r. 85,66 ”

3. F. L. Frith (Norton) — $r. 84,49 "

Fleischman zajagt 14-te, a Steinbach 16-te,
ostatnie miejsce. W r. ub. zwyciescg Senior TT
byt Woods na Guzzi ($rednia 84,58 mil/godz.).

W wyniku 3 dniowych zmagan zauwazy¢ na-
lezy, ze nadal Anglicy na trasie TT sg bezkon-
kurencyjni, jedynie w klasie 250 cm3 zaczyna
by¢ grozny kontynent — ale nie zawodnikami —
a maszynami. Ostatecznie TT zakonhczyly sie
zwyciestwem starego wygi wyscigowego Guthrie,
miodego Frith'a i nieznanego, a wiele obiecuja-
cego Fostera. Znowu dochodzi do gtosu New
Imperial, a Norton nadal utrzymujg supremacje
na wyspie Man, odbierajac zwyciestwo markom
kontynentalnym (w r. ub. Guzzi).

W konstrukcjach zwyciezyta koncepcja re-
sorowanego kota tylnego (Norton-Velocette).
Zawiodty natomiast zbyt skomplikowane 4-cyl
AJS lub Vincent HRD. W nastepnym numerze

ATS (sierpien) ukaze sie artykut omawiajacy maszyny
biorgce udziat w TT z licznemi zdjeciami i rysunkami.
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Polski motocykl ,,S. M.".

W dorobku naszego skromnego przemystu motocyklo-
wego mamy do zanotowania produkcje maszyny rozwig-
zanej nowoczes$nie i bardzo ciekawie, bez wzorowania sie
na konstrukcjach zagranicznych. Motocykl konstrukcji inz.
Alfreda Schweitzera i inz. Edwarda Mandelota odpowiada
wymogom stawianym dzisiejszym maszynom o walorach
sportowych. Jest szybki, lekki i ekonomiczny. Litraz wy-
brano 500 cm8, jako najpopularniejszy na rynku polskim
i dajacym moznos¢ jazdy z przyczepka.

W motocyklu SM sg trzy cechy charakterystyczne.
Pierwsza to zblokowanie silnika ze skrzynkag biegow w
wspo6lnem, jednem obudowaniu, druga to naped kardanowy
i brak wszelkich tancuchéw. Ostatnia wreszcie cecha to za-
stosowanie rzeczy wyprébowanych w wieloletniej prakty-
ce, tam gdzie eksperymentowanie bytoby zbyt kosztowne
i ryzykowne. A wiec: zastosowanie systemu oliwienia
Blackburne i przedniego widelca Brampton.

Gérnozaworowy silnik 550 cm3, o $rednicy 84 mm, sko-
ku 90mm, stosunku sprezania 1 :6 daje przy 4200 obr/min.
— 18 KM. Popychacze dzwigienek zaworéw oraz $wieca zo-
staty umieszczone sprzodu silnika i sa tem samem wysta-
wione na intensywne chtodzenie. Silnik zblokowany jest

Silnik ,,SM". Widok z przodu.

ze skrzynka biegéw. Sprezyny zaworowe typu ,hairpin® —
agrafkowe stosowane sg w SM, analogicznie do rasowych
silnikbw Sunbeam, Norton International, AJS, Moto-
Guzzi. Przez zastosowanie sprezyn agrafkowych o sile
22 kg. uzyskano lepsze chitodzenie, gdyz sprezyna nie za-
stania trzonkéw zaworéw, ktére sg w dodatku znacznie
skrécone i drgzone. Dodatkowa sprezyna o sile 18 kg.
dziata odciagajaco tylko na ukiad dzwigienek i popycha-
czy. Dzieki temu mozna bylo daé sprezyny zaworowe
stabsze, co zmniejsza wybijanie gniazda zaworu. Gniazda
zaworowe o0 duzej $rednicy 54 mm. Prowadnice zaworéw
wykonano z bronzu niklowego a gniazda z bronzu alumin-
iowego. Glowica ze stopu aluminjowego, cylinder z zeliwa
Ursus. Tiok ze stopu ,Y" zaopatrzony jest w trzy pier-
$cienie: oliwigcy, kompresyjny i odoliwiajacy, z otworami
dla odprowadzania oliwy. Zastosowanie trzeciego pler-

NOWE SUKCESY MOTOCYKLI RUDGE

VIl szosowo-terenowy raid PKM 25-26. IV:

1 w KI. solo M. NaHorsKi (PKM)

1 w Kl. z wéozkiem T. KozaKowsKi (PKM)
Zjazd Gwiazdzisty do Pruszkowa, 17.V

1 w KI. 350 P. M. Lubinski (PKM) Km 586

2w Kl. z wozKiern T. KozaKowsKi (PKM) Km 586

3 w KI. 500 M. Nahorski (PKM) Km 697

$cienig wyklucza ,,zarzucanie $wiecy". Wat silnika wykona-
ny jest czeéciowo ze stali weglowej 1045, czesciowo za$ chro-
moniklowej 3335. Korbowdéd o przekroju dwuteowym ze
stali chromo-niklowo-molibdenowej. Wat korbowy znajdu-
je sie w karterze, ktéry skolei jest obudowany w karter
wtérny, stanowiacy zbiornik oliwy. Odpadaja w ten sposéb
wszelkie zewnetrzne, tatwe do uszkodzenia, przewody
oliwne oraz zbiornik. Karter wtérny jest zebrowany i wy-
stawiony na dzialtanie pragdu powietrza w czasie jazdy.
Uktad oliwienia konstruktorzy wybrali wyprébowanego sy-
stemu Blackburne. Jest to oliwienie automatyczne, obiego-
we z pompka trybowag w karterze. Pompka cisnie oliwe
otworami w Kkarterze, przez wiercony wat korbowy, sma-
ruje rolkowe tozysko korbowodu, oraz wewnetrzne czesci
silnika i wraca do karteru. Pozatem pompka trybowa ci-
$nie oliwe na sworznie dzwigienek zaworowych, a nad-
miar sptywa wewnetrz oston drazkéw smarujac duralowe
drazki popychajace, ich koncéwki, popychacze i tryby roz-
rzadu. Scianka cylindra jest, poza rozbryzgiem, smarowana
dodatkowo, a smarowanie to regulowane jest przy pomocy
przepustnicy.

Koto zamachowe zamkniete w karterze zespotu silniko-

Widok z tyhu.

wego miedzy silnikiem, a skrzynka biegéw. Przeniesienie
zapomoca suchego, jednotarczowego sprzegta wbudowane-
go w kolo zamachowe. Skrzynka biegébw o trzech prze-
kladniach 2:5, 1:5 i 1:1. Kota zebate wykonane ze stali
chromoniklowej 3315. Rozrusznik nozny o duzym przenie-
sieniu, co pozwala skasowa¢ dekompensator. Zmiana bie-
géw nozna lub reczna, selektor zapobiega przejsciu z pierw-
szego odrazu na trzeci bieg. DzZwignia sprzegta na kie-
rownicy.

Dochodzimy do drugiej cechy charakterystycznej moto-
cykla SM — napedu kardanowego. Watek wyjsciowy
skrzynki biegéw jest zaopatrzony w state sprzegto ela-
styczne, amortyzowane 8 kulami gumowemi. Sprzegto ela-
styczne z amortyzatorem spetnia role ,,zwisu” w tancucho-
wym napedzie — wyklucza wiec szarpanie przy ruszaniu
lub zmianie biegéw. Walek kardanowy ze stali chromo-

PRZEDSTAWICIELSTWO MOTOCYKLI

RUDGEI BMW
| TOWARZYSTWO HANDLU MOTOCYKLAM

Sp. z 0. o.
WARSZAWA, MARSZAEL KOWSKA 3la
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Polski motocykl SM.

niklowej 3335 z jednej strony jest wbudowany w wyzej
wspomniane sprzegto, z drugiej podparty dwoma stozkowe-
mi tozyskami rolkowemi. Tryby napedu kota tylnego, obu-
dowane w karierze zawierajgcym oliwe, sg wykonane: tryb
atakujacy ze stali 3315, talerzowy ze stali 3435. Przetoze-
nia dla jazdy solo 1 : 4, 6, dla jazdy z wozkiem 1:5,08. Ra-
ma typu kotyskowego wykonana jest z rur ciggnionych bez
szwu 20, 25 i 30 mm. Blok umocowany w ramie w czte-
rech punktach i zaopatrzony w stalowy ochraniacz Kkarieru.
Ochraniacz zmniejsza mozliwo$¢ uszkodzen karteru, ktére
i tak sa usuniete przez dos$¢ wysokie zawieszenie silnika
wynoszace 14 cm od ziemi. taczniki rur sg czeSciowo kute,
czesciowo staliwne. W ramie sg przewidziane 4 punkty do
uchwytéw przyczepki; dwa sprzodu ramy, jeden pod sio-
detkiem i jeden przy kole tylnem. Kota wzajemnie wymien-
ne na opony 3,5 lub 4 cale. Zdejmowanie ko6t przez wyjecie
osi. Przy demontazu kota tylnego beben hamulcowy pozo-
staje przy ramie. Hamulce o $rednicy 240 mm i szerokosci
20 mm sa sprzezone i obstugiwane pedatem noznym. Wi-
delec catkowicie wykonany w Anglji przez f-me Brampton.
Obok zagranicznego gaznika Amal i widelca Brampton
ostatnig czeScig pochodzenia niekrajowego jest dynamo
o statem napieciu. Motocykl SM ma system bateryjnego za-
palania Bosch, tj. przy pomocy akumulatora i cewki. Za-
stosowanie dynama o stalem napieciu umozliwia rozruch
silnika i jazde bez akumulatora, nawet z zapalonemi reflek-
torami, bez obawy o przepalenie zaréwek. Waga wyposa-
zonego kompletnie motocykla wynosi 168 kg, w czem blok
wazy 58 kg. Zbiornik benzyny typu siodetkowego zawiera
14 Itr benzyny, co starcza na przebycie okoto 400 km. bez
odnawiania zapasu. Szybko$¢ na pierwszym biegu 50 km g.
na drugim 80 km/g. i na trzecim 130 km/g. Mimo duzych
waloréw silnika sportowego o duzej koricowej szybkosci
uzyskano duzg elastyczno$¢, pozwalajacg na jazde na trze-
cim biegu z szybkoscig 20 km. Wydech jest jednorurowy,
rurg o duzym przekroju zakorniczong cylindrycznym thumi-
kiem i ,,rybka". Wiele czeéci chromowanych lub kadmowa-
nych. Pozycja jezdzca dogodna dzieki ustawialnym pod-
nézkom, kierownicy i siodetku. Rozstawienie k6t 145 cm
zapewnia dobre trzymanie drogi i zwrotno$¢. Motocykl
SM jest wiec typem motocykla popularnego na naszym
rynku. Maszyna ma duze zalety szybkich i rasowych mo-
tocykli sportowych. SM przeszedt liczne proby na torze
betonowym, w jezdzie terenowej oraz startowat na dwodch

Fragmenty z wielkiego raidu
niemieckiego ,,Ostpreussenfahrt™.

bardzo ciezkich raidach dtugodystansowych. Fatalne wa-
runki drogowe i atmosferyczne byly ciezka préba dla pro-
totypu polskiego motocykla, ktéry jednakze wyszedt z pro-
by dobrze i wykazat sie wieloma zaletami. Pierwsza serja
SM jest obecnie na ukonhczeniu, w cenie 2200 zt za sztuke.
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Ze sportu polskiego

Wynik 1X Rajdu Motocyklowego naokoto todzi
w dniu 14. 6. 1936 r.

Klasyfikacja ogdlna:

1) Pachowski Jo6zef, K. S. Okecie, Motosacoche, poj.

850 cm3 Kl. F,

2) Gnesel Juliusz, K. S. ,Union-Touring”, B. S. A,
poj. 498 cni3, kl. D,

3) Broniatowski Henryk, niezrzeszony, Rudge, poj.

500 cm3, Kkl. D,

4) Kardynast Gustaw, K. S. ,,Union-Touring"”, Calthorpe,
poj. 500 cm3, kl. E,

5) Jankowski Antoni, P. T. C. (Pabjanice), B. S. A,
poj. 350 cm3, kl. C,

6) Staniszewski Jan, T. S. O. Orkan, Royal Enfield,
poj. 250 cm3, kl. C,

7) Grimeisen Wiodz, K. S. ,,Union-Touring",
poj. 633 cm3, kl. F,

8) Fiszer Jerzy, K. S. ,Union-Touring"”, B. S. A, poj.
598 cm3, kl. E,

9) Rajchman Mieczysl., W. K. S. Legja, B. S. A., poj.
493 cm3, kl. E,

10) Raabe Zygmunt, K S. ,,Union-Touring"”, Ariel, poj.
347 cm3 kl. C,

11) Kardynast Alfons,
poj. 597., kl. E,

121 Bernhardt G. Jan, K. S. ,,Union-Touring", Harley-
Dawidson, poj. 1000 cm3, kl. F.

Norton,

K. S. ,,Union-Tournig", Ariel,

Zjazd gwiazdzisty do todzi ZKM 7 czerwca zgromadzit
na mecie 60 zawodnikéw Wilna, todzi, Warszawy i To-
runia. Wyniki: soléwki do 350 cm3: 1) Tymowski (LKM)
km. 540. Ponad 350 cm3: 1) Palewicz (WTCM) km. 581.
Woézki do 600 cm3: 1) Rozen (ZKM) km 547, 2) Kostrzew-
ski (PKM) km. 519 na ,,Sokét 600". Wozki ponad 600 cm3:
1) Pytowski (ZKM)

Nagrode zespotowa, zdobyt Polski Klub Motocyklowy,
w ktérego barwach startowaly poraz pierwszy polskie mo-
tocykle ,,Sokét 600". ,,Sokét 600" zajat 11-gie miejsce w bar-
dzo silnej konkurencji woézkowej, przebywajac w 12 godzin
529 km.

Organizacja zjazdu dobra, piekne nagrody zjednujg im-
prezom Z. K. M. wielu zawodnikdw.

Polski Klub Motocyklowy organizuje w dniu
30 sierpnia zjazd plakietowy do Warszawy z okazji
zawodoéw balonowych o puhar Gordon-Bennetfa
i wystawy metalowej i elektrotechnicznej. Jed-
nocze$nie odbedzie sie zjazd samochodowy. Dzigki inicja-
tywie klubéw stotecznych komisja Polskiego Zwigzku Mo-
tocyklowego pod kierownictwem pp. inz. Rychtera, Ru-
dawskiego i inn. wybrata obwéd szosowy na Bielanach, kto-
rego plan zamieszczamy ponizej. Cze$¢ trasy jest wyasfal-
towana, reszta wymaga nieznacznych napraw. Obwod wy-
nosi okoto 9 km i obfituje w liczne wiraze i silne wznie-

RESORY SAMOCHODOWE

WYTWORNI RBSOROW

A'S'FILIPOW&%ZA

JANOWSKA 80.TBL.74-99
STALE NA SKELADZIE:
Kompletne resory
iposzczegolne pidra

o wszelkich typéw
wyhonywane wyta,
cznie ze specjalnej
stali resorowej naj-
wyzszego (gatunku.

_ WYTRZYMALOSCIA
i ELASTYCZNOSCIA PRZEWYZSZAJA
* RESORY ZAORANICZrE

sienig. Pierwsze wyscigi na Bielanach organizuje Polski
Klub Motocyklowy 20 lub 27 wrzes$nia. Wzorem ubiegtych
wyscigébw odbedg sie biegi maszyn sportowych i wysci-
gowych. Przewidywany jest udziat zawodnikéw niemieckich

Plan toru na Bielanach.

i austryjackich. Trasa przedstawia sie pod kazdym wzgle-
dem dobrze. Zawodnicy znajdg dobre mieszkania w pobli-
skim CIWF, publiczno$¢ ma zapewniony dojazd tramwaja-
mi. PKM przystgpit juz do organizacji wyscigu, zaintereso-
wanie ktérym jest duze ws$réd sportowcow i wiadz.

SMWKS ,Legja”’ nadal pozostaje bez toru betonowego.
Caly nacisk Sekcja skierowuje na organizacje wielkiego
raidu druzynowego na trasie Warszawa — Krakéw — War-
szawa — Wilno — Warszawa 1600 km w trzech etapach.
Raid rozgrywany jest o wieczystg nagrode Marszatka Pit-
sudskiego i wezmg w nim udziat motocykle wojskowe, KOP,
policyjne i klubéw zrzeszonych. Jako eleminacje sg prze-
widziane préby terenowe oraz badanie stanu technicznego
maszyn. Raid odbedzie sie w dniach 15, 16 i 17 sierpnia rb.

Wiadomosci zagraniczne

Ze sportu angielskiego.

Jak juz donosiliSmy wyscigi TT odbyty sie pod znakiem
maszyn z kompresorami oraz z resorowanem kotem tylnem.
Konserwatywni Anglicy idac za duchem czasu resorujg
tylne kota w Nortonie, Velocette i Vincett HRD, Norton
rozwigzuje resorowanie przy pomocy dwéch sprezyn.

Vincent HRD w/g dawnych wzoréw, za$ Velocette za-
pozyczyla sobie troche pomystéw z resorowania przodu
BMW i stosuje resorowanie hydrauliczne. Obok AJS (4 cyl)
w kompresor Zoller'a wyposazono ostatnio réwniez Vincent
HRD, ktéra dazy do zajecia poczesnego miejsca na wy-
$cigach $wiata. Maszyny z resorowanem tylnem kotem zdaty
juz egzamin na Grand Prix Szwajcarji, Barcelony i wy-
$cigach angielskich.

Wyscigi ,,North West" na dystansie 200 mil daty naste-
pujace rezultaty:

klasa 500 cm3

1) Guthrie (Norton) — $r.81,82 mil/godz.
2) Beewers (Norton) — $ér. 71,24
klasa 350 cm3
1) White (Norton) — $r. 76,75
2) Thomas (Velocette) — $r. 7551
klasa 250 cm3
1) Manders (Excelsior) — $ér. 67,53
2) Pinnigton (Excelsior) — $r. 66,78

Przegladajac ostatnie wyniki wyscigéw angielskich
i kontynentalnych, widzimy, Ze zawodnicy zgloszeni do
TT ciagle startuja, probujac nowe modele wyscigéwek.
Ogolny zwyciesca wyscigu North West jechat na Nortonie
model TT z tylnem kotem resorowanem.
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Rozegrany w
pierwszych dniach
maja wielki raid
terenowy ..Scottich
Six Days" bedacy
nieomal réwnorzed-
ny stynnemu ,,Six-
Days" wj Bawarji
przyniést  zwycie-
stwo w klasie sol6-
wek: W. T. Tiffen
(Velocette 350) w
klasie motocykli z
woézkami H. J Flook
(BSA 500) Zespot
Triumpha  zdobyt
nagrode dla zespo-
tow t fabrycznych
Nagrode Klubowag
zdobyt Civil Servi-
ce M. A.—Zastuzo-
na fabryka Rudge
zdobyta ,,Allan Hay
Memoriat Trophy",
3 srebrne puhary
oraz nagrode zespo-
towail ,,Trade Club
Team Prize". Raid
odbyt sie na dy-
stansie 1345 km. w
ciggu 6 dni. Starto-
wato 74 zawodni-
kéw, czotowych
jezdzcow  tereno-
wych Anglji.

Niemcy — start do zawodéw ,,Eilenriede”,

Sport niemiecki.
3-dniowa jazda terenowa na Slasku Niem. przyniosta
wielki sukces fabryce BMW, ktéra zdobyta 21 zitotych i 15
srebrnych medali. Startowato 190 motocykli.
*

Wyscigi ,,Eifelrennen™ daty wyniki: soléwki 250 cm3:
1) Kluge na DKW, $r. 98,85 km/g. — 2) Winkler na DKW.
350 cm3: 1) Soenius na NSU, $r. 99,45 km/g. — 2) Richnow
na Rudge. 500 cm3: 1) Muller na DKW, $r. 1055 km/g. —
2) Gall na BMW. Wobozki do 600 cm3: 1) Schneider na
NSU, ér. 94,3 km/g. 2) Bock na Norton. Woézki do 1000 cm3:
1) Kahrman na DKW, $r. 88,65 km/g.

*

Wyscigi w Zittau przyniosty zwyciestwo Petruschke na

CZY SZCZESCIE'JEST W

Rozwdj miast zapoczatkowany w koncu wiekéw $red-
nich, w wieku XVIII juz osiggnagt swoja petnie. Miasta,
écisniete  murami obronnemi miaty waskie ulice i wa-
runki wysoce niehigieniczne. W drugiej wiec potowie
XVIII wieku wycienczone zyciem miejskim sfery przodu-
jace, zaczety teskni¢ do cichego zycia wiejskiego. Zaczyna
sie wytwarza¢ specjalny typ letnich rezydencji: Wersal,
Sans Souci, Wilanéw, gdzie gromadzono bezcenne skarby
sztuki i gdzie mozni tego $wiata przebierajgc sie za pa-
sterzy, oczywisécie z zachowaniem calego przepychu ze-
wnetrznego, z upudrowanemi i ufryzowanemi barankami,
zbrojni w laski pasterskie, upiekszone jedwabnemi wste-
gami, starajg sie tworzy¢ wiejska sielanke .

Wiek XIX — maszyna parowa, elektryczno$é, motor
spalinowy, zaczynajg zastepowaé prace ludzkich rgk. Ta-
nio$¢ produkcji podnosi stope zyciowa. Miasta rozra-
stajg sie w szalonym tempie, pekajg okowy muréw obron-
nych, wytwarza sie cata nauka o higjenie, o potrzebie
odpoczynku po pracy. Potrzeba stwarza teatry, zaba-
wy ludowe, kinomatografy i t. d. Powstaje wielki cigg
ludzi, zraszajacych dotad swym potem ziemig, do miast,
do lekkiej pracy, do fatwej zabawy.

Rudge, ktéry osiaggnat najlepszy czas dnia 88,3 k/g. W kla-
sie 250 cm3 zwyciezyt Wiinsche na DKW, $ér. 81,3 k/g.

.Ztoty hetm Niemiec" przyniést sukces czeskiemu moto-
cyklowi Jawa, na ktérym zwyciezyt Gustenhauser. W wy-
$cigu brali udziat: Walla, Bertram, Drews, Van Dijk,
Schaceweiss, Juhan, Bardas, znani réwniez w Polsce z Wi-
sty i dirt-track na Slasku.

Wyscigi na torze ziemnym w Teleron daty wyniki: So-
léwki 250 cm3: 1) Bertram na Rudge, $r. 72 km/g. 500 cm3:
1) C. I. Van Dijk na Eysink tap, $r. 76,1 km/g. 350 cm3:
1) Bertram na Rudge 250 cm3, $ér. 77,2 km/g przed Winkle-
rem na DKW. Woaozki: 1) Kohler na Motosacoche, S$r.
850 cm3, kl. F,

MIESCIE, CZY- NA WSI?

Miasto swem goraczkowem zyciem, jak moloch po-
zera dziesigtki i setki tysiecy spokojnych wiesniakéw.
| tak, jak kazda akcja, wywotluje reakcje, tak w wieku XX
wystepuje znéw ped ku wsi. Jest on o wiele racjonal-
niejszy, niz jego poprzednik z przed dwuch wiekdw.

Nikomu juz nie przychodzi do glowy przebiera¢ sie
za falszywe barokowe pasterki, pasterzy, fryzowaé i pu-
drowa¢ baranki i t. d,, piekno natury jest piekniejsze od
kazdej sztuki.

Samochéd, kajak, wycieczki zbiorowe wyludniajg latem
miasta. Czlowiek staje sie przezorny, dba o swoje ptuca,
nerwy i muskuty.

Ale czy przez to powinien przesta¢ dba¢ o swoje szcze-
écie? Czyz wyjezdzajac na lato moze zapomnie¢, ze szcze-
écie $pi zaczarowane w losie loteryjnym. A przeciez 16
lipca odbywa sie ciaggnienie drugiej klasy — kto w ra-
dosnym rozgwardjaszu przedwyjezdnym zapomniat kupi¢,
czy odnowié¢ los, niech sie zastanowi, jeszcze czas. Od-
poczywajac po trudach catorocznych, nie trzeba mieé
mysli zaprzatnietej tem, ze przez zapomnienie, zamkneto
sie droge szczesciu, ktére czuwa stale.
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Niektore czynniki rozwoju motoryzacji w U. S. A.

Motoryzacja w U. S. A. osiggneta tak wysoki
poziom, jak w zadnym innym kraju na Swiecie.
W/g popularnego ujecia statystyki — w Stanach
co pigty obywatel posiada samochdd, chociaz co
dziesiaty jest bezrobotny.

Rzeczywiscie, ruch samochodowy w Stanach jest
imponujacy, przyczem przybysza z Europy uderza
kompletny brak samochodéw matych i motocykli
prywatnych. Motocyklami postuguje sie tylko po-
licja, ktora z reguty jezdzi na Harley-Davidson’ach
1200 cm3 bez przyczepek, oraz rzadkie firmy pry-
watne, wykorzystujgce przyczepki do rozwozenia
towarow. Oczywiscie, mOwie tu tylko o New Yor-
ku, Waszyngtonie i kilku innych miastach, ktore
miatem okazje zwiedzi¢. Tylko raz jeden w ciggu
trzytygodniowego pobytu zobaczylem w New
Yorku maty samochodzik angielski Austin: — wy-
wotywal on swojem zjawieniem sie formalng sen-
sacje. Prywatnego motocykla nie widziatem ani
razu.

Uzytkowane przez amerykandw samochody wy-
posazone sg w silniki o duzym litrazu i 6, 8, 12 i 16
cylindrach nawet. Wywotane to jest ogromnym ru-
chem, co wymaga od wozéw doskonatych hamul-
cOw i bardzo wielkich przyspieszen, a wiec silni-
koéw o duzej mocy. Niewatpliwie, prowadzenie wo-
zu z silnikiem o duzej mocy daje bardzo duza
przyjemnos¢, gdyz daje moznos$¢ szybko osiggnac
duze predkosci i redukuje do minimum operowa-
nie dzwignig zmiany biegéw, jednak silne wozy
majg powazng wade: duze zuzycie benzyny. Wa-
da ta, ktdra decydujaco wptyneta na wprowadze-
nie w Europie wozow matych, w Ameryce nie jest
zupetnie grozng wobec niezmiernie niskiej ceny
benzyny i doskonatego rozwigzania sprawy zaopa-
trywania samochodéw w benzyne.

Cate Stany Zjednoczone pokryte sg siecig ruro-
ciggéw, nalezacych do gtéwnych koncernéw nafto-
wych z Rockefellerem na czele, po ktérych rozpro-
wadza sie benzyne i inne produkty destylacji ro-
py naftowej do wszystkich miast i osrodkow prze-
mystowych, dzieki czemu dostarczanie tych pro-
duktoéw jest niezmiernie proste i tanie. tatwosc
dostawy i konkurencja réznych koncerndw, nie po-
taczonych w jeden kartel, powodujg, ze ceny ben-
zyny w Stanach sg bardzo niskie i wynosza dla
odbiorcy prywatnego z pompy na stacji benzyno-
wej 18 centéw za 1 galion, t. j. 4 centy za litr,
a po przeliczeniu podtug obecnego kursu — 20 gro-
szy za 1 litr. Jezeli wzig¢ pod uwage, ze przyto-
czona cena dotyczy benzyny lekkiej, nadajgcej sie
do silnikdw lotniczych, oraz ze warto$¢ obiegowa
dolara w Ameryce jest duzo nizsza, niz kurs giet-
dowy i w zadnym razie nie dosiega naszych dwdch

ztotych, to tanio$¢ benzyny w poréwnaniu do cen
na naszym rynku wystgpi jeszcze jaskrawiej.

Odbiorcy powazniejsi uzyskujg ceny znacznie
nizsze. Wojsko ptaci 6 centéw za galion, t. j. 7
groszy za litr, a autobusy miejskie w New Yorku
jeszcze mniej, bo tylko 4 centy za galion, t. j. 4,7
grosza za litr.

Cena benzyny jest tak niska, ze nawet w kalku-
lacji kosztéw eksploatacji czotga 11 tonnowego
Christie wojsko zupetnie nie uwzglednia jej kosz-
tébw, pomimo, ze czolg ten zuzywa przecietnie az
280 litrow benzyny na 100 km jazdy na gasienicach.

Ciekawe jest, ze pomimo niskich kosztow eks-
ploatacji samochodu taryfa taksowek w New Yor-
ku jest stosunkowo wysoka, bo wynosi po 5 centow
za kazde c¢wier¢ mili, t. j. 1,10 z}. za kilometr i 5
centdbw = 26 groszy za kazde 2 minuty czekania,
a wobec tego w New Yorku méwi sie, ze z wia-
snego samochodu korzysta tylko ten, kogo nie
sta¢ na jazde taksOwka.

Drugim powaznym czynnikiem rozwoju motory-
zacji sg niskie ceny samochodow, wykonywanych
masowo przez rozne koncerny, konkurujace mie-
dzy sobg, a wiec dazace do jaknajwiekszego
obnizania cen wozéw. Najpopularniejsze sg bez-
warunkowo samochody Ford i Chevrolet karety
lub dwuosobowe coupe, wyposazone w silniki 8 cy-
lindrowe. W6z taki kosztuje obecnie 700 dolaréw,
co réwna sie mniejwiecej dwumiesiecznej gazy
Srednio uposazonego urzednika, a model z ubiegte-
go roku uzywany ale w doskonatym stanie naby¢
mozna juz za 200 dolaréw. Oczywiscie maszyny
wyzszej klasy kosztujg drozej, ale cena nawet wy-
sokiej klasy Buick'a karety nie przekracza 1500
dolaréw i zalezna jest wylgcznie od wykoriczenia
wnetrza, jak naprzykiad czy siedzenia pokryte be-
da skorg safjanowg, czy zwykila, czy tez tylko suk-
nem, czy samochod ma by¢ wyposazony w radjo-
stacje i jaka etc.

Trzecim wreszcie czynnikiem rozwoju motory-
zacji jest ilos¢ drog o ulepszonej nawierzchni i do-
skonaty ich stan.

Z przytoczonych powyzej trzech czynnikoéw roz-
woju motoryzacji w U. S. A. za najwazniejszy
uwazam niskie ceny benzyny, obnizajgce do mi-
nimum koszty eksploatacji, a wiec pozwalajgce
naprawde korzysta¢ z samochodu, a nie tylko cie-
szy€ sie z jego posiadania, i gdyby nie powazne
trudnosci z garazowaniem, szczegOlnie w wiek-
szych miastach, to ilo$¢ kursujgcych samochodéw
mogtaby jeszcze bardziej wzrosnac.

Sadze, ze i u nas w Polsce nie uda sie popchnac
motoryzacji na realne tory bez wydatnego obnize-
nia ceny benzyny.

WAZNE DLA WSZYSTKICH KURACJUSZOW.

Kto udaje sie do jakiegokolwiek uzdrowiska polskiego,
kto pragnie zorientowac sie co do wyboru uzdrowiska, kogo
interesujag wogole sorawy uzdrowisk, powinien przeczytaé
najnowszy numer ,,Wiadomosci Turystycznych", specjalnie
poswiecony uzdrowiskom polskim. Jest to najpiekniejsza
i najwieksza w Polsce publikacja w tej dziedzinie, zawiera-
jaca opisy wszystkich bez wyjatku uzdrowisk polskich, licz-
ne i piekne fotografje, etc.

Niska cena 50 gr. niewatpliwie jeszcze bardziej przy-
czyni sie do spopularyzowania tego wartosciowego numeru.
W razie wyczerpania go u miejscowych sprzedawcéw, nalezy
zwracac¢ sie do Administracji ,,Wiadomosci Turystycznych"
Warszawa, ul. Mokotowska 52, wptacajgc jednoczes$nie na-
leznoé¢, 50 gr. oraz 25 gr. na porto, na r-k Nr. 9389 do
P. K. O.



Nr. 7. Lipiec 1936.

Dziat prawny

Henryk Gotogdrski, adwokat.

Epilog tragedii.

Przed kilku tygodniami zakonczyla sie prawomocnie
sprawa, bedaca odgtosem tragicznego wypadku pod Bia-
tobrzegami, gdzie poniesli $mier¢ $. p. matzonkowie Riicke-
rowie.

Tta wypadku ani przygnebiajacego wrazenia, jakie wy-
padek 6w wywotat w umystach nietylko automobilistow,
przypomina¢, jak sadzimy, nie trzeba. Chcemy jedynie na-
szkicowa¢ w paru stowach dzieje procesu karnego spraw-
czyni tego wypadku, Janiny Kroélowej, poswigcajac nieco
wiecej uwagi motywom wyroku Sadu Najwyzszego.

Wyrokiem z dn. 15 czerwca 1935 roku Sad Okregowy
w Warszawie, opierajgc sie na zeznaniach $wiadkéw, kt6-
rzy stwierdzili, ze oskarzona jechata $rodkiem szosy, zy-
gzakowato i niepewnie i czesto kotowata oraz opierajac
sie na opinji biegtego p. Witolda Rychtera, jednego z naj-
wybitniejszych ekspertéw sadowo-samochodowych w Pol-
sce, ktoéry stwierdzit przekroczenie przez oskarzong sze-
regu przepisbw drogowych, — uznat Janine Krélowg win-
na tego, Ze ,nie posiadajgc zezwolenia na prawo jazdy
na rowerze po drogach publicznych, jadac meskiem ro-
werem po asfaltowej szosie Warszawa — Radom i nie
bedac w stanie, skutkiem braku umiejetnosci, nalezycie
panowa¢ nad kierownicg swego roweru, nieoczekiwanie
zajechata droge, dopedzajacemu i zamierzajgcemu po
uprzedniem sygnalizowaniu do przepisowego jej wyminie-
cia po lewej stronie jezdni, samochodowi, kierowanemu
przez Konrada Wrzosa, zmuszajgc tegoz Wrzosa, celem
unikniecia najechania na nig do gwattownego hamowania sa-
mochodu i jednoczesnego zjechania z jezdni na lewa burte
szosy i do rowu, skutkiem czego nieumys$lnie spowodowat
katastrofe tegoz samochodu, w wyniku ktérej przygnie-
ceni ciezarem wywracajgcego sie pojazdu pasazerowie te-
goz, matzonkowie Riickerowie, poniesli natychmiastowg
$mier¢" i za przestepstwo powyzsze, przewidziane w art.
230 § 1 Kod. Karnego, skazat oskarzong na 1 rek wie-
zZienia.

Od wyroku tego obronca oskarzonej odwotat sie do
Sadu Apelacyjnego w Warszawie, ktéry wyrokiem z dn.
8 pazdziernika 1935 r. wyrok Sadu Okregowego zatwier-
dzit, miedzy innemi w motywach wyroku Sadu Apelacyj-
nego pisze: ,,...opierajac sie na zeznaniach $wiadkéw Sad
Apelacyjny podziela opinje biegtego p. Rychtera. ze cat-
kowita wina za wypadek spada na oskarzong, i ze szyb-
ko$¢ jazdy samochodu w danym wypadku nie miala zna-
czenia. Gdyby nawet w zachowaniu sie Wrzosa bviv ja-
kiekolwiekbadz uchybienia, skutkuiace pociggnieice go do
odpowiedzialnosci sadowej, to niepostawienie go w stan
oskarzenia bynajmniej nie wyklucza odpowiedzialnosci sa-
dowej oskarzonej Krélowej, albowiem przytgczenie sie do
wystepnego dziatania oskarzonej jeszcze innych przyczyn,
np. wiasnej nieostroznosci ofiary, nie wylacza odpowie-
dzialnosci gtéwnego sprawcy spowodowania $mierci czio-
wieka, gdyz Kodeks Karny wprowadza zasade nieogra-
niczonego zwigzku przyczynowego pomiedzy dziataniem
sprawcy, a catym tancuchem dalszych skutkéw. W da-
nym wypadku niewatpliwie zachodzi zwigzek przyczy-
nowy pomiedzy zachowaniem sie oskarzonej Krélowej a ka-
tastrofag samochodu, w wyniku ktérej byta $mier¢ matzon-
kéw Riickeréw, albowiem zgodnie z opinjg biegtego-le-
karza $mieré matz. Riickeréw nastgpita wskutek uszko-
dzen czaszki w wyniku katastrofy samochodowej, a przy-
czyng wypadku samochodowego byto zajechanie oskarzo-
nej pod kota samochodu, kierowanego przez Wrzosa".

Od wyroku Sadu Apelacyjnego obronca oskarzonej za-
tozyt kasacje, w wyniku ktérej Sad Najwyzszv, pod prze-
wodnictwemn  Pierwszego Prezesa Sadu Najwyzszego
L. Supinskiego i w obecnosci sedziéw S. N. J. Songajty
i K. Fleszynskiego, wyrok Sadu Apelacyjnego uchylit
i przekazat sprawe do ponownego rozpatrzenia temuz
sgdowi.

W kasacji obronca oskarzonej zarzucat miedzy innemi
obraze art. 230 K. K. wobec skazania oskarzonej z tegoz
artykutu pomimo braku zwigzku przyczynowego miedzy
S$mierciag matz. Riickerow a dzialaniem oskarzonej; skoro
bezposrednia przyczyna $mierci Riickeréw byto wywr6-
cenie sie auta, spowodowane gwaltownem skreceniem
auta w lewo przez kierowce Wrzosa celem wyminiecia ja-
dacej po szosie oskarzonej ze $wiadomoscia tegoz Wrzosa
moznosci spowodowania katastrofy, a nie bylo iego obo-
wigzkiem oszczedzania zycia oskarzonej droga narazenia
sie na katastrofe, to stad logiczny wniosek, ze przyczyng
katastrofy w znaczeniu prawnem byta nie wadliwa jazda
oskarzonej, lecz préba uratowania jej przez kierowce od
niechybnej $mierci, za co w opisanych warunkach nie
bytby ponosit odpowiedzialnosci*.

Przekazujgc sprawe do ponownego rozpoznania Sadowi
Apelacyjnemu, Sad Najwyzszy — jak wida¢ z motywoéw —
zajat sie blizej kwestjg zwigzku przyczynowego miedzy
dziataniem oskarzonej a $miercig $. p. Riickeréw. Chodzito
bowiem o zasadnicze rozstrzygniecie pytania, majgcego
niestychanie donioste znaczenie w stosunkach samochodo-
wych, czy miedzy nieumiejetnem kierowaniem innym po-
jazdem mechanicznym a powstatg przy tej sposobnosci ka-
tastrofg automobilu zachodzi zwigzek przyczynowy? —
albowiem tylko w tym wypadku moznaby nieumiejetnie
jadacego rowerzyste postawi¢ w stan oskarzenia. W ma-
terji tej Sad Najwyzszy wypowiedziat sie nastepujaco:
,.Sad Apelacyjny uznat, Ze pomiedzy dziataniem oskar-
zonej a katastrofg samochodowg ze $miertelnym dla matz.
Riickeréw wynikiem zachodzi zwigzek przyczynowy, upa-
trujac go w tem, Ze $mier¢ $. p. Riickeréw nastapita z po-
wodu katastrofy samochodowej, a przyczyng tej ostatniej
byto zajechanie oskarzonej pod kota samochodu, ponadto
co do przyczynowosci Sad Apelacyjny nadmienit, ze Ko-
deks Karny wprowadza zasade nieograniczonego zwigzku
pomiedzy dziataniem sprawy a catym tancuchem dalszych
skutkéw. Poglad ten Sadu Apelacyjnego na przyczyno-
wos$¢ z punktu widzenia Kodeksu Karnego nie jest stuszny,
albowiem ustawy karne nie dajg odpowiedzi, czy kazdy
zwigzek przyczynowy ma znaczenie dla kwestji odpowie-
dzialnosci, czy tez jedynie zwigzek jakiego$ szczegdlnego
rodzaju i rozwiazania tej kwestji nalezy szukaé nie
w ustawach, a w nauce prawa (prof. Makowski, prof. Gla-
ser). Kasacja kwestjonuje stuszno$¢ ustalenia przez Sad
Apelacyjny zwigzku przyczynowego pomiedzy dziataniem
oskarzonej a $miercig Riickeréw, twierdzac, ZzZe takiego
zwigzku w dziataniu oskarzonej niema, gdyz bezposredniag
przyczyna S$mierci Riickeréw byto wywrdcenie sie auta,
spowodowane gwattownem skreceniem auta w lewo przez
kierowce, celem wyminiecia jadacej po szosie oskarzonej.
Jak wynika z przytoczonego brak jest nalezytego uzasad-
nienia w wyroku, na podstawie czego moznaby sadzié, czy
stusznie, wyczerpujac i na czem mianowicie Sad cpart swoj
whniosek o zaistnieniu zwigzku przyczynowego z punktu
widzenia prawno-karnego pomiedzy dziataniem oskarzo-
nej (wadliwg jej jazdg na rowerze) a $Smiercig matz. Riicke-
row, bo jezeli Sad uznat, Ze dzialanie oskarzonej stano-
wito jedno z ogniw tancucha przyczynowego, winien byt
rozwazy¢, czy dziatanie to byto warunkiem niezbednym
wydarzenia. Uzasadnienie takie, zwilaszcza w tej -.prawie,
jest konieczne, kiedy nie wylacznie dziatanie oskarzonej
(wadliwa jazda na rowerze), lecz caly zbieg innych czyn-
nikbw (jak to np. raptowne skrecenie przez kierowce
auta, ztamanie kierownicy w aucie, przewrdcenie sie auta
i t. p.) przyczynily sie do spowodowania $mierci maiz.
Riickerow.

Jak wida¢ z treSci motywéw Sad Najwyzszy uchylajac
wyrok Sadu Apelacyjnego bynajmniej nie stanat na sta-
nowisku nieodpowiedzialnosci karno-prawnej rowerzysty,



a jedynie zwrécit Sadowi Apelacyjnemu sprawe celem do-
ktadniejszego wypowiedzenia sig, w czem upatruje zwig-
zek przyczynowy miedzy nieumiejetnem kierowaniem ro-
werem a katastrofg samochodowa. Ponowny wyrok Sadu
Apelacyjnego bylby niewatpliwie bardzo ciekawy, gdyz
w Swietle nauki prawa karnego (np. prof. Makowski:
»Prawo karne, tom |, str. 148—157) wyrok skazujacy
w sprawie omawianej wydaje sie pewny. Na przeszkodzie
staneta jednak... amnestja, ktéra w art. 10 pozwala sadowi
postepowanie karne umorzyé¢, ,jezeli wedlug okolicznosci
danego przypadku nalezaloby wymierzy¢é kare w rozmia-
rze takim, ze podlegataby darowaniu™, to znaczy nie prze-
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kraczataby 6 miesiecy pozbawienia wolnosci. Juz w nu-
merze styczniowym ATS, omawiajac ustawe amnestyjna,
wyraziliSmy poglad, ze art. 10 ustawy amnestyjnej mie¢
bedzie duze znaczenie praktyczne. — Poglad ten okazat
sie stuszny. Miedzy innemi i sprawa sprawczyni nie-
szczeScia pod Bialobrzegami zostata umorzona na mocy
art. 10 ustawy amnestyjnej, co stanowi jeden dowdd wie-
cej, ze nalezato sie spodziewaé¢ ponownego wyroku ska-
zujacego.

Oby ta smutna sprawa byta dla wiadz drogowych i stuz-
by policyjnej dostatecznem przypomnieniem, ze drogi pu-
bliczne — to nie welodrom do nauki jazdy na rowerze

Z zycia technicznego.

Koto Inzynieréw Samochodowych
Stéw, Inz, Mechan. Polskich.

Od kilku miesiecy nurtujgca juz mys$l w sferach naszych
inzynieréw pracujacych na polu samochodnictwa i krajo-
wego przemystu motoryzacyjnego doczekata sie wreszcie
realizacji.

Przy jednej z najwiekszych organizacji polskich, jaka
jest Stowarzyszenie Inzynieréw Mechanikéw Polskich, zo-
stato utworzone Koto Inzynierébw Samochodowych, grupu-
jace w swym tonie wszystkich inzynieréw pracujacych na
polu samochodnictwa krajowego tak w przemysle, techni-
ce, handlu jak i dziedzinie naukowej.

Zadaniem Stowarzyszenia tego jest rozbudzenie polskiej
mysli twoérczej w zakresie budowy samochodéw, praca do-
Swiadczalpa i naukowa, wspoétdziatanie z wiadzami nad
realizacjg motoryzacji kraju i akcja zmierzajgca do nalezy-
tego zorganizowania najzywotniejszych dziedzin powstaja-
cego przemystu krajowego.

Z radoscig nalezy powita¢ powstanie tego rodzaju orga-
nizacji i zyczy¢ jej owocnych plonéw w zamierzonej akcji.

Czas wreszcie wyprowadzi¢ z chaosu i beztadu jedng
z najwazniejszych dziedzin zycia gospodarczego w nowo-
czesnem panstwie.

Mamy nadzieje, iz w zakresie tym ofiarna i pelna entu-
zjazmu praca duzej juz grupy naszych najlepszych fachow-
cow samochodowych powinna da¢ faknajpomysiniejsze re-
zultaty.

Nie watpimy réwniez, iz organizacja ta spotka sie z zZy-
czliwem poparciem ze strony zaréwno zainteresowanego
W rozwoju motoryzacji kraiu spoteczenstwa, iak i czynni-
kéw kierujacych catoksztattem naszej gospodarki motoro-
wej.

Ze swej strony skladamy zyczenia owocnej pracy ha
wspdlnej niwie motoryzacji naszego kraju i oczekujemy

pierwszych przejaw6éw okre$lonej w programie Kota akciji,
o ktérej nie omieszkamy wszystkich naszych czytelnikéw
informowac.

Techniczne Nowosci Lotnicze.

Od Zarzadu Zwigzku Polskich Inzynieréw Lotniczych
otrzymali$my komunikat, ze czasopismo ,,Techniczne No-
wosci Lotnicze" zostato uznane za oficjalny organ Zwigzku
i kwietniowy numer tego sympatycznego nam czasopisma
ukazat sie juz w swej nowej postaci.

. Techniczne Nowosci Lotnicze" powstate przed trzema
laty w bardzo skromnej szacie, bo jako odbitki na powiela-
czu, dzieki osobistemu wysitkowi redaktora inz. Jana
Tuszynskiego, w krétkim czasie zdobyty dla siebie uzna-
nie, dzieki temu, ze w sposéb rzeczywiscie odpowiadajacy
naszym potrzebom spetnialy swe zadanie informowania
0 postepie technicznym w dziedzinie lotniczej, przedrukami
najwazniejszych prac z obcej prasy technicznej.

Rok biezacy przyniést powazny krok naprzéd w rozwoju
tego czasopisma, poniewaz zmianie ulegta jego szata ze-
wnetrzna — zaczeto ono wychodzi¢ w postaci drukowanej,
tre$¢ za$ jego zostata wzbogacona samodzielnemi pracami
technicznemi polskich inzynieréw, dzieki czemu ,,Techniczne
Nowosci Lotnicze" przestaty juz byé¢ tylko informatorem
postepu technicznego zagranica, ale staty sie terenem wy-
miany samodzielnych mysli i terenem prasy rodzimej twor-
czosci lotniczej. Od tego iuz krok tylko naprzéd do uzna-
nia ,, Technicznych Nowosci Lotniczych” oficjalnym orga-
nem Zwigzku Polskich Inzynieréw Lotniczych, dzieki czemu
staty sie one odbiciem catoksztaltu pracy technicznej na-
szych lotniczych placéwek badawczych i naukowych jak
1 naszego przemystu silnikowego i ptatowcowego.

Zyczymy ,, Technicznym Nowosciom Lotniczem" dalszych
coraz to lepszych wynikéw pracy.

Od Redakcji.

Pan Kazimierz Popiel — Turna. Z zadowoleniem przyi-
muiemy do wiadomosci, iz duze zainteresowanie wzbudzit
w WPanu opisany w 5 numerze ,,ATS“ sowiecki w6z GAZ
.M 1". Przedstawicielstwa w Polsce niema, a tem samem
trudno bytoby jego cene ustali¢. Zreszta ze wzgledu na
brak traktatu handlowego z Sowietami sprowadzenie tego
rodzaiu samochodu jest obecnie niemozliwe. O ile intere-
suje WPana strona handlowa samochodéw GAZ, radzimy

,ERGE-MOTOR”

POZNAN. UL. MYLNA 38.

L M TELEFONY 7929 | 5826 ---rcenmecemmecens

Kosztorysy- cenniki

HU BIfFAXY Y 7=

zwréci¢ sie bezposrednio do Przedstawicielstwa Handlowe-
go Z. S. R. R. w Polsce — Warszawa, ul. Koszykowa 4.

Sprostowanie.

W notatce o oolLkich pracach wynalazczych zamie-
szczonej w Nr. 6 A. T S mylnie podaliSmy imie inz. Wit-
kowskiego, ktéry jest Stefanem, a nie Stanistawem.

Wytwérnia ttokdw,'pierscieni, sworzni, ttokowych i tulei
cylindrowych, szlifiernia cylindréw i watéw korbowych
do 'motoréw samochodowych, lotniczych, 'traktorowych,

motocyklowych i stacjonowanych.
Najwiegksze i najstarsze przedsiebiorstwo™tego rodzaju w Polsce.

i porady fachowe bezptatnie.
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Klasa 39.

ATS
Przeglad Patentowv.

Nr. 22612. Tecalemit S. A. (Paryz. Francja). ,,Obrabiar-
ka do wyzlabiania poprzecznych rowkéw w oponach”.

Jest to uproszczona frezarka do kopjowania (rys. 1, wi-
dok z boku) nacinajgca samoczynnie rowki poprzeczne
w oponie (8) zapomoca freza tarczowego (23) Maszyna jest

Rys. 1.

Klasa 46.

zmontowana na pomos-
cie (1)
rolkach (2)
sie podsunagé¢ pod koto
samochodu, bez demon-
tazu. Koto (8) jest do-
ciskane do walca wkle-
stego
oraz do walca rowko-
wanego (7), zapomoca
ktérego
racane o pewien kat
po wyfrezowaniu kaz-
dego

ruchomym na

i dajacym

gladkiego  (6)

zostaje  ob-

rowka.

Nr. 22820. Siemens & Halske, A. G. (Berlin-Siemens-

stadt, Niemcy),

,.Chtodzony powietrzem wielocylin-

drowy silnik spalinowy z dmuchawg odsrodkowa™.

(Rys. 2).

Rys. 2.

Dmuchawa chto-

dzaca (4) tloczy
powietrze do zbior-
nikbw  zewnetrz-

nych (7), (8), w kt6-
rych panuje stale
ci$nienie. Doptyw
powietrza do prze-
strzeni, zawartych
miedzy cylindrami,

aptaszczami (9), (10)

odbywa sie przez

podtuzne wyciecia
dfawikowe, dawku-

,ace powietrze chito-

dzace w sposéb od-

powiedni dla kaz-
dego cylindra.

Nr. 22858.J. Bohli.
(Solura, Szwaj-
carja) ,,Elek-
tryczny rozru-
sznik trybiko-

wy".
Wynalazek ten

wykonywany przez
firme »Scintilla,,

(dotyczy szematu elektrycznego (rys.3) rozrusznika trybikowe-
go b). posiadajacego uzwojenie gtéwne wzbudzajace (e), i do-
datkowe uzwojenie bocznikowe (f). Urzadzenie jest sterowane

zapomoca wytacz-
nika przyciskowego
(0). W pierwszem
potozeniu  wigcza-
jacem wylacznika
(0), uzwojenie (f)
zostaje wigczone w
szereg z wirnikiem
w ten sposob, ze
wirnik zaczyna sie
obraca¢ w kierunku
odwrotnym do nor
malnego. W potoze-
niu wigczajgcem
drugiem, prad zo-
staje doprowadzony
do cewki (g) co po-
woduje przesunie-
cie walka (c), zaze-
bienie trybika (d)
z korong zebata (a)
na kole zamacho-

Patenty polskie, udzielone w r. 1936.

wem oraz uruchomienie przekaznika (k, m).

2901

Przekaznik

ten wigcza prad gtéwny do uzwojenia (e) oraz wiacza uzwo-
jenie bocznikowe (f) réwnolegle w ten sposéb, ze wspot-
dziata ono dodatkowo w ruchu roboczym w Kkierunku wia-
$ciwym. Po uskutecznieniu rozruchu przejscie do potozenia
zerowego wyltacznika poprzez potozenie pierwsze powodu-
je wiaczenie uzwojenia (f) i szybkie zahamowanie wirnika.

W zastosowaniu do silnikéw Diesel'a, dodatkowy prze-
kaznik (r, q) wiacza w obwdd Swiece zaptonowe

Nr. 22941. Bristol Aer. C. Ltd.

S).
Bristol, Wieﬁ a Bry-

tanja). ,,Urzadzenie do dodatkowego doprowadzania
mieszanki paliwowej do cylindréw silnika spalino-

wego". (Rys. 4).

wa,

Sprezarka dwustopnio-

zwilaszcza do silnika

lotniczego, przyczem jeden

stopien (25),

napedzany

zapomoca watu (20) dru-
giego stopnia jest wyla-
czalny zapomoca sprze-
gha (32). Gaznik (30) znaj-
duje sie miedzy obiema
sprezarkami.

Nr.

22969. Soc. Gen.
desCarburateurs
Zenith  (Leyallois-
Perret, Francja).
»Gaznik do silnikéw
spalinowych z urzg-
dzeniem regulacyj-
nem, dziatajgcem pod
wplywem podcisnie-

panujacego w przewodzie
ssawczym silnika".

Gaznik ten

jest wyposazony

w regulator depresyjny, ktéry za-
bezpiecza przed rozwinigciem przez
silnik nadmiernej ilosci obrotéw nie

tylko przy

mocy maksymalnej,

odpowiadajacej petnemu otwarciu
przepustnicy, ale takze dla posred-
nich potozeh przepustnicy. Orga-
nem odgrywajacym role serwomo-
toru jest segmentowy ttoczek obro-
towy (22), (rys. 5), znajdujacy sie
w komorze (19). Przestrzen (21) jest

potaczona z

powietrzem atmosfe-

rycznem, za$ przestrzen (20) jest po-

taczona z jednej strony przewodem
ssacym (powyzej przepustnicy), zas z drugiej strony z powie-
trzem atmosferycznem, za posrednictwem rozdzielacza. Roz-
dzielacz ten, utworzony przez otwor (27), kanat (28) i szcze-
line (29) o zmiennej szerokos$ci, odpowiednio dobranej, za-
pewnia stale te samg warto$é podcisnienia w komorze (21)
w chwili gdy ilo$¢ obrotéw silnika przekracza normalna.

Sita
nia przewaza wowczas
przeciwng site sprezy-
ny spiralnej! powoduje
obrét przepustnicy w
kierunku ,,zmniejszenia
gazu". Dolna cze$¢ ry-
sunku przedstawia in-
ny warjant rozdziela-
cza, oparty na dziata-
niu szeregu otworkéw
(34) stopniowo odsta-
nianych przez
pustnice. Zamiast od-
dziatywania na prze-
pustnice regulator mo-
ze rozzrzadza¢ dopro-

tego podcisnie-

prze-

wadzanie powietrza do

komory
doptyw paliwa lub t. p.
Nr.22971.J. Van der

plywakowej,

Elst i F. Backx
(Louvain, Belgja).



»Suwak obrotowy do bezzaworowych silnikéw spa-
linowych™.

Woynalazek dotyczy takiego rozwigzania suwaka obroto-
wego (1), (rys. 6), ze suwak ten podlega tylko czesci ci-
$nienia wybuchowego na nieznacznej powierzchni tarcia.
Suwak (chtodzony woda) obraca sie miedzy dwoma chito-

dzonemi panewkami, z ktérych gérna
jest nieruchoma, a dolna, ruchoma, pod-
lega tylko naciskowi sprezyn (25). Na-
cisk wzbuchu oddziatywa tylko na
tlok stopniowy (26) i jego niewielka,
podituzng powierzchnie styku z suwa-

kiem (26°).
Nr. 22974. Soc. ,La Bougie B. G."
iParyz, Francja). Swieca zaptono-

wa do silnikéw spalinowych™.

Uksztattowanie (rys. 7) elektrody
centralnej (1) i elekrod ujemnych (2)
w ten sposéb, zeby powierzchnie elektrod zwrécone ku
sobie nie byly ostre, lecz prawie réwnolegte na dos¢ znacz
nej przestrzeni.

RyS- 7,

Klasa 47.
Nr. 22747. Deutsche Tecalemit Ges. (Bielefeld, Niem-
cy). ,,Przyrzad do smarowania pod cisnieniem”.
Urzadzenia do smarowania Tecalemit:, stosowane prze-
waznie do samochodéw, sg w patencie tym bardzo obszer-
nie opisane w wielu odmianach. Polegaja one w zasadzie

Rys. 8.

na wprowadzaniu, zapomoca odpowiedniej prasy recznej
(rys. 8) lub pneumatycznej smaru pod bardzo wielkiem ci-
$nieniem do odpowiedniego ksztattu oliwiarki, przyczem
gtéwka tej oliwiarki jest w czasie smarowania silnie uchwy-
cona i doci$nieta do {gcznika zapomoca odpowiednich szczek
(282, rys. dolny). Odryglowanie nastepuje w chwili spadku
cisnienia hydraulicznego po zakonczeniu wprowadzenia
dawki smaru. Samo pompowanie smaru jest dwustopniowe,

RADIUM - PALACE - HOTEL W JACHYMOWIE.

Tajemnica wiasciwosci leczniczych oraz radjoaktywnosci
Jachymowskich Zrédet, polega na zawartosci radjoaktywnej
emanacji, ktérej sita lecznicza byta wykorzystywana jeszcze
w $redniowieczu.

Jachymowskie zZrodta sa najsilniejszemi radjoaktywnemi
zrédtami na $wiecie i leczg nastepujace choroby: schorzenia
reumatyczne, choroby przemiany materji, zapalenie ner-
woéw, schorzenia centralnych nerwéw, schorzenia $ciegien.

Jachymowska kuracja radowa jest skoncentrowana
w Radium Patace Hotelu J. Urban, komfortowo urzadzonym
z nadzwyczajnemi wygodami, wsrdd gor i laséw. 300 Swietnie
urzadzonych pokoi, potagczonych jest zapomocag wind, z naj-
nowoczeséniej urzadzonemi radjoaktywnemi kapielami. W
tym samym gmachu, réwniez jest restauracja, kawiarnia,
czytelnia i inne pokoje dla gier i zabaw towarzyskich.

Leczenie w Radium Patace Hotelu jest mozliwe od
5 maja do 25 wrzesnia i odbywa sie za pomocg kapieli, do
ktérych uzywa sie woda z termalnego radioaktywnego
zréodta z naturalng cieptotg 28 st. C., ktére jest najsil-
niejszem, radowo-cieplnem Zrédtem na Swiecie.

Picie radioaktywnych wod jest réwniez bardzo waznem
dopetnieniem radowej kuracji.

Jachymoéw jest najblizej potozonem uzdrowiskiem, bio-
rac pod uwage, Ze podr6z samolotem linji lotniczej Air
France trwa zaledwie z Warszawy 3 godziny.

Blizszych i szczeg6towych informacji udziela bezptatnie,
Czechostowackie Biuro Informacyjne, Al. Jerozolimskie 17
m. 2. Tel. 9-30-91. Dr. Inz. J. Waldmiiller.

Nr. 7. Lipiec 1936.

a mianowicie w wypadku prasy recznej zapomocyg ttoka

(92) pozostajgcego pod dziataniem sprezyny i nurnika (98)

uruchomianego recznie.

Nr. 22950. D. Sensaud de Lavaud (Paryz,
,»Pednia hydrauliczna".

Gtosny w swoim czasie konstruktor oryginalnie rozwia-
zanych samochodéw Sensaud de Lavaud wystepuje obec-'
nie z bardzo skomplikowanem urzadzeniem sprzegta wzgl.
przektadni hydraulicznej, znamiennej tem, ze w chwili gdy

Francja)

moment oporowy watu napedzanego (turbiny) jest réwny
momentowi obrotowemu watu napedzajagcego (pompy) na
stepuje automatyczne sprzegniecie mechaniczne obu tych-
watéw. Na rys. 9, pokazano wirnik pompy (1), wirnik tur-
biny (3) oraz koto posrednie (4), ktére moze sie obraca¢
tylko w kierunku obrotu wirnikéw (1) i (3), dzieki urza-
dzeniu zapadkowemu. Pompa moze by¢ zapomoca odpo-
wiednich szczek w sposéb samoczynny sprzegnieta z tur-
bing. Wirnik tej ostatniej jest zaklinowany na wale po-
Srednim (5), ktéry laczy sie z bebnem (7). Kombinacja koét
zebatych planetarnych zawarta w tym bebnie stanowi dos$é
ztozong skrzynke biegoéw, pozwalajaca catosci mechanizmu
na bieg naprzéd n. p. z dwoma réznemi zmianami szybko-
éci i na bieg tylny.

PATRjfe

UJaKZawa. IPtacHoyw(uma3.
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Sport zagranica.

Grand Prix Automobilklubu Francji.

Po raz pierwszy od wielu lat na wyscigach Grand Prix
Europy rozbrzmiewaly dzwieki Marsyljanki jako znak
zwyciestwa wozu francuskiego.

I znéw Bugatti po diugiej przerwie przytgcza swoje
imie do zwyciestwa tak oczekiwanego i dla ktérego, wzia-
wszy pod uwage brak dobrych francuskich wozéw wysci-
gowych, A. C. F. utworzyto nowy regulamin Grand Prix
dla wozéw sportowych.

Ze strony widowiskowej jest oczywistem, ze wyscigi bo-
lidbw sag bardziej atrakcyjne lecz jesli bedziemy rozwazaé
cel imprez sportowych to chodzi wigcej o ulepszenie wozu
nabywcy przez doswiadczenie zdobyte w wyscigach, niz

,»Start" tegorocznego Grand Prix Automobilklubu Franciji,

0 rozwoj wozéw czysto wyscigowych, przeznaczonych dla
doswiadczonych kierowcow i nie dajacych zadnej wartosci
praktycznej amatorom i automobilistom.

Powiedziawszy te pare stdéw, przejdzmy teraz do za-
wodow, ktére odbyty sie w niedziele 28 czerwca w Auto-
dromie w Lmas Monthlery potozonem o 30 km. na po-
tudnie od Paryza.

Do startu staneto 37 wozéw konstrukcji francuskiej,
angielskiej i niemieckiej. Podzielone byty na trzy kategorje:
1 kat. — wozy o poj. cylindr. do 2 litr., 2 kat. — poj.
2—4 litr., 3 kat. — ponad 4 litry.

Jednoczes$nie nasuwa sie zastrzezenie: wszystkie mate

Wimille i Sommer—zwyciescy Grand Prix Automobilklubu
Francji.

wozy jak Simca-Fiat o poj. cyl. 1 litr nie powinny sie
znajdowaé w tej samej grupie, co samochody o poj. cyl.
2 litrow, ktére robig im zbyt wielka konkurencje.

W pierwszej grupie startowato 16 wozéw: 4 Riley
0 poj. 1496 cm3, z ktérych jeden prowadzony przez zwy-
ciesce z Monte Carlo G. Trevoux; 2 BMW — niemieckie —

jeden z championem Henne przy kierownicy; 1 Frazer
Nash angielski réwniez o poj. cyl. 1970 cm3; 5 Simca Fiat
poj. cyl. 995 cm3: 1 Marendaz — poj. 1991 cm3 z Earl Howe
przy kierownicy; 1 Aston Martin — 1482 cm3, 2 Singer —
972 cm3.

W drugiej grupie réwniez 16 wozéw: 9 Delahaye —
3555 cm3, 4 Talbot — 3998 cm3, z ktérych jeden prowadzony
przez wielokrotnego uczestnika wyscigéw Dreyfusa i 3 Bu-
gatti — 3257 cm3 z Benoist, Wimille i Veyron przy kiero-
whnicach.

Zwycieski wo6z Bugatti Wimille'a.

W trzeciej grupie tylko 5 wozéw: 2 Lagonda angiel-
skie — 4453 cm3, z ktérych jeden prowadzony przez
Lehoux i 3 Hudson angielskie — 4160 cma3.

Wyniki sg przeciwne niz moznaby sie bylo spodziewac;
pomimo wielu emocjonujacych momentéw w tym wyscigu
na 1000 km, w czasie ktérego pierwsze miejsce wahato

sie pomiedzy 10 zawodnikami, wozy wyzszej kategorji
zwyciescow nie dostarczyty.
Marki francuskie Bugatti, Delahaye i Talbot przo-

dowaty wszystkie trzy podczas wyscigéw. Widzéw
najbardziej interesowaly samochody drugiej kategorji
(2—4 litrow), ktére to wozy odniosty najwiecej sukce-
s6w, gdyz ich 13 doszto do mety zdobywajac 13 pierwszych
miejsc.

Braty réwniez udziat wozy wystane przez fabryki w na-
stepujagcem ugrupowaniu: 3 Bugatti, 2 Delahaye i 3 Talbot.

Pomijajac szczeg6ty poszczegdlnych momentéw pod-
czas 80 okrazen, ktoére nalezalo przebyé¢, aby osiagnaé
1000 km o pierwsze miejsce walczyty Delahaye i Bugatti,
w pierwszych okrazeniach na czoto wysuwali sie Drey-
fus, Benoist i Wimille.

Po przebyciu trasy 500 km znajdujemy na pierwszem
miejscu Divo na Delahaye ze $rednig 125 km, a po 750 km
na czoto wysuwa sie Michel na Delahaye, ktéry prowadz,
az do 64 okrazenia, po ktérem wyprzedza go Brunet réw-
niez na Delahaye, nie ustepujac juz pierwszego miejsca
do konca wyscigu.

Wozy prowadzone byly przez 2 uczestnikéw, ktorzy
zmieniali sie podczas zawodéw i dlatego wiasnie w kla-
syfikacji podajemy dwa nazwiska.

1. Wimille — Sommer — Bugatti — 1000 km w 7 godz.
58 min. 53 sek.

2. Michel — Paris — Delahaye — 1000 km w 7 godz.
59 min. 44 sek.

3. Brunet — Zeno — Delahaye — 1000 km w 7 godz.
0 min. 25 sek.

Zwyciesca W pierwszej grupie zostat Trevoux na Riley,
w trzeciej Leoz na Lagonda.

Wyscigom sprzyjata piekna pogoda, a organizacja byta
doskonata pod kazdym wzgledem.

Inz. Jonasz. Paryz.
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Z zycia Automobilklubow.

Z Automobilklubu Gdynskiego.

W pierwszy dzien Zielonych Swiat odbyto sie w Gdyni
otwarcie nowozatozonego Automobilklubu. Program otwar-
cia zapowiadat zbiérke cztonkéw z samochodami przy
przedstawicielstwie ,,Fiata” na godz. 10,30 celem wyrusze-
nia do Swarzewa i dalej, do Juraty. Punkt zborny zgro-
madzit okoto 25 maszyn, ktére w mys$l programu wyru-
szylty na nabozeristwo do kosciota parafjalnego Swarzewa.
Wsréd samochodéw, przybytych na otwarcie, mozna byto
zauwazy¢ wéz Komisarjatu Rzgdu w Gdyni, wéz Gen.
Konsula Szwedzkiego inz. Napoleona Korzona — Prezesa
Automobilklubu Gdynskiego, samochéd Konsula Nor-
weskiego Swensena, Konsula Belgijskiego Giacominiego,
Dyr. Banku Gospodarstwa Krajowego — Grabowskiego,
Dyr. Eliboru Garbowicza, Prezesa lzby Przemystowo Han-
dlowej Tora oraz szeregu innych wybitnych osobistosci ze
Swiata gdynskiego.

Pierwszy etap Rajdu, Swarzewo, stynie z cudownej
figury Matki Boskiej Swarzewskiej — opiekunki rybakéw,
o ktérej legenda podaje, ze w dawnych czasach figura ta
byta w kosciele katolickim na Helu i gdy przybyli here-
tycy, to figure ta wrzucono do morza. Fale Battyku figure

pieniedzy. Jest to tylko chwilowe. Szlak ten turystyczny
jest bardzo tadny i tu winne skierowaé¢ swe wysitki odpo-
wiednie czynniki, gdyz z jednej strony zaprasza sie do
uczeszczania nad Wybrzeze, a z drugiej strony uniemoz-
liwia sie turystom przybycie do najcudowniejszego za-
katka na Helu — Juraty. Raz wydatkowana suma na po-
rzadng i odpowiednio konserwowang szose starczy na Kil-
kanascie lat. Obecnie tysigce ztotych, wydatkowane na
umacnianie tej drogi, ida dostownie w bioto. Wprawdzie
raidzisci, dzieki wyréwnaniu jej, mogli przejecha¢ dos¢
dobrze, jednak, jak juz zaznaczyliSmy, najblizsze deszcze
zniweczag mozolng prace inzyniera Wydzialu Drogowego
Starostwa Morskiego, p. Szymanskiego.

Przybycie do Juraty odbylo sie $cisle wedlug progra-
mu, co w duzej mierze zawdzieczano zorganizowanej bar-
dzo sprawnie wzdluz catej drogi stuzbie bezpieczenstwa,
za co nalezy wyrazi¢ petlne uznanie Wiadzom Powiatowym
oraz Zarzadom Gminnym, przez ktére Raid przejezdzat.

Bankiet w salach Hotelu ,Lido" w Juracie zgromadzit
okoto 100 os6b cztonkéw i sympatykéw Klubu. Wygto-
szono szereg przemowien, podnoszac kielich wina za roz-
woéj Klubu. Pierwszy powital zebranych w imieniu Gdyn-

Z otwarcia Automobilklubu Gdynskiego:

Samochody w Swarzewie.

ta zaniosty do brzegdw Swarzewa, gdzie znaleziono ja
w jednej ze studni. Zebrany lud na wie$¢ o znalezieniu
figury, uroczyscie z procesjg wyciagng! ja, a w miejscu
tym zbudowat nastepnie kaplice. Figura ta jest rzezbiona
w drzewie, gtowa otoczona ptomieniem ziocistym; znaj-
duje sie ona w gtéwnej nawie kosciota Swarzewskiego.

Po zebraniu sie wszystkich maszyn, uczestnicy udali
sie do kosciota na Msze Swieta, ktéra odprawit ks. Wiecki,
prof. gimn. Urszulanek w Gdyni. Po odprawieniu przed
cudownym obrazem na intencje Klubu modtéw, ks. pro-
boszcz miejscowej parafji, Pronobis, wygtosit krétkie prze-
mowienie na placyku, gdzie ustawione zostaty samochody
raidzistow, — poswiecajac je.

Zebrany ttum miejscowych mieszkancéw wioski z za-
chwytem spogladat na wspaniale I$niagce o nowoczesnej
linji samochody, szeroko komentujgc ,najazd" na skad
inad zupeinie spokojng wioske, przewaznie omijang przez
automobilistow.

Dalszy program przewidywat ,,Raid do Juraty", to tez
wszystkie samochody za wozem Komandora Raidu, dra
Zwolskiego, udaty sie w dalszg droge. Droga ta ciagngca
sie wéréd miodego lasu na poétwyspie Helskim, przebiega-
jaca kilkakrotnie przez tory kolejowe, przedstawia sie
bardzo malowniczo i mozna o niej powiedzie¢, Ze jest
jednym z najciekawszych i najpiekniejszych szlakéw nad-
morskich. Ale jest pewne ,ale". Droga ta winna by¢ co
rychlej uporzadkowang i to nie prowizorycznie jak dotych-
czas zrobito to Starostwo Morskie. Le$na umocniona droga
po kazdym wiekszym deszczu bedzie rozmokta i gdy kilka
pojazdéw przez nig przejedzie stanie sie juz po kilku
dniach niezdatng do uzytku. Szkoda na takie umacnianie

Przed poswieceniem wozéw.

skiego Automobilklubu, wiceprezes, niestrudzony organi-
zator Klubu, dr. Zwolski. Przybyli na otwarcie Czionkowie
Zarzadu Klubu Bydgoskiego i Poznanskiego p. Goérski
i sekr gen. A. K. Poznanskiego p. dr. Czerwinski, wygto-
sili-krotkie przeméwienia, skladajac na rece wiceprezesa
zyczenia pomys$lnego rozwoju. W imieniu Starostwa Mor-
skiego przemawiat p. Merson, ktéry wyrazit rado$é¢ z po-
wodu skierowania przez miody klub swych pierwszych
krokéw do najpiekniejszego zakatka wybrzeza. P. dr. Bob
kowski przemawiat w imieniu Federacji, a w swym prze-
mowieniu podkreslit doniostg role Klubu w dziedzinie mo-
toryzacji kraju. Z posréd dalszych toastéw wymieniamy
jeszcze przemowienie dyr. Sandberga, ktéry imieniem Tow.
,Jurata” witat Raid na terenach kapieliska.

W mitym nastroju spedzono Kkilka godzin, gawedzac
o rozkoszach jazdy samochodowej, oraz o mozliwosciach,
jakie daje sport samochodowy. O godzinie 5 po potudniu
uczestnicy wyruszyli do Gdyni, zabierajgc z sobg mite
wspomnienia z uroczystego otwarcia Automobilklubu
w Gdyni.

Zakoniczenie ,,,Nocnego Rajdu Orientacyjnego” Automobil-
klubu Slaskiego — przebieg i wyniki imprezy.

W nocy z dnia 13-go na 14-go b. m. zorganizowat Au-
tomobilklub Slaski impreze sportowa pod nazwa ,,Nocny
Rajd Orjentacyjny”. Warunki konkursu tego — oparte na
doswiadczeniu lat ubiegltych — wprowadzaly nowe zasady
w sporcie automobilowym, wymagaty od zawodnikéw du-
zej rutyny w prowadzeniu wozu i wykazaniu w catej pehni
zmystu orientacyjnego podczas jazdy w nocy. Byla to im-
preza powazna — pierwsza tego rodzaju w Polsce i bar-
dzo trudna.
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Mimo uciazliwych warunkéw regulaminu, automobilisci
$lascy wykazali bardzo duze zainteresowanie sie tg im-
preza, sprawnos$¢ i dyscypline sportowa. Do startu, ktoéry
nastapit o godzinie 22-giej — stawita sie elita kierowcéw
$lgskich — wraz z 40-ma maszynami. Za wyjatkiem jed-
nego, ktéry wycofat sie z konkursu, do mety przybyli
wszyscy zawodnicy.

Organizacja Rajdu stala na bardzo wysokim poziomie
sportowym i technicznym — trasa diugosci okoto 200 km
stwarzata bardzo duze trudnosci orjentacyjne, tembardziej,
ze znajdowato sie na niej kilka punktéw kontrolnych taj-
nych, a niektére jej odcinki pokryte byly gesta mgia.

Klasyfikacja zawodnikéw data nastepujace wyniki:

1. miejsce p. Leon Breslauer — na Polskim Fiacie —
3 punkty karne — zdobyt nagrode Automobilklubu Sla-
skiego.

2. miejsce p. Konrad Donnerstag na Fordzie 10 pkt.
karnych. Nagroda Firmy Mercedes Benz Br. Grabowscy
i Ska.

3. miejsce p. Stanistaw Pruszynski na P. Fiat 11 p. k.
Nagroda Automobilklubu 8,

4. miejsce p. Gerhard Turczyk na Chevrolet 11 p. k.
Nagroda Automobilklubu $l.

5. miejsce p. Roman Borzystawski na Citroen 12 p. k.
Nagroda Automobilklubu SI.

6. miejsce p. Stanistaw Radecki na Aero 13 p. k.
Nagroda Polskiej Fabryki Opon ,,STOMIL”.

Nagrode Automobilklubu SI. dla pan — zdobyta p. Herta
Wilska — na Polskim Fiacie — 20 p. k.

7. Dyr. Kurt Pollak — 15 p. k.

8. Dr. Artur Broen — 16 p. k.

9. Gidziela Pawel — 16 p. k.

10. Wizor Rudolf — 21 p. k.

11. Inz. Felicjan Klonowski — 26 p. k.

12. Batko Wincenty — 27 p. k.

13. Dusa Rainhold — 33 p. k.

14. Henryk Wiosna — 34 p. k.

15. Wiodzimierz Kamienski — 38 p. k.

16. Inz. Konrad Sentek — 40 p. k.

Bardzo dobre wyniki jazdy wykazali p. Dr. Roman Drost
i Dyr. Stefan Swiadek, ktérzy jednak z powodu nieznacznej
pomytki w marszrucie — klasyfikowani by¢é nie mogli.

Poraz pierwszy w Rajdzie Automobilklubu Slaskiego
brali udziat i wykazali duze walory sportowe PP.: Inz.
Felicjan Klonowski, Gerhard Turczyk. Mec. Tadeusz Kuch-
ta, Wincenty Batko, Rudolf Wizor, Gabrjel Helmboldt,
Dr. Drozd Marjan i Dr. Drozd Roman.

Hon. Komandorem Rajdu byk: Prezes Klubu b. Marsza-
tek Sejmu SI. Konst. Wolny.

Komandorem: Prezes Komisji Sportowej
Klubu — Gen. Dyr. Jan Rzymetka.

Kom. Sport. Mec. Bartu$§ Teodor, Dyr. Mikszan Fran-
ciszek.

Sekretarzem: Sekretarz Klubu: Kpt. Haupt Marjan.

Dzieki duzej pracy i ofiarnosci Komisji Sportowej
Klubu Raid udat sie pod kazdym wzgledem bard-co do-
brze, wykazujac nietylko rozmach organizacyjny Auto-
mobilklubu Slaskiego, lecz réwniez zainteresowanie zywe,
ofiarno$¢ i tezyzne sportowsg jego uczestnikéw.

Po zakonhczeniu Raidu o godz. 4-tej rano nastgpit wy-
jazd zawodnikéw do Panewnika, gdzie odbylo sie przy-

i Wiceprezes

jecie gosci $niadaniem, wreczenie zwyciescom nagréd,
a wszystkim uczestnikom imprezy pieknych plakiet pa-
migtkowych.

Jazda Konkursowa Automobilklubu Polski.

Ranek dnia 14 czerwca wstat pogodny i stoneczny, za-
dajac klam twierdzeniu, ze kazda niedziela w Warszawie
musi by¢ deszczowa i brzydka.

Na starcie stawito sie 17 zawodnikéw z maszynami, tak
ze nieobecnym z posréd 18 zapisanych okazat sie tylko
p. Howorka z Poznania. Maszyny ustawione wedlug nu-
meréw kolejnych za chwile zaczng startowa¢ do dalekiej,
bo przeszto 500 kim. podrézy. Na starcie sg juz zebrani
cztonkowie Komisji Sportowej A. P. z inz. Zeydowskim,

Komandorem Zawodéw, oraz P. Marjanskim — Vice-
Komandorem, na czele. Obowigzki Startera pehi, za-
wsze pogodny i pelen dobrego humoru P. Stanistaw
Barylski.

Brak jest Gospodarza Klubu P. Ryszarda Bormana,
ktéry znacznie wczeéniej musiat wyjecha¢ do Ptocka, azeby
przeprowadzi¢ kontrole przejezdzajacych zawodnikéw na
drodze do Kruszwicy.

Godzina 7. Komandor otwiera start. Machnigecie cho-
ragwi startera i Nr. 1 ,,Polski Fiat" 508 z P. Urbanem Sie-
migtkowskim za sterem wyruszyt po laury.

Potem w odstepach minutowych wystartowali:

Nr. 2. ,,Polski Fiat" 508/l P. Szpilberga,

Nr. 3. takze ,Polski Fiat" 508/l P. mjr. Marjana
Gawtla, uczestnika tegorocznego ,,Rally Monte Carlo",

Nr. 4. dwumiejscowa ,,Aero” P. Weinsztajna,

Nr. 5. Kabriolet ,,Steyer 100“ P. Schaffa,

Nr. 6. rasowa dwumiejscowka ,,B. M. W." z P. Fischerem
von Mollar za sterem. Zawodnik ten przyjechat poprzed-
niego dnia prosto z Monachjum do Warszawy, azeby dzi-
siaj stang¢ do konkursu. Niezwyktly to zaiste wyczyn i am-
bicja sportowa.

Nr. 7. ,,Citroen™ Dra Obrebskiego,

Nr. 9. ,,Tatra" litréwka P. Bellena z todzi.

Nr. 10. ,,Mercedes-Benz" P. Hr. Stefana Tyszkiewicza,

Nr. 11. ,,Steyer-Super" P. Dyr. Floksztrumpfa,

Nr. 12. ,Steyer-Super" P. Zukowskiego.

Nr. 13. ,Polski Fiat” mod. 527, P. puitk. Strzeleckiego
z G IS Z

Nr. 14. ,Polski Fiat" mod. 524LA, P. mjr. Albrechta,

Nr. 15. ,,Austro-Daimler" 3 litry Sport, P. Urbanskiego.
W6éz ten budzi echa dawnych, wspanialszych zawodéw
sportowych w Polsce, w czasie ktérych niejednokrotnie
tryumfowat, jako zwyciezca.

Nr. 16. ,,Chrysler-Plymouth” P Mazurka i P. Ryla.

Nr. 17. ,,Chrysler 72" starego typu P. mec. Grajnerta.

Nr. 18. ,,Crysler-lmperjal" P. por. Kawali, Szefa gara-
z6w i warsztatbw G. 1. S. Z.

Wyruszytem w te podréz, jako pasazer ,,Austro-Daim-
lera®“.P. Urbanskiego; na Pradze musieli$my zmieni¢ jednag
Swiece, ktéra na niezagrzanym motorze zarzucita. Potem
porykujac wspaniale stukonnym motorem, wypadlismy na
wstgzke szosy w kierunku Jabtonny, by przez Nowy
Dwoér, Modlin, Zakroczym skreci¢ potem na szose Ptocka.
Mijamy ,,Citroena” Nr. 7, ktérego zatoga oblewa chiod-
nice zimng woda. Widocznie silnik, po remoncie jeszcze
nie dotarty, grzeje sie. W Nowej WSsi zaraz za prze-
jazdem kolejowym mijamy stojagcego na skraju szosy mec.
Grajnerta, ktéry ma wyjatkowego pecha, gdyz ,,nawality"
mu réwnocze$nie obie prawe gumy. Jedziemy dalej w nie-
znane, ktére jest przed nami. Przed samym Plockiem mi-
jamy Tatre P. Bellena i o godzinie 9 z minutami meldujemy
sie na punkcie kontrolnym w Ptocku. Stempel... godzina...
podpis... uscisk dioni Gospodarza i dalej w droge po-
przez most na Wisle, Radziwie, Géry, tack do Gostynina.
Po drodze spotykamy P. putk. Strzeleckiego, ktéry droge
do Ptocka odbywat po lewej stronie Wisty.

Droga znowu jest malownicza, lesna, a w tacku prze-
biega koto jeziora, by od Gostynina, po zakrecie na Kowal,
zmieni¢ sie na waziutkg a zupetnie nieztg, bo nowo wykon-
czong droge bitg. Jak dotad, jedziemy szczeSliwie i nic
nie przepowiada wypadku. Wjezdzamy do Wiloctawka



i z przykrosciag stwierdzamy, Ze ttumy wiernych, idace na
procesje do miejscowych koscioldow zajmujg prawie calg
szeroko$¢ ulicy. Zatrzymujemy sie na chwile azeby do-
wiedzie¢ o kierunek dalszej jazdy i spotyka nas smutny
wypadek. Po wilgczeniu I-go biegu i lekkiem ruszeniu
z miejsca z chodnika oderwat sie, azeby przelecie¢ na
drugag strone ulicy, chiopak 7-mio letni, ktéry sitg rzeczy
musiat sie znalezé¢ pod kolem samochodu. Krzyk zebra-
nych tluméw towarzyszyt wypadkowi. Stojacy przy nas
policjant pomdégt mi wnie$¢ chtopca do samochodu; chio-
pak bezwiladnie zwisat mi z rgk z twarzy saczyta mu sie
krew. Po ocuceniu chitopca z omdlenia wodag poleci-
tem policjantowi stangé na stopniu i skierowalem sa-
mochdéd do szpitala, gdzie szcze$liwie zastaliSmy caty
personel szpitalny i lekarski na sali opatrunkowej.
Uprzejmy lekarz zaczat bada¢ chiopca powierzchow-
nie, poczem po zdjeciu ubrania stwierdzit zlamanie
lewej nogi powyzej kolana. Pozatem znalazt lekko po-
drapang twarz naskutek upadku na bruk i wstrzas ner-
wowy. Uspakajatem chiopca najmilszemi stowami, co mi
sie wreszcie udato i juz bez krzykdéw zostat zabrany do
kapieli. Po konferencji z lekarzem i po zatatwieniu sprawy
optaty za szpital — udaliSmy sie w towarzystwie wyzej
wymienionego policjanta do Komisarjatu Policji, gdzie miat
na nas oczekiwa¢ Komendant Powiatowy. Nie zastaliSmy
go jeszcze niestety tak, Ze pojechaliSmy po niego do mie-
szkania, poczem wrdciliSmy razem do Komisarjatu. Spi-
sywanie protokétéw, zeznan trwato prawie godzine, tak zZe
w sumie straciliSsmy 1% godz. i bardzo opéznieni wy-
jechaliSmy w dalszag droge do Kruszwicy. Przed wyjazdem
spotkatem matke chtopca, ktérg uspokoitem zapewnieniem,
ze chiopiec bedzie zdréw i caty. Dalsza droga do Krusz-
wicy odbyta sie bez wypadkéw, jesli nie liczy¢ matego
zbladzenia, po wyjezdzie z Wioctawka; byly to skutki
btednej informacji obywateli wioctawskich. Mato sie teraz
zwracalo uwagi na otoczenie szosy, gdyz caty wysitek
mys$lowy byt skierowany do nadrobienia straconego czasu.
Do Kruszwicy przyjechaliSsmy o godz. 12-ej 39 w pot
bardzo mile spotkani i przyjeci przez cztonkéw Automobil-
klubu Wielkopolskiego, ktéry tutaj skierowat swojg wy-
cieczke klubowa. Positek i odpoczynek zabrat nam za-
ledwie Jz godziny, gdyz pozostate poét trzeba bylo po-
Swieci¢ samochodowi, ktéry nalezato sprawdzi¢ i uzupet-
ni¢ braki. O godz. 13-e¢j z minutami wpada na rynek Chry-
sler mec. Grajnerta z wyczerpang od wysitku zatoga.
Okazato sie, ze defekty gum nie skonczyty sie na 2 gu-
mach pod Nowag Wsig, tylko w dalszym ciggu przeslado-
waly mitg pare matzeriskg. PospieszyliSmy im na ratunek,
ofiarowujac jedna detke, ktérej wymiar szczesliwie zgadzat
sie z wymiarem potrzebnym. Zegnani serdecznie, dowiadu-
jemy sie o tem, Ze pare maszyn odpadto naskutek roz-
maitych defektéw, miedzy innemi najgrozniejszy konku-
rent p. Zukowski na Steyerze, ktéry ma uszkodzone zapa-
lanie. Roéwniez odpadt p. mjr. Albrecht, ktéry niedaleko
Warszawy miat defekt wozu i zawrécit do domu. Droga
od Kruszwicy do Skulska, gdzie byt punkt kontrolny
bardzo sprawnie przez Automobilklub Wielkopolski zor-
ganizowany, — byta bardzo kreta, ale réwnocze$nie bar-
dzo dobrze obstawiona stuzbag drogowa, jak i policyjna.
Ze Skulska poprzez Sompolno, Brdéw, Kilodawe, Krosnie-
wice i Kutno, towicz dopadliSmy do Sochaczewa. Cata
ta trasa musiala by¢ przejechana bardzo szybko, gdyz
byliSmy znacznie op6znieni tak, Ze od Sochaczewa do
Btonia na doskonatej $wiezo ukonczonej szosie asfaltowej
licznik wskazywat do 130 km/godz. Od Btonia przez Gro-
dzisk trzeba byto zwolni¢ tempo ze wzgledu na zh\ szose,
ktéra miejscami stawata sie rozpaczliwg. Czas uciekat
a szosa pogarszata sie. Pozatem, jak na zlo$¢, dopedzi-
lismy jaki$ strazacki woéz, ktéry kurzyt nieznos$nie a drogi
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da¢ nie chciat, tak ze dopiero na szosie spalskiej moglismy
wymingé, klnac go, na czem $wiat stoi. Juz jesteSmy coraz
blizej celu, ale czas bardzo szybko ucieka. Zdazymy przed
zamknieciem kontroli na mecie, czy nie? to pytanie nas
wszystkich nurtuje. Gaz dodany, szybko$¢ wzrasta i eto
jest punkt kontrolny, ale nie na mecie, tylko w miejscu
skretu na boczng droge, ktéra kazdy zawodnik musi prze-
by¢, jako jedng z prob do klasyfikacji. Spotykajg nas,
jako kontrolerzy, inz. Zakrzewski i inz. From, obaj z mal-
zonkami. Wijezdzamy na droge gruntowa w bardzo Kkiep-
skiej kondycji. Byta to bezwzglednie najmniej przyjemna
préba tak dla wozu, ktéry pojekiwat na ciezkich wybo-
jach, — jak i dla kierowcy oraz pasazeréw, ktérzy wspot-
czuli mekom maszyny. Te 5 kim pozostana w naszej pa-
mieci, jako etap najgorszej jazdy terenowej, ktéra Kkie-
dykolwiek w czasie lekkich konkurséw odbyto. No i wresz-
cie meta pod Piasecznem... mite przywitanie przez Ko-
mandora i Vice-Komandora, stempel, odebranie ksigazki
drogowej i tak, jakby Raid by} zakonczony. Préby: startu,
zrywu i hamowania, odbyty sie szybko i skladnie, przepro-
wadzone przez takich specéw organizacyjnych, jak PP.
Barylski, Krzeczkowski, Kotaczkowski i Laskowski. Na-
stepuje teraz dtuzsza przerwa do godziny 19, t. j., do préby
szybkosci. Nareszcie mozemy rozprostowac¢ zbolate od diu-
giego wysitku miesnie i, co najwaZnejsze, pozywié sie.
Bufetowe zapasy nie nadtugo coprawda wystarczyty, przy
wilczych apetytach, tak ze mozna bylo zaledwie pod-
karmi¢ sie, zostawiajac sprawe catkowitego zaspokojenia
apetytu na potem. Mile chwile odpoczynku i przyjemnej
rozmowy trzeba konczyé, gdyz Komandor ogtasza roz-
poczecie préby szybkosci ze startem z rozbiegu. W nie-
diugim czasie i ta préba jest ukonczona, a tryumfatorem
jej zostaje P. Urbanski, osiggajac prawie 119 kim/godz.
Ruszamy do Warszawy sznurkiem w kurzu, ktérego kieby
unoszg sie nad szosa, gdyz réwnolegle z nami wjezdza do
Warszawy kolumna zmotoryzowanej artylerji najciezszej,
ktérg dopiero na rogatce mogliSmy wyprzedzi¢. Rozwigza-
nie Raidu nastgpito jak zwykle przed lokalem Automobil-
klubu, gdzie pozegnani przez wiadze klubowe zawodnicy
rozjechali sie do doméw, pozostawiajac Jury kiltopoty obli-
czania wynikéw, ktoére ogtoszone zostaty we czwartek dnia
18 czerwca na uroczystosci rozdania zdobytych nagréd.

Wyniki jednodniowej jazdy na samochodach
z dnia 14 czerwca 1936 r.
Kategorja |
I-e miejsce p. Siemigtkowski na samoch. Polski Fiat -
punktéw 118.70

IlI-e miejsce p. Gawet na samoch. Polski Fiat —>
punktéw 94.95

I11-e miejsce p. Bellen na samoch. Tatra — pkt. 68.5.

Kategorja 11

I-e miejsce p. Schaff na samoch. Steyer — punk-
tow 108.25

I1-e miejsce p. Hr. Tyszkiewicz na samoch. Mercedes —
punktéw 97.21

ell- miejsce p. Floksztrumpf na samoch. Steyer —
punktéw 97.02.

Kategorja 111

I-e miejsce p. Strzelecki
punktéw 61.75

I1-e miejsce p. Urbanski na samoch. Austro-Daimler —
punktéw 44.70.

Kategorja 1V

na samoch. Polski Fiat —

I-e miejsce p. Mazurek na samoch. Chrysler —
punktéw 171.20
IlI-e miejsce p. Kawala na samoch. Chrysler —

punktéw 107.25.

W arunki prenumeraty: rocznie 10 zi, pétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajagc na blankiecie wptatowym ,Prenumerata ATS" oraz pocztowemi ,,Przekazami
Rozrachunkowemi™ — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)

czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, czwartki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Ttoczono w Drukarni Technicznej, Sp. Akc. Warszawa, Czackiego 3/5, tel. 614-67 i 277-98
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Tel. 11-48-48 i 11-34-80.

WY TWORNIA SILNIKOW

|
WARSZTATY MECHANICZNE

Henryk Liefeldt i Stefan Schiffner

SPOLKA Z OGRANICZ. ODPOW.
Warszawa, Kacza 3, tel. 640-28.

SAMOCHODY STRAZACKIE
SAMOCHODY MIEJSKIE
~CZESCI SAMOCHODOWE

Tow. Handl. ,,SVEA Sp. AKc.

Warszawa, Al Jerozolimskie 20.
Centrala: telefon 5-67-60.

GEHERFILHE ZASTEPSTWA FABBYK KRAIOWYCH i SZWEDZKICH

PIERWSZA FABRYKA LOKOMOTYW w POLSCE SP. AKC. CHRZA-
NOW: Frezy, rozwiertarki, gwintowniki, gotowe noze tokarskie
i inne narzedzia tnace.

LILPOP, RAU & LOWENSTEIN TOW. AKC. WARSZAWA: Sprezarki
powietrzne state i przewozne.

H. CEGIELSKI SP. AKC. POZNAN: Spiralne wymieniacze ciepta
wg. licencji AB. Rozenblads Patenter.

AB. C. E. JOHANSSON, ESKILSTUNA: Plytki, sprawdziany, mi-
kromierze, uchwyty do wiertet, czujniki, gwintowniki szlifowane
i narzynki, gtowice i narzynki ,,Formator”.

AB. ATLAS-DIESEL, STOCKHOLM: Silniki Diesela state i morskie,
narzedzia pneumatyczne do rob6t warsztatowych, kopalnianych,
kamieniarskich i t. p. oraz elektryczne wiertarki i szlifierki
wysokiej czestotliwosci.

FAGERSTA BRUKS AB. FAGERSTA: Twardy metal obrébkowy
,.Seco”, stale szybkotnace narzedziowe, konstrukcyjne kwaso-,
ognioodporne, nierdzewne, pity gatrowe i cyrkularne, druty
i elektrody do spawania elektrycznego i autogenem, noze he-
blarskie, blachy i taSmy stalowe zwykte i nierdzewne oraz druty.

PROSPEKTYi KOSZTORYSY NA ZADANIE.

DOSTAWA NARZEDZI TNACYCH i POMIAROWYCH
ZE SKLADU W WARSZAWIE.

195

Fabryka wyrobow kutych, prasowanych, tto-
czonych i ciggnionych, produkuje ze stali
zwyktych i stopowych, wszelkie czesci samo-
chodowe i lotnicze w stanie surowym i uszla-
chetnionym, czyli t. zw. suréwki i odkucia
przeznaczone do dalszej obrobki.

RESORY

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW

.= R G 87

Warszawa, Walicow 28, tel. 210-27

POLECA
wszelltie V4 e )\Ve

AKUMULATOROW
SAMOCHODOWYCH, MOTOCYKLOWYCH i t.p.

2x5

A STEINHAGEN | H. STRAHSKY

FABRYKA POMOCNICZA DLA PRZEMYStU
LOTNICZEGO | SAMOCHODOWEGO

Sp. z ogr. odp.
Warszawa, ul. Zagtoby 9
Telafony; 594-40, 658-90, 643-42.

Silniki spalinowe dwusuwnc, mocy do 30 KM.

Czesci  silnikéw lotniczych, samochodowych

i motocyklowych. Czesci i narzedzia do pla-

¥ towcdéw. Mechanizmy i przyrzady precyzyjne
specjalne.



amochody POLSKI FIAT budowane sgq w Panstwowych Zaktadach Inzynierji
w Warszawie na podstawie licencji fabryki samochodéw FIAT w Turynie, za-
fozonej w 1899 r. i bedacej jedng z najstarszych i najpowazniejszych wytwaorni

samochodowych Swiata.

ytwornia samochodéw POLSKI FIAT, znajdujgca sie w Warszawie przy ul.
Terespolskiej 34—36, jest wyposazona we wszelkie najbardziej nowoczesne
maszyny i narzedzia dla seryjnej produkcji samochodéw. Surowce i poétfabrykaty
dla budowy samochodéw POLSKI FIAT pochodzag z Polskich Hut i Odlewni, osprzet
i akcesorja z wytworni krajowych, ktore dzieki fabrykacji samochodéw w Polsce,
rozwinety i udoskonality nowe dzialy produkcji i dajg tern samem zatrudnienie

licznym zastepom pracownikow.

Kto kupuje samochdéd POLSKI FIAT, nietylko nabywa za wydane pienigdze pelng

wartos¢, gdyz ceny tych samochodéw, doskonale przystosowanych technicznie
do warunkéw miejscowych, odpowiadajg przecietnym cenom rynkowym w Europie—
lecz przyczynia sie réwniez do rozbudowy wilasnego przemystu samochodowego,,

ktoérego istnienie i rozkwit jest oznaka kultury i dobrobytu spoteczenstwa.

ytwornia potozona w centrum Polski zapewnia sprawng i stalg obstuge

oraz dostawe tanich czesci zamiennych.



