


NOWE
ZWYCIESTWO!

POLSKI MOTOCYKL ,,SOKOL 600"
BIJE NAJLEPSZE MASZYNY
ZAGRANICZNE:

zryw, elastycznos¢ silnika, skrginosc
| Swietne trzymanie drogi, mocna budo-
wa, niezawodne hamulce ,,SOKOLA 600"
zdobyly mu pierwszg nagroda na
gymkhanie motocyklowej w +tazien-
kach w dn. 25.VII. b. .

PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERJI
Terespolska 34 36, telefon 5-48-10 (centrala)



ROK XV SIERPIEN Nr.

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

MIESIECZNIK

WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

GASNICE TRESC NUMERU 8.

Roboty drogowe na drogach panstwowych —

77
Roman OISZeWSKi..........cccovvivniiiicncr
>
Gospodarka i motoryzacja w Chinach — St.
DLA B Szydelski e
SAMOCHODQW’ Silnik bez watu korbowego — Fr. J. Stykolt
AUTOBUSOW,
ClEZAROWEK etc Badanie pojazdéw mechanicznych — Inz. Bekker
O stalach weglowych i stalach niskostopowych —
POLSKI KNOCK-OUT Inz. J. Obrebski.....s
SP. z 0. O. Generalny przeglad motocykla — St. Pradzynski
WARSZAWA, TREBACKA 13 KIoNIka KIUBOWE oo
" ZELAZO, CEMENT 600-20.
» sp.a&c. WEGIEL | ART. TECHNICZNE 665-80 i 279-99
HANDLOWO-PRZEMYStO WA BUCHALTERJA 688-26.
t. J. BORKOWSKI SKELADY UL. WOLSKA 103, TEL 600-21,699-72, i 617-08
WARSZAWA DOSTARCZA: ZELAZO, BELKI, BLACHE, WEGIEL,
ZARZAD k BIURA: UL. MARSZALKOWSKA 117.
EL. 681-67. 279-95, 528-68. KOKS, DRZEWO. CEMENT,WAPNO.

TOWARZYSTWO AKCYJNE DLA FABRYKACJI SRUB | WYROBOW KUTYCH
BREUILLIER S-ka i A. URBAN SYNOWIE

Reprezentacja i centralne biuro w USTRONIU (Slask Cieszyniski)
Fabryka wyrobéw kutych i odlewnia zelaza w USTRONIU.
Fabryka $rub i nitow w SPORYSZU obok Zywca (Matopolska).
Fabryka w Ustroniu wykonuje wszelkiego rodzaju wyroby kute dla kolei, przemystu i rolnictwa, oraz czeéci kute do samochodéw
i motocykli.
Odlewnia zelaza w Ustroniu wyrabia wszelkie odlewy z zelaza lanego.

Fabryka $rub w Sporyszu wytwarza wszelkiego rodzaju $ruby i nity.

Sprzedaz wyrobéw fabryki i odlewni w Ustroniu: USTRON (Slask Cieszynski)

Sprzedaz robéw fabryki w Sporyszu przez:
P w 4 pory: P .Zjednoczone Polskie Fabryki Srub S-ka z o. 0.

BIELSKO, Inwalidzka 2.
SKEAD SPRZEDAZNY CHIRURGICZNYCH INSTRUMENTOW Z NIERDZEWIEJACEJ STALI R. K. 3. W USTRONIU

organe officiel de automobilklub polski et des clubs afTfilies

REDAKTOR NACZELNY - inz. KAZIMIERZ STUDZINSKI ZASTEPCA RED. inz. ADAM MINCHEJMER

307
312

316

320
326
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NItOTOWNU i ZAKLADY NIECHfIHICZNE

L PARYSOW"

WARSZAWA 27, SZOSA POWAZKOWSKA

Tel. 11-48-48 i 11-34-80.

ZAKLADY MECHANICZNE

L. RZUCHOWSKI

Warszawa — Mokotéw — Rejtana 8
TEL. 8-24-34

Wykonywujg siodta motocyklowe, przednie i tylne,
przyczepki  motocyklowe wiasnego projektu z rur
I amortyzacja kola._Przycz?kl ze stali Erasowanej
do motocykli lekkich, pedaty motocyklowe tyl-
ne, prasy hydrauliczne do 35 ton. 'w zastoSo-
waniu do warsztatdbw samochodowych, lewarki
samochodowe, lewary garazowe do 5 ton. oraz
kapitalne remonty samochodéw, motocykli i mo-
toréw spalinowych.

Sprawne i niezawodne dziatanie hamulcow, sprzegta
i przegubdéw kardanowych osigga sie uzywajac:
TASMY | PRASOWANE NAKLADKI HAMULCOWE

TARCZKI SPRZEGLOWE
GUMOWE PRZEGUBY KARDANOWE

niedoscignionej jakosci Przedstawicielstwo

marki A. BEREZOWY i S-ka

JURI1D ** 5 ™"

Fabryka wyrobow kutych, prasowanych, tto-
czonych i ciagnionych, produkuje ze stali
zwyktych i stopowych, wszelkie czesci samo-
chodowe i lotnicze w stanie surowym i uszla-
chetnionym, czyli t. zw. surowki i odkucia
przeznaczone do dalszej obradbki.

RESORY

DOM HANDLOWY

L. ROMANUS

SpoétKa z ogr. odp.

Warszawa, Marszatkowska Nr. 141
Telefony: 646-08 i 642-16

TEOKI, PIERSCIENIE TEOKOWE
| ZAWORY fabr. szw. SIM. = Skiady
gwozdzi, drutéw zelaznych i drutéw
stalowych. * PILNIKI amerykanskie
Nicholson File Co,Providence U. S. A.

17x3

Wytwornia Wiyrobow Eloktro-Ceramicznych
Otton DANEL

Dziedzice — ul. Kolejowa 228

Poleca swoje pierwsze catko-
wicie w kraju wyrabiane $wie-
ce zaptonowe marki ,,DBN“
najwyzszej jakosci do wszel-
kich pojazdow mechanicznych
nisko- i wysokoturowych,

100x5

SPOLKA WYTWORCZA
POLSKICH RYMARZY i SIODLARZY

FABRYKA: WARSZAWA, DLUGA 50. TEL. 11-74-15 i 11-74-55.

poleca

SIO D £ A PRZYBORY
UPRZAZ MYSLIWSKIE
K UF R Y PODROZNE
WALIZY SPO RTO WE
T OR B Y GALANTE R JA

WARSZAWA, S-TO KRZYSKA 15

SKLEPY WEASNE:  TEL. 634-62, -
POZNAN, UL. PODGORNA 14.




.POLTHAP"

POLSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNE
DLA HANDLU i PRZEMYSLU, Sp. z o. o.

WARSZAWA, UL, PANSKA 83 (DOM WtASNY), TEL 209-17, 209-27, 530-65. 695-77

WSZELKIE NOWOCZESNE OBRABIARKI DLA PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO, LOTNICZEGO | WOJENNEGO

POLFABRYKATY Z MOSIADZU, MIEDZI, NIKLU, ALUMINJUM, ALU
POLONU, ANT1KORODALU i t. p.

USZLACHETNIONE STOPY: ALUPOLON i ANTIKORODAL.
SUROWCE: MIEDZ, CYNA, ALUMINJUM, ANTYMON, NIKIEL, OLOW i t. p.

obLEwy z ELEKTRONU
ciezar wt. 1,8 wysoka wytrzymatoSé—mini-
malna waga — znakomita obrabialnosc.

ODLEWY ZE STOPOW
ALUMINJUM

obLEwy z MOSIADZU

wykonywane w kokilach.

obLEwy ZBRONZOW

Pod gwarancjg S$cistego zachowania analizy
i wlkasnosci mechanicznych.

wykonywa

TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWE
ZAKLADOW MECHANICZNYCH

LILPOP, RAU i LOEWENSTEINs.a

Warszawa, ul. Bema Nr. 65

B. Sprzedazy Nr. Nr. 275-4
P y 242-4% ROK ZALOZENIA
505-94 1818

188x2

. SRUBIARNIA"

wh. A. I. GAMPEL
Warszawa, Graniczna 7. Tel. 630-98.

Wykonywuje: SRUBY,,NAKRETKL NITY
230 i CZESCI FASONOWE

ELEKTROTECHNIKA AUTOMOBILOWA
MOTOCYKLOWA i LOTNICZA

K/f a MIT POPLAWSKI
JL 1 ul. Hoza Nr. 33

DYREKCJA tet. 9-49-31.
SKLADY i STACJA OBSLUGI tel. 9-19-31.

TOWARZYSTWO SOSNOWIECKICH FABRYK

RUR | ZELAZA

SPOLKA AKCYJINA
Zarzad:
WARSZAWA, MONIUSZKI 10, tel. 667-35
Biuro sprzedazy:
SOSNOWIEC, NOWOPOGONSKA 2, tel. 58

WYRABIA:

Rury spawane i bez szwu do wodociggéw i wszelkich
przewodow.

Rury cienko$cienne bez szwu do samolotow, roweréw,
motocykli, samochoddw, aparatow cukrowniczych,
mebli nowoczesnych i in. celow.

Rury ze stali wysokogatunkowej z piecow elektrycz-
nych.
Rury elektryczne spawane i szczelinowe.

Rury zebrowe kute patentu Favier i grzejniki
z nich do ogrzewania centralnego.

Wszelkie wezownice, rury giete i konstrukcje z rur.
Nosidta i tyczki telefoniczne.

Stupy rurowe, beczki zelazne, kuchnie potowe.
Blachy pancerne jedno i trzechwarstwowe.

Lemiesze, odktadnie, ptozy ze specjalnej stali do ptu-
gow, konnych i traktorowych wszelkich systemdw.

Catkowite gl!owice z odktadniami z_trzechwarstwowej
stali marki SFZ5G ,,NiedZzwiedz*.

Sprezyny, radliczki ostrogi.
Odlewy ze stali specjalnej z pieca elektrycznego.

. 4 WARSZAWA
Inz. A. A. NIMCEWICZ (612 Albertai 14, tel.242.25

PRZEDSTAW ICIELSTWA!:
1) Angielskiej fabryki tozysk kulkowych i rolkowych Ransome & Mar-
te$ Bearing Co Ltd. 2) Amerykanskich przewodéw (wezy) catkowicie
metalowych Titeflex, 3) Angielskich taricuchéw samoch. i motocyklo-
wych Morse Chain Co Ltd. 4) Fabryk czeéci dla przemystu motoro-
229 wego i maszynowego.

Wytwodrnia aparatéw <lla zaptonu, rozruchu
i oswietlenia.

NAIJWIEKSZE WARSZTATY REPERACYJNE,
przedstawicielstwa i stacje obstugi:
DELCO-REMY, NORTH-EAST, AC.LOVE)OY,
TRICO, WILLARD, AUTO-LITE, BENDIX,
S.E.V, LUCAS, STRIBEL, WREDE & STREH-
LAU, VDO, C.I.M.A,, ,,TUDOR"™ Z.A.T., L.LE.S.



ROMAN KLINGER

FABRYKA AKCESORYJ
SAMOCHODOWYCH

ROK ZALOZENIA 1894

-

£ O D _Z TELEFONY:
ul. LgKowa Nr. 22 184-15 i 255-85

ODDZIAL MECHANICZNY: Kopernika 55, Tel 184-26

DZIALY:

Mechaniczny, wyrobow ttoczonych, prasowa-
nych, Kutych i obrédbki termicznej — produkcji
wszelkich czesci lotniczych, samochodowych,
motocyklowych i specjal-
nych, okuc¢ i sprzetu samochodowego — zameczki
precyzyjne typu ,,Janusz".

13x3

0. AKc. J. JOHN

w _odzi

Wykonywa:
Tokarki szybkotnape do metali + WIERTARKI HoiumnowWe
Przekl—adnle Zebate i sSlimakowe oraz motoreduktory.
Pednie (transmisje), sprzegta fryKcyjne, naprezacze pasow i t. p.

KO_I-a Ze bate i czotowe z zebami frezowanemi prostemi, sKosne-

mi i daszKowemi; stozkowe z zebami heblowanemi.

Odlewy zwykie do najwiekszych wymiardéw oraz ognio-kwaso-tugoodporne.

BIURA WE . ASNE:

Warszawa, Poznan, Krakdw, Katowice, Lwow, Gdynia
24X3



Towarzystwo Zaktadéw Zyrardowskich S. A

Warszawa, ul. Traugutta 8.

Tkaniny Iniane

i bawvwelniane

TKaniny oponowe, brezenty impregnowane, ptétna zaglowe i markizowe
TKaniny ubraniowe

Wyroby nasze zaopatrzone sg w stempel ,,Z, y THRT d O w-

Dla odréznienia od wyrobow innych firm

Skiady fabryczne: w Katowicach — Mikotajewska 6, we Lwowie — Kopernika 4, w todzi — Piotrkow-
sKa 151, w Poznaniu — Stary RyneK 51, w Wilnie — Niemiecka 35, w Gdansku — Hundegasse 96.

ROMANA AERIANA

Fachowe czasopismo rumuriskie znajdujace

sie pod Wysokim Protektoratem J K M

Kréla Rumunji, Karola Il, po$wiecone po-

pularyzacji zagadnien lotnictwa, chemji lot-
niczej i radjofonji.

Ukazuje sie regularnie od roku 1927.

Redakcja i Administracja

Bukaresi Ill, Bulev. Cptav. V. Craiu, 13.

PIERWSZA KRAJOWA



100 %

PEWNOSCI JAZDY SAMOCHODEM, DAJE TYLKO

HYDROL

Specjalny ptyn

do hamulcédw hydraulicznych.

Stosujcie do swych samochoddéw jedynie wyprébowane

i gwarantowane

artykuty ze znakiem , O R!1ZH”

,L,0riza” Fabr. Chem. W. Urbanski i S-Ka

Warszawa, Nowy Swiat 12.

ZAKLADY MECHANICZNE

W. DOLEGOWSKI i S-ka

Spoétka z ograniczonqg odpowiedziqlnosciq

Warszawa, Ogrodowa 13, tel. 632-16.

3

S

3 WY KONYWUJE:
CZESCI SAMOCHODOWE i LOTNICZE.

CHROMOWNIA
mi. A. KUMMER spxo o

Chromowanie, Niklowanie, Miedzio-
wanie, Kadmowanie i Srebrzenie.
Znane wvszedzie jaKo najlepsze
Warszawa, ul. Stepifiska Nr. 18. telefon 8-48-09.

FABRYKA PRZEWODNIKOW ELEKTRYCZNYCH

,,STANDARD - KABEL" WYRiABIA

Sp Z 0. O. POLECA

Warszawa, ul. Kacza Nr. 4. Telefon 11-34-33.

232

Telefon 9-10-08.

216X2

FABRYKA SRUB, NAKRETEK
oraz réznych czesci samochodo-
wych stalowych i mosieznych

,,.POLSRU B”

Warszawa, ul. Dituga 61. Tel. 11-24-29.

WARSZTATY SAMOCHODOWO-MECHANICZNE
CZ. KOZIKOWSKI 1 ST. MARCZUK

WARSZAWA, WAL1COW 26, TEL. 267-47

Wykonujemy wszelkiego rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,
szlifowanie blokoéw it. d. Wszelkie roboty sg wykonywane przez fa-
chowca pod kieréw, b. diugoletniego instruktora P. Z. InZz. Po-
stugujemy sie najnowszego typu obrabiarkami i przyrzadami.
Gwarantujemy jakosciowo i terminowo.

Kabelki samochodowe i lotnicze, lakierowane i o-
pancerzone. Pochwy do linek Bowdena. Oploty
metalowe. Przewody do termopar. Kable gietkie
w oponie gumowej. Sznury telefoniczne, gcznico-
we i radjowe. Przewodniki i sznury instalacyjne.

? Najodpowiedniejszy samochodod

na nasze drogi

,,OSWIECIM"

Zjednoczone Fabryki Maszyn i Samocho-
déw Sp. AKc. — Oswiecim Il telefon 47.

Typ ,,.BABY* zt. 6500.—
Typy starsze PICCOLO ,, 4.900.—
ALFA,, 6.900.—

Samochody uzywane po NADER NISKICH CENACH,

PRZEDSTAWICI1ELST NA:
Warszawa: Dr. Inz. J. Waldmiiller,
Aleje Jerozolimskie 17.
Poznan, Plac Wolnosci 11.
Lwow, tyczakowska 27.
Czestochowa, Il Aleja 42.
Katowice, Mickiewicza 31.

K



Nr. 8. Sierpien 1936.

Czas nagli.

Przemyst samochodowy we wszystkich krajach
cywilizowanych odgrywa niezwykle doniostg role
nietylko ze wzgledoéw gospodarczych, lecz przede-
wszystkiem ze wzgledow militarnych. Smiato moz-
na zaryzykowac twierdzenie, iz kraj — nie posia-
dajacy wiasnego silnego przemystu samochodo
wego — jest obecnie niezdolny do prowadzenia
jakiejkolwiek zwycieskiej wojny.

Fabryki nalezace do przemystu samochodowego
stanowig technicznie najbardziej precyzyjne, do-
skonale wyposazone we wszelkie obrabiarki, war-
sztaty mechaniczne, wskutek czego najlepiej na-
daja sie do produkcji wszelkiego sprzetu wojen-
nego i w niezwykle krétkim czasie moga by¢ do
tego celu przystosowane.

Przyktadem tego jest fabryka Forda, ktora
w czasie wojny europejskiej wyrabiata sprzet wo-
jenny a nawet i torpedowce; fabryka Fiata, ktora
w czasie wojny abisynskiej produkowata amuni-
cje; szereg fabryk francuskich i wiloskich, ktére
w czasie wojny europejskiej wytwarzaty nietylko
amunicje, lecz i karabiny maszynowe, miotacze
min, czolgi, a nawet dziala.

Im wiec w danym kraju przemyst samochodowy
bardziej jest rozwiniety, tem panstwo posiada
wieksze rezerwy techniczne dla zaopatrzenia swej
armji w czasie wojny.

O ile za$ panstwo przemystu tego nie posiada,
a opiera sie jedynie na drogich w utrzymaniu, spe-
cjalnych fabrykach uzbrojeniowych, ktore na wy-
padek wojny same w zadnym razie nie bedg mogty
podota¢ swemu zadaniu, grozi mu szybka i nie-
unikniona przegrana, gdyz wojna przysztosci na-
wet niedalekiej — to bedzie wojna przemystow,
wojna techniki, a nie wojna na szable i bagnety.

Od kilku lat jesteSmy Swiadkami niebywatego
mwprost rozwoju motoryzacji u naszych sgsiadéw,
wschodniego i zachodniego. Produkcja samocho-
déw w Niemczech w roku ubieglym osiagneta
220 tys. samochodéw, czyli normalna wydajnos¢
samochodowych fabryk niemieckich wynosi juz
obecnie okoto 750 samochoddéw dziennie.

Mimo to wiekszos¢ z nich znajduje sie juz w re-
organizacji i modernizacji wobec koniecznosci
przystosowania sie do nowych wymagan produk-
cyjnych ze strony wiadz rzgdowych.

Sowiety posiadajg obecnie pie¢ wilielkich fa-
bryk samochodéw i traktoréw, ktérych mozliwosci
produkcyjne siegaja okoto 300 samochodéw i 400
traktoréw lub czotgéw dziennie.

Jasnem jest, iz przemyst ten pracujgc w czasie
pokoju nad nasyceniem rynku wewnetrznego w sa-
mochody, a tem samem w utrzymaniu mato ko-
sztowny dla panstwa, na wypadek wojny stanowi

niewyczerpane zrodto mozliwosci
wszelkiego sprzetu wojennego.

wytwaérczych

*
* $

W Polsce, jak wszystkim wiadomo, istnieje
jedna fabryka samochodéw. Fabryka ta w ciggu
ostatnich dwdch lat poczynita wielkie postepy, cze-
go widocznym znakiem jest kilka tysiecy kursu-
jacych po kraju samochodéw, wykonanych z ma-
terjatéw krajowych i rekami robotnika polskiego.

Dziesigtki mniejszych i wiekszych zakladéw
przemystowych, rozsianych po catym kraju zo-
stato wciagnietych do wspotpracy w wytwarzaniu
poszczegoblnych czesci i potfabrykantow.

Mozliwosci produkcyjne tej stosunkowo niewiel-
kiej fabryki w porownaniu z przemystem Niemiec
czy Sowietow sa niezmiernie mate, wprost $miesz-
ne.

Wydawato sie jednak, Ze zmierzamy juz, choc
bardzo pomatu, do uzyskania swego wiasnego
przemystu samochodowego o takiej zdolnosci wy-
tworczej, ktéraby nietylko odpowiadata minimal-
nemu narazi¢ zapotrzebowaniu rynku wewnetrz-
nego, lecz ktoraby wystarczyta nawet na wypadek
wojny.

*
* *

Sprawa jaknajszybszej rozbudowy naszego
przemystu samochodowego, zwiekszenia dziesie-
ciokrotnie, a nawet dwudziestokrotnie jego wy-
tworczosci jest nakazem chwili obecnej.

Nie wolno nam obecnie zastanawiac¢ sie n. prz.
o0 ile drozszy bedzie samochéd pochodzenia krajo-
wego od samochodu zagranicznego, lub czy znaj-
dzie sie w kraju nabywcow na takg ilos¢ samocho-
dow, gdyz celem jest posiadanie
wielkiego przemystu samochodo-
wego dla obrony kraju, a wytwarzanie
samochodow na rynek prywatny jest jedynie srod-
kiem do tego celu.

Gdy Niemcy przystepowaty do budowy olbrzy-
mich fabryk ,,Leuna” dla produkcji sentetycznej
benzyny, ktére pochtonety setki miljonow marek;
gdy z niezmordowang konsekwencja uruchamiaty
produkcje sztucznej gumy, gdy buduja kolosalng
sie¢ wspaniatych drég samochodowych — nikt
nie zastanawiat sie nad gospodarczg strong tych
imprez, gdyz byty one i sg koniecznoscig programu
militarnego panstwa.

Mimo iz benzyna sentetyczna kosztuje Kilka-
dziesigt razy drozej od benzyny importowanej
z Ameryki czy Rumunji, wszedzie, w calej Rzeszy
mozna jg dosta¢ po tej samej cenie rynkowej.

*
* *

Fundusze na przemyst samochodowy muszg sie
znale$¢, gdyz rozbudowa tego przemystu stanowic



winna integralng cze$¢ planu Obrony Narodo-
wej.

Czy beda one pochodzi¢ z kasy panstwowej,
czy zostanag uzyskane z ofiarnosci spotecznej, czy
droga opodatkowania Ilub pozyczki wewnetrz-
nej — znale$¢ sie jednak musza.

Nr. 8. Sierpien 1936.

Od tego zalezg losy naszego Panstwa w przy-
sztej, a jak wydaje sie — niezbyt odlegtej wojnie.

Czas nagli — im predzej rozbudowe naszego
przemystu zaczniemy, tem predzej cel osiggniemy;
im dluzej bedziemy zwlekaé — tem zadanie to
bedzie coraz trudniejsze, a czasu coraz mniej.

Wystawa Przemystu Metalowego
| Elektrotechnicznego w Warszawie 23.VIII—I1.X 1936.

Woysitkiem catego polskiego przemystu meta-
lowego, elektrotechnicznego i radiotechnicznego
przy wybitnem poparciu Wiadz Panstwowych zo-
stanie otwarta w \Warszawie w miesigcu sierpniu
Wystawa tych przemystow. Wystawa miesci¢ sie
bedzie na terenie o0 obszarze ca. 12 ha przy zbiegu
pl. Unji Lubelskiej i ul. Putawskiej.

Wysoki protektorat nad Wystawg objat taska-
wie Pan Prezydent R. P. Prof. Ignacy Moscicki.
Otwarcie Wystawy nastgpi dn. 23 sierpnia rb.
Data ta bedzie wielkiem $wietem naszego przemy-
stu metalowego i elektrotechnicznego, a to ze
wzgledu na wielkg wage, jakg Wystawa winna
odegra¢ w rozwoju tych przemystow.

Abysmy mogli zorjentowac¢ sie w rozmiarach
przedsiewziecia, jego znaczeniu dla catosci zycia
gospodarczego kraju, musimy uprzytomnic sobie,
czem jest przemyst metalowy i elektrotechniczny
w zyciu codziennem kazdego cztowieka.

Czy mozna wyobrazi¢ sobie zycie wspétczesnego
cztowieka, ktoryby nie korzystat z wielkich zdo-
byczy mysli ludzkiej, zrealizowanych w tym, czy
innym wytworze przemystu metalowego. Od zwy-
kltego scyzoryka, zarowki elektrycznej, staloéwki
do pisania do olbrzymich turbin i motoréw, poru-
szajacych miljony maszyn, obrabiarek, pedni —
wszystko to — podstawa obrony Panstwa — prze-
myst metalowy.

Wiadomo, ze jak w zyciu codziennem pomiedzy
ludZmi, tak zaréwno w zyciu przemystowem, ist-
nieje silna zalezno$¢ pomiedzy réznemi gateziami
przemystu. Kazda maszyna produkujgca ptétno,
czy wyrabiajgca papierosy lub meble, czy tez prze-
twarzajgca artykuty spozywcze, musi by¢ naj-
pierw sama wytworzona. Kazdy motor elektryczny,
poruszajacy tramwaje w catej Polsce musi by¢
wpierw sam wyprodukowany. Widzimy wiec, ze
w wielkim wyscigu mysli i pracy ludzkiej, w szla-
chetnym wysitku nad utatwieniem cztowiekowi by-
towania, dzieki wytworom przemystowym, prze-
myst metalowy i elektrotechniczny zajmuje i po-
siada zasadnicze i podstawowe znaczenie.

Bytoby zbednem udawadnia¢ jak wielkg role
odgrywaja te przemysty w dzedzinie obrony kraju.
Czy wyobraza sobie kto wspoOtczesng armje bez
armat, czotgéw i samochodéw pancernych. Mijaja
réwniez czasy, gdy ptatowce byty wyrabiane
z drzewa. Dzisiaj drzewo zostato zastgpione przez
metal tak lekki, jakim jest aluminjum. Obszerny
dziat lotniczy pozwoli szczeg6towo zaznajomic sie
z tg dziedzing naszego przemystu licznym zwolen-
nikom komunikacji lotniczej.

Na Wystawie Przemystu Metalowego i Elektro-
technicznego, na wielkiej rewji naszego dorobku
w dziedzinie tych przemystéw, bedziemy mogli
zobaczy¢ caly plan mysli polskiego inzyniera,
pracy polskiego robotnika, zamkniety w wyrobach
powyzszych przemystéw'. Jak na wielkiej tasmie
filmowej przesunie sie przed oczyma zwiedzaja-
cych Wystawe caty proces wytworczy i przetwor-
czy, podstawa ktorego jest zelazo i stal.

Od hutnictwa i jego surowcOw, po przez wy-
roby odlewnicze, maszyny do obrébki metali
i drzewa, narzedzia réznego przeznaczenia, instru-
menty precyzyjne, maszyny parowe, motory, ped-
nie, dZzwigi, maszyny rolnicze, maszyny przetwor-
cze, maszyny przedzalnicze, papiernicze, drukar-
skie — do precyzyjnej techniki optycznej i ge-
odezyjnej — cata gama réznorodnych maszyn
i przyrzadow, dla réznych celéw i przeznaczen,
genjuszem mysli ludzkiej wprzagnietych do pracy
dla dobra i wygody cziowieka.

W dziale komunikacji zobaczymy wszelkie urza-
dzenia, tabor kolejowy, maszyny stuzace do bu-
dowy drég wodnych, ladowych i budowy portow.
Swiat zycia domowego interesowa¢ bedg zapewne
wyroby, stuzgce do codziennego uzytku. Meble
metalowe, urzadzenia i sprzet domowy. Rzemiosto
wykaze swoj dorobek 17 lat niepodlegtosci. Zwo-
lennicy radja bedg mieli mozno$¢ zapoznac¢ sie
z ostatniemi zdobyczami techniki radjowej. Dziaty
reprezentujgce badania naukowe, szkolnictwo za-
wodowe i ochrone pracy wykazg postep i zdobycze
w dziedzinie mysli technicznej i socjalnej.

Szczegolnie ciekawym bedzie pokaz wszystkie-
go, co dotychczas w dziedzinie krajowej produkcji
samochoddéw dokonano, zaréwno przez Panstwo-
we Zaklady Inzynierji jak i ich licznych pod-
dostawcéw, ktérzy moga sie juz poszczyci¢ nie-
przecietnym plonem swej na tem polu pracy.

Wystawa Przemystu Metalowego i Elektrotech-
nicznego w stolicy Panstwa wykaze i zadokumen-
tuje w sposob jasny i oczywisty, ze silny przemyst
polski jest podstawag niezaleznosci gospodarczej
i politycznej, jest terenem szczytnej pracy dla
wielu setek tysiecy robotnikéw i pracownikéw
umystowych, jest warunkiem podniesienia poziomu
naszego zycia gospodarczego. Jego rozwdj i potega
warunkuje rozwo0j naszej kultury i cywilizacji.

Na wielkiej drodze postepu mysli i pracy W. M.
EL. winna by¢ powaznym czynnikiem w dalszym
rozwoju odrodzenia gospodarczego Narodu i Pan-
stwa.
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Roboty drogowe na drogach panstwowych.

Drogi panstwowe stanowig najwazniejsze arterje
komunikacyjne Panstwa, tgczace gtdwne osrodki
administracyjne i gospodarcze. Dostosowanie tych
dréog do nowoczesnego zmotoryzowanego ruchu
musiato sie sta¢ powazng troska naszych wiadz
drogowych, tembardziej, ze wzgledy ekonomiczne
przy utrzymaniu drég o bardziej intensywnym ru-
chu przemawiajg rowniez za budowg ulepszonych
nawierzchni.

Ulepszenie sieci drogowej przez pokrycie drogi
tluczniowej badz kostkg kamienng, badz asfaltem,
smotg, betonem, czy tez innym sposobem jest zwy-
kle tylko utrzymaniem drogi, wytlomaczonym
wzgledami technicznemi i finansowemi. W Polsce
stosuje sie ulepszone nawierzchnie tam, gdzie ab-
solutnie nie kalkuluje sie i gdzieby byto ze szkodg
dla skarbu odnawianie drogi, jako drogi ttucznio-
wej.

W Polsce rozpoczeto budowe ulepszonych na-
wierzchni dopiero w roku 1924, poczatkowo w ma-
tych rozmiarach w Zagtebiu Dabrowskiem, pdzniej

od roku 1927 w Woj. Slaskiem, gdzie ulepszono
dotychczas okoto 30% calej sieci drogowej. W in-
nych wojewddztwach wzmacnianie nawierzchni
pod katem widzenia ruchu mechanicznego rozpo-
czeto na wigkszych odcinkach dopiero od roku
1930. Do roku 1935 zmodernizowano jednak tylko
962 km. drog panstwowych. Dopiero w roku 1935,
gdy rozpoczeto realizacje dwuletniego programu
Ministerstwa Komunikacji, wykonano w calem
Paristwie na drogach panstwowych 316 km. bru-
kéw kostkowych i klinkierowych, nawierzchni be-
tonowych oraz nawierzchni asfaltowych réznych
typow.

Bardziej intensywne prowadzenie rob6t dro-
gowych w roku ubiegtym, szczegOlniej w zakresie
modernizacji najwazniejszych szlakow, stwarzato
dla nielicznych polskich automobilistow lepsze wi-
doki przy korzystaniu z motoru. Utrzymanie sa-
mochodu bowiem, kursujgcego po nawierzchniach
ulepszonych jest o 20—30% tansze niz na zwy-
ktych drogach tluczniowych a przytem kurz

i wstrzasy po nieréwnej
zwyklej szosie sg plaga
dla automobilisty.

Niestety, wobec szczu-
ptych $rodkow przyzna-
nych na drogi w roku bie-
zacym, druga czes¢ dwu-
letniego programu Min.
Komunikacji nie bedzie
mogta by¢ w bun roku
wykonana. Program ten
przewidywat  ulepszenie
catych szlakow komuni-
kacyjnych, wzglednie bu-
dowe na Kresach Wschod-
nich pewnych nowych po-
taczen, tymczasem roboty
te bedg wykonane tylko
czesciowo.

Z dniem 1 kwietnia
przystgpiono we wszyst-
kich wojewddztwach do
rob6t konserwacyjnych na
drogach panstwowych, a
ponadto przystgpiono do
robdt inwestycyjnych przy
budowie ulepszonych na-
wierzchni, nowych drog i
mostow.

Najbardziej interesuja au-
tomobilistbw roboty przy
budowie ulepszonych na-
wierzchni, prowadzonych
na gtébwnych szlakach.
W najwiekszym zakresie
prowadzone sg one w
wojewodztwach:  kielec-
kiem, krakowskiem, t6dz-
kiem i warszawskiem.
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Roboty te zostaly rozpoczete badz z poczatkiem
sezonu budowlanego i czesciowo juz wykonczone,
badz w miare przyznanych kredytow i zawartych
uméw z przedsiebiorcami w miesigcach nastep-
nych na rozmaitych odcinkach drog paristwo-

wych:

Droga panstwowa Nr. 1 Warszawa — Modlin.
W roku ubiegtym wybudowano nawierzchnie
ulepszona za tomianki. Obecnie budowana jest

Duzo

Krasnysl

z ZOkrzowb*
Krajnik

uréb’

irzcfhtac

nawierzchnia betonowa na dalszych 12 km. do
mostu na Wisle pod Modlinem. Wobec tego ten
odcinek traktu Gdanskiego jest zamkniety, ze
skierowaniem ruchu do Modlina przez droge
Warszawa — Jabtonna — Nowy Dwor.

Droga Nr. 2 Warszawa — Zegrze. Ulepszona
nawierzchnia jest doprowadzona za Jabtonne.
W roku obecnym zostanie wykoriczony odcinek
do Zegrza.

Droga Nr. 3 Warszawa — Wyszkow (Szlak
Marszatka Pitsduskiego). Roboty rozpoczeto
w roku ubiegtym i doprowadzono do Radzymina.
W roku obecnym wykonywano dalszg budowe
ulepszonej nawierzchni betonowej od Radzymina
do Wyszkowa, ktéra jest prawie catkowicie wy-
konczona za wyjatkiem jednego odcinka za Ra-
dzyminem.

Droga Nr. 4 Warszawa — Minsk Mazowiecki.
W roku biezacym prowadzone sg dalsze roboty
na przestrzeni 20 km. od Mitosny do Minska Ma-
zowieckiego.

Droga Nr. 9 Warszawa — Kotbiel — Garwo-
lin — Lublin — Tomaszéw — Lwow. Pod War-
szawag od Mitosny w strone Otwocka wykancza sie
na dlugosci 10 km. nawierzchnie z kostki. Na-
stepnie sg réwniez prowadzone roboty na ma-
tym odcinku pod Garwolinem. Droga Lublin —
Tomaszéw jest na wiekszej swojej czesci ulepszo-
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na, a w roku obecnym zostanie ona catkowicie zmo-
dernizowana. Na dalszej trasie drogi panstwowej
Nr. 9 wykonuje sie nieduze roboty pod Lwo-
wem w strone Z6tkwi i pod Stanistawowem w stro-

ne Bohorodczan.

Droga Nr. 13 Warszawa — Radom — Kielce —
Krakow — Zakopane (Szlak Marszatka Pitsud-
skiego). Od Warszawy do Radomia zostanie wy-
konany pozostaty nieulepszony odcinek dtugosci
3 km. pod Jedlinskiem oraz most pod Biatobrze-
gami. Na nieduzym odcinku prowadzi sie ro-
boty za Radomiem a nastepnie ma by¢ wykonana
odbudowa i budowa 24 km. od Szydtowca do Su-
chedniowa. Na dalszej trasie wykonane sg niedu-
ze ulepszone odcinki pod Kielcami, Jedrzejowem,
Miechowem i przed Krakowem. Od Krakowa az
do Myslenic roboty sg prawie catkowicie wyko-
nane i obecnie prowadzi sie przebudowe dalszych
30 km. od Myslenic do Skomielnej.

W Zakopanem na ukonczeniu jest budowa
ulicy z kostki granitowej od Zakopanego do
Kuznic, dtugosci okoto 2 km., jako dojazd do sta-
cji kolei linowej Kuznice — Kasprowy Wierch.

Droga Nr. 14 Warszawa — Piotrkbw — Cze-
stochowa. Na catej przestrzeni od Warszawy do
Piotrkowa roboty nad budowg ulepszonej na-
wierzchni zostaty wykonczone w latach ubieg-
tych.

Droga Nr. 17 Warszawa — towicz — Poznan.
Od Warszawy do towicza lezy nawierzchnia klin-
kierowa, ktdra w obecnym juz roku zostata do-
prowadzona do towicza. Na dalszej trasie tylko
na odcinku Poznann — Kostrzyn lezy nawierzchnia
ulepszona.

Obecnie zostaty rozpoczete roboty nad przebu-
dowaniem odcinka od Kostrzynia do Wrzesni.

Droga Nr. 14/1 £6dz — Piotrkéw ma by¢ w ro-
ku obecnym catkowicie przebudowana na calej
dtugosci. Ruch bezposredni miedzy t.odzig i Piotr-
kowem odbywac sie bedzie przez Pabjanice i Wi-
dzew.
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Droga Nr. 12/1 Krakéw — Wieliczka zostata
juz czesciowo w r. ub. przebudowana, a w obec-
nym sezonie budowlanym otrzyma ona na calej
dtugosci ulepszong nawierzchnie z kostki ka-
mienne;j.

Droga Nr. 13/5 Krakow — Katowice. Wykon-
czone sg odcinki od Krakowa do Krzeszowic i od
Trzebini do Katowic. Podbudowa na calej prze-
strzeni zostata dokonana w roku zesztym, w roku
zas obecnym zostanie utozona nawierzchnia na
pozostatych odcinkach #acznej diugosci okoto
20 km.

Na uwage zastuguje réwniez przyznanie przez
Ministerstwo Komunikacji zapomogi na budowe
wylotowych ulic w Warszawie a mianowicie ulicy
Grojeckiej i Wolskiej oraz drogi do Stuzewca do-
kad majg by¢ przeniesione wyscigi konne z Mo-
kotowa.

Omoéwiwszy szerzej budowe ulepszonych na-
wierzchni na drogach panstwowych, jako najbar-
dziej interesujgca automobilistéw nie nalezy po-
mija¢ sprawy budowy nowych drog panstwowych.
Prowadzona ona bedzie w gtéwnej mierze na tere-
nie 4 wojewddztw wschodnich, posiadajgcych naj-
rzadszg sie¢ komunikacyjng. Nalezy réwniez za-

Si. Szydelski.

znaczy¢, ze w roku ubiegltym, przy rozpoczeciu re-
alizacji programu dwuletniego, program ten w za-
kresie budowy nowych drég zostat przekroczony,
gdyz wybudowano 336 km., czyli przeszto 200%
przewidzianej pierwotnie ilosci kilometrow.

W dziale budowy mostéw na drogach pan stwo-
wych przewidziane jest w najblizszym czasie roz-
poczecie montazu konstrukcji stalowej mostu na
Wisle we Wioctawku i budowa podpor mostu na
Wisle w Plocku oraz caly szereg mostéw zelbe-
towych, zelaznych i drewnianych we wszystkich
wojewddztwach.

Jak juz wspominatem, mate kredyty przyznane
w roku biezgcym na roboty drogowe nie pozwalajg
prowadzi¢ tych robdt nawet w czesci tego zakresu
w jakim one byly prowadzone w dwuch ostatnich
latach, pomimo ze potrzeby gospodarki drogowej
ciggle rosng wobec stalej i powolnej dewastacji
czesci naszej sieci, spowodowanej niewystarczaja-
cemi funduszami jakiemi ta gospodarka rozporza-
dzata od poczatku istnienia Panstwa. Powszechnie
znanem jest réwniez, ze roboty drogowe mogg za-
trudni¢ stosunkowo najwiekszg ilos¢ bezrobotnych.
W roku ubiegtym cyfra robotnikéw pracujacych na
drogach siegala 248 tysiecy.

Gospodarka drogowa i motoryzacja w Chinach.

Pragniemy podzieli¢ sie z czytelnikami A.T.S, wrazeniami i spostrzezeniami p. inz.
Mieczystawa Okeckiego, ktéry przebywat od roku 1932 do 1936 w Chinach jako delegat
drogowy z ramienia Ligi Narodéw. Wrazenia te i spostrzezenia byly tematem obszernego
odczytu p. inz. Okeckiego, wygtoszonego w marcu b. r. w Automobilklubie.

Chiny jako kraj o starej kulturze posiadaty bar-
dzo rozwinietg sie¢ komunikacyjna lagdowa i wod-
ng jednak nie dostosowang do warunkéw mecha-
nicznego ruchu kotowego, gdyz skiadajaca sie
z pieknie wybrukowanych waskich S$ciezek, badz
tez szlakéw wodnych, tam gdzie istniala potrzeba
wigkszych transportéw.

Wiekszy przemyst chirski tak byt rozmieszczo-
ny, ze mogt korzysta¢ z komunikacji wodnej, na-
tomiast drobny przemyst nie wymagat srodkéw
masowego transportu. Dlatego tez po przybyciu
p. inz. Okeckiego do Chin dwa kierunki toczyty
ze sobg walke; jedna strona pragneta rozbudowy-
wac koleje, druga za$, zdajac sobie sprawe z braku
celowosci tego srodka masowych transportow, da-
zyta do rozbudowania sieci drogowej i transportow
samochodowych. Przewazyla strona druga zwia-
szcza dzieki rozwojowi wypadkow, ktéry narzucit
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Kosztorysy- cenniki

koniecznos¢ szybkiej budowy drég dla celéw

strategicznych.

W momencie rozpoczecia prac Chiny nie posia-
daty odpowiedniej centralnej organizacji drogo-
wej. Istniat wprawdzie departament drogowy
przy Ministerstwie Kolei jednak skiadat sie tylko
z dyrektora, biura jednak nie byly zorganizowane.
Dzieki temu jednak, ze Chiny posiadaty wiasnych
tylko inzynieréw, nie wyzyskanych, stworzono ce-
lowg organizacje laboratorja i uzyskano na po-
czatek kwote jednego miljona dolaréw. Narazie
rozpoczeto prace w trzech prowincjach, a miano-
wicie Kiangsu, Chekiang i Anhwei, przy koncu za$
prac w rozwoju sieci drogowej uczestniczyto juz
11 prowincyj. Ze wzgledu na szczupte $rodki stwo-
rzyt rzad chinski fundusz pozyczkowy z ktérego
mogly korzysta¢ poszczegélne prowincje. Ponie-
waz w Chinach doskonale rozwiniety jest samo-

Wytwornia ttokéw, pierscieni, sworzni, ttokowych i tulei
cylindrowych, szlifiernia cylindrow i watéw korbowych
do motoréw samochodowych, lotniczych, traktorowych,

motocyklowych i stacjonowanych.
Najwieksze i najstarsze przedsiebiorstwo™tego rodzaju w Polsce.
i porady fachowe bezptatnie.



Motyw z Nowego Nankinu,

rzgd gminy, oparty na organizacji ro-
dowej, wiadze samorzadowe zachecone
odpowiednig propagandg wziety skutecz-
ny udziat w budowie w postaci prze-
waznie robocizny. Zdecydowano sie na
budowe drog gtownie o lekkiej na-
wierzchni, budowanych z materjatow
znajdujgcych sie na miejscu lub w po-
blizu, by unikng¢ kosztownego transpor-
tu. Poniewaz robocizna stanowita udziat
samorzadéw, przeto unikano tez stoso-
wania kosztownych maszyn drogowych,
ograniczajac sie do watow ciggnionych
przez kuliséw. O doskonatych zdolnos-
ciach organizacyjnych $wiadczy fakt, ze
gdy pewnego razu potrzeba hyto wy-
konczy¢ szybko pewien odcinek, samo-
rzady potrafity zgrupowa¢ na tym od-
cinku w krotkim czasie 70000 robot-

Nowy most w Czekiang.

nikow. Robotnicy ci byli optacani tyle tylko,
by starczyto im na wyzywienie.

Do budowy drég stosowano wszelkie na-
dajace sie materjaly, nawet cegle, brang
z licznych starych budowli.

W czasie od 1932 r, do konca 1935 r. wy-
budowano w Chinach 22300 km. nowych
drég tranzytowych, tgczacych najwazniejsze
osrodki kraju i wigzacych sie z lokalnemi
drogami. W ten sposob zostata udostepniona
dla ruchu samochodowego sie¢ drogowa
0 dlugosci powyzej 50000 km.

Duzy problem stanowita w pétnocnej cze-
§ci Chin kwestja ruchu mieszanego na dro-
gach, ogromnie niszczacego lekkie nawierz-
chnie. Ot6z kwestje te rozwigzano bardzo
pomystowo Gdzie byly dawne polne drdzki
zostawiono je dla ruchu kotowego, gdzie ich
nie bytlo wybudowano je obok nowej szosy.
Poniewaz przydrozne gminy majg powierzong
konserwacje drogi, otrzymujac na to niewiel-
ki ryczaltt, dbajg znakomicie o to, by na szo-
sie nie jezdzity pojazdy konne, gdyz przy-
czynitoby im to roboty.

Zarzad drég miat miedzy innemi za zadanie
wybudowanie ulic w miescie Sianfu, dawnej

Inzynier M. Okecki uczy chihczykéw uktadania
polskiego ,,p6tbruczku’.

stolicy Chin z przed dwuch tysiecy lat, ktora
obecnie szybko rozbudowuje sie i modernizuje.
Z braku funduszéw musiano zdecydowaé sie na
budowe lekkiej nawierzchni. Poniewaz jednak
miasto niema ani kanalizacji ani wodociggéw, wo-
da rozwozona jest ciezkimi wozkami na wysokich
kotach, ktéreby w krétkim czasie drogi te znisz-
czyly. Celem unikniecia tego wydano rozporza-
dzenie by wozki zmienity w terminie dwumiesiecz-
nym kota, na stare kota samochodowe na oponach.
Rozporzadzenie to odniosto pozgdany skutek, mato
tego, po jakim$ czasie takze i w dalszej okolicy
pojawity sie takie wozki gdyz okazato sie, ze sg
bardzo praktyczne takze i dla woziwoddw.
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Dawny sposéb komunikacji w Chinach.

Jezeli chodzi o motoryzacje Chin, to Chiny nie
posiadajg ani fabryk samochodowych ani montow-
ni i 95% taboru stanowia samochody amerykan-
skie. Chiny posiadajg obecnie okoto 70000 samo-
choddw. Komunikacja samochodowa rozwija sie
bardzo pomyslinie. Z poczatku inicjatywa prywat-
na zachowywala sie opornie w stosunku do urza-
dzania linij samochodowych, bojgc sie rekwizycji
i konfiskat tak, ze rzad muisiat sam zaktadac pierw-
sze linje, jednak po jakim$ czasie mogt juz linje
te odstepowac prywatnym spétkom, przesuwajac
swoje wozy na inne, dalsze linje. W ten sposdb
rzad daje inicjatywe, odstepujgc swe prawa pry-
watnym przedsiebiorcom, skoro sie tacy zgtosza.

Po ukonczeniu swego zadania w Chinach p. inz.
Okecki ,,zaryzykowal" podr6z wtasnym samocho-
dem po Stanach Zjednoczonych, by sie ostatecz-
nie przekona¢, ze nie jest to takie trudne. Podroz
ta data Mu wiele cennych doswiadczen. Przede-
wszystkiem amerykanie przekonali sig, ze budo-
wali swe drogi o wiele za kosztownie i obecnie
przechodzg na Izejsze nawierzchnie. Wedtug
ostatnich doswiadczen amerykanskich droga win--
na by¢ piekna, dobra i bezpieczna. Budowanie dro-
gi bez zbadania poditoza nazywajg oni budowg
dachu bez fundamentéw. Przed budowg badajg
doktadnie podtoze i w zaleznosci od tego dajg takag
lub inng nawierzchnie. Przekonano sie tez o nie-
celowosci tradycyj obowigzkowej budowy rowow
wzdtuz drogi, gdyz szpecg one droge, a sg tylko

I w Chinach teraz jezdzi sie autobusami i na drogach sg
miedzynarodowe znaki.

Nowa droga_w Hwejczou.

v/ pewnych nielicznych wypadkach rzeczywiscie
potrzebne.

Potegg w sprawach drogowych sg kluby samo-
chodowe liczace setki tysiecy czionkéw. Ze zda-
niem ich liczg sie bardzo wiadze drogowe. Wszyst-
kie wiadze w Ameryce dazg do ufatwienia samo-
chodziarzowi zycia. Polskie prawo jazdy zamie-
niono p. inz. Okeckiemu w pare minut tak, ze pra-
wie bezposrednio po wylgdowaniu samochodu
z okretu mogt on jecha¢ dalej. To samo bylo w
Europie. Agent klubu amerykanskiego czekat juz
w Cherbourgu z tablicami rejestracyjnemi europej-
skiemi na przyjscie okretu.

Na drogach amerykanskich kursujg specjalne
samochody warsztatowe klubow tak, ze wystar-
czy odda¢ w razie wypadku kartke przejezdza-
jacemu samochodowi, by po krotkiej chwili zjawit
sie samochdd ratunkowy, ktory bezptatnie niesie
pomoc. Nowoscig na drogach sa hotele dla auto-
mobilistéw podobne do domkéw campingowych.
Domki takie, zaopatrzone we wszystkie wygody
stuza automobilistom do noclegéw za niewielka
oplata, a sg tem wygodniejsze od hoteli $réd-
miejskich, ze stojg w pieknych okolicach i niema
ktopotu z parkowaniem samochodu.

Niestety nie mogtem ponotowaé wszystkich
szczeg6tdw tego zajmujgcego odczytu, ktory za-
znajomit stuchaczy z ciekawymi sprawami tak
zywo nas dotyczacymi i jest dowodem, ze i od
Chin mozemy sie nauczy¢ jak matymi Srodkami,
przy dobrej organizacji mozna doj$¢ do dobrych
wynikow w krétkim przeciggu czasu.
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Zjazd gorski w Sanoku.

| znowu jedna z tych przyjemnych wiesci,
ktore ogdt turystéw przyjmuje zawsze z ,,otwar-
temi rekami", mianowicie Komitet Gtéwny ze-
sztorocznego ,,Swieta Gor" w Zakopanem posta-
nowit, by podobne imprezy odbywaty sie co roku
z uwagi na ich wybitnie propagandowy cha-
rakter.

| tak w roku biezacym na miejsce Zjazdu Gor-
skiego obrano Sanok.

Dlaczego te wiasnie miejscowosc? — zapyta
wielu. Dwie byty przyczyny, ktére skionity Ko-
mitety Glowny z Gen. Dyw. Tadeuszem
Kasprzyckim na czele — do zorganizowania
Zjazdu w Sanoku. Sg to: centralne potozenie na
przestrzeni naszego pasma gorskiego i bardzo
mata znajomos$¢ Beskidu Srodkowego wsrod szer-
szych mas turystow. Podkresli¢ przytem nalezy,
iz tegoroczny Zjazd miat odbyC si¢ w skromniej-
szych rozmiarach, anizeli ubiegtoroczne ,,Swigto
Gor". Jednakze jakkolwiek ramy budzetowe
istotnie zostaty zakreslone skromniej niz w roku
zesztym, sam program widowisk, atrakcyj i wy-
stepéw grup regjonalnych nie ulegt uszczupleniu,
a nawet pod wzgledem jakoSciowym przewyzsza
popisy zeszioroczne. Grupy regjonalne bowiem
w szlachetnej rywalizacji miedzy soba majg wy-
kaza¢ istotng wartos¢ ich folkloru, a nie tylko
tak ,dla zabawy" pokaza¢ sie w oryginalnym
stroju ludowym. Sad konkursowy z prof. Goet-
lem Walerym na czele bedzie stawiat wysokie
wymagania tym popisom, $wiadom tego, ze tylko
rzetelna i szczera praca moze by¢ nagradzana.

Cztery dni Zjazdu, a wiec 14, 15, 16 i 17 b. m.
wypetnione sg niezliczonemi widowiskami, festy-
nami, jarmarkami i innemi popisami grup regjo-
nalnych. Samo miasto Sanok zmieni sie na czas
Zjazdu niedopoznania. Wszystkie motywy sztuki
malarskiej i rzezbiarskiej naszych regjonéw gor-
skich beda zaprezentowane w specjalnych kio-
skach, ktére kazdy regjon sam organizuje.

W ramach Zjazdu przewidziany jest wzlot ba-
lonéw ,,Sanok" i ,,Moscice”, ktore zaniosg miesz-
karicom dolin serdeczne pozdrowienia od zebra-
nych w Sanoku przedstawicieli gorskich regjo-
now. Pozatem Lwowski Automobilklub organi-
zuje raid gwiazdzisty do Sanoka o pamiatkowa
plakiete. W ostatnim za$ dniu Zjazdu odbedzie
sie organizowany przez Lige Drogowg pokaz
»Swieta pracy"” na drodze Sanok—Zatluz. Tak —
z grubsza oczywiscie — przedstawiatby sie pro-
gram Zjazdu Gorskiego.

Jesli chodzi o zagadnienia turystyki, podkre-
§lic musimy przedewszystkiem pomyst urzadze-
nia kilku wycieczek pieszych i autem. Okolice
Sanoka sg tak malownicze i ze wzgledu na naj-
liczniejsze w Polsce skupiska temkow i bojkéw
tak egzotyczne, ze kazdy z uczestnikdéw zechce
napewno wzig¢ udziat w jednej lub kilku wy-
cieczkach. Trasy ich przedstawiajg sie naste-
pujaco:

1) wycieczka piesza blizsza z Sanoka przez
Bialg Gore — Orle Skaty z powrotem przez
Olchowce (Sanatorjum D-ra Domanskiego).

2) wycieczka piesza dalsza: Komarncza — Pa-
sika — Przetecz Dukielska lub Iwonicz —
Krosno — Zamek Odrzykonski.

3) wycieczka autem: Zagdérz — Lesko — do
Cisnej (Sniadanie u p. Herszki), wyjazd do
Kalnicy (ewentualnie obiad u barona
Preka).

4) wycieczka autem: przez Stonne — Bezmie-
chowa lub Ustjanowa z powrotem przez
Ustrzyki.

5) wycieczka kolejkg (motoréwka) do Ko-
manczy — ($niadanie w letnisku) a nastep-
nie pieszo do Duszatyna lub Radosna)
ewentualny positek w lesniczéwce) z po-
wrotem przemystowg kolejkg do Rzepedzi
— Sanoka.

Jak widzimy trasy ich zostaty nadzwyczaj in-
teresujgco ustalone i o ile Za-
kopane wraz z Podhalem na-
lezg do najbardziej dzi$ juz
znanych okolic gorskich, jesli
nawet szerszy ogot turystow
poczat sie w ostatnich cza-
sach interesowa¢ potudniowo-
wschodnig czescig naszych
Karpat, a wiec huculszczyz-
ng i jej malowniczemi poto-
ninami, to cze$¢ Srodkowa
Karpat, Beskid Niski lub
Srodkowy, nalezy wcigz jesz-
cze do najbardziej zapomnia-
nych okolic gorskich. A tu
przeciez nie brak pieknych
krajobrazéw, nie brak sztu-

Serpentyna na drodze
Sanok — Turawa.



ki ludowej, bo¢ to sg regiony temkow-
skie i bojkowskie.
Chodzi wiec o to, by kraj ten, obfitu-
jacy w przepiekne a niemal nieznane
widoki, udostepni¢ szerszemu ogotowi
turystow. ldzie o to, by ogo6lowi temu
przypomnie¢ znaczenie dziejowe i obec-
ne Sanoka. Bylo to przeciez miasto ulu-
bione przez Kazimierza Wielkiego, ktory
stad wiasnie organizowat przylaczone
w roku 1366 ostatecznie do Polski Gro-
dy Czerwienskie i ziemie ruskie, ktory
kresowem tem nadwczas miastem Pol-
skiem opiekowat sie starannie, strzegac
go pilnie jako waznego punktu dla han-
dlu polskiego, prac kolonizacyjnych i
obrony granic. Nie mniejszg wage do
Sanoka przywigzuje Wiadystaw JagieHo,
goszczacy w nim chetnie i odprawujacy
wrokul417 swe gody weselne z Elzbietg Pilecka.
Tu wreszcie chetnie przebywa w swej ulubio-
nej rezydencji Sanockiej krél Zygmunt Stary,
a upadek Sanoka datuje sie dopiero od czasu
wygasniecia w Polsce dynastji Jagiellonow
i wzrostu wptywdw szlacheckich, zabijajacych
mieszczanstwo i miasta Rzeczypospolitej.
Nalezy jednak pamieta¢, ze z upadku swego
Sanok dzwignat sie oddawna, a z odrodzeniem
Polski staje sie ruchliwem i przemystowem mia-
stem. Obok fabryki maszyn i lokomotyw Ziele-

Rynek w Sanoku.

niewskiego powstaje tu przed kilku laty wielka
fabryka wyroboéw gumowych pod nazwa ,,Sa-
nok!' Sp. i nie mozna tego poming¢, ze ta wkasnie
wytwornia, pracujgca miedzy innemi na potrzeby
naszych sit zbrojnych, ofiarowata w roku bie-
zacym na F. O. N. 10.000 kompletow masek ga-
zowych, a wiec dar bardzo patrjotyczny. Sanok
wiec i okolica nie tylko jako stolica temkow-
szczyzny, siedziba znakomicie zorganizowanego
i umieszczonego na Zamku muzeum regional-
nego, obfituje dzi$ w powazne atrakcje, zastugu-
jace w zupetnosci na to, by go pozna¢ lub co-
najmniej odwiedzic.

Dla zachecenia do jaknajliczniejszego udziatu
w Zjezdzie Gorskim w Sanoku automobilistow
poza wspomnianym juz Zjazdem Gwiazdzistym

Dolina Sanu.

Automobilklubu Lwowskiego Komitet Organiza-
cyjny przygotowuje szereg utatwien w zakresie
garazowanla i opieki nad samochodami, dla za-
checenia za$ licznej rzeszy turystow bez aut Mi-
nisterstwo Komunikacji przyznato znaczne ulgi
dla posiadaczy kart uczestnictwa, ktére pozatem
zapewniajg caty szereg ulg w zakwaterowaniu,
udziale w imprezach i t. p.

Sprzedaz kart uczestnictwa z waznoscig od
12 do 18 sierpnia prowadzi ,,Orbis" w Warsza-
wie i wszystkie jego oddziaty w Polsce. Poza-
tem naby¢ je mozna w Starostwach Powia-
towych na terenie wojewodztw potudniowych.
Cena karty zostata ustalona dla wszystkich cze-
§ci kraju jednakowo i wynosi zt. 3.—

Jesli wiec zwazymy, Zze tegoroczny Zjazd
gorski w Sanoku ma by¢ ostateczng proba orga-
nizacyjng wielkiej instytucji pod nazwg ,,Zwia-
zek Ziem Gorskich", ze précz atrakcyj wido-
wiskowych pozwoli szerszemu ogdtowi poznaé
mato dotychczas znane okolice goérskie, to z uz-
naniem musimy sie odnies¢ do poczynan jego
organizatorow. Nam, turystom, trzeba nie ma-
tych organizacyjek, koétek przyjaciot tego lub
innego regjonu gorskiego, nam trzeba organizacji,
ktoraby zasiegiem swej dziatalnosci objeta wszy-
stkie regjony, skoordynowata wysitki tu i 6wdzie
czynione, i do ktorej w kazdej sprawie mogli-
bySmy zaapelowa¢ pewni, zZe apel nasz odniesie
skutek. Chodzi nam o wielki szlak turystyczny
od Olzy do Czeremosz! Chodzi nam o zespo-
lenie sie¢ z naszymi goéralami nierozerwalnymi
wiezami wspodlnej mitosci Ojczyzny, uczuciem
gotowosci obrony Jej granic w kazdej potrzebie!

Te nasze pragnienia i uczucia bedziemy ma-
nifestowali na Zjezdzie Gorskim w Sanoku
w dniach od 14 do 17 b. m.!

Turysci na start!

ZAKEAD SLUSARSKO-MECHANICZNY

S. DOMINIAK

Szlifuje cyllndry do MOTOCYKLI i SAMOCHODOW, dora-
bia ttoki i pierscienie, oraz KOLA ZEBATE, t ANCUCHOWE
do motocykli wszelkich marek. ---------mmmm--

robpz
ul. Piotrkowska 119, tel. 109-13.
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DZIAL TECHNICZNY.

Fr. J. Siykoli.

Silnik bez watu korbowego.

Na mata wydajnosc¢ silnika spalinowego wpty-
waja nietylko tarcia wewnetrzne, bezwiadnosé
organdw o ruchu zmiennokierunkowym oraz straty
kaloryczne, t. j. powstate przez wypromieniowa-
nie ciepta, lecz przedewszystkiem powoduje jag
niedoskonato$¢ samego systemu przetwarzania
prostolinijnego ruchu dwukierunkowego tltokow
na jednokierunkowy ruch obrotowy watu korbo-
wego. Jak wiadomo, najpowazniejsza usterka kla-
sycznego zespotu, ztozonego z ttoka, korbowodu
i watu korbowego, polega na niemoznosci catko-
witego wyzyskania sity czynnej ttoka.

Ot6z podczas obraca-
nia sie watu korbowego
zmienia sie ustawicznie
kat nachylenia korbowo-
du do kierunku ruchu
ttoka i z tego powodu
sita P (Rys. 1), przeka-
zywana przez ttok wzdtuz
pionowej osi cylindra,
rozktada sie na 2 sity

sktadowe. Dziatanie wiekszej ze skladowych F,
kierowanej wzdtuz ramienia korbowodu przenosi
sie na korbe watu, podczas gdy druga sita skia-
dowa Fa, dzialajac prostopadle do kierunku ru-
chu ttoka, wywiera nan nacisk poprzeczny. Sita
Fa nietylko ze nie jest wyzyskana, ale jest wrecz
szkodliwa, gdyz przez przyciskanie tloka do $cia-
nek cylindra powoduje ona niepozadang owali-
zacje tych organdw.

Na tern jednak nie koniec, gdyz sita F, prze-
kazana przez korbowdd watu korbowemu, w dal-
szym ciggu rozktada sie na 2 inne t. j.: 1° — site
styczng F r, ktéra powoduje obracanie sie watu,
tworzac wraz z ramieniem korby R moment obro-
towy silnika C=FrR, 2° — sile Fn skiero-
wang prostopadle do osi obrotu. Wptyw sity F n
jest bardzo szkodliwy, gdyz wywierajgc nacisk
na wat korbowy, powoduje ona jego drgania, ktore

sg o0 tyle niebezpieczniejsze, ze powtarzaja sie
okresowo.

W czasie taktu pracy natezenie sity F t réwne
zeru w gornym punkcie martwym ttoka, wzrasta
stopniowo w miare opuszczania sie ttoka, osiaga-
jac swe maximum w momencie, gdy korbowdd
tworzy kat prosty z ramieniem korby (woOwczas
F? =F, gdyz Fn = 0O) i malejgc nastepnie az
do zera, gdy ttok znajdzie sie w dolnym punkcie
martwym.

Gdybysmy nawet dla uproszczenia naszych roz-
wazan przyjeli, ze natezenie sity wybuchu P,

Rys. 2.

przekazywanej ttokowi, jest wielkoscia stata to
wartos¢ momentu obrotowego C — F ¢ + R bedzie
i tak, jako funkcja sity Fr, ustawicznie zmienna.
Pozatem zmienia¢ sie bedzie szybkos¢ linjowa
ttoka miedzy jego dwoma punktami martwemi,
podczas gdy odpowiadajgca jej szybkos¢ ruchu
obrotowego gtowy korbowodu bidzie stata. Zalez-
nos¢ ta przedstawiona jest graficznie na Rys. 2,
gdzie czterem rownym ‘tukom i/2-obrotu korby,
mianowicie od punktu A do B, B do C, C do D
i D do E, odpowiadajg nierébwne przesuniecia
ttoka, uplastycznione zakreskowanemi prostoka-
tami. Jak wida¢, najbardziej wydajna, gdyz naj-
kompletniej przetworzong w energje uzyteczna,
bedzie praca ttoka miedzy B i C oraz C i D.

Wszystkie dotychczasowe pomysty konstruk-
cyjne, majagce na celu udoskonalenie mechanizmu
wspotdziatania ttoka z watem silnika, majg to do
siebie, ze cho¢ teoretycznie rozwiazujg ten pro-
blem w spos6b nienaganny, to jednak w praktyce
daty one wyniki mierne. Gtéwne trudnosci na-
tury technicznej polegajg tu na niemoznosci ta-
kiego obliczania czesci sktadowychh tych mecha-
nizmoéw, by mogly one bezkarnie znosi¢ brutal-
nos¢ wybuchow silnika. A zatem, w uzyciu oka-
zaty sie owe konstrukcje za delikatne.

Pierwszy tego rodzaju system przemiany ru-
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chu, funkcjonujacy bez zarzutu, jest dzietem in-
wencji belgijczyka p. Emila Dasset, ktéry, po opa-
tentowaniu swego wynalazku we wszystkich
panstwach, przystapit do jego eksploatacji we
wiasnych zakladach pod firmg ,Intermoda”
w Brukseli. W opisie tego ciekawego wynalazku
oprzemy sie na cennych informacjach, uprzejmie
udzielonych nam przez pana Dasset.

Rys. 3.

W systemie tym wat korbowy zastgpiony zostat
przez 0§ O (schemat na rys. 3), na ktérej umo-
cowano mimosrody w ksztatcie serca ABCDEFGH,
w ilosci jednego na kazdy cylinder. Ttok w cy-
lindrze prowadzony jest przez wodzidlo S (za-
kreskowane poziomo), ktére teoretycznie moze
by¢ z nim potgczone sztywnie; w praktyce jednak
liczy¢ sie nalezy z pewnem nieznacznem waha-
niem sie wodzidta, spowodowanem luzem tioka
w cylindrze, ktére wymaga ruchomego potaczenia
obu organdw.

Ruch wodzidta S ograniczony jest przez po-
dtuzne wyciecie, za posrednictwem ktérego prze-
suwa sie ono po osi O mimosroda, ktéra jest ro-
wnoczesnie osig silnika. W ten sposéb prosto-
linijno$¢ ruchu wodzidta zapewnia z jednego kon-
ca ttok, a z drugiego wat silnika.

Na wodzidle umieszczone sa, w odlegtosci od-
powiadajgcej Srednicy mimosroda, dwa wakki
obrotowe M i N, pozostajgce w statem zetknieciu
z obwodem mimosroda. Ma to miejsce dzieki tej
jego wiasnosci, ze w czasie obrotow Srednica jego
sie nie zmienia, czyli ze odlegto$¢ miedzy punk-
tami AT E, BiF, CiG, DiH i wszystkiemi
innemi punktami przeciwlegtemi, t. j. potozonemi
na przecieciu obwodu mimosroda z prostg, prze-
chodzaca przez jego srodek — jest identyczna.
W ten sposéb mimosrod bedzie sie stale obra-
ca¢ miedzy watkami M i N, oscylujgcemi wraz
z wodzidlem wzdtuz pionowej AE.
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Pozycja mimosroda wyobrazona na rys. 3 odpo-
wiada gérnemu ustawieniu tloka. W chwili wy-
buchu ttok zepchniety zostaje w dot, popychajac
wodzidto, ktére za posrednictwem watka M wy-
wiera¢ bedzie nacisk na mimosrod. Pod wpty-
wem tego nacisku ten ostatni pocznie sie obracac
tak, ze w czasie jego p6t-obrotu, odpowiadajgcemu
skokowi ttoka, punkty H, G, F i E podchodzi¢
bedg kolejno pod watek M. W czasie drugiego
pot-obrotu znéw, mimosrod skolei bedzie popy-
chat walek, przesuwajac w ten sposdb wodzidto
wraz z ttokiem do gory.

Ot6z w przeciwienstwie do zjawiska zachodza-
cego w silniku o ukladzie korbowym, w ktérym
szybkos¢ ttoka nie jest proporcjonalna do szyb-
kosci watu korbowego (rys. 2), w omawianym
systemie kazdemu skreceniu, powiedzmy o0 %
potobrotu mimosroda, $cisle odpowiada % skoku
ttloka. Jest to wynikiem wiasnosci mimosrodu,
ktorego symetrycznie rozlokowane punkty A, B, C
i t. d. znajdujg sie rownoczesnie na okregach jed-
nakowo od siebie odlegltych kot wspotsrodkowych.

W czasie obracania sie mimosroda, kazdy
z tych punktéw opisywa¢ bedzie okrag kota, na
ktorym lezy. Tak np. gdy punkt H zajmie gorne
potozenie, co odpowiada pierwszej Cwiartce
potobrotu — wodzidto opusci sie o odcinek AH"
Gdy nastepnie punkt G zetknie sie z watkiem M,
co nastgpi pod koniec drugiej ¢wiartki pétobrotu
— wodzidto przesunie sie o dalszy odcinek

H'G' = AH'. To samo oczywiscie bedzie miato
miejsce z nastepnemi punktami. A zatem, szyb-
kos¢ ttoka, zarébwno w czasie jego wznoszenia jak
i opadania, bedzie w kazdym momencie propor-
cjonalna do szybkosci katowej watu silnika. ROw-
noczesnie zmiany wielkosci momentu obrotowego
zachodzi¢ bedg w o wiele mniej rozlegtych grani-
cach, niz to ma miejsce w normalnym silniku.
Jakkolwiek system Dasset, ktérego praktyczna
realizacja oparta jest z dos¢ wielkiem przyblize-
niem na opisanym powyzej schemacie konstruk-
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cyjnym, posiada niejedng wyzszos¢ nad zwyktym
systemem korbowym, to jednak nie jest on wol-
nym od pewnych swoistych wad, ktorych catko-
wicie wyeliminowa¢ konstruktorowi sie nie po-
wiodto.

Warto z tego tytutu zauwazy¢, ze przy zwyk-
tym ukiadzie korbowym przebywanie punktéw
martwych ma miejsce przy spadajgcej do zera
szybkosci ttoka. Natomiast tutaj, wobec jedno-
stajnej szybkosci ttoka, zmiana kierunku jego ru-
chu w punktach A i E odbywa sie w sposéb dos¢
gwattowny, powodujac wstrzgs kazdorazowo ,,in-
kasowany” przez organy silnika. Dlatego tez kon-
struktor uznat za stosowne zmodyfikowaé nieco
kontur mimosroda w okolicy punktow A i E, tra-
cac na drodze tego kompromisu nieco energji na
poczatku i pod koniec wybuchu.

Pozatem oba walki przesuniete zostaty na lewo
i prawo od pozycji teoretycznej, w ten sposob jed-
nak, ze linja Srodkéw przechodzi przez $rodek
watu silnika. Szczegély te przedstawione sg na
rys. 4, na ktorym widoczna jest rowniez konstruk-
cja wodzidla, ztozonego z dwdch symetrycznych
potéwek.

Liczne préby, dokonane z wozami o silnikach
odpowiednio przebudowanych w zakiadach ,,In-
termoda”, zdaja sie wrdézy¢ przysztos¢ nowemu
systemowi. Zwilaszcza rezultaty dotyczgce zysku
mocy i ekonomji paliwa i smaréw godne sg uwagi.
Niektore z tych wozéw eksperymentalnych, mie-
dzy innemi Citroen i Chevrolet, przebyly juz po
kilkadziesiat tysiecy kilometréow bez wiekszego
zuzycia czy jakichkolwiek defektéw silnika. Kom-
pletny zespo6t napedowy wraz z tlokami, jednego
z silnikbw 4-cylindrowych, widoczny jest na
rys. 5.

Nie kuszac sie o robienie konstruktorowi jakiej-

A.T.S.
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Rys. 5.

kolwiek reklamy, zacytujemy tylko niektére
z punktéw, wyjetych z jego prospektu. —

1° Mozliwos¢ przebudowy kazdego silnika o do-
wolnej ilosci cylindrow, ich rozlokowaniu i cy-
klu pracy, przez zastgpienie systemu korbo-
wego niezawodzacym i prostym mechanizmem
Dasset, gwarantowanym na 100.000 km.

2° Skasowanie wielu kosztownych i delikatnych
organow, jak: watu korbowego, korbowodéw
i ich panewek gérnych i dolnych, pompy
i przewodow oliwnych (dzieki zastosowaniu
smarowania rozbryzgowego) i t. d.

3° Oszczednos¢ paliwa — 30%, smaru — 70%
(1?)e

4°  Zroéwnowazenie silnika bez potrzeby uciekania
sie  do s$rodkdw pomocniczych (tumikow
drgan, przeciwwag i t. p.).

5° Znaczne zmniejszenie owalizacji cylindréw.

6° Lepsze chiodzenie silnika.

7° tatwos¢ montazu i rozbiérki przy minimalnych
kosztach konserwacji.

Z6kte Swiatto dla automobilistow.

Rozporzadzenie Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
we Francjj'

Ojczyzna pierwszych twoércéw automobilizmu, Francja,
znéw wyprzedzita inne kraje w postepie motoryzacji.

Z dniem | lipca r. b. do wszystkich pojazdéw mechanicz
nych, kursujacych na publicznych drogach, zostaje przymu-
sowo wprowadzone w reflektorach zotte sSwiatto.

Kazdy automobilista, ktéry kiedykolwiek prowadzit wéz
W nocy za miastem, tatwo zrozumie, jak donioste znaczenie
dla bezpieczenstwa ruchu samochodowego ma to rozporza-
dzenie.

Rozporzadzenie zostalo wydane przez Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych Francji naskutek opinji Komisji, po-
wotanej do przeprowadzenia badan nad przyczynami sze-
regu wypadkéw samochodowych (Commission Centrale des
Automobiles et de la Circulation Generale).

Komisja w pierwszym rzedzie zwrécita uwage na to, ze
W nocy, mimo znacznie mniejszego ruchu, zachodza liczne
wvoadki samochodowe, ktérych wiekszos$é, jak sie okazato,
jest spowodowana utratg orjentacji przez kierowce w chwili
mijania jadacych z przeciwnej strony samochodéw. Przy-
czyng tego jest oS$lepienie jaskrawo-biatem s$wiattem re-

flektoréw, ktére, padajac silnym snopem, wywotuje nagte
porazenie nerwu wzrokowego automobilisty i uniemozliwia
mu panowanie nad kierunkiem jazdy.

Komisja stwierdzita, ze biate $wiatto reflektorow zawiera
promienie niebieskie i fioletowe, ktére wiasnie powoduja
o$lepienie i wyciagneta wiasciwy wniosek, ze dla uniknie-
cia oslepiajacego dziatania reflektoréw, nalezy wyelimino-
wac te promienie.

Préby selekcji wykazaty, ze najlepszym filtrem-selekto-
rem dla niebieskich i fioletowych promieni jest z6te szkto
0 specjalnym skiadzie chemicznym, zwane ,Selectiva".

Swiatlo zaréwek Selectiva zostato zatem uznane za po-
wazny czynnik bezpieczenstwa w nocnej jezdzie samocho-
dowej. Dalsze préby ujawnily, ze ma ono jeszcze inne,
liczne zalety, a mianowicie zwieksza znacznie widzialnos¢,
nie wywotluje natezenia wzroku i nie meczy oczu. Dzieki
tym wiasnie zaletom z6e Swiatto uzyskato we Francji
uznanie wiadz.

Byloby bardzo pozadane, aby i nasze wiadze zechcialy
zwréci¢ uwage na zalety zo6tego Swiatta zaréwek ,,Selecti-
va", na donioste znaczenie tego $wiatta dla zdrowia kierow-
cow, dla bezpieczenstwa ruchu samochodowego na drogach
publicznych.



TABELA POLECAJACA

GARGOYLE MOBILOIL
zawiera najlepsze i najpewniejsze informacje dotyczace smarowania samochoddw.

Zawarte w Tabeli polecenia olejowe dla kazdego typu silnika, przekiadni
i dyferencjalu zostaty ustalone przez fachowcOw - inzynierbw w porozumieniu
z wytworniami pojazdéw mechanicznych.

Aby osiggngé wiasciwe smarowanie, nalezy bezwzglednie zajrze¢ do Tabeli
Polecajacej i stwierdzi¢, jaka marka Mobiloil jest polecana dla danego typu pojazdu

YACUUM OIL COMPANY S A
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Badanie pojazdow mechanicznych.

Réznorodnos$¢ pojazdéw mechanicznych, stuzg-
cych nieraz do tego samego celu, zmusza eks-
ploatujagcego do skrupulatnych badan przed po-
wzieciem decyzji w wyborze tego, a nie innego
typu lub marki.

Postep techniki i mozno$¢ podgzania za nim,
jest rowniez uzalezniona od dokiadnej znajomo-
§ci istniejgcego sprzetu, co takze sprowadza sie
do szczegdtowych nad nim badan i préb.

Wyptywajaca z tych dwdch réznych przyczyn
koniecznos$¢ racjonalnego badania pojazdéw me-
chanicznych prowadzi w pierwszym rzedzie do
jednego, a mianowicie do znormalizowania i ujed-
nostajnienia metod, oraz sposobéw badan, celem
sprowadzenia ich na wspdlng platforme, na kto-
rej moglyby by¢ przeprowadzone poréwnania
i analogje, stanowigce przeciez caty materjat dla
ostatecznego opracowywania wnioskow.

Zrozumienie tych rzeczy znalazto swdj wyraz
w stworzeniu przez liczne panstwa odpowiednich
instytucyj, ktérych zadaniem jest m. innemi pla-
nowe badanie pojazdow mechanicznych zaréwno
dla celow konstrukcyjnych jak i eksploatacyj-
nych.

Jesli chodzi o te rzeczy, to pierwszenstwo na-
lezy sie St. Zjedn. A. P., gdzie juz dawno opra-
cowano (1919 r.) sciste normy, ujmujgce bada-
nie sprzetu drogowego (Uniwersytet Lincoln St.
Nebraska). W Anglji kwestjg tg zajmuje sie sze-
roko wiele instytucyj z National Physical Labo-
ratory na czele, w Niemczech przedewszystkiem
Politechnika w Charlottenburgu, w Rosji za$ In-
stytut N. A. T. |. oraz szereg ad hoc stwarza-
nych komisyj. Francja, ktéra nie posiadata do-
tychczas wytknietego w tym zakresie kierunku
gorliwie organizuje °) racjonalizacje prob i badan
pojazdéw mechanicznych, chcac doréwna¢ w tej
dziedzinie Niemcom, Anglji, Ameryce i Rosji.

Caloksztatt stosowanych powszechnie badan
pojazdéw mechanicznych mozna podzieli¢ na na-
stepujace grupy2):

1) Badania kontrolne (odbiorcze na fabrykach,
warsztatach i t. p.).

2) Badania kwalifikacyjne typow (celem stwier-
dzenie przydatnosci nowego typu).

3) Badania naukowe (obejmujace Sciste pro-
blemy badawcze).

Zakres kazdego z tych rodzajow ibadan, zalezny
od sposobu miejsca jego przeprowadzania mozna
podzieli¢ na’):

a) badania na stacji prob (hamowni),

b) badanie w terenie,

1) C. Bonnier: ,,Le role des essais dans le progres tech-
nique . Conference a la S-te des Ingenieurs Automobile
14/1 1936.

2) Awtotraktornoje dieto Nr. 11. 1935 r.

3) La Technigue Moderne Nr. 9. 1936 r.

c) badania w laboratorjum (naukowej pracow-

ni badawczej).

Praktyczna koniecznos¢ i organizacja pracy,
wymagajagc ustalenia w jakim stopniu badania,
wyliczone w pkt. a), b) i ¢) powinny by¢ stoso-
wane do badania 1) odbiorczego, 2) badania typu,
lub 3) naukowego doprowadzity jak wspomniano
do opracowania odpowiednich przepiséw. Kwest-
je te ujete rozmaitemi programami zostalty mniej-
wiecej wszedzie jednakowo ustalone, przyczem
ze zrozumiatych wzgledoéw przyjeto, iz nie mozna
stosowac¢ jakichkolwiek norm do ujednostajnienia
badan naukowych.

Te jedng tylko dziedzine pozostawiono indywi-
dualnosci poszczeg6lnych badaczy, ujmujac jedy-
nie w normy i utarte badania 1) i 2) t. j. odbiorcze
oraz kwalifikacyjne nowych typow pojazdow.

Badania odbiorcze pojazdéw mechanicznych zo-
staty poustalane naogét dos¢ indywidualnie, gdyz
w gre tu wchodzi wiele czynnikéw ubocznych jak
zainteresowanie i ryzyko odbierajgcego, stopien
zaufania do firmy, pospiech i t. p. Normy te uzy-
wane przez poszczego6lne komisje odbiorcze 4) sg
uaogdt bardzo do siebie zblizone, potrzeba zas
ich ujednostajnienia nie przejawia sie nigdzie
zbyt silnie ze wzgledu na niemozliwos¢ uzgod-
nienia wspomnianych wyzej czynnikéw, wptywa-
jacych indywidualnie na kazdy odbior.

Inaczej rzecz sie przedstawia z badaniami kwa-
lifikacyjnemi typow.

Woprowadzenie i przyjecie (przez miarodajne
czynniki) nowego typu wozu to wazny krok w go-
spodarce transportu lub komunikacji5) albo kwe-
stja przewagi technicznej w walce, jesli idzie
0 sprzet wojenny.

Dlatego tez ten rodzaj badan pojazdéw mecha-
nicznych najbogatszg ma literature i zostat pra-
wie wszedzie ujety w mniej lub wiecej obowia-
zujace wzory lub normy, ktére majg na celu sko-
ordynowanie rozlicznych prac i ujecie ich w pe-
wien najodpowiedniejszy system, pozwalajacy
tatwo orjentowac sie w labiryncie typoéw i odmian
maszyn stuzagcych najczesciej do tego samego
celu.

Zakres prac laboratorjum pojazdéw mechanicz-
nych, gdzie koncentrujg sie wszystkie zagadnie-
nia, dotyczace kwalifikacyj typu wozu obejmuje
zar6wno prace a) na stacji prob jak i b) badania
w terenie, a niekiedy i ¢) w pracowni $cisle nau-
kowe;j.

Pomijajac z poruszonych juz wyzej wzgledow

4) poréwnaj Polskie Normy Wojskowe Inz.—PNW—
Sam.-II

,»,Badania kwalifik. seryjnych podwozi samochodowych'.
°) poréwn. Carl Pirath ,,Die Grundlagen der Verkehrs-
wirtschaft" Berlin 1934. A. W. Gerbko (Czudakow i inni —

praca zbiorowa) ,,Awtotraktornoje hoziajstwo™ Moskwa
1929.
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kwestje naukowych badan, nalezy zwréci¢ uwage
na zakres i sposoby pracy przy badaniach na
stacji préb oraz w terenie, stosowanych powszech-
nie w réznych instytucjach i utrwalonych jezeli
nie w formie Scistych norm, to w kazdym razie
w formie wzoru, obowigzujgcego w danym za-
kresie.

Stacja préb wyposazona w przyrzady do hamo-
wania silnikdbw, poszczegélnych mechanizméw
oraz do dynamometrycznych pomiaréw w terenie
jest znana od poczagtku rozwoju automobilizmu.

Jak wielkie znaczenie przypisywano tym bada-
niom juz w owym czasie tego dowodzg kwalifi-
kacyjne proéby, przeprowadzane z cigezarowemi
samochodami, przeznaczonemi dla armji niemiec-
kiej dokonywane w latach 1911—1912 na Kro6-
lewskiej Politechnice w Berlinie, a opublikowane
przez prof. Riedlera 6%.

Cytowane dzieto, mimo, ze istnieje juz 25 lat
nic nie stracito na aktualnosci i bezwatpienia jest
wzorem do organizowania prob w podobnym za-
kresie.

Z powyzszego wzgledu warto moze bedzie za-
poznac sie np. z planem VII sprawozdania badan
nad wozem 35 PS Bussing — Armeelastzug. —
Sprawozdanie to obejmuje:

a) opis metody i przyrzadow pomijarowychf,

b) rozwazanie teoretyczne, z ktorego zostaty
wyprowadzone zasadnicze pojecia jednostki
i wzory matematyczne, okreslajgce jednoznacz-
nie dane pomiary,

c) bilans jazdy samochodow z
obejmujacy:

1) uzyteczng moc silnika,

2) straty w napedzie,

3) uzyteczng moc na kotach napedowych,

4) straty toczenia kot,

5) uzyteczng moc (pociggowg) samochodu,

6) straty toczenia przyczepki,

7) opory powietrza.

Wielkosci powyzsze sg ujete w wykres, przed-
stawiajacy je w funkcji szybkosci oraz ilosci obro-
téw przy poszczegolnych biegach. Ponadto w spra-
wozdaniu tem sg wykresy nadmiaru mocy na po-
szczegolnych przektadniach w funkcji szybkosci
oraz jednostkowy nadmiar mocy, odniesiony do
jednej tonny wagi w tej samej zaleznosci.

Dalej bezposrednio nastepuje wykres wzniesien,
jakie moga by¢ pokonywane (z przyczepka i bez
przyczepki) w funkcji szybkosci na réznych prze-
ktadniach.

Z badan, majacych na celu okreslenie ekonomyji
samochodu, opracowano wykres, zawierajacy
wskazania przy jakim procencie obcigzenia sil-
nika zuzycie paliwa jest najmniejsze.

Badania zresztg samego silnika zostaty bardzo
szczegblowo przeprowadzone w sprawozdaniu
VI, do czego jeszcze powr6cimy.

Dynamiczne wiasnosci zobrazowano wykresem
przyspieszen w zaleznosci od szybkosci na posz-
czegolnych przektadniach, przyczem oddzielnie

przyczepka..

6) A. Riedler ,Wissenschaftliche Automobilwertung"
Berlin 1911 (Berichte 1-V) oraz 1912 (Berichte VI-X).

zostat omowiony wptyw bezwiadnosci mas wiru-
jacych. Sprawozdanie zamyka energetyczny bilans
samochodu .

Dalej nastepuje oddzielne badanie poszczegol-
nych mechanizméw, a wiec straty przektadni, ich
sprawnos¢ w zaleznosci od predkosci jazdy.

Odzielnie rozpatrzone zostaty sity, dziatajgce
na poszczegdlne mechanizmy, w funkcji rozmai-
tych warunkéw obcigzenia.

Na tle tej analizy sformutowano ostateczne
whnioski, wypowiadajac sie o:

a) mocy silnika i prawidtowosci przektadni,

b) przyspieszeniu wozu,

¢) sprawnosci mechanicznej,

d) resorowaniu kot i napedu,

e) tarciu tozysk (odgrywato to wiekszg role

przy oOwczsnych tozyskach Sslizgowych),

f) oporach toczenia samochodu,

g) przyczepce (jako czynniku, wptywajacym na
wilasciwosci trakcyjne i eksploatacyjne wozu).

Uzupetnienie tych badan zawarte jest w spra-
wozdaniu VIII, obejmujgcem szczegotowe bada-
nia silnika.

Obok wykresu mocy w funkcji obrotow dla r6z-
nych paliw obliczono straty tarcia silnika w za-
leznosci od ilosci obrotow oraz sprawnos¢ w tej
samej funkcji.

Podobnie okreslono moc jednostkowg w KM na
litr oraz zuzycie paliwa w kg na godz. i na KM.

Chtodzenie zbadano przez okreslenie ilosci cie-
pta, odprowadzanego w Kal/KM-godz. w zalez-
nosci od ilosci obrotébw oraz przez oznaczenie
temperatur wody chtodzgcej w funkcji czasu jaz-
dy przy pewnem obcigzeniu.

Oddzielng pozycje zajmujg badania wentyla-
toréw, sprawnosci wolumetrycznej silnika, prze-
lotu zaworéw oraz rysunki zestawieniowe i foto-
grafje maszyny, ilustrujgce przeprowadzone do-
Swiadczenia.

W sprawozdaniu IX-em znajdujg sie ostateczne
wnioski poparte wynikami préby drogowej, prze-
prowadzonej na odcinku 2.000 kim.

Préba drogowa ze wzgledu na mozliwosci tere-
nowe starych przedwojennych samochodéw byta
mato urozmaicona, jednakze dostarczyta mater-
jatu do sformutowania ostatecznych wnioskow
0 znaczeniu przyczepek dla transportu i wptywie
prawidtowosci jej konstrukcji na kalkulacje prze-
wozu, co zostato poparte obliczeniem kosztu amor-
tyzacji i ruchu. Wypowiedziano sie rowniez w tem
sprawozdaniu w kwestjach ogumienia, predkosci,
wilasciwosci trakcyjnej z uwzglednieniem terenu,
0 pracy silnika i t. p.

Jak wida¢ z powyzszego zakres badan kwali-
fikacyjnych, stosowanych przed wojng do usta-
lenia typu samochodu dla armji niemieckiej byt
bardzo szeroki .

Zakres opisywanych badan i metody podane
przez prof. Riedlera zostaty tak silnie utrwalone,
ze w wydanej w 15 lat pozniej przez prof. Be-
ckera’) pracy spotykamy nie tylko te same te-

7) G. Becker. ,,Motorschlepper fiir Industrie und Land-
wirtschaft” Berlin 1926.
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maty, ale identyczne rysunki (schematyczne) apa-
ratbw pomiarowych, chociaz badano sprzet zgota
odmienny: gasienicowe i kotowe ciggniki rolnicze.

Z pomiarow, ktére tu przeprowadzono dodat-
kowo ze wzgledu na charakter sprzetu warto za-
notowac: znalezienie doktadnej wagi elementow
(wazacych nawet po 6,8 kg) ciggnika i potozenia
srodka jego ciezkosci. Obliczenie ,,c" dla prze-
ktadni zbednych. Straty toczenia kot w zaleznosci
od obcigzenia. Opory toczenia w zaleznosci od
sity pociggowej. Poslizg. Statyczne i dynamiczne
roztozenie obcigzen na przednich i tylnych kotach
wzgl. wzdtuz gasienic. Temperature gazéw wyde-
chowych i t. p.

Oddzielny rozdziat traktuje ponadto o ogumie-
niu ciagnikéw, zawierajac wykresy ugiecia gum
pod obcigzeniem i obliczanie nacisku jednostko-
wego w sposéb Scisle laboratoryjny, co zostato
ujete wykresem, przedstawiajacym powierzchnie
nacisku w funkcji statycznego obcigzenia.

Badanie drgan oraz uderzen i skokow kota przy
przejezdzaniu na przeszkodach z rdéznemi pred-
kosciami zamyka ten rozdziat, stanowigc mater-
jat dociekan raczej naukowych.

Jezeli wzig¢ jednak pod uwage skomplikowane
zjawiska, jakie zachodzg miedzy elastyczng gu-
ma, a miekkiem podtozem 8) oraz fakt, ze od tych
zjawisk zalezy w ogromnym stopniu rajconalna
praca wozu w hajrozmaitszych warunkach, to
znaczenie odnosnych badan nabiera bezwatpienia
wielkiej wagi i posiada praktyczng wartos¢, poz-
walajgc orjentowa¢ sie w materjale konstrukcyj-
nym.

Kwestje te znalazty dawno zrozumienie i zo-
stalty wprawdzie dos$¢ jednostronnie zanalizowane
(wozlw terenowych w dzisiejszej koncepcji wow-
czas nie znano) przez Bobetha i Beckera”) jed-
nak w formie, ktéra do dzi$ jest klasycznym przy-
ktadem dla podobnych dociekan.

Wspoitczesne dazenia do budowania kotowych
pojazdow, ktére mogtyby poruszac¢ sie w terenie,
prowadza dzi$ jednak dalej — do badan nad gu-
mami terenowemi.

Kwestje te, jako specjalne, posiadajgce duze
znaczenie wojskowe, sg mato publikowane.

Fakt jednak, prowadzenia odpowiednich badan
jest pewnyl") a pokrewna dziedzina, dotyczaca
zastosowania pneumatykéw w rolnictwie, a wiec
réwniez do pracy w terenie, posiada swa litera-
ture, ktéra ujmuje odpowiednie badania w pewne
formy i wzoryll).

Woystarczy przejrze¢ te rolniczg literature
z punktu widzenia cytowanego wyzej prof. Ried-
lera, wypowiadajacego sie o racjonalnosci budowy

8) poréwnaj: Dr. inz. T. Swiezawski. ,,Czasopismo tech-
niczne"” 1934. R. Schuster u. P. Weichsler. ,Der Kraft-
schluss zwischen Rad u. Fahrbahn" ATZ Nr. 20. 1935.

) Dr. inz. E. Bobeth. ,Die Leistungsverluste und die
Abfederung von Kraftfahrzeugen” Berlin 1913.

Dr. Ing. G. Becker. ,,Automobilereifen™ Berlin 1927.

In) Der Kraftzug Nr. 5/11. 1934.

1)) por. L. W. Ries. ,,VDI" 1935, str. 619. H. Meyer.
. Technik und Landwirtschaft™ 1933, str. 203, 230, 261.

AT.S.
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n. p. przyczepek, by sprecyzowaé warunki, jakim
sprzet ten powinien odpowiadac.

Jesli idzie o badania, wkraczajagce w dziedzine
wojskowag, to i w tym zakresie obok amerykan-
skich i rosyjskich publikacyj pojawiajg sie ostat-
nio niemieckie, wskazujac na istnienie metod oraz
Scisle okreslonych sposobow badan (n. p. pojaz-
déw gasienicowych) 12).

Postep badania pojazdéw mechanicznych uwi-
dacznia sie przez moznos$¢ nabycia w handlu naj-
rozmaitszych przyrzadow i urzadzen 13), ktére do
niedawna byly wykonywane przez poszczegol-
nych badaczy dla ich wiasnych potrzeb.

Pomijajgc takie aparaty jak hamowanie elek-
tryczne, hydrauliczne, akcelerometry, dynamo-
metry, mierniki cieczy, samozapisujgce tachome-
try, stroboramy, urzadzenia do badania gum, re-
sorow, wentylatoréw, drgan mechanizmow i t. p.
nalezatloby wspomnie¢ o przyczepkach dynamo-
metrycznych, jako urzgdzeniu niezbednem do la-
boratoryjnego badania pojazdéw mechanicznych
w terenie, a wiec w normalnych warunkach pracy,
co dzi$ ze wzgledu na istniejgce wozy terenowe
nabiera ogromnego znaczenia.

Ten sposOb badania byt zastosowany zresztg
juz dawniej przez kierownictwo laboratorjum Ge-
nerat Motors Proowing Ground 14) do badania sa-
mochodéw i ciggnikébw oraz w armji amerykan-
skiej 1518

Prof. Czudakow, ktory zwiedzat laboratorja
amerykanskie wprowadzit podobne metody w Ro-
sji, gdzie w NATI pobudowano specjalne mecha-
niczne i elektryczne przyczepki pomiarowe 10).

Niewatpliwie pod wptywem amerykanskich
metod pracy uzyt rowniez w Niemczech prof. Be-
cker dynamometrycznej przyczepki do przepro-
wadzonych przez siebie badan kwalifikacyjnych
ciagnikéw rolniczych, ktére zostaty zorganizowane
pod egida Niemieckiego Min. Rolnictwal’).

Zakres badan z przyczepka pomiarowg jest
mniej wiecej ten sam co na stacji préb (hamowni)
z tem jednak, iz mozna go poszerzy¢, przeprowa-
dzajagc wszystkie dodatkowe pomiary, bedace
funkcja rozlicznych wiasciwosci terenu, ktore na
hamowni sg wyeliminowane.

Organizowane prawie od poczatku istnienia po-
jazdéw mechanicznych t. zw. ,raidy" (prébne
jazdy) miaty z reguty za zadanie kwalifikacje
pewnego typu przez okreslenie jego uzytkowej
wartosci na tle odpowiednio ocenianej wartosci
maszyn innego typu.

Kazda proba drogowa organizowana w Scisle
oznaczonym celu posiadata opracowana metode
oceniania poszczegolnych wozow lub ich mecha-

12) M. Kracht ,,vVDJ” Nr. 7. 1936.

Is) por. prof. Czudakow: ,,Ispytanje awtomobilja i jego
miechanizmow' Moskwa 1931. G. W. Zimielew: ,,Labora-
lornoje ispytanja awtomobilej” Moskwa 1931.

14) ,,Ispytanje awtomobilf'a i\)’ego miech.” str. 45.

16) ,,Army Ordnance"” vol XVI. 1935.

16) A. Liebiedenko: ,,Mechanizacja i motoryzacja
RKKA"™ Nr. 4. 1936 oraz ,,Awtotraktornoje dieto” Nr. 4.
1936 r.

17) ,,Motorschlepper” str. 7.
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nizmoéw, ktdra niejednokrotnie stawata sie bar-
dzo skomplikowana uwzgledniajgc najrozmaitsze
cechy poszczegllnych maszyn, celem, sprowadze-
nia wynikéw do wspo6lnego mianownika, na ptasz-
czyznie ktérego mozna dopiero dokonywac po-
réwnan i wycigga¢ wnioski.

Rozpracowanie metod oceny ,raidowych"” ma-
szyn posiada swa literaturel), na to za$, ile naj-
rozmaitszych i jak bardzo ztozonych wzgledow
nalezy rozwazy¢ przed uskutecznieniem danej
proby wskazuje przeprowadzony niedawno (1934)
wielki raid, majgcy na celu zakwalifikowanie naj-
leoszego w Swiecie samochodu ciezarowego z sil-
nikiem Dieslal9).

Daznos¢ do ,,skondensowania” proby drogowej
oraz przyspieszenia osiagniecia $cisle jednako-
wych i porownywalnych wynikéw prowadzi do
budowy zamknietych tras, dajagcych wszelkie moz-
liwosci terenowe 20).

Przedstawia to bezwatpienia znaczne korzysci
wymagajace jednak naktadu na wykonanie préb-
nej trasy.

W ten sposéb przeprowadzone badania ogrom-
nie utatwiaja jednak klasyfikowanie i poréwny-
wanie maszyn oraz formutowanie konkretnych
liczbowych warunkéw, uzaleznionych od ich typu
i wielkosci2l).

Daznos¢ do otrzymywania wynikéw badan jak-
nafbardziej poréwnywalnych przejawia sie: a) w

#8) n. p. ADAC ,,Neuzeitliche Automobilwertung" Ber-
lin 1929.

191 W. Pohlenz: ,,ATZ" Nr. 8. 1935.

20) G. Barnes: ,Przeglad Wojsk. Techn." Bron Panc.
ttom. inz. Pierozynski. W. C. Dunkel: ,,Extract from The
Field Artillery Journal™.

21) poréwna) Warunki konkursu wojsk, na ciagnik rol-
niczy. ,,Le Poids Lourd" Nr. 95. 1935.

AT.S.
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pracach, majgcych za zadanie stworzenie oraz
okres$lenie poje¢ pomiarowych, b) w pracach,
normalizujgcych caty przebieg préby.

W ten spos6b powstaty: a) ,,dynamiczna cha-
rakterystyka" pojazdu, zdefinjowana przez prof.
Czudakowa obok jego ,.charakterystyki ekono-
micznej 22) oraz b) ,,normy typowych badan'23).

Te ostatnie przepisy stanowia instrukcje wy-
konania poszczeg6lnych czynnosci przy badaniu
pojazdéw gwarantujac:

a) przeprowadzenie pomiaréw w jednakowych
warunkach,

b) jednakowe, celowe zestawienie wynikéw po-
szczegolnych prob,

c) opisanie w znormalizowany sposéb wszyst-
kich zmiennych okolicznosci i cech préby,
ktore dzieki temu pozwalajg na ewent. eks-
trapolacje wynikow danych badan, celem
przeprowadzenia porownan i analogji-

Normy przeprowadzania samych badan, be-
dace zdobyczg ostatnich czaséw sg bezwatpienia

przejawem racjonalizacji pracy i istniejg dzi$
wszedzie, gdzie istniejg laboratorja i instytucje
badawcze.

Ogarnety one wszystkie dziedziny, siegajgc na-
wet, zdawaloby sie do najbardziej btahych szcze-
gotéw24), zaprowadzajgc porzadek w okreslaniu
pewnych poje¢ i ujednostajnieniu ich klasyfi-
kacji.

22) Prof. E. Czudakow: ,Tieorja Awtomobilja™ 1935.
Moskwa. L. Richter, J. Zeman: ,,ATZ." Nr. 13. 1935,

231 noréwna): ,,Mietody tipowych ispytanij traktoréw"
OST/WKS 8242 oraz ,,Nebraska Tractor Test" wyd. Cater-
pillar tractor Co Nr. 75.

24) poréwnaj: t. zw. ,,Krzywa komfortu” SAE March
1934.
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O stalach weglowych i stalach niskostopowych.

Nawigzujgc do poprzedniego mego artykutu pra-
gne zastanowi¢ sie raz jeszcze nad sprawg prze-
hartowywania sie wglgb stali weglowych. Polskie
normy podajg graniczne zawartosci manganu jako
0,4 do 0,8% nie wspominajac nic o wptywie Sred-
nicy preta, wzglednie przekroju, na grubos¢ war-
stwy przehartowanej i zaleznosci jej od zawarto-
§ci manganu. Wzmianka o tern, ze podane w nor-
mie wiasciwosci mechaniczne moga by¢ uzyskane
jedynie przy srednicach do tylu, a tylu milime-
tréw nie wystarcza. Wptyw manganu na przehar-
towywanie sie stali weglowej wglab jest duzy.
Nie jest tez obojetne, czy stal zawieraC bedzie

0.970

0.6

Fot.

0,4%, czy tez 0,8% tego pierwiastka. Na fot. 1
przedstawione sg przetomy pretdbw o Srednicy
30 mm. ze stali 1065 w. g. oznaczenia P. Z. Inz.
Przy jednakowej zawartosci wegla prety te za-
wieraja: Jeden 0,6% manganu, drugi 0,75% man-
ganu, a trzeci 0,9% manganu. WSszystkie te prety
zostaty zahartowane w wodzie przy najwyzszej
mozliwej temperaturze, t. j. przy takiej tempera-
turze, ktéra nie doprowadzata jeszcze do rozro-
stu ziarna i lezata, rzecz oczywista, powyzej punk-
tu przetlomowego Ac 3. Przehartowanie nawylot

Fot. 2.

uzyskane zostato dopiero przy najwyzszej zawar-
tosci manganu. Przy zawartosci manganu 0,6%
mamy duzy nieprzehartowany rdzen, zas przy za-
wartosci 0,75% manganu mamy maty nieprzehar-
towany rdzen. Struktura rdzenia, martenzytyczno-
troostytyczna, pokazana jest na fot. 2, za$ struktu-
ra warstwy dobrze przehartowanej, martenzytycz-
na, pokazana jesit na fot. 3. Twardosci byty tez
odmienne dla rdzenia i warstwy zewnetrznej,
a miaty sie do siebie jak 430 do 620. Po odpuszcza-
niu twardosci wyrownaty sie. Wytrzymatosci na
rozcigganie tez staly sie jednakie dla rdzenia
i warstwy zewnetrznej, natomiast granice ptynno-
§ci roznity sie znacznie. Przy wy-
trzymatosci 92 kg, mmt uzyskano w
rdzeniu granice ptynnosci 62 kg. mm2,
zaS w warstwie zewnetrznej 75
kg. mma2.

Pamieta¢c wiec nalezy o tern, ze
w rdzeniu zle przehartowanym, wzgle-
dnie w stali niedokfadnie zahartowa-
nej na catym przekroju, nalezy spo-
dziewac sie niskiej granicy ptyn-
nosci.

Przykiad omawiany dotyczy stali
oTduzej zawartosci wegla bo 0,65%.
Fezeli bedziemy przeprowadzali pro-
by'hartowania na pretach o Srednicy
30 'mm. przy zastosowaniu stali o
statej, “zawartosci manganu np 0,8%,
a coraz-to mniejszej zawartosci we-
gla, to przekonamy sie, ze przeharto-
wywanie sie wgtgb jest tern gorsze im mniejsza za-
wartos¢ wegla.

Zle przehartowana stal daje, po odpuszczaniu,
niskg granice ptynnosci, niskg udarnos¢, a réwniez
matg odpornos¢ na zmeczenie. Ponadto wynik ob-
rébki cieplnej nie jest jednakowy dla serji przed-
miotow. Gdybysmy postawili sobie za zadanie uzy-
skania przehartowania nawylot pretéw o Srednicy
np. 25 mm. i mieli do rozporzadzenia jak manipu-
lowanie zawartoscig wegla, tak i zawartoscig man-
ganu, to skonstatowaliby$Smy, ze: 1) Przy stalej

71

Fot. 3,
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zawartosci manganu np. 0,75% przehartowanie na-
wylot moze by¢ uzyskane dopiero przy pewnej za-
wartosci wegla np. 0,5%. Gdybysmy teraz uparli
sie przy stopniowaniu wegla np. od 0,3% do' 0,75%
to skonstatowalismy, ze: 2) Ze wzrostem zawar-
tosci wegla mozemy obniza¢ zawarto$¢ manganu,
natomiast ze spadkiem zawartosci wegla musimy
podwyzsza¢ zawartos¢ manganu. Przy matych
Srednicach np. 18 mm. zauwazylibysmy réwniez,
Ze zbyt wysoki mangan sprzyja pekaniu w harcie.
Reasumujac powyzsze nalezy podkresli¢ te oko-
liczno$¢, Zze mangan jest jednym z regulatoréw
hartownosci stali i ze wyzyskanie tego regulatora
jest celowe szczeg6lnie przy wigkszych srednicach
i przekrojach.

Wykorzystanie wspomnianej cechy manganu nie
moze iS¢ zbyt daleko. Dodatki manganu ponad
1,2—1,5% zaczynajg wywotywac niekorzystne zja-
wiska jak czuto$¢ stali na przegrzanie i kruchos$é
jej przy powolnem stygnieciu od temperatury od-
puszczania.

Wysitki metalurgéw szty wiec w kierunku za-
stgpienia manganu innym pierwiastkiem, wzgled-
nie wprowadzenia jeszcze jednego, obok manganu,
pierwiastka, tamujacego ujemny wptyw nadmier-
nych dodatkéw manganu.

W tem miejscu pozwalam sobie na skierowanie
Czytelnikdw do artykutu Prof. Feszczenki-Czopiw-
skiego ,,0 zastepczych tworzywach stalowych",
ktoéry to artykut ukazat sie w Przegladzie Mecha-
nicznym Nr. 10—11, str. 327. Przy sposobnosci
koryguje pomytke drukarska, jaka wkradta sie na
str. 329. W tabeli, zamieszczonej na poczatku tej
strony, podano dwa razy pierwiastek Mn. Miedzy
pierwiastkami Cr i V musi by¢ podana miedz, t. j.
Cu, nie za$ Mn. Artykut zacytowany jest godzien
jaknajskrupulatniejszego przestudiowania, a, co
wiecej, wyciggniecia zen wnioskow.

Powracam jeszcze raz do kwestji przehartowy-
wania sie wgtgb stali weglowych i stopowych. Na-
lezy rozrézni¢ dwie odmienne role dodatkéw. Jed-
na to zwiekszenie przehartowania wgtgb, druga to
polepszenie wiasciwosci mechanicznych. Moze by¢
taki wypadek, ze ksztalt wyrobu zapewnia dobre
jego przehartowanie wgtgb nawet przy uzyciu stali
weglowej, jednak ta ostatnia nie jest w stanie dac
wymaganych wiasciwosci mechanicznych. Moze
tez by¢ inny wypadek, a mianowicie taki, ze stal
weglowa daje dostateczne wiasciwosci mechanicz-
ne, jednak przedmiot jest zbyt gruby, aby mozna
byto liczy¢ na uzyskanie tych wiasciwosci na ca-
tym przekroju, wzglednie trudno liczy¢ nawet na
przehartowanie praktycznie dostatecznej warstwy.

Podam , obecnie przykiad stali ,,doprawionej
chromem . Jest to stal o zawartosci wegla 0,6%
i chromu 0,6%. Watki do $rednicy 30 mm. prze-
hartowywujg sie dobrze nawylot i wtedy nawet,
gdy hartujemy je w oleju.

Wiasciwosci mechaniczne uzyskujemy takie jak
dla Stali weglowej 1060 przy S$rednicy watkow
20 mm. Jezeli chodzi o skale mozliwych do uzy-
skania wytrzymatosci np. od 130 do 75, w stanie
ulepszonym, to stal ta daje wieksze mozliwosci

Nr. 8. Sierpien 1936.

od weglowej. Gdy jednak poddajemy hartowaniu
pret o przekroju 50 mm. kwadrat, to przehartowa-
nie nie siega do giebi. Na fot. 4 pokazany jest
przetom takiego wiasnie preta (po zahartowaniu
w wodzie), za$ na fot. 5 szlif z odciskami Brinel-
la i Rockvella. Przy samej powierzchni uzyskano
62 stopnie Rockvella (Odcisku Brinella niemozna
byto zrobi¢ tuz przy powierzchni). Im blizej $rod-

Fot. 4.

ka, tem mniejsza twardos¢. Spadek twardosci jest
bardzo wyrazny. Twardosci Brinella i Rockvella
wypisane sg na fotografji pod odnosnemi odciska-
mi kulki i stozka.

Dla uzyskania catkowitego przehartowania mu-
simy zwiekszy¢ zawartos¢ chromu, badz wprowa-
dzi¢, obok chromu wiekszy dodatek manganu, badz
przejs¢ na stal chromowo-niklowg np. stal 3135.
Przy wprowadzeniu niklu obnizamy zwykle za-
wartos¢ wegla.

40 -93
62. .1 '

Fot. 5.

Widzimy wiec, ze dodatek 0,6% chromu wy-
starczyt, aby uzyska¢ petne przehartowanie watka
0 $rednicy 30 mm, natomiast nie wystarczyt dla
petnego przehartowania kwadratu 50 mm. Do-
datek chromu, nawet tak maty, pozwolit na har-
towanie watkéw 30 mm. w oleju, co zmniejszyto
ilos¢ brakéw do zera. Jezeli chodzi o stale do
naweglania, to maty dodatek chromu wptywa
bardzo dobrze na jako$¢ rdzenia i warstwy na-
weglonej. Chrom rozdrabnia ziarno i zwieksza
twardos¢ warstwy naweglonej. Pamietajmy o tem,
ze duze dodatki niklu zmniejszajg twardos$¢ war-
stwy naweglonej!

Dla zakonczenia tego dzialu wspomne jeszcze
0 stanach dostarczenia stali weglowych i nisko-
stopowych (z matemi dodatkami szlachetnych
pierwiastkéw, a wiec dodatkami do 1%). Stale
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weglowe obrabiajg sie dobrze juz po normalizacji
(ogrzaniu do temp, powyzej Ac3 i oziebieniu
w powietrzu). Zmigkczanie po normalizowaniu
jest zbedne. Stale manganowe (0 zawartosci
manganu powyzej 0,8%), chromowe, manganowo-
chromowe i inne niskostopowe wymagajg zmiek-
czenia, lecz wtedy jedynie gdy zawartos¢ wegla
jest duza np. 0,5% i wiecej. Przy mniejszej za-
wartosci wegla zmiekczanie jest zbedne. Warto
zauwazy¢, ze wiasciwosci mechanicnze, jakich
wymaga konsument, winne by¢ podawane jedy-
nie dla stanow kwalifikacyjnych (patrz P. N.).
Stan zmiekczony nie jest stanem kwalifikacyjnym
i okresla sie jedynie maximalng twardoscig Bri-
nella. Stal moze wiec by¢é dostarczona w stanie
zmiekczonym, jednak odbiér przewidywac winien
badanie probek w takim stanie, w jakim stal na-
bywana bedzie pracowata, a wiec np. w stanie
ulepszonym cieplnie. Dla stali o wiekszej zawar-
tosci sktadnikéw uszlachetniajagcych (a (zwiek-
szajacych hartownos$¢ stali) stan normalizowany
bytby stanem wysoce nieokreslonym, jako ze ozie-
bianie w powietrzu doprowadzatoby do czescio-
wego podhartowania, ktdrego stopien bytby wy-
soce zalezny od masy przedmiotu normalizowa-
nego; Pozostajg wtedy dwa stany ,,dostarczenia”
materjatu, lub pétwytworu: a) Stan zmiekczony
i b) stan ulepszony cieplnie. Stale tej kategorji
prawie zawsze stosowane sg w stanie ulepszonym
cieplnie, a wiec ten ostatni stan jest dla nich sta-
nem ,kwalifikacyjnym"”. Stale do naweglania
winne by¢ kwalifikowane w sposob swoisty. Prob-
ka musi by¢ ogrzana w takiej temperaturze i tak
ditugo, jak to jest przewidziane przy procesie
cementacji. Ogrzewanie uskutecznia sie oczywi-
Scie bez cementowania. Nastepnie prébka winna
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by¢ hartowana raz w temperaturze wysokiej i raz
w niskiej. Wilasciwosci mechaniczne, uzyskane
na takiej drodze, odpowiada¢ bedg tym wiasci-
wosciom, jakie posiada¢ bedzie rdzen w wyrobie
cementowanym i nalezycie zahartowanym. Czesto
kwalifikujemy stale do naweglania w sposob bar-
dziej prosty, a wiec na podstawie analizy i préb
wytrzymatosciowych w stanie normalizowanym
(dla stali weglowych), lub zmiekczonym. Zmiek-
czenie uskutecznia sie wtedy na zadang minimalna
wytrzymato$¢ i zadane minimalne wydtuzenie.
Warto tez przeprowadzi¢ prébe naweglania i mi-
kroobserwacje warstwy naweglonej. Po nawegle-
niu oziebia sie probki bardzo wolno, gdyz chodzi
0 obserwacje struktury warstwy niehartowanej.
Niektore wyroby t.zw, ,,anormalne' nie poddaja sie
nalezycie naweglaniu i nie nadajg si¢ do tego celu.

Nalezy rozréznia¢ dwa rodzaje naweglania.
Pierwszy to naweglanie wzglednie giebokie np.
0,4 do 1,5 mm (w wyjagtkowych wypadkach gteb-
sze) a potrzebne tam, gdzie powierzchnia nawe-
glona pracuje stale i narazona jest na znaczne
naciski. Drugi rodzaj to naweglanie ptytkie, sto-
sowane tam, gdzie naciski sg minimalne, a cienka
twarda warstewka (od paru setnych do paru dzie-
sigtych mm) ma zabezpiecza¢ jedynie od skale-
czenia powierzchni. Takie plytkie naweglanie na-
zywa sie pospolicie cyanowaniem i uskutecznia
sie najlepiej w kapielach cyanowych. Najpospo-
litszg kapiela jest stopiony cyanek sodu. Krétko-
trwatos¢ cyanowania w kapieli pozwala na unik-
niecie podwdjnego hartowania. Dzieki jedno-
czesnemu naweglaniu i azotowaniu uzyskujemy
powierzchnie szkliste twarde i o wygladzie wy-
bitnie tadnym. Stale przeznaczone do cyanowa-
nia moga by¢ odbierane tagodnie.

Z najnowszych badan aerodynamicznych
nad karoseriami samochodowemi.

Badania nad wiasciwos$ciami aerodynamicznemi nadwozi
samochodowych nie ustajg i wcigz przynosza ciekawe wy-
niki, $wiadczac o powadze i znaczeniu tego zagadnienia, tak
nieraz falszywie ujmowanego przez biezgca mode. Rzeczg
przy tem bardzo charakterystyczng jest, Ze poszczegdlne
os$rodki badawcze podchodzag do niego z rozmaitem nasta-
wieniem i doswiadczenia swe przeprowadzajag w odmien-
nych kierunkach, co przyczynia sie do bardzo wszech-
stronnego ujecia sprawy.

Badania prof. Lay‘a z University of Michigan i bedace
ich replikg badania sowieckie, o ktérych pisalismy w nu-
merze pazdziernikowym Techniki Samochodowej 2z roku
zesztego, miaty za punkt wyjécia préby nad normalnem
standartowem nadwoziem, a dalsze modele stanowity stop-
niowg jego modyfikacje przez zmiany poszczeg6lnych jego
elementéw, nie naruszajgc zasadniczego ukladu standarto-
wego samochodu — miaty wiec charakter wybitnie utyli-
tarny i dazyly do osiggniecia potrzebnych wynikéw kosztem
jak najmniejszych zmian w dotychczasowych wozach. Ba-
dania niemieckie Jaray‘a wziely za punkt wyjscia ciato
o ksztattach najkorzystniejszych pod wzgledem aerodyna-
micznym, i dopiero do tych ksztattéw usitowaty dostosowaé
badane modele nadwozi samochodowych. W wyniku tych
usitowan Jaray stworzyt samochéd, ktérego dolna czesé
stanowi ciatlo o mozliwie kroplowym ksztatcie, gérna za$
cze$¢ tylko do minimum zredukowang ostone gtéw i gérnej
czesdci postaci, jadacych w wozie oséb, niejako naklejong

na zasadniczg cze$¢ samochodu i stanowiaca sama przez sie
ciato 0 mozliwie dobrych witasciwosciach aerodynamicznych.

Badania te poszty jak widzimy po najtrudniejszej, ale
i po najwiasciwszej drodze: od zatozen czysto teoretycznych
do zrealizowania odpowiadajgcego im samochodu. Nad-
wozia samochodowe p/g projektéw Jaray’a, o dziwacznych
na pozor ksztattach, budowane juz sa przez niektére nie-
mieckie warsztaty karoseryjne, a ostatnio Adler zastosowat
je do seryjnie juz budowanego specjalnego typu wozu,
przeznaczonego do bardzo szybkiej jazdy po ,,Reichsauto!
bahn‘ach*.

Ostatnio angielskie czasopismo ,,The Automobile Engi-
reer” ogtosito wyniki ciekawych badan przeprowadzonych
w  Guggenheimowskiem Laboratorjum Aeronautycznem
w Stanford Uniyersity w Ameryce.

Celem tych badan byio opracowanie ksztattéw samo-
chodu, ktérego wspétczynnik oporu aerodynamicznego Cx
bytby rzedu wielkosci osigganych przy budowie samolotéw,
a ktérego konstrukcja odpowiadataby zasadniczym wymaga-
niom wartoéci uzytkowej wozu i nie utrudniata zbytnio
wykonania.l)

*) Przypominamy wzér na opér czotowy Px S. Q.

gdzie: Px — op6r czolowy, S— powierzchnia czotowa sa-

mochodu, g—- cisnienie predkosci, proporcjonalne do kwa-
dratu szybkosci,Cx —wsp6tczynnik oporu aerodynamicznego.
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Badania prof. Lay'a wykazaty, ze naprawde dobry wspoét-
czynnik wynoszacy mianowicie okoto 12,1, mozna osigg-
ng¢ przy samochodzie z silnikiem z przodu i normalnem w
stosunku do osi rozmieszczeniem mechanizméw i siedzen, w
wypadku gdy catkowita dlugo$¢ samochodu bedzie 2,6 razy
wieksza od rozstawienia osi, co juz daje wartosci zupetnie
nierealne, jezeli chodzi o strone wykonawczg no i mozno$é
postugiwania sie¢ tak dtugim wozem. Dla orjentacji podajemy,
ze samochéd o nadwoziu standartowem ma wspoéiczynnik
Cx wynoszacy od 60 do 70, podczas gdy najnizsze war-
toéci osiggane w lotnictwie przy budowie kadtubbéw ste-
rowcéw sg rzedu Cx = 5. Biorac powyzsze pod uwage przy-
jeto za punkt wyjsécia przy badaniach w Stanford Uni-

Rys. 1. Model A.

cersity twierdzenie, ze chcac uzyska¢ wiasciwe potozenie
najwiekszego przekroju samochodu, ktére powinno znaj-
dowa¢ sie mniejwiecej na 1/3 dhlugosci, zachowujac przy
tem ogdlne wymiary samochodu, odpowiadajgce realnym
potrzebom, nalezy zastosowaé konstrukcje samochodu z sil-
nikiem potozonym stytu, jako jedynie racjonalng z punktu
widzenia mozliwosci uzyskania dobrych wilasciwosci aero-
dynamicznych wozu. Za podstawe przyjeto proporcje wy-
miaréw typowego amerykanskiego duzego samochodu, a mia-
nowicie rozstaw osi 125”7 — 3180 mm, rozstaw kot 56”7 —
1420 mm, ogélna dlugos¢ 175 “ — 180" — 4450 mm —
4600 mm, catkowita wysokos$¢ 61,1 “ — 1555 mm, a jako
kryterjum ksztattu — kadtub sterowca amerykanskiej ma-
lynarki wojennej klasa C.

Pierwszy model wyjsciowy, oznaczony literg A, jaknaj-
bardziej zblizat sie ksztattami do tego podstawowego wzoru
i zostatl zreszta nazwany przez samych badaczy ,,Sterowcem
na koétkach" (Rys. 1). Przednia jego cze$¢ otrzymata ksztat-
ty niezbednie potrzebne dla samochodu, tyt za$ bardzo
silnie zwezat sie, tak ze kota tylne przy normalnym roz-
stawie wystawaly poza kadtub i byly ostoniete owiewkami,
p6toski za$ miaty profilowane ostony. Dla dokiadniej-
szej analizy zjawisk, badania przeprowadzono w kilku eta-
pach: najpierw zostat przedmuchany model samego ,,kad-
tubu" samochodu, nastepnie za$ kolejno dodawano modele
przednich két, a nastepnie tylnych két, by mdc nalezycie
oceni¢ wpltyw poszczegélnych elementéw skiadowych sa-
mochodu na wielko$¢ wspétczynnika oporu aerodynamicz-
nego catosci wozu. Badania wykazaty, ze o ile sam kadtub
dat nadzwyczajne wyniki, a mianowicie wspétczynnik Cx = 7
to przednie kota, w tym wypadku bez bocznych oston,
a zwlaszcza tylne kota, bardzo =znacznie pogorszyly
wiasnosci aerodynamiczne catosci, niweczac poprostu nad-
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zwyczajne zalety ksztattu samego kadiubu, tak ze wspoét-
czynnik Cx dla catosci wyniést az 16. Nastepny model B
posiadat juz kadtub o jednolitej szerokosci, z tylnemi jak
i przedniemi kotami ostonietemi z boku, a konieczny rozktad
malejacego do tytlu przekroju wozu zostat osiagniety przez

sptaszczenie tytu od goéry. Model ten dal juz gorsze wyniki
bo wspétczynnik Cx,= 18,8. Najlepsze wyniki dat nastepny
model C, w ktérym tylne kota, ukryte wewnatrz kadtubu
otrzymaty mniejszy niz przednie rozstaw, co pozwolito na
zwezenie tylu samochodu. Model ten wykazat wspétczynnik
Cx = 15,5, Analiza wynikéw osiagnietych na prébach z temi
modelami wykazata, ze pomimo dobrych wynikéw aerodyna-

Rys. 3. Zestawienie zarysu modelu Bl z wnetrzem nad-

wozia standartowego.

micznych, modele A i C posiadajg szereg wad konstrukcyj-
nych: model C niepraktyczne zwezenie rozstawu tylnych
két, model za§ A zbyt waskie uksztattowanie tylu wozu
uniemozliwiajagce nalezyte umieszczenie w tej przestrzeni

Wykres 1.

Poréwnanie rozktadu przekroju kadiuba wzorcowego
sterowca i modeli badanych w Stanford University.

silnika i przekitadni, przyczem niewygoda ta nie jest by-
najmniej zréwnowazona jakiemi$ specjalnie wybitnemi wy-
nikami wiasnosci optywowych catego wozu. Model B wy-
kazat pewne wady w samem uksztaltowaniu kadtubu, dla
ktérego to samego wspoéiczynnik Cx wynosit blisko 14.
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Wzglednie za$ dobre wyniki catosci osiaggniete zostaty prze-
dewszystkiem dzieki bocznemu ostonieciu zaréwno tylnych
jak i przednich két, co zresztg nie jest wygodne ze wzgle-
déw konstrukcyjnych.

W wyniku tych rozwazan stworzono nastepny model B 1
(Rys. 2), rézniagcy sie od modelu B nieco innem uksztattowa-
niem tytu, zresztg mniej gwattownie opadajacego, nizwmo-
delu B, i ktory bez ostonietych przednich két wykazat wspoét-
czynnik Cx dla catosci wynoszacy tylko 16,4, co jak na woéz
o catkowicie realnych mozliwosciach jest wynikiem nad-
zwyczajnym. Ponizsza tabela zawiera zestawienie wynikéw
badan przeprowadzonych w Stanford University nad po-

Wykres 2.

Krzywe mocy potrzebnej
i powietrza
M— samochéd standartowy
N — samochéd ,,kompromisowy” Lay'a
O — samochdd wedtug modelu B 1
R — opory toczenia.

dla pokonania oporéw jazdy

szczegblnemi modelami, z podaniem procentowego rozktadu
oporu aerodynamicznego elementéw wozu, takich jak
kadtub, przednie kota i tylne kota. Dla poréwnania
tabela ta zawiera wyniki osiggniete przez omawiane juz
doswiadczenia profesora Lay‘a, jak réwniez i wyniki uzy-
skane podczas doswiadczen przeprowadzonych w War-
szawskim Instytucie Aerodynamicznym, o ktérych pisalismy
w Nr. 5 Techniki Samochodowej 1934 roku. Jak widzimy
wyniki osiggniete przez ostatnie badania amerykanskie sg
wprost nadzwyczajne, a jakie one majg realne znaczenie,

*4-S ¢c-D

Rys. 4. Zjawisko odrywania strug powietrza od tytu

nadwozia.

Swiadczy najlepiej wykres 2, przedstawiajacy krzywe mocy,
potrzebnej do pokonania oporéw jazdy i powietrza, przez
samochéd z nadwoziem standartowem, z nadwoziem ,kom-
promisowem", typu prof. Lay‘a oraz z nadwoziem o ksztat-
tach odpowiadajacych modelowi B 1.

Ciekawy jest wykres 1, przedstawiajacy rozkiad wiel-
kosci przekroju kadtubu, dla wzorcowego sterowca klasy C,
oraz dla badanych w Stanford University modeli: charakte-
rystyczne jest bardzo, ze tak dobre wyniki aerodynamiczne
uzyskat model B 1, ktéry wiasnie najbardziej odbiega od
wzorcowych ksztattéw sterowca w tylnej swej czesci.
Jest to niewatpliwie zwigzane ze zjawiskiem, ktére w dosé

rewelacyjnej formie porusza niemieckie czasopismo Neue
Kraftfahrer Zeitung w numerze z 26 marca b. r., polegajace
na tem. ze wiasciwie prawie wszystkie budowane dotad sa-
mochody z aerodynamicznemi nadwoziami nie sg w stanie
w rzeczywistos$ci wykorzystaé teoretycznych ich wiasciwo-
$ci, poniewaz ze wzgledu na wymiary samochodu tylna
cze$¢ ich nadwozia zbyt szybko maleje, tak ze strugi powie-
trza nie optywaja jej na catej diugosci, ale odrywaja sie
nieraz tuz za miejscem najwiekszego przekroju, tworzac
przestrzen wiréw, decydujaca o wielkosci oporu aerodyna-
micznego, ktéry nie jest w tym wypadku zalezny od po-
wierzchni najwiekszego przekroju samochodu, ale od po-
wierzni przekroju, poza ktérym wytwarza sie przestrzen
wiréw. Jak twierdzi Neue Kraftfahrer Zeitung racjonalniej
jest da¢ nadwoziu samochodu zbiezno$¢ nieznaczna, jak
bysmy chcieli zbudowa¢ nadwozie aerodynamiczne o bardzo
duzej dhugosci i ucigé¢ je réwng ptaszczyzng w miejscu ko-
niecznem dla nas ze wzgledu na realng diugo$¢ wozu, po-
niewaz w tym wypadku zyskamy napewno ciagly optyw
strug powietrza, az do samego konca nadwozia, anizeli przy
danej dtugosci samochodu dawaé¢ nadwozie zbiegajace sie
do samego konca, poniewaz w tym wypadku napewno zaj-
dzie zjawisko odrywania sie strug powietrza juz poza prze-
krojem, ktéry moze mie¢ powierzchnie wieksza, niz ,,uciety”
tyt poprzednio omawianego wozu, co w rezultacie da wiek-
szy op6r aerodynamiczny. Na tle tych rozwazan wysuwa
sie wniosek, ze w praktyce wazniejszem jest racjonalne
aerodynamiczne uksztattowanie przodu wozu, niz zupeinie
,.Skonczone" uksztattowanie jego tytu.

Bardzo mozliwe, ze tak dobre wyniki aerodynamiczne
modelu Biz doswiadczen Stanford University zawdziecza¢
nalezy witasnie temu, ze niema on zbyt szybko malejacego
tylu nadwozia, co przeciwdziata odrywaniu sie strug powie-
trza. Z drugiej za$ strony kadtub modelu A ma duzo lepsze
wiasnosci aerodynamiczne od kadtubu modelu B, poniewaz
w pierwszym tyt zweza sie réwnomiernie we wszystkich
kierunkach, podczas gdy w drugim sptaszcza sie tylko od
gory, zachowujac statg szeroko$¢, dzieki czemu pochylenie
$cianek jest gwaltowniejsze, a wiec bardziej sprzyjajace

odrywaniu sie strug powietrza. A. M.
TABLICA.
Zestawienie wiasnosci aerodynamicznych réznych modeli
samochodow.
3‘3 Procentowy udziat oporu:
Rodzaj modelu. rzed-
! 0.2 kadwbu 'mich  YIyen
£ o
A 16 39% 35% 26°0
Badania Guggenheimowskie- 0
go Laboratorjum Aeronau- 188 66% 20% 14%
tycznego w Stanford Uni- C 15,5 50%  35% 15%
versity Bl 164  51% 345% 145%

Badania prof. Lay'a:

nadwozie standartowe 60.7
N optymalne 12,1
N kompromisowe 31,4
Badania Sowieckie model Nr.2  28.2
Nr.3 19,2
Nr.4 29
Nr.5 405
Nr.6 33

Badania Warszawskiego
Instytutu aerodynamicznego
model Eolski Eiat 35

" L A 25
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Dziat motocyklowy.

S. Pradzynski.

Generalny przeglad motocykKila.

Doswiadczony motocyklista nietylko przed roz-
poczeciem sezonu, po kupnie maszyny uzywanej
ale i przed wyjazdem w daleka droge (urlop, wy-
jazd zagranice) przeglada dokladnie maszyne.
Praca ta zajmie mu okoto 2 dni roboty, a zapo-
biegnie wielu niespodziankom, ktére zjawiajg sie
w chwilach najmniej stosownych i oczekiwanych.

nikéw malujemy dobrym czarnym lakierem. Zdej-
mujemy z két opony. Okaze sie, ze réwniez na
obreczach od strony opon jest rdza, zbieramy ja.
Sprawdzamy napiecie szprych, usuwamy szprychy
pekniete. W miedzyczasie opony i detki dajemy
do wulkanizacji. Z detek usuwamy wszystkie fatki,
a dziury zaklad wulkanizacyjny zalepi ,,na go-

1. Krazki w widelcu powinny do$¢ ciezko sie obracaé. 2. Poruszajac widelcem w/g strzatek sprawdzamy luz w sworzniach.
3 Luz linki sprzegta regulujemy $ruba z nakretka. 4. Przerywacz magneta posiada przepisany luz, ktéry sprawdzamy blaszka
przy specjalnym Kkluczyku magneta.

Przed przystgpieniem do przegladu nalezy maszy-
ne doktadnie wymyc¢. Silnik i czeSci metalowe,
niepokryte lakierem, naftg przy pomocy pedzla,
czesci bardziej zaoliwione myjemy naftg z do-
mieszka benzyny, wreszcie pozostate czesci czy-
scimy przy pomocy gabki z woda. Teraz, po usta-
wieniu motocykla na obydwu stojakach, przyste-
pujemy do wilasciwej roboty. Uprzednie zewne-
trzne umycie motocykla jest konieczne, gdyz ka-
watki blota zanieczyszczatyby nam $wiezo roz-
montowane czesci. Zacznijmy od két. Po zdjeciu
kot okaze sie, ze pod btotnikami po odmyciu bto-
ta, lakier zszedt i jest rdza. Rdze usuwamy pa-
pierem szmerglowym i nastepnie caty spdd biot-

ragco”, co usuwa mozliwos¢ odklejania sie ich przy
dtuzszej jezdzie. Bebny hamulcowe czyscimy
szmerglem z resztek startej tasmy ferodowej, na-
stepnie obmywamy benzyng. Dobrze jest rozebraé
piasty kot, przejrze¢ czy wszystkie kulki sg w po-
rzadku. Piasty i tozyska przemy¢ benzyng, wy-
trze¢ do sucha, napetni¢ obficie smarem (towo-
tem) i zmontowaé. Na przygotowane w ten spo-
sob kota zaktadamy opony, przesypujac detki tal-
kiem. Na kole tylnem sprawdzamy S$ruby mocu-
jace koto zebate tancucha. Szczeki hamulcowe do-
ktadnie wycieramy ze smaru, sworznie smarujemy
towotem, tasmy hamulcowe czysScimy benzyna,
jesli powierzchnie ich sg bardzo brudne zbieramy

1. Kazdy silnik ma przepisane luzy w popychaczach zaworéw. 2. Linka sprzegta nie powinna mie¢ zbytniego luzu.
3. Tylni tancuch winien zwisa¢ 25 mm.
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raszplg. Cale wnetrze tarczy hamulcowej winno
by¢ doktadnie uwolnione od smaru. Kotko zebate
napedzajgce licznik przemywamy naftg i napet-
niamy S$wiezym towotem. Nastepnie zdejmujemy

zbiorniki benzyny i jesli istnieje, oliwy. Ze zbior-
nika benzyny wylewamy przez gtowny otwor
resztki paliwa, wykrecamy znajdujacy sie w kra-
niku filtr, ktéry czyscimy. To samo czynimy ze

1. Latarnie (reflektor) czyscimy bardzo miekka flanelg. 2. Luz
3. Lozyska w piastach

zbiornikiem oliwy,
ktoéry myjemy ben-
zyna. Rowniez filt-
ry oliwne siatkowe
lub wojtokowe na-
lezy przemy¢ ben-
zyng i dokfadnie
wysuszy¢. Przewo-
dy benzynowe i o-
liwne nalezy prze-
dmuchac i przemyc¢.
Teraz mamy fatwy
dostep do silnika.
Zdejmujemy wszy-
stkie tancuchy, za-
nurzamy je na kil-
ka minut do nafty,
myjemy pedzlem w
benzynie i wkiada-
my do kapieli z
rozgrzanej rzadkiej
oliwy, gdzie tancu-
chy pozostawiamy
na pare godzin,

Podnie$¢ przednie koto (pod karter
podstawi¢ skrzynke). Wykonywaé
ruchy jak na rys. sprawdzi¢ luzy
w miejscach wskazanych strzatkami.

ATS.
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poczem wyjmujemy i ocieramy szmatg. Jesli sil-
nik nie potrzebuje specjalnego remontu, wyma-
gajacego wymontowania go z ramy, ograniczamy
sie do zdjecia gtowicy i cylindra, oczyszczenia
nagaru i tloka, sprawdzenia i zatozenia nowych
pierscieni, dotarcia

zaworow,  spraw-

dzenia prowadnic

zaworow i wymia-

ny sprezyn zaworo-

wych, przynajmniej

wydechowych, kto-

re pracujg w wyso-

kiej temteraturze.

Pierscienie nie po-

winny mie¢ piono- Ciasny taricuch tylko w ten sposéb
wego luzu, a zamki mozemy spiaé.

winny doktadnie sie

schodzi¢. Karter silnika przemywamy rzadka i do-
bra oliwa. Nie nalezy tego nigdy czyni¢ przy po
mocy nafty lub benzyny, ktérych resztki pozo-
stajagc w karterze, rozcienczaé nam bedg Swiezy
olej. Gaznik rozbieramy, usuwajac z komory pty-
wakowej, osadzone tam nieczystosci. Przedmu-

w gtéwce ramy przyczynia sie do ,,shimmy" przedniego kota.
két nie powinny mieé¢ luzu.

chujemy rozpyla-
cze, smarujemy
rzadkg oliwg prze-
pustnice.  Spraw-
dzamy czy igta pty-
waka jest dobrze
dotarta do komory
ptywakowej. Wre-
szcie dobrze jest
zmieni¢ uszczelke
miedzy gaznikiem,
a glowicg silnika.
Swiece rozbieramy
oczyszczamy z Kru-
sty, nastepnie przy
pomocy bocznej (nie
gtownej, centralnej)
elektrody reguluje-
my odstep, ktory
zwykle winien wy-
nosi¢ od 0,4 do 0,5
Skrzynke biegéw réwniez pozostawiamy w ramie,
spuszczamy starg oliwe, przemywamy zeby rzad-
kim olejem, obracajac je rozrusznikiem i nastep-

Popychacze zaworéw majg przewi-
dziany przez wytwornie luz, ktére-
go nalezy przestrzegac.



Tak rozkrecamy $wiece.

nie napetniamy Swiezym olejem. Jesli tancuchy
magneta ew. magdyna, dynama i przedni znajdujg
sie w karterze oliwnym, zdejmujemy jego po-
krywe, myjemy wnetrze nafta, suszymy i po do-
kreceniu pokrywy napetniamy swiezym olejem do
wiasciwego poziomu. Sprzegto po rozebraniu my-
jemy benzyng, suszymy i sprawdzamy, czy wszyst-
kie sprezyny wywierajg jednakowy nacisk na tar-
cze. Zmiennik biegdw reczny luib nozny po do-
ktadnem oczyszczeniu smarujemy rzadka oliwa.
Dochodzimy do linek, sprawiajgcych zwykle wiele
ktopotu. Po rozmontowaniu linek (koricéwek nie
nalezy rozlutowywac) zaktadamy na koniec pan-
cerza rurke gumowa przez ktérg wlewamy po-
woli bardzo rzadki olej, ktory napeini pancerz
linek i zacznie wycieka¢ drugim konicem. Konce
linek oczyszczamy ze starej oliwy i btota.
Sprawdzamy $ruby i nakretki umocowania sil-
nika i skrzyki biegow w ramie, oraz sruby taczace
poszczegoblne czesci ramy. W przednim widelcu po
doktadnem przesmarowaniu sworzni usuwamy bo-
czne luzy, zwracajgc uwage, aby widelec miat
swobodny lekki ruch w kierunku pionowym. Wa-
zng czescig jest gtowica ramy w ktérej mieszcza
sie dwa tozyska kulkowe. Luzy w tych tozyskach
s§ przyczyng nietrzymania sie drogi, niepewnej
jazdy po sliskiej nawierzchni, wreszcie powodujg
»Shimmy”, tj. rzucanie przedniego kota na boki.
Sprawdzamy catos$¢ kulek w tozyskach, zmieniamy
towot i usuwamy luz. Jedng z najczulszych stron

Blaszki przycisku sygnatu rozginamy, aby
sygnat nie moégt sie zacigé.

Dzwigienki zaworéw nie powinny
mie¢ pionowego luzu.
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Jesli raczka hamulca ma za kroétki skok — Nieprawidtowy (z lewej) i prawidtowy
przedtuzamy dzwignie przy bebnie.

spos6b uzycia klucza francuskiego,

motocykla jest instalacja elektryczna i zaptonowa,
ktore pracujg w ciezkich warunkach. Zaréwno dy-
nama, magdyna jak i magneta nie powinno sie
»wihasnym przemystem” sprawdzac czy czysci¢. Sa
to przyrzady tak delikatne, ze wymagajg opieki
fachowcow, a koszt sprawdzenia bedzie napewno

Odnawiacz na $wiece krazek gumowy zapobiega Sciekaniu
wody po kablu na kontakt.

nizszy od kosztow konsekwencji wiasnych ,,na-
praw". Ograniczymy sie zatem do naciggniecia
tanicuchéw napedzajgcych dynama i magneta oraz
oczyszczenia koncowek zewnetrznych kabli. Roz-
bierajac przedniag latarnie zwréémy uwage, ze po-
wierzchni reflektora nie wolno dotyka¢ palcami,
i eflektor i zaréwki czyscimy bardzo miekkiemi fla-

Jesli kranik ,,puszcza’ okrecamy go
taSma izolacyjna, a miejsce uszkodzone
grubo smarujemy mydiem.
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Dobry spos6b umocowania matego
bagazu.

nelami. Wszelkie przetaczniki, amperomierze i bez-
pieczniki winny by¢ przejrzane, oczyszczone
z rdzy, kontakty docisniete i koncéwki przewodni-
kéw zaizolowane. Korzystajac, ze zbiorniki sg
zdjete, przegladamy wszystkie przewody. Prze-
tarte wymieniamy na nowe, koncéwki do akumu-
latora sg zwykle zjedzone przez kwas, ucinamy
kabel i wlutowujemy nowe koncowki. Wszystkie
kable nalezy przymocowa¢ do ramy izolacjg, tak,
aby nie tarty sie w czasie jazdy. Pek kabli pro-
wadzacy do lampy, a narazony na tarcie przy

ruchach widelca, owijamy izolacjg i wsuwamy do
wspolnej rurki gumowej o duzej Srednicy. Nie za-
pomnijmy jednak zostawi¢ duzego luzu kabli na
ruch widelca i latarnie przednie. Koncowki prowa-
dzace do sygnatu i pozostatych punktéw Swietlnych
oczyszczamy z rdzy i zaizolowujemy. Akumulator
nalezy odda¢ do przemycia destylowang wodg i do
tadowania. Przetka¢ nalezy otworki w korkach
komoér akumulatora. Uchwyty akumulatora oczy-
szczamy ze Sladow kwasu i rdzy i malujemy lakie-
rem emaljowym. Dla tadnego wygladu silnika, cy-
linder i glowice malujemy specjalnym lakierem
odpornym na gorgco.

Przystepujemy do montazu, zaktadajgc kota,
zbiorniki, przewody oliwne i benzynowe i t. p.
Sprawdzamy raz jeszcze czy niema luzu w pia-
stach két. Naciggamy tylni tanicuch, jesli jest nie-
réwno wyciagniety, czyli w jednem miejscu zwisa,
a w drugim jest zbyt sutywny, stosujemy zioty
Srodek: nastawiamy koto tak, aby tancuch byt
silnie napiety i nastepnie zblizamy koto do silnika.

Zamek na kranik od benzyny.
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Akumulator usztywniony w uchwycie
kawatkami starej detki.

Btednem jest mniemanie, ze taricuch winien by¢
sztywno napiety, tancuch winien zwisaé. Dla prze-
cietnego tancucha tylnego zwis taki wynosi¢ ma,
wedtug przepiséw fabryk, do 25 mm. Sprawdzamy
luzy w linkach, czyscimy i smarujemy raczke gazu
i manetki powietrza i zaptonu. Po ztozeniu wszyst-
kich czesci przystepujemy do doprowadzenia mo-
tocykla do wzorowej czystosci. Czesci chromo-
wane czyscimy wapnem wiedenskiem, na sucho.
Czesci polerowane z aluminjum — Sidolem, wre-
szcie do odpolerowania lakieru btotnikéw i zbior-
nikéw istnieje cata masa specyfikow. Jesli posia-
damy przyczepke, to po oczyszczeniu z btota i rdzy
spodu karoserji i btotnika trzeciego kota, malu-
jemy je dobrym lakierem emaljowym. Resory lub
sprezyny woOzka sprawdzamy, czy nie ,usiadty",
zamieniamy nowemi lub ,hamrujemy” t. zn. da-
jemy resory do kowala, ktéry je podnosi. Malu-
jemy rowniez cate podwozie rurowe, izolujemy
starannie, zapewniajgc duze luzy, kabel prowa-
dzacy do bocznego Swiatta. Wreszcie zaintereso-
wac sie nalezy lakierem karoserji i obiciem sie-
dzen. Co powinna zawiera¢ nasza apteczka dro-
gowa? Obok wszystkich narzedzi dodawanych
przez fabryke do motocykla, wskazanem jest wo-
Zzenie z sobg dobrego ,szwedzkiego” klucza
i ,.flachcazek™. Reperaturka detek winna zawierac
Swiezy klej, tatki do detek, opon i specjalne tatki
wrazie wyrwania wentyla przy detce. Do oczy-
szczenia detki stuzy¢ bedzie papier szmerglowy
lub tarka. Na zapas wozi¢ nalezy kilka metrow
drutu 1 mm, kilka bandazy ucietych ze starej
detki, zapasowg gtowng zaréwke, ogniwka i zig-
cza tancuchow. Przyda sie réwniez rurka gumowa
dtugosci 1 metra, na wypadek staniecia na szosie
bez benzyny i koniecznosci ,$ciagniecia” jej ze
zbiornika samochodu lub motocykla. Duze trud-
nosci sprawia na szosie znalezienie matego
otworku w detce. Aby nie traci¢ czasu na dener-
wujgce poszukiwanie wody i tatwiejszego wykry-
cia defektu detki, wskazanem jest wozi¢ z sobg
w dalsze tury zapasowg detke. Posiadajac wozek
nalezy mie¢ dobrg samochodowa pompe do opon,
gdyz fabryczne pompki wymagajg zbyt duzego
i diugiego wysitku.

Specjalnego przygotowania wymagajg maszyny
biorgce udziat w raidach lub zjazdach gwiazdzi-
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stych, nie méwiac juz o przygotowaniach do wy-
$cigu, co wymagatoby catego tomu opisu. Udajac
sie na raid, nalezy niezbedne i najczesciej uzy-
wane klucze wozi¢ za cholewa buta lub w kie-
szeni kurtki, aby nie traci¢ cennego czasu na roz-
pakowywanie i ponowne pakowanie niewygodnych
i ciasnych skrzynek motocyklowych. Duzg wygoda
jest pokrycie siodetka filcem. Wreszcie $ruby i na-
kretki, tatwo odkrecajgce sie przy diugiej i szyb-
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kiej jezdzie, nalezy okreci¢ izolacja. Umocowa-
nie map i kart drogowych, swiatet do jazdy na rai-
dach nocnych zalezy od miejsca na motocyklu
i wiasnych pomystow posiadaczy motocykli. Pa-
mietajmy zawsze, ze lepiej jest przed wyjazdem
poswieci¢ w spokojnej atmosferze dzieh na przej-
rzenie maszyny, nizw skwarze i kurzu goraczkowo
poszukiwac i naprawia¢ defekty na szosie.

Kronika motocyklowa.

Kalendarz sportowy

15 — Zjazd gwiazdzisty do Pabjanic — TC Pabjanice
15—16 — Raid na szlaku Marszatka Pitsudskiego (1500 km)
Legja Warszawa
15—16 — Raid Grudzigdz—Gdynia—Grudzigdz — KMZS
Grudziagdz
15—16 — Raid Wilno—Biatystok—Wilno — WHCM Wilno
15—16 — Raid Lwéw—Huculszczyzna — KMZS Lwéw
22 — Jazda nocna — KMZS Bielsko
23 — Raid Grodno—Biatowieza—Grodno — Batorja
Grodno
30 — Zjazd plakietowy do Warszawy (Gordon-Bennett)
PKM Warszawa

Wrzesieh
6 — Zjazd gwiazdzisty do Warszawy, Jubileusz
50-lecia WTC
6 — Wyscigi na torze zuzlowym — KMZS Ostréw
Pozn.

6 — Wyscigi ulicami Bielska — KMZS Bielsko

6 — Gymhkana i pogon za balonem — KMZS Byd-
goszcz

6 — Zawody ze strzelaniem Wilno—Orany—Wilno —
Ognisko Wilno

13 — Zjazd gwiazdzisty do Starachowic — SMSKS
Starachowice

13 — Wyscigi na torze ziemnym — MKZS Cieszyn

13 — Wyscigi szosowe 0 mistrzostwo Pomorza —
KMZS Grudzigdz

Sport polski

Bogato zaprojektowany kalendarz sportowy na sezon
biezacy zostat dotychczas wykonany w matym procencie.
Coraz styszy sie o odwotaniu imprez. Liczni motocykli-
éci przebywajacy nad morzem nie mieli przez caly czer-
wiec i lipiec dostownie ani jednej imprezy ogoélnopolskiej.

Polski Klub Motocyklowy zorganizowat 25 lipca na
stadjonie w tazienkach gymkhane motocyklowa. Impreza
ta byta zupetna nowosciag w Warszawie i cieszyta sie du-
zem powodzeniem. Program obejmowat kilkanascie po-
mystowych przeszkdd (cieletnik, fortepian, rowy z woda,
trampolina i t. p.). Parcours nalezalo przeby¢ w jaknaj-
krotszym czasie. Pierwsze miejsce uzyskat Jakubowski
z PKM na polskim motocyklu ,,Sokét 600” jadac z nieby-
walg precyzja — osiggngwszy czas 2 m 11 sek. Dalsze
miejsca zajeli: 2) Docha (Legja) na BSA, 3) Jurkowski
(PKM) na Rudge i 4) Tomaszewski (PKM) na DKW.
Gymkhane ukonczyto 10 zawodnikéw. W przerwie odbyt
sie pokaz nowych modeli motocykli, gdzie ogélne zainte-
resowanie wzbudzita nowa 500-tka BMW oraz jazda akro-
bacyjna, w ktérej wyréznili sie Rudawski, Docha i Heine-
man. Rozdania nagréd dokonat prezes PZM p. gen. Bur-
hardt-Bukacki.

Grand Prix na dirt-track’'u w W. Hajdukach zostato
rozegrane 2 sierpnia przy dzdzystej i zimnej pogodzie
w obecnosci 23000 widzéw. Organizacja dobra. Udziat
wzielo 15 zawodnikéw, wsrdéd ktorych 6 zawodnikéw za-
granicznych. Braklo na starcie znakomitego Breslauera
i Weyl'a. Przedbiegi eliminacyjne wygrali: Bathelt (Pol-

ska), Rumrich (Niemcy), Meyer (Austrja) oraz Kempka
(Polska). Woyscigi maszyn sportowych wygrat Witkow-
ski (Bydgoszcz). Giéwny wyscig o Grand Prix wygrat
Rumrich przed Meyerem i Batheltem (Polska). Wyscig na-
rodéw bez udziatu Rumricha (defekt maszyny) wygrat Ba-
ran (Polska) przed Meyerem i Jensen (Danja). Pozostate
biegi: australijski dla maszyn sportowych wygrat Wit-
kowski, wyscig pocieszenia: Kempka (Polska) przed Cer-
nym (Austrja).

W ogdlnej klasyfikacji wygrat Rumrich (Niemcy) 15 p.
2) Baron (Polska) 11 p. 3) Bathelt (Polska) 8 p. 4) Meyer
(Austrja) 7 p. 5) Tella (Austrja) 7 p. 6) Kempka (Polska)
6 p. 7) Stota (Polska) 5 p. 8) Ahrens (Niemcy) i Cerny
(Austrja) po 4 p. i 10 Jensen (Danja) 3 p. Zawodnik Ahrens
ulegt zlamaniu nogi. Zawody pod wzgledem sportowym
staty na wysokim poziomie i zyczy¢ nalezy stolicy aby jak-
najpredzej otrzymata tor zuzlowy.

*

A. Zi6tkowski (Unja — Poznan) ustanowit nowy rekord
polski na dystansie 1 km z rozbiegiem na maszynie DKW
w klasie 250 cm3. Zawodnik uzyskat na szosie Swarzedz—
Kostrzyn pod Poznaniem $rednig 139,15 km/godz., bijac
rekord Weyla. Rekord $wiatowy w klasie 250 cm3 zostat
pobity réwniez na maszynie DKW i wynosi 168 km/godz.

Motocyklisci na zawodach Gordon-Bennett'a.

30 sierpnia Polski Klub Motocyklowy organizuje do-
roczny zjazd motocyklowy do Warszawy na zawody ba-
lonowe o puhar Gordon-Bennett'a. Obok obejrzenia za-
wodoéw uczestnicy zjazdu zwiedzag ciekawg wystawe prze-
mystu metalowego, elektrotechnicznego i radiotechnicznego.
Atrakcjg zjazdu beda réwniez dostepne dla wszystkich
skoki spadochronowe z wiezy oraz ogladanie panoramy

stolicy z balonu na uwiezi. Informacje: PKM, Warszawa,
Kredytowa 5.

Polacy na Six-Days.

PZM nosi sie z zamiarem obestania stynnej miedzy-
narodowej jazdy terenowej ,,Six-Days” druzyng narodo-
wa w skiad ktérej weszliby Jurkowski i Docha, ktérzy juz
raz brali udziat w Six-Days oraz Tomaszewski. Zawodnicy
startowaliby na maszynach DKW, ktére sg przygotowywane
przez fabryke Zschopau. Sadzac z dobrych wynikéw
Dochy na zesztorocznem Six-Days nalezy liczyé, ze nie
powinnismy zaja¢ zlego miejsca.

Z zycia Klubow.

W zwigzku z notatkg umieszczong w Nr. 3 ATS o0 roz-
wigzaniu sekcji motocyklowej KKS. ,,Skoda" otrzymalismy
zawiadomienie, ze dotychczasowy KKS. ,,Skoda™ zmienit
swag nazwe na Klub Kulturalno-Sportowy ,,Okecie” i ze
przy tym Klubie nadal istnieje Sekcja Motocyklowa, pro-
wadzona pod nowem Kkierownictwem w skfadzie p. L.

Perkowski — kierownik sekcji, p, |I. Grabowski — se-
kretarz sekcji, p. A. Jaztowiecki — kapitan sportowy,
p. W. Urbanski — kapitan turystyczny. llo$¢ cztonkéw

sekcji znacznie wzrosta i praca rozwija sie pomyslinie.

Z przyjemnoscig prostujemy nasze poprzednie infor-
macje.



Nr. 8. Sierpien 1936.

Sport zagranica.

Grand Prix Europy.
Grand Prix Europy zostalo rozegrane w Hohenstein

i zakonczyly sie generalnem zwyciestwem zawodnikéw
i maszyn angielskich. Wyniki:
250 cm3: 1) Tyrell Smith (Excelsior) $r. 111,9 km/g.

2) Kluge (DKW), 3) Pork (Rudge).
350 cm3 1) Frith (Norton) $r. 117,8 km/g.

2) Steinbach (NSU), 3) Fleischman (NSU).
500 cm3 1) Guthrie (Norton) $r. 129,9 km/g.

2) Muller (DKW), 3) White (Norton).

Start do wyscigu o Grand Prix Europy.

Czolowe miejsca zajeli zwyciescy tegorocznych TT:
Guthrie i Frith. Wyscig odbyt sie na b. trudnej trasie,
widz6éw 250 000. Startowato 84 zawodnikéw, ukonczyto 53.

SPORT ANGIELSKI.

Grand Prix Holandji przyniosto nowy sukces Anglikom.
Walka rozegrana byta miedzy Anglikami a zawodnikami
Niemiec, ktérzy zadebiutowali na nowych 500 cm3 BMW.
Wyniki:

250 cm3 1) A. Geiss (DKW), $r. 77,54 mil/godz,

2) H. Winkler (DKW), 3) Tyrell Smith (Excel-
sior).
Najlepsze okrazenie miat Geiss — $rednia
80,03 m/g.

350 cm3 1) I. H. White (Norton), $ér. 82,58 mil/godz,

2) F. L. Smith (Norton), 3) H. E. Neuman (Ve-
locette.
Najlepsze okrazenie miat White — 85,43
mil/godz.

500 cm3 1) |. Guthrie (Norton), ér. 85,12 mil/godz,

2) O. Yey (BMW), 3) S. Wood (Norton).
Najlepszy czas dnia uzyskat Ley na BMW
— 90,71 mil/godz.

*

Wielka impreza p. n. ,,National Rally" zgromadzita na
starcie okoto 300 motocykli. Zwyciestwo odnieéli G. R.
Smith na Lewis 350 cm3 i A. A. Smith na Calthorpe
350 cm3, przebywajac 729 mil. Nagrode klubowa zdobyt
Yeadon-Guiseley M. C. .

Juz ukazaty sie w Anglji (chwilowo w opisie) nowe mo-
dele Royal Enfield na rok 1937. Sg to 250 i 350 cm3 dol-
nowentylowe oraz 250 cm3 gérnowentylowe.

*

»Clubman Grand Prix” organizowany na torze Brook-
lands przez tygodnik The Motor Cycle odbyt sie przy
udziale 80 zawodnikéw. Zwyciestwa odniesli: 250 cm”:
F. Bearce na New Imperial, ér. 65,95 mil/godz, 350 cm3:

I. Locket na Norton, $r. 71,01 mil/godz, 500 cm3: W. Ri-
chardson na Norton, $r. 73,39 mil/godz. Wyscig na dy-
stansie 100 mil wgrat Fl. Danieli na Norton, $r. 80,01
mil/godz.

*

Szereg meczéw dirt-track miedzy Anglja a Australja
przyniést ogélne zwyciestwo Anglji w stosunku 58 do 49.

Wyscigi na torze Brooklands (Anglja) przyniosty szereg
wspaniatych $rednich szybkosci:

Neuman (Norton 500 cm3) — 101,43 mil/g., Ciarke
(Triumph 250 cm3) — 85,43 mil/g., Dear (New Imperial
150 cm3) — 71,34 mil/g.

Grand Prix Nowej Zelandji wygrat Nelson na Norton
500 cma3.

Zwycigsca Grand Prix Guthrie na Hortonie.

SPORT NIEMIECKI.

Sport niemiecki poniést ostatnio szereg strat. W wy-
$cigu ,,Rund um Schotten” zabit sie doskonaty zawodni);
fabryki DKW — Hans Winkler, posiadacz wielu rekordéw
i zwyciesca wyscigbw w litrazach 175 i 250 cm3.

Wyscigi na torze trawiastym w Celle (Niemcy), zakon-
czyly sie zwyciestwem znakomitego Drews'a na JAP, ktory
w biegu finatowym uzyskat érednig 84,2 km/g.

Smiertelnym wypadkom ulegli motocyklisci niemieccy
Rudolf Steinweg i zawodnik DKW — akrobata jazdy
z przyczepka Toni Babe, ktéry ostatnio zwyciezyt w wielu
wyscigach.

Gorskie wyscigi w Hohensyburg daty wyniki: 250 cm3
Hierl na DKW, 350 cm3: Doevel na NSU, 500 cm3: Burge
na Rudge-Imperial, 600 cm3 z wo6zkami. Romer na Norton.

*

Kalendarz imprez miedzynarodowych.

Sierpien:

2 — Wyscigi w Hockenheim (Niemcy).
8—10 — Maux Grand Prix (Isle of Man — Anglja).

9 — Grand Prix Francji.

16 — Grand Prix Szwecji.

22 — Ulster Grand Prix (Irlandja).

30 — Gorskie mistrzostwa Niemiec.

Wrzesien:

6 — ,,Schleiger Dreicksrennen”™ (Niemcy).
6— 8 — Tourist Trophy Hiszpanji.
17—22 — ,,Six-Days" (Niemcy).
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Osrodek Sportow Motorowych.

Autorem ciekawego projektu Os$rodka Sportéw Moto-
rowych jest mtody architekt warszawski p. P. M. Lubinski.

Inz. Lubinski jest znanym zawodnikiem motocyklowym,
a w swej karjerze sportowej moze poszczyci¢ sie szere-
giem pieknych wynikéw osiggnietych zaréwno na motorze
jak i samochodzie (Rally Monte-Carlo). Jako zapalony or-
ganizator szeregu rajdéw i wyscigéw arch. Lubinski od-
dawna przemysliwat nad swoim projektem.

,,O8rodek Sportéw Motorowych” — objasnia nas autor,
pomyslany jest jako centrum sportu samochodowego i mo-
tocyklowego na terenach podwarszaw-
skich réwnolegtych do przysziej autostra-
dy Warszawa — Berlin. Dogodna komu-
nikacja z miastem, badZto szosgTbadztez
kolejg (specjalny przystanek za stacjg
Wiochy) zapewniataby sprawny dowéz
publicznosci na zawody.

Sam os$rodek skiada sie z wielkiego
autodromu, pomyslanego na wz6ér styn-
nego berlinskiego toru Avus i zuzlowego
toru motocyklowego do wyscigéw ,.dirt-
track' Tor samochodowy ma tylko dwa
wiraze na petli wschodniej i zachodniej,
posiada ogo6lng diugosé¢ 10 km, z odcin-
kami prostemi po 3,5 km, co umozliwia
préby ,kilometre lance™ i wszelkie re-
kordy szybkosci Autodrom posiada na-
wierzchnie klinkierowa ze wzgledu na
najwieksza adhezje, o szerokosci jezdni
24 m, z pasem 3 m szerokosci zieleni,

posrodku.
450 metrowy owalny tor zuzlowy
mieéci sie wewnatrz wschodniej petli

i jest obstugiwany przez wspélne trybu-
ny na 2000 osobb.

Druga trybuna na 4000 os6b miesci
sie przy poczatku prostej naprzeciw star-
tu i mety. Trzecie najmniejsze trybuny
okalajg petle zachodnig.

Na punkcie startu mety znajduje sie
mostek chronometrazystéw i tablice z wy-
nikami, przed kazdemi trybunami miejsc
postoju na odpowiednig ilo$¢ pojazdow.

Najsilniejszym wszakze akcentem architektonicznym
osrodka jest projektowany gmach mieszczacy kluby i hotel
dla zawodnikéw.

Gmach potozony réwnolegle do luku petli autodromu
posiada gtéwng elewacje z widokiem na caty os$rodek,
a podjazd specjalng droga od strony miasta.

Nowoczesny gmach przedstawia sie imponujaco. Spo-
kojna zwarta bryla, z duza iloscig szkla, ktérej utatwia
lekka konstrukcja szkieletu zelbetowego tworzy lekko wy-
giety ,jednotrakt” z wydzielong salg zebran i ciekawie
podcietym podjazdem.

Na frontonie jako symbol zawodéw pojazdéw piekna
rzezba kwadrygi rzymskie;j.

Gmach mieéci w sobie automobilklub, klub motocy-
klowy, redakcje pisma, pokoje prasowe z kabinami tele-
fonicznemi dla reporteréw i atelier fotograficznem.

Ogolny plan Osrodka Sportéw Motorowych.

Przy klubach obok wspaniatych salonéw i palarni
z tarasem znajduje sie jadalnia, czytelnia i wielka sala
zebrain na 500 o0s6b, przeznaczona na uroczystosci klu-
bowe, prelekcje, wreczenia nagréd i rauty.

W czesci hotelowej widzimy sto pokoi z tazienkami
i oez zajmujace 3 pietra, pare luksusowych apartamentéw,
a na parterze restauracje, kawiarnie i bar.

Przed kawiarnig i restauracjg hotelowg olbrzymie ta-
rasy prowadza w zielen i storice, jak réwniez dostarczajag
widoku na tory, na ktérych wiasnie odbywajg sie zawody
lub treningi.

W gmachu znajduje sie ambulatorjum z matg salkag
operacyjng w razie nieszcze$liwego wypadku na torze,
a na najwyzszej kondygnacji przewidzialem, moéwi arch.
Lubinski, sale do gimnastyki, masazu oraz tusze i solarium
na dachu.

Hotel #aczy sie krytym korytarzem z garazami usy-
tuowanemi na péinoc od gtéwnego budynku, tuz przy
wjezdzie na tor.

Dwupietrowy garaz przewiduje na pietrze 100 boKOw
samochodowych do ktérych wjezdza sie i zjezdza po
dwéch jednokierunkowych, spiralnych réwniach.

Na parterze 100 boxéw motocyklowych, stacja obstugi,
magazyn czesci, biuro itp. oraz wjazd do dwupietrowej
hali warsztatowej.

Przed garazem podworzec, szereg pomp benzynowych
i wjazd na tor.
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Czy istnieja podobne osrodki w Europie,
pytamy miodego inzyniera?

Nie, odpowiada arch. P. M. Lubinski, ist-
niejg albo wspaniate tory (Avus, Niirburg
Ring, Monthlery, Brooklands i inne) bez od-
powiedniej architektury, albo piekne garaze
(Wenecja) i kluby bez toréw.

Projekt méj przewiduje scentralizowanie
sportéw motorowych w jeden wspaniaty o$-
rodek, ktory statby sie Mekka miedzynaro-
dowego automobilizmu i motocyklizmu, miej-
scem bicia rekordéw, terenem préb technicz-
nych, wszelkiego typu zawoddéw, wysScigéw
oraz startu i metg wielkich rajdéw itp.

Ogrom fachowej pracy inz. P. M. Lu-
binskiego wiozonej w projekt osrodka oraz
Swietna znajomos$¢ tematu jest nietylko god-
na podziwu i ze wszechmiar interesujaca, ale
zarazem zmuszajgca do tem Zzywszego za-
stanowienia sie nad palaca kwestjag moto-
ryzacyjna, z ktérag wszak Scisle taczy sie
sport samochodowo-motocyklowy, wymaga-
jacy odpowiedniej, nowoczesnej oprawy ar-
chitektonicznej.

Zyczymy Panu, Inzynierze, aby projekt
Plan gmachu klubéw i hotelu. Pana cho¢ w czesci przysztos¢ zrealizowata.

PRACOWNIA WYROBOW ARTYSTYCZNYCH W BRONZIE: SREBRZE | ZLOCIE

W. GONTARCZYK
wykonuje

Nagrody Sportowe, PUHARY, PLAKIETY, MEDALE, ODZNAKI i t.p.
§ WARSZAWA, UL. MIODOWA Nr. 19, PAL"AC ARCYBISjKUPJ TELEFON Nr. 5-21-84

CZESTOCHOWSKIE ZAKLADY
WYROBOW WEOKIENNYCH

9 T RADOM™s.a

WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 9.

ROK ZALOZENIA 1882.

WYROBY
LNIANE
KONOPNE 50 lat
JUTOWE doswiadczenia

WYRABIAMY SPECJALNIE DLA SAMOCHODOW
-—--=— OSOBOWYCH | CIEZAROWYCH =—----

LNIANE TKANINY SUROWE, IMPREGNOWANE
oraz GOTOWE KONFEKCJONOWANE PLACHTY,
POKROWCE i t. p. PLOTNA TAPICERSKIE.

—= FILCE ROZNYCH GRUBOSCI =—

WYSTAWIAMY NA_ WYSTAWIE WyJ. Przedstawicielstwo
Przemystu Metalowego i Elektrycznego
W GRUPIE PRZEMYSLU MOTORYZACYJNEGO B E— I E— HA

Pawilon Nr. 28 Warszawa, Marszatkowska 17, tel. 554-60
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Sport automobilowy.

WYSCIGI O WIELKA NAGRODE NIEMIEC.

W ostatnig niedziele lipca, w przeddzien Olimpjady od-
byty sie na pieknym i niezmiernie trudnym torze Niirberg-
Ring wyscigi o Wielka Nagrode Niemiec, ktére przyniosty
nowy zastuzony triumf niemieckiemu sportowi samocho-
dowemu dzieki zdecydowanemu zwyciestwu niemieckich
kierowcéw na niemieckich maszynach odniesionem nad
elita kierowcéw Europy. Wyscig odbyt sie na dystansie
501 kilometréow — czyli na 19 okragzeniach trudnej gor-
skiej przewaznie trasy o 170 zakretach i zgromadzit takie
asy jak Stuck, Caraclola, Fagioli, Nuvolari, Chiron, Wi-
mille, Branchitsch, Rosemeyer i Lang, a przebieg jego
obfitowat w liczne dramatyczne momenty.

Zaraz po starcie wysunat sie na czoto Branchitsch na
Mercedesie, a tuz za nim ku ogélnemu zdziwieniu miody
kierowca Lang réwniez na Mercedesie. Na drugiem jednak
juz okrazeniu na czoto wysunagt sie réwniez miody uta-
lentowany zwyciesca z Eifelriede na Auto-Unionie. Ro-
semeyer, ktéry jadac z zawrotna szybkoscig przy trze-
ciem okrazeniu ustanawia nowy rekord okrazenia, osigga-
jac czas 9'56,3". — czyli ze szybko$¢ 137,6 km/godz i od-
tad stale trzyma sie na czele stawki.

Juz w pierwszych Kkilku okrazeniach wycofuje sie

Zwyciezca ,,Wielkiej Nagrody Niemiec” Bernard Rose-
meyer, ktéry na Auto-Unionie przebyt cala trase w re-
kordowym czasie, uzyskujac $rednig 131,65 km/godz.

kilku powaznych zawodnikéw: Wimille na Bugatti, Sea-
men na Meserchin, Caraciola z powodu defektu puszki
benzynowej, Dreyfus na Alfa-Romeo traci duzo czasu na
wymiane $wiec, a Branchitsch reperuje amortyzatory.
W siédmem okrazeniu blisko siebie na czele utrzymuja
sie Rosemeyer i Lang, za nimi za$ z réznicag 27 sekund
jada Nuvolari na Alfa Romeo, Stuck na Auto Unionie,
a dalej dopiero Delius na Auto-Unionie, Chiron na Bugatti,
Fagioli na Mercedesie i Hask na Auto-Unionie. W okra-
zeniu tem zatrzymuje Rosemeyer dla zamiany gum, co
mu zabiera tylko 30 sekund czasu.

Korzystajac za$ z tego Lang wysunat sie na czoto, ale
juz w nastepnem okrazeniu zatrzymuje sie przy boxach
obstuga zmienia gumy, a do wozu siada kolega z ekipy fir-
mowej Mercedes, Caraciola, a Lang udaje sie¢ do lekarza
na opatrunek — poniewaz juz w pierwszem okragzeniu
ztamat sobie maty palec prawej reki, i mimo bdélu wytrzy-
mat tak znakomicie cze$¢ wyscigu. Nie dosy¢ na tem —
gdy po Kkilku okrgzeniach zatrzymuje sie przy boxach
Branchitsch, Lang obejmuje jego wéz, i pomimo braku juz
wszelkich szans trwa do korica wyscigu.

Dalsze okrazenia przynosi nowe wycofanie sie Kkie-
rowcéw i wozoéw: Dreyfus na Alfa-Romeo, Chiron ulega
w 13-tem okrgzeniu wypadkowi, z ktérego wychodzi moc-

Moment startu do wyscigu o Wielkg Nagrode Niemiec.

no pokaleczony, w 14-tem okrgzeniu pechowy Caraciola
wycofuje sie juz z drugim wozem, w pietnastem okrazeniu
Nuvolari. W tej chwili wynik wyscigu jest juz wiasciwie
zdecydowany: Na czele pozostaje Rosemeyer, za nim za$
Stuck, potem Brivio na Alfa Romeo, Hasse na Auto-Unio-
nie i Fagioli na Mercedesie. Rosemeyer ma juz tak duza
przewaga nad przeciwnikami, ze pozwala sobie na pow-
térng zamiane opon i w podanej juz kolejnosci wozy mi-
jaja celownik. Wspomnie¢ jeszcze tylko nalezy, ze na
przedostatniem okrazeniu zastepuje Fagioliego Caraciola.
i na trzecim skolei wozie konczy wyscig, kontatujac sie
5 miejscem.

Czas zwyciescy Rosemeyera wynosit 3°48'39,3" i osia-
gnat on przecietng 131,65 km/g.
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Komunikaty Automobiklubu Polski

Utatwienia dla Automobilistow Amerykanskich w Polsce.

Ostatnio zostato ogtoszone rozporzadzenie Ministerstwa
Komunikacji wprowadzajgce istotne ulatwienia dla tury-
stow amerykanskich ladujacych z samochodami w Gdyni
i Gdansku.

Obecnie nasi goscie ze Stanéw Zjednoczonych A. P,
wsérod ktérych jest wiekszos¢ naszych rodakéw, kursowaé
beda mogli ze znakami rejestracjnemi amerykanskiemu

Jako dokumenty podrézy, poza tryptykami, wymagane
bedzie jedynie przettémaczenie na jezyk polski i poswiad-
czenie przez Konsulat tamtejszego prawa jazdy i doku-
mentu rejestracyjnego. W wypadku braku takiego zas$-
wiadczenia potrzebne formalnosci uskuteczni odrecznie
Komisarjat Rzadu w Gdyni, lub Komisarjat R. P. w Gdan-
sku.

Optata na Panstwowy Fundusz Drogowy wynosi¢ be-
dzie zt. 1| za kazdy dzien pobytu, t. j. w wysokosci obo-
wigzujacej pojazdy cudzoziemskie.

W razie wyjazdu w dalsza podréz po Europie, wyda-
waé¢ bedzie Automobilklub Polski na zasadzie upowaz-
nienia Ministerstwa Komunikacji polskie tablice rejestra-
cyjne ze znakami prébnemi m. st. Warszawy, t. j. ,,W-PR”,
oraz potrzebne miedzynarodowe $wiadectwa samochodowe
i miedzynarodowe pozwolenie na Kkierowanie, po cenie

zt. 12. za formularz. Optata ta tablice rejestracyjng wynosi
zt. 10.

Zwraca sie przeto uwage turystéow Amerykanskich,
ktérzy znajdujg sie w obecnej chwili w Polsce, aby zgto-
sili sie do ktoregokolwiek Urzedu Wojewddzkiego (Ko-
misarjat Rzadu na m. st. Warszawa) i przedstawili polskie
tlémaczenie dokumentéw samochodowych amerykanskich
oraz wydane w Polsce na zasadzie dotychczasowych prze-
piséw pozwolenie i tablice z numerami prébnemi Woje-
woédztwa Pomorskiego. Urzedy Wojewddzkie (Komisarjat
Rzadu na m. st. Warszawa) pos$wiadczg z urzedu bez wy-
magania podania na piSmie i pobierania optat stemplo-
wych przedstawione tlémaczenie dokumentéw samocho-
dowych oraz wystawig karte kontroli optat za czasowy
pobyt na Panstw. Fundusz Drogowy, pobierajac jedno-
czednie te optaty przynajmniej za pierwsze trzy dni, liczac
do daty wystawienia karty. Jednocze$nie Urzedy odbiorg
dotychczasowe pozwolenia i tablice z numerami prébnemi,
wymierzajac niepobrane przy wjezdzie optaty za ich uzy-
wanie, t. j. do dnia wydania karty kontroli optat na
Panstw. Fundusz Drogowy, oraz zwracajac ztozong przez
turyste przy wijezdzie 20 zlotowa kaucje za tablice reje-
stracyjna.

Wszelkich blizszych inforinacyj udziela Automobilklub
Polski, 10 Aleja Szucha, Warszawa.

Regulamin

Zjazdu Gwiazdzistego do Warszawy w dniu 30 sierpnia 1936 r. organizowanego przez A. P. przy wspotudziale Aero-
klubu Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z Miedzynarodowemi Zawodami o Puhar Gordon Bennetta.

I. Rodzaj imprezy. Udziat w Zjezdzie jest otwarty
i dostepny dla kazdego zawodnika, posiadajgcego Licencje
sportowg roczng lub jednorazowag i ktory zglosit swoj
udziat w A. P. lub jednym z Klubéw Afiljowanych.

UWAGA. Samochéd zawodnika moze by¢ prowadzony
przez osobe trzecig, jednakze zglaszajacy zawodnik jest
obowigzany przebywaé¢ w czasie catej drogi w zgtoszonym
samochodzie.

Il.  Warunki dla samochodéw i kierowcoéw. Do Zjazdu
dopuszczone sa tylko samochody osobowe tak typu tu-
rystycznego jak i sportowego, posiadajgce prawo kurso-
wania na drogach publicznych, kierowcy wozéw obowia-
zani sa posiada¢ przepisowe prawo na prowadzenie po-
jazdéw mechanicznych po drogach publicznych. Kierowcy
obowigzani sg przestrzega¢ warunkéw bezpieczenstwa
jazdy po drogach publicznych.

I1l. Obowiazki uczestnikdw. Przez swéj zapis uczest-
nicy Zjazdu stwierdzajg swoje zupeine podporzadkowa-
nie sie przepisom i warunkom niniejszego regulaminu,
oraz obowigzujg sie nie dochodzi¢ swych ewentualnych
praw w zadnym wypadku na drodze sadowej. Uczestnicy
Zjazdu biorg na siebie catkowitg odpowiedzialno$¢ za
wyrzadzone przez nich szkody i wypadki w czasie trwania
Zjazdu. A. P. nie przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzial-
nosci tak cywilnej jak i karnej za wypadki spowodowane
przez uczestnikbw w czasie trwania niniejszej imprezy
sportowej. Uczestnicy ponosza osobiécie wszystkie koszty
zwigzane z imprezg (materjaty pedne, utrzymanie, optaty
od zgloszen, za licencje i t. p.).

IV. Szlaki Zjazdu. Zjazd Gwiazdzisty moze odbywac
sie po szlakach dowolnych. Dopuszczalne jest jednora-
zowe przejechanie tego samego odcinka trasy w obu Kie-
runkach t. j. tam i spowrotem. Minimalny dystans dla
uzyskania plakiety jest 50 kim. wedlug mapy samocho-
dowej wydanej przez A. P. w r. 1935.

V. Zgloszenia i wpisowe. Zgtoszenia wraz z wpisowem
w sumie zt. 15— przyjmuje A. P. i wszystkie Kluby Afil-
jowane.

Termin zgtoszeri uptywa w dniu 28 sierpnia godz. 15.

VI. Start. Wyjazd moze odbyé sie w godzinach do-
wolnych nie wczeéniej jednakze niz godz. 12 w potudnie
dnia 29 sierpnia 1936 r.

Jako miejsce startu wolno obra¢ sobie kazdg miejsco-
wos¢, w ktérej znajduje sie wiadza powotana do poswiad-
czenia startu (Automobilkluby, Komisarjaty i posterunki
Policji Panstwowej, Urzedy Pocztowe, Kolejowe, Urzedy
Celne i wiladze Samorzgdowe).

Miejsce startu jednakze musi by¢ podane w zgtoszeniu.

VII. Karty drogowe. Kazdy zawodnik otrzyma Karte
Drogowa za posrednictwem Klubu, ktéry przyjat zgto-
szenie. W Karcie Drogowej zawodnik musi mie¢ poswiad-
czone godziny i miejsce startu, ewent. poswiadczenie
z miejscowosci i godzine przejazdu przez nie, w ktérych
zawodnik zmieniat kierunek jazdy i czas przyjazdu na
mete.

Zagubienie karty drogowej wytacza zawodnika z kon-
kurencji.

VIIl. Napisy. Przez caty czas trwania Zjazdu kazdy
samoch6éd musi by¢é zaopatrzony w dwa napisy czerwone
na biatem tle ,,Zjazd Gwiazdzisty do Warszawy" i Nr.
Karty Drogowej. Napisy musi sobie przygotowac¢ kazdy
zawodnik sam. Jeden napis umieszcza sie¢ na przedzie
samochodu — drugi w tyle (wymiar conajmniej 50X18
cm.).

IX. Meta. Meta na Placu Marszatka Pitsudskiego
w Warszawie. Na mecie kontrola przyjazdu otwarta be-
dzie od godz. 9-ej rano do godz. 12-ej w pot. dnia
30 sierpnia 1936 r. Przyjazd po godz 12-ej w pot. karany
bedzie za kazda minute opdéznienia 10 punktami karnymi.
Kontrola przyjazdu bedzie ostatecznie zamknieta o godz.
12 min. 30, poczem nastgpi wyjazd korowodem na lot-
nisko.

Czasem obowigzujacym jest czas Radjo-Stacji-War-
szawa.
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X. Kategorje samochodéw. Wozy biorace udziat w za-
wodach dzielg sie na 3 kategorje w/g. pojemnosci silnika

1. kategorja do 1.500 cm3,

2. kategorja do 2.500 cm3,

3. kategorja ponad 2.500 cma3.

Xl Punktacja. za kazdy kim. w/g. mapy wymienionej
w § 4 stwierdzony dowodami i zaliczony 1 punkt dodatni.

XIl. Klasyfikacja i nagrody. Zawodnicy, ktérzy uzy-
skajag najwiekszg ilos¢ punktéw dodatnich w swojej ka-
tegorji otrzymajg nagrody. Kazdy zawodnik, ktéry przeje-
dzie conajmniej 50 kim. otrzymuje plakiete pamigtkowa.
Poza plakietami ufundowany zostat szereg nagréd specjal-
nych, ktérych regulamin podany bedzie do wiadomosci.

XIIl.  Kierownictwo Zjazdu. Z ramienia Komisji Spor-
towej A. P. wylonione zostaje Kierownictwo Zjazdu, kté-
rego postanowienia, obliczenia wynikéw i decyzje obo-
wigzujg naréwni z niniejszym regulaminem.

Do komentowania niniejszego regulaminu upowaznione
jest jedynie Kierownictwo Zjazdu.

XIV. Sankcje karne. Zzawodnicy niewtasciwie zacho-
wujacy sie i tym sposobem obrazajacy powage imprezy
i opinje A. P. i Klubéw Afiljowanych zostajg zdyskwalifi-
kowani i z uczestnictwa usunieci. RAwniez wykluczeniu
podlegaja zawodnicy, ktdrzy nie stosujg sie do obowig-
zujacych przepiséw bezpieczenstwa jazdy i do przestrze-
gania postanowien niniejszego regulaminu.

XV. Wijazd na lotnisko. Stosownie do porozumienia

Automobilklubu Polski z Aeroklubem Rzeczypospolitej

Polskiej zarezerwowane zostanie w dniu 30 sierpnia r. b.

na terenie lotniska pomieszczenie na park samochodowy

skad uczestnicy Zjazdu beda mogli swobodnie obserwo- pd

wac przebieg Pokazu Lotnictwa Wojskowego i start balo-

néw. Wjazd samochodéw wraz z obsadg bezptatny. Spec-

jalne nalepki do umieszczenia na szybie bedg w tym celu .

przez Kierownictwo wydane, poczem w kolejnosci ustalo- GWARANTUJA BEZP|ECZENSTWO

nej przez Kierownictwo wszyscy zawodnicy korowodem
wyjezdzajg na lotnisko. W NOCY | PODCZAS MGLY

XVI. A. P. rezerwuje sobie prawo uzupetnienia niniej-
szego regulaminu.

fabryka Bracia M. 1 S. MARGOLIS rpoleca: skory do karoserji sa-

mochodowych we wszyst
GARBARSKA Warszawa, Okopowa Nr. 78, tel. 11-16-44. kich kolorach. 51X4

WYTWORNIA USZCZELNIEN MI|EDZIAN O-AZBESTOW YCH

WELADYSLAWA MROCZKOWSKIEGO

WARSZAWA, UL. OKOPOWA 61/8. TELEFON Nr. 11-81-20.

1) Wszelkie uszczelki | pierscienie miedziano-azbestowe
do motoréw samochodowych, lotniczych, oraz ,,Dies-

la”, ,,Perkun”, ,Ursus”, ,,Saurer” i innych motoréw
wybuchowych.

2) Do maszyn parowych, pomp ! sprezarek (kompre-
soréw).

3) Do przewodoéw parowych wysokopreznych i twodnych
4) Pierscienie do kottéw wodno-rurkowych wszelkich

systemow i do innych celéw o réznych wymiarach
i fasonach.

5) Owale do witazéw kottowych.

6) Uszczelki i pierscienie fibrowe, otowiane, tekturowe,
filcowe i vellumoidowe.

DOSTAWCA WOJSKOWY

Warunki prenumeraty: rocznie 10 zt., pétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie wplatowym ,Prenumerata ATS" oraz pocztowemi ,Przekazami
Rozrachunkowemi” — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, czwartki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Ttoczono w Drukarni Technicznej, Sp. Akc. Warszawa, Czackiego 3/5, tel. 614-67 i 277-98
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EDWARD ZIPSER 1 SYN

FABRYKA SUKNA | TOWAROW WEELNIANYCH
BIELSKO, SLASK, TELEFONY: 1219, 1217

poleca:

Materjaty do obicia wnetrz samo-
chodéw w deseniach fantazyjnych
i kolorach jednolitych.

Prosimy zagadac¢ oferty!
99x4

POMIAR
GAZOW i PLYNOW

z zastosowaniem przyrzadow pomiarowych

POLSKIEJ FABRYKI
Wodomierzy i Oazomierzy

davvniej

ZGAZOMIERZ"sP.Akc-
Torun, Bydgoska 108/110.

UWVVWAGA

Program produkciji:

wodomierze, ber.zyno-
mierze, olejomierze,
przeptywomierze Ven-
turi‘ego, przyrzqdy re-
jestrujgce, gazomierze
w ostonach zeliwnych
i normalne, reduktory
cisnien, przyrzqdy re-
jestrujgce do gazu. —.

ftESORY SAMOCHODOWE

WYTWORNI RESOROW

AS.FILIPOWICZA

Iwow
JAKOWSKA 80.TBL.74-99
STALE NA SKLADZIE:
Kompletne resory
Iposzczegolne pidra

o wszelkich typow
wykonywane wyig
czhie ze specjalnej
stali resorowej naj-
wyzszego cjatunku.

WYTRZYMALOSCIA
i ELASTYCZNOSCIA PRZEWYZSZAJ
* RESORY ZAGRANICZN

SPOLKA DLA HANDLU METALAMI

B— M., A. 1 S. LtUCCY

Warszawa, Graniczna 3. Tel. 584-49
Konto czekowe Nr. 11.843

BLACHY » PRETY m DRUTY = RURY

mosiezne, miedziane, aluminjowe
najzylbrowe i olowiane

CYNA = OLOW m ANTYMON = NITY

mosiezne, miedziane, aluminjowe
231

TOWARZYSTWO
FABRYKI WYROBOW
AZBESTOWYCH i GUMOWYCH

,2LEONOWIT"

SPOLKA AKCYJINA

+ODZ, PIOTRKOWSKA 175
POLECA SWOJE WYROBY NAJWYZSZEJ JAKOSCI

AZBESTOWE TASMY HAMULCOWE

OKLADZINY HAMULCOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-
WANE

TARCZE SPRZEGLOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-
WANE

KLOCKI HAMULCOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-
WANE

DO SAMOCHODOW WSZYSTKICH SWIATOWYCH
MAREK | CELOW PRZEMYSLOWYCH

11x3

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA AKUMULATOROW

.= R G &§”

Warszawa, Walicéw 28, tel. 210-27

PO LECA
wwszelkie L V4 eV
AKUMULATOROW
SAMOCHODOWYCH, MOTOCYKLOWYCH i t.p.

2x5



Samochody POLSKI FIAT 508 budowane w wytwdrni samochodéw Pan-

stwowych Zakladéw Inzynierji w Warszawie zdobyly sobie uznanie i po-
pularnos¢ dzieki dokiladnie wystudjowanej i wyprébowanej konstrukciji,

przystosowanej do naszych upodoban i do naszych warunkéw drogowych.

Dowodem petnego sukcesu POLSKI FIAT 508, jest ich ogdlne rozpowszech-

nienie i przychylna opinja ich wlascicieli oraz rezultaty osiggniete we wszyst-
kich zawodach sportowych, w ktérych samochody POLSKI FIAT braty udziat.

OTO TRIUMFY POLSKIEJ PRODUKCII W 1936 ROKU

29 lutego — Zimowa jazda konkursowa do
Zakopanego (K. A. K.

PIERWSZY

24 i 25-go kwietnia — tancuchowy raid kra-
joznawczy po Wielkopolsce (Pol. Touring. Klub)

PIERWSZY

24 maja — Pogon za balonem (Automobilklub
Polski)

PIERWSZY

14 czerwca — Nocny raid Orientacyjny Slgs-
kiego AK.

PIERWSZY

14 czerwca — Jednodniowa Jazdo Konkursowa
A. Kl Polski

PIERWSZY

w swej kategorji oraz DRUGI w ogodlnej
punktacji.

POLSKI FIAT



