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MOTOCYKL ,,.SOKOt. 600"

Polskie motocykle ',,SOKOL 600" zdobyly pierwsze na-
grody :we wszystkich wiekszych zawodach krajowych.
Takie state 'sukcesy nie sg juz kwestig szczescia — jest
to logiczny wynik faktu, ze ,,SOKOL 600" jest opracowa-
ny i zbudowany specjalnie na polskie warunki drogowe.

CENA 2.300.- Zt.

PANSTWOWE ZAKLEADY INZYNIERII

WARSZAWA, ULICA TERESPOLSKA Nr. 34/36. TELEFON 548-10 (centrala)

Punkty sprzedazy:

Warszawa, T-wo HANDLU MOTOCYKLAMI, S-ka z o. o., Marszatkowska 31-a, tel. 825-86
MOTOR-STOCK, Sp. z ogr. odp, Pl. Napoleona 3, tel. 2-59-14
SUNBEAM MOTOR CYCLES, ul Fredry 4, tel. 6-18-88
R. TSCHAKERT i S-ka, Al. Jerozolimska 45, tel. 8-94-55
~ZOREL*, Sp. z ogr. odp., ul. Krélewska 23, tel 251-44

Bydgoszcz, ,MOTOR", Dworcowa 27, tel 21-48

Gdynia, ,AUTOSALON", W}. Serwa, Swietojariska 94, tel. 35-59

Grodno, ,BATORIA", Sp. z ogr. odp., ul. Dominikanska 22, tel. 6-00

Grudziadz, ,AUTO-CENTRALA", Sp. z ogr. odp., ul. Marsz. Focha 22, tel 17-18

Inowroctaw, K. LEWANDOWSKI, Rynek 15, tel. 300

Kalisz, ST. DOBROWOLSKI i S-ka, ul. Szopena 5, tel. 105

Krakéw, MOTOSERVICE, Sp z ogr. odp., Pijarska 4, tel. 165-66

Lwoéw, SCOTT i PAWLOWSKI, Akademicka 5, tel 208-76

todz, DOM T. H. L. LESZCZYNSKI, Piotrkowska 175, tel. 205 06

Poznan, ,MOTOR", Dabrowskiego 5, tel. 62-27

Torun, AUTO-SKLAD, Mostowa 36, tel. 19-28

Wilno, FOTO-SKLAD, Wielka 8, tei. 7-59

LJAUTOTECHNIKA", S-ka z o., 0, Wilenska 23, tel. 11-16

DALSZE PUNKTY SPRZEDAZY DO ODDANIA REFLEKTANTOM, GWARANTUJACYM SUMIENNA
| FACHOWA OBStUGE
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REDAKTOR NACZELNY - inz. KAZIMIERZ STUDZINSKI
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SPOLKA WYTWORCZA
POLSKICH RYMARZY i SIODLARZY

FABRYKA: WARSZAWA, DLUGA 50. TEL. 11-74-15 i 11-74-55.

poleca

S1O0ODEA PR ZYB O RY

UPRZAZ MYSLIWSKIE

K UF R Y PODROZNE

WALIZY SPORTOWE

T O R B Y GALANTE R JA

WARSZAWA, $-TO KRZYSKA 15.
L = O S ———

SKLEPY WEASNE; : -
POZNAN, UL. PODGORNA 14.

PAPIERY SWIATLOCZULE,

MASZYNY ELEKTRYCZNE |

APARATY DO WYSWIETLANIA

WEASNEGO WYROBU

W. SKIBA | A. WYPOREK Sp. Akc.

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 71.

TELEFON 835-66 i 841-23 165



Sp. Akc. J. JOHN
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W vy Kony w a:

TOKarKl SzykathCE 4-ch typow do metali i WIERTARKI Kolumnowe

do metali.

PI"ZEkl'adnle Zebate i sSlimakowe oraz motoreduktory.

Pednle (transmisje), sprzegta frykcyjne, naprezacze pasow i t. p.

i czotowe z zebami frezowanemi prostemi, sKosne-
Kota zebate

mi i daszKowemi; stozkowe z zebami heblowanemi.
Odlewy zwyKle do najwiekszych wymiardéw oraz ognio - Kwaso - tugoodporne.

B 1 URAN N\ LE _AS DN E:C
Warszawa, Poznan, Krakow, Katowice, Lwow, Gdynia
24X4

ZAKEADY MECHANICZNE

»O TALMET"

Sp. 2 ogr. odp. FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH
Warszawa, Wolska Nr. 54. Telefon 526-41
ORAWSKI i S-ka Spotka z o. o.
olecaja o najwyzszej jakosSci: .
P a yzszel Warszawa, HI. Jerozolimska 105. Telefon 541-06.
pitki do metali, pity taSmowe do metali, pily tasmo-
we do drzewa, pitki stolarskie, cyfry i litery stalowe,
korby stolarskie, katowniki $lusarskie, klucze francuskie, Przeguby parciano-gumowe.
oprawki do pil, cegi do plombowania, linje stalowe, . .
cegi do rur (zabki). Plyty do reperacji opon i deteK.
Tylko wyroby zaopatrzone w powyzszy znak Wszelkie techniczne artykuty formo-
ochronny daja pelna gwarancje ich dobroci. we dla przemystu samochodowego.

196

POI I I IAP POLSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNE
- - DLA HANDLU i PRZEMYStU, Sp. z o. o.
WARSZAWA, UL. PANSKA 83 (DOM WEASNY), TEL. 209-17, 209-27, 530-65. 695-77

WSZELKIE NOWOCZESNE OBRABIARKI DLA PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO, LOTNICZEGO | INNYCH

POLFABRYKATY Z MOSIADZU, MIEDZI, NIKLU, ALUMINJUM, ALU-
POLONU, ANT1KORODALU i t. p.
uszlachetnione stopy, alupolon | antikorodal.

SUROWCE: MIEDZ, CYNA, ALUMINJUM, ANTYMON, NIKIEL, OLOW i t. p.

Do numeru listopadowego zalgczamy wszystkim naszym Prenumeratorom mape
samochodowg jako bezptatng premie.



POMIAR
GAZOW i PLYNOW

z zastosowaniem przyrzadéw pomiarowych

POLSKIEJ FABRYKI
Wodomierzy | Gazomierzy
davwvniej

~ZGAZOMIERZ"sP.Akc.
Torun, Bydgoska 108/1 10.
Uww_AGA

Program produkciji:
wodomierze, benzyno-
mierze, olejomierze,
przepltywomierze Ven-
turiego, przyrzady re-
jestrujgce, gazomierze
w ostonach zeliwnych
i normalne,
przyrzady re-

jestrujgce do gazu ——

reduktory

cisnien,

Inz. Kazimierz Skarzynski
Warszawa, Uniwersytecka 1, tel. 8-22-26

OBRABIARKI DO METALLI,
MIERNIKI TEMPERATUR,
PIECE HARTOWNICZE,
INSTALACJE DO NATRY-
SKOWEGO MALOWANIA

Blachy dziurkowane (sita) i siatki
druciane, dla przemystu samo-
chodowego i wszelkich innych
celéw, wykonywa i dostarcza:

WYTWORNIA BLACH DZIURKOWANYCH
1 TO"

Warszawa 26, ul. Wiatraczna 15
tel. 10-01-92, 10-13-10

EIEtTKOIEtNIt HITIMM HOTIEMI i IOTIEU

.MAGNET" Z. POPLAWSKI

SKiad fabryczny: Ziota 5 tel. 6-00-03, 6-00-02
Fabryka: Promenada 1, tel. 8-11-22

HAJWLEKSZE WARSZTATY REPARACYJHE STACJE OBSLUGI

Promenada 1, tel. 0-19-31

Jeneralne Przedstawicielstwo:

BETEHA-—Warszawa
MarszadJKowsKa 17. Telefon 554-60

ZAKELADY METALURGICZNE
L. KRANC i T. tEMPICKI

Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscig

WARSZAWA, UL. CZERNIAKOWSKA 00. TELEFONY: 956-50 i 985-38

Odlevwy pod cisnieniem
ze stopéw miedzi, aluminium, cynku i t. p.

Prasovvanie na gorgco
ze stopow miedzi i aluminjum.

Budowa form stalowych i matryc.
Obroébka przedmiotéw masowej produkcji

Odlevwy artystycznmne
pomniki, posagi i popiersia z bronzu.

SKEAD WYROBOW ZELAZNYCH

NARZEDZI WARSZTATOWYCH OKUC
ORAZ ARTYKULOW TECHNICZNYCH

»SPRZET TECHNICZNY!
E. DABROWSK./I

Warszawa, Plac Grzybowski Nr. 2. Tel. 257-07.

Wszystko dla rozruchu zaptonu, oswietlenia

i sygnalizacji
wyroby witasne i reprezentowanych fabryk:
DELCO-REMY, NORTH-EAST, AC. LOVE.|OY,
TR1CO, WILLARD, AUTO-LITE, BENDIX,
S.E.V, LUCAS, STRIBEL, WREDE & STREH-
LAU, C.I.M.A, ,, TUDOR" Z.A.T. LE.S.

Nowoczesne urzadzenia garazy i stacji obstugi
Heinrich Leo (G era) 19x7



.BRACIA LANGFE”

FABRYKA MASZYN
i ODLEWNIA ZELAZA
SPOLKA AKCYJNA

W tODZI, ANDRZEJA 21

PIECE PRZEMYStOWE

ELEKTRYCZNE. GAZOWE | ROPOWE

Piec tyglowy z komore podgrzewalne systemu
DURFERRIT, do hartowania w kgpieli solnej.

PIERWSZA KRAJOWA

FABRYKA CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ 1. st. WARSZAWY

WARSZAWA, DWORSKA 25

Dyrekcja: Kredytowa 3, tel. 6-65-90

Kierownictwo Fabryki Chemicznej: Dworska 25
tel. 6-00-12

Biuro Sprzedazy: Dworska 25, tel. 6-04-78

Fabryka produkuje, sprzedaje i ekspediuje
w opakowaniu wilasnym i klientdw:

smoly preparowane drogowe i papowe, pak
oraz lepnik; oleje smotowcowe: impregna-
cyjny, ptuczkowy, opatowy i karbolineum;
kwasy karbolowe surowe, fenol i krezole;
benzol motorowwy;
benzol 90$; benzol ciezki; solvent-nafte | i Il;
lakier bitumiczny; amoniak w roztworze:
chemicznie czysty 25%. i technicznie czysty
10&, 20°6 i 25%; amoniak skroplony; kreoling;
lizol; ,Czyscik”—plyn do czyszczenia wszel-
kich metali i szkia.

ZAKLADY "AKUMULATOROWE
Z/5D.
'‘AZC.

WARSZAWA, ZtOTA 35. TEL. 562-60.

ODZIALY: Bydgoszcz, ul. Gdanska, 62, tet. 13-77
Poznan, ul. Dzialynskich 3.rtel. 11-67

Lwow, ul. Potockiego 4, tel. 252-35

(] Katpodre. i»l. Moniuszki 6, tel. 312-62
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Zdobycze drogowe 1936 r.

Dobra, nowoczesna droga. To krotkie okre-
Slenie wywotuje w piersi polskiego automobili-
sty dreszczyk radosci, pragnien, nadziei. Otwiera
magazyn wspomnien: przyjemnych radosnych —
przewaznie niestety niepowigzanych z wiasnym
krajem i jednoczes$nie przypomina przezycia po-
nurych zmagan z dotami, wyrwami i btotem ro-
dzimych traktéw, podsuwa pamieci rozpaczliwag
walke ,zywego stworzenia™ zwanego samocho-
dem — z trzesawiskiem, wymoszczonym skgpymi
resztkami obfitego ongi$ szutru, czy tez kocich
thow.

Jakze rdzne budzi odczucia droga dobra i zta:
zka rzuca przed oczy koszmar koniecznosci
przebycia dystansu, dobra wznieca dreszcz po-
zadania, oczekujgcych nas rozkoszy jazdy —
czujemy w nozdrzach ,,zapach™ wiatru przy set-
ce na godzine, mile techce zadowolenie z moz-
nosci szybkiej i wygodnej zmiany miejsca —
tak naturalne u nowoczesnego cztowieka, pow-
tarza sie tasma kalejdoskopu drobnych drogo-
wych wydarzen, goniacych sie szybko wzajem-
nie i lekko oszatamiajgcych ciggtg zmiang, no
i wreszcie budzi sie mocne i gwattlowne, nie da-
jace sie niczym zastgpi¢, uczucie tgcznosci z ca-
tym Swiatem.

*

* *

Motoryzacja zwigzana jest tak silnie z nowo-
czesnymi drogami, jak maz z zong w przyktadnym
stadle. ,,Bez dobrych, gtadkich dr6ég nie ma mo-
toryzacji" — oto twarda teza, ktdrg spotykamy
wszedzie na Zachodzie Europy, gdzie ludzie
majg wieksze doswiadczenie od polskiego do-
Swiadczenia w tym zagadnieniu. Anglicy sta-
wiajg sprawe jeszcze wyrazniej i radykalniej
..najpierw dobre drogi — p6zniej motoryzacja" —
ze wzgledéw kazdemu znanych — prywatny po-
jazd mechaniczny nie jest i nie bedzie przysto-
sowana do drog wyboistych, ze wzgledu na szyb-
kos¢, jakg mu w zatozeniu nadano i tanio$¢ pro-
dukcji, bez czego nie moze by¢ nooularnym.

¢
* ¢

P6zna jesien to okres, w ktorym bilansuje sie
zdobycze drogowe ubiegtego sezonu. Zsumujmy
wiec prace rozsianych po catym kraju druzyn
drogowych:" w roku 1936-ym wybudowano w
Polsce okoto 1.050 km nowych drég bitych,
ttuczniowych lub brukowanych, w tvm 150 km
drog panstwowych (gtéwnie na Kresach Wschod-
nich! oraz okoto 900 km drég samorzadowych.
Poniewaz rok 1935-y, rok wyjgtkowo ,thusty"
pod wzgledem drogowym, przyniést nam w su-
mie 1.333 km nowych drég tego typu (z tego
336 km drég panstwowych), stwierdzi¢ trzeba
powazny spadek aktywnosci w tym Kierunku
(0o 300 km mniej).

W dziale trwatych, gtadkich nawierzchni
ulepszonych, specjalnie interesujgcych automobi-
listow, rok 1936 przysporzyt nam 260 km na-
wierzchni nowoczesnych na traktach panstwo-
wych oraz okoto 70 km na innych szlakach, ra-
zem wiec wzbogaciliSmy sie o 330 km drég o na-
wierzchni nowoczesnej.

1 w tym dziale obserwujemy, tak grozne dla
catosci naszej sieci drogowej i rozwoju motoryza-
cji, kurczenie sie budownictwa — w r. ub. wy-
budowano 415 km drog ulepszonych (w tym
316 km na traktach panstwowych) a wiec
0 85 km wiecej, niz w roku biezacym.

Tak bardzo niebezpieczne dla obrony, rozwoju
gospodarczego i kulturalnego kraju, rozwoju tu-
rystyki, wreszcie dla utrzymania naszej sieci dro-
gowej na niezbednym poziomie (zwiaszcza na od-
cinkach intensywnego ruchu) — kurczenie sie
budownictwa drogowego, w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym, spowodowane jest, bynajmniej nie osta-
bieniem sprawnosci naszych wiadz drogowych
(przeciwnie — niemal kazdy rok przynosi uspra-
whnienie i potanienie prac, jak wyraznie wska-
zujg na to liczby) lecz znacznym uszczupleniem
kredytéw przeznaczonych na drogi.

Mimo trudnosci finansowych nasze wiadze
drogowe zdotaty, dzieki wielkiemu wysitkowi,
wypetni¢ w punktach zasadniczych dwuletni plan
drogowy — skromny, logicznie znakomicie po-
wigzany program najniezbedniejszych prac. Naj-
niezbedniejszych, gdyz wykonanie tych prac od-
cigzy w przysztosci wielkie sumy rzucane co
roku w przetomy, wyrwy i btoto lichych, stabych
szutrowek (konserwacja | km nawierzchni szu-
trowej pod miastem kosztuje rocznie od 5—7 tys.
ztotych), umozliwi w latach nastepnych skierowa-
nie czesci sum, ktére mus:atvby bv¢ przezna-
czone na renowacje, na budowe nowych odcin-
koéw o nawierzchniach ulepszonych, a wiec z ko-
lei podniesie na inny szczebel stan polskich drog,
ktore w ten spos6b zdobeda nowe cenne po-
zycje.

Dzieki wysitkowi naszych wiadz drogowych,
za ktory nalezy sie specjalna wdziecznos$¢ Swiata
motorowego, powigzano w ciaggu lat 1935 i 1936
pasmem gladkich nawierzchni wieksze miasta
z ruchliwymi punktami podmiejskimi, stwarza-
jac mozliwosci szybkiej i wygodnej komunikacji
podmiejskiej. Wyniki pokazaly praktycznie, ze
stworzenie programu drogowego bylo celowe
i potrzebne — dzieki programowi zdobylisSmy sie
na powigzang akcje, na wiekszy wysitek, ktory
w rezultacie dat nam ogromne korzysci.

Jeszcze dwa lata podobnie intensywnego wy-
sitku, a polska sie¢ drogowa posigdzie kapitalne
dla rozwoiu motoryzacji i obronnosci kraju war-
tosci — zlaczg sie pasmami drdg o nowoczesnej
nawierzchni miasta wojewddzkie ze stolica, ze-
wrg sie rosnace dzi$ dopiero ramiona ,,gwiazdy"
drogowej z sercem — stolicg, a po ramionach
tych, jak Swieza krew po arteriach ludzkiego or-
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ganizmu, zywszym tetnem pobiegnie gospodarcze
i kulturalne zycie kraju. Wéwczas dopiero be-
dziemy mogli powiedzie¢, ze koto drogowo-mo-
toryzacyjne wykonato swoj pierwszy obrot.

$

* *

W krajach, gdzie spoteczenstwo gieboko ro-
zumie materialne i moralne korzysci ptynace
z budowy drog, kazde otwarcie ukoriczonego
szlaku jest naprawde wielkim $wietem dla kaz-
dego obywatela. Bez zachecania i specjalnej pro-
pagandy udziat w tych uroczystosciach bierze
cate spoteczenstwo, aby wspdlnie nacieszy¢ sie
nowg zdobyczg, jakag kraj i wszyscy jego miesz-
kancy osiagneli.

W Polsce niestety jest jeszcze inaczej — spo-
teczenstwo zaczyna dopiero dojrzewa¢ do gieb-
szego zrozumienia waznosci dobrej i gestej sieci

Fritz Witiekind

ATS.
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drogowej, a rozpowszechnione sobkostwo bezpo-
$rednich, wiasnych interesow dnia dzisiejszego
czesto nie pozwala dostrzec wielkich korzysci
wspolnych, jakie juz jutro sta¢ sie moga udzia-
tem wszystkich obywateli.

Z tych wzgledéw otwarcie nowych szlakow
w Polsce winno by¢ przez odpowiednie wiadze
nalezycie wykorzystane w kierunku propagandy
drog i ich znaczenia.

Mam nadzieje, ze Swiat motorowy doceni na-
lezycie wysitek naszych wiadz drogowych, kto-
rych skuteczna praca umozliwita Kkorzystanie
z wygodnej komunikacji motorowej na szlakach
podmiejskich. Przyklasnijmy gorgco tym wysit-
kom i zjawmy sie licznie na Swieta otwarcia
ukoniczonych w roku biezagcym odcinkow dro-
gowych.

Tadeusz Grabowski.

XXX Paryski Salon Samochodowy

Tegoroczny XXX z rzedu Paryski Salon Samo-
chodowy rozpoczat tradycyjng serie jesiennych
wystaw samochodowych, specjalnie w tym roku
obfita i szumnie zapowiadang. Zaraz bowiem po
nim otwarty zostat Salon Londynski i Praski, a na
listopad wbrew dotychczasowej tradycji zapowie-
dziany zostat Nowojorski Salon Samochodowy,
ktéry jak dotad odbywat sie zwykle w styczniu.
Do decyzji tej sktonito Amerykandw to, ze wobec
wzmozonej konkurencji przemystu Europejskiego
uznali za stosowne wystawi¢ na salonach jesien-
nych swe nowe modele na rok 1937, z drugiej za$
strony nie chcieli wytwarza¢ niepotrzebnego od-

stepu czasu miedzy ukazaniem sie tych modeli na
rynku Europejskim, a swoim.

W tegorocznym salonie Paryskim wziety udziat
54 wytwornie samochodowe, w tej liczbie 23 fran-
cuskie, 9 amerykanskich, 8 niemieckich, 8 angiel-
skich, 4 wioskie, oraz dwie czeskie. Znowu wiec
Salon Paryski miat swéj wybitnie miedzynarodo-
wy charakter, wyrozniajacy go zawsze dodatnio
w stosunku do innych salonéw, majgcych przede
wszystkim lokalny charakter.

Odrazu stwierdzi¢ nalezy, ze tegoroczny Salon
Paryski nie wniést zadnej zasadniczej nowosci,
nie $wiadczy to jednak bynajmniej o zatrzymaniu

sie postepu tech-
nicznego  kon-
strukcji  samo-
chodowej. Zwro6-
ci¢ tu musimy
uwage na wy-
razng zaleznosé
istniejgcg  mie-
dzy sytuacjg na
rynku, a ruchli-
woscig konstruk-
torow samocho-
dowych. Gwat-
towny  spadek
wytworczosci i
zbytu samocho-
dow w najciez-
szych latach kry-
zysu zmusit pro-
ducentéw do szu-
kania drég wyj-
Scia z sytuacji
przez rzucenie
na rynek zupet-
nie nowych sa-
mochoddw, kto-



re zdotalyby wzbudzi¢ za-
interesowanie rynku. Lata
1933 i 1934 przyniosty nam
wspaniatg faze zasadniczych
zmian konstrukcyjnych w wo-
zach produkcji wszystkich kra-
jow. Dzis, gdy Swiatowy prze-
myst samochodowy wkroczyt
w nowy okres pomysinosci
nie ma juz czynnikdw, kto-
reby zmuszaty wytwércow do
poszukiwania  uderzajgcych
rozwigzan konstrukcyjnych.
Caly zas$ ich wysitek witozony
jest na sprostanie wymaga-
niom produkcyjnym, przy o-
pracowywaniu wiec modeli
na nowy okres ograniczajg
sie jedynie do pewnych ulep-
szen, uzupetnien i udoskona-
len dotychczasowych szczego-
tow, ktore czesto nie rzu-
caja sie w oczy, podnoszag jednak niewatpliwie
wartos¢ uzytkowg samochodu. Obecnie francuski
przemyst samochodowy dagzy przede wszystkim
do uczynienia swych samochod6w bardziej pojem-
nymi i wygodnymi, a przytem coraz bardziej eko-
nomicznymi w uzyciu. Paliwa samochodowe s3
we Francji do$¢ drogie, na kazdym wiec kroku
widzi sie dagzenia do zmniejszenia ich zuzycia.
Pare lat temu na Salonach Paryskich specjalnie
modne w zwigzku z tym byly najrozmaitsze po-
mocnicze urzadzenia, oszczedzajace zuzycie ben-
zyny, jak réwniez r6zne mniej lub wiecej tajem-
nicze tabletki, ktore dodane do paliwa miaty
zmniejsza¢ jego zuzycie. W praktyce jednak
wszystkie te $rodki okazaly sie zawodne, obecnie
wiec konstrukcje francuskie cechuje wtasciwe tech-
niczne podejécie do tego zagadnienia. Uwidocznia
sie to w postepie stale cechujgcym budowe silni-
kéw, jak réwniez w coraz to szerszym zastoso-
waniu optywowych ksztattdw nadwozi, ktérych
zadaniem jest nietyle umozliwienie osiggania
wiekszych szybkosci przez zmniejszenie oporu po-
wietrza, ile przede wszystkim zmniejszenie zuzy-
cia mocy przy wysokich, niemniej jednak nor-
malnych obecnie szybkosciach ruchu samochodu

Prz6d nowego aerodynamicznego Peugeota.

Aerodynamiczna limuzina Peugeota.

po drodze. Zmniejszenie zuzycia mocy wigze sie
oczywiscie $cisle ze zmniejszeniem zuzycia paliwa.

Juz w latach ubiegtych widzieliSmy na salonie
Paryskim szereg tak zwanych aerodynamicznych
nadwozi. Préba czasu wykazata jednak efemerycz-

,,Oblicze"” nowego Panhard-Levassora rDynamic*.

no$¢ tych konstrukcji, ktore powstawaty raczej
dzieki panujacej modzie i przez che¢ nasladow-
nictwa, niz ze wzgledu na celowo zamierzone osig-
gniecie zmniejszenia oporu powietrznego. Mniej
moze byto w tym roku wozéw naprawde i pseudo-
aerodynamicznych, wiecej natomiast widziato sie
nadwozi, ktére bez sadzenia sie na zbedne efekty
jedynie przez racjonalne opracowanie szczeg6tow
niewatpliwie realizowaly dazenie do zmniejszenia
oporu powietrznego wozéw. Przyznac przytem na-
lezy, ze Francuzi wykazali duzo 'talentu w takim
racjonalnym rozwigzywaniu elementéw, wszedzie
widziato sie dazenie do osiggania gtadkich po-
wierzchni nadwozia i do unikania wystajgcych
poza zarys wozu czesci. We wszystkich prawie
wozach ostona chiodnicy, maska i btotniki pota-
czone sg w jedng harmonijng cato$¢ wraz z osa-
dzonymi w nich reflektorami. Skosne ustawienie
szyby odwietrznej i celowe przejscie od ptaszczy-



Tak wyglada najnowszy Chrysler.

zny szyby do dachu, racjonalnie pod wzgledem

optywowym uksztattowanym zaokragleniem. Btot-

niki coraz bardziej chowane sa w obreb pudta nad-

wozia, stopienn coraz czesciej wogole juz znika,

a nawet klamki chowajg sie w obreb zarysu nad-

wozia. Wszystkie tez niemal wozy majg pochyte

tylne Sciany, a szereg konstruktorow stara sie row-

niez nada¢ jak najbardziej gtadkie ksztatty spo-

dowi samochodu. Specjalnie dobrze zostato to roz-

wigzane w ostatnich sportowych modelach Bugatti.
Peugeot i Delahaye wystawity najbardziej ae-

rodynamiczne wozy, nie pozbawione moze pew-

nych szczegétdw kompromisowych, ale stanowigce

przykiady zupetnie juz dobrze rozwigzanych nad-

wozi przysztosci. Limuzina Peugeota, ktdrej aero-

dynamiczne ksztatty opracowane zostaty przez

profesora Andreau odznacza sie hiezwykiym

uksztattowaniem

tytu nadwoziana

wzér kadtuba sa-

molotu czy tez

sterowca. Dela-

haye podjat pro-

be aerodynami-

cznego uksztal-

towania otwar-

tego wozu spor-

towego, ktéry od-

Znacza sie spec-

jalnie ciekawym

uksztattowaniem

btotnikow przed-

nich, obejmuja-
cych kola na
wzor owiewek.

Specjalng ce-
chg francuskich
nadwozi, uderza-
jaca kazdego cu-
dzoziemca jest
nadzwyczaj na
obszernos¢3 ich
wnetrza. Fran-
cuzi sg naogot
bardzo wygodni,
i gdy jezdzg, lu-
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Owoc wspotpracy technicznej francusko-amerykanskiej —
Matford z o$miocylindrowym silnikiem 2,2 litra.

big zabiera¢ ze sobg calg dzieciarnie i mndéstwo
rzeczy, konstruktorzy wiec muszg stosowac sie
do tych wymagan. Woysuniecie silnika do przo-
du, jak rowniez i rozszerzenie samego pudia
nadwozia pozwala na to, zZe obecnie nawet
w wozach s$redniej wielkosci moga obok sie-
bie siedzie¢ trzy osoby. Poznikaty prawie wsze-
dzie oddzielne foteliki przednich siedzen, zastag-
pione szerokim jednym wygodnym siedzeniem,
ktére nalezatloby nazwac¢ przynajmniej kanapka.
Kufry oczywiscie z dostepem od wnetrza wozu,
stajg sie obecnie niemal catymi przedziatami ba-
gazowymi. Brak we francuskich wozach ujedno-
stajnienia umieszczenia kierownicy. Pomimo obo-
wigzujgcego we Francji ruchu prawostronnego
bardzo wiele woizéw ma kierownice umieszczong
z prawej strony, Panhard-Levassor w swym no-

Duza o$miocylindréwka Renault
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Piekny sportowy woé6z Delahaye.

wym pieknym modelu Dynamie zastosowat roz-
wigzanie kompromisowe: kierownica umieszczona
jest na srodku i przednie siedzenie przeznaczone
jest dla trzech os6b. Byt to jednak jedyny wdz
z tak umieszczong kierownicg, poniewaz nawet
stawny model ,,77" Tatry z silnikiem z tylu za-
rzucit kierownice umieszczong w $rodku i umie-
Scit jg na swym zwyklym miejscu z boku.
Niezalezne zawieszenie k&t niemal powszech-
nie spotyka sie w wozach francuskich, przy czym
jednak stosowane jest przewaznie tylko dla kot
przednich, przy réwnoczesnym zastosowaniu nie-
zaleznego kierowania, podczas gdy tamana tylna
0$ stanowi raczej rzadkos¢ i tak na przyktad Pan-
hard-Levassor w swych obu miodelach ,,Dyna-
mie" z silnikiem 2,5 litra i 2,9 litra z rozrzgdem
suwakowym, stosuje z tylu do$¢ skomplikowany
uktad drazkéw skretnych. Nie jest tez tatwym
odnalez¢ mysl konstruktora, ktorg kierowat sie

Sportowy Wanderer z kompresorem.

przy rozwigza-
niu niezalezne-
go zawieszenia
przednich kot
Kota prowadzo-
ne sg na dwoch
réwnolegtych
wahaczach, za
resor za$ shtuzy
drazek skretny,
drazki jednak i
wahacze nie sa,
jak to sie zwykle
spotyka zwigza-
ne z podwoziem,
ale z blokiem sil-
nika, ktory ze
swej strony za-
wieszony jest na

podwoziu, na
dwoch  duzych
gumowych blo-
kach.

Peugeot wy-

stapit ze swym
nowym modelem
302, ktory jest
doktadng zmniej-
szong kopig po-
przedniego modelu 402, ktéry zdobyt sobie ogrom-
ne uznanie publicznosci. Posiadajg oba te modele
niezalezne zawieszenie przednich kot, gleboka
skrzynkowg rame oraz nadwozie o tadnie po-
myslanych optywowych ksztattach, ktorych cie-
kawym szczegotem jest umieszczenie reflektoréw
poza kratg ostony chtodnicy od strony wewnetrz-

Umieszczenie silnika i zawieszenie przednich koét
w matym Fiacie-Simca 5.

nej. Model 402, jak wiemy zaopatrzony jest w sil-
nik dwulitrowy, natomiast 302 ma silnik o pojem-
nosci 1,7 1, cena za$ jego wynosi 19500 fr., co jak
na luksusowo wykonczong limuzine w tej klasie
wozOw jest sumg zupetnie nieduza.

Renault pozostat wiernym w zasadzie swym do-
tychczasowym modelom, nadajgc im tylko nowy
zmieniony wyglad zewnetrzny: nadwozia ulegly
znacznemu rozszerzeniu, maska za$, ostona chtod-
nicy i btotniki otrzymaty zupetnie nowe ksztaity
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wzorowane na amerykanskich Lincolnach ,,Zep-
hyr". Citroen réwniez pozostat wierny swym do-
tychczasowym modelom wprowadzajgc jedynie
nowy ukiad mechanizmu kierowniczego, stosujgc
zebatke zamiast przektadni $limakowej. Niewat-
pliwie najciekawszg nowoscig byly mate wozy
»Simca 5", budowane we Francji podiug licencji
Fiata i, ktore nawet ukazaly sie na francuskim
rynku wczesniej o kilka miesiecy, niz w samych
Wioszech. Jest to maty bardzo tani woz, kosztu-
jacy we Francji 10.900 fr. i bardzo oszczedny,
poniewaz jego zuzycie benzyny wynosi 4 litr., na
100 km. Konstrukcja tego matego samochodziku
jest bardzo tadnie przemyslana: posiada on nie-
zalezne przednie kola, zawieszone na jednym po-
przecznym resorze i prowadzone wahaczami, czte-
robiegowg synchronizowang skrzynke biegéw, hy-
drauliczne hamulce i catkowicie stalowe nadwozie.
Silniczek, umieszczony przed przednig osig, jest
czterocylindrowy o pojemnosci 570 cml, rozwija-
jacy moc 12 KM. Ciezar samochodu wynosi 470 kg,
ciezar wiec przypadajacy na jednego konia mocy
wynosi 40 kg, co jest jednakze wielkoscig dos¢
duzg. Wozy te wykonywane sg tylko, jako wozy
dwumiejscowe, zakres wiec zastosowania tych sa-
mochodzikéw jest do$¢ ograniczony.

Posréd innych matych francuskich wozéw wy-
stawiony zostat dawniejszej zresztg konstrukcji,
Rosengart, oraz wyposazony w przedni naped kot
Irat.

Bardzo ciekawe wyniki data wspotpraca fran-
cuskiej wytwoérni Mathisa z Fordem i produko-
wane przez dawng wytwodrnie Mathisa ,,Mat-
fordy" tacza w sobie szcze$liwie europejskie
i amerykanskie cechy konstrukcyjne. Wystepuja
one w postaci dwdch modeli z 8 cylindrowymi sil-
nikami w ksztat-
cie V, o pojem-
nosci 2,2 oraz
3,6 litra.

Wsréd duzych
luksusowych wo-
z6w nie byto nic
specjalnie nowe-
go. Wystawione
byly, jak zawsze
doskonate His-
pano-Suizy, De-
lage i Renault.

Bardzo cieka-
wy jest dorobek
francuskich kon-
struktorow ~ w
dziedzinie spor-
towych wozow.

Na specjalng u-
wage zastugiwat
sportowy Talbot
z 6-cio cylindro-
wym  silnikiem,
0 pojemnosci 3,9
litra, rozwijajacy
przy 4 tysigcach
obrotéow 140 KM
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Sportowy wo6z Talbota.

Przednie kota sa niezaleznie zawieszone, tylna
za$ o$ jest sztywna. Zaopatrzony on jest w pre-
selekcyjng skrzynke biegow Wilsona. Spor-
towy woéz Delahaye, o ktérego aerodynamicznych
ksztattach juz wspominaliSmy zaopatrzony jest
w 120 konny silnik, o pojemnosci 3,6 litra, i po-
siada réwniez niezalezne zawieszenie przednich
két. Wyposazony moze by¢ w synchronizowang
skrzynke biegéw, badz tez w elektromagnetyczng
skrzynka biegéw Cotala. Amilcar wystawit spor-
towy samochdd z 4-ro cylindrowym silnikiem o po-
jemnosci 2 i i/2 litra. Nie zabrakto réwniez wozéw
Bugattfego, jego 8-rnio cylindréwka sportowa
z silnikiem o pojemnosci 3,3 litra z dwoma gor-
nymi watkami rozrzadczymi wzbudza ogolny po-
dziw. Opisowi wozOw zagranicznych poswiece nie-
wiele miejsca, pozostawiajac obszerniejsze ich
omoéwienie w sprawozdaniach z salonu poszcze-
golnych krajéw.

Bugatti.
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Wozy amerykanskie pod wzgledem technicz-
nym nie przynoszg nic nowego i modele na rok
1937 nie rbéznig sie w zasadzie od modeli bie-
zacych. Najlepsze wrazenie sprawity swoim wy-
gladem Pacikardy, jak roéwniez ,,Zephyry" Lin-
colna, ktére uniknety pewnej przesady i ekstra-
wagancji innych swych zaoceanicznych towarzy-
szy. Chrysler wystgpit z zupetnie nowym ksztai-
tem maski i ostony chiodnicy, nieuzasadnionym
jakimikolwiek wzgledami technicznymi, a stwo-
rzonym tylko jedynie po to, by sie czyms$ wyréz-
ni¢ i robi¢ ,,wrazenie" swym niezwyktym wygla-
dem. Przéd Chrysleréw zaczyna coraz bardziej
przypomina¢ lokomotywe, zrezygnowano tu catko-
wicie z whasciwego pod wzgledem optywowym
uksztattowania btotnikow i chtodnicy, pomimo, ze
wiasnie ta sama firma w swych modelach Airflow
potrafita w swoim czasie stworzy¢ racjonalny
ksztatt przodu, dobrze jednoczgcego btotniki z
ostong i maska. Réwniez i Cord pozostat wiernym
swemu oryginalnemu zesztorocznemu ksztattowi
maski o poziomych obiegajagcych caty przdod i boki

Ciekawe rozwigzanie przodu nadwozia autobusowego.

szczelinach. Jedna z francuskich firm karoseryj-
nych zaryzykowala w podobny sposéb skarosowac
jeden z modeli Rolls-Royca, co wypadto tembar-
dziej nieszczeSliwie ze wzgledu na kanciate
ksztalty chtodnicy. Charakterystyczne byto, ze juz
po kilku dniach woz ten zostat zabrany ze stoiska.

Niemcy ograniczyty sie do wystawienia swych
dotychczasowych znanych juz modeli. Z nowosci
wystawiony zostat model 504 Mercedes-Benz
z kompresorem. 5-cio litrowy silnik tego wozu roz-
wija 180 KM. Na stoisku Auto-Unionu wystawiony
byt nowy, réwniez kompresorowy, Wanderer, na
stoisku zas Maybacha nowe podwozie z niezalez-
nym zawieszeniem wszystkich czterech kot, z 6-cio
cylindrowym silnikiem, o pojemnosci 3,3 litra.

Wysokoprezne silniki zastosowane do podwozi
osobowych, wystawione byly przez Mercedesa
i Hannomaga, ktéry procz 4-ro cylindrowego sil-
nika o pojemnosci, 4,6 litra, wystawit nowy sil-
nik 6-cio cylindrowy o pojemnosci 2,5 litra, roz-
wijajacy 50 KM przy 3500 obrotow. Wystawiony
poza tym byt angielski silnik wysokoprezny Per-
kinsa.

Jezeli chodzi o wozy angielskie zaznaczy¢ war to,
ze Roftls-Royce wystawit nowa piekng 12 cylin-
dréwke, Morgan za$, ktory dotad produkowat je-
dynie trojkotowce wystapit poraz pierwszy z ma-
tym czterokotowym wozem o niezaleznym zawie-
szeniu przednich két, resorowanych sprezynami
spiralnymi.

Z posréd maszyn wioskich Alfa-Romeo odzna-
czata sie piekng kolekcjg whasnych nadwozi. Wy-
stawione roéwniez bylo jedno z podwozi sporto-
wych tej marki, odznaczajgce sie ciekawg kon-
strukcjg niezaleznego zawieszenia przednich i tyl-
nych kot Lancia wystawita w zakresie wozéw
Srednich nowy ciekawy model z niezaleznym za-
wieszeniem wszystkich czterech kot Zawieszenie
przednich koét jest typowe dla dotychczasowych
konstrukcji tej firmy, tylne natomiast kota zawie-
szone sg ha poprzecznym resorze i drgzkach skre-
tnych. Réwniez nowy model z péhoralitrowym
szesciocylindrowym silnikiem, ale o sztywnych obu
osiach wystawita firma Bianchi.

Czesi wystawili swojg stawng Tatre 77, ktéra

Zawieszenie kot przyczepki Piilot'a.

i dzi§ jeszcze stanowi konstrukcje przodujaca.
Réwniez i Skoda wystawita swe znane dotychcza-
sowe modele, ktére w roku ubiegtym zwrdcity na
siebie uwage fachowcow ciekawym i racjonalnym
rozwigzaniem konstrukcyjnym. Obecnie wytwor-
nia ta ograniczyta sie jedynie do ulepszenia
i upiekszenia nadwozia.

W dziale samochodoéw ciezarowych wozy fran-
cuskie dominowaty.

Z posérod wozoéw terenowych wystawione byty
dwie konstrukcje znane juz z poprzedniego roku:
szesciokotowka Lorraine a, budowana na podsta-
wie licencji Tatry, oraz szeSciokotéwka Laffly.
Woéz ten jest dosy¢ skomplikowany w budowie,

Warszawska Fabryka
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a obstugiwanie przez kierowce az 9 réznych peda-
téw i dzwigni nie nalezy do rzeczy tatwych.
Silniki wysokoprezne opanowaty juz niemal
catkowicie we Francji dziedzine wozéw ciezaro-
wych, jednakze tylko Panhard i Renault budujg
silniki wysokoprezne wiasnej konstrukcji, pozo-
stale zas wytwornie bez wyjatku opieraja sie na
licencjach zagranicznych. Budowane sg wiec we
Francji silniki wysokoprezne podtug licencji Mer-
cedes-Benza, Gardnera, Acro-Bosch, Ricardo,
Junkersa, Saurera, Fiata, jak rowniez i Deutza,
a nawet podjeta zostata juz budowa silnikow wy-
sokopreznych podtug amerykanskiej licencji marki
Hercules. Znana wytwornia francuska Somua za-
stosowata w swem dziesieciotonnowym podwoziu
silnik szwedzkiej konstrukcji Hesselmana, w kto-
rym zastosowany jest wtrysk ropy, zapalenie jed-
nak odbywa sie przy pomocy magneta i S$wiec.
Poza tym budowany jest rOwniez jeszcze inny sil-
nik ropowy marki Brandt-Bagnulo odbiegajacy
swym sposobem pracy od silnikdw wysokoprez-
nych typu DieseLa. W silniku tym ropa nie jest
wtryskiwana do wnetrza cylindra, ale rozpylana
w specjalnego typu gazniku i w tym stanie prze-
dostaje sie do oddzielnej komory wstepnej,
w ktérej umieszczona jest Swieca zaplonowa.
Mieszanka zapala sie w komorze wstepnej i wy-
ptywajac strumieniem z komory miesza sie z czy-
stym powietrzem wilasciwej komory spalania cy-
lindra. Silnik ten podobno dat juz na prébach
w zupetnosci zadawalniajgce wyniki, jak dotad
jednak nie zostal jeszcze zastosowany w zadnym
wozie. Ciekawym jest, ze kazdy silnik mozna przy-

Gtlowica silnika Brandt Bagnulo na paliwo ciezkie,

stosowac do tego obiegu pracy przez wyposazenie
go w glowice typu Brandt-Bagnulo.

Wsréd wozéw ciezarowych specjalng uwage
zwracaly wielkie jednostki o nosnosci od 8 do
10 tonn, budowane jako podwozia dwuosiowe,
ktore jednak nie réznity sie specjalnie od zeszto-
rocznych wykonan. Ciekawg nowos¢ stanowit ,,me-
chaniczny kon" Chenard-Walkera — szescioton-
nowy ciagnik tréjkotowy, z jednym kotem Kie-
rowniczym na przedzie i dwoma kotami napedo-
wymi z tylu, odznaczajacy sie nadwyczajng zwrot-
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noscig. Zaopatrzony jest ten ciggnik w czterocy-
lindrowy silnik gaznikowy.

W wystawionych autobusach zauwazy¢ sie da-
wat wyrazny postep i ulepszenia w zakresie bu-
dowy nadwozi. | tu wyrazny by} nawr6t do sto-
sowania optywowych ksztaltdow, przyznac¢ jednak
nalezy, ze zdotano sie tu ustrzec zbednej prze-
sady. Jak i w wozach osobowyh nadwozia auto-
busowe budowane sg mozliwie szeroko, by mdéc
wnetrze urzadzi¢ jak najwygodniej dla pasaze-
row. Nalezyte wykorzystanie roizporzadzalnej

.Mechaniczny kon" — ciekawy tréjkotowy ciagnik
Chenard-Walkera.

przestrzeni ma tez na celu powszechne we fran-
cuskich autobusach umieszczanie kierowcow tuz
obok silnika. Brak tez czesto wogoéle maski silnika,
ktoéry wraz z siedzeniem Kkierowcy umieszczony
zostaje wewnatrz nadwozia. Brak jednak byito
specjalnych konstrukcji nadwozi o lekkiej budo-
wie jak na przykiad ze szkieletem aluminiowym,
tak jak to jest stosowane z powodzeniem w An-
glii i Niemczech.

Z posrod szeregu konstrukcji silnikéw wysoko-
preznych do zespotéw napedowych obok Renault
i Saurera na uwage zastugiwat nowy silnik C.L.M.
budowany na podstawie licencji Junkersa. WYy-
twdrnia ta wystawita 150 konny szesciocylin-
drowy silnik do wagonéw motorowych, w ktérym
wykorzystane zostaty wszystkie do$wiadczenia sa-
mochodowych i lotniczych silnikbw wysokoprez-
nych Junkersa. Jak wiadomo wysokoprezne sil-
niki Junkersa o dwuich przeciwbieznych ttokach
posiadaja w wykonaniu samochodowym jeden wat
korbowy, w wykonaniu zas lotniczym dwa waty
korbowe. W silniku wagonéw motorowych silnik
C.L.M. zastosowany zostat typ budowy z dwoma
watami korbowymi, co pozwolito na osiggniecie
bardzo dobrych wynikéw.

Dziat przyc.zepek nie przyniost nic zupetnie no-
wego, ciekawsza jedynie moze byta przyczepka
firmy Pillot, ktorej tylne kota uksztattowane sg
jako dwie blizniacze pary, nie potgczone z soba
jedna osia. Kazda para zawieszona jest na podituz-
nym wahaczu, ktérego tylny koniec opiera sie
0 wspllny mocny resor poprzeczny.

Preparat do gérnegosmarowania REDeX utatwia start w kazdej porze roku



Inz. L. Jonasz.

Olympia-Show.

XXX Salon Samochodowy w Olimpii.

Londyn, w pazdzierniku 1936.

Salon samochodowy w Olimpii, rozny, jak
zwykle od wystaw kontynentalnych, obchodzit
w roku biezacym podobnie jak paryski, swoje
trzydziestolecie.

31 firm angielskich, 17 amerykanskich, 6 fran-
cuskich, 5 niemieckich i 2 wioskie, wystawity
okoto 500 wozéw i podwozi. Ponad to dwana-
Scie firm wystawito wozy campingowe, ktére cie-
szg sie obecnie w Zjednoczonym Krélestwie wiel-
kim powodzeniem. Do$¢ licznie obestany byt
takze dziat todzi motorowych i silnikéw przy-
czepnych. Setki stoisk firm akscesorii samocho-
dowych i czesci zamiennych dopetniato obrazu
jubileuszowej wystawy.

Wszystko to dato peiny i barwny obraz aktyw-
nosci i, dodajmy przytem, niezwyklej ,,prosperi-
ty" przemystu angielskiego. Rozkwit godny rze-
czywiscie pozazdroszcze-
nia! Anglia zajmuje obecnie
pod wzgledem produkcji
samochoddw pierwsze miej-
sce po Ameryce, mogac sie
poszczyci¢ w r. 1935 —

311.544 wozami z czego
92.176 byto ciezarowych.

Konkurencjg dla Salonu
byta wspaniata wystawa
prywatna Forda w Albert-

Rolls-Royce — chluba angiel-
skiego automobilizmu.

Hall. Ford zademonstrowat najtariszy wdz na ryn-
ku, dajac 4-osobowg karete za 100 funtow (okoto
2600 zt.), i bijac tym samym Austina o 5 funtow.
Najdrozszym wozem na wystawie byt 12-cylindro-
wy Rolls-Royce w cenie 2650 funtéw (okoto 67,000
zt). Nalezy podkresli¢, iz ceny wozéw angiel-
skich ksztattujg sie obecnie w granicach cen wo-
z6w kontynentalnych, Anglicy dazg bowiem do
zwiekszenia eksportu. To tez juz od trzech lat
jesteSmy Swiadkami wysitkéw niektorych firm
angielskich, np. Humbera, Hillmana, Austina i in-
nych, zmierzajagcych do wprowadzenia swych
wozoéw do krajow kontynentalnych. Udziat fa-
bryk angielskich w wielkich wystawach euro-
pejskich potwierdza catkowicie to twierdzenie.
Nie nalezy zapomina¢ tez o tym, ze samocho-
dowy przemyst angielski musi stale prowadzié
ostrg walke z przemystem amerykanskim na te-



1,5-litrowy Riley — typowy nowy samochdéd angielski.

renie swoich Dominiéw. Tym sie tez ttdmaczy
powolny zwrot do wozéw o duzym litrazu, kto-
rym hotdujg Amerykanie. Wiele fabryk angiel-
skich zademonstrowato juz wozy tej klasy.

Na wstepie omowienia strony technicznej wy-
stawy nalezy odrazu zaznaczy¢, iz zwiedzajacy
nie mogt dostrzec zadnych rewolucyjnych zmian
ani nowosci w budowie czy to silnikéw czy pod-
wozi. Posréd wozéw produkcji na rok 1937 znaj-
dujemy nowe podwozie B. S. A. z napedem na
przednie kota, lecz to bytoby prawie wszystko,
jesli chodzi o nowosci. Wiekszos¢ fabryk pozo-
stata przy swych modelach zesztorocznych.
W wiekszosci konstrukcji, zeby nie powiedziec
we wszystkich, rozwigzanie klasyczne zostato
zachowane.

Ramy sa w wiekszosci nitowane, usztywniane
poprzeczkami; ramy typu skrzynkowego s3g
w zdecydowanej mniejszosci. Nadwozie samonio-
sgce wystawity tylko firmy kontynentalne (Ci-
troen, Panhard).

Jakesmy powiedzieli rozwigzanie klasyczne,
a wiec np. sztywne osi dominujg bezsprzecznie;

Zawieszenie przednich k6t wozu Lagonda.
niezalezne zawieszenie kot przednich zastoso-
waly w niektérych swych wozach nastepujgce
fabryki: Lagonda (ktorej nowy 4,5 litrowy, 12 cy-
lindrowy silnik w litere V jest jedng z nielicznych
nowosci Salonu), Vauxhall, Alvis, Morgan, Humb-
ber, Frazer Nash w wozach budowanych wg. li-
cencji B. M. W. i wreszcie Rolls-Royce w naj-
wiekszym modelu Phantom. W wozie tym za-
stosowano niezalezne kota prowadzone waha-
czami i resorowane otwartymi sprezynami spi-
ralnymi. Vauxhall rowniez stosuie sprezyny spi-
ralne, ale na wzoér konstrukcji Chevroleta i Fia-
ta 1500, umieszczone w ostonach stanowigcych
zarazem zwrotnice, podczas gdy wiasciwa przed-
nia o§ zamocowana jest sztywno z rama. Alvis

Nowy dwunastocylindrowy silnik
Lagonda o pojemnosci 4,5 litra.
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zastosowat resor poprzeczny, przechodzgcy po-
nad rama. Frazer dat dwa resory poprzeczne.

Jedyny angielski samochéd z napedem na
przednie kota produkcji B. S. A. - Scout (Fa-
bryka broni) wraz z Adlerem-Trumpfem jest
klasycznym typem wozow o takim napedzie.
Wielka firma 2z Frankfurtu (Adler) wystawia
wiele swych modeli, z ktérych zielony sportowy
kabriolet wzbudzat powszechny zachwyt.

W angielskich biurach studiéw zagadnienie:
gdzie umiesci¢ silnik — z przodu czy z tytu? nie
istnieje. Wszystkie silniki sg umieszczone z przo-
du i sg typowej normalnej budowy. Jeden tylko sil-
nik — w wozie Jowett — ma poziome cylindry.

Zawieszenie przednich két Humbera.

Angielskie silniki poza kilkoma wyjagtkami nie
ulegly zmianie, zachowujgc swe charakterystyczne
cechy, jak nadzwyczajne opracowanie szczego-
téw i dazenie do osiggniecia jak najwiekszej mocy
i niezawodnosci w pracy, chociazby nawet ko-
sztem skomplikowania budowy. Silniki o ,tadnej"
linii i gtadkich przejrzystych ksztattach nalezg
w Anglii do rzadkosci. Z posrod nowych silnikow
bardzo korzystnie pod tym wzgledem wyrdzniat
sie wspaniaty silnik Sunbeama — 8 cylindrow
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4,5 litrowy silnik Bentley’a.

w jednym rzedzie — wystudiowane dzieto gtow-
nego inzyniera firmy, Georgesa Roesch a. Roz-
rzad w wiekszosci silnikdw angielskich jest nape-
dzany tancuchem — w silniku Sunbeama nato-
miast zapomocg ko6t Srubowych; zawory umie-
szczone w glowicy. Doptyw wody chtodzacej po-
cioonie, jak u laioota ouoywa sie przez alumi-
niowg rure, podobng do rury ssacej i umieszczong
ponad nig. (Prawie wszystkie silniki maja ssanie
1 wydech po tej samej stronie). Nadzwyczaj po-
mystowy jest system smarowania. Wlew, znaj-
dujacy sie w dolnej czesci karteru jest zaopatrzo-
ny w pokrywke, ktorej zamkniecie automatyczne
uruchamia smarowanie osi przedniej.

Silnik M. G. posiada inny system chtodzenia,
Przez odpowiednio poprowadzone przewody
woda omija w pewnych warunkach chtodnice,
dzieki czemu stwarza sie obieg zamkniety, regu-
lowany zapomoca termostatu. Powyzszy system
chtodzenia, jak i inne szczegéty, o ktérych wspo-
mnimy za chwile, sg rezultatem wysitkéw inzy-
nieréw angielskich wydobycia z silnikéw matych
wozOw maksimum wydajnosci. (W Anglii ponizej
2 litrow pojemnosci stosuje sie silniki 4-cyhndro-
we, powyzej 2 litrbw — 6-cylindrowe). A wiec
spotkamy sie takze z zastosowaniem dwdch, a na-
wet trzech gaznikéw (Riley, Frazer, AC i t. d.),
z urzadzeniem do zasysania par oliwy z glowicy
cylindrow (Daimler, Triumph, Riley i t. dJ z za-
stosowaniem poteznych filtréw powietrza (u
Bentleya filtr wyglada jak zbiornik paliwa umie-
szczony na przegrodzie czotowej) nie moéwigc
juz o wewnetrznych udoskonaleniach konstruk-
cyjnych, o powiekszeniu stopnia sprezania (w An-
glii jest w uzytku S$rodek antydetonacyjny,
ktérego podstawa jest tetraetyl otowiu)) i t. d.

Silnik 12-cylindrowy o ukladzie w ksztalcie li-
tery V zyskal w tym roku nowego przedstawi-
ciela w postaci luksusowego wozu Lagonda, kto-
rego silnik projektowat Bentley. W tej kon-
strukcji, podobnie jak u Morrisa i innych skrzyn-
ka biegow nie tworzy catosci z silnikiem, lecz
znajduje sie oddzielnie posrodku podwozia. Jest
to jedna z charakterystycznych konstrukcji an-
gielskich.

W przeciwienstwie do innych zespotow kon-
strukcyjnych samochodu daje sie zauwazy¢ po-
step w budowie sprzegiet i tak zwanej automa-
tyzacji skrzynki biegéw. Fabryki Daimler i Arm-
strong-Siddeley zastosowatly jako pierwsze sprze-
gta hydrauliczne, zw. Fluid-wheel, w potgczeniu
z preselektywna skrzynka biegow Wilsona. Au-
stin natomiast zaczyna zaopatrywac swe wiegksze
wozy w skrzynke automatyczng Hayes. Kon-
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strukcja ta jest charakterystyczna tym, ze po-
siada ona elementy S$lizgajace sie po sobie i przy-
stosowujgce sie w ruchu do kazdorazowego mo-
mentu obrotowego silnika. Nalezy podkresli¢ dal-
sze powodzenie skrzynek preselektywnych, stero-
wanych badz elektrycznie, badZz za pomocag pod-
cidnienia.

Austin i Morris reprezentujg specjalng klase
matych wozéw popularnych. Czterocylindrowy
Austin 7 (odpowiada on mniej wiecej modelowi
Simca-Fiat) kosztuje 118 funtow (okoto 3000 zi),
czterosobowa kareta Morris model 8 — 120 fun-
tébw. Te dwie firmy pokrywaja zapotrzebowanie
wiekszej czesci rynku anngielskiego. Zrozumia-
tym sie wiec staje fakt, iz sir Herbert Austin
ptaci 100% dywidende.

Przypatrzmy sie cho¢ pobieznie tvm dwu pod-
woziom. Rama Austina 7 z prasowanej blachy
w ksztatcie litery U jest spawana; poprzeczki przy-
nitowane; blok pei osadzony w poduszkach
gumowych.  Silnik
4 cylindrowy, po-
jemnosci 760 cm
szes¢., gltowica
odejmowana, zawo-
ry boczne, gaznik
dolnossacy. Skrzyn-
ka biegébw 4-bie-
gowa, trzy biegi
synchronizowane.
Tylny most z uze-
bieniem Gleasona,
zawieszenie kot
przednich i tyl-
nych na resorach
¢wier¢ eliptycz-
nych.

Morirs 8 ma sil-
nik nieco mocniej-
szy. Pojemnosc 918
cm szesC., Sredni-
ca cyl. 57 mm, skok 90 mm, chtodzenie termosyfo-
nem, zawory boczne. Skrzynka biegéw trojbiego-
wa. Zawieszenia kot przednich i tylnych na reso-
rach poteliptycznych.

Wida¢ wyraznie, iz sg to samochody wybitnie
konserwatywne, niezmienione nieomal wecale od
lat — oddajgce jednak ustugi i przynoszace ko-
rzysci.

Zamitowanie Anglikéw do solidnosci i kom-
fortu daje sie zauwazyC nietyko przy przegla-
dzie mechanizméw samochodu, ale, co sie spe-
cjalnie rzuca w oczy, takze w budowie nadwozi
i wreszcie nawet w akcesoriach. Karoserie za-
chowaty swoj klasyczny ksztatt z przed kilku
lat; w angielskim samochodzie mozna wygod-
nie siedzie¢ w cylindrze, a to trudno nazwac
niewygoda

Jesli chodzi o linie karoserii, to zasady profi-
Ibw aerodynamicznych nie znalaztv tam jeszcze
zastosowania. Zyskuje sie przez to co prawda
obszerne miejsce na walizy, znajdujace sie w wy-
datnym wystepie z tytu wozu. Siedzenia sg prze-
waznie wyposazone w poduszki z gumy. Wykon-
czenie karoserii i instalacja elektryczna w pier-
wszorzednym gatunku.

8 cylindrowy silnik Sunbeame’a.
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Fritz Wittekind.

XXVI-y

To, co pokazaty nam na Salonie Praskim fir-
my amerykanskie (Chrysler Cord, Ford, Stude-
baker, Graham i Lincoln), niemieckie (Adler
i Mercedes-Benz), angielskie (MG i Swallow),
francuskie (Citroen, Peugeot i Renault) i ital-
skie (Fiat i Lancia), znamy juz oczywiscie z
ostatnich wystaw w Paryzu i Londynie. Dlatego
tez w sprawozdaniu tym mozna sie ograniczy¢
wylacznie do opisu konstrukcji czeskich, a cho-
ciaz fabryki czeskie nie zajmujg co do ilosci
wyprodukowanych i sprzedanych wozow na mie-
dzynarodowym rynku czotowego miejsca, to zaj-
mujg je bezsprzecznie pod wzgledem rozwigza-
nia technicznego swych produktow, gdyz Czesi
sg niewatpliwie zdolnymi i postepowymi kon-
struktorami.

Na wstepie nalezy — i to nie poraz pierwszy
na tym miejscu — wyrazi¢ uznanie dla znanej
nam juz od dwéch lat Tatry 77 — konstrukcji
pod kazdym wzgledem przemyslanej i wykon-
czonej. Jako nowos$¢ mozna podac, iz ostatnio
w wozie tym zwiekszono litraz silnika z 2,9 na

tamana tylna 0§ wozu (Skoda
silnikiem 2,7 litra.

34 litra. Nalezy oczekiwa¢, iz pomysty kon-
strukcyjne, zastosowane w Tatrze 77, ujrzymy
niezadtlugo w wozie mniejszego typu. W chwili
obecnej wszystkie fabryki czeskie sg zajete pro-
dukcja sprzetu wojennego, tak, ze nawet nie-
ktére musiaty zaniecha¢ tworzenia nowych ty-
péw. To wiasnie byto chyba powodem, iz firmy
Walter, i Wikov, ktérych konstrukcje sa juz
obecnie nieco przestarzate, tym razem nie
wziely udzialu w Wystawie. Jedyng nowoscia,
jakag przedstawita nam Tatra, jest tylko to, iz
woz typu 75 (z 1,7 Itr. silnikiem chtodzonym po-
wietrzem o mocy 30 KM.) na wydtuzonym obe-
cnie podwoziu, dostarczany jest takze, jako
6-osobowa kareta o catkowitej wadze 1200 kg.,

,.Superb” z szesciocylindrowytn

461

Salon Samochodowy w Pradze

podczas gdy dotychczasowy wéz 4-osobowy wa-
zyt 950 kg.

Skoda juz w roku ubiegtlym wystgpita z no-
wym, technicznie doskonale wykonczonym i ce-

Sportowy Skoda ,,Monte-Carlo*.

lowym programem produkcji wozow,
ktéry nawet w roku biezagcym rozsze-
rzyta. Na wstepie nalezy wspomniec
0 nowych ulepszeniach w I-litrowym
»Popularze™ i 6-cylindrowym ,,Superbie”.
Pierwszy z tych wozéw otrzymat za-
wieszenie silnika w duzych poduszkach
gumowych, azotowane tuleje cylindro-
we, nowe lekko-stopowe ttoki i filtr po-
wietrza z tlumikiem ssania. W drugim
zas§—t. j. ,,Superbie", zastgpiono dotych-
czasowy silnik 2,5-litrowy 2.7-litrowym,
przez co moc jego wzrosta do 60 KM.

Jako nowy typ w klasie wozow mie-
dzy ,Rapidem" a ,Superbem" ukazat
sie ,,Favorit". Konstrukcja jego jest oczy-
wiscie wzorowana na innych typach wo-
zOow, produkowanych przez Skode. Wéz
ten jest zaopatrzony w 1,8 litrowy, 4-cy-
lindrowy silnik z bocznym rozrzadem
0 mocy 40 KM.  Skrzynka biegow
4-biegowa, z ktérych dwa sg ciche,

Przéd podwozia Skoda ,,Favorit* z silnikiem 1,8 litra.



Przéd nowego wozu Praga model ,,Golden" z silnikiem 3,9 litra.

zuzycie paliwa wynosi 14—15 litrébw na 100 km.
Jako dalszy typ posredni ukazat sie woéz ,,Mon-

te-Carlo”. Jest to normalne podwozie ,,Popu-
lar" z 4-cylindrowym, 1,4-litrowym silnikiem
»Rapida"”. Trojbiegowa skrzynka biegow jest

wbudowana podobnie jak u ,,Populara" przed
tylnym mostem. Drugg réznicg poza silnikiem
— w stosunku do ,,Populara™ stanowi zastoso-
wanie w ,,Monte-Carlo” dyferencjatu. Ten nowy
model przewidziany jest jako szybki w6z spor-
towy (120 km'g) i jest dostarczany tylko jako
dwuosobowy Roadster lub dwuosobowe Coup¢
o liniach optywowych. Zmieniono tez tutaj przéd
wozu w stosunku do ,,Populara”, a mianowicie
pancerz chtodnicy jest potokragly i nader zwiez-
ty, latarnie za$ sg wbudowane w btotniki i osto-
niete pancerzem, majacym na celu ochrong ich
od uderzeh kamieni.

Program produkcji Pragi z punktu widzenia
konstrukcyjnego nie jest tak jednolity,
jak program Skody. Posréd wozéw Pra-
gi znajdujemy zarowno przedstawiciela
wozO0w 0 niezaleznym  zawieszeniu
wszystkich kot w postaci jednolitrowej
»Baby", jak i trzy wozy z niezaleznymi
tylko kotami przednimi. W dwoch tych
ostatnich woz6w, a mianowicie: w 1,6
litrowym ,,Super Piccolo” i 3,9-litrowym
»Golden" zastosowano resorowanie za
pomocg sprezyn spiralnych. Tak samo
ma sie rzecz z konstrukcjg ram. Praga
stosuje w wozie ,,Baby" centralng rame
skrzynkowg z przodu rozwidlong, pod-
czas gdy w pozostatych wozach widzi-
my normalng konstrukcje, sktadajaca sie
z dwéch podtuznie, zwigzanych po-
przeczkami w ksztatcie litery X. Nale-
zaloby tez zwr6ci¢ uwage na wybitnie
»Zamerykanizowang" szate 6-cylindro-
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wego, 3,9-litrowego wozu
»Golden". Ostatnig chyba
nowoscig tej fabryki jest
zastosowanie do wozu ty-
pu ,.Lady" na miejsce sil-
nika dotychczasowego t. j.
1,5-litrowego, 4-cylindro-
wego silnika  wozu
»Super  Piccolo", ktory
dzieki wiekszemu litrazo-
wi (1,67 litra), zapewnit
wozowi ,Ladv* wiekszg
moc.

Fabryka Jawa i Zetka
nie wprowadzity do swych
wozOw  zadnych  zmian.
Pierwsza z nich produ-
kuje wedtug licencji DKW
wozy typu 700 cm3 DKW-
Front. Zetka natomiast
(o ktorej to fabryce mo-
wig, iz z powodu zamo-
wien  wojskowych  mu-
siata zaniecha¢ przejscio-
wo produkcji  samocho-
déw), produkuje niezmien-
nie dotychczasowe 3 typy wozéw: dwa z napedem
na przednie kota z dwucylindrowymi, dwutakto-
wymi silnikami, o pojemnosci 736 cm’ i 980 cmb,
jeden — o0 napedzie klasycznym z czterocylin-
drowym dwutaktem o pojemnosci 1,5 litra.

Trzecig fabryka, ktéra buduje wytgcznie wozy
z napedem na przéd i silnikiem dwutaktowym,
jest Aero. Maly woéz tej firmy, typ 30, z jedno-
lilrowym, dwucylindrowym, dwutaktowym sil-
nikiem — o mocy 30 KM. produkowany byt
przez fabryke i cieszyt sie duzym powodzeniem
przez czas diuzszy. Obecnie fabryka produkuje
silniejszy w6z, dwulitrowy, czterocylindrowy
dwutakt, zaopatrzony w jeden (kareta) lub dwa
(Roadster) gazniki, dajacy przy 3200 obrotach
na minute w pierwszym wypadku 45 KM, a w
drugim 50 KM. Godnym uwagi szczegétem w tej
konstrukcji jest przede wszystkim nadzwyczaj

Zawieszenie przednich két w wozie Praga ,Lady".



GALKAR Z LUX

OLEJ SAMOCHODOWY NAWET NA ARKTYCZNE MROZY



Zesp6t napedowy wozy ,Aero 50" z czterocylindrowym
dwutaktowym silnikiem o pojemnosci 2 litréw.

korzystny stosunek ciezaru wozu do mocy sil-
nika, wynoszacy przy Roadsterze zaledwie
19 kg KM i 22,2 kg/KM przy karosowaniu jako
karety. Nowa ta konstrukcja, tak zresztg jak
poprzednia, jest dobrze i racjonalnie przemysla-
na. Posiada ona skrzynkowag rame z przypa-
wang podtoga do dolnej poétki, przedni naped,
bezosiowe zawieszenie ko6t tylnych na resorach
poprzecznych, kota za$ przednie niezaleznie za-
wieszone na resorze poprzecznym (u gory) i ra-
mionach wahliwych. Skrzynka biegow trojbie-
gowa, z ktérych dwa ciche. Kola przednie sg
sterowane kazde z osobna za pomoca zebatki.

Skoda i Praga dostarczajg na zadanie niektére
swe wozy z elektromagnetycznymi skrzynkami
biegbw Gotal. Poza tym Skoda, Praga, Jawa,
Zetka i Tatra, zaopatrujg wszystkie swe pod-
wozia w centralne smarowanie systemu WV
(Monocup).

Co sie tyczy karoserii, to cho¢ sg one naogét
bardzo starannie opracowane, jednak w wielu
wypadkach brak im optywowych, technicznie
racjonalnych ksztaltéw i linii. Pod tym
katem widzenia daje sie zauwazy¢ w
niektorych wozach zupetnie niewla-
Sciwe rozwigzanie tylu nadwozia. Aku-
rat tegoroczny Salon Paryski dat pod
wzgledem pojemnosci i wygody ka-
roserii  nadzwyczaj cenne wskaza-
nia, ktore czescy konstruktorzy win
ni wzig¢ w najblizszym czasie pod
uwage.

Dziat wozéw ciezarowych nie wy-
maga diugiego opisu. Ministerium Ko-
lei jest tak poteznym i decydujgcym
czynnikiem, tak ze nie ma prawie mo-
wy o jakimkolwiek rozwoju przed-
siebiorstw przewozowych i autobuso-
wych. Po czesci w zwigzku z tym
daje sie zauwazy¢ w Czechostowacji
mate jeszcze rozpowszechnienie silni-
kéw DiesePa. Tatra zaopatruje swoje
wozy ciezarowe w silniki DiesePa
produkowane na zasadzie licencji nie-
mieckiej firmy MAN. Trzytonnowka
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Zawieszenie i naped przednich két samochodu Zetka.

ma silnik 4-cylindrowy o mocy 60-65 KM, 10-ton-
néwka za$ 6-cylindrowy o mocy 140 KM —
obydwa wykonywane wedlug wspomnianej
licencji. Skoda i Praga budujg silniki Die-
sela wiasnej konstrukcji z komorg wstepna.
Praga stosuje w swojej 2-tonnéwce 4-cylindrowy
silnik 0 mocy 60 KM, Skoda za$ w swojej 2-
i 4-tonnéwce stosuje odpowiednio 4-cylindrowe
silniki 0 mocy 55 KM i 68 KM. W ciezszych na-
tomiast wozach: 6- i 8-tonnowym — 6-cylindro-
we silniki 0 mocy 100 i 135 KM.

Witkowickie Zaktady Gorniczo - Hutnicze po-
czynity pewne kroki celem zastosowania gazu
Swietlnego do napedu wozéw silnikowych.

Wsréd  wystawionych autobuséw  zauwazono
szereg trafnych rozwigzan, a mianowicie miedzy
innymi: autobus o liniach optywowych w wyko-
naniu firmy Sodomka na podwoziu Fordson.
Zwraca tu uwage umieszczenie silnika i miejsca
dla kierowcy catkowicie wewngtrz okrycia wo-
zu. Firma Autoarma skarosowata nader nowo-
czes$nie dwa szybkobiezne autobusy Chevrolet‘a.

,Aero 50“—sportowy woéz z napedem na przednie kota i dwptakto-

wym silnikiem.
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Wojciech Walczak.

Na gorskich drogach Huculszczyzny.

(Z dziennika ekspedycji motocyklowej studentow geografii U. J. w Krakowie na kresy wschodnie.)

Zbudzit nas jasny promyk lipcowego storica,
co przekradiszy sie przez mate okienko jarem-
czanskiego schroniska ,,Doboszanka" zaczat fi-
glarnie zaglagda¢ w oczy i drazni¢ swym blaskiem
przez przymkniete powieki. Trzeci dzienn naszego
raidu zapowiadat sie przesliczny, co po wczoraj-
szym chmurnym wieczorze dodalo nam wielce
otuchy, gdyz nadzieja pieknej pogody w drodze
przez Huculszczyzne przybrata zupelnie realne
podstawy. Lawirujgc wsréd $pigcych na pry-
czach przygodnych sgsiadow, ws$rdd porozrzu-
canych po podtodze okutych butéw, plecakow,
lasek, menazek i r6znego rodzaju turystycznych
kuchenek wyszliSmy wreszcie z izby noclego-
wej schroniska. Powitato nas jasne, wysoko sto-
jace stonce i Isnigcy w jego promieniach swymi
niklowymi czesciami nasz, stojacy pod $ciang
schroniska ,,Gillet".

Jak wspomniatem, stonce byto juz dosé¢ wy-
soko' i jasnymi promieniami piescito srebrzyste,
rozmigotane na skalnym podtozu fale Prutu, pa-
nujgcy nad doling ciemno-zielony masyw Buko-
winy i ostro rysujacy sie na jego tle wyniosty
wiadukt kolejowy, przesadzajacy S$miatym ol-
brzymim tukiem doline Prutu. Kgpiel w lodowo-
zimnej, krystalicznej wodzie spedzita do reszty
sen z powiek i data w zamian rzezkos¢ i ra-
dos¢ zycia. Wkrotce tez po $niadaniu siedzie-
lisSmy na warczagcym motorze, mknac gtadka jak
stot szosg w Kie-
runku wiaduktu,
aby tu skrecic
na boczng dro-
ge wiodaca do
stynnego wodo-
spadu Prutu. Po
jakich  dwustu
metrach, stosu-
jac sie do umie-
szczonego na ta-
blicy zarzadze-
nia, pozostawia-
my motocykl i
dalej juz na
wiasnych no-
gach kontynuu-
jemy ,,0siggnie-
cie" wodospadu,
posuwajgc  sie
waska Sciezka
wzdtuz zastane-
go olbrzymimi
gtazami koryta
Prutu. Z daleka
dochodzi juz
szum wodospa-
du, a wreszcie
za zakretem sta-
je onw calej swej
okazatosci przed

naszymi oczyma. Prut przerzyna sie w tym miej-
scu przez waska skalng gardziel, a fale jego to-
czg sie po wysokich skalnych progach, tamigc
sie na gtazach i odbijajgc od nich bielg spienio-
nych kaskad. Wyzej ponad wodospadem wid-
nieje dalsza czes¢ koryta rzeki w obramowaniu
lesistych stokéw Jawornika i Makowicy.

Napatrzywszy sie na ten piekny, lecz niestety
troche zeszpecony widniejagcymi na $cianach
skalnych podpisami ,turystow", zabytek naszej
gorskiej przyrody wrdciliSmy do pozostawione-
go motoru i po powrocie do szosy ruszyliSmy nig
ku Jamnie. Szosa ta jest moze jednym z najpiek-
szych odcinkéw drogi przz Huculszczyzne. Po
jednej stronie stoki Makowicy, przedstawiaigce
sie jak prawie pionowa zieleniejgca sie Swier-
kowym lasem $ciana, a z prawej dziki skalny
wawo0Oz z pienigcym sie wsrdod gltazéw na dnie
Prutem.

Na drodze ruch jeszcze maty; od czasu do
czasu tylko mijamy wedrujgcych w goére tury-
stow, to znow kilka wolno wlokacych sie hu-
culskich wozkéw. Motor warczy wesoto, po-
chtaniajgc przestrzen w tempie 50 km. na go-
dzine. Wnet tez mijamy Jamne, napoty wie$, na-
poty letnisko i forsujemy olbrzymi tuk, jaki za-
tacza droga miedzy Jamna a Mikuliczynem, wy-
korzystujgc naturalny szlak komunikacyjny jaki
tworzy waska, dzika dolina Prutu.

Ze Zbioréw Ministerstwa Komunikacji, fot. inz. Jan Jaroszynski

Wodospad Prutu w Jaremczu.



Z_Worochty do Zabiego na wododzielnym grzbiecie miedzy Prutem

i Czeremoszem.

Koto Mikuliczyna dolina znacznie sie rozsze-
rza dzieki temu, ze Prut przyjmuje tu jako pra-
wobiezny doptyw Prutec Mikuliczynski, a na-
turalnie ze rozszerzenie to wykorzystata rzeka
rozciggajaca sie po catym dnie dolinnym. Za Mi-
kuliczynem jedziemy dalej wzdtuz Prutu, ktory
koto stacyjki Podlesnikéw tworzy piekny a dziki
przetom miedzy stokami Jawornika Gorganskie-
go a LesSniowag. Za przelomem dolina znéw sie
rozszerza. Po kilku kilometrach mijamy Tataréw
i dalej walimy wzdiuz Prutu, obok towarzyszg-
cego drodze od Delatyna toru kolejowego, po
ktérym od czasu do czasu przebiega sapigca lo-
komotywa, ciggngc mozolnie sznur wagonow.
Jezeli pocigg jedzie w nasza strone improwizu-
jemy wtedy maty wyscig, pozdrawiajac ,,zwycie-
Zanego" maszyniste.

Przed Worochtg redukuie tempo maszyny,
gdyz droga przechodzi nagle w waski, wyjezdzo-
ny kotami wozéw i kamienisty szlak, tak ze
tylko na bardzo matym gazie, niemitosiernie rzu-
cani, mozemy sie posuwac naprzéd. W Woroch-
cie droga zupetnie sie poprawia, a dalej na Za-
bie prowadzi zupetnie dobra nowa szosa.

Mijamy ostatnie wille Worochty; przed nami
dolina Prutu, na prawo skrecajacy ku zachodo-
wi wiadukt kolejowy z linig na Woronienke,
a na lewo tuz nad drogg, na wysokiej terasie,
wsérod roztozystych bukoéw, na malenkim, zaro-
stym trawag cmentarzysku, ws$rdd sterczacych
z trawy, pochylonych krzyzy stoi przepiekna,
stara huculska cerkiewka.

Dziwny urok ptynie z tych ciemnych drewnia-
nych $cian, z tamanych, podkreslonych kontra-
stami cieni i jasnych plam stonecznych, gonto-
wych dachow i okapow, z prostej, niskiej wie-
zyczki konczacej sie pochylonym od wichréow ze-
laznym krzyzykiem. llez to pokolen przeszio
przez te wydeptane tysigcami stop kamienne pro-
gi cerkiewki, ilez poktadto sie wokét pod zie-
long murawg na sen wieczny, ilez to wichréw,
burz, nawatnic $nieznych przeszto nad ta drew-
niang wiezyczkg — ktdéz to wie? — a jednak
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stoi dalej, jakby na Swiadectwo twardej
kultury ludu huculskiego, co mimo najaz-
du tandety miejskiej zachowat swoj folklor
przejawiajacy sie w jego zyciu i stroju.

Obok stoi wprawdzie juz duza nowa,
cerkiew, lecz z jej cebulastymi koputami,
z jej biela Swiezych scian jakze jej da-
leko do tego cichego uroku starej cer-
kiewki wsrod krzyzy opuszczonego
cmentarza.

Za \Worochtg droga prowadzi przez
lasy panstwowego nadlesnictwa, pnac
sie w licznych zakretach na wododziel-
ny grzbiet miedzy Prutem a Czeremo-
szem. Nawierzchnia dos¢ znos$na, tylko
pokryta grubg warstwg kurzu, ktérego
cale chmury wzbijajg sie za nami, obrzy-
dzajac zycie mijanym turystom, wsrod
ktorych przewazaja grupki harcerzy.

Wokoto majestat bezkresnej zda sie
puszczy Swierkowej i cisza brutalnie po-
darta na strzepy hukiem naszego motoru, ktoéry jak
bestia apokaliptyczna wdart sie w ten przybytek
zadumy karpackiej puszczy i wypehnit jg wsciek-
tym warkotem silnika, ibijacym w kolumnowe
pnie i o zielone korony lesnych olbrzyméw. Po
kilkunastu kilometrach lasy rzedng i wkrétce
osiggamy najwyzszg cze$¢ wododziatlu — jakies$
950 m. nad poziom morza.

Przed nami jak na dioni dolina Czeremoszu,
a wiasciwie narazie jego doptywu Kryweca, z wi-
jaca sie serpentynami w dot biato-szarawg wste-
ga drogi. Na horyzoncie potezne pasma Ditu,
Poharu i Kostrzycy, sino-zielone od laséw, w kt6-
re wcinajg sie jasne jezyki potonin, a blizej cia-
gnace sie tuz od drogi cale potacie kwiecistych
tak, urozmaicone plamami z rzadka rozrzuco-
nych szatasdw i pojedynczych grup drzew. Dro-
ga biegnie czasami wsréd prawdziwych labiryn-
tow dziwacznych huculskich ptotéw zwanych

Stara cerkiewka w Worochcie.

woryniami, charakterystycznych swymi kilkume-
trowej dbtugosci pionowymi zerdziami.

Kilka kilometréw lecimy w dét na wytgczonym
biegu, a w dole przykra niespodzianka, bo mimo
ze po wiaczeniu biegu motor pali lecz zwolna
traci szybkos$¢ i wreszcie stajemy. Pospiesznie
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szukam przyczyny i poka-
zuje sie, ze pekt klin ta-
czacy przenosnie z watem
pracujagcym. Jecha¢ dalej
nie mozna — decyduje sie
wiec na marsz do odlegtego
jeszcze o 12 km. Zabiego
dla znalezienia jakiegos ko-
wala, ktéryby dorobit no-
wy klin. W drodze jako$
szczescie mi stuzy, bo do-
siadam si¢ na jadacag z
Worochty  dorozke tak,
ze po jakiej godzinie je-
stem w zabiowskiej kuzni
i wnet’z’gotowym nowym
klinem wracam do miejsca
naszego pierwszego defek-
tu. Droga powrotna wlokia
sie o wiele diuzej, gdyz
w catosci musiatem prze-
by¢ ja pieszo, ale przygo-
wany przez kolege obiad
i po Kkilkunastu minutach
gotowy do drogi motor, zna-
komicie naprawity nastroje,

Jedziemy dobra, dos¢
waskg droga wzdiuz po-
potoku Krywca, po obu stronach stromo zale-
sione stoki gorskie, to znowu dolina troche roz-

W przetomie Krywca.

Ze zbioréw Ministerstwa Komunikacji, fot inz. Jan. Jaroszyriski.

Przetom potoku Krywec w Krywem Polu.

szerzg sie i wida¢ na tgkach sznury woryni i roz-
rzucone chaty-szatasy t. zw. z huculska ,,burde-
nie®.

W pewnej chwili dolina znéw zweza sie gwal-
townie i nagle nad drogg wyrasta potezna cie-
mno-szara olbrzymia skata, zamykajgca catg do-
line i droge. To stynny ze swej dzikiej malowni-
czosci przetom Krywca. Droga w nagltym szalo-
nym skrecie okraza wysteD skalny, zamykajgcy
na pierwszy rzut oka catg szerokos¢ waskiej do-
linki i wpada szczeling miedzy pionowymi $cia-
nami skalnych warstw, ledwo miedzy nimi
przeciskajgc sie wraz z potokiem. Niezapomnia-
ny urok i dzikos¢ wieja od tej skalnej gardzieli,
to tez po przebyciu jej, gdy stoi juz otworem
szeroka, piekna ujsciowa dolina Kryweca, czuje
sie jakby zal, ze ten piekny, emocjonujacy frag-
ment drogi jest juz poza nami. WKkroétce docie-
ramy do rozrzuconych w dolinie i na nizszych
stokach pierwszych doméw przysiotka zabiow-
skiego lici. Wnet mijamy llcig i wpadamy do
Zabiego-Stupiejki. Przed nami blyszczy wspa-
niale srebrzysta tuskg migotliwych fal wstega
Czarnego Czeremoszu, wijgca sie u stép ciemno-
zielonych zboczy Hedji Kretej i Poharu. Wolno,
rozgladajac sie defilujemy przez Zabie; witajg
nas rozeSmiane twarze letnikéw, a litery K. R.
naszej rejestracyjnej tabliczki sprawiajg, ze pa-
trzg tu na nas z pewng doza podziwu, co$ jakby
na egzotycznych gosci.

Smiejg sie do nas wesote oczeta huculskich
»pedrakéw", usmiechajg sie beztrosko urodziwe
(dos¢ rzadko) ,,motodycie”, wesole miny majg
mijani urodziwi (przewaznie) motojcy, co z wy-
sokosci swych kulbak dziarsko spogladajg przed
siebie. Wszystko tu takie wesote, beztroskie —
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poczawszy od jasnych promieni stonca, srebrzy-
stej wstegi Czeremosza, a skonczywszy na barw-
nych plamach huculskich strojow. Wszystko sie
Smieje, wszystko wesole, cieszace sie zyciem,
barwag i stoncem.

Za Zabiem jedziemy dalej doling Czeremoszu
— droga od czasu do czasu wspina sie na pago-
rek, to znéw zbiega w dét. Whnet jednak opusz-
czamy Czeremosz i zaczynamy pigé sie w gore
na wododzielne pasmo lhraca ku przeteczy Bu-
kowiec, przez ktérg prowadzi droga na druga
strone w doline Rybnicy i do Kosowa.

W pewnej chwili gaznik zaczyna kicha¢ i mo-
tor pracuje coraz stabiej i trzeba poswieci¢ kil-
kanascie minut na rozebranie gaznika i prze-
czyszczenie go z kurzu.

Tymczasem szybko zapada mrok, wnet w do-
linie robi sie zupetnie szaro, tylko jeszcze szczy-
ty gor rozowig sie ostatnimi promieniami za-
chodzacego storica. Powoli, z wysitkiem pokonu-
jemy szalorie stromizny, pnac sie coraz wyzej
i wyzej ponad 1000 m. nad poziom morza. Lecz

Miody kobziarz.
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Hucut.

wreszcie upragniony szczyt pasma i zjazd w doét
w ciemng juz zupetnie doline. Z nogg na hamul-
cach zjezdzamy powoli biegnacg w zakosach
ostro w doét drogg, ktéra w mrokach ledwo ma-
jaczy wsrdd czarnych scian boru. Daleko w do-
le, jak dwoje oczu widniejg coraz bardziej ros-
nace okna jakiego$ domu. JesteSmy coraz blizej,
zblizamy sie cicho jak duchy na zgaszonym mo-
torze; — stychac¢ juz gtosy ludzi, ktos $piewa
zawodzac, stychaé juz brzeczenie uprzezy koni,
ktérych kilka z wozami rysuje sie w Swietle re-
flektorow na placu przed oswietlonym duzym
domem — nagle z pod tylnego kota dolatuje roz-
gtosne klasniecie i w sekunde po tvm stuk ramy
kota o droge. Zatrzymuje motor natychmiast;
tylna kicha rozwalona co sie zowie. Otaczajg nas
postacie hucutéw, ktorzy na widok Swiatta re-
fiektoru wybiegli z domu, bedacego jak sie poka-
zato olbrzymim starym karczmiskiem — zjawia
sie i karczmarz z latarnig w reku wita¢ gosci
co mu tak spadli z nieba i zaprasza nas na noc,
Co robi¢? dalsza jazda dzi$ niemozliwa, a tatanie
po nocy takze nic przyjemnego, decydujemy sie
wiec na nocleg i garazujemy naszego rumaka
na bojska stodoty karczmarza, a uporawszy sie
z tym i przekonawszy sie, ze motor wraz z naszym

SPRZEDAZ OBJELA
SAMOCHODOW NA WARSZAWE | WOJEWODZTWO
FIRNMA

KODA

AMPLION

WARSZAWA. PL DABROWSKIEGO 8. TEL. 610-56.



dobytkiem bezpiecznie zamkniete, kie-
rujemy sie do izb goscinnych.

Z otwarciem drzwi do wielkiej izby
szynkowej buchneta para oddechéw zmie-
szana z dymem fajek i wonig alkoholu. Na
tawach, na podtodze a nawet na stotach
lezato i siedziato kilkudziesieciu Hucutow
i Hucutek pijanych do ostatecznosci.
Szczegllnie utkwit w pamieci obraz
starego, mocno siwego, chudego jak
szczapa Hucufa, grajgcego na prostej
piszczatce, z ktdérej wydobywat jakas
dzikg i przerazliwg melodie o powta-
rzajagcym sie jednym i tym samym mo-
tywie, Co chwile, ktory$ z miodszych
dzwigat sie z fawy i jak urzeczony dzikg
melodig piszczatki podchodzit, zatacza
jac sie, do grajka i wtérowat mu chwile
dzika, jak tony instrumentu przyspiew-
ka, po ktorej zaczynato sie znowu wy-
proznianie butelek, a Spiewak walit si¢ z ndg na
lezacych na podiodze towarzyszy, aby by¢ za-
stgpiony przez innego. Dhugo patrzyliSmy na ten
niesamowity obraz jaki tworzyly jasne plamy
kieptarow i koszul Hucutldw na tle ciemnych
Scian izby, oSwietlone stabym, zétym Swiattem
wysoko pod putapem zawieszonej wsrod obto-
kéw dymu fajkowego naftowki. Zdawato sie, ze
odzyty w tym samotnym karczmisku wsréd pusz-
czy huculskiej dawno przebrzmiate sceny ,,Kar-
packich Gérali', a chyba i nie inaczej musieli
wyglada¢ harnasie Dobosza, ucztujac po udanej
wyprawie w doliny.

Z pewnoscig ciekawi¢ bedzie czytelnika co to
byli wihasciwie za ludzie? Otdéz, jak nas karcz-
marz objasnit ,nic wspolnego nie mieli oni z tra-
dycjami dawnych ,,braci opryszkéw", ale to po-
prostu gospodarze ze wsi w dolinie Czeremoszu,
wracajacy z targu z Kosowa i obchodzacy z ta-
kim ,wylaniem!ll korzystng sprzedaz wotow.

Dilugo w noc dochodzity nas jeszcze z przyle-
glej izby krzyki i ciagle ta sama melodia pisz-
czatki, az wreszcie sen wszystko uciszyt i zatopit
W nicosci.

Ranek, spedziwszy sen z oczu, przypomniat
0 czekajacej naprawie ,kichyll co pochtoneto
dobrg godzine, gdyz ,,otworll byt naprawde ,,0ka-
zatyll.

Na odjezdnym zawarliSmy jeszcze znajomos$¢
z matym kobziarzem, utrwaliwszy jego sympa-
tyczng posta¢ na filmie, po czym ruszyliSmy da-
lej w dét do Kosowa. Droga wiodta doling wsréd
gor o tagodniejszych juz formach, niz w dolinie
Czeremoszu, — od czasu do czasu zabielito
wsrdd zieleni laséw potezne oibsuwisko, to znowu
towarzyszyty nam pola uprawne z krolujacymi
tanami kukurydzy.

Wogdle w oczy rzucat sie fakt bliskosci gra-
nicy gorskiej Huculszczyzny i falistego Pokucia.

W Horodnie podziwiamy piekny przetom rze-
czki Rybnicy miedzy pionowymi $cianami ob-
suwiska, a po kilkunastu minutach wpadamy
w sympatyczne, czyste uliczki Kosowa, witajace

Ze zbioréw Ministerstwa Komunikacji. Fot. A. Blaz, Woroc

Gorgany $rodkowe koto Doboszanki.

nas gtadzig asfaltu. W Kosowie przede wszyst-
kim mite wrazenie wywart na nas rynek pokryty
zielonymi skwerami i klombami kwiatéw, a tak-
ze przylegly placyk ze stacjg benzynowa, na
ktérym goruje odbijajaca sie bielg swych $cian od
zieleni drzew potezna odkrywka na brzegu Ryb-
nicy. WKkrotce zegnamy piekny i czysty Kosow,
a z nim zostajaca za nami rozstoneczniong, cud-
ng Huculszczyzne, przed nami za$ jak okiem
siegna¢ tagodne faliste pagorki Pokucia.

SPEUAILWA FABRYKA AKCESIRIL
SAMOCHODOWYCH

FEUERBACH S.Z.0.0.
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DZIAL. TECHNICZNY.
Ttoki szlifowane eliptycznie.

Fr. }. Stykolt

Budowa szybkobieznych silnikow spalinowych,
w ktorej to postaci znajdujg one zastosowanie we
wspotczesnych samochodach, wiaze sie z szere-
giem probleméw do$¢ delikatnej natury, ktére
jeszcze do niedawna niemal catkowicie ignoro-
wano.

Po owocnych wysitkach metalurgéw, dzieki kt6-
rym dysponujemy dzi$ rozlegta gama lekkich i do-
statecznie wytrzymatych stopéw konstrukcyjnych,
badania, w dalszym ciggu przekraczajac ramy
techniki samochodowej w $cistym tego stowa zna-
czeniu, skierowane zostaty na ptaszczyzne chemii,
jakoze rozwojowi wysokokomprymowanych sil-
nikéw staneta na przeszkodzie niedostateczna od-
pornos¢ detonacyjna paliwa. (Patrz art. ,,Wysoka
kompresja i jej wpltyw na dziatanie silnika"
w Nr. 11 roku 1933 , ,Auta").

Uzyskano w ten sposéb nowe gatunki paliwa
0 wysokim wskazniku oktanowym, umozliwiajgce
stosowanie wysokich kompresji bez narazenia sie
na wywotanie destrukcyjnych zjawisk samoza-
ptonu lub detonacji.

Z drugiej jednak strony, w silnikach pedzonych
nowymi gatunkami paliwa, zaszta potrzeba doko-
nania pewnych zmian konstrukcyjnych, ktorym
w pierwszym rzedzie poddane zostaty ttoki. Przy-
czyny, ktore do tego skionity sg nastepujace:

1. Zwigkszona inercja wewnetrznych organow

ruchomych,

2. Wozrost cisnienia wywieranego na dno ttoka,

3. Wozrost temperatury i zwigzana z nim po-

trzeba intensywniejszego chtodzenia.

Im szybciej sie jakie$ ciato porusza, tym wiek-
sza jest jego energia kinetyczna. Im wiekszg
przestrzeh przebywa, tym wigksze jego przyspie-
szenie i w konsekwencji wieksza musi by¢ energia
zuzyta na zatrzymanie go.

Whniosek Nr. 1 — Dla zapobiegniecia hatasli-
wemu funkcjonowaniu i szybkiemu zuzywaniu sie
ttoka i jego organdw skladowych, niezbedng staje
sie, posunieta do maximum, szczelno$¢ jego do-
pasowania.

Wiadomo, ze wraz ze wzrostem ci$nienia wy-
wieranego na ttok wzrasta moc silnika. Z drugiej
jednak strony, tlok poddawany jest wiekszym
wysitkom i jego szczelno$¢ w cylindrze maleje.

Whniosek Nr. 2 — Zmniejszenie luzu wptywa na
lepsza stabilizacje ttoka (zapobiega drganiom)
i zmniejsza przenikanie mieszanki i spalin po-
przez pierscienie uszczelniajgce, co ma rowniez
dodatni wptyw na jego chtodzenie.

Wozrostowi temperatury towarzyszy rozszerza-
nie sie ttoka, przy réwnoczesnym spadku wytrzy-
matosci materiatu, z ktdrego jest skonstruowany,
co prowokuje state jego odksztatcenia. Srodki
zaradcze polegaja na zwiekszeniu chtodzenia
i uzyciu stopow o wysokim przewodnictwie cie-

pta, t. zn. szybko to ciepto przekazujacych na
chtodniejsze od ttoka scianki cylindra.

Whniosek Nr. 3 — Szczelne dopasowanie ttoka
do cylindra zwieksza powierzchnie zetkniecia
tych organdw, dzieki czemu staje sie chtodzenie
bardziej intensywne, gdyz wptyw ptaszcza wod-
nego na ttok zwieksza sie.

Problem szczelnego dopasowania dotyczy za-
réowno ttokéw zeliwnych jak aluminiowych, jak-
kolwiek w odniesieniu do tych ostatnich jest bar-
dziej skomplikowany.

Poza wydajnoscig i niezawodnos$cig dziatania,
ciche funkcjonowanie silnika jest dzis najbardziej
ceniong jego zaleta. Dla zadosCuczynienia temu
warunkowi nieodzowne stato sie, miedzy innymi
Srodkami, opracowanie takich konstrukcji ttokow
aluminiowych, ktéreby zmniejszaly do minimum
ich klekotanie na zimno, przy réwnoczesnym wy-
kluczeniu niebezpieczehnstwa ich zatarcia nawet
W najbardziej ciezkich warunkach pracy. Po-
myslne rezultaty osiggniete z tego tytutu z tlo-
kami sprezynujgcymi i aluminiowo-invarowymi
(Rys. 1) sg powszechnie znane.

Ostatnio zalety te zostaly jeszcze spotegowane
przez t. zw. eliptyczne szlifowanie, t. zn. przez

nadanie tlokom konturu zlekka owalnego, ktory
nota bene redukuje do minimum okres docierania
nowych ttokéw.

Nie jest to wprawdzie metoda zupeinie nowa,
jednakze dotad nie miala moznosci rozwiniecia
i rozpowszechnienia sie, gdyz kalkulowata sie za
drogo. Obecnie wypuszczone zostaly na rynek
przez wyspecjalizowane fabryki amerykanskie,
jak np. Van Norman, Storm, Dali itp. — odpo-
wiednie przystawki, ktére, po dotaczeniu do au-
tomatycznych szlifierek tychze marek, umozliwia-
jg eliptyczny szlif z niemniejsza precyzjg niz do-
tychczasowy okragty.

Eliptyczny kontur uzyskany zostaje przez uru-
chomienie odpowiedniej krzywki, ktéra w czasie
szlifowania synchronicznie przybliza i oddala ttok
cd krazka szlifierskiego.

Korzysci wyptywajace z takiego szlifowania nie
sg jednak rownomierne dla wszystkich tlokow.
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Kazdy poszczegolny typ i konstrukcja posiada od-
mienny charakter rozszerzania sie pod wptywem
ciepta i dlatego eliptyczne szlifowanie niezawsze
jest wskazane, ograniczajgc sie do typow, przy
ktorych pokrywa sie z maximalna wydajnoscig
tej metody.

Czynniki wplywajace na zmiane temperatury
tloka sg liczne, zwiaszcza o ile uwzglednimy
wszelkie stany anormalne silnika, spowodowane
jego nieumiejetng obstuga. Normalnie jednak
zmiany te uzaleznione sg gtdéwnie od:

1. obcigzenia silnika,

2. warunkow klimatycznych,

3. paliwa i smardw,

4. chtodzenia.

Zmiennos¢ tych czynnikow powoduje wahania
temperatury, a wraz z nig zmienia sie rozszerza-
nie, a co zatem idzie — stopien dopasowania tto-
ka w cylindrze.

Eliptyczne szlifowanie ma na celu wyréwna-
nie tych zmian, t. j. utrzymanie luzu tloka w pe-
wnych okreslonych granicach, niezaleznie od tem-
peratury, celem umozliwienia mu jaknajbardziej
prawidtowej pracy.

Rys. 2.

W czasie pracy silnika nietylko zmienia sie
temperatura ttoka jako catosci, lecz réwniez jego
poszczegolne czesci nagrzewajg sie niejednakowo,
powodujac niejednolitg ich rozszerzalnos¢.

Temperatura gtowicy ttoka jest przede wszyst-
kim funkcja samego wybuchu, ktory dziatajac na
nig bezposrednio, najbardziej ja nagrzewa. Poza
tym na temperature jej wptywa wydajnos¢ pier-
Scieni uszczelniajgcych, ilos¢ ciepta odprowadza-
nego przez koszulke ttoka, efekt chtodzacy zasy-
sanej mieszanki, ewakuacja ciepta w czasie wy-
dechu — by tylko wymieni¢ najwazniejsze czyn-
niki.

Na temperature koszulki ttoka wptywa znéw
ilos¢ ciepta odebranego przez nig gtowicy, ilos¢
tego ciepta pochtonietego przez scianki cylindra,
wreszcie — wypromieniowanie ciepta od strony
wewnetrznej ttoka, oraz po przez sworzen ttokowy
i korbowdd do karieru silnika.

Na Rys. 2 przedstawiona jest w przyblizeniu
na dowolnym przyktadzie temperatura réznych
czesci Joka Nalezy zauwazy¢, ze jest ona

*) Wedtug: Aluminum Industries Inc., Cincinnati, Ohio,
u. S A

najwyzsza po S$rodku denka i maleje w miare
oddalania sie od niego. Poza tym opada ona od
gory do dotu, oraz wieksza jest po stronie sil-
niejszego nacisku na $ciane cylindra niz po stro-

nie przeciwnej. Nietrudno wywnioskowaé, ze
konstrukcja ttoka posiada wptyw na ustosunko-
wanie sie jego temperatury w réznych punktach,
jak rowniez na charakter i stopniowanie rozsze-
rzania poszczegoélnych jego przekrojow poziomych.

Rys. 3 ilustruje przekroj pionowy ttoka, na kto-
rym widoczne sg nastgpujace detale jego budowy:

1 — Srodek denka.

— Pozioma szczelina.

— Zeberko wzmacniajgce nadlew sworznia.

— Strona stabszego nacisku na $ciane cylindra.

— Nadlew sworznia.

— Wzmocniona krawedz koszulki.

— Strona silniejszego nacisku na $ciane cy-
lindra.

8 — Zeberko wzmacniajgce nadlew sworznia.

9 — Zeberko wzmacniajace gtowicy.

10 — Pas pierscieniowy.

Denko ttoka posiada znaczng grubo$¢ by mdc
znosi¢ sity wybuchu, oraz, dzieki dostatecznej
masie metalu, zapobiega¢ przegrzewaniu, prowa-
dzgcemu do samozaptonu. Poza tym jest ono
wzmocnione pionowym zebrowaniem, usztywnia-
jacym réwnoczesnie calg glowice tloka. Réwniez
zebrowe wzmocnienia nadlewdw sworznia dosko-
nale zwiekszajg jej sztywnosc.

~N o o~ wiN

Co do koszulki, to bywa ona znacznie ciensza,
gdyz nie wymaga sie od niej sztywnosci w tej
mierze co do czesci gornej ttoka. Wprost prze-
ciwnie nawet — w wiekszosci konstrukcji bywa
ona elastyczna lub poét-sztywna, przy czym jest
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tak obliczona by moc przeciwstawia¢ sie sitom
inercji oraz sitom odksztatcajgcym, a zwiaszcza
tym, ktore jg przyciskajg do Scianek cylindra.

Powyzsze uogélnienia budowy tloka, cho¢ na
pozér luzno zwigzane z tematem, winny ufatwic
zrozumienie problemu.

Nie wszyscy konstruktorzy stosujg jednakowy
kontur szlifu eliptycznego. Istniejagce odmiany da-
ja sie jednak sprowadzi¢ do trzech typéw zasadni-
czych, przedstawionych schematycznie na Rys. 4.

Podobnie jak w geometrii analitycznej rozpa-
trujemy elipse w odniesieniu do dwuch jej osi
prostopadtych, rozréznia¢ bedziemy i tu wieksza
0o$ A i mniejsza, prostopadta do niej B. Os A wy-
znacza odlegtos¢ miedzy odcinkami koszulki ttoka,
ktére w czasie pracy silnika przyciskane sg przez
sity boczne (owalizujgce) do Scianek cylindra. Jest
ona zatem prostopadta do osi sworznia ttokowego,
z ktéra pokrywa sie o$ B.

Odnosnie dwuch odcinkéw koszulki ttoka, na
ktore wywierane sg sity boczne, odrézniamy —
strony silniejszego i stabszego nacisku (w termino-
logii angielskiej — ,,major and minor thrust
faces"). Strona silnieiszego nacisku styka sie z pra-
wa strong gtadzi cylindra (gdy na silnik patrzy-
my od strony sprzegta), przeciwstawiajgc sie
momentom skrecajgcym watu korbowego. Strona
nacisku stabszego jest diametralnie przeciwlegta
poprzedniej i w zaleznosci od konstrukcji bywa
cha czesto przecieta lub zawiera szczeling, umoz-
liwiajacg sprezynowanie ttoka w cylindrze.

Rys. 4a wyobraza najprostszy rodzaj konturu
eliptycznego, ktorego rdéznica obu S$rednic w po-
szczegoblnych konstrukcjach waha sie od 0,008 do
0,012 cala.

Na rys. 4b pokazany jest zmodyfikowany, czyli
t. zw. ,,tepo-nosy” typ konturu eliptycznego, ktory
zapewnia lepsze przyleganie obu stron tloka
do Scianek cylindra przy niskiej temperaturze
funkcjonowania. Na odcinkach tych kontur utwo-
rzony jest z 60-stopniowych tukéw EE i FF re-
gularnego kota, podczas gdy, dopetniajgce go od
strony nadlewéw sworznia, tuki EF posiadaja
promien zmienny. Typ ten stosowany jest przez
marke Chevrolet.

Typ przedstawiony na Rys. 4c jest odwroce-
niem poprzedniego, gdyz odcinki eliptyczne EE
i FF o rozpietosci 90° znajdujg sie tu od strony
bokéw tloka, a koliste EF od strony nadlewdéw
sworznia. Roznice poszczegoélnych konstrukcji do-
tyczg stopnia eliptycznosci i rysunku obu tukéw
elipsy, niekiedy niejednakowo wygietych (Hudson
i Terraplane). W niektérych wypadkach redukcja
$rednicy B jest tak znaczna, iz tworzg sie wi-
doczne gotym okiem uskoki w punktach E i F
tj. w miejscach zlgczenia tukéw kota i elipsy.

Oczywiscie dla kazdego konturu niezbedna jest
odmiennego ksztaltu krzywka regulujaca, ktéra
po zmontowaniu na tokarce dziata catkiem auto-
matycznie w czasie szlifowania.

Eliptycznemu szlifowaniu poddawane sg naj-
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czesciej thoki t. zw. , T — szczelinowe", wy-
konane ze specjalnego stopu aluminiowego 0 ni-
skim wspoétczynniku rozszerzalnosci, jakkolwiek
nie wyczerpuja one catkowitego zakresu zasto-
sowania tej metody.

Poczatkowo wykanczano w ten sposéb thoki
0 t. zw. samoregulujacym luzie. Tioki takie po-
siadajg silnie usztyw-
niong gtowice, potaczo-
ng w miejscach nadle-
wow sworznia z cienko-
$cienng. lecz nieprzecie-
ta koszulka. Po obu
stronach  koszulka ta
oddzielona  jest po-
ziomymi szczelinami S
(Rys. 5).

W czasie pracy roz-
nica miedzy temperaturg
glowicy i koszulki po-
woduje niejednakowe
rozszerzanie sie tych or-
ganéw. W zwigzku z tym,
mniej rozgrzana koszul-
ka mniejszg posiada ten-
dencje do powiekszenia
$rednicy niz glowica.
Jednakze, bedac pota-
czong w miejscach nad-
lewow z glowica, jest
przez nig zmuszona w
spos6b mechaniczny do
dodatkowego rozszerze-

nia $rednicy B, co réwnoczesnie powoduje skurcz
jej w kierunku srednicy A. Stan ten wyobrazony
jest na Rys. 5 linig przerywana.

Celem umozliwienia swobodnej ekspansji
wzdtuz $rednicy B, zaszla potrzeba zastosowania
dodatkowego luzu po stronach nadlewOw sworznia,
co naprowadzito na pomyst eliptyczny szlifu ko-
szulki.

Okazato sie jednak, Ze opisana konstrukcja roz-
wigzuje jedynie teoretycznie problem wyréwna-
nia luzu, gdyz w praktyce
nadmierne kurczenie sie
koszulki po bokach po-
wodowato nieszczelnos¢
tloka w tych miejscach,
spotegowane jeszcze wspot-
akcjg cylindra.

Wady tej nie wykazuja
thoki T-szczelinowe, posia-
dajgce elastyczng koszul-
ke, ktora przyjmuje udziat
w regulacji luzu. Nazwa
ich pochodzi od ksztattu
szczeliny wycietej po stro-
nie stabszego nacisku, jak

wida¢ na Rys. 6. Poziomy odcinek szczeliny za-
warty jest w zagtebieniu pierScienia odoliwiajgce-
go, pionowy za$ konczy sie mniejwiecej na 1/3 wy-
sokosci koszulki.

Gorna cze$¢ koszulki po stronie silniejszego
nacisku rozszerza sie wraz z gtowicg, z ktdrg jest
nieprzerwanie potgczona. Nieco nizej rozszerza-
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nie to przechodzi w efekt
mechaniczny, ktéry wzma-
ga sie ku dotowi, oczywis-
cie stale po stronie silniej-
szego nacisku tylko.

Zupetnie odmiennie za-
chowuje sje stronastabszego
nacisku, ktdra dzieki obec-
nosci szczeliny w ksztatcie
cie T posiada pewng ela-
stycznos$é, wiasciwg typom
sprezynujacym. Wobec te-
go jednak, ze przeciecie
koszulki nie jest catkowite,
pozostaje jej dolny nie-
przerwany pas poza wpty-
wem kompensacujacego
dziatania szczeliny T. Ta
okoliczno$¢ wymaga zasto-
sowania eliptycznego szlifu.

Z tytutu swych charakte-
rystycznych cech, ttok taki
posiada zdolnos¢ czescio-
wego absorbowania cisnien,
ktérym na przemian podda-
wane sg obie strony ko-
szulki. Powoduje to zmniej-
szenie do minimum niebez-
pieczenstwa zatarcia, oraz
znacznie skraca czas do-
cierania.

Z drugiej jednak strony,
wobec zmniejszenia po-
wierzchni zetkniecia ttoka
cylindra i zwigzanego z tym
duzego cisnienia jednost-
kowego, grozba zatarcia

powraca, o ile najwyzsza precyzja przy pasowaniu
nie bedzie przestrzegana.

Jak wiadomo, najwiekszg szerokos¢ koszulki
wyznacza $rednica A, za$ najmniejszg S$redni-
ca B zowie sie stopniem eliptycznosci, za$ réznica
miedzy A i $rednicg cylindra stanowi luz koszul-
ki. Poza tym stosowana jest zazwyczaj pewna
stozkowatos¢ koszulki, mierzona réznicg Sredni-
cy A u dotu i gory.

Nalezy zaznaczy¢, ze w miare rozszerzania tto-

Inz. M. Debicki.

ka zmienia sie jego powierzchnia przylegania do
cylindra. Rys. 7 pokazuje nam w spos6b schema-
tyczny jak przyleganie to wzrasta z nagrzewa-
niem sie ttoka.

Przypus¢my teraz dla przyktadu, ze dla wy-
remontowanego 6-cylindrowego silnika samocho-
du Reo model 1932 r. wymagane sg po przetocze-
niu cylindréw ttoki o nadwymiarze 0,020 cala.
Opierajac sie na odnosnych instrukcjach fabrycz-

~"~3,1200
—-3,1300

3,1250

3,1300
—3,1420

—3.1435

Rys. 8.

nych i uwzgledniajgc dopuszczalne tolerancje,
okreslamy poszczeg6lne S$rednice dla rozmiaru
,standard" (wedtug S$rednicy cylindra 3l, cala)
i powiekszamy je o utamek 0,020 cala. Otrzy-
mujemy:

gorny wystep — 3,1200"

drugi — 3,1250" gtowica szlifo-
trzeci " — 3,1300" wana okragto,
czwarty — 3,1300"

Srednica B — 3,1355" .

ér. A U gél’y 3,1420" kOSZUIka_ SlefO-_
ér. A ugolu — 3,1435" wana eliptycznie.

Dla lepszego zrozumienia wymiary te podajemy
réwniez na Rys. 8.

Ttoki obtoczone zostajg do Srednicy przenosza-
cej 0 0.010 cala zadany wymiar $rednicy A, a na-
stepnie procesem szlifowania doprowadzone do
konturu eliptycznego. Kontur ten posiadac jedynie
bedzie koszulka, gdyz $rednice glowicy uprzednio
obtoczone, lub lepiej jeszcze oszlifowane byc¢
winny okraglo do zadanych wymiardw.

Centralne smarowanie podwozia

Wszystkie tozyska i powierzchnie trgce w sil-
niku smarowane s3g dzisiaj przewaznie systemem
obiegowym. Oliwa ttoczona przez pompe, oczy-
szczona w filtrze, nieraz do tego studzona do od-
powiedniej temperatury, lub nawet oczyszczana
przez odparowywanie znajdujgcych sie domie-
szek benzyny, diostaje sie do tozysk w stanie zu-
petnie czystym, jednostajnie, w odpowiedniej ilo-
§ci i pod odpowiednim cisnieniem. Specjalne fil-
try umieszczone na gazniku, na kominku oddecho-
wym karteru oraz na wlewie do oliwy, chronig
przed dostawaniem sie najmniejszego pytu do
wnetrza.

Zupetnie przeciwnie przedstawia sie sprawa
z tozyskami podwozia. Poza elementami skrzynki
biegow i dyferencjatu, wiekszos¢ z nich jest od-
kryta, narazona na kurz, smarowana nieréwno-
miernie i przewaznie niedostatecznie. Rezultatem
takiego stanu rzeczy jest to, ze tozyska podwo-
zia, w ktorych praca tarcia jest naoigot znacznie
mniejsza, niz praca tarcia tozysk silnika, zuzy-
wajg sie nieporéwnanie szybciej, wymagajg cze-
stej wymiany, a poza tym stale dogladanie ich
i smarowanie przysparza wiele ktopotu i dla wia-
Sciciela wozu jest jedng z najbardziej ucigzliwych
czynnosci.
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Do dzi$ dnia wiekszo$¢ samochoddéw posiada
oddzielne smarowanie kazdego tozyska. Przeciet-
ny samochod posiada okoto 20-tu takich punktow
do smarowania. W samochodach duzych ilo$¢ ta
dochodzi czesto do 40-tu, a w wypadkach wyjat-
kowych nawet te cyfre znacznie przewyzsza. Jest
rzecza jasng, ze przesmarowanie takiej duzej ilo-
§ci punktéw zajmuje wiele trudu i nierzadko mo-
ze sie zdarzyC¢ opuszczenie ktérego$ z nich. Poza
tym przy nowoczesnym typie nadwozi, dostep do
podwozia jest coraz trudniejszy, tak, ze dzisiaj
dobrze przesmarowa¢ wéz mozna tylko rozpo-
rzadzajgc kanatem, lub mechanicznym podnos-
nikiem. W rezultacie przesmarowanie podwozia
jest obecnie zabiegiem, dla dokonania ktérego
musimy sie zwraca¢ do stacji obstugi. Nalezy
wreszcie zwréci¢ uwage i na to, ze smarownicz-
ki, znajdujace sie pod spodem wozu, sg zawsze
silnie zanieczyszczone btotem i kurzem. Pomimo
oczyszczenia ich, cze$¢ brudu zawsze pozo-
staje na wierzchu i nastepnie wraz ize sma-
rem zostaje pod cisnieniem wttoczona do wnetrza.
Brud za$, ktory wraz ze smarem dostaje sie mie-
dzy czesci tragce, wywiera zawsze dzialanie nie-
zmiernie szkodliwe.

Jak widzimy z powyzszych uwag, Ssmarowa-
nie ©dzielne poszczegélnych punktéw podwozia,
pomimo niezaprzeczonej zalety jaka jest prosta
i tania konstrukcja, pozostawia jednak wiele do
zyczenia. Totez szereg firm pracuje oddawna
nad nalezytym rozwigzaniem tego zagadnienia.

Jedng z drog byto zmniejszenie ilosci punk-
tow do smarowania przez zawieszenie resorow
W gumie, przez stosowanie tozysk gumowych
nie wymagajgcych smarowania, jak ,,Silentbloc”,
,»Oscillit”, lub ,,Elastic™, przez stosowanie samo-
smarujacych tulei bronzowo - grafitowych, lub
przez uzycie wkiadek ,,o0ilit" ze stali przepojonej
oliwg.

Druga drogg bylo skonstruowanie smarowa-
nia centralnego, w ktérem smar rozchodzi sie
z jednego punktu do tozysk, ktére w zasadzie
swej nie ulegly zadnym zmianom.

Pierwsze podwozie zaopatrzone w centralne
smarowanie wypuscita angielska firma Fergus
juz w roku 1916. Od tej pory wykonano wiele
réznych typow urzadzen do centralnego smaro-
wania. Niektore z nich, po krétkim okresie sto-
sowania wyszty z uzycia, inne powoli rozpowsze-
chniajg sie coraz bardziej. Podajemy ponizej naj-
bardziej charakterystyczne konstrukcje.

1. Staty doptyw smaru. (System Alcyl).

Zbiornik oliwy umieszczony jest w tym syste-
mie mozliwie wysoko na przegrodzie czotowej.
Zawiera on okoto % !- oliwy i wnetrze jego jest
przedzielone na trzy czesci, z ktérych kazda ob-
stuguje pewng grupe miejsc smarowanych. Od
zbiornika biegng przewody specjalnej konstruk-
cji. Skladajg sie one z cienkich, niemetalowych
rurek, wewnatrz ktorych znajdujg sie bawetnia-
ne knoty. Z zewnatrz rurki sg ostoniete metalo-
wymi gietkimi pancerzami. Specjalnej konstruk-
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cji faczniki pozwalajg na rozgatezianie sie prze-
wodoéw. Poszczegblne knoty majg rozmaite prze-
kroje, zalezne od potrzeb rozmaitych *tozysk.
Przy samym tozysku znajduje sie dodatkowa re-
gulacja, gdzie zapomoca $rubki mozna knot Sci-
ska¢ i w ten sposob ustala¢ ilos¢ oleju, jaka ma
doptywac do danego miejsca.

System ten nie wymaga zadnej obstugi, lecz
wada jego jest to, ze dostarcza oliwe stale, to zna-
czy proporcjonalnie do czasu, a nie proporcjo-
nalnie do przejechanych kilometrow. Poza tym
ilos¢ przeptywajacej oliwy jest tu bardzo zalezna
od temperatury.
W dni chiodne,
zgestniata oliwa
bedzie jedynie z
wielkg trudnoscig
przedostawata sie
przez przewody.
Kontrola nalezy-
tego dziatania ca-
tego urzadzenia
jest niezmiennie
trudna. Przewody
gietkie, wewnatrz
ktorych niema cis-
nienia, prawdopo-
dobnie cisnieniu
nie ulegaja, nale-
zy jednak watpic,
czy dostarczajg
zawsze dostatecz-
ne ilosci smaru.
Jedno napeknienie
zbiornika ma wy-
starczy¢ na okres
potrzebny do
przejechania oko-
to 1500 km, lecz
nalezy pamietaC, ze urzadzenie to dziata row-
niez gdy samochod stoi.

Rys. 1. Pompka bezwiadnos$ciowa

systemu Alemite.

2. Doptyw oliwy w zaleznosci od temperatury
silnika. (Stanley Oilometer).

Zbiornik oliwy jest zupeinie szczelny i jest
przykrecony do rury wydechowej silnika. Pod
wplywem ciepta — oliwa i powietrze rozszerza-
ja sie. Powstaje cisnienie, ktore wtlacza oliwe
do przewoddéw. Przewody zawierajg knoty tak
jak i w systemie poprzednim i posiadajg taka
samg regulacje. Zbiornik mozna przez pokreca-
nie sruby przybliza¢ lub oddala¢ od rury wyde-
chowej, co ma na celu wyréwnanie wptywu tem-
peratury zewnetrznej, oraz uwzglednienie gesto-
sci uzywanej oliwy.

Poniewaz w miare ubywania oliwy w zbiorni-
ku cisnienie wewnatrz tez spadioby, zastoso-
wano przeto drugi zbiornik dodatkowy. Gdy
w zbiorniku pierwszym temperatura sie obnizy,
powstaje spadek cisnienia, ktory wywotuje ot-
warcie matego zaworka ssacego i oliwa przepty-
wa ze zbiornika drugiego do pierwszego, az do
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okreslonego poziomu,
zamknie sie.

System ten jest znany w Niemczech pod nazwag
»Pallas". Prawidtowe dziatanie jego jest jeszcze
trudniejsze od skontrolowania niz w systemie po-
przednim.

przy ktérym zaworek

3. Doptyw oliwy w zaleznosci od nieréwnosci
drogi.

Urzadzenie to skiada sie ze zbiornika na oli-
we, umieszczonego na przegrodzie czotowej, oraz
z wbudowanej w zbiornik matej pompki bezwiad-
nosciowej. (Rys. 1). Zawieszony na sprezynie
ciezarek, pod wplywem wstrzagséw samochodu
w czasie jazdy, waha si¢ do gory i na dot, wpra-
wiajgc pompke w ruch. Najmniejsze nawet ko-
tysanie samochodu na gtadkiej drodze wystar-
cza, aby pompka wstrzykneta djo przewodow
mniejwiecej 3 razy na kilometr pewng drobng
ilos¢ oliwy. Im droga, po ktérej sie jedzie jest
gorsza, — tym intensywniej sg smarowane wszy-
stkie tozyska podwozia. Oliwa ze zbiornika spty-
wa rurkami, na koricu za$ kazdej znajduje sie
kalibrowany otworek ustalajacy potrzebne ilosci
oliwy.

System ten jest budowany obecnie w Ameryce
przez firme Alemite, w Europie za$ przez znang
firme Tecalemit. Dziatanie jak widzimy jest w zu-
petnosci samoczynne i nie wymaga zadnej ob-
stugi précz okresowego uzupetniania oliwy w
zbiorniku. Zbiornik ze szkla pozwala na tatwag
zawsze kontrole zawartosci oliwy. Oliwa jest do-
starczana do tozysk proporcjonalnie do prze-
jezdzanych kilometrow, oraz w zaleznosci od
stanu drogi, a zatem wedtug kryteriéow dla pod-
wozia najbardziej stusznych. Czy i jakim uszko-
dzeniom urzadzenie to podlega, moznaby spraw-
dzi¢ dopiero na podstawie doswiadczen. Do tej
pory brak jest danych co do tego.

4. Naped mechaniczny od silnika.

Urzadzenie takie byto budowane przez firme
Bosch i bylo stosowane na samochodach Merce-
des-Benz. W tym systemie podwozie jest smaro-
wane wprost oliwg z silnika. Oliwa tloczona
przez normalng pompe oliwng przechodzi do
rozdzielacza napedzanego przez silnik. Rozdzie-
lacz obraca sie z bardzo niewielka iloscig obro-
téw i skierowuje oliwe kolejno do poszczegol-
nych przewoddéw. Ubytek oliwy w karierze, jaki
powstaje wskutek tego — jest tak nie wielki, ze
nie sprawia zadnych trudnosci. Wynosi on okoto
4 cm3 na 100 km.

System ten dostarcza oliwe do tozysk propor-
cjonalnie do obrotéw silnika. Przy jezdzie zatem
na 1-szym lub 2-gim biegu, podwozie bedzie
otrzymywato wiecej oliwy niz potrzeba. Druga

AT.S.

wadg jest zbyt mate cisnienie jakie daje pompa
oliwna w silniku. Aby mie¢ pewno$¢, ze oliwa
jest przepychana przez wszystkie przewody nie-
zaleznie od ich dtugosci i niezaleznie od tempe-
ratury zewnetrznej — nalezy stosowac¢ cisnienia
znacznie wieksze. Trzecig wreszcie watpliwosc
budzi stosowanie do podwozia tej sarny oliwy co
i do silnika. Zwykta oliwa silnikowa zbyt jest
czuta na niskie temperatury i do centralnego
smarowania na-
lezy uzywac na-
ogot oliwy rzad-
szej.

5) Smarowanie
napedzane pod-
ciSnieniem  w
rurze ssgcej.
Stosowane jestw
ostatnich mode-
lach niektérych
samochodoéw a-
merykarnskich
Zbiornik z oli-
wg umieszczony
jest jak zwykle
na przegrodzie
czotowej. Nad
inim umieszcizo-
na jest mata
pompka pota-
czona z rurg
ssgcg  Silnika.
(Rys. 2). W czasie pracy silnika pompka powoduje
wstrzykiwanie drobnych ilosci oliwy do prze-
wodéw. Celem ustalenia dla kazdego miej-
sca odpowiedniej ilosci smaru, na koncu kazde-
go przewodu znajduje sie rodzaj dyszy z kali-
browanym otworkiem.

Rys. 2. Zbiornik z pompka uru-
chamiang pod ci$nieniem.
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6. Naped zapomoca pompy recznej, lub noznej.

System ten w tej chwili najbardziej sie roz-
powszechnia i istnieje wiele jego odmian. Przy-
toczymy najbardziej zasadnicze typy.

a) System Luvax - Bijur jest jedng z najstar-
szych konstrukcji. Zbiornik oliwy posiada we-
wnatrz pompe tloczkowg z dzwignig, na ktorg
kierowca naciska noga. Przez poci$niecie dzwi-
gni ttok zasysa o-
liwg, a nastepnie
sprezyna wypycha
ttok z powrotem,
przepychajac oliwe
do przewodow. Za-
leznie od tempe-
ratury zewnetrznej
oliwa jest bardziej
lub mniej gesta i
wobec tego okres
ruchu powrotnego
trwa dbuzej lub kré
cej. llos¢ oliwy jest
przytem stala, a
czas trwania nieraz
Y2 godziny. Spec-
jalnej konstrukcji
zaworki sg umiesz-
czone na koncu
kazdego przewo-
du. (Rys. 3). Maja
one do speknie-
nia trzy zadania.
Pierwsze — niedo-
puszczenie jakiego-
kolwiek  brudu i
w tym celu po-
siadajg filtr do oli-
wy. Drugie — daw-
kowanie ilosci sma-
ru, przez przepuszczanie go przez kalibrowany ot-
woreczek. Trzecie — zamykanie przewodu dla
zabezpieczenia przed wejsciem powietrza. W
tym celu znajduje sie wewngtrz maly za-
worek ze sprezynka. Sprezynka pokonywa nhor-
malne cis$nienie statyczne oliwy w przewodach
i zaworek jest stale zamkniety. Przy zwieksze-
niu sie cisnienia — zaworek otwiera sie, prze-
puszcza oliwe do tozyska, poczem znowu sie za-
myka i nie pozwala, aby oliwa wyciekia z prze-
wodoéw. Dzieki temu urzadzeniu zuzycie smaru
nie jest zalezne od stanu tozyska, jego wyrobie
nia lub luzéw montazowych.

Rys. 4. Pompka systemu Tecalemit.

Cisnienie jakie daje pompa wynosi okoto
7 atm. Opory przewoddéw, sprezynek i filtrow
pochtaniajg okoto 1 atm., tak ze do tozysk do-
chodzi oliwa pod cisnieniem okoto 6 atm.

b) System Tecalemit rozni sie od poprzedniego
sposobem dawkowania smaru. Dziatanie jego jest
nastepujace: (Rys. 4). Przez nacisniecie pedatu
ttok ,,B" unosi sie do gory i oliwa przez zaworek
kulkowy ,,C" napetnia cylinder ,,A". Gdy nacisk
na pedat ustanie sprezyna ,,D” wypycha ttok z po-
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wrotem na dét. Zaworek kulkowy ,,C" zamyka
sie, a oliwa zostaje wciskana do kanatka ,,E*“. W
czasie ruchu ttoka, kanatek ten mija kolejno otwo-
ry poszczegOlnych przewodéw. W czasie mijania,
cis$nienie oliwy otwiera odpowiedni zaworek kul-
kowy i oliwa przedostaje sie do przewodu pod
cisnieniem okoto 7 atm. Gdy kanalek ,,E" minie
jeden otwor, skolei otwiera sie nastepny i t. d.
Szerokos¢ otwordéw jest rozmaita i dzieki temu je-
dne przewody napetniajg sie przez dtuzszy okres
czasu, inne przez krotszy. Tym sposobem uzyskuje
sie dostarczanie odpowiednich ilosci oliwy.

Inny typ pompy o takim samym dziataniu jest
uruchamiany recznie. Tiok pociggany jest za po-
mocg linki Bowdena. Guzik do pociaggania znaj-
duje sie na tablicy miedzy zegarami. Takie poto-
Zenie ukatwia kontrole dziatania mechanizmu. W
razie zatkania sie ktéregokolwiek z przewodow,
thok zatrzyma sie i nie idzie dalej. Jest to natych-
miast widoczne, gdyz guzik nie powrdci do swego
normalnego potozenia. W razie braku smaru w
zbiorniku guzik powraca bardzo szybko, co tez tat-
WO mozna spostrzec, tatwiej niz przy operowaniu
pedatem.

Rys. 5. Pompka systemu Monocoup.

c) System Monocoup skiada sie ze zbiornika
oliwy z wbudowang pompa nozng (Rys. 5) oraz
0sobnego umieszczonego jednego, lub Kilku — roz-
dzielaczy (Rys. 6). Rozdzielacze te sg najwazniej-
szg cechg charakterystyczng tego systemu.

| od pompy

Rys, 6. Rozdzielacz.
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Przez nacisnienie pedatu, pompa wttacza oliwe
pod cisnieniem okoto 15 atm. do przewodu gtow-
nego, ktory prowadzi do rozdzielacza. Zadaniem
rozdzielacza jest skierowanie oliwy do poszczegol-
nych przewodow w ilosci potrzebnej dla kazdego
z tozysk. Do rozdzielacza dochodzi zazwyczaj
6 przewodow, z ktdrych kazdy ma swdj zaworek
dwustronny ze sprezynka, oraz kotpak powietrzny.
Dziatanie tego urzadzenia przedstawia rys. 7. W
stanie spoczynku zaworek ,,D" zamyka przewod
gtowny ,,A" prowadzacy od pompy. Kotpak ,,C”
jest wypetniony powietrzem pod cis-
nieniem atmosferycznym. Gdy pom-
pa ttoczy oliwe, zaworek ,,D" otwie-
ra przewdd gtowny, zamykajgc jedno-
cze$nie przewod ,,B" prowadzacy do
tozyska. Oliwa ttoczona pod cisnie-
niem napetnia kotpak sprezajgc jedno-
czesSnie zawarte w nim powietrze.

Gdy pompa wypchnie oliwe i cisnie-

nie w przewodzie gtdwnym spada, zaworek
,,D" dociskany sprezynka, zamyka z powrotem
przewod gtéwny. Powietrze w kotpaku ,,C* za-
czyna sie rozprezac i wypycha oliwe do przewodu
,,B". Kotpaki w rozdzielaczu sg rozmaitej wiel-
kosci. Im przewdd jest zaopatrzony w wiekszy
kotpak, tym wiecej oliwy wejdzie do tego prze-
wodu. Objetos¢ skokowa pompy powinna by¢
przytem mniejwiecej réwna objetosci wszystkich
kotpakow. Kotpaki sg wyrabiane w réznych roz-
miarach o pojemnosci od 0,2 cm3 do 3 cma3.

System ten w ostatnich czasach znajduje coraz
szersze zastosowanie.

Opisane powyzej systemy centralnego smarowa-
nia podwozia, nie wyczerpujg wszystkich istnieja-
cych typow, dajg jedynie ogdlny poglad, w jakim
kierunku szta mysl konstrukcyjna. Pragnac kry-
tycznie rozpatrze¢ poszczegoélne uktady trzeba so-
bie postawi¢ nastepujace wytyczne, ktérym ideal-
ne rozwigzanie powinno odpowiadac:

1. Nalezyte smarowanie kazdego z tozysk, to
znaczy doprowadzenie odpowiedniej ilosci
smaru bez wzgledu na temperature.

2. Niezawodnos$¢ pracy i niepodleganie uszko-
dzeniom.

3. Tanio$¢ instalacji i prostota konstrukcji.

4. Moznos¢ tatwej kontroli nalezytego dziata-

nia.

5. katwos¢ obstugi.

Jesli chodzi o temperature, to wywiera ona du-
zy wpltyw, z ktérym zwiaszcza w naszym klimacie
liczy¢ sie trzeba. Normalny olej silnikowy mozna
uzywac tylko w temperaturach powyzej zera. W
czasie mrozéw nalezy uzywac olejéw specjalnych
do centralnego smarowania, posiadajacych bardzo
niski punkt krzepniecia. Naogét instalacje pracu-
jace pod wysokim cisnieniem, lepiej dziatajg w
czasie mrozéw niz w wypadku cisnien niskich.
Urzadzenie dla dawkowania ilosci oliwy na po-
szczegOlne tozyska jest zawsze rzecza niezbedna.
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nie graja przytem wiekszej roli, zwikaszcza przy
wyzszych cis$nieniach.

Kontrola nalezytego dziatania instalacji jest je-
dng z najstabszych stron istniejgcych do tej pory
urzadzen. Uruchomianie pompy, czy to recznej,
czy tez mechanicznej i sprawdzanie wszystkich
tozysk czy otrzymujg smar, jest zabiegiem dosy¢
ktopotliwym.

Liczne przewody posiadajace wiele potgczen sg
elementem niebardzo przyjemnym. Zawsze istnieje
mozliwo$¢ nieszczelnosci lub pekniecia przewodu,
chociaz ostatnio stosowane rurki z miedzi elektro-

Rys. 7. Sposob dziatania rozdzielacza.

litycznej i potgczenia z zaciskanymi stozkami dwu-
stronnymi, sg znacznym postepem w tej dziedzinie.

Konstrukcyjnie, centralne smarowanie zawsze
bedzie o wiele bardziej skomplikowane od smaro-
wania oddzielnego kazdego z punktoéw. Specjalnie
przykre jest tu doprowadzanie rurek do czesci ru-
chomych, jak wieszaki resorowe, lub czesci mecha-
nizmu, kierowniczego. Do tego celu uzywane sg
albo przewody gietkie, albo zwykie rurki i wier-
cone sworznie.

Jesli chodzi o obstuge, to jest ona zawsze bar-
dzo prosta. W Ameryce przewaza tendencja do
stosowania urzadzen catkowicie automatycznych,
jak np. z pompa bezwitadnosciowag lub z pompa,
uruchamiang podcisnieniem w rurze ssacej. W tym
wypadku obstuga ogranicza sie do okresowego
uzupetniania oliwy w zbiorniku, co ma miejsce
mniejwiecej raz na 1500 km. W Europie, raczej
przewazajg urzadzenia z pompa nozng lub reczna,
pracujagc pod wyzszym ci$nieniem. Przy tych
urzadzeniach nalezy pedat pompy naciska¢ raz na
100 km, co nie sprawia kierowcy zadnego kiopotu.

Ogolng zaletg wszystkich urzadzen do central-
nego smarowania, poza tatwoscig obstugi, jest to
ze oliwa dochodzi do tozysk filtrowana, zupetnie
czysta, a ewentualnie zanieczyszczenia jakie mogty
sie z zewnatrz do tozysk dostac, sa cisnieniem oli-
Wy z powrotem na zewnatrz usuniete.

Do chwili obecnej wiekszo$¢ samochoddéw sto-
suje indywidualne smarowanie kazdego z tozysk.
tatwos¢ jednak obstugi jaka daje centralne sma-
rowanie, oraz ostatni dalszy postep w budowie
tych urzadzen, niewatpliwie przyczynig sie do te-
go, ze w niedtugim czasie centralne smarowanie
podwozia rozpowszechni sie bardzo szeroko. O ile
do tej pory jest ono stosowane przewaznie na wo-
zach drozszych, to teraz niewatpliwie znajdzie
szerokie zastosowanie przede wszystkim na wo-
zach tanich, przeznaczonych dla ludzi obchodza-
cych sie bez kierowcy.



Inz. R. NowakowskKi.

Nr. 11. Listopad 1936

Nowe dagzenia w budowie silnikow dwutaktowych

Ogromne obnizenie cen samochodéw przez masowa
produkcje matolitrazowych popularnych samochodéw zmu-
sito tez fabryki motocyklowe do szukania nowych roz-
wigzan, zezwalajacych na dalsze uproszczenie i potanienie
konstrukcji. 'Zwrécono sie ku pilnikom dwubajtowym,
ktére sg tansze z wielu powodoéw: lzejsze, bezzaworowe,
prostsze w obstudze, mniejszy stopien niejednostajnosci,
prawie dwa razy lepsze wykorzystanie silnika i t. d.

Gioéwng trudnoscia, jaka musi pokona¢ konstruktor sil-
nika dwutaktowego, jest uzyskanie napeilnienia mozliwie
czysta, nie zmieszang ze spalinami mieszankg. Poniewaz
wydech i sprezanie odbywa sie réwnoczesnie, w klasycznym
silniku dwutaktowym na tloku znajduje sie nadlewek —
deflektor —, ktéry skierowuje mieszanke w gérng czesc
przestrzeni skokowej w ten sposéb, by nie mieszata sie
ze spalinami.

Ostatnio rozpowszechnity sie w Niemczech silniki dwu-
taktowe z ttokiem o ptaskim denku, a natomiast szczeliny
wlotowe sg konstruowane w ten sposéb, by mieszanke od-
powiednio skierowaé. Tiok silnika dwutaktowego, jako
mocniej natezany termicznie jest elementem konstrukcyj-
nym trudnym, ale przez skasowanie owego nadlewka uzy-
skujemy jego budowe symetryczng, t. zn. fatwiejszy model,
prostsza obrébke, a nadto racjonalniejszy, bo bardziej
potkuli zblizony, ksztatt komory wybuchowej.

Rys. 1. Przyptyw strumienia mieszanki i spalin w silnikach

dwutaktowych z ptaskimi ttokami.

Woprawdzie silniki z nadlewkiem na tloku dajg obec-
nie mozno$¢ lepszego prowadzenia strumienia, czyli opa-
nowania ruchu mieszanki, a co za tym idzie, lepsze napet-
nienie i wyzszy .stopien sprawnosci, jednak dla silnikéw
motocykli popularnych jest to rozwigzanie, majgce przed
sobg przysztosé.

Aczkolwiek trudno zbada¢ jaki jest rzeczywisty prze-
bieg w cylindrze, z zataczonych szkicow mozZpa sie zorien-
towa¢ na jakich zasadach pracujg poszczegoélne typy sil-
nikéw. Przy dzisiejszym stanie wiedzy nie potrafimy ani
naukowo stwierdzi¢, ani laboratoryjnie zmierzy¢ przebie-
gbébw pracy w cylindrze. Mozna wprawdzie mierzy¢ cisnie-
nie w pewnych punktach, ale ani predkos¢, ani kierunek
przeptywu gazéw nie da sie okreslic. Nadto sama metoda
pomiarowa budzi zastrzezenia: pomiary mozna robi¢ tylko
w sgsiedztwie $cianek cylindra, czas pomiaru musi by¢
bardzo krétki i mimo najnowocze$niejszych induktoréw,
nie wystarczajgcy do pomiaru istoty przebiegu.

Badanie przez pobieranie prébek gazéw ma tez kilka
zrodet bledéw: probki mozemy pobiera¢ tylko w najbliz-
szym sasiedztwie $cianek cylindra, czas pobierania proébki
jest niezmiernie kroétki i trudny do ustalenia oraz sam fakt

pobierania prébki, w mniejszym lub wiekszym stopniu
wplywa na prace silnika. Zalgczone szkice majg znacze-
nie tylko poréwnawcze i obrazujg nam przebieg praw-
dopodobny pracy w silnikach czterecji najpowazniejszych
wytwaorcow silnikéw dwutaktowych z ptaskim tlokiem.

DKW jest pionierem silnikéw tego typu. Dwa stru-
mienie $wiezej mieszanki sg skierowane stromo ku goérze
w kierunku $ciany cylindra, lezacej naprzeciw szczeliny
wylotowej. Wzdtuz tej Sciany ptyng one ku gobrze, zawra-
caja po S$cianie gtowicy i spltywaja w doét ku szczelinie
wylotowej. Przez takie skierowanie strumienia mieszanki
uzyskujemy znaczng szerokos$¢ szczeliny wylotowej (duza
cze$¢ obwodu cylindra oraz szczeliny wlotowe nie lezg na
drodze przeptywu spalin, tak ze istnieje mate prawdopo-
dobienistwo przedostania sie spalin do przestrzeni korbo-
wej). Tym bardziej, ze szczegétowe pomiary wykazaty, ze
w momencie odstaniania szczeliny wlotowej zawsze pa-
nuje wyzsze cisnienie w cylindrze, niz ci$nienie mieszanki
w przestrzeni korbowej. Nie mozna wiec oblicza¢ szcze-
liny na pelny przekréj, trzeba liczy¢ sie ze zmiang prze-
kroju w zaleznosci od drogi tloka oraz ze zmiang szyb-
kosci w zaleznosci od réznicy cisnien i wirdw.

Rys. 2. Silnik DKW.

Rozwiagzanie to jest jakby oparte na doswiadczeniu
f. MAN, ktéra jednak ssace szczeliny umieszczata ponizej
albo obok szczeliny wylotowej.

W silnikach dwutaktowych Diesla — w budowie kto6-
rych f. MAN doszta do perfekcji w czasie wojny Swia-
towej budujac silniki do todzi podwodnych — ptukanie
nie nastrecza wiekszych trudnosci, gdyz powietrze bie-
rzemy ze specjalnej pompy i nie zalezy nam jezeli nawet
nieco tego powietrza ujdzie do przewodu Wydechowego
w pierwszym momencie ptukania. Natomiast w dwutakcie
benzynowym nie mozemy dopusci¢ do tego, by nie spalona
mieszanka bezpozytecznie uchodzita nie tylko dla oszczed-
nosci, ale takze dlatego, ze poniewaz sprezanie odbywa
sie w komorze korbowej, mamy tej mieszanki ograniczong
ilos¢, t. zn. najwyzej 60% objetosci skokowej.

ZUNDAPP umieszcza trzy szczeliny wlotowe: jedna
gtdbwna — naprzeciw szczeliny wylotowej skierowuje stru-
mien mieszanki ku goérze za pomocag dwu strumieni po-
mocniczych, ktére wychodzg ze szczelin bocznych, tra-
fiajg na siebie i odbijajg sie ku goérze. Typ ten powstat
z silnika dwutaktowego z nadlewkiem na tloku, gdy po
usunieciu tego nadlewka prébowano uzyska¢ ten sam kie-
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Rys. 3. Silnik~Ziindapp.
runek mieszanki przez nachylenie kanatu wlotowego, a da-
lej przez dwa strumienie pomocnicze. Zblizonej konstrukcji
silnik 100 cm3 buduje MOTOSACOCHE, sto-ujac obok
skosnych kanatéw mocne stazowanie krawedzi dna ttoka.
TRIUMPH jest jakby potgczeniem obu powyzszych ty-
péw. Cztery stromo skierowane strumienie odchylajg sie
po $cianie przeciwlegtej szczelinie wylotowej, w glowicy
tacza sie w jeden strumien, odchylajg w dét ku szczelinie
wylotowej. Podziat na wiekszg ilos¢ szczelin daje moznosé
lepszego skierowania i opanowania strumienia, jednak
7 drugiej strony kazdy podziat szczelin powoduje zmniej-

Rys. 4. Silnik Triumph.

szenie energii Kinetycznej strumieni przez powstawanie
wiréw oraz wieksze straty tarcia o S$ciany.

ARDIE stosuje ptukanie za pomoca strumieni skrzy-
zowanych, co jest jakby rozwinieciem dawnych niemiec-
kich patentéw na Diesle dwutaktowe, jednak strumienie
sg skierowane bardziej skosnie i mieszajg sie dopiero
w glowicy. Jest to zaletg w pordédwnaniu z silnikami an-
gielskimi, jednak zwieksza trudnosci wykonania odlewu.
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DZIAL MOTOCYKLOWY
SPORT MOTOCYKLOWY W UBIEGLYM SEZONIE

Motocyklisci catego $wiata mieli w tym roku wiele
niespodzianek, — Walka Anglii z Niemcami o supre-
macje w motocyklizmie $wiatowym do wrze$nia nie wy-
kazywata zdecydowanej wyzszosci jednej ze stron. Walka
ta toczyla sie na wyscigowych obwodach calej Europy.
Obserwujac wyniki Grand Prix czy Tourist Trophy wi-
dzimy, Ze w klasie 250 cm3 Niemcy ulegli w ostatnim
dniu sezonu na G. P. Wioch zwyciezajac znakomitg
wiekszo$¢ wyscigéw. W klasie tej triumfy odnosili zawod-
nicy koncernu Auto-Union: Geiss, Kluge i Winkler, Je-
dynie na GP Szwajcarii, Europy i Wioch oraz na angiel-
skim Tourist Trophy maly Geiss ulega Wiochom lub
Anglikom, ale zajmuje najdalej 3-cie miejsce. W 350-tkach
niemieckie NSU nie moga skutecznie stawi¢ czota dosko-
nalym Velocette czy Norton, a ostatnio Husguarnie.
W klasie Senior 500 cm3 na catej linii odnosza sukcesy
angielskie Nortony, jedynie na niemieckich wyscigach
zwyciestwami dzielg sie DKW i NSU. Wyscigi motocykli
z przyczepkami, w ktorych Anglicy nie brali udziatu,
przyniosty sukcesy DKW i NSU. Okazato sie przytem, ze
sztywna konstrukcja potgczenia motocykla z przyczepka
zapewnia doskonate trzymanie sie drogi. Dzisiaj rzadko
widzimy przyczepki kiadace sie razem z maszyng czyli
»pendel-wagen" oraz resorowe zlacza.

W nr. 9 ATS podatem charakterystyke i przeglad
wyscigowych motocykli, jakie startowaty w rb. Okazato
sie, ze ,przechytrzone" konstrukcje np. AJS 4 cyl. ze
sprezarka nie dajg spodziewanych wynikéw. Najlepsze
wyniki osiggnety maszyny o konstrukcji prostej, a wiec
w matych klasach dwutakty (DKW), w wiekszych ,,Cams-
haft'y" jak Norton, Velocette. Jednocze$nie z podno-
szeniem krancowej chyzosci motocykli musiano zwrécié
uwage na stabilno$¢. Praktyka wykazata, ze niezbednym
jest dla motocykla dobre resorowanie kota tylnego. Dzi-
siaj wszystkie wyscigowki (z wyjatkiem DKW i NSU)
maja tyt resorowany. Kilka fabryk m, in. szwedzka Hus-
guarna i angielski New Imperial po kilku zwyciestwach
ostatecznie wycofato sie z wyscigéw, nie chcac obcigzaé
wielkimi kosztami maszyn seryjnych.

Anglie reprezentuje nadal Norton, Velocette i prywat-
nie zgtoszony New Imperial. Zapowiadane, jako sensacje
Vincent HRD, AJS zawiodly oczekiwania. Pod koniec
sezonu doszli do glosu Wiosi, ktoérzy na G. P. Wioch
rozgromili koalicje narodéw i uzyskali fantastyczne wy-
niki. Nalezy przypuszczaé, Zze w roku przysztym Wiosi
beda nadzwyczaj grozng konkurencjg w kl. 250 i 500 cm3.
Jedynie kl. 350 cm3 jest nadal tupem Velocette lub NSU.
Wioskie Guzzi, MM. Bianchi posiadajg tyt resorowany
i znakomicie trzymaig sie nawierzchni. Poza Wiochami,
Anglig i Niemcami nikt juz dzisiaj nie wchodzi w rachube

na wyscigach. Francja wykazuje wybitny upadek moto-
cyklizmu, Belgia ze swymi FN i Sarolea nic nie moze
zrobi¢, jedynie Czesi w budowie motocykli dirt-track
uzyskali dobre wyniki, gdyz Niemiec Gunzenhauser na
Jawa wygrat wszystkie nieomal gtéwne dirt-track’i Eu-
ropy. Na schylku sezonu dochodzi réwniez do gtosu nie-
miecka BMW, wyposazajgc swe maszyny w resorowanie
tytu, a usuwajac sprezarki. Jako jedyny w swym rodzaju
wyczyn podkresli¢ nalezy wspaniate rekordy Hennego,
o ktérych piszemy w tym numerze na innym miejscu.
Przejrzyjmy teraz wyniki wazniejszych wyscigéw ubie-
gtego sezonu. Na Grand Prix Szwajcarii pierwszy raz po-
kazuja nowe Nortony z resorowanym tytem, ktére pod
zawodnikiem Guthrie zdobywajg pierwsze miejsca w Ju-
nior i Senior. W Kkl. 250 Wioch Tenni na Guzzi zwy-
cieza Geissa (DKW). Szereg niemieckich wyscigow jak
Solitude. Eilenriede, Rund um Schotten, Schleizer przy-
nosi doskonate wyniki uzyskiwane przez DKW 250 cm3,
ktérych dosiadajg Geiss, Kluge lub Winkler, ten ostatni
zabija sie w wyscigu Rund um Schotten. Fleischman na
NSU 350 zdobywa wiele pierwszych miejsc, konkurujac
ze Steinbachem na NSU. W klasie 500 cm3 szczescie jest
zmienne, zwycieza badz Ley na BMW, badz Muller na
DKW, wreszcie Steinbach lub Bodmer na DKW. W woz-
kach wielkie sukcesy odnosi szwajcarska para matzenska
Starkle na NSU, doskonaty zawodnik DKW Toni Babi
ulega $miertelnemu wypadkowi. Najwiekszy wyscig $wiata
Tourist Trophy na wyspie Man w Anglii zapowiada walke
niemiecko-angielska. Z faworytéw jedynie Guthrie zdo-
bywa | nagrode w Senior. W Junior i Lightweight pierwsze
miejsca zajmujg wiele obiecujacy miodzi zawodnicy Fritii
(Norton 350) i Forster (New Imperial 250). Z Niemcoéw
jedynie Geiss na DKW 250 zajmuje dobre 3-e miejsce,
za$ Steinbach na NSU jest dopiero 6-tym w wyscigu
Junior. Druga wielka impreza Grand Prix Europy roze-
grana w Niemczech jest wielkim sukcesem Anglii.

W Klasie 250 cm3 zwycieza Smith na Excelsior, bijac
Kluge na DKW. W Kkl. 350 cm3 Frith ponawia piekny
sukces z TT bijagc na swym Nortonie Steinbacha i Fleisch-
mana na NSU. Wreszcie stary wyga Guthrie (Norton)
wygrywa kl. 500, pozostawiajagc za sobg z réznica paru
sekund Mullera na DKW i rodaka White na Norton.
Wyscig ten byt bardzo bolesnym dla dumnych zawodni-
kéw niemieckich. Przyzna¢ trzeba, ze zwyciezyla tu nie-
tylko niebywata rutyna angielska, ale i resorowane tylne
kota Nortonéw. TT Holandii jest znowu tupem Anglikéw
(White i Guthrie na Nortonach),) ktérzy jedynie w Kkl.
250 cm3 dopuszczajg na pierwsze miejsce Geissa na DKW.
Grand Prix Francji odbyto sie bez udzialu fabrycznych
jezdzcow Anglii. W Kkl. 250 zwycieza rekordzista Mon

Schleizer Dreiecksrennen (Niemcy) — start motocykli z przyczepkami.



Dirt track na torze Buffalo w Paryzu

neret na francuskim Jonghi. Anglik Mellors (zgtoszenie
prywatne) zwycieza na swej Velocette 350, za$
w 500-tkach Sunnqvist zwycigeza na dwucylindrowej Hus-
quarna. Najszybsze wyscigi Swiata Ulster Grand Prix
w Anglii stracity swoj tytut ,.najszybszych"™ na rzecz
Wioch. Ulster G. P. wygrywaja réwniez Anglicy: Wood
na New Imperial 250, Thomas na Velocette 350 i Frith
na Norton 500. Wyscigi na trasie TT dostepne dla za-
wodnikéw prywatnych znane p. n. Manx Grand Prix wy-
grywaja: Perkinson na Excelsior 250, Munks na Velo-
cette 350 i Munks na Norton 500. Grand Prix Szwecji
przerywa passe niepowodzen wyscigowych Niemiec i przy-
nosi zwyciestwo Winklerowi na DKW 250 przed Wood
na New Imperial. W 350-tkach Frith na Norton bije Mel-
lors'a na Velocette, w 500-tkach wielki sukces odnosza
Niemcy Ley i Gall na BMW zajmujac dwa pierwsze miej-
sca i bijgc Guthrie'go na Nortonie. Wreszcie Grand Prix
Wioch na torze w Monza jest odkryciem wiloskich Kart.
Niemieckie DKW, NSU i BMW, belgijskie Sarolea i FN,
angielskie New Imperial i Norton zdecydowanie ulegajg
wioskim Guzzi. Jedynie w Kkl. 350 zwycieza Sunqvist na
Husquarna, majac jednak gorsza $rednig od 250-tki Guzzi.
Szereg wyscigéw angielskich, jak North West, Leinster
itd. wygrywajag Manders, Guthrie lub Frith. Sport angiel-
ski uzyskat ostatnio szereg doskonatych i miodych za-
wodnikéw, ktérzy jedynie rutyng ustepuja Guthrie'mu.
Znany zawodnik angielski Woods, tak poczat handlowaé
swg 0sobg po zwyciestwie na TT 1935, ze przebrat miarke.
Startowat bez powodzenia na Velocette, niemieckiej DKW,
ostatnio wyjechat do Australii, zabierajgc Velocette, ale
o nowych sukcesach nie wiele stycha¢. Woods byt
w oczach Anglikéw jedyng ,,primadonng” sportu motocy-
klowego, oczywisécie w najgorszym tego stowa znaczeniu.

Przejdzmy teraz do raidéw terenowych. Trzykrotne
sukcesy Niemcoéw na Six-Days (patrz numer 10 ATS) bo-
laty Anglikébw. Zorganizowali zatem wielka ilo$¢ tere-
néwek czyli triafi z Scottish Six Days Trial na czele, na
ktérych przeszkolili gruntownie swych zawodnikéw i wy-
brali odpowiednie typy maszyn. Niemcy réwniez goto-
wali sie do rozprawy i obrony pucharéw, organizujgc Ost-
preussenfahrt, trzydniowe jazdy, w czasie ktérych dzienne
etapy dochodzity do 400 km bezdrozy. Raidy angielskie
gromadzity na starcie 80—200 maszyn, niemieckie do
800 maszyn. Nic wiec dziwnego, ze Niemcy przystepo-
wali do Six-Days pewni siebie. W ostatnich dniach przed
startem przerobili BMW, dodajac resorowanie tytu i zmie-
nili opony swych maszyn na wezsze. To wiele nie po-
mogto. Anglicy odnies$li zdecydowany sukces na swych

konserwatywnej konstrukcji maszynach i przyczepkach.
Przyzna¢ trzeba, ze Niemcow przeSladowat pech i prze-
grali przez defekty tloka (BMW) i skrzynki biegow
(DKW). Pozostate zespoly europejskie z miejsca otrzy-
maty takie ilosci karnych punktéw, ze nie wchodzity
w rachube. Ostatecznie Anglicy zabrali Niemcom dwie
najcenniejsze nagrody. Przyszty Six Days rozegrany be-
dzie w Anglii i juz dzisiaj Niemcy zapowiadaja powrot
nagréd ,,nach Vaterland”. Na torach betonowych nic sie
nie dziatlo. Jedynie Monza (G. P. Wioch) oraz Brook-
lands ogladaty motocyklistow. Triumfator Brooklands'u
Norton, Brough Superior doczekaty sie chwili, kiedy nie-
miecki BMW odniést zwyciestwo na torze angielskim.
Tory betonowe zasadniczo przestaty istnie¢ dla sportu
motocyklowego. Natomiast wielkim powodzeniem cie-
szy sie jazda na zuzlu czyli dirt-track. Szereg meczéw
Anglia—Australia, wreszcie coniedzielny (a czasem kilka
razy w tygodniu) dirt-track w Niemczech czy Czechosto-
wacji zjednuje coraz wiecej zwolennikéw motocyklizmowi.
Na zuzlu duze sukcesy odnosili Niemcy: Gunzenhauser
(Jawa), Bertram i Rumrich (JAP lub Rudge). Obok czeskiej
Jawa doskonate maszyny dirt-track produkuie angielska
firma Martin, dostarczajac je z silnikami JAP. Z imprez
o charakterze miedzynarodowym, ale turystycznvm odbwvt
sie jedynie zjazd gwiazdzisty na Olimoiade, gdzie orga-
nizatorzy zdofali zgromadzi¢ na mecie zaledwie okoto
300 maszvn. Wreszcie szereg lokalnych imprez z wvraz-
nymi tendencjami w Kkierunku jazdy terenowej urozmaicato
sezon.

Zobaczmy teraz, co si¢ dziano u nas w Pol«ce. Nie
bnde krytykowat dobrych czy zltych posunig¢ klubéw lub
PZM, ale stwierdzi¢ trzeba, ze niewiele sie zmienito na
dobre. Nadal zaledwie kilka klubéw na ogdélng cyfre 56
wykazuje inicjatywe i siega po nowosci z Zachodu. Reszta
zamarta w oczekiwaniu na nierealne jakie$ sub«vdia i czeka
niewiadomo na co. Imprez miedzynarodowych byta
mato, byly to jedynie wyscigi dirt-track na Slasku. Nie
odbyt sie ani jeden wielki wyscig szosowy, bowiem kilka
lokalnych w Gdyni czy Grudzigdzu nie mozna zaliczyé
do wielkich wyscigow, jesli startujg prawie wylgcznie
zawodnicy miejscowi. Wyttumaczeniem dla organizatoréw
wyscigéw jest fakt... posiadania okoto 5 starych i zjez-
dzonych maszyn wyscigowych. W catej Polsce jest 5 ma-
szyn (bez przesady) zdatnych do wysScigu szosowego na dy-
stansie 200 km. Wielkie natomiast ozywienie zapanowato
w kierunku raidéw terenowych. Zwalczono wreszcie
przesad niejezdzenia w terenie i organizowania mato efek-
townych zjazdéw gwiazdzistych. Te ostatnie odbyly sie na
szczeScie w matej ilosci, a pomimo to, tylko zjazdy or-
ganizowane z okazji ciekawych imprez (tydzien moto-
ryzacji, Gordon-Bennett) mialy powodzenie. Pozostate
gromadzity po 20—30 zawodnikéw. Odbyta sie wreszcie
spora ilo$¢ lokalnych imprez o charakterze rozrywkowym
jak pogonie za lisem i gymhkany. Na zwrécenie uwagi
zastuguje zakrojony na wielka miare raid Szlakiem Mar-
szatka 1500 km, organizowany przez Legie. Swietnym
pomystem byto weciaggniecie do imprez zespotéw wojsko-
wych, ale miat by¢ to przeciez raid réwniez dla zawod-
nikéw klubowych. Organizatorzy wykazali niczym nie-
uzasadniony up6r w skre$leniu terenu i zachowaniu punk-
tow tajnych. Rezultat — okoto 12 maszyn klubowych

Na wirazu — sztywne potaczenie motocykla z przeczepka
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na starcie. Raid ten stwierdzit, Zze nie sta¢ nas, zawod-
nikéw prywatnych, na takie wyscigi po szosie niszczace
zdrowie i maszyne. Ciekawe i udane raidy zorganizowat
KM Strzelec (Warszawa) jeden w gérach S-tokrzyskich,
drugi na Huculszczyznie. Zmodyfikowa¢ nalezatoby regu-
lamin i nie doprowadza¢ do wyscigu na szosie. Nowoscig
w Polsce byly gymhkany PKM organizowane raiz na
stadionie w tazienkach, a po raz drugi na polu Moko-
towskim z okazji Gordon-Bennett'a. PKM wznowit réw-
niez tradycje klubowe z roku 1929, organizujac jazde cait-
kowicie terenowg na dystansie 21 km. Z raidéw udanym
i ciekawym byt wiosenny raid PKM z etapem nocnym,
prébami zrywu, zwrotnosci i hamowania oraz odcinkami
terenowymi w etapie dziennym.

Mitym urozmaiceniem poczatku sezonu byt radiowy
raid na Swieto motocyklowe. Tutaj motocyklisci zrzeszeni
wykazali mato obowigzkowosci, zgtaszajac jedynie 70 ma-
szyn z calej Polski. Swieto motocyklowe winno byé
obestane bezwzglednie przez reprezentantéw (choéby po
dwoch, trzech) klubéw z calej Polski. Lekcewazenie wy-
sitkéw zjednoczenia i zbratania motocyklistbw nie po-
winno by¢ tatwo przebaczone. Na $wiecie motocyklo-
wym widzieliSmy wspaniate przykiady subordynacji i jed-
noéci, byla to Gedania i Starachowice, Slask zbyt wiele
i zbyt handlowo poswieca swoéj czas dirt-track'owi. Jas-
nym punktem w sporcie $laskim by} zorganizowany przez
chorzowski klub tydzien propagandy motoryzacji. Niestety
deszcze sprawity, ze publiczno$¢ nie dopisata. Obfity
i ciekawy program tygodnia wskazuje, ze jednak sa na
Slasku ludzie, ktérzy nie tylko o dochodach mys$la. Wielka
ruchliwos$cig odznaczato sie Pomorze. Klubowe dirt-tracki
w Bydgoszczy byly wielkg propagandg sportu, wreszcie
w Gdyni odbyt sie niewielki, ale ciekawy wyscig uliczny
Zatowaé jedynie nalezy, ze Pomorze tak mato interesuje
sie imprezami w petni lata na naszym wybrzezu, gdzie
w lecie przebywa wielu motocyklistbw z maszynami.
Woreszcie stwierdzi¢ nalezy zupeiny brak zainteresowania
doskonatymi terenami goérskimi, passe te przerywa w ro-
ku przysztym PKM, ktoéry juz wybrat w Tatrach trase na
dwudniowy raid gorski, szosowo-terenowy. Na terenie
miedzynarodowym nie odnie$liSmy sukceséw. Jedyny nasz
wystep na zjezdzie gwiazdzistym na Olimpiade przyniést
nam czwarte miejsce. W dirt-tracku miedzynarodowym
nie posiadamy ani rutyny, ani odpowiednich maszyn. Na
torach betonowych jedynie WTC z Warszawy organizo-
wato w malym zakresie wyscigi. Legia pozostaje nadat
bez toru, ktéry z niewiadomych przyczyn jest od péttora
roku zamkniety. Toru zuzlowego w stolicy ciggle nie ma,

mimo licznych obietnic i zapewnien, ze juz... zuzel sie
zwolzi. Nie tyle zuzel sie zwozi, ile ludzi sie zwodzi.
Nie mamy przed sobg oficjalnej statystyki Polskiego

Zwiazku Motocyklowego co do ilosci i jakosci imprez od-
bytych w rb. w Polsce, ale stwierdzi¢ trzeba, ze trwamy
nadal w bezruchu i to co jest zrobione dzisiaj, jest za-
ledwie 1/10 tego, co mozemy i powinnismy robié. Nie
mozna poming¢ milczeniem faktu, ze PZM miat ciezki rok.
Ciezki pod kazdym wzgledem. Skiadki ptynace z klubow
i nielicznych imprez dochodowych tworza sumy mini-
malne, niezdolne pokry¢ niezbednych kosztéw Wytwo-
rzyta sie bowiem sytuacja nastepujaca: kluby nieorgani-
zujgce imprez (male prowincjonalne) liczg po 15—20
cztonkéw i sktadki ich ledwie starczaja na potrzeby klu-
bowe. Kluby organizujac imprezy maja zwykle w sumie
deficyt, trudno wiec wymagaé, aby doptacatly jeszcze do
swej pracy, zresztg z czego. Z przykroscig trzeba stwier-
dzié, ze sprawa zwolnienia z cta maszyn wyscigowych, tych
pionieréw sportu, nie ruszyla ani na krok. Polski prze-
myst motocyklowy zyskat wreszcie turystyczny motocykl
Sokét 600, nie ma jednak jeszcze popularnego dwutaktu
o litrazu 100 do 200 cm3 i maszyny sportowej 350 lub
500 cm". Polska maszyna sportowa SM 500 cm3 z nie-
zrozumiatych wzgledéw znikneta w mrokach niepamieci,
chociaz wielkie jej zalety rokowaty dobrg przysztosé.
Zresztg nietylko motocyklizm, ale i sport samochodowy
przezywa ciezki okres i uwaza¢ nalezy, Ze okres dzwig-
niecia sie trwa¢ bedzie dobrych pare lat, w ciggu kto-
rych nie nalezy opuszcza¢ rak i zdawac sie na los, a wal-
czy¢ z nim.

Six-Days 1936. 28% zjazd Kesselberg
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Ostatnig wreszcie sprawa, jaka chce jeszcze poruszyé,
jest sprawa fachowej prasy motocyklowej. Organ PZM
,».Motocykl i Cyclecar" walczy 2z wielkimi trudnosciami
finansowymi i wychodzi nieregularnie. Prasa codzien-
na zaczyna wreszcie pojmowac role sportu motocyklo-
wego i coraz chetniej udziela miejsca klubom moto-
cyklowym. Redaktorzy sportowi dziennikéw dajg wiel-
kie dowody swego zainteresowania, odwiedzajac kluby
i przygladajac sie zawodom. Nieliczne na szczescie wyjatki
wypisywania rzeczy wprost $miesznych o zawodach moto-
cyklowych i dawania dowodéw zupetlnego braku orientacji
w sporcie motocyklowym stajg sie coraz rzadsze. Tyle
o ubiegtym sezonie. Z niecierpliwoscig czekajg nasi mo-
tocyklisci na walne zebranie PZM i wynikéw pracy oraz
projektéw na rok przyszty. Uwazamy, Ze walne zebranie
PZM winno odby¢ sie najp6zniej w poczatkach lutego oraz
jednoczes$nie powinien ukaza¢ sie kalendarz sportowy na
rok 1937. Stanistaw Pradzynski.

Z CZASOPISM NADEStEANYCH

Motocykl i Cyclecar (nr, pazdziernikowy), organ Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego zawiera doskonaty pro-
jekt organizacji motocyklowego raidu dookota Polski.
Autor kpt. Kulesza szczegétowo opracowat temat, stusz-
nie uwazajac, ze startujacy zawodnicy winni otrzymaé
bezptatnie paliwo, utrzymanie i kwatery w czasie raidu.
W raidzie takim wzieliby zapewne udziat Niemcy i Czesi.
Wrazenia z raidu Szlakiem Marszatka napisane sg barwnie,
ale zbyt gloryfikuja punktowanie zapuszczania silnika na
starcie w ciggu okreslonego czasu. Start na czas zostat
zaniechany obecnie we wszystkich wielkich imprezach mo-
tocyklowych (Six-Days, imprezy angielskie i niemieckie)
oraz samochodowych (Alpenfahrt). Numer uzupelniajg
sprawozdania sportowe z Grand Prix Slgska (Dirt-
track) i zjazdu na Olimpiade. Naped na koto przy-
czepki emocjonowat motocyklistow dobre pare lat te-
mu. Praktyczne rady z The Motor Cycle, drobne wia-
domosci, wreszcie krytyka projektow PZM zamykaja
numer.
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MOTOCYKLE NA WYSTAWIE W PARYZU

Zwiedzajacych 30-ty salon paryski uderza brak motocy-
kli, przyczem organizatorzy zapowiadaja pokaz nowych
modeli w roku 1937 na jesieni. Chcac zbada¢ przyczyny mi-
nimalnego zainteresowania Francji motocyklizmem zagla-
damy do statystyki. Obecnie Francja posiada 540000 moto-
cykli, przyczem przyrost jest nieznaczny. Produkcja fran-
cuska wykazuje spadek: 1928 — 115.000 maszyn, 1931 —
70.000 a w roku 1934 tylko 29.000 maszyn wyprodukowaty
fabryki Francji. Motocykl jest skutecznie wypierany przez
mate i oszczedne samochody np. Fiat Simca, gdzie za 11.000
frs mamy kryty wéz, zuzywajacy 5 litréw benzyny na 100
km, wéwczas gdy ceny maszyn francuskich sg wygoérowane
i wynoszag np. Gnome-Rhone 750 cm dwecylindrowy 8.000
frs. Najtansza maszyna 100 cm3 kosztuje 1350 frs. Motocykle
francuskie sg wybitnie konserwatywnej konstrukcji. Je-
dynie Gnome Rhone wyprodukowat dwucylindrowg 750 cm3
z ramg ze stali prasowanej. Jest ona tak nieudolnie ,,Scia-
gnieta"” z niemieckich BMW i Ziindapp, ze konstruktorzy
niemieccy coraz dobitniej zaznaczajg korzystanie z cudzych
pomystéw. W motocyklach francuskich brak celowosci w
konstrukcjach, dalekich od prostych i tatwych do montazu
maszyn niemieckich. Resorowanie kota tylnego maszyny Re-

ne Gillet jest ciezkie wagowo i dla oka, przypomina pro-
totypy motocykli. Jako nowos$é firma GEM wystawia maty
motocykl 100 cm3 bedacy zaprzeczeniem konstrukcji moto-
cykla dla mas. Silnik gérnozaworowy, skrzynka dwubie-
gowa, gdzie ni z tego ni z owego zastosowano zmiane bie-
géw... nozng, niestosowang zupetnie w maszynach popular-
nych o tak matym litrazu. Cato$¢ jest wybitnie nieefek-
towna i nieudana. Pozostate firmy jak Peugeot, Motobe-
cane lub Terrot produkujg nadal nieefektowne maszyny
o wysokich cenach np. za 350 cm3 ohv (gérnozaworowa)
z czterobiegowg skrzynka biegéw fabryka zada 7300 frs.
Maty motocykl Gnome-Rhone 250 cm3 jest w cenie 3200 frs.

Jednym stowem motocyklowy przemyst francuski wkro-
czyl na niebezpieczne tory, po ktérych toczy sie przemyst
samochodowy. By¢ moze, ze przyczyng jest tez produkcja
matych wozéw Licorne, Peugeot, Simca — bedacych w kaz-
dym badZ razie samochodami, nie wiele drozszymi od luk-
susowych modeli motocykli. W kazdym razie konkurencja
matych wozéw z motocyklami, ktéra ma miejsce na catym
Swiecie, nie usprawiedliwia zupetnego braku ,,czystych”
konstrukcji francuskich.

MOTOCYKLE NA WYSTAWIE W PRADZE

Obok niemieckich BMW, NSU wystawiono szereg an-
gielskich marek, ktére ujrzymy na wystawie w Londynie.
Przemyst czeski reprezentujg 3 firmy: Jawa, Ogar i C. Z
Jawa produkuje maszyny dwutaktowe 175 cm3 i 250 cm3
w cenach 3950 i 4950 koron. Dolnozaworowa 350 cm3
kosztuje 7250 k. za$ gérna 350 cm3 8740 k. Maszyny Jawa
posiadaja w modelach 350 cm3 zmiane biegéw podwdjna:
reczna i nozng. tancuch przedni w oliwie. Ogar produ-
kuje dwutakt 250 cm3 rama rurowa, czterobiegowa
skrzynka z podwdjng zmiang biegéw, widelec przedni ze
stali prasowanej. Cena 6350 k. Wreszcie fabryka C. Z.
wzoruje sie w budowie maszyn na niemieckich BMW sto-
sujac ramy i widelce ze stali prasowanej. Popularny model
dwutaktowy 100 cm3 w cenie 2.550 k. spetnia role na-
szyny na miasto, przy 2800 obr/min. daje 2,3 KM. Pozo-

state modele C. Z. sa réwniez jednocylindrowymi dwutak-
tami. W litrazu 175 cm3 mamy dwa modele réznigce sie
sita (6 i 6,5 KM) o cenach 4250—4650 k. Model Tourist
250 cm3 dwutakt kosztuje 6500 k. moc 8 KM przy 3600
obr/min. Jedyna nowoscig na wystawie byt silnik budo-
wany’ w/g niemieckiej licencji Hartman. Silnik o pojem-
nosci 74 cm3, dwutaktowy daje przy 2300 obr/min. 1,25 KM.
Cylinder z zeliwa, gtowica z lekkiego metalu, wat kor-
bowy na trzech tozyskach rolkowych. Zuzycie 1,8 Itr.
na 100 km. Silnik zostat wbudowany w pozycji pionowej
w specjalnej konstrukcji koto, ktére mozna wmontowac
w pojazd mechaniczny. Cena #acznie z kotem, linkami
Bowden 1675 koron. Komplet ten reklamowany jest pod
nazwa ,,X-Motor”.

SPORT MOTOCYKLOWY W POLSCE

Dirt-Track w Bydgoszczy zakorczyt obfity sezon byd-
goskiego toru zuzlowego. W poszczegolych klasach zwy-
ciezyli Szydtowski, Witkowski i Dawczynski. W biegu
handicapowym o mistrzostwo miasta zwyciezyt Witkowski,
przed Dammerem. Zawody urozmaicone byty gymhkang
i meczem pitki na motocyklach.

Tydzien propagandy motoryzacji odbyt sie w Chorzowie
zorganizowany przez tamtejszy Klub Zwigzku Strzeleckiego.
W czasie Tygodnia otwarta byla wystawa motocykli. Po-
goda nie dopisata zupelnie, mimo to publicznosci byto
sporo i poziom sportowy byt wysoki. Pierwszego dnia
odbyt sie zjazd gwiazdzisty w ktérym pierwsze miejsce
zdobyt Palewicz z Wilna przebywajgc 1147 km w 36 go-
dzin przed Staworzynskim (Strzelec — Warszawa) i Kwiat-
kiem (PKM). Brato udziat 30 maszyn. W drugim dniu od-
byta sie pogon za lisem, ktérego pierwszy odnalazt Donner-
stag bijagc 14 motocykli i 3 samochody. Trzeci dzien obej-
mowat jazde na przetaj na ktérej starcie widzielismy Gem-
bale, Breslauera. Trasa ciezka prowadzita przez kopalnie
piasku, drogi lesne i polne rozmokniete trwajacymi deszcza-
mi. Zwyciezyt Palewicz przed Breslauerem i Gembala.
Gymhkana rozpoczeta czwarty dzien Tygodnia i obfito-
wata w szereg trudnych i pomystowych przeszkéd, zwy-
ciezyt Dobias przed Gembala. Poza tym odbyty sie wyscigi
dirt-track o Mistrzostwa Z. S. w ktérych zwyciezyt Grunda
przed Staworzynskim. Piaty dzien zawierat w programie
miedzynarodowy dirt-track szereg zawodnikéw  jak
Gunzenhauser, Hubman musieli sie wycofaé¢, demonstru-
jac tylko na treningach wspanialg jazde. Ulewny deszcz
przerywal wyscigi. Ze znanych startowali Jugostowianin

Werticz i Szwed Lunngvist. W raidzie ze strzelaniem, ktéry
odbyt sie ostatniego dnia zwyciezyt Donnerstag przed Pa-
lewiczem, wreszcie na zakonczenie odbyt sie dirt-track o
Pierwszy Kask Slaska, ktéry zdobyt Niemiec Rumrich. Naj-
lepszy czas dnia miat Werticz. Z polskich zawodnikéw wy-
réznit sie Stota i Kempka, ktérzy zdradzaja wielki talent
dirt-track, musza jednak kapitulowaé¢ przed rutyng i spe-
cjalnymi maszynami zawodnikéw zagranicznych. W sumie
Tydzienn spetnit swe zadanie i winien by¢é powtarzany
w ciggu sezonu kolejno we wszystkich o$rodkach moto-
cyklowych Polski (B. Staw.).

Polski Klub Motocyklowy zamknat sezon. Tegoroczny
sezon popularnego PKM'u nalezy uwaza¢ za nadzwyczaj
udany. Kierownictwo zawodéw uznato, ze nalezy organi-
zowac¢ imprezy popularne, dostepne dla wszystkich i popu-
laryzujace sport motocyklowy. PKM nawigzat kontakt
sportowy z Automobilklubem Polski i Aeroklubem Rzplitej,
poza tym wspotpracowat na polu sportowym z Polskim
Touring Klubem. Zaniechano w r. b. organizacji kosztow-
nego wyscigu z uwagi na zupeiny brak maszyn wyscigo-
wych w Polsce. Gtéwng uwage zwrécit PKM na organi-
zacje raidéw terenowych majacych wielkie znaczenie woj-
skowe i wyszkoleniowe. Ogétem PKM zorganizowat w
1936 r. dziewie¢ imprez w ktérych wzieto udziat przeszio
250 zawodnikéw. Na poczatku sezonu PKM przeprowa-
dzit tradycyjny dwudniowy raid szosowo-terenowy z proé-
bami technicznymi oraz jazda nocng. Nastepnie wspdlnie
z AP odbyt sie konkurs pieknosci i pokaz nowych modeli
motocykli w parku Paderewskiego. Z kolei na Zielone
Swiatki PKM wspélnie z AP zorganizowat zjazd turystycz-



ny nad Gopto do Inowroctawia i Kruszwicy. W korncu
lipca odbyfa sie pierwsza w stolicy gymhkana (konkurs
zrecznosci) zorganizowana przez PKM na pieknym sta-
dionie tazienkowskim. Impreza ogélnie sie podobata i z
okazji zawod6éw balonowych Gordon-Bennetta byta dwu-
krotnie powtdrzona na lotnisku mokotowskim. Z okazji
tychze zawodéw odbyt sie najwiekszy w sezonie zjazd
motocyklowy do Warszawy, w ktorym wzieto udziat 150
maszyn z catej Polski. Przy zjezdzie PKM wspoétpracowat
z AP i PTK oraz ARP. Od roku 1929 kiedy to PKM zor-
ganizowat pierwszg jazde terenowag nie bylo ani jednej
w calym tego stowa znaczeniu jazdy terenowej. Dopiero
we wrzesniu r.b. PKM urzadza w okolicach Wyszkowa
wyscig w terenie na dystansie 21 km, w ktérym wielki suk-
ces odniosty polskie Sokoty 600. Jednoczes$nie odbyty sie

NOWE REKORDY

W dniach 11, 12 i 13 pazdziernika na autostradzie pod
Frankfurtem n. M. odbyly sie proby bicia rekordéw na
maszynach BMW 500 cm3 (Henne) oraz Brough Superior
1000 cm3 ze sprezarkyg Zoller (Anglik Erie Fernihough). Ma-
szyna niemiecka Henne'go o pojemnosci 500 cm3 dawata
przy 8.500 obr/min 85 KM. Caly motocykl byt obudowany
w aerodynamicznag ,karoserie” aluminiowa, w ktérej sie-
dziat zawodnik. Wierzch karoserii stanowita zamykana
budka z cellonowymi szybami. Dla utrzymania réwnowagi
na starcie i finiszu calo$¢ posiadata boczne kétka, gdyz
kierowca nie mégt podpiera¢ sie nogami. Maszyna Anglika
Fernihough posiadata motor JAP 1000 cm3 ze sprezarka
Zoller, moc dosiegata 200 KM. W pierwszym dniu Henne
uzyskat w jedna strone 260 km/godz. zerwat sie jednak sil-
ny wicher, ktéry uniemozliwit dalsze préby. Nastepnego
dnia Henne ma trudnosci w przelaczaniu biegéw oraz de-
fekt sprzegta, tak, ze start Niemca odraczaja do trzeciego
dnia. W miedzyczasie Kohlrausch na matym samochodziku
MG 750 cm3 ze sprezarka (wyréb angielski) bije rekordy
w klasie do 750 cm3 osiggajac: 1| km lance (z rozbiegiem)
226.131 km/godz., 1 mila lance 226.399 km/godz. poprzednie
jego rekordy wynosity 210 km/godz. Na 1 kilometrze ze
startem stojagcym Kohlrausch uzyskuje 131.507 km/godz.
Zjawia sie Fernihough i zapowiada pobicie dotychczaso-
wego rekordu Hennego (BMW 750 cm3) wynoszacego
256 km/g. Préba jednak nie udaje sie Anglik uzyskuje oko-
to 255 km/g. Bije rekord Hennego z roku 1930 na 1 km.
ze stojgcym startem uzyskujgc 159.151 km/godz, zatem
o niecale 8 km/g. lepiej od Niemca. Teraz startuje Henne
i pada szereg rekordéw. W klasie 500 cm3 bije rekord Ta-
ruffiego wynoszacy 244.48 km/godz osiggajac jednocze$nie
rekord szybkosci absolutnej na motocyklu 272.006 km/g.
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wewnetrzne rozgrywki klubowe o puchar Nadliwia rozgry-
wane na trasie terenowej diugosci 1,2 km.

Na zakonczenie w pazdzierniku odbyta sie popularna
pogon za lisem, w ktérej zwyciestwo odnioést J. Reis
(Strzelec) na Nortonie, przed Kozakowskim (PKM) na
Rudge. Zawodnicy PKM brali czynny udziat w imprezach
swego i innych klubéw. Na gwiazdzistych zjazdach do
Pruszkowa i todzi zespoty PKM zdobyty nagrody zespo-
towe, poza tym czionkowie PKM odbyli szereg wspoélnych
wycieczek w kraju, a godnym zanotowania sg dwie wiel-
kie wycieczki do Austrii, Wioch, Szwajcarii i Czechosto-
wacji odbyte przez inz. Lubinskiego i inz. Borsuka.
Liczebnie PKM stoi obecnie na czele klubéw Polski i za-
notowac¢ nalezy, ze coraz wiecej widzimy na startach pol-
skich motocykli.

MOTOCYKLOWE

Bijac wilasne rekordy ustanowione na maszynie 750 cm’
BMW Henne uzyskuje: mila z rozbiegiem 262.749 km/g mila
ze startu stojacego 170.401 km/g. przyczem ten ostatni re-
kord uzyskano przy niekompletnej ,,karoserii" BMW, gdyz
zdjeta byla budka ostaniajgca gtowe i ramiona Hennego.
Na zakonhczenie sezonu Niemcy sprawili wielkg niespo-
dzianke uzyskujac tak dobre wyniki. W Ameryce zbudo-
wano motocykl z silnikiem samochodowym Plymouth 1500
cm3 na ktérym jest zamiar osiggna¢ ponad 300 km/godz.
Préby beda przeprowadzone w Salt Lake.

W koncu pazdziernika na szosie w Gyon (Wegry) Anglik
Fernihough na tym samym motocyklu, na ktérym star-
towat na autostradzie niemieckiej razem z Henne zaata-
kowat rekordy Swiatowe. Bije rekord Hennego na mili ze
startem stajgcym uzyskujac 174,2 km/g. (rekord Hennego
170 km/g). Préba bicia rekordu szybkosci absolutnej nie
udata sie i Fernihough osiagnagt 269 km/g, podczas gdy
rekord Hennego wynosi 272 km/g.

Na torze Monthlery pod Paryzem triumfator wiekszosci
tegorocznych wyscigéw Anglik Guthrie ustanowit na mo-
tocyklu Norton 350 cm3 szereg nowych rekordéw: jazda
godzinna 173,283 km, 100 km — 173,272 km/g. 100 mil —
172.887 km/g. Rekordy te w klasie 350 cm3 byty nieatako-
wane przez 6 lat, na 10 dni przed Guthriem Francuz
Moneret na Prester Jonghi uzyskat rekord godzinny
170,18 km, ktéry zostatl przez Guthrie'go pobity.

Na torze Monthlery James Guthrie na Norton 500 cm3
pobit swe wiasne rekordy z przed roku ustanawiajac na-
stepujace rekordy $wiatowe: 50 km z $rednig szybkoscig
188,4 km/g. 50 mil — 1885 km/g. 100 km — 188.5 km'g.
Rekord jazdy godzinnej 183,6 km/g. pozostat nadal niepo-
bity i pozostaje nadal u Guthrie‘go.

SPORT MOTOCYKLOWY ZAGRANICA

Hutchinson Hundred na torze w Brooklands przyniosto
kilka ciekawych wynikéw. Goddard na OK Supreme 250
cm3 137,6 km/g. Mortimer na Norton 500 cm3 — 160 km/g.
Pope na Norton 350 cm3 153 km/g. wreszcie Laird na trdj-
kotowcu Morgan 1100 cm3 — 145 km/g.

West of England Trial zamknat letni sezon terenéwek
angielskich. Trasa prowadzita w wyjatkowo ciezkim te-
renie. W soléwkach zwyciestwo odniést Heath na Ariel
500 cm3, w woézkach Flook na BSA 500 cm3. W trial'u bra-
li udziat uczestnicy Six-Days z Waycott, Britain na czele.

Echa Six-Days ukazuja sie na famach fachowej prasy
motorowej niemieckiej, ktéra nie szczedzi gorzkich uwag
i doktadnie analizuje przyczyny dotkliwej porazki na rzecz
Anglikéw (Patrz nr. 10 ATS). Fleischmanowi wypomina
sig, ze przy zamianie detki na pierwszym etapie wyjmo-
wana oska jego NSU byta zbyt ciasno spasowana, co wy-
wotato strate czasu i nadmierne zmeczenie zawodnika.
Zastrzezenia réwniez wywotluje sposéb meldowania sie na
kontrolach oraz fakt, ze zawodnik Sensburg dzieki 1/5
(jednej piatej) sekundy o ktérg byt gorszy na jednej z préb
gorskich stracit ztoty medal, przebywajac caly raid bez
punktéw karnych. ,Das Motorrad" zapowiada doktadna

analize regulaminu i przebiegu tegorocznego Six-Days,
celem unikniecia niejasnosci w roku 1937.

BMW na torze Brooklands. Maszyny niemieckie coraz
$mielej siegajg po sukcesy tradycyjnie uzyskiwane przez
Anglikéw. Na ostatnich zawodach na torze Brooklands
Anglik West uzyskat najlepszy wynik w soléwkach na
BMW 500 cm3 majac $rednig 144,2 km/g. Réwniez w kla-
sie 750 cm3 BMW zajagt pierwsze miejsce. W wyscigu sa-
mochodowym do 2 Itr Frazer Nash (budowany w Anglii
w/g licencji BMW) zajgt pierwsze miejsce ze S$redniag
156,5 km/g.

Rekord Australii uzyskat Art. Senior na OK. Supreme
500 cm3 na dystansie p6t mili uzyskujagc 197 km/godz. Ma-
szyna byta oprofilowana aerodynamicznie. W jedng strone
zawodnik uzyskat wspaniatg szybko$¢ 208 km/godz.

Mistrzostwa Niemiec przyniosty tytuty mistrzow: w kla-
sie 250 cm3: E. Kluge na DKW, kl. 350: H. Fleischman na
NSU, w kl. 500 cm3 H.: Muller na DKW. W klasie moto
cykli z woézkami do 600 cm3 K. Braun na DKW, do
1000 cm3 H. Kahrman na DKW. Mistrzostwo szosowe
i gorskie dla samochodéw zdobyt Rosemeyer na wozach
Auto-Union. Koncern Auto-Union zdobyt zatem 6 tytu-
6w mistrzowskich oddajac tylko jeden fabryce NSU.
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BMW/ 272 Km/godz. |

rekord S$wiata uzyskany

przez E. Henne'go na B. M. W. 500 cmj

Bolestaw Andrzejewski.

The Kimberley 100 na dystansie 242 km rozegrany
w Potudniowej Afryce przyniést zwyciestwo Ramsay na
Norton 350 cm3. Rekord okrazenia ustanowit Galvay na
Norton 500 ze S$rednig 129 km/g. W wyscigu braty udziat
réwniez maszyny niemieckie DKW ze sprezarkami do-
siadane przez zawodnikéw prywatnych.

Kanadyjskie wyscigi uliczne odbyly sie w Belleville
(Ontario) na dystansie 320 km (120 okrazen), byty to
pierwsze wyscigi nietorowe w Kanadzie i cieszyty sie wiel-
kim powodzeniem. Zwyciezyt Pepper na Norton w czasie
5 g. 51' 18,5" przed znanym motocyklista amerykanskim
Babe Tancrede na Harley Davidson.

Wyscigi w Wiedniu na gorzystej trasie ulicznej (Kahlen-
berg) daty wyniki: kl. 250 1. Geiss na DKW $r. 107,4 km/g.
przed Kluge na DKW i Simo naTerrot. KI. 350 cm. 1) Flei-
schman na NSU $r. 103,4 gorsza od zwyciezcy w kl. 250
przed Simo na Terrot. Kl. 500 cm. 1) Muller na DKW ér.
91,1 km/godz. przed Fleischmanem na NSU i Runtsch’em
na Norton. Runtsch wygrat dwukrotnie goérskie wyscigi
w Wisle. KI. 1000 cm. 1) Runtsch na Norton $r. 94,1 km/g.
przed Pélz na Harley Davidson. Wyscigi motocykli z przy-
czepkami do 600 cm3: 1) Abarth na FN $ér. 92,4 km/g. przed
Schuman na NSU i Walla na Sarolea. Walla wygrat Grand
Prix Polski w Katowicach w roku 1933.

W NASTEPNYM NUMERZE ATS SPRAWOZDANIE
Z LONDYNSKIE] WYSTAWY MOTOCYKLOWEJ]

Mellors (Velocette 350) Junior Tourist-Trophy 1936

(Photo by courtesy of The Motor Cycle).

PRZEDSTAWICIELSTWO ., MQTOCYKIL |

rudge |
TOWARZYSTWO HANDLU MOTOCYKLAMI

Sp. z 0. o.
WARSZAWA, MARSZAE KOWSKA 3la

Organizacja sportu motorowego w Trzeciej Rzeszy.

Duzo sie pisze o rozwoju niemieckiego sportu
motorowego. Mato kto jednak orientuje sie na ja-
kim podtozu organizacyjnym nastgpit ten szybki
i wspanialy rozwdj. Przecietnie wie sie tylko
tyle, Zze sport motorowy korzysta w Niemczech ze
specjalnej opieki rzadu, ze uwzgledniane sg jego
potrzeby w zwigzku z... totalng militaryzacjg
kraju. O Korpusie Kierowcéw (National Soziali-
stische Kraftfahrer Korps — N. S. K. K.) lub
DDAC (Der Deutsche Autoklub) mato kto sty-
szal! A przeciez sg to najpotezniejsze organiza-
cje motorowe na $wiecie. NSKK liczy p6t miliona,
a DDAC przeszto milion czynnych cztonkéw! Or-
ganizacje te od czasu nastania rezimu hitlerow-
skiego sg jedynymi organizacjami motorowymi ra
terenie Rzeszy. Reorganizujgc bowiem sport mo-
torowy rzad Rzeszy stosowat najdalej idacg uni-
fikacje organizacji i scentralizowanie ich wiadz.
Woprowadzono poza tym S$cistg tgcznos¢ miedzy
tymi wiadzami a Ministerstwem Wojny. Dzis, te-
oretycznie, naczelng wiadzg w sporcie motorowym
jest tak zwane ,,ONS“ (Oberste National Sportbe-

horde), czyli centralne wiladze sportowe. Prak-

tycznie, polityke sportu motorowego prowadzi

specjalnie delegowany d-ca korpusu Hiihnlein

i Ministerstwo Wojny przez swych delegatow przy

Prezydium ONS. Organizacja wiadz sportu mo-

torowego wyglada w Niemczech mniej wiecej tak:
psttati

Zbrojnych iprotektor
motoryzacji).

M-stwo Wojny
D-ca Huhn/nin
Korpuskierowcd* DDAC
P | / X (Prezydium)
micmmuwniimue  Hitler- Oddziafyokregoue
Jugend

Widzimy wiec, ze Centralnym Wiadzom Spor-
towym podlega prezydium Autoklubu a temu z ko-
lei prowincjonalne oddziaty w liczbie 22-ch. Od
tychze Wiadz Centralnych zalezny jest czesciowo
i Korpus Kierowcow, bezposrednio jednak podle-
ga on d-cy Hiihnleinowi i Kanclerzowi, jest wiec



organizacjg specjalnie wydzielong i uprzywilejo-
wang. Zadaniem Kornusu jest szkolenie militarno-
motorowe najszerszych warstw kierowcow i to nie
tylko wiascicieli pojazdow mechanicznych, ale
iakze i tych, ktérzy pojazdéw nie posiadajg. Or-
ganizacja Korpusu jest wojskowa, zblizona charak-
terem do naszego Strzelca. Korpus dzieli sie na
4-y inspekcje, te zas na ogotem 21 brygad. Oprécz
tego sg wydzielone 3 autonomiczne grupy moto-
rowe: Slagska (z Gornym Slaskiem), Wschodnia
(z Gdanskiem i Prusami), oraz Austriacka. Bry-
gady dzielg sie na 3 lub 4 regimenty motorowe
(ogétem do trzech i pot tysigca ludzi), regimenty
wreszcie na bataliony. Najmniejszymi jednostka-
mi sg kompanie, ktorych kilkanascie skiada sie
na jeden batalion.

Korpus prowadzi przy kazdym regimencie, lub
grupie motorowej — po jednej szkole motorowej.
Chetni, o odpowiednich kwalifikacjach, cztonko-
wie Korpusu, mogg w tych'szkotach przejs¢ 6-cio
tygodniowy kurs jazdy na wszelkich pojazdach
mechanicznych  (do terenowych samochodow
wigcznie), odby¢ nauke strzelania, mmmmmm
szkicowania, jazdy terenowej, orienta-
cyjnej itd. Szkolenie odbywa sie na
wiasnym sprzecie Korpusu, ktory roz-
porzadzat w koncu ubiegtego roku
przeszto 150 tysigcami pojazdéw me-
chanicznych. Inng, bardziej ,,cywil-
ng", forma szkolenia motorowego jest
uczestnictwo (konieczne!) w impre-
zach Korpusu.

Szkolenie motorowe nie zaczyna sig
zresztg w Niemczech od Korpusu. Juz
16-letni chiopcy, nalezagcy do motoro-
wych oddziatéw Hitler Jugend, za-
znajamiajg sie z technikg jazdy i z
budowg pojazdéw. Etapy szkolenia
motorowo-sportowego  przedstawiajg
sie w Niemczech nastepujaco:

Mtodzitz stowarzyszona
wiHtler-Jugend

Niestowarzyszem. Selekcja

posiadajacylub
nieposiadajacy
pgjazdy mech.

Posiadajacy

auta i motocykle
Oddz zmotor. H.-J.

ANNLS.K.K, ODAC

Selekcja
Szkoty motorowe NS.K.K.

Armja oddz.zmotoryz.

Oczywiscie trzonem przeszkolenia
sg liczne imprezy sportowe o wybitnie
militarnym charakterze. Imprezy te
sg inicjowane przez poszczegOlne or-
ganizacje lub przez ONS Obowiagzuje
przy tym ponizszy schemat:

Organizacjainicjujgca: Typ zawodow:

ONSNz— Miedzynarodowe

NSKK\ _
DDAC

‘Narodowe

‘Okregowe
Hitler-Jugend
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(Oddziaty motorowe SS nie organizujg odreb-
nych zawodow).

W roku ubiegtym w samych tylko zawodach te-
renowych uczestniczyto 10 tysiecy kierowcéw! Co
rocznie, kazdy oddziat DDAC, kazdy regiment
NSKK, wreszcie kazda grupa motorowa Hitler
ejugend, organizujg po jednej lub Kkilka imprez.
Mozna wiec przyjac, ze ogdtem na terenie Niemiec
w ciggu roku odbywa sie ponad 400 imprez mo-
torowych, przyczyni wiekszo$¢ z nich cieszy sie
bardzo duzg frekwencjg: np. Jazda Wschodnio-
Pruska zgromadzita 406 zawodnikow, trzydniowa
Gorska — 381, a Zimowa — 340! Do zawodow
obok cztonkéw DDAC i NSKK sa dopuszczani
cztonkowie innych instytucji i organizacji:

Organizacja. Zawody: Organizacja-

‘Miedzynarodowe
ODAC
NSKK

Wojsko
Zesp.fabr.,

Kolej
Policja
Poczta

Narodowe

S Okregowe”
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Udziat wojska i policji w zawodach wysokiej
klasy, jest godny podkreslenia. Wyniki osiggniete
przez wojskowych sg przeciez najlepszymi zycio-
wymi sprawdzianami ich przygotowania ,,sporto-
wo-motorowego” nie dajgcego sie czasem spraw-
dzi¢ na manewrach. Poziom wyszkolenia armii
i kierowcow cywilnych moze by¢ czesto bardzo
rozny: zasada jednak winno by¢ ,réwnanie do
wyzszego”. Niemcy wprowadzajag inowacje po-
wyzszg uczynili duzy krok naprzéd w dziedzinie
wyszkolenia armii.

Sport motorowy w Niemczech obejmuje ogromne
rzesze kierowcéw. Podsumujmy tylko odpowied-
nie pozycje:

1. DDAC - - - - 1.000.000 cztonkéw
2. NSKK e, 500.000 "
3. Kolej 22.000 Kkierowcow
4. Poczta . 20.000 u
5. Hitler Jugend grupy

motor. (?) - - - - 4.000 u
6. Policja zmotoryzowana)?) 4.000 u

7. Policja drogowa 2.000 4
8. ,,SS" oddziaty zmotory

zowane(?) .o 2.000 u
9. Zespoty fabryczne

niezrzeszone 500 u

1.555.000 kierowcow

Okragto — okoto 1.600.000, wliczajac: czynnych
a nie zrzeszonych sportowcéw i wojskowych od-
dajacych sie sportowi motorowemu na terenie cy-
wilnym. Oczywiscie nie wszyscy kierowcy kole-
jowi i pocztowi lub policyjni biorg czynny udziat
w zyciu sportowym. Ci jednak stanowig maty od-
setek, stale (pod naciskiem wiadz i opinii) male-

cy.
1 Nyic dziwnego, Ze tak ogromna machina sporto-
wa musiata mie¢ scentralizowane wiladze i jednag
wspoélng polityke. W przeciwnym wypadku na-
stgpitaby dezorganizacja i rozproszkowanie wy-
sitkbw. Zreszta nie nalezy utozsamia¢ ,,centrali-
zacji sportowej” z ,,ograniczeniem swobody po-
szczegOlnych komorek”. Przeciwnie. Oddziatom
DDAC i NSKK zostawiono bardzo duzo swobody.
Brygady: ,Hessen” , ,Sudwest", ,Scihlesien”,
»Ostmark” oraz okregi DDAC, jak np. ,Saar-
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Pflatz” wstawialy sie organizacjg wspaniatych za-
wodOw obsytanych przez cate Niemcy. Tylko te
zawody, ktorych organizacja (ze wzgledu chocby
na duza ilo$¢ uczestnikdbw) nastrecza duze trud-
nosci, sg organizowane przez ONS, ale techniczna
realizacja nalezy do wiadz danego okregu.

Naczelng dewizg sportu motorowego Rzeszy
jest masowos¢ ,,produkcji”. Zaden inny kraj nie
moze sie pochwali¢ tyloma doskonatymi zespota-
mi. Nigdzie indziej nie spotykamy tak wielkiej
réwnomiernosci w wyszkoleniu kierowcow. Mie-
dzy kierowca z Berlina, a cztonkiem jakiego$ ma-
lenkiego ,,standartu” z Pomorza niema roznicy:
obaj majg takg sama technike jazdy, obaj sg jed-
nakowo dobrze obznajmieni z obstugg samochodu.

Bez planowej, przewidujgcej polityki Niemcy
nigdy nie osiggneliby takich wynikéw na terenie
sportu motorowego, jakie pbecnie osiggaja. Mi-
lionowe subsydia, jakie otrzymuje ten sport row-
niez nie stanowityby o powodzeniu akcji, gdyby
nie poparto jej zelazng dyscypling sportowg i wy-
tworzeniem specyficznego dla dzisiejszych Nie-
miec ,,kultu motorowego”... Tych wszystkich mo-
mentOw niestety nie mozna sie doszuka¢ w naszym
sporcie motorowym, tym ,kopciuszku", bardzo
anemicznym, nie koniecznie fabrykowanym przez
wiadze.

Automobilisci i Motocyklisci po drodze do
Zabiego, Kosowa i t. d. kupuja przybory
fotograf_iczne w firmie
FOTO -BLAZ w WOROCHCIE
tel Nr. 12.
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Dziat prawny

Kornecki Jerzy, adwokat.

Sposéb obliczania ulg podatkowych, przystugujacych nabywcom
pojazdéw mechanicznych.

W Nr. 58 Dziennika Ustaw R. P. pod pozycjg 430
ukazato sie Rozporzadzenie Ministra Skarbu z dnia 18 lip-
ca 1936 r. w sprawie wykonania Dekretu Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 7 maja 1936 r. o ulgach podatko -
wych dla nabywcéw pojazdéw mechanicznych. Rozpo-
rzadzenie zawiera szereg cennych wyjasnien, ktére po-
zwolg unikngé nieporozumien, mogacych powstaé przy
interpretowaniu Dekretu.

Przede wszystkim Rozporzadzenie stwierdza, iz przez
sumy wydatkowane na nabycie pojazdu mechanicznego
(a wiec samochodu, ciaggnika lub motocykla) rozumie¢ na-
lezy cene uiszczong za ppjazd w stanie gotowym do
uzytku wedtug przeznaczenia t. j. cene podwozia #tacz-
nie z karoseria. W mysl przepisbw Rozporzadzenia wre-
czenie weksli jest réwniez catkowitym uiszczeniem ceny
nabycia i nie stoi na przeszkodzie do zastosowania ulg.
Bez znaczenia jest czesto spotykane zastrzezenie prawa
wiasnosci pojazdu przez sprzedawce az do optacenia catej
ceny kupna. | w tym wypadku momentem decydujacym
dla sprawy przyznania ulgi jest chwila catkowitego uisz-
czenia ceny nabycia w gotowiznie lub wekslami.

Rozporzadzenie wprowadza ograniczenie polegajace na
tym, iz ulga przystuguje kazdemu podatnikowi tylko raz
jeden w okresie obowigzywania Dekretu. Ponowne przy-
znanie ulgi tej samej osobie moze nastapi¢ wylacznie
w przypadku nabycia drugiego pojazdu mechanicznego
w okresie do dnia 1 stycznia 1938 r. po udowodnieniu,
ze pierwszy pojazd ulegt zniszczeniu ponad 80% ceny
nabycia.

W mys$l § 3 Rozporzadzenia ulge w podatku docho-
dowym z dzialu | ustawy o panstwowym podatku do-
chodowym ¥ przyznaje sie przez potracenie z opodatko-
wanego dochodu sum wydatkowanych na nabycie po-
jazdu mechanicznego. Od pozostatej po dokonaniu potrg-
cenia réznicy nalezy obliczy¢ podatek wediug tej stopy
procentowej, jaka wyniknie z obliczenia procentowego
wymierzonego podatku do kwoty opodatkowanego do-
chodu.

Przyktad:

Ptatnik nabyt pojazd mechaniczny w r. 1936 za sume
zt. 8000, uiszczong catkowicie przy kunnie. Dochéd tegoz
ptatnika opodatkowany w roku podatkowym 1937, czyli

*) Na podstawie przepiséw dziatu Il ustawy o panstw,
pod. dochodowym podlegaiag opodatkowaniu dochody
z uposazen stuzbowych, emerytur i wynagrodzen za na-
jemng prace, wedtug dzialu | — wszelkie inne dochody.

w roku nastepujacym po roku kalendarzowym, w ktérym

osiagngt dochody podlegajagce opodatkowaniu wyniést
20 000,00 z1.

Podatek wedtug 38 stopnia skali art. 23 ustawy

o panstwowym podatku dochodowym wynosi

od tego dochodu 2.156,00 zt.
Stosunek procentowy podatku do dochodu
20WVV =<«

Réznica pozostala po potrgceniu z dochodu

ceny kupna pojazdu mechanicznego (20.000—

8.000) wynosi 12.000,00 zt.
Podatek przypadajacy do uiszczenia za rok po-

datkowy 1937 wynosi 10.78% od sumy 12.000 zi.

czyli 1.293,60 zt.

Réznica zatem w podatku na korzy$¢ platnika
wynosi 2.156zt. — 1.293,60 zt. = 862,40 zi

Oczywiscie im wigkszy dochdéd osigga ptratnik — tym
wieksza jest ulga, z ktérej moze korzystaé.

Jezeli w zwigzku z przyznaniem ulgi powstanie nad-
ptata w podatku dochodowym Urzad Skarbowy winien
zaliczy¢ ja na inne platne w danym czasie zalegtosci po-
datkowe platnika. W razie braku zalegtosci nadptata
winna byé zwrécona w gotéwece.

§ 4 cytowanego Rozporzadzenia zajmuje sie docho-
dami z dzialu Il ustawy o panstwowym podatku docho-
dowym i stanowi, ze ulge w podatku dochodowym
oraz w specjalnym podatku od uposazen, wyptacanych
z funduszéw publicznych, przyznaje sie przez potracenie
kwoty wydatkowanej na nabycie ooiazdu mechanicznego
z ogo6lnej sumy wynagrodzern opodatkowanych podatkiem
dochodowym wedtug dziatu Il ustawy, lub specjalnym
podatkiem od wynagrodzern wyptacanych 2z funduszéw
publicznych, a otrzymanych w roku nabycia pojazdu me-
chanicznego. Podatek przypadajagcy do zwrotu oblicza
sie przez zastosowanie do kwoty wydatkowanej na nabycie
poiazdu mechanicznego tei stonv procentowej, jaka wy-
niknie z obliczenia stosunku procentowego potrgconego
w ciggu roku podatku do rocznej sumy -wynagrodzen.

Jesli wynagrodzenie platnika bylo jednakowe we
wszystkich miesigcach roku obliczenie kwoty podlegajgcej
zwrotowi nie nastrecza zadnych trudnosci. W innych wy-
padkach konieczne jest obliczenie stopy procentowej
Na przykiad ptatnik nabyt pojazd mechaniczny w r. 1936
za cene 10000 zi, catkowicie uiszczong nrzv Kkupnie.
Wynagrodzenie ptatnika wynosito w ciggu nierwszvch
sze$ciu miesiecy 1936 r. po zk. 1000 miesiecznie, a w dru-
giej potowie 1936 r. po zt 1500 m-esi-czme.

Tesiesmypionierami!

W produkcji krajowych:

samochodowych tablic wskaznikow
amperomierzy
wycieraczek do szyb.

PRZEDSTAWICIEL

ZYGM. WAZYNSKI-WARSZAWA
UL. CZERNIAKOWSKA 202, TEL. 9-20-28.

Inz. EDM. ROMER
LWOW 14,
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Ogo6tem wynagrodzenie ptatnika wyniosto 15.000 zt.
Od pobranego wynagrodzenia potragcono poda
tek dochodowy w kwocie 1.856 zt
co stanowi
1.866
-------------- — 12 44°/
15.000
Ponadto od pobranego wynagrodzenia potra-
cono podatek specjalny od wynagrodzen wy-
ptacanych z funduszéw publicznych w kwocie 1.500 zt.
co stanowi
1.500
15.000
Aby otrzyma¢ sume, ktéra powinna byé zwro6-
cona ptatnikowi nalezy obliczy¢ od ceny
nabycia samochodu t. j. od 10.000 zi. 12,44%
czyli 1.244 zk.
a nastepnie 10% czyli 1.000 zt
Razem 2.244 zt.

Suma ta winna by¢é zwrécona platnikowi w gotbéwce.
Réznica w podatku na korzy$¢ platnika wyniesie w tym
przypadku 2244 zik, a zatem zamiast zaptaci¢ tytutem
podatku 3366 zt. zaptaci kwote zi. 1122.—»

Podanie o ulgi w podatku dochodowym wediug
dziatu Il ustawy winno by¢ wniesione w terminie do dnia
1 kwietnia roku nastepujacego bezposrednio po roku,
w ktéorym nalezno$¢ za nabyty pojazd mechaniczny zo-
stata catkowicie uiszczona. Jest to termin koncowy. Na-
tomiast w mys$l § 5 Rozporzadzenia zwrot nadptaconego
podatku dochodowego z dziatu Il nastgpi¢ moze na zy-
czenie osoby ubiegajacej sie o ulge z chwilg, gdy wy-
nagrodzenie otrzymane w roku nabycia pojazdu mecha-
nicznego osiggng wysoko$¢ réwng cenie nabycia pojazdu,
a potrgcony podatek — kwocie podlegajacej zwrotowi.

Celem ustalenia wysokosci przypadajacego do zwrotu
podatku nalezy obliczy¢ kwote wyplaconego wynagro-
dzenia periodycznego w stosunku rocznym i po doda-
niu do tej kwoty ewentualnych wynagrodzen jednora-
zowych ustali¢ dla tgcznej sumy wilasciwg stope procen-
towa podatku wedlug skali art. 43 ustawy o panstwo-
wym podatku' dochodowym. Podatek przypadajacy do
zwrotu oblicza sie przez zastosowanie tej stopy procen-
towej do kwoty wydatkowanej na nabycie pojazdu me-
chanicznego.

Przykiad:
Piatnik ubiegajacy sie o ulge nabyt pojazd mechaniczny
w kwietniu 1936 r. za cene 8.000 zt. W czerwcu 1936 r.
ztozyt podanie o ulge, dotaczajgc zestawienie wynagro-
dzen, z ktérego wynika, ze w styczniu, lutym, marcu,
kwietniu i maju otrzymywatl wynagrodzenie periodyczne
po 1500 zi. miesiecznie (razem 7.500 zt), a précz tego
w maju otrzymat jednorazowo zi. 1000.
Potragcony podatek wynosi:

od wynagrodzenia periodycznego (stopienn 43

skali art. 43 ustawy o panstw, podatku do-

chodowym) 1.065 zt
od wynagrodzenia jednorazowego 148 zt.
Razem 1213 zi.

Kwote przypadajaca do zwrotu oblicza sie w sposéb
nastepujacy:
Wynagrodzenie periodyczne w stosunku rocz-
nym (1.500 X 12)
Wynagrodzenie jednorazowe

18.000 zt.
1.000 zt.

Razem 19 000 zt.

Podatek od rocznego wynagrodzenia 19.000 zt. wedtug
stopnia 44 skali art. 43 ustawy o panstw, pod docb.
14,8%.

Suma podlegajaca zwrotowi, czyli 14,8% od 8.000 zi.
1.184 zt.
W rezultacie zamiast 1213 zi podatek za pierwsze

5 miesiecy wyniost dla ptatnika 29 zt (1.213 zt. —

1.184 zt).
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Przypadajacy do zwrotu podatek specjalny ustala sie
w spos6b przytoczony w 8§ 4 Rozporzadzenia, potrgcajac
jednak kwote wydatkowana na nabycie pojazdu mecha-
nicznego z #acznej sumy wynagrodzenia periodycznego,
obliczonego w stosunku rocznym i wyptaconych wynagro-
dzen jednorazowych.

W spos6b okreslony w § 3, 4 i 5 Rozporzadzenia obli-
cza sie rowniez dodatek komunalny, pobierany na pod-
stawie art. 24 ustawy o panstwowym podatku dochodo-
wym.

Jak wida¢ z powyzszego kwestia sposobu obliczania
ulg w podatkach wedtug dziatu | lub Il ustawy nie na-
strecza watpliwosci. Nie daje natomiast odpowiedzi Roz-
porzadzenie, jak nalezy postgpi¢, gdy piatnik opodat-
kowany jest jednoczesnie wedlug obu dziatbw ustawy.
W tym stanie rzeczy wobec pozostawienia tej kwestii
otwarta nalezy uznaé — jak juz temu datem wyraz
w Nr. 6 A.T.S., iz platnikowi przystuguje prawo wyboru
w ubieganiu sie o ulge w ktérymkolwiekbadz z dziatow.

Ze stylizacji Rozporzadzenia w zwigzku z tekstem
ustawy o paristwowym podatku dochodowym nalezy wy-
snu¢ wniosek, iz ptatnicy podatku wedtug dziatu | przv
uiszczaniu przed 1 maja roku podatkowego potowy kwoty
podatku, przypadajacej od wykazanego w zeznaniu do-
chodu — winni bra¢ za podstawe obliczenia rzeczywisty
swo6j dochdd. Nie wolno oblicza¢é woéwczas od dochodu
ceny nabycia pojazdu, gdyz ulga ma zastosowanie dopiero
przy uiszczeniu ewentualnej réznicy pomiedzy podatkiem,
wymierzonym na dany rok przez wladze podatkowa, a po-
datkiem zaptaconym przed 1 maja roku podatkowego.

Z dobrodziejstw Dekretu w pierwszym rzedzie beda
mogli korzysta¢ ptatnicy podatku wedtug dziatu Il ustawy,
gdyz juz z chwila, gdy wynagrodzenie otrzymane w roku
nabycia pojazdu osiggnie wysoko$¢ réwng cenie nabycia
pojazdu, a potracony podatek — kwocie podlegajacej
zwrotowi. Platnicy podatku wediug dzialu | beda mogli
odczu¢ skutki Dekretu nie wcze$niej niz w czwartym
kwartale 1937 roku.

Jedng z ruchliwszych fabryk Pneumatykéw sanjocho-
Towych na kontynencie Europy jest fabryka Englebert et
Cie, w Liege (Belgia). Zniszczona catkowicie podczas woj-
ny Swiatowej przez Niemcéw, zostata w szybkim czasie
z prawdziwg wytrwatoscig i zaparciem Belgéw odbudowa-
na, zmodernizowana i postawiona nha najwyzszym pozio-
mie tego rodzaju produkcji. Uniezalezniona od wszelkich
pomocniczych przemystowcoéw (wiasne plantacje kauczuku,
fabryki przedzalniane do wyrobu ptétna ,,cordu” etc.) umia-
ta fabryka Englebert w krétkim bardzo czasie po woj-
nie wej$¢ na rynki $wiatowe ze swymi artykutami, zajmu-
jac na nich przodujgce stanowisko. Dzisiejsze zaklady
Englebert, zatrudniaja 6000 robotnikéw i pracujg na
kilka zmian, précz tego za$ okoto tysigca urzednikéw, sa
zatem instytucjg potezng, mogaca sobie pozwoli¢ na naj-
rozmaitsze udoskonalenia i nowe wynalazki, ktére w dzi-
siejszej dobie automobilizmu, wymagajacej od pneumaty-
kéw coraz to wiekszej odpornosci i wytrzymatosci, (spe-
cjalnie przy wielkich szybkosciach), wymaganiom takim sa
w stanie sprosta¢. Fabryka Englebert wypuscita w ostat-
nich latach na rynek superbalony, znane juz dzi$ wszystkim
automobilistom $wiata, pozatem w ostatnim roku stynne
swoje opony przeciwslizgowe ,,A. D.” (Anti-derapant), kt6-
rych protektory nacinane (ruchome warstwy gumy) czynne
az do catkowitego zdarcia protektoréw, czynig je odporne
na wszelkie zarzucanie wozu, spowodowane S$liskg na-
wierzchnig (mokre asfalty, mokre szosy etc.), a przez to
wysuwajg je na czoto wszelkich wogoéle pneumatykéw sa-
mochodowych. (Opony A. D. sg uzywane juz dzi§ wy-
tacznie we wszelkich zawodach samochodowych, jako
opony stanowigce najwiekszg gwarancje przeciwko nie-
szczes$liwym wypadkom).

Fabryka Englebert produkuje pozatem swoje, wysokiej
jakosci opony motocyklowe i rowerowe, oraz
szereg najrozmaitszych artykutéw z branzy gumowvej.
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SWIAT W ZOLTYCH | CZARNYCH BARWACH.

Na marginesie zagadnien $wiatta sodowego.

-r- Barwy odgrywaja w procesie widzenia podrzedng
rolel...

Taki, pozornie uzasadniony wniosek, nasuwa sig, gdy
przy sztucznym oswietleniu obserwujemy otaczajgce nas
przedmioty.

Przy ztym oswietleniu rozpoznawanie ksztaltéw obser-
wowanych przedmiotéw jest mozliwe tylko dzieki kontra-
stom Swiatta i cieni. Przy stabym, niedostatecznym oswiet-
leniu, odréznienie barw jest prawie niemozliwe, gdyz za-
tracaja sie one w tonach biatych i czarnych.

Te same jednak przedmioty, ogladane przy Swietle so-
dowym, przedstawiajg sie odmiennie, przybierajg bowiem
barwy z6le i czarne, a ksztalt przedmiotéw wystepuje
wyraziéciej nawet, niz przy $wietle zaréwek elektrycznych.
Réznice te tlumaczy¢ nalezy silniejszym akcentowaniem

Oswietlenie drogi Rotterdam—Schiedam.

sie konturéw w zo6ttym Swiejle, o wiele zwiekszajgcym pole
widzenia i ulatwiajacym widzialnos¢.

Woprawdzie poczgtkowo wszystko wokoto wydaje sie
w Swietle sodowym dziwnie zéle lecz niebawem wzrok
przyzwyczaja sie do tej barwy i uwaza ja za naturalng.

Wat Miedzeszynski w Warszawie
odwietlony lampami sodowymi ,,Philora".

Dla automobilistéw specjalne znaczenie posiada o$wiet-
lenie drég i autostrad Swiattem sodowym, gdyz zéte Swiatto
przenika mgte, nie o$lepia kierowcy i nie meczy oczu, dzieki
czemu zwigksza znacznie bezpieczenstwo ruchu.

Swiatlo sodowe zdobywa sobie na zachodzie Europy pra-
wo obywatelstwa. We Francji powotana zostata specjalna
komisja do zajecia sie zagadnieniem racjonalnego oswiet-
lenia drég i autostrad i przystosowania ich do wzmagaja-
cego sie ruchu kotowego.

Opierajac sie na statystyce zmniejszania wypadkéw na
drodze Paryz—Wersal i na doswiadczeniu poczynionym ze
Swiattem sodowym na specjalnie wybranym odcinku drogi,
komisja uznata $wiatlo sodowe za najodpowiedniejsze do
tego celu. Stwierdzono niezbicie, ze z6ke Swiatto lamp

Odcinek drogi Paryz—Riviera
odwietlony lampami sodowymi.

sodowych zapewnia wieksza ostro$¢ widzenia i posiada dal-
szy zasieg, niz Swiatlo biate, odznacza sie zwielokrotniong
intensywnoscia i jest ekonomiczne w zuzyciu pradu.

W pierwszym rzedzie zwrécono uwage na t. zw. ,ble-
kitng autostrade" — droge Paryz—Riwiera, ktéra prowadzi

przez Nevers, St. Etienne i Avignon. Jest
to  najkrétsza i najbardziej malowni-
cza szosa, idaca w Kkierunku wybrzeza
lazurowego.

Obecnie opracowywane sg plany os$wie-
tlenia pierwszego, 30 kilometrowego od-
cinka tej autostrady lampami sodowymi syst.
,Philora™.

W Belgii $wiatlo sodowe od kilku lat
z catym powodzeniem stuzy automobilizmo-
wi. M. in. na 40-kilometrowej autostradzie
Bruksela — Antwerpia instaluje sie 1550
lamp sodowych i rteciowych ,,Philora”. kt6-
re znacznie zwiekszg bezpieczenstwo nocne-
go ruchu na tej przestrzeni.

W Polsce pierwsze préby zastosowania
odwietlenia sodowego lampami ,,Philora"
na drogach publicznych wykonano na Wale
Miedzeszynskim w Warszawie.

Efektowne, z6tte Swiattlo doskonale pod-
kresla kontrasty terenowe i umozliwia zwiek-
szenie szybkosci aut.

Zyczyé by sobie nalezato, aby i inne
nasze drogi zastosowaty ten typ oswietlenia.
Przyczynitoby sie to niewatpliwie do zwiek-
szenia bezpieczenstwa jazdy.
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Ze sportu samochodowego

RALLYE MONTE-CARLO 1937

Doroczny Rallye Monte-Carlo, ktérego organizacja w
roku 1937 byta do ostatnich chwil pod znakiem zapytania,
ostatecznie odbedzie sie w dniach 26 stycznia — 3 luty.
Regulamin zawiera zasadnicze zmiany w prébach klasyfi-
kujacych.

Jako najwiecej punktowane miejsca startowe po 500 p.
oznaczono Tallin (Estonia), Bukareszt (Rumunia), Stavan-
ger (Norwegia), Umea (Szwecja), Ateny (Grecja) i Pa-
lermo (Wilochy). Pozatem mozna startowa¢ z kilkunastu
innych miast Europy, tak, aby dystans wynosit min.
1400 km. Z wyzej wymienionych miast dystans wynosi
okoto 4000 km. Trasa prowadzaca przez Polske rozpoczy-
na sie w Tallinie, skad prowadzi przez Ryge, Kowno, Kré-
lewiec, Warszawe, Poznan (bez punktu kontrolnego), Ber-
lin, Hannower, nowy punkt kontrolny w Venlo (Holandia),
Brukselle, Paryz, Dijon, Lyon, Avignon i meta w Monte-
Carlo. Do Paryza obowigzuje wszystkie wozy, ktére po-
dzielono na dwie klasy do 1500 cm3 i ponad 1500 cm3, $rednia
40 km/godz., przyczem regulamin zabrania osiggania wiek-
szej $redniej na etapach niz 65 km/godz. Od Paryza (dla
trasy talliriskiej) $érednia jest podniesiona na ostatnich
1000 km do 50 km/godz. Ostatni etap 280 km od Avignon
przez Muy do Monte Carlo wszystkie wozy odbywajg ra-
zem. Pierwszy odcinek do Muy (180 km) nalezy przeby¢ w
granicach 50—65 km/ godz. przyczem nadrobienie i op6z-
nienie jest karane na punktach kontrolnych jawnych.
Ostatnie 100 km nalezy przeby¢ z szybkoscia 50 km/godz.,
przyczem ustanowione sa punkty kontrolne tajne, na kt6-
rych kazda sekunda réznicy bedzie karana. Po przybyciu
na mete nastapig ogledziny wozéw, kontrola dziatania in-
stalacji, sprawdzenie wymiaréw karoserii i t. p. Potem
préba zrywu i hamowania odmienna od dotychczasowych.
Wytyczona jest trasa diugosci 300 m. Samochéd z urucho-
mionym silnikiem rusza z miejsca, przejezdza 200 m., gdzie
widnieje poprzeczna linia, ktérej nalezy dotkng¢ zahamowa-
nymi kotami przednimi i ruszy¢ do mety odlegtej o 100 m.
Linia poprzeczna jest wewnatrz dwu rzedéw workéw z pias-
kiem odlegtych o 3,5 m. do siebie, przyczem zahaczenie
worka jest karane. Prébe tg nalezy wykonaé¢ w najkrétszym
czasie i mozna powtarza¢ dwukrotnie, przyczem do klasyfi-
kacji bierze sie wynik lepszy.

Regulamin tegoroczny wyraznie faworyzuje wozy pry-
watne, gdyz na ostatnich 300 km weszto w zwyczaj, ze na
wozy fabryczne czekaty cate ekipy mechanikéw, ktére
zmieniaty kota, przeprowadzaly dorazne remonty i t. d,
czego byli pozbawieni kierowcy prywatni. Nalezy spodzie-
wac sie, ze w r. b. na starcie stanie okoto 150 maszyn wsréd
ktérych nie powinno zabrakngé¢ Polakéw.

Duzym momentem propagandowym dla automobilistéw
polskich bytby udziat team'u Polskich Fiatéw, majac na
uwadze, ze w r. ub. pierwsze miejsce w matej klasie zajat
wiasnie Fiat 508 pod wodzg Wegréow Kozma i Martinka.

Samochody grupy tallinskiej przejada przez Warszawe
27 stycznia w godzinach 20—22 do 3 rano 28 stycznia. Oczy-
wiscie wozy przybywaé beda wczesniej, tak, ze pierwszych
maszyn spodziewaé sie nalezy okoto godziny 18-tej.

Jakie sg zamiary polskich automobilistbw na wyprawe
do Monte-Carlo? Uczestnik zesztorocznego Rally mjr. Ga-
wetl oswiadczyt, ze tym razem ostatecznie zdecydowat sie
nie jecha¢, motywujac swa rezygnacje krotko i prosto: ,,Brak
wolnych 5.000 zt. nie pozwala mi wzigé udzialu w Rally".
Teraz uczestnicy Rally 1935: a. W. Rychter oswiadcza, ze
jedzie na pewno. Robi jednak wielkg tajemnice, na czym
jedzie. Jako towarzysz i nawigator pojedzie inz. Wedry-
chowski, znany z doskonatego orientowania sie w sieci
drég i planéw miast. P. W. Rychter cieszy sie z punktéw taj-
nych na ostatnich 100 km Rally, gdyz znany jest z kra-
jowych raidéw, jako specjalista na punkty tajne i regu-
larno$¢ jazdy. Jako miejsce startu wymienia W. Rychtc
Tallin. Drugim ,,murowanym" jest Jerzy Nowak, ktéry juz
wystat zgloszenie. P. Nowak czyni staranne przygotowania
do raidu. Na podwoziu Forda V8 model 1936 buduje spe-
cjalnie lekka karoserie otwartg. Doswiadczenie zdobyte

Preparat wyrabiany w kraju.

w Rally 1935 podyktowato Nowakowi specjalnie pieczoto-
wite wyekwipowanie wozu w urzadzenia przeciwmgtowe.
Zatoge Forda stanowi¢ bedg inz. P. M. Lubinski, J. Wi$-
niowiecki i S. Pradzynski, ci sami, ktérzy jechali z Nowa-
kiem w Rally 1935. Nastepni kandydaci do nagrody w Mon-
te-Carlo to inz. Borowik i p. Floksztrumph, ten ostatni
znany ze zjazdéw krajowych. Obydwaj zawodnicy nie
sprecyzowali ostatecznie swej decyzji. Popularny w Kko-
tach Polskiego Fiata, triumfator wiekszosci tegorocznych
zjazdéw gwiazdzistych w Polsce p. Urban Siemiatkowski
przygotowuje wraz ze swoim nieodtgcznym ,,mitfahrer'em"
p. Kulesza swa ,508". P. Siemigtkowski wykazatl niejed-
nokrotnie swe wielkie walory sportowe i jako dos$wiad-
czony zawodnik startowatby na Rally, majac duze szanse.
Niestety koszt Rally jest duzy i p. Siemigtkowski uzalez-
nia swoj start od pomocy ze strony Polskiego Fiata. Na-
koniec informujg o swych raidowych zamiarach pp. inz.
Marek i Jakubowski. Posiadajg Polskiego Fiata 508 z mo-
torem gdrnozaworowym, a wiec szybszym od normalnej 508.
Karoseria pomystu inz. Marka przypomina niemieckie Au-
to-Union'y. Duza uwage konstruktor poswiecit na racjo-
nalne i wygodne rozmieszczenie narzedzi, czesci zapaso-
wych itd. Zaréwno inz. Marek jak i Jakubowski z racji
swej pracy w PZlnz. (oddziat doswiadczalny) majg staty
i doskonaty trening samochodowy i motocyklowy, ten
ostatni wazny z uwagi na wytrzymatos¢ jazdy diugo-
dystansowej. W sporcie motocyklowym obydwaj miodzi
kierowcy sg zapisani ztotymi zgtoskami. Jakubowski znany
jest jako specjalista od jazdy terenowej. | tutaj na prze-
szkodzie stoja wzgledy finansowe. Skromne dochody nie
pozwalajg ambitnym i rokujagcym wielkie nadzieje kierow-
com na finansowanie wyprawy do Monte-Carlo. Nie wat-
pimy, iz znajdg sie tacy, ktérzy dopomoga inz. Markowi
i p. Jakubowskiemu do skutecznej propagandy Polski za
granicg. Obydwaj kierowcy z pewnos$cig nie zawiodg po-
kladanych w nich nadziei i uplasuja sie na czele klasy-
fikacji. Zaznaczy¢ nalezy, ze w r. ub. w klasie wozéw
do 1500 cm3 wygrali Wegrzy na identycznym Fiacie, jaki
posiada inz. Marek. W6z inz. Marka jest faworyzowany
duzym zrywem, lekkoscig, gtéwnym atutem jednak sg ,4<ie-
rowcy-pewniacy”, méwiagc gwarg samochodowa. Tutaj kon-
cza sie realne zamiary polskich automobilistéw. Sadzi¢
nalezy, ze firmy benzynowe, olejowe, oponowe doceniajgc
znaczenie Rally dla propagandy motoryzacji w Polsce
przyjda z wydatng pomoca zawodnikom startujagcym nie-
raz za ciezko zebrane w ciggu roku pienigdze. Wiemy
wszyscy, ze automobilistéw polskich dzielimy na dwie ka-
tegorie: pierwsza to ci, ktérzy maja pienigdze i maszyny,
a brak im sportowego zapatu, w drugg to sportowcy z krwi
i kosci, majacy maszyny, ktére utrzymujg uszczerbkiem
dla wygdd osobistych, ale na wieksze wydatki ich nie sta¢.



Nowe rekordy
samochodowe.

Autostrada  koto Frankfurtu
w ciggu pazdziernika roku bie-
zgcego byta kilkakrotnie tere-
nem walk o rekordy motocy-
klowe i samochodowe. Po
motocyklistach Henne i Ferni-
hough przyszia kolej na Kohl-
rauscha i Caracciole. Cara-
cciola startowat na wozie Mer-
cedes Benz. Silnik 5,6 litra,
dwanascie cylindréow w V" po
sze$¢ cylindrow. Kazdy rzad
szesciu cylindréw posiadat spre-
zarke i podwojny gaznik. Maksy-
malne obroty 7000,przy ktérych
uzyskiwano moc 600 KM. Silnik
poprzedniej wyscigéwki Merce-
des 8 cyl. w rzad dawat tylko 450
KMI Na 1 km z rozbiegiem uzy-
skat Caracciola czas 8,88 sek.
co odpowiada $redniej 364,372
km/g: poprzedni rekord nale-
zat do Nuvolariego (Alfa Ro-
meo i wynosit 321,429 km/g.).
Na dystansie 1 mili angielskiej
(1609 m) Caracciola uzyskat
370 km/godz.

Poprzednio Kohlrausch na wozie MG o litrazu 750 cnrl
ze sprezarkg uzyskat 1 km z rozbiegiem 226,131 km/g.
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Nowy rekordowy samochéd Mercedesa.

1 mila z rozbiegiem 226,399 km/g. 1 km ze startu z miej-
sca 132 km/g.

Komunikaty z zycia Automobilklubow

Doroczne Walne Zebranie Automobilklubu Wielkopolski.

W dniu 24 pazdziernika r. b. odbyto sie doroczne Walne
Zebranie Automobilklubu Wielkopolskiego, w ktérym wzieli
udziat m. in. pp. Starosta Grodzki Marian Bozydar Podhoro-
danski i niezwykle dla automobilizmu zastuzony dr. Leonard
Rola-Szadkowski. Zebranie, ktére w drugim terminie zagait
p. wiceprezes Jan Antczak, byto bardzo liczne.

Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu zdat p. wiceprezes
Jan Antczak. Osobno byly odczytane sprawozdania Komisji
Sportowej, Turystycznej i Gospodarczej. Skarbnik p. Rol-
biecki odczytat krétkie sprawozdanie kasowe za rok ubiegly
oraz przedstawit budzet na rok nastepny. Sprawozdanie
Komisji Rewizyjnej odczytat p. inz. Grzymata-Grzymatow-
ski po czym zebrani uchwalili jednogtos$nie absolutorium dla
ustepujacego Zarzadu ze specjalnym podziekowaniem za
nadzwyczaj oszczedng gospodarke oraz doprowadzenie klu-
bu do ponownego rozkwitu, czego dowodem wielki naptyw
nowych cztonkéw w okresie sprawozdawczym.

Do Sadu Klubowego wybrano p. dr. Rola-Szadkowskie-
go na przewodniczacego, oraz do Komisji Rewizyjnej pp.
inz. Grzymalowskiego Olgierda, Kujata Bertolda i Czajke
Wawrzynca.

Po zakonczonych obradach p. ptk. Jan Szadkowski
rozdat zebranym zawodnikom szereg nagréd i plakiet.

Zaraz po Walnym Zebraniu odbyto sie krétkie zebranie
Komitetu, na ktérym ukonstytuowaty sie wiadze klubowe
na rok nastepny.

Zarzad obecnie stanowia: Prezes p. Stanistaw hr. tacki,
dtugoletni i zastuzony dla A. W. czionek; wiceprezesi:
p. Jan Antczak, p. ptk. Jan Szadkowski, p. ptk. Rudolf Ko-
stecki, sekretarz generalny p. dr. Marjan Czerwinski, skarb-
nik p. Albert Glaser, przewodniczacy Komisji Sportowej
p. major Jézef Augustowski, — Turystycznej p. Marceli
Pecherski, — Gospodarczej p. Zdzistaw Kwiatkowski.

Na zakonczenie w lokalu klubu odby}t sie bankiet, na
ktérym w bardzo mitym nastroju spedzono czas do rana.

JESLIS ZNAWCA. NIE LAIKIE M,—

P1J HERBATE
.z KOPERNIKIEM

WARSZ. TOW HANDLU HERBALA
A. Dlugokecki, W. Wrzesniewski
Spoétko Akcy|n<t
WARSZAWA. BRACKA 23. KRAK. PR2EDM. 5.
MONIUSZKI 3. ZOLIBORZ. MICKIEWICZA 25

Warunki prenumeraty: rocznie 10 zt., pétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie wptatowym ,.Prenumerata ATS" oraz pocztowemi ,,Przekazami
Rozrachunkowemi” — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)

czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, czwartki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Ttoczono w Drukarni Technicznej, Sp. Akc. Warszawa, Czackiego 3/5, tel. 614-67 i 277-98



RESORY SAMOCHODOWE

WYTWORNI RESOROW

AS.FILIPOWICZA

Liardwr
JANOWSKA 60.TBL.74-99

STALE NA SKtADZIE:

Kompletne resory

oszcze% 6lne pidra

o wszelkich typow
wykonywane wytq
cznie ze specjalnej
stali resorowej naj-
wyzszego qa.tunku

VZYTRZYMALOSCIA
| ELASTYCZNOSCIA PRZEWYZSZAJ
RESORY ZAGRANICZN

ROMANIA AERIANA

Fachowe czasopismo rumunskie znjdujgce

sie pod Wysokim Protektoratem J. K. M.

Kréla Rumunii, Karola Il, poswiecone po-

pularyzacji zagadnien lotnictwa, chemii lot-
niczej i radiofonii.

Ukazuje sie regularnie od roku 1927.

Redakcja i Administracja

Bukaresi lll, Bulev. Cpi.av. V. Craiu, 13.

PRZEMYSt NAFTOWY

DWUTYGODNIK
Organ
Krajowego Towarzystwa Naftowego we Lwowie

przynosi stale oryginalne artykuty fachowe i nauko-
we z wszelkich dziedzin przemystu naftowego,
omawia biezgce zagadnienia gospodarcze, ustawo-
dawcze, referuje prase fachowa krajowa i zagra-
niczng, zamieszcza szczegbtowe dane statystyczne
z dziatu kopalnianego, rafineryjnego i handlowego.

PIERWSZORZEDNE PISMO OGEOSZENIOWE
Prenumerata roczna 48.— ziotych

Redakcja | Administracja:
LWOW, ul. Akademicka Nr. 17, telefon 205-46

KSIEGARNIA TECHNICZNA
.PRZEGLADU TECHNICZNEGO"
Warszawa, ul,. Czackiego 3/5, telefon 601-47
P. K. O. 16.144

przyjmuje
zgtoszenie na prenumerate czasopism polskich

i zagranicznych na rok 1936
wszelkie zlecenia wchodzace w zakres ksiegarstwa

posiada
na sktadzie bogaty wybér wydawnictw polskich i
zagranicznych z zakresu techniki i dziedzin po-
krewnych

zamOwienia zamiejscowe
zatatwia odwrotna pocztg

TOWARZYSTWO
FABRYKI WYROBOW
AZBESTOWYCH i GUMOWYCH

,LONOWIT"

SPOLKA AKCYJINA

£ODZ, PIOTRKOWSKA 175

POLECA SWOJE WYROBY NAJWYZSZEJ JAKOSCI

AZBESTOWE TASMY HAMULCOWE

OKLADZINY HAMULCOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-

WANE
TARCZE SPRZEGLOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-
WANE
KLOCKI HAMULCOWE
HYDRAULICZNIE PRASO-
WANE

DO SAMOCHODOW WSZYSTKICH SWIATOWYCH
MAREK | CELOW PRZEMYSLOWYCH

11x3

WARSZTATY SAMOCHODOWO-MECHANICZNE
WARSZAWA, WALICOW 26, TEL. 267-47
Wykonujemy wszelkiego rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,
szlifowanie blokdéw it. d. Wszelkie roboty sg wykonywane przez fa-
chowcéw pod kieréw, b. diugoletniego instruktora P.Z. Inz. Po-

stugujemy sie najnowszego typu obrabiarkami i przyrzadami.
Gwarantujemy jakosciowo i terminowo.

»ELEKTROSKL AD"sP. z 0.0.

Warszawa, Swietokrzyska 36. Telefon 286-09.

DOSTAWA MATERIALOW
ELEKTROTECHNICZNYCH

—==—=—=—=Po cenach fabrycznych. 8

WARSZAWSKA FABRYKA
W'Y ROBO W G M OWYCH

,,WARGUI\/I”

SPOLKA AKCYJNA

WARSZAWA. CZERNIAKOWSKA 5S4
TELEFON 9-65-57

wyrabia wszelkiego rodzaju tkaniny gumo-

mowane na balony wojskowe, na budy sa-

mochodowe, przescieradta gumowane dla

szpitali, pojedyncze i podwdjne tkaniny na
ptaszcze.



ZR PRZYSTEPNA CENE

MAKSYMALNY KOMFORT

NAIJWIEKSZA WIDOCZNOSC DLA KIEROWCY
RACIJONALNE ROZEOZENIE CIEZAROW
NAIJNOWOCZESNIEJSZE NADWOZIE AERODYNAMICZNE DAJACE MINIMUM OPORU PO’ 1 [ETRZA

FIAT 1500

JEST

MONTOWANY W POLSCE Z ZAGRANICZNYCH ZESPOtOW SPROWADZANYCH
WYLACZNIE DROGA KOMPENSATY, PRZY ZASTOSOWANIU LICZNYCH MATERIA-
tOW KRAJOWYCH.

LOCO WARSZAWA

POLSKI FIAT S. A. warszawa

ODDZIALY. PRZEDSTAWICIELSTWA | OBSEUGA WE WSZYSTKICH WIEKSZYCH MIASTACH POLSKI



