


Najtrwalsze—Najlepiej zawieszone—Najpiekniejsze

Swiatowej
Staw /—

Samochody

MERCEDES—BENZ

Typ 230.
Bilo osobowa kareta
N. 2-u drzwiowa . . zt. 14.850
5-cio osobowa kareta
Lux 4-0 drzwiowa . zi. 16.850
6—7 osobowa Pulman-
Limuzyna z separa-

(o] - N zt. 18.500
5-cio osobowy Cabrio-
let e zt. 21.500

Typ 170 V.

A- drzwiowa Kaieta zt 9.950

o y ., z+. 10,500

b ,Cabrio-Lim. z+10.850

Cabriolet............... zt. 12.800

Typ 320.

6—7 osob. Pulman-Li-
Muzyna........ccceeuee.. zt. 31500

Cabriolet.................... zt. 33.500

PODWOZIA: CIEZAROWE, AUTOBUSOWE | SPECJALNE - SILNIKI DIESEL

»SPOELKA MOTORYZACYJINA"

CENTRALA WARSZAWA, Hotel Bristol, Krakowskie Przedm. 42, tel. 2-44-13, 3-04-13.
STACJA OBSLUGI, Dobra 69. Tel. 206-99.
ODDZIAL W KRAKOWIE, ul. Dunajewskiego 3. STACJA OBSLUGI, Kazimierza Wielkiego 21.
AGENTURA W CZESTOCHOWIE, ul. Panny Marii 18.
STACJE OBSLUGI: we Lwowie — Pierackiego 13, oraz we wszystkich wiekszych miastach.



ROK XVI

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI

ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB POLSKI

MAJ Nr.

ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

MIESIECZNIK

REDAKTOR NACZELNY - TADEUSZ GRABOWSKI

ET DES CLUBS AFFILIES

ZASTEPCA RED. inz. ADAM MINCHEIJMER

WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

>> joliih PimUIKI ..
WARSZAWA
W. GoérsKiego (dawniej Hortensji) 6
Tel. 5-87-18 i 5-95-16
Sktad wszelkich akcesorii i narzedzi
samochodowych.
Wyltaczna sprzedaz na POLSKE:

S. W. F.—kierunkowskazy i wycie-
raczki.

IGNIS— Swiece mikowe rozbieralne.

GATES — oryg. ameryk. pasy do wen-
tylatoréw wszelkich wozdéw.

F. W.K. —klucze i narzedzia samo-
chodowe.

TRESC Nr 5

Czekamy na obnizke cen benzyny—Tadeusz Grabowski
W poprzek Jarowego Podola — Wojciech Walczak
Obrébka ttoku cylindrowego silnika samochodowe-
go w P. Z. Inz. — inz. A. Minchejmer..........cc.......
Lekki ttok samochodowy — inz. W. Szadkowski . .
Niemieckie silniki samochodowe—inz. B. Morozowski
Ocena jakosci olejéow samochodowych (Ill czes¢) —
iNZ. F. CRIErer......oiiiiiie s
Nowa bezstopniowa skrzynka biegéw—inz. J. Thieme
Felietoll sgdowy — adw. GotogorsKi........viiiiicinnnn.
Ruch na ulicach Londynu — inz. J. Pilichowski
Rady dla niedoswiadczonych. Nasze kiopoty . . _._
Jak przygotowa¢ wéz do raidu? — W. Rychter . . .
Przedstawiamy Elite JezdZzcéw Samochodowych . .
Kronika KIraJOWa........coiiiicecse et
Dziat motocyKIoOWy — ..

NAJWIEKSZE W KRAJG SKLADY
CZESCI ZAMIENNYCH | AKCESORII

DO WSZYSTKICH

SAMOCHODOW

~CENTRALA SAMOCHODOWA"

WARSZAWA, ul. JASNA 10. TEL. 605-09 i 239-69

SWIECE ZAPLONOWE
FILTRY 00 OLIWY
SYGNALY ELEKTRYCZNE
CZESCI ZAMIENNE
USZCZELNIENIA

WYKONUJE

WYTWORNIA CZESCI i USZCZELNIEN SAMOCHODOWYCH
SJESU [|. SIKORA

Warszawa, ul Solec Nr. 87, tel. 272-39

284
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H. CEGIELSKI SPOLKA AKCYJNA

Telefon Nr. 70-56 = Adres telegraficzny ,,HA CEGIELSKI"

W POZNANIU
Fabryka Parowozow — Wagonéw — Lokomobil Parowych Przewoznych

i Stacyjnych —Walcoéw Szosowych— Konstrukcji Zelaznych —Zbiornikéw —
Urzadzen Transportowych—Kompletnych Instalacji dla cukrowni. Gorzel-
ni, Syropiarni i Przemystu Chemicznego —Maszyn Rolniczych—Urzadzenh
Chtodniczych dla Drobnego Przemystu —Narzedzi Wszelkiego Rodzaju

Fabryka zbudowata w Polsce poza normalnymi robotami:

Najwiekszy kociot, parowy o powierzchni ogrz. 1.200 m2 i wydajnosci 60.000 kg. godz. pary —
Najwiekszy zbiornik o pojemnosci 30.000 m2 —Najwiekszg plecownl,e_komorowa,/d\a gazowni.—

Najwieksza konstrukcje zelazng masztéw antenowych o wysokosci 100 mir. ==
CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE

WARSZTAT SPAWANIA L W ARes shawania oviin.

DROW, KARTEROW ALUMINIOWYCH,

FRANCISZEK DANIEL GLOWIC, SKRZYNEK BIEGOW, DYFEREN-
SPECJALISTA SPAWANIA CJIALOW, NADSPAWANIE GNIAZDEK ZA-
CZESCI SAMOCHODOWYCH WOROWYCH, WSZELKIEGO RODZAJU
STALI ORAZ INNE CZESCI SAMOCHODOWE

KATOWICE II.. IlItl PADEREWSKEGO 5. TELEFON NI 31079 LA FAcHOWEWYKONANIE GWARANTUIE

WARSZAWSKA FABRYKA USZCZELNI EN

Wytwornia Wyrobow Elektro-Ceramicznycli
e / JAN CZYZ
Otton DAN EL wh, JAN CZYZ i F. STELMOWSKI. Spotka jawna

Warszawa, Skierniewicka 5, Telef, 212-88,
WSZELKIE USZCZELKI DO SAMOCHODOW.
SAMOLOTOW, ROZNYCH SILNIKOW SPALI-
NOWYCH ORAZ DLA KOLEJNICTWA MA-

RYNARKI WODNEJ i PRZEMYStU.

Dziedzice — ul. Kolejowa 228

Poleca swoje pierwsze catko-
wicie w kraju wyrabiane $wie-
ce zaptonowe marki ,,DBN*
najwyzszej jakosci do wszel-
kich pojazdéw mechanicznych

nisko- i wysokoturowych.
100x5

PAPIERY SWIATLOCZULE, MASZYNY ELEKTRYCZNE | APARATY DO WYSWIETLANIA
WEASNEGO WYROBU

W. SKIBA I AL WYPO REK Sp.Akc.

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 71. TELEFON 835-66 i 841-23 165

DRAWSKA ODLEWNIA ZELAZA | FABRYKA MASZYN
INZYNIER LUDWIK KEMBUNSKI i S-KA

DRAWSKI MLYN Woj. Poznanskie. Zarzad: POZNAN, MICKIEWICZA Nr. 29

dostarcza:

1) tancuchy transportowe przegubowe systemu Ewart’a i sworzniowe.

2) Zeliwo ciagliwe (t. zw. kowalne, lano-kute o biatym rdzeniu (europejskie) i o czar-
nym rdzeniu (amerykanskie) o wysokich wiasciwosciach wytrzymatosciowych, wy-
dtuzeniowych i obrobczych.

Zastosowanie przy czesSciach do samochodéw osobowych, ciezarowych, moto-
cykli; dla wagonéw, parowozéw, armatury o wysokim cisnieniu i t. p.



PRZENOSNE

AGREGATY
KOMPRESOROWE

wydajnos$¢ ok. 400 L/min.
(24 m3'godz.) przy 1000
obr. m. i ci$nieniu do 6 aim

dla obstugi mniejszych urzadzen

pneumatycznych, pistoletdbw do ma-

lowania, aparatow do cynkowania, piaskowania i t. p.

DLA OBStHUGI

STACII

SAMOCHODOWYCH

ZAKLADY OSTROWIECKIE

Zarzagd: WARSZAWA, Al. Ujazdowskie 51, tel. 8.03-40.

265 Adres telegraficzny: OSTROWAGON.

ObiabiarKi do blach i metali
MOWOCZESHE WYPOSAIZEHIE GARAZY i STACYJ OBSLUGI

Catkowite urzadzenia i maszyny specjalnie dla przemy-
stu samochodowego, lotniczego, uzbrojeniowego i in.

TOKARKI Y precyzyjne, narzedziowe i rewolwerowe
FREZARKI: uniwersalne pionowe i poziome,

SZLIFIERKI: uniwersalne, obwodowe, wewnetrzne
i bezktowe.

WIERTARKI: promieniowe kadtubowe, szybkobiez. iin.

D Z W IGI: hydrauliczne do przenoszenia i fado-
wania wozéw. Kompresory.
Generalne przedstawicielstwo
na Polske zakladow:

ALFRED HERBERT Ltd.. Coventry (W. Bryt.),
TANGYES Ltd., Birmingham (W. Bryt.),
COVENTRY GAUGE & TOOL CO. Ltd., Coventry
(W. Bryt),
WILLIAM ASQUITH Ltd.. Halifax (W. Bryt),
PRATT & WHITNEY NILES Co., New-York (U. S. A),
THE FELLOWS GEAR SHAPER Co, Springfield
U. S A. i inne.
3 METALE:
MIEDZ— CYNA — ALUMINIUM — ANTYMON

d/n. ST. ROSENBERG

Warszawa |, Towarowa 68
Tel. 232-26 i 264-90
KOSZTORYSY | INFORMACJE NA ZADANIE

FABRYKA CHEMICZNA

GAZOWNI MIEJSKIEJ m. St. WARSZAWY

WARSZAWA, DWORSKA 25

Dyrekcja: Kredytowa 3, tel. 6-65-90

Kierownictwo Fabryki Chemicznej: Dworska 25
tel. 6-00-12

Biuro Sprzedazy: Dworska 25, tel. 6-04-78

Fabryka produkuje, sprzedaje i ekspediuje
w opakowaniu wiasnym i klientow:

smoty preparowane drogowe i papowe, pak
oraz lepnik; oleje smolowcowe: impregna-
cyjny, ptuczkowy, opatowy i karbolineum;
kwasy karbolowe surowe, fenoli krezole;
benzol motorowy;
benzol 90%; benzol ciezki; solvent-nafte 1 i Il;
lakier bitumiczny; amoniak w roztworze:
chemicznie czysty 25% i technicznie czysty
10$, 2076 i 25%; amoniak skroplony; kreoline;
lizol; ,,Czyscik”—rplyn do czyszczenia wszel-
kich metali i szkia.



WYTWORNIA GILZ CYLINDROWYCH I TLOKQW
| PATENTOWANYCH 1)0 WSZELKICH MOTOROW

o

HiL G a

LJAUTOREMOATY

WLASCICIEL: TEODOR JASINSKI

WARSZTAT REPERACJI SILNIKOW SPALINOWYCH

n ih KATOWICE,

SPECJALNOSC:

ULICA SOKOLSKA 4.

TELEFON NR. 333-53

Szlifowanie cylindréw, ttokéw, watéw korbowych na specjalnych
We-' amerykanskich maszynach.
Natryskiwanie panewek.

Nr. patentu 51 638

FaBrvykAa Bracia M. 1 S. MARGOLIS

garbBarska Warszawa, Okopowa Nr. 78, tel. 11-16-44.

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

ORAWSKI i S-ka Spétka z o. o.
Warszawa, HI. Jerozolimska 105. Telefon 541-06.

Przeguby parciano-gumowe.
Plyty do reperacji opon i deteK.
WszelKie techniczne artykuty formo-

we dla przemystu samochodowego.
196

mtOIOWIIIA i ZBKUDY MEtHfIHItZHE
. PARYSOW”

WARSZAWA 27, SZOSA POWAZKOWSKA
TELEFON 11-48-48 i 11-34-80.

WARSZTATY SAMOCH ODOWO - MECHANICZNE
CZ. KOZIKOWSKI | ST. MARCZUK

WARSZAWA, WALICOW 26, TEL. 268-47

Wykonujemy wszelkiego rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,
szlifowanie blokéw i t. d. Wszelkie roboty sa wykonywane przez fa-
chowcéw pod kieréw, b. dtugoletniego instruktora P.Z. Inz. Po-
stugujemy sie najnowszego typu obrabiarkami i przyrzadami.
Gwarantujemy jakosciowo i terminowo.

Cementacje.

poleca: skéry do karoserii sa-
mochodowych we wszyst
kich kolorach. 51X4

ROK ZALOZENIA 1826

EDWARD ZIPSER 1 SYN

FABRYKA SUKNA | TOWAROW WEENIANYCH

BIELSKO, SLASK, TELEFONY: 1219, 1217

poleca:

Materiaty do obicia wnetrz samo-
chodéw w deseniach fantazyjnych
i kolorach jednolitych.

Prosimy zadac¢ oferty!
99x5

Fabryka wyrobéw kutych, prasowanych, ttoczonych

i ciggnionych, produkuje ze stali zwyklych i sto-

powych, wszelkie czesci samochodowe i lotnicze w sta-

nie surowym i uazlachetnionym czyli t. zw. suréwki
i odkucia przeznaczone do dalszej obrébki.

RESORY

Pierwsza fabryka lakieréw nitrocelulozowych w Fiolsce

POLSKA FABRYKA LAKIEROW
Sp. z ogr. odpow.

I. C K O C H WARSZAWAI PIASKOWA 6
Zarzad i fabryka: Tel. 11-02-40, Biuro: 11-51-27

WYRABIA WSZELKIE LAKIERY NITROCELLULOZOWE
DLA AUTOMOBILIZMU i LOTNICTWA

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE ,P E T E H" s n.

wyrabia akumulatory do wszelkich
celéow jak radia, samochoddw, sity,
Swiatta, trakcyj i t. p.

KAROSERIE SAMOCHODOWE

Warszawa, ul. tazienkowska Nr. 18. |n2. A, BUSSEL

285 Telefon: 8-82-97.

FHBRYKH i BIURO GLOWNE

Biata k/Bielska. Telefon 20-43
ZHRZED i WEHSNE BIURO SPRZEDAZY
Warszawa — Kopernika 13. Telefon 539- 09

Karoserie nagrodzone na KONKUR-
SACH PIEKNOSCI SAMOCHODOW
= w r. 19351 1936 w Warszawie —



o1cm

WATE ,
wysScietania SAMOCHODOW

poleca FABRYKA WATY:

11
DEW]. przemys#
| U  wokericzy s zoo

BYDGOSZCZ, Gdanska 67, Telefon 13-52

(Firma Chrzescijanska)

SPOELKA WYTWORCZA
POLSKICH RYMARZY i SIODLARZY

FABRYKA: WARSZAWA, DEUGA 50. TEL. 11-74-15 i 11-74-55.

poleca
S1 OD¢LA PRZYBORY
UPR ZA zZ MYSIL.IWS,KIE
K UFRY PODROZNE
WALIZ Y SPORTOWE
TORB Y GALANTE RJA

¢
WARSZAWA. -TO KRZYSKA 15.

SKLEPY WEASNE: TEL- 68M2.-ZL _— =
" POZNAN, UL. PODGORNA 14.

POLECAMY TILK.O WV gN
HTOHK WUkKIWWO OLEJU

POLMIN

JO WSZYSTKICH  TYPOW
SILNILOW ~ SIMO (llo1O WY C

Oswietlenia

POLECA

BE-TE-HA

Warszawa, Marszatkowska 17
Telefon 554-60



SZYyBKIE — WY GO DINE - BEZPIECZNE - KOMFORTOWE

AMERYKANSKIE +ODZIE MOTOROWE

-~CENTURY BOATCo"

Szybkos¢ 65 km. Cena 5700 zt.

DOSTAWA NATYCHMIASTOWA

Inz. C. KOLODZIEJSKI

Warszawa, ul. Szopena 15, tel.825-36

Wiasna przystan na Wisle
dla obstugi i garazowania

FABRYKA PRZETWOROW CHEMICZNYCH Klej do detek, Ptyn do hydraulicznych hamulcow. Pasta

RENA"
7 wacz do lakierow, Pasty do czyszczenia i polerowania,

ARTYKULY SAMOCHODOWE, MOTOCYKLOWE * 10THICZE Guma do reparacji detek, Reparaturki samochodowe

Warszawa, Wronia 23-a
Tel. 273-16 i 529-05

do uszczelnienn, Ptyn do usuwania rdzy, Zmy-

i motocyklowe, Mydto dla szoferow.
MARKA FABRYCZNA ,,FIN” 125x4

ZAKEADY PRZEMYStEU BAWELNIANEGO  SZTUCZNA SKORA MEBLOWA 1| GA-

,,LU DWIK G E Y E LANTERYJNA.

Wyroby bawetniane, drukowane i koloro-
. . . wo tkane,
Spoétka Akcyjna w todzi

. L Tkaniny z jedwabiu sztucznego. Chustki
Rok zatozenia 1829 Rok zatozenia 1829 kotdry.

CENTRALA: PIOTRKOWSKA NR. 282 Pt6tna introligatorskie. Kalka rysunkowa

Warszawa, dn. 15/1P 1937r.

T)o
Zaktadow Akumulatorowych
systemu ,, Tudor” S~ka Akc.

w Warszawie
ul. Ztota N° 35.

£ ANOUT CI’Y

KOt KOWE, DWUR OL KOW E, ROZRZADCZE
SKEAD SPECJALNY

., ROTA X¢

WARSZAWA, UL. KROLA ALBERTA 1

TRYBY DO MOTOCYKLI I SAMOCHODOW . . ,
Spieszymy podziekowa¢ WPanom za do-

starczony nam akumulator do samochodu na
raid do Monte-Carlo.

TYSIACE LUDZI
ZWIEDZAJAC NASZE STOISKO NA
TARGACH POZNANSKICH
PODZIWIALO NASZ SPRZET
OSWIETLENIOWY | SYGNALIZACYJNY
DO SAMOCHODOW |
MOTOCYKLI

A MARCINIAK

Spotka Akcyjna WARSZAWA
FABRYKA
ul. Wronia 23. Tel. 6-14-81
SKLEP FABRYCZNY
ul. Bracka 4. Tel. 960-55

Pomimo ciezkich warunkéw atmosferycznych
(mgta}, ktore nas przesSladowaly prawie catg
droge, powodujgc petne obcigzenie akumulato-
ra (wycieraczka, grzejnik na szybe, Swiatla
przeciwmgielne), — nie mieliSmy zadnego de-
fektu, ani zawodu =z instalacjg elektryczng
i na probie zapuszczenia silnika w Monte-
Carlo, starter dziatat momentalnie.

Z powazaniem

(—) T7adeusz Mazurek Wr-

(—) Jozef Jakubowski wr.
uczestnicy raidu



Nr. 5. Maj 1937

Czekamy na obnizke ceny benzyny

tatwiej jest dzi$ kupi¢ 2 samochody, niz jeden
,utrzymac" — to powiedzenie staje sie w Polsce
coraz bardziej popularne i... coraz blizsze prawdy.
Ceny samochod6éw, mimo poprawiajgcej sie ko-
niunktury gospodarczej na catym Swiecie i idacej
w $lad za nig zwyzki cen surowcow, nie tylko, ze
pozostaty na zesztorocznym poziomie, ale w wielu
wypadkach, specjalnie jesli chodzi o wozy mate,
popularne — zostaty nieco obnizone.

Obnizka ta byta mozliwa nie tylko z powodu
szybszej amortyzacji maszyn, niz poczatkowo
przewidywano, nie tylko z powodu produkowania
wiekszych serii (a wiec mniejszych zobowigzan
amortyzacyjnych, kosztéw produkcyjnych i han-
dlowych na poszczegélny woz), bedacej konse-
kwencjag wiekszego popytu, ale rowniez dla spowo-
dowania wiekszego popytu, wiekszej popularnosci
omawianych wozow.

Tak wiec producenci stusznie uwazajg, ze w
okresie rosngcej koniunktury obnizka cen samo-
chodéw popularnych spowodowa¢ moze sprzedaz
znacznie szerszg i posrednio wieksze zyski, niz
utrzymanie cen na jednym poziomie lub niewielkie
ich podniesienie, ktére rynek i tak by zapewnie
»Wytrzymat".

W szkicu tym niepodobna jednak pomina¢ ele-
mentu konkurencji. Ten najskuteczniejszy — jak
Swiat Swiatem — , kompresor” cen, bezwatpienia
i w tym wypadku robi swoje.

Prowadze do tego — samochdd t. zw. popularny
w Polsce mozna kupi¢ w cenie ok. 5.000 zt. Nie
jest to malo, jak na nasze stosunki, ale nie jest
to juz dzi$ duzo.

Spora grupa obywateli naszego kraju ,,wytrzy-
muje” te cene, wytrzymuje wprawdzie z nieche-
cia, krzywieniem sie, zerkajgc na niskie ceny wo-
z6w niemieckich, angielskich lub amerykanskich —
za granica.

T. zw. arytmetyka budzetu automobilisty nie
wytrzymuje natomiast kalkulacji utrzymania sa-
mochodu w Polsce. Te wydatki daleko przekra-
czlajaz mozliwosci przecietnie sytuowanego obywa-
tela.

Coz sktada sj)e na te koszty utrzymania pojazdu

Wymienie tylko koszty najwazniejsze i ,,nie-
zbedne” — a wiec:

a) fantastycznie wysokie ceny czesci zamien-
nych (w tej dziedzinie wasciwe czynniki nie posu-
nety naprzod sprawy ani na jote — niezbedne jest

danie w najblizszym czasie oficjalnych cenni-
kow czesci zamiennych wraz z daleko idacymi re-
presjami w wypadku pobierania cen wyzszych).

b) wysokie koszty napraw.

Jesli bowiem koszty wzgledne (t. zn. sumy jakie
sie ptaci za remont) nie sg zbgt wysokie, to —
biorac pod uwage partackg robote, konieczno$é
»poprawek do poprawek ” i1 ewentualnie szkody
z partactwa powstate, koszty bezwzgledne napraw
sg bardzo wysokie;

c) wysokie koszty garazéw (wzigwszy znowu
pod uwage prymityw garazow, niewygode, jaka
ten prymityw powoduje i konieczno$C postugiwa-
nia si¢ drozszymi ,,wtasnymi Srodkami’,

d) wysokie koszty paliwa.

O tej ostatniej sprawie chciatem dzi§ mowic
obszerniej. 60-groszy za litr benzyny! Taki szyld
musi odstraszyC najzagorzalszego amatora samo-
chodu badZz motocykla. Cztowiek zorientowany w
obowigzujacych cenach innych artykutbw w na-
szym Kkraju, doceniajgcy znaczenie podazy tanich
ragk ludzkich i tanich... n6g konskich, zrozumie w
jednej chwili, ze cena 60 groszy za litr benzyny to
mur chinski, zamykajacy motoryzacje w malenkim
kotku bardzo specjalnych intereséw, badZz przy-
jemnosci niewielkiej liczby ludzi bardzo zamoz-
nych, albo tez bardzo... lekkomysinych.

Wysoka cena benzyny to jeden z filarébw po-
wstrzymujacych motoryzacje, pozwalajacych na
Swietny rozwoj trakcji... konnej nawet w najwiek-
szych miastach Polski, na nieustepliwg pozycje
konia w okresie, gdy Swiat caty nastawit sie na
motor, a wojsko publicznie wywiesza i propaguje
zasade: ,,szybkos$¢ zwycieza”.

Nietylko w prasie codziennej, ale nie rzadko i w
publikacjach fachowych spotyka sie twierdzenie,
poparte ,,statystyka” kosztow utrzymania samo-
chodu, ktére méwi, ze pozycja p. t. paliwo: ,nie
jest specjalnie wysoka, albowiem wynosi wszy-
stkiego 11,7 — 19% ogdlnych kosztow eksploatacji
matego i Sredniego samochodu”,

Trudno sie godzi¢ z takim stawianiem kwestii.
Po pierwsze obliczanie pozycji paliwa na 11,7%
odnosi sie tylko do bardzo nielicznej grupy wo-
z6w drogich, stale obstugiwanych przez szofera.
Jest rzecza jasna, ze wiasciciel takiego samochodu
z fatwoscig wytrzyma cene benzyny i dwukrotnie
WYZSz3.

Dla wozéw matych i $rednich, obstugiwanych
przez wiasciciela, koszt paliwa, przy przebiegu
8.000—10.000 km rocznie jest nie mniejszy, niz
20% kosztow utrzymania pojazdu, a czesto siega
i 25%.

Trudno sie zgodzi¢, aby jedna czwarta nadmier-
nie wysokich kosztow utrzymania samochodu w
Polsce (za granicg koszt amortyzacji i konserwa-
cji jest przecietnie o 50% nizszy, niz w Polsce)
byta pozycja blachal.)

Wreszcie sprawa bodajze najwazniejsza, natury
psychologicznej — wydatki na paliwo posiadajg
w sobie wielky ,,atrakcyjno$¢ — to znaczy: chc
jechaé—musze zaraz wytozy¢ pieniadze, aby kupic
benzyne. Czesto fatwiej wytozy¢ 1.000 zt. ku-
pujac jakis$ obiekt, niz wysuptywac ciggle, co dzien
niemal, po kilka — kilkanascie ztotych na benzyne.
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Jakiz jest konkretny efekt atrakcyjnosci tego
wydatku?

Turystyka motorowa ,,lezy” na obu topatkach.
Zmobilizowa¢ kilka wozéw na dalszy wyjazd na
weekend jest réwnoznaczne z wreczeniem ,,za-
przyjaznionym" wiascicielom pojazdéw... czekdéw
na benzyne.

Zamiast do Augustowa (260 km) na kajak lub
zaglowke jedzie sie, wiec do Wilanowa na spar-
ciate rzodkiewki i nadgnitego sledzia. Zamiast spa-
lic ,,dodatkowo” (mysle o wycieczkach turystycz-
nych, poza codziennym uzytkowaniem wozu) 75
litrébw benzyny, spala sie 5 (stownie piec litréw)
benzyny oraz pot litra... spirytusu w postaci roz-
drobnionej na kilkanascie ,wigkszych", czasem
z kropelkami.

W konsekwencji turysta motorowy zamiast po-
rzgdnego spaceru i ,,prawdziwej” natury — ogla-
da potamane ,tabetyczne, drzewka w Wilanowie
lub Konstancinie. Zamiast herbaty z arakiem z ter-
mosu, plus wiasne, dobre i tanie kanapki, popite
ewentualnie mlekiem ,prosto od krowy” — je
watpliwej Swiezosci produkty wiejskie dostarczone
z... miasta gcznie z ustuga, a przemystowiec naf-
towy stusznie narzekajacy na mate zuzycie ben-
zyny w Kkraju, cierpiagcy na grozny ,,uptyw krwi"
w postaci szalerczego) eksportu po 11 groszy za
litr loco Hamburg, zaniepokojony wyczerpywa-
niem sie istniejgcych z6z naftowych i zbyt wolnym
tempem poszukiwan nowych zt0z oleju skalnego,
sprzedat zamiast 75 litrow tylko 5-¢!

Jedynie filozoficznie nastawiony skarb sie nie
martwi — zamiast % % od benzyny, wezmie prze-
cie %% od konsumcji artykutdow monopolowych
\(/jvpostaci czystej wyborowej plus kanapki ze Sle-

ziem/

Naiwna, bardzo naiwna kalkulacja — praktyka
wykazuje ponad wszelkg watpliwos¢, ze Sledz —
rybka S$liska i waska znacznie tatwiej wyslizgnie
sie z sieci podatkdw i obcigzen, niz ptynna wpraw-
dzie benzyna, ale w mocne, zelazne cysterny
okuta.

Na pierwszy ogien rzucitem sprawy turystyki
motorowej — ktora jest najbardziej jaskrawa po-
zycjag — poniewaz turysta posiadajgcy samochod
(Juz za niego zaptacit, nie mysli o zuzyciu pojazdu
i amortyzacji, czasem nawet nie mysli 0 wybo-
jach — kupit woz na to, aby jezdzi¢, a nie na to,
aby stat w garazu do ogladania), nie musi jechac
500 kilometrow na weekend, choc czesto ma ochote
jechac.

Natomiast samochdd rozwozacy piwo, pieczywo
lub podobne frykasy jest ciggle jeszcze nieznany
na ziemiach Polski. Dlaczego? Bo taczne obcig-
zenia pracY i utrzymania samochodu przewyzszajg
korzysci ptyngce z szybkosci i wygody i t. p.

W tym wypadku obnizenie kosztow paliwa byto-
by jednym z krokoéw zblizajacych przyjscie tego
gatunku pojazddw, z trakcji konnej na motorowa.

Wreszcie taksOwki — obnizenie ceny paliwa,
przy jednoczesnym ,sktonieniu™ wiascicieli doro-
zek samochodowych do generalnego obnizenia ta-
ryfy, bytoby najskuteczniejszym — przy dzisiej-
szych stosunkach — $rodkiem zlikwidowania ,,po-
tockich wehikutdw, jak — ostatnio jeden z dzien-
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nikarzy francuskich, ochrzcit warszawskie dorozki
konne. Chyba nie ma na to innej rady — zwigzki
transportowe i zrzeszenia dorozkarzy konnych, je-
§li taki istnieje, majg wida¢ wiekszg wymowe i sto-
sunki u sentymentalnie w kierunku chabet doroz-
karskich nastawionych t. zw. czynnikéw opinju-
jaco — decydujgcych, niz potrzeby i wygody mie-
szkancow stolicy.

Widac¢ pojazdy konne wieksze przynoszg korzy-
$ci nad miliony ztotych topionych w remoncie na-
wierzchni rozbijanych w sposéb niezwykle skrupu-
latny przez tysigce kopyt konskich i niewiele mniej
zelaznych obreczy kot.

Na koniec wskaza¢ trzeba na sport motorowy.
Wysokie ceny paliwa stawiajg np. przed sportem
motocyklowym bariery nie do przebycia. Pomijam
koszty paliwa samego raidu, wyscigoéw i t. p. — ale
przygotowanial

Liczenie sie z, kazdg préba wozu przed impreza.
Gdziez to mowic o racjonalnym treningu przy ta-
kich kosztach paliwa!

W sporcie samochodowym pozycja paliwa gra
role jeszcze wieksza.

Mysle, ze trudno bytoby znalez¢ cztowieka, sty-
kajacego sie praktycznie z zagadnieniem cen pali-
wa, ktoryby wyrazit watpliwos¢ co do koniecznosci
obnizenia ceny benzyny. Wiemy dzi$ dobrze wszy-
scy, ze obnizka zesztoroczna z 70 na 60 wzglednie
z 68 groszy za litr byta kompromisem, ktory ni-
kogo nie zadowolit — przemystowi naftowemu
i skarbowi napedzit wiele strachu, konsumentow
tak bardzo znowu nie zachecat.

W miedzyczasie sytuacja ulegta zasadniczym
zmianom — ilo$¢ kursujacych pojazdéw motoro-
wych wzrosta w ciggu roku 1936-go w liczbach
bezwzglednych o 3.339, jednakze nowych pojaz-
dow (oczywiscie intensywniej eksploatowanych)
przybyto 4.941 jednostek.

Rok 1937-y przynosi dalszy wzrost taboru, przy
jednoczesnej wymianie wozOw zuzytych na nowe.
Powaznie wzrasta ilos¢ samochodéw ciezarowych,
»pijacych” benzyne nie tylko w duzych ilosciach,
ale do tego bardzo regularnie.

Te okolicznosci spowodowaty silny wzrost zuzy-
cia benzyny motorowej, tak, ze konsumpcja benzy-
ny na rynku krajowym w styczniu r. b,, w stosunku
do stycznia 1936 r,, wzrosta o 13%. Jeszcze lepszy
byt luty r. b., w ktérym to miesigcu, mimo duzych
mrozow, ekspedycje benzyny na rynek krajowy
wzrosty, w porownaniu do lutego 1936 r. az
0 21%. tacznie w styczniu i lutym r. b. na rynku
krajowym sprzedano o 17% wiecej benzyny niz
w styczniu i lutym 1936 r.

Nie zapominajmy, ze styczen i luty to miesigce
»,martwego sezonu" — miesigce wiosenne i letnie
przyniosg z pewnoscig dalszy skok w gore, w kie-
runku spozycia benzyny.

Tak wiec najzupeiniej realnie widzimy, ze ze-
sztoroczna znizka cen benzyny, ktéra byta jednym
z bodzcow zachecajgcych do kupna i eksploatacji
samochodu, przyniosta zwiekszenie utargow i je-
$li sie nie optacita jeszcze, to z pewnoscig wkrotce
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sie optaci (optacalno$¢ pojazdéw t. zw. uzytko-
wych, ,rozkrecanie” przyzwyczajen wycieczko-
wych i t. p.). Ulgi i znizka cen benzyny spowo-
dowaty wiekszy popyt na samochody i z kolei
zwiekszenie taboru powoduje znaczniejsze zuzy-
cie paliwa — koto sie rozkreca.

Elementy wypunktowane wyzej wskazujg wy-
raznie, iz nastat czas, by przeprowadzi¢ znowu
obnizke cen benzyny. Tej potrzeby nikt z pew-
noscig nie bedzie atakowat, natomiast znacznie
trudniejsza do rozstrzygniecia jest sprawa: 1) do
jakiej sumy nalezy obnizyC cene? 2) kto ma po-
nies¢ ,,straty” z tytutu tej obnizki?

Co do punktu I-go, uwazam, ze w obecnych wa-
runkach cena litra benzyny w pompie nie powinna
przewyzsza¢ 40—45 groszy, jesli sie chce napraw-
de wciggna¢ do motoryzacji szersze warstwy spo-
leczenswa. Inna jest sprawa, czy istnieja mozli-
wosci tak ,,gtebokiej” obnizki.

Aby nad tym pytaniem znowu giebiej sie zasta-
nowi¢ przytocze ,rachunek”, uwzgledniajacy po-
szczegolne pozycje, sktadajace sie na cene jednego
litra benzyny z pompy miejskiej w Warszawie.

Rachunek ten wyglada nastepujgco: a) podatki:
P .Fund. Drég. 7,94 grosza, spozywczy 7,22 grosza,
obrotowy 1,97 gr. (razem podatki 17,13 grosza);
b) przewoz kolejowy 7,10 gr; ¢) przewo6z do pom-
PY 1,10 gr., d) pompa 6,92 gr. (czynsz miejski 2,92,
obstuga pompy 4,00 gr.); ) administracja — in-
kaso 3,40 gr., f) manco 1,36 gr.; g) dla przemystu
naftowego 21 gr.

Spogladajac na te liczby rzucajg sie¢ w oczy wy-
sokie pozycje: 1) podatkow panstwowych, 2) prze-
wozu, 3) obstugi pompy.

Jasnym jest, ze w wypadku zwiekszenia ilosci
sprzedazy w pompach mozna bedzie obnizy¢
koszty obstugi pompy, ktore wiasnie kosztami sta-
tymi (obstugujacy pompe musi miesiecznie zaro-
bi¢ pewne minimum umozliwiajgce wytrwanie).

Koszty przewozu, sa nie tyle istotne jak wyso-
kie. Podawane sg one w wykazach jako 7,10 gr.
od litra (w mysl porozumienia z wrzesnia 1934 r.
rzad przyznat przemystowi naftowemu, jako cze-
Sciowg rekompensate obnizki ceny nafty prawo
kalkulowania ceny wszystkich produktow nafto-
wych poza naftag — a wiec takze | ceny benzyny —
wedtug starego frachtu, mimo réwnoczes$nie wpro-
wadzonej 25% obnizki wszystkich krajowych ta-
ryf naftowych), podczas gdy w istocie koszt ten
jest nizszy i nalezatoby te pozycje zmniejszy¢ do
sumy rzeczywiscie ptaconej za przewoz.

Pozostaje sprawa podatkéw. Skarb przgzwy-
czait sie traktowac¢ benzyne, jak perfumy lub jed-
wabne ponczochy, kto chce jezdzié na benzynie —
niech pfaci! Kto musi jezdzi¢ temu ptaci... skarb.

Jednakze sprowadzanie benzyny w gospodarce
narodowej do roli perfum wydaje sie ,,lekkg” prze-
sada — znacznie powszechniejsze sg przecie ko-
rzysci, jakie sie z Jej zuzycia teraz osigga.

Nie od rzeczy bedzie réwniez przypomnie¢, ze
ci uparci szalency motorowi tozg pokazng sume
na rzecz obrony kraju i, ze z tego tytutu ,,wypada-
toby” utatwi¢ im uzywanie pojazdow.

A.T.S.
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Z tych wihasnie wzgledow skarb, ktéry jest ak-
cjonariuszem do ,,interesu” naftowego bez zadnych
wkiadow, przede wszystkim musi $cisng¢ swe wy-
magania i odda¢ dobrych kilka groszy ze ,,swych”
podatkdw, aby... podjagé je inng reka, droga Wiek
szego obrotu od spalania benzyny, wzglednie dro-
ga wiekszych wptywow dzieki przybytkowi pojaz-
dow motorowych (na jednym samochodzie skarb
zyskuje przecietnie 1.500 zt. rocnie, nie liczac po-
kaznego zmniejszania sie ilosci bezrobotnych!).

Nad odtraceniem jakiej§ czastki z 21 groszy
pobieranych przez przemyst naftowy nalezatoby
sie dobrze zastanowi¢ — wydobywanie ropy w
Polsce jest rzeczywiscie bardzo' kosztowne. Wpty-
wa na to co prawda nie tylko mata naogdt wydaj-
nos$¢ szybow, lecz rowniez i przestarzate urzgdze-
nia wydobywcze, ktoreby nalezato tu i tam od-
nowi¢. Natomiast pamieta¢ trzeba, ze rozwijajace
sie pomalenku wiertnictwo — do niedawna zupet-
nie zahamowane — wymaga rzeczywiscie powaz-
nych wktadow i to wktadow w poszczeg6lnych wy-
padkach nieoptacalnych.

Z tych wzgledéw zmniejszanie kwoty 21 groszy
mogtoby w skutkach okaza¢ sie bardzo nieko-
rzystne.

* ¥ *

Pozostaje jeszcze sprawa obcigzen eksporto-
wych, ktoére przemyst naftowy oblicza bardzo wy-
soko (ok. 15 groszy na litrze sprzedanym z pom-
py). Jest wiadome powszechnie, ze zarbwno min.
Przemystu i Handlu, jak i Skarb mite widzi eks-
port polskiej benzyny po cenie 9—11 groszy za
litr loco stacja odbiorcza za granicg, ze wzgledu
na bilans handlowy, wzglednie ptatniczy.

Czy jednak wysytfanie rocznie za granice ok.
50 tys. tonn benzyny po tak niskiej cenie ma sens
z 0g6lnego punktu widzenia gospodarki i z punktu
widzenia obrony?

Czy nie nalezy tego traktowac, jako krotko-
wzrocznos$¢, jako upuszczanie sobie krwi bez po-
trzeby, jako zbyt wybujaty egoizm poszczegélnych
resortach, egoizm uniemozliwiajgcy uzdrowienie
i dzwigniecie wielkiej i waznej galezi gospodar-
czej, a przez to samo wzmozenie obrotow we-
whnetrznych i zabezpieczenie zawsze cennych za-
pasow ptynnego paliwa?

OdpowiedZ na to pytanie wymaga osobnych roz-
wazan.

w

Stawiam sprawe wyraznie i otwarcie — benzyna
ciggle jest za droga. Znizcie ceny, bedziemy jez-
dzi¢c na week-endy zamiast do Wilanowa — do
Augustowa, bedziemy organizowac liczniejsze im-
prezy sportbw motorowych, ktére beda z pewnos-
cig liczniej oibsytane, bedziemy sie czesciej i tro-
skliwiej przygotowywaé do umiejetnosci wiadania
pojazdem motorowym w trudnych warunkach, be-
dziemy mieli lepsze drogi i co$ moze wreszcie
zacznie powstawac przy tych drogach. Jednym sto-
wem zaczniemy sie ,,rozkrecac”.

Czekamy niecierpliwie na te obnizke.

Tadeusz Grabowski.
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W poprzek Jarowego Podola

(Z dziennika ekspedycji motocyklowej studentéw geografii U. J. w Krakowie na Kresy Wschodnie).

Ostatnie poranne mgietki znikaty pod tchnie-
niem leoiuchnego zefiru z dniestrowego jaru. Wsta-
wat dzien nad podziw pogodny; ani jeden obto-
czek nie macit ciemnego biekitu niebios, a jasne
promienie rozpalonego juz, do biatosci stonca gra-
natowymi prawie cieniami podkreslaty razaca
oczy biel ulic ,,polskiego Merami". Biate Sciany
i biel asfaltu jezdni rozpalone w promieniach
stofica w zestawieniu z silnymi cieniami, z ziele-
nig skweréw i drzew na tle sino-zielono-rdzawych
Scian jaru, drgajacych rozgrzanym powietrzem,
dawaty w catosci obraz tchnacy egzotyzmem po-
tudnia i tak szalenie daleki, od obrazow naszego
kraju, ze miato sie wrazenie wizji gdzie$ z nad la-
zurowej tafli Adriatyku.

Wypoczeci, po doskonale spedzonej nocy w za-
leszczyckiem schronisku rwalismy naprzod peni
nadziei nadrobienia straconego w Kotomyi dnia
na sprowadzenie ze Lwowa i montazu nowych
opon, gdyz stare, czeSciowo zuzyte, po huculskich
drogach, doreszty odmowity stuzby.

Droga schodzi coraz nizej, az wreszcie zupetnie
zstepuje na dno jaru.

Pedzimy przez Dobrowlany, duzg wie$ taczaca
sie prawie z Zaleszczykami. Droga biegnie w obra-
mowaniu ciggnacych sie wzdtuz niej po obu stro-
nach kamiennych muréw z wielkimi, drewnianymi
bramami. Osobliwe te mury oddzielajg od szosy
gospodarskie obejscia; wida¢ za nimi wysokie
strzechy nad biatymi czotami lepianek, widac niz-
sze strzechy stajen czy chlewdw, a wszystko na tle
soczystej zieleni morelowych sadéw, daleko, dale-
ko za$ nad tym wszystkim gérujg rdzawo-sine ja-
rowe Sciany.

Za Dobrowlanami szosa zaczyna pig¢ sie w ser-
pentynach po zboczu jarowym ku wierzchowinie.
Motor pracuje ciezko z wysitkiem pokonujgc silny
spadek drogi potaczonej z wsciektymi wirazami,
az wreszcle upragniony
wierzch. | tu znéw inny
obraz.

Po prawej stronie gfe-
boko w dole na pokrytym
szachownicg pdl | ciemno-
zielonymi plamami sadow
dnie jaru wije sie srebrzy-
sta j[z)ik_ rte¢ szeroka wste-
ga Dniestru, w zakolac
swych dazac od jednej pod
drugg Sciane jarowa. W le-
wo Jak okiem siegna¢ row-
nina bezdrzewna, bez dom-
ku E(ednego. Jedyna rzecz,
na ktéreJ oko spoczaé mo-
ze, to wstega szosy obsta-
wiona zapatkami telegra-

Jar doptywu Seretu.

ficznych stupdw i dtugie, dtugie, ciggnace sie hen,
hen, daleko rzedy kdp zboza na zétto-ztotych Scier-
niskach. | ciggng sie te ziote zagony Sciernisk,
maleje z oddaleniem kopy zboza do matych punk-
cikbw az hen, daleko, monotonia ta jakbz bez-
kresna w mgle oddalenia zlewa sie z koputg
nieba.

| jedziemy tg réwnig podolskiej ptyty, oddala-
jac sie coraz bardziej od Dniestru, wreszcie po ja-
kich§ 12 km. pojawia sie nagle po lewej stronie
drogi gleboki jar o nagich, pokrajanych dziataniem
wody Scianach, wyraznie u gory poziomo uwarst-
wionych, ﬁokrytych niezliczong iloscig olbrzy-
mich, ptaskich gtazow, ktére wydajg sie wedro-
waé w dot, jakby chciaty zasypac lezacg na dnie
wsrod zieleni sadow wioske.

Jak z mapy wynika, jesteSmy juz blisko Seretu,
a jar, ktéry wiasnie widzimy, to jar rzeczki Dupy,
doptywu Seretu. | rzeczywiscie — po kilkunastu
minutach stajemy na krawedzi malowniczego jaru
Seretu.

Stad, z wysokiej krawedzi oglagdane dno jaru
czyni wrazenie wielkiego plastycznego planu, przy-
gotowanego na jaka$ propagandowg wystawe tu-
rystyczna.

Po zielonym dnie wije sie szeroka, srebrzysta
wstega Seretu, a obok druga wstega, lecz duzo,
duzo razy wezsza, jak szara, prawie biata ni¢, —
to szosa, przecinajgca w poprzek dno jartl i prze-
rzucajgca sie po moscie przez Seret, aby z drugiej
strony w $miatych, licznych serpentynach pigé sie
na zbocze jaru. Most z naszej odlegtosci robi wra-
zenie zbudowanej z zapatek dziecinnej zabawki;
rowniez misternie wykonanymi zabaweczkami wy-
daja sie by¢ domki duzej wsi Kasperowiec, rozsia-
dtej na dnie nad Seretem, ktérych Sciany bielejg
wérod zieleni gestych sadow.

Jak wszedzie, tak i tu uderza w oczy ten kon-
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Jar Dniestru.

trast barw jaki tworzy zestawienie ztotych Scier-
nisk i zagonow, przypalonych stoicem ziemniacza-
nych badyli na wierzchowinie i ta przecudna zie-
len dna jaru, czy bukowych laséw na jego zbo-
czach. Ten jar to jakby waza na tej spalonej ston-
cem powierzchni podolskiej ptyty, — to jakby osto-
ja zycia i piekna na tle tej monotonii bezmiernej,
pustej plaszczyzny stepu.

| zaczat sie zjazd po wsciektych wirazach bie-
gnacych z pieca na feb tam w dot ku srebrzacej
sie wstedze Seretu. Jedziemy noga za nogg ha-
mujac silnikiem i oboma hamulcami, a mimo to
poczatkowa niewinna szybko$¢ zaczyna zwolna
przypominac jednostajnie przyspieszong szybkosc,
badang kiedy$ w gimnazjum podczas fizyki na
rowni pochytej.

Juz w potowie zbhocza, mimo ze stoje wprost na
hamulcach, pedzimy z ,kawalerskg” szybkoscia;
widocznie taSmy w bebnach hamulcow porzadnie
starte. Wreszcie nie pozostaje nic innego jak sku-
pi¢ do ostatecznosci uwage na kierownicy i wysi-
li¢ do ostatnich granic caty kunszt prowadzenia,
aby nie przeskoczy¢ ktorego$ z diabelskich zakre-
tow i nie skrdci¢ sobie wydatnie drogi wddt po
linii idealnie prostej, czego wynik przedstawiatby
sie dla catosci naszych postaci z pewnoscig dos¢
watpliwie. W uszach coraz wiekszy szum ucieka-
jacego w tyt powietrza, sytuacja coraz grozniej-
sza, lecz wreszcie ostatni wiraz, ostat-
nie poteznie pochylenie i zarzucenie
maszyng i przed nami dno jaru i pro-
sta jak strzelit droga przebijajaca sie
przez $rodek Kasperowiec.

W tumanie kurzu mijamy Kaspe-
rowce. Witajg nas z za ptotow pyza-
te buziaki dzieci i ujadanie psow, a za
nami zostaje diugi waz szarego kurzu
I rwacy sie huk silnika. Zblizamy Sie
do mostu, mijamy ostatnie domy. W
tym z jakiego$ optotka z wscieklym

Jar Seretu z Kasperotucami w dole.

ujadaniem wypada na nas duzy rudy
kundel. Goni tak szybko, jakby zycie
jego od tej szybkosci zalezato — za
szybko by zatrzymaé sie w pore —
chwile jedzie na kurczowo wyprezo-
nych tapach, szorujagc nosem w Kku-
rzu — zap6zno sie opamietat — za-
pézno zwolni¢ bieg maszyny; naste-
puje nieuchronne zderzenie, krotki ur-
wany skowyt, motor w czesci se-
kundy przeskoczyt po czym$ miekkim,
a rownoczesnie stysze ghois kolegi:
»juz gotow™ Ogladam sie, za nami
w obtokach kurzu drga jaki$ cien —
$mier¢ zostata za nami.

Mijamy moist, a za nim znowu wira-

ze, tym razem trzeba je brac ku gorze.

Zakrety szalone, niekiedy trzeba robi¢

skrety w tyt prawie w miejscu. Motor

warczy gtucho, operowa¢ mozna tylko

jedynkg — o stosowaniu wyzszych biegdw mowy

nie ma, a w dodatku na nie térych wirazach zbyt

mate pochylenie szosy i sita odsrodkowa omal nie
spycha nas z jezdni.

Wreszcie osiggamy upragniong krawedZ jaru
i przed nami Sciele sie znowu rownia wierzcho-
winy.

Mijamy tak po 30 km. Ujscie Biskupie, potem
Iwanie puste. Dalej jedziemy na Mielnice ku Oko-
pom Sw. Tréjcy. W pewnej chwili mijamy matg
wioske; nagle droga rozdwaja si¢ w dwie przeciw-
legte strony; machinalnie kieruje sie w lewo, gdy
wtem wzrok mo6j pada na strzatke drogowskazu:
strzatka z napisem ,,do Okopéw” wskazuje droge
prawg. Energiczny, zbyt energiczny nawet skret
kierownicy, silne przyhamowanie, w nastepstwie
czego ptot, sady, chaty, uliczki zawirowaty przed
oczyma jak w karuzeli — z pod kot wzbita sie
chmura kurzu —i instynktownie gasze silnik i ha-
muje do reszty. Stdimy — motor pochylony sil-
nie w lewo tuz nad rowem, na szczescie ptytkim —
w rowie tkwi przyczepka a w niej blady z wraze-
nia moj towarzysz. WykonalisSmy przepiekne w tyt
zwrot w miejscu, tylko, ze drogi nam troche bra-
kto i musieliSmy czesciowo wylgdowaC w rowie.

Po minucie walimy dalej, — mijamy po chwili
Mielnice i przed nami jak strzelit droga do Oko-
pow. Wida¢ ze droga wiedzie do granicy, bo jez-



dnia czesciowo zaro$nieta
trawg i nad podziw mato
zniszczona. Jak w kalejdo-
skopie uciekajg wstecz cha-
ty, wioski, sady mordowe,
plantacje tytoniu, to zno-
wu ztociste zagony stonecz-
nikow, to znéw cate dzun-
gle kukurydzy. Od czasu
do czasu mijamy grupy
wiesniakow spieszacych na
targ do Mielnicy. Ciekawy
jest sitirg) mezczyzn, skia-
dajacy sie z dtugiej po ko-
lana Inianej koszulki, ozdo-
bionej haftem, przepasanej
barwnym, wetnianym pa-
sem, z takichze biatych
spodni i matego stomkowego kapelusza na gto-
wie. Bez poréwnania barwniejszy i ozdobniejszy
jest stroj kobiet; niektdre nosza biate serdaczki
0 bogato wyszywanych przodach i bogate hafty
na przodach i rekawach koszul.
| znow mijamy jaka$ wie$. Lepianki zwrdcone
Slepymi $cianami do drogi, potaczone ptotami
z desek, a wszystko na tle zieleni sadow, skapane
w jasnych promieniach setnie prazacego stonca.

Po kilku minutach i ta wie$ zostaje za nami,
a daleko, daleko na stromym, wyniostym brzegu
dmestrowego. jaru, rysujg sie kontury porosnie-
tych trawg watow i kamienna szara brama warow-
ni Sw. Trdjcy.

Zblizamy sie do tej stawnej, kresowej warowni,

Brama Kamieniecka w Okopach $w Trdjcy.

pozostatej po pckoju buczackim, dla blokady od-
danego Turkom Kamienca podolskiego.

Zahuczat gtos motoru sttumionego lukiem skle-
pienia Iwowskiej bramy i wjezdzamy w obreb wa-
rowni na obszerny majdan, otoczony resztkami
watdw i ziemnych fortyfikacji. Droga przebiega
przez jego Srodek i opuszcza go przez druga, ist-
niejacg brame kamieniecka.

Typy ludowe z okolic lwunia.

Dzi§ cisza tu na majdanie warowni. Zamiast
stajen i futorow rycerskich stoi mate schronisko
turystyczne i kilka domkoéw; waty porosty chwa-
stami i zaroslami, lepiszcze taczace kamienne Scia-
ny bram rozluznit czas. Jest jeszcze tu studnia
pewno Kkiedy$ skrzypiat nad nig potezny zuraw,
ciggnacy wode dla rycerskich rumakow; kiedy$
petno tu byto szczeku oreza i gwaru rycerzy kre-
sowych, co jak wilcy gotowali sie do wypadu na
dowozy tureckie dla krzemienieckiej twierdzy, czy
na kryjace sie po jarach czambuty tatarskie.

Dzi$ ci rycerze kresowi $pig gdzie$ pod stepowg
darnig w rdzawych zbroicach, z klingami napot
przez rdze zjedzonych szablic po boku, — $lad po
nich pozostat chyba tylko w Sienkiewiczowskiej

,»1rylogii”, chyba tylko w tych reszt-
kach muréw i obwarowan, czy w da-
lekich kurhanach, ale zostali ich
spadkobiercy w stuzbie na strazy kre-
sowych ziem.

Oto kilkaset metréw za kamieniecka
bramg sterczy dumnie ku gérze cha-
rakterystyczna drewniana wieza straz-
nicza stannicy K. O. P. u. Tam dzi$
szary polski zotnierz co ,,nie nosi czap
rogatych, ni 'kretych szmat na tyd-
kach” trzyma straz, jak jego dawny
poprzednik, rycerz z kresowej stan-
nicy, — nad catoscig naszych kresow,
tu u zbiegu trzech granic. A miedzy
ta nowg stannicg a dawng warownig
Sw. Trojcy jakze wyrazna #gcznosé
wspolnego celu, wspolnego zadania
petnionej stuzby; — zdaje sie, ze ta
nowa warowianka powstata z krwi
i trudu zatdg dawnej warowni, tak,

jak na Polske dzisiejszg ztozyly sie trudy i krwa-
we znoje tylu przesztych pokolen.

No! tylko patrze¢ Krzywcza, — poznamy je po
ruinach zamku przy szosie, — moéwit moj towa-
rzysz siedzac w przyczepce wpatrzony w roztozo-
ng na kolanach mape.



tzed mniej wiecej 50-ciu laty
zjawit sie na drogach pietwszy samo-
chdéd, wyposazony w silnik mocy 3 AA
i rozwijajacy szybkos$¢ 10 km/godz.

zi$ silniki mocy 100 KM i szyb
kosci 100 i wiecej km/godz., w seryj-
nych nawet wozach, nie nalezg do
rzadkosci.

Jakiz ogromny postep techniki w ciggu piec-
dziesieciolecia!
Porownywujgc samochdd z roku 1886 z dzi-
siejszym, z tatwoscig mozna ocenié, jak trudne
zadanie ma do spetnienia olej smarny w nowo-
czesnym silniku. Temperatury powyzej 1000°C
i kolosalne naciski dziatajg niszczaco na oO'ei.
Tylko wysokowarto$ciowe oteje potrafig spro-
sta¢ stawianym warunkom.
Gargoyle Mobiloil jest takim olejem.

Mobiloill

VACUUM OIL COMPANY S A



Ruiny zamku z XVII wieku w Krzywczu Goérnym.

Z godzine juz temu, jak opusciliSmy Okopy Sw.
Trojcy wracajac na Mielnice i lwanie Puste, gdzie
spozyliSmy w jakiej$ gospodzie obiad na zimno,
a raczej na mrozono, gdyz przy nim skonsumowa-
lisSmy dla ochtody olbrzymia mase lodéw. Teraz
za$, sadzac z mapy, lada chwila powinnismy osig-
gna¢ Krzywcze Gorne, znane z przeslicznych grot
gipsowych, uwazanych w $wiacie turystycznym za
osobliwos$¢ europejskiej miary.

Wreszcie przed nami, na krawedzi jaru wyra-
stajg dwie szeSciolboczne baszty, potaczone reszt-
kami muréw, patrzacych pustymi oczodotami
okiennych otworow.

Jedna z baszt widocznie odnowiona, gdyz po
zblizeniu sie wida¢ Swieze tynkowanie, posiada
stozkowy blaszany dach, a nawet niezbyt z cato$-
cig harmonizujacy komin. Umieszczona nad wej
Sciem tablica objasnia, Ze miesci sie tu schronisko
turystycznego podolskiego oddziatu Polskiego To-
warzystwa krajoznawczego. Mocno zatujemy, ze
nie skorzystamy z tego osobliwego noclegu w sta-
rej baszcie kresowego zamczyska, ale za to, korzy-
stajgc z obecnosci gospodarza schroniska, infor-
mujemy sie o mozliwo$ci zwiedzenia jaskini. Po-
kazuje sie, ze musimy zjecha¢ w jar do wsi, a za
nig przed mostem na rzeczce skrecic w lewo do
chaty przewodnika i z nim dopiero mozna mysle¢
0 zwiedzaniu. Tak tez czynimy i po jakich kilku
minutach zatrzymuje motor na podwérzu chaty
z nﬂpisem: »Przewodnik po jaskiniach w Krzyw-
czu™.

Wychodzi do nas mtody cziowiek i przedstawia
sie jako przewodnik. Wszystko jest wiec w po-
rzadku; naszego rumaka zostawiamy w podworzu,
a sami uzbrojeni w latarki elektryczne, aparat fot.
i zapas magnezji ruszamy za naszym Cyceronem
najpierw dalej dnem jaru wzdtuz rzeczki, a poz-

Nr. 5. Maj 1937

niej ukosnie w gore, biegnaca po zboczu Sciezyng
'ku widniejacym w gornej partii jarowej $ciany bia-
tym gipsowym skatom. Ws$rdd nich wida¢ matg
kapliczke i kilka drewnianych szop — tam znaj-
duje sie wejscie do grot.

Po jakich 20 minutach marszu w skwarze potu-
dnia jesteSmy nareszcie przy umieszczonych w
skale drzwiach. Szopy obok to poczekalnie dla tu-
rystow, gdyz naraz moze zwiedzaC groty tylko
rlnala ilos¢ os6b, a trafiajg sie wycieczki bardzo
iczne.

Duzym kluczem otwiera ze zgrzytem nasz prze-
wodnik zardzewiaty zamek i wchodzimy do zimne-
go, podsteplowanego chodnika, biegngcego ukosnie
w dot. Swiecimy nasze lampki, a przewodnik za-
pala przygotowang u wejscia naftowg latarnie i za-
czynamy zejscie w mroczng czelu$¢ chodnika. Wi-
je sie on spiralnie w dét, a po zejsciu na gtebokos¢
jednego pietra biegnie znéw bardziej poziomo, tyl-
ko w niemitosiernych zakretach. Na wstepie daje
sie odczu¢ szalona roznica temperatury: tam na
wierzchu upat przekraczajacy 40°C w stonicu, a tu
temperatura niedochodzaca do 10°C. Po kilkuna-
stu metrach podsteplowania stropu i $cian konczg
sie i zaczyna sie korytarz taki, jakim go rzezbigce
w gipsie wody stworzyty z tym tylko, ze zostat
0 jakie 80 cm. pogtebiony dla udostepnienia wejs-
cia. Szare Sciany iskrzg sie w Swietle latarek mil-
iardami iskierek, a strop z bryt i naciekéw tez ja-
rzy sie niezliczonymi krysztatkami gipsu. W na-
boznym milczeniu poruszamy sie naprzod za prze-
wodnikiem, patrzac na ten cudny, tak inny od
zwyktego, Swiat.

Korytarz to rozszerza sie, to znowu zweza tak,
Ze ledwo przej$¢ mozna; kreci sie ciagle, wreszcie
rozszerza sie znaczniej i przechodzi w obszerniej-
sza komore, konczgcg sie u goéry kominem. To
»Grota Bawola”. Sciany podzielone dziataniem
sptywajacej wody na nieregularne kolumny, u stro-
pu wiszg potezne bryty, a wszystko skrzy sie
i drga iskierkami odbitego w krysztatach gipsu
Swiatta naszych latarek. Jeden z wiszacych ze
stropu odtamdw upodobnita erozja wodna do gto-
wy wotu i stad nazwa catej groty.

Idziemy znéw dalej pnacym sie teraz w gore
korytarzem, mijamy kilka sal, a to: ,,Grote Skat”
najezong wielkimi ostrymi odtamami gipsu i wcho-
dzimy nastepnie do olbrzymiej sali o $cianach
gtadkich, ale o posadzce porozpadanej w gtebokie
szczeliny, to ,,Grota Zwolik”, najwigksza z grot
w Krzywcu.

Zatrzymujac sie od czasu do czasu dla dokona-
nia zdje¢ idziemy ciggle naprzod; jak twierdzi
nasz przewodnik przebyliSmy juz przeszio 6 km.,
gdy catkowita dtugos$¢ podziemnych korytarzy we-
diug przewodnika wynosi 12 km.

W pewnej chwili wchodzimy do matej komory,
ale najcudniejszej ze wszystkich. Jak $nieg biate
iskrzace sie milionami krysztatowych igietek rzedy
stalaktytéw wiszg jak olbrzymie sople lodowe ze
stropu, a pod nimi dziwne, ptaskie, grzybowe for-
my, robigce wrazenie zamarztych fontann. To gro-
ta wapienna, najpiekniejsza z grot w Krzywecu,
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a zarazem jedna z najpiekniejszych grot wapien-
nych o wyksztatconych stalaktytach w Europie.
Diugo stoimy nie mogac napatrze¢ sie na te cuda
jakby z basni wysnione. Drgajace iskierki i migo-
cace przy kazdym poruszeniu latarek cienie doda-
ja tajemniczosci i uroku i zdajg sie ozywia¢ kazda
sopelke, kazdy zatom cudnie rzezbionych wapien-
nych koronek.

Grota ta, to ciekawe zjawisko intruzji wapienia
w 30-to metrowym poktadzie gipsu morza gérno
miscenskiego, w ktorym wody wyptukaty chodni-
ki, groty i kominy. A tylko tu w tej wapiennej ko-
morze wyksztatcity sie stalaktyty i stalagmity, w
pozostatych gipsowych komorach brak ich zupet-
ny, gdyz gips wytwarzaniu sie ich nie sprzyja.

Wracamy ku wyjsciu zupetnie inng drogg do
korytarza wejsciowego, drapigc sie od czasu do
czasu po zalegajgcych dno ztomach gipsowych, to
zndw przechodzac mate komory. Wreszcie konczy
sie droga, jeszcze przejScie podsteplowanym chod-
nikiem, a po chwili wychodzimy na powierzchnie,
przeszediszy, jak nasz przewodnik twierdzi, 9 km.
podziemnych korytarzy. Teraz po wyjsciu na $wiat
bozy uderza nas, dziwnie ciezkie upalne powie-
trze; zdaje sie, ze weszliSmy do silnie ogrzanej
cieplarni, a stonce, mimo ze juz dobrze po potu-
dniu, tak okropnie razi oczy przywykie, do ciem-
nosci, ze niesposéb patrze¢. Schodzimy w milcze-
niu ku wsi, kazdy z nas przetrawia niedawno, do-
znane wrazenia takie nie codzienne, takie inne, jak
inny od tego ten zaczarowany $wiat podziemny.

*
*

W niecale dwie godziny poOzniej mijaliSmy
Czortk6éw, za nami oddalone przeszto o 50 km. po-
lostato Krzywcze Gérne ze swymi cudnymi gro-
tami, a przed nami ciagneta sie szosa na Kopy-
czynce, Trembowle do Tarnopola- Droga znos$na
jeszcze, tylko ,,zabijajg” nas objazdy, gdyz w kaz-
dym wiekszym miasteczku ulice wskutek remontu
jezdni, zamkniete a objazdy skierowano” przez naj-
rozmaitsze, wiecej lub mniej wyboiste zaukki
i optotki tak, ze lepiej tego nie wspominac. | by-
toby mimo wszystko jeszcze jako tako, gdyby nie
28 kilometrowy odcinek miedzy Trembowlg a Tar-
nopolem.

Gdy dzi$ pomysle o tym co na tej drodze z nami
sie dzialo, to sam nie wiem czy teraz tak, jak wte-
dy moj zotagdek miesci sie jeszcze u szczytu klatki
piersiowej, gdzie zwykle znajdujemy ptuca, a wa-
troba czy w miejscu sercowego worka, bo- ten to
wtedy, wskutek intensywnego mieszania si¢ zawar-
tosci mojej figury, gdzie$ tak sie zamieszat, ze
chwilowo trudno byto okresli¢ blizej jego potoze-
nie. Bo prosze sobie wyobrazi¢: — jedziemy to
wolno, to szybko, to znéw S$rednio, to na pétgazie
i nic a nic nie pomaga — motor, przyczepka i na-
sze przylepione don osoby, wszystko razem to ska-
cze w gore, to opada w dot w jakis wyboj, ktérych
tu tysigce. Motor jeczy, sapie i idzie jak okret na
krotkiej fali morza niemieckiego — z wyboju na

,,Grota’Bawola" — u g<5ry*blok[ gipsu przypominajacy
telAbawolu,

wybdj, z jednej pétmetrowej dziury w druga, z je-
dnego pagoérka na drugi i tak ciagle w goére w dot,
w gore w dot, w dot w gore, a w nas takze wszy-
stko w dot, w gore i na odwrét. Przed nami szara
wstega szosy biegngca daleko ku horyzontowi, a na
niej niezliczona ilo$¢ dhugich cieni, stworzonych
przez ukosnie padajace na wyboje promienie za-
chodzacego storica, a wyboi tych i dziur tyle, na
tej drodze, ze nie mogg sie przy sobie pomiescic,
bo droga za wazika.

A przy drodze, jakby dla barbarzynskiej igrasz-
ki, jakby dla wiekszego znecania sie nad biednym
turystg, diugie rzedy przygotowanej dla naprawy
kostki, kopce piasku i zwiru. Niestety jednak, nie-
ktore z nich juz trawg porosty i mchem zapomnie-
nia; kto$ kiedy$ chciat ulzy¢ zyciu przejezdzaja-
cych, lecz zamiar ten jako$ poszedt w zapomnie-
nie i droga zostata dalej krzyzowa drogg dla mo-
tocyklisty i dzi§ te waty kamieni uSmiechajg sie
drwigco do przeklinajgcego swoj los przybysza na
mechanicznym rumaku i powodujg jeszcze silniej-
sze wylewy jego z6ikci.

Wreszcie, po wielu mekach, gdy juz duch na
wybojach 0 mato z doczesnej powloki nie wy-
padt, zamajaczylty przed nimi wieze i kominy
fabryczne Tarnopola. Przed samym miastem fatal-
na droga poprawia sie i juz o zmroku wjezdzamy
nareszcie do stolicy Podola, aby w zaciszu ,,po-
dolskiego hotelu™ wypocza¢ po gehennie drogi
Trembowla — Tarnopol.



PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERJI

PIERWSZA POLSKA FABRYKA SAMOCHODOW
WARSZANNNT MM NOLSKANIGB&TELMS8--10

BUDUJE CALKOWICIE W KRAJU

Samochody | motocykle, przystosowane i wypro-

bowane na drogach | w warunkach polskich,

z najlepszych materiatow krajowych, przewyzsza-
jacych jakosSciag zagraniczne.

Samochody ,,Polski Fiat"

osobowe, ciezarowe, autobusy i specjalne

Motocykle ,,Sokot

polskiej konstrukcji, sportowo-turystyczne
do jazdy solo i z wozkiem.

Zorganizowane stacje obstugi we wszyst-
kich wiekszych miastach Polski.



DZIAL TECHNICZNY

Inz. A. Minchejmer.
Koto Inz. Sam. Simp.

Obrobka bloku cylindrowego silnika samochodowego
w Fabryce Samochodow Osobowych i Pétciezarowych

P. Z

Najwazniejszg czeScig sktadowa silnika samo-
chodowego jest blok cylindrowy 1 obrébka jego
stanowi zawsze najpowazniejsze zadanie dla wy-
tworni samochodowych. Zatgczony rysunek bloku
cylindrowego szeSciocylindrowego silnika samo-
chodowego marki Fiat typ 122 B (Rys. 1), produ-
kowanego przez Fabryke Samochodéw Osobowych

Widok z przodu

Inz.

stuza do osadzenia lub przepuszczenia $rub, mocu-
jacych pozostate czesci silnika, jak glowica, pokry-
wa karteru, rury przewodow ssgco-wydechowych,
oraz r6zne pokrywy. Podane rysunki bloku cylin-
drowego zawierajgce najwazniejsze jego widoki
oraz kilka przekrojéw dajg ogdlne pojecie o jego
budowie, stanowig jednak tylko cze$¢ wszystkich

Widok od strony rozrzadu

Przekréj podtuzny i widok z prawej strony

Widok z géry i czesciowy przekrdj

Rys. 1. Blok cylindrowy silnika 122 B.

i Péiciezarowych P. Z. Inz. i stosowanego ha wo-
zach typu 621 daje doskonate pojecie, jak bardzo
ta czesc jest skomplikowana. Stanowi on odlany
ze specjalnego zeliwa wiasciwy Kkorpus catego
silnika, zawiera w sobie wiasciwe tuleje cylin-
dréw, obsady zawordw, przewody ssace i wyde-
chowe, koszulki wodne cylindréw, oraz obsady to-
zysk watu korbowego i rozrzadczego, liczne za$
roztozone na wszystkich powierzchniach otwory

rysunkéw bloku cylindrowego, ktérymi musi sie
postugiwa¢ warsztat, by moc go wykonac.
Réznorodnos$¢ czesci sktadowych bloku cylin-
drowego, ich skomplikowane ksztatty oraz ilos¢
sg miarg trudnosci, jakie pokona¢ musi oddziat
warsztatu mechanicznego fabryki samochoddw, nic
wiec dziwnego, ze nawet najmniejsze wytwornie
samochodowe posiadajg zupetnie odrebne zespoty
obrabiarek, przeznaczone wylgcznie tylko do ob-



robki bloku, a doboér ich i organizacja przebiegu
obrobki na nich sg specjalnie; starannie opracowy-
wane, by uzyskac przy jaknajmniejszym nakta-
dzie pracy i Srodkow jak najwyzsza jakos¢ wy
konania.

W pierwszym rzedzie sama konstrukcja blokow
oraz rodzaj materiatu, z ktorego jest Wikonany
decydujg o sposobie przebiegu jego obrobki i wy-
twornie staraja sie zachowaC w roznych produko-
wanych przez siebie modelach silnikow te same
szczegoty budowy samego bloku, by méc produko-
wac wszystkie typy blokow na tym samym zespole
obrabiarek nawet mozliwie nie zmieniajac przy-
rzadow. | tak na przyktad firma Fiat we wszyst-
kich swoich silnikach ma zastosowane zeliwne
bloki cylindrowe ze statymi tulejami, posiadajagce
wiele ‘wspoélnych szczegétow —konstrukcyjnych,

Rys. 3- Sprawdzanie w odlewni rdzeni do formy

odlewniczej.

Rys. 2. Ogolny widok linii obrébki bloku
cylindrowego

dzieki czemu w wytworni jej jest tylko

jeden oddziat do obrébki blokow cylin-

drowych, w ktorym wiekszo$¢ obrabia-

rek f'est wspoélna dla wszystkich typdw,

a tylko niektore z nich maja swoje wy-
taczne przeznaczenie.

Drugim czynnikiem decydujacym o ro-
dzaju 1 iloSci obrabiarek, przeznaczonych
do obrébki bloku cylindrowego sa przK-
jete przez dang wytwornie metody ob-
robki, jak réwniez i zadana wydajnosé
dziennej produkcji oddziatu.

Roéwniez i Fabryka Samochodéw Oso-
bowych i Pétciezarowych P. Z. Inz. po-

siada odrebng | linie" do obrobki blokow cylindro-
wych na. ktorej poza tym obrabiana jest druga ana-
logiczna cze$C silnika-gtowica. Zatgczone foto-
grafie obrazujg urzadzenie tej linii (Rys. 2 i inne).
Kilkadziesigt obrabiarek przewaznie specjalnego
typu ustawionych jest w dwdch szeregach, pomie-

Rys. 4. Skfadanie formy odlewniczej dla bloku.

dzy za$ szeregami obrabiarek znajdujg sie dwa
transportowe tory rolkowe, po ktérych przesuwa-
ne sg bloki w miare posuwania sie przy obrobce
od obrabiarki do obrabiarki, znajdujace si? za$ nad
linig urzadzenie suwnicowe s’ruzg dla utatwienia
robotnikowi zabieranie cigzkich blokéw cylindro-

Rys. 5. Sprawdzanie surowego odlewu bloku.



Rys. 6. Czterowrzecionowa frezarka do blokéw
cylindréw.

wych z toru rolkowego i zaktadania ich
na 8oszc_ze 0lne obrabiarki. _

brabiarki na linii ustawiane sg w tein
sposob, ze blok cylindrowy w miare po-
stepu obrobki_przechodzi kolejno z jed-
nej obrabiarki na druga, posuwajac sig
naprzdd jedng strong linil, a nastepnie
wraca druga.

Zasadniczg cechg przyjetej w Fabryce
P. Z. Inz.-u metody obrobki jest zastoso-
wanie do wszystkich operacyj specjal-
nych przyrzadow-uchwytow, ktore mocu-
ja blok 1 ustalaja_jego potozenie wzgle-
dem narzedzi, opierajac sie na pewnyc
B’faszczyznach I otworach wyjsciowych
ez postugiwania si¢ jakimkolwiek zna-
czeniem lub trasowaniem. Nawet w pier-
wszych operacjach podczas ktorych ofre-
zowane zostajg gtowne ptaszczyzny, blok
ustalony zostaje wzgledem surowych po-
wierzchni odlewow, co narzuca bardzo wysokie
wymagania co do dokladnosci wykonania przez
odlewnig samego odlewu bloku.

W numerze 17 ,,Przegladu Mechanicznego” z
roku 1936 zamieszczony bP/* ciekawy referat inz.
J. Kowtunowa p. t. ,,Mozliwosci przemystu kra-
jowego w zakresie wytworczosci odlewow dla
Brodukcji samochodowej", w ktérym omoéwione
yly szczegoly zastosowanych w Fabryce Meta-
lurgicznej Ursus P. Z. Inz. metod wykonywania
odlewow blokow cylindrowych. Z referatu tego
zapozyczamy kilka zamieszczonych ponizej foto-
grafii, ktore pokazuja, jakich specjalnych Srodkow
trzeba sig imac dla uzyskania nalezytej doktad-
noci wymiarow rdzeni oraz dokfadnosci ztoze-
nia formy odlewniczej, jak réwniez, jak sg spraw-
dzane gotowe juz odlewy. ]

Sprawdzenie takie dotyczy w pierwszym rze-
dzie potozenia poszczegolnych najwazniejszyc
elementéw bloku w stosunku do wyjsciowych
punktéw do obrobki, ktoremi sg cztery nadlewki
na kotnierzu podstawy bloku oznaczone na rysun-
ku tréjkatami, oraz wytoczone w gdrnej czesci
dwdch skrajnych cylindrach F i zatoczenia
(rys. 1).

Pierwsze dwie operacje obrobkowe obejmuja
sfrezowanie ptaszczyzny podstawy bloku cylindro-
we?(o A oraz ptaszczyzn gornej B i bocznej H,
do ktdrej przykrecane sg przewdd ssaco-wydecho-

Rys. 7. Przyrzad i glowice frezarskie do wstepnej
obrdébki bloku.

wy i pokrywy popychaczy zawordw. Operacje te
wykonywane sg rownoczesnie na wielkiej bramo-
wej czterowrzectonowej frezarce  Cihcininati
(rys. 6) o hydraulicznym posuwie dtugiego stotu,
na ktorym umocowany jest przyrzad zawierajacy
odrazu dwa bloki w dwuch roznych potozeniach
W pierwszym potozeniu blok umocowany jest do
gory podstawa i opiera sie wspomnianymi wyj-
sciowymi nadlewkami kotnierza o 4 kotki _ustalaqu-
ce przyrzadu, przy czym jak to wskazuje rys.
dwa kotki sg state, dwa zas inne sg ruchome i po-
faczone mi%dzy sobg dwuramienng dzwignia, co
zapewnia wiasciwe potozenie 'bloku wzgledem na-
rzedzia przy skompensowaniu mozliwych drobnych
nierownosci i odksztatcen odlewu bloku. Poza tym
widzimy ze procz kotkéw ustalajagcych przyrzad
zawiera trzy pary podpor zaciskowych, ktére przy
ustawianiu bloku dociskane sg sprezynami do
kotnierza godstawy a nastepnie zostajg unierucho-
mione Srubami zaciskowymi, podpierajac sztywno
wiotki kotnierz, aby nie drgat przy frezowaniu.
Blok cylindrowy z ©frezowang podstawg usta-
wiony zostaje w drugie potozenie w tymze przy-
rzgdzie. Odlegtos¢ ostrzy freza od postawy przy-
rzadu decyduje o uzyskiwanej odlegtosci ptasz-
czyzny gornej bloku od podstawy, a wiec 0 jego

Rys. 8. Schemat ustawienia bloku w przyrzadzie.
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Rys. 9. Schemat przyrzadu frezarskiego

do dalszych operaciji.

wysokosci, dla uzyskania zas wiasciwego potoze-
nia ptaszczyzny bocznej H, przy mocowaniu blo-
ku ustawiany on jest w prz?;rza‘dme przy pomocy
dwuch wrzecion ustalajgcych biorgcych za punkty
wyjscia wspomniane zatoczenia w skrajnych cy-
lindrach F i G. Ustawienie za sobg dwuch lub
trzech takich samych przyrzadéw na stole fre-
zarki bramowej pozwala na zwiekszenie wydaj-
nosci produkcji tego stanowiska.

Dalsze operacje, wykonywane na tej samej
frezarce obejmujg obrobke ptaszczyzny przedniej
C umocowania pokrywy kot rozrzadu, ptaszczy-
zny umocowania pompki wodnej D oraz ptaszczy-
zny tylnej E (rys. 1). Bloki umocowane sg po kilka
w poprzek stotu frezarki a za punkty wyjsciowe do
mocowania w przyrzadzie stuzg obrobione juz
ptaszczyzny podstawy A oraz boczne H.

Jako narzedzia do powyzszych glownych ope-
racyj frezarskich stuzg glowice wielonozowe
z wstawianymi nozami_z ostrzami naktadanymi
ptytkami Widia (rys, 7), co umozliwia obrobke
twardego zeliwa cylindrowego o twardosci okoto
200 stopni Brinnela z dostatecznie duzymi szyb-
ko$ciami skrawania.

Po operacjach frezowania gtownych powierz-
chni bloku nastepuje szlifowanie na wielkiej pio-
nowej szlifierce pfaszczyznowej podstawy bloku
A (szlifierka widoczna w Srodku rys. 2 w gtebi).
Operacja ta ma na celu uzyskanie dokfadnej pro-
stoliniowosci tej ptaszczyzny, ktora stuzy potem
za wyjsciowg do nastepnych operacyj. Zanim jed-
nak blok przejdzie do dalszych zasadniczych
ksztattujacych go operacyj, wiercone sg i rozwier-
cane na promieniowej wiertarce po dwa otwory
na kotki ustalajgce w ptaszczyznie gornej oraz na
podstawie. W silniku otwory te stuzg na kokki
ustalajgce potozenie gltowicy cylindra oraz pokry-
wy karteru, podczas obrobki natomiast stuzg za
Punkty wyjsciowe state wzgledem ktérych usta-
ane sg wszystkie dalsze przyrzady. W jednej
z koncowych operacyj nastepuje oszlifowanie na
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tej samej szlifierce piaszcz?/zn,y gornej bloku dla
zapewnienia wi?kszej szczelnosci docisku gtowicy.

Wiasciwa dalsza ~ obrobka obejmuje ~przede
wszystkiem ofrezowanie juz na mnigjszych frezar-
kach jedno i dwuwrzecionowych rowniez firmy
Cincinnati kilku pozostatych mniejszych pta-
szczyzn jak np. | — do mocowania mechanizmu
przestawiania zaptonu, K — mocowania pompki
paliwnej lub L — mocowania prowadnic popy-

Rys. 10. Szesciowrzecionowa wytaczarka Foot Burt.

chaczy zawor6éw. Schemat typowego przyrzadu
do tych operacyj frezarskich przedstawia rys. 9.
Charakterystyczne sg dla tych przyrzadow Ilstvva/,
na ktore stawia si¢ blok przed wsunigciem do
samego przyrzadu na wiasciwe potozenie oraz
mechanizm, sk’radath():y sie z watka z korbg reczng
i matymi kotkami ze at?]/mi, stuzacy do podnosze-
nia kotkow ustalajacych, ktore schowane sa pod-
czas wsuwania bloku do przyrzadu a nastgpnie
sg podnoszone przy ustalaniu i zamocowywaniu
E(_J. Mechanizm ten spotykamy prawie we wszyst-
ich dalszych przyrzadach.

Po ofrezowaniu wszystkich ptaszczyzn bloku na-
stepuje dwukrotne zgrubne wytaczanie tulei cy-
lindrowych na specjalnej szeSciowrzecionowej wy-
taczarce firmy Foot-Burt o hydraulicznym posu-
wie glowicy z zespotem wrzecion (rys. 10). Po-
szczegolne wrzeciona tej wytaczarki wraz ze swo-
imi oprawami sg od siebie nawzajem niezalezne
i moga by¢ przestawiane na ptaszczyznie mocu-
acej gtowicy, dzigki czemu wytaczarka ta moze
y¢ nastawiona do wytaczania otworéw w blo-

Rys. 11. Wielowrzecionowa wiertarka do obrébki gniazd

zaworow.
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Rys. 12. Schemat narzedzi do obrébki

gniazd zaworéw.

kach cylindrowych réznych typow. Ciekawa jest
konstrukcja wihasciwych wrzecion-wytaczadet: sa
one bardzo sztywne i prowadzone sg dwustron-
nie w odpowiednich tulejach znajdujgcych sie
w podstawie, jak i gérnej belce uchwytu do bloku.
Nozyki ze stali szybko-tngcej nie sg osadzone bez-
posrednio w samym wrzecionie, ale w oprawkach,
ktérych potozenie we wrzecionie ustalane jest za
pomoca specjalnej wpustki, dzieki czemu przy
ostrzeniu |1 nastawianiu nozykéw nie potrzeba za-
biera¢ do narzedziowni catego ciezkiego wrzecio-
na, a jedynie samg oprawke.

Po dwukrotnym, jak juz wspomniatem zgrob-
rym wytaczaniem tulei cylindrowych nastepuje
wykanczajgce wytaczanie na specjalnej precyzyj-
nej jednowrzecionowej wytaczarce Krausego. Jest
to maszyna o bardzo sztywnej budowie, z szyb-
koobrotowym wrzecionem duzej $rednicy w kto-
rym osadzony jest nozyk w. diowy. Wytaczarka
ta pracuje z bardzo duzg szybkosScig skrawania,
zdejmujac przy wolnym posuwie bardzo drobny
wior, pozostawiajgc dzieki temu bardzo gtadka
powierzchnie otworu tulei, w ktorej pozostawia

Rys. 13.

Wielowrzecionowe wytaczarki i wiertarki.
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Rys. 14. Wrzeciono nastawcze i przegubowe

wiertarki wielowrzecionowej.

sie tylko kilka setnych milimetra naddatku na
ostateczne doszlifowanie.

Po wykanczajagcym wytaczaniu sprawdza sie
bardzo doktadnie powierzchnie tulei, by moc wy-
eliminowac z dalszej brobki bloki, ktore wykaza-
tyby chociaz najmniejszg porowato$¢ materiatu.

Bloki cylindrowe z wytoczonymi tulejami prze-
chodzg nastepnie przez catg serie operacji, pod-
czas ktérych na wielowrzecionowych wiertarkach,
wyrobu firmy Natco, wiercone sg liczne otwory
na wszystkich powierzchniach bloku.

Przede wszystkim wiercone, pogtebiane i roz-
wiercane zostajg otwory pod gniazda zaworowe
i na prowadnice ziawordw.
Przy tej operacji dwadziescia
cztery wrzeciona wiertarki
ustawione sg w czterech sze-
regach po sze$¢ wrzecion, wia-
sciwy za$ uchwyt wiertniczy z
blokiem cylindrowym przesu-
wany jest po prowadnicach
podstawy przyrzadu i zatrzy-
mywano kolejno pod kazdym
szeregiem wrzecion, ktore wy-
nywujg: pogtebienie zgrubne
gniazda zaworu i nawiercenie
otworu na prowadnice, wierce-
nie otworu prowadnicy, jego
rozwiercanie a nastepne roz-
wiercanie gniazda zaworu. Po
obrobieniu otworéw dla szes-
ciu zaworow blok wraca do
potiozenia wyjsciowego, prze-
suniety zostaje w bok o wiel-
kos$¢ rozstawu zaworéw i na-
stepuje taki sam cykl obrobki



Rys. 15. Szlifowanie gtadzi cylindrowych w bloku.
dalszych szesciu otwor6éw na zawory. Rysunki 11
i 12 pokazujg widok omawianej wiertarki oraz
schemat narzedzi.

Nastepnie na trzech dalszych trzydziestodwu-
wrzecionowych wiertarkach nastepuje wiercenie
licznych otworéw na $ruby (rys. 13). Cechg cha-
rakterystyczng tych zastosowanych w fabryce sa-
mochodow P. Z. Inz. wiertarek jest to, ze poszcze-
go6lne wrzeciona osadzone sg na diugich ptaskich
ramionach, ktore przymocowane sg Srubami do
obrzeza gtowicy wrzecionowej wiertarki (rys, 14),
dzieki czemu w zwigzku z réwnoczesnym zastoso-
waniem przegubow kardanowych wrzeciona sg tat-
wo przestawialne i w ciggu krétkiego czasu mozna
zmieni¢ z tatwoscig ich rozstawienie. Gtlowica
wrzecionowa posiada posuw hydrauliczny. Zasto-
sowanie tego rodzaju wiertarek wielowrzeciono-
wych daje bardzo duzg oszczedno$¢ na czasie
robocizny. Niezaleznie od wstawienia wrzecion w
gtowice poszczegdlne wiertki prowadzone sg w tu-
Leij?(ch przyrzaddéw wiertniczych, mocowanych na

oku.

Po zespole wielowrzecionéwek znajduje sie na
linii obrébki bloku grupa Sredniej wielkosci wier-
tarek promieniowych typu Raboma, na ktorych wy-
konywane sg pozostate otwory w mniej dostep-
nych miejscach bloku oraz gwintowane sg otwory
pod $ruby szpilkowe.

Powiercony juz catkowicie blok poddawany zo-
staje operacji ostatecznego doszlifowania gtadzi
tulei cylindrowych, wykonywanego przy pomocy
specjalnego narzedzia rozpreznego z osadzonymi
kamieniami szlifierskimi na specjalnej maszynie
Hille'go z hydraulicznym posuwem glowicy
(rys. 15). Mikrometryczne urzadzenie tego narze-
dzia pozwala na dokfadne nastawienie S$rednicy.

Rys. 16. Wiercenie gtéwnego kanatu olejowego

-- AT.S
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Podczas pracy narzedzie to (tak zwane po an-
gielsku ,,hone"™) précz ruchéw obrotowych ma
rowniez szybkie ruchy tam i spowrotem wzdtuz
tulei cylindra. W czasie tej operacji robotnik po-
stugujac sie specjalnym czujnikowym aparatem
pomiarowym sprawdza nie tylko dokfadno$¢ wy-
miaru otworu cylindra, ale rowniez jego owaliza-
cje i stozkowos¢, usuwajac przez odpowiednie
prowadzenie narzedzia stwierdzone ewentualnie
btedy i niedoktadnosci.

Blok cylindrowy z gotowymi przeszlifowanymi
otworami cylindrowymi poddany zostaje kapieli
w goracym roztworze sody podczas ktérej doktad-
nie zostajg oczyszczone z wszelkich ewentual-

Rys. 11. Wiercenie skosnych kanatéw olejowych.

nych pozostatosci ziemi formierskie przewody ssa-
co-wydechowe oraz przestrzen wody chtodzacej
cylindry, poczem przy pomocy specjalnych bla-
szanych korkéw zamkniete zostajg znajdujace sie
w odlewie otwory rdzeniowe.

Dalsza operacja to sprawdzenie na specjalnym
aparacie przy pomocy wody wttaczanej pod ci-
$nieniem szczelnosci przestrzeni wodnej.

Cechg charakterystyczng konstrukcji silnikow
Fiatowskich jest to, ze wszystkie kanaty olejowe
nie stanowig oddzielnych rurek miedzianych ale
przewiercone sg wprost w bloku zeliwnym. Gtow-
ny przewod olejowy O (rys. 1) przebiegajacy
przez dtugos¢ catego bloku wiercony jest na spe-

Rys. 18. Specjalna wytaczarka dwuwrzecionowa
do réwnoczesnego wytaczania tozysk watu karbowego
i rozrzadczego.



| Do nabycia we wszystkich oddziatach i przy
pompach ulicznych GALKAR-KARPATY



cjalnej dwuwrzecionowej poziomej wiertarce Hil-
le'e,go przy uzyciiu specjalnych diugich wiertet
(rys. 16). Wiertarka ta pracuje samoczynnie w ten
sposob, ze wiertta skokami po zagtebieniu sie na
pewien wymiar wycofujg sie¢ wygarniajac wiory
z dhugiego otworu, a potem zn6w wracajg do
otworu, wiercac dalej. Ruchy gtowic sterowane
sg bebnem z nastawialnymi na rozne skoki zde-
rzakami. Skosne za$ otwory T doprowadzajace
olej do poszczegdlnych tozysk watu korbowego
wiercone sg wszystkie rownoczes$nie na specjalnej
siedmiowrzecionowej wiertarce pionowej, widocz-
nej w prawym rogu ma rys. 13. Przyrzad wiert-
niczy jest przechylny dla uzyskania wiasciwego
skosnego kierunku otworéw (rys. 17).

Dalszg grupg operacyj jest wykonanie otwo-
row na panewki tozysk watu korbowego i rozrzad-
czego. Najpierw na zwyklej poziomej wytaczarce
firmy Union nastepuje | zgrubne wytaczanie otwo-
row na tozyska watu korbowego przy pomocy
normalnego wytaczadta z nozami ptytkowymi, po
czym po wkreceniu Srub szpilkowych i przykre-
ceniu pokryw tozysk watu korbowego na spe-
cjalnej dwuwrzecionowej wytaczarce Ingersola na-
stepuje 1l zgrubne i wykanczajgce wytaczanie
otworéw na tozyska obu watéw rownoczesnie.

Rys. 19. Rozwiercanie osi walu korbowego

i rozrzadu.

Budowa i dziatanie tej wytaczarki widocznej na
rys. 18 jest bardzo ciekawa. Glowica wrzecionowa
osadzona ma prowadnicach toza ma samoczynny
posuw hydrauliczny i posiada wymienny zespot
wiasciwych wrzecion zabierajgcych wrzeciona-

Rys. 20. Woytaczarka specjalna do wytaczania
panewek i karteru sprzegta.

wytaczadta. Dzieki temu dla kazdego typu produ-
kowanego silnika trzeba mie¢ tylko ten niewielki
zespot wrzecion rozstawionych w sposéb odpowia-
dajacy rozstawowi osi watu rozrzadczego i kor-
bowego danego silnika. Stot, na ktérym mocowany
jest uchwyt do bloku jest obrotowy, dzieki czemu

Nr. 5. Maj 1937

Rzs. 21, Docieranie zaworéw.

mozna na nim ustawi¢ dwa uchwyty i w jednym
z nich mozna uskuteczni¢ zamiane bloku juz ob-
robionego na nowy oraz zamiane wytaczadet pod-
czas obrébki bloku znajdujgcego sie w drugim
uchwycie. Jezeli wydajno$¢ produkcji tego nie
wymaga, na stole ustawiony moze by¢ tylko jeden
przyrzad, obrotowos$¢ za$ jego daje te korzysc,
ze w potozeniu ,,zatadunku" wytaczadta wypa-
dajg poza zarysem gtowicy wrzecionowej, i po-
mimo ich dtugosci nic nie przeszkadza przy ich
wsuwaniu do uchwytu bloku. Uchwyt ten tez ma
jeden ciekawy szczeg6t konstrukcji znacznie utat-
wiajagcy jego obstuge: mianowicie listwy na kto-
rych opiera sie blok sg ruchome i w czasie zakfa-
dania bloku uniesione one sg o kilka milimetréw
do géry w stosunku do potozenia podczas ob-
robki bloku dzieki czemu osie otworéw tozysk
watow wypadajg mimosrodowo w stosunku do tulei
prowadzacych wrzeciona-wytaczadta i przy wsu-
waniu tych wytaczadet .noze nie zawadzajg 0 ma-
teriat naddatku obrébkowego w otworze. Po ukon-
czeniu wytaczania, przed wyciggnieciem wytacza-
det, blok zostaje znéw uniesiony nieco do gory,
by nozyki nie porysowaty wykoriczonej powierz
chni otwordw.

Ostateczne wykonczenie otworéw na tozyska
watu korbowego i rozrzadczego uzyskuje sie przez
rozwiercanie na specjalnej dwuwrzecionowej roz-
Wiiertarce (rys. 19), ktOra rowniez posiada za-
mienne dla poszczeg6lnych typéw silnikéw gto-
wice wrzecionowe 0 réznym rozstawie osi. Poza
tym za$ réwniez na specjalnej mimosrodowej fre-
zareczce wykonywane jest ,,zatoczenie” w opra-
wie tozyska dla kotnierzy tylnej panewki watu
korbowego.

Dalej nastepuje grupa operacyj obejmujgcych
wytoczenie w bloku pionowych otworéw P —
obsady pompki olejowej, R — watka napedu roz-
dzielacza oraz S — obsady filtru olejowego
(rys, 1), po czym sprawdzona zostaje szczelno$¢
przewoddw olejowych, jak i w poprzednim wy-
padku przy pomocy wody wtlaczanej sprezonym
powietrzem. Na tym koncza sie wihasciwe czyn-
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nosci obrébkowe, dotyczace samego korpusu ze-
liwnego bloku cylindrowego, zanim jednak roz-
poczety zostanie montaz silnika, koniecznym jest
jeszcze wykonanie catego szeregu czynnosSci prze-
waznie obrobkowych, majgcych za zadanie przy-
gotowanie bloku do montazu.

Przede wszystkim zalozone zostajg na swoje
miejsce panewki tozysk watu korbowego i walu
rozrzadczego oraz przykrecony zostaje aluminio-
wy karter sprzegta wraz z pokrywag i na specjal-
nej poziomej dwuwrzecionowej wytaczarce (rys.
20) nastepuje przetoczenie panewek watu korbo-
wego oraz wytoczenie i splanowanie kotnierza kar-
teru sprzegta Operacja ta ma na celu uzyskanie
doktadnej wspdotosiowosci panewek watu korbo-
wego z zatoczeniem koinierza karteru sprzegta,
na ktérym centrowana jest skrzynka biegow.
Wspomniana wytaczarka urzgdzona jest w ten
sposoh, ze jedna glowica napedza wytaczadto do
panewek watu korbowego, druga za$ napedza
gtowice nozowa wytaczajacg i planujaca karter
sprzegta. Dla bezwzglednego uzyskania wspo-
mnianej wspdtosiowosci koniec wytaczadta prowa-
dzony jest w tulei osadzonej w glowicy nozowej.

Dla uzyskania nalezytej powierzchni panewek
obu watdéw rozwiercane one sg recznie zespoto-

N O WY TYP

CIEZAROWEJ OPONY A. D.

Wybitne zalety osobo-
wych opon ,A. D." skio-
nity marke

ENGLEBERT

do fabrykacji réwniez
i ciezarowych opon te-
go typu.

RUCHOME WARSTWY
GUMY w OPONIE

pozwalajg na natych-
miastowe zahamowa-
nie, nawet na mokrej
jezdni i przeciwdziata-
ja zarzucaniu wozu.

wymi rozwiertarkami, osadzonymi na dtugich
wrzecionach, panewki za$ watu workowego sg
procz tego doszarowywane dla uzyskania rowno-
miernego przylegania czopow watu.

Dalsza grupa czynnoscl przygotowawczych jest
osadzenie prowadnic zawordéw oraz wykonczenie
gniazd zaworéw. Po wbiciu prowadnic, recznym
frezem stozkowym centrujgcym sie w prowadnicy
nafrezowany zostaje stozek gniazda zaworu, a na-
stepnie na specjalnej dwunastowrzecionowej do-
cieraczce (rys. 21) dotarte zostajg do gniazd za-
wory przy uzyciu specjalnej pasty. | dopiero teraz
po wkreceniu oprocz tego sro-b szpilkowych do
mocowania glowicy, przewodu ssgco-wydechowe-
go i réznych pokryw oraz po wylakierowaniu po-
wierzchni zewnetrznych i nadzwyczaj starannym
wymyciu bloku naftg, przechodzi on na wasciwg
linie montazowa silnika.

Dla jasnosci doda¢ jeszcze nalezy, ze Kkarter
sprzegta po omoéwionym juz wytoczeniu go we-
spot z panewkami osadzonymi w bloku i odpo-
wiednim ocechowaniu odkrecony zostaje od bloku
i skierowany spowrotem na wiasciwg linie obrob-
kowa dla ukonczenia ostatecznego jego obrobki
i dopiero na linii montazowej silnika kazdy kar-
ter znowu spotyka sie z swoim blokiem.

-2 NGLEBERT"

Opona Ciezarowa ,A. D."

to niezastgpiony dzi$ pne-

umatyk na wszelkie
AUTOBUSY

CIEZAROWKI
AUTOCARY i i, p,
SPRZET SAMOCHODOWY.

TYP ,A.D" to gwarancja
DUZEGO KILOMETRAZU
i GWARANCJA BEZPIE-
CZENSTWA.

ZADAIJCIE WZOROW
i PROSPEKTOW.
CENY NORMALNE
SPRZEDAZ WSZEDZIE!

,,ENGLEBERT" Warszawa, Krak. Przedm. 5.
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Lekki ttok samochodowy

Wybitne zmniejszenie wymiarow silnikow spa-
linowych w stosunku do pierwszych typéw na-
lezy miedzy innemi przypisa¢ i udoskonaleniom
samego ttoka. Pierwsze silniki miaty wolne
obroty, gdyz ciezki zeliwny tlok nie pozwalat na
ich zwiekszenie, a dla uzyskania wiekszej mocy
zwigkszano $rednice cylindréw, przez co og6lny
ciezar musiat silnie wzrastac. O zmianie, jaka
zaszta w ciezarze ttoka w miare udoskonalania
jego budowy Swiadczy fakt, ze waga ttoka, 6-cio
cylindrowego, 40 KM silnika Daimlera z r. 1904,
wynosita wraz z pierécieniami i sworzniem 3,72
kg; szybkoobrotowy Daimler Benz z 1934 roku,
40 KM, 6-cio cylindrowy, ma lekki ttok glinowy
wazacy z pierscieniami i sworzniem 0.49 kg, a
wiec przeszto 7 razy mniej.

Wybitnie ciezka prace tloka nowoczesnego
w silnikach benzynowych ilustrujg pewne dane
i w zwigzku z tym wymagane wiasnosci:

Szybkos$¢ $rednia 5—10 m/sek. (ttok lekki}.

Cisnienie dochodzi do 30 i 50 kg/cm? (ttok wy-
trzymaty).

Temperatura spalania do 2500° (ttok musi do-
brze odprowadzac ciepto).

Nacisk boczny ttoka na gtadzi cylindr. wy-
nosi 10% sity osiowej (thok musi mie¢ maly
wspoétczynnik tarcia).

Stata zmiana Kierunku tarcia bocznego wy-
maga S$cistego dopasowania ttoka w cylindrze.

Nalezyte rozwigzanie konstrukcyjne i obréb-
kowe ttoka nie jest rzeczg prostg i lekki ttok
w ciggu, obecnie juz, 25-cio letniej praktyki
w stosowaniu go, przechodzi wiele zmian i udo-
skonalen.

Glinowy ttok Daimlera, zdobywca francuskiej
,Grand Prix* w r. 1914, zastosowany w trzech

Rys. 1. Lotniczy ttok Ricardo z 1916 r.

pierwszych silnikach, jest gtadki, cylindryczny
o wypuktym dnie i 4 waskich a gtebokich row
kach na pierScienie. Lotniczy tlok Ricarda
z r. 1916 jest juz lzejszy, bo skrécono go nieco
w stosunku do Srednicy i wycieto czeSC Sciany
bocznej najstabiej pracujacej — rys. 1. Owczesne
ttoki lekkie konczyty zywot szybko i dawaty matg
pewnos$¢ dobrej pracy a jedynie wymagania wo-
jenne wplywaty gwattownie na ich rozpowszech-
nienie.

Planowy rozwoj i udoskonalenie ttoka datuje
sig dopiero od czaséw powojennych. Aby nale-
zycie zrozumie¢ roz-
woj konstrukcyjny
nalezy wydzieli¢ sze-
reg ukazujacych sie

zagadnien.
Rys. 2. Przepalone dno Rys. 3. Dno tloka prze-
ttoka silnika wysokoprez- bite, z powoda niedosta-

nego. tecznej grubosci.

Przenoszenie sity wybuchu na sworzen.
Prowadzenie ttoka.

Uszczelnienie ttoka.

Przewodnictwo i rozszerzalno$¢ cieplna.
Odlewnictwo lub kucie ttoka.

Ewentualna obrobka termiczna.

Obrobka mechaniczna.

O ile pierwsze konstrukcje ttokéw lekkich
mialty bardzo grube dna, zebra i piasty sworz-
nia, o tyle w pdzniejszych zbyt duzo materiatu
probowano ujaé tak ze zdarzaty sie wypadki al-
bo zerwania dna przez silny wybuch —rys. 2, 3
albo pekniecia piasty sworznia przez niewlasciwe
skupienie naprezen — rys. 4.

Kwestia przeniesienia nacisku' zostata stopnio-
wo opanowana przez danie dna od wewnatrz za-
okraglonego, opartego na zebrach promieniscie
schodzacych sie na piascie sworznia. W r. 1931
Citroen wprowadzit ttoki o dnie podpartym na
dwach szerokich podporach nie przylegajacych do
Sciany, a zblizonych do $rodka ttoka. Podobny
ttok, lecz o cienszym dnie firmy ,Elektronme-
tall” EC wskazuje rys. 5.

Dno takiego ttoka jest wiecej wytrzymate, gdyz,
nie przenoszac sity wybuchu przez skrajne pod-
pory, jest mniej zginane ale za to konstrukcja
musi wypada¢ kosztowniej.

PNoOTRWNDE
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Sworzen tlokowy z reguly jest wydrazony,
umiejscowiony w piascie sprezynujacymi pierscie-
niami; ostatnio K. Schmidt Neckars, opatentowat
sworzen posiadajagcy w wydrazeniu rozpierajace
stozki o wiekszej rozszerzalnosci cieplnej anizeli
sam sworzen.

7?%ys. 4. Piasta ttoka pe-
knieta w skutek wadliwe-
gr rozkltadu materiatu.

Rys. 5. Tiok EC firmy
Elektronmetall.

2. Trudniejszym zagadnieniem jest prowadze-
nie, gdyz lekki ttok ma wielkg wade — duzg roz-
szerzalno$¢ cieplna; jesli, uwzgledniajac jg w ob-
robce mechanicznej, damy nieco mniejszg S$red-
nice ttoka to narazeni bedziemy na stukanie w cy-
lindrze po rozpoczeciu pracy, gdy nie jest jeszcze
dobrze rozgrzany; nie uwzglednienie rozszerzal-
nosci spowodowatoby zatarcie podczas intensyw-
nej pracy. Przy pierwszych ttokach ze stopu glinu
Z miedzig trudno byto wogdle unikngé szmerow,
co byto szczeg6lnie dokuczliwym w osobowych
wozach. Obecnie dazy sie do zmniejszenia samej
rozszerzalnosci tloka, stosuje sie wiec w duzej
mierze stopy krzemo-

we,  odpowiadajgce
powyzszemu warun-
kowi.

Dalszg drogg do do-
brego  prowadzenia
jest przecinanie cze-
sci $ciany bedacej po-
nizej pierscieni, two-
rzac jakby skrzydta
sprezynujace-.  Kon-
strukcjag taka jest m.
in. wspomniany ttok
Citroena zwany
,,BHB" a stosowany
we Francji i w Anglii
Posrednig grupa mie-
dzy gladkimi thokami
a rozcietymi sg t. zw.
poOtsztywne,  majace
Jak poprzednie rozcie-
cia w ksztatcie ,, T” je-
dnak o wzdluznym
przecieciu nie docho-

dzacym do samej doi- Rys. 7.

Tiok z wkiadkami inwarowym

259

nej krawedzi $ciany; stosowane sg one najwiecej
w USA (Cadillac). Szlifowane sg one owalnie,
a przy tym zbieznie tak aby cze$¢ pod pierScie-
niami byta luzna w cylindrze, a cze$¢ dolna ttoka
byfa ciasniejsza — w ten sposob nieréwnomierne
rozgrzanie i rozszerzanie sig¢ ttoka ma ujednostaj-
ni¢ pasowanie.

Rys. 6, Tiok z dnem aluminiowym i prowadzeniem

zeliwnym.

We Francji i Anglii jeszcze dzis niektorzy sto-
sujg ttoki skiadajgce sie z dwodch metali — dno,
§ciana utrzymujaca, pierscienie i cze$¢ piasty
jeist ze stopu lekkiego, a pozostata czes¢ piasty
i Sciana dolna zeliwna ze wzgledu na malg roz-
szerzalnos¢; dwie te czesci s albo wlane w sie-
bie albo zeSrubowane albo tez ziaczone sg za po-
Srednictwem samego sworznia; konstrukcja ta jest
mato uzywana gdyz wypada ciezsza i drozsza od

normalnych — rys. 6.
W Stanach Zjednoczonych A. P.
43% uzywanych obecnie ttokow sg to

Rys. 8. Przekroj ttoka z ptytkami inwarowymi.
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Rys. 9.

typu Nelson-Bohnalite z ptytkami ze stali inwaro-
wej; ptytki te sg wlane w ttok i majgc odpowiedni
otwor otaczajg piaste sworznia. Stal ta, wedtug
danych francuskich posiada ok. 30% Ni i 1% Be-
rylu, wedt. amerykanskich inwar ma 36% Ni
i 0,5% Mn; maty wspdtczynnik rozszerzalnosci
tych phytek jest tak dobrany, aby w zupetnosci
kompensowat duza rozszerzalno$¢ stopu glinowego
i alby w rezultacie rozszerzalno$¢ ttoka 1 cylindra
miaty podobng warto$¢. W ten sposdb teoretycz-
nie osigga sie pasowanie ttoka w cylindrze nie-
zmienne wstanie zimnym i goracym. Tloki te
stosowane sg juz od 10 lat a robi sie je najwiecej
ze stopu 90 Al 10 Cu. Na 58 typéw silnikow pro-
dukowanych w r. 1935 w USA.

25 typow miato ttoki inwarowe,

14 typow miato rozciecia ,,T", materiat prze-
waznie stopu Al-Si, owalnie szlifowane i na-
tleniane,

8 typow miato rozciecia catkowite, stop Al-Cu,

11 typéw pracowato z zeliwnymi ttokami z cze-
go 5 miato powtoke cynows.

Rys. 7 i 8 dajg dwa widoki typowego ttoka

z wkiadkami inwarowymi,.

W Niemczech w wozach osobowych przewazajg
inwarowe, obok za$ nich stosowane sg zwyczajne,
z rozcieciami catkowitymi lub typu T; w Anglii,
Francji, Italii sg one rowniez produkowane seryj-
nie a obok nich pozostate typy az do gtadkich
bez rozcigc.

Majac 4 zasadnicze typy ttokow:

— gtadkie,

— z rozcietym catkowicie prowadzeniem lub

pOtsztywnym,

— dwumetaliczne,

—i inwarowe.

konstruktorzy prowadza juz mniej intensywne
proby nad czyms$ zupetnie nowym a niewielkie
zmiany konstrukcyj sa przewaznie rozwinieciem
tych typow.

Ciekawg jednak probg jest niemiecki ttok pat.
0 prowadzeniu opartym catkowicie na sprezynu-
jacych wkiadkach — rys. 9.

W Anglii reklamuje sie silnie ttok t. zw. Aero-
lite, ktéry majac wzdtuz Sciany cztery szerokie

Tiok ze sprezynujgcemi wkiadkami.
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okragte rowki i bedac owal-
nie szlifowanym tatwo ma
dostosowywac sie do sil-
nych nawet zmian obcigze-
nia rys. 10.

Najciezszg czescig kon-
strukcji jest obecnie kwe-
stia wiasciwego uszczelnie-
nia t. zn. rozwigzania cze-
§ci pierscieniowej, ktorej
praca jest odpowiedzial-
na 1 ciezka, zwilaszcza
wobec silnego rozgrzania
(do 300° przy dniie). Szcze-
g6lnie niebezpiecznym jest
spalajacy sie smar, ktory
zweglajac sie zarysowuje
ttok 1 gtadz i moze by¢ po-
wodem wyrwania catej cze-
$ci pierscieniowej. Powody wyrwania nie zawsze
zreszta dajg sie Scisle ustali¢, faktem tylko jest
koniecznos$c stosowania silnych rowkoéw, szczegol-
nie przy silnikach wysokopreznych. Zatarcia i za-
pieczenia sie czesci pierscieniowej zdarzajg sie na-
wet przy starannie konserwowanych silnikach lot-
niczych.

gre wchodzi tu zaréwno kwestia smarowa-
nia jak konstrukcji i materiatu ttoka.

Poniewaz przy zeliwnych ttokach nie byto wy-
padkow wyrywania, zastosowano z powodzeniem
zeliwne wlane krazki wzmacniajgce pierwszy lub
pierwsze dwa rowki. Ksztatt ich charakteryzuje
rys. 11.

Rys. 10. Tiok angielski marki ,,Aerolite.
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Przy takim wzmocnieniu mozemy zmniejszy¢
wymiary rowkow na pierscienie gdyz jednostko-
wy nacisk, z jakim oddziatywa na niego pierscien,
moze by¢ zwigkszony w stosunku do rowka wy-
cietego w stopie lekkim. Zeliwo stosowane tu jest
stopem specjalnym, majagcym rozszerzalno$¢ cie-
plng zblizong do rozszerz, c. ttoka (zeliwo Ni-
Resist ma rozszerz. 18.10° bedac wlanym w stop
krzemowy angielski Lo-EXx.).

Do r. 1934 zrobiono w Niemczech 50000 tego
rodzaju ttokéw do silnikow wysokopreznych.

4. Dla zorientowania sie w warunkach ciepl-
nych, jakim podlega tlok, stosowano topiace sie
w okreslonych temperaturach stozki Segera. Ba-
dania wykazaty, ze na zdolno$¢ odprowadzania
ciepta przez ttok wptywa nie tylko przewodnos¢
cieplna ale i wytrzymatos¢, ciagliwos¢ i skurcz
stopu tlokowego (E. Mahle ,,Aluminium” i Jul
1935, S. 364). Przy badaniu nie chodzi tylko o nad-
tapianie sie tloka, ale przede wszystkim o rysy
jakie ukazujg sie w metalu nierbwnomiernie roz-
szerzajagcym sie i ktére sg wynikiem wewnetrz-
nych naprezen mechanicznych. Temperatury ttoka
W szeregu jego miejscach mozna przedstawi¢ wy-
kre$lnie co utatwic moze wybo6r odpowiedniego
stopu i sprawdzi¢ prawidtowosé ksztattu konstruk-
cji. Niezaleznie od tego rodzaju badarh Niemiec
Ernst Mahle wyrozumowat rozwigzanie idealnego
ttoka, ktérego dno dobrze odprowadza -ciepto
a Sciany boczne mato rozszerzajg sie, odlat on
wiec najpierw dno ze stopu ,,Y” a zaraz po tym
zlat z nim stop Al-Si dla dokonczenia ttoka. Szereg
takich ttokdw pracuje juz w silnikach wysokoprez-
nych a czas wykaze ich celowosc.

Stopy ttokowe sg dos$¢ liczne a ostatnio opa-
tentowano szereg nowych; niektore z nich podaje
w ponizszej tabeli podajgcej % dodatkowych skia-
dnikéw do glinu.

Ad: -~
1. Stosowany w wozach osobowych, w ttokach
z wkiadkami inwarowymi i z rozcieciami. Ma
jac twardy skiadnik strukturalny CuAl, roz-
mieszczony miedzy ziarnami roztworu statego

Maska stopu lub ttoka Cu Si Mn “(5'/9
o]

% % %

1. Nelson-Bohnalite . . . 10 0,2 - 0,3
2.'KS—245 ... 45 14 1 0,7
3. KS-Alusil ... 2 21 — —
4. KS — 280  .cooeieie 15 21 0.7 0,25
5. Stop uzyw. w USA . . 10 — — 0,5
6. ,,Y" AN 4 0,5 — 15
7. ,,RR53" odlan.................. 22 <2 — 1.6
8. ,RR59" kute................ 225 05 — 1,6
9. ,Lo—EX..iiii 09 14 — 1
10. Amer. pat. 2026542 . . — 3—15 — —
11. Amer. pat. 2026544 i nast. 0,3-4 7—15 — 0.2—3
21. Amer. pat. 2026559 do 0.1
2026565 ..o 0,1—5 3-15 —15

Cu w Al, stop ten jest odporny na $cieranie
dobrze przewodzi ciepto, jednak ma duzg
rozszerzalnosc cieplna.

2. Wozy ciezarowe silnie obcigzone; Si zmniej-
sza rozszerzalno$¢, nikiel podnosi wytrzyma-
to$¢, szczegdlnie w stanie rozgrzanym.

3. Stosowany na ttoki do samochodéw osobo-
wych; duze ilosci wydzielonych laseczek
twardego roztworu glinu w krzemie podnoszg
odporno$¢ na S$cieranie, zmniejszajg wybit-
nie rozszerzalno$¢ ale zmniejszajg przewod-
nos¢ cieplna.

4. Podobny do poprzedniego — wyzszego ga-
tunku.

5. Najczestszy sktad ttoka amerykanskiego.

6. Silniki wysokoprezne — tloki o duzej wy-
trzymatoSci w stanie gorgcym.

7. Silniki osobowe; skifad stosowany w Anglii
i Polsce.

8. Silniki wysoko obcigzone samochodowe i lot-
nicze.

9. Angielski stop do ttokéw z pierscieniami ze-
liwnymi Ni-Resist.

10. Dodatek Pb, Bi lub Cd rozdrabnia i ujednolica
czastki Si; tatwa obrobka mechaniczna, tlok
wychodzi b. gtadki (wedtug opisu patent.).

11. Si roztozony réwnomiernie; obrébka szybka
i tatwa, narzedzie tepi sie stabo (wdg opisu

at.).

12. gtop)) dobrze obrabialny, nadaje sie do tlokow
i gtowic silnikdw spalinowych (j. w.).

Odlewnictwo, kucie i obrébka termiczna ttokéw
jest czeScig metalurgiczng produkcji a opis ich
wymaga osobnego opracowania. Dla zorientowa-
nia sie w tempie produkcji nowoczesnej podam,

ze towarzystwo ,, Amplex Mnfct w Detroit od li-

stopada 1933 r. do czerwca ub. r. wykonato 5 mi-

lionéw ttokéw maszynowo, t. zw. systemem Chry-

slera. Dwie maszyny odlewnicze obstugiwane'
przez jednego robotnika dajg 70 tlokow w godzi-

nie; dzienna produkcja zaktaddéw wynosi 18000

tlokow. B
Ostatnia berlinska wystawa samochodowa wy-
Sh Ti Fe Ni Pb

Skiadniki specjalne
% % % % %

_ — _ 15 —

- - — <05 —

S — 15 — CO=12

- - 1 - —

_ _ _ -

_ _8:(1)5 13 05— —

— o1 14 13 —

— - = = 2™ ca=15—9

— — —  0,5—7 — 0,1 <Cd + Pb-j-Bi< 6
0,05

_ 5 CdlubBi=15—6



kazata, ze prace nad udoskonaleniem ttoka nie
ustajg zaréwno co do doboru materiatu jak kon-
strukcji i obrébki.

Szereg firm niemieckich specjalizuje sie w fa-
brykacji ttokéw wydajac je wybitnie mas.iwo
0 czym S$wiadczy np. wyprodukowa-
ny niedawno 10-cio milionowy tlok
Schmidta.

Nural szlifuje tloki owalnie a
przy tym sg one elektrolitycznie natle-

Rys. 11. Tiok z zeliwng wkiadkg dla
pierscienia.

niane metodg Elmiral, co wybitnie pomaga do
utrzymania sie na gtadzi ttoka cienkiej warstwy
oleju; tlok taki, typ , K 350" uzywa Zundapp
dwutaktowy o potrojnym wlocie mieszanki.
Wielkg réznorodnoscig odmian ttokéw odzna-
czajg sie tloki LC opracowywane specjalnie do
wozdw osobowych, ciezarowych, motocykli, silni-
kéw Zeppelina itp. Praca silnika na autostradach
wymaga coraz ciezszych zadan od ttoka, wprowa-
dza sie wiec wzmocnienia stalowe, odlewy pod-
wojne (AICu -|- Al-Si) i rozszerza sie¢ zastosowa-
nie stopéw Al-Si ze wzgledu na ich malg rozsze-
rzalno$¢. Do matych, tanich motocykli zaczeto sto-

Rys. 12.
ze stalowym prowadzeniem.
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sowa¢ rurowe ttoki (stahltragerkolben), przy kté-
rych cichobiezno$¢ gra mniejszg role. Toki pra-
sowane stosuje sie przy silnikach lotniczych i re-
kordowych. Wida¢ tez ttoki z rozcieciami catko-
witymi lub T, gtadkie dla dwusuwow, natleniane
ttoki (metoda EC-Stau-
nal), tloki owalnie szli-
fowane.

Tiok BK typ ,,G-Au-
tobahn” zostat skonstru-
owany stosownie do za-
sady — odprowadzenia
ciepta przez jiak naj-
wiekszy przekréj, od-
dzielono piaste sworznia
od Sciany prowadzacej,
tak, ze cisnienie wybu-
chu nie dziata zupetnie
na boczng S$ciane ale
wprost z dna tloka
przenosi sie uzebrowa-
niem na piaste, $ciana
boczna ma jedynie po-
ziome wyciecie przy o-
wem zebrze pod ostat-
nim pierscieniem. Tiok
ten ma podobno o wiele
chtodniejszg cze$¢ pier-
$cieniowg anizeli w in-
nych konstrukcjach.

Tioki KB typ ,,F” z
okienkowymi wycieciami
sg elastyczne i pozwala-
ja na zmniejszenie cza-
su rozruchu.

Thoki Alusil KS (Schmi-
dt'a) majgce wlane sta-
lowe sprezynujace wkiadki ksztattu ,,U” pozwalajg
na Sciste dopasowanie ttoka w cylindrze zaréwno
na zimno jak i na gorgco i na bieg bez stukania.

Na amerykanskim rynku zachodzg réwniez
zmiany jak widzielisSmy z artykutu ATS w stycz-
niowym numerze na stir. 10, wspomne jeszcze
tylko o reklamowanych pierscieniach rozpreznych,
jakie zaktada sie do ttokow z catkowitymi wzdhuz-
nymi rozcieciami, blisko krawedzi dolnej; piers-
cienie te o regulowanej sile rozprzezenia majg za-
pobiega¢ zbytnim odksztatceniom dolnej krawedzi
ttoka.

Ttok silnika Wolseley

Preparat do gomego smarowania REOeX zwigksza kompresje—ulepsza akceleracje

LEBGE-MOTOR”

POZNAN, UL. MYLNA 38
TELEFONY: 7929 i 5826

FABRYKA tlokéw, pierscieni, sworzni ttokowych
i tulei cylindrowych do wszelkich motoréw spalinowych

PRECYZYJNA SZLIFIERNIA cylindréw i watéw
korbowych

Najstarsze i najwieksze przedsiebiorstwo tego rodzaju
w Polsce

Kosztorysy, cenniki i porady fachowe bezptatnie
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Inz. B. Morozowski
Koto Inz. Sam. SIMP

Niemieckie silniki motocyklowe

W Niemczech na dzien 1.VIIl. 1936 roku zare-
jestrowanych byto okoto 1,2 miliona motocykli.
Ten ollbrzymi rozrost motocyklizmu w ostatnich
latach nalezy przypisaC nietylko umiejetnej poli-
tyce motoryzacyjnej ale i przemystowi niemiec-
kiemu, ktéry potrafit tak tanio produkowac¢ moto-
cykl, ze ten stal sie do tego stopnia popularny.
Wrodzone sktonnosci Niemcow do oszczedzania
z jednej strony, silna konkurencja matych, tanich
samochoddéw 1 trojkotowcow z drugiej, zmusita
przemyst motocyklowy do wyprodukowania takie-
go motocykla, ktory potrafitby dostatecznie kon-
kurowa¢ z samochodem. Motocykl taki musi od-
powiada¢ nastepujagcym warunkom: powinien by¢
tani, niezawodny w uzyciu, tatwy w obstudze
(gdyz z reguly dostaje sie w niedoswiadczone
rece) no i odpowiednio wytrzymaty na zuzycie.
Tym wszystkim warunkom odpowiada motocykl
z silnikiem dwutaktowym, ktéry w poréwnaniu do
czterotaktowych posiada znacznie mniej czesci i to
czesci kosztownych j. np.
rozrzad, wymagajacych
precyzyjnej obrobki i w
dodatku fatwo ulegaja-
cych zuzyciu np. zawory,
prowadnice i t. d. Moto-
cykl z silnikiem cztero-
‘taktowym o tej samej
pojemnosci cylindra jest
okoto 30% drozszy niz
dwutakt. Sg jednak na-
bywcy, ktorzy zadaja
czego innego od motocy-
kla. Dla tych cena nie odgrywa tak waznej roli
i dlatego obok tych matych dwutaktowych budo-
wane sg motocykle o wigkszej pojemnosci silnika,
mocniejsze, ciezsze no i bez porownania drozsze.

Rys. 3. Silnik Fichtel i Sachs 98 cma.

Rys. 1. Maly dwutakt Victorja.

Uksztattowanie sie wzajemne tych dwoch kategorii
motocykli zobrazuje nam najlepiej nizej przyto-
czona tabelka:

pojemnos$¢ silnika ilos¢ %
do 100 cmj} 3067 2,5
100 — 200 cm3 84073 69,1
200 -- 350 cm3 16199 13,3
350 — 500 cm3 15623 13,0
ponad 500 cmj 2548 2.1
Razem 121540 100

Tabelka ta przedstawia ilos¢ wyprodukowanych
motocykli w roku 1936.

Rys. 2, Silnik ,,rowerowy” Saxonette.

Przewage jaka majg motocykle o litrazu silnika
do 200 cm3 poza wyzej wymienionymi zaletami,
nalezy ttomaczyc¢ tym, ze ich posiadacze maja spe-
cjalne przywileje a w pierwszym rzedzie brak ko-
niecznosci posiadania prawa jazdy. W grupie tej
bezsprzecznie najpowazniejszg role odgrywajg
motocykle z silnikami dwutaktowymi. Silniki te,
mimo pozornego braku widocznych zmian, stale
ulegajg udoskonaleniu. Najwazniejszym proble-

Rys. 4 ,Maly dwutakt N.S.U.



mem jest tutaj system napetniania cylindra Swiezg
mieszankg (0 czym obszernie pisze inz. Nowa-
kowski w Nr 11 A. T. S. z roku 1936) i zwigzana
z tym konstrukcja ttoka, cylindra i gtowicy. Silnik
dwutak towy obok wielu bezspornych zalet j. np.
mata iloS¢ czesci sktadowych, brak kot zebatych
i t. p., ma te wade, ze zuzycie paliwa wzrasta i to
niewspoétmiernie wraz z podwyzszeniem obrotow,
0 czym najlepiej Swiadczy fakt, ze wyscigowa
250-ka D. K. W., ktéra skonstruowana jest do
pracy na wysokich obrotach pali na 100 km az 8 li-
trow. Niemcy, znani ze swej sumiennosci w tran-
sakcjach handlowych, czesto w katalogach podajg
zuzycie paliwa wraz z odpowiadajgcg mu szyb-
koscig, co jest dla normy zuzycia czynnikiem de-

£"7

W /wfu ™"

Rys. 5. Dwutakt Zundapp 198 cm-

cydujacym. Tym tez nalezy ttumaczy¢, ze silniki
uzytkowe przeznaczone do pracy na wysokich
obrotach n. p. do celow sportowych, sg z reguty
czterotaktowe, gdyz tam nie ma tej duzej roznicy
zuzycia.

Mimo braku uzasadnienia teoretycznego i nie-
stwierdizonej dotychczas bezwzglednej wyzszosci
tthoka ptaskiego nad ttokiem z nadlewkiem, ten
ostatni jest coraz bardziej wypierany przez ttok
ptaski. Do firm: Ardie, D. K. W., Triumph i Zun-
dapp, ktére dotychczas produkowaty silniki z tto-
kami ptaskimi, doszta ostatnio Victoria, ktorej sil-
nik jest przedstawiony na rys, 1. Zasada napeinia-
nia cylindra jest podobng do stosowanej przez
Zundapp'a z tg roznicg ze gtowny kanat wpada
z tybu cylindra a dwa boczne stuzg do skierowa-
nia gtdwnego strumienia. Wazng role majg w na-
petnianiu cylindra kanaty i szczeliny, a mianowi-
cie ich potozenie, ksztatt i wymiary. Najlepszym
tego dowodem jest 100 cmi D. K. W. model
R.T. 3. gdzie przy tym samym litrazu uzyskano
3 K. M. w stosunku do 2% K. M., ktore ten silni-
czek dotychczas dawat dzieki powiekszeniu prze-
krojow i zmianie wielkosci szczelin. Zaznaczy¢ na-
lezy, ze uzyskano to bez stosowania zadnej dodat-
kowej obrobki, ktora w tak tanim silniczku jest
wcale niewskazang. Stosowanie wigkszych prze-
krojow gaznikow nie jest przy dwutaktach tak

Rys. 6. Dwutakt DKW.
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istotne jak przy czterotaktach n. p. Victoria z du-
zym powodzeniem stosuje te same gazniki zarébwno
przy 200-ce jak 250-ce. Zwiekszenie wydajnosci
silnikébw zmusza konstruktoréw do powiekszania
zeber chtodzacych celem lepszego odprowadzenia
ciepta. Z tej tez racji wszystkie silniki z bardzo
nielicznymi wyjatkami majg gtowice z lekkiego
stopu, a D. K. W. nie stosuje nawet uszczelki, zeby
nie przeszkadza¢ przewodzeniu ciepta miedzy cy-
lindrem a glowica. Niektore fabryki wiecej dla
efektu niz dla istotnej potrzeby nadajg zeberkom
chtodzacym ksztatt wydtuzony. Cylinder jest w
dalszym ciggu odlewany z zeliwa, gdyz stosowa-

nie do tego celu stopéw lekkich jest zbyt kosz-
towne.

Rys. 7. Dwutakt Triumpha
o ciekawym podziale karteru.

Standartowym sposobem olejenia silnika dwu-
taktowego jest olejenie przez mieszanke, ktory to
sposéb ma te zalety, ze jest niezawodny, nie po-
trzebuje zadnych pomocniczych urzadzen, ktore
czasem bywajg powodem przykrych zmartwien.
Jedyna fabryka Standart i to tylko przy modelu
Feuergeist-Luxus stosuje smarowanie $wiezym
olejem doprowadzajgc olej do gtadzi cylindrowej
od strony kanatow wydechowych i do watu kor-

Rys. 8. Ziindopp 350 cm3.
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bowego. Natomiast D. K. W. przy eksportowych
motocyklach do Holandii znajgc doskonate drogi
tego kraju, na ktérych mozna jecha¢ dtuzszy czas
z maksymalng szybkoscig poleca bezwzglednie sto-
sowanie oleju z, grafitem.
System zapalania i insta-
lacji elektrycznej jest Sci-
sle zwigzany z pojemnos-
cig silnika, a mianowiioie
zapalanie w silnikach do
100 cm} odbywa teie aa-
pomocg magneta znajdu%az-
cego sie w kole zamacho-
wym. Tam tez znajduje
sie drugie uzwojenie, kto-
re dostarcza nam pradu
na oswietlenie. W silni-
kach do 200 cm3 system
zapalania jest bateryjny,
a pradnica stuzy jedno-
czesnie jako koto- zama-
chowe. Z wyjatkiem D. K.
W., ktéra sama produkuje
instalacje, wszystkie inne
marki uzywajg instalacji Bosch'a 1-ib Noris'a.
Z posrod 12 fabryk pierwsze miejsce pod wzgle-
dem ilosci wyprodukowanych motocykli zajmuje
D. K. W. ktorej produkcja wynosi 34,7% catosci,
drugie miejsce posiada N. S. U. z 20,5%, trzecie
Zundapp z 18%, czwarte Triumph z 7,4%; reszta
jest podzielona mniej wiecej rébwno na pozostate
fabryki. Omawiajac poszczeg6lne typy w pierw-
szym rzedzie bede zwracat uwage na te marki.
Najmniejszym, a zarazem najmiodszym przed-
stawicielem dwutaktéw jest silnik produkowany
przez Fichtel i Sachs o l|a()ojemnoéci 60 cm3 t. zw.
,,Saxonette” rys. 2. Silnik ten przy wymiarach cy-
lindra 45 X 38 i stopniu sprezania 1 :6 daje
1,2 K. M. Cylinder odlany razem z gtowicg z lek-
kiego stopu posiada wstawiong zeliwng tuleje.
Tiok z nadlewem posiada dwa pierscienie. Wat
korbowy oparty jest na tozyskach kulkowych, Kar-
ter silnika stuzy jednoczesnie do umocowania re-
duktora. Catos¢ jest ostonieta przed kurzem i wo-
da. Drugim z kolei silnikiem produkowanym przez
te samg fabryke jest silnik o pojemnosci 98 cm3
przedstawiony na rys. 3. Wmontowywany on jest
do motocykli przez szereg fabryk nawet zagranicz-
nych nie produkujacych tej kategorii silnikow. Sil-

Rys. 9, Ziindapp 500 cm3 z dwoma pozio-
mymi cylindrami

nik ten o wymiarach cylindra 48 X 54 przy
sprezaniu 1 : 54 i 4600 obr./min. daje 2,2 K. M.

blokowany jest razem z dwubiegowg skrzynka
biegbw, zaopatrzong w wielotarczowe sprzegto, po-
faczong z silnikiem przy pomocy kot zebatych.

Rys. 10. Ziindapp 4-ro cylindrowy
800 cms.

Posiada aluminiowg gtowice, zeliwny cylinder,
ttok z nadlewkiem dwu-pierscieniowy. Wat kor-
bowy oparty jest na tozyskach kulkowych a kor-
bowdd na igtowych. Nie mniej popularny jest sil-
nik N. S. U. rys. 4, ktorego szczegdty konstruk-
cyjne nie wiele sie r6znig od silnika F & S, z wy-
jatkiem tego, ze naped do skrzynki jest przeno-
szony za pomocg fancucha. Do grupy silnikow
0 pojemnosci do 100 cm3 nalezy tez silnik D. K. W
model R. T. 3. ostatnio w gtébwnej mierze produ-
kowany na eksport. Silnik ten od wyzej wspomnia-
nych rozni sie tym, ze posiada ptaski ttok i daje
wiekszg moc. Jest tak samo zblokowany ze skrzyn-
ka biegow, ale naped do skrzynki, tak jak we
wszystkich modelach D. K. W. odbywa sie przy
pomocy kot zebatych. Najwazniejszym produk-
tem w przemysle motocyklowym jest jednak mo-
tocykl o pojemnosci 200 cm3,

Zarébwno wymiary silnikow jak i moce uzyski-
wane przez rozne fabryki tych silnikow, sg mocno
do siebie zblizone, a réznig sie tylko drobnymi
szczegdtami konstrukcyjnymi. Typowym przed-
stawicielem tej kategorii jest silnik Zundappa
rys. 5.

Zaprojektowany on jest w ten sposob, zeby za-
pewni¢ Jak najmniejsze zuzycie czesci wiruqugych,
a tym samym dtugowieczno$¢ silnika. Silnik ten
0 wymiarach najczesciej stosowanych 60 X 70.
0 pojemnosci 198 cm3, stopniu sprezania 1 : 6 przy
3950 obr./min. daje 7 K. M. Tak jak wszystkie
silniki tej kategorii posiada odejmowang gtowice
ze stopu lekkiego, zeliwny cylinder i zblokowang
skrzynke biegow. Plaski ttok jest charakterysty-
czny dla wszystkich modeli Ziindapa. W odréz-
nieniu od innych motocykli z tej kategorii posiada
poza pradnica, ktéra normalnie petni funkcje kota
zamachowego, jeszcze dodatkowe kota zamacho-
we. Oczywiscie jest to tylko wynikiem checi
ujednostajnienia pradnic przy roéznych typach
motocykli. Wat korbowy oBarty jest na trzech to-
zyskach kulkowych, a korbowdd dzielony opiera
sie na tozysku igtowym. Przeniesienie mocy sil-
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nika do skrzynki biegdw odbywa sie przy
pomocy tancucha, ktdry ostatnio nawet i w
mocniejszych typach nie jest regulowany.

Silnik D. K. W. rys. 6 rozni sie ukta-
dem kanatow w cylindrze, posiada wat
korbowy oparty na 4 rzedach rolek, a
korbowod niedzielcny. Przeniesienie mo-
cy do skrzynki biegow sztandartowe D.
K. W. Jeden z typow tego silnika zao-
patrzony jest w rozrusznik elektryczny.

Na uwage zastuguje jeszcze silnik
Triumph'a ktory nie posiada normalnie
dzielonego karteru a ma karier podzie-
lony w ten sposob jak przedstawia rys. 7.
Zapewnia to sztywno$c catosci i gwaran-
tuje centrycznos¢ tozysk korbowych.

Silnik N. S. U. w odréznieniu od silni-
kéw poprzednio opisanych posiada tlok
z nadlewkiem, reszta szczegdtow kon-
strukcyjnych jest typowa dla tej kate-
gorii silnikdw. Silniki o pojemnosci 250
cm3 z racji braku przywileju, jaki majg
motocykle o mniejszym litrazu, cieszg sie
w Niemczech malg popularnoscig, a sa
produktem obliczonym na eksport. Kon-
strukcja jest identyczna jak 200-tek, z tg
tylko roznica, ze powiekszona jest odpo-
wiednio $rednica cylindra. Produkujg je
3 fabryki: D. K. W., Victoria (przedsta-
wiony na rys. 1) i Ztindap. To samo do-
tyczy tez 350-tek produkowanych przez
D. K. W., Triumph i Zundapa. Ten ostat-
ni rézni sie jednak od 200-tek, a to dla
tego, ze skonstruowany jest do napedu
kardanowego rys. 8. Zawieszony on jest
na gumie, azeby zniwelowac drgania, ja-
kie wywotuje silnik z racji takiego poto-
Zenia w ramie.
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c d
Whptyw silnikéw wyscigowych na uzytkowe silniki sportowe.
Rys. a przedstawia silnik wyscigowy N. S. V. z roku 1933
a obok niego rys. b seryjny silnik z 1936 r. widzimy sto-
sowanie tych samych sprezyn agratkowych. Rys. c przed-
stawia wyscigowy silnik z 1936 r. zwracajac uwage nha
ostoniete zawory a rys. d. przedstawia silnik sportowy na
1937 r. gdzie zawory tez zostaty ostoniete.

Najwiekszym silnikiem dwutaktowym jest sil-
nik budowany przez D. K. W. o pojemnosci 500
cm3. Skiada sie z 2 zestawionych obok siebie cy-
lindrobw. Reszta szczegOtdw jest sztandartowa
D. K. W.

Ten olbrzymi rozwdj silnikéw dwutaktowych
w ostatnich latach, nie pozostat bez wpltywu na
silniki czterotaktowe. Przede wszysitkim dwutakt
wyrugowat zupetnie silnik cziterotaktowy z zawo-
rami bocznymi w kategorii do 200 cm3, a w ka-
tegorii 350-tek produkujg je jeszcze Ardie i Stan-
dart. Nalezy ttomaczy¢ to tym, ze wydajnosc sil-
nika dwutaktowego o pojemnosci 200 cmi jest nie-
wiele mniejsza od normalnej 350-ki, a czasem na-
wet jg przewyzsza n. p. Puch, ktory rozwija szyb-
kosC 95 km godz. Coprawda, mozna by byto wy-
dajnos¢ silnikbw bocznozaworowych  zwiekszy¢
przez podwyzszenie chociazby stopnia sprezania,
ale przy tym ukladzie zawor6éw nasuwa to tyle
komplikacji, ze optaca sie lepiej stosowac silniki
z zaworami gornymi.
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Rys 14. Silnik Standart
z watkiem krélewskim,

Rys. 15.

Inaczej sie rzecz przedstawia przy litrazu
500 cmi i wyzej. Silniki te majg zastosowanie
tam, gdzie specjalnie nie zalezy ani na duzej mocy
z litra, ani tez nadwadze, a przeto odpada koniecz-
nos$¢ stosowania wysokich stopni sprezania.

Najmniejszymi przedstawicielami tej kategorii
sg silniki o pojemnosci 350 cm} budowane przez
Standart i Ardie. Konstrukcja jest powszechnie
znang. F. Standart celem lepszego odprowadzenia
ciepta daje duze zeberka chlodzace na glowicy,
a dla wzmocnienia taczy je jednym zebrem po-
przecznym. Silnik Ardie rozni sie od normalnych
tem, Ze posiada wysoko umieszczony waltek roz-
rzadczy, ktdrego garby bezsposrednio uruchamiajg
zawory. Poza tym jest on jedynym w grupie jed-
nocylindrowych, ktory posiada pradnice stuzacg
czesciowo jako koto zamachowe. W Kkategorii
500 cm3 znajdujemy obok silnikéw jednocylindro-
wych, budowane przez te same firmy co 350-ki,
piekne silniki dwucylindrowe w ukfadzie pozio-
mym t. z. ,boksery”, produkowane przez Zun-
dappa rys. 9. Ten ukfad cylindréw wzorowany na
B. M. W. dyktowany jest stosowaniem napedu
kardanowego, a to dla tego, ze przy tym ukiadzie
mozna silnik doskonale wywarzy¢, usuwajac drga-
nia powstajgce w ptaszczyznie prostopadiej do
kierunku jazdy, a ktére w ujemny sposob wpty-
wajg na catosc. Silnik ten wyrdznia sie zwiezto-
$cig budowy i starannym uszczelnieniem cewki

Silnik Victoria 500 cma3.

i gaznika. Przez odlanie kanatow ssa-
cych w karterze silnika uzyskano tym
samym podgrzewanie mieszanki. Star-
szym jego bratem jest silnik 4-ro cy-
lindrowy o pojemnosci 800 cm3, cio sta-
nowi maksimum w silnikach niemiec-
kich o konstrukcji bardzo podobnej do
500-ki, uwidocznionej na rys. 10. W
produkcji Ziindapp zastuguje na pod-
kreslenie szerokie zastosowanie fancu-
chow, co wptywa dodatnio na obnize-
nie ceny Stynna ze swych wyczynéw
sportowych f. B. M. W. obok produko-
wanego dotychczas dolnozaworowego
silnika R 12 wypuscita w tym roku sil-
nik o pojemnosci 600 cm3 rys. 11. Sil-
nik ten przy sprezaniu 1 :6 i 4500
obr./min. daje moc 18 KM. Rézni sie
od opisanych poprzednio tym, ze po-
siada nie dzielony karter t. z. tunelo-
wy, i dwa watki rozrzadcze napedza-
ne trybami o zebach skosnych. Cylin-
dry o0 oZebuowainiu wiekszym przy ka-
nale wylotowym, niz przy ssagcym. Po-
za tym wyr0znia sie starannym opra-
cowaniem ksztattow zewnetrznych. Zuzycie paliwa
tego silnika jest wyjgtkowo mate, co dowodzi w
pierwszym rzedzie racjonalnego rozwigzania kon-
strukcyjnego. N. S. U. produkujgca przewaznie
silniki gérnozaworowe, produkuje tez jeden model
dolny, a mianowicie 601 T. S. W silniku tym jest

Rys. 17. Sportowy Ziindapp KS 500.

najnizszy stopien sprezania, stosowany w moto-
cyklowych silnikach niemieckich 1 :4,8. Sama
konstrukcja tego silnika jest standartowa.

Jezeli chodzi o silniki gérnozaworowe, to bu-
dowane sg one zaréwno wi kategorii 200 cm3, jak
i 750 cm3. W tej grupie silnikbw budowanych
przewaznie do celéw sportowych, wystepuje wy-
raznie wptyw silnikow wyscigowych co przedsta-
wione jest na rys. 12. W ostatnich latach, opiera-
jac sie na wynikach osiggnietych przez f. Stan-
dart, ktéra pierwsza zaryzykowata ostoni¢ szczel-
nie zawory, przez co znacznie zwiekszyta ich du-
gowieczno$¢, wszystkie firmy poszty za jej przy-
ktadem tym bardziej, Zze ponadto wptyneto to do-
datnio na cicho$¢ pracy silnika. Piekne tego ro-
dzaju rozwigzanie uwidocznione jest na rys. 13,
przy tym nalezy doda¢ ze smarowanie tutaj za-



woréw, prowadnic i dZzwigienek odbywa sie tylko
przez rozpylony olej z komory rozrzadu. Do fa-
bryk ktére dotychczas stosowaty lekkie stopy na
gtowice dofaczyta sie f. N. S. U. Wstawiane pro-
wadnice zaworowe i gniazda, ktore tyle kiopotow
sprawiaty z racji réznych spotczynnikow rozsze-
rzalno$ci, zostaty usuniete przez, stosowanie na
te czesci specjalnych stopéw branzowych. Dbajac
0 podwyzszenie ditugotrwatosci silnika szereg fa-
bryk, miast dotychczas wszedzie stosowanej stali
niklowej, na czopy korbowe stosuje stal molibde-
nowa, mimo ze obrobka termiczna tej stali nasu-

Rys. 18. Dwucylindrowy silnik Yictoria.

wa pewne trudnosci. £ozyska watu korbowego sg
najczesciej watkowe. Na coraz wiecej obudowa-
nej glowicy czesto nie ma miejsca na normalng
18 mm Swiece, dla tego tez chetnie bywa stoso-
wana $wieca 14 mm. Silniki gornozaworowe do-
niedawna budowane wytgcznie do celéw sporto-
wych, ostatnio wykazaty ze z rownym powodze-
niem moga pracowa¢ w warunkach uwazanych do-
tychczas dla nich za niekorzystne. Z tej tez racji,
ilos¢ typow tych silnikéw jest bez poréwnania
wieksza, niz dolnozaworowych, przy czym fabryki
starajg sie produkowac catg game silnikow o roz-
nych pojemnosciach, zachowujac w miare moz-
nosci zblizong konstrukcje. Najmniejszym przed-
stawicielem tej grupy jest silnik o pojemnosci do
200 cm3 budowany przez Ardie, B. M. W., Co-
lombus i N. S. U. Silniki te posiadajg najwiekszy
stopien sprezania, ktéry w N. S. U. wynosi az 7,
przy czym obroty dochodzg do 5000 na minute.
Moc osiggana z litra waha sie w granicach 35—
42,5 K. M. Silnik B. M. W. posiada gtowice ze
stopu lekkiego z catkowicie krytym rozrzadem,
natomiast Ardie i Colombus majg gtowice ze-
liwne a zawory ostoniete na wzér angielskich ma-
szyn. Silnik N. S. U. ma zawory zupetnie odkryte.

Jedynym przedstawicielem w kategorii do 250
cmd jest silnik N. S. U. uwidoczniony na rys. 12d.
Jest to najnowsza konstruujg tej firmy.

Kategoria 350-tek jest znacznie liczniej repre-
zentowana. Silniki te buduje B. M. W. wzorujac
sie na produkowanej dotychczas 200-oe. Jedyna
fabryka w Niemczech, ktéra produkuje silniki
uzytkowe z watkami krolewskimi jest Standart
rys. 14. Konstrukcja N. S. U. jest mocno zblizona
do klasycznych konstrukcji angielskich, zwtaszcza
Nortona. Fabryka ta wyrabia w tej kategorii az
2 typy. Jeden O. S. L. 351 przeznaczony jest wy-
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bitnie do celéw sportowych. Silnik ten o spreza-
niu 1 :7 daje przy 5000 obr./min. moc 18 K. M.,
posiada zeliwng gtowice, odkryte zawory i spre-
zyny agrafkowe. Karter silnika nie stuzy jak to
jest normalnie praktykowane u N. S. U. za zbior-
nik oleju—specjalny zbiornik umieszczony jest od-
dzielnie. Drugi typ 351 O. T. jest silnikiem o
mniejszej wydajnosci, moc jego wynosi 12 K. M
Konstrukcja jest identyczna jak 200-ki. Rys. 15
przedstawia typowg konstrukcje silnika produko-
wanego przez Victorie. Dla zmniejszenia ceny za-
stosowano tutaj tancuch rolkowy do napedu wat-

Rys. 19. Silnik Yictoria o mieszanym uktadzie zaworéw.

ka krzywkowego. Najbardziej popularnym silni-
kiem gornozaworowym jest silnik o pojemnosci
500 cm3. Prawie wszystkie wigksze fabryki za wy-
jatkiem oczywiscie D. K. W. budujg ten typ sil-
nika Na czoto wysuwa sie B. M. W. ze swym sil-
nikiem R 5 rys. 16, ktory byt rewelacjg zeszto-
rocznej wystawy. Dwucylindrowy ten silnik z. cy-
lindrami poziomymi, imponuje swojg piekng kon-
strukcjg no i swymi wyczynami sportowymi. Do-
ktadne jego opisy byty juz niejednokrotnie poda-
wane. Bardzo podobny do niego jest silnik Zun-
dapp'a K S 500 przedstawiony na rys. 17, Jest
on mierniej piekny, ale nie ma za sobg wspania-
tych wyczyndw, jakimi sie szczyci B. M. W. Po-
siada on gtowice z lekkiego stopu, kryty rozrzad
i starannie ostonieta cewke. Dwa gazniki wodo-
szczelne z rurami, ktdre tacza sie wysoko nad sil-
nikiem z filtrem, dopetniaja catosci. Victoria pro-
dukuje dwa silniki dwucylindrowe. Jeden z nich
przedstawiony na rys. 18 posiada oryginalny spo-
sob uktadu cylindrow, wzorowany na angielskim
Douglasie. Drugi pokazany na rys. 19 jest jedy-
nym silnikiem ktory posiada mieszany uktad za-
woréw, obecnie prawie nigdzie nie stosowany. Sil-
niki jednocylindrowe w tej kategorii produkowane
sg przez f. Triumph, Standart i N. S. U. Silnik
Triumph'a jest wzorowany na klasycznych angiel-
skich konstrukcjach. F. Standart tak samo jak
i 350-ki robi z ‘krolewskimi watkami. Silniki
N.S. U. OSL 501 i OSL 601 majg konstrukcje
identyczng jak 250-ka przedstawiona na rys. 12d.

Ten pobiezny przeglad tworczosci niemieckiej
w dziedzinie motocyklizmu pozwala nam w zupet-
nosci stwierdzi¢ jak daleko w tyle zostajemy od
naszych zachodnich sasiadéw i jakie olbrzymie
mozliwosci lezg przed naszym przemystem meta-
lowym.



Inz. Filip Chierer
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Ocena jakosci i kontrola pracy olejow
samochodowych na podstawie analizy laboratoryjnej

Ill-cia czesc.

Analiza osadu i szlamu.

Analiza osadu i szlamu, wydzielonego na dnie
karteru lub z¥6z osadzonych na dnie ttoka, wen-
tylach wydmuchowych i innych czesciach silni-
ka, moze w wielu wypadkach postuzy¢ za kon-
trole regularnej pracy oleju i materiatu ped-
nego oraz wyswietli¢ przyczyny ewent. trudnosci
W czasie pracy.

1) Wyglad i cechy zewnetrzne. Osad wydzie-
lajacy sie w czesciach sktadowych silnika, moze
mie¢ wyglad zaolejony, miekki, mazisty, az do
twardej i zbitej konsystencji, za$ szlam moze by¢
w formie jednolitej trwatej emulsji lub w formie
mazistej, czy tez galaretowatej substancji z wi-
docznymi  zanieczyszczeniami mechanicznymi.
Ptynne tub maziste szlamy i osady mogg zawie-
ra¢ wode i olej, za$ zbite i twarde osady zawie-
rajg przewaznie tylko mieszaninge twardego as-
faltu, koksu i popiotu. Doktadna analiza szla-
mu, czy tez osadu moze dopiero wskaza¢ na
wiasciwe przyczyny ich powstania.

2) Zawarto$¢ wody oznacza sie rowniez we-
dtug metody ksylolowej. Przy tej metodzie udaje
sie nawet o ile ma sie do czynienia z bardzo
trwalg emulsjg, wydzieli¢ z niej iloSciowo wode.
W wypadku stwierdzenia pokazniejszych ilosci
wody, nalezy koniecznie skontrolowac silnik
i warunki pracy, aby usuna¢ wszelkie mozliwosci
niebezpiecznego zawodnienia oleju.

3) Zawarto$¢ czesci rozpuszczalnych w ben-
zynie normalnej podaje nam ilo$¢ oleju, jaka
znajduje sie w osadzie. W wypadku trwatych
emulsyj nalezy najpierw roztozy¢ jg i o ile moz-
nosci usung¢ wode, aby czasteczki wody oklu-
dujace pewng ilo$¢ oleju, nie utrudniaty rozpusz-
czenie sie oleju w benzynie normalnej.

4) Sumaryczng zawarto$¢ twardego asfaltu,
koksu, popiotu i zanieczyszczenn oznacza sie ja-
ko czesci, ktdre pozostajg na sgczku po usunieg-
ciu wody i oleju. Czesto w osadzie tym mozna
zauwazy¢ zanieczyszczenia w postaci widkien,

(ciag dalszy)

ktakow, opitkbw metalicznych i innych zanie-
czyszczen, ktére juz same przez sie wskazujg
na zrodto zanieczyszczenia. O ile jednak osad
jest jednolity, koniecznym jest przeprowadzenie
dalszej analizy.

5) Zawarto$¢ twardego asfaltu oznacza sie
podobnie, jak juz wyzej opisano przy analizie
oleju z karteru, jako czesci rozpuszczalne w ben-
zolu ,a nierozpuszczalne w benzynie normalnej.

6) Zawartos¢ koksu w osadach oznacza sie
réwniez jako ubytek wagi przy prazeniu czesci
pozostatych po przemyciu benzolem. Duza za-
warto$¢ koksu jest ze wzgledu na znaczng twar-
dos¢ niebezpieczna dla silnika, jednak w pew-
nych warunkach pracy, nie mozna zapobiec zja-
wisku wyadzielania sie pewnych ilosci asfaltu
i koksu z powodu niecatkowitego spalania oleju
i paliwa. llosci twardego asfaltu i koksu wy-
dzielajacego sie w silniku, zalezg miedzy innymi
réwniez od zuzycia oleju, ktére znowu w znacz-
nym stopniu zalezy od szybko$ci jazdy. Przy
znacznych szybkosciach zuzycie oleju zwieksza
sie kilkakrotnie. Poniewaz z pewnej ilosci oleju
w danych warunkach, wydziela sie pewna okre-
Slona ilos¢ osadu asfaltowo-koksowego, wiel-
kos¢ tych zi6z bedzie proporcjonalna do szyb-
kosci samochodu.

7) Zawarto$¢ popiotu, ktérg oznacza sie jako
pozostatos¢ po prazeniu, zalezy od czystosci
w obstudze i od dziatania i czestego kontrolo-
wania filtra powietrznego, benzynowego,! olejo-
wego. CzeSci mineralne, ktére przedostajg sie
do obiegu smarowego lub osadzajg sie wraz z as-
faltem i koksem na $cianach czesci sktadowych
silnika, przy analizie podczas prazenia w tyglu,
moga ulec réwniez zmianom chemicznym i tak
n. p. opitki zelaza przy prazeniu zamieniajg sie
na tlenki zelaza, jak Fe2O,, niektére sole mine-
ralne rozktadajg sie rowniez czeSciowo i zmie-
niajg swoj sktad. W zwigzku z tym sumaryczna
zawartos$¢ twardego asfaltu, koksu, popiotu i in-
nych zanieczyszczen nie jest rébwna sumie ozna-
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czonych osobno zawartosci twardego asfaltu,
koksu i popiotu.

8) Skiad popiotu. Dopiero dokitadna analiza
chemiczna sktadu jakosciowego i ilosciowego po-
piotu, moze — jak to juz wyzej podano — wska-
za¢ na pochodzenie tych zanieczyszczen.

Dla lepszej przejrzystosci schematu i znacze-
nia osadu i szlamu, podajemy ponizej przyktady
z praktykKi.

Przykiad I-szy: Po stosowaniu pewnego ga-
tunku oleju w aucie ciezarowym ,,Citroen" i
przy remoncie silnika stwierdzono na dnie kar-
teru osadzony szlam, ktoreg analiza data naste-
pujace wyniki:

wyglad zewnetrzny: czarny, mazisty

czesci rozpuszczalnych w benzolu: 53.4%

cz. org. nierozpuszczalnych w benzolu: 5.16%

zawarto$¢ wody: 39.2%

zawartos¢ popiotu: 2.12%

sktad popiotu: 84.1%
2,5% CaO.

Szlam zatem okazat sie emulsjg wodno-olejo-
wa, ktéra powstata wskutek przypadkowego
przedostania sie do karteru pokazniejszych ilosci
wody. Woda ta utworzyta twardag emulsje, z po-
wodu przedostania sie do obiegu smarowego
rowniez pokazniejszych ilosci czeSci mineral-
nych, o czym Swiadczy duza stosunkowo zawar-
to$¢ krzemionki SiO!? i tlenku wapnia CaO w po-
piele. Obecno$¢ krzemionki i tlenku wapnia
wskazuje na to, ze zanieczyszczenia te mogty
sie przedosta¢ do obiegu smarowego przez filtr
powietrzny w postaci kurzu lub przy nieostroz-
nej manipulacji w czasie magazynowania oleju
i dopetniania nim karteru.

Przykfad 11-gi: Osad pobrany z dna tloka au-
tobusu, kursujgcego na wiekszych przestrze-
niach, wykazat nastepujace wiasnosci:

wyglad zewnetrzny: grudkowaty, czarny su-
chy proszek

zawarto$¢ czesci
zolu: 11.8%

zawart. cz. organ, nierozp. w benzolu: 64.5%

zawarto$¢ popiotu: 23.7%

sktad popiotu: 77% Fe20,, 17% SI102, 6% CaO.

Osad zawiera znaczne ilosci popiotu. Duza za-
warto$¢ krzemionki i wapna w popiele dowodzi
rowniez 0 zanieczyszczeniu oleju smarowego
prawdopodobnie wskutek niedostatecznego dzia-
fania filtrow powietrznych.

Poniewaz, jak wyzej zaznaczono, minimalne
chocby ilosci popiotu w oleju zapoczatkowujg
na powierzchniach najwyzej zagrzewajgcych sie,
lokalny znaczny wzrost temperatury i rozkiad
w kierunku tworzenia sie nadmiernych ilosci
asfaltu i koksu, koniecznym jest zaostrzy¢ kon-
trole filtrow, a starannos¢ obstugi przy maga-
zynowaniu, peinieniu i dopetnianiu karteru jak
najbardziej zwiekszyc.

Przytoczone wyzej przekonywujgce przyktady
dowodza, ze poznanie przynajmniej w og6lnych
zarysach metod rozpoznawczych, klasyfikujgcych

Fe,O., 12.4% SiO ,

rozpuszczalonych w ben-
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jako$¢ oleju, oraz opanowanie i przyswojenie so-
bie umiejetnosci wysnuwania wnioskéw z ana-
lizy prébek i osaddéw pobranych z karteru, moze
utatwi¢ jak najdalej idacg konserwacje silnika,
zapewni¢ tatwy bieg motoru i zastosowac jak
najdalej idgca ekonomie przy doborze i stosowa-
niu wiasciwych olejéow smarowych i odpowied-
niego paliwa.

Podany wyzej materiat nie wyczerpuje za-
gadnien wchodzacych w zakres stosowania sma-
row i materiatdw pednych samochodowych, a ma
tylko stanowi¢ ogolny obraz metod badawczych,
podany w formie jak najbardziej przystepnej, aby
zaznajomi¢ szeroki og6t zainteresowanych tym
problemem dla wytacznej korzysci tego ogoétu.

Praca ta jest prébag uprzystepnienia szerokie-
mu ogotowi automobilistow wynikow badan,
opracowywanych dotad w ramach laboratoriow
badawczych i rozpatrywanych tylko w ciasnym
gronie fachowcéw.

Zrodia:

L. Gurwitsch: Wissenschaftliche Grundlagen der Erdél-
verarbeitung 1924.
D. Holde: Kohlenwaserstoffe und Fette 1933.

Engler Hofer (J. Tausz): Chem. physik. geolog. Untersu-
chungsmethoden d. Erdéls u. seiner Produkte 1930.

R. Ascher: Die Schmiermittel 1922.
H. Burstin: Untersuchungsmethoden der Erdélindustrie
1930.

E. Eichwald: Mineral6le 1925.

C. Ehlers: Schmiermittel u. ihre richtige Verwendung 1928.

E. Falz: Grundziige der Schmiertechnik 1931.

A. Krausz: Der Schmiervorgang beim Auto.

E. W. Steinwitz: Richtige Maschinenschmierung 1932.

C. Walther: Schmiermittel 1930.

Polski Kom. Norm.: Normy przetworéw naftowych 1933.

V. d. Elektr. W.: Richtlinien fur Einkauf u. Priifung von

Schmiermitteln 1933.

A. S. T. M.: Standarts on Petroleum Products and Lu-
bicants 1934.

J. H. Hyde: Lubrication and Lubricants 1922.

D. T. Day: Handbook of Petroleum Industry 1922.

Chierer i Suknarowski: Poréwnanie olejéw trasformato-
rowych i turbinowych z ropy parafinowej i bezpara-
finowej, Przeglad Elektrotechniczny, 1933, Nr. 14.

Suknarowski: Postepy w produkcji olejow izolacyjnych,
Przeglad Elektrotechniczny, 1934, Nr. 14.

Bahlke, Barnard, Eisinger: Factors Controlling Engine
Carbon Formalin, S. A E. Journal 1931, 29, str. 215

Piotrowski i Winkler: O liczbie Conradsona, Przemyst
Chemiczny 1928, str. 572.

Ehlers: Bewertung der Autodle, Petroleum, 1933, Nr. 11.

Air Ministry Generat Specification Number DTD 109 For
Minerat Lubricating Oils.

Hans Vogel: Schmiermittel fur Automobil- und Flug-
motoren, Automobiltechnische Zeitschrift, 1°34, st. 474.

Ramsbottom: Carbonisation of Lubricating Oils and Fuel
Oils, Ind. Eng. Chem. 1929, st. 315.

Butkow: Ueber die Oxidation der Isolierdle, Erddl
Teer, 1927, str. 551.

Philippovich: Neure Untersuchungsverfahren zur Bestim-
mung der Riickstandsbildung von Motorélen, Erdél
u. Teer, 1932, str. 236.

Formanek: Die Bewertung der Motorendéle nach dem
Kohlenriickstande in bezug auf die Conradsonsche
Zahl, Automobiltechnische Zeitschritf, 1934, Nr. 15.

Chierer: Krytyczne uwagi o metodach badania odpornosci
olejéw smarowych na koksowanie, Przemyst Naftowy
1935, zeszyt 9.

Chierer: Temperatura krzepniecia olejéw i jej znaczenie
w warunkach pracy silnika samochodowego. Referat
wygtosz. na IX Zjezdzie Naft.

und



Nr. 5. Maj 1937

Inz. J. Thieme-

271

Nowa bezstopniowa mechaniczna skrzynka biegow

W dziedzinie budiowy skrzynek biegéw kon-
struktorzy pracujg bez przerwy. Usitowania ich
ida, nie mowiac juz o dazeniach do potanienia
skrzynek biegébw oraz uczynienia ich Izejszymi
i mozliwie cichemi, w kierunku urzeczywistnie-
nia wreszcie ,idealnej” skrzynki biegow t. j.
skrzynki posiadajgcej tych biegdw nieskonczenie
wiele — bez duzych skokow przekfadni, jak to
ma miejsce w obecnych konstrukcjach. Skrzynke
taka nazwijmy pokrotce bezstopniowa.

W Nr. 2 ATS-u z b. roku znajdg czytelnicy

Rys. 1.

w sprawozdaniu z Wystawy brukselskiej opis
bezstopniowej przekiadni w wykonaniu fabryki
Minerva-Imperia i nadomiar tego automatycznej!
Trudno w tej chwili powiedzie¢, czy sprawa ta
jest juz catkowicie rozwigzana, spodziewac sie
raczej nalezy, iz poto, by konstrukcja stata sie
w pelni zadawalajgca, musi ulec jeszcze wielu
zmianom i ulepszeniom. Zainteresowanie, jakie
towarzyszyto na Salonie brukselskim bezstopnio-
wej przektadni fabryki Minerva-Imperia, dowo-
dzi, jak zywotng jest sprawa bezstopniowych
skrzynek biegéw i z jaka niecierpliwoscig Swiat
samochodowy oczekuje na zadawalajgce rozwia-
zanie tego zagadnienia.

Tematem niniejszego artykutu jest bezstopnio-
wa mechaniczna skrzynka biegéw, jaka ukazata
sie ostatnio w Ameryce. Na rysunku 1 pokazany
jest jej przekrdj poprzeczny. Na wale napedo-
wym osadzony jest mimosrod (1) z tulejg (2).
Tuleja posiada w dwdch rzedach po cztery pary
uszu dla zamocowania w nich przegubowo na
sworzniach 8 drazkéw (np. 4 i 4). Drazki te osa-
dzone sa drugim koncem réwniez przegubowo w
trzewikach (np. 5 i 6). W kazdym trzewiku osa-
dzone sg zaopatrzone w wolne kota 2 kétka ze-
bate, ktére zazebiajg sie z wieficami 0 uzebieniu
wewnetrznem (7). Wieniec zebaty uwidoczniony
na rysunku zakrywa catkowicie wieniec poto-
zony za nim (Trzewiki drugiego wienca zebatego
sq przekreskowane). Z kazdym, wiec wiecem
zebatym wspoétpracuja 4 trzewiki z kotkami ze-
batymi.

By lepiej wyjasni¢ dziatanie tej skrzynki bie-
géw, nalezy zaznaczy¢, iz wieniec lezacy za pta-
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szczyzng rysunku jest na state przymocowany do
karteru przektadni, wieniec za$ przedni, uwidocz-
niony na rysunku, potgczonym jest z walem na-
pedzanym. Gdy obraca sie wat napedowy, obraca
sie takze mimosréd z osadzong na nim tuleja.
Tuleja ta jednak wykonuje ruchy — podwojne:
obraca si¢ bowiem nietylko wesp&t z mimosro-
dem, ale takze obraca si¢ na nim. Ten drugi obrét
spowodowany jest tem, iz wieniec 0 uzebieniu
wewnetrznym za posrednictwem czterech draz-
kow przegubowych i czterech trzewikéw prze-
ciwstawia sie obrotowi tuleji wespot z mimosro-
dem. Opdr ten jest konieczny, aby moment sil-
nika przenies¢ za posrednictwem drazkéw prze-
gubowych i tuleji na wieniec zebaty potaczony
z watem napedzanym.

Nierownomierno$¢ pracy silnika (spowodo-
wane sitami wybuchu w poszczegolnych (cylin-
drach) jest oczywiscie przekazana watowi na-
pedzanemu. Wielkos¢ nierébwnomiernosci tej za-
wiera sie jednak w granicach dopuszczalnych,
gdyz na jeden obr6t mimosrodu wypadajg 4 wy-
buchy w cylindrach tak, ze stopien nieréwno-
miernosci biegu odpowiada akurat stopniowi sil-
nika 8-cylindrowego.

Zmiane przekfadni osigga sie przez zmiane
wielko$ci mimosrodowosci. Jesli np. mimosro-
dowos$¢ sie zmniejszy t. zn. odlegtos¢ miedzy osig
tulei i osig watu napedowego zmaleje (naskutek
przesuniecia dzwigni zmiany biegéw), wtedy
drazki przegubowe przenoszg na wieniec zebaty
kota napedzanego wiekszg site na mniejszem ra-
mieniu tak, ze na wal napedzany przeniesiony
jest wiekszy moment, lecz przy mniejszych obro-
tach.

Przy zwiekszeniu mimosrodowosci wystepujg
zjawiska odwrotne. Jednak zwiekszenie mimo-
Srodowosci nie moze by¢ dowolnie wielkie, gdyz
jest w praktyce ograniczone przez wielko$¢
Srednicy wiencéw zebatych. Skutkiem tego nie
mozna w tej skrzynce uzyskaC przekfadni 1:1,
a wiec nie mozna jecha¢ na biegu bezposrednim.
Jest to niewatpliwie wadg tej skrzynki biegow.
By tego unikna¢, przy wbudowywaniu tej prze-
ktadni do istniejagcego wozu, nalezatoby zmienic¢
przekfadnie w tylnym moscie (lub osi przedniej
przy napedzie na kota przednie), aby zachowac
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te samg wielko$¢ przektadni catkowitej (t. j. od
silnika az do osi pedzacej) jak przy skrzynce
zwyktej.

Na rys. 2 mamy konstrukcyjne rozwigzanie tej
nowej przektadni w zastosowaniu do maszyny
statej np. do napedu obrabiarki. Na rysunku tym
sg nastepujace oznaczenia: A — dzwignia, stu-
zaca do nastawiania mimosrodu; B — wieniec
z uzebieniem wewnetrznem, zwigzany z karte-
rem skrzynki; C — wieniec zebaty zwigzany
z watem napedzanym; D — wat zdawczy prze-
ktadni zebatej po stronie napedzanej; przekia-
dnia ta posiada bieg wsteczny dla zmiany kie-
runku obrotu. Zmiany kierunku obrotu nie mozna
dokona¢ zapomocag samej przektadni bezstop-
niowej naskutek tego, ze kotka zebate posiadajg
wolne kota, ktore dziatajg tylko w jednym Kie-
runku. Wolne kota dziatajg jak sprzegietka, wy-
konane w postaci sprezyn spiralnych. Sprezyna
spiralna przy obrocie w jednym kierunku jest na-
ciggnieta, a wiec sprzega, przy obrocie zas$ w dru-
ga strone $lizga sie, a wiec nie pracuje.

Co do opisanej powyzej bezstopniowej — prze-
ktadni nasuwajg sie pewne zastrzezenia, a mia-
nowicie: nierbwnomierno$¢ momentu obrotowe-
go, konieczno$¢ zastosowania wolnego kota w
kotkach zebatych i wreszcie mozliwos$¢ hataso-
wania kotek zebatych. W kazdymbadz razie prze-
ktadnia ta stanowi jeszcze jeden szczebel w udo-
skonaleniu skrzynek biegow.
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Z za drabiniastego wozu...

W skwarne, sierpniowe popotudnie, jedng z drég pod-
warszawskich 'szta w Kierunku Warszawy limuzyna, pro-
wadzona przez swego, nietyle chlebo-, co raczej ben-
zynodawce, p. K. Oook niego siedziat szofer, Tomasz Z.

Droga byta publiczna, w stanie jeszcze niezgorszym, wi-
dzialno$¢ dobra, powierzchnia drogi sucha, oswietlona ta-
godnym tonem chylacego sie ku zachodowi stonca, a ze
przy tym — zgodnie z naszg piatiletka (de)motoryzacyjna
— szanse napotkania innego auta byty réwne szansom wy-
grania... samochodu na loterii fantowej, wiec p. K., inéwiac
szczerze, dodat gazu i wszedt na szes$édziesigtke.

W swej bezgranicznej naiwnosci (jak na automobiliste
polskiego) przypuszczat, ze wolno mu tak czynié, bo w je-
go mniemaniu gtadka droga publiczna, jest droga, prze-
znaczong wytacznie dla pojazdéw, nie za$ na beztroska
zabawe dzieci wiejskich w komoérki do wynajecia. Ale
nie uprzedzajmy wypadkow.

W to samo skwarne, sierpniowe popotudnie, ta sama
droga, tylko w przeciwnym kierunku posuwat sie wielki
woéz drabiniasty, pod ,drugie pietro” natadowany $wie-
zym sianem.

Wéz zajmowat niemal catg szeroko$¢ drogi, posuwat sie
zwolna, jak olbrzymi, milionami zielonych Zzdzbet nastro-
szony chochot. Dwa tegie gniadosze, ciggnace chochota,
wygladaty z oddali na tle wielkiej masy natadowanego
wozu, jak dwie ,boze krowki"...

P. K. jest wytrawnym automobilista. Jezdzi juz sidd-
my rok po naszych wyrwach i lejach wulkanicznych,
szczyci sie posiadaniem kilku nagréd sportowych, to tez
spostrzegtszy z odlegtosci pét kilometra posuwajgcego
sie chochota poczat hamowac.

Zblizywszy sie na jakie$ sto metréw, poczat chocho-
towi dawaé¢ znaki reka i sygnatem, by nieco zjechat na
prawo, ale chochot, jak to chochot — pamietacie panstwo,
zapewne, z ,,Wesela” Wyspianskiego.

Cy on nos tyz postucha
bo to glucho psiajuchal

Tak tez byto i w tym wypadku: chochot nie postuchat,
cho¢ gtuchy wecale nie byt (psiajuchal!). Bo w jego prze-
pascistym wnetrzu wygodnie sie usadowit, ano ktézby?
Pan i wiadca drég polskich — t. zw. kmiotek, vel pocz-
ciwy kmiotek.

Poczciwy kmiotek za calg odpowiedz splungt z wyso-
kosci swego piedestatu, dajac do zrozumienia (z flegma,
wiasciwg wszystkim ludziom wysoko postawionym), ze
aktualny jego S$wiatopoglad da sie wyrazi¢ stowami: ,ca-
tujta me...””

Céz byto robi¢? Pan K., widzac, ze drabiniasty woéz nie
zamierza zjecha¢ ze $rodka drogi, nie chcac, by wéz ocie-
rajac sie o maszyne zawadzit lub porysowat karoserie, zu-
petnie zwolnit i przetagczyt sprzegto na pierwszy bieg. Po
chwili zréwnat sie z wozem i juz go wymijat, gdy nagle —
w czasie krotszym, niz drgnienie oka — z prawej strony,
z przydroznego rowu wyskoczyt o$mioletni dzieciak i —
widocznie majac przez caly czas na oczach ojcowski woéz
drabiniasty, a teraz widzac go nagle przestonietym przez
samochdd, a siebie niejako odcietym od tatulowego wozu
— w rozpaczliwej decyzji postanowit te odcinajaca go po-
tege uprzedzi¢ i skoczyt------------- prosto pod auto!

Jakim$ raczej nadludzkim instynktem, niz ludzka spo-
strzegawczoscig pchniety, p. K. gwattownie zahamowat.
Wbz stanat, kierowca wyskoczyt z maszyny: na szosie, na
jednej linii z prawym przednim kotem lezato dziecko,
cudem nie przejechane, a tylko do$¢ mocno potrgcone
prawym, przednim btotnikiem.

Z za drabiniastego wozu wyfruneta chmara dzieciakéw.
Wrzask, rwetes. A oto i $pigcy chochot przebudzit sie
i zaczat ciezko gramoli¢ sie z wnetrza wozu. Krzyki, prze-
klenstwa, obelgi. Repertuar bogaty i soczysty.

Pan K. broni sie: ,,czemu pozwalacie dzieciom biega¢
za wozem, po szosie i po rowach?”

Chochot uchyla to niedyskretne pytanie nowa serig
przeklenistw - obelg, bardzo ciekawych pod wzgledem je-
zykowo-regionalnym.

Dziecko otworzyto oczy. W.ielkie, biekitno-szare, jak
to polskie niebo i te obtoki, co nad nim sunely. Szcze-
$liwie potracenie okazalo sie mniej grozne, niz p. K. po-
czatkowo sadzit. Koniec — koncem wzigt dziecko i, mimo

oporu chochota, wsadzit do auta i powiézt na najblizszy
posterunek policyjny, gdzie dziecko opatrzono, a p. K
sam ztozyt zameldowanie o wypadku, przy czym byt tak
przewidujacy, ze w obecnosci posterunkowych dokonat
ogledzin motoru, hamulcéw i pozostatych urzadzen, ktére
okazaly sie bez zarzutu.

Dalszy rozwoéj zdarzeh byt szablonowo-banainy i tak
uroczyscie nudny, jak bywa zazwyczaj mechanizm sa-
dowo-policyjny.

To tez taskawy Czytelnik darowac raczy, ze i felieto-
nista, ,,schodzac z poezji do prostej powiesci” w suchego
kronikarza sie przemieni, a reszte ,niech czuly stuchacz
w swej duszy dospiewa".

*

Po krétkim dochodzeniu policyjnym pan K. stangt
przed sagdem do spraw samochodowych w Warszawie,
oskarzony z art. 236 § 2 K. K., czyli o nieumysine uszko-
dzenie ciala, nie zagrazajgce zyciu, lecz naruszajgce czyn-
no$¢ narzadu ciata co najmniej na przecigg dni 20 (sank-
cja karna: wiezienie lub areszt do roku).

Z réznych wzgledéw formalnych rozprawa ulegata kil-
kakrotnemu odraczaniu, przy czym ojciec owego dziecka
nie skorzystat z przystugujagcego mu, z mocy ustawy,
prawa do wziecia udzialu w toczacym sie procesie kar-
nym (art. 67 i 63 Kodeksu Postepowania Karnego). Do-
piero w ostathnim terminie sprawy, dowiedziawszy sie wi-
docznie, ze oskarzony jest cztowiekiem bardzo zamoznym,
zgtosit sie na rozprawe z adwokatem.

Rozprawa gtéwna nie trwata diugo, bowiem swiadkéw
wypadku byto ogétem dwéch — jednym byt szofer p. K,
drugim — 6w kmiotek poczciwy.

Zbadany pod przysiega w charakterze swiadka zeznat
Walenty N, z zawodu rolnik, wiasciciel 20-morgowego
gospodarstwa, ojciec pieciorga ,,dzieckéw”, ze w potowie
sierpnia ubiegtego roku wracat z pola drabiniastym wo-
zem, wytadowanym po brzegi sianem i koniczyng. Z tylu
za wozem i z boku szty dzieci: ,,Na pewno” przypomina
sobie, ze zadne z dzieci nie biegato po przydroznym ro-
wie, co wiecej, kategorycznie stwierdza (zeznajac to pod
przysiega!), ze, siedzac w $rodku natadowanego pod goére
wozu drabiniastego, caly czas... widziat swe os$mioletnie
dziecko, jak szto z boku woza.

No, a samochéd jak szedt?

Samochéd? A to, dopraszam sie Wysokiego Sadu, le-
ciot kiej opetaniec!

W ogniu dalszych pytan okazuje sie jednak, ze ,,ope-
taniec” nie moégt znéw tak bardzo ,lecie¢”, bo wedle po-
licyjnego protokétu ogledzin krytycznego odcinka drogi,
jest ona w tym miejscu niezbyt szeroka, a z zeznania
Swiadka wynikato, ze jadac wozem zajmowat wiekszg czes$é
szerokos$ci odcinka, zatem oskarzony, choéby przez wzglad
na wiasne bezpieczenstwo, by nie by¢é zepchnietym do
rowu, musiat przyhamowaé i jecha¢ z szybkoscig zupet-
nie nieznaczna.

Zeznania drugiego $wiadka, szofera p. K, potwierdzito
catkowicie okolicznosci podane przez oskarzonego, a w
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szczegoblnosci bardzo wazng dla sprawy okoliczno$¢, ze
siedzac obok p. K. i nie prowadzac osobiscie maszyny
miat lepsze od niego mozliwosci obserwacyjne i stwierdza
przeto z calg stanowczoscia, ze z boku wozu drabiniastego
nikt nie szedt, natomiast dziecko wyskoczyto z prawej
strony auta, z rowu przydroznego, a potrgcone bylo pra-
wym przednim btotnikiem, bo gdy Swiadek wyszedt z au-
ta, to znalazt dziecko na jednej linii z przednim, prawym
kotem.

Co do szybkosci jazdy $wiadek potwierdzit catkowicie
okoliczno$¢ podana w zeznaniu oskarzonego, mianowicie,
ze, na widok zblizajgcego sie wozu drabiniastego, oskar-
zony poczatkowo dawat sygnaty po czym, widzac, ze woéz
nie zjezdza na brzeg drogi, zmuszony byt przyhamowac.

Po zamknieciu przewodu sgdowego Sad udzielit gtosu
oskarzycielowi publicznemu, ktéry ztzekt sie oskarzenia,
za$ rzecznik pokrzywdzonego bez przekonania popierat
oskarzenie.

Obronca oskarzonego wnosit o catkowite uniewinnie-
nie oskarzonego, wskazujac, ze pomingwszy juz Kkary-
godne niedbalstwo i niedozér nad wiasnymi dzieémi ze
strony Walentego N., co bylo istotng przyczyna wypadku
i co wiasciwie winno bylo spowodowaé pociggniecie go
do odpowiedzialnosci karnej z art. 242 § 2 K. K. — na-
lezy stwierdzi¢, ze cate oskarzenie przeciwko Janowi K.
opiera sie na poszlakach i to bardzo mglistych.

Przypuszczenia rzecznika oskarzenia, jakoby w6z miat
hamulce nie w porzadku, sg bezzasadne wobec przewi-
dujacego zachowania sie oskarzonego, ktéry, niezwitocznie
po wypadku, poddat woéz ogledzinom w obecnosci $wiad-
kow - policjantow.

Gotostowny jest réwniez zarzut, ze oskarzony jechat
z niedozwolong szybkoscig, jednakze sprawe niniejsza,
cho¢ tak pozornie stereotypowa i podobng do tysigca in-
nych spraw, nalezy postawi¢ na ptaszczyznie zasadniczej
i stwierdzi¢, ze gdyby nawet ustalone zostato, ze oskar-
zony jechat z maksymalng szybkoscig, to i tak miatby
prawo to czynié, zgodnie z przepisami o ruchu pojazdéw
mechanicznych na drogach publicznych, ktére moéwia, ze
jecha¢ ze zmniejszong szybkoscig nalezy tylko w obrebie
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miast i osiedli, natomiast na przestrzeniach wolnych prze-
pisy nie zabraniajg rozwing¢ szybkosci choéby maksymal-
nej, na jakg pozwala silnik.

Inaczej zresztg trudno bytoby wyobrazi¢ sobie cel pra-
cy setek i tysiecy konstruktoréw, zmierzajacych do osigg-
niecia wiekszej szybkosci i zrywnos$ci maszyn.

Z zasad powyzszych obronca wnosit o catkowite unie-
winnienie oskarzonego. O to samo prosit oskarzony
w ostatnim stowie, dodajac, ze ma czyste sumienie nie
tylko jako cziowiek, lecz i jako sportowiec-automobilista,
ktory uczynit wszystko, by unikngé¢ wypadku.

Sad ogtosit wyrok, ktérego moca oskarzony uznany
zostat niewinnym zarzuconego mu czynu. W obszernym,
ustnym uzasadnieniu Sad poddat analizie wyniki przewodu
sgdowego i czynnosci pozasgdowych, dochodzac do traf-
nej uwagi, przeoczonej przez obrorice w ogniu bojowym
rozprawy, ze skoro dziecko znalazto sie po wypadku po
prawej stronie maszyny, ,a w okolicznosciach sprawy brak
dowodu, by dziecko zostalo przerzucone przez przod
auta lub zderzak, to niewatpliwie znajdowaé¢ sie ono mu-
siatlo przed wypadkiem nie z boku wozu drabiniastego,
czego ojciec dziecka, gdyby nawet tak byto, widzie¢ nie
mogt, a tym samym nie mogto iS¢ szosg, lecz musiato
sie znajdowa¢ gdzie$ poza obrebem szosy, skad w ostat-
niej chwili wybiegto. Z tych wzgledow Sad zeznanie
Swiadka Walentego N., jako niewiarogodne, odrzuca.

Biorgc zatem pod uwage, ze wypadek wydarzyt sie na
przestrzeni zupetnie wolnej od osiedli, ze jak wynika
z protokétu policyjnego, woéz oskarzonego byt w stanie
zdatnym do uzytku, ze istotng przyczyna wypadku byt
niedoz6r nad dzieémi ze strony N., ktéry, jak to sam przy-
znat, pozwolit pieciorgu dzieciom posuwac sie droga pu-
bliczng za wozem, a nawet z boku wozu, ze nie zostato
udowodnione by oskarzony jechat z nadmierng szybkoscia,
co zreszta w sprawie quaestionis mogtoby mie¢ jedynie
znaczenie teoretyczne, tym bardziej, ze okolicznosci spra-
wy wskazujg, ze oskarzony powodowany chocby troska
0 wiasne bezpieczenstwo szybko$¢ maszyny zmniejszyt,
Sad uznat za stuszne wyda¢ wyrok uniewinniajacy.

adw. Henryk Gotogorski.
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AT.S.

Ruch na ulicach Londynu widziany oczami

polskiego

Londyn, w kwietniu.

W okresie organizowania w Polsce na szeroka skale
zakrojonej akcji propagandowej pod hastem ,,nauki cho-
dzenia i jezdzenia”, rzecza niewatpliwie korzystng be-
dzie zwrécenie uwagi fachowcéw, kierowcéw i publiczno-
§ci na nowoczesne rozwigzanie, jakie dla szeregu zagad-
nien zwigzanych z ruchem ulicznym znalazta ,,konserwa-
tywna Anglia”.

Jako przyktad najwszechstronniejszego zastosowania
angielskich koncepcyj organizacji i regulacji ruchu wez-
miemy oczywiscie Londyn. To najwieksze miasto S$wiata
imponuje kolosalnym ruchem ulicznym. Na gtéwnych ar-
teriach Londynu ruch ten jest trzyrzedowy. Auta sung
korytami ulic z do$¢ nawet duzg szybkoscig szescioma
écis$le do siebie przylegajagcymi szeregami.

Rzecza ciekawa jest, ze duza ilos¢ samochodéw w Lon-
dynie posiada na btotnikach charakterystyczne ,liznie-
cia" — starcia, spowodowane jazda na niewielkiej, przy-
padajacej poszczegblnemu szeregowi, czesci szerokiej jez-
dni londynskiej.

Spojrzenie z géry na City, daje ciekawy bardzo obraz

nieustannego ruchu. Aut zatrzymywac¢ nie wolno. Wsia-
daniem czy wysiadaniem nie zabiera — zawsze lojalny
wobec otoczenia Anglik — duzo czasu jadacym z tytu

pojazdom. Postoje za$ zorganizowane sg na bocznych
uliczkach lub na placykach wokdt skwerkow.

Poza tym w Londynie znajduje sie znaczna ilo$¢ ga-
razy wielopietrowych z wjazdem po serpentynach Ilub
windami, ktére przyjmujg auta na pare godzin za niewielka
optata.

Zasadnicze znaczenie posiada réwniez skrupulatnie
przestrzegany przepis, gtoszacy, ze kazdy wédz musi mieé
miejsce swego statego postoju, swoéj garaz, ze musi byé
gdzie$ zameldowany jako staly a nie czasowy ,mieszka-
niec".

Przy takim zorganizowaniu obowigzkéw i mozliwosci
postojowych — nieusprawiedliwione nadzwyczajnymi oko-
licznosciami zatrzymanie lub ustawienie auta w miejscu
niedozwolonym, jest w Anglii surowo karane. Obok opu-
szczonego auta jak z pod ziemi wyrasta policjant i czeka
na powré6t kierowcy.

Konsekwencjag spisania protokétu jest z reguty rozpra-
wa sgdowa. Kazdy wypadek jest rozpatrywany indywi-
dualnie, gdyz w dziedzinie tego rodzaju ,,przekroczen ru-
chu” nie stosuje sie w Anglii mandatéw karnych. Kary
jednak sa tak wysokie, ze bywaja sytuacje, w ktérych nie
warto po prostu wraca¢ do pozostawionego na ulicy auta,
gdyz grzywna przewyzszy jego wartos¢. A od odpowie-
dzialnosci wywina¢ sie nie fatwo. Kazdy pozostawiony
bez opieki, czy zatrzymany na ulicy wéz ,,wpada od razu
w oko" spostrzegawczego angielskiego policjanta, przy
czym jego zainteresowanie Kkierowcg posuwa sie czesto
az do podjecia préb jego poszukiwania w najblizszej
okolicy.

Bytem w Londynie $wiadkiem takiego policyjnego po-
szukiwania wi#asciciela pozostawionego auta. Skonczyto
sie ono przykro, gdyz fakt znajdowania sie wiasciciela
w mieszkaniu oddalonym znacznie od miejsca postoju,
uznany zostal za okoliczno$¢ szczegoélnie obcigzajaca, ze
wzgledu na zwigzang z nim che¢ wprowadzenia w btad
str6zow porzadku i bezpieczenstwa.

Dzieki tak $cistemu przestrzeganiu zasad ruchu ulicz-
nego — ulica londynska nie zamiera ani na chwile, zyjac
w nieustannym ruchu pod czujnym okiem policjanta
i opiekag sygnatu $wietlnego.

Sygnalizacja angielska to automatyczna sygnalizacja
Swietlna — tréjbarwna z trzecim kolorem zéktym ozna-
czajacym czas przejsciowy.

Na matych londynskich placykach bez skwerkéw, gdzie
ruch nie jest okrezny — z sygnalizacjg $wietlng automa-
tyczna, wspoétdziatajg policjanci, skupiajgc na placyku auta
nie mogace sie przedosta¢ i przepuszczaja je pojedynczo
we wilaciwym kierunku z niezwyktg wprawg i zdolnoscia
obliczania odlegtosci.

W catej Szkocji i Irlandii oraz do$¢ daleko od Lon-
dynu — stosowana jest powszechnie sygnalizacja automa-
tyczna — czasowa, taka, jaka spotykamy w calej Ame-

kierowcy

ryce. Polega ona, jak wiadomo, na kolejnym otwieraniu
ruchu co pewien czas na krzyzujacych sie ulicach.

Blizej za$ Londynu i w samym mieScie — prawie wsze-
dzie zastosowana juz zostata sygnalizacja mechaniczna —
poduszkowa, polegajgca na systemie jakby poduszek gu-
mowych — umieszczonych od chodnika do potowy sze-
rokosci jezdni, w pewnej odlegtosci od skrzyzowania.
W zaleznosci od natezenia ruchu na ulicy, rejestrowanego
przez naciskang kotami nadjezdzajacego pojazdu ,,podusz-
ka - automat” otwiera droge pojazdom na czas diuzszy
lub kroétszy.

Najtrudniejszy z systeméw sygnalizacji — system kom-
binowany, czasowo-poduszkowy, nalezatoby oméwi¢ w oso-
bnym artykule.

Opieka nad ruchem kotowym w Anglii rozciggnieta jest
szeroko poza miasta. Na szosach angielskich panujg te
same co W miescie przepisy zakazujace zatrzymania
sie pojazdéw i nakazujace w razie wypadku odprowadze-
nie ich na bok. Wiadomo$¢ o zatrzymaniu auta w krét-
kim czasie dochodzi do policji drogowej i powoduje zja-
wienie sie jej przedstawiciela lub wystannika jednego
z Automobilklubéw angielskich na miejsce ptfstoju.

Dzieki porzadkowi na szosie oraz dzieki dobremu sta-
nowi drog — kierowca angielski jedzie w nocy bez $wia-
tet przednich, ograniczajac sie tylko do zapalenia jednego
reflektora, ktéry zwrécony pod katem, oswietla krawedz
szosy. Krawedzi tej trzyma sie jaknajbl zej, aby umozliwié¢
swobodne mijanie wozom nastepnym.

Taki przejazd nocny na polskich szosach bytby chyba
zupetnie wykluczony.

Jezeli chodzi o kontakt pieszych z jezdnig, to przed-
stawia sie on odmiennie niz w Polsce. Cechg moze naj-
bardziej istotng dla ,,ruchowych” stosunkéw angielskich
jest gteboka wzajemna lojalno$¢ kierowcéw i publicznosci
oraz kierowcéw miedzy soba.

Niewatpliwie w duzej mierze ttumaczy¢ bedzie taki
stan rzeczy fakt ,,dojrzatosci ulicznej” Anglikéw. Publicz-
no$¢ angielska jest zahartowana, posiada petng znajomosc
swoich praw i obowigzkéw na jezdni oraz Swiadomosc
niebezpieczenistwa grozacego w wypadku ich przekrocze-
nia czy niedopetnienia. Nawet ludno$¢ wiejska przyby-
wajgca do Londynu jest obeznana z przepisami ruchu.
Przeciez w takim miasteczku Luton, gdzie znajduje sie
fabryka samochodéw Generat Motors Ltd. — zarejestro-
wano okoto 30.000 samochoddéw czyli liczbe — ilosci sa-
mochodéw catej Polski.

Zresztg publicznosci angielskiej na kazdym kroku przy-
pominajg o zachowaniu si¢ na jezdni, o ruchu jednostron-
nym przepisy, nakazujace zwrdécenie oczu w strone skad
ptynie fala pojazdéw (,,patrz w lewo”, ,,patrz w prawo”).

Od najmiodszych lat obywatel Londynu zapoznaje sie
z przepisami ruchu kotowego a nawet oktadki zeszytow
szkolnych przypominajg mu 8 przykazan dla mtodych lon-
aynczykow, z ktérych najciekawsze brzmia:

1. Przechodzac ulice spéjrz uprzednio na strony drogi.

2. Nie przechodz z frontu ani z boku stojacego pojaz-

du, zanim nie spojrzysz na sygnat Swietlny.

3. Nie graj w pitke na ulicy.

4. Nie czepiaj sie wehikutow.

5. Nie zapominaj przechodzi¢ po wyznaczonych miej-

scach

Kierowca londynski nalezycie wyszkolony sygnalizuje
z petng skrupulatnoscig i uwaga. Kazdy skret kierownicag
poprzedza ruchem strzatki czy reki. Stara sie trzymacé
jak najblizej lewego brzegu swego toru czy tez jak naj-
blizej rantu chodnika (ruch jest lewostronny), aby jak naj-
mniej miejsca zajmowaé pragnagcym go ewentualnie wymi-
naé¢ pojazdom.

Kierowca angielski potrafi sie obej$¢ bez klaksonu, nie
potrafi jednak obejs¢ sie bez lusterka wstecznego. Luster-
ko wsteczne odgrywa w Anglii bardzo duzg role, role nie-
doceniang w Polsce.

W wozach zamknietych umieszczone jest ono zwykle
wewnatrz wozu, umozliwiajagc patrzenie po przez tylng
szybe. Poniewaz w nocy na tak umieszczone lusterko pa-
dajg Swiatla jadacych z tylu pojazdéw — kierowca zasta-
nia roletg tylne okienko i postuguje sie wytgcznie, spe-



cjalnie w tym celu zamontowanym lusterkiem zewnetrz-
nym.

W Polsce nie spotyka sig, poza wyjatkowymi wypad-
kami, lusterek zewnetrznych w wozach zamknietych.

Ciekawe jest, ze w regulaminie raidu do Monte Carlo
jest przepisana obowigzujaca uczestnikéw wielko$¢ lu-
sterka wstecznego, a juz bardzo charakterystycznym jest
fakt, ze w raidzie tym za zbyt mate lusterko otrzymat
nieszczesne karne punkty wiasnie jeden z wozow polskich.

Znaczenie wiec lusterka jest cenione bardzo wysoko
w Anglii. Lusterko to jest jeszcze jednym z czynnikéw,
ktoére utatwiajg kierowcom angielskim ograniczenie do
minimum uzywania sygnatu gtosowego. To co uderza przy-
bysza z zagranicy w Londynie to cisza, cisza jakg obser-
wowaé¢ mozna réwniez w miastach panstw pétnocnych.
Mozna przez dbuzszy czas chodzi¢ po Londynie i nie
ustyszy sie niemal zupetnie sygnatéw samochodowych,
gdyz sygnalizacja strzatkowa i reczna zastepuje angielskie-
mu kierowcy sygnalizacje klaksonem.

Wobec tego niektére firmy angielskie wmontowujg do
aut urzadzenia klaksonowe z wytacznikami. Po godzinie
10-tej wieczoér kierowca sam wyigcza klakson, aby go nie
uzywac i pozostaje przy sygnalizacji $wietlnej (przy mi-
janiu) i strzatkowej.

Jakze inaczej przedstawia sie ta sprawa w Polsce.
Klakson uzywany jest przede wszystkim do rozpedzania
przechodzacej przez jezdnie publicznosci. Auto wali cze-
sto z nadmierng szybkoscia, ryczac z catych sit. Kierow-
ca nawet nie zwalnia biegu w miejscach skrzyzowania
czy przejscia dla pieszych i trzymajac caty czas reke na
guziku klaksonu, pewny jest, ze nie tylko nikogo na dro-
dze nie spotka, ale tez, ze uzyskal petlne prawo do wia-
dania jezdnia.

W duzej mierze by¢é moze wptywa na to przeswiad-
czenie wiekszosci kierowcow, ze w razie wypadku, przy
rozpatrywaniu sprawy — najistotniejszym zagadnieniem,
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stwierdzanym przez szeregi $wiadkoéw, bedzie przeprowa-
dzenie dowodu, ze istotnie sygnaly byly dawane.

W Anglii nie to odgrywa role zasadnicza, lecz wszyst-
kie okolicznosci zwigzane z wypadkiem.

Kierowca angielski, nie tylko, ze jedzie wolno na
skrzyzowaniach, pozbawionych S$wietlnej sygnalizacji, ale
jesli widzi, ze kto$ chce przejs¢ przez ulice, zatrzymuje
sie, wskazujac przechodniowi mozno$¢ swobodnego prze-
dostania sie przez jezdnie.

Maksyma ,jezdnia dla pojazdéw, chodnik dla pie-
szych” ktéra w Polsce przestrzegana jest ze S$cistoscig
graniczaca z absurdem, w Anglii interpretowana jest roz-
sadniej w ten sposéb, ze ,,pojazd nigdy nie powinien znaj-
dowa¢ sie na chodniku, ale pieszy zmuszony jest do
wkraczania na jezdnie i nalezy mu to utatwicé”.

Harmonia jaka istnieje miedzy chodnikiem a jezdnig,
miedzy pieszymi a kierowcami, tak charakterystyczna dla
Anglii i Londynu, nie rozwineta sie jeszcze w Polsce, ze
wzgledu na pézniejszy i powolny rozwdéj motoryzacji, a co
za tym idzie zbyt maty nacisk jaki kladziono na kwestie
regulacji ruchu kotowego i pieszego.

Polska nie ma tradycji motoryzacyjnych, ma bez po-
réwnania mniejsza liczbe pojazdéw mechanicznych, ma
niezahartowang publiczno$¢ na ulicach, mniejszy niz An-
glia procent pieszych umiejacych prowadzi¢ auta, a wiec
obeznanych z trudnosciami jakie ma do pokonania kie-
rowca.

Dla uswiadomienia i pouczenia, dla przyzwyczajenia
publicznosci i kierowcéw do wzajemnej lojalnosci na miej-
scu spotkania, duze bardzo znaczenie posiadaja wiec
okresy nauki prawidtowego chodzenia i przepisowej jaz-
dy, organizowane z rosngcym powodzeniem i uznaniem
w spoteczenstwie. Ale zwrdcenie uwagi na klasyczne
wzory ruchu ulicznego w Londynie i innych miastach za-
chodu jest poprostu obowigzkiem i koniecznoscia.

Inz. Jerzy Pilichowski.
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SAMOCHOD KOLE BLIZNICH w OCZY
l... SPROWADZA NIESZCZESCIE

Otrzymalismy znamienny list $wiadczacy o anty-mo-
toryzacyjnym nastawieniu spoteczenstwa na dalekiej pro-
wincji.

List pisat pszczelarz, ktéry chcac usprawni¢ ekspedy-
cje miodu do odlegtych punktéw zbytu nabyt samochdd...

Ponizej podajemy wierne wyjatki z tego listu, ktére
odtwarzajg chyba dos$¢ przejrzyscie niezastuzone kiopoty
tego pioniera motoryzacji, przeciw ktéremu opowiedziata
sie cata okolica! (red.).

Ponizej przytaczamy dostownie wyjatki z listu:

»--W krotkim czasie powiekszytem znacznie ilos¢ uli,
statem sie na tutejsza okolice glosnym i dobrze trakto-
wanym mistrzem ws$réd pszczelarzy, ktérzy skorzystali
z mych rad i na zebraniu wszyscy jednogtosnie wybrali
mnie na prezesa Zwigzku Pszczelarzy powiatu...".

»W dobrych latach mieliSmy duzo miodu gatunku
ciemnego z hreczki, chodzito tylko o dobry zbyt, a o ta-
kowy w poblizu trudno — najblizszym rynkiem jest Za-
chodnia Matopolska (odlegta o kilkadziesiagt kilometrow!—
red.)....".

»Poniewaz nikt na miejscu miodu w wiekszej ilosci
nie nabywat, a posrednik wywozacy towar dawat niska
cene, wiec postanowitem kupi¢ stary niemodny woz,
o mozliwym motorze, za cene 7000 zt. o nos$noséci 500—
600 kg. Sam dorobitem platforemke i puscitem woéz
w ruch.

TWOIM GARAZU
CZEGOS

BRAK...

W

Jest zapas benzyny i oleju.
Mozna tam nawet znalez¢
warsztat z niezbednymi na-
rzedziami dla dokonania
mniejszych napraw, ale...
Cczy mozna samemu hata-
dowa¢ akumulator?

O tym napewno nie po-
myslate$, a jednak jak wiel-
ka mozna mie¢ wygode!
Maty prostownik Philipsa
doskonale i samoczynnie
nataduje Twoj akumulator,
uwolni Cie od ktopotéw
i defektéw przy urucha-
mianiu silnika.

W Twym garazu czego$
brak! Przydatby sie tam

DO AKUMULATORA

DO KONTAKTU

Maty prostownik Philipsa typ 1460
po wiqczeniu do sieci prqdu zmien-
nego taduje akumulator samocho-
dowy 6 lub 12 woltowy pradem sta-
tym 1,3 amp

MALY PROSTOWNIK
DO tA DOWANI A

Zeussaerdy PHILIPSA

Informacyj udzielajg

POLSKIE ZAKLADY PHILIPS S.A, WARSZAWA
KAROLKOWA 36,44

rozpoczyna
sie
reumatyzm:
Ktuje tu < Kluje tam
Kto sobie te pierwsze

oznaki zapamieta
#+ postucha dobre) rady

Narazie bylem bardzo zadowolony, gdyz samochéd
znakomicie pomagat w handlu, nie bylem zalezny od
upatu, deszczu i t. p., co szkodzi koniowi. Réwniez sa-
mochéd stal cierpliwie przed sklepami i domami, az
sprawe ubitem. Szybko konczytem interesy i pozycza-
tem maszyne innemu...".

Dzielnego pszczelarza nie martwit brak sktadéw z cze-
éciami zapasowymi, ani okropne drogi. Dawat sobie
rade z tymi przeciwnosciami. Auto stuzyto mu sprawnie
Linteresy sie rozwijaty"... Ale sytuacja zmienita sie zu-
petnie z chwilg, gdy ,,0okolica przyuwazyta samochéd”.

..po kupnle samochodu _zaczgto uwaza¢ mnie za nie-
zdrowo my§e Z nie tylko prosci ludzie,

ale ksiagdz,
1ae- FOWNIEY oy ¥ Ugs# sie do mnie urzad
skarbowy, 5 VA j czas komisjg ztozong

Z mieszczan 'Ej"é‘!anown mi da¢ po-
datek dochodowy od pszczo} ktorych i przed wojna nikt
nie podatkowat.

Na posiedzeniu cztonkowie komisji wspominajac moj
samochéd wyznaczyli mi podatek zamiast 32 zt — 250 zi.
Byle jaki$ kupczyna $miat sie z mego podatku i ciagle
to powtarzajg, ze ,,samochdéd to narobit!™.

Przy tej sposobnosci dostali i inni pszczelarze, kazdy
na mnie narzekal, a ktéry nie $miat sie ze mnie, to ob-
gadywat mnie przed zong, u ktérej stracitem tez taske...

Zredukowano mnie z godnosci prezesa Zwigzku Pszcze-
larzy!

Précz kupca wojazera nikt nie przyznat mi racji. Ze-
bym kupit dom, trzykrotnie drozszy i nie procentujacy,
nikt by nic nie powiedziat, tak samo, gdybym kupit
pare koni i trzymat je bezcelowo na paru morgach bez
pracy (ma to miejsce wséréd drobnych rolnikéw prowa-
dzacych swdéj warsztat bez wyrachowania)".

»Bytem i jestem mato dbaty o ludzkie orzeczenia, ale
gdy wiadze tak sprawe postawig to juz rady nie ma".

,.Jeden sezon przejezdzitem i zmuszony bylem po-
stawi¢ w6z pod dachem..."

Zgnebiony pszczelarz stawia stuszny wniosek piszac:

,»Potrzebne i konieczne jest, aby urzedy skarbowe ze
swej strony przychylnie odnosity sie — czym kto chce
niech sobie wozi, a zwiaszcza amator".

List wyzej cytowany nie wymaga chyba Zzadnych ko-
mentarzy!

Niestety, opisane przez pszczelarza perypetie nie sta-
nowig odosobnionego wypadku. Do dzi$ dnia, samochéd
i motocykl, na terenie wojewdédztw potudniowych i wscho-
dnich, uwazane sa za przedmioty luksusu. Spoteczenstwo
jeszcze nie moze pojaé, ze auto naprawde usprawnia wy-
miane doébr i komunikacje...



RADY DLA
NIEDOSWIADCZONYCH

KU UWADZE NOWONABYWCOM SAMOCHODOW

Fachowcy powiadajg, ze ,,niema mniej trafnego zesta-
wienia, jak nowe auto i $wiezo upieczony Kkierowca'l
Jest w tym powiedzeniu wiele stusznosci. Bowiem nowe
auto o ,niedotartym” jeszcze mechanizmie wymaga spe-
cjalnie czulej i starannej opieki doswiadczonego kierowcy.
Tymczasem w wiekszosci wypadkéw wiasciciel amator
,,dosiadajacy” Swiezo nabyty pojazd nie ma w ogéle po-
jecia co to znaczy ostrozna jazda! Kazdy prawie, dor-
wawszy sie ,,wreszcie" do auta pragnie jaknajpredzej prze-
jechac pierwsze kilkanascie setek kilometrow i zaczg¢ hasac
na caty akcelerator.

W okresie, Kkiedy sie, powiedzmy szczerze, nowicjusz
jeszcze stabo orientuje w sytuacjach na jezdni — nie moz-
na od niego wymaga¢, aby zwracat specjalng uwage na
doktadne przetgczanie biegéw, na umiejetne hamowanie
i ruszanie z miejsca... Zresztg nawet, gdyby sie starat —
sytuacja nie o wiele by sie polepszyta! Brak wprawy de-
cyduje tu o wszystkim...

To tez wszyscy nabywcy nowych wozéw, nie posiada-
jacy wiekszej praktyki winni przestrzega¢ we wiasnym
interesie, aby:

1) nie forsowa¢ nigdy pojazdu w okresie ,,docierania”,

2) nie wierzy¢ zbytnio w swe zdolnosci i nie pakowaé
sie w trudne sytuacje na jezdni (szczegdlniej w miescie),
gdyz pocigga to za sobg zawsze nie tylko ryzyko wypad-
ku, ale i konieczno$¢ szybkiego przerzucania biegow,
gwattownego hamowania i t. d., stowem dokonywania
czynnosci, ktoére szkodza pojazdowi o ile nie sg wykony-
wane przez wprawnego Kkierowce.

3) Réwniez trzeba sie wystrzegaé przecigzania pojaz-
du nadmierng iloscig gosci i cztonkéw rodziny... Préby
»mocy silnika” dokonywane w ten sposéb, w okresie do-
cierania, zemszcza sie niechybnie przez szybszy spadek
mocy...

4) Nie ,,grzeba¢” z byle powodu w mechanizmach.
Nowe, dobrze skonstruowane auto nie wymaga specjalnej
statej ,,opieki” amatora, ktérego (wybaczcie) necag piekne
narzedzia — mozna nimi przeciez rozebra¢ auto do ,,na-
ga"... Niech, wiec tylko np. zacznie $wieca zZle pali¢! Oho!
Wtedy wiadca samochodu siega po podrecznik, szuka roz-
dziatu ,,gdy Swieca nie pali" — i.. zabiera sie w mysl
wskazowek do... rozebrania delka!

Jak diugo trwa operacja sktadania rozebranego me-
chanizmu i jakie sg skutki poszukiwan — nie trzeba pisac.

W wiekszosci wypadkéw amatorzy ulegajg panice i ner-
wowo szukajg najrzadziej spotykanych mozliwosci defektu
w prostym zupetnie wypadku i... sami psujg auto! Totez
nalezy dzisie¢ razy pomysle¢ i rozpyta¢ pietnastu fa-
chowcow, zanim sie zacznie dziata¢ na wiasng reke i ,,uz-
drawia¢” lub ,,regulowac”(!) nowe auto.

Nowe auto musi by¢ bez zarzutu smarowane i oli-
wione. Nie wolno zapominaé, ze niedotarte mechanizmy
zuzywajg wiecej oliwy, a wiec, Ze trzeba wcze$niej odna-
wia¢ jej zapas. Oliwe w silniku nalezy zmienia¢ w pierw-
szym tysigcu dwa razy. Po 4 tysigcach nalezy koniecznie
zmieni¢ olej w skrzynce biegéw i dyferencjale.

Pierwsze tysigce kilometréw decyduja o catym ,zy-
ciu" pojazdu. Nie wolno o tym nigdy zapominaé! | tak
np. przelgczajagc biegi nie mozna lewarka gwattownie
szarpa¢, nawet mimo napotykanego na pozér nieuspra-
wiedliwionego oporu, ktéry wynika z niedotarcia trybdw.

W ogoéle nie nalezy przejmowacé sie pewnymi niedo-
maganiami nowego wozu, ktére w miare uzywania moga
sie zjawi¢ i niepokoi¢ niedo$wiadczonego nabywce. Do
takich objawéw nalezg np. niedomagania sprzegta, ktore
,.dostaje" zbyt szybko pozorny luz, albo filtrow powietrz-
nych.

Wreszcie na koncu chcemy przypomnie¢ o wystrzeganiu
sie ciagtego trzymania nég na pedatach. Jest to przyzwy-
czajenie bardzo niedobre, ale niestety nieomijajagce wszyst-
kich prawie nowicjuszy, ktérzy bojac sie, ze nie beda
mieli do$¢ czasu na wytaczenie sprzegta lub zahamowa-
nie trzymaja noge na pedale. Zwykle wydaje sie im, ze
opierajac ,lekko" noge na pedale nie powodujg urucho-
mienia danego mechanizmu. Jest to mylne mniemanie.
Bardzo czesto bowiem szczegdlniej w nowych wozach
sprzegto dziata juz przy byle pocisnieciu pedatu — tak
samo, jak i hamulce.

S
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NASZE KLOPOTY.

Wielka ilos¢ niezdyscyplinowanych woznicéw wprowa-
dza do ruchu ulicznego w wiekszych miastach niebywate
zamieszanie. Na domiar ztego wielu z pos$réd woznicow
jezdzacych do stolicy nie tylko nie zna (lub nie chce znac)
przepiséw ruchu, ale wogoéle nie moze ich zna¢ z powodu
posiadanych... wad organicznych. Rozliczne sg te wady —
poczynajac od gluptactwa, a konczac na gtupocie lub nawet
nieomal catkowitej... $Slepocie. ,

Komunikujga nam dwa nastepujgce wprost niewiarogodne
wypadki, ktére moga zilustrowac stosunki panujagce w wy-
zej wspomnianej dziedzinie:

,....ulica Marszatkowska (w Warszawie) jechat z duza
szybkoscig tramwaj — w kierunku pl. Zbawiciela. W pew-
nej chwili z ulicy Nowogrodzkiej wyjechata fura natado-
wana piaskiem. Fura z do$¢ duza szybkoscig zdgzata
wprost pod kota tramwaju. Woznica nie reagowatl na sy-
gnaly, zachowujgc sie tak, jakby zamierzal przejechac
przed wozem tramwajowym, co bylo oczywistym niepodo-
bienstwem!

Motorniczy zahamowat gwattownie szcze$liwie kon-
zostat tylko ogtuszony, a dyszel porysowat Sciang tram-
waju.

Przy sporzadzaniu protokétu okazato sig, ze woznica,
poczciwy staruszek, miat bielmo na obu oczach i porzadnie
przytepiony stuch! Nedza panujgca w domu zmusita go do
zarobkowania, mimo kalectwa... Podobno zmysiny kon(!)
ratuje swego kierowce przed $miercia unikajgc zderzen

z innymi pojazdami, — tak twierdzi woznica“.
Komentarze chyba zbyteczne.
Inny wypadek:

,,Autobus P. K. P. (kilka tonn wagi!) jadacy ulica Gro-
jecka mija woz cegta. W ostatniej chwili woznica skreca
w lewo zajezdzajgc rozpedzonemu kolosowi droge. Oczy-
wiscie zderzenie, protokét. WozZnica okazuje sie wspania-
tym okazem gluptactwa (co$ posredniego miedzy matot-
kiem i kretynem — w kazdym razie typ zdecydowanie pa-
tologiczny), z ktorym policjant absolutnie nie moze dojs¢
do porozumienia! Koledzy woznicy staja w obronie nie-
dosztego sprawcy katastrofy objasniajac, ,.kazdy wie, ze to
przeciez gtupi®.

Niniejszy wypadek nalezy uwaza¢ za krancowy. Nie
mniej jednak po drogach i ulicach Polski krazy moc po-
jazdéw kierowanych przez woznicoéw, ktérzy sie absolutnie
nie nadaja do sprawowania tego rodzaju funkcji.

Najwyzszy czas zacza¢ uporzadkowac te sprawe. Trzeba
zacza¢ od porzadkowania... pogladéw, tkwiacych nie tylko
wsrzd ludu wiejskiego, ale nierzadko i wsréd sfer urzed-
niczych, ze pojazdem konnym moze kierowac¢ na szosie lub
nawet w miescie kazdy, chocby zupeiny idiota, S$lepiec,
lub gtuchy.

Postanowiono, tytutem proby, zatozy¢ automatyczny sy-
gnat na ruchliwym skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i N.
Swiatu w Warszawie. Sygnat skonstruowano w postaci be-
bna, ktéry zostat zawieszony (niestety b wysoko, hen pod
chmurami!) nad siecig przewodéw tramwajowych.

Uruchomienie sygnatu odbyto sie w obecnosci przedsta-
wicieli wkadz. Po kwadransie zaledwie dziatania, sygnat za-
wiédt i zostat zdjety. Uruchomiono z powrotem dawne je-
dnobarwne, czerwone sygnatly...

Po przeprowadzeniu badan sygnat znéw zawieszono
i poddano ostatecznym prébom, ktérych wyniki byty znéw
ujemne... Wobec powyzszego sygnat powedrowat do pra-
cowni elektrotechnicznej, gdzie sg przeprowadzane nad nim
,,Studia laboratoryjne™.

Na marginesie ,,sprawy z sygnatem z N. Swiatu" nalezy
nadmieni¢, ze sygnat tego typu nie spetnia nalezycie swego
zadania, gdyz wisi zbyt wysoko, co utrudnia orientacje
przede wszystkim woZznicom z poza Warszawy.

Z tym faktem, zwigzanym $ciéle z odwiecznym proble-
mem t zw. ,,ruchu mieszanego”, nalezy sie przeciez liczy¢!
Niewprawny, wiejski woznica wjezdzajgc do stolicy musi
mie¢ wyrazne i zrozumiate sygnaty, a nie ,,podniebne za-
gadki".

Tak pisze w liscie do redakcji ATS'u ,,jeden z wielu
udreczonych automobilistow", udreczonych przez brak
wilasciwej organizacji ruchu i zdezorientowanych woznicow,
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Bacznos¢ raid sie zblizal
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Jak przygotowa¢ woz do Miedzynarodowego Raidu
A. P.1937?

Stawiam sprawe jasno: artykut ten nie jest pisany dla
starych i doswiadczonych raidowcéw, lecz dla tych, kté-
rym sie zdaje, ze moga po prostu wyjecha¢ z garazu, za-
jecha¢ na start, pojecha¢ do Gdyni i.. wréci¢ kolejg do
Warszawy, pozostawiajac samochdéd w pozatowania godnym
stanie. Jezeli sa bardzo pewni siebie i swych umiejetnosci,
niech moich uwag nie czytajg, bo szkoda na to czasu.
Jezeli jednak majg dobrg wole skorzystania z wielolet-
niego doswiadczenia starego raidowca, ktory okupit je
wieloma przegranymi, zrosit obficie potem, splywajacym
kroplami z sympatycznej rudej czupryny (a wiasciwie
z resztek czupryny) i zapoznat sie z rozpacza, bedaca
skutkiem nadmiernej pewnosci siebie, to tym chetnym
niechaj moje wynurzenia pomoga zdoby¢ pierwsze miejsce
w szlachetnej konkurencji

Po tym wezwaniu (tak zwany wstep do nudnej tresci),
przechodze do sedna sprawy.

JEDZIEMY DNIEM | NOCA — NA OBSLUGE NIE MA
CZASU.

Wytrzymatos¢ samochodu na diugich dystansach —
oto nasz gléwny cel przy poprawianiu wozu i ekwipowa-
niu go w dodatki, pozwalajace na jazde bez zatrzymy-
wania sie. Gdy zwazymy, ze na obstuge samochodu ma-
my do dyspozycji trzydziesci cennych minut przed star-
tem, a wszystkie prace wykona¢ musimy najwyzej we
dwéch to jasnym stanie sig, ze w6z nasz iS¢ bedzie wia-
éciwie bez zadnej konserwacji i regulacji. Bedzie szedt,
jezeli mu to umozliwimy. A umozliwi¢ to mozemy przez
zastosowanie dodatkowych urzadzen i kilku niewinnych
przerébek, ktérych koszt bedzie znikomo maty w po-
réwnaniu z osiggnietymi korzysciami.

Céz to za urzadzenia — zapytacie — ktére cud maja
sprawicé?

Nie, o cudzie nie ma mowy. Zwyciestwo osigga sie
sitg woli i wytrzymatoécia maszyny. Ale mozna temu
zwyciestwu nieco pomac.

A wiec: najdtuzszy etap wynosi okoto 600 kilometrow
(przynajmniej w najblizszym raidzie, to jest X Miedzyna-
rodowym Raidzie A. P. 1937). Musimy wiec sprawié
naszej maszynie dodatkowy zbiornik paliwa, by uniknaé
wyczekiwania w kolejce przed stacjg benzynowa. Mozna
tez ustawi¢ na potowie etapu wiasny posterunek z pali-
wem, lecz jest to przyjemno$¢ do$¢ kosztowna, a zawsze
zmusza do stracenia co nhajmniej Kilku minut na napet-
nianie.

Zbiornik dodatkowy musi mie¢ urzadzenie do przepom -
powywania paliwa do zbiornika gtéwnego podczas jazdy
lub po prostu potaczony by¢é musi rurka, przez ktérag ben-
zyna sptynie w dét do zbiornika gtéwnego.

Ten zapasowy zbiornik na-
petnimy po brzegi tylko na naj-
dluzszy etap, gdyz tak duza
ilos¢ paliwa obcigzy niepo-
trzebnie tyt samochodu, co do
przyjemnosci nie nalezy, szcze-
g6lnie na ztej drodze.

Zalozymy dalej Swietny filtr

do paliwa, ktéry pozwoli nam
przeby¢ co najmniej tysigc Kki-
lometréw bez czyszczenia.
Przeciez raid jest w poczatkach
czerwca, a w czerwcu noce by-
wajg chiodne. Skutek bedzie
taki, ze co wiecz6r para wod-
na, znajdujaca sie w zbiorniku,
skropli sie i da nam sie we
znaki w postaci osadu na dnie
filtra. A wiec filtr musi by¢
taki, bysmy mogli pokiwac
rekg z lekcewazeniem w stro-
ne wody i szepngé¢ ,niech
sobie..."

A — zbiornik gtéwny, B — zbiornik dodatkowy, C — kran, E — wlew paliwa
do zbiornika gtéwnego.

Instalacja dodatkowego zbiornika paliwa.

BEZ TROSKLIWEGO PRZYGOTOWANIA OGUMIENIA
LEPIEJ SIE NIE FATYGOWAC.

Ogumienie musi by¢ dobre i nowe. Kazdy gwo6zdz wy-
maga straty co najmniej 10 minut na zmiane kota. A te
dziesie¢ minut oznaczajg strate dziesieciu kilometréw.
Préocz tego dobrze dopasowany do drogi protektor opon
zabezpieczy od poslizgu, szczegdlnie podczas nadrabiania
czasu na gtadkich szosach.

W tym miejscu musze z przekonania wezwac¢ Szanow-
nych Bohateréw Raidowych do nacinania opon systemem
., Tecalemit”, czyli do tak zwanej ,aderyzacji”. Naciecie
to naprawde zabezpiecza od poslizgu na mokrym asfalcie.
Zresztg mozecie Drodzy Panstwo moéwié, co chcecie, a ja
moje opony natne.

Obrecze kot musza sie btyszcze¢ od wewnatrz, by detki
sie nie przecieraly. Opony powinny by¢ wywazone spe-

WIlasciwe chwyty przy zdejmowaniu opony.



cjalnymi ciezarkami tak, by roéznica ciezaru na obwo-
dzie kota nie przenosita 50 gramoéw.

Ta skromna i naog6t pogardzana czynno$¢ zabezpieczy
nas od przykrych skutkéw tak zwanego ,shimmy", ktére
dobrego kierowce moze doprowadzi¢ do szatu.

Na bokach opon dobrze jest postawi¢ malutkie czer-
wone punkciki, ktére powinny znajdowac sie w zaworze
powietrznym. Ta przezorno$¢ pozwoli na szybkie zato-
zenie opony na koto od razu tak, by koto bylo prawi-
diowo wywazone.

Cisnienie w oponach musimy wyréwna¢ z najwieksza
doktadnoscia, przy czym nalezy stosowaé sie do wskazan
labryki. Pamietajmy jednak, ze na stoncu i podczas szyb-
kiej jazdy, opony nagrzewajg sie silnie i cisnienie po kilku
kilometrach wzrasta co najmniej o 60%. Tutaj normy po-
winny by¢ ustalone na podstawie wiasnej praktyki. Zbyt
silnie napompowane gumy powodujg trzesienie, zbyt
miekkie ulegaja szybkiemu zniszczeniu. W kazdym ra ie
strata minuty na sprawdzenie ci$nienia optaci sie nam
sowicie.

Co do wyboru marki opon, to nie moge niestety ujaw-
nia¢ mych przykrych i przyjemnych spostrzezen, gdyz nie
chce narazi¢ sie na wieczysta nienawi$¢ niektérych firm

Naciete (aderyzowane) opony.

zagranicznych. W kazdym razie reklama nie zawsze zga-
dza sie z rzeczywisto$cig. Moge tylko zaznaczy¢, ze do-
brze jest wybiera¢ takie opony, ktére podczas jazdy na
gtadkiej nawierzchni nie dajg przykrego gwizdu.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA — POSTRACH
KIEROWCY DZENTELMENA.

Teraz przystepuje do omoéwienia spraw elektrycznych,
ktore sg do dzis dnia dla wielu kierowcéw wielka (nie
wiem dla czego) nieznang. Ot6z dobrze jest z podrecz-
nika fizyki elementarnej, uzupetnionego skwapliwym prze-
studiowaniem dziatu o elektrycznosci z jakiegokolwiek
podrecznika samochodowego, uporzadkowaé¢ sobie dotych-
czasowe wiadomosci na temat elektrotechniki samocho-
dowej i dotkna¢ cho¢ na chwile pradu wysokiego napiecia,
wywotujacego mityczng iskre w Swiecy.

Przekonamy sie niebawem, ze nie ma nic prostszego
na S$wiecie, jak samochodowe przyrzady zaptonowe i 0$-
wietleniowe. Oczywiscie kierowcy, ktérzy majg dos¢ cza-

Wiasciwe chwyty przy zaktadaniu opony.

su, powinni zapozna¢ sie z tymi przyrzadami
praktycznie u dobrego elektrotechnika samo-
chodowego, by samemu méc znalezé uszko-
dzenie i nie ba¢ sie uszkodzenia tego usunag.

Na wszelki wypadek dobrze jest wstawi¢ do
wozu zapasowa cewke indukcyjng i to w spo-
s6b, pozwalajacy na szybkie przelaczenie pra-
du w razie uszkodzenia.

Gtownie jednak chodzi o to, by ten przysto-
wiowy ,,metr iskry w karburatorze" przestat
by¢ postrachem kierowcy.

Przed wyjazdem na raid nalezy gruntownie
przejrze¢ instalacje i zmieni¢ wszystkie nad-

szarpniete przewody i czeSci. Dobrze jest réwniez ozna-
czy¢ koncowki kabli oswietleniowych i zaptonowych, by
w razie uszkodzenia nie doszukiwaé sie wihasciwego miej-
sca, a od razu orientowa¢ sie w sytuacji. Staranno$¢
izolowania koncoéwek i potaczen oraz zabezpieczenie ich
od wody optaci sie z pewnoscia.

Z czesci zamiennych instalacji polecatbym komplet
$wiec, kondensator przerywacza i op6r na linii zaptonowej
niskiego napiecia, précz zapasowej cewki, o ktérej juz
wspomniatem.

RESORY ZASZYC W SKORZANE POKROWCE.

A teraz nieco o spodzie samochodu. Tutaj przede
wszystkim polecatbym stary dobry sposéb zaszywania re-
sorow w pokrowce skoérzane, napetnione smarem. Da
nam to jednakowa miekko$¢ resorowania podczas catego
raidu, bez koniecznosci zmudnego i niedoktadnego prze-
smarowywania pior.

Tak samo zabezpieczymy potgczenia mechanizmu Kkie-
rowniczego i wszystkie przeguby, narazone na bezposred-
nie zetkniecie sie z kurzem i btotem, zaszywajac je w mie-
szki skorzane.

Moznaby wprawdzie zarzuci¢ temu pomystowi, ze kie-
rowca traci kontrole nad stanem potaczen, lecz przeciez
zaktadamy, ze potaczenia byly sprawdzone przed zawo-
dami tak doktadnie, ze nie zachodzi obawa o niedozdr.

SZYBY MUSZA BYC ZE SZKLA NIEROZPRYSKU-
JACEGO SIE.

Szybe przednig, a nawet szyby boczne radze wymienié¢
na nierozpryskujace sie, jezeli nasza maszyna od razu
takich nie posiadata. Pamietajmy, ze wydatek Kkilku-
dziesieciu ztotych jest niczym w poréwnaniu ze straszli-
wymi okaleczeniami, spowodowanymi sttuczonym szkiem.
A zbicie szyby moze si¢ zawsze zdarzy¢ nawet bez naszej
winy. Od czegéz sg dyszle furmanek chtopskich? Od
czego kamienie chtopaczkéw, uprawiajacych mato szla-
chetny sport strzelania z procy? Od czego frenetyczny
entuzjazm pieknych mieszczanek, przywiazujacych pot-
kilowe odwazniki do wspaniatych bukietow, jakimi darza
chetnie bohateréw raidowych na trasie?

Przysiegam, ze nie ze, komunikujagc wszem wobec, ze
ja wiasnie podczas jednego z raidéw miatem zaszczyt by¢
,0dznaczonym” przez uroczg dziewoje takim bukietem
w czoto.

Dlaczego zastosowata odwaznik ze stemplem panstwo-
wym? By lepiej doszedt celu — odparfa, zdetonowana
skutkami swych dobrych checi.

W tym miejscu pozwole sobie da¢ malg rade sza-
nownym towarzyszom raidowym, zbudzonym ze smacznego
snu przez kierowce: butelki po wodzie sodowej nalezy
wyrzuca¢ raczej nie przy... zasunietej szybie. Praktyczniej
jest przed tym okno otworzy¢...

Ale czas nagli, jedzmy dalej.

Wyekwipowanie zakonczone zostanie przez nabycie
miekkiej Sciereczki do kurzu, ktérg mozna przetrze¢ szy-
by; dobrego i matego lejka paliwowego z filterkiem ircho-
wym, lub gestg siatka; rury, utatwiajacej wlewanie oleju
i wiekszej ilosci szmat do wycierania usmarowanych rak.
Dobrze jest mie¢ pod reka benzyniarke, ktéra pozwoli
nam na mycie rgk po naprawie, gdy o wode i mydio
trudno.

A jeszcze o jednym zapomniatlem: bron Boze, nie za-
pala¢ papieroséw zapatkami (monopol wsadzi mnie na-
pewno do paki), gdyz odprysniety tepek jest groznym ogni-
skiem pozaru. Lepiej stanowczo uzywaé stemplowanych
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zapalniczek - wiatréwek. Nie nalezy uzywaé zapatek sa-
memu i zakaza¢ uzywania ich wszystkim jadacym w sa-
mochodzie.

ABY NAM SIE SPAC NIE CHCIALO.

A wiec wystartowali$my. Do Gdyni wpadliSmy ze wspa-
nialg przecietng, zaledwie lekko przyproszeni kurzem lub
btotem (zaleznie od PIM'a). Po przehulanych Kkilku go-
dzinach i doskonatej kolacji z kilku kolejkami siadamy
peini kawalerskiej fantazji do kierownicy, by o poéinocy
rozpocza¢ ,,drobng” pozostato$¢ kilometréw, dzielagcg nas
od Warszawy. W potowie nocy zaczyna nas morzy¢ sen-
no$é: jasne snopy S$wiatta, wspomagane mgietka, biadzié¢
zaczynaja po drzewach przydroznych, kamyczkach i in-
nych przeszkodach, a ,,wypompowany" Kierowca poczyna
btogo $ni¢ o historycznej chwili wreczania mu pierwszej
nagrody...

Pierwszej nagrody? Chyba dla chirurga, ktéry #ataé
bedzie nadwyrezone kosci niefortunnego $piocha.

A propos kosci: zaczynajg one bole¢ dopiero po pie-
ciuset kilometrach, a bél ten staje sie coraz bardziej nie-
zno$ny. Fotel gniecie nas, noga na pedale dretwieje,
palce na sterze z trudem otwierajg sie, by wykona¢ skret.
Oczy wpatrujg sie z natezeniem w przerazliwie bialg
wstege drogi i dostrzegajg tam dziwne przedmioty, cienie,
ktore rozwiewajg sie przy zblizeniu. Halucynacje...

Wyobrazmy sobie, co to bedzie na ostatnim etapie.
Brrr...

Nastraszytem panstwa. Nastraszylem celowo i wecale
nie przesadzitem. Spytajcie zreszta sami mistrza Krzecz-
kowskiego, czy innego siwego (a moze nawet tysego)
wyge.

Wiec nie jechaé¢? Alez, co znowu. Trzeba tylko zapew-
ni¢ sobie maksimum komfortu w prowadzeniu. Nalezy tak
utozy¢ wnetrze wozu, by bylo ono podobne do klubowego
fotela, obok ktérego stoi p6t czarnej i wdzieczy sie dymek
z przedniego egipskiego. Jak to zrobi¢? Ano tak.

Utozy¢ i dopasowac¢ do siebie fotele, by nie byly za
blisko, ani za daleko. Nachyli¢ je tyle, ile potrzeba. Ské-
rzane obicie pokry¢ ptéciennym pokrowcem, gdyz na $li-
skiej skérze podskakuje sie za wysoko, a ponad to wyciera
sie na ,glans” ubranie. Pedat akceleratora zréwnowazy¢
sprezyna, by naciskanie nan nie wymagato zadnego wy-
sitku, ale, zeby noga nie opadata sama, przyciskajgc gaz.

W karecie zaprowadzi¢ staranna, wentylacje, bez przecia-
géw. Przed kierowca i pomocnikiem zatozy¢ zastony prze-
ciwstoneczne, opuszczane podczas jazdy pod stonce. Usu-
naé, jak sie tylko da, zgrzyty i piski nadwozia. Zmniejszy¢
drgania kota kierowniczego, ktére przyczyniajg sie do dret-
wienia palcéw. Dobrze jest tez prowadzi¢ w6z w starych,
wypchnietych rekawiczkach skérzanych, bez wkiadki z wet-
ny, czy innego materiatu.

Radze przerobi¢ klamki i korbki od szyb tak, by obra-
cajac koto kierownicze nie zawadzi¢ o nie rekawem, czy
kostkami palcéw. Pod reke, znajdujaca sie koto Sciany nad-
wozia, zatozy¢ podpérke. Obok przewidzie¢ ,,szczypany"
wieszak na czapke lub kapelusz, ktére, po kilku godzinach,
przypomina¢ nam beda narzedzia tortur. Spadajg one zto-
Sliwie ze zwyklego wieszaka doktadnie co kilka minut.

Specjalng uwage poswie¢my wygodnemu miejscu na ma-
py i notatnik. RoOwniez powinnismy zatozy¢ uchwyty na
dwa litrowe termosy z chtodng lemoniadg (pisze wyraznie:
lemoniadg, a nie alkoholem), ktéra orzezwi nas w kry-
tycznej chwili, podana wprawng reka wiernego pomocni-
ka. Lepiej, méwiac nawiasem, ciagna¢ napéj przez rurke,
gdyz akrobacja z kubkiem powinna by¢ wylaczona.

A propos jedzenia: kanapki powinny by¢ ,.nierozpry-
skujgce™ sie, owiniete kazda w pergaminowy papier, a na
nim dobrze jest umiesci¢ tytut: ,latajgce” (dréb), ,,ryjace”
(schab), ,,niepachnace"™ (ser) i t. p.,, by nie szuka¢ dtugo.
Odpowiednie miejsce na zywno$¢ powinno byé przewi-
dziane zawczasu.

Réwniez papierosy, czy cygara powinny by¢ starannie do-
brane wedtug smaku i zapalane by¢ muszg przez pomocnika,
ktory taki zapalony papieros kiadzie wprost do ust kierow-
cy. Zresztg prywatna inicjatywa ma tu szerokie pole do
popisu.

REGULAMINOWE SERCE RAIDU — LICZNIK
I ZEGARKI.

A teraz, baczno$¢. Chodzi o regulaminowe serce raidu:
licznik i zegarki. Ot6z kazde dziecko wie, ze liczniki szyb-
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kosci przewaznie pokazuja szybkosci ,reklamowe", to jest
wyzsze od rzeczywistych. Dlatego tez przed zawodami na-
lezy koniecznie sprawdzi¢ licznik na szybkosci 40, 60, 80
i 100 na godzine za pomoca stopera i stupéw kilometro-
wych.

Gdyby pokazywat nie dokladnie, koniecznym jest wyska-
lowanie go, przez naklejenie na tarcze kolistego paska pa-
pieru i wpisanie rzeczywistych szybkosci w nowych miej-
scach.

Zegarki radze wzig¢ dwa i to mozliwie precyzyjne. Je-
den wskazywaé¢ ma czas normalny, podany przed startem
przez Komandora raidu, a drugi nastawiamy w chwili startu
na godzine 0.

W ten sposob w kazdej chwili wiedzie¢ bedziemy, ktéra
jest naprawde godzina, oraz ile czasu jedziemy. Proste to
urzadzenie przyda nam sie walnie do zachowania spokoju
ducha.

DOBRE SWIATLA — AKCESORIA NIEZBEDNE DO
BEZPIECZNEJ | PEWNEJ JAZDY W NOCY.

Przechodze do jazdy nocnej. Tutaj na pierwszy plan
wybija sie troska o dobre oswietlenie drogi. Nie bede wy-
mieniat marek reflektoréw, powiem tylko, ze Swiatlo po-
winno pokrywaé¢ réwng jasng plama szose, poczynajac od
samochodu az do jakich trzystu metréw w dal. Rozrzut na
boki pozadany conajmniej na 25 stopni.

Osobiscie nie radze kierowaé¢ jednego snopu wyzej, a
drugiego nizej: takie roztozenie $wiatta, stosowane niekiedy
przez pomystowych kierowcéw, nuzy i daje fatszywy obraz
drogi.

Swiatlo do mijania powinno byé¢ rzeczywiscie opuszczo-
ne w dét i silnie rozrzucone na boki, gdyz, w przeciwnym
razie, mijajgce nas samochody nie beda chciaty opuszczaé
swych $wiatet, co utrudni nam jazde i wywota rychte zme-
czenie.

Nie zapominajmy o specjalnych, niskich reflektorach
na mgle, ktéra w czerwcu zdarza sie jeszcze do$¢ czesto.

Oddzielny reflektorek poszukujacy, skierowany na stupy
kilometrowe, moze odda¢ réwniez dobrg ustuge.

Pozadane jest poprowadzenie pradu do oswietlenia ze-
garkéw przez regulowany opornik. Pozwoli to na przysto-
sowanie natezenia $wiatta na desce rozdzielczej do naszego
wzroku.

Nadmieniam, ze os$wietla¢ nalezy tylko: amperomierz,
manometr oliwy, benzynomierz, licznik szybkosci, termo-
metr wody oraz zegary czasowe. Reszta (jaka? sam nie
wiem) moze pozosta¢ ciemna.

Jaskrawa tylna latarka po lewej stronie samochodu za-
bezpieczy nas od zawadzenia przez wyprzedzajacy woz,
a $lepa lampka dla pomocnika pozwoli mu na odczytanie
mapy i porobienie obliczen.

Lusterko wsteczne jest genialnym przyrzadem, informu-
jacym o tym, co sie za nami dzieje i kto nas usituje wy-
przedzi¢. Jednak lusterko takie (aby tylko nie wypukite)
przestawia grozne niebezpieczenstwo, gdy wyprzedza nas

A — lusterko, B — zastona z sukna, C — ramka zastony, D — zawiasy.

Zastona lusterka wstecznego.



inny samochéd, swiecac reflektorami. Oto razacy snop $wia-
tha odbija sie w lustrze i wpada wprost w nasze oczy, o$le-
piajac kierowce. Dlatego tez koniecznym jest zmajstrowa-
nie klapki, ktérg mozna opusci¢ na lusterko i zabezpieczy¢
sie od szkodliwych promieni. Zamiast tej klapki mozna za-
tozy¢ na tylnej szybie roletke, zasuwang z siedzenia kie-
rowcy. Manipulacja roletkg powinna by¢ tatwa i prosta.

Co do zoétego sSwiatta w reflektorach, to nie chce sie
wypowiadac¢: niech Panstwo sami je zbadajg i ocenig. W kaz-
dym razie pozadanym jest zastanowienie sie nad tg sprawa.

GAZU, GAZU!.. — WOLNIEJ, ALE WYTRWALE.

Po co tak pedzi¢? — zapyta zdumiony czytelnik. Czy
najwyzsza premiowa szybkos$¢ przecietna w X. Raidzie A. P.
jest tak wysoka? Toz dziecko potrafi zrobi¢ te 60 kilome-
trow na godzine, gdy samochéd tatwo ,,ciggnie™ 80.

Tralala, prosze Panstwa (bez niczyjej obrazy).

Co innego jest chwali¢ sie w kawiarni fantastycznymi
przecietnymi, a co innego rzeczywiscie je zrobi¢. Nie badz-
my dzieémi. Nie odliczajmy od czasu jazdy wszystkich za-
trzyman sie na przejazdach kolejowych, wszystkich posto-
jow dla wypoczynku i wszelkiego rodzaju napraw. Nie
neutralizujmy czasu przejazdu z niewielka szybkos$cig przez
wsie i miasteczka (szanowanie przepiséw drogowych powin-
no by¢ punktem honoru dobrego kierowcy). Nie dodawajmy
tych kilku brakujacych kilometréw do wyimaginowanej
przecietnej ot tak, przez grzeczno$¢. Odtézmy autoreklame
na boczek i cichaczem, ,dla siebie samego”, sprébujmy
przejecha¢ ze trzysta kilometréw na zegarek, liczac czas
rzeczywisty od chwili wyjazdu do prawdziwego przyjazdu.

Teraz z rekg na sercu (przeciez i tak bedzie to dla in-
nych tajemnica) podzielmy bez omyitki kilometry, uczciwie
przebyte, przez godziny jazdy. Pokreémy potem gtowa
z niezadowoleniem i dobrze zapamietajmy wynik.

Gdy wykonamy ze dwa, trzy ta-
kie doswiadczenia, bedziemy $miac¢
sie w kulak z bajecznych rzeko-
mych przecietnych naszych kon-
kurentéw. Pamietajmy o jednym:
powiedzie¢ ,,sze$¢dz:esiagt”, czy
,osiemdziesigt” — fatwo, szcze-
gélnie w mitym towarzystwie;
wykonaé — kapichne trudniej...

Do czego daze? (prosze sie nie
denerwowaé¢, bo zdenerwowanie
bedzie dowodem, ze dotknetem
czutego miejsca ,,Scigantéw"). Oto
do wykazania, ze do osiggniecia
przecietnej szybkosci 60 na godzi-
ne, trzeba ,,gna¢ zdrowo" i to bez
zatrzyman sie. Kazda minuta po-
stoju fatalnie rujnuje zarobione Kki-
lometry. Wystarczy posta¢ chwile,

a nadrabianie spadku $redniej
szybkosci ciggna¢ sie bedzie nie
minuty, ale dlugie czasami godziny.
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Dobrze o tym wiedzg ditugodystansowi Kkierowcy i dla-
tego starajg sie jecha¢ bez przerw. Poradzitbym tutaj nie-
zawodng metode. Nie szale¢, nie pedzi¢ po wariacku, ale
jecha¢ mozliwie jaknajrowniej. Rozwiniecie bardzo duzej
predkosci na krotkim odcinku nic nie pomoze: zmeczy je-
dynie woz i kierowce. Trzeba pracowac, naprawde ciezko
pracowac¢. Diugo i réwno.

Przygotujmy wiec w6z do tego diugiego i niezawodnego
wysitku. Usunmy wszystko, co moze nas zmusi¢ do nadpro-
gramowego zatrzymania. Wiézmy catg nasza umiejetnos$é
i znajomos$¢ rzeczy w zwiekszenie bezpieczenstwa szybkiej
jazdy na duzych dystansach. Ustawmy pieczotowicie kota
przednie Scisle wedtug przepisu fabryki, doprowadzmy ha-
mulce do idealnego stanu, wyregulujmy je troskliwie. Za-
t6zmy silne amortyzatory przy resorach, ktére pozwolg nam
przeby¢ zte odcinki drogi z duzg szybkoscig, bez obawy
uszkodzenia wozu.

Podkreslam, ze sprawa ta jest szczegdlnie wazna w na-
szych warunkach drogowych, a jakze czesto nie doceniana
przez wytwornie.

Jezeli mi kto$ nie wierzy, prosze samemu sprobowac.
Ale warunek: sprébowac¢ objektywnie, nie sugerujac sie
niczyim zdaniem. Zresztag nie chce nikogo przymuszaé.
W swoim wozie jednak amortyzatory wzmocnie.

Szanowni Czytelnicy pozwola, ze sprawe regulacji sil-
nika na wigkszg szybkos¢ pomine. Po pierwsze jest to ta-
jemnica kazdego kierowcy, a po drugie sztuczne zwieksza-
nie maksymalnej szybkosci jest zdaniem moim zupetnie nie-
potrzebne. Wszelkie poprawianie wytwodrni potaczone jest
z powaznym ryzykiem uszkodzenia silnika, czego najlepszym
dowodem sa liczne fakty, ze takie ,,poprawiane” silniki
przewaznie rozsypuja sie na pierwszych kilku setkach Kkilo-
metrow.

GDY MASZYNA ,,NAWALI"..

Uszkodzenie. Stop! Wyskakujemy — naprawi¢! Szybko,
szybko! Narzedzia. Klucze. Odkreci¢. Wymieni¢. Psia kos¢...
Gdziez ten przeklety klucz? Nie pasuje...

A zegarek ztosliwie cyka sekundy, minuty...

Kazdy z nas zna te przykros¢. | przykro$¢ ta na raidzie
moze tatwo zmieni¢ sie w beznadziejnos¢.

Przypomnijmy sobie dla rozweselenia, ze pewien Kierow-
ca, czy pomocnik kierowcy zdejmowat koto, szukajac $rub
od wewnetrznej strony bebna hamulcowego. Ze inny spe-
cjalista pompowat przez godzinke gume, nasungwszy koniec
rurki gumowej od pompy na kapturek zaworu powietrz-
nego, ze jeszcze inny biedzit sie kilka godzin, klngc dosad-
nie fabryke, nad zdjeciem opony z kota michelinowskiego,
usitujgc podwazy¢ opone z niewtasciwej strony. Ze wreszcie
nizej podpisany, gdy w jego wozie pekto wahadetko w roz-
rzadzie, rozebrat w kilka minut ,,pocichutku” identyczny
w6z Komandora, by zdoby¢ upragniong cze$¢ zamienng,
podczas, gdy zapasowa ta cze$¢ spoczywata spokojnie
w bagazniku.

Aby unikna¢ tych kompromitujacych nieporozumien, do-
brze jest zapozna¢ sie przed wyjazdem ze sposobem na-
prawy poszczeg6lnych zespotéw, a co najwazniejsza, wyspe-
cjalizowac sie w szybkiej zmianie k6t i detek.

Radze kazdemu wypoci¢ troche zbednego tluszczu przez
wprawianie sie w najczesciej spotykane czynnosci. W ciggu

Praktyczne lewarki raidowe (Vigot).
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miesigca mozna bedzie doj$¢ do wspaniatych rezultatéw,
jak na przykfad zmiana kota w 80 (wyraZnie osiemdziesigt)
sekund lub zmiana detki z napompowaniem w trzy minuty.

Do tego niezbedne jest jednak, précz wprawy, zaopatrze-
nie samochodu w narzedzia, specjalnie przygotowane do
wygodnej i szybkiej pracy.

Nalezy zabiera¢ tylko takie przyrzady, ktére sa rzeczy-
wiscie potrzebne. Pozostawmy w domu wspaniate komplety
kluczy, ktére nie pasuja do zadnej nakretki, zaniechajmy
uzywania barbarzynskiego klucza francuskiego lub, co gor-
sza, tak zwanego w gwarze szoferskiej ,ruskiego klucza",
to jest miotka i przecinaka. Kazmy sobie zrobi¢ diugie,
polerowane tyzki do opon, o specjalnym wygieciu, ktére
wystarczy potozyé koto opony, by same opone na obrecz
zatozyty (z lekka przesada). Zakupmy, lub pozyczmy (na
wieczne nieoddanie) szybko dziatajacy lewarek, z ktérego
nie spada podniesiony woéz, a ktéry nie wymaga przykrego
nachylania sie mechanika. ZdobadZmy dwustronnie dziata-
jaca pompe powietrzng lub butelke ze sprezonym powie-
trzem. Odliczmy droga prob wiasciwg ilos¢ pompnie¢, by
uzyskaé¢ pozadane cisnienie w gumach. Jest to do$¢ dobry
spos6b, gdy chodzi o pospiech. Oswietlmy specjalnie zato-
zong latarkg wlew oleju pod maska silnika i wnetrze kufra,
w ktérym uktadamy przy nocnym starcie bagaze. Sprawmy
sobie w koncu wygodng lampke przenosng, tatwo wigczana,
ktéra da nam dobre oswietlenie podczas nocnych prac przy
samochodzie. Specjalnie polecenia godna jest latarka ma-
gnetyczna, ktéra ,,przylepiall sie do kazdej zelaznej, czy
stalowej czesci wozu.

Bardzo wazne jest wilasciwe rozmieszczenie narzedzi,
takie, by byly one zawsze pod reka, ale by nie przeszka-
dzaly w prowadzeniu samochodu.

BAGAZ, KTORY OBY BYL NIEUZYTECZNY.

Takim bagazem sg cze$ci zamienne. Resor, detki, za-
réwki, drut zelazny 1 mm grubosci, cienki drut mosiezny,
kawatek kabla, rurka gumowa do benzyny, krazek izo-
lacji i t. p. drobne materiaty powinny byé dobrane staran-
nie, zaleznie od przewidywan zawodnika.

Zasadniczo nie optaca sie bra¢ takich duzych i ciezkich
czesci, ktére wymagaja znacznego czasu do ich zatozenia.
Gdybysmy bowiem nawet potrafili zmieni¢ na szosie na
przykiad ttok, czy panewke, to naprawa ta musi pociagnaé
tak duzo czasu, ze nie bedzie juz mowy o dojechaniu do
mety z najnizszg dopuszczalng przecietna.

Drobna uwaga. Czy znacie Panstwo mydto? Takie zwy-
kte mydto do mycia? Ot6z to mydto powinno by¢ obowigz-
kowym wyekwipowaniem raidowego samochodu. Zalepia ono
bowiem skutecznie wszelkie nieszczelnosci i szpary uszko-
dzonego zbiornika paliwa i pozwala na dojechanie do naj-
blizszej stacji benzynowej, lub nawet do konca etapu. Moge
Panstwu przytoczy¢ fakt, ze podczas Rallye Monte Carlo
w 1935 roku przejechatem, po takiej prowizorycznej ,,na-
prawie", zbiornika za pomoca zwyklego mydia, przezornie
zabranego w droge, trase z pod Kowna przez Prusy Wschod.-
nie do Warszawy, a mégtbym jechaé tak az do korica raidu,
gdyz ani kropla benzyny nie przeciekla przez szpare.

Jezeli chodzi o nieszczelno$¢ chtodnicy, to polecam zna-
na wszystkim gospodyniom make kartoflana, zastepujaca
z powodzeniem specjalne proszki i ptyny uszczelniajace,

Zresztag za ten gospodarski $rodek nie biore gwaranciji,
a wspominam o nim jedynie dla tego, by poruszyé wogéle
sprawe przeciekania wody (dolewanie pociaga za sobg punk-
ty karne).

£ZY | SAMOCHOD NALEZY OBCIERAC.

tzy piekne Panie muszg obciera¢ delikatnie, by nie
naruszy¢ cudnych barw, ktérymi czarujg naiwnych mez-
czyzn. Tak samo jest i z samochodem. Nalezy go obcieraé¢
delikatnie, z umiarem i starannoscia, by nie naruszy¢ gtad-
kich powierzchni cylindréw i tlokéw, ktore wyczarowuja
wspaniatg szybkos¢.

Temat ten nie jest wdzieczny, ile Ze wymaga znojnej
pracy w prowadzeniu przez pierwsze dwa, trzy tysiace Ki-
lometréw powolutku denerwujac niecierpliwego kierowce.

Nie bede sie diugo nad tym rozwodzit. Od tego jest
instrukcja fabryczna, pisana zwykle ttustym drukiem. Nad-
mienie tylko, Ze przekroczenie przepisanej szybkosci nawet
tylko na chwile, wystarczy do zrujnowania silnika, ktoéry
tego barbarzyristwa nie znosi.

Przyjmijmy zasade, ze im dluzej i staranniej docieramy
nowy samochdd, tym wiekszg pdézniej uzyskamy szybkos¢.
To wystarczy.

BY KIEROWCA SPROSTAL ZADANIU.

ZapomnieliSmy o kierowcy, ktéry musi mie¢ zaiste sta-
lowe nerwy i wspaniatg wytrzymatos¢ fizyczng do sprosta-
nia ciezkim zadaniom, jakie naktada nan konieczno$¢ prze-
jechania raidu.

Dla tego tez radze pomys$le¢ powaznie i o sobie, a rad
skutecznych udzieli nam w tej mierze fachowiec — lekarz
sportowy. Nie zatujmy dlan godziwego honorarium, ktére
wrdci sie nam napewno w postaci szans na zdobycie pierw-
szej nagrody.

ZYCZENIA AUTORA.

Juz koncze. Koncze wezwaniem do wszystkich zawodni-
kéw w czerwcowym raidzie oraz do wszystkich zawodnikow
na wszystkich powaznych imprezach, by zawsze dobrze za-
stanowili sie nad przygotowaniem wozu i siebie do ciezkiego
wysitku. Nie znaczy to, by stwarzali sobie samym niepo-
trzebne trudnosci lub, by zniechecali sie do ich zwalczania.
Trudno: bez pracy nie ma kotaczy. Ale rzetelna praca
i sportowy wysitek — muszg da¢ dobre wyniki.

A wiec jedziemy. Co tu sie dilugo namysla¢: raz kozie
Smier¢. Zresztg warto sprobowa¢ dla wiasnego zadowole-
nia i doswadczenia.

Drodzy Czytelnicy! Nie watpie, ze spotkamy sie na star-
cie X. Miedzynarodowego Raidu A. P. w czerwcu 1937 r.
i wspolnie zmierzymy swe sity w szlachetnej rozgrywce
sportowej. Tym wszystkim, ktorzy wystartuja, zycze naj-
serdecznej |1 najszczerzej nie... powodzenia, bo to moze za-
peszy¢, lecz staropolskiego ,,Hals — und Beinbruch".

Witold Rychter.

Tarapaty nowoupieczonego raidowca. Jak jechaé, zeby ,trafi¢
na czas'"—pietnascie zegaréw, suwak i tablica z wykresami.



Czasy dawne — sukcesy, ktore trwaja...
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Przedstawiamy Elite Polskich Jezdzcow
Automobilowych

W numerze majowym ATS'u kontynuujemy, rozpo-
czete w kwietniu r. b., od$wiezanie wspomnien zwigza-
nych z powstaniem ,,Elity Polskich JezdZzcéw Automobi-
lowych”, utworzonej przez Komisje Sportowg Automobil-
klubu Polski w roku 1928-ym.

W numerze kwietniowym naszkicowalismy sylwetke,
przypomnielisSmy wyczyny Karola hr. Raczynskiego —
pierwszego cztonka Elity, honorowego prezesa A. P.
W numerze biezgcym przedstawiamy sylwetke Prezesa
Janusza Regulskiego, dziatacza jednego z najbardziej za-
stuzonych dla rozwoju automobilizmu w Polsce.

JANUSZ REGULSKI.
Prezes Komisji Sportowej A. P.
Cztonek Miedzynarodowej Komisji Sportowej A. 1 J. A. C. R.

Zadnemu z polskich sportowcéw automobilowych nie
jest obca sylwetka p. dyr. Janusza Regulskiego, Prezesa
Komisji Sportowej Automo-
bilklubu Polski, Wielokrotny
uczestnik  wielkich  imprez
sportowych, komandor mie-
dzynarodowych raidéw Auto-
mobilklubu Polski, zdobywca

szeregu nagréd i posiadacz
rekordéw Polski, zdobywca
Elity  Polskich  Jezdzcéw
Automobilowych,  wreszcie

czynny organizator imprez i
turysta samochodowy wiel-
kiej klasy — oto przyktad
wszechstronnie utalentowa-
nego i catym sercem odda-
nego polskiemu automobiliz-
mowi organizatora i spor-
towca.

Dziatalno$¢ Prezesa Re-
gulskiego na terenie Auto-
mobilklubu  Polski mozna
podzieli¢ na dwie czesci.
Pierwsza to czynna dziatal-
no$¢ sportowa nagrodzona
doskonatymi wynikami. Dru-
ga — to prace przy orga-
nizacji imprez, prace w
Komisji Sportowej, repre-
zentacja polskiego sportu
automobilowego na terenie
miedzynarodowym, wreszcie
inicjatywa w powotaniu do

Prezes J. Regulski komandorowal m. in. jeden z najbardziej
narodowych raidéw A. P. w r. 1929-m, ktérego trasa szta przez
i Czechostowacje. Zdjecie zrobione przed Czeskim Automobilklubem

zycia instytucji Mistrzéw Polski i Elity Polskich Jezdzcow
Automobilowych.

HISTORIA POWSTANIA ELITY POLSKICH JEZDZCOW
AUTOMOBILOWYCH.

Redakcja ATS pragnac odtworzy¢ w pamieci Czytel-
nikéw ciekawe fragmenty dawnych wyscigéw, rekordéw
i raidow, zwrdcita sie do p. Prezesa Regulskiego z prosba
0 scharakteryzowanie swego zycia sportowego. P. Prezes
Regulski udzielit nam szeregu cennych gtebokich spo-
strzezen.

Nim przejdziemy do omowienia wynikéw sportowych
p. Prezesa Regulskiego, postuchajmy co méwi o powsta-
niu Elity Polskich JezdZzcéw Automobilowych.

W latach 1926—1931 polski sport automobilowy znaj-
dowat sie u szczytu rozwoju. Wyscigi w Zakopanem
i we Lwowie, miedzynarodowe raidy, zjazdy gwiazdzi-
ste zapetniaty obficie sezony sportowe. Dyr. Regulski ini-
cjuje wowczas instytucje Mistrzow Polski. Zaszczytny ten
tytut otrzymuje automobilista polski wyrézniony w im-
prezach danego sezonu, a wybrany przez miedzyklubowsg
komisje sportowa.

Pierwszym mistrzem Polski zostat najSwietniejszy nasz
automobilista z dotychczasowych aséw kierownicy — inz.
Henryk Liefeldt.

_ Wyr°znienie jednej osoby za zastugi sportowe byto
jednakze zbyt szczuptym zakresem nagradzania za wy-
czyny doprawdy z wielkim wysitkiem osiggniete i Prezes
Regulski przedstawit Komisji Sportowej Automobilklubu
Polski projekt Elity Jezdzcéw Automobilowych Polski,
ktory zostat w dniu 17 sierpnia 1928 roku uchwalony.

Statut Elity pozwala wyrézni¢ sportowca wszechstron-
nie utalentowanego i zastuzonego w sporcie automobilo-
wym, wreszcie weteranéw automobilizmu, uprawiajgcych
sport przed rokiem 1905.

Prezes Janusz Regulski jest pierwszym czionkiem Elity
wybranym za wyczyny sportowe.

interesujgcych miedzy-
Polske, Niemcy



P. Prezes Regulski przy swej rekordzistce
Bugatti.

Prezes Regulski zapytany o klasyfikacje
imprez samochodowych na pierwszym miej-
scu stawia raid dtugodystansowy z préba-
mi gérskimi, szybkosci, hamowania itd., ja-
ko wszechstronny sprawdzian zawodnika
i maszyny.

Nie umniejsza to oczywiscie znaczenia
dla sportu automobilowego wyscigéw. Jed-
nakze w polskich warunkach rzeczg najaktu-
alniejsza i najbardziej potrzebng jest szko-
lenie dobrych i wytrwatych kierowcéw i rze-
telny sprawdzian wartoéci uzytkowej po-
szczeg6lnych typéw samochodéw.

REKORDY SZYBKOSCI, KTORE PRZE-
TRWALY... 11 LAT

Przejdzmy teraz do sportowych wspom-
nien Prezesa Regulskiego W roku 1925
startuje po raz pierwszy na wyscigach
pod Poznaniem, | zdobywa trzecie miejsce na sa-
mochodzie Tatra. Porwany emocjami wyscigu i szyb-
kosci nabywa pierwsza w Polsce sportowag Bugatti
1500 cm3, i w roku 1926 bierze udziat w oficjalnych pré-
bach bicia rekordéw Polski.

Data 10 sierpnia 1926 jest datg wazng, albowiem
w dniu tym odbyly sie pierwsze oficjalne préby bicia re-
kordéw Polski. Na szosie R6zan — Puttusk odbyta sie
préba szybkosci ze startu lotnego i préba ze startu z miej-
sca. Silny wicher utrudniat jazde, maszyne znosito z jed-
nej na drugg strone drogi. Na 1 km z rozbiegu Prezes
Regulski ustanawia rekord Polski w klasie 15 litra osig-
gajac w jednag strone (z wiatrem) 124.395 km/godz. i w
druga (pod wiatr) 109,552 km/godz. Wyniki powyzsze
$wiadcza najwyrazisciej, jak silny byt wicher, decydujacy
o tak znacznych réznicach.

Na prébie szybkosci 1 km ze startem z miejsca w jedng
strone silny wiatr pozwala uzyska¢ tylko 77,353 km/godz.
w drugg strone Prezes Regulski zemocjonowany zadtawia
silnik i uzyskuje 85,106 km/godz. Wyniki préby ze startu
z miejsca stanowig réwniez rekord Polski. A za tym
préby powyzsze przynosza dwa pierwsze rekordy Polski
w kategorii 1,5 litra.

Zaznaczy¢ nalezy, iz rekordy te pozostaty dotychczas
niepobite przez zawodnika polskiego. Wynik 116,5 km/
godz. niepoprawiony przez 11 lat to doprawdy jaskrawy
dowdd osiggniecia dna kryzysu sportu automobilowego
w Polsce. Miejmy nadzieje, ze bedzie lepiej.

Prezes Regulski, wspominajac wyscigi na szosie pod

Puttuskiem, zwraca uwage na doskonaty wynik inz. Lie-
feldta na wyscigowym Austro Daimlerze(152,996 i 163,636
km/godz.) wynik, ktéry stat wéwczas na poziomie pierwszej
klasy europejskiej.

EMOCJE WYSCIGOW POD LWOWEM.

Tegoz 1926 roku Prezes Regulski bierze udziat w wy-
$cigach na dystansie 20 i 5 km pod Lwowem. Z wysScigéw
tych Prezes Regulski odniést najsilniejsze wrazenia spor-
towe, jakich zaznat kiedykolwiek. W okresie tym miesza-
nek antydetonacyjnych szerszy og6t automobilistéw zu-
petnie nie znat. Stare wygi automobilowe znaty sekrety
jakie zawiera mieszanka benzolowa czy spirytusowa. Trasa
wyscigu 20-kilometrowego na szosie stryjskiej pod Lwo-
wem w pierwszej swej czesci obfitowata w ostre wiraze, fali-
stodci terenu w drugiej czesci trasy réwniez nie utatwiajg
jazdy.

Przed wyscigiem Prezesowi Regulskiemu napetniono bak
~lekka" benzyng. Na znak startera Pr. Regulski ruuszyt
w 20 kilometrowg droge.

Zastosowanie czystej benzyny dato sie odrazu we znaki.
Zwiekszone obroty, stuki w silniku, wystrzaty przera-
zity Prezesa Regulskiego, ktéry w pierwszej chwili nie
mogt sobie zda¢ sprawy co sie dzieje, a tutaj jeden wiraz
za drugim nie pozwalajg mysle¢ o niczym innym, jak tylko
0 jezdzie. Wreszcie Prezes Regulski zwalnia nieco tempo,
maszyna przychodzi do siebie. Trzeba jednak czas nad-
robi¢. Znowu gaz.

Na jednym z wirazéw w6z o maty wios nie wyskoczyt
poza Sz0Sze.

Przed startem inz. Liefeldt uprzedzat, ze w pewnym
miejscu trasy znajduje sie zioSliwy zjazd z goéry. U stop
gory rozpoczynajg sie dziury. W walce z czasem i kilo-
metrami, Prezes Regulski zapomina o radzie dos$wiadczo-
nego kierowcy i w wielkim pedzie wpada na grozne
miejsce. Bugatti rozpoczyna dziki taniec od rowu do
rowu. | to jednak szczesliwie sie konczy. W rezultacie wy-
nik niezty — pierwsze miejsce i przecietna 88,127 km/godz.
zwolnienie tempa, nie mozna sie na osiggniety rezultat
skarzy.

W wyscigu 5 km Prezes Regulski zajmuje réwniez
pierwsze miejsce w klasie 1,5 litra z wynikiem 95,920
km/godz. Prawdziwa emocje wywotat dopiero fakt, iz po
przejechaniu kilku kilometréw, zaraz po wyscigu, odpada
przednie koto w Bugatti. Okazuje sie, ze sworzeni kota do-
robiony w Warszawie nie wytrzymatl pracy na zakretach
i wybojach i méwigc po sportowemu, nawalit’. Dobrze, ze
stato sie to po wyscigu w czasie jazdy w niewielkiej szyb-
kosci.

W roku 1926 Prezes Regulski wygrat nadto popu-
larng impreze Rally Paper.

KOMANDORSTWO RAIDOW | WIELKA TURYSTYKA.

W sezonie roku 1927 na wyscigach ptaskich pod to-
dzig Prezes Regulski zajmuje na Bugatti 1-sze miejsce
w klasie sportowej i 4-te w ogdlnej klasyfikacji wyni-
kiem 91,254 km/godz.

W dniach 5—10 czerwca odbywa sie wielki raid mie-
dzynarodowy, ktérego komandorstwo powierzono Preze-
sowi Regulskiemu. Raid ten odbyt sie pod znakiem wspot-
pracy automobilklubéw catej .Polski. Trasa 2403 po-
dzielona na 6 etapéw wiodla z Warszawy przez Byd-
goszcz, Gdynie, Poznan, Katowice ii Zakopane do Lwowa,
gdzie raid ukonczono. Finat raidu wybrano we Lwowie
z uwagi na wyscigi na szosie stryjskiej i Targi Wschodnie.

Przez caly czas raidu Prezes Regulski prowadzit oso-
biscie swag wystuzong Bugatti i bezposrednio po raidzie
wzigt udziat w wyscigach, osiggajac na tej samej trasie
duzo lepsze rezultaty niz w roku poprzednim. Przyczy-
nito sie do tego wiele rzeczy. Wykryto wreszcie ,,se-
krety" mieszanek, poza tym udziat w szeregu imprez
i doswiadczenie nabyte przyczynito sie walnie do osia-
gniecia lepszych wynikéw.

Na 20 km Prezes Regulski zajmuje 1-sze miejsce z wy-
nikiem 96,505 km/godz., czyli o 8 km,godz. lepiej niz
w roku 1926 i na 5 km réwniez pierwsze miejsce ze $red-
nig 110,5 km godz., co jest rekordem Polski, réwniez do-
tychczas oficjalnie niepobitym (na dystansie 5 km w klasie
15 litra).

Tegoz roku Prezes Regulski odbywa okrezng podréz
po Europie, przygladajac sie wielkim wyscigom o Grand
Prix Francji, Niemiec i Belgii.

W roku 1928 Prezes Regulski komandoruje w VIll-ym
raidzie miedzynarodowym, ktérego trasa prowadzi przez

ok
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uzdrowiska polskie. Podobnie jak w roku 1927 caty czas
osobiscie prowadzi Austro-Daimlera.

W dwa dni po ukonczeniu tego raidu na dystansie
3018 km wyrusza Prezes Regulski w wielka podréz po
Europie. Trasa podrézy wynosi okoto 10,000 km i pro-

wadzi przez Niemcy, Belgie, Francje, Alpy francuskie
i wioskie. Prezes Regulski przebywa szereg przeteczy
alpejskich.

Po powrocie dosiada poraz ostatni starej Bugatti
i zdobywa pierwsze miejsce na wyscigach pod Lwowem
uzyskujgc 109,52 km godz,

W roku 1929 Prezes Regulski jest komandorem raidu
miedzynarodowego Automobilklubu Polski na trasie pro-
wadzacej przez Polske, Niemcy i Czechostowacje..

W roku 1930 wyrusza Prezes Regulski wraz z Mat-
zonkg w 6-ciotygodniowg podréz do Afryki. Bez szofera,
we dwie osoby, przebywa Hiszpanie, Marokko i Wielki
Atlas az po Agadir, wraca przez Algier, skad morzem
do Marsylii. W ciagu tych 6 tygodni 17 dni zaledwie po-
Swiecono na odpoczynki. Srednia dzienna wynosi okoto
400 km przy ogélnym kilometrazu 10 800, Uwzgledniwszy
bezdroza Afryki, goéry Atlasu, wielokrotne przeprawy
przez strumienie gorskie itd, uzna¢ nalezy wyczyn Prez.
Regulskiego za turystyke wielkiej klasy, Austro-Daimler
ze znakami ,,PL" byt pierwszym polskim wozem w Afryce,

Po powrocie z podrézy prowadzi Prezes Regulski
ostatni IX miedzynarodowy raid AP, Ze wspomnien rai-
dowych podkresla Prezes Regulski nadzwyczaj ciezkie
drogi gruntowe pod Nieswiezem, gdzie kierowcy i maszy-
ny miaty bardzo ciezkg prace. Byt to czwarty z kolei raid
A, P, komandorowany przez Prezesa Regulskiego. Takze
swego rodzaju rekord.

Afrykanska podr6z w roku 1930 byta najdtuzsza po-
dréza samochodowa w zyciu Prezesa Regulskiego, W roku
1931 pierwsiza podréz afrykanska zostaje uzupetniona,
Austro-Daimler przebywa Algier, Sahare i Tunis, Powr6t
przez Wiochy, razem 7000 km.

Obok pieknych wspomnien z podrézy po Afryce naj-
silniejsze wrazenia odniést Prezes Regulski w podrézy
w roku 1932, kiedy to przebyt wiekszos¢ przeteczy Alp fran-
cuuskich, wioskich i szwajcarskich.

Prezes Regulski wspomina wjazd na stynny Stelvio —
2900 mtr. Przed wjazdem od strony Meranu zaloga auta
prazyta sie w temperaturze okoto 40 stopni ciepta. Po-
szty w kat wszelkie palta i kurtki, W potowie wznie-
sienia rozpoczat sie $nieg. Jeszcze 100—200 metrow wy-
zej i ADR jedzie waskim tunelem $nieznym wysokosci
kilku metréw. Btotniki ADR'a poobijane o zlodowaciate
Sciany $niezne. Wreszcie szczyt i najwieksza niespo-
dzianka, Odbywajg sie miedzynarodowe zawody narciar-
skie we wspaniatych warunkach $nieznych. A bylo to w
lipcu!

Kontrast klimatu réznice temperatur byty tak silnym
wrazeniem, Ze dzisiaj po 5 latach Prezes Regulski moéwiac
0 wijezdzie na Stelvio caly jest pod wrazeniem tego prze-
jazdu.

.PL" — SKUTECZNA PROPAGANDA POLSKI.

Na marginesie swych podrézy po Europie i Afryce
snuje Prezes Regulski wspomnienia o dwdch Arabach
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spotkanych w matym miasteczku afrykanskim, ktérzy
powitali polski wo6z stowami ,dzien dobry”. Wrazenie
byto niestychane. Okazato sie, ze kilku tych stéw na-
uczyli ich polscy robotnicy pracujacy we Francji, wspol-
nie z Arabami.

Prezes Regulski podkre$la z wielkim naciskiem, jak
wielkg propagandg sa podréze polskich samochodéw za-
granice. Znak ,,PL" moéwi o wiele wiecej, niz artykuty
w gazetach. Dyr. Regulski miat sposobno$¢ wielokrot-
nie przekona¢ sie, ze kilka stéw objasnienia co to jest
PL, gdzie lezy i czym jest w Europie Polska stanowi
doskonatg propagande naszego kraju. Bogate doswiad-
czenie turystyczne kaze Prezesowi Regulskiemu popie-
ra¢ turystyke samochodowa w jaknajszerszym zakresie.

Kilkuletnia przerwa sportowa spowodowana og6lnie
znanymi przyczynami, nie zniechecita dyr. Regulskiego do
dalszej pracy na terenie Automobilklubu Polski. Nadcho-
dzacy X Raid Miedzynarodowy AP, ktéry bedzie wskrze-
szeniem dawnych i Swietnych tradycji wielkiego sportu,
ma w osobie Prezesa Regulskiego do$wiadczonego Ko-
mandora i entuzjaste. Z zapatem i energia, ktérych nie-
jeden sportowiec winien zazdro$ci¢ Prezesowi Regul-
skiemu, rozmawiamy o szczegétach raidu AP. Jako do-
$wiadczony komandor, Prezes Regulski wie o kazdym
szczegoble, o kazdym kilometrze trasy.

Za pare tygodni ujrzymy Prezesh Regulskiego na
czele licznego korowodu wozéw raidowych.

Fragment z raidu A. P. w r. 1930-ym. Z lewej kpt.
Szydelski, z prawej p. Prezes Regulski.
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RUCH KOLOWY

Konferencja w sprawie nowych znakéw drogowych.

W lokalu Automobilklubu Polski w Warszawie odbyta
sie konferencja w sprawie znakéw, w ktére min. Komu-
nikacji zamierza wyposazy¢ drogi kotowe.

Na konferencji obecni byli przedstawiciele min. Ko-
munikacji, instytucji spotecznych (Liga Drogowa, Polski
Touring Klub, Zwigzek Inzynieréw Drogowych, Polski Zw.
Motocyklowy, Automobilklub Polski) oraz szereg znaw-
céw zagadnienia, zaproszonych ad persona.

Zebranych zaznajomit z projektem inz.
(min. Komunikacji).

Nad poszczegolnymi
wata sie dyskusja.

Zebrani opatrywali projekty w wiele rzeczowych, cen-
nych uwag, ktére niewatpliwie przyczynig sie do uzupel-
nienia, w poszczegolnych fragmentach, doskonale i wy-
czerpujagco opracowanego projektu. Najwieksze trudnosci
przedstawiato uzgodnienie wysokosci, na jakiej majg by¢
umieszczone znaki drogowe — z punktu widzenia wygody
automobilistéw znaki winny by¢é umieszczone nisko, nie
wyzej jak na wysokosci 1 mtr. 50 cm. Z punktu widze-
nia ,,bezpieczenstwa" znakéw nie mozna umiesci¢ nizej
jak na wys. 2 mtr.

Projekt nowych znakéw drogowych bedzie ostatecznie
wypracowany i zatwierdzony w ciggu najblizszych tygodni.
Prace nad ustawianiem znakéw drogowych, ktérych brak,
wzglednie niedostateczne ilosci, badz zbyt mate wymiary,
tak bardzo daje sie odczué na polskich drogach — beda
rozpoczete jeszcze w roku biezacym.

W roku biezacym zaopatrzone beda w znaki przede
wszystkim najliczniej uczeszczane szlaki drég panstwo-
wych.

Ustawienie pierwszej serii znakéw drogowych przewi-
dziane jest na okres trzyletni (tg).

Kroélikowski

fragmentami projektu wywigzy-

W potowie maja ruszy w teren policja drogowa;.

Konferencje na temat uruchomienia policji drogowej
dobiegajg juz kornca. Spodziewaé¢ sie nalezy, ze okoto
10 maja r. b. odbedzie sie w Warszawie ,,odprawa" funk-
cjonariuszy policji drogowej z catej Polski, potaczona z ty-
godniowym kursem przeszkoleniowym.

Nalezy przypuszczaé, ze w drugiej potowie maja r. b.
pierwsze patrole policji drogowej rozpoczng swa odpo-
wiedzialng i wazng stuzbe.

Przy sygnale ,,sta¢” nie skreca¢ w prawg bocznice!

Komisariat Rzgdu w Warszawie, kontynuujgc rozpo-
czetag przed paroma tygodniami akcje ,,doksztatcania”
kierowcow i publicznosci, wydat tytutem préby zarzadze-
nie, aby przy regulacji ruchu ulicznego przy pomocy sy-
gnalizacji $wietlnej — przy sygnale czerwonym nie do-
puszczano sie skrecania w prawa bocznice.

Zamkniecie drogi Krechowce — Drohomirczany.

W zwigzku z przebudowa panstwowej drogi Nr 9 na
odcinku od Krechowiec do Drohomirczan, ruch kotowy
na tym odcinku zostal wstrzymany.

Objazd dokonywaé¢ sie bedlzfie (droga gminng K;re-
chowce — Opryszowce oraz powiatowg Stanistawéw —
Radcza do Radczy i w koricu drogg gminng Radcza —
tysie do tysca.

Odezwa do zamiejskich wozZnicéw.

Zarzad Miejski m. st. Warszawy pragnac pouczy¢ pod-
miejskich woznicéw o zasadniczych przepisach ruchu koto-
wego wydat specjalng odezwe, ktdra byta rozdawana wje-
zdzajagcym do miasta woznicom i kierowcom na wszystkich
rogatkach i targowiskach warszawskich.
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POSTEPY MOTORYZACII

Wazne orzeczenie Najwyzszego Trybunatu Administracyj-
nego w sprawie kosztéw utrzymania samochodu.

Najwyzszy Trybunat Administracyjny otrzymat do roz-
strzygniecia pytanie ,czy wydatki na amortyzacje i utrzy-
manie samochodu winny byé wziete pod uwage przy wy-
miarze podatku dochodowego?

Chodzito o ptatnika zamieszkatego na wsi, ktéremu
wiadze ksarbowe odmowity zgody na potracenie z uwagi
na to, iz mieszka blisko od stacji kolejowej i posiada te-
lefon, a wiec nie uznaty celowosci wydatkéw na samo-
chaod.

Wygladatoby na to, ze nalezy jezdzi¢ koleja a nie sa-
mochodem i interesy zatatwia¢ telefonicznie, a nie oso-
biscie.

Podatnik ttumaczyt sie, ze samochéd wprowadzit u sie-
bie zamiast koni cugowych i wyjazdy odbywa nie w ce-
lach turystycznych, lecz dla zatatwiania intereséw.

N. T. A. orzektl, ze postepowanie wiadz skarbowych
byto wadliwie przeprowadzone i, uchylajgc ich orzecze-
nie, wyjasnit, iz wiadze wymiarowe nie sa ustawowo
uprawnione do kwestionowania celowosci poniesionych
przez podatnika wydatkéw i do uzaleznienia od tego po-
tracalnosci.

Projekt rozporzadzenia wykonawczego 0 premiowaniu

pojazdéw mechanicznych.

W grudniu 1935-go roku zostat ogtoszony dekret Pre-
zydenta Rzeczypospolitej ustanawiajacy premie pieniezne
dla wiascicieli tych pojazdéw mechanicznych, ktdore od-
powiadajg specjalnym wymaganiom obrony Panstwa.

Dekret przewidywat wyptate premii zaréwno tym, kto-
rzy nabywali pojazd przed ukazaniem sie dekretu, jak i
tym, ktérzy nabyli pojazd po dniu jego ogtoszenia t. j. po
dniu 3 grudnia 1935 roku. Pierwsi z nich beda otrzymy-
wali premie wprost ze Skarbu Panstwa — drudzy za$

z Panstwowego Funduszu Drogowego (ale pod warun-
kiem, ze wykaza sie do dnia 1 marca 1938 odpowiednim
zaswiadczeniem wiadzy wojskowej).

Obecnie ukaza¢ sie ma rozporzadzenie wykonawcze
do powyzszego dekretu, ktdre okresli sposéb i czas wy-
ptacania premii.

Premiowanie bedzie polegalo na zwrocie 60 procent
optaty dokonywanej przez wiasciciela pojazdu mechanicz-
nego na rzecz Panstwowego Funduszu Drogowego.

Nowy postdj strzezony w stolicy.

Polski Touring Klub uruchomit drugi z kolei strzezony
postéj na Pl. Teatralnym. Optata za postdj jest b. wy-
soka i wynosi podobnie, jak na Pl. Marszatka Pitsudskiego
p6t ztotego od samochodu.

STATYSTYKA

Zaledwie 14-e poj. mechanicznych przybyto w r. 1937-ym
w woj. warszawskim!

W dniu 1 kwietnia w wojewoddztwie warszawskim
znajdowato sie w ruchu ogétem 2078 pojazdow mecha-
nicznych, czyli zaledwie o czternascie jednostek wiecej
anizeli w dniu 1 stycznia biezgcego roku!

Szczego6towy stan taboru przedstawiatl sie w poczatku
kwietnia nastepujgco: samochodéw osobowych prywat-
nych kursowato 877, osobowych zarobkowych 112, auto-
buséw 126, ciezarowych prywatnych 257, ciezaréwek za-
robkowych 100, specjalnych pojazdéw 68, motocykli solo
390, z wobzkami 148.

Zdemotoryzowana Warszawa posiada...
konskich!

Jak wynika ze statystyki miejskiej stuzby zdrowia
w Warszawie, na terenie stolicy istnieje ,jeszcze” 645
stajen konskich, ktére bynajmniej nie stojg puste...

Jednoczesnie stolica odczuwa brak miejsca na garaze

645 stajen
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PALIWO

Spozycie benzyny wzrosto o 17 procent!

Mimo ,,martwego sezonu" do ktérego zalicza sie prze-
ciez styczen i luty, komsumpcja benzyny w tych mies:a-
cach wzrosta, w stosunku do ubiegtego roku, o 17 pro-
cent. ktaczne spozycie benzyny w styczniu i w lutym
wyniosto w r. biez. 8839 tonn wobec 7516 tonn skonsu-
mowanych w roku ubiegtym, a wiec wzrost konsumpcji
wyniést 17 procent!

Nalezy podkresli¢, ze w lutym biez. r. mimo kroét-
kosci miesigca i duzych mrozéw ekspedycje na rynek
krajowy wzrosty, w poréwnaniu do tegoz miesigca ub.
roku, o 21 procent osiggajagc 4563 tony!

Roéwniez w ciggu pierwszych dwu miesiecy biez, roku
wzrosto znacznie spozycie oleiu gazowego, ktore wyniosto
652 tonn (czyli wzrost o 35 procent w stosunku do
ub. roku!).

Zmiany w ustawie o opodatkowaniu olejéw mineralnych.

W Dz. Ustaw ogtoszona zostata ustawa zmieniajgca roz-
porzadzenie Prezydenta Rzeczpospolitej z dn. 7.111. 1928
roku o podatku od olejéw mineralnych.

Zmiana ta polega na tym, ze minister skarbu okresla
sposoéb wymiaru podatku od oleju mineralnego, zawartego
w wyrobach przywozonych z zagranicy lub z obszaréw
w. m. Gdanska. Poza tym w mys$l nowej ustawy minister
skarbu jest uprawniony do zwolnienia lub obnizenia podat-
ku od olejéw mineralnych.

Ceny spirytusu surowego.

Zostaty ustalone ceny spirytusu surowego, ktéry zo-
stanie wyprodukowany w kampanii tegorocznej. Ceny te
beda rézne w zaleznosci od okolicy kraju. Najwyzszy po-
ziom ustanowiono w wojew. wilenskim, (72,21 zt. na hekto-
litr) i Slaskim (71,33 zt). W wojewddztwie warszawskim
ustalono 62,77 zt. za 1 hektolitr.

DOROTKI SAMOCHODOWE

Wszelkie popularne auta moga by¢ zarejestrowane jako
dwuosobowe taksowki.

W zwazku z rézng interpelacjg przepiséw dotyczacych
rejestracji takséwek dwuosobowych Min. Komunikacji wy-
jasnia, ze na taksowki tego typu, obok Polskiego Fiata

508", mozna rejestrowa¢ samochody mniejszych typéw
wszelkich marek, dopuszczonych do ruchu na terenie
Polski.

Mozliwa obnizka taryfy dorozek samochodowych w stolicy.

Warszawscy wiasciciele dorozek samochodowych pro-
jektuja obecnie skasowanie nocnej taksy i obnizenie optat
za pierwszy kilometr z 1 zt. na 70 groszy. Ta ostatnia zniz-
ka obowigzywataby jednak tylko w wypadku, gdyby doroz-
ka jechato nie wiecej, jak dwie osoby. Przy przewozie
wiekszej ilosci oséb wysokos$¢ taksy pozostanie bez zmian.

O wprowadzeniu obnizki taryfy zadecyduje Nadzwyczaj-
ne Walne Zgromadzenie Wiascicieli Dorozek Samochodo-
wych w Warszawie, ktére odbedzie sie w dniu 6 maja.

Memoriat Zw. Zw. Wiascicieli Dorozek Samochodowych
w Min. Komunikacji.

Zwigzek Zwigzkéw Wiascicieli Dorozek Samochodowych
ztozyt w Min. Komunikacji obszerny memoriat. Zasadnicze
prosby Zw. Zw. zawarte w tym memoriale sg nastepujace:

1) Zwigzek prosi, aby optaty na Panstwowy Fundusz
Drogowy byty pobierane tylko w cenie benzyny.

2) W zakresie przepisow dotyczacych czasu, na jaki
jest udzielona koncesja, uozadanym by byito wprowadzenie
reformy w kierunku przedtuzenia czasu waznosci koncesji
do 10 lat. Roéwniez bardziej celowe bedzie zwigzanie kon-
cesji z osobg przedsiebiorcy, a nie z samochodem.

3) Poza tym Zwigzek zwraca w memoriale uwage na
brak odpowiednich typéw samochodéw na dorozki samo-
chodowe.
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INZ. A. A. NIMCEWICZ
Warszawa, Leszno 10, tel. 11-00-10.
Przedstawicielstwa: 1. Ransome & Marte$ Bearing Co. Ltd.
Newark on Trent, Anglia — tozyska kulkowe i rolkowe.
2. Morse Chain Co. Ltd. Letchworth, Anglia ~ tancuchy mo-
tocyklowe, samochodowe i przemystowe. 3. Titefiex Metal
llose Co. U. S. A. — Catkowicie metalowe weze ,Titeflex".
4. Denes & Friedman A. G, Wieden — Pasy czionkowe
.Brammer"”, Pompki wytryskowe ,,Defag". Matériat dzwigko-
chtonny ,,Seapak". Czesci dla przemystu maszynowego
i motorowego.

Z WYDAWNICTW

Informator Automobilowy.

Na rynku ukazat sie wydany w Poznaniu Informator
Automobilowy. Informator zaopatrzono na wstepie w in-
teresujacy artykut p. t. ,,Zadania Automobilklubéw”, na-
pisany przez Wiceprezesa Automobilklubu Wielkopolski
— p. Michata Howorke.

Mec. Howorka rozpatrujagc szczegétowo zadania, jakie
leza na drodze pracy automobilklubéw zwraca m. in.
uwage na sprawe rejestracji samochodéw, ktére — zda-
niem autora — winny przeja¢ kluby automobilowe.

P. mec. Howorko pisze:

,,Dodatnie doswiadczenia z biurami technicznymi prze-
mawiajg za rozszerzeniem poéturzedowej dziatalnosci au-
tomobilklubéw. Nalezy tu przede wszystkim rejestracja
samochodéw. Przeniesienie rejestracji samochodéw na klu-
by usprawnitoby i przyspieszytoby samg rejestracje po-
jazdéw mechanicznych”.

Mapa samochodowa z siecig stacji benzynowych.

Koncern naftowy ,,Matopolska™ wydal mape samo-
chodowa Polski, zawierajacag sie¢ stacji benzynowych tej
organizacji.

Mape opracowano przejrzyscie i starannie. Jest to nie-
watpliwie cenny pomocnik automobilisty w dzungli na-
szych stosunkéw drogowo-zaopatrzeniowych.

Spis narzedzi krajowej produkcji.

Grupa producentéw Narzedzi Optyki i Mechaniki Precy-
zyjnej przy Pol. Zw. Przemystowcéw Metalowych wydata
ostatnio obszerny ,,Spis Narzedzi Krajowej Produkcji™.

Spis powyzszy obejmuje rozliczne rodzaje narzedzi uzy-
wanych w catym szeregu zawodéw. Obok narzedzi prostych
i nieskomplikowanych polski przemyst produkuje juz, jak
wynika ze spisu, dziesigtki narzedzi stuzgcych do najbar-
dziej precyzyjnych czynnosci dokonywanych m. innymi w
przemysle samochodowym.

Poza przyrzadami pomiarowymi i narzedziami uzywany-
mi w przemysle, polskie wytwoérnie produkujg wiekszos¢ na-
rzedzi uzywanych przy remoncie i obstudze samochodéw.
W spisie figuruja m. innymi takie pozycje, jak pompki do
pneumatykow, palniki do lutowania, oliwiarki, pilniki, we-
gielnice i t. d.

Nalezy zaznaczy¢, ze narzedzia krajowe produkowane
przez Grupe Producentéw Narzedzi Pol. Zw. Przemystow-
cow Metalowych sg opatrzone znakiem towarowym (litery:
GPN w kole). Znak ten jest rekojmia, ze dany przyrzad
jest produkowany w kraju i z krajowego surowca.

Produkcja narzedzi dokonywana w zakladach zrzeszo-
nych w Grupie podlega surowej kontroli normowanej od-
powiednim regulaminem

DROGI

O nowg szose na Polesiu.

W powiecie Kobrynskim woj. Poleskiego czynione sg
starania o wybudowanie nowej drogi o twardej nawierz-
chni na przestrzeni Kobryn — Dywin, na co Wydziat Po-
wiatowy w Kobryniu przeznacza okoto 50 tys. zi.

Przez wybudowanei tej drogi potudniowa cze$¢ po-
wiatu uzyskataby kontaktz Kobryniem i potaczenie z waz-
nymi arteriami komunikacyjnymi. Nalezy zaznaczy¢, ze ta
cze$¢ powatu posiada dobrze rozwinieta gospodarke ho-
dowlana, jednak z braku dobrej drogi jest zupeinie prawi
odcieta od sieci dogodnych linii komunikacyjnych.
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ORYGINALNY PLYN DO
HAMIUTLTCOW
HYDRAULICZNYCH

To 1001,
BEZPIECZENSTWA 'JAZDY SAMOCHODEM

Fabryka Chemiczna . \/\ w. URBANSK! i Ha

DROGI

Studia nad racjonalnym rozplanowaniem sieci
komunikacyjnej.

Ministerstwo Komunikacji przystapito do opracowania
projektu zharmonizowanego uktadu sieci komunikacji dro-
gowej, kolejowej i wodnej. Prace te bedag prowadzone
w $cistym porozumieniu ze wszystkimi zainteresowanymi
czynnikami, a w szczeg6lnosci przy czynnej wspotpracy
biur planéw regionalnych.

W zwigzku z tym odbyta sie ostatnio, pod przewod-
nictwem wiceministra inz. J. Piaseckiego, konferencja
z udziatem zainteresowanych urzedéw i instytucji w spra-
wie ustalenia uktadu sieci drogowej w rejonie podsto-
tecznym.

Zapoczagtkowane przez Ministerstwo Komunikacji prace
beda stanowity podstawe do opracowania programu roz-
budowy komunikacji w Polsce dostosowanego do potrzeb
rozwoju gospodarczego poszczegolnych okregéw panstwa.

Stan sieci drogowej na poczatku biezacego roku.

Wedtug ostatnich obliczen diugo$¢ drég o twradej na-
wierzchni na terenie catej Polski wynosi 59.438 km., z cze-
go w roku 1936-ym zbudowano ogétem 1.238 km (tj. o 49
km mniej anizeli w roku 1935-ym).

Drég panstwowych pobudowano w roku ubiegtym
157 km czyli o przeszto 50% mniej anizeli w roku 1935-ym.
Drég powiatowych wzniesiono 427 km, a gminnych 654 km.

Obecnie dtugos¢ sieci drogowej w poszczegedlnych wo-
jewoddztwach przedstawia sie nastepujgco: Wojewodztwo
warszawskie posiada 5724 km twardej nawierzchni, lwow-
skie 5246 km, krakowskie 5119 km, pomorskie 5175 km,
kieleckie 4293 km, poznanskie 8831 km, t6dzkie 3846 km,
lubelskie 3424 km, biatostockie 3242 km, tarnopolskie
3149 km, stanistawowskie 2000 km, wilenskie 1785 km,
wotynskie 1340 km, oraz poleskie 992 km.

Milion dwiescie tysigecy ztotych na modernizacje budowy
drég w powiecie rybnickim na Slgsku.

Powiatowy Urzad Drogowy w Rybniku rozpoczat juz
prace drogowe zaréwno modernizacyjne jak i inwestycyjne.

Fundusze jakie zostang uzyte na cele drogowe w po-
wiecie rybnickim pochodzg z trzech Zrédet, mianowicie z:
Panstwowego Funduszu Drogowego, Funduszu Inwestycyj-
nego oraz funduszéw wiasnych Wydzialu Powiatowego.

Ogétem na cele drogowe powiat rybnicki w roku bie-
zgcym wyda 1.188 tysiecy zt.

Przy pomocy tych pieniedzy zostanie zmodernizowany
szereg odcinkéw najwazniejszych szlakéw drég powiatu
rybnickiego o tacznej diugosci okoto 12 kilometréw. Poza
tym wybudowanych zostanie 5 kilometréw nowych drég.

"'SWJJ

Dwa wielkie mosty drogowe bedg ukoriczone
w 1937-ym roku.

Min. Komunikacji donosi, ze w roku biezacym bedg
ukonczone prace przy budowie dwuch poteznych mostéw
drogowych: na Wisle pod Plockiem i na Dniestrze pod
Zaleszczykami.

Most na Wisle o rozpietosci 620 mertéw rozpoczeto
budowa¢ w roku 1935-ym. Wozniesiony juz ustréj stalowy
wazy 3300 tonn. Most ten oddany bedzie do uzytku
w dniu 1 sierpnia.

O miesigc pozniej bedzie wykonczony most na Dnie-
strze o rozpietosci 240 metrow. Most ten jak wiadomo
jest odbudowywany wspélnie z rzadem rumunskim.

KRONIKA KLUBOWA
AUTOMOBILKLUB POLSKI

Konferencja klubéw automobilowych w sprawie statutu.

W niedziele 25 kwietnia, w lokalu Automobilklubu
Polski, odbyta sie konferencja porozumiewawcza Kkilku
klubéw automobilowych, w sprawie uzgodnienia tez no-
wego statutu zrzeszonego automobilizmu.

Na konferencji reprezentowane byty: Automobilklub
Polski, Matopolski Klub Automobilowy, Krakowski Klub
Automobilowy, Automobilklub Wielkopolski i +6dzki Au-
tomobil-Klub.

W ciggu dziewieciogodzinnej konferencji przepraco-
wano punkt za punktem caty projekt statutu (a wiasci-
wie dwa projekty: Automobilklubu Polski i Matopolskiego
KI. A.), uzgadniajac ostatecznie zaréwno zasady, jak i re-
dakcje poszczegélnych paragraféw.

W zakonczeniu konferencji uchwalono zwotanie oficjal-
nego Zjazdu miedzyklubowego na dzien 23 maja r. b. do
Warszawy.

Na zjezdzie tym reprezentowane beda organizacje
zrzeszonego automobilizmu z catego kraju, (tg).

Pierwsze zgtoszenia kierowcéw zagranicznych do X-go
miedzynarodowego raidu A. P.

W czwartek 22 kwietnia do sekretariatu X-go Raidu
Miedzynarodowego Automobilklubu Polski wptyneto pier-
wsze zgtoszenie kierowcoéw zagranicznych. Mianowicie or-
ganizacja kierujgca catym sportem motorowym Rzeszy
(Oberste Nationale Sportbehérde fur die deutsche Kraft-
fahrt) zawiadomita o zezwoleniu na start teamu (trzech
kierowcow) fabryki Adlera, ktéry startowa¢ bedzie na
wozach Adler Trumph (pojemno$¢ cylindrow 1,7 litra —
ten typ wozéw wchodzi do kategorii Il — wozéw lek-
kich).

Jednoczes$nie podano nazwiska trzech kierowcéw wcho-
dzacych w skiad teamu (regulamin raidu przewiduje, poza
nagrodami indywidualnymi, specjalne nagrody teamowe).
Nazwiska kierowcéw brzmig- Paul von Guilleaume, Ru-
dolph Sauerwein, Peter hr. Orssich.

WSszyscy trzej kierowcy naleza do elity raidowych kie-
rowcoéw Rzeszy, nazwiska doskonale znane na terenie
sportu samochodowego.

Raid Migdzynarodowy A. P. odbedzie sie, jak po-
dawaliSmy miedzy 6—12 czerwca r. b.
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Imprezy Automobilklubu Polski w sezonie 1937 roku.
Otwarcie sezonu 9-go maja.

Na ostatnim posiedzeniu Sekcji Turystyczno-Pokazowej
A. P., zdecydowano otworzy¢ sezon sportowo-turystyczny
w dniu 9-go maja. W dniu tym odbedzie sie wycieczka
klubowa do Les$nej Podkowy. W tamtejszym kosciotku,
pod wezwaniem $w. Krzysztofa, odbedzie sie Msza $w.

Zbiérka cztonkéw A. P., sympatykéw i gosci o godzi-
nie 10.30 w Les$nej Podkowie.

Pierwsza dtuzszg wycieczke klubowg w rb. organizuje
A. P. w dniu 16-go maja, na Zielone Swieta. Wyjazd do
pensjonatu na wsi w sobote o godz. 15-tej, powr6t w po-
niedziatek o godz. 21-ej.

Konkurs elegancji i pieknosci samochodéw organizuje
Automobilklub Polski w dniu 23 maja r. b. Konkurs od-
bedzie sie w parku Paperewskiego.

Woycieczka Klubowa na Boze Ciato, w okolice towicza
odbedzie sie w dniu 27-go maja. Przewidziane jest wspol-
ne $niadanie.

6 12 VI Raid Miedzynarodowy,

28—29 WV Nozna Jazda Patrolowa,

22 VIl Turniej z todzig,

51X Zjazd Gwiazdzisty
Meetingu Lotniczego,

12 1X Jazda Konkursowa,

19 IX Raid Pan,

19 X Jesienna Jazda Terenowa,

5 Xl Zimowa Jazda Meldunkowa.

do Warszawy z okazji

POMORSKI AUTOMOBILKLUB

Uroczystosci otwarcia sezonu.

W niedziele dnia 18 kwietnia Pomorski Automobilklub
zorganizowat w Bydgoszczy uroczysto$¢ otwarcia sezonu
potaczong z inauguracyjng impreza sportowa.

Zbiérka automobilistéw i motocyklistow odbyta sie na
Pl. Wolnosci przed sekretariatem Klubu. Uczestnicy uro-
czystosci udali sie na gréb nieodzatowanej pamieci pre-
zesa P. A. inz Stulginskiego, gdzie ztozono wigzanke kwia-
tow. Z kolei udano sie do kosciota w Siernieczku, gdzie
wystuchano uroczystej Mszy Swietej, odprawionej przez
Ks. Kanonika Schultz'a.

Po nabozenstwie Ks. Kanonik dokonat poswiecenia
maszyn, po czym udano sie na start inauguracyjnej impre-
zy p. n. ,,Jazda Regularna”.

Jazda odbyta sie na trasie Bydgoszcz—Torun. W To-
runiu na mecie przed Ratuszem zebraty sie ttumy pu-
blicznosci.

Uroczystosci zakonczone zostaly obiadem w Hotelu
»Pod Ortem” w czasie ktorego przemowienia wygtosili
m. in. p. radca Ulatowski i prezes Klubu inz. Zawadzki.

Przy koncu obiedu ogtoszono wyniki osiagniete w cza-
sie Jazdy. Okazalo sie, Zze l-e miejsce zajat p. Eigner,
ll-e inz. Zawadzki, lll-e inz. tacki, IV-e p. Jabtonowski,
V-e p. Pilaczynski, VI-e miejsce zajeta p. E. Tomaszew-
ska, biorgca udziat niemal w kazdej imprezie klubowej.

Nagrody rozdano w Sali Stowarzyszenia Technikéw
w Bydgoszczy w czasie wieczornego dancingu.

AUTOMOBILKLUB SLASKI

Woycieczka do Krakowa.

W niedziele dnia 25 kwietnia A. Sl. w zwigzku z otwar-
ciem sezonu zorganizowat klubowg wycieczke do Kra-
kowa i okolic. W wycieczce brato udziat okoto 80 sa-
mochoddw.

£ ODZKI AUTOMOBILKLUB

W dn. 1 kwietnia biezgcego roku odbyto sie Walne
Zebranie £. A. K., na ktérym przeprowadzone zostaty
wybory Zarzadu, ktérego skilad jest nastepujacy:

Prezes — p. dr E. Schicht, Vice-Prezesi — pp. inz.
Kauczynski Karol, Neugebauer i Osser. Skarbnik — p. R.
Schweikert. Sekretarz generalny p. E. Tesche.
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AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI
Kalendarz Sportowy na rok 1937-y.

1 i 2 maja — Zjazd Gwaizdzisty do Poznania; 22 i 23

maja — Nocna Jazda Patrolowa; 20 czerwca — Jazda
Konkursowa; 4 i 5 wrze$snia — Raid Gujawski; 26 wrze-
$nia — Jazda za Lisem; 24 pazdziernika — Jazda Orien-
tacyjna.

Trasa wycieczek do Francji organizowanych przez A. W.
Trasa wycieczki 28-mio dniowej:

Poznan — Berlin — Lipsk — Frankfurt — Metz —
Verdun — Chalons s. M. — Paryz (5 dni pobytu w Pa-
ryzu); Paryz — Orleans — Vichy — Lyon — Avignon —
Pont du Gard — Nimes — Arles — Marseille — Tou-
lon — Nicea (6 dni pobytu w Nicei); Nicea — Genua —
Padua — Wenecja. (1 dzien pobytu w Wenecji); We-

necja — Tarvisio — Klagenfurt — Semmering — Wie-
den. (1 dzien pobytu w Wiedniu); Wieden — Brno --
Glatz — Wroctaw — Poznan (razem 4.295 km).

Trasa wycieczki 15-sto dniowej.

Poznan — Berlin — Lipsk — Frankfurt — Metz —
Lerdun — Chalons s. M. Paryz (5 dni pobytu w Paryzu);
Paryz — Reims — Namur — Bruksela (1 dzien pobytu
w Brukseli); Liege — Aachen — Kolonia — Hannover —
Berlin — Poznan (razem 2.870 km).

1. Tydzien propagandy motoryzacji.

Niezmiernie ciekawg imprezg byt ,,Tydzien propagandy
motoryzacji®. Zadaniem Tygodnia byto zainteresowanie
najszerszych kot spoteczenstwa zagadnieniami motoryza-
cyjnymi. Tydzien trwat od 14 do 20 marca r. b.

Inauguracjg Tygodnia byt korowéd samochodéw i mo-
tocykli. O godz 12-ej z przed lokalu klubowego wyru-
szyto 48 motocykli i 84 samochody, ktére przeciggnety
przez gtéwne ulice Poznania. Defilade te, ktéra trwata dwie
godziny, prowadzit vice-prezes Klubu p. Howorka.

Nad korowodem unosit sie samolot RWD Aeroklubu Po-
znanskiego, zrzucajac na miasto ulotki propagandowe.

W dniu 14 marca w lokalu Coli. Medicum wygtosit odczyt
prezes Komisji Sportowej A. W. mjr. Augustowski. W od-
czycie poruszone byly zagadnienia zwigzane z motoryza-
cja i obrong kraju. W nastepnych dniach wygtosili odczy-
ty pp. V.-Prezes A. W. Mec. Howorka o mtodziezy i moto-
ryzacji, kpt. obserwator Rucel — moéwit o ,lotnictwie”,
p. Antczak ,,0 wrazeniach ze Slaskiego Raidu Obserwacyj-
nego", wreszcie p. Pankowski ,,0 znaczeniu opony w mo-
toryzacji".

Poza tym odbyly sie odczyty pp. Zolla i Chrzanow-
skiego. Oprécz powyzszych odczytéw wygtoszonych w sa-
lach Coli. Medicum Czionkowie A. W. wygtosili szereg
prelekcji przez radio m. inn. przemawiali przed mikrofo-
nem kpt. Rojek, pptk.Kostecki i p. mec. Howorka, ktéry
zakonczyt cykl odczytéw pogadanka p. t. Poktosie Tygodnia
propagandy motoryzacji.

Efektywnym wynikiem Tygodnia byto miedzy innymi
powiekszenie liczby cztonkéw A. W. o 40 oséb.

2. Otwarcie sezonu sportowo-turystycznego.

W dniu 4-tym kwietnia r. b. Automobilklub Wielkopol-
ski rozpoczat swdj sezon sportowo-turystyczny nabozen-
stwem w kosciele w Puszczykowie. Na otwarcie przybyty
42 samochody cztonkéw i goscie z Motoklubu Unia na 8
motocyklach. Po nabozenstwie ks. proboszcz Roppa po-
Swiecit zgromadzone przed $wigtynia pojazdy.

Na zakonczenie uczestnicy udali sie na $niadanie do
restauracji ,,Silva”, gdzie zebrato sie okolo potorej setki
0s6b.

W czasie $niadania wyglosit przeméwienie Komandor
imprezy p. V.-Prezes Howorka, wskazujac na pomysiny
rozwéj Klubu: ,,Sezon 1936 roku — moéwit on — otwarlismy
przy udziale 19 samochodéw, a zmakneli przy obecnosci
28 samochodéw. Obecnie, jak panstwo widza, zjechaty 42
samochody klubowe. Takie tempo powinno doprowadzi¢
do 63 samochodéw na zamkniecie biezagcego sezonu i do
petnej setki maszyn na otwarciu przysztego roku".



VIII raid Polskiego Klubu Motocyklowego.

W dniach 24 i 25 kwietnia odbyt sie pierwszy w se-
:zonie raid szosowo-terenowy, organizowany przez PKM.
W ramach raidu rozegrano cztery proby, ktore byty do-
skonatym sprawdzianem zawodnika i maszyny.

Pierwszego dnia odbyta sie préba Monte-Carlo (wzo-
.rowana na tym stynnym raidzie) polegajaca na jak naj-
szybszym wystartowaniu, zahamowaniu i cofnieciu, mo-
tocykla po 80 mtr. i wykonaniu ,,6semki".

Préba .ta dostarczyta sporo emocji widzom, a Polskie
Radio nagrato jg na ,still". Zwyciezcg préby zostat por.

Nahorski z PKM na Rudge przed Jakubowskim z PKM.

ma ,,Sokét '600".

Wieczorem w dotkliwym zimnie zawodnicy odbyli raid
nocny 124 km. Pomimo niesprzyjajacych warunkéw at-
mosferycznych i ztych drég kilku zawodnikéw jak Kubiak,
1Jakubowski, Nahorski uzyskali doskonate $rednie powyzej
65 km/godz. W czasie raidu nocnego wycofato si¢ 2 za-
wodnikéw z powodu defektow.

Nastepnego dnia przy ulewnym deszczu zawodnicy wy-
ruszyli na trase raidu dziennego. Trasa zostata podzielona
na trzy etapy ,w ktérych wliczone byly odcinki terenowe
og6lnej dtugosci 42 km, czyli okoto 20% catej trasy. Od-
<cinki bezdrozy (puszcza Kampinowska) byly w paru miej-
scach tatwiejsze do przejechania, niz... wiekszo$¢ drog
bitych, ktére sg po ciezkiej zimie i ostatnich deszczach
w fatalnym stanie.

W przerwie raidu dziennego w Nadliwiu rozegrano
<ostatnig prébe szybkosci w terenie gorzysto-lesistym, kto-
ra ponownie przyniosta sukces Nahorskiemu przed Jaku-
bowskim.

Po prébie zawodnicy wyruszyli do ostatniego etapu.
1Startowato w raidzie 24 zawodnikéw, ukonczylo 16.

Podkresli¢ nalezy, ze mimo bardzo ciezkich warunkéw
«drogowych i atmosferycznych zawodnicy byli zadowoleni,
.gdyz dzieki ciekawemu i pomystowemu regulaminowi raid
byt sprawiedliwym sprawdzianem umiejetnosci jezdZzcow
i zalet maszyn.

Raid spotkat sie z wielkim zainteresowaniem publicz-
nosci na trasie, firmy zglosity szereg cennych nagréd.
W Nadliwiu obecni byli przedstawiciele PZM oraz dyr.
PZInz p. Rakowicz, oraz inz. B. Lubinski, ktérzy obser-
wowali jazde polskich motocykli.

Wsrdd zawodnikéw  wymieni¢ nalezy Michatkiewicza
,(PKM) na BSA, ktéry wraz z brawurowym pasazerem do-
skonale jechat w klasie motocykli z przyczepkami. Ws$réd
matych motocykli wyr6zniali sie Weigle (Legia, DKW) oraz
‘Orzeszko (PKM, Excelsior)

Obserwujac raid nalezy przyznaé, iz PKM dobrze roz-
poczat swoj 12-ty sezon sportowy. Organizacja raidu nie
pozostawiata nic do zyczenia.

PRZEMYSt NAFTOWY

DWUTYGODNIK
Organ
Krajowego Towarzystwa Naftowego we Lwowie

przynosi stale oryginalne artykuty fachowe i nauko-
we z wszelkich dziedzin przemystu naftowego,
omawia biezace zagadnienia gospodarcze, ustawo-
dawcze, referuje prase fachowa krajowa i zagra-
niczng, zamieszcza szczegbtowe dane statystyczne
| dziatu kopalnianego, rafineryjnego i handlowego.

{PIERWSZORZEDNE PISMO OGtLOSZENIOWE

Prenumerata roczna 48.— zlotych

Redakcja i Administracja:
LWOW, ul. Akademicka Nr. 17, telefon 205-46

ZAKEADY METALURGICZNE

L. KRANC I T. tEMPICKI

WARSZAWA. CZEItyrAKOWSKA 80. TELEF. 956-50, 985-38

Odlewy kokilowe — Odlewy pod ciSnieniem
ze stopOw miedzi, aluminium,

cynku, cyny, magnezu
Prasowanie na gorgco — Masowa obrébka przedmiotéw metalo-
wych— Odlewy artystyczne: pomniki, posagi i popiersia z brazu.

it op.

Zwyciezca VIll-go raidu P. K. M.'u — por. Michat Nahorski
(P. K. M.) na Rudge-Ulster. Z prawej sekretarz Pol. Zw:
Mot. — kpt. Krupinski.

Wyniki VIII Raidu PKM byly nastepujace:

Wyniki og6lne:

Soléwki: 1) Nahorski PKM (Rudge) 1846 pkt.; z woz-
kami: 1) Michatkiewicz PKM (BSA) 1814 pkt.

Wynik w kategoriach:

Soléwki do 250 cm3: 1) Jurkowski PKM (DKW)
1832 pkt.; 2) Lubinski PKM (Rudge) 1784 pkt.; 3) Orzeszko
PKM (Excelsior) 1577 pkt.

Solowki ponad 250 cm3: 1) Nahorski PKM (Rudge)
1846 pkt.; 2) Jakubowski PKM (Sokdt) 1843 pkt.

Z wozkiem do 600 cm3: 1) Michatkiewicz PKM (BSA)
1814 pkt.; 2) Kostrzewski PKM (Sokdt) 1800 pkt.; 3) Lam-
pert, Strzelec (Norton) 1789 pkt-; 4) Koenigstein, PKM
(Rudge) 1604 pkt.

Z wozkiem powyzej 600 cm3: 1) Czudnenko, Strzelec
(BMW) 1383 pkt.

Kresowy Klub Motocyklowy.

Na Polesiu zanotowano ostatnio pewien wzrost llosci
posiadaczy motocykli, ktérych liczba wynosi dzi$ okoto stu.

Poniewaz motocyklisci ci byli dotad nie zrzeszeni, miej-
scowy dziatacz p. inz. Sadowy zainicjowat utworzenie
Poleskiego Klubu Motocyklowego. Obecnie powstat juz
komitet organizacyjny klubu, ktéry wspotdziata z Pole-
skim Touring Klubem.

Dziatalnos¢ Poleskiego Klubu Motorowego rozpocznie
sie w poczatkach maja r. b.

Czy masz na samochodzie

znak-godto Twego Klubu

czym stwierdzasz swg przynalez-
no$¢ do Naczelnej Organizacji
Automobilowej w Polsce?

Informacje w Sekretariatach Automobil-

klubu Polski i Klubéw Regionalnych.

Korzystajagc z dtugoletniej praktyki, wyposazone

w naj bardziej nowoczesne maszyny i kierowane przez

wybitnych fachowcéw Zaktady Metalurgiczne

L. Kranc i T. tempicki dajg pod kazdym wzgle-

dem gwarancje doktadnosci i rzetelnosci w wykony-
waniu wszelkich zamdwien.



Okoto 100 motocykli wezmie udziat w VII patrolowym
raidzie ,,Szlakiem Marszatka”.

Do VII Patrolowego Raidu ,,Szlakiem Marszatka” zgto-
sito sie (do chwili zamkniecia numeru) 36 zawodnikéw
z nastepujacych klubéw zrzeszonych w Pol. Zw. Moto-
cyklowym:

Z prowincji: ,,Gedania” (Gdansk), NKZ. S (Gdynia),
Motoklub Unia (Poznan), SKS (Starachowice), MKZS —
PozEar’l, MKZS — Lwow, MKZS — Bielsko, MKZS —
tuck.

Z Warszawy: PKM, Okecie,
Legia.

Précz tego zgtosity juz swoj udziat formacje wojsko-
we, ktére wydelegowaty 15 patroli.

Jak wiadomo do raidu kluby moga zgtasza¢ wytacz-
nie patrole ztozone z trzech uczestnikow, tak, ze liczba
zgtoszonych do chwili obecnej zawodnikéw wynosi oko-
to 100-u.

MKS Strzelec i MKS

Otwarcie sezonu motocyklowego w Wilnie.

W niedziele 25 kwietnia nastgpito w Wilnie otwar-
cie sezonu motocyklowego. Po Mszy Swietej motocyklisci
udali sie na cmentarz Rossa, gdzie na phycie mauzoleum
Marszatka Pitsudskiego ztozono wieniec.

Po ztozeniu hotdu Sercu Marszatka, motocyklisci w ilo-
§ci 57 maszyn odbyli wycieczke do Niemczyna i z po-
wrotem do Wilna.

OBFITE ZAPASY
ORYGINALNYCH

CZESCI
ZAMIENNYCH

VI raid P. K. M. Czotowi motocyklisci P. K. M:‘u, od le-

wej — inz. Piotr Lubinski (drugi w kateg. do 350 c¢cm3 na

Rudge), J. Jakubowski (drugi w kateg. solo ponad 350 cm3
na Sokole) oraz Kostrzewski.

Czekamy z niecierpliwosciag na obnizenie granicy wieku
kierowcow.

Niedawo ukazaly sie wzmianki w prasie codziennej
0 nowych rozporzadzeniach Ministerstwa Komunikacji,
bedacych dotychczas jeszcze ,,w uzgodnieniu”, o obnizaniu
dolnej granicy wieku wymaganego dla prawa jazdy na
samochod do 16 lat oraz o catkowitym zwolnieniu wzorem,
zagranicy, od prawa jazdy posiadaczy matych, a tak uzy-
tecznych motocykli do 100 cma3.

Spoteczenstwo zmotoryzowane, rozumiejace nasze po-
trzeby w dziedzinie motoryzacji zawsze wita z wielkg ra-
doscig wszelkie przejawy dazen miarodajnych czynnikéw
w Kkierunku udostepnienia, ufatwienia i uproszczenia ko-
rzystania z wszelkich pojazdéw mechanicznych.

Wspomniane rozporzadzenia przyczynig si¢ niezawod-
nie do zachecenia miodziezy do nabywania i korzystania
z motorowych pojazdéw, a zwiaszcza tych lekkich mo-
tocykli, ktére oprécz prawa jazdy beda zwolnione od
wszelkich podatkéw, a nawet rejestracji.

Przyczyni sie to niewatpliwie do wzmozenia ruchu,
motoryzacyjnego wséréd miodziezy, a tem samem do za-
silenia klubéw motocyklowych miodym ,,narybkiem”, kto-
rego tak te kluby potrzebujg po wycofaniu sie szeregu;
starych zawodnikéw ze sportu, wzglednie przej$cia z mo-
tocykla na samochdd.

Nalezy przyklasna¢ wiadzom za ich twoércza inicjatywe
i zyczy¢ tylko by rozporzadzenia omawiane zostaty ogto-
szone jak najszybciej wobec rozpoczecia sie sezonu i wo-
bec tego, ze spoleczenstwo, ktoére o nich juz wie, czeka
na nie z niecierpliwoscia.

Motocyklowy bieg z melunkiem.

Sekcja Motocyklowa Zwigzku Rezerwistéw oddziatu
warszowskiego zorganizowata w dniu 18 kwietnia motocy-
klowy bieg z meldunkiem na trasie 100 kilometréw.

Impreza ta poprzedzona byta uroczystos$cig otwarc'a
sezonu i nabozenstwem w kosciele garnizonowy. Po na-
bozenstwie ks. kanclerz Muersberger dokonat poswiecenia
50 motocykli. Nastepnie motocyklisci udali sie na ul. Wiej-
ska 15, gdzie odbywaty sie obrady rady nalzelnej Zw. Re-
zerwistow i gdzie min. Kosciatkowski przyjat raport i zto-
zyt sekcji motocyklowej Rezerwy zyczenia powodzenia
w pracach.

udoskonalona
STACJA
OBSLUGI
W ,Biegu z meldunkiem" wzieto udziat 32 zawodni-
£f kéw. Pierwsze miejsce zajat p. Ornowski, (603 pkt.), przed
Hareckim 528 pkt. i Faszczem 510 pkt.
TARGOWA 3 O th 10.25-04 Bieg odbyt sie na trasie Warszawa — Modlin — Se-
WARSZAWA g(zj)c/rl: — Jabtonna — Warszawa. Zawody ukonczyto 20 ma-
Warunki prenumeraty: rocznie 10 zt, pétrocznie 5 zk. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie wplatowym ,,Prenumerata ATS” oraz pocztowemi ,,Przekazam
Rozrachunkowemu" — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.
Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)

czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.
Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., Warszawa, Czackiego 3/5, tet. 614-67 i 277-98.



