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*STUDEBECKER  7-mio osobowy,, o$miocylindnowy
120 HP o karoserii stalowej, lakierowany na ciemny granat
w b. dobrym stanie, okazyjnie mozna nabyé. Oferty skia-
daé: Zarzad Miejski w Radomiu.



Poleca wilasnej fabrykacji

|, STEINHAGEN i H. STBANSKY

FABRYKA POMOCNICZA DLA PRZE-

MYStU LOTNICZEGO | SAMOCHODOWEGO
Sp. z ogr. odp.

Warszawa, ul. Zagtoby 9. — Telefony: 594-40, 658-90 i 643-42.

SILNIKI spalinowe dwusuwne mocy do 30 KM.

CZESCI silnikéw lotniczych, samochodowych

i motocyklowych. CZESCI i narzedzia do pla-

towcow. Mechanizmy i przyrzady precyzyjne
specjalne.

WYKONUJE WSZELKIE PRACE WCHO-
DZACE W ZAKRES SPAWANIA CYLIN-
DROW, KARTEROW ALUMINIOWYCH,
GLOWIC, SKRZYNEK BIEGOW, DIFEHEN-
CJALOW, NADSPAWANIE GNIAZDEK ZA-
WOROWYCH, WSZELKIEGO RODZAJU
STALI ORAZ INNE CZESCI SAMOCHODOWE

WARSZTAT SPAWANIA
FRANCISZEK DANIEL

SPECJALISTA SPAWANIA
CZESCI SAMOCHODOWYCH

KATOWICE 1., ULICA PADEREWSKIEGO 5. TELEFON NR. 318-79

WATE o
wyscietania SMMOCHODOW

poleca FABRYKA WATY:

PEWU“ PRZEMYSt
13 WIODICZYu.o.0.

BYDGOSZCZ, Gdanska 67, Telefon 13-52

(Firma Chrzescijanska)

FABRYKA PRZETWOROW CHEMICZNYCH

. RENA"

ARTYKULY SAMOCHODOWE, MOTOCYKLOWE i LOTNICZE

Warszawa, Wronia 23-a
Tel. 273-16 i 529-05

WARSZTATY SAMOCH ODO WO - MECHANICZNE
CZ. KOZIKOWSKI | ST. MARCZUK

WARSZAWA, WALICOW 26, TEL. 268-47

Wykonujemy wszelkiego rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,
szlifowanie blokéw i t. d. Wszelkie roboty sg wykonywane przez fa-
chowcoéw pod kieréw, b. diugoletniego instruktora P.Z. Inz. Po-
stugujemy sie najnowszego typu obrabiarkami i przyrzadami.
Gwarantujemy jakosciowo i terminowo.

ZA FACHOWE WYKONANIE GWARANTUJE

WARSZAWSKA FABRYKA USZCZELNIEN
JAN C oY Z

wh JAN CZYZ i F. STELMOWSKI.  Spotka jawna

Warszawa, Skierniewicka 5. Telef. 212-88.
WSZELKIE USZCZELKI DO SAMOCHODOW,
SAMOLOTOW, ROZNYCH SILNIKOW SPALI-
NOWYCH ORAZ DLA KOLEJNICTWA MA-

RYNARKI WODNEJ i PRZEMYStLU.

Klej do detek, P¥tyn do hydraulicznych hamulcéw. Pasta
do uszczelnien, Ptyn do usuwania rdzy, Zmy-
wacz do lakieréw, Pasty do czyszczenia i polerowania,
Guma do reparacji detek, Reparaturki samochodowe

i motocyklowe, Mydto dla szoferéw.
MARKA FABRYCZNA ,,FIN” 125x4

WYTW_ORNIA AKCESORJI' LOTNICZ0-SfIMOCHODOWYCH
INZ. T. MIKOLAJEWSKI
Warszawa, ul. Kazimierzowska 63. Telefon 9-15-14.

Iskrowniki w kole zamachowym. Cewki zaptonowe.
Stacyjki rozdzielcze. Przetaczniki, gniazdka i wtyczki
lamp recznych. Filtry powietrzne i oliwne.

H. CEG'ELSK' SPOLKA AKCYJINA

Telefon Nr. 70-56
W POZNANIU

Adres telegraficzny ,,HA CEGIELSKI"

Fabryka Parowozow — Wagonéw - Lokomobil Parowych Przewoznych

i Stacyjnych —Walcow Szosowych— Konstrukcji Zelaznych —Zbiornikéw —
Urzadzen Transportowych—Kompletnych Instalacji dla cukrowni. Gorzel-
ni, Syropiarni i Przemystu Chemicznego— Maszyn Rolniczych —Urzadzen
Chtodniczych dla Drobnego Przemystu— Narzedzi Wszelkiego Rodzaju

Fabryka zbudowata w Polsce poza normalnymi robotami:
Najwiekszy kociot parowy o powierzchni ogrz, 1200 m?2 i wydajnosci 60.000 kg. godz. pary —

Najwiekszy zbiornik o pojemnosci 30.000 m2.-

ajwiekszg piecownie komorowg dfa gazowni.-

Najwigkszg konstrukcje zelazng masztow antenowych o 'wysokosci 100 mir. =~ = -
CENNIKI | OFERTY NA ZADANIE



Z\WYCIEZCY

Zjazdu Gwiazdzistego w Poznaniu (2 V. 37),
Wyscigu o Zioty Kask w Poznaniu (2 V. 37),

VIl Raidu motocyklowego szlakiem Marszatka (7—9 V. 37)

stosowaL SWIECE

Jen. Przedstawicielstwo

-TE-HA

Warszawa, Marszatkowska 17

POMIAR
GAZOW i PLYNOW

z zastosowaniem przyrzadow pomiarowych

POLSKIEJ FABRYKI
Wodomierzy i Gazomierzy

dawvvniej

.GAZOMIERZ"Sp.Akc.
Torun, Bydgoska 108110.

UWVWVWVAG 66‘
Program produkciji:
wodomierze, benzyno-
mierze, olejomierze,
przeplywomierze Ven-
tur‘iego, przyrzady re-
jestrujgce, gazomierze
W ostonach zeliwnych
i normalne, reduktory
cisnien," przyrzady re-

jestrujagce do gazu ——

tel.

554.60



6-11 CZERWCA

X MIEDZYNARODOWY RAID AUTOMOBILKLUBU POLSKI

START — niedziela 6-go czerwca
0 godz. 10-ej rano z pi. Jozefa Pitsudskiego w Warszawie
PROBA SZYBKOSCI GORSKIEJ POD ROWNICA NA SLASKU
Czwartek, 10-go czerwca godzina 8 rano
PROBA SZYBKOSCI PLASKIE]
na 20-ym kilometrze szosy Warszawa—Modlin (pod tomiankami)

Pigtek 11-go czerwca o godz. 16 po potudniu.

WYTWORNIA GILZ CYLINDROWYCH | TLOKOW
PATENTOWANYCH DO WSZELKICH MOTOROW

,AUTOREMONT"

WEASCICIEL: TEODOR JASINSKI
WARSZTAT REPERACJI SILNIKOW SPALINOWYCH
KATOWICE, ULICA SOKOLSKA 4. TELEFON NR. 333-53

SPECJALNOSC:

Szlifowanie cylindrow, ttokéw, watdw korbowych na specjalnych
amerykanskich maszynach.

Natryskiwanie panewek.

Cementacje.

OSZCZEDNA PRACA MOTORU

ZALEZY OD SWI E CY

T

SWIECA

CHAMPION

DA NAJWIEKSZA OSZCZEDNOSC

PRIEDSTAWICIELS TG MOTOR-STOCK
PRZEDSTAWICIELSTWO -
FILIA | CENTRALA FILIA |

PLAC NAPOLEONA Nr 3 SENATORSKA Nr 33 SENATORSKA Nr 33
Telefon 2-59-14 WARSZAWA, TEL. 5-43-34 Telefon 5-43-34



TYLKOpRYGINALNE:

,LOCKHEED"

PRZY UZYCIU

ptyn, ttoczki i czesci zamienne

gwarantujg niezawodne hamowanie

INNYCH WYROBOW GWARANCJA ODPADA

AUTOMOTIVE PRODUCTS COMPANY Lid, London. ALFRED TEVES G.m.b.H., Frankfurt n. M.

Generalne reprezentacje na Polske: Ferd. Rauch Spadk. tédz, ulica Pierackiego 5

INZ, KImMIERZ nmiisKi
Budowa Magaz. Mat. Pedn.
Stacji benzynowych
ulicznych, lotniskowych, ga-
razowych.

Urzadzenia do sporzadzania
mieszanek.

Fabrykacja: .
Przep’g/wom_ierzy precyzy{-
nych do paliw p’Q/nnych Syst.

Hefa-1KS .
Pomp do benzyny, smarow
oraz wszelkich “armatur i
akcesorii do paliw ptynnych.
Warszawa, Biatobrzeska 33.
Tel. 810.58, 729.28.

PEWNE
TRWALE

G WARANTOWAM E

CEWKI ZAPELONOWE

» TIRA”

Wyréb krajowy

SPOLKA WYTWORCZA
POLSKICH RYMARZY i SIODLARZY

FABRYKA: WARSZAWA, DLUGA 50. TEL. 11-74-15 i 11-74-55.

poleca
s 1 ODUGLA PR ZzYB O RY
UPRZA Z MYSLIWSKIE
K UFRY PODRO ZNE
WALIZY SPORTOWE
T ORBY GALANTE RJA

. WARSZAWA, S-TO KRZYSKA 15.
SKLEPY WEASNE:  TEL. 634-62.--------rmmreemmmeemmmemee o
--------------------- " ' POZNAN, UL. PODGORNA 14.

Pierwsza fabryka lakieréw nitrocelulozowych w Polsce

POLSKA FABRYKA LAKIEROW
sSp. z ogr. odpow.

|. C K O C K WARSZAWA, PIASKOWA 6
Zarzad i fabryka: Tel. 11-02-40, Biuro: 11-51-27

WYRABIA WSZELKIE LAKIERY NITROCELLULOZOWE
DLA AUTOMOBILIZMU i LOTNICTWA

Chromownia p. 1.1. KUMFfIER, Sp. z 0. o.

Chromowanie. Niklowanie, Miedzio-
wanie, Kadmowanie i Srebrzenie

SPFriflINfISFf * Chromowanie wielowarstwowe czesci ze-
—_— - | laznych — znane wszedzie jako najlepsze

Warszawa, ul. Stepinska Nr 18, telefon 8-48-09

AKUMULATORY
SAMOCHODOWE

KRAJOWA FABRYKA
AKUMULATOROW

DOM TECHNICZNO-SAMOCHODOWY

. KESTENBAGM

WILCZH 19. WfIRSZHWH TEL. 8-70-87

WARSZAWA

Walicoéw 28. tel.210-27
244x2



.POLTHAP”

POLSKIE TOWARZYSTWO TECHNICZNE
DLA HANDLU i PRZEMYStU, Sp. z o. o.

WARSZAWA, UL. PANSKA 83 (DOM WLASNY), TEL. 209-17, 209-27, 530-65. 695-77

WSZELKIE NOWOCZESNE OBRABIARKI DLA PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO, LOTNICZEGO | INNYCH

POLFABRYKATY Z MOSIADZU, MIEDZI, NIKLU, MONELU, ALUMINIUM,
ALUPOLONU, ANTIKORODALU i t. p.

USZLACHETNIONE STOPY: ALUPOLON i ANT1KORODAL.
SUROWCE: MIEDZ, CYNA, ALUMINIUM, ANTYMON, NIKIEL, OLOW i t. p.

SANOCKA FABRYKA
AKUMULATOROW

S. A. W SANOKU

Najbardziej nowoczesna krajowa wytwornia aku-

mulatoréw, urzadzona wedtug najwyzszych wymo-

gow wiedzy i techniki dostarcza akumulatory

otowiowe i ich czesci we wszystkich rodzajach
i wielkoSciach, a to:

Akumulatory do samochodéw i motocykli marki
»Varta“ z patentowanymi przektadkami izolacyj-
nymi z gumy mikro-porowatej i akumulatory do
radia, central telefonicznych marki ,Varta“.

Akumulatory do wézkéw i lokomotyw elektrycznych,
wozOow motorowych, dzwigéw, samolotéw i t. d,
ze specjalnymi plytami.

Akumulatory do o$wietlenia wagonéw.

Akumulatory do telefonéw, telegrafow.

Akumulatory do wszelkich celéw elektrotechnicznych,
jak réwniez wszystkie czesci zapasowe: na-
czynia, bloki szklane i ebonitowe, pokrywy, cze-
Sci wymienne z otowiu, kwas siarkowy i t.p.

Wytwornia Wyrobow Elektro-CBramicznych

Otton OANEL

Dziedzice — ul. Kolejowa 228

Poleca swoje pierwsze catko-
wicie w kraju wyrabiane $wie-
ce zaptonowe marki ,,DBN“
najwyzszej jakosci do wszel-
kich pojazdéw mechanicznych

nisko- i wysokoturowych.
100x5

ANTIPYLIN

Srodek do zwalczania ku-
rzu na drogach bitych,
alejach parkowych, pla-
cach ¢wiczen,, placach
publicznych, terenach
wystawowych, boiskach
sportowych i szkolnych,
welodromach i kortach
tennisowych  r-—---- —

ZAKLADY SO LVAY W POLSCE

T. z. 0. p.

Warszawa |, ul. Czackiego 14
Telefon 208-97

WKRZECZKOWSKIiS™

Sp. z 0. o.

Warszawa, Czerniakowska 199, telefon 7-03-08 i 7-03-09
WARSZTATY SAMOCHODOWE
MECHANICZNE | KAROSERYJNE

BUDOWA KAROSERI AUTORUSOWYCH | CIEZAROWYCH

STACJA OBStLUGI

oraz

WYLACZNA SI?RZEDAZ
ORYGINALNYCH CZESCI CITROEN



GASNICE RECZNE

SAMOCHODOWE | GARAZOWE
oraz INNYCH TYPOW

SKUTECZNE
NIEZAWODNE
BEZPIECZNE
TRWALE
poleca firma
ZJEDNOCZONE WYTWORNIE GASNICZE
Warszawa, ul. Wspdlna 3a

NOWOCZESNE
BUDOWNICTWO
SZKLARNIOWE

WERANDY, OGRODY ZIMOWE, CIEPLARNIE, ORANZERIE,
JSZKLARNIE. INSPEKTY | T/P. URZADZENIA

budujg na dogodnych warunkach
Zaktady Przemystu Ogrodniczego
HONTSCH | S-ka Sp. z ogr. odp.
Poznan — Rataje 5

Swtecle

znany jest pre/éra/ koloidowo-grafitowy AUTO-

KOLLAG jako p?zodujgcy produkt dodawany do
smaréw d*a"motonéw -spalinowych. Ze wszystkich
stron Swiattf nadchodzq codziennie stowa uznania
dla preparatu AUTO-KOLLAG. Kazdy kierowca,
ktory rqgfz jeden uzyt AUTO-KCLDAG”stosuje go
stale. Wie on dobrze o tymwjze przfetifoséwanie
AUTO-KOLLAG bieg motoru staje, sie nadzwyl
czaj lekki skutkiem zmniejszenia sie¢ wewnetrz-
nego tarcia. Tworzqca, sie¢ warstwa grafitu nie
dopuszcza do zazycia/ Scierania. Gladkos¢ po-
wierzchni powoduje-4epsze uszczelnienie a tym
samym lepszq kompresje a przez to znaczne po-
wiekszenie wydajnosci motoru. Réwniez i pogar-
szanie sig¢ oliwy zostaje wstrzymane, tak, ze taka
sama ilos¢ oliwy wystarczy na dtuzszy czas jazdy,
przez co osiqga sjE powazne oszczednosci na
materiale oraz kosztach ruchu —fakt, ktory inte-
resuje kazdego kierowce. Kierowcy catego Swiata
przektadajg AUTO-KOLLAG nad inne preparaty
koloidowo-grafitowe. Zapewnijcie sobie takze
i wy korzysci ptynqce z AUTO-KOLLAG’U do-
dajgc go przy kazdej zmianie oliwy.

OSTRZEGAMY PRZED NASLADOWNICTWAMI.
WSZEDZIE DO NABYCIA.

NA ZADANIE UDZIELAMY INFORMACJI O PUNKTACH SPRZEDAZY. GENERALNE
PRZEDSTAWICIELSTWO | SKEADY HURTOWE DOM PRZEMYStOWO-HANDLOWY
WILLIAM KOESCHE, warszawa, jerozolimska 24, telefon 649-25.

Sprezyny specjalne

dla

siedzen automobilowych

Pierwszorzedna jakos¢ wykonanial!

Drutowki "...... »
gwarantowane,

zapewniajgce trwatosc¢ opony

Produkcja z wlasnego surowca

RADOMSKO telefony: 22, 92

adres ielegr- »Meial«



SAMOCHODY WODNE

Szybkobiezne, luksusowe, amerykanskie *todzie motorowe

»C;ENTURY BOAT* szybko$¢ do 100 Kim.
Wykonanie komfortowe. — Dostawa natychmiastowa.

CENY OD 5 000.- Zt.

Inz, C. KotodziejsKi

Warszawa, Szopena 15- Telefon 825-36

Wiasna przystan na Wisle dla obstugi i garazowania
ROK ZALOZENIA 1826 TYS|ACE LUDZ|
EDWARD ZlPSER ' SYN ZWIEDZAJAC NASZE STOISKO NA
| TARGACH POZNANSKICH
FABRYKA SUKNA | TOWAROW WELNIANYCH . PODZIWIALO NASZ SPRZET
BIELSKO, SLASK, TELEFONY: 1219, 1217 OSWIETLENIOWY | SYGNALIZACYJNY
DO SAMOCHODOW |
poleca: MOTOCYKLI
Materialy do obicia wnetrz samo-
chodoéw w deseniach fantazyjnych A, MARCINIAK
i kolorach jednolitych. pRolka Akovina  WARSZAWA
- . L ul. Wronia 23. Tel. 6-14-81
Prosimy zadac oferty! SKLEP FABRYCZNY

99x5 ul. Bracka 4. Tel. 960-55

TYP

,»,o0" HP.

IDEALNE NA NASZE DROGI

2 cyl, pojemnesc¢ silnika i litr I 4 cyl, pojemnos¢ silnika 2 litry,
spala 8 litr. na 100 km, spala 12 litréw na 100 km,
saybkos¢ okoto 120 km/godz, | szybko$¢ okoto 140 km/godz.

NAPED PRZEDNI, NIEZALEZNE ZAWIESZENIE WSZYSTKICH
4-ch KO, ODLEGEOSC NAJINIZSZEGO PUNKTU OD ZIEMI 21

CENY OD 5.700 Zt.
GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

SAMOCHODY AERO Sp.1zj0. o

ZAKEADY AKUMULATOROWE
OBFITE ZAPASY

sys T WJUDIDOOOO P sa ORCY%NEAé\'(Y:CF
Warszawa, Ziota 35, tel. 5-62-60 ZAMIENNYCH
UDOSKONALONA
Sprzedaz akumulatoréw starterowych STACJIA
na Warszawe OBSLUGI

w firmie

.MAGNET. z poPLAWSKI, ZLOTA 5 TARGOWA 3O ru 10. 25-04

WARSZAWA



W czasie Zjazdu Klubéw Automobilowych z terenu catej Polski, jaki odbyt sie w dniu 23 maja r. b.
w Warszawie, w celu ostatecznego uzgodnienia i przyjecia nowego statutu, Prezes Automobilklubu
Polski, wiceminister Komunikacji inz. Julian Piasecki, otwierajac obrady Zjazdu, wygtosit nastepujace
przeméwienie, majagce — do pewnego stopnia — znaczenie przemoéwienia programowego dla Klubow

Automobilowych.

Prosze Pandéw, zebraliSmy sie tutaj, aby za-
akceptowac ostatecznie forme organizacji zrze-
szonego automioibilizmu, aby uchwali¢ szereg para-
grafow i punktow nowego statutu.

Rozmowy w tej sprawie ciggng sie pomiedzy
poszczegblnymi Klubami juz od bardzo dawna.
Nie bede tutaj analizowat dlaczego porozumie-
nie nie przyszio tatwo i szybko. Istniaty widocz-
nie powazne zyciowe przyczyny, dla ktérych
trzeba byto glebe organizacyjng przeora¢ raz,
drugi i trzeci.

Wysitek ten z pewnoscig nie poszedt na mar-
ne, gdyz porozumienia, ktore sie osigga w kilka
minut, zazwyczaj nie nalezg ani do najlepszych,
ani do najtrwalszych.

Musimy uwazac etap ten za zamkniety i do nie-
go juz nie wracac.

Jak panom wiadomo celem naszym byto stwo-
rzenie jednej, silnej, zwartej i sprawnej organi-
zacji, rzadzacej sie jednolitymi formami. Wspdél-
ne nam wszystkim interesy poruczyliSmy wspol-
nemu ciatu, jakim jest Rada Klubow Automobi-
lowych. Zostawiamy Klubom Terytorialnym zu-
petng samodzielno$¢ w ich sprawach wewnetrz-
nych, zostawiamy ich stan posiadania i zakres
dziatalno$ci. Wchodzimy w nowy okres pracy, nie
odbierajgc nikomu jego praw dotychczasowych,
nadajemy im tylko jednolite formy zewnetrzne.

Paragrafy statutow sg tylko — prosze Pa-
néow — martwag literg, sa jedynie forma, ich za-
danie to tylko — ze sie tak wyraze — stworze-
nie podstawy wyjsciowej do pracy i czyndw,
ktérymi legitymowac sie bedziemy przed spo-
feczenstwem. Formy sg gotowe, moze nie ideal-
nie dobre, ale wypracowane troskliwie, odpo-
wiadajace zapewne obecnym stosunkom i ukia-
dowi sit. | te gotowe formy czekajg na Panéw
prace, czekajg na Panéw czyny.

Wszyscy wiemy réwnie dobrze, ile mamy, na
odcinku nas specjalnie interesujgcym, do odro-
bienia, jak wielkie przeszkody mamy do zwal-
czenia. Przeszkod tych nie pokonamy jatowymi
sporami ani wasniami i nie pokonamy rozpro-
szonymi wypadami, ani odruchami jednostek
i matych zespotdw, bo pokonac je mozna tylko
i jedynie harmonijng wspotpraca, ramie przy ra-
mieniu, zgodnym wysitkiem wszystkich dla
wspolnego 1 wielkiego celu, jakim jest — moto-
ryzacja Polski.

Zadan do rozwigzania lezy przed nami — pro-
sze Panébw — bardzo wiele i zadan bardzo roz-
norodnych. Na pierwszym miejscu postawit bym
w chwili obecnej potrzebe wytwarzania wsrod
najszerszych warstw spoteczenstwa zrozumienia
zadan i celéw motoryzacji — stworzenie w spo-
feczenstwie — jak sie to mowi popularnie —
whasciwego klimatu dla rozwoju motoryzacji. Al-
bowiem mimo, iz sytuacja w ciggu ostatnich
dwu lat naog6t bardzo sie poprawita, obojet-
nos¢, lub nawet nieche¢ w stosunku do pojazdu
motorowego, w poszczegblnych kregach spote-
czenstwa, jest jeszcze ciagle bardzo duza.

Poza tym naczelnym zadaniem, czeka nas sze-

reg innych zagadnien, jak wspotdziatanie w upo-
rzgdkowaniu ruchu na drogach, inicjatywa i po-
moc w zakladaniu racjonalnych stacji obstugi,
pomoc w rozwigzaniu zagadnienia garazowego,
dalej — organizowanie pomocy technicznej dla
cztonkéw  Automobilklubéw, rozwoju sportu
i turystyki samochodowej i t. p.

Automobilkluby sg dzisiaj dla tworzacej sie
spotecznosci motorowej w Polsce jakby ojcami
formujacej sie rodziny. Nie wolno im mysleé
tylko o sobie i tylko o wiasnych interesach
w chwili, gdy kazdy obywatel posiadajacy po-
jazd motorowy lub zamierzajacy taki pojazd na-
by¢, potrzebuje takiej wiasnie ojcowskiej opieki.
Naszym obowigzkiem — te opieke da¢, a sa-
tysfakcjg dla nas bedzie — wiasciwa i zyczliwa
ocena pracy przez spoteczenstwo.

Kiedy przed laty zakiadano Automobilkluby
w Polsce ich myslag przewodnig byto niewat-
pliwie — poza krzewieniem sportu samochodo-
wego — zycie SciSle klubowe Dzi$ jest ina-
cze)] — powszechno$¢ uzycia pojazdu motoro-
wego, wzglednie dazenie do osiggniecia tej po-
wszechnoscl naktada na Automobilkluby inne
obowigzki — kluby automobilowe przeksztat-
caja sie w instytucje uzytecznosci publicznej,
ktore majg za zadanie wspotpracowac z orga-
nami wiadz panstwowych. Im szybciej, im grun-
towniej nastgpi to przeobrazenie, tym lepiej dla
rozwoju motoryzacji w Polsce, tym lepiej dla
rozwoju klubdw.

Oczywiscie zwiekszone obowigzki wyréwny-
wac sie bedg wiekszymi uprawnieniami, ktére
zostang nabyte badZz sitg faktow i zycia, badz
tez nadane przez wiasciwe wiadze.

*

Prosze Panow, jesteSmy cztonkami jednej ro-
dziny zrzeszonego automobilizmu, czujemy i my-
$limy, wzglednie powinniSmy mysle¢ i czu¢, w
sprawach automobilizmem zwigzanych jedna-
kowo. To, ze zycie rozmiescito nas w roznych
punktach naszej Ojczyzny — niema dla sprawy
wiekszego znaczenia. Kazdy na swoim odcinku
ma wazne i donioste dzieto do spetnienia. Nie-
zaleznie od miejsca, w ktorym Zyjemy i pracu-
jemy musimy by¢ nie tylko formalnie zaliczeni,
ale rowniez czu¢ sie faktycznie cztonkami jed-
nej rodziny automobilowej. To da nam site i pre-
znos¢, to da nam inne, lepsze, samopoczucie.

Nasze cele, zadania i interesy sg w catej Pol-
sce te same, niema zadnych zasadniczych spraw,
ktore by nas dzielity. Utrzymujac tradycje klu-
bow terytorialnych, pamietajmy, ze jesteSmy
cztonkami jednego zrzeszenia ogolnopolskiego,
dziatajagcego dla dobra catego kraju. I w tym
wspolnym Kkierunku, dla osiggniecia wspolnych
celow, musimy pojs¢ razem, ramie¢ przy ramie-
niu, zwarci w dobrze zorganizowanych i dobrze
rozumiejagcych sie wzajemnie, karnych szere-
gach. Jeden za wszystkich wszyscy za jednego
— ta dewiza winna by¢ dewizg zrzeszonego pol-
skiego automobilizmu, ktéremu dana jest dzi$
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trudna i ciezka, ale zaszczytna rola pionieréw
wiasciwej motoryzacji Polski.

Koncze juz moje przemodwienie i apeluje do
Panow, abyscie zechcieli zaszczepi¢ i propago-
waé w osrodkach , w ktérych pracujecie i dzia-
facie, ideg wspdlnoty zrzeszonego automobiliz-
mu. Niech nas wszystko tgczy, a nic nie dzieli,
niech cztonek jakiegokolwiek klubu czuje sie na
terytorium innego klubu, jak u siebie w domu,
tradycyjnych barw klubowych uzywajmy dla
naszych spraw wewnetrznych, dla naszego roz-
poznania — na zewnatrz miejmy dla wszystkich
jeden znak tylko i jeden sztandar obejmujacy
catg Rzeczypospolitg, a znakiem tym: zrzeszony

automobilizm polski!
*

Na Zjazd Miedzyklubowy' przybyli delegaci:
1) Automobilklubu Polski (prezes wicemin. J. Pia-
secki, wiceprezes dyr. J. Regulski, inz. M. Rappe)
oraz Automobilklubéw Terytorialnych — 2) Auto-
mobilklubu Kieleckiego (pp. wicepr. inz. Kazimierz
Krug, sekr. St. Tomicki), 3) Automobilklubu Lu-
belskiego (pp. adw. Tadeusz Gtuchowski, inz. Zby-
staw Ciotkosz), 4) Automobilklubu Slaskiego (pp.
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Prezes marszatek Konstanty Wolny, dr. Donat
Chroll Frolewicz), 5) Automobilklubu Wielkopol-
ski (pp. wiceprezes adw. Michat Howorka, dyr. J.
Antczak, mjr., J. Augustynowski), 6) Automobil-
klubu Gdynskiego (Vice-Prezes p. dr. J. Zwolski),
7) Krakowskiego Klubu Automobilowego (p. Kaz.
Braun), 8) tddzkiego Automobil-Klubu (pp. pre-
zes dr. Eugeniusz Schicht, Stefan Osser, adw. E.
Montlak, Vice-Prezes Karol Kauczynski), 9) Ma-
topolskiego Klubu Automobilowego (pp. J. Gajl,
dyr. Al. Wygard, Vice-Prezes Mieczystaw Teodo-
rowicz), 10) Pomorskiego Automobilklubu (p. mjr.
Zawadil), 11) Wotynskiego Klubu Automobilowe-
go (p. rtm. M. Grigoriew).

Reprezentowanych byto 11 kluboéw z terenu ca-
tej Polski, brak byto jedynie delegatow Wilen-
skiego Automobilklubu.

W czasie kilkugodzinnych obrad uzgodniono
ostatecznie poszczegdlne punkty nowego statutu
Automobilklubu Polski i jednogtosnie przyjeto pro-
jekt omawianego statutu.

Nastepnie Zjazd Miedzyklubowy zajat sie spra-
wa kalendarza sportowego na sezon biezacy. Uzgo-
dnione zostaty poszczegolne terminy, ktére poda-
jemy w dziale informacyjnym.

Impreza wielkiego sportu

Stoimy w przededniu X-go Miedzynarodowego
Raidu A. P. 1937, ktory rozpoczyna sie w dniu
6-go czerwca r. b. Jest to impreza, ktéra mozna
i trzeba zaliczy¢ do imprez t. zw. wielkiego sportu.
Okreslenie to nie jest bynajmniej tylko szyldem
bez tresci.

Co to znaczy impreza wielkiego sportu?

Pod nazwg tg rozumiemy imprezy sportowe,
ktérych skala siega szerzej, poza kregi oséb inte-
resujacych sie specjalnie dang gatezig sportu, poza
sfery t. zw. wtajemniczonych i stojgcych najblizej
tej grupy.

Imprezy t. zw. wielkiego sportu tgczg sie za-
zwyczaj (nie zawsze) z przydatnoscig uzytkows
danej gatezi sportu, czasami opierajg swa ,,wiel-
ko$¢" o masy uprawiajgce 6w sport. Tak wiec
wielkie raidy kolarskie jak Tour de France, lub
Giro dTtalia sg typowymi imprezami wielkiego
sportu — budzg zainteresowanie nie tylko wsrod
bardzo licznych we Francji i Wioszech rzesz os6b
czynnie uprawiajacych sport czy turystyke kolar-
ska w wiekszej lub mniejszej skali, lecz nadto,
dzieki swej atrakcyjnosci, ktorej gtdbwnym Zro-
diem jest znacznie wyzszy od przecigtnych wy-
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silek zawodnikéw, stanowig znakomity Srodek dla
propagandy roweru, jako podrecznego $rodka ko-
munikacji.

Dopuszczanie do zawoddw konkurentow zagra-
nicznych oczywiscie znakomicie wzmaga atrak-
cyjnos¢ imprezy, budzi ambicje narodowe, jeden
z wazniejszych czynnikow ksztatcenia woli i hartu,
zar6bwno u zawodnikéw, jak i w szerokich rze-
szach interesujacych sie impreza.

Takimi imprezami jak Tour de France lub
Giro d”ltalia interesujg sie niemal wszyscy, caty
kraj — zaréwno robotnicy, jak mieszczanie oraz
inteligencja.

Ale impreza wielkiego sportu najczesciej gra
nie tylko na elementach czysto sportowychi
Wazne miejsce nierzadko zajmuje rowniez sprzet,
wartos¢ ktorego jakze czesto decyduje o zwy-
ciestwie.

Obserwacje poczynione podczas raidu, ktory
z reguly jest proba znacznie bardziej intensywna,
niz codzienne uzytkowanie roweru, motocyklu
badZz samochodu, zostaje skrzetnie zuzytkowane
przez wytworcoéw i konstruktoréw.

Tym wszystkim warunkom odpowiada mniej
wiecej X-ty Miedzynarodowy Raid A. P. 1937.
Sportem samochodowym interesuje sie nie tylko
szczupte grono wybitnych specjalistow tej gatezi
sportu, ale takze wiekszo$C o0séb posiadajacych
pojazdy motorowe lub zamierzajacych je nabyd.

Nie do$¢ na tym — wielkg impreza samocho-
dowg interesujg sie nadto ci wszyscy, ktorzy,
jesli nie rozumiejg, to wyczuwajg przynajmniej
wspaniate zalety i warto$¢ tak nowoczesnego $rod-
ka komunikacji jakim jest samochod.

Miedzynarodowy Raid A. P. 1937 to pierwsze,
po pieciu latach martwoty, wyjscie samochodu w
teren w skali, jak na nasze stosunki b. duzej,
gdyz regulamin stawia b. ciezkie warunki zaréwno
kierowcy, jak i maszynie. Wieksze miasta pol-
skie, ktore przewaznie juz zrobity pierwszy krok
motoryzacyjny, zademonstrujg swa zdobycz w
szerokim terenie.

Nie nalezy zapomina¢ o zadaniu propagandy
motoru, jaki ma spetnic raid. Czy je spetni? Miej-
my nadzieje ze tak.

Osig propagandy motoryzacyjnej winny by¢ im-
prezy o duzym efekcie wrazeniowym, ktdére mo-
glyby zainteresowac, porwac i przyciagng¢ mio-
dziez. A mtodziez zawsze miata, ma i miec bedzie
kult dla wysdkow nie przecietnych, nie codzien-
nych. Tegoroczny Raid A. P., dzieki swym b. ciez-
kim warunkom posiada te cechy atrakcyjne, ktére
przyciggajg miodziez.

Polska stoi niestety ciggle jeszcze na tak niskim
poziomie uprzemystowienia, ze trzeba najrézno-
rodniejszymi $rodkami propagowaé twory nowo-
czesnej techniki. Te propagande speinia powazny
raid sportowy. Od kierowcy ktory uczy sie wia-
da¢ samochodem w terenie, przez szerokie masy
ludnosci, ktorym korowod samochodow raidowych
gteboko wzera sie w pamie¢, do matych dzieci
wiejskich, badZ uczniéw, pochtaniajgcych oczyma
potezne maszyny — Wszyscy 0swajajg sie z tym
cudownym instrumentem, nieodzownym we wspot-
czesnej organizacji spotecznej.

Wszyscy, ktorzy bezposrednio lub posrednio
biorg udziat w zawodach automobilowych, oraz ci,
ktérzy im sie przygladaja, ucza si¢ sposobu uzyt-
kowania samochodu, marzg o posiadaniu wozu.
W rezultacie pewna cze$¢ oséb zdobytych dla au-
tomobilizmu dochodzi do posiadania samochodu
dla siebie.

Tylko przez wytrwatg propagande wsrod szero-
kich mas powoli nastgpi¢ moze gruntowne zmo-
toryzowanie kraju. Raid uzna¢ trzeba za jedno
z ogniw tej propagandy.

Taka jest charakterystyka i znaczenie X-go
Raidu A, P. 1937, w krotkim zawarta szkicu, takie
jest znaczenie sportu automobilowego, ktére tak
pieknie i wyczerpujgco, cho¢ w jednym tylko zda-
niu zawart Prezes A. P. wiceminister komunikacji
inz. Julian Piasecki:

,»Sport automobilowy — to sprawdzian technicz-
nej wartosci maszyny, umiejetnosci i hartu Kie-
rowcy — to wazny czynnik propagandy motory-
zacji, majacej tak donioste znaczenie z punktu wi-
dzenia gotowosci wojennej kraju”.

T. Grabowski.

6-11 CZERWCA
X MIEDZYNARODOWY RAID AUTOMOBILKLUBU POLSKI

START — niedziela 6-go czerwca
0 godz. 10-ej rano z pl. Jézefa Pitsudskiego w Warszawie

PROBA SZYBKOSCI GORSKIEI POD ROWNICA NA SLASKU
Czwartek, 10-go czerwca godzina 8 rano
PROBA SZYBKOSCI PLASKIE]

na 20-ym kilometrze szosy Warszawa—Modlin (pod tomiankami)
Pigtek 11-go czerwca o godz. 16 po potudniu.



Dzieje

Pieiwszy raid samochodowy na ziemiach polskich zorga-
nizowany zostat jeszcze przed wojng, a mianowicie w dniach
4 i 5 lipca 1913 roku na trasie: Warszawa — Blonie —
Zgierz — £6dz — Piotrkéw — Radom — Putawy — Lub-
lin — Garwolin — Zegrze . Dystans wynosit okoto 600 kim.
W raidzie tym wzieto udziat 16 samochoddw.

Pierwszy powojenny konkurs turystyczny Automobilklu-
bu Polski, zorganizowany w dniach 23—25 lipca 1921 roku,
posiadat regulamin, ktéry nie nastreczat zawodnikom spe-
cjalnych trudnosci, gdyz byl dostosowany do bardzo jeszcze
poddéwczas stabego rozwoju automobilizmu w Polsce.

Raid rozegrano na przestrzeni okoto 600 kim. Trasa
prowadzita z Warszawy do Biatowiezy i z powrotem Star-
towato zaledwie 6 samochoddéw. Pierwsza nagrode zdobyt
Heyne na sam. Dodge, drugg Micinski na sam. Steyr, trzecig
Zagorski na sam Hudson i czwartg Stupski na sam. Cadillac.

Konkurs ten nie wzbudzit na ogét zbyt wielkiego zain-
teresowania. Niemniej jednak pierwszy krok, w niestycha-
nie woéwczas trudnych warunkach, zostat zrobiony, a na-
lezy z zadowoleniem stwierdzi¢, ze odtad polskie raidy
miedzynarodowe weszty na droge dalszego rozwoju — kazdy
rok przynosit postep pod kazdym wzgledem.

Il raid roku 1922 obudzit, précz znaczniejszego zaintere-
sowania w kraju, réwniez pewne echo zagranica, gdyz sta-
neto don dwodch kierowcéw austriackich. Konkurentéw tym
razem zgtosito sie dziewieciu. Trasa raidu dtugosci 874 km.,
prowadzita w trzech etapach z Warszawy przez Kielce, Kra-
kéw, Zakopane do Morskiego Oka i taz samg drogg z po-
wrotem do Warszawy. Raid odbyt sie miedzy 20 a 23 lipca.

Austriaccy kierowcy okazali sie bezkonkurencyjnymi
w poréwnaniu z naszymi automobilistami. Lorenz na sam.
Steyr zdobyt pierwsze miejsce w klasyfikacji raidu, Siercke
na sam. tejze marki drugie miejsce, a dopiero rzecia na-
groda przypadta Grabowskiemu na sam. Fiat i czwarta
Liefeldtowi na sam. Opel.

W roku 1923 11l Raid odbyt sie miedzy 15 a 22 czerwca.
Byt to pierwszy wielki raid okrezny, a mianowicie diugosé
drogi wynosita przeszto 2060 km a szlak szedt z Warszawy
przez Cieszyn, Zakopane, Stryj, Kotomyje, Lwoéw z powro-
tem do Warszawy.

Zgtoszono do raidu 16 samochodéw, w czym trzy prowa-
dzone przez kierowcéw zagranicznych.

Pierwsze miejsce w klasyfikacji zajeli ex aequo Liefeldt
na sam. Austro-Daimler i czeski kierowca Siroucek na
sam. Praga. Obaj oni przebyli caty dystans bez punktéw
karnych. Dalsze miejsca zajeli: 2. ex aequo Mrajski (Dodge)
i Ludwig (Austro-Daimler), 3. Janssens (Minerwa), 4. Gra-
bowski (Fiat), 5. Winnicki (Austro-Daimler).

Czwarty Raid rozegrany w dniach 7—12 lipca 1924 roku,
zgromadzit na starcie 24 samochody, w czym 6 prowadzo-
nych przez kierowcéw zagranicznych. Dystans zostat po-
wiekszony do 2500 kim., a szlak prowadzit z Warszawy
przez Zamos$¢, Zakopane, Krakéw, Poznan, Puck, z powro-
tem do Warszawy.

20 samochodéw ukonczyto konkurs, przy czym ani jeden
bez punktéw karnych.

Zwyciezyt po raz drugi Liefeldt na sam. Austro-Daimler,
ktory dostat jeden tylko karny punkt. Dalsza klasyfikacja
wypadia jak ponizej: 2. Betaque (Austro-Daimler), 3. Ver-
mirowsky (Tatra), 4. ex aequo Derdak (Austro-Daimler),
Janssens (Minerwa) i Dzierlinski (O. M.), 5) ex aequo Zey-
dowski (Minerwa) i Mittermuller (Tatra).

Funkcje Komandora peinit na Raidzie inz. Heyne na sam.
Laurin Klement.

Piagty Raid Miedzynarodowy A. P., ktéry odbyt sie mie-
dzy 4 a 11 lipca 1925 roku stawiat zawodnikom nadzwyczaj
trudne wymagania. Dystans 3680 kim. podzielony zostat na
siedem etapéw. Szlak Raidu szedt z Warszawy, przez Wil-
no, Stonim, Tarnopol, Lwéw, Morskie Oko, Krakéw, War-
szawe, Plock, Gdansk, Bydgoszcz, Poznan z powrotem do
Warszawy, a zatem prowadzit niemal naokoto Polski, po
wszelkich drogach, nie wyaczajac drég gruntowych.

Do startu staneto 17 samochodéw. Pomiedzy konkuren-
tami znalezliSmy po raz pierwszy samochody polskiej kon-
strukcji: dwa Ralf Stetysz i jeden C. W. S. Dwa samochody
prowadzone byty przez kierowcéw zagranicznych.

YN = ——
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Raidéw Miedzynarodowych
Automobilkitbi Polski

Polski

Wyniki Raidu byly nastepujgce: 1. Betaque (Austro-
Daimler), 2. Liefeldt (Austro-Daimler), 3. Almasy (Steyr)),
4. Dzierlinski (Citroen), 5. Koch (Rochet Schneider).

Komandorem Raidu by}t ponownie inz. Heyne na sam.
Laurin Klement.

W roku 1926 Raid Miedzynarodowy, zaprojektowany ja-
ko impreza polsko-czechostowacka, nie doszedt do skutku
z powodu wypadkéw politycznych.

Szésty z rzedu raid, rozegrany miedzy 5 i 10 czerwca
1927 roku, odbyt sie pod znakiem wspotpracy Klubéw Afi-
liowanych. Trasa jego wiodta w szesSciu etapach przez sie-
dziby wszystkich Klubéw, idac z Warszawy przez Byd-
goszcz, Gdynie, Poznan, Katowice i Zakopane do Lwowa.
Dtugos¢ drogi wynosita 2403 kim.

Startowaty 24 samochody, z ktérych dwa prowadzone
byty przez kierowcéw zagranicznych.

Ostateczna klasyfikacja Raidu wypadta nastepujaco:
1. Szwarcsztajn (Austro-Daimler), 2. Liefeldt (Austro-Daim-
mler), 3. Ripper (Lancia), 4. Hahn (Chrysler).

Komandorem byt p. Janusz Regulski na sam. Bugatti.

VIl Raid Miedzynarodowy zorganizowany zostat jako
Raid ,,uzdrowiskowy!, gdyz trasa jego prowadzita (szes¢
etapéw)) na przestrzeni 3018 kim, przez wszystkie wigksze
polskie miejscowosci kuracyjne. Konkurs odbyt sie w dniach
17—24 czerwca 1928 roku, na trasie: Warszawa, Druskieniki,
tuck, Jaremcze, Truskawiec, Krynica, Busk, Warszawa. Na
niektérych odcinkach powyzszej trasy konkurenci przejez-
dza¢ musieli przez ciezkie drogi gruntowe. Uczestniczyto w
Raidzie 28 samochodéw, w czym sze$¢ prowadzonych byto
przez kierowcéw zagranicznych.

Ostateczne rezultaty Raidu wypadly, jak nastepuje:
1. Illiano (Fiat), 2. Schonfeld (Steyr), 3. Liefeldt (Austro-
Daimler), 4. Rahnenfeld (Fiat), 5. Perczynski (Fiat).

Komandorem byt p. Janusz Regulski na sam. Austro-
Daimler.

VIIlI Miedzynarodowy Raid A. P. zorganizowany zostat
jako raid ,,zagraniczny", gdyz trasa jego czesSciowo prowa-
dzita przez Czechostowacje i Niemcy. Impreza ta odbyta
sie w dn. 16—23 czerwca 1929, na trasie: Warszawa, Lwow,
Nowy Sacz, Opawa, Praha (Liegnitz) Poznan (w czasie tego
etapu raid przejechat przez terytorium niemieckie) Gdynia,
Grudzigdz, Warszawa.

Uczestniczyto w raidzie 25 maszyn, w czym dziesie¢ pro-
wadzonych przez kierowcéw zagranicznych.

Ostateczne rezultaty raidu wypadly jak nastepuje:
1. Adam hr. Potocki (Austro-Daimler), 2. Stanistaw Szwarc-
sztajn (Bugatti), 3. Edward Zawidowski (Austro-Daimler),
4. Wiadystaw Strakacz (Austro-Daimler), 5. Josef Vermi-
rowsky (Tatra).

Komandorem byt p. Janusz Regulski,
Sportowej A. P., na sam. Austro-Daimler.

Nastepny I1X Miedzynarodowy Raid A. P. odbyty w dn.
22—29 czerwca 1930 r. stanowit nowos$¢ pod wzgledem kla-
syfikacji samochodéw. Komisja Sportowa A. P. uznajac, ze
dotychczasowy podziat samochodéw wedtug pojemnosci
silnika nie jest wiasciwie miarodajnym, postanowita oprze¢
klasyfikacje na zasadzie ceny samochodu, jako wskaznika
miarodajnego dla jaknajszerszej publicznosci.

Podziat ten okazat sie w praktyce bardzo racjonalny
i wyniki raidu potwierdzity stuszno$¢ opinii Komisji Spor-
towej A. P. Dlatego tez postanowiono te same zasady kla-
syfkacji zatrzymac i na r. 1931.

Trasa Miedzynarodowego Raidu A. P. prowadzita przez:
Warszawe, Wilno, Nieswiez, Kowel, Lwoéw, Przemysl, Tyra-
we Wot, Tarnéw, Krakéw, Bielsko, Katowice, Piotrkow,
+6dz, Grudziadz, Rypin, tack, Sochaczew, Gréjec do War-
szawy.

Uczestniczyty 24 samochody, z ktérych 4 prowadzone
byty przez kierowcéw zagranicznych.

Ostateczne rezultaty raidu sg nastepujace:

W kategorii samochodéw popularnych: 1) Bitny Szlachta
Michat (Ford), 2) Dzierlinski Euzebiusz (Citroen), 3) Ku-
rec Wiodzimierz (Ford), 4) Widawski Jerzy (Citroen).

W kategorii samochodéw turystycznych: 1) Rahnenfeld
Zygmunt (Fiat), 2) Krzeczkowski Wactaw (Hudson), 3)

Prezes Komisji



Najtrwalsze-Najlepiej zawieszone-Najpiekniejsze

Swiatowej
Staw y—=

Samochody

MERCEDES BENZ

Typ 230.
Bio osobowa kareta
N. 2-u drzwiowa . . z}. 14.850

5-cio osobowa kareta
Lux 4-0 drzwiowa . z}. 16.850
6—7 osobowa Pulman-
Limuzyna z separa-

(o] I- W zt. 18.500
5-cio osobowy Cabrio-
let .. zk. 21.500

Typ 170 V.

2-u drzwiowa Kareta z+ 9.950

o " y zt. 10.500

o , Cabrio-Lim. zt 10.850

Cabriolei..................... zk. 12.800

Typ 320.

6—7 osob. Pulman-Li-
MUZYNA oo, zt. 31.500

Cabriolet .....ccccoeeneee. zt. 33.500

PODWOZIA: CIEZAROWE, AUTOBUSOWE | SPECJALNE - SILNIKI DIESEL

»SPOLKA MOTORYZACYJNA"

CENTRALA WARSZAWA, Hotel Bristol, Krakowskie Przedm. 42, tel. 2-44-13, 3-04-13.
STACJA OBSLUGI, Dobra 69. Tel. 206-99.
ODDZIAL W KRAKOWIE, ul. Dunajewskiego 3. STACJA OBSLUGI, Kazimierza Wielkiego 2L
AGENTURA W CZESTOCHOWIE, ul. Panny Marii 18.
STACJE OBSLUGI: we Lwowie—Piekarska 13, oraz we wszystkich wigkszych miastach.
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Rychter Witold (Hudson), 4) Krawczyk Kazimierz (De
Soto), 5) Hahn Stanistaw (Hudson).

W kategorii samochodéw luksusowych: 1) Potocki Hr.
Adam (Austro-Daimler), 2) Liefeldt Henryk (Austro-Daim-
ler), 3) Potocki Hr. Maurycy (Voisin), 4) Zochowski Jerzy
(Delage), 5) Kwiatkowski Adam (Lancia).

Komandorem raidu byt p. Janusz Regulski, Prezes Ko-
misji Sportowej A. P. (sam. Autro-Daimler), Vice-Koman-
dorem p. Stanistaw Szydelski (sam. Citroen) i Sekretarzem
p. Janusz Sekowski.

AT.S.
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Tak wiec w roku 1931-ym odbyt sie ostatni miedzynaro-
dowy raid Automobilklubu Polski," ostatnia powazna impre-
za automobilowa, majaca za zadanie zbadanie sprawnosci
zaréwno kierowcéw, jak i przede wszystkim wartoséci pojaz-
du i jego przydatnosci do pracy w typowych warunkach,
jakie spotykamy w Polsce.

Te tradycje lat dawnych wskrzesza tegoroczny X Mie-
dzynarodowy Raid A. P. 1937, jednocze$nie odpowiadajgc
aktualnym potrzebom préb wozu i kierowcy.

X-y Miedzynarodowy Raid A. P. 1937

SKEAD JURY, KIEROWNICTWA RAIDU | KOMISJI
TECHNICZNEJ

Ponizej zamieszczamy skiad personalny jury,
whictwa raidu i komisji technicznej X Miedz.
A. P. 1937.

Gremium komisarzy sportowych: Przewodniczacy wi-
cemin. inz. Julian Piasecki (Prezes A. P.), delegat Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych, Delegat Ministerstwa Komu-
nikacji, Vice-Prezes A. P. Stefan Fuchs, Vice-Prezes A.P.
Janusz Regulski (Komandor raidu), Aleksander Sen-
kowski (Wice-Komandor raidu), Jan Maryanski (Wice-
Komandor raidu), Inz. Czestaw Zakrzewski (Przewodni-
czacy Komisji Technicznej), Inz. Wactaw Krzeczkowski
(Szef Préb Specjalnych).

Kierownictwo Raidu: Komandor — Janusz Regulski,
Vice Komandor — Aleksander Senkowski, Vice-Koman-
dor Jan Maryanski, Gospodarz raidu — Ryszard Bormann,
Sekretarz raidu — Stefan Zabtocki.

Komisja techniczna: Przewodniczacy — Inz. Czestaw
Zakrzewski, zastepca przewodniczacego — Inz. Wactaw
Krzeczkowski, Inz. Kazimierz Studzinski, Mjr. Stefan Sztu-
kowski, Kpt. Stanistaw Szydelski, 3 Delegatow Minister-
stwa Spraw Wojskowych.

Préby specjalne: Szef — Inz. Wactaw Krzeczkowski.

Charonometrazysci: Szef — Inz. Wactaw Krzeczkowski.

Komendant parku w Warszawie: Inz. Wactaw Krzecz-
kowski.

Szef kwatery prasowej: Red. Tadeusz Grabowski.

Automobilkluby wspétpracujace w organizacji: Auto-
mobilklub Slgski, Automobilklub Waielkopolski, Gdynski
Automobilklub, t£6dzki Automobil-Klub, Pomorski Automo-
bilklub, Automobilklub Kielecki.

kiero-
Raidu

LISTA ZGLOSZEN

Do dnia 31 maja ztosili swéj udziat nastepujacy kie-
rowcy.

1) Borowik Lucjan — Buick (4040 cm3) — Automo-
bilklub Polski (Polska).

2) Sporny Eugeniusz —
cm3) — A. Wielk. (Polska).

3)) Nowak Jerzy — Ford (3622 cm3) — A. P. (Polska).

4) Mazurek Aleksander — Chevrolet (3540 cm3) —
A. P. (Polska)).

5) Rychter Witold — Chevrolet (3540 cm3) — A. P.
(Polska).

6) Orssich Graf Peter — Adler Trumpf (1679 cm3) —
D. D. A. C. (Niemcy).

7) Sauerwein Rudolf — Adler Trumpf (1679 cm3) —
D. D. A. C. (Niemcy).

8) Ripper Jan — Adler Trumpf (1679 cm3) — Krak.
Klub. Autom. (Polska).

9) Rauch Hans —
O.N. S. (Niemcy).

11) Kraus Wolfgang — Mercedes-Benz (1697 cm3) —
O. N. S. (Niemcy).

12) Siemigtkowki Urban — Polski Fiat 508 (995 cm3)—
A. P. (Polska).
P
D.

Graham Superharger (3263

Mercedes-Benz (1697 cm3) —

13) Gretkiewicz Franciszek — Fiat 1500 (1493 cm3) —
. Touring Klub t6dz (Polska).

14) Von Guilleaume Paul — Adler Trumpf (1679 cm3)—

D. A. C. (Niemcy).

13) Gretkiewicz Franciszek — Fiat 1500 (1493 cm3) —
P. Touring Klub +6dZz — (Polska).

14) Von Guilleaume Paul — Adler Trumpf (1679 cml))
D. D. A. C. (Niemcy).

15) Kawata Franciszek — Fiat 527 (2516 cm3) — A. P.
(Polska).

16) Bellen Emeryk — Fiat 1500 (1493 cm3) — +todzki
A. K. (Jugostawia).

17) Marek Tadeusz — Opel
A. P. (Polska).

18) Paczesny Tadeusz — D. K. W. (684 cm3) — nie-
stowarzyszony (Polska).

19) Kotaczkowski Wojciech — D. K. W. (684 cm3) —
A. P. (Polska).

20) Szachowski Michat — Skoda Popular (986 cm3) —
niestowarzyszony (Polska).

21) Pradzynski Stanistaw — Skoda Popular (986 cmj)
A. P. (Polska).

22) Dagbrowski Jan — Skoda Popular
niestowarzyszony (Polska).

23) Woiciechowsky Wiodzimierz—Aero ,,50“ (1997 cm3)
dwutakt — niestowarzyszony (Czechostowacja).

24) Strenger Jerzy — D. K. W. (684 cm3) — niestowa-
rzyszony (Polska).

Jednoczes$nie fabryka Auto Union, ktéra m. in. pro-
dukuje wozy D. K. W., nadestata zgtoszenie teamu D.K.W.
(do nagrody teamowej). W skiad teamu D. K. W. (litraz
0,684 cm3) wchodzg kierowcy: por. Kotaczkowski (AP),
Paczesny (niestow.) i Strenger (niestow.)

Olimpia (1279 cm3) —

(986 cm3) —

KILKA StOW O KIEROWCACH W X MIEDZ. RAIDZIE
A. P. 1937.

Na liscie zgtoszen, ktéra obejmujel 24-ch kierowcow
widniejg nazwiska siedmiu kierowcow zagranicznych i 17-u
Polakéw. Kim sag kierowcy Polscy wiemy mniej wiecej. Do
tarej gwardii raidowcéw, ktdrzy pokazali juz nieraz, ze sporo
umiejg startujgc w raidach przed rokiem 1931-ym, zaliczyé
nalezy pp. Witolda Rychtera, Aleks. Mazurka (z Warsza-
wy) i Jana Rippera (z Krakowa), znanego publicznosci, in-
teresujacej sie automobilizmem, réwnie dobrze, jak jego
,»wielokrotnie juz wystuzona" wyscigowa Bugatti, obleka-
jaca sie tylko w coraz to inny kolor. Tym razem p. Jan
Ripper dosiadze matego Adlera.

Tak wiec trzech kierowcow wyzej wymienionych to naj-
starsza zastuzona gwardia, ale dawno juz ,nie spraw-
dzana".

Przepraszam, jeden z tej gwardii p. Mazurek zostat
,»Sprawdzony" w tegorocznym Rallye M. Carlo. Egzamin
po Kilku latach przerwy wypadt wcale dobrze — p. Ma-
zurek zajat najlepsze miejscd sposréd pieciu  Polakéw,
startujgcych w raidzie do M. Carlo.

Druga grupa, ktéra wydzieli€ mozna z listy zgtoszo-
nych kierowcéw do X Miedz. Raidu A. P. 1937 — to sa
t. zw. ,,montecarlisci” — pp. Mazurek, ambitny i uparty
cho¢ z matg rutyng Borowik (miat bardzo udany przejazd
w r. b. z Umea— Szwecja do M. Carlo, zawioédi, a ra-
czej zawiodta mato zrywna Tatra na prébach technicz-
nych), nie mniej ambitny, ale posiadajacy znacznie wigk-
sze doswiadczenie — Jerzy Nowak (posiadacz m. in. naj-
lepszego miejsca z kierowcow polskich w Rallye M. Carlo).
Liste montecarlistbw zamyka p. T. Marek, ktéry z Pol-
skiego Fiata (jechat na nim z Palermo do M. Carlo wr. b.)
»przesiadt sie” na Olimpie oraz p. Bellen. P. Bellen jest
obywatelem Jugostawii od kilku lat zamieszkatym w to-
dzi. W r. b. startowat z Warszawy do M. Carlo i trase
przejechat doskonale. P. Bellen startuje w barwach +6dz-
kiego Automobil-Klubu.

Z pigciu kierowcow polskich, ktorzy w r. b. startowali
w zjezdzie do M. Carlo brak tylko dyr. Swadka z Tar-
nowskich Gér.
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Siedmiu kierowcéw wyzej wymienionych posiada skrom-
niej lub obficiej, ale w kazdym razie zapisane wyczy-
nami karty w wiekszych imprezach automobilowych.

Z miodszej generacji na uwage zastuguje p. Urban Sie-
miagtkowski, ktéry w imprezach mniejszego kalibru wy-
kazat niewatpliwy talent oraz por. Kotaczkowski Kkie-
rowca jeszcze bez ruyny, ale b. dokladny i uparty.

Wreszcie wspomnie¢ trzeba o tréjce ,,motocyklistow"
startujagcych na matych Skodach (Skoda — Popular) —
pp. Pradzynski, Szachowski i Dabrowski. Wszyscy trzej
posiadaja rutyne zawodnicza, up6r i... niewielkie doswiad-
czenie automobilowe. Zobaczymy jak sie popisza.

O innych kierowcach polskich narazie blizszych danych
nie mamy.

Siedmiu kierowcéw zagranicznych to niewatpliwie pierw-
sza klasa europejska kierowcéw diugotystansowych (nie
nalezy ich poréwnywaé¢ z kierowcami wyscigowymi jak
Caracciola i t. p.). Zresztg co tu duzo méwi¢ — sg to
kierwcy fabryczni, a jest rzecza jasna, ze fabryka byle
kogo na tak kosztowng (przygotowanie i start jednego wozu
kosztuje od 3—4 tysiecy zi) i trudnag impreze nie posle.

Wydaje mi sie, ze najwybitniejszym (a moze tylko
najszczesliwszyml...) jest Paul uon Guilleaume, szef teamu
Adlera. Wymienie tylko jego sukcesy z r. 1935-go. —
1 nagroda (Puchar Salonu Genewskiego) w Rallye Miedzyn.
do Genewy (20—30 marzec 36 r.), 3 nagroda w wyscigu sa-
mochodéw sportowych w Vila Real (Portugalia), zdoby-
cie pucharu kréla Belgii w jezdzie 24 godzinnej (24 lipiec
36 r.) po raz pierwszy zdoby}t puchar kréla Belgéw w roku
1934-ym). Poza tym P. von Guilleaume zdobyt puchar al-
pejski w miedzynar. raidzie Alpejskim (19—26. Ill. 36 r.)
oraz pierwsze miejsce w teamie w raidzie Bodensee —
Balaton (non stop).

Mysle ze tych kilka zwyciestw dostatecznie charaktery-
zuje umiejetnos$ci tego... starszego pana z tysing, ktérego
z wygladu oceni¢ mozna na strzelca kurkowego lub gracza
w kregle, a nie na automobiliste tej klasy.

Koledzy P. von Guilleauma z teamu Adlera majg row-
niez pieknag kariere sportowa. Hr. Orssich chyba nie uste-
puje P. von Guilleaume. Zwyciestwo w raidzie kwalifika-
cyjnym trzech panstw zwiazkowych (16—17 maj 36 r.),
1-sze miejsce w jezdzie o wielkag nagrode Belgii (4 lipiec
36 r.), zwyciestwo w raidzie o Puchar Alpejski (19—26
sierp. 36 r.)) wspoOipraca w zwyciestwie teamu Adlera
w raidzie Bodensee — Balaton, wreszcie zdobycie rekordu
szybkosci wozéw turystycznych (bez kompresoréw) w wy-
$cigu gorskim Dreihotterberg — Harmahatorhagy — mowig
same za siebie. i

Rudolf Sauerwein — to trzeci kierowca Adlera. W jego
zdobyczach ostatniego roku na pierwszym planie wymieni¢
trzeba pierwsza nagrode w raidzie miedzyn. do Genewy
(w najmniejszej kategorii), Il nagrode w wyscigu wozéw
sportowych Vila Real (Portug.), zwyciestwo w 24-0 godzin-
nej jezdzie o puchar kréla Belgii, wreszcie zdobycie pucharu
Alpejskiego (team) — 19—26 sierpnia 36 r.).

Tréjka Mercedes-Benza — Wolfgang Kraus (szef teamu),
Friedrich Schneider i Hans Rauch od wielu lat bierze udziat
w imprezach wielkiej turystyki samochodowej w barwach
swej fabryki zaréwno na terenie Rzeszy, jak i zagranica.

Najwybitniejszym z tej tréjki jest W. Kraus, niezwykle
wytrwaty i uparty kierowca diugotystansowy. M. in. Kraus
wygrat ciezka jazde 2.000 km w r. 1926-ym. Kraus jest
specjalista od jazdy w ciezkim terenie. Niewiele ustepuje
mu Schneider. Najmniej znanym jest Rauch. Jako obser-
wator raidu przyyjedzie zapewnie kierownik dziatu sporto-
wego fabryki Mercedes-Benza — ksigze Urach.

Najmniej wiemy o kierowcy czechostowackim — Woicie-
chowskym ktéry na swym Aero 1,997 cm3 — dwutakt 4 cyl.
bedzie groznym konkurentem, ze wzgledu na szybko$¢ tego
wozu, dla samochodéw idacych w V-ej kategorii.

NOWA MARSZRUTA
X MIEDZYNARODOWEGO RAIDU AUTOMOBILKLUBU
POLSKI.

W marcowym (trzecim) zeszycie Auta i Techniki Samo-
chodowej podaliSmy w artykule p. W. Rychtera szczegoty
dotyczace X Miedzynarodowego Raidu organizowanego przez
Automobilklub Polski w dniach od 6 do 11 czerwca biezg-
cego roku.

Wspomniany artykut zawierat szczegétowy opis trasy,
kilometraz i czas jazdy na poszczegélnych pétetapach.

A.T.S.
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Jednak w miedzyczasie z powodu znacznego pogorsze-
nia sie stanu niektérych drég zaszia konieczno$¢ zmiany
marszruty potetapu 111 A" (Warszawa — RoOwnica na
Slasku) i 11l ,,B* (Réwnica — Warszawa). Oczywiscie
wraz ze zmiang marszruty musiaty sie zmieni¢ dane cyfrowe
dotyczace danych poétetapéw.

Ponizej wiec podajemy nowag marszrute i nowe, obowig-
zujace na raidzie dane cyfrowe. Mapke za$ ostatecznie usta-
lonych tras zamieszczamy na stronnicy

Poczatkowo projektowano, aby w celu urozmaicenia za-
wodnikom jazdy, raid podazyt do Réwnicy drogag na Piotr-
kéw, Czestochowe, Katowice, a powrécit przez Krakéw,
Kielce, Radom.

Okazato sie jednak, iz stan drég na odcinku Krakéw —
Radom jest zdecydowanie zty i, ze trzeba raid skierowac
innymi drogami. Poniewaz, jednak byto trudno znalezé
dobre, jednolite, potaczenie Slagsk — Warszawa (poza wy-
mieniong trasg potetapu ,,A") postanowiono, ze zawodnicy
w drodze powrotnej z Réwnicy cze$ciowo pojada tg sama
trasg, a czesciowo drogami okreznymi.

Ostatecznie marszruty przedstawiajg sie natepujgco:

Potetap 11l ,,A" — start z Warszawy w $rode dnia 9
czerwca 0 godzinie 21-ej. Trasa: Raszyn, Mszczondéw, Rawa,
Lubochnia, Tomaszéw, Piotrkéw, Belchatéow, Szczecow,
Brzeznica, tobodno, Kiobuck, Czgstochowa, Herby, Sosnica,
Zyglinek, Swierklaniec, Szarlej, Brzozowice, Chorzéw, Ka-
towice, Mikotéw, taziska, Zory, Pawtowice, Skoczéw, Ustr
towice, Miwotéw, +aziska, Zory, Pawilowice, Skoczéw,
Ustron, Polana — Roéwnica.

Diugos¢ trasy wynosi 428 kilometréw. Minimalny czas
przejazdu 6 godzin i 7 minut; czas maksymalny 9 i pé6t
godzin.

Potetap 111 ,,B" — start z Réwnicy w czwartek 10 czerw-
ca 0 godz. 11-ej rano. Trasa: Polana, Ustron do Skoczowa.
Tu zawodnicy skreca i pojada ,,nowg" droga przez Pszczy-
ne, Bielsko, powracajac na ,,starg" trase juz w Mikotowie
przed Katowicami.

Z Katowic do Piotrkowa zawodnicy pojada tg sama
droga, ktérg jechali na Slask. Dopiero w Piotrkowie trasa
pétetapu ,,.B" skreca na t6dz i przez Zgierz, Strykéw,
Glowno prowadzi do towicza, skad juz prosto, jak wystrze-
lit przez Sochaczew do stolicy.

Ogotem zawodnicy przejada na tym potetapie 480 kilo-
metréw. Minimalny czas przejazdu wynosi 6 godzin i 50 mi-
nut. Maksymalny za$ 10 godzin i 40 minut.

Globalny kilometraz trzeciego etapu wskutek zmian
marszruty powiegkszyt sie o 83 kilometry.

Nalezy zaznaczy¢, ze trasa poétetapu 11l ,,B" przecho-
dzi w czesci przez drogi o nawierzchni zmodernizowanej.
Sg to odcinki Réwnica — Skoczéw — Bielsko — Pszczy-

na -— Mikotéw oraz tomza — Warszawa.

Réwniez zostata czeSciowo zmieniona marszruta pot-
etapu ,,A” w etapie I-szym. Poprzednio wytyczona trasa
prowadzita z Warszawy do Gdyni przez Modlin, Plonsk,
Sierpc, Brodnice, Jablonowo, Radzyn, Grudzigdz, Grupe,
Nowe, Skurcz, Starogard, Skarszewy, N. Karczme, Ko-
$cierzyne, Egertowo, Zukowo, Karczemki — do Gdyni.

Jednak zly stan drég w okolicy Koscierzyny spowo-
dowat, iz zdecydowano trase tego poétetapu nieco skroé-
ci¢ i ,,wyprostowac”, kierujgc raid z Nowej Karczmy
wprost na Egertowo, a nie jak poprzednio — okélng
drogg przez Koscierzyne. W ten sposob diugosé trasy
potetapu | ,,A” zmalata o 21 kilometréow i wynosi obec-
nie 404 kilometry.

Minimalny czas jazdy z Warszawy do Gdyni wynosi¢
ma 5 godzin i 47 minut, a maksymalny 8 godzin i 58 minut.

Trasa potetapu | ,,B” pozostaje bez zmian, wprowa-
dzono jedynie minimalne poprawki dotyczace obliczen
dtugosci trasy (i oczywiscie czaséw przejazdu) — diugosé
trasy potetapu | ,,B" wynosi wg ostatecznych obliczen
553 km. (a nie 552), w zwigzku z czym przedtuzono czas
przejazdu o 1 minute (minimalny czas jazdy 7 g. 54 m,,
maksymalny — 12 g. 17 m.).

Roéwniez przedtuzono o 1 minute czasy przejazdu na
trasie  Warszawa—Augustéw  (minim. czas przejazdu
3 g. 26 m, maksymalny — 5 g. 20 m.). Czas przejazdu
potetapu 1l ,,B" (Augustbw—Warszawa 567 km.), pozo-
staje bez zmian (minimalny 8 g. 06 m,, maksymalny 12 g.
36 m.).

Nowa, poprawiong mapke jazdy okreznej zamieszczamy
na str. 308-gj.
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Dr. F. Kwiryn Piniowski
Polska piecCsei-0semka

Kupu{gc na wiosng limuzynke ,Junak™ miatem
na mysli- wycieczke miesieczng w_Alpy austriac-
kie. Rozumowatem — jak sie pozniej okazato traf-
nie, — ze ten zwinny, a ekonomiczny wozek da
mi petng swobode ruchu, moznos¢ szybkiego prze-
rzucania sie z miejsca na miejsce, unikniecia po-
stojow w duzych, a kosztownych hotelach i emocje
sportu automobilowego.

Obliczytem, ze podr6z piecsetosemka w dwie
osoby wypadnie taniej, niz koleja, a to przez omi-
niecie szlakéw naszpikowanych ,,renomowanymi”
atrakcjami dla turystéw, podrozujacych z Baede-
ckerem w reku.

Liczytem réwniez na to, ze podrdz wtasnym sa-
mochodem pozwoli mi poznaé niezmiernie ciekawg
prowincje austriacka, trudniej dostepng przy po-
drézowaniu koleja, lub autobusem.

Z grubsza nakreslona trasa naszej wycieczki bie-
glta z Warszawy przez Stowaczyzne do Wiednia,
stamtad przez Styrie do jezior Karynckich, dalej
w Alpg Solnogrodu i przez Tyrol do Przedaru-
lanii. Powrot przez Styrie i Morawy. Ogoétem oko-
to 3 tysiecy kilometréw po dobrych drogach wéréd
pieknych widokdw.

W dniu wyjazdu z Warszawy licznik naszego
Fiatka rejestrowat 3 000 km, t. =+, ze silnik jeszcze
nie zupetnie byt dotarty.

Zatadowalismy spory bagaz, jakiego z uwagi na
koszty i ambaras nie odwazytbym sie zabra¢ w
podroz kolejg i ruszyliSmy dobrg drogg na Toma-
szOw-Piotrkow ku Czestochowie.

PROBA WYTRZYMALOSCI RESOROW.

Po doskonatej szosie TomaszOw-Piotrkow, nasz
wozek przebyt probe wytrzymatosci resordw na
wybojach odcinka z Radomska do Czestochowy.
Krotki wypoczynek z wstagpieniem na Jasng Gore
i decydujemy sprzeniewierzy¢ sie powszechnie za-
lecanej marszrucie przez Siewierz-Bedzin na rzecz
objazdu na Herby Slaskie-Katowice.

Juz zaraz za Czestochowg btogostawiliSmy ten
pomyst, gdyz miast wlec si¢ droga zrujnowang
I botnista, ciagneliSmy swobodnie
szesédziesiatke, by za Herbami wpasc¢
na doskonalg szose éla‘ska , ktéra
pdzniej przechodzi w asfaltowke.

Nie zatrzymujac sie w stolicy Sla-
ska, dazymy przez Bielsko na Cie-
szyn, gdzie stajemy na noc, tradycyj-
nie ,Pod Jeleniem". Samochod lo-
kuje w_doskonale prowadzonym ga-
razu inzyniera Sylwestra, tuz za sta-
cja kolejowa. Garaz ten moge wszyst-
kim $miato, poleci¢, gdyz korzystatem
z niego kilkakrotnie i zawsze bytem
ug]ety uprzejmoscia i europejska fa-
chowg obstuga.

“Nazajutrz ruszamy ku czeskiej gra-
nicy z pewng tremg, gdyz odtad az
do, pagorkéw Karyntii obowigzywac
nas bedzie ruch lewostronny, do kto-

Typowy krajobraz Styrii.
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na drogach alpejskich

rego musze przywykna¢, by swobodnie prowadzi¢
maszyne, dziatajgc odruchami.

Odprawa celna trwa niecate pot godzin?/. Ku-
pujemy czeska mape samochodows i po Kilku mi-
nutach krecenia sie ulicami czeskiego Cieszyna,
rozwijamy siedemdziesigtke na wspaniatej drodze
do Jablonkowa. Lekko przymglony horyzont
i chtod stonecznego poranku wrozg trwatg pogode.
Subtelnym zapachem igliwia wita nas dolina £om-
nK. Droga staje sie bardziej kreta, rosnie jej na-
chylenie, lecz nie w tym stopniu, zebym musiat
zmienia¢ bieg bezposredni na trzeci. W dali wi-
dnieje Przetecz Jabtonkowska, skad widok na
potudnie na Stowaczyzne.

Zatrzymujemy sie, by spozyC $niadanie z pleca-
ka. Mijajg nas liczne auta, motocykle i rowery.
Prawda — przeciez to niedziela — miode pokole-
nie wyrusza thumnie na wycieczki.

WSPANIALE SZOSY BUDZA ZAZDROSNE
WESTCHNIENIA

Ruszamy po kwadransie i my w dalszg droge.
Teraz droga opuszcza si¢ w doling Orawy ku Cacy.
Okolica nie rozni sie prawie niczym od otoczenia
naszej Piwnicznej czy Zwardonia. Jedynie wspa-
niata szosa budzi zazdrosne westchnienia...

Tymczasem dolina sie rozwiera i w dali roz-
posciera sie rownina z pasmem ?(ér na nieboskto-
nie. To podnoze Fatry, u stop ktorego lezy sto-
wackie miasteczko Zilina.

Stad droga prowadzi nad rwacym Wagiem, po-
nad ktorym romantycznie pietrza sie ruiny za-
meczkéw Sredniowiecznych. Widoki czesciowo
przepadajg dla mnie, jako kierowcy, gdyz pierw-
sze godziny lewostronnej jazdy z koniecznosci ab-
sorbujg wiecej niz zwykle mojg uwage, przyku-
wajac wzrok do szosy. Totez dla widokow i zdjec
musitmy osobno przystawac.

Za Trenczynem okolica przechodzi w lekka fale,
za Piszczanami staje sie prawie ptaska.



Skwar zapowiada nam blisko$¢ réwnin naddu-
najskich. Ku potudniowemu zachodowi rysujg sie
charakterystycznym ostrym profilem Zzalesione
wzgolrza, u stop ktorych ku wybrzezom Dunaju
rozposciera sie stolica Stowaczyzny, Bratislava.
Tu zatrzymujemy sie na nocleg.

Korzystajac z pieknego wieczoru, odbywamy
przechadzke po starym miescie, wspinajac sie stro-
mymi uliczkami, ktore przypominaja malownicze
wilenskie ,zautki". Wracamy potem nad Dunaj,
nad ktorego wybrzezem podziwiamy ruch publicz-
nosci w kawiarniach i parkach.

Nazajutrz stwierdzam z przyjemnoscia, ze nasz
Fiatek prawie nie wymaga zwyktej porannej toa-
lety, tak jest czysty — zawdzieczajac dobrym sto-
wackim szosom o nawierzchni twardej.

Przejezdzamy wielki zelazny most na Dunaju
i zatrzymujemy sie na prawym brzegu dla widoku
na Bratislave.” W uko$nych promieniach storica
wczesnego poranku rysuje sie miasto i ruin?/ stare-
go zamczyska kroléw wegierskich na tle glebokiej
zieleni wzgorz. Bystrym nurtem ptynie ku row-
ninom Wegier Dunaj, ujety poza miastem w rame
lasow lisciastych. Zdata stychaé hatas kranéw por-
towych na przeciwlegtym brzegu. Rozpoczyna si¢
praca nad wielkg rzeka. Czas wiec i na nas: a za-
tem — w droge!

NA GRANICY WRECZAJA NAM
BEZPLATNIE MAPE AUSTRII

W pie¢ minut po starcie zatrzymuje nas granica
czesko-austriacka. Z wiasciwg im uprzejmoscia
witajg nas — salutujgc — straznicy austriaccy.
»Czy panstwo juz majg mape samochodowg Au-
strii?" — oto pierwsze niemal %ytanie. LA oto
i ona — dajemy ja bezptatnie, gdyz po to tu je-
stesmy, by StuzyC turystom i podroznym”. Kupu-
jemy benzyne i zegnani (gute Reise und schones

etter!) przez austriackich ,cerberéw", rusza-
my Swietng betonowg autostradg do Wiednia.

Bez wysitku nasz ,,Junak™ wycigga 75—80 km,
przy czym trzyma sie jezdni wspaniale, niczym
{akaé rasowa 60-konka europejska. Prowadze go
ekko, zupetnie bez zmeczenia I odczuwam to zau-
fanie, jakie daje zupetnie pewna maszyna.

Miedzy Villach i Winkiem.

Wioska w Karyntii.

WIEDEN — MIASTO LUDZI BEZ ZOtCl.

Po pot godzinie takiej jazdy zwiekszony ruch na
szosie i liczne skrzyzowania zapowiadad'q blisko$¢
miasta. Na horyzoncie wzgorza, blizej dymy z ko-
minow fabrycznych. Z poza fal terenu wyfania sie
Wieden.

Zwalniamy tempo do czterdziestu: przedmiescie
czyste i ruchliwe. Brzuchaty policjant objasnia
nas jak mamy jecha¢ na Schubertring. Odczuwam
niepewnos¢ przy ruchu lewostronnym w ulicach,
blizej centrum miasta. Najgorsze, to skrzyzowania
gtownych arteryj. W pewnym momencie policjant
,0d ruchu” zatamuje rozpaczliwie rece, widzac,
jak pogwatcitem OPrzepis 0 zatrzymaniu sie przed
inig dla przechodniow. Dalej nieco jeden z prze-
chodniéw, Smiejac sie, ttomaczy mi co$ z zyws
gestykulacja.

Brak znajomosci lokalnych prawidet ruchu
ulicznego i ciggte zwracanie uwagi ,,na odwrét"
doprowadzajg mnie do wjazdu do przeciwnegj stro-
ny w uliczke o ruchu jednokierunkowym. Smieje-
\r/r\l)_/ sie wespot z przechodniami, bo przeciez to

ieden, miasto ludzi bez zotci, znajacych dobry
humor i dobrotliwy usmiech pobtazania.

Podchodze do policjanta i prosze o ,5 minut
nauki o ruchu ulicznym i znakach". Po tej krot-
kiej lekcji nabieram odwagi, daje gaz i, ku prze-
razeniu zony, wjezdzam z catym tupetem w Kam-
tnerstrasse, gdzie mamy odszuka¢ znajomych.

Sprawunki, wizyta u przyjaciot i, zgodnie z pla-
nem, wyjazd przed wieczorem na Szosg, prowa-
dzacg na potudnie.

Szybko koriczg sie fabryczne przedmiescia Wie-
dnia, na zachod ucieka tor kolei elektrycznej do
Baden-Baden, a my pedzimy czarng, asfaltowa,
szosg ku siwiejacym w dali gorom. Wiener Neu-
stadt, banalne, nie ciekawe miasto. Droga skreca
na ptdn-zachdd. Jeszcze 20 km i mite miasteczko
Neunkirchen, gdzie stajemy na noc w gospodzie
nad potokiem.

Upalna noc nie pozwala nam w petni wypoczac.
Goracy poranek daje mi sie we znaki, kiedy w bra-
ku weza myje samochéd wodg z potoku. Potem
jeszcze zastrzyk smaru we wszystkie miejsca cier-
ne podwozia, podciagnigcia hamulca recznego,
uzupetnienie wody i start ku serpentynom Semme-
rinigu.



CZWARTYM BIEGIEM NA SERPENTYNACH
SEMMERINGU.

Zaraz za Gloggnitz odczuwamy rdznice powie-
trza, a na Semmeringu kiadziemy sie na zboczu
gorskim, by nie tylko nacieszyC sie widokiem
wzgorz lesistych, lecz i zaczerpng¢ petng piersig
powietrza, ,,perfumowanego” $wiezo skoszonym
sianem. o

Na Semmering wjechatem czwartym biegiem,
przy czym trzeciego uzywatem tylko na niekto-
rych zakretach serpentyn. Swoja droga, pomocng
mi tu byla wspaniata asfaltowa nawierzchnia
i szerokos¢ szosy, dajaca mozno$¢ jazdy bez utra-
ty szybkosci na mniejszych zakretach.

Spotykamy duzo samochodow za (a_nicznP_/_ch, w
tym sporo rejestrowanych w Holandii i Anglii. Du-
zy tu réwniez ruch motocyklowy i rowerowy.

Nie spotkaliSmy natomiast od Wiednia ani jed-
nego pojazdu konnego, gdyz nawet produkty
wiejskie podrozujg do miast i miasteczek na sa-
mochodach. To prowiantowanie odbywa sie cze-
sciowo noch_ podobnie zresztg jak i u nas. Ktoz
z automobilistéw nie zna tych sznuréw wozow
dwukonnych, tadowanych ,,pod niebo”, a jadgcych
samym $rodkiem szosy ku Warszawie?

SBiqcy z reguty woznica jest cudownie
obojetny na sygnaty, a konie cztapia
sobie spokojnie w odstgpach zaprzeg
od zaprzegu o dwa tokcie. Tu podob-
nych rzeczy nie widziatem, chociaz
Austria nalezy do najstabiej ,,zmoto-
ryzowanych" krajowl Europy, a jej
ludno$¢ wiejska jest raczej biedna.

Za Miirzuschlag kawatek p0' pta-
skim, po czym znow wzgorza. Skreca-
my w droge polng (oby tak dobre byty
u nas wszystkie gtowne szosy!) i sta-
wiam Fiatka na miedzy wsérod zyta.
Teraz stuzy on nam za kabine kapie-
lowa. W Kkostiumach biegniemy nad
rzeczke. Kapiel w gorskiej wodzie po-
budza apetyt. Znikajg zapasy chleba,
sera i owocow. Sieste konczy odpoczy-
nek w cieniu drzew.

Wspaniaty koloiyt cieczenia jeziora Ossiaku

Na drodze w Tyrolu Wschodnim.

POD GROZA NADCIAGAJACE] BURZY.

Mija potudnie, lecz upat nie spada. Z za gor
wypetzajg chmury, ktore dajg nam wiele do my-
Slenia. Niewatpliwie bedzie burza.

Ubieramy sie i wracamy na szose. Jeszcze kil-
kanascie kilometréw do Kapfenbergu, gdzie czeka
na nas poczta z domu. A potem mamy poszukaé
sobie noclegu nie wedtug mapy, a podtug ,,smaku”
zatrzymujac si¢ — zgodnie z nasza tradycjg —
tam, gdzie nam si¢ najlepiej podoba otoczenie.

Mijaja btyskawicznie kilometry. Na poczcie w
Kapfenbergu pracuje urzednik z ptowsa czupryna,
opalony, w styryjskich skorzanych spodenkach
wyzej kolan. Mowi dialektem i jest myslami gdzies
daleko od swego biurka, to tez trzeba mu wszyst-
ko I:E)owtarzaé po trzz razy. Czlytamy listy z kraiu.

o skonczeniu lektury rozglagdamy sie po oko-
licy. Na zachdod waska droga wpada miedzy stro-
me, lasem poroste wzgorza. Bez namystu decydu-
jemy sie nig jecha¢. Porywisty wicher miecie w
nas tumany biatego pytu. Btyska sie i stychac
grzmoty. Spieszmy sie!

Droga wije sie tuz-tuz nad gorskim potokiem
przez doling, ktora przypomina naszg tatrzanska
Chochotowska w $redniej partii. Coraz weziej, co-
raz bardziej kreto.

Padajg rzadko duze krople. Tymczasem jechac
predko nie sposob, bo zakrety kryte, a droga naj-
wyzej na dwa. pojazdy.

Licznik notuje dziesiagty kilometr od Kapfenber-
gu, a dolina wciaz sig¢ zweza. Nie wgglq a na to,

y$my rychto natrafili na wioske z oberza.

Grzmot i nagta ulewa. Wiatr niesie naukos
strumienie deszczu. W tym nastroju krajobraz
staje sie grozny i ponury. Walg pioruny, a echo
potegu{e grzmoty. Licznik wskazuje 12-ty kilometr.

Nagle zakret, potem jakby skalna brama — cies-
nina, na wprot zameczek, drugi zakret — i oto
wjezdzamy na maty placyk przed oberzg, nad kto-
ra na pionowej skale ponad lasem sterczg ruiny
zamczyska.

Niesamowicie piekna jest ta nagta niespodzian-
ka wsrod grozy burzy w gorskim wawozie. Tu wiec
zostajemy dziS na noc. (d. c. n.).
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Samochody na Targach Poznanskich

Tegoroczny Solon Samochodowy na Targach Poznan-
skich byt wydarzeniem dostatecznie waznym, aby sie nim
zaja¢ nie tylko z punktu widzenia techniki wystawionych
samochodéw. Przy zwiedzaniu Targéw Poznanskich nasu-
nat mi sie szereg uwag, ktérymi chciatbym sie podzieli¢
z Czytelnikami.

A wiec: tegoroczne Targi Poznanskie jako catos$¢ robity
wrazenie Targébw mniej bogatych w tres¢ niz np. Targi
z roku ubiegtego.

W' przeciwienstwie do catosci Targéw z roku ubiegtego,
ktére prezentowaty sie bardziej interesujgco, niz Targi te-
goroczne, tegoroczny salon samochodowy byt znacznie bo-
gatszy i ciekawszy, niz salon samochodowy na Targach ze-
sztorocznych.

Salon samochodowy z r. b. byl bodajze najestetyczniej
urzgdzonym i najbogatszym w istotng tres¢ handlowag pa-
wilonem Targéw.

*

Uwage zwiedzajgcego salon samochodowy zwracata du-
za ilo$¢ roéznorodnych typéw réznych marek. Kandydat
na nabywce samochodu mogt dobra¢ sobie z tatwoscig sa-
mochéd odpowiedni dla jego potrzeb i gustu. Nie mogt
sobie natomiast, przecietnie dobrze sytuowany obywatel,
dobra¢ wozu wiasciwego dla jego kieszeni. Duza gamma
wozoéw matych, dobrych na miasto lub gtadkie drogi, mo-
ze zaspokoi¢ jedynie b. ograniczong liczbe amatoréw sa-
mochodu, amatoréw rozporzadzajgcych piecioma tysigcami
ztotych i do$¢ skromnymi wymaganiami w stosunku do
uzytkowosci pojazdu mechanicznego.

Salon Poznanski unaocznit wyraznie jak drogie, jak
bardzo jeszcze drogie sa w Polsce samochody kategorii
Sredniej, te wozy, ktére zaréwno dla naszego, jak i dla
kazdego kraju maja znaczenie najwieksze, zaréwno z punk-
tu widzenia obrony, jak réwniez od strony uzytkowej i
diugie jeszcze tata nasze drogi beda wymagaly wozu moc-
nego, o podwoziu specjalnie przystosowanym do wyjat-
kowo ciezkich warunkéw pracy.

Tytko taki typ samochodu mozna traktowaé, jako woz
komunikacji miedzymiastowej, typ wozu, ktéry byt, jest
i bedzie, obok samochodu ciezarowego, trzonem wiasciwej
motoryzacji spoteczenstwa. Tymczasem dzisiaj w6z tego
typu ,,rozpoczyna sie*“ w Polsce od 9.000 ziotych. Takiej
kwoty rynek polski nie jest w stanie znies¢.

Mimowoli nasuwa sie mysl, jak bardzo potrzebne jest
wihasciwie rozwigzane — to znaczy przystosowane nalezy-
cie do pracy w naszych ciezkich warunkach — polskie
podwozie samochodu osobowego, typu Sredniego.

Koncepcja ta, w kierunku ktérej pomatu przesuwa sie
polska mys$l motoryzacyjna (pierwszy etap: mocne polskie
podwozie i dobry obcy silnik), nie jest nowoscia — tak
mys$lano przed kilkunastu laty (Stctysz)). Jednakze z wia-

Przez kilka numeréw z rzedu ,karmiliSmy" na-
szych Czytelnikdw opisami catej serii zagranicz-
nych Salonéw Samochodowych — dzi$ zas stuzy-
my im wreszcie opisem naszego polskiego Salonu
Samochodowego, na miano ktdrego w znacznej
mierze zastuguje wchodzacy juz w tradycje dziat
samochodowy Targdéw Poznanskich, ktére odbyty
sie w tym roku w okresie od 2-go do 9-go maja.

Oczywiscie ten Polski Salon Samochodowy nie
ma ani tego znaczenia, ani tego charakteru, co
zagraniczne, bowiem duzo stabszy jest nasz wias-
ny dorobek w dziedzinie produkcji samochodo-
wej, niemniej jednak dzial samochodowy Targow
Poznanskich ma jedyne w swoim rodzaju na na-
szym terenie znaczenie, poniewaz z jednej strony
jest doskonatym sprawdzianem stanu ozywienia na
naszym rynku samochodowym, z drugiej za$ stro-

$ciwym rozwigzaniem tego problemu, w tempie nalezytym,
jakos nikt sie nie kwapi.

Wsréd wystawcow zwracaly uwage przede wszystkim
niektére typy wozéw francuskich i niemieckich, bedace
swego rodzaju nowoscig na naszym rynku. Jest to skutek
zawartych umoéw handlowych i traktatow.

A wiec w dziale wozéw francuskich do$¢ bogata staw-
ka, zupetnie ostatnio w Polsce nie widywanych, Renault'éw
i Peugeot'dw. Wozy te z ich starym rozwigzaniem podwo-
zia, dostatecznie dobrego w idealnych warunkach drogo-
wych, wydaja sie w naszych warunkach anachronizmem
juz nie do zniesienia. Warunki, w jakich te wozy pracujg
na Zachodzie Europy, umozliwaja produkowanie takich ty-
péw ku pomysinosci kasowej koncernéw, amortyzujacych
w dalszym ciggu, juz dawno zamortyzowane maszyny.

Niemcy uderzyli na Poznan silniej, niz gdziekolwiek
dotychczas w Polsce. Ma to zapewne znaczenie nie tylko
handlowe, ale niewatpliwie ze sprawa handlowa sie wigze

Poza znanymi od kilku lat na naszym terenie firmami
jak Mercedes, Auto-Union i bardzo skromnie pokazywanymi
i nieumiejetnie dotychczas propagowanymi Adlerami (posia-
dajacymi bardzo ciekawe i wartosciowe typy samochodéw)
pokazano nam sui generis nowo$¢ na naszym terenie —
Swietne B, M. W., Hanse, no i wreszcie bogatszg nieco
gamme wozéw Adlera, a w dziale wozéw ciezarowych bar-
dzo interesujace podwozia Heinschla.

A propos Adlera — jest rzecza ciekawa, ze typ 2,5 Zi-
trowy — rewelacja tegorocznego salonu w Berlinie byt...
schowany na placyku przed dworcem kolejowym, nie stat
w hali wystawowej. Czyzby Niemcy uwazali ten typ za
zbyt nowoczesny i zbyt wartosciowy dla Polski?

Jest rzecza bardzo charakterystyczng, ze Niemcy —
obywatele polscy, majgc do wyboru wozy typu, gatunku
i wartosci réwnorzednej, wybierali z reguty wozy niemiec-
kie, mimo ze ceny tych wozéw (chodzi zwiaszcza o typy
wozoéw o wiekszym litrazu), byly nieraz dwukrotnie wyz-
sze od cen samochodbéw wytwarzanych w innych krajach,
wozéw, powtarzam, w przyblizeniu réwnorzednych wy-
branym jednostkom fabrykagji niemieckiej.

Pocieszajacym jest fakt, ze — jak mnie informujg —
ilos¢ tranzakcji zawartych na tegorocznych Targach byta
znacznie wieksza, niz w roku ubiegtym, gdyz osiggneta
liczbe ok 280-ciu transakcji sprzedaznych, przy czym
niektére modele sprzedano az 29-¢ razy. Jest to wynik,
jak na nasze skromne mozliwosci, b. powazny.

Fakt ten znaczy, ze mimo wszystko co sie méwi, poste-
puje naprzéd zaréwno ogoélna poprawa gospodarcza, jak
i dos¢ Scisle z nig zwigzana poprawa na rynku motory-
zacyjnym.

T. Grabowski

ny powazng imprezg handlowg, pozwalajgcg pu-
blicznosci na przeglad catosci samochodéw dostep-
nych na naszym rynku.

Na wstepie opisow zagranicznych Salondéw Sa-
mochodowych umieszcza sie zazwyczaj zestawie-
nie ilosci reprezentowanych na nim marek i wy-
tworni — uczynimy wiec to i dla dziatu samocho-
dowego Targow Poznanskich: mianowicie wysta-
wione tam byto 110 samochodéw i podwozi 22 roz-
nych marek. Sg to liczby jak na nasze stosunki
zupetnie powazne, Swiadczace zarbwno 0 znacznej
poprawie koniunktury na naszym rynku samocho-
dowym, jak i o szerokiej skali typow wozow, jakie
ma do wyboru polski automobilista.

W sprawozdaniu naszym z dziatu samochodowe-
go Targbw Poznanskich naszkicujemy pokrotce
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wazniejsze cechy techniczne wystawionych tam
wozow, by tym, ktorzy nie mieli okazji udac sie
w tym okresie do Poznania da¢ mozno$¢ zapoznac
sig w 0goInym zarysie z rodzajami samochodow,
ktore obecnie dostepne sg na naszym rynku. Za-
mieszczona tabela, zawierajgca krotkie dane cy-
frowe, dotyczace wiasciwosci technicznych po-
szczegOlnych typéw, jak rdwniez i ceny podane na
podstawie uzyskanych Erzez nas na Targach in-
formacji, stanowi niejako streszczenie tych opi-
séw i moze niejednemu postuzy do ostatecznego
zdecydowania sie na kupno takiego, czy innego
wozu, ktéryby mogt jaknajbardziej odpowiadac
przewidywanym potrzebom, no i oczywiscie zasob-
nosci kieszeni.

Zaczniemy nasz opis od wozéw ,Polskiego Fia-
ta” ktorych krajowa produkcja z roku na rok coraz
bardziej sie ugruntowuje i zaczyna poszukiwac co-
raz dalszych mozliwosci przystosowywania sie do
naszych warunkéw drogowych.

W roku biezacym popularna mata
508-ka wykonywana jest w dwdch od-
mianach, jako karetka dwudrzwiowa
taka sama, jak i w roku ubiegtym, ale
w cenie obnizonej do 4950 ztotych oraz
jako karetka czterodrzwiowa, bez $rod-

owego stupka, co znacznie utatwia do-
step do wnetrza. Cena tej karetki mimo,
ze wykonanie jej nosi bardziej specjalny
charakter, jest rdwniez nizsza od zeszto-
rocznej ceny karetki dwudrzwiowej i wy-
nosi 5300 ztotych. Nowoscig techniczng
tegorocznej serii 508-mek jest zastosowa-
nie zamiast sworzni i branzowych tulei re-
sorowych-gumowych ,silent-blokow", nie
wymagajacych smarowania i niewyrabia-
jacych sie tak, jak sworznie i tuleje przy
jezdzi¢ po naszych wyboistych drogach.

Z innych wozow krajowej produkcji
widzielismy w Poznaniu znane juz z
poprzednich opisow duze osobowe wozy
typu 518 oraz catg serie, doskonale przez jedng
z tédzkich wytwérni nadwoziowych skarosowa-
nych cigzarowych wozow — furgonéw na podwo-
ziach 508, 518, 618 oraz 621 R.

Ostatnie z tych podwozi zawiera szereg tech-
nicznych przerobek w stosunku do pierwszej serii,
a mianowicie zwiekszony o 200 mm rozstaw osi,
przedtuzong rame oraz zebatg przektadnie tylne-
go mostu, zastepujacg dawng przektadnie Slima-
kowa.

G?upe wozdéw Fiatowskich, montowanych w kra-
ju z nadestanych z Wioch zespotow i czedci, re-

prezentowaty mate 500-ki i rasowe 1500-ki, znane
juz dobrze Czytelnikom z opiséw w poprzednich
numerach ATS.

Bardzo fadnie prezentowaly sie dwa kabrio-
lety na podwoziach 1500 karosowane przez wioska
firme Viotti.

Drugim najpowazniejszym stoiskiem dziatu sa-
mochodowego Targow Poznanskich byto stoisko
montowni Lilpopa, na ktérym pokazane byty oka-
zy cafego tegorocznego programu montazowego.

Chevrolety reprezentujg w danej chwili u nas
grupe najtanszych duzych wozéw. Swoim 85-cio
konnym silnikiem o pojemnosci 32 litra przewyz-
szajg pod wzgledem mocy wszystkie reprezento-
wane na naszym rynku europejskie samochody,
ceng za$ kwalifikujg sie niemal do grupy tanich
popularnych woz6éw, mimo, ze swymi rozmiarami,
wygladem i wyposazeniem wspotzawodniczg do-
skonale ze znacznie drozszymi europejkami.

Chevroilet bedacy w Ameryce najtariszym ,,po-

Wielkie montowane w kraju Buicki ,,Limited" i ,,Special

pularnym” wozem w wykonaniu jako model ,,Ma-
ster” posiada standartowej budowy sztywna przed-
nig i tylng os, trojbiegowa skrzynke biegow z syn-
chronizacjg trzeciego i drugiego cichego biegu.
W wykonaniu, jako ,,Master De Luxe" posiada
Chevrolet niezalezne zawieszenie przednich ko,
konstrukcji Dubonnefa, ktdrg niejednokrotnie opi-
sywalisSmy juz na famach ATS-u.

Obszerne nadwozie Chevroleta jest wzgodne,
wykonanie poszczegolnych drobiazgow, i’a klam-
ki, uchwyty, kierownica i t. p. jest mozliwie jak-
najprostsze i najtansze.

Wystawione w Poznaniu podwozia ﬁéicieZarowe
0 nosnosci 3/4 tonn (cena 4900 ztotych), ciezarowe
trzytonnowe (cena 8.500 zt.) oraz autobusowe (cena
10.900 zt), pozwalaty na bardzo ciekawy wglad
w ich konstrukcje oraz sposob wykonania.

Uderzajgca jest wprost niestychana prostota,
a czesto nieraz prymitywizm budowy i wykonania
niektorych elementéw i mechanizméw, na ktore
bY sobie zaden europejski konstruktor nie pozwo-
lit. Amerykanie jednak, rozporzadzajg materia-
tami o niestychanie wysokiej C1’akoéci, niedoscignio-
nej na naszych rynkach, a z drugiej strony tanio$¢
obiektu oraz doskonata organizacja obstugi i tat-

Nowoczesne Fiaty ,,500“ i ,,1500%
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Wos¢ zaopatrzenia w czesci zamienne upowazniaja
amerikans_klch konstruktorow do takiej budowy,
przy ktorej zasadniczo juz sie nie liczy na moznos¢
wymiany poszczeg6lnych zepsutych czesci, ale ra-
czej na wymiane catego zespotu.

Ciekawe bardzo by’r%/ dwa duze or“yginalne ame-
rikar’]skie autobusy Chevroleta. Byty one do Pol-
ski przystane na ‘préb_e. Trudno byto przy prowi-
zorycznym przegladzie wnikng¢ w szczegoty tech-
nicznego wykonania, demonstrowano natomiast w
ostatnich dniach Targow, poza terenem hali, duze
podwozie ciezarowe GMC Koncernu Generat Mo-
tors montowane w Warszawie w montowni Lil-
popa; wykazywato ono bardzo staranng konstruk-
cje i wysoki poziom techniczny.

Dwa piekne Buicki ,,Special 37—40" i ,,Limited
37—90" reprezentowaty niewatpliwie bardzo wy-
soki techniczny i estetyczny poziom amerykan-
skich samochodéw. Sktadaja sie na to wspaniate
oS$mio-cyliindrowe, goérno-zaworowe silniki 0 po-
jemnosci czterech litréw i mocy 100 koni w pierw-
szym z nich oraz 5,2 litra i mocy 130 koni w dru-
gim, ze specjalnymi ttokami trojszczelinowymi
z aluminiowego stopu LOEX anodyzowanego, sa-
moczynnie regulowanym podgrzewaniem mieszan-
ki, samoczynnym rozruchem, wentylowanym sprze-
glem dwutarczowym, catkowicie cichobiezng
skrzynka biegow, niezaleznym zawieszeniem i ste-
rowaniem przednich kot z zastosowaniem spiral-
nych sgrezyn oraz dzielonych drazkéw kierowni-
czych, hydraulicznych hamulcow i t. p.

Nadwozia Buickow posiadaja bardzo tadnie
uksztattowana, zdecydowanie do przodu wysunie-
t3, maske oraz pancerz chtodnicy 0 modnych obec-
nie poziomych szczelinach, tadnie oprofilowane
aerodynamiczne latarnie, przednie bilotniki w
ksztatcie owiewek, tadnie uksztattowang wasciwg
karetke z tagodnie pochylonym przodem oraz po-
chylonym, przechodzacym w kufer, tytem.

SzczegOty wyposazenia nadwozia, jak klamki,
dzwignie, uchwyty, kierownica, zespot wskaznikow
doskonale wykonane o tadnych ksztattach, gtosnik
radiowy estetycznie umieszczony na desce roz-
dzielczej, zapalniczki, popielniczki, samo urzadze-
nie i obicie siedzen — wszystko to sktada sie na
bardzo estetyczng i mitg catosc.

Wozy te oczywiscie saodroisze, kosztujg bowiem
13.300 z+., badz 19.800 zt, bezwzglednie jed-
nak bijg tanioscig i jakoscig wszystkich europej-
skich wspétzawodnikow.

Wchodzace w program montazu Lilpopa ,,Olyrn-
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Z tego samego powodu pominiemy réwniez do-
ktadniejsze opisy I innych wozéw niemieckich, kto-
re zreszta stanowity wiekszos¢ eksponatow na
Targach. Poza Stoewerem, Hanomagiem oraz Audi
reprezentowany byt w Poznaniu w zakresie wo-
zO6w osobowych caty niemiecki przemyst samocho-
dowy z catkowitym swym programem produkcyj-
nym. | jezeli nawet nie wszystkie modele wysta-
wione byty w Poznaniu, to niemal wszystkie poda-
ne byty w katalogach i listach cen.

Z ciekawszych nowosci wystawione byty na Tar-
%ach — cafa seria_nowych szesciocylindrowych

MW, nie wyltaczajac Swietnego sportowego wozu
328, Wanderer W 24, Hansa 2000 zaréwno skaro-

BMW — sportowy 328 i kabriotet 326.

suwana, jak réwniez i samo podwozie, zmieniony
Mercedes 170 oraz nowy Mercedes 230.

Poza terenem Targow w objazdach demonstro-
wany byt Mercedes 260 D, z silnikiem Diesla, w
przedstawicielstwie za$ Adlera stat nowy model
2,5 litra.

Do nowych niemieckich wozéw nalezatoby tez
zaliczy¢ modele popularnego Forda ,,Eifel” o zmo-
dernizowanym nadwoziu.

Ciekawy byt zeﬂoéi trzech duzych ci%faro ch
i autobusowych podwozi Henschla z silnikami Die-
sla o mocy 70, 95 i 100 K. M., reprezentujacych
wysoki poziom techniczny duzych niemieckich

odwozi ciezarowych. Wiele ciekawych szczego-
Ow budowy tych podwozi opisywanych byto w je-
dnym z poprzednich numerow ATS-u.

Przemyst francuski reprezentowany byt na Tar-
gach Poznanskich przez trzy swe najpowazniejsze
wytwornie: Renault, Peugeot i Citroen. Najtan-
szym wozem S$redniej klasy byt na Targach wias-
nie (g)éitoralltro Renault ,,Celtaquatre” w cenie
6450 ztotych — fakt ten jednak nie powinien nas
dziwi¢, skoro uprzytomnimy sobie, ze w obecnej
chwili wozy Renault sa najtanisze w swych kla-
sach z posréd wszystkich produkowanych na kon-
tynencie europejskim.

Zwro6ci¢ tu mozna uwage na dwa ciekawe ogol-
niejsze spostrzezenia: francuskie wozy ,,popular-
ne” to wiasnie samochody z silnikami o moci 35
do 40 koni, ktore na innych rynkach europejskich
zaliczane sg przewaznie do wozow Sredniej Ias?/.
Fakt ten widzimy nietylko w produkcji Renault,

Na stoisku Mercedesa — model 230 i 170.
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ale i w produkcji wszystkich pozostatych wytwor-
ni francuskich, a mate wozy francuskiej produkcji,
jak na przyktad Rosengart, lub Derby nie odgry-
wajg zadnej powazniejszej roli na rynku, i mimo,
ze wiasnie francuskie sfery inzynierskie zainicjo-
waty konkurs na maty wéz popularny, szeroka pu-
blicznos¢ ,,samochodowa" nie przyczynita sie do
wytworzenia warunkow sprzyjajacych do rozwoju
Produkcji tych wozéw, o ktorej zresztg przemyst
rancuski powaznie nie mysli, pozwalajgc na wdar-
cie sie na rynek francuski matych Fiatow.

Dru%ie spostrzezenie to stwierdzenie faktu, ze
stosunkowa tanioS¢ tych francuskich popularnych
wozOw osiggnieta zostaje dzigki temu, ze poziom
techniczny, jak i wykonanie znacznie ustepujg w
jakosci innym wozom europejskim z tej samej Kla-
Sy pod wzgledem mocy i rozmiaréw, Wozy Renault,
nie tylko wystawione w Poznaniu Celtagautre ale
i wieksze, pod wzgledem konstrukcyjnym sta-
nowig niezmienione modele z przed pieciu, szesciu
lat ze sztywnymi przednimi i tylnymi osiami,
Zmianie w ktérxch ulegty jedynie nadwozia, 0 na-
prawde tadnych nowoczesnych ksztattach i odzna-
czajace sie bardzo wygodnym obszernym wne-
trzem.

Podczas gdy inne europejskie i angielskie wozy
z klasy pottoralitrowej majg juz przewaznie sze-
Sciocylindrowe silniki 0 mniejszym, czy wigkszym
zaci?(ciu sportowym, Celtagautre Renault ma naj-
ZWy Iejszg 4-ro cylindrowy silnik o zupetnie sza-
blonowej budowie. Wykonczenie wnetrza nadwo-
zia, obicia siedzen, wyposazenie w szczegOty oraz
ich wykonanie — jaknajprostsze i najtansze bez
sadzenia sie na zaden efekt.

Do tej samej grup?/ tanich popularnych wozow
nalezy rowniez model 201 Peugeota, z tg tylko juz
roznica, ze posiada on niektore bardziej nowo-
czesne szczegoty konstrukcyjne, jak tamang prze-
dnig 0$ specjalnej konstrukcji tej firmy oraz spe-
cjalnej budowy nowoczesng sztywng skrzynkowg
rame. Silnik czterocylindrowy, bocznozaworowy
0 pojemnosci 1,46 litra i mocy 35 K. M. Nadwo-
zie w wykonaniu na rok biezacy niezbyt szczesli-
wie faczy starego typu maske 1 pancerz chtodnicy,
z ,,aerodynamicznym™ odwiokiem karetki.

Dwa wigksze modele Peugeota 302 i 402, ktore
byty rdwniez wystawione w Poznaniu, posiadajg
juz znacznie wyzszy poziom techniczny budowy,
I majg gornozaworowe silniki pojemnosci 1,76 litra
i mocy 46 koni oraz 1,99 litra i mocy 55 koni, ta-
mana przednig oS, sztywna skrzynkowa rame, za-
wieszenie sztywnej zresztg tylnej osi, za posred-
nictwem dwaoch resorow C¢wiercé-eliptycznych, po-
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zwalajacych przy réwnoczesnym zastosowaniu w
tylnym moscie przektadni slimakowej z dolnym $li-
makiem — na znaczne obnizenie podtogi wozu.

Charakterystyczne dla tych wozéw sg ,,aerody-
namiczne™ nadwozia z ciekawie uksztattowanym
pancerzem chiodnicy, stanowigcym niemal jedng
catos¢ z btotnikami, przy czym latarnie umieszczo-
ne sa wewnatrz poza pancerzem, a tylne kofa sg
z boku zastoniete.

Ciekawym na przyktad szczegotem w wozie 402
jest taka konstrukcja dzwigni zmiany biegéw, ze
przechodzi ona przez tablice rozdzielcza, pod kto-
rg rowniez umieszczona jest dzwignia hamulca
recznego systemu Bendix, dziatajacego na wszyst-
kie cztery kota. Taki ukfad dzwigni pozwala na
to, ze na przednim siedzeniu mogg swobodnie sie-
dziec trzy osoby, nieprzeszkadzajac sobie nawza-
jem ani kierowcy.

Odrebng klase stanowig wozy Citroena. Sg to
wihasciwie modele tez z przed kilku lat, tylko ze
jeszcze na dtugie lata przewyzszaC one bedg swa

udowa og6t ,,nowoczesnych” wozéw. Sktadaja sie

na to takie szczegdty jak przedni naﬁgd kot, nie-
zalezne zawieszenie i uresorowanie Kot przy po-
mocy drazkow skretnych oraz samoniosace catko-
wicie stalowe nadw-czia 0 wybitnie modernistycz-
nej linii, niskie, niemal ,wlokace brzuchem™ po
ziemi, ale bardzo wygodne i obszerne wewnatrz,
dzigki catkowitemu wykorzystaniu zajetej nadwo-
ziem przestrzeni.

W Poznaniu wystawione

C i0 b}/’r&/ oba modele
z przednim napedem: mniejsza ,,7-ka”

z 35 konnym

Oblicze Citroena i Peugeota 402.
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silnikiem oraz diuga ,,11-ka" z 42 konnym silni-
kiem. Czterocylindrowe silniki tych wozéw sg gor-
nozaworowe i posiadajg wymienne zeliwne tuleje.

Austriacki przemyst reperezentowany byt god-
nie przez swego jedynego juz teraz przedstawi-
ciela Steyra, ktory wystapit z poprawiong edycja
matej ,,50-ki” oraz z dwoma nowymi modelami
,200” i ,,220”. Modele te opisywaliSmy w nume-
rze marcowym ATS-u (Salon w Berlinie).

Sasiedzi nasi, Czesi wystgpili z wprowadzonymi
juz dobrze na nasz rynek wozami Tatry, Skody
I Aero.

Tatra wystawita znane juz dobrze modele ,,57"
z silnikiem 22 konnym oraz ,,75” z silnikiem 30
konnym. Oba te modele posiadajg chtodzone po-
wietrzem czterocylindrowe silniki o poziomych cy-
lindrach, niezaleznie zawieszone na dwuch po-
przecznych resorach przednie kota, rurowa cen-
tralng rame, tamang tylng o$ o bezprzegubowym
napedzie wahliwych potosiek. ,,75”-ki wyposazo-
ne sg obecnie w ,,nadbiegi” czyli przektadnie przy-
spieszajace. Zmodernizowane linie nadwozi znane
sg u nas juz z roku ubiegtego.

Druga najpowazniejsza, czeska, wytwornia Sko-
da, wystawita réwniez znane juz u nas poprzednio
modele Popular oraz Rapid, ktorych wspdlng ce-
chg charakterystyczng sa rurowe ramy centralne,
niezalezne zawieszenie przednich kot przy pomo-
cy dolnego poprzecznego resoru oraz gérnych ku-
tych wahaczy, stanowigcych ramiona amortyzato-

Przéd podwozia Skoda-Rapid.

n

tow oraz tamane tylne osie bardzo racjonalnej
konstrukcji, uresorowane przy pomocy jednego po-
przecznego resoru. Podwozia te posiadajg central-
ne smarowanie, co sie rzadko spotyka na wozach
matych. Nadwozia Skody posiadajg charaktery-
styczne, bardzo udane nowoczesne linie i sg sta-
rannie wykonczone i wyposazone. Techniczng cie-
kawostka matego Populara jest skrzynka biegow
zblokowana nie z silnikiem ale umieszczona z tytu
i stanowiagca jedng cato$¢ z przekiadnig tylnego
mostu.

Wozy Tatry i Skody sg stosunkowo drogie —
sktada sie na to niezbyt rozlegta ich produkcja
oraz duza staranno$¢ i wysoka Jako$¢ wykonania-
Tanie natomiast sposrod czeskich wozoéw sg Aero,

NAIJNOWSZE MODELE

SKODA-POPULAR

1 L poj. cyl. 22 KM.

SKODA-RAPID

1, 1 poj. cyl. 31 KM.

niezalezne zawieszenie wszystkich kot,
tamane po6toski tylne, cicha skrzynka
biegbw, azotowane tuleje cylindréw, ide-
alne resorowanie, wytworne Kkaroserie.

Pierwszorzedny materiat, precyzyjne wykonanie,wytrzy-
mata konstrukcja, solidne i bogate wykonczenie nadwozi-

p0|SkIe lommmmowvwMijp.ioo
WARSZAWA, ZtOTA 68. TEL. 205-70.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

WARSZAWA, KRAKOW, KATOWICE, POZNAN,
+ODZ, LWOW, TORUN, GDYNIA OSTROW WPL.
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Stoisko G M C — na pierwszym planie podwozie o no$nosci 6,5 ton.

odznaczajgce sie nie tylko oryginalng linig — sa
bardzo niskie — ale i ciekawym rozwigzaniem
konstrukcyjnym: posiadajg one dwucylindrowe
30-to konne lub czteirocylindrowe 50-cio konne
dwutaktowe silniki, naped przedni oraz bezramo-
wg budowe catosci. rozwigzaniu szczegotow
i catosci wozy te sg bardzo proste, nie pozbawione
jednak efektu.

Nie zabrakto na Targach Poznanskich i wozow
angielskich, wcigz usitujacych zdoby¢ dla siebie
uznanie na naszym rynku. Tym razem reprezento-
wane one byty przez Morrisy i Vauxhalle.

Morris — to obok Austina najpowazniejsza an-
gielska wytwornia wozoéw popularnych, zachowu-
Jacych w swej budowie glpowe standartowe roz-
wigzania, Aak na przyklad sztywna przednia i tyl-
na o$. Nadwozia Sredniego modelu ,,10 HP" oraz
wiekszego ,,14 HP” nabraty juz bardziej nowo-
czesnych ksztattow z pochylonymi tytami, malut-
ka natomiast ,,8-ka" pozostata przy swych daw-
nych standartowych ksztattach i jest nawet po-
zbawiona Kkufra.

Vauxhall — woz Sredniej klasy z silnikiem 1,5 li-
trowym — jest wyrobem angielskiego oddziatu Ge-
nerat Motors i stanowi na rynku brytyjskim odpo-
wiednik mnigjszych wozow Opla w
Niemczech. Posiada on szesciocy-
lindrowy gomozaworcwy  silnik
oraz niezalezne zawieszenie przed-
nich kot ukfadu Dubonnefa, znane-

0 juz nam z wozow Chevrolet,

pel czy tez Fiat 1500.

Nadwozia Vauxhall — posiadaja
zupetnie mife, nowoczesne, zewne-
trzne ksztaltty, typowa za$ w nic
angielska cecha, jest bardzo staran-
ne 1 luksusowe wykonczenie wne-
trza. Wybicie, wiec np. karet wy-
konane Jest wysokogatunkows sko-
rg, co rzadko- spotyka sie na wo-
zach kontynentalnych, ksztalty za$
obszy¢, szamerunkéw, opar¢, Kkla-
mek oraz ak-cesorii sa niepozbawio-
ne swoistej estetyki.

Stoisko polskiej fabryki opon samochodo-
wych Stomil na Targach Poznanskich.
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Na stoisku VauxhaH'a powszechng uwage zwra-
cata tadna kareta czterodrzwiowa z rozsuwanym
dachem i obszernym kufrem, mieszczacym az szes¢
walizek roznych wymiaréw. Wnetrze tego wozu
wentylowane jest systemem Fischer'a.

Poza tym ciekawe sg w tych wozach tylne re-
sory, ktorych kazde pioro zakoriczone jest obra-
calnymi rolkami zmniejszajacymi znacznie wza-
jemne tarcie pidr.

W niektérych modelach sportowych firma
Vauxhall daje wybitnie luksusowe ' wykonczenie
stosujgc np. skfadane stoliki chowane w oparciach
przednich siedzen, wygodne podparcia pod rece
wykonane z gabki i t. p.

Model Tickford ma bude podnoszong przy po-
moci/)' korby. Inne modele &ak np. ,,Wingham”
(karbiolet) majg bude zamykang jednym ruchem
reki i to z siedzenia kierowcy — bez potrzeby
opuszczania wozu.

Wyposazenie Vauxhall'i est starannie obmy-
$lane — wycieraczki napedzane mechanicznie (jak
w Oplu), kierunkowskazy automatycznie opada-
jace, cata za$ instalacja elektryczna zasilana 12
woltowg dynamomaszyna, zaopatrzona jest w sta-
cyjke bezpiecznikowg (sze$¢ bezpiecznikéw).

Ciekawe, ze Vauxhall nie stosuje zegara oliw-
nego lecz z6ttg lampke sygnalizujgcg uszkodzenie
instalacji olejowej. Podobna lampka kontroluje
dziatanie dynamomaszyny.

Wsrod stoisk przemystu pomocniczego ogolng
uwage zwracato jak zawsze b. estetycznie, choC
prosto urzadzone stoiska polskiej fabryki opon
| detek samochodowych t. . Stomil, ktéra — jak
mieliSmy mozno$¢ sie przekona¢ — produkuje
obecnie juz wszystkie typy opon, uzywane zarow-
no na wozach starej konstrukcji jak réwniez na
samochodach konstrukcji najnowszych. Bardzo
interesuéazco ‘Wwypadto, umieszczone na innym stoi-
sku, podwozie specjalnej orygmalne{( konstrukcji,
umozliwiajace przestawienie wozow konnych i Kot
na obreczach zelaznych na kotach ogumione opo-
nami samochodowymi.

Pionierskg prace Stomila i w tej dziedzinie na-
lezy podkresli¢ i goraco poprze¢, z uwagi na
ogromne straty jakie co roku ponosi panstwo, gmi-
ny miejskie i t. p. wskutek niszczenia nawierzchni
drogowych. 7nz. A. Minchejmer.

Koto Inz. Samoch. S. 1. M.P.
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w najciezszych probach i raidach
1) Poscig za czotgiem

2) Raid Szlakiem Marsz. Pitsudskiego
3) Raid przez gory S$-to Krzyskie

wszystkie czotowe nagrody

w swojej i ogolnej klasyfikacji

zdobvyty
KRAJOWE MOTOCYKLE

,SOKOL"

poniewaz sq to jedyne maszyny
zbudowane na polskie warunki i drogi

PRODUK'T

PANSTWOWYCH ZAKEADOW
INZYNIERII

Warszawa, ul. Terespolska Nr. 34 36. Telefon 548-10



Nr. 6. Czerwiec 1937

321

DZIAL TECHNICZNY.

Fr. J. Stykolt

W rytmie

dwutaktu

(Na marginesie wizyty w wytworni silnikéw dwutaktowych)

W czasie mego ostatniego pobytu w Anglii z oka-
zji Salonu Londynskiego nadarzyta mi sie sposob-
nos¢ zwiedzenia_najwiekszej i jednej z najstar-
szych fabryk silnikow dwutaktowych, jaka jest The
Villiers Engineering Company Ltd. wWolyerhamp-
ton. Zaktady zatozone zostaty w r. 1898 i w pierw-
szym okresie swego istnienia, t. j. do roku 1904
trudnity sie jedynie produkcjg pedatdw rowero-
wych. W roku 1904 fabryka przechodzi na pro-
dukcje wolnobiegow, ktorg kontynuuje po dzien
dzisiejszy, ustalajgc na tym polu rekord nie tylko
jakoéci, ale i ilosci w produkcji Swiatowej.

Dopiero w r. 1912 poraz pierwszy przekroczone
zostaly waskie, badz co badz, ramy dostaw dla
przemystu rowerowego. W roku tym wyproduko-
wano pierwszy maty jednocylindrowy silnik czte-
rotaktowy, potaczony z dwu-biegowa przektadnia,
ktéry w owe czasy stanowit konstrukcje prawdzi-
wie postepowa. Jeszcze w tymze roku zadecydo-
wano produkcje silnika dwutaktowego uproszczo-
nej budowy, ktora wnet ruszyta z miejsca.

Od tego czasu $rodek ciezkosci catej dziatalno-
$ci fabryki przesuniety zostat na budowe silnikéw
dwutaktowych i cd skromnych poczatkow, kiedy to
walczy¢ nalezato z przesadami i upornym konser-
watyzmem klienteli, dla ktorej stowo dwutakt sta-
nowito wowczas synonim tandety, produkcja ich
rozrosta sie obecnie do ilosci przeszto 1000 sztuk
na tydzien. W okresie swej 25-letniej pracy fabry-
ka dostarczyta licznym odbiorcom, rozrzuconym po
catym Swiacie, okoto 300.000 silnikow, z ktorych
lwia czesc stanowi wyposazenie standartowe licz-
nych marek motocykli angielskich i zagranicznych.

Na Rys. 1 przedstawiony jest widok wielkiej
hali obrabiarek automa(tjycznych, stanowigce wraz
z 0golng halg maszyn dwie najwieksze sekcje fa-
bryki, w ktorych ustawione zostaty prasy, szlifier-
ki, automatyczne tokarki i inne maszyny obrébko-
we, specjalnie skonstruowane i przystosowane do
produkcji sktadowych czesci silnika, az do naj-
mniejszej Srubki i zawleczki wigcznie. Oczywiscie
wszystkie te czesci, w trakcie przechodzenia po-
przez poszczegolne fazy produkcji i montazow,
poddawane sg surowej kontroli sprawdzianowe;.

Oddzielng zupetnie sekcje fabryki stanowi od-
lewnia, mieszczaca sig¢ w starym budynku fabrycz-
nym i w ktorej wszelkie odlewy zeliwne, alumi-
niowe i bragzowe dokonywane sg niemal ze z do-
ktadnoscig czesci obrabianych mechanicznie. Dzie-
sie¢ poteznych miotéw, zasilanych parg z kottow
opalanych ropa naftowa, znajduje pomieszczenie
w ,,Stamp Shop”. Tuitaj poszczeg6lne organy od-
kuwane lub fasonowane sg z surowca pod postacia
pretow stalowych, ptyt i t. p. skad po dalszej ob-
robce przechodzg do hartowni.

Przed dziesieciu mniej wiecej laty fabryka zapo-
czatkowata produkcje Karburatorow wiasnego ty-
pu specjalnie dostosowanych do potrzeb matych
silnikow dwutaktowych. ~ Dla zado$éuczynienia
wzrastajgcym stale wymogom produkcji wybudo-

Rys. 1. Ogélna hala maszyn wytwérni Villiers'a.

wano i wyekwipowano w liczne obrabiarki hale
wyobrazong na gs. 1, ktora uruchomiona zostata
dopiero przed kilku laty, stanowigc jeden z ostat-
nich dorobkow fabryki.  Poniewaz na ustawionych
tu oraz w ogolnej hali maszyn obrabiarkach praca
odbywa sie jedynie seryjnie, wszelkie roboty spe-
cjalne, jak np. przygotowanie matryc dla pras,
form odlewniczych i t. p. odbywajg sie w odaziel-
nym warsztacie oraz bogato wyposazonej narze-
dziowni. ) _ )

Specjalna uwaga zwrocona jest nie tylko na, qu-
kosc, ale i wyglad poszczegolnych organdw silni-
ka, ktore z tego tytutu wykanczane sg z niezwyklg
troskliwoscia. Niektore z miedzianych lub mosiez-
nych czesci sg chromowane matowo, inne z nich
podlegaja dodatkowemu polerowaniu. Roéwniez i te
czynnosci odbywa%a, sie w specjalnych warszta-
tach, zgrupowanych wraz z innymi oddziatami jak
hartownia, montownia i t. p. wokdt omawianych
dwuch gtownych hal maszynowych. W _jednym
z nich ustawiona jest aparatura systemu Tilghma-
na (Rys. 2), ktéra eliminuje dawng prymitywng
metode oczyszczania powierzchni odlewow pias-
kiem ?sand blasting).

Istote tego urzadzenia stanowi poziomy cylinder
wprawiany w ruch obrotowy przez cztery obcigg-
niete guma watki, trace o jego powierzchnie. Po
napetnieniu cylindra czesciami sktadowymi silnika,
przeznaczonymi do oczyszczenia i zamknieciu
drzwiczek wiazowych zaczyna oin szybko wirowa¢
i jednocze$nie zawarto$¢ jego poddana zostaje
dziataniu silnych strumieni drobnego S$rutu. Po-
niewaz cylinder utworzony jest z perforowanych
p’?/t stalowych, Srut zmieszany z czasteczkami me-
talu przedostaje sie do umieszczonego ponizej sita,
skad wessany zostaje przy pomocy wentylatora
do oddzielnej komory, w ktorej zkolei wiry po-
wietrzne oddzielajg go od zanieczyszczen. Oczy-
szczony Srut wraca z powrotem do cylindra, do-
prowadzony don rurami pod wysokim cisnieniem
Sprezonego powietrza.

Wyprodukowane w poszczegblnych oddziatach
fabryki czesci przestane zostajg do maé?azynu. Ze-
brane nastepnie w wieksze partie, wedrujg zespo-
tami do montowni, gdzie, zawdzigczajac wielkiej
precyzji i doskonatemu wzajemnemu pasowaniu
ich, z tatwoscig zestawiane sg w gotowe silniki.



Rys. 2, Aparatura 7ilghmana.

Badanie kazdego silnika na stacji probierczej, wzo-
rowanej na tego rodzaju urzadzeniach w fabry-
kach samochodowych, stanowi koncowy etap jego
produkcji.

Program produkcji Villiersa jest bardzo rozle-
gty, gdyz poza silnikami motocyklowymi, ktore
pod wzgledem iloSci znajdujg sie na pierwszym
miejscu, obejmuje on caty szereg silnikow o naj-
réznorodniejszym przeznaczeniu, chtodzonych po-
wietrzem lub wodg. Znajdujg one zastosowanie
jako zrédta napedu pomp, wentylatorow, kompre-
soréw powietrznych, generatoréw Swiatta, pit me-
chanicznych i t. p. Stosowane sg réwniez z powo-
dzeniem w rolnictwie i ogrodnictwie;, poza tym uzy-
wane sg jako rozruszniki wiekszych silnikow spa-
linowych.

Wspolne cechy wszystkich silnikow dotyczg wia-
snych karburatorow I magnet w kotach zamacho-
wych. Wiekszo$¢ posiada odejmowalne gtowice
aluminiowe, wszystkie natomiast sg jednocylin-
drowe pojemnosci od 100 do 350 cm3, dwutaktowe
typu trojkanatowego. Smarowanie odbywa sie al-
bo przez karburator, t. j. przez domieszke w okre-
$lonym stosunku oliwy do benzyny, albo tez jest
automatyczne. W ostatnim wypadku rozprowa-
dzanie oliwy do poszczeg6lnych punktéw naste-
puje dzieki zmianom cisnienia w karterze silnika,
ktory pracuje jako pompa. Teoretycznie system
ten posiada przewage nad pompg mechaniczng, ja-
koze ilos¢ dostarczanego smaru wzrasta tu wraz
z obciagzeniem silnika, a nie jego obrotami.

Przed przejsciem do opisu szczeg6téw budowy
najciekawszych konstrukcji silnikowych, poswieco-
ciimy stow kilka patentowanemu magneto w kole za-
machowym, ktére stanowi sktadowg czes$¢ wszyst-
kich silnikéw Villiersa i stosowane jest w silnikach
przemystowych i t6dkowych wielu innych marek.
W pierwszych latach produkcji role aparatow za-
ptonowych spetniaty oddzielne magneta, sprowa-
dzane w owe czasy gtdwnie z Niemiec. Poniewaz
podczas wojny fabryka zostata odcieta od importu
tych najbardziej zywotnych organéw silnika, po-
stanowiono przystgpi¢ do budowy magneta wias-
nego typu. !

Pomyst wyzyskania w tym celu kota zamacho-
wego okazat sie bardzo szczesliwy, gdyz nie tylko
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uzyskano w ten sposob konstrukcje niezwykle
zwartg i solidna, lecz rowniez uproszczenie same-
go silnika, spowodowane nieobecnoscig jakiejkol-
wiek przektadni trybowej czy fancuchowej, byto
znaczne.

Po dhlugich eksperymentach magneto tego typu
wprowadzone zostato w r. 1919, znajdujac zasto-
sowanie po dzien dzisiejszy we wszystkich bez wy-
jatku silnikach Villiersa (Rys. 3). Sktada si¢ ono
Z dwuch zasadniczych czesci — nieruchomej okrga-
gtej tarczy aluminiowej oraz wirujgcego brgzowa-
go kota zamachowego. Scislej rzecz biorgc, alumi-
niowa tarcza nie jest catkowicie unieruchomiona,
gdyz bedac osadzona na przedtuzeniu tozyska wa-
tu korbowego, daje sie przekreca¢ odrecznie o pe-
wien kat, celem regulacji punktu zaptonu. Stanowi
ona podstawe do ktorej umocowana jest cewka
z rdzeniem swoistej budowy, kondensator oraz
przerywacz. Poniewaz wszystkie te organy sa nie-
ruchome, nie podlegajg one destrukcyjnemu dzia-
faniu sit od$rodkowychh, ktére powstajg w magne-
cie o wirujacej armaturze. Poza tym w konstruk-
cji tej odpada szczotka weglowa, kolektor oraz
delikatne tozyska.

Troéjramienne koto zamachowe szczelnie zabez-
pieczone jest aluminiowg pokrywg, po usunieciu
ktérej mozliwg staje sie kontrola dziatania prze-

Magnets

Ignition Coil

Ptywheet Carrytng
Polepiece <
Magnets

Rys. 3. Magneto w kole zamachowym.

rywacza w czasie pracy silnika. Styki przerywa-
cza rozwierane sg noskiem zmontowanym na czo-
pie watu korbowego. Dwa péloqu%le magnes
przymocowane sg przy pomocy nasad biegunowyc
do obreczy kota zamachowego. Dzieki swej specy-
ficznej konstrukcji, magneto daje silng iskre za-
rowno przy starcie, jak i w czasie zmian obrotow
i obcigzenia silnika.

Duzej wagi zalete magneta tego typu stanowi
mozno$¢ wyzyskania jego pradu dla oswietlenia.
Budowane sg w tym celu przez fabryke dwa ro-
dzaje instalacji elektrycznych: Instalacja uprosz-
czona ztozona jest z lampy przedniej i tylnej i su-
chej baterii, ktéra dostarcza pragdu w czasie po-
stoju motocykla. Instalacja normalna przewiduje
poza lampami silniejsze magneto, prostownik We-
stinghousa oraz tadowany za posrednictwem niego
Goltowy akumulator Exide.

Z budowanych obecnie przez fabryke kilkunastu
typow silnikow motocyklowych, przedstawione sg
na Rys. 5 nastepujgce modele: (od lewej ku pra-
wej) 150 cm3 200 cm3 w wydaniu super sport,
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Rys. 4.

250 cmj chtodzony wodg i 350 cm3 przeznaczony
do jazdy solo lub z przyczepka. Jako™ dwie naj-
bardziej charakterystyczne konstrukcje uwazaé
nalezy silnik éwierclitrowy chtodzony powietrzem
(Rys. 5) oraz model pojemnosci 125 cm3, zbloko-
wany z troj-stopniowg skrzynkg biegdw (Rys. 7),
ktérych opisowi poSwiecimy nieco wiecej miejsca.

Kazdy, komu znana jest chocby powierzchow-
nie teoria silnikow dwutaktowych, wiedzie¢ powi-
nien, ze gdyby w klasycznej konstrukcji tréj-kana-
fowej unikna¢ sie dato, bez wzrostu konsumcji pa-
liwa, odchylacza t. j. nadlewu na tloku, rozdzie-
lajacego spaliny od Swiezej mieszanki — korzysci
z tej modyfikacji ptynace bytyby znaczne.

W silniku takim bedziemy mieli przede wszyst-
kim zmniejszong powierzchnie komory wybucho-
wej, gwarantujaca lepsza jego wydajnosc ter-
miczng. Sam za$ tlok, pozbawiony odchylacza,
bedzie Izejszy, umozliwiajgc tym samym wieksze

Rys. 5. Silnik pojemnosci 250 cm3.

— 323

Typowe silniki motocyklowe Villiers'a.

szybkosci obrotowe przy niezwiekszonym obcigze-
niu tozysk. Dzieki prostej formie obrobka
jego bedzie tatwiejsza | doktadniejsza, jak réw-
niez doktadniejszy bedzie rozrzad gazdéw przy
wspotdziale ptaskiego denka ttoka.

Zniknie réwniez anormalne i zbyt szybkie od-
ksztatcenie sie tlcka wskutek nieréwnomiernego
rozszerzania sie metalu, spowodowanego obecno-
$cig odchylacza. Poza tym ptaskie denko zapew-
nia ttokowi lepsze prowadzenie w cylindrze, od-
chylacz bowiem, bedacy niewyposrodkowang masg
metalu w stosunku do osi sworznia ttokowego, po-
woduje pod wptywem sit bezwiadnosci pochylanie
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Rys. 6. Schematy przeptywu gazow.

sie, t. j. wahanie ttoka wokdt jego sworznia, przy
kazdorazowej zmianie kierunku ruchu ttoka. Aku-
stycznie zjawisko to objawia sie pod postacig cha-
rakterystycznego dla dwutaktu grzechotania.

W przedstawionej na Rys. 5 ¢wierc-litrdwce, wy-
puszczonej na rynek w r. 1935, jako dojrzaty owoc
dwuletnich eksperymentéw laboratoryjnych, taki
ptaski ttok znalazt witasnie zastosowanie. RAéwno-
czednie jednak, celem zapobiegniecia mieszaniu sie
mieszanki spalinami, nalezato catg kanalizacje roz-
rzadcza silnika poddac radykalnej przerébce. Nie-
wielkie sg natomiast, w poréwnaniu z poprzednim
wydaniem tego silnika, modyfikacje dolnej czesci
silnika, t. j. watu korbowego i jego kartem.
Wzmocniono jedynie tozyska kulkowe watu, prze-
dtuzone brgzowo-fosforowymi tulejami uszczel-
niajgcymi karter, oraz zmieniono nieco jego kontur
w miejscu zesSrubowania z cylindrem.

Cylinder zaopatrzony jest w cztery odlane z nim
kanaty przelotowe, rozmieszczone parami po jego
stronach przeciwlegtych. Kazda para zaczyna sie
wspdlnym przewodem w miejscu ztgczenia z kar-
ierem i dopiero w miare wznoszenia rozgatezia sie
na dwie odnogi, ktére sie nastepnie znéw zbiegaja,
przebijajac cylinder w bliskiej od siebie odlegtosci.
Miedzy tymi dwiema parami kanatéw znajdujg sie
w potozeniu diametralnie przeciwnym 2 otwory
wydmuchowe, z ktérych jeden dobrze widoczny
jest na Rys. 5. Nieco nizej zauwazy¢ mozemy ot-

Rys. 7. Silnik pojemnosci 125 cmit zblokowany z prze-

ktadnia 3-biegowq.
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wor wlotowy, posiadajacy oczywiscie potgczenie
z karterem silnika.

Aluminiowa gltowica jest odejmowalna i posiada
racjonalnie uksztattowang potkulista komore wy-
buchowa. Z tego tez powodu potozenie Swiecy,
jak to wykazaty doswiadczenia, moze by¢ dowolne
I dlatego moze ona by¢ umieszczona w miejscu
najporeczniejszym dla danej konstrukcji motocy-
kla. Poza tym dla wygody konstruktora istnieje
rowniez mozliwo$¢ przekrecenia catego cylindra
0 180 stopni w stosunku do ikarteru.

Zadaniem charakterystycznie uksztattowanych
kanatdéw przelotowych jest niedopuszczanie do za-
nieczyszczania mieszanki i wzmozenie jej aktyw-
nosci przy oproznianiu komory wybuchowej ze
spalin. Celem lepszego zrozumienia ich roli, oprze-
my sie na analogii dwuramiennego palnika acety-
lenowego, ktérego dwa strumienie gazu, skierowa-
ne pod katem przeciw sobie, zlewajg sie w jedng
pionowg kolumne. W silniku naszym dwie takie
idgce w gore kolumny, pochodzace z przeciwle-
glych par rur przelotowych, zbiegajg sie ponad
otworami wydechowymi, tworzac kolumne o prze-
kroju krzyzowym, ptynacg srodkiem cylindra.

W miedzyczasie spaliny, przesuniete przez te
kolumne $wiezej mieszanki, przeciskajg sie w dot
miedzy ramionami krzyza, Kierujac sie ku rurom
wydmuchowym. W chwili zetkniecia sie tadunku
mieszanki ze $ciankg gltowicy, nastepuje ponowne
rozbicie go na dwa strumienie, ktore zawracajac
w dét, wypychajg resztki spalin z cylindra. Row-
noczesnie zaczyna si¢ kompresja, gdyz ttok zdazyt
juz w tym czasie zamknaC wszystkie kanaty.

Dla lepszej przejrzystosci proces przeptywu ga-
z0w przedstawiliSmy schematycznie na Rys. 6-a
pokazuje jak strumienie mieszanki, ptynacej
z rur przelotowych, spotykajg sie i rozchodzg
w poprzek planu poziomego cylindra, b objasnia
wedrowke mieszanki w Kierunku pionowym, ¢ wy-
obraza przekrdj cylindra tuz ponad przewodami
wydmuchowymi, przy czym gorna strefa, zawiera-
jaca mieszanke, zostata zacieniowana, za$ dolna —
wypetniona spalinami jest biata, d przedstawia
przekroj w poblizu glowicy, gdzie wznoszaca sie
kolumna mieszanki przyjmuje forme krzyza.

Jak z powyzszego wida¢, silnik stanowi wiasci-
wie odmiane dwutaktowca tréjkanatowego. Po-
siada przytem nie wieksza od tego prostego typu
ilo$¢ pracujacych organdéw, gdyz pozbawiony jest
wszelkich zaworéw (z wyjatkiem odpreznika),
pomp i innych komplikujgacych konstrukcje czesci.

Przyjety przez Villiersa uktad przewodéw po-
siada rowniez zalety z innego punktu widzenia.
Umieszczenie otworow wydechowych w poprzek
silnika zapobiega zetknieciu sie ich goracych brze-
gow ze stronami nacisku ttoka na cylinder, z kté-
rymi natomiast majg kontakt wyloty kanatow
przelotowych, doprowadzajgce chtodng i przepo-
jong oliwg mieszanke. W ten sposob rozprowa-
dzanie ciepta przez ttok jest bardziej rownomier-
ne, a oliwienie dziata prawidtowiej, co w sumie
zmniejsza ryzyko zatarcia ttoka i uniemozliwia
zbyt szybkie znieksztatcenie cylindra.

Z drugiej strony, wyrownanie temperatury tto-
ka w poftaczeniu ze zmniejszonym promieniowa-
niem ciepta poprzez jego ptaskg gltowice zmniej-
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sza tendencje do zlepiania sie pierscieni uszczel-
niajacych. Przyczynia sie do tego réwniez paten-
towany pierscien inercyjny (inertia ring), umie-
szczony ponad gornym pierscieniem uszczelniaja-
cym. Nie dotyka on $cianek cylindra, posiadajac
znaczny luz pionowy i boczny, dzieki ktéremu
moze sie swobodnie przesuwa¢ w swym rowku.
Ruchy te zapobiegajg tworzeniu sie cienkiej war-
stwy oliwy ponad gornym pierécieniem uszczel-
niajagcym, ktora tatwo ulega zwegleniu, powodu-
jac wiasnie jego zlepianie.

Nalezy zaznaczy¢, ze silnik ten o wymiarach
63X80 mm rozwija moc 12 KM. przy 5000
obr./min., posiadajgc najlepszy moment obrotowy
przy 300 obrotéw. Co do zuzycia paliwa, to jest
ono mniejsze od poprzednich modeli tej samej
pojemnosci.

Na opisanych wyzej zasadach oparta jest row-
niez konstrukcja silnika pojemnosci 125 cmj3
(Rys. 7), ktéry takze zaopatrzony zostat w tlok
0 ptaskim denku, przy identycznym ukiadzie
przewodéw rozrzadu. Typ ten budowany jest
gtownie dla potrzeb rynlku wewnetrznego, gdyz
lekkie motocykle, t. zw. ,,velomoteurs”, dla kté-
lych jest on przeznaczony, nigdzie sie tak do-
brze nie spisujg, jak na gladkich asfaltach ulic
i drog angielskich.

Pochylony do przodu cylindrer moze by¢ row-
niez dla wygody konstruktora przekrecony o 180

stopni, przytem obrét ten dokonany byé moze
tgcznie z aluminiowg gltowica lub bez niej. W ten
sam sposéb uzyskuje sie rowniez pionowg pozy-
cje cylindra, o ile wpasowanie silnika doi ramy
tego wymaga. Silnik wyrdznia sie, jak na swe wy-
miary, wyjatkowo solidng budowg i tak np. az
trzy tozyska kulkowe uzyte sg dla podparcia jego
watu korbowego — dwa po stronie napedowej
i jedno od strony kota zamachowego, wyposazo-
nego oczywiscie w mate magneto typu Villiersa.

Karier silnika odlany jest wspoélnie ze skrzynka
biegbw, do ktérej dosta¢ sie mozna po odjeciu
bocznej pokrywy. Lewarek przekladniowy umie-
szczony jest bezposrednio na skrzynce 1 obstu-
guje 3 biegi pozostajgce w statym zazebieniu.
Jednotarczowe sprzegto wytozone jest korkiem,
a naped skrzynki odbywa sie za posrednictwem
krotkiego tancuszka, zawartego w karierze wy-
petnionego, oliwa.

Silnik 0 wymiarach 50X62 mm rozwija moc
4 KM. Maximalna szybkos¢, do jakiej jest przy-
stosowany, wynosi okoto 65 km, przy zuzyciu
okoto 2% litra benzyny na 100 km. Waga kom-
pletnego zespotu silnikowo-napedowego wraz
z akcesoriami nie przekracza 18 kg. Na ostatniej
Olympii fabryka wystawita réwniez oObok tego
silnika jego pomniejszenie pojemnosci 100 cm3

Fr. J. Stykolt.

od zi 4.800

zuzycie benzyny 6/2 Itr. na 100 Km.
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Badania materiatow w produkcji masowej czesSci
samochodowych

Jednym z podstawowych fragmentoéw w ocenie
materiatow stalowych tak na terenie warsztatu
wytwoérczego o masowej produkcji, jak i w dzie-
dzinie wszelkiego rodzaju ekspertyz jest pomiar
twardosci. Niestety nalezy stwierdzi¢, ze rzadko
w ktorym zakladzie znajduje sie pomiar twar-
dosci na wihasciwym poziomie. Musimy pamieta¢
0 tym, ze zadanie technika warsztatowca nie
konczy sie z chwilg, gdy dany przyrzad czy
maszyna zostaty ustawione, ale ze od tego mo-
mentu wiasnie rozpoczyna sie ustalanie granic,
w ktérym dana metoda moze by¢ stosowana, —
przy wcigz zmieniajacych sie warunkach i napty-
wajacych do produkcji materiatach. Sprawa ta
jest tym bardziej wazna w dobie obecnej, na
skutek coraz wiekszego przenikania nowoczesnych
metod kontroli fabrykacji do ustrojow fabrycz-
nych i ze wzgledu na coraz wigksze spopularyzo-
wanie tych metod w sferach mniej lub wiecej po-
wotanych do- postugiwania sie tymi metodami.

PragnelibySmy jednak réwnoczes$nie podkresli¢
konieczno$¢ tej modernizacji kontroli. Musimy
mie¢ na uwadze, ze dzisiejsze Smiate pomysty
konstrukcyjne w ich réznych przejawach zostaty
umozliwione przede wszystkim dzieki ogromnej
pracy i postepowi jakie uczynita w ostatnich dzie-
sigtkach lat metalurgia wraz ze swoim aparatem
badawczym, wiedzg metaloznawcza, otwierajac
widoki na pole zastane szeroka skalg r6znorod-
nych materiatdw metalowych o bardzo subtelnym
cleniowaniu ich wiasnosci. W tym os$wietleniu
nowoczesne metody kontroli materiatu przestajg
by¢ przypadkowymi i raczej wchodza w cato-
ksztatt dziatalnosci wytwadrczej jako jedna z gwa-
rancji przy realizowaniu zamierzen konstruktora.

Azeby granice stosowalnosci metody ustali¢, na-
lezy w pierwszym rzedzie opanowac zasady, na
ktérych dana metoda sie opiera i z ktorych sie
wywodzi, jezeli mamy uniknaé¢ grubych nieporo-
zumien, mogacych odbi¢ sie przede wszystkim na
sprawnosci dziatania naszego- warsztatu. Celem
artykutu jest wytozenie zasadniczych podstaw
proby twardosci oraz aparatéw stuzacych do jej
wykonywania oraz ustalenie zakresu jej stosowal-
nosci w roznych warunkach praktyki warsztato-
wej.

Wedtug definicji Hertza (1882 r.) twardosS¢ ro-
wna sie cisnieniu, ktore musi panowa¢ w Srodku
kulistej powierzchni, azeby w danym punkcie cia-
ta badanego naprezenia osiggaty granice sprezy-
stosci. Cisnienie w $rodku réwna sie /2 wartosci
cisnienia $redniego pm, ktére otrzymuje sie, dzie-
lac nacisk przez powierzchnie odcisku. Jezeli
minimalne niezbedne cisnienie wynosi pm wtedy

twardos¢ wedtug Hertza réwna sie 3/2 Pm.

. _ 4P
Mamy: pn =

kich elementarnych cisnien, dziatajacych w obre-
bie odcisku, d — $rednicg odcisku. Wychodzimy
od zjawiska $ciskania 2-ch kul o promieniach

gdzie P jest sumg wszyst-

Pi i p2 sita P, to_az do granicy sprezystosci sto-
suje sie nastepumcy wzor:

JdV 3 1 —p2 L .

[2/—2- Ep JL +P wzglednie, gdy
Pi P2

oznaczymy przez C :T\Z E yis x.

7 - _ I—'LYT/S

Jezeli pt=p (kulaj, a pd =00 (ptaszczyzna),

wtedy pm = C

W powyzszych wzorach znaczenie symboli jest
nastepujace: spotczynn-ik Poissonna /z. rowna sie
stosunkowi wzglednego skrocenia do wzglednego
wydtuzenia przy rozcigganiu (0,2 —i 0,5); E —
modut sprezystosci wedtug prawa Hookea.

W interpretacji geometrycznej, stanowigcej
pewne uproszczenie wyzej przedstawionych za-
leznosci, state fizyczne zastepujemy spoiczynni-
kami empirycznymi, uwzgledniajacymi witasnosci
sprezyste materiatu. Wedtug Meyera (1908) ob-
cigzenie P jest zalezne od srednicy odcisku d,
a mianowicie P —a. d gdzie a i n sg state ma-
teriatu badanego. Jezeli wartos¢ P wstawimy do
réwnania na pm to otrzymujemy:

pm = 4 ad"-2
a wiec tylko dla wypadku skrajnego-, gdyby
n=2, twardo$¢ nie zalezatlaby od obcigzenia,
co jednak nigdy nie zachodzi, gdyz stale stwier-
dzi¢c mozna n > 2.

Praktyczne zastosowanie ma tylko proba Bri-
nella, w ktorej liczba twardosci %est juz catko-
witym sprowadzeniem wiasnosci fizycznych ma-
teriatu do stosunkdéw geometrycznych, zachodza-
cych w obrebie czaszy kulistej w forme wzoru:

" F —acp-1p- — d-)

Dzigki temu, z chwilg wprowadzenia -tego wzo-
ru do zagadnlen praktycznych, wymaga on dal-
szych ograniczen zastosowania, gdyz jeszcze wie-
cej odchyla sie on od whasnosci sprezystych roz-
nych materiatow, zachodzacych w praktyce.

Podawanie twardosci w formie wzoru Brinella

jest wiec ogromnym uproszczeniem, ktore

jednak Kkryje w so-bie niebezpieczenstwo dla nie-
wtajemniczonych w zachodzace tu zaleznosci.
Sita P zalezy od stosunku srednicy odcisku do
Srednicy kulki, ktory moze by¢ uwazany za cha-
rakterystyke ksztattu czaszy kulistej. W ten spo-
sob mamy jednoznacznie zdefiniowany zakres
stosowania proby -twardosci wedtug metody Bri-
nella. Ponadto- liczby twardosci sg porownywalne
tylko wtedy, gdy jednocze$nie zachodzi podo-
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bienstwo geometryczne ksztattu odcisku, a zatem,
gdy w obu wypadkach poréwnywanych zaistniejg
te same warunki w reakcji materiatu przeciwko
obcigzeniom odksztatcajgcym.

Przy zatozeniu podobnego ksztattu czaszy kuli-
stej wolno nam poréwna¢ otrzymane liczby twar-
dosci dla réznych materiatdbw i na tym zasadza
sie drugi wniosek dla praktyki: potrzeby wpro-
wadzenia réznych warunkéw proby twardosci dla
roznych materiatow w tym celu, azeby wypeié
warunek podobienstwa ksztattu. Stale, mosigdze,
brazy i lekkie stopy wymagajg kazde z nich in-
nej dyscypliny pomiarowej, ujetej stosunkiem

-pp2, gdzie D. jest $rednicg kulki. Stosunek ten

jest zatem ostatecznym ograniczeniem wprowa-
dzonym dla réznych materiatdbw w celu umozli-
wienia poréwnywania liczb twardosci.

Postaramy sie potem na kilku przyktadach zilu-
strowa¢ doniostos¢ tych zasad (wystepujacych
zresztg w tej samej co powyzej, lub nieco zmie-
nionej formie) dla dziatalnosci warsztatowej
i sprawnos$ci poszczegblnych organdéw warsztatu.
Jest to wazne szczegOlnie w tych wytwdrniach,
w ktérych konstruktor czesto korzysta ze spo-
strzezen warsztatowych w tej dziedzinie. Nie-
jednokrotnie mieliSmy moznos¢ przekona¢ sie
0 niedostatecznym wykwalifikowaniu personelu
warsztatowego, gdy ten ostatni informowat czton-
ka biura konstrukcyjnego o wytrzymatosci ma-
teriatu, obliczajac jg z twardoSci warstwy cemen-
towej wprost z tabel przeliczeniowych.

Nalezy podkresli¢, ze iloS¢ tabel przeliczenio-
wych, wydawanych przez rdzne firmy jest teraz
tak obfita, a potrzeba wyposazenia personelu
w zmyst krytyczny jest tak palgca, ze nikt wczu-
wajacy sie w sytuacje nie watpi 0 waznosci odda-
nia kierownictwa nad kontrolg twardosci jednost-
kom wykwalifikowanym. Nie wystarczy bowiem
dostarczenie tabel, lecz zadaniem kierownictwa
bedzie potozenie linii granicznej, gdzie i jakie
przeliczenie bedzie na wiasciwym miejscu.

Nie mamy watpliwosci, Ze szczegdlny nacisk mu-
si by¢ potozony na twardo$¢ powierzchni cemen-
towanych. Rozpatrzmy z kolei, jakg role kierow-
nictwo miatoby do' spetnienia w tej dziedzinie.
O ile konstruktor nie jest w zbyt Scistym kontak-
cie z warsztatowcem, a szczegdlnie, gdy ten ostat-
ni nie posiada dostatecznegoi krytycyzmu, zbyt
pochopnie umiesci na rysunku warsztatowym pew-
nej czesci cementowanej ,,Rc=62". Jednak z dru-
giej strony wiemy, Ze twardo$¢ Rockwella nie jest
zadng stalg wartoscig, ze natomiast jest funkcja
gtebokosci warstwy cementacyjnej. Innych stow
uzywajac powiemy, Ze jednostki Rockwella moga
byC uzyte od pewnej giebokosci granicznej ce-
mentacji wzwyz. Zrodio tego tkwi po 1-sze: w cha-
rakterze samej warstwy cementowaneﬂ', w ktorej
strefy, cementytowa, perlityczna wzglednie pod-
eutektoidalna ksztattujg sie wedtug okreslonych
regut i kazda z nich ma, ze tak powiemy przyro-
dzong twardos¢; po 2-gie: Ze kazda proba twar-
dosci potgczona jest z odksztatceniem strefy sa-
siadujacej z powierzchnig materiatu, ze zatem
w odksztatceniu biorg udziat warstwy i giebiej
potozone, i ze wreszcie liczy¢ sie musimy z prze-
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biciem najtwardszej powtoki przez przyrzad, jesli
nie ma ona dostatecznej grubosci. Nastawienie
aparatu na state warunki moze mscic¢ sie na ogol-
nej ocenie kontroli warsztatowej.

Sposrod przyrzadow pomiarowych prawo oby-
watelstwa na warsztacie zdobyty sobie r6zne apa-
raty, co zalezne jest od warunkéw lokalnych.
Przy tym stale musimy mie¢ na uwadze prze-
znaczenie i granice stosowalnosci danego przy-
rzadu. Stosujac rézne przyrzady w obrebie tego
samego warsztatu bedziemy zniewoleni do zdania
sobie sprawy z wzajemnych zaleznosci jednostek
(liczb) twardosci, uzyskiwanych réznymi apara-
tami. Liczby podawane przez firmy majg zwykle
charakter orientacyjny i katalogowy, nic przeto
dziwnego, ze za ustawieniem przyrzadu w war-
sztacie, czy w laboratorium podazy przekoatrolo-
wanie tych liczb i poréwnanie ich z innymi na-
szymi przyrzadami. Nalezy to zawsze uczyni¢
w imie doktadnosci i w celu unikniecia niespodzia-
nek, gdy odnosny przyrzad wejdzie juz w staty
ruch warsztatowy. Przekonujemy sie bowiem
wkrotce, ze tabela ktorejSmy na poczatku zawie-
rzyli wymaga powaznych poprawek.

Przekontrolowanie liczb twardosci nalezy prze-
prowadzi¢ na materiatach jednorodnych pod
wzgledem sktadu chemicznego (likwacje) i obréb-
ki cieplnej.

W catym zbiorze aparatow daje si¢ przepro-
wadzi¢ podziat na dwie kategorie; sg to: aparaty
0 charakterze laboratoryjnym i ruchowym. Po-
dziat ten jest zupetnie dowolny, lecz oparty na
danych praktycznych. Umys$Inie pomijamy tutaj
klasyfikacje wedtug nazw firm, a zatrzymamy sie
na istotnych cechach aparatbw w tym cellu, aby
nie zaprzata¢ uwagi matoznaczagcymi szczegdtami
i nie umniejsza¢ charakteru dydaktycznego niniej-
szego artykutu. Wspomnie¢ wypada o prébach,
jakie byty czynione w kierunku uniezaleznienia sie
w prébie Brinella od wptywu ksztattu odcisku na
wynik préby. Miedzy innymi wylkonat je Lud-
wik, ktory zastgpit kulke stozkiem o kacie wierz-
chotkowym 90°. Jeszcze dalej w tym kierunku
poszia firma Vickers, stosujgc w swych aparatach
ostrosluP prosty oi kacie wierzchotkowym miedzy
przeciwlegtymi  $cianami 136° (wzglednie 140°
Jak u Firtha), uniezalezniajgc dokfadnos¢ otrzyma-
nej liczby twardosci od obcigzenia i od rodzaju ma-
teriatu, wskutek czego: caty pomiar sprowadza
sie tylko do przekatni odcisku.

Bezsprzecznie nad wszystkimi aparatami géruja
te, ktore zaopatrzone sg w przyrzady czujnikowe,
przy czym pomiar ogromnie sie upraszcza i mozna
powiedzie¢, staje sie automatyczny. Pierwszenst-
wo ze wzgledu na potrzeby warsztatu nalezy sie
w tej klasie przyrzadowi ,,Rockwella” i jego od-
mianie durometrowej ,Alfa", ktdre sg aparatami
nawskro$ warsztatowymi, uzywanymi do kontroli
twardosci czeSci cementowanych. Aparat Rock-
wella nazwa¢ by mozna rdéznicowym w prze-
ciwstawieniu do durometru, gdyz liczba twardo-
éci Rc jest funkcjg réznicy glebokosci odcisku
i pewnej statej wartosci, wskutek czego obie Skale
Rockwella i durometru ,,Alfa" biegng sobie nieja-
ko naprzeciwko, i w durometrze liczby twardosci
na skali czujnika zmniejszajg sie w kierunku twar-
dosci wiekszej i naodwrot.
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O ile ,,Rockwell" przoduje na warsztacie, to
w laboratorium panuje niepodzielnie |, Viclkers".
Poza tym jest on przyrzagdem uniwersalnym na-
dajacym sie nawet do badan precyzyjnych — nau-
kowych, zakres jego zastosowania jest nieograni-
czony. Niezaleznos¢ jego wskazan od licznych
czynnikéw, odgrywajacych role przy wskazaniach
innych skomplikowanych przyrzadéw wysuwa go
ga,c_zo’fo zagadnien zwigzanych z pomiarami twar-

0Sci.

Z ogolnego punktu widzenia liczba twardosci
znaj duje swa petng wymowe w trzech dziedzinach
zycia warsztatu wytworczego, a mianowicie: w od-
biorze potfabrykatéw, w 'kontroli warsztatowej
i w ekspertyzie metalograficznej. Podczas, gdy te-
renem pierwszej z nich jest odbior zewnetrzny,
a drugiej — oddziat warsztatowy (w szczegolnosci
jego dziat obrébki termicznej), to ekspertyza
w catosci nalezy do laboratorium fabrycznego.
W tym ostatnim schodzg sie jednak ponadto drogi,
ktorymi kroczag pierwsze dwa wymienione i jest
ono' niejako. ich nadbudowg. Ostatnig uwage za-
raz udowodnimy w dalszym ciggu.

Dotychczas czesto jeszcze mozna widzie€ przy-
ktady zestawiania ekspertyzy jej wiasnemu lo-
sowi, a odnosne kota uwazajg, ze sprawa materia-
towa w warsztacie 0 masowym wytwarzaniu nie
potrzebuje zorganizowanej dziatalnosci. Skutek
tego jest tgki, ze poszczegolne zagadnienia w kaz-
dym oddziale fabryki sg interpretowane na naj-
rozmaitsze sposoby, stwarzajgc w ten sposob
chaos, z ktoérego nieraz trudno jest znalez¢ wia-
Sciwg droge wyjscia. Przykiad najlepiej zilu-
struje nasza mysl. Przemyst samochodowy zuzy-
wa caly szereg rdéznych materiatbw o najrézno-
rodniejszych WiasnosSciach; zdawaloby sie, ze wo-
bec tej roznorodno$ci tembardziej postaramy sie
znalez¢ jaki$ wspolny jezyk, ktéry bytby dla
wszystkich zrozumiaty, a w kazdym razie ulat-
wiatby prace przy wydawaniu opinii o danej cze-
§ci konstrukcyjne;j.

Przytoczymy schemat ekspertyzy metaloznaw-
czej w wypadku stwierdzenia, ze dana cze$¢ po
obrébce termicznej przez cementacje naweglajaca
jest miekka na powierzchni pracujacej. Organ
przeznaczony do zaopiniowania przyczyn uswia-
damia sobie najpierw wszystkie mozliwe czynniki,
ktére wchodzg w sktad procesu cementacji. Pier-
wotnie materiat byt przyjety drogg normalnego
odbioru i wykazat dobre wiasnosci. Po wykonaniu
partii z tego materiatu okazuje si¢ ona niezdatna
do wuzytku wskutek wystepowania ,,miekkich
plam"”. Jak postgpi¢ nalezy i czy pozwoli¢ na do-
wolng interpretacje kazdego z czynnikéw pro-
dukcyjnych, ktérych zdania zwykle r6znig si¢ mie-
dzy s6bg biegunowo? — Odpowiedz na to da nham
rozpatrzenie ponizszego schematu. Czynniki, po-
wodujace niedostateczng twardo$¢ po cementacji
wzglednie wystepowania ,,miekkich plam™ sg na-
stepujace:

1) zty proszek cementacyjny,

2) warunki fizyczne cementacji (temperatura,
czas, utozenie czeSci w skrzynce cementacyj-
nej, niedostateczne czyszczenie z tluszczu
przed oddaniem do cementacji),
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3) wady hartowania (tworzenie sie pecherzy pa-
ry woidnej, niedostateczna temperatura harto-
wania, niedostateczna szybko$¢ chtodzenia),

4) nieprzydatno$¢ materiatu do cementacji- (tu-
taj muszag byC¢ rozpatrzone warunki i wyniki
proby Ehna, ktérg w tym wypadku nalezy
uwaza¢ za prébe technologiczna, w dalszej
fazie oznaczenie zanieczyszczenn zwyktych w
postaci likwatow pochodzenia hutniczego,
wreszcie zawartos¢ tlenu. Te ostatnie dane
pozwolg nam glebiej wnikna¢ w zagadnienie
I jednoznacznie ustali¢ ewentualne przyczyny
zlego rezultatu zabiegu warsztatowego).
Laboratorium musi z catego- zbioru mozliwych

czynnikow przez kolejne eliminowanie poszczegol-
nych z nich dojs¢ ostatecznie do ostatniego, kto-
rego nie dato sie oznaczy¢ droga badan bezposred-
nich, a wiec n-aprzyktad w omawianym przykia-
dzie: zanieczyszczenie tluszczem partili przed
zatadowaniem do skrzynki cementacyjnej.

Jezeli raz zaszta potrzeba istnienia takiego bez-
stronnego opiniodawczego organu, ktéry jednoczy
w sobie mozliwe Srodki ekspertyzy metalograficz-
nej i w ktérym zbiegajg sie drogi odnosnych dzia-
tow, bioracych czynny ud-ziat w produkcji, to
tym bardziej pomiar twardosci, jako- jeden z pod-
stawowych narzedzi ekspertyzy 1 kontroli musi le-
zy¢ w kompetencji laboratorium. Jako synteze
poczynionych powyzej spostrzezen wypowiemy:
ze aparaty i przyrzady metalograficzne, kt6rymi
postuguje sie warsztat winny by¢ dozorowane
przez laboratorium fabryczne, jako jedyny kom-
petentny organ w uzgadnianiu i w zogniskowaniu
subiektywnych pogladéw bezposrednich organdw
wytworczych.

Rys. 1. Siatka cementytowa w warstwie nawaglonej stali

chromo-niklowej cementowanej w niewtasciwej tempera-

turze powodujaca nieznaczne obnizenie twardosci po-
wierzchniowej (trawiono pikrynjanem sodowym).

W nawigzaniu do- jednej z uwag wypowiedzia-
nych we wstepie niniejszego- artykutu z punktu
widzenia oceny materiatu stalowego nalezil od-
rézni¢ jego wiasnosci technologiczne, od wiasno-
§ci wytrzymatosciowych, i na tym odcinku rola
laboratorium zostaje uwypuklona.

Opinia, gdzie i jaki gatunek stali powinien by¢
zastosowany ze wzgledu tak na wymagania kon-
strukcyjne, a wiec wytrzymatosciowe, jak i ze
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wzgledu na mozliwosci fabrykacyjne odnosnej
jednostki przetworczej potfabrykatu wraz w wa-
runkami obrébkowymi warsztatu (wihasnosci tech-
nologiczne) tworzg kompleks, ktérego jednoznacz-
ne rozwigzanie bez uciekania sie do nowoczesnych
metod kontroli metaloznawczej jest niemozliwe.

Uporzadkowanie spraw materiatowych na tere-
nie mtodej wytworni o nieustalonych jeszcze nor-
mach wytwarzania wyobrazamy sobie nastepu-

co:

Jlf)jz ustalenie warunkéw technicznych materiato-
wych ze wzgledu na wymagania konstrukcyjne
danej czesci (Biuro studiow),

2) okreslenie gatunku tworzywa odpowiadajgcego
wymaganiom wytrzymatosciowym ustalonym
w punkcie 1-szym,

3) uzgodnienie wzglednie przystosowanie cykli
operacyjnych obrobki wzgledem wymagan usta-
lonych w punkcie 1-ym i 2-im.

To jest schemat dziatalnosci w wypadku przy-
stepowania do nowej produkcji, przy czym, jak
widaé szczegblng role laboratoryjng ma do spet-
nienia w ostatnich dwoch punktach schematu,
€zego juz nie potrzebujemy powtdrnie uzasadniac.

W skfad zespotdw podwozia, silnika, czy nad-
wozia wchodzi ogromna ilo$¢ réznych czesci, ze
scharakteryzowanie ich wymagatoby specjalnego
opisu. Obchodzi nas w tym wypadku tylko stan
poHfabrykatu, czy czesci gotowej ze wzgledu na
rodzaj obrobki termicznej i stan ich czystosci,
a wiec wilasno$¢ zwigzana z ,,narodzeniem me-
talu”. Kazda z tych czeSci wykonywa inng pra-
ce i narazona jest na przenoszenie réznych ob-
cigzen, nic przeto dziwnego, ze kazda wymaga
innego traktowania.

Rownomierno$¢ materiatdbw winna by¢ brana
pod uwage ze wzgledu na fatwos$¢ operowania
ustalonymi cyklami obrdbki. W przeciwnym ra-
zie powstanie brakéw jest na porzadku dzien-
nym i bytoby potgczone z ogromnymi stratami
materialnymi, gdyby nie mozno$¢ w poszczegdl-
nym wypadku poprawienia, wzglednie zmienienia
cyklu operacyjnego. Braki rozpatrywane z tego
stanowiska moga by¢ roznego rodzaju, jednak to
znébw wymagatoby wkroczenia laboratorium, jako
organu opiniujgcego. Ksztalt czesci konstrukcyj-
nej odgrywa roéwniez wazng role i zwigzana z nig
warto$¢ naprezen wewnetrznych w ostatecznym
wyrobie. Naprezenia, szczeg6lnie w czeSciach
drobnych o ksztatcie skomplikowanym, wzglednie
nawet duzych obiektow, lecz o stosunkowo ma-
tym przekroju poprzecznym do ich dtugosci (wat-
ki, osie) sg bardzo niebezpieczne. Szczegllnie te
czesci sg czute na powstanie naprezen, tym bar-
dziej, gdy przed zastosowaniem ostatecznej obréb-
ki materiat juz miat naprezenie nabyte drogg pier-
wotnej obrobki w kuzniach, odlewniach, czy wal-
cowniach. Stan cbrobki termicznej potfabrykatu
wybija sie tu na pierwsze miejsce. Zwykle czesci
te wymagajg jeszcze prostowania przed zatoze-
niem na maszyne, co zwieksza pierwotne napre-
zenia, obrobka termiczna ostateczna (cementowa-
nie, czy hartowanie, albo oba te zabiegi razem)
wraz z powstajacg za nim koniecznoscig powtor-
nego prostowania dodaje im bodzZca. Ostateczny
efekt jest zgdry przesadzony. Pekniecia w czasie
obrdbki, czy w czasie pracy danej czesci sg ni-
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czym innym, jak tylko prostym nastepstwem nie-
racjonalnego ujecia pierwotnych warunkow tech-
nicznych pétfabrykatu. Dziedzina naprezen we-
wnetrznych w dzisiejszym stanie wiedzy jest juz
zupetnie opanowana, umiemy okresla¢ bezwzgled-
ng ich warto$¢ i ich roztozenie, wzglednie sku-
pienie na przekroju badanego obiektu.

Proby technologiczne w ocenie materiatbw kon-
strukcyjnych tylko w pewnych nielicznych wy-
padkach dajg pojecie o tym, jak zachowujg sie
one w pracy odnosnego zespotu. Czesci podlega-
jace cyklicznym naprezeniom w czasie pracy po-
winny by¢ badane przez préby technologiczne,
lecz w ujeciu nowoczesnym, przez co rozumiemy
prébe na zmeczenie. Oznaczenie potozenia gra-
nicy zmeczenia w warunkach podobnych do tych,
jakie materiat napotka po wmontowaniu go w ze-
spot konstrukcyjny powinno by¢ wykonywane
systematycznie a szczeg6lnie przy przechodzeniu
z jednego materiatu na drugi.

Zatgczony wykres (rysunek 2-gi) przedstawia
wyniki otrzymane przy pomocy aparatu Vickersa
na czesciach reklamowanych z powodu niskiej
twardosci powierzchniowe], ktéra oddziat rekla-
mujacy stwierdzit po ostatecznej obrobce. Odnosne
badania ujawnity wprawdzie btad obrdbki ter-
micznej, polegajacy na niewfasciwym potrakto-
waniu watkéw I-go i 2-go (stal chromo-nikiowa),
cementowanych w identycznych warunkach z wal-
kiem ,,0" (stal weglista) i to znalazto swdj wyraz
w rozbieznosci krzywych ,,0" i ,, 1—2" (lewa czes¢
wykresu). Jednakowoz réwnoczesnie stwierdzono,
ze daleko silniejszy wptyw wywarto wadliwe
szlifowanie, co zndéw uwydatnito sie w silnym po-
chyleniu krzywych twardosci po zeszlifowaniu
z watkow warstwy grubosci 0,15 mm (prawa czes¢



wykresu). Ponadto widoczny jest wptyw grubo-
$ci zdejmowanego wiodra: w wypadku watka N. 1.
— zdjeto 1 widr, w watku N. 2 zdjeto 4 wiory;
w obu watkach ostatecznie zdjeta warstwa wyno-
sita 0,15 mm (150 /z). Przed szlifowaniem (lewa
cze$¢ wykresu) twardo$¢ obu watkéw byta jedna-
kowa (przekontrOlowano ja do gtebokosci 0,13
mm, it zn. 130 /z).

Przesuniecie obu czesci wykresu odwzorowuje
rzeczywisty stosunek potozen wzajemnych punk-
tow pomiarowych w kierunku osi odcietych (w gtgb
rdzenia watkow), tak, ze catkowita grubos¢ wcho-
dzaca w gre w tym doswiadczeniu wynosi blisko
0,3 mm. Rzedna zerowa odpowiada powierzchni
watkdéw przed szlifowaniem, natomiast rzedna
oznaczona ,,150" powierzchnie tychze watkow po
szlifowaniu. Wzajemne potozenie krzywych cze-
Sci lewej i prawe] wykresu pozwala nam na wy-
robienie sobie sagdu o wptywie wadliwie przepro-
wadzonego szlifowania. Jak widzimy przypusz-
czalny zasieg tego wptywu wynosi ca. 0,21 mm
wgtgb dla watkéw szlifowanych  (wzglednie
0,36 mm dla watkéw cementowanych surowych).
Wplyw wadliwie przeprowadzonej cementacji wy-
razit sie zatem w spadku twardosci o ca 75 jed-
nostek Vickersa, podczas gdy wptyw szlifowania
0 przeszto 150 jednostek Vickersa.

WspomnielisSmy juz o koniecznosci powigzania
cykli Obrébkowych z wymaganiami konstrukcyj-
nymi i wkasnosciami tworzywa. Przyjecie wiasci-
wej postawy wzgledem tych wiasnosci jest pier-
wszorzednej wagi. Operujemy zdawna juz utar-
tymi pojeciami w zakresie tak wytrzymatosci two-
rzyw jak i metaloznawstwa, jednak nie umiemy
z nich korzysta¢. Znalez¢ im wiasciwe miejsce,
nadac¢ im swoiste znaczenie w kazdym poszczegol-
nym zagadnieniu, wytaniajgcym sie w wytwarza-
niu masowym jest pierwszym wskazaniem przy
uzgadnianiu wszelkich wymagan danego zespotu
konstrukcyjnego. Stosowanie tych wiasnosci nie
moze by¢ dorywcze i chcielibySmy przestrzec
przed zbyt obiecujgcymi rezultatami, gdyz wszel-
ka zmiana w zakresie materiatu konstrukcyjnego
winna by¢ uprzednio dokfadnie zbadana i poparta
odpowiednim doswiadczeniem laboratoryjnym lub
warsztatowym a w szczegdlnym wypadku, monta-
lazowym, Whnioski, wydajace sie w pierwszej
fazie zupetnie proste i naturalne, jako wynika-
jace z pewnych przestanek podstawowych mogg
nieznalez¢ swego potwierdzenia po wprowadzeniu
zmian w zycie. Zrddto tego tkwi, jak to juz nie-
raz mieliSmy okazje podkres$li¢, po 1-sze: w nie-
uwzglednieniu wszystkich czynnikdéw wchodzacych
w gre przed uskutecznieniem zmiany, a wiec
w nieznajomosci materiatu i po 2-gie: w braku
przekontrolowania wnioskéw, ktére napozér wy-
daty sie by¢ stusznymi.

Jaki moze by¢ zwigzek r6znorodnych wiasnosci
tworzywa z wymaganiami konstruktora? Z tym
pytaniem spotka¢ sie moga w pierwszym rzedzie
ludzie, bezposrednio zainteresowani wykonaniem
produkciji.

W warunkach warsztatowych przyjeto oceniaé
wytrzymato$¢ na podstawie liczby twardosci, po-
stugujac sie odpowiednim wspdtczynnikiem. Ale,
— czy wytrzymatos¢ jest ostatecznym Kkryterium
w ocenie materiatu? — Jednym z licznych na to
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przyktadow jest wielokrotnie stwierdzone t. zw.
»wycigganie sie" Srulb w czasie montazu. Zwykle
probujemy zwali¢ wine tego na niedostateczng
wytrzymatos¢ materiatu. Jednak przeprowadzona
proba twardosci wykazuje naprzekor wytrzyma-
tos¢ wystarczajacg i przepisowa. Widocznie po-
minieto przy ocenie zjawiska inng ciekawszg dla
danego wypadku wtasno$¢ materiatu. Wydaje sie
nig by¢ granica plastycznosci. Jezeli zastosowa-
nym na sruby tworzywem bywa stal chromo-ni-
klowa o zawartosci 3% Ni, to rozumowanie nasze
najprawdopodobniej bedzie miato nastepujacy
przebieg: Majac na uwadze fakt zwiekszania cig-
gliwoscl stali przez nikiel i przestudiowawszy
podstawowy wykres rozrywania stali na maszy-
nie Amstera wnikamy w pojecie ciggliwoséi. Sko-
jarzenie wydtuzenia procentowego i ciggliwosoi
z jednej, a potozenia granicy plastycznosci z dru-
giej strony pozwala nam na zbudowanie logicznej
konstrukcji, ze chcac zapobiec ,,wycigganiu sie”
sruby, nalezy podniesC granice plastycznosci, a
wiec zmniejszyC ciagliwos¢, a zatem i wydtuzenie
przez zmniejszenie zawartosci niklu (poréwnac
rys. 3). Przed tego rodzaju wnioskami chcieli-

bySmy przestrzec, gdyz, abstrahujac nawet od
ewentualnych strat w formie kosztow naktadowych
zwigzanych ze zmianami, wprowadzajg one do
zaktadu zamet materiatowy i dezorientacje, oraz
moga by¢é powodem rozczarowania. Przypuszcze-
nia oparte na podobnym rozumowaniu musza by¢
w warunkach warsztatowych poparte doswiadcze-
niem, jedynie pozwalajgcym na opanowanie kom-
pleksu czynnikéw. Opieranie sie wyfgcznie na
przestankach logicznych, jak to w powyzszym
przyktadzie opisano moze by¢ zawsze potgczone
z grubym bledem, gdyz nie pozwala uchwyci¢
wptywu kilku czynnikdéw réwnoczesnie.

Z kryterium wytrzymatosci w jego najprostszej
postaci spotka¢ sie mozemy nader rzadko” a szcze-
golnie w zespotach samochodowych. Nie spotka-
liSmy sie z takim wypadkiem, zeby wnikniecie
w uklad sit, dzialajagcych na pewien element
W czasie jego pracy, czy tez ze wzgledu na plany
operacyjne zezwalatlo na zastosowanie prostego
wzoru na wytrzymato$¢ materiatu.

Ciekawy przyktad, ktory wydaje si¢ nam w spo-
sob dostateczny usprawiedliwia¢ konieczno$¢ re-
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wizji materialtdw na czesci samochodowe stanowi
caly szereg réznego rodzaju dzwigni (ramiona
dzwigni kierownicy, dzwignia pedatu, hamulca
noznego i wiele innych) podlegajacych t. zw.
»Kkrempowaniu™ (wyginaniu) w warunkach zimnej
obrébki. Sadzimy ze tu raczej pojecie granicy pla-
stycznoSci znalaztoby swoj petny wyraz. Jednak
rownolegle z tym r?owinny i5¢ badania mikro-
skopowe, w ktorych znajdujemy potwierdzenie
a nawet uzasadnienie, ze nasze przypuszczenia
odpowiadajg prawdzie. Wzajemne roztozenie
sktadnikoéw strukturalnych w danym elemencie
konstrukcyjnym, wzglednie na jego przekroju nie-
raz bywa jedynym drogowskazem, w jakim Kie-
runku majg is¢ zmiany, wzglednie poprawienie
tych tak waznych wiasnosci wytrzymatosciowych
z uwagi na oba momenty: moment konstrukcyjny
i moment warsztatowo-operacyjny.

Uwazamy, ze potozenie granicy sprezystosci od-
grywa pierwszorzedng role w roznych zespotach
0 pasowaniu wttaczanym, wzglednie doktadnym
(oprawy tozysk rolkowych wraz z tozyskami,
wience zebate starteru na kole zamachowym sil-
nika i wiele inanh). Zagadnienie to jest tylko
f’(ednﬁm z licznych przyktadow ilustrujacych w_ja-

im Kierunku nalezy iS¢ z rewizjg obrobki termicz-
nej i rodzajem stosowanej stali. Czy zastosowac
pojedyncze hartowanie, czy podwojne (rdzenia
| warstwy cementacyjnej) z uwzglednieniem wza-
jemnego  oddziatywania wiasnosci rdzeniowych
I warstwy utwardzonej, wyposrodkowanie najbar-
dziej odpowiedniego skfadu chemicznego stali
w kazdym pojedynczym wypadku (co zalezy od
konstrukcji) ze wzgledu na wymagania obrobki
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stwarza wdzieczne pole dziatania dla metalurga,
oczywiscie dostatecznie wyposazonego W zasob
wiadomosci teoretycznych, azeby podotaé tym tak
réznym i wszechstronnym zadaniom w ramach
warsztatu.
I Na zakonczenie niech wolno nam bedzie pod-
kresli¢, ze nawet w razie juz ustalonych norm wy-
twarzania nic nie zwalnia nas na przysztos¢ od
obowigzku $ledzenia wynikéw produkcji na' polu
materiatowym, a to wigze sie z potrzeba ciagtego
ulepszania wyrobu z jednej strony, z drugiej na-
tomiast z potrzeba statej ingerencji metalurga,
dzieki indywidualnym, nie dajagcym sie uniknac
btedom poszczegolnych czynnikow produkcji.
ZobaczylisSmy zatem, ze mozna, wychodzac od
pojecia twardosci i roli: jej w warsztacie, dojs¢
wreszcie do splotu zagadnien, powigzanych ze so-
ba jeidng myslg przewodnia, — zobaczylismy, ze
twardo$C zakresla granice metodom, ktorymi ma-
my sie postugiwac przy dociekaniu przyczyn i roz-
wigzywaniu probleméw materiatowych, a zweza-
gc ich zakres jednocze$nie skraca nam droge,
torg musimy przeby¢, wyswietlajgc sprawy bar-
dzo ktopotliwe i trudne. Potaczenie wynikow $ci-
stej teorii z wymaganiami, potrzebami, oraz spo-
strzezeniami praktyki prowadzi nas po Sciezkach
ogromnie ciekawej nieraz ekspertyzy, wytaniaja-
cej sig w trakcie zycia warsztatowego, ekspertyzy
tak dalekiej od przestarza’:ei empirii. Ponadto
doszliSmy do' wniosku, ze zaktad roszczacy sobie
Brawo do miana nowoczesnego nie moze zanied-
ywaé tak waznych spraw materiatowych, dla
ktorych problem twardosci jest zaczatkiem wcigz
nowych problemow, sktadajacych sie w sumie
na roznobarwng tkanine zycia warsztatowego.
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Nie trzeba siada¢ na brzezku...

Przedmiotem rozwazan Sadu Apelacyjnego w Warszawie
byta ostatnio sprawa niezwykle ciekawa z punktu widzenia
zarbwno prawnego, jak samochodowego, jak wreszcie ze
wzgledu na zbieg okolicznosci.

W blaskach sierpniowego storica roku (szczesliwie) ubie-
gtego na dworzec Wileriski w Warszawie wtoczyt sie pocigg
i z ciezkim sapaniem wyrzucit z siebie kiebowisko pary,
wody i ludzi. Miedzy tg ostatnig kategorig balastu kolejo-
wego toczyta sie tez (na wiasnych nogach) pani Kunegunda
Pieczunajtis z Rudzimyszek.

Tu spyta niejeden Czytelnik: co to za jedna, ta jaka$
pani Pieczunajtis z Rudzimyszek?

Ludzie, jak wam nie wstyd? Nie wiedzie¢, kim jest Ku-
negunda Pieczunajtis z zascignka Rudzimyszki! Taz wie
0 tym cala parafia rudzimyska, a w Warszawie nie wie-
dzg?! Uh, te warszawiuki, jakiez ony niewiedzace! A naj-
gorszy chyba ze wszystkich to ten szofer takséwki (,,Antoni
Wegielski jestem, a zwyczajnie Antek Wegielszczak™).
Spojrzat na osobe kpigco — drwigco, tak — wiecie po war-
szawsku i wycedzit do licznika: — a to ci mebel... Pyskowat
andrus, bo to nie byt zaden mebel, tylko ciocia, kochana cio-
cia, przybywajgca we wiasnej osobie na chrzciny siostrzenca
do Warszawy! A siostrzan, cho¢ on taki maluczki, a juz
,,0s0ba": jego tatko w izbie skarbowej za wozZnego! Wszyst-
ko tam przez jego rece przechodzi. Chocéby ty miat sprawe
urzedowa, nie wiedzie¢ jak wazng, a jemu sia nie opowiesz,
no i nie przymoéwisz, la nie spodobasz — tak i nic nie pora-
dzisz — cho¢ ty siadiszy ptacz...

I rzekta ciocia Kunegunda do Antosia Wegielszczaka:

— A pojedz ty, serdenko, na ulica,... czekej, czekej, jak-
ze ona sia nazywa, jakze ona sia nazywa? zahaczytam, no!
a bodej dia wotki zajeli! jakze ona sia nazywa? musi na
niej Zydzi mieszkajg, bo po zydowsku sia nazywa.

— Po zydowsku?... Zamenhofa? —

— Nni...

— Traugutta? —

— Takoz nie...

— Marynstat? —

— Co$ nie tak.

— To juz nie wiem! A moze pani masz jeteres tak
troche dalej, do Kaczego Dotu, nie do Warszawy? —

— A coze ty cztecze durng ze mnie stroisz? Gdziez ja
tu mam torba moja? czekej, czekej, tu gdzie$ list mam z ich
adresem... No, widzisz, kochanienki, ja zaraz moéwita, ze ta
ulica po zydowsku sia nazywa: Jeruzalemska Aleja.

— No to znakiem tego jedziem, czy nie jedziem?!

—- Czekejze, czekej, milenki, coz ja tu poczne, nieboga!
Przywiozta ja trocha wedlin, zeby nie moéwili, ze ciotka
z gotemi rekami przyjechata, no tak trzebaz to wszystko
poukitadaé. Ot ta szynka peklowana (pysznosci!) takoz com-
ber i poledwiczka gotowana — poktadniem ich na tych dwaéch
przednich siadankach, a te cztery gesi (popatrz, popatrz,
jakie one ttuste, palce liza¢!) zeby sia nie uszkodzity, niech
beda na tym duzym siadaniu; a kietbasa? tak gdziez ja ja
nieboga podzieje?!

— Te kiche to mozesz pani tu do mnie da¢, to sie jom
na licznik powiesi i bedzie fest. No, a pani sama gdzie sie
podziejesz?

— Ja tu juz na tem duzem siadaniu z temi ge$mi usiade;
na brzezku jako$ tu sie pomieszcze.

— Jak se tam pani chcesz, ale jak sie tak siedzi ka-
watkiem (?), to mozna se co zbi¢... No to juz daj pani tu
te litewskie kiche i jedziem!

Anielsko cierpliwe sprezyny w siedzeniach warszawskiej
taksowki jeknety pod ciezarem litewskiej wedliniarni. Ale
gdy do wedrujacej masarni przysiadta sie ciocia Kunegun-
da — nieszczesne sprezyny oniemialy z rozpaczy. Jeden
tylko silnik — jako, ze rodzaju meskiego i sita jego sym-
bolem — wsciekle zaczat warczyc.

Po dtuzszych drgawkach, dziwnie przypominajacych cho-
robe epileptykéw, gruchot warszawski ruszyt z kopyta. Na-
wet zimne kamienie warszawskie z przejecia zamigotaty
szklanymi Zrenicami okien, nie mogac znies¢ okropnego wi-
doku i ,,padliny taksowkowej", zbiegtej z cmentarzyska
samochodowego. Nieboszczyk Mickiewicz, co to na Kra-
kowskiem stoi, skoczyt na kolumne granitowa, jak zobaczyt,

ze ten latajgcy karawan wiezie ciocie Kunegunde z jego ro-
dzinnych

pagorkoéw lesnych i tgk zielonych

szeroko nad btekitnym Niemnem rozciggnionych

ze strachu i przejecia az za serce — biedny — sie ztapat
i krzyknat tylko:

W imie Ojca, Syna, Ducha!

Zostawze nas w pokoju,

A kysz, a kysz!

Po dtuzszej, ogolno-ksztatcacej podrézy okreznej po uli-
cach Warszawy ciocia Kunegunda zajechata szcze$liwie w
ulice ,,nowg" Ogrodu Saskiego. Bylo cioci coprawda nie-
wygodnie, ale jestem ciekaw, komu bytoby wygodnie sie-
dziec... potgebkiem, w otoczeniu kilku thustych, Swiezo osku-
banych gesi, arogancko rozpychajacych sie na ,,wytwornych
poduszkach stotecznej limuzyny"!...

Jesli cioci Kunegundzie bytol tylko niewygodnie, to
z kierowcg nieszczesnego automobilu dziaty sie rzeczy za-
trwazajagce. Sploty litewskiej kietbasy, uwodzicielsko ko-
tyszac sie na liczniku i podniecajac zmysty Antka wyrafi-
nowanym zapachem czosnku, rozpality w duszy mitodzienca
piekielne zgdze. Coéz z tego, ze ,zimne, bezduszne przepi-
sy" o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicz-
nych zadajg od kierowcy skupienia catej uwagi w Kierunku
bezpieczenstwa ruchu, skoro ustawodawca, jak zwykle, nie
liczac sie z duszag ludzka, nie przewidziat nadziemskiego
czaru Kietbasy z czosnkiem. | stalo sie nieszczeScie —
oczywiscie z winy... ustawodawcy.

Ulica Kroélewska suneta wojskowa maszyna potciezaro-
wa, kierujac sie ku skrzyzowaniu Marszatkowskiej z Kro-
lewska. Posterunkowy, petnigcy stuzbe na wysepce przed
Ogrodem Saskim, widzac naraz obie idgce na siebie niemal
pod kagtem prostym maszyny, a powodujgc sie niewatpli-
we sympatiami militarystycznymi, dat pierwszenstwo prze-
jazdu maszynie wojskowej. Prawda, ze Kroélewska w sto-
sunku do ,,nowej" posiada charakter ulicy gtéwnej, prawda
i to, ze na Kroélewskiej lezg szyny tramwajowe, a jednak
Antoni Wegielski oczyma duszy ujrzat, ze ,,policjant” robi
mu na zto$¢ i to w obecnosci cioci Kunegundy oraz litew-
skiej kietbasy z czosnkiem. Jasne wiec, ze calg wine za to,
co sie za chwile stato, ponosi posterunkowy. A stato sie
niedobrze, bo pan Antoni Wegielski, nie baczac na sygnat
,,Stoj!" dat nura z wylotu Saskiego Ogrodu i nagle... szczek!
trzask! tomot! brzek!

Krzyki, wrzaski i ryki poprzedzity ztowr6zbng cisze...

Jeden epilog — karny — tej historii rozegrat sie swego
czasu przed sedzig Grabinskim w sadzie dla spraw samo-
chodowych, gdzie oskarzony kierowca bronit sie okolicznos-
cia, ze po pierwsze posterunkowy btednie dat sygnat ,,stoj!",
gdyz taksowka znajdowata sie juz na placyku przed wysep-
ka, a po drugie, ze zderzenie samo w sobie nie byto silne
i w normalnym wypadku nie spowodowatoby zadnych ujem-
nych nastepstw, gdyby nie fakt, (ktéry poszkodowana w
zeznaniu swym potwierdzita, ze pasazerka siedziata na sa-
mym brzegu siedzenia i wskutek wstrzasu, wywotanego zde-
rzeniem, padifa catym ciezarem ciata naprzéd, uderzajac
szczeka o rame drzwi (ekspertyza lekarska stwierdzita, ze
poszkodowana odniosta do$¢ powazne obrazenia, mianowicie
powiktane ztamania szczeki).

Wyrokiem sadu | instancji oskarzony uznany zostat win-
nym nieumyslinego spowodowania u poszkodowanej powaz-
nych uszkodzen ciata i na mocy art. 236 § 2 K. K. skazany
zostat na kare 2 miesiecy wieZienia. (Sad Odwotawczy, do
ktérego oskrazony zaapelowat, postanowit wykonanie kary
zawiesi¢ na okres lat trzech).

Epilog drugi — cywilny — rozegrat sie w Sadzie Okre-
gowym i Sadzie Apelacyjnym w Warszawie i doprowadzit
do rozwigzania kilku kwestyj prawnych o duzym znaczeniu
praktycznym w naszych stosunkach samochodowych.
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Oto poszkodowana w wypadku wystgpita z zadaniem
zasadzenia solidarnie od kierowcy takséwki i od jej witasci-
ciela ztotych tysigca trzystu — tytutem odszkodowania za
koszty leczenia, poniesione w zwigku z wypadkiem .

Na rozprawie przed Sadem Okregowym Swiadkowie usta-
lili: ze kierowca taksowki jechat wprost w Marszatkowska,
mimo sygnatu ,,st6j!ll, danego przez petnigcego tam stuzbe
posterunkowego i ze pierwszenstwo przejazdu stuzylo ma-
szynie wojskowej, jako jadacej ulicg gtéwna.

Ponadto zeznaniem poszkodowanej ustalone zostato, iz
siedziata ona na brzegu gtéwnego siedzenia, gdyz siedzenie
to bylo w znacznym stopniu zajete przez przewozone przez
nig paczki.

Orzeczenie lekarza-biegtego miato réwniez powazny
wptyw na wynik sprawy: lekarz-biegty stwierdzit mianowi-
cie, ze odniesione przez poszkodowang powiktania ztamania
szczeki nie bytyby nastgpity, gdyby poszkodowana siedziata
glebiej, bo w tym wypadku poduszki ochronityby ja badz
catkowicie od uszkodzen cielesnych, badZ uszkodzenia te
bytyby znacznie mniejsze (bardzo $miate orzeczenie!l).

Petnomocnik powddki popierat powddztwo w catej roz-
ciggtosci, domagajac sie zasgdzenia sumy odszkodowania
z kosztami procesowymi. W uzasadnieniu swych zadan ad-
wokat J. powotat sie na przepis art. 153 Kod. Zobowigzan,
stanowiacy, iz wiasciciele mechanicznych $srodkéw komuni-
kacji, poruszanych zapomocg sit przyrody, odpowiadajg za
szkode na osobie lub mieniu, wyrzadzong komukolwiek przez
ruch przedsiebiorstwa lub zakiadu; od tej odpowiedzialno-
$ci moga uwolni¢ sie woéwczas, gdy udowodnig, ze szkoda
powstata wytgcznie z winy poszkodowanego lub osoby trze-
ciej, za ktorej czyny nie ponosza odpowiedzialnosci, albo
wskutek sity wyzszej.

Wobec tego, ze w sprawie niniejszej wina kierowcy w
spowodowaniu samego zderzenia jest dowiedziona zaréwno
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zeznaniami $wiadkéw, jak i prawomocnym wyrokiem skazu-
jacym sadéw karnych, zadat pelnomocnik powddki zasa-
dzenia sumy 1.300 zt. zgodnie z konkluzjg pozwu.

W odpowiedzi petnomocnik pozwanego zaczat od stwier-
dzenia, ze ewentualne uznanie przez Sad winy kierowcy, co
do wywotania samego wypadku, nie przesadza jeszcze kwe-
stii odszkodowania, przynajmniej co do jego wysokosci. Bo-
wiem, skoro zgodnie z rt. 159 § 1 Kod. Zob. ,,wysokos¢ od-
szkodowania bedzie ustalona z uwzglednieniem wszelkich
zachodzacych okolicznoscill, a zgodnie z § 2 tegoz artyku-
tu — ,,jezeli poszkodowany przyczynit sie do wyrzadzenia
szkody, odszkodownie ulega odpowiedniemu zmniejszeniull,
to niewatpliwie trudno wyobrazi¢ sobie wypadek bardziej
klasyczny, gdzieby wspoétwina poszkodowanego (w kwestii
samej szkody, nie za$ w kwestii spowodowania wypadku)
byta bardziej oczywista.
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Obronca powotywat sie na opinie biegtego-lekarza, ktéry
stwierdzit, ze przebieg choroby bytby znacznie tagodniejszy,
gdyby poszkodowana siedziata gtebiej w samochodzie. Z tych
wzgledéw obronca pozwanego wnosit o zasgdzenie na rzecz
powddki jedynie drobnej kwoty, jako ekwiwalentu raczej za
cierpienia moralne, natomiast domagat sie zastosowania
art. 158 § 2 Kod. Zob. i oddalenia roszczehn w znacznej
czesci.

Petnomocnik powddki zareplikowat na to argumentem,
majacym niewatpliwie wiele stusznosci, ze o ,,przyczynieniu
sie poszkodowanego do wyrzadzenia ¥zkody' w rozumieniu
powotanego przepisu mozna méwi¢ tylko wéweczas, gdy w
okreslonej sytuacji istnieje obowigzek konkretnego zacho-
wania sie, to znaczy obowigzek czynienia wzglednie nieczy-
nienia. Np. wiasciciel psa wypuscit wprawdzie zwierze na
ulice bez kaganca, ale to nie zmienia obowigzku wszystkich
przechodniéw co do niedraznienia zwierzat (obowigzek nie-
czynienia wzglednie zaniechania). Jesli wiec ktory$ z prze-
chodniéw, podrazniwszy psa, zostanie przez niego nastepnie
pogryziony, to wprawdzie wiasciciel zwierzecia bedzie od-
powiadat cywilnie (i karnie) za wypuszczanie psa bez ka-
ganca, niemniej jednak odszkodowanie ulegnie odpowiednie-
mu zmniejszeniu.

W omawianej sprawie nie mozna moéwi¢ o ,,przyczynie-
niu sie poszkodowanego do wyrzadzenia %zkody z tej
przyczyny, ze nie istnieje zaden konkretny obowigzek usta-
wowy odnosnie takiego czy innego zachowania sie pasazeréw
pojazdu mechanicznego. Gdyby, teoretycznie biorgc, pasazer
usiadt na podiodze taksowki lub nawet na dachu pojazdu,
a kierowca milczaco to aprobowat, to nastepnie w razie ja-
kiego$ wypadku nie bedzie moégt kierowca powota¢ sie na
,.wspotwine" pasazera w wyrzadzeniu szkody, gdyz nie ma
takiego przepisu ustawy, ktéryby zabranial pasazerowi je-
cha¢ na podtodze czy na dachu pojazdu.

Z tych wzgledéw w sprawie niniejszej nie mozna moéwié
0 zastosowaniu art. 158 § 2 Kod. Zob.

Sad Okregowy zgodzit sie z wywodami petnomocnika
powddki i calg zadang kwote zasadzit. W uzasadnieniu
wyroku Sad podkreslit, ze wina kierowcy w wywotaniu wy-
padku nie ulega watpliwosci, tak wiec powddztwo co do
zasady wydaje sie by¢ bezspornym. Jesli chodzi o wysokos$¢
odszkodowania, to Sad stangt na stanowisku, ze art. 158 § 2
Kod. Zob. nie bedzie miat zastosowania, gdyz nie ma kon-
kretnego przepisu ustawy, kéryby zabraniat pasazerowi po-
jazdu mechanicznego siedzie¢ na brzegu siedzenia, czy w
jakiejkolwiek innej pozycji.

Od wyroku tego pozwany odwotat sie do Sadu Apelacyj-
nego w Warszawie, ktéry zajat stanowisko catkowicie od-
mienne od motywow, jakimi kierowat sie przy wydaniu wy-
roku Sad Okregowy. Sad Apelacyjny uznat mianowicie, ze
aczkolwiek nie ma przepisu prawnego, ktéryby nakazywat
pasazerowi pojazdu mechanicznego przybranie takiej czy
innej pozycji, to jednak z istoty pojecia ryzyka gospodar-
czego (na ktérej to zasadzie ryzyka oparty jest przepis
art. 153 K. Z.) wynika, ze kazdy winien sie tak zachowywag,
jak normalnie przyjete jest w danych okolicznosciach, tak,
aby zachowaniem swym nie powieksza¢ i tak juz wyjatko-
wej odpowiedzialnosci wihascicieli zaktadéw przemystowych
wzglednie pojazdéw mechanicznych.

Zasada art. 153 K. Z. stanowi wprawdzie, ze wiasciciele
pojazdéw mechanicznych poruszanych za pomoca sit przy-
rody, odpowiadajg za szkode na osobie lub mieniu wyrza-
dzong przez ruch pojazdéw, ale wysoko$¢ odszkodowania
ustala sie wedtug art. 158 § 2 K. K., innymi stowy, bada
sie — niezaleznie od istnienia przepiséw prawnych, ktéreby
nakazywaly pasazerom takie, czy inne zachowanie sig, —*
obiektywne dane zachowania sie pasazera, celem stwierdze-
nia, czy zachowat on sie tak, jak przyjete jest w danych
stosunkach za norme.

Z tych zatozen wychodzac, Sad uznat, ze poszkodowana
przyczynita sie do wyrzadzenia szkody i stosownie do tego
zasadzit na rzecz powddki jedynie cze$¢ zadanych przez
nig kwot.

Henryk Gotogorski, adwokat.
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NASZE KLOPOTY

Labirynty drég bez nitki
Ariadnyee

,....Odbylem ostatnio dtuzsza ture po Polsce. W wiek-
szosci miast i miasteczek, przez ktore przejezdzalem trzeba
byto krazy¢ labiryntem ulic i zautkéw, badZ szukajac wy-
lotu z miasta, badZ objezdzajac rozkopane, gtéwne ulice...

Nigdzie nie spotkatem wyraznie zaznaczonego ob-
jazdu, nigdzie tez nie umiano mnie poinformowac¢ jasno
i wyraznie, jak np. dojecha¢ do szosy krakowskiej lub
lwowskiej.

Oto przyktad: wjezdzamy do miasta. Gtéwna ulica roz-
kopana. Przed barierg stoi ,,kierunkowy" 2z choragiewka
i krzyczy z niezwykig gorliwoscia: ,,stoi¢ — objazd na pra-
wo!". Pieknie, skrecam w prawo. Ale przeciez nie znam
tego miasta i nie wiem jak jecha¢, azeby dobrna¢ do dal-
szego ciagu szosy, ktéra jechatem. Wiec pytam o droge.

Tubylcy odpowiadaja uprzejmie, ale niewiarogodnie za-
wile: ,,pojedzie pan prosto do baszty, potem pan skreci na
Pipsztynska, dojedzie pan do Starozakonnej i skreci na Bra-
wurowg, z Brawurowej juz tatwo trafi¢ do Dziwnej, a po-
tem pokazag".

Jade w mysl wskazéwek, okazuje sie, ze Dziwna jest...
Slepal

Cofam woéz, ale to nie rozwigzuje zagadnienia. Musze
wréci¢ do posterunku policji.

Tu mi moéwia, ze przeciez mozna bylo jecha¢ nie przez
Brawurowa, ale przez Cicha...

Masz ci los, skadze mogtem o tym wiedzie¢. Szukam
,.Cichej".

Przechodnie twierdzg, ze do ,,Cichej” mozna dojechaé
li tylko ,,Brawurowg".

C6z u licha? Wale do Brawurowej. Tu stoi drugi sa-
mochoéd szukajacy réwniez Cichej. Jedziemy razem (jest
nam w towarzytwie razniej).

Na Cichej niema zywej duzy. Swieto — czas nabozenstwa,
a mniejszosci nie zamieszkujg wita¢ tej wspanialej trzy-
rynsztokowej (trzeci rynsztok idzie $rodkiem) ulicy.

Opuszczamy auta i dzwonimy do jakiego$ domostwa:
,.jak dojecha¢ do szosy lwowskiej" — pytamy. — ,,Do szosy
lwowskiej?" dziwi sie mita pani w rézowej blusce, — ,,tedy
nigdy nikt nie jezdzi. Pojadg panowie spowrotem do Staro-
zakonnej, potym Pipsztynska do Brawurowej..."

Po6t godziny trwaty te manewry w uliczkach, zanim wy-
jechalismy na szose. Oczywiscie krazyliSmy w koétko, oczy-
wiscie dla kogo$, kto byt cho¢ raz jeden w tym miescie
objechanie rozkopanej ulicy jest kwestiga dwu poruszen
kierownica. Ale ,,obcy", spieszacy sie i zmeczony, kierow-
ca musi sie dobrze napoci¢ zanim wybrnie z labiryntu
uliczek.

Wiem, Zze miasta nasze sg ubogie. Ale czyz ustawienie
kilku wkaznikéw zbitych z desek i malowanych olejno
kosztuje tak wiele? Miasta w tym kierunku nie wykazujg
zwykle zadnej inicjatywy! Aby ustawi¢ tablice trzeba az
,.hacisku z goéry", protekcji (1), wplywoéw, konferencji!

Przez niektére miejscowosci przejezdza sie bez ,za-
jaknienia''. Ale tych jest znikoma ilo$¢! Bo jesli nawet
znaki sa ustawione to jako$ tak bez kropli inteligencji!
Stup, czy wskaznik $cienny ukrywa sie starannie. W nocy
rozpacz bierze — pyta¢ nie ma kogo, a jesli auto nie po-
siada bocznego reflektora, trzeba biega¢ po ulicy z latarka
w reku w poszukiwaniu znaku!

*
* *

Moze odpowiedni okélnik odpowiedniego ministerstwa
zmusi zarzady miast i miasteczek do poustawiania wskaz-
nikéw?

Kiedys, ,,na rozkaz", cala Polska pokryta sie drewnia-
nymi budyneczkami o szczytnym przeznaczeniu... Dzi§ my
automobiliéci gorgco prosimy o rozkaz ,,w przedmiocie usta-
wienia wskaznikéw na terenie miat, wsi i osad — przy gtow-
nych szlakach drég bitych".
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Budzet panstwa nie jest"zrownowazony
bez odpowiednich kredytow na budowe fdrog!

W dniu 13-ym maja rb. odbyt sie w Warszawie Walny
Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej w obecnosci prezesa Ra-
dy Ligi p. ministra Bobkowskiego. Po wystuchaniu spra-
wozdan z dziatalnosci Zarzadu Gtbéwnego, sprawozdania
rachunkowego i Komisji Rewizyjnej oraz sprawozdan
Okregéw i Oddziatéw, Walny Zjazd udzielit absolutorium
Zarzadowi i wyrazit podziekowanie prezesowi Rady p.
ministrowi inz. Bobkowskiemu, prezesowi Zarzadu p. Tysz-
kiewiczowi oraz Zarzadowi Giéwnemu i Radzie Giéwnej
za dotychczasowa prace na rzecz Ligi Drogowej.

Prezesem Rady Gtéwnej zostat ponownie obrany p. mi-
nister Bobkowski.

Na zakonczenie Zjazdu przyjeto szereg rezolucyj, wsrod
ktérych wymieniamy rezolucje najwazniejsze.

1. Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej obradujacy
w Warszawie stwierdza, ze dotychczasowy stan gospo-
darki drogowej w Polsce nie jest normalny, gdyz w bud-
zetach Panstwa nie sg przewidywane state Zrédia pokry-
cia kosztéw budowy i utrzymania drég panstwowych.

W szczgdblnosci w odniesieniu do utrzymania drég
zrodlem tym winien by¢é zwyczajny budzet Panstwa jako
jedyne , normalne, zrédto pokrycia amortyzacji majatku
narodowego, jakimi sg drogi panstwowe.

Bez zapewnienia w budzecie zwyczajnym odpowied-
nich kredytéw na utrzymanie drég, budzet panstwowy nie
moze by¢ uwazany za zréwnowazony.

Poza tym, =zapewnienie drogom panstwowym statych
funduszéw w budzecie Parnstwa jest podstawag do zdrowej,
planowej i oszczednej gospodarki.

Na budowe i utrzymanie drég panstwowych i subwen-
cjonowanie inwestycyj drogowych samorzadéw powinny
by¢ przewidziane state, coroczne, dotacje dla Panstwowego
Funduszu Drogowego w budzecie zwyczajnym i nadzwy-
czajnym (inwestycyjnym) Panstwa.

Na utrzymanie drég panstwowych winno by¢ przewi-
dziane w budzecie zwyczajnym Panstwa co najmniej 2,5
proc, globalnej sumy budzetu Parstwa, niezaleznie od kre-
dytéw preliminowanych z dochodéw Panstwowego Fun-
duszu Drogowego w tym budzecie.

Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej zwraca uwage,
ze dotychczasowe pokrywanie kosztow konserwacji drog
panstwowych z budzetéw inwestycyjnych jest nienor-
malne i nie powinno mie¢ miejsca. Kredyty za$ z docho-
déw Panstwowego Funduszu Drogowego, jako optaty od
pojazdéw mechanicznych winny i$¢ catkowicie na dosto-
sowanie tych drég do ruchu mechanicznego.

Obecnie, gdy wptywy od pojazdéw mechanicznych na
P. F. D. sg jeszcze zbyt male, budowa nowych drég oraz
budowa nawierzchni ulepszonych powinna by¢ finanso-
wana z budzetu nadzwyczajnego Parnstwa, poza tym na
roboty drogowe inwestycyjne winna by¢ przeznaczona
wieksza cze$¢ kredytéw z Funduszu Pracy.

Kredyty na budowe, ulepszanie i utrzymanie drég pan-
stwowych winny wynosi¢ co najmniej 7 proc, globalnego
budzetu zwyczajnego Panstwa.

2) Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej konstatujac,
ze samorzadowe optaty drogowe Ssg wnoszone przez
ludno$¢ z catym zrozumieniem koniecznosci odbudowy
sieci drogowej, z catym naciskiem zwraca uwage na to,

ze pod zadnym pozorem nie nalezy dopuszczaé, aby sumy
uzyskiwane z optat i doptat drogowych byly uzywane na
inne cele, niezwigzane z utrzymaniem i budowa drdg.

3) Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej stwierdza,
ze gminy majac jako jedyny s$rodek utrzymania swoich
drég Swiadczenia w naturze, nie moga bez odpowiednich
zapomoég ze strony Panstwa wzglednie samorzadéw po-
wiatowych catkowicie $wiadczenia w naturze wyzyskaé
i racjonalnie je wykorzysta¢, nie majac $rodkéw pie-
nieznych na dozér techniczny, robocizne fachowa wzgle-
dnie na material kamienny.

Tymczasem kategoria drég gminnych, do ktérych jest
zaliczonych przeszto 250.000 km drég jest niezmiernie
wazna dla rolnictwa i dla szerszego rozwoju motoryzacji.
Podniesienie stanu tych drég jest konieczne i dla tego
nalezy gminom dostarczy¢ odpowiednich $rodkéw finan-
sowych.

W tym celu nalezy:

a) umozliwi¢ gminom czesSciowa zamiane $wiadczen w
naturze na gotéwke;

b) zobowigza¢ powiatowe zwigzki samorzadowe do
udzielania zapomég na budowe drég gminnych w wysoko-
$ci nie mniejszej jak 10 proc, wptywéw z optat drogowych
z tym, ze samorzadowe zwigzki bedg mogly w tym celu
podnies¢ o te wysokos¢ istniejgce optaty.

Walny Zjazd z uznaniem podkresla, ze w budzecie
Ministerstwa Komunikacji uwzgledniono w roku obecnym
pozycje na zapomogi gminom, ktére racjonalnie wyko-
rzystuja $wiadczenia w naturze. Jednak zapomogi te wy-
noszace w roku obecnym sume zt. 500.000 muszg by¢ na
przysztos¢ wydatnie podwyzszone.

4) Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej uwaza, ze
przy ustalaniu granic obcigzenia $wiadczeniami drogowy-
mi winny by¢ uwzgledniane specyficzne warunki, jakie
istniejg na terenie poszczegélnych powiatéw. Granice
norm $wiadczen drogowych ustalane przez Wydziaty Wo-
wojewodzkie winny by¢ dla poszczegdlnych powiatow réz-
ne i dostosowane do warunkéw lokalnych.

Powyzsze rezolucje postanowiono przedtozy¢ odpo-
wiednim wiadzom.

Nastepnie Walny Zjazd Delegatéw Ligi Drogowej za-
lecit przysztemu Zarzadowi Gléwnemu dalsze dokiadne
i wszechstronne przestudiowanie, przy szerokim udziale
zainteresowanych czynnikéw spotecznych, rzadowego
projektu ustawy o budowie i utrzymaniu drég publicz-
nych, gdyz ustawa ta ma zasadnicze znaczenie dla przy-
sztosci gospodarki drogowej w Polsce oraz zbadanie pro-
jektowanej noweli do ustawy o Panstwowym Funduszu
Drogowym.

Na zakorniczenie Walny Zjazd Delegatéw postanowit
nada¢ honorowa odznake Ligi Drogowej Janowi hr. Po-
tockiemu — twoércy i organizatorowi Swiat Pracy na dro-
gach oraz dr. Romanowi Gasiorowskiemu — staroscie
powiatowemu w Lesku, ktérego inicjatywie i wytrwatej
pracy zawdziecza powiat leski podniesienie stanu drég.

Czekamy na obnizka ceny benzyny —
badziemy jezdzili wiecej i dalej!
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Konkurs elegancji i pigknosci
samochodow I motocykli

W niedziele 23 maja Automobilklub Polski przy wspdt-
pracy Pol. Zw. Motocyklowego zorganizowat na terenach
parku Paderewskiego doroczny pokaz i konkurs elegancji
i pieknosci samochodéw i motocykli.

Do konkursu pieknosci samochodéw zapisato sie 82 wo-
zy, z czego udziat w konkursie wzieto 79 pojazdéw.

Konkurs motocykli obsadzony byt znacznie stabiej —
udziat wzieto zaledwie 13 pojazdéw, z tym 3 z wozkami.

Grupka Jury, organizatoréw i gosci konkursu pieknosci—od

lewej Prezes A. P.—wicem. Piasecki, wiceprezes A. P. dyr.

J. Regulski, p. Kraczkiewicz, sekretarz p. St. Zabtocki,
p. nacz. Budzynski, p. Pronaszko.

Po pokazie, ktéry obserwowato kilka tysiecy oséb od
rana do godz 13, rozpoczat sie konkurs pieknosci. Najr6z-
niejsze typy wozéw (reprezentowanych byty 14 firm), defi-
lowaty przed jury Automobilklubu Polski, ktéremu prze-
wodniczyt prezes A. P., wiceminister Piasecki, a zasiadali'—
prezes Polskiego Zwigzku Motocyklowego gen. Burhardt-
Bukacki, prezes Komisji Sportowej A. P. dyr. Regulski,
wiceprezes A. P. dyr. Fuchs, sedzia Grabinski, inz. Al. Sen-
kowski, dyr. Antczak (Automobilklub Wielkopolski) i dyr.
Kauczynski (Loédzki Automobil-Klub).

Wiele samochodéw razito niezbyt harmonijnymi liniami,
nie brak byto jednak okazéw — i to nie rzadko wsréd eg-
zemplarzy tanich, popularnych wozéw o karoseriach b.
»smacznych"”, mitych dla oka.

Cze$¢ wozow udekorowana byta kwiatami i, zalotnymi
buziami pan.

Po defiladzie i kilku ,,powtérkach", zarzadzonych dla
rozwiania watpliwosci jury, ogtoszono wyniki konkursu.

Nagrody Grand Prix, bedacej wyréznieniem specjalnym
nie przyznano nikomu, nagradzajac réwnorzednie 7 wozoéw:
Nr. 1 — Steyr )czarny kabriolet) p. Wolfowej, Nr. 16 —
Citroen )zielony roadster-sport) p. Stankiewiczowej, Nr. 28
— Triumph Gloria (mleczny kabriolet) p. Skepskiej, Nr.
44 — Adler Trumpf (czarny kabiorlet) — firmowy, Nr. 6l
— Nash (kremowy kabriolet) p. N. Feniksztejna, Nr. 64 —
Mercedes Benz (kabriolet w kolorze kosci stoniowej) —
firmowy, Nr. 74 — Skoda Popular (roadster — sport zie-
lono-z6tty) — firmowy.

Poza tym wyrézniono Nr. Nr. 8 (ster, kabriolet czar-
ny)), 35 Hansa — czarna limuzyna), 41 (Fiat 1500 — ka-
retka ciemna p. Gawia), 52 (Vauxhall — kabriolet jasno-
niebieski), 65 (Ford Eifel — kabriolet granatowy) i 79 (Pol-
ski Fiat — ciezaréwka-furgon karosowana w kraju).

Jak wida¢ z wyszczeg6lnienia, specjalng taska w oczach
jury cieszyty sie karbiolety, rodzaj wozu niewatpliwie naj-
efektowniejszy i.. najtatwiejszy do fadnego skarosowania.

Mysle, Ze decyzja jury nie przyznania Grand Prix byfa
stuszna, gdyz wozu wybijajacego sie wyraznie ponad inne
nie byto. Sadze, Ze ,najblizej" Grand Prix byt jednak rze-
czywiscie piekny, smukly, bardzo szlachetny w linii Steyr
(Nr. 1) p. Wolfowej.

Nie wiele ustepowat mu w linii sportowy zielonkawy
Citroen p. Stankiewiczowej, ktéra poza nagrodg w konkur-
sie ogélnym otrzymata pierwszg nagrode w konkursie pan
(,,najtadniejsza cato$¢" — pani | samochéd) — Sliczny
talerz srebrny (dar firmy Vacuum Oil Comp.).

tadny byt takze kremowy roadster Nash.

Druzynowo — je$li tak mozna kwalifikowa¢ — najtad-

niej prezentowata sie grupa Citroen (12 wozdéw) przed
Steyrem i Skoda.

W dziale motocykli pierwsze miejsce i nagrode Grand
Prix przyznano Nr. 1 — motocykl z wézkiem typu Sokét 600
(catkowicie wyprodukowany w kraju przez P. Z. Inz.). Typ
rzeczywiscie bardzo udany. Motocykl prowadzit p. Ko-
strzewski.

Poza tym nagrodzono w dziale motocykli z wdzkami
Nr. 9 — Ziindapp (b. tadny wézek) p. Bauma i Nr. 8 —
BMW. p. Byka a w dziale motocykli solowych Nr. 5 —
Excelsior i Nr. 7 — Norton.

Nagrodzone i wyréznione wozy defilowaty nastepnie po
parku i po mieScie dumnie powiewajac amarantowymi szar-
fami.

S-

Prezes A. P. wicem. Piasecki dekoruje woéz pani Stan-
kiewiczowej.
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Dziata¢ szybko, ale z planem

Jak nalezy postepowacC po katastrofie

Z postepujaca mechanizacjg zycia wzrasta bardzo szybko
ilos¢ okaleczen, spowodowanych maszynami, w ktérych
$rodki lokomocji odgrywajg pierwszorzedng role. Umyst
ludzki szuka jednak bezustannie $rodkéw zaradczych, aby,

Nie traci¢ gtowy ..

jesli nie catkowicie umozliwi¢, to przynajmniej zlagodzié
skutki nieszczesliwych wypadkéw.

W dziedzinie automobilizmu liczba wypadkéw samocho-
dowych wynosi corocznie tysigc, cyfra okaleczen, zniek-
sztatcen i blizn pozostajagcych po katastrofach, dochodzi
do kilkunastu tysiecy, liczac skromnie po 2—3 blizny na
kazdego okaleczonego.

Nie jest zadaniem tego rozwazania wyswietli¢ przyczyny
wypadkéw samochodowych, w ktérych zapewne niedo-
Swiadczenie kierowcy, nierozwazna i szybka jazda, nad-
uzycie alkoholu, jak i zuzycie materiatlu samochodowego
odgrywaja wielkg role. Natomiast wyjasni¢ trzeba przy-
czyny licznych obrazeh i znieksztatlcenn oraz podaé¢ wska-
zéwki, jak nalezatoby im zapobiec i zmniejszy¢ ich nie-
bezpieczenstwa.

Dla nalezytej oceny tego zagadnienia, nalezy sobie
wyobrazi¢, co w strasznych chwilach katastrofy samocho-
dowej dzieje sie w czasie zaledwie kilku sekund lub mi-
nut na szosach, odlegtych nieraz o dziesigtki kilometréw
od wiekszych osiedli ludzkich.

Zwykle z nieznanej i czesto niewyjasnionej przyczyny
kierowca traci panowanie nad maszyng i uderza o drzewo
lub kamien. tamie sie karoseria. W najstraszliwszym wy-
padku nastepuje eksplozja zbiornika benzyny, okropne
okrzyki rozdzierajg powietrze, stup ognia strzela w gore
i obejmuje maszyne i pasazerobw w okamgnieniu. Pozo-
staje kupa dymigcych zgliszcz, zelaza, strasznie poparzone
ciata ludzkie i — trupy trudne do zidentyfikowania.

W takich wypadkach wszelka pomoc jest utrudniona
i rzadko udaje sie kogo$ z pasazerow wydoby¢ z ptomieni
zywcem. Jesli kto$ cudem zycie ocali, to odnosi zwykle
tak straszne poparzenia i okaleczenia, ze leczy¢ sie musi
diugie miesigce w szpitalu. Potworne blizny pozostate na
zawsze, sg $wiadkami dawno minionej juz katastrofy. Bli-
zny te jednak rokujg dzisiaj juz wieksze nadzieje naprawy,
niz 10 lat temu, o ile leczone sg wedtug zasad nowoczesnej
chirurgii plastycznej.

Daleko mniejsze sg skutki lzejszych katastrof, jednak
jeden objaw jest wszystkim wspoélny, mianowicie: Wszyscy
jadacy w chwili wypadku tracg gtowy, powstaje zamie-
szanie i chaos, trudne do opanowania, kazdy' mysli tylko
0 sobie i nikt nie troszczy sie o towarzyszy. Wsrod zgietku,
krzykoéw i niepotrzebnego wotania o pomoc traci sie naj-
cenniejsze chwile. Gdyby jednak kazdy byt przygotowany
i istniat pewien plan rozwaznego postgpowania skutki ka-
astrofy bytyby daleko mniejsze.

Ot6z zasady tego postepowania: nie nalezy traci¢ gto-
wy, trzeba zachowa¢ zimng krew i ratowac¢ kogo sie da.
Wydoby¢ jaknajpredzej pasazerow z samochodu, utozy¢
sterylizowane bandaze. Jes$li krwawi ramie lub noga stru-
mieniem silnym, podwigza¢ konczyne gumowym wezem
powyzej okaleczenia i zalozy¢ na rane bandaz, ktéry
mocno nalezy przywigza¢ opaska. Wielkie rany twarzy na-
lezy przykry¢ sterylizowang gaza i obandazowac¢ pro-
wizorycznie. Po szybkim zatatwieniu tych czynnosci we-
zwaé nalezy lekarza. Pierwszy samochdd przejezdzajacy
zapewne nie odméwi pomocy.

Ciezko rannych odwie$¢ nalezy natychmiast do najbliz-
szego szpitala, lub o ile lekarz przybywa na miejsce wy-
padku, pozostawi¢ do dalszej decyzji lekarza, ktéry roz-
strzygnie, czy mozna wysta¢ rannego w dalsza droge do
miejsca zamieszkania czy nalezy odesta¢ go do najblizsze-
go szpitala. Takie sg zasady dziatania rozwaznego.

Przezorni automobilisci notujg na odwrotnej stronie
swego prawa jazdy lub dowodu osobistego kilka znamien-
nych i lakonicznych stéw, mianowicie: ,,W razie wypadku
zawiadomiC......... ' (adres osobisty lub rodziny, ktérg na-
lezy zawiadomic¢). Nikt jednak nie zapisuje adresu leka-
rza chirurga, ktérego wezwac¢ nalezy do wypadku. Cenna
ta notatka skierowataby akcje ratowniczg we wiasciwym
kierunku, oszczedzitaby duzo czasu w chwilach, kiedy kaz-
da minuta jest cenng dla ratowania zycia i zdrowia ofiar
katastrofy.
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Poza tym zaopatrzy¢ trzeba kazdy samochéd w najpo-
trzebniejszy materiat ratowniczy. Zwykle bowiem daleko
jest do apteki, szpitala, lekarza i, zanim pomoc nadejdzie,,
moze byé¢ zapézno. Kazdy samochdd posiadaé winien ekwi-
punek sanitarny, sktadajacy sie z torby, napeinionej obfi-
cie sterylizowanymi bandazami, gaza, watg, ligning, jedna
bultekg 5% jodyny (100 gr.) i 3 gumowych opasek sy-
stemu Esmarcha do podwigzania krwawigcych konczyn.

Przy dalszym leczeniu rannych chodzi o rzecz zasad-
nicza mianowicie: od sposobu pierwszego opatrzenia ran,
szczegolnie okaleczen twarzy nalezy poézniejszy jej wy-
glad. Dzisiaj istnieja juz w Polsce prawie we wszystkich
wiekszych miastach dobrze urzadzone szpitale z oddziata-
mi chirurgicznymi. Na og6ét jednak chirurdzy na prowincji
dotad mato przejmuja sie zasadami chirurgi estetyczne!.
Najczesciej po zwyklym zeszyciu ran okaleczony musi
podda¢ sie po kilku tygodniach drugiej operacji, usuwa-
jacej szpetne blizny. Nalezyte jednak zwrdécenie uwagi na
zasady chirurgii kosmetycznej i plastycznej przy pierw-
szym zabiegu oszczedzitoby niejednokrotnie druga ope-
racje. W watpliwych wypadkach mozna nawet poczekac
kilka godzin po zajodynowaniu rany i zatozeniu prowizo-
rycznego opatrunku do chwili przybycia chirurga obezna-
nego z prawidtami chirurgii kosmetycznej. — Jes$li to be-
dzie niemozliwym, wystarczy zatozenie kilku szwéw pro-
wizorycznych i skierowanie rannego do chirurga specja-
listy. ! |

Wreszcie nalezy pamieta¢ o zastrzyku surowicy prze-
ciwtezcowej, jesli rany zabrudzone sg ziemig lub strze-
pami zakurzonego ubrania. Zastrzyk ten ochroni prawie
zawsze przed straszng chorobg, czesto konczaca sie Smier-
telnie.

Niepodobna w ramach krétkiego artykutu, wyczerpaé
tematu catkowicie, chodzito jednak o poruszenie sprawy,
ktéra od dawna domaga sie zatatwienia — celem zabez-
pieczenia automobilistéw przed skutkami katastrof samo-
chodowych.

Nalezy zatem pamieta¢ o: 1) zaopatrzeniu w ubrania
azbestowe o0s6b najbardziej narazonych na poparzenia,
2) usunieciu niebezpiecznego szkia z szyb i okien samo-
chodu i zamieni¢ je na materiat nietamiacy sie, gdyz naj-
wieksza cze$¢ znieksztatcen twarzy bywa spowodowang
odtamkami szkta, 3) zanotowa¢ na dowodzie osobistym lub
prawie jazdy adresu rodziny i lekarza, 4) zaopatrzeniu sa-
mochodu w torbe sanitarng wielkosci 30X20 ze sterylizo-
wang gaza, watg i t. d.,, 5) pouczeniu przed kazdym wy-
jazdem towarzyszacych o zachowaniu sie w razie wypadku,
0 miejscu umieszczenia materiatu opatrunkowego i o spo-
sobach zaktadania opaski tamujacej krwawienie (Esmar-
cha). Jest to szczeg6t bardzo wazny, ktéry uratowat zycie
juz wielu ludziom po okaleczeniach; miedzy innymi bytby
uratowat zycie §. p. ministrowi Barthou, ciezko rannemu
w ramie podczas zamachu na kréla Aleksandra — gdyby
zostat zawczasu zastosowany.

Przy nalezytym przygotowaniu, znieksztatcenia wskutek
nieszczesliwych wypadkéw moga byé zredukowane do mi-
nimum. Sprawg czynnikéw decydujacych jest organizacja
pogotowia samochodowego, na wiekszych trasach z zywym
ruchem samochodowym, na wzér istniejacych w panstwach
zach. Europy. Zadaniem tego pogotowia bedzie niesieni/
niezwtocznej pomocy W razie wypadku/

Dr. Michatek-Grodzki
> chirurg-plastyk.

Dziennikarze sportowi zwiedzajg fabryke Stomila

Z okazji dorocznego zjazdu dziennikarzy sportowych
zrzeszonych w Zwigzku Dz. Sport. R. P., ktéry odbyt sie
w okresie Targ6iu w Poznaniu, dyrekcja wytwdrni opon
i detek samochodowych, motocyklowych i rowerowych —
Stomil, zaprosita przybylych z calego kraju dziennikarzy
na teren fabryki, zapoznajac przedstawicieli prasy z arcy-
ctekawymi sposobami produkcji detek i opon, artykutéw
tak bardzo waznych dla wiasciwego rozwoju motoryzacji
i obrony kraju.

Dziennikarze sportowi zywo interesowati sie najnowo-
czes$niejszymi sposobami produkcji opon, zaprowadzonymi
ostatnio przez Stomil, wypytujac sie o szczegoty sposobéw
produkcji, kontroti, organizacji fabryki i t. p.

Po obejrzeniu fabryki opon, zwiedzono urzadzenia spor-
towe — wielki stadion z torem kolarskim, boiskiem pitkar-
skim, boiskiem do gier sportowych, bieznig I. atletyczng
i t. p.,, oraz ptywalnie, dowcipnie urzadzong na zbiorniku
Wody, niezbednej dla maszyn.

Rewia fabrycznych druzyn sportowych Stomila wypadta

rzeczywiscie imponujgco. Zaznaczy¢ nalezy, ze wiekszo$¢
robotnikéw Stomila posiada wiasne rowery, a czes¢ — mo-
tocykle.

Nalezy sie cieszy¢, ze wiasnie fabryka pracujgca dla
motoryzacji kraju rozwigzata w spos6b wzorowy sprawe
wypoczynku dla swych robotnikéw, zapoznajgc ich prak-
tycznie z dobrodziejstwami, jakie daje kultura fizyczna
i sport, wiasciwie ujety. Zadowolone twarze, tryskajace
zdrowiem i energig postacie robotnikbw sg z pewnoscig
najlepsza nagroda dla dyrekcji fabryki, za wysitki, ktore
poniosta dla dobra swych pracownikéw.

Fotografia powyzsza przedstawia grupe dziennikarzy
sportowych reprezentujgcych wszystkie okregi Rzplitej na
fabrycznym boisku sportowym Stomila. Po $rodku stojag
kierownik Okr. Oér. Wych. Fiz. i P. W. D. O. K. VIl —
pptk. Sobolewski, prezes Zw. Dz. Sport. R. P. — red. W.Sz-
korski, dyrektor f-y Stomil — dr. Piotrowski, prezes Od-
dziatlu Poznanskiego Z. D. S. R. P. — red. Swidzinski.
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Patrolowy raid ,,Legii"
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Najciezsza na swiecie motocyklowa préba szosowa

Patrolowe raidy Legii organizowane od roku 1930-go
staly sie z czasem tradycyjnymi, ogdlnopolskimi, prébami
sprawnosci kierowcéw motocyklowych — w  pierwszym
rzedzie kierowcéw wojskowych.

Juz zesztoroczny raid patrolowy mozna bylo uwazaé za
impreze zakrojong na miare europejska. Trasa miata okoto
1500 km. dtugosci, ktére trzeba byto przebyé w trzech eta-
pach. Startowato 63 zawodnikéw — ukonczyto raid czter-
dziestu dwoch. Impreza ta jednak niewiadomo dlaczego nie
wywotata w spoteczenstwie wiekszego zainteresowania.

W roku biezacym, dzieki wspétpracy wojska, wojsko-
wych klubéw sportowych i ,,Strzelca” mozna bylo znacz-
nie powigkszyC trase i postawi¢ organizacje raidu na
jeszcze wyzszym poziomie.

Ze wzgledu na doniosty, militarny, charakter tej im-
prezy protektorat na raidem objat Gen. Insp. Sit Zbroj-
nych Marszatek Edward Smigly-Ryaz.

(Nalezy réwniez podkresli¢, ze kierownictwo raidu zrobito
zasadniczy ,wylom w tradycji" i... zaprosito na tg niezwy-
kle emocjonujacg impreze przedstawicieli prasy i radia.

W ten sposob moglismy ,tapa¢ na piéro” i publikowaé co
ciekawsze, osobis$cie zaobserwowane, momenty).

NORMALNIE W SZESC TYGODNI — NA RAIDZIE
W CZTERY DNI

Start i meta raidu znajdowaly sie w stolicy, trasa za$
przechodzita przez nastepujgce miasta:

i-go dnia: Z Warszawy przez Radom — Kielce — Kra-
kéw do Zurawicy k/Przemys$la (584 km. — czas jazdy dla
motocykli silniejszych okoto 13 godz.).

2 dnia: Zurawica — Lwéw — Kowel — Brze$¢ n/Bugiem
(518 km. — czas jazdy 13 godzin 2 minut).

3 dnia: Brze$¢ n/Bugiem — Stonim — Lida — Wilno
(361 km. — czas jazdy 9 godzin).

4 dnia: Wilno — Grodno — Biatystok — Warszawa
(451 km. czas jazdy —i 11 godzin 47 minut).

Ogétem wiec zawodnicy musieli w ciggu czterech dni
spedzi¢ przy kierownicy od 43-u do 48 godzin (w zaleznosci
od typu maszyn) i przeby¢ 1914 km po przewaznie bardzo
ztych drogach.

Jak duzy byt to wysitek, mozemy sobie fatwo uprzy-
tomni¢ poréwnywujac go, z normalng, przecietna, eksploa-
tacja motocykla, ktéra w naszych warunkach nie prze-
kracza w sezonie 1500 km jazdy miesiecznie i to jazdy
rozparcelowanej na nieznaczne ,,dawki" 1 odbywanej o ile
moznosci po lepszych drogach.

Wiasciwy raid patrolowy odbyt sie na odcinku Warsza-
wa — Krakéw, dalej zawodnicy jechali juz indywidualnie,
ale klasyfikacja byta podwdjna: wyniki poszczegélnych kie-
rowcéw automatycznie zaliczano na rachunek patrolu, do
ktérego nalezat dany zawodnik.

SENSACJE NA STARCIE: ,,SOKOLY 600" | MALENKIE
SETKI — ,DKW—RT3”

Na start zjawito sie 129 maszyn. Ogolne zainteresowa-
nie wzbudzity dos¢ licznie zgtoszone ,,Sokoty 600" (z woéz-
kami i bez) i dwie malenkie ,setki" ,,DKW—RT3".

Na Sokotach jechali miedzy innymi tacy mistrzowie
kierownicy, jak: DochaiJakubowski. Na setkach ,,DKW
Kozakowski i Chrostowski. Na szybkim Rudge'u — dosko-
naty kierowca por. Nahorski. Zaciety Michatkiewicz na
»BSA" z wozkiem, w ktérym tkwit dzielnie, nieletni, Swiet-
nie sprawujacy sie pasazer, znany mi juz z wiosennego
raidu P. K. M'u.

Wojskowi startowali wyitacznie na bojowych ,M 111"
z litrowym silnikiem i ciezkim wézkiem.

STO TRZYDZIESTY ZAWODNIK GONI RAID!

Start nastgpit z placu Jézefa Pitsudskiego o 5-ej rano.
Startowano patrolami po 3 maszyny, w odstepach dwu mi-
nutowych. Gdy juz ostatni zawodnik opuszczat Warszawe,
na Dworzec Glowny zajechat pocigg wilefAski wiozacy...
spdznionego raidowca p. Maksimowicza.

Start i meta raidu na placu Jézefa” Pitsudskiego w W-wie

P. Maksimowicz wyszediszy z pociaggu czempredzej pom-
knat na plac startowy, dosiadt swego starawego Gilleta i...
dogonit raid, nie zrazony zupetnie balastem punktéw kar-
nych, jakie mu z miejsca za sp6znienie zaaplikowno.

BIALE, NIEUNIKNIONE, NIEBEZPIECZENSTWO

Po asfalcie, do Radomia raid ,,posuwat" — swobodnie.
Kwekaty tylko te maszyny, ktére byly zupetnie nie przy-
gotowane do jazdy.

Ale juz za Radomiem zaczela sie meka. Rozjezdzona,
,.dotkowata"”, nawierzchnia, podrzucata zawodnikéw bez
przerwy. Nie byto mowy o ,,wybieraniu lepszej drogi"”, bo-
wiem cata szeroko$¢ szosy Radom — Krakéw jest wszedzie
jednakowo starannie tak zw. ,,zebem czasu", zniszczona...

Procz tego, po przejezdzie pierwszego zawodnika, szosa
zaczeta ,,parowac” biatym, drobniutkim pytem wapiennym.
Nastepni raidowcy zasilili tg biatg chmure nowymi dawkami
pytu. Trzeba byto jecha¢ miejscami na o$lep, wcigz ocze-
kujac najgorszej niespodzianki w postaci raptem zjawiaja-
%:ego sie w polu widzenia dyszla, nieprawidtowo jadacej,
ury.

W kurzu tym omal nie rozbit sie Jakubowski, ktéremu
wyskoczyto na droge dziecko. Gwattowne zahamowanie
skonczyto sie upadkiem Jakubowskiego, oberwaniem pedatu
i porysowaniem zbiornika paliwa. Mogto by¢ duzo gorzej.

Przeklety, duszacy kurz i wyczerpujace sity wyboje
przes$ladowaty zawodnikéw, az za Lwoéw, dopiero na kre-
sach wschodnich, gdy wjechano na lepsze drogi, ustato
trzesienie i zmniejszylty sie¢ chmury kurzawy.

PIERWSZY ETAP ZMOGL CZTERDZIESTU
ZAWODNIKOW . |
Nie wszyscy zawodnicy mieli do$¢ pieniedzy na staranne
przygotowanie swych maszyn, nie wszyscy przeszli odpo-
wiedni trening. To tez na pierwszym, wyjatkowo ,,ztosli-
wym" etapie, wycofat sie caty szereg uczestnikdw.

Szczegolniej wyczerpujaca okazata sie kreta, podgoérska,
droga Krakéw — Przemysl. Czesto i trudne wiraze byty
tym trudniejsze do wziecia, iz kurz utrudniatl orientacje,
a wyboje wyrzucaty niespodziewanie z siodta. Tak ,,sol6w-
karze", jak i kierowcy motocykli z wézkami mieli na tym
odcinku ciezka ,,szkote".

Najgorzej jednak czuli sie ci, ktérzy mieszkajac w doli-
nach przejezdzili swa ,,kariere” wytacznie na ptaskich dro-
gach. Brak pieniedzy i brak dobrych drég nie pozwalat im
na odbywanie kosztownych i niszczacych przeciez maszyne,
wycieczek w podgorskie okolice.

Teraz, na raidzie patrolowym ,daty sie odczué¢ skutki
uwigdu naszej jednostronnej turystyki motorowej. Na eta-
pie Warszawa — Przemysl ,wsigkto" definitywnie czter-
dziestu kilku zawodnikéw — wsigkto badz z powodu ztego
stanu maszyn, badZ z powodu braku treningu.



NIECO O ZBEDNEJ ,,ARYTMETYCE NAWIGACYJNEJ"

W Zurawicy pod Przemyslem, siedzibie batalionu pan-
cernego, konczyt sie pierwszy etap. Oczywiscie pierwszy
zawodnik jaki sie zjawit na mecie byt wojskowym jadgcym
na silnej maszynie M 111, dzieki ktérej miat, az 48 minut
nadrobionego czasu i moégt sobie przed oddaniem karty
drogowej spokojnie przejrze¢ zmeczony motocykl i przekro-
czy¢ mete bez punktéw karnych. Ale... zgubita go ,aryt-
metyka nawigacyjna”, ktéra polegata na dokonywaniu ko-
niecznych i denerwujgcych obliczen czasu przyjazdu na
poszczegblne punkty lub mete. Obliczenia te musiat doko-
nywa¢ kazdy zawodnik osobno (gdyz kazdy, miat inne cza-
sy startu).

Otdz, 6w kapitan pomylit sie w dodawaniu o catg godzine
i bedac przekonanym, ze jest sp6Zznionym — ozempredzej
oddat swa karte nietylko marnujac zapas czasu, ale w do-
datku ,,zarabiajac" jeszcze 96 punktéw karnych...

Inni zawodnicy, jak styszatem, réwniez narzekali na
konieczno$¢ obliczania czasu, ktory raczej powinien by¢
odrazu wpisywany przez kierownictwo, do kazdej Kkarty
drogowej.

Stare wygi szosowe (wybaczcie mi Mistrzowie!), jak Do-
cha, Jakubowski, Nahorski i inni' powypisywali sobie ,,cza-
sy" na karteczkach, ktére poumieszczali za specjalnymi
ostonami celuloidowymi i tak regulowali wedtug nich szyb-
kos¢, aby mie¢ wcigz nieco zapasu na ewentualne ,klejenie™
kiszek. Przemyslny Jakubowski wzigt nawet w celu pew-
niejszej ,,nawigacji" az dwa zegarki...

Powszechng sensacje wzbudzit w Zurawicy porucznik
Romanski, ktéry przyjechat bez... osi przedniego kota! Tru-
dno wyttomaczy¢ dlaczego koto nie ,,odmaszerowato™ dos¢,
ze byto tak a nie inaczej i, ze zatoga motocykla dojechata
cata i zdrowa.

BABLE NA REKACH | TOALETA MASZYN

Wszyscy bez wyjatku zawodnicy, ktorzy dobrneli do Zu-
rawicy, kleli drogi na czym $wiat stoi. Rzeczywiscie te
kilkaset kilometrow wyboi miato w sobie co$ koszmarnego!
Na dtoniach kurczowo trzymajacych wcigz wyrywajaca sie
kierownice, potworzyty sie bable — pie¢ babli na jednej
dioni nie byto rekordem. Taka obolatg dtonig trudno mane-
wrowa¢ — gdy przyszto zmienia¢ detke lub co gorsza klei¢,
niektérzy byli bliscy zatamania sie psychicznego! A detki
klejono na pierwszym etapie masami — tyle gwozdzi kryto
sie w zdradliwym pyle przydroznym.

Précz tego dokuczata kierowcom zta widoczno$¢ przez
okulary, pyt bowiem pokrywat szybki i zmuszat do nadmier-
nego wytezania wzroku. Wiec byli tacy, ktérzy... popodno-
sili okulary i przyjechali do Zurawicy z tak przekrwionymi
biatkami, ze nieletnie dzieci zgromadzone u mety, dostawaty
konwulsji ze strachu, a obecny lekarz zacierat rece i hojnie
udzielat ponurych prognoz:

,— zapalenie spojowek zupetnie pewne, méj drogi, —

Jakubowski piesci maszyne przed probg szybkosci...

jesli pojedziesz dalej bez okularéw, niewatpliwie stracisz
wzrok, bytby to zresztg ciekawy, aktualny wypadek..."

(A propos ,,wypadek™: jeden z wojskowych motocykli
wywrécit sie przed Przemyslem tak nieszczesliwie, ze kie-
rowca ulegt ciezkim ogdlnym obrazeniom i ztamaniu oboj-
czyka).

Mimo piekielnego zmeczenia kierowcy, przed zdaniem
maszyn do parku, poddawali je drobiazgowemu przeglado-
wi, ktéry byt konieczny ze wzgledu chociazby na bezpieczei-
stwo jazdy w dniu nastepnym...

Jakubowski nawet twierdzit zdecydowanie, ze 0 jego
zwyciestwie zadecydowaty w duzym stopniu wiasnie staran-
ne przeglady maszyny na etapach. Czys$cit on co wieczor
wszystkie filtry, zmieniat $wiece na nowe (co w duzym
stopniu utatwiato surowo punktowany start maszyny) zmie-
niat dwukrotnie oliwe, przeczyscit nawet bak na benzyne,
no i jak najstaranniej ogladat opony, ktére zawsze moga
kry¢ krotkie, ale przeciez w koncu przebijajace detke, gwoz-
dzie. Dzieki ogladaniu opon, caty szereg zawodnikéw wy-
kryt obecno$¢ gwozdzi i uniknat przykrosci z klejeniem de-
r tek na trasie — co zawsze zmusza do niebezpiecznego nad-

| rabiania straty czasu.

HISTORIA Z RURKA

Drugi etap Zurawica — Brze$¢é n/B. prowadzit z poczat-
ku przez fatalne drogi Matopolskie, ktore zdazyly jeszcze
,,nNa pozegnanie" porzadnie da¢ sie raidowi we znaki!

Klasycznym przyktadem ,waznej magistrali ostatniego
rzedu" jest odcinek Grédek — Lwoéw, na ktérym coprawda
tkwi naszykowany materiat na naprawe, ale doly sa tak
straszne, ze jak twierdza niektérzy ,,trzeba bylo podwigzaé
sobie szczeke, zeby zeby wzajemnie sie nie pokruszyty".

Smutnie ,,wsigkl" w Ztoczowie Nahorski (Rudge), ktore-
mu pierscienie zrobity kawat i silnik po postoju nie dat sie
juz zapuscic!

Natomiast tragikomiczng przygode z rurka od zbiornika
benzyny miat jeden z ,soléwkarzy"”, ktéry w pewnym mo-
mencie skonstatowal, ze rurka ,,puszcza". Wypadek zda-
rzyt sie akurat koto jakiej$ osady czy miasteczka. Ustuzny
policjant rozestat dzieci za miejscowym kowalem, ktéry za-
lutowat przewdd tak starannie, ze benzyna wogodle przestata
ciec...

Jednak zaciety motocyklista nie dat za wygrang i po
krotkiej naradzie z przedstawicelem wiadzy, zdecydowano,
ze rurke mozna zastgpi¢ gumowym wezem uzywanym do
pewnych, popularnych zabiegéw lekarskich... Mysl ta wpro-
wadzona momentalnie w czyn, umozliwita pechowemu za-
wodnikowi kontynuowanie raidu.

JAZDA PO BEZDROZACH

W momencie startu z BrzesScia wszyscy kierowcy
bez wyjatku mysleli o jednym: o jaknajszybszym pokonaniu
terenu™ ciggnacego sie na trasie przez przeszto pie¢dziesiat
kilometréw. ,,Teren" skiadat sie z dwu odcinkéw: piasz-
czystego i ghinastego, przy czym ten ostatni dla rozmai-
tosci byt sfalowany pagérkami — na szczescie wzniesienia
miaty dogodny wjazd, a wiecej strome zjazdy. Gdyby raid
szedt w odwrotnym kierunku sprawa sforsowania tych pa-
gorkéw przedstawiataby sie nieco gorzej...

Teren okazat sie nie taki bardzo straszny, jak si¢ 0 nim
moéwito. O tym jednak, ze nie byt tatwy do przebycia moze
Swiadczy¢ fakt, iz wszystkie prawie samochody kierow-
nictwa raidu posiadajace badz co badz 80-cio konne silniki,
grzezty na tych odcinkach i wrecz odmawiaty postuszen-
stwa wymagajac nawet popychania... Dobrze natomiast szty
przez piasek polskie ,,Sokoty", ktérym zupetnie wystarczat
drugi bieg.

W glinie (na odcinku za Zdzieciotem) kota motocykli
zdradzaty chec¢ ,buksowania”, ale i tam jako$ sie wszyscy
przepchali — nie wytgczajagc matych, dzielnych, setek
»DKW" budzacych wszedzie po drodze szczery podziw
u publicznosci.

MICHALKIEWICZ SZUKA SPREZYNY

W Wilnie péZznym wieczorem, gdy juz wszyscy zawod-
nicy spali, idac do miasta spotkatem Michatkiewicza, ktéry

Preparat do gornego smarowania REDeX zmniejsza zuzycie paliwa i oleju.



Rtm. Mikulski (W. K. S. Lwéw) u mety.

wracat z jakiej$ tajemniczej wyprawy — okazato sie, ze
biegal" po mieScie w poszukiwaniu sprezyny do zaworu.

O 5-¢j rano gdy szedtem na start spotkatem znéw Mi-
chatkiewicza, kroczacego z nosem na kwinte — sprezyny
widaé, jak Wilno dtugie i szerokie — nie byto. Ale dzielny
zawodnik nie tracit do ostatniej chwili nadziei i poty sie
krecit w poszukiwaniu ratunku, az kto$ z ustuznych kolegéw
nie pozyczyt mu ,,rodzonej" sprezyny o zblizonym wymiarze.

ZGRZYTLIWY START

Start w Wilnie odbywat sie z chytrego mostu nad Wilia,
(o tyle chytrego, ze lezgcego na wzniesieniu i przez to ufa-
twiajgcego start zmeczonym maszynom).

Spracowane, czasem wrecz zdezelowane, maszyny trzeba
byto uruchamiaé z wielkim nakladem pracy. Szereg motocy-
kli miat popsute skrzynki biegéw i rozregulowane sprzegta,
co przy ruszaniu z miejsca wywolywato straszne wycia
i zgrzyty. Z przykroscig musze tez stwierdzi¢, Ze caly szereg
maszyn wystartowat fikcyjnie, to znaczy — bez uruchomie-
nia silnika i dopiero po przepchaniu motocykla przez lini¢
startu, zatoga zabierata sie do ,,generalnego remontu”, bez
ktérego trudno byto wogdle marzy¢ o ruszeniu w dalsza
droge!

ZELAZNY UPOR JANA MAKSIMOWICZA

Gdy juz wszyscy zawodnicy wyniesli sie wreszcie z hata-
sem z uspionego Wilna, paradowatem gtodny po gtéwnej
ulicy, myslac wytacznie o upragnionym momencie otwarcia
podwoi Sztrala, za, ktérymi przeciez, przyjemnie bytoby
skonsumowaé¢ skromng biatg kawe z pachnacag buteczka.
Zanim to jednak nastgpito, danem mi byto oglada¢ bardzo
charakterystyczny, dla polskich stosunkéw, obrazek... Na
pewnym rogu ujrzatem grupe ludzi otaczajacych krzataja-
cego sie koto maszyny raidowca. Podszedtem blizej i skon-
statowatem, ze jest to Jan Maksimowicz ze swojg staruszka
,Gillet" (ten sam, ktéry gonit raid i ktérego brat jadac

brawurowo na ,,BSA" ,,Special” — ulegt poprzedniego dnia
ciezkiemu wypadkowi ztamania kosci udowej).

Maksimowicz konczyt akurat nie wiem juz, ktéry skolei
.remontl. Zdaje sie, ze w tym wypadku chodzito mu gtow-
nie o naprawe detki — jakkolwiek na ziemi lezaty wszystkie
narzedzia i szereg porozkrecanych ,,co mniejszych” czesci,
zdradzajacych, ze kierowca przy okazji naprawiat co sie
dato.

Spostrzegtem, ze kierownica Gilleta ,,chodzi" na wszyst-
kie strony, ze linka od dekompresatora jest zupetnie urwa-
na, ze pod popychaczem tkwi ,,pomocnicza" (!) szmatka...
Caty motocykl robit niesamowite wrazenie!

A jednak kierowca trwal na posterunku! Nie zwatpit,
ze osiggnie cel — gorgczkowo powpychat narzedzia za pa-
zuche, za cholewy butéw i do kieszeni, ,,kopnat" energicz-
nie motor i pomknat w doét zdziwionej hatasem ulicy.

...Tak, to byt symbol ,polskiej motoryzacji": fanatyk-
kierowca i o zelaznym zdrowiu i niezwyklym uporze oraz
dogorywajgca maszyna, zameczona na wybojach i sto razy
reperowanal

Zapytuje: czy zagranica startowat by kto w tak ciezkiej
imprezie na podobnym gracie? | czy doceni kto$ odwage
i zapat p. Maksimowicza narazajacego zycie na trzesacej sie

To sie nazywa sprawnosc!

ZUNDAPP Ges m-

PRZEDSTAWICIELSTWA W POLSCE:

Posiadacze motocykli ZUNDAPP
stusznie szczycg sle swoimi ma-
szynami, gdyz wyljatkowai nieza-
wodna wytrzymatosé tych moto-
cykli oraz ich praktyczne wiasci-
wosci, czynig jazde na nich praw-
dziwg przyjemnoscia.

Zaktady ZUNDAPP polecajg bo-
gaty program modeli jednocylin-
drowych dwutaktowych i dwu,
wzglednie wielocylindrowych
czterotakiowych o pojemnosci od
200 —800 ccm. 0 napedzie tancu-
cuchowym lub kardanowym, roz-
maitej skali wydajnosci i wypo-
sazenia. ale jednakowych pod
wzgledem jakosci i wykonczenia

b. H NURNBERG

Polska Spotka Motocyklowa, Warszawa, Senatorska 28
Centrala Motocykli, Katowice, ul. Wojewodzka 50
Butowski i S-ka, Bydgoszcz, ul. Gdanska 24

K. Falkiewicz, Poznhan. Dabrowskiego 25

Towarzystwo Handlowe ,,Irwing”,
Scott & Pawiowski, Lwow, A

rakow, Grodzka 60
kademicka 5

»Motor" Inh. Joli. v. Grabla, Gdansk, Samtgasse 8
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Gillet? Zdaje mi sie, ze jego wyczyn jest rownie wielki, jak
zajecie jednego z pierwszych pieciu miejsc na nowej, pew-
nej maszyniel

Doda¢ zreszta trzeba, ze podobnych zapalencéw rozpo-
rzagdzajacych przestarzatymi maszynami startowato w rai-
dzie patrolowym kilkunastu.

OSTATNIE EMOCJE — PROBA SZYBKOSCI

Woyjechatem z Wilna daleko za raidem, po drodze do
Warszawy spotkatem jedynie ,,skonany”, tkwigcy przy szo-
sie, motocykl M 111 porucznika Romanskiego. Biedak
z powodu pekniecia ramy musiat zrezygnowa¢ z nieztego
nawet miejsca (miat zdaje sie tylko 105 punktéw karnych!).

Poza tym nie zaszto w czasie mojej podrézy nic god-
nego uwagi — jakkolwiek warto by byto wspomnie¢ o nie-
stychanie niktej ilosci znakéw drogowych na terenie Grodna

i Biategostoku oraz o fatalnym stanie bruku w obu tych
miastach (te dwa momenty znakomicie zmniejszajg $rednig
na odcinku Wilno +— Warszawa).

Gdy w Biatymstoku tankowali$my benzyne, wiasciciel
pomp, uskarzat sie nam, ze Zarzad miejski, mimo, iz zarabia
na pompie 600 ztotych rocznie — nie chciat wstawi¢ 10 ka-
mieni, ktére by zatataty fatalne wyboje przed stacjg ben-
zynowg (poprzednie kamienie kto$ skradt w nocy!). Osta-
tecznie, po dlugich molestowaniach, zarzad miejski w Bia-
tymstoku osadzit, iz sta¢ go na dokonanie reperacji bruku,
ale jednak nie w tak duzych rozmiarach — wstawiono osta-
tecznie pie¢ kamieni, polecajac wiascicielowi pompy, aby
reszte brakujacych ,,gtazéw" umiescit w odpowiednim miej-
scu osobiscie...

Préba szybkosci odbyta sie na dystansie 20 km. na od-
cinku Wyszkéw — Radzymin, posiadajgcym, jak wiadomo
nawierzchnie nowoczesng. Szybkosci minimalne byly Scisle
okreslone dla kazdej kategorii motocykli. Najnizsza — wy-
nosita 55 km. na godzine (dla kategorii do 250 cm3) — naj-
wyzsza 76 km. na godzing. Szybko$¢ maksymalna nie byta
okreslona, ale kierowcy musieli jecha¢ bardzo uwaznie i ra-
czej trzymac sie dolnej granicy — gdyz za zatarcie maszyny
grozito wyeliminowanie. Start do tej préby odbyt sie
z miejsca.

Do préby staneto 57 maszyn.

Jozef Docha—najpopularniejszy motocyklowy kierowca polski
opowiada przed prébg szybkosci o swych wrazeniach z raidu

KILKA WNIOSKOW

Trudnosci w jakich odbyt sie tegoroczny raid patrolowy,
byty nieraz wieksze niz te, jakie mieli do przebrniecia za-
wodnicy na zesztorocznych zawodach ,,Six Day's" w Niem-
czech. Kilkaset kilometréw drogi z wybojami, kurz i goér-
skie serpentyny, byly dla polskich zawodnikéw réwnie tru-
dne do przebycia, jak liczne terenowe i gorskie odcinki na
,,Six Day‘s*

Utrzymanie przecietnej, wynoszacej na raidzie patrolo-
wym od 30 do 45 km. na godzing — byto z pewnoscig trud-
niejsze niz utrzymanie tejze samej szybkosci na badZz co
badzZ niekurzacych, pozbawionych wyboi, ,,terowanych” na-
wet drogach niemieckich! Poza tym, trzeba podkresli¢, ze
trasa zawodoéw ,,Six Day's“ byta zamknieta i pilnie strze-
zona, podczas gdy uczestnicy raidu patrolowego narazeni
byli na niestychanie groZzne awarie z niezdyscyplinowanymi
wozami, rowerzystami i t. p.

Nie mam zamiaru zreszta nikogo przekonywaé, ze raid
patrolowy jest trudniejszy od ,,Six Day's*“. W gruncie rze-
czy sg to imprezy o odmiennych zatozeniach. Jednak
wydaje mi sig, ze raid patrolowy, jako wielka impreza
szosowa rozgrywana na fatalnych drogach, W ciezkich, wyzej
opisanych warunkach — moze by¢ S$miato zaliczony do
imprez decydujacych o celowosci danych konstrukcji moto-
cyklowych i stopniu wyszkolenia zawodnikéw. W tegorocz-
nym kalendarzu imprez motocyklowych na terenie calej
Europy nie widze imprezy szosowej roéwnie ciezkiej, jak
nasz, rozegrany juz raid patrolowy...

Raid patrolowy wykazat wszem wobec, ze ,,Sokoty 600
dajg sobie rade z naszymi drogami. Réwniez przekonali sie
wreszoie, tak liczni w Polsce wrogowie matych motocykli,

Na mecie.

ze malutkie ,,setki” moga odda¢ wielkie przystugi i doréw-
na¢ kilku najciezszym maszynom na przestrzeni tysiecy Ki-
lometréw! Moze wreszcie nieusprawiedliwiona nieche¢ do
tych oszczednych i pewnych motocykli ustgpi miejsca za-
chwytowi?

Wielka szkoda, ze nie wzieli udziatlu w raidzie dosko-
nali kierowcy $lascy i poznanscy, stale uchylajacy sie od
udzialu w itaprezach organizowanych poza ziemiami za-
chodnimi, badZz potudniowo-zachodnimi.

Organizacja tegorocznego raidu nie pozostawiata nic
do zyczenia... Natomiast nalezy ,napietnowaé” ponure
przyjecie, jakie zgotowata raidowcom... Warszawa, ktéra
zainteresowata sie ,,niedwuznacznie wiecej" biegiem kolar-
skim, anizeli finiszem morderczej imprezy motorowej! Fakt
ten przypisa¢ nalezy przede wszystkim brakowi racjonalnej
propagandy tej niezmiernie trudnej i bardzo interesujgcej
imprezy.

W rokp przysztym trasa raidu patrolowego przejdzie
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przez Krakéw, Katowice, Wilno, Gdynie i Warszawe i be-
dzie miata 3000 km. dtugosci.

WYNIKI RAIDU

Dopiero w dniu 18 maja komisja sedziowska ukon-
czyla obliczenia wynikéw raidu. Okazato sie, ze z posréd
130 maszyn, ktére wystartowaty z Warszawy, ukonczyto
raid zgodnie z regulaminem zaledwie — 68!

Najwiecej przetrzebione zostaty zastepy ,,soléwka-
rzy", ktérych wystartowato 67-iu, a dojechato zaledwie
— dwunastu! Nalezy tez podkresli¢, ze ci, ktérzy doje-
chali w zdecydowanej wiekszosci rozporzadzali nowymi,
doskonale utrzymanymi maszynami. ,,Posianych" po trasie
55-¢ motocykli — to przewaznie maszyny doktadnie juz
»przechodzone" i nie nadajgce sie do ciezkich zadan.

W klasyfikacji patrolowej pierwsze miejsce zajat pa-
trol Nr. 41 WKS ,Legia” w skiadzie por. tetowski, kpr.
Sobolewski i kapr. Giza. Patrol ten ,uzbieral" ogétem
najskromniejszg iloé¢ punktéw karnych {—220 i dzieki
temu kandyduje do wieczystej nagrody imienia | Marszat-
ka Polski J. Pitsudskiego,

Drugie miejsce zajat zajat patrol Nr. 17 (—337 pkt.
karnych) WKS Lublin w skiadzie por. Bejgrowicz p. Ha-
wryluk i plut. Bochenski. Patrol ten kandyduje do na-
grody przechodniej imienia Marszatka Smigtego-Rydza.

VIl RAJD
Szlakiem Marszatka J. Pitsudskiego

na MOTOCYKLU
DKW

MODEL RT 3 W CENIE Zt. 865.-
W 4 DNI - 2000 KILOMETROW

Pare ciekawych cyfr.

Wytrzymatosc!!
Zgtoszonych do rajdu 146 motocykli
Na starcie 129
Na mecie 57

2 (setki) D, K. W. startowaty
W ow ow ZWYCiEZYly
I'i I miejsce w klasie 250 ccm.

Oszczednos¢ !

Koszt przejazdu catej trasy
t. zn. 2000 kim. wyniost:

benzyny 34 Itr. — zt 20.40
oliwy W3 , -z 4,00
razem -zt 2440

Czy moga by¢ lepsze dowody, ze moto-
cykl DKW jest wytrzymaty i rewelacyjnie
oszczedny ? -

Generalne przedstawicielstwo na Polske
Warszawska Spotka Samochodowa

Centrala TWARDA 64 ——c:
Sprzedaz MAZOWIECKA 11

A.T.S.
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Trzecie miejsce zajat patrol Nr. 9
czwarte patrol Nr. 15 (WKS — Poznan).

W Klasyfikacji indywidualnej pierwsze miejsce zajat
Jozef Jakubowski (PKM — Warszawa).

Dobra technika jazdy, spokéj, #tut szczescia i nowy
,.Soko6t"  pozwolity p. Jakubowskiemu uniknaé punktéw
karnych. Na prébie szybkosci ,,wyrobit” on 21,60 pkt.
dodatnich.( Zdaje sie nie ulega¢ najmniejszej watpliwosci,
ze p. Jakubowski otrzyma cenng nagrode w postaci
»Sokota" ofiarowanego przez P, Z. Inz.

Na drugim miejscu znalazt sie p. Kubiak, (réwniez
z P. K, M.), takze na motocyklu ,,Sokét 600". Pan Ku-
biak wyszedt z raidu nie tak czysto jak jego kolega klu-
bowy Jakubowski — ale ostatecznie, z wrodzonym sobie
temperamentem dodat gazu na proébie szybkosci i osia-
gnat tak doskonaty czas, ze nadrobit utracone w raidzie
10 punktéw.

Nalezy podkres$li¢, Ze p. Kubiak osiggnat najlepszy
czas dnia w swojej kategorii.

Trzecie miejsce zajat p. J6zef Docha (z W. K. S. ,,Le-
gia”). Pan Docha zajat na prébie szybkosci 2-gie miejsce.

Czwartym z kolei w Kklasyfikacji indywidualnej jest
miody i ambitny kierowca p. Mieczystaw Szczawinski
z W. K. S. Legia, ktéry startowat na pieknym Nortonie.

W kategorii motocykli z przyczepkami najlepsze wy-
niki osiggnat kpt. Janusz Francki z W. K. S. Lwow,
ktéry miat 500 pkt. dodatnich i 21,60 pkt. na prébie szyb-
kosci. Kpt. Francki jest kandydatem do nagrody ofia-
rowanej przez Dow. Broni Pancernej (nagrode stanowi
motocykl ,,Sokét 600%)).

Nastepne miejsca zajeli 2) st. sierz. Wisniewski z WKS

to6dz, 3) st. m. w. Krzywicz z WKS Legia, 4) kpr. Giza
z WKS Legia.

(WKS  Lwoéw),

B. Andrzejowski

5 REKORDOW SWIATOWYCH
ERYKA FERNIHOUGH'A

Eryk Fernihough ustanowit ostatnio szereg S$wiatowych
rekordéw szybkosci na motocyklu.

Na soléwce z lotnego startu na dystansie: 1 kilometra
osiagnat Fermihough 273,24 km/godz., za$ na dystansie
1 mili 270,963 km/godz.

Na jednej mili bez rozbiegu
176,256 km/g.

Poza tym Fernihough startowat na motocyklu z wézkiem
i ustanowit nastepujace rekordy: kilometr z rozbiegiem —i
220,665 km/godz., (dotad, rekord Hennego wynosit 207 km/
godz.) oraz mila z rozbiegiem — 217 km/godz.) dotad
Henne miat 206 km/godz.).

Motocykl Fernihough'a miat silnik JAP 1000 cm8 OHV
i kompresor Zollera.
Nalezy zaznaczyé¢, ze ,,Ferni bit rekordy bez aerody-

namicznej obudowy motocykla i osobiscie przygotowat ma-
szyne do bicia rekorddw.

osiggnat on szybko$é
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KRONIKA MOTOCYKLOWA.

UROCZYSTQSC_II MOTOROWE | SENSACYJINY WYSCIG
NA zZUZLU W WIELKICH HAJDUKACH.

W dn. 23 maja odbyty sie w Wielkich Hajdukach mie-
dzynarodowe wyscigi motocyklowe na torze zuzlowym.
Wyscigi zorganizowata z okazji swego 5-ciolecia motocy-
klowa sekcja Kolejowego Przysposobienia Wojskowego
w Katowicach. Protektorat nad zawodami objat dyr. Kolei
Panstwowych inz. Wylezynski.

Wyscigi zostaty poprzedzone raportem stu motocykli-
stow, przy ktérym obecny byt wiceprezes Pol. Zw. Moto-
cyklowego ptk. Wyrwinski, sekretarz P. Z. M. kpt. Kru-
pinski oraz p. Jézef Docha.

Po raporcie nastgpita defilada i nabozenstwo w ko-
Sciele na Zawadziu. W potudnie odbyt sie wspélny obiad
w Domu Ludowym.

O godzinie 15-ej popotudniu odbyty sie wyscigi. Sposréd
zgtoszonych zawodnikéw zagranicznych stawili sie dwaj
Niemcy Rumrich i Busse oraz Austriak Schifermuller.

Na stadionie udekorowanym sztandarami tych panstw,
ktérych przedstawiciele brali udziat w zawodach, zebrato
sie okoto 20 tysiecy publicznosci, co jak na polskie sto-
sunki jest liczbg imponujaca.

Przed wyscigami, na tor wjechali cztonkowie sekcji mo-
tocyklowej Kolejowego P. W., ktérzy w petnym rynsztunku
bojowym (co zrobito bardzo silne wrazenie) przedefilowali
przed publicznoscia.

Wyscigi rozpoczat bieg maszyn sportowych z silnikami
0o pojemnoéci ponad 350 cm3. Wyniki byly nastepujace:
I-y przedbieg: 1) Hennek — K. P. W. Katowice w czasie
1.47,9; 2) Bittner — Chorzéw 1.545.

Il-gi przedbieg: 1) Witkowski — Bydgoszcz, 2) Ban-
ski — Katowice, 3) Szydiowski — Grudzigdz.

Finat: 1) Hennek 2,19 minut, 2) Banski — Katowice
.32 minuty, 3) Witkowski zesztoroczny mistrz polski.

Finat byt o tyle nieciekawy, ze Hennek prowadzit przez
caty czas od poczatku do konca (bieg ten byt rozegrany
na przestrzeni 4-ch okrazen).

Wyscig maszyn wyscigowych specjalnych, z silnikami
0o pojemnosci do 350 cm3 odbyt sie réwniez z dwoma
przedbiegami:

I-y przedbieg: 1) Hennek, 2) Busse, 3) Breslauer.
Hennek otrzymat 100 metréw handieap'u i wygrat o diu-
go$¢ maszyny. li-i przedbieg zwyciezyt Brudny przed
Weylem. W finale (5 okrgzen) pierwsze miejsce zajat
Busse, osiggajac czas 1.44,1.

Wyscig maszyn specjalnych (z silnikami ponad 350 cm3)
o nagrode honorowa dyr. inz. Wylezynskiego odbyt sie
w pieciu biegach po 4-y okragzenia. Kazdy zawodnik star-
towat 3 razy ,,na punkty" t. znaczy ze np. za l-e miejsce
otrzymuje sie 4 punkty, za drugie 3 i t. d.

W ogo6lnej punktacji pierwsze miejsce zajat Rumrich
(Niemcy) otrzymujac 12 punktéw. Drugi byt réwniez Nie-
miec — Busse z 9 punkami. Pozostatych 3-ch zawodnikéw
miato po 7 punktéw, wobec czego odbyta sie eliminacja,
w ktérej zwyciezyt Schiffermuller (Austria) zajmujac trze-
cie miejsce w klasyfikacji zasadniczej. Czwartym byt osta-
tecznie Bathelt (Polska) i pigtym Breslauer (Polska).
W wyscigu tym wywrécit sie Busse na jednym z zakretéw.

Wyscig o najlepszy czas dnia (1 okrazenie) z indywi-
dualnym startem wygrat Rumrich (Niemcy) okrazajgc tor
w 22,2 sekundy. Drugie miejsce zajat Busse (Niemcy) ma-
jac czas gorszy zaledwie o jedna dziesiata sekundy. Do-
piero rzecie miejsce zajat Polak Bathelt z Bielska. Czwar-
tym byt Schieffermiiller (Austria).

CIEZKI RAID W GORY SWIETOKRZYSKIE.

Stoteczny Klub Motocyklowy ,,Strzelec" zorganizowat
dwudniowy raid w Gory S-to Krzyskie. Trasa raidu pro-
wadzita przez Radom, Goéry S-to Krzyskie do Kielc.

Diugos¢ trasy wynosita 450 kilometréow, w tym byto
okoto 40 kilometréw bardzo ciezkiej drogi gruntowej o gli-
niastym, rozmiekltym po catonocnym deszczu podtozu.

W ogdlnej klasyfikacji pierwsze miejsce zajat p. Jozef
Docha z W. K. S. ,,Legii", drugie miejsce — p. Kostrzewski
(P. K. M. — Warszawa). W kategorii motocykli solo naj-

lepszy byt p. Kubiak (P. K. M.). Wszyscy trzej startowali
na Sokotach ,,600".

Og6tem w raidzie S-to Krzyskim brato udziat 19-tu
zawodnikow.

MIEDZYNARODOWE WYSCIGI
NA ULICACH POZNANIA.

W dniu 2-go maja poznanski klub motocyklowy ,,Unia"
zorganizowat wyscig uliczny, w ktéorym wziagt udziat szereg
znanych kierowcéw zagranicznych z Schumanem i Linkiem
na czele.

Trasa wyscigu sktadata sie z 10 okrgzen po 2 km.

Do biegu pierwszego (dla motocykli z silnikiem do
600 cm3 pojemnosci) staneto 8 zawodnikéw. Zwyciezyt
Mieloch na Nortonie (KI .Motocykl, w Ostréw.) w czasie
17 minut 42,4 sek.

Drugie miejsce zajagt Ostapowicz (K. M. Z. S. — Gdy-
nia) na ,,Rugde".

W biegu dla motocykli z silnikami o pojemnosci 350 cm.3
startowato réwniez 8 zawodnikéw. Najlepszy czas uzyskat
Breslauer (Katowice) na Velocette, ktéry po zacietej walce
zwyoiezyt Linka jadacego na Nortonie. Czas Breslauera:
16 min. 47,5 sek. Trzecim byt Dagbrowski (K. M. Z. S. —
Gdynia) miody i dobrze zapowiadajacy sie zawodnik, kt6-
ry startowal na motocyklu ,,Velocette".

Bieg dla maszyn z silnikiem o pojemnosci do 250 cm3
zgromadzit na starcie tylko 4 zawodnikéw. Zwyciezyt dos¢
niespodziewanie Weil z Poznania na ,,Rugde” osiggajac nie-
zty czas 18 min. 01 sek. Drugie miejsce zajagt Ziotkowski
na DKW, trzecie Smigielski (Gedania — Gdansk) na Arielu.

Bardzo efektowng jazde na motocyklu z wézkiem za-
demonstrowat. Schuman, ktéry zwyciezyt bezapelacyjnie
polskich kierowcéw Olejniczaka i Kowalskiego.

W biegu o ,,Ztoty Kask" startowali pierwsi trzej zawod-
nicy z kazdej kategorii. Po zacietej walce zwyciestwo od-
niost Breslauer w czasie 16 minut 47 sekund.

Nastepne miejsca zajeli 2) Link (Wieden), 3) Mieloch
(Ostréw), 4) Zidtkowski (Poznan).

Do biegu z wyréwnaniem o nagrode gen. dyw. Burhardt-
Bukackiego zakwalifikowato sie 4 zawodnikéw, jednak na
starcie zjawili sig tylko dwaj: Breslauer i Link. Dabrowskie-
mu i Smigielskiemu maszyny odmoéwity postuszenstwa.

Biieg ten wygrat Link — Breslauer wskutek defektu ma-
szyny wycofat sie po 7-ym okrazeniu.

ULUBIONE ZAWODY ANGLIKOW

Pokonywanie stromych wzniesiern to najbardziej emocjonu-
jace imprezy motocyklowe — organizuje sie je masami na
terenie calej Anglii.
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Czasy dawne—sukcesy, ktore trwaja...

Przedstawiamy Elite Polskich Jezdzcow
Automobilowych

Kontynuujac, rozpoczete w kwietniu r. b. od$wiezanie
wspomnien, zwigzanych z powstaniem ,,Elity Polskich Jez-
dzcéw Automobilowych®, utworzonej przez Komisje Spor-
towg Automobilklubu Polski w roku 1928-ym, przedsta-
wiamy obecnie trzeciego z kolei czionka ,,Elity" — inz.
Henryka Lieleldta.

Inz. Lieteldt jest bodajze najwybitniejsza postacig pol-
skiego sportu automobilowego. Kierowca wielkiego talentu
i, tak rzadko idacej w parze z talentem — wielkiej praco-
witosci, zapisat sie gteboko, rytymi zgtoskami w historii pol-
skiego automobilizmu.

Nazwisko inz. Lieleldta, w okresie jego aktywnej pracy
sportowej, znane byto, jak Polska diuga i szeroka. Zadne

trudy nie potrafity zmdc zelaznej energii, wielkiej ambicji
i twardego uporu Lieteldta, az przewlekla choroba nad-
szerpneta jego sity fizyczne.

Nazwisko i praca sportowa inz. Lietelta winna by¢ sztan-
darem dla miodej generacji sportowcéw samochodowych,
ktéra — miejmy nadzieje — w okresie koniunktury moto-
ryzacyjnej, z kazdym rokiem zwieksza¢ bedzie swe kadry.

Kim byt inz. Liefeldt dla polskiego automobilizmu naj-
lepiej wiedzg, jego przyjaciele i koledzy. Im wiec odda-
jemy glos w scharakteryzowaniu tej nieprzecietnej postaci
nie tylko na arenie automobilowym, ale réwniez na terenie
catego sportu polskiego, (red.j

INZ HENRYK LIEFELDT
Pierwszy Mistrz Polski w Jezdzie Automobilowej.

GRUNTOWNY ZNAWCA SAMOCHODU,
SPORTSMEN WIELKIEGO KALIBRU

Znawca i dlugoletni prezes Komisji Sportowej Automo-
bilklubu Polski — dyr. Janusz Regulski, uproszony przez
redakcje A. T. S'u o scharakteryzowanie osoby inz. Liefeld-
ta, w ten sposob okreslit te nieprzecietng posta¢ na terenie
sportu automobilowego:

—L.iefeldt to 100%-wy sportowiec automobilowy. taczyt
on zawsze w sobie nietylko walory znakomitego praktyka
i teoretyka kierownicy — jednego z najlepszych znawcéow
samochodu w Polsce — lecz réwniez i wyjatkowo wartoscio-
wego i uczynnego kolegi i mitego kompana w sporcie.

— Liefeldt przezywat swoje wzruszenia sportowe z nie-
stychang moca, glebiej, niz to sie zdarza widzie¢ u ko-
gokolwiek. Mysle, ze mam prawo czyni¢ poréwnania, gdyz
widziatem w swoim zyciu juz setki automobilistéw.

— Mowiac o zdolnosciach technicznych zaznaczy¢ mu-
sze, ze nikt jak Liefeld nie potrafit tak troskliwie przy-
gotowac siebie i wozu do zawodow.

— Liefeldt byt kiebkiem nerwéw do chwili ruszenia ze
startu. Bezposrednio po starcie byt juz zimny i opano-
wany — jak glaz.

— Liefeldt miat w sobie upér walki — zalete, kt6-
rej Polakom — na nieszcze$cie — brak. Szedt twardo,
z uporem na zwyciestwo dobrze opracowane i z calg tro-
skliwoscig przygotowane.

— Up6r i twardo$é, z jakag walczyt o zwyciestwo, nie
przeszkadzaty mu jednak by¢ w stosunku do towarzyszy
uczynnym i gotowym zawsze do pomocy, a w stosunku
do kierownictwa zawsze subordynowanym.

— Uwazam za olbrzymig szkode dla organizacji auto-
mobilizmu i sportu samochodowego, ze zdrowie nie po-
zwala obecnie inz. Liefeldtowi na dalsza prace w tak go-
raco przez niego umitowanej dziedzinie.

Janusz Regulski.

MOTOCYKLISTA, AUTOMOBILISTA, LOTNIK

Osoba Henryka Liefeldta wigze sie nierozerwalnie
ze ,,ztotym” okresem automobilizmu i sportu samochodo-
wego w Polsce. Nazwisko jego byto i pozostanie nadal
synonimem znawstwa techniki samochodowej, ambicji spor-
towych i doskonatosci jazdy. Inteligentny, pracowity,
energiczny z natury — poswiecit cale swe zycie umito-
wanym przez siebie lotnictwu i automobilizmowi.



Po okresie wojny S$wiatowej zaktada wiasne zakiady
samochodowe, ktére z biegiem czasu dostosowujac sie do
aktualnych warunkéw, przeistacza. w wytwdérnie pracu-
jaca dla potrzeb naszego lotnictwa. Kierowany ambicja
twércza, kosztem duzych wysitkéw materialnych, buduje
udany prototyp lekkiego silnika lotniczego, wypuszcza se-
rie przeno$nych pomp strazackich z silnikiem spalino-
wym wiasnej konstrukcji, pracuje stale nad udoskonale-
niem metod produkcji precyzyjnych czesci zespotowych
silnikéw lotniczych i samochodowych.

Liefeldta posiadty trzy pasje, ktérym sie oddat w nie-
wole, bez reszty — automobilizm, lotnictwo i kolekcjo-
nowanie dziet sztuki.

To paradoksalne skojarzenie najpostepowszej techniki
i ruchu ze spokojng, przemawiajaca zastygtymi juz wa-
lorami sztuka, jest dowodem bogactwa natury i duzej skali
odczu¢ Liefeldta. Wrazliwo$¢ ta znajduje wyraz w stylu
Liefeldta, jako sportowca samochodowego: jezdzi dosko-
nale i zawsze estetycznie, tadnie.

Obdarzony wybitnym talentem do sportu motorowego,
juz jako student w czasach przedwojennych, przyjmuje
z duzym powodzeniem udziat w licznych wyscigach mo-
tocyklowych w Anglii.

W listopadzie 1918-go roku w przebraniu ordynansa
przemyca sie z Warszawy zajetej przez Niemcéw do kor-
donu austryjackiego w celu przejecia na terenie Mato-
polski spuscizny materiatu lotniczego po armii austry-
Jackiej.

Z koncem 1918-roku formuje, pod wzgledem technicz-
nym, pierwszg polska eskadre lotniczg t. zw. ,taczniko-
wa", z ktérg wyjezdza na front, gdzie w charakterze ob-
serwatora dowoddcy eskadry — por. Zygmunta Hergeta
bierze czynny udziat w licznych lotach bojowych w gru-
pie poleskiej.

Bedac jednoczes$nie szefem mechanikéw i gospodarzem
technicznym eskadry — wykazuje wielkg pracowitos¢,
duzg znajomo$¢ rzeczy oraz inicjatywe, przyczyniajac sie
do postawienia eskadry, mimo bardzo ciezkich warunkéw
zaopatrzenia, na wysokim poziomie technicznym.

Podczas wojny z bolszewikami zapisuje sie do eskadry
lotniczej, w ktérej odbywa, w roli obserwatora, szereg
lotéw bojowych nad pozycjami nieprzyjacielskimi.

Po wojnie, od chwili odrodzenia si¢ naszego sportu sa-
mochodowego, przyjmuje udzial we wszystkich prawie im-
prezach miedzynarodowych i lokalnych i od poczatku wy-
bija sie na czotowe miejsce wsréd licznej rzeszy dosko-
natych wspotzawodnikéw polskich i zagranicznych. Miej-
sca tego nie ustgpit nikomu, gdyz przestat jezdzi¢ do-
piero z upadkiem polskiego sportu samochodowego.

Bytem uczestnikiem wielu b. trudnych miedzynarodo-
wych raidéow samochodowych, miatem sposobno$¢ obser-
wowania z bliska Liefeldta przed zawodami i podczas
zawodow. Maszyne swoja przygotowywatl z catg pedan-
terig i znajomoscig rzeczy, przewidujac z goéry wszystkie
ewentualnosci i waruki w jakich poszczegélnych elementy
samochodu beda musiaty pracowac.

Jazde jego wyrdzniaty: doskonate opanowanie tech-
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niki prowadzenia, zmyst orientacyjny, szybko¢ reflekséw,
odwaga i specjalna inteligencja ,techniczna”, ktéra po-
zwalata mu na wykorzystywanie do ostatnich granic wy-
trzymato$ci mechanizmu samochodowego bez narazenia
jakiejkolwiek czeSci na uszkodzenie. Bardzo ambitny
i wrazliwy na zwyciestwa — byt w stosunku do innych
zawodnikow wiece] niz kolezenskim i czesto, wbrew swoim
interesom, udzielat rad i pomocy konkurentom.

Wszyscy pamietamy z licznych raidéw i wyscigébw sa-
mochodowych miltg, u$miechnieta, czasem zatroskang
twarz polskiego ,,primasa” na tadnym, rasowym Daimle-
rze, w ,wiecznej” angielskiej kurtce sportowej, z gola
gtowa i nieodzownym w reku termosem z czarng kawa,
ktoérg mistrz uwielbia i bez ktérej wygranie raidu ,w cu-
glach” bytoby dla niego nie do pomyslenia.

Po kilkuletniej przerwie, spowodowanej ztg koniunk-
turag, polski sport samochodowy w roku biezacym odzyje
i przypuszczamy, ze juz na dlugi okres czasu.

Liefeldt, na skutek pogorszenia si¢ stanu zdrowia, byt
zmuszony do wyjazdu na pewien czas do Egiptu. Przed
kilkunastu dniami powré6cit do kraju na state i jezeli
sity nie pozwolg mu na ujecie w mistrzowskie rece Kie-
rownicy, to w kazdym razie bedzie nadal duszg i nerwem
tego ciekawego sportu, stuzac wszystkim swym boga-
tym doswiadczeniem, wiedzg 1 dobrg rada.

Li-1 h: Ryszard Herget.

LIEFELDT OBUDZIL | PCHNAL NAPRZOD
POLSKI SPORT AUTOMOBILOWY

W roku 1927 nabyt Liefeldt 3 litrowy sp- itowy samo-
chéd Austro-Daimler. Byt to pierwszy samochéd w Pol-
sce osiggajacy, b. duza na owe czasy, szybko$¢ 160 km/g.

Smiato mozna powiedzie¢, iz nadejScie tego wozu do
Polski dato impuls do szybszego rozwoju sportu automo-
bilowego w nastepnych latach 'az do zatamania si¢ auto-
mobilizmu).

Woéz ten stat sie protoplasta catej plejady dalszych
Daimleréw a potem Bugattich sprowadzonych przez am-
bitnych konkurentéw. W ten sposéb potozyt Liefeldt
bodajze najwieksze zastugi, z pomiedzy naszych spor-
towcow, nad dzwignieciem sportu i znacznym przekro-
czeniem ,08lego mostu" szybkosci 100 km/godz., w oko-
licy ktérej wahaly sie wyczyny naszych dawniejszych
samochodéw (do roku 1927).

Osobiscie miatem to szczescie i przywilej, iz towarzy-
szytem Liefeldtowi we wszystkich prawie imprezach,
w ktérych brat udziat na tym wozie. Czasy owe wspo-
minam z najweikszym sentymentem. Jazda z Liefeldtem
byta prawdziwg przyjemnoscig i dawata mase satysfakcji
dla jego towarzysza.

Liefeldt wykazywatl najwyzsze przymioty kierowcy
wyscigowego:

1) techniczng umiejetno$¢ jazdy, chtodne wykorzysta-
nie wszelkich sprzyjajacych warunkéw, az do petnych
100%, jednakze bez zawadiackiego ryzykanctwa;

2) olbrzymig rutyne imprezowa (jeszcze
z czas6w motocyklowych);

3) nadzwyczajne opanowanie sprzetu pod
wzgledem obstugi i przygotowania, lecz i co
wiecej — petne wyczucie, a nawet twoércze
zrozumienie konstrukcji wozu;

4) zalety osobiste ze stawng jego dewiza
na czele ,.keep smiling", ktérg nieraz pocie-
szat zmartwionego towarzysza.

Naprawde mozemy gorzko zatowaé, ze
upadek naszego automobilizmu nie pozwolit
Liefeldtowi na wyptyniecie na arene najpo-
wazniejszego sportu miedzynarodowego, po-
mimo b. szczesliwych poczatkéw w tym kie-
runku.

Mozemy tez bez najmniejszej przesady
powiedzie¢, iz automobilizim polski zmarno-
wat tu szanse, ktéra nie tak predko sie
powtérzy, co gorzej, szanse, ktérej z powodu
naszej biedy, moze juz w ogéle nie bedzie-
my mieli.

Aleksander Senkowski.

Inz. Liefeldt na Autro-Daimlerze przed wy-

Scigiem ptaskim we Lwowie w r. 1928-ym,

na ktérym tryumfowat osiggajac szybkos$é
140 km!godz.
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MAJATEK | DOCHODY SA ZAGROZONE

odpowiedzialnoscig cywilng za szkody
wyrzadzone w zwigzku z prowadzeniem
samochodu ~—— - —

Przed skutkami

tej odpowiedzialnosci

chroni polisa

Polskiego Towarzystwa Ubezpieczen PATRIA S. A
Warszawa, Plac Napoleona 3, telefon 506-93

KARIERA SPORTOWA PIERWSZEGO MISTRZA
POLSKI INZ. HENRYKA LIEFELDTA

Nazwisko inz. Henryka Liefeldta zwigzane jest nie-
roztgcznie z historig pierwszych lat sportu motorowego
w Polsce. W czasach, gdy sport samochodowy stawiat
u nas pierwsze nieSmiate kroki, mieliSmy w osobie inz.
Liefeldta jedynego zawodnika automobilowego na euro-
pejska miare, ktéry stuzyt przyktadem i wzorem tworza-
cej sie dopiero grupce polskich kierowcéw raidowych i wy-
$cigowych.

Nic zatem dziwnego, ze z osobg Henryka Liefeldta ta-
czy sie pojecie pierwszenstwa, nietylko z uwagi na impo-
nujaca liczbe jego zwyciestw w réznorodnych imprezech
automobilowych, ale réwniez dla tego, ze pewne kate-
gorie wyczynéw i osiggnie¢ sportowych znalazty w nim
pierwszego wykonawce na naszym terenie, Inz. Liefeldt
pierwszy dosiadt prawdziwej wyscigowej maszyny, byt
pierwszym zwyciesca we wszystkich niemal polskich rai-
dach i wyscigach, pierwszy z Polakéw potrafit skutecznie
stawi¢ czota rutynowanym zawodnikom zagranicznym,
a wreszcie jemu przypadt stusznie tytut Pierwszego Mi-
strza Polski w jezdzie automobilowej. Dlatego bez Zzad-
nej przesady mozna powiedzie¢, ze kariera sportowa inz.
Henryka Liefeldta to wigzanka wyczynéw, ktére stuzyc
moga za drogowskaz poézniejszej generacji kierowcoéw pol-
skich.

Jak wiekszo$¢ kierowcéw wyscigowych, inz. Liefeldt
jezdzit poczatkowo na motocyklach i to nie w Polsce,
lecz w Anglii. Bylo to jeszcze przed wojng. W pierw-
szych zawodach brat udziat w roku 1912 na motocyklu
Rudge. Juz w roku nastepnym odnidést inz. Liefeldt pierw-
sze W swym zyciu zwyciestwo, wygrywajac w Belgii za-
wody Coupe de la Meuse. Poézniej brat jeszcze udziat
w zawodach Liege — Paryz — Liege, a w Anglii w Lon-
don — Lands End Trial i Colmore Cup Trial, nie liczac
kilku pomniejszych imprez.

W kraju inz. Henryk Liefeldt uczestniczyt po raz pierw-
szy w raidzie z Warszawy do Morskiego Oka w roku
1922, na samochodzie Opel, zdobywajac czwartg nagrode.
W tym samym roku na jesieni osiaggnagt najlepszy czas
dnia w pierwszych polskich wyscigach samochodowych
w Strudze pod Warszawa, jadgc na samochodzie Hispano
Suiza.

Poczawszy od roku 1923 nazwisko inz. Henryka Lie-
feldta taczy sie z chlubnie znang na terenie naszego zy-
cia sportowego marka Austro Daimler. Na wozach au-
striackiej firmy znakomity kierowca zdobyt pierwsze
miejsca w nastepujacych polskich imprezach automobi-
lowych: rok 1923: raid miedzynarodowy A. P.; rok 1924:
raid miedzynarodowy A. P.; rok 1926: wyscig ptaski we
Lwowie (szybkos$¢ 127 klm/g.), wyscigi okrezne w Po-
znaniu; rok 1927: wyscig ptaski w todzi (szybkos¢ 127
kim g), wyscig ptaski we Lwowie 20 km i 5 km (szyb-
kos¢. 130 i 156 klm/g.), pierwszy wyscig tatrzanski; rok
1928: wyscig plaski we Lwowie (szybkos$¢ 140 kim g.j;
rok 1930: wyscig ptaski w todzi (szybkoé¢ 164 kim/g.j,
wyscig ptaski w Katowicach (szybko$¢ 156 kim g.j, pierw-
sze wyscigi okrezne we Lwowie; rok 1931: wyscig o Pu-
char Battyku (szybkos$¢ 137 klm/g.j.

Jak widzimy, w karierze sportowej inz. Henryka Lie-
feldta przewazajg zwyciestwa w wysScigach, przy czym

temperamentowi jego odpowiadaty najlepiej wyscigi pta-
skie, w ktérych mozna rozwingé¢ catkowitg szybkos$¢ sa-
mochodu. Dla tego tez wytgczng domeng znakomitego Kie-
rowcy byt polski rekord bezwzglednej szybkosci na prze-
strzeni jednego kilometra ze startem z miejsca i z roz-
biegu. Nie byto nigdy w Polsce kierowcy ani samochodu,
ktéryby moégt w tej dziedzinie zagrozi¢ Liefeldtowi,

Po raz pierwszy inz. Henryk Liefeldt pobit polski re-
kord szybkosci w roku 1926 we Lwowie, osiagajac na ki-
lometrze z rozbiegu szybko$¢ 151,713 kim/g. Wkrétce po
tym, na prébach szybkosci pod Wyszkowem, polepszyt ten
wynik do cyfry 152,996 kim/g., a na kilometrze z miej-
sca osiggnagt szybkos$¢ 98,441 klm/g. W roku 1928, na za-
wodach we Lwowie, poprawit inz. Liefeld rekord polski
na kilometrze 1z rozbiegu, osiggajac szybko$¢ 170,11
klm/g. Woreszcie w roku 1931, podczas préb bicia rekor-
déw na szosie Wilanowskiej pod Warszawa, ustalit inz.
Liefeldt nastepujace rekordy polskie, dotychczas nie po-

bite: kilometr z rozbiegu — 184,673 klm/g.; kilometr
z miejsca — 127,779 kim g.
W momencie ustanawiania, rekordy powyzsze byly

bardzo zblizone do 6wczesnych wyczynéw, osigganych
przez kierowcéw zagranicznych na terenie miedzynaro-
dowym.

Nie rozporzadzajgc, podobnie jak i inni kierowcy pol-
scy, dostatecznymi $rodkami finansowymi ani techniczny-
mi, inz. Liefeldt rzadko mial mozno¢ wystgpowania na
arenie miedzynarodowej. Do najcenniejszych jego sukce-
séw, odniesionych poza granicami Polski, nalezy zdoby-
cie w roku 1930 drugiego miejsca w czeskim wyscigu
gorskim Zbraslav-Liloviste, gdzie pierwszym byt niepoko-
nany Stuck, za$ w pobitym polu pozostaty takie 3taw
europejskie automobilizmu, jak Caracciola, Arco, Hart-
mann, Burggaller i inni.

W uznaniu licznych zwyciestw i zastug, potozonych dla
rozwoju sportu samochodowego w Polsce, inz. Henryk
Liefeldt otrzymat w roku 1927 tytut Pierwszego Mistrza
Polski w jezdzie automobilowej. Tytut ten zdobyt on réw-
niez w roku 1928.

Marian Krynicki.

Czy masz na samochodzie

znak~godto Ttoego Klubu

czym stwierdzasz swg przynalez-
no$¢ do Naczelnej Organizacji
Automobilowej w Polsce?

Informacje w Sekretariatach Automobil-
klubu Polski i Klubow Terytorialnych.
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KRONIKA KRAJOWA.

RUCH KOLOWY

Nowy okdlnk P. Premiera w sprawie anarchii na drogach.

We wrzeéniu ubiegtego roku zostaty wydane zarza-
dzenia porzadkowe, kére miaty zapobiec klesce anarchii
szerzacej sie od lat na polskich drogach.

Niestety. Zarzadzenia jesienne z powodu braku odpo-
wiedniego aparatu wykonawczego nie mogly by¢ skutecz-
ne. W dalszym ciggu uzytkownicy drég przekraczajg naj-
bardziej kardynalne przepisy o ruchu kotowym i w dal-
szym ciggu automobilisci wzglednie motocyklisci sa nara-
zeni na niezliczone i grozne niebezpieczenstwa.

W zwigzku z tym p. premier gen. Stawoj Skiadkowski
(jako minister spr. wewn.) wydat ostatnio do wszystkich
wojewodow i starostow nastepujacy okélnik:

~,Pomimo mego zarzadzenia z dn. 17 wrze$nia r. ub.
wykroczenia przeciwko przepisom o ruchu na drogach
trwaja w dalszym ciggu i nie sg do$¢ energicznie zwal-
czane. Oproécz wykroczen, popetnianych przez uzywaja-
cych drogi, ktérzy z reguty przepisbw o ruchu nie prze-
strzegajg powodujac tym ciagte wypadki, szczegdlnie cze-
ste sg wybryki nieletnich, ktérzy przejezdzajacych, zwilasz-
cza samochodami obrzucajg kamieniami, rozsypujac szkio,
gwozdzie i t. p. powodujac niebezpieczenstwo dla zdrowia
jadacych oraz uszkodzenia pojazdow.

Ten stan rzeczy bezwzglednie nadal tolerowany by¢
nie moze, przypominajgc zatem zarzadzenie moje z dn. 17
wrzesnia r. ub. i przytoczone w nim zarzgdzenia poprzednie,
polecam z catym naciskiem przystgpi¢ do energicznej walki
z anarchig na drogach publicznych. W stosunku do wykra-
czajacych nalezy z cala surowoscig stosowac kary przewi-
dziane w ustawie o0 przepisach porzadkowych na dro-
gach publicznych, szczegélniej w tych przypadkach, gdy
przepisy przekraczane sa Swiadomie.

O ile chodzi o wybryki nieletnich, nalezy pociggna¢
do odpowiedzialnoéci za brak dozoru ich rodzicow czy
opiekunéw. Przypominam réwniez o przepisach porzad-
kowych na drogach publicznych o odpowiedzialnosci ma-
jatkowej rodzicéw i stuzbodawcé4w za nieletnie dzieci
i stuzbe do lat 14, oraz o odpowiedzialnosci wsi, osad
i miast, na ktérych terenie dokonano szkody przez niewy-
krytych sprawcéw sposréd ludnosci miejscowejl'.

W zakonczeniu minister poleca, aby szczegdlny nacisk
potozy¢ na szybkie zalatwianie spraw karnych przy wy-
kroczeniach przeciwko przepisom o ruchu. Sprawy takie
winny by¢ zatatwiane bez zadnej zwioki i traktowane
jako bardzo pilne.

Przeszto milion nowych tabliczek rowerowych zamawia
Fundusz Drogowy.
1

Panstwowy Fundusz Drogowy ogtosit przetarg na do-
stawe 1.050 tys. tabliczek rowerowych z blachy zelaznej
z literami i numerami.

Tabliczki beda malowane na kolor czarny, litery, cy-
fry i obwddki — na kolor zétty. Termin dostawy utywa
w dniu 1 grudnia r. 1937.

W przysztym roku wszystkie rowery w Polsce beda
zaopatrzone w nowe tabliczki. Z liczby zaméwionych tabli-
czek wynika, ze Fundusz Drogowy przewiduje mozliwos¢
wzrostu liczby roweréw do miliona sztuk.

Akcja ogumowania wozéw warszawskich.

Z posréd 4 tysiecy pojazdéw kotowych zarejestrowa-
nych na terenie m. st. Warszawy zaledwie 800 posiada kota
ogumione.

Pozostate wozy, niszcza swymi waskimi obreczami ko-
sztowne bruki i szyny tramwajowe, na ktére wydaje sie
rok rocznie ogromne sumy. O hatasie, jaki te wozy powo-
duja nie trzeba chyba obszerniej wspominac.

Wiadze miejskie w Warszawie postanowity ostatnio
przeprowadzi¢ szersza propagande zmierzajacag do przeko-
nania uzytkownikéw ulic miejskich o koniecznosci stosowa-
nia két ogumionych.

W organizacji tygodnia propagandy, ktéry odbedzie sie

w dniach od 30.V do 7,VI wezmg udziat miedzy innymi Au-
tomobilklub Polski, Touring Klub, Liga Drogowa i szereg
zainteresowanych firm przemystowych.

Program tygodnia przewiduje m. innymi pochéd po-
jazdéw ogumionych, pokaz, propagande haset przy pomocy
prasy, plakatéw, radia i t. p.

Nalezy zaznaczy¢, ze wozy ogumione korzystajg obecnie
w Warszawie z 50 procentowej ulgi podatkowej.

DROGI

1100 km nowych drég przybedzie w roku biezacym.

Ministerstwo Komunikacji opublikowato juz ostateczne
dane dotyczace rozmiaru prac drogowych, finansowanych
przez Panstwo,

Jak wynika z oficjalnego komunikatu, nowe drogi
panstwowe zostang wybudowane w wigkszosci we wscho-
dnich wojewddztwach, gdzie powstanie 90 km drég
z twarda nawierzchnig. Ogé6tem Panstwo wybuduje 110
kilometréw nowych drég twardych.

Samorzady przy pomocy finansowej panstwa (wyno-
szacej 30 do 40 procent kosztéw budowy) wybudujg okoto
190 km drég, w tym 80 km drég na Kresach Wschod-
nich.

Gminy przy pomocy $wiadczen w naturze i finansowej
panstwa (ok. 30—40% kosztéw budowy) oraz samorza-
déw powiatowych wybudujg 200 km drég gruntowych.

Ogotem wiec tegoroczny program budowy drég prze-
widuje powigkszenie sieci o 300 kilometréw drég z na-
wierzchnig twarda i o 200 km drég gruntowych.

Niezaleznie od tego samorzady, wylacznie przy po-
mocy wiasnych $rodkéw finansowych i $wiadczen, wy-
buduja ponad 600 km drég.

taczny wiec przyrost sieci drogowej wyniesie 1100 Ki-
lometréw drég, w tym okoto 200 kilometréw drég grun-
towych.

Prace modernizacyjne zostang dokonane na przestrzeni
230 kilometréw drég. Modernizowane bedg oczywiscie
odcinki najwazniejszych szlakéw o najbardziej intensyw-
nym ruchu.

W kwietniu przy robotach drogowych i mostowych za-
trudnionych byto okoto 51 tysiecy robotnikéw. Liczba ta
ulegnie zwiekszeniu w miare jak sie poprawig warunki
atmosferyczne.

Szarwark w roku 1937-ym.

W roku biezacym poraz pierwszy w Polsce stosowany
bedzie szarwark catkowicie na podstawie prawnej z wy-
kluczeniem wszelkiej dowolnosci ze strony wiadz admini-
stracyjnych. Specjalne przepisy prawne ustalaja dopusz-
czalne normy $wiadczen szarwarkowych, a takze czas
i warunki w jakich szarwark moze sie¢ odbywaé. Zaden
zarzad gminny nie moze wymierzy¢ szarwarku wiecej,
anizeli jest to prawnie dopuszczalne.

Sprawe szarwarku poruszyt réwniez p. Minister Ko-
munikacji w swym okoélniku rozestanym do wojewodow.

W okélniku tym p. minister podkreslit m. innymi, ze
wiasciwe wyzyskanie $wiadczen w naturze do budowy
i utrzymania drég posiada szczegdllnie duze znaczenie,
jako zrédto mogace dostarczy¢ srodkéw do przyspiesze-
nia budowy drég samorzadowych z nawierzchnig twarda
oraz do ulepszenia drég gruntowych. Dotychczasowe wy-
niki prac samorzadowych w tej dziedzinie zadawalniajgce
byty tylko w niektérych wojewddztwach.

W celu wiasciwego uregulowania sprawy $wiadczen
w naturze do budowy i utrzymania drég Minister Komu-
nikacji uwaza za konieczne przestrzeganie nastepujacych
zasad:

1) wykonywanie robét drogowych wedtug opracowa-
nego z gory programu,

2) nalezyte zorganizowanie nadzoru technicznego,

3) wykonywanie w miare moznosci wszystkich robot
na akord,

4) wprowadzenie do budzetéw powiatowych pewnych
kwot na zapomogi dla gmin na robocizne fachowsa,

5) Uzywanie do budowy w miare moznosci miejsco-
wych materiatéw, zwilaszcza kamienia narzutowego, zwi-
row i t. d.
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Nowe drogi na Wotyniu,

Wydziat powiatowy w Dubnie przystgpit do budowy

drég na nastepujacych odcinkach: Dubno — Olyka —
Cuman, Dubno — Iwanie, Dubno — Semiduby, Dubno —
Pelcza — Boremel — Horoch6éw — Beresteczko — Krze-
mieniec, Warkowicze — Jeziorany, Radziwitéw — Po-
czajow i Radziwiltéw — Ostrow.

Roéwniez prowadzone bedzie zabrukowywanie ulic na te-
renie 6 miasteczek w powiecie dubienskim, a mianowi-
ce: Miynowa, Boremla, Demidéwki, Targowicy, Warko-
wicz i Kozna.

Modernizacja drég panstwowych w wojewddztwie
kieleckim.

W ubiegtym miesiagcu na terenie wojewddztwa kie-
leckiego zostaty rozpozcete prace nad modernizacjg waz-
niejszych drég panstwowych. Prace te sg dokonywane
w ramach 4-letniego programu inwestycyjnego.

Ogétem na roboty drogowe w wojewddztwie kieleckim
wyasygnowano cztery i pot miliona zlotych, ktére w wiek-
szosci poéjda na kontynuowanie modernizacji tych odcin-
kéw, na ktérych rozpoczeto juz prace w roku ubiegtym.

Prace modernizacyjne w pierwszym rzedzie prowa-
dzone beda na odcinku Radom — Kielce (dtugosci okoto
50 km, ktéry stanowi cze$¢ szlaku im. Marszatka Pitsud-
skiego. Na odcinku tym bedzie utozona nawierzchnia
asfaltowa. Prace sg w czesci prowadzone sposobem go-
spodarczym, a w czesci przez jedng z firm prywatnych.

Poza tym prowadzone sg prace przy ukfadaniu na-
wierzchni klinkierowej na szosie Bedzin — Czestochowa
i Bedzin — Miechéw oraz na szosie Kielce — Busko,
gdzie na przestrzeni 13 km zostanie utozona nawierz-
chnia bitumiczna.

Uruchomione zostang réwniez roboty przy budowie
Wioszczowa — Koniecpol oraz zakonczona bedzie budo-
wa 10 kilometréw szosy prowadzacej od Czestochowy do
granicy powiatu (na szlaku Warszawa — Czestochowa).

Poza wymienionymi wyzej pracami beda prowadzone
prace konserwacyjne.

Jesli chodzi o drogi samorzagdowe prace drogowe pro-
wadzone bedg niestety w skali mniejszej niz w roku ubie-
gtym.

Budowe atrakcyjnych drég turystycznych rozpoczyna
powiat nowotarski.

W roku biezacym powiat nowotarski zamierza rozbu-
dowa¢ gtéwnie te drogi, ktére moga sie przyczyni¢ do
ozywienia ruchu turystycznego ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem Slgska.

Przede wszystkim zostanie skrécona droga Slask —

Podhale. W tym celu przetrasowano i przystagpiono do
budowy drogi Czarny Dunajec — Jabtonka — Zubrzyca —
Przetagcz Krowiarki na Babiej Goérze — Koszarawa —
Zywiec.

Ddcinek Zubrzyca — Przelecz Krowiarki przejdzie
przez puszcze babiogérska. Na odcinku tym pobudowano
w r. ub. mosty na rzece Czarnej Osowie i potoku Zu-
brzyca. ROwnocze$nie przeprowadzono regulacje tych
potokow.

Odcinek drogi przez przetecz Krowiarki odznacza sie
przepieknymi widokami na masyw babiogérski z jednej
strony, a na Orawe 2z drugiej. Droga ta udostepni dla
(ruchu turystycznego i letniskowego potudniowe stoki
babiogérskie, a poza tym uprzystepni Babig Goére nawet
dla zupetnie niewprawnych turystéw, gdyz z przeteczy
do schroniska P. T. T. jest zaledwie D/j godziny, a na
szczyt 2 godziny drogi.

Roéwnoczesnie kontynuowaé sie bedzie w r. b. budowe
drogi Zakopane — Krynica, na odcinku Biatka —
Trybsz — ktapusze — Czorsztyn. Droga ta prowadzaca
przez zupetnie nieznany odcinek Spisza polskiego, bedzie
rowniez jednym z bardziej atrkcyjnych szlakéw turystycz-
nych o nieprzecietnych walorach krajobrazowych. Duze
znaczenie turystyczne posiada réwniez budujaca sie droga
Poronin — Morskie Oka z ominieciem Zakopanego. Droga
ta skréci komunikacje z Morskim Okiem o 10 km i przej-
dzie przez przepiekna, a b. mato znang miejscowo$¢ Mate
Ciche.

Poza tym zamierzona jest budowa drogi Chabéwka —
Zakopane, ktéra zapewnie przejdzie réwnolegle do juz
istniejgcej szosy, ale ominie Obidowa. Droga ta wyj-
dzie z Chabéwki, poéjdzie przez koline Raby, Czarnego
Dunajca i przez miejscowos¢ Ciche oraz Gubatowke,
a stad do Zakopanego. Oczywiscie ukonczenie tego szla-
ku stworzy nowe wielkie mozliwosci turystyczne i let-
niskowe dla okolicy Zakopanego.

Obok prac inwestycyjno-drogowych poszczegélne miej-
scowosci uporzadkuja chodniki i ulice.

Catly szereg gromad zbudowato juz chodniki z beton >
wymi krweznikami, chodniki te sa narazie szutrowane,
potem beda na nich ulozone plyty betonowe. Chodniki
takie zbudowaty: Szaflary, Poronin, Bukowina, Czorsztyn,
Jurgéw, Chochotéw.

Nadmiernie obcigzone wozy jadace kiusem najwiecej
niszczg bruki

W zwigzku z akcja ogumiania pojazdéw konnych Zje-
dnoczenie Tow. Opieki nad Zwierzetami komunikuje, iz
normalne, ciezarowe wozy toczace sie na obreczach nieogu-
mionych nie niszczylyby w tym stopniu brukéw, gdyby
woznice nie zabierali nadmiernych tadunkéw i gdyby nie
jezdzili kiusa po rozgrzanym asfalcie!

Na t. zw. ,,ceglarki“ taduje sie w Polsce po 400 do
500 cegiet po 4 kg sztuka — razem ok. dwu tonn. (kadu-
nek ten ciaggnie zwykle jeden zabiedzony konik). Obcia-
zenie wiec przypadajace na jedno koto wynosi okoto 500
kilograméw. Obrecze két sg waskie — to tez nic dziw-
nego, ze majg one tendencje np. do wciskania sie w roz-
grzany asfalt (w lecie) lub do kruszenia go w zimie.

Odpowiednie rygory, ktdre moga zapobiec nadmier-
nemu tadowaniu wozéw i meczeniu koni — przyczynia sie
jednoczesnie w b. duzym stopniu do zabezpieczenia na-
wierzchni przed szybkim niszczeniem.

PRZEWOZ ZAROBKOWY

Wiasciciele dorozek samochodowych domagajg sie
przedtuzenia terminéw koncesji.

Na ostatnio odbytym w Warszawie walnym zgroma-
dzeniu ogétu wiascicieli takséwek, na ktérym zapadia mie-
dzy in. uchwala o obnizeniu taryfy dorozek samochodo-
wych, burzliwg dyskusje wywotata sprawa koncesjonowa-
nia taksowek.

W mysl obowigzujacych przepiséw, wazno$¢ koncesji
uptywa w dn. 1 kwienia 1938 r., t. j. za niecaty rok. Nie-
pewnos¢ uzyskania przedtuzenia koncesji odbija sie nader
ujemnie na stanie technicznym wozéw oraz utrzymuje w
niepewnosci ojcéw tysiecy rodzin.

Przyjeta uchwata podkresla, ze koncesja nie powinna
by¢ terminowa, lecz wydana do czasu catkowitego zuzycia
sieg wozu, co stwierdzi¢ moga kazdorazowe lustracje. Obec-
ny system przedtuzania koncesji na 3, 6 i 9 miesiecy jest
wysoce szkodliwy dla eksploatacji taksowek.

Podkreslono tez zbyt rygorystyczna kontrole przy prze-
gladzie technicznym wozéw, opartg nie na stanie tech-
nicznym, pojazdéw, lecz na roku ich pochodzenia, co,
zdaniem zainteresowanych, jest niczym nieuzasadnione,
gdyz rok pochodzenia wozu w niczym nie przesadza o sta-
nie wozu.

W palgcej tej sprawie zwotany bedzie w najblizszym
czasie w Warszawie ogélnokrajowy zjazd wiascicieli do-
rozek samochodowych.

Zebranie Zarzadu Zw. Stéw. Wiascicieli Przedsieb.
Samoch. R. P.

I
W dniu 22 maja 1937 r. odbylo sie zebranie Komitetu
Wykonawczego Zwigzku Stowarzyszenia Wiascicieli Przed-
siebiorstw Samochodowych R. P. na ktérym postanowiono
zwota¢ do Warszawy na dzien 4 czerwca 1937 roku Zarzad
Zwigzku Stowarzyszen Wiascicieli Przedsiebiorstw Samo-
chodowych R. P. do ktérego wchodza Prezesi Stowarzyszen
Wojewddzkich celem omoéwienia catoksztattu zagadnien
komunikacjnych, a odnoszacych sie do zarobkowego prze-
wozu oséb i towaréw pojazdami mechanicznymi.



Przepisy dotyczace rejestracji taksometrow.

Ministerstwo Przemystu i Handlu komunikuje:

Celem zapobiezenia sprowadzenia zza granicy wyco- '
fanych tam z uzytku, bezwarto$ciowych taksometréow prze-
starzatej konstrukcji i uzyskiwaniu ich legalizacji na pod-
stawie specjalnej ulgi, z ktérej korzystajg taksometry nie
nalezace do typéw zaaprobowanych przez Gitéwny Urzad
Miar, lecz zainstalowane na pojazdach przed dniem 1 mar-
ca r. b, dyrektor Gtéwnego Urzedu Miar wydat przepis
(Dz. Urz. Gléwnego Urzedu Miar poz. 37/10 i 37/27),
w mysl ktérego po dniu 1 czerwca 1937 r. taksometry nie
nalezace do jednego z typoéw zaaprobowanych beda korzy-
staty z tej ulgi, t. j. bedg mogty by¢ nadal legalizowane
tylko woéwczas, jezeli do tego terminu zostang zalegali-
zowane lub zarejestrowane w urzedzie miar.

Celem zarejestrowania taksometru nalezy przed dniem
1 czerwca r. b. poda¢ najblizszemu miejscowemu urzedowi
miar ustne lub pisemne nastepujace dane: 1) imie i na-
zwisko posiadacza taksometru, 2) firme wytwoércy i numer
fabryczny taksometru, 3) gdzie taksometr sie znajduje (na
sktadzie, na pojezdzie mechanicznym, na pojezdzie kon-
nym) i 4) numer boczny pojazdu na ktérym taksometr
jest zainstalowany.

Rejestracja ta dokonywana jest bezptanie.

Taksometrow legalizowanych zgtasza¢ do
nie nalezy.

STATYSTYKA

W pierwszym kwartale biezacego roku zmalata ilo$¢
poj. mechanicznych!

rejestracji

Gt Urzad Statystyczny podaje, iz w dn. 1 kwietnia
kursowato na terenie Polski ogétem 37.387 poj. mecha-
nicznych, czyli o 81 pojazdéw mniej, anizeli w dniu 1 sty-
cznia biezacego roku.

Najwieksza liczba pojazdéw mechanicznych, miano-
wicie 8.057 przypada na m. st. Warszawe, na drugim
z kolei miejscu pod wzgledem liczby pojazdéw mecha-
nicznych znajduje sie wojewddztwo poznanskie — 6.004
pojazdéw, dalej woj. Slaskie — 4.266, pomorskie — 3.436
pojazdéw i t. d.

Liczba samochodéw wzrosta w okresie pierwszego
kwartatu b. r. zaledwie o 115 i wyniosta na 1 kwietnia
b. r. 27.541. Na 10.000 mieszkancéw przypada przeciet-
nie 8 samochodéw. W Warszawie stosunek ten wynosi
51,9, w wojewddztwie pomorskim 21,3, w $laskim 21,2,
w poznanskim 19,9, w #tédzkim 84, w krakowskim 7,6,
w warszawskim 54, w Iwowskim 51 i t. d.; najmniejsza
stosunkowo liczba samochodéw zarejstrowana jest w wo-
jewoddztwie tarnopolskim, gdzie na 10.000 mieszkancéw
przypada zaledwie 1 samochéd.

Liczba samochodéw nie zarobkowych (prywatnych
i urzedowych wyniosta w dniu 1 kwietnia b. r. 15979
(0 94 wiecej niz w dniu 1 stycznia b. r.), w tym najwiecej
w Warszawie — 3.054, najmniej w wojewddztwie nowo-
grédzkiem — 115. Dorozek samochodowych zarejestro-
wanych bylo w catym kraju 4.465 (o 12 wiecej), autobu-
s6w 1.537, t. j. 0 6 mniej, niz w dniu 1 stycznia b. r.

Liczba samochodéw ciezarowych wykazuje minimalny
wzrost, wyniosta bowiem w dniu 1 kwietnia b. r. 5.560,
t. j. o 15 samochodbéw wiecej, niz w poczatku roku.

Spadek wykazuje takze liczba motocykli, ktérych
ilo§¢ zmniejszyta sie w okresie pierwszego kwartatu b. r.
0 237 i wyniosta na 1 kwietnia ogétem 8.861, ztego naj-
wiecej w m. st. Warszawie — 1.467 motocykli, najmniej
w wojewddztwie poleskim — 50 motocykli.

Jesli idzie o inne pojazdy mechaniczne, to na 1 kwiet-
nia b. r. zarejstrowanych ich byto 1.185, t. j. o 41 wie-
cej, niz na poczatku roku.

PALIWO
Wozrasta wydajno$¢ produkcji benzyny.

Jak gtosi oficjalna statystyka w roku 1936-ym w pol-
skich rafineriach ze 100 kg ropy produkowano: 18 kg ben-
zyny, 29,7 kg nafty, 20 kg olejéw gazowych lekkich, 9,6 kg
olejéw smarowych, 51 kg parafiny. Inne — 9,5 kg. Straty
surowca wynosity 8,1 kg.

W poréwnaniu z latami ubiegtymi zaznaczyt sie wzrost
wydajnosci produkcji benzyny. W roku np. 1933 ze 100 kg
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repy produkowano zaledwie 16,1 kg benzyny, w roku
35-ym procent ten wzrést do 16,8 i wreszcie w 36-ym do
&’ setnych.

PRODUKCJA

POLSKIE OPONY ,.STOMIL" ZDALY B. CIEZKI
EGZAMIN W R. B.

Typowym przyktadem wielkich rezultatéw, jakie dac
moga racjonalna organizacja pracy, dobre rozwigzanie
techniczne i odpowiednio przeprowadzone doswiadczenia
naukowe, jest polski przemyst oponowy.

Zapoczatkowany na mniejszg skale, przed niewielu laty
przez Spotke Akcyjng ,,Stomil” w Poznaniu, zdazyt w tym
okresie przej$¢ wszystkie swe ,,dziecinne choroby’ i osia-
gna¢ dzis bardzo wysoki poziom produkcji, réwny naj-
lepszej produkcji zagranicznej. Opona ,,Stomil” nie uste-
puje dzisiaj w niczym najlepszym oponom amerykanskim,
posiada swych goracych zwolennikéw i z dnia na dzien
zdobywa coraz wieksze zaufanie rynkowe.

Ciekawym przyczynkiem do wartosci opon stomilow-
skich jest ostatni Rallye Monte-Carlo, w ktérym szereg
uczestnikéw Polakéw zastosowato w swych wozach wiasnie
te opony. Trasa raidu wynosita powazng odlegtos¢ 10.000
km, przebywanych czesto w niezmiernie ciezkich warun-
kach terenowych i klimatycznych a jednak uzyskane wy-
niki przeszty wszelkie oczekiwania.

Warto przytoczy¢ tu autentyczne oswiadczenie uczest-
nikéw raidu. P. Aleksander Mazurek z Warszawy oswiad-
cza, ze:

Htrase 10 tys. km z Warszawy do Bukaresztu, z Bu-
karesztu do Monte Carlo i z powrotem do Warszawy
przebytem na oponach ,,Stomil" bez zadnego defektu. Po
wystartowaniu z Bukaresztu miatem ciezka droge gorzysta,
zasypang $niegiem a miejscami pokryta lodem i mimo tych
przeszkéd samochéd na oponach ,,Stomil" doskonale trzy-
mat sie drogi i nie ulegat poslizgowi™.

Pan Mazurek przebyt catg trase bez punktéw karnych,
coO w pierwszej mierze przypisuje dobrym oponom sta-
milowskim.

Panowie Tadeusz i Jézef Jakubowski oswiadczaja, Ze

,-p0o odbyciu forsownego raidu do Monte-Carlo spie-
szymy wyrazi¢ nasze najwyzsze uznanie dla polskich opon
,».Stomil”, ktérymi ogumowany byt nasz samochéd. Prze-
bywajac trase w bardzo ciezkich warunkach terenowych,
po drogach zasniezonych wzglednie pokrytych lodem, nie-
jednokrotnie bylibySmy narazeni na przerwanie raidu a na-
wet na nieszcze$liwe wypadki, ktérych unikneliSmy dzieki
nadzwyczajnej wytrzymatosci opon i ich przyczepnosci, za-
bezpieczajacej od poslizgéw. Znamiennym jest, ze na prze-
strzeni przejechanych ok. 10 tys. km opon nie demonto-
walismy, gdyz ani razu nie zostaty one przebite, co nalezy
przypisywac specjalnemu rysunkowi nacie¢ (protektora) od-
pornych na chwytanie gwozdzi

Zawsze byliSmy jak najlepszego mniemania o jakosci
opon ,,Stomil" obecnie za$ po zdaniu ciezkiego egzaminu
z zadowoleniem stwierdzamy, ze przewyzszaja one jako-
$ciowo opony zagraniczne, ktére jak stwierdziliSmy w cza-
sie raidu, tak ciezkich warunkéw drogowych i eksploata-
cyjnych czesto nie wytrzymaty.

Powyzsze opinie dajg doskonate $wiadectwa naszemu
przemystowi oponowemu. Przemyst ten w wychodzacej dzi$
z ciezkiego impasu motoryzacji odegra niezawodnie swojg
powazng i niezalezng zupetnie od typu i marek wozéw
sprowadzanych na nasz rynek — role. Dlatego tez szcze-
g6lnie pocieszajagcym faktem jest dobre przygotowanie tego
przemystu do oczekujacego go w bliskiej przysztosci odpo-
wiedzialnego zadania pokrywania zwiekszajgcego sie stale
zopotrzebowania naszego rynku na dobrg polska opone.

Pionierska praca motoryzacyjnego przemystu
pomocniczego.

Jezeli dotychczas mato pisano o przemysle motoryza-
cyjnym pomocniczym, to dlatego, Ze trzeba bylo przede
wszystkim przygotowaé warunki, sprzyjajace rozwojowi
motoryzacji.

Poniewaz juz w pierwszym roku planowej pracy nad
rozwojem motoryzacji przybyto okoto 5.000 pojazdéw me-
chanicznych, nie mozna pomingé¢ milczeniem, pionierskiej
pracy pomocniczego przemystu motoryzacyjnego, spetnia-
jacego doniosta role w motoryzacji kraju. Jedno z wiek-
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szych przedsigbiorstw w Polsce, ktére oddaje duze ustugi
branzy samochodowej ,a ktére mozolng i wytrwalg praca
zdobyto sobie popularno$é¢ oraz zaufanie fachowcéw i od-
biorcow — to fabryka ,,ERGE-MOTOR” w Poznaniu, przy
ulicy Mylnej Nr. 38.

Fabryka ta rozbudowana na wiasnych terenach, wy-
rabia ttoki, peirscienie, sworznie tlokowe, tuleje cylin-
drowe i zawory do wszelkich motoréw spalinowych. No-
woczesnym urzadzeniem technicznym, diugoletnim do-
Swiadczeniem i jakoscig wyrobow nie ustepuje podobnym
fabrykom zagranicznym.

Staranne i sprawne wykonanie zaleconych firmie
-ERGE-MOTOR" prac i zaméwien, jak i wzorwoa orga-
nizacja techniczna i handlowa, stawia firme ,ERGE-
MOTOR" Poznan, ul. Mylna Nr. 38 miedzy innymi na czele
pomocniczego przemystu motoryzacyjnego w Polsce.
Rabka — Zaryte.

L~ERGE-MOTOR” w imi¢ dobra rozwoju motoryzacji
kraju udziela bezptatnich fachowych porad i wysyla na
zadanie kosztorysy i cenniki.

ROZNE
Nowy zarzad sekcji samochodowej Polskiego Touring
Klubu.

W lokalu Pol. Touring Klubu, pod przewodnictwem
p. Bohdana Rychtera odbyto sie nadzwyczajne walne ze-
branie cztonkéw sekcji samochodowej, poswiecone wybo-
rom nowych wiadz sekcji.

Na przewodniczacego sekcji samochodowej wybrano jed-
nogtosnie p. Bohdana Rychtera. W skilad czionkéw za-
rzadu sekcji weszli pp.: Jerzy Dodacki, inz. Juliusz Er-
lich, Mieczystaw Gasiorowski, dyr. Aleksander Gro-
chowski, inz. Aleksander Kleiber, inz. .Bohdan Lubinski,
inz. Edward Miller, red. Stanistaw Misiakowski, kpt. Wi-
told Pajewski, mec. Tadeusz Wroblewski idyr. Aleksan-
der Wyagard.

Kierunkowskazy w tramwajach.

Wielkim utatwieniem dla ruchu . samochodowego sg
w miastach kierunkowskazy na wozach tramwajowych.
Kazdy kierowca, szczeg6lnie w obcym dla siebie miescie,

traci nieraz duzo czasu na skrzyzowaniach ulic, gdyz
nie wie, w ktérag strone tramwaj skreci. Takze i kie-
rowcy, ktérzy znajg trasy poszczegélnych linii tramwa-

jowych nieraz muszg czekaé, gdyz stojagc na skrzyzowa-

niu réwnolegle do wozu tramwajowego, nie moga wi-

dzie¢ numeréw, wzglednie innych oznaczen, linii, wiec
przeczeka¢ musza, az tramwaj znajdzie sie na zwrotnicy
i obierze swoj kierunek. Wplywa to niepotrzebnie na
tamowanie ruchu.

Na fotografii podajemy fotografie wozu tramwajo-
wego w Stuttgardzie. Kazdy woéz motorowy posiada
z przodu i z tylu, po obu stronach umieszczone, specjal-
ne latarki z czerwonym $wiattem, okrytym od goéry osto-
nami, ktére ostabiajg dziatanie Swiatta stonecznego, dzie-
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ki czemu takze i przy peinym Swietle dziennym widac
zapalong zaréwke, ktéra wskazuje Kkierunek tramwaju.
Gdy wo6z tramwajowy nie skreca zadna z latarek sie
nie pali.

Koszt takiej instalacji nie jest napewno wielki i mia-
sta polskie powinny pdjs¢ za przyktadem Suttgartu
i utatwi¢ orientacje przez zastosowanie podobnych urza-
dzen.

Stanistaw Szydelski.

Ostatnio rowniez i Dyrekcja Tramwajow Miejskich
w Warszawie zainstalowata na kilku wozach tramwajowych
wyzej opisane kierunkowskazy — narazie tytutem proby.

Plon pierwszej dekady.

Pierwsze dziesie¢ dni siggniecia czwartej klasy trzy-
dziestej 6smej Loterii Klasowej daty obfity plon w po-
staci licznych duzych wygranych.

W okresie tym padty dwie wygrane po 75 000 ziotych,
na numery: 72737 w Przemyslu i 84967 w todzi. Wiascicie-
lami poszczegolnych ¢éwiartek tych loséw byli robotnicy,
rzemieslnicy, nauczyciele i urzednicy.

Po 50.000 ztotych wygrato ogétem pie¢ numeréw, mia-
nowicie: 103949, 31656, 39291, 24518 i 172413.

Jedna z C¢wiartek tego ostatniego numeru znajdowata
sie w posiadaniu p. Pelagii Stodolnej z Dziatdowa.

Z posrod szesciu wygranych po 30.000 ztotych wymie-
nimy numer 167310, ktérego jednej Ccwiartki wiascicielkag
jest p. Wiadystawa Taranéwna, pracownica domowa przy
ulicy Sienkiewicza 1 m. 26 w Warszawie.

Ze kaprysna bogini Fortuna obdarza sympatig tych,
ktorzy dochowuja jej wiary dowodzi wypadek nastepujacy:

Pan Jozef Porwot, syn rolnika z powiatu rybnickiego
na Slasku Gornym przybyt do Warszawy w poszukiwaniu
pracy. Dziesiecio hektarowe gospodarstwo nie mogto bo-
wiem wyzywi¢ licznej rodziny, ztozonej z rodzicéw i dzie-
wieciorga dzieci — pieciu corek i czterech synéw.

Przybywszy do stolicy p. Porwot postapit sobie bardzo
odwaznie: oto ze swych szczuptych srodkéw, tak szczuptych,
ze musiat sprzeda¢ ostatnie ubranie, kupit caty los do
pierwszej klasy biezacej Loterii. Z wielkim wysitkiem zdo-
tal dobrng¢ do czwartej klasy i oto w dziewigtym dniu cia-
gnienia na jego los nr. 63475 padta wygrana 10.000 zto-
tych. Czym jest ta suma dla p. Porwota najlepiej zrozu-
miejg ci, ktérzy tak jak on nie posiadaja statej pracy i zy¢
muszg z dorywczych zarobkéw.

Pan Porwot zamierza z wygranych pieniedzy sptaci¢

,swoje rodzenstwo i obja¢ gospodarstwo na siebie.

W dniu 31 b. m. odbedzie sie losowanie gtéwnej wygra-
nej w wysokosci miliona ztotych. Przebieg ciggnienia trans-
mitowany bedzie przez radio.

Poza tym w kole pozostaly jeszcze wygrane po sto
tysiecy, siedemdziesiat piec tysiecy, piecdziesiat tysiecy zto-
tych, oraz wiele innych.

KRONIKA ZAGRANICZNA
Wyscigi Mille Miglia.

W kwietniu zostat rozegrany stynny samochodowi wy-

écig wiloski p. n. ,Tysigc mil (1650 km) na trasie:
Brescia — Florencja — Rzym — Ankona — Bolonia —
Wenecja — Brescia.

W Kkategorii do 750 cm3 zwyciezyly bezapelacyjnie

Fiaty ,,500". Najszybszy z nich osiagnat przecietna 76,56
km godz.
W kateg. 750—1100 cm3 zwyciezyt Fiat
gajac szybkos$¢ przecietng 91 km na godzine.
Rowniez i w kategorii 1101 do 1500 cm3 wszystkie
pierwsze miejsca zajety Fiaty (typ ,,1500").

,,508” osia-

Z Francji mozna wywozi¢ nie wydang gotéwke.

W zwigzku z szeregiem zapytan ze strony turystow
zamierzajacych wyjecha¢ na wystawe paryska, czy mozli-
we bedzie czesciowe ewentualnie wykorzystanie wywie-
zionych czekéw, wyjasni¢ nalezy, co nastepuje:

Czeki podréznicze, ptatne we frankach francuskich
moga by¢ realizowane tylko w catosci. Natomiast w ra-
zie ewentualnego nie wydania wszystkich pieniedzy, tu-
rysta bedzie mégt przywiezé z powrotem do Polski bez
zadnych przeszkdéd ze strony wiadz francuskich.
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KRONIKA KLUBOWA.

KALENDARZ IMPREZ SAMOCHODOWYCH.

Na zjezdzie Miedzyklubowym ktéry odbyt sie
23 b. m. w Warszawie ustalono nastepujacy kalendarzyk
imprez automobilowych w sezonie biezgcym:

Czerwiec 1937

6—11 — X Miedzynarodowy Raid A. R.
. 6-y — Raid okrezny przez 3 wojewoédztwa (org. Autom.
Slaski).

19-y — Zjazd do Krakowa (org. Krak. Klub Automo-
bilowy).

20-y — Woyscig pod Ojcowem [org. Krak. Klub Auto-
mobilowy).

28—29 — Ogolnopolski Zjazd Gwiazdzisty z okazji Zja-
zdu Sokolstwa Polskiego do Katowic (org. Automobilklub
Slaski).

Raid doroczny w nieznane (data dotad nieustalona) or-
ganizuje t6dzki Automobil-Klub.

Lipiec 1937

1—31 — Woycieczka zbiorowa na Wystawe Sztuki i Tech-
niki w Paryzu org. W. A.

4-y — Jazda konkursowa A. W.

Sierpien 1937

22-y — Miedzyklubowy Turniej £. A. K.

28—30 — Woycieczka do Biatowiezy A. W.

Jazda do Paryza (data dotad nieustalona) organ. K.K.A.

Wrzesien 1937

5-y — Zjazd Gwiazdzisty do Warszawy z okazji meet-
ingu lotniczego (organ. A. P.).

5-y — todzki Rallye rozegranie nagordy przechodniej
LA K

I11—12 — Raid Kujawski A. W.

12-y — Doroczna Jazda Konkursowa A. W.

12-y — Jazda Konkursowa A. P.

19-y — Raid Pan A. P.

26-y — Jazda za lisem A. W.

26-y — Jazda Gorska A. Sl

Pazdziernik 1937 )

10-y — Raid Slaski A. Sl

10-y — Jesienna Jazda Terenowa A. P.
24-y — Jazda Orientacyjna A. W.

Listopad 1937

7-y — Nocny raid orientacyjny A. Sl.

7-y — Polowanie i zakonczenie sezonu W. A.
5-y — Zimowa Jazda Meldunkowa A. P.

AUTOMOBILKLUB POLSKI
Otwarcie sezonu motorowego w Warszawie.

W niedziele 9-go maja w Podkowie Les$nej odbyta sie
uroczysto$¢ otwarcia sezonu motorowego, zorganizowana
przez Aeroklub R. P., Automobilklub Polski i Pol. Zw.
Motocyklowy.

Uroczysto$¢ rozpoczeta zostata od mszy $Swietej, ktorg
odprawiono w kosciele pod wezwaniem $w. Krzysztofa, pa-
trona automobilistow i lotnikéw.

Na uroczysto$¢, ktérg zaszczycili swg obecnoscig m in.
wiceministrowie Prezes Automobilklubu Polski J. Pia-
secki oraz Prezes Polskiego Touring Klubu Ferd. Switalski,
przybyto okoto 100 samochodéw oraz kilkanascie moto-
cykli.

Nikly udziat motocyklistéw ttomaczy sie odbywajacym
sie w tym samym czasie czterodniowym raidem motocy-
klowym szlakiem Marszatka Pitsudskiego.

A. P. otworzyt biuro egzaminowania kierowcéow
w Biatymstoku.

Automobilklub Polski otworzyt swa delegature w Bia-
tymstoku, dla obstugi obszaru wojewddztwa batostockiego.

Biuro Techniczne zatozone przy tej delegaturze rozpo-
czeto dn. 1-go czerwca r. b. egzaminowanie kandydatéw
na kierowcow.

Osoby zamieszkate na obszarze tego wojewddztwa, sta-
rajace sie o prawo jazdy niezarobkowe, zechca zgtaszac¢ sie
poczawszy od 1-go czerwca r. b. do Biura Technicznego
w Biatymstoku — ul. Kilinskiego 25.
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Kandydaci na Kkierowcow zarobkowych (czerwone
prawo jazdy) winni, — w celu uzyskania moznosci zdania
egzaminu, wnie$¢ podanie — jak dotychczas — do sta-

rostwa, na ktérego terenie zamieszkujg.

£ ODZKI AUTOMOBILKLUB

,,Jazda orientacyjna w poszukiwaniu mety”,

W dn. 9 maja przy doskonate | pogodzie odbyta sie
pierwsza w tym sezonie impreza sportowa to6dzkiego Au-
tomobilklubu zorganizowana wspoélnie z t6dzkim oddzia-
tem Polskiego Touring Klubu.

Impreza ta miata na celu zaprawe uczestnikow w czy-
taniu map i orientacji w terenie i polegata na odnalezie-
niu czterech punktéw w $cisle oznaczonej kolejnosci.

Technika jazdy byla nastepujgca: zawodnicy otrzymali
koperty z mapami na ktoérych byt oznaczony pierwszy
punkt. W tym punkcie zawodnicy otrzymali mapke z ozna-
czeniem nastepnego i t. d.

W ,Jezdzie" wzieto udziat 17 samochodoéw.

I-szg nagrode zdobyt p. Emeryk Bellen — tédzki A. K.
czas jazdy 2 godziny 6 min.

Il-gg nagrode p. Eugeniusz Grapow — +t6dzki A. K.
Czas jazdy 2 godz. 11 min.

Ill-g nagrode p. inz. Tadeusz Rozenblat — P. T. K,
czas jazdy 2 godz. 18 min.

Wspo6lny obiad ktory w mitym nastroju przedtuzyt sie
do wieczora zakoniczyt te nader udang impreze.

MALOPOLSKI KLUB AUTOMOBILOWY
Wspotudziat w organizacji raidu patrolowego ,,Legii”,

Matopolski Klub Automobilowy wziat udziat w pra-
cach zwigzanych, z VII motocyklowym raidem patrolo-
wym ,,Legii”, ktérego trasa jak wiadomo przebiegata przez
Lwoéw i tuck.

AUTOMOBILKLUB SLASKI

Nowe wiadze A. Sl

Na odbytym ostatnio posiedzeniu ukonstytuowat sie
nowy Zarzad A. Sl. w nastepujagcym skiadzie: Prezes b.
marszatek sejmu $laskiego Konstanty Wolny. | V-ce pre-
zes, dyr. dr. St. Wachowiak. Il v-ce prezes i skarbnik Jan
Rzymetka.

Czlonkowie zarzadu: inz. T. Stadnikiewicz, dyr. Donat
Chroll-Frolewicz, inz. T. Ullman, adw. Pawel Kopan, inz.
Eug. topuszynski.

Dotychczasowy prezes komisji sportowej: dyr. J. Rzy-
metka ustgpit na wiasne zgdanie z zajmowanego stanowi-
ska, na jego miejsce wybrano dyr. Donat Chroll Frolewicza.

Regulamin Ogoélnopolskiego Zjazdu Automobilowego do
Katowic w dniu 28 czerwca 1937 r.

I. Automobilklub Slaski organizuje za zgoda Automobil-
klubu Polski i w porozumieniu z Klubami Afiliowanymi w
zwigzku z VIII-ym Zlotem Sokolstwa Polskiego do Kato-
wic — ogolnopolski Automobilowy Zjazd Gwiazdzisty. Zjazd
ten odbedzie sie w dniu 28 czerwca 1937 r.

I1l. Udziat w Zjezdzie jest dostepny dla wszystkich auto-
mobilistow tak zrzeszonych jak i niezrzeszonych, ktérzy
zgtoszg swoj przyjazd w Automobilklubie Slgskim w termi-
nie okreslonym w punkcie 6-tym regulaminu.

I1l. Do Zjazdu dopuszczone sg tylko somochody osobo-:
we, tak typu turystycznego jak i sportowego, posiadajace
prawo kursowania na drogach publicznych; kierowcy wozéw
obowigzani sg posiada¢ przepisowe pozwolenie na prowa-
dzenie pojazdéw mechanicznych po drogach publicznych.
Samochdd moze prowadzi¢ tak zawodnik jak tez osoby to-
warzyszace.

IV. Przez swoj zapis zawodnicy Zjazdu stwierdzajg swo-
je zupetne podporzadkowanie sie przepisom i warunkom ni-
niejszego regulaminu oraz zobowiazujg sie nie dochodzi¢, w
zadnym wypadku, swych ewentualnych pretensji na drodze
sadowej. Uczestnicy Zjazdu biorg na siebie catkowitg od-
powiedzialnos¢ za wyrzadzone przez siebie szkody i wypad-
ki w czasie trwania Zjazdu. A. K. Sl. nie przyjmuje na sie-
bie zadnej odpowiedzialnosci, tak cywilnej jak i karnej, za
wypadki spowodowane przez uczestnikbw w czasie trwania
niniejszej imprezy sportowej.
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V. Zjazd Gwiazdzisty moze odbywac sie po szlakach do-
wolnych. Dopuszczalne jest jednorazowe przejechanie tego
samego odcinka trasy w obu kierunkach t. j. tam i z po-
wrotem. Do uzyskania plakiety zawodnik winien przeby¢
trase co najmniej 100 kim. Dla ubiegajacych sie o nagrode
dtugosé trasy nie jest ograniczona. Do klasyfikacji oblicza
sie najkrétszy dystans od miejsca startu do mety lub tez
sume kilometréow miedzy punktami udokumentowanymi w
karcie drogowej, wedtug mapy A. P. z r. 1937.

VI. Zgtoszenie na Zjazd przyjmuje Sekretariat Automo-
bilklubu Slaskiego w Katowicach — Pl. Wolnosci 12.
Tel. 322-39 — na zataczonej karcie zgtoszen w terminie do
dnia 25.VI b. r. Wpisowe wynosi 15 z}. dla cztonkéw klubéw
automobilowych — 20 zt. dla os6b niestowarzyszonych w
Klubach Aut.

Whpisowe musi by¢ wniesione réwnoczesnie ze zgtosze-
niem (Konto czekowe P. K. O. A. K. Sl. 304-296).

VII. Start. Wyjazd moze nastapi¢ z dowolnej miejsco-
woséci uwidocznionej na mapie A. P. z r. 1937 — w godzi-
nach dowolnych — nie wcze$niej jednak niz o godzinie 0,01
dnia 28 czerwca 1937 r.

Jako miejsce startu wolno obra¢ miejscowos$é, w ktorej
znajduje sie wladza powotana do poswiadczenia startu (Au-
tomobilkluby, Komisariaty i posterunki Policji Panstwowej,
Urzedy Pocztowe, Kolejowe, Urzedy Celne i wladze Samo-
rzadowe).

VIIl. Karty drogowe. Kazdy zawodnik otrzyma Karte
drogowa razem z Regulaminem, za posrednictwem Klubu,
ktory przyjat jego zgtoszenie. W karcie tej zawodnik musi
posiada¢ poswiadczenie wiadz p. m. punktu VII-go miejsca
i czasu startu ii poswiadczenia przejazdu z tych miejscowo-
éci w ktérych zmieniat kierunek jazdy. Zagubienie karty
drogowej wytacza zawodnika z konkurencji.

IX. Napisy. Przez caty czas trwania Zjazdu samochéd
musi by¢ zaopatrzony w jeden czerwony napis na biatym
tle, nastepujacej tresci: ,,Zjazd Automobilowy do Katowic".
Napis nalezy umiesci¢ na przodzie samochodu.

X. Meta. Znajdowac¢ sie bedzie na placu Targowym przy
ul. Zamkowej w Katowicach — Kontrola przyjazdu na mete
ctwarta bedzie w dniu 28 czerwca od godziny 18-tej. Przy-
jazd po godzinie 20-ej nie bedzie do nagrod klasyfikowany.
Dyzur w A. K. S. bedzie trwat w dniu 28.VI do godz.
23-€j.

XI. Klasyfikacja. Za kazdy przebyty kim. w czasie od
chwili startu az do przyjazdu na mete otrzyma zawodnik
pewng ilos¢ punktéw dodatnich. Za kazdy kim. osiagnie-
tej przecietnej szybkosci zalicza sie punktéw. Przeciet-
na szybko$¢ ponad 45 kim. godz. jest dopuszczalna, nie be-
dzie jednak punktowana.

XIl. Nagrody. A. K. SI. — wyznacza nagrody dla za-
wodnikoéw, ktérzy uzyskujg najwieksza ilos¢ pkt. wedtug
kolejnosci lokat, oraz specjalng nagrode dla zawodnika,
ktéry przybedzie na mete w przepisanym w punkcie VII-vm
regulaminu czasie, a wystartuje z najbardziej odlegtego
pktu. kraju lub zagranicy w dowolnym czasie. Pozatem kaz-
dy zawodnik, ktéry ukonhczyt Zjazd zgodnie z punktem V.
regulaminu, otrzyma plakietke pamiatkowa na samochdd.

XIIl. Kierownictwo Zjazdu. Z ramienia Komisji Sporto-
wej A. K. SI. wylonione zostaje kierownictwo Zjazdu, kto-
rego postanowienie i decyzje obowigzujg na réwni z niniej-
szym regulaminem.

XIV. Obliczenie i ogtoszenie wynikéw. Obliczenie wyni-
kéw Zjazdu przeprowadzi Komisja Sportowa, w skiad kt6-
rego wejda: Oficjalni Delegaci wszystkich Klubéw, biorg-
cych udziat w Zjezdzie, po jednym z kazdego Klubu.

Ogtoszenie wynikéw i rozdanie nagréd nastgpi w lokalu
Automobilklubu Slgskiego w Katowicach Pl. Wolnosci 12
w dniu 29 czerwca o0 godzinie 19-tej.

AUTOMOBILKLUB WIELKOPOLSKI
Regulamin Turystycznej Nagrody Przechodniej.

Ufundowanej przez czionkéw Komitetu A. W. 1935/36
roku dla czionkéw Klubu A. W. przyjmujacych udziat w
wycieczkach Komisji Turystycznej:

§ 1. Nagrode przechodnig zdoby¢ moze tylko czionek
A. W. za odbycie w sezonie turystycznym najwiekszej ilo-
éci wycieczek towarzyskich, organizowanych tylko w kraju
i ogtaszanych w komunikatach przez Komisje Turystycz-
ng A. W.
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§ 2. Nagroda przechodnia po trzykrotnym, nie koniecz-
nie kolejnym zdobyciu przez cztonka A. W. przechodzi na
wiasnos¢é zdobywecy.

§ 3. Za zdobycie nagrody po raz pierwszy i drugi, zdo-
byweca otrzymuje plakietki pamigtkowe.

§ 4. Nagroda przechodnia az do trzykrotnego zdobycia
pozostaje w Klubie A. W. — Za kazdym razem nazwisko
zdobywcy bedzie wyryte na nagrodzie.

§ 5. Przy réwnej ilosci odbytych wycieczek decyduje
najwieksza ilo$¢ punktéw zaliczonych przez Komisje Tury-
styczng, a w razie réwnosci tych punktéw najwieksza ilos$¢
punktéw Komisji Sportowej, a w ostatecznosci rozstrzyga
los.

§ 6. Nagrode Przechodnig Komitetu A. W. 1935/1936
oraz plakietki wrecza sie zdobywcom na Rocznym Walnym
Zebraniu A. W. Obliczenie ilosci wycieczek i ewtl. punk-
tacji oraz ogtoszenie zdobywcy przeprowadza corocznie
Komisja Turystyczna A. W. na koncu roku.

Regulamin sprawnosci sportowej.
Cel regulaminu.

Celem niniejszego regulaminu jest zwiekszenie wsp6t
zawodnictwa sportowego ws$réd czionkéw A. W., jak
rowniez wytworzenie zespolu sportowego. Dla tego re-
gulamin niniejszy stanowi uprawnienia i obowigzki wy
tacznie tylko dla czionkéw A. W.

Srodki.
Dla osiagniecia powyzszych celéw zostajg ustanowione

a) nagroda sprawnos$ci sportowej,
b) zespét sportowy.

Zasadniczy warunek.

Poniewaz zadaniem niniejszego regulaminu jest wytwo
rzenie klasy doborowych kierowcéw, zasadniczym wa-
runkiem jest, aby ubiegajacy sie osobiscie prowadzili sa-
mochod.

Jedynym wyjatkiem od tego zasadniczego warunku sg
dtuzej trwajace raidy i zjazdy, ktérych regulaminy nie
naktadajg obowigzku osobistego prowadzenia, w ktérych
— w celach krétszych wypoczynkéw — zawodnik moze
skorzysta¢ z pomocy innej osoby.

Zgtoszenia i udziat.

Cztonek ubiegajacy sie o nagrode o wejscie do zespotu
winien zglosi¢ swéj udziat w kazdej imprezie do Ko-
misji Sportowej A. W. przed rozpoczeciem imprezy i braé
udziat w zawodach w barwach A. W.

Komisja Sportowa A. W. w razie stwierdzenia, ze czio
nek nie wystapit w barwach A. W., lub nie prowadzit
samochodu osobiscie w mys$l § 3 niniejszego regulaminu,
winna odmoéwié zaliczenia powyzszej imprezy do punk-
tacji.

Nagrody.

Ustala sie 3 nagrody sprawnosci sportowej:

(przechodnia), druga, trzecia.

Nagrode sprawnosci sportowej — przechodnig uzyskuje
corocznie czitonek A. W. zdobywajacy najwiekszg ilos¢
punktéw w mysl niniejszego regulaminu. W razie réw
nosci punktéw decyduje los. Po trzykrotnym niekoniecz
nie kolejnym zdobyciu przez jednego i tego samego za
wodnika nagrody przechodniej, staje sie ona jego wia
snoscia.

Druga i trzeciag nagrode otrzymujg corocznie na wias-
no$¢ zawodnicy, zajmujacy drugie i trzecie miejsce pod
wzgledem najwiekszej ilosci punktéw, obliczonych wedtug
niniejszego regulaminu.

pierwsza

Punktacja.

Za wziecie udziatu w barwach A. W. w imprezie spor-
towej otrzymuje kazdy czitonek jeden punkt.

Za zdobycie nagréd lub miejsca otrzymuje zawodnik
dodatkowe punkty i za pierwsze nagrodzone miejsce -m
3 punkty, za drugie nagrodzone miejsce — 2 punkty i za
trzecie nagrodzone miejsce — 1 punkt.

Za kazde petne przebyte na imprezie sportowej 100 km
otrzymuje zawodnik dodatkowo 0.4 punktu; dojazd dn
miejsca imprezy i powrd6t dolicza sie do tej ilosci kilo-
metrow.
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Czas.

Roczng punktacje ustala Komisja Sportowa A. W. na
ostatnim posiedzeniu przed Rocznym Walnym Zebra-
niem A. W.

Podstawa do obliczenia sg imprezy od ! pazdziernika
poprzedniego roku do 30 wrze$nia br.

Zespot sportowy.

Sposrod sportowcoéw Klubu wytania sie na warunkach
okreslonych w § 10 niniejszego regulaminu ,,zespét spor-
towy". Do ich obowigzkéw nalezy branie udzialu w tych
imprezach klubowych, w ktérych ich udziat zostanie im
zalecony przez Komitet A. W. a do uprawnien nalezy pra-
wo udziatu w posiedzeniach Komisji Sportowej, oraz no-
szenie oznaki zespotowej.

Nabycie uprawnien.

Do zespotu sportowego wchodzi czionek A. W.:

a) zdobywajacy ,,nagrode sprawnosci”,

b) zdobywajacy | miejsce w dorocznym zjezdzie mie-

dzyklubowym do Poznania,

c) zdobywajacy jedng z nagréd Rallye Monte Carlo,

d) zdobywajacy inng nagrode, ktdéra za nadajaca upra-

whnienie do wejscia w skiad zespotu, uznata Komisja
Sportowa A. W. wiekszoscig % gtosow.
e) zdobywajacy conajmniej 10 punktéw w mysl klasyfi-
kacji § 7 niniejszego regulaminu.
Wejécie w skilad zespotu.

Po zaistnieniu warunkéw okreslonych w § 9 Komisja
Sportowa uchwatg swojg stwierdza zaistnienie warunkéw
i przyznaje czionkowi oznake zespotowg. Komisja w
uchwale stwierdza date, kiedy cztonek wszedt w skiad
zespotu sportowego.

Oznaka zespotowa.

Kazdy z wchodzacych w sktad zespotu otrzymuje ozna-
ke, ktdrg nosi w butonierce przy oznace A. W.

Oznake otrzymuje cztonek za zwrotem kosztéw wias-
nych Kilubu.

Plakiety.

Kazdy uzyskajacy warunki okreslone w § 9 po raz drugi
lub dalszy otrzymuje plakiete sprawnosci Koimsji Spor-
towej A. W. Zdobywajacy ja poraz pierwszy otrzymuje
plakiete srebrng, a nastepnie otrzymuje plakiete ztota.

Na plakiecie jest oznaczone nazwisko czionka, data
uzyskania plakiety, a na zlotej poraz ktéry zdobyt ja
cztonek.

Wyniki Zjazdu Gwiazdzistego do Poznania, odbytego
w dniu 2 maja 1937 r.

Zgtoszonych zawodnikéw byto 169 (82 auta i 87 mo-
tocykli), z tego klasyfikowanych byto: samochodéw 60,
motocykli 69.

Z posrod automobilistéw pierwsze miejsca zajeli:

l. p. Z. Kwiatkowski, A. W., P. Fiat 508, km 1120
pkt. 264,

2. p. E. Bellen, L. AKK,, P. Fiat 1500, km 1017 pkt. 256,85,

3. p. S. Laurysiewicz, A. P., P. Fiat 1500, km 947
pkt. 253,35,

4. p. Dr. Chrzanowski, A. W., P. Fiat 508, km 878
pkt. 251,90,

5. p. J. Antczak, A. W., Chevrolet, km 961 pkt. 230.05,

6. p. A. Szyputa, A. W., Adler, km 804 pkt. 248,20,

7. p. Wiodz. Kamienski, SI. A., P. Fiat 508, km 790
pkt. 243,50, )

8. p. St. Swiadek, SI. A., P. Fiat 508, km 790 pkt. 243,50,

9. p. Wiad. Stelmaszyk, Lub. A., P. Fiat 1500, km 488
pkt. 222,40,

10. p. Wiodz. Hryniewiecki, A. W., D. K. W., km 240
pkt. 222,

Il. p. Alfred Viallet,
pkt. 215,60,

12. p. E. Grapov, t. A. K., Adler, km 206 pkt. 215,30,

13. p. A. Janecki, P. A., P. Fiat 508, km 126 pkt. 214,30,

. A. K, Peugeot, km 212

14. p. Ign. Prezyna, P. A, P. Fiat 508, km 126,
pkt. 214,30,
15. p. Dr. Wiktor Urbanski. A. W., Adler, km 114

pkt. 213,70.

Nagrody otrzymali:

p. Z. Kwiatkowski: Ztoty Puchar M. Poznania, |. na-
grode indywidualng A. W., nagr. przech. Koncernu Riu-
nione ,,Piast”, nagr. fy. Standard-Nobel, fy, Bosch;

ats.---————-mmmmmeo -
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p. E. Bellen: Il nagrode indywidualng A. W.;

p. St. Laurysiewicz: Ill. nagrode indywidualng A. W.;

p. Dr. Chrzanowski: nagrode Komisji Egzaminacyjnej
A W,

p. A. Szyputa: nagrode dla juniora;

p. Wiodz. Kamienski: nagrode fy. Stomil;

p. Wiodz. Hryniewiecki: nagrode fy. Auto-Union;

p. Chroll-Frolewiczowa: nagrode dia pan.

Nagrode przechodnig zespotowg Wydawnictwa ,,Dzien-
nik Poznanski" zdobyt Pomorski Automobilklub uzysku-
jac najwieksza punktacje 4182.25 pkt.

Motocykle:

p. Stan. Krieger, W. K. S, mot. C. W. S., pkt. 197,40,
I nagr. indywid.,

p. por. Jozef Zymierski, W. K. S,, mot. C. W. S., pkt.
197,40, 1l nagr. indywid.,

p. por. W. Sulimirski, W. K. S., mot. C. W. S,, pkt.
197,40, 11l nagr. indywid.,

p. kpt. P. Nowak, W. K. S,, mot. C. W. S., pkt. 197,40,
| nagrode fy. Stomil,

p. Wiad. Prausa, W. K. S., mot. C. W. S, pkt. 197,40,
Il nagrode fy. Stomil,

IV, V i VI nagrode indywidualng otrzymujg pp. Michat
Wasela, Franc. Braun, Jozef Leskiewicz,

p. Leon Jawdynski, K. K. S. Okecie, mot. B. S. A,
pkt. 178,45, | nagrode Galkar,

p. Inz. Gerhard Zoll, Unia, mot. Matschlass, pkt. 131.80,
Il nagrode fy. Galkar,

p. M. Szayer, P. K. M., mot. Matschlass, pkt.
I nagr. fy. Gargoyle,

p. F. Latzke, Tor. K. M., pkt. 167.80, Il nagr. fy. Gar-
gyole.

174.30,

Zespot sportowy A. W.

Na posiedzeniu Komisji Sportowej stwierdzono, ze w
sktad zespotu sportowego A. W. wchodzag oprécz czton-
kéw Klubu, ktorzy juz w roku ubiegtym nabyli te
uprawnienia t. j. pp. Jana Antczaka i Michata Howorki,
pp. Albert Glaser (na) podstawie uzyskania w r. 1934
pucharu m. Poznania na Zjezdzie Gwiazdzistym i na-
grody turystycznej rocznej w r. 1931), Zdzistaw Kwiat-
kowski (na podstawie uzyskania pucharu m. Poznania
w r. 1937 i 10 pkt. w mys$l regulaminu sprawnosci spor-
towej, — Marceli Pecherski (na podstawie uzyskania
rocznej nagrody turystycznej A. W. w latach 1932 i 1933),
i p. Jozef Sikbinski (na podstawie uzyskania pucharu m.
Poznania w r. 1935 i rocznej nagrody turystycznej w la-
tach 1930 i 1934).

Punktacja do nagrody sprawnosci sportowej.

1. p. Michat Howorka 16,4 pkt.
2. p. Jan Antczak 14,8

3. p. Zdz. Kwiatkowski 10,6

4. p. Bron. Szymczak 8,6

5. p. Dr. Ig. Chrzanowski 7,2
6. p. Marc. Pecherski 4,4

7. p. Antoni Szyputa 42
8. p. Wactaw Kietczewski 4,0
9. p. Miecz. Rolbiecki 4,0
10. p. por. Zb. Bukowski 3,6
11. p. Joézef Skibinski 34
12. p. Konst. Rawicz-Rojek 26
13. p. Albert Glaser 14
14. p. Bertold Kujat 1.4
15. p. Jézef Szczepanski 14

Woycieczka do Francji,

Z uwagi na umowe miedzy Rzadem Polskim a Fran-
cuskimi, w mysl ktérej pobyt we Francji, nie moze prze-
kracza¢ trzech tygodni, program wycieczki 4-ro tygodnio-
wej zostanie odpowiednio skrécony.

Cena paszportu wynosi: indywidualny zit. 40.—, zbio-
rowy zt. 25— Wyjezdzajgcy otrzymajg prawo do wy-
wozu 3000.— fr. fr. na osobe.

Z uwagi na ograniczong ilos¢ paszportéw prosimy o
niezwtoczne podanie zgtoszen.

Blizsze szczegoély podamy w nastepnym komunikacie.

23 nowych cztonkéw.

Na posiedzeniu Komisji A. W. w dniu 1. V. 1937 r.
przyjeto w poczet cztonkéw zwyczajnych 23 osoby.

Poza tym w pierwszych dniach kwietnia na liste czton-
kéw zwyczajnych wciggnieto jeszcze trzy osoby.



Nr. 6. Czerwiec 1937

ODPOWIEDZI REDAKCIJI.

1) Od p. Alfreda Gatuszki ze Lwowa otrzymalismy na-
,eksplozja” i ,,detonacja”.

Dla lepszego opisywania zjawisk spalania, w szczegol-
nosci w silnikach spalinowych, podpisany proponuje
wprowadzenie rzeczownika ,,spton” na okreslenie procesu
spalania, ktére odbywa sie w krétszym czasie niz to wy-
raza rzeczownik ,spalenie” a dluzszym niz ,,wybuch”,
»eskplozja” i ,,detonacja”.

Czasownik ,,spalenie” nie przedstawia nalezycie zjawi-
ska n. p. spalania mieszanki w silniku Otta, nie wyraza-
jac krétkosci zjawiska, trwajacego utamek sekundy, i od-
rebnosci nastepujacych po sobie zjawisk; natomiast ,,wy-
buch", ,.eksplozja" i detonacja oznaczaja niewatpliwie zja-
wiska jeszcze krécej trwajgce. Dopdki nie znano jeszcze
nalezycie procesu spalania i zjawiska detonacji w silni-
kach, byto poniekad usprawiedliwione uzywane nazwy
,.wybuch" na okreslenie normalnego spalania w silnikach
Otta. Dawno juz jednak wiadomo, ze normalne spalanie
w silnikach odbywa sie z szybkoscig wcale nie odpo-
wiadajacg pojeciu wybuchul), ze natomiast przy niepra-
widlowym dziataniu silnika spalanie moze odbywac sie
czeciowo w sposéb bardzo gwattowny, zastugujacy na
nazwe wybuchu czyli detonacji. Doszto w ten sposéb do
paradoksu ,,lucus a non lucendo": silnik .wybuchowy" jest
to taki silnik, w ktdrym mieszanka nie powinna sie spa-
la¢ w sposéb wybuchowy?). Wskuek tego nazwa ta za-
czeta zanikaé, ustepujac miejsca nazwie ,silnik spalino-
wy", przyznawanej poprzednio tylko Dieslom3).

Przy opisywaniu powtarzajacych sie proceséw spalania
w silniku niewlasciwym byloby wyrazenie ,,nastepujace
po sobie spalenia mieszanki”, natomiast wiasciwym wy-
daje sie wyrazenie ,nastepujagce po sobie splony mie-
szanki".

Nie mamy wprawdzie pewnosci czy rzeczownik ,,spton”
nie byt nigdy uzywany w naszym jezyku, w literaturze
technicznej bedzie to napewno neologizm, pozyteczny
przy sporzadzaniu opiséw patentowych.

A. B. G

Zupeknie stuszne sg uwagi autora listu stwierdzajace
nieprawidtowos$¢ uzywania okreslen ,spalenie” lub ,wy-
buch™ dla oznaczenia przebiegu zjawisk zachodzacych
w cylindrze silnika ,,spalinowego”.

Naszym zdaniem najbardziej odpowiadajacymi istocie
rzeczy bylyby wyrazenia ,,mieszanka ptonie w cylindrze”
i ,,mieszkanka sptoneta w cylindrze", poniewaz wiasnie
czasownik ,,sptona¢” $cisle okresla — patrz ,,Stownik Je-
zyka Polskiego” A. Krysinskiego: — ,szybko spali¢ sie
gwattownym ptomieniem”.

Polska terminologia techniczno-samochodowa juz daw-
no wprowadzita powiewne wyrazenie ,,zapton" dla okre-
$lenia zjawiska ,,zaptonienia” czyli zapalenie mieszkanki,
np. ,.chwila zaptonu", ,instalacje zaptonowe”, ,s$wiece
zaptonowe”, regulacje zaptonu", ,wczesny zapton”, ,,p6z-
ny zapton”. Prosimy chociazby sprawdzi¢ najdawniejsze
wydania ksigzki p. A. Tuszynskiego ,,Nowoczesny samo-
chéd”. Nie zdobylismy sie jednak dotychczas na zdanie

J) Szybko$¢ rozchodzenia sie ptomienia w mieszance
wynosi zaleznie od warunkéw kilka do dwudziestukilku
m/sek.

2) Klasycznym przykiadem falszywych nazw bedacych
w powszechnym uzyciu jest nazwa ,sprezyna spiralna”
dla sprezyny S$rubowe;j.

s) W jezyku francuskim powszechnie uzywana nazwa
,»moteur a explosione” (dla silnika Otto), przy czym
explosion” ma oznacza¢ normalne spalanie z przyrostem
ci$nienia w odréznieniu od wybuchu ,,determination” uste-
puje powoli miejsca ogoélniejszej nazwie ,,moteur a com-
bustion interne”, odpowiadajgcej naszemu ,silnikowi spa-
linowemu”, niemieckiemu ,,VVerbrennungsmotor” i angiel-
skiej nazwie ,internal cobustion engine". W angielskim
jezyku istnieje takze bardzo dobra nazwa silnika Diesla:
,.,compresion ignition engine”. W sposéb analogiczny moz-
naby nazwa¢ silnik Otta ,,mixture-compression engine”.
Z ta nazwa nie spotkatem sie dotad, jesli mie pamie¢ nie
myli, nigdzie, a wydaje mi sie, ze zastuguje na rozpowsze-
chnienie odpowiadajgc wiernie przyjetej defincji silnika
Otto. (Prof. Nagel ,,Ottomotor” VDI 1936 s. 1289).

sobie doktadnie sprawy z niescistosci uzywania wyrazu
»wybuch™ lub tylko ,spalenie”.

Nie mozemy jednak aprobowa¢ wprowadzenia okresle-
na ,,spton”, poniewaz jest ono pod wzgledem jezykowym
nieprawidtowe.

,.Spton” moze byé rzeczownikiem pochodnym od cza-
sownika ,,sptoni¢”, od czasownika za$ ,,sptona¢" jako bier-
nego prawidlowg forma rzeczownikowag moze by¢ tylko
,.sptoniecie”, czyli ze nalezaloby méwié¢ nie o ,,wybuchu”
ale o ,,sptonieciu™ mieszanki.

Dziekujemy za zwrécenie uwagi na to ciekawe zagad-
nienie z dziedziny terminologii i dotozymy staran, by nasi
autorzy zaczeli coraz cze$ciej pisa¢ ,,mieszanka plonie"
a nie ,,wybucha”.

2) W. P. Wactaw Nurkowicz. Wilno.

W 2zwigzku z zapytaniem Pana co do moznosci po-
réwnania wytrzymatosci i trwatosci motocykli z silnikami
0 réznej pojemnosci, wyjasniamy, ze w ogéle trudno jest
dac¢ Sciste okreslenie trwatos$ci motocykla, poniewaz zalezy
ona nie tylko od samych wiasciwosci technicznych ma-
szyny, ale przede wszystkim od warunkéw, w jakich pra-
cuje oraz od sposobu z jakim sie z nig obchodzi.

Niewatpliwie maty motocykl z silnikiem 100 cm3 jest
znacznie mniej wytrzymaly i trwalty od motocykla 350
cm3, poniewaz jako maszyna tania i popularna jest budo-
wany lzej, prosciej i mniej starannie. Z drugiej jednak
strony maty motocykl jest znacznie mniej skomplikowany
od wiekszego, wszelkie wiec remonty i poprawki sa duzo
prostsze, moga by¢ wykonane bez specjalnego warsztatu
i catos$¢ utrzymania motocykla w stanie zdatnym do ru-
chu jest znacznie tansze.

Maty motocykl w rodzaju DKW, RT3 — 100 cm3 nie-
watpliwie zupetnie dobrze zachowuje sie na gtadkich dro-
gach i asfaltach, nie nastreczajac zadnych trudnosci, ale
i na drogach gorszych i wyboistych przy nalezytym ostroz-
nym sposobie jazdy i wiasciwej konserwacji daje zada-
walniajgce wyniki.

W czasopi$mie ,,A. T ,S." nr. 5. z maja r. b. pojawit sie
artykut p. W. Rychtera twierdzacy, ze zaleca sie, aby za-
wodnicy bioracy udziat w raidzie miedzynarodowym, Kko-
rzystali z opon, ktérych protektor nie wytwarza nadmierne-
go szumu oraz by nacinano opony systemem tecalamit.

Nie podnoszac zastrzezen przeciwko tego rodzaju dy-
rektywie, uwazamy sobie za obowiazek powiadomié P. T.
Automobilklub Polski, w interesie tych zawodnikéw, kt6-
rych zagadnienie to winno szczegoélnie interesowaé, ze na-
cinanie opon, ktérych protektor nie gwarantuje dostatecz-
nej przyczepnosci, jest wskazane w tych wszystkich wypad-
kach, gdy chodzi o jazde po nawierzchni asfaltowej, zwiasz-
cza w razie dzdzystej pogody. Natomiast dla jazdy po na-
wierzchni suchej i nie gtadkiej, zwlaszcza bedacej w gor-
szym stanie, operacja taka moze by¢ ryzykowna ze wzgledu
na tatwos¢ przedostawania sie drobnych kamyczkéw i t. p.
do miejsc nacietych.

Jest to wiec kwestia osobistego ryzyka wiasciciela wozu,
czy na nacinanie sie zdecyduje.

Nawiasem nadmieniamy, ze firma nasza produkuje obec-
nie opony o protektorze posiadajagcym zaréwno wysoka
przyczepno$¢ drogowa, jak i nie wytwarzajacym zadnego
szumu. Stwierdzong zaletg protektoréw tych jest réwniez
ich wielka odporno$¢ na przebicia gwozdzmi, jak wogéle na
zuzycie. Poniewaz 75% trasy tegorocznego raidu przypada
na zwykle drogi kamienno-Zwirowe i poniewaz szybkos$é
maksymalna regulaminowa ustalona jest w granicach od
45—70 km, stosowanie opon o zaletach wyzej wymienio-
nych jest przede wszystkim wskazane, a nacinanie opon
zdaniem naszym w tym raidzie schodzi na plan drugi.

BylibySmy wdzieczni, gdyby P. T. Automobilklub Polski
zechciatl powyzsza opinie naszg zakomunikowaé¢ PP. Zawod-
nikom:

Dodajemy ponadto, ze opony nasze nadajg sie réwniez
do nacinania.
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PRACOWNIA WYROBOW ARTYSTYCZNYCH W BRONZIE, SREBRZE | ZLOCIE

o W. GONTARCZYK
wykonuje

""Nagrody Sportowe, PUHARY, PLAKIETY, MEDALE, ODZNAKI i t.p.
S WARSZAWA, UL. MIODOWA Nr. 19, PALAC ARCYBISKUPI. TELEFON Nr. 5-21-84

KAZIMIERZ TRUKAN, WARSZAWA

Plac Napoleona Nr. 1. Telefon 2-22-43. Konto czekowe P.K.O. 25.822. Ul. Piusa XI Nr. 11. Telefon 8-55-41.

CZESCI ZAMIENNE POLSKI FIAT'FORD'FORDSON RUGBY, DE-SOTO, CHEYROLET

. Akcesoria samochodowe. Artykuty techniczne. |
HURT! WEASNA WYTWORNIA AKCESORII SAMOCHODOWY CH. DETAL!

KAROSERJ BUDOWA - CALKOWITY REMONT KAROSERYJ

roboty: stelmarsKie, $lusarsKie, blacharskie, tapicersKie i lakierowania

ST. BORKOWSKI Warszawa, Ksigzeca 19, Telefon 9-82-85

@ =0

Warunki prenumeraty: rocznie 10 zt., poétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto Auto-
mobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajgc na blankiecie wptatowym ,.Prenumerata ATS"“ oraz pocztowemi ,,Przekazani
Rozrachunkowemi" — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., Warszawa, Czackiego 3/5, tel. 614-67 i 277-98.



