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Swiatowej Stawy Samochody

MERCEDES—BENZ

Ciezarowe, autobusy, pozarnicze,
sanitarne, specjalne, terenowe,
komunalne, z motorami ,DIESEL"
benzynowymi lub gazogeneratorami

Samochody do wywozenia $mieci systemu ,,Kuka"
Ciggniki z przyczepkami od 6 do 15 ton
Trambusy miejskie zgwysunietg kierownicag
Stalowe karoserielz lekkich me-tali

Silniki DIESEL od 20 KM wzwyz

AUTOBUSY OD 8 DO 80 MIEJSC. CIEZAROWE OD 1 DO 10 TON Z PRZYCZEPKAMI.
AUTOPOLEWACZKI, ZAMIATACZKI i PRZECIWPO- AUTOPOMPY i AUTODRABINY, REKWIZYTOWE.
ZAROWE OD 1000 DO 6000 LIT. PRZECIWGAZOWE i OSWIETLENIOWE

~SPOLKA MOTORYZACYJINA"

WARSZAWA, Hotel Bristol, Krakowskie Przedm. 42, tel. 2-44-13, 3-04-13. 84x5
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DLACZEGO przédujgca amerykanska swieca AC jest najlepszg?

DLACZEGO wiekszos¢ konstruowanych na caltym $wiecie samo-
chodéw zaopotrzona jest seryjnie w swiece AC?

81) Dlatego,ze do KAZDEGOsilnika istniejeodpowiednia $wieca AC.
2) Dlatego, ze korpus swiecy nawiniety jest - wedlug patentowanego
systemu - na izolacjecogwarantujebezwzgledng spoistos¢,dzieki
czemu kompresja, a wiec i moc silnika nic nie traci na sile.

3) Dlatego, ze boczna elektroda wedlug«systemu patentowanego ze-
szwejsowana iest z korpusem i dzieki temu zapewniony jest

catkowity odptyw ciepta, co przediuza zycie i sprawnosc¢ [Swiecy.

4) Dlatego, ze nielakierowany koniec wewnetrznego konusa ciata
izolacyjnego — patentowane wykonanie AC — przeszkadza two-
rzeniu sie nagaru.

5! Dlatego, ze elektrody wyprodukowane sg ze znanego materiatu
»ISOVOLT" (wylaczny patent zakiadéw AC).
6) Dlatego, ze swiece AC maja dilugi zywot.

GENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE i W. M. GDANSK

,CENTRALA SAMOCHODOWA"

WARSZAWA, JASNA 10, TEL. 605-03 i 239 63



FABRYKA BraCia M | S AVA R G O Ll S poieca: skory do karoserii sa-

GARBARSKA Warszawa, Okopowa 78, tel. 11-16-44.

AUTO-SKLAD

wt. EDMUND SZWENGRUB
Torun, Mostowa 36, tel. 9-28

PRZEDSTAWICIELSTWO
i stacja obstugi samochodéw

POLSKI FIAT

113

MYStU LOTNICZEGO | SAMOCHODOWEGO
Warszawa, ul. Zagtoby 9. — Telefony: 594-40, 658-90
i 643-42.

Wytwornia Chiodnic

dla samochoddéw i traktoréw

Feliks Kuffel

mistrz blacharski. Rok zat. 1925
Bydgoszcz, ul. Hetmanska 28
Wykonuje:
CHLODNICE
do wszelkich sa-
mochodéw pod
gwara ncj g
Fachowa naprawa

Zfoty medal Gdynia 1935 r.
Srebrny me'dal Warszawa 1936 r.

OBFITE ZAPASY
ORYGINALNYCH

CZESCI

ZAMIENNYCH
UDOSKONALONA
STACJIA
OBStLUGI

f
TARGOWA 5 O ru 10.25*04

Warszawa (173x3)

mochodowych we
wszystkich kolorza?)ch.

W. KRZECZKOWSKI i

Sp. z 0. o

Warszawa, Czerniakowska 199, telefon 7-03-08 i 7-03-09
WARSZTATY SAMOCHODOWE
MECHANICZNE | KAROSERYJNE

BUDOWA KAROSERII AUTOBUSOWYCH | CIEZAROWYCH
STACJA OBSLUGI

ORAZ

WYLACZNA SPRZEDAZ
ORYGINALNYCH CZESCI CITROEN

179x2

Poleca witasnej fabrykacji
SILNIKI ~ spalinowe dwusuwowe mocy do 30 KM.
CZESCI silnikéw lotniczych, samochodowych i mo-
tocyklowych. CZESCI i narzedzia do platowcow.

Mechanizmy i przyrzgdy precyzyjne specjalr(1e. )
40x7

TOWARZYSTWO
FABRYKI WYROBOW

AZBESTOWYCH | GUMOWYCH

,LEONOWIT"

SPOLKA AKCYJINA

£ODZ, PIOTRKOWSKA 175

POLECA SWOJE WYROBY NAJWYZSZEJ JAKOSCI
AZBESTOWE TASMY HAMULCOWE

OKLADZINY HAMULCOWE HY-
DRAULICZNIE PRASOWANE

TARCZE SPRZEGLOWE HYDRAU-
LICZNIE PRASOWANE

KLOCKI HAMULCOWE HYDRAU-
LICZNIE PRASOWANE

DO SAMOCHODOW WSZYSTKICH SWIATOWYCH
MAREK | CELOW PRZEMYSLOWYCH

26X3



OBRABIARKI DO BLACH | METALI

NUE wyposazenie Effln i men oisugi

Calkowite urzadzenia i maszyny specjalne dla przemy-
stu  samochodowego, lotniczego, uzbrojeniowego i In.

TO KARKI precyzyjne, narzedziowe i rewol-
Werowe. o ) )
FREZARKI, uniwersalne ipi-onowe i poziom?.

SZLIFIERKI uniwersalne, obwodowe, Wewnetrz-
ne i bezktowe.
WIERTARKI: promieniowe, kadtubowe, szybko-
_ iezne i in.
DZWIGI hydrauliczne do przemioszena i fa-
dowania wozéw. Konupresory.
Generalne przedstawicielstwo
na Polske zaktadow:
ALFRED HERBERT Ltd., Coyentry (W. Bryt.),
TANGYES Ltd., Birmingham (Wielka Brytanla
COYENTRY GAUGE & TOOL CO. Ltd., Coyentry
{Wielka Brytania),

WILLIAM ASOUITH Ltd., Halifax (W. Brytania),
PRATT & WHITNEY NILES Co., New - York
(U. S. A),

THE FELLOWS GEAR SHAPER Co., Springiield
U. S. A i inne.

] METALE:
MIEDZ — CYNA — ALUMINIUM — ANTYMON

d/h. ST. ROSENBERG

Warszawa |, Towarowa 68
Tel. 232-26 i 264-90

KOSZTORYSY | INFORMACJE NA ZADANIE

WSZEDZIE DO NABYCJA. NA ZADANIE UDZIELAMY INFORMACJI O PUNKTACH SPRZEDAZY
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO | SKEADY HURTOWE DOM PRZEMYSEOWO-HANDLOWY

WILLIAM KO ESCH Et warszawa, jerozolimska 24. telefon 649-25]

CZEKAMY NA OBNIZKE
CENY BENZYNY

BEDZIEMY JEZDZILI
WIECEJ | DALEJ

daje pewnos¢ ruchu
w samochodzie i samolocie

Wierzbowa rog Trebackiej



Najmniejsza gasnica Swiata

VETO

do samochodéw, motocykli,
motorowwek etc.

POLSKI KNOCK-OUT

Sp. z c. o.

Warszawa Trebacka 13

PRZEMYSt NAFTOWY

DWUTYGODNIK

Organ
Krajowego Towarzystwa Naftowego we Lwowie
przynosi stale oryginalne artykuty fachowe i nau-
kowe z wszelkich dziedzin przemystu naftowego,
omawia biezgce zagadnienia gospodarcze, usta-
wodawcze, referuje prase fachowg krajows i za-
graniczng, zamieszcza szczeg6lowe dane sta-
tystyczne z dzialu kopalnianego, rafineryjnego
i handlowego.

PIERWSZORZEDNE PISMO OGLOSZENIOWE
Prenumerata roczna 48.— ziotych

. Redakcja i Administracja:
LWOW, ul. Akademicka Nr. 17, telefon 205-46

Ltiromownia p. f. 1. KUMIHEI, Sp. z 0. 0.

Chromowanie, Niklowan e, Miedziowania,
Kadmowanie i Srebrzenie

SPECJﬂLMSC Chromowanie, wielowarstwowe czesci ze-
————————————————— - laznych — znane wszedzie jako najlepsze

Warszawa, ul. Stepinska Nr. 18, telefon 8-48 09

BRACIA JENIKE fgbryka
B ZWIigow

Spoétka Akcyjna

Warszawa
ZARZAD: AL. JEROZOITII(\SAZSQK(ISE 20. Telefony: 220 00
i -64.

DZWIGI KOLUMNOWE PNEUMATYCZNO-
OLICERYNOWE DO SAMOCHODOW

HOWOCZESHE

SZKLARNIOWE

Werandy, ogrody zimowe, cieplarnie. oranzerie,
— szklarnie, Inspekty i t. p. urzgdzenia
buduja na dogoinv'h warunkach
Zaktady Prze_mgs’lu Ogrodniczego
O6NTSCH i S"ka Sp. z ogr. odp.
Poznann — Rataje 5.

H
184 x 2

SANOCKA FABRYKA
AKUMULATOROW

S. A. W SANOKU

Najbardziej nowoczesna krajowa wytwérnia aku-

mulatoréw, urzadzona wedtug najwyzszych wy-

mogoéw wiedzy i techniki dostarcza akumulatory

otowiowe i ich czesci we wszystkich rodzajach
i wielkosciach, a to:

Akumulatory do samochodéw i motocykli marki
L,varta" z patentowanymi przektadkami izola-
cyjnymi z gumy mikro-porowatej i akumulatory
do radia, central telefonicznych marki ,Varta".

Akumulatory do wozkéw i lokomotyw elektrycz-
nych, wozéw motorowych, dzwigéw, samolo-
tow i t. d. ze specjalnymi ptytami.

Akumulatory do os$wietlenia wagondw.

Akumulatory do telefonéw, telegraféw.

Akumulatory do wszelkich celéw elektrotechnicz-
nych, jak rowniez wszystkie czesci zapasowe:
naczynia, bloki szklane i ebonitowe, pokrywy,
czesci wymienne z ofowiu, kwas siarkowy i.tp.

Pierwsza fabryka lakierow nitrocellulozowych w Polsce
POLSKA FABRYKA LAKIEROW

BB ICOfH \%}) 1 ogr. odpow.
] arszawa, ~Piaskowa 6
Zarzad i fabryka: Tel. 1l-t2-40. Biuro: 11-51-27

Wyrabia wszelkie lakiery nitrocellu-
lozowe dla automobilizmu i lotnictwa
33x2

WARSZTATY SAMOCHODOWO-MECHANICZNE
CZ. KOZIKOWSKI i ST. MARCZUK

WARSZAWA, WALICOW 26, TEL 168-47

Wykonujemy wszelkiego rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,
szlifowanie b okéw it. d. Wszelkie roboty sa wykonywane przez fa-
chowcéw pod kieréw, b. diugoletniego instruktora P. Z. Inz. Po-
stugujemy sie¢ najnowszego typu obrabiarkami i przyrzadami
Gwarantujemy jakosciowo i terminowo.

REFLEKTOR

i krerunkowskaz
zaopatrzony naszym
W

znakiem fabrycznym
zapewnia bezpieczng jazde

A. MARCINIAK S.A-

Warszawa

FABRYKA - ul. Wronia 23. lei. 592-02
SKLEP FABRYCZNY - ul. Bracka 4. tel. 960-55



GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO — MOTO R_STOCK

Filia 1. Pl Napoleona nr. 3 Filia II: Sanatorska nr. 33
lel- 2-59-14 tel. 5-43-34

Centrala: Sentorska nr. 33 lei. 5-43-34
Warszawa 5-44-33

Oszczedna prace
motoru

0siagniecie zmieniajac
co 10.000 km.

swieco

ZADAJCIE WSZEDZIE SWIEC

CHAMPION

Rok zatozenia 1829

Zaktady Przemystu Bawetnianego

Ludwik GeyerH

Biuro Sprzedazy

w Warszawie Boduena Nr. 4
Telefony; 667-63, 688-86

Produkujqg jako specjalnosc:

Sztuczng skoére (Dermatoid)

na pokrycie dachéw samochodowych
. pokrycie siedzen

,, ochraniacze masek i chtodnic

,» Kiedry

Sztuczny zamsz

na obicia $cian i sufitbw samocho-
dowych

Granitol (Libroid)

na roletki samochodowe i autobu-
sowe

Wszyscy Zwyciezcy
X Miedzynarodowego Raidu Automobil

klubu Polski stosowali

Swvwiece

BOSCH

Jeneralne przedstawicielstwo na Polske:
BE-TE-HA, Warszawa |, Marszatkowska 17
tek: 554-60.



ZAKEADY METALURGICZNE Korzystajgc z dtugoletniej praktyki,

|_, KRANC | T LEMP'CKI wyposazone w najbardziej nowoczes-

ne maszyny i kierowane przez wybit-

WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 80. TELEFON 956-50, 985-38 nych fachowcoéw Zaktady Metalurgicz-

Odlewy kokilowe — Odlewy pod cisnieniem ze stopéw miedzi, ne L. Kranc i T. temicki dajq pOd kaz-

aluminium, cynku, cyny, magnezu i t. p. Prasowanie na goraco. dym WZgledem gWaraanQ dOkl'aanS,Ci

Masowa obrébka przedmiotéw metalowych. Odlewy artystyczne: | rZete'nOéCi W Wykonywaniu WSZe'-
130x2 pomniki, posagi i popiersia z brgzu. kich zamoéwien.

Sp. AKc. J. JOHN w t.odzi

WYKONYWA:

Tokarki pociggowe

z Kotami stopniowymi JL  — 150
z kotami stopniowymi TWN — 230
szybkotngce - - - - TIN — 230
uniwersalne _ - - TJS — 150
uniwersalne - - - . TJS — 200
produkcyjne . . . . TS — 150
Wiertarki pionowe:

stupowe..........cccceevene Wa — 32
stupowe.........cccoeeeeeene. Wb — 40

kadtubowe o bezstopnio-
wej zmianie obrotow W. 11 —40

Przektadnie stupkowe do rozpedu
obrabiarek Tokarka uniwersalna TJS — 200

PRZEKLADNIE ZEBATE roznej wielkosci i przetozenia.

MOTOREDUKTORY, KOLA 2EBATE czotowe z zebami frezowanymi, prostymi, skos$ny-
mi, daszkowymi, hartowanymi szlifowanymi.

KOLA ZEBATE stozkowe z zebami heblowanymi prostymi i skosnymi

KOTLY ZELIWNE oryg. Strebefa oraz radiatory.

(28 X 2)
. Fabryka wyrobow kutych, prasowanych, ttoczonych i ciag-
MLOTOWI” 11 ZAKLADY M,HHAlf”IHE nionych, produkuje ze stali zwyktych i stopowych wszel-
PARYS OW” kie czesci samochodowe i lotnicze w stanie surowym
79 i uszlachetnionym czyli t. zw. suréwki i odkucia, prze-

WARSZAWA 27, SZOSA POWAKOWSKA znaczone do dalszej obrobki.
TELEFON 12-48-48 i.11-34-80. RESORY 132x2
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"POLECATfttY TYLKO xJEDEN
ATUNEK OtLEtJU >0OLMIM

|KKo WSLYSTICICU TYPOW SILNIKOW SAMO(UODOWY(Il

O

Mimom FHHU OItJOW NICILIKI

(ENT U LA WE LWOWIE u. TUHMUU 7
OPDSIAKY HANDLOWE W CAKB«l POLSCK

TOW. PRZEMYSLOWO-HANDLOWE

, -m
AZBEST wzoo Gasnice
WARSZAWA, UL. WALICOW NR. 26. TELEFON 3-03-07.

Konto czekowe P. K. O. Nr. 23049

*#}

WYRABIA: bR Uto tytan
Tasmy hamulcowe - Do autobuséw, samochodéw
Tarcze sprzegtowe, prasowane hydraulicznie T )

Tasmy samochodowe amortyzatorowe, ciezarowych i osobowych
pod chtodnice, pod maski i t. p. wyrobu:

Tasmy do dzwigbw, wiréwek . . . .
Tasmy do przemystu cukrowniczego Fabryki narzedzi pozarniczych
Naktadki do wirdwek -

Nakfadki hamulcowe prasowane, hydraulicznie. Strazak”
Przeguby do watéw kordonowych 77

Pakunki plecione azbestowe suche, L. Pietka, A. Ploski. G. Szotowski
tojowane, grafitowane i t. p.

Bt besh 98% Warszawa, Krélewska . Tel. 205-25
yty azbestowe 0.

W X Miedzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski

samochéd VBAEERCN 50“* (pojemnos¢ 1997 ccm) jadgc w najsilniejszej
'V iC<<3t(ESCJOB"SI (od 3000 do 4000 ccm) zajgt z réznicqg 0,9 punktéow
HminicrCt osiqgajgc najwyzszq szybkosc¢ gorskq (proba C)
tttIC|SGe | uzyskujgc doskonate wyniki na wszystkich prébach technicznych

Generalna reprezentacja na Polske SAMOCHODY AERO S. z. 0. 0.
Warszawa, 6-go sierpnia 20, telefon 8-44-11.



PODZIEKOWANIE
AUTOMOBILKLUB POLSKI

jako organizator

X MIEDZYNARODOWEGO RAIDU A. P. 1637

sktada gorgce podziekowanie organizacjom
Wojskowym, organom Policji Panstwowej,
Zwigkowi Strzeleckiemu, Stuzbie Drogowej,
Oddziatom Strazy Ogniowej, Automobilo-
wym Klubom Terytorialnym oraz tym
wszystkim, ktorzy z godna podkreslenia
gotowoscig i zyczliwoscia wspotpracowali
w przeprowadzeniu raidu w trudnych wa-
runkach drogowych, a spetniajgc doskonale
swe zadanie, przyczynili sie tym samym do
sprawnej organizacji imprezy, bedacej wiel-
ka manifestacja i propagandg motoryzacji
kraju.

Wytwornia Wyrobow Eloktro-Crramicznycli

Otton DANEL

Dziedzice — ul. Kolejowa 228

Poleca swoje pierwsze catko-
wicie w kraju wyrabiane Swie-
ce zaptonowe marki ,,DBN“
najwyzszej jakosci do wszel-
kich pojazdéw mechanicznych
nisko- i wysokoturowych.
119x4

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH

ORAWSKII S-ka
Spotka z o. o.
Warszawa, Al. Jerozolimska 1C5
Telefon 541 - 06
Przeguby parciano - gumowe
Plyty do reperacji opon i detek
Wszelkie techniczne artykuty
formowe dla przemystu samo-

chodowego
(81X3)
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Wielostronne znaczenie X-go Miedzynarodowego
Raidu A. P, 1937

W sobote 12 czerwca r. b. w lokalu Automobilklubu Polski w Warszawie odbyta sie uroczy-

sto$¢ rozdania nagrod za X-ty Miedzynarodowy Raid A. P. 1937.
p. Wicemin'ster Piasecki, zagajajac uroczysto$¢, wygtosit nastepujagce przemdwienie,
scharakteryzowat znaczenie Raidu. (Red.).

Prosze Pandéw, przed kilku dniami zegnaliSmy zatogi
samochodéw, rozpoczynajacych jazde okrezng w X Mie-
dzynarodowym Raidzie Automobilklubu Polski. Dzi§ wi-
dzimy sie znowu. W ciggu pieciu dni zalogi przemie-
rzyly na swych autach szmat drogi — praktycznie okoto
3 tysiecy kilometrow, odbyly szereg préb sprawnosci,
zarowno maszyny jak i kierowcy. Te kilka dni, w czasie
ktorych odbyt sie raid nie zostaly zmarnowane — zdo-
bylismy w tym krétkim okresie bardzo wiele do-
Swiadczenia.

3

Doswiadczenia te sg bardzo cenne i bardzo rézno-
rodne. Raid Automobilklubu Polski byt w pierwszym rze-
dzie sprawdzianem wartosci samochodow dostepnych
na naszym rynku, byt stuprocentowa, wszechstronng
préba przydatnosci poszczegdllnych typow samocho-
dow do uzytkowania w warunkach wiasciwych dla na-
szego kraju.

Proba ta wypadta na og6t pomysinie — wiekszosé
maszyn zdala egzamin celujgco, potwierdzajgc, ponad
wszelkg watpliwos¢, twierdzenie, ze nowoczesny
samochdd jest znakomitym $rodkiem komunikacyjnym
nawet w tak réznorodnych sytuacjach drogowych, jakie
postawit przed nimi X Raid Automobilklubu Polski.

Raid nasz praktycznie dowiédt, ze dobrym, nowocze-
snym samochodem mozna podrézowaé¢ po Polsce bez
wiekszego wysitku z przecietng 75 km/godz., ze morze
lezy od stolicy nie dalej niz o 5 i p6t godzin jazdy, ze
peten romantyzmu kraj jezior Augustowskich, hojnie
pieknem przez nature obdarowany, lezy o niespelna
3 godziny drogi od Warszawy.

| dalej — raid pokazat, ze nasze drogi kresowe do-
skonale nadajg sie¢ do szybkich podrézy autem — bez
trudu rozwijano na tamtejszych drogach szybkosci 100
km/godz., a wiec szybkosci pociggow kurierskich. Wy-
niki te podkreslaja ogromne znaczenie, jakie juz dzisiaj
ma do spetnienia samochéd w Polsce pod wzgledem
komunikacyjnym i turystycznym.

W raidzie wziely udziat te wszystkie firmy, ktore
czuty sie na silach poddac sprzet przez s:ebie produ-
kowany tej niewatpliwie ciezkiej i wszechstronnej proé-
bie. | nalezy wyrazi¢ zal tylko, ze byty firmy, ktére nie
dotozyty staran, aby przejs¢ te probe i wykaza¢ w te-
renie, nie w rozmowach gabinetowych, co warte sg
ich fabrykaty.

o

X Miedzynarodowy Raid Automobilklubu Polski byt
jednakze nie tylko prébg wozéw, lecz réwnorzednie
takze i préba kierowcéw. Pokazato sig, ze w tej dzie-
dzinie nie brak nam wprawdzie kierowcéw pierwszo-
rzednych, nie gorszych od czotlowych automobilistow
zagranicznych, lecz, ze grupa ta jest niewielka —
lata demotoryzacji uszczuplity jg bardzo. Musimy do-
tozy¢ wszelkich staran, aby te kadry jaknajszybciej roz-
szerzy¢, aby wypeti¢ luke IludZmi doswiadczonymi
i petnowartosciowymi z punktu widzenia praktycznego
automobilizmu.

Nie nalezy bowiem, prosze Panéw, zapominaé, ze
elita kierowcow promieniuje swoimi umiejetnosciami
w szerokie masy, ktére najszybciej i najtatwiej, kroczac
Sladami wybitnych, podwyzszajg swoj poziom.

Wymienitem tylko kilka wazniejszych zdobyczy, jakie
nam przyniést X Miedzynarodowy Raid Automobilklubu
Polski i nie wyczerpie w mym krétkim przemdwieniu
wszystkich korzysci. Nie sposob jednakze nie podkresli¢

Prezes Automobilklubu Polski,
w  ktérym

jeszcze jednej rzeczy — X Raid Automobilklubu Polski
byt wielkg proba sprawnosci organizacyjnej Automo-
bilklubu Polski. Raid dowidd}, ze przy umiejetnym
zmobilizowaniu sit spotecznych mozna
przeprowadzi¢ tak rozlegta i skompli-
kowang organizacje w sposob precyzyj-
ny, ze w tej dziedzinie, przy skoncentrowaniu wy-
sitkbw, mozemy osiggna¢ rezultaty doskonate. Rzecz
jasna, ze sprawne zorganizowanie tak wielkiej imprezy
wymagato ogromnej pracy, a czesto i poswiecen. Wy-
sitki nie poszty na marne.

W pracy tej Automobilklubowi Polski pomagaty z god-
ng podkreslenia gotowoscig i zyczliwoscia Kluby Tery-
torialne, organizacje wojskowe, Zwigzek Strzelecki, po-
licjia i stuzba drogowa, wzajemnie sobie pomagajgc
i uzupetniajgc swojg prace. Ten nietatwy egzamin
wspoldziatania i sprawnosci organizacyjnej czynnika
spotecznego i oficjalnego wypad) doskonale.

Czuje sie w obowigzku ztozy¢é w tym miejscu serde-
czne podziekowanie za rzetelng i owocng prace za-
réwno moim kolegom z Automobilklubu Polski, jak réw-
niez wymienionym przed chwilg organizacjom za ich
wydajng i bezinteresowng wspoéiprace przy organizacji
X Miedzynarodowego Raidu Automobilklubu Polski.

Czuje sie rown:ez w obowigzku podziekowaé pp.
kierowcom za wziecie udziatu w tej ciezkiej, meczacej
prébie, wymagajacej wielu zmudnych i dtugich przygo-
towan, poswiecenia duzej iloSci czasu, ogromnego wy-
sitku fizycznego i silnych nerwdw.

Specjalne podziekowanie sktadam kierowcom zagra-
nicznym, ktorzy, nie szczedzac trudéw i kosztéw, przy-
byli z daleka, aby wzig¢ udziat w naszym raidzie. Mam
nadzieje, ze przyjecie ze strony publicznosci i osigg-
niete wyniki spowoduja, iz w przysziosci bedziemy
czesciej widywa¢ na zawodach Automobilklubu Polski
naszych mitych gosci z zagranicy.

-

BylibySmy niewdzieczni, gdybysmy przy robieniu tego
obrachunku z raidu przemilczeli pomoc prasy i radia.
Dzieki prasie, ktéra wystapita na raidzie nie tylko licz-
nie, ale — pragne to specjalnie podkreslic — wydaw-
nictwa delegowaty dziennikarzy doswiadczonych, nie
rzadko piéra bardzo wartosciowe, raid automobilowy,
ktéory — jak to Panowie sami mieli mozno$¢ sie przeko-
na¢ — otrzymat whasciwe ramy propagandowe, poru-
szyt szerokie warstwy spoteczenstwa, obudzit gorgce
zainteresowanie w stosunku do pojazdu mechaniczne-
go, w sumie posunat o krok naprzod kulture motoryza-
cyjna. Za te wysitki, ktore osiggnety cel wiasciwy, pra-
gne reprezentantom prasy na tym miejscu goigco jSo-
dziekowac.

-

Zakonczony wczoraj X Miedzynarodowy Raid Auto-
mobilklubu Polski uwazam tylko jako udany prolog do
tego rodzaju préb, ludzi i sprzetu automobilowego
w latach nastepnych. Te przyszie proby musza by¢
w rozmiarach swoich znacznie potezniejsze
i w skutkach swoich donioslejsze dla
sprawy, dla ktérej wspolnie pracujemy — dla motory-
zacji. Automobilklub Polski ze swej strony obowigzek
swoj w tej dziedzinie niewatpliwie spehit. Oczekujemy
tej samej gotowosci przede wszystkim od czynnikow
pracujacych zawodowo w aufomobilizmie w interesie
ich wkasnym i w interesie motoryzacji kraju.
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Inz. P. M. Lubinski

Jade na

L,Uprzejmie prosze WP. o przybycie na konferen-
cje prasowa.... itd itd.” (—) Szef Kwatery prasowej X
Raidu A. P.

.Poniewaz dawno iuz miaieni zamiar jecha¢ na naj-
wigkszy polski raid — poszedtem.

Mowiito sie wiele o wszystkim. O tym, ze dziesiaty,
ze pierwszy raz po 6 latach, o tym ze Niemcy, ze Rych-
ter, ze Nowak moze sie gdzieé rozwali, ze Ja$ Ripper
chyba juz nie na Bugattce i ze ,tréjka motocyklistow"
i dlaczego nie ma teamu Polskiego Fiata?

Ale to wszystko nic. Naprawde ciekawa stata sie
t. zw. odprawa zawodnikdw. Zeszli sie wszyscy. Za-
wodnicy stawili sie z catym dworem. Mercedesy z opie-
kunami, obstuga, jednym ksieciem, jednym baronem, re-
ferentem prasowym koncernu Daimler-Benz z brylanto-
wym znaczkiem w klapie i Leicg na szyi.

Poza tym nikt sie nie znat. Szkoda ze nie urzadzo-
no t. zw. herbatki zapoznawczej i ogdlnego przedsta-
wiania sie. Mistrza nad mistrzami Guilleauma brano za
popularnego  fotografa z  powodu ~podobnej linii,
a 0 przedstawicielu Aero w Warszawie stanowczo mo-
wiono, ze to Vojtechovsky.

Potem kazdy sie o co$ pytat. MOj Boze, zwykta
przed kazdym raidem interpretacja regulaminu. Tym
razem coprawda wyjatkowo dluga. Wprawdzie byty
i pytania catkiem scholastyczne w stylu: a co bedzie
gdy... i czy... a jezeli tak, to wiele punktow otrzyma za-
wodnik? Czy kamien w szybe to sita wyzsza i czy ba-
chor pod kolami to sita wyzsza? Czy w matych Sko-
dach kontroler musi siedzie¢ przy kierownicy czy moze
z kolanami w zebach gnies¢ sie w klapie?

Jas Dgbrowski stanowczo zapraszat do klapy twier-
dzac, ze to siedzenie krolewskie. (Kontrolery typnety
porozumiewawczo okiem!) Fiat dogryzt Dekawce i na-
odwrot.

Poco kontrolerzy i dlaczego ta woda? No i wiele
innych kwestyj i kwestyjek, z ktorych kilka przetozono
na jezyk germanski.

L OBWACHIWANIE WOZOW"

Popotudnie sobotnie. Bulwar nad Wistg. Odbiér ma-
szyn. Stoi Graham supercharged, mocny V8 Ford No-
waka, matowo czarne jak karawany z czarnymi po-
krowcami reflektoréw niemieckie Mercedesy. Na koncu
3 roadstery Skoda, a dalej team DKW.

Zawodnicy swobodnie ,po cywilnemu", po raz
pierwszy majg mozno$¢ obejrzenia konkurenql Nazy-
wa sie to fachowo ,obwachiwaniem wozow".

Po pewnym czasie raznie prychajgc dwutaktem za-
jezdza d}u dwulitréwka Aero, z ktorej wysiada row
nie diugu c udy i flegmatyczny Czech.

Nr. 7. Lipiec 1937

raid AP!

Brak jeszcze Chevroletow i Adleréw. Wreszcie od
strony mostu Poniatowskiego sung powoli 3 i 4, a po
chwili wysiada z nich 4 gentlemenow w biatych jak
Snieg kurtkach, ineksprymablach i czapkach. Poco ten
uniform na odbiorze wozéw — nie wiemy.

BRAWO ,,PIEKARZE"

Kto$ wrzasnat ,brawo piekarze" i... nazwa ta zosta-
ta juz na caly raid. Wszelako précz zatég wozy wypo-
sazone byty niezwykle. Spizarnia sktadata sie z kilkuna-
stu rodzai sandwiczéw, a piwnica posiadata najdosko-
nalsze napoje i wina najlepszych rocznikéw. Chevrolet
z Mercedesem wypit strzemiennego.

Na kwadrans przed zaniknieciem jak biate gasienice
przypetzty przyziemne Adlery.

RUSZAMY ...

Dos¢ kpinek, docinkéw i kawatéw. Wstat stonecz-
ny, ciepty ranek niedzielny dn. 6 czerwca 1937 roku,
a z nim razem powazna juz i skupiona grupa zawodni-
kéw, kontroleréw i JJras

Pierwszy etap do Gdyni jade Mercedesem Nr. 9 pod
sterem Hansa Raucha. Ruszamy o 10.18, zegnani przez
Prezesa, Startera, przyjaciot i ttum gapiéw. Kurs fatal-
ny. Mercedes ciagnie wspaniale i juz pod Zakroczymiem
mijamy Aero. Zegar nastawiony na godzing 12-g
w chwili startu. Resory bardzo migkkie, iwigc nosi
Swietnie a Rauch prowadzi wy$mienicie. Caly czas wa-
limy 90, 95 lub 100.

Na dziurach woz dobija, chwilami uderzenia sg tak
niepokojace, ze pytam o nie kierowcow. Wozy sg prze-
cigzone, majg po dwa baki z benzyng (35+40 litrow),
4 osoby, moc narzedzi i czesci, a resorowanie zwykle,
a nie na eksport do krajow bezdrozy. Zreszta nie na-
lezy sie leka¢ — zadnych ztych skutkow nie bedzie.

Czestuje Raucha cukierkiem. Odmawia — moze sie
boi? Robi przytym zabawng mine. Wobec tego bez ze-
nady wcinamy z kontrolerem smakowite kanapki.

Niemcy jedzg tylko niemieckg czekolade, pomaran-
cze (pewnie hiszpanskie) i ¢émig polskie ,ptaskie".

Pod Rypinem Rychter ,robi kolo", obok zwawo
krzata sie Wedrychowski.

Dalej mijamy Mazurka. Za Brodnica mamy tez
6semke z teamu Mercedesow. Pod Radzyminem nagty
wiraz w prawo potem w lewo a wszystko w dot. Zaraz
za zakretem stol grzecznie karetka Czerwonego Krzyza
i czeka. Pewnie.znajdzie sie tu jaki$ pacjent!

PRZECIETNA 80 KM/GODZ.

Grudzigdz wita nas gtosnymi: Heil! Sieg! Kraus
na Mercedes Nr 7 robi kiche. W trzy godziny zrobili-
Smy 240 Klin.

Rauch jedzie réwno, pewnie, spokojnie
twardo. Na droge uwaza mechanik Klotz.
Patrzy w wysmienita, niemieckg sztabowke
i co chwila krotko komenderuje: ,rechts,
links, Briicke" lub syczy przez zeby, gdy
trzeba przyhamowac.

Pod siedzeniem majg pudetko z 3 gu-
zikami i gdy tylko cos brzeczy, natych-
miast reka pod siedzenie, gumka na jaki$
szczegot karoserii lub $rubke i znowu ci-
sza, przerywana tylko rzezeniem resorow
i wojskowa komenda: links, rechts, briicke.

Graham tankuje w Skaryszewie. My
nie potrzebujemy bra¢ benzyny. Na gtow-
nej arterii Gdyni stajemy w5 godzin. Cze-
kamy jeszcze 40 minut na wjazd do parku,
gdzie widac juz Forda Nowaka. Przyjechat
pierwszy z urwanym amortyzatorem.
Skonstatowat to dopiero na wybojach pod
Gdynia, gdy woéz zarzucit niemitosiernie
w chwili mijania Schneidera.

Prezes Automobilklubu Polski wiceminister
Piasecki w aucie komandorskim na prébie
szybkosci ptaskiej, na nowej szosie betono-
wej pod tomiankami. Z lewej p. Weryha-
Darowski, z prawej starter p. St. Barylski.



Ford V 8 p. Jerzego Nowaka na lotnych piaskach miedzy
Skidlem i tunna.

Wszyscy zawodnicy przybyli doskonale, wszyscy
w czasie z przecietna .ponad 60. Publicznos$¢ juz chcia-
Iaby wiedzie¢, kto wygra? A przeciez nic nie wiado-
mo,’ to¢ to dopiero pierwszy z szesciu trudniejszych
znacznie etapow.

Organizacja wySmienita. Porzadek w parku, obiad
i paczki na droge Swietne (brawo gospodarz!).

WRACAMY DO WARSZAWY.

Przed poinoca zeszli sie zndw wszyscy na Skwerze
Kosciuszki. Na pierwszy gwizdek spokojnie weszli kon-
trolerzy, na drugi wbiegli w nietadzie zawodnicy. Nie-
jeden toczyt przed soba kolo lub dwa, a kazdy zabrat
sie do przejrzenia iwozu. Przecieranie szyb, montaz kot
czyszczenie reflektoréw, pompowanie detek, nastawia-
nie zegark6w, mapy, marszruty i jakie$ tajemne kon-

szac\t;\}y
Ciggam sweter i zapinam grube palto. Jade teraz
z Nowakiem, a wiem, ze pedzi jak szatan.

Nocka zimna, wietrzna i bezsenna. Jerzy zmartwio-
ny amortyzatorem. Trzeba bedzie uwaza¢ na wirazach,
w szczegollnosci prawych. W ostatniej chwili 2W|¢ksza
obciazenie stara walizg, w ktéra sypie piach z pobli-
skiej budowy. Kontroler notuje w ksigzce drogowej
start o godz. 00.00 i juz suniemy po gtadkim asfalcie.

Droga znaczona wy$mienicie. Zakrety malowane
wapnem na jezdni, na rozjazdach droznicy z zielonymi
latarniami, a w miasteczkach policja z catym fasonem
uprawia swa specyficzng gimnastyke, nie zawsze sku-
teczna jesli chodzi o wozy jadace powyzej setki.

DLACZEGO NOWAK LUBI JEZDZIC SZYBKO?

Nowak, ktdrego szczyce sig byC ,przysiegtym to-
warzyszem" wszystkich raidow, nie wylaczajgc dwoch
startow w Rallye Monte - Carlo jest jedynym kierow-
cg z jakim nie lekam sie przekraczaé 120 knr/godz. Ten
najbardziej brawurowy zawodnik ma tylko .jedng ce-
che, ktéra poczytuje mu za wade — nie znosi wolnej
jazdy.

Pocoz sie wlec" — moéwi Nowak — ,skoro moge
bez wysitku zrobi¢ na swym wozie 80 Srednig?".

.Czy nie przyjemniej jechaC krotko, bez kurzu,
przybywaé pierwszy i mie¢ duzo czasu na przeglad ma-
szyny?".

,Ryzyko? — Zzadne. To¢ inni ryzukujg spo6znienia.
Ci co kpig ze mnie najczesciej robig to tylko dlatego,
ze ich auta nie pozwalajg na takie szybkosci".

Zasadniczo wigkszo$¢ kierowcow gazuje Jak moze.
Teutoni walg na catego i na Mercedesach i na Adlerach.
Z cudzoziemcow tylko Vojtechovsky oszczedza deli-
katng karoserie swego dwusuwa.

Ostrozng jazdg wyrdznia sie takze Rychter i nolens
volens Mazurek. Jazda szybka to nie zawsze jeszcze
Jjazda na wariata". Tq ostatnig postugiwat sie tylko je-
den zawodnik w raidzie, ktdrego temperament znosit
czesto na rozlegle pola, gtebokie rowy i nieustepliwe
drzewa. Po duchu z sanitarkg zakonczyt kariere na
ostatnim etapie.

Za Wakowarskiem tapiemy gwozdz. Ze Swistem,
w potwornym kurzu, przy dzwigeku rozrzuconych ka-
mykow, mijajg nas Mercedesy. Nowak zly liczy wiele
nas wozow wyprzedzito. Po paru minutach trzeba tan-
kowa¢ iw Bydgoszczy i oczywiscie nikt nie ma reszty.
Przez puste ulice przejezdza z rasowym dudnieniem
Adler Nr 10 i ospaly Graham.

Kto$ ztosliwy powiedziat, ze ,Graham daje 160, tyl-
ko pan Sporny nie chce tyle brac".

W straszliwym kurzu mijamy po kolei wszystkich,
wreszcie po dtugiej walce i nieustepliwego Guilleama.

W Kutnie znéw lejemy benzyne z zapasow (ach
te mate baki w amerykankach!) i w Warszawie staje-
my o0 7-ej rano z przecietng 76 k/g.

Pod towiczem stata ciezaréwka z zéitg flagg i na-
pisem ,Auto - Service* — to najlepsze przedstawiciel-

Grupa reprezentantéw prasy nad jeziorem w Augusto-
wie. Od lewej red.red.: Z. Weiss (Wieczér Warszaw-
ski), St. Dzikowski (Express Poranny), siedza: Sokopp
(Gazeta Polska), Jan Erdman <Przeglad Sportowy i Ku-
rier Czerwony), dalej stojg radca Biega (W. W.), inz.
Wedrychowski towarzysz i pilot W. Rychtera, kontroler
p. M. Frank, red. Leitgeber (Kurier Poznanski), W. Rych-
ter kierowca ,,4“.

stwo w Polsce czeka na swoje Chevrolety. Pewno
w btyskawicznym tempie nakarmi je benzyna lub oliwa.

TANKOWANIE 30 LITROW BENZYNY TRWALO
1 MEN. 38 SEKUND.

Kupujemy gazety, gdzie sa juz pierwsze sprawo-
zdania. O czasie dla max. przecietnej 70 k/godz. Nowak
chce wjecha¢ do parku, przed tym pragnie uzgodni¢
swoj zegarek z zegarkiem oficjalnym, niestety z gorli-
woscia wybiegajacg daleko poza ramy regulaminu
a wiec — spotyka sie ze sprzeciwem wiadz. Radze dla
pewnosci odczekac jeszcze pare minut.

PIERWSZE KRAKSY.

O godz. 13 start dalej. Dowiaduje sie, ze Kaiwala
najechat na moscie na karetke pogotowia, a miody
Schneider zawart za bliskg znajomo$¢ z poczciwymi
kmiotkami na dwuch furach co kosztowato go punkty
za obcg pomoc (zmiana osi i btotnika) i nagrode zespo-
towg dla Mercedesa. Zgnebiona mina jaka przybrat po
straszliwych rugach od Krausa (szef ekipy) nie opuscita
tego sympatycznego chtopca juz do korica imprezy.

Goscinnie powitany zajgtem miejsce tym razem
w ,508" Fiata prowadzonego przez Siemigtkowskiego
i Kulesze Kierowcy Ci to znani spece od diugodystan-
sowych raidoéw i zjazdow po drogach polskich, to tez
od razu czuje sig rutyne, pewnos¢ i zupeiny spokoj.

Wytworny Siemigtkowski prowadzi réwno  jak
automat. Strzatka speedometru nawet nie drgnie, stoi
nieruchomo na 85. Kulesza (wzér starannosci, przezor-
nosci i systematycznosci) przekomarza sie wesoto z to-
warzyszem, wtykajac mu raz po raz w usta smoczek
od termosa.

SIEMIATKOWSKI — SPORTOWIEC WYSOKIEJ
KLASY.

Traktowanie catej imprezy na wesolo, z milg de-
zynfektora, jakby przez rekawiczki (ach co za reka-
wiczki!) z najwyzsza precyzjg kwalifikuja tego zawod-
nika na typ sportowca czystej krwi, jadacego li tylko
dla wtasnej satysfakcji i ambicji, zdata od wszystkie-
go co trgci businessem.



Obcigzenie wozka wynosi pol tonny (benzyna, ba-
last, pasazerowie i t. p.). Ekwipunek wozu wspanialy,
przy tym porzadek nienaganny.

Siemigtkowski jedzie na regularnos¢, a wigc do
tomzy tylko 65 $rednia — ani mniej, ani wiecej! Przy-
jada do Augustowa na 15 minut przed czasem. Czekamy
w lasku kolo koszar putku utanéw. Pan Urban to sta-
ry Krechowiak i rad wielce, ze widzi swych kompa-
now.

,508* prz szta Swietnie. Troche byta twarda i tro-
che trzesta, ale przy maszynie do roboty — nic.

Po chwili stata juz otulona szczelnie swoim ptasz-
czykiem, z liczb 18, a wszyscy zawodnicy drzeli ze stra-
chu, jadac z zawrotng szybkoScig... zétwia, roztrzesio-
nym autobusem do pobliskiego Yacht Klubu.

AUGUSTOW, CUDA NATURY 1 KOMARY.

Widoki, jeziora, gmach klubu, obiad, komary, noc-
leg i robociarze, ktérzy kuli od 6 rano — nadzwyczaj-
ne!

Dojechali wszyscy. Po bohatersku z poparzonymi
r%kami dotart Szachowski, pompujac benzyne pompka
od gum.

Dojechat réwniez Nowak, cho¢ to bardzo dziwne,
gdyz ztosliwy los zestat mu na ,bolacy" amortyzator
dos¢ dziwnych pasazerow — byli to: kontroler (waga
45 kg) i fotograf (waga 100 kg). Po amortyzatorze zo-
stato wspomnienie, fotograf spocit si¢ z emocji, a z kon-
trolera, duszonego okazalg postacig mistrza Kamery, po_'
zostat smetny strzepek organizmu.

Po obiedzie zrobito sie szalenie przyjemnie. Ogodine
zbratanie. Kotaczkowski opowiada o swych miodzier'\-
czych wyczynach na motocyklu. Ripper ,czaruje" Adle-
ry, ja gadam z Mercedesami, jakbysmy sie znali od stu
lat, Rychter catkiem serio pyta Nowaka, kiedy ma sie
zamiar skonczy¢, prasa robi wywiady i telefonuje,
,dwor" Mercedesa rozdaje fotosy z autografami, zapal-
niczki, otéwki i znaczki (echt Silber mit synthaetischen
brillianten!).

A TERAZ JADE Z WIELKIM MISTRZEM
KIEROWNICY.

Jazda na pofetapie Il B na zawsze pozostanie mi
w pamieci. Na starcie Scigaty mnie zazdrosne spojrze-
nia kolegoéw po pidrze i karcie drogowej.

0 godz. 10 m. 19 zajglem miejsce w niskim Adlerze,
a wélad za mna wsunely sie nogi, okazaly- brzuszek
w niebieskim kombinezonie i ogorzata, petna twarz z cy
garem. Przypruszong siwizng gtowe ostaniat biaty hetm

Olimpia inz. Marka w ostrym tempie sunie po drodze
gruntowei pod Dubowcami.

z daszkiem. Na piersi najstynniejszego raidowca Nie-
miec, Paula von Guilleauma widniata swastyka znaku
D. D. A. C. i marka fabryczna Adlera.

Y}em wzruszony. Ciekawos¢ jaka mnie pozerata
ustgpita szybko zachwytowi, a wreszcie czemu$ w ro-
dzaju uwielbienia. Guilleame to istotnie klasa najwyz-
sza. Niezwykta pewnos$¢ reki, szybka orientacja, dy-
scyplina starego fachowca raidowego, wszystko to ra-
zem sktadato sie na catos¢ niemal doskonalg.

Doda¢ do tego musze, ze Swietny ten zawodnik je-
chat sam jeden, bez mechanika i pomocy, a w obcym
terenie zorientowny byt lepiej od niejednego kierowcy
krajowego.

Guiileaume nie tylko byt na trasie przed zawoda-
mi, ale jechat bez mapy, marszruty i kilometrazu. Calg
trase miat w glowie, pamietat kazdy skret, mostek, roz-
jazd. miasteczko | na wyrywki wymieniat odleg’foéci
miedzy miejscowosciami.

D. K. IU. por. Kotaczkowskiego wbrew oczekiwaniom
gtadko pokonata piaszczysty teren miedzy Skidlem
i Lunna.

Oto jak tylko Niemiec potrafi sig przygotowac. Oso-
biscie zaimponowato mi to wiecej, niz dwuosobowe za-
togi z obserwatorami, obtadowane .spizarniami, mar-
szrutami, suwakami, Jedynym na $wiecie numerowanym
spisem czynnoéci,, obsluga w catej Polsce i t. d.

Adlery grzmig jak burza. Caly team jedzie pew-
nie, ale b. ostro. Do Grodna przecietna 85 km/godz.
W Skidlu jesteSmy o 11.30, a po chwili ma sie zaczaé
teren.

RAID POLSKI JEST ZBYT LATWY.

Niemiec zatuje, ze wszystkie progi d wieksze dofki
zostaly zniwelowane — jazda bytaby znacznie ciekaw-
sza. W piachach sypiemy swobodnie 65, jak opetany
mija nas w tumanach kurzu Schneider na 6semce.

Podkarmiam siwego kierowce pomaranczami i cigg-
le zapalam mu nowe cygaro.

Guiileaume troche sie rozgadall iPytam jak mu sie
podoba teren — usmiech pogardy i wzruszenie ramion.
Moj Boze, a nam sie to wydawato grozne i cigzkie.
.Prosze Pana mam nled’rugo raid w Niemczech — 3 dni
po gorszych bezdrozach". ,Céz znaczy wobec tego
57 kim piaseczku lub bruku?".

Na trasie bardzo zabawnie. Cale gromady wiesnia-
kow patrzg na nieznane widowisko. Na polach stojg
powozy, kocze i wolanty panstwa z okolicznych dwo-
row. Pod drzewami i w rowach poutykano wozy za-
interesowanych. Stoja znajomi z Polskiego Fiata, z za-
kretu wylania sie posta¢ mjr Kuleszy ze Zle}zka Mo-
tocyklowego, a na pagérku Red. Grabowski tapie mi-
gawki z trasy.

P. St. Pradzynski na Skodzie Popular na gruntowej dro-
dze pod tunna.



Ogdlny widok parku X Raidu A. P. na
Rownicy. Na drugim planie schronisko
Pol. Tow. Tatrzanskiego.

Guilleaume pokazuje nr znak z na-
pisem: szybko$¢ 20 km/godz. i ryczy
ze Smiechu. W Rosin owacje dzieci
z panig nauczycielka, no a Rudka
wzruszyta nas do tez. Bufet z napoja-
mi, flagi, kordony dzieci, orkiestra,
a nad wszystkim transparent: ,,Rudka
was wita"!

0 1230 Wolkowysk i przeprawa
skonczona. Przecietha <60 km/godz.
Teren okazat sie za tatwy — nikt nie
utknat.

W Wolkowysku tankujemy Drago. Otacza nas

zwarta cizba mniejszosci, ktdra w tych stronach stano-
wi zdecydowang wigkszos¢.

Na Swietnych odcinkach Slonim — Roézana szyb-
kos¢ nie spada ponizej 110. Nie bardzo chce si¢ wie-
rzy¢ by te Adlery byly wozami seryjnymi. Przed Biel-
skiem zawodnik czysci karburator. Zatkana dysza. Po
kilku kilometrach nowe czyszczenie filtréw, a za Bran-
skiem Guilleaume zatrzymuje w6z znowu. Znéw grze-
bie w gazniku. Moze to kurz, a moze nieczyste paliwo.

Za Nurem nawala kicha. Zmiana kota trwa (patrze
na stoper) 2 minuty 32 sekundy!

Na asfalcie od Wyszkowa ostatnie kilometry z mi-
strzem. Wyciggam zeznania. Jezdzit na najtrudniejszym
raidzie Liege — Rzym — Liege, ktory wygrat dwu-
krotnie (4000 kim, gtéwnie gory). Za 2 tygodnie star-
tuje w Le Mons na 24 godzmnym wyscigu torowym.
Jedzie na optywowej, wyscigowej limuzynie Adler
(185 k/g).

W roku 1935 caty team startowat w Rallye de Ma-
roc. Niestety do mety doszedt tylko Sauerwein, ktore-
go w rezultacie zdyskwalifikowano za nieprzepisowe
btotniki (te same jakie miat i obecnie!). Poza tym raid
w Portugalii i najwieksze raidy terenowki niemieckie.
(Prusy Wschodnie).

JUZ ZNOWU WARSZAWA.

Ostatnie cygarko i Plac Marszalka. Czasu moc,
wiec Guilleaume robi catg kiszke na rezerwie. Gapie
utrudniajg prace, a policja wcale nie interweniuje. Z tru-
dem pozwalajg kierowcy wsigs¢ do wozu i wjechaé do
parku. Niemiec wyciaga swoj olbrzymi stoper (puszczo-
ny przy starcie) i wjezdza co do sekundy w ogrodze-
nie.

Przerwa w stolicy stanowczo byta za diuga. Zostat
przez nig wyeliminowany catkowicie moment zmecze-
nia fizycznego kierowcow. Wszyscy chcieli jechaC da-
lej — trudnos¢ raidu zmalata jeszcze bardziej.

OLYMPIA — WOZ, KTORYM SIE PLYNIE.

Na nocng jazde w Beskidy uplasowatem si¢ w Opel-

Olympia inz. Marka. O jezdzie tej moge powiedzie¢
jedno — Olympia to prawdziwe cudo,
Jesli chodzi o noszenie, niezalezne za-
wieszenie daje efekt nlespotykany nie
tylko w matych wozach, ale i duzych,
drogich maszynach. Na najwiekszych
wzgodrzach pod Czestochowg po pro-
stu frunie sie lub ptynie, jak kto woli.
Szybkos¢ tez fadna.

Marek prowadzi doskonale. Kierow-
ca opanowany jedzie z rutyng stare-
go motorowca: spokojnie i réwno.
Inz. Marek jest przy tym wzorem
skromnosci i kolezenstwa. Jedzie bez
cudéw i brawury, ale za to prosto do
celu. Ma przy tym szczeScie; zad-
nych gum ani reperacyj.

Sauerwein (Niemcy) startuje do ostat-

niego poéletapu Réwnica — Warszawa.

Stojg od lewej: wicekomandor X raidu

A. P. — p. Maryanski, komandor-pre-

zes J. Regulski, kierownik préb na

Réwnicy mjr Sztukowski, starter p. St.
Barylski.

Nad ranem Slask. Na jasniejszym niebie sylwety
wind kopalnianych lub gorejgce czelusci piecow. Przez
labirynt miast prowadzg nas jakies motocykle oczeku-
jace na szosach.

Na skrecie w Katowicach olbrzymie znaki Mercede-
sa i napis: Beuzin und Reifen. Po tym wspaniale drogi
i widoki. Lasy gorskie, sarny, Pawtowice, mgly, Sko-
czow, a przed nami Beskid.

Na Rownice wjezdzamy 50-kg z petnym obcigze-
niem. Na wirazu stoi Ripper — skrzynia biegow roze-
brana, defekt powazny — ot i szkoda!

W parku sg juz Chevrolety, Ford, przed wjazdem
na polane czeka Bellen na 1500 Fiacie. Na ogromnej cie-
zarowce, zdobnej w znaki i sztandary, obstuga Mer-
cedesa.

W schronisku ruch. Urban Siemigtkowski z Kulesza
juz w py.amach. Paczesny prébuje regionalnych na-
poi wyskokowych. Redaktorzy Biega, Erdman 1 Weiss
co$ skrobig. Dabrowski opowiada o jezdzie z reczng
latarkg i zabitym bocianie, Orssich o kozle a Nowak
0 jakim$ ptaku.

A do obzarstwa zacheca niejaki p. Bormann, nie za-
den gospodarz raidu tylko same zioto. Tylko ,pieka-
rze" znikneli i knuja co$ przy drzwiach zamknigtych.

RIPPER JEDZIE NA SZNURKU

Rippera wciagnieto na lince. Biedny Jasio nadrabia
ming i wygtupia sie jak zwykle. Wykombinowat spryt-
nie, ze zamiast odpas¢ od raidu woli wykona¢ prébe
gorska chocby z obcg pomocg i punktami karnymi. Ja-
koz jechat ciggniety przez inne auto, po tym robit no-
wg skrzynke w Bielsku i dojechat do Warszawy, ale
juz po czasie.

Inni jechali nie o wiele szybciej.

ROWNICA SELEKCIJONUJE MASZYNY
| KIEROWCOW.

Na og6t préba gorska wywarta wrazenie stabe. Ma-
szyny zmordowane ciggnely licho. Mercedesowi zarzu-
cita Swieca, Pradzynskiemu na Skodzie pekta uszczel-
ka od gtowicy. tadnie spisaly sie tylko Adlery i wspa-
niale Aero (dwutakt, dwa litry, lekka karoseria i $Swiet-
ny kierowca).



Z Polakéw najlepszy czas uzyskat Nowak. Gra-
ham zawi6dt zupetnie.

Ogdlnie dopiero Rownica wyselekcjonowata zawod-
nikéw. Gretkiewicz dojechat bardzo p6zno, Dabrowski
ditto, Graham ze $rednig 55, Ripper zdefektowany z furg
punktow

Stasia Pradzynskiego zostawilismy na Rownicy.
Zrobit glowice, ukoriczyt probe i przyszedt do War-
szawy b. dzielnie p6znym wieczorem. Do mety nie do-
szedt tylko Fiat Kawali (wpadt na wéz z deskami pod
todzig, zgiat sobie 0$ przednig po raz drugi i zrezygno-
wat z raidu)) i po czasie Ripper.
das kleine wunder zadziwia wszystkich

Ja jechatem z Paczesnym na DKW. Upal potwor-
ny, kurs jeszcze wiekszy i w karetce duszno tak, ze
trudno wprost oddychac. Paczesny ze znanym sobie
nerwem, ociera kroplisty pot z czofa i ,grzeje". Wydu-
sza z maszynkl co sie daje. Dekawka nie ma czasu
wytchnag.

Go$ tam stuka w podioge, termosy brzecza, wy-

Steyr p. Kasperowicza W czasie gorskiej préby szyb-

kosci na Rownicy, wykazal, ze jest najszybszym wo-

zem w kat. Il po$réd samochodéw skarosowanych tu-

rystycznie. Steyr byt réwniez najszybszym wozem w tej
grupie na prébach szybkosci plaskiej.

rzucam jakas sttuczong butelke, a kierowca reke trzy-
ma na klaksonie i gaz do deski.

Paczesny prowadzi dobrze, ostro i nerwowo. Wi-
da¢ szalong ambicje sportowg i up6r — zreszta idzie
0 duzg stawke: nagrode dla zespotu. DKW trzymajg sie
Swietnie — te tanie i proste maszynki zdaly egzamin
w najciezszych warunakch celujgco. Na dotach woz
niesie bardzo dobrze. W Czestochowie gorgczkowe tan-
kowanie mieszanki z oliwg 1 nieco sfatygowani upatem
i ostrg jazda stajemy na czas w stolicy.

Na tym etapie Nowak musial doda¢ wody i dostat
punkty. Opisat to pieknie kol. Erdtnan w ,Dobrym Wie-
czorze".

PROBA ZRYWU, HAMOWANIA I.. NERWOW.

Nastgpnego dnia proby zapalania na placu i pod to-
miankami zryw, hamowanie i szybko$¢ plaska. | tutaj
dopiero nastagpity niespodzianki, prawdzie kilometre
lance wygrat Nowak, ale zryw i hamowanie sknocil
przez nieuwage. Wszyscy montecarlisci: Belleii, Pra-
dzynski i Nowak przejechali w tempie linie mety — po-
mylili bulwar w Monaco z szosg marymoncka.

Aero czeskie typowane na zwyciezce nie palito
wszystkich Swiec i zeszto na 2 miejsce. Najlepszym
w kategorii duzych wozéw okazat sie Mazurek na Che-
yrolecie, w klasie $redniej team Adlera, a wézkach ma-
tych Kotaczkowski na DKW przed Siemigtkowskim na
Fiat 508.

Nie obeszto sie bez protestow i zali, ktérych nie
zdotat zagtuszy¢ nawet kruszon w Automobilklubie.
Niemcy wyjechali oczarowani raidem, goscinnoscig i na-
grodami. Istotnie organizacja byta wspaniata; przypo-
minata zupetnie najlepsze wzory zagraniczne.

Drobne niedociggnigcia regulaminowe zapewne be-
da usuniete i XI Raid AP stanie sie juz niewatpliwie
jednag z najciekawszych imprez miedzynarodowego ka-
lendarza sportowego na rok 1938. Inz. P. M. Lubinski

Nowy Sukces Opon ,,STOMIL#Y
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Na X RAID A.P. przewazajgca wiekszo$¢ zawodnikoéw zaopatrzyta swe samochody w opony

marki ,,STO MI L",

ktore i w tej ciezkiej probie sprostaty doskonale swemu zadaniu.

Jest to dalszym dowodem wysokiej jakosci i wyjatkowych zalet polskich opon i detek ,,Stomil".
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Jan Erdman

5 minut

W ,,Przegladzie Sportowym" ukazat s’
barwny felieton p 6ra czotowego dziennikarza
sportowego — red. J. Erdmana, ktéry za fa-
skawym ~ zezwoleniem Redakcji ,,Przegladu
Sportowego” podajemy Czytelnikom A.T.S‘u.

,,Automobilklub Polski prosi wszystkie wiadze, in-
stytucje spoteczne i osoby prywatne o udzielanie okazi-
cielowi niniejszej legitymacji opieki i poparcia przy pet-
nieniu obowigzkéw zawodowych podczas Raidu Miedzy-
narodowego".

Opieki i poparcia nie wtadz wprawdzie i nie o0sob
prywatnych, ale opieki Boskiej i potegi $w. Krzysztofa
zadatem na Raidzie co godzina, co krok...

Bo tez wpadiem w towarzystwo! Dnia nie znajg —
tylko jadg, nocy nie szanujg — tylko pedza, odpoczyn-
ku nie obserwuja, nie jedza, nie pija, higiene poniewie-
rajg, ludzkie potrzeby lekcewaza (stowo daje! zajg¢ sie
nimi powinni lekarze), wygdd nie potrzebujg — stowem
nie sg to ludzie zwykli, jakich codziennie spotykamy
w kawiarni, w kinie 1 na wizycie u cioci.

Nawet koledzy redakcyjni — chociaz tez prawde
moéwigc dziwacy wielkiej klasy — nie umywajg sie do
tamtych centauréw (pdl cztowieka, pét samochodu).

Stosunkowo najnormalniej zachowuje sie¢ in. Witold
Rychter. Jego Chevroletka wyglada przynajmniej
w przyblizeniu tak, jak wyobrazamy sobie auto. Po-
duszki miekkie, gtebokie, duzo wolnego miejsca na wy-
prostowanie ndg, motor pracuje cichutko jak kanaliza-
cja u sasiada, na klaksonie hejnat krakowski mozna za-
gra¢, wszystko szczelnie zamknigete, kurzu za grosz
prawdziwie wielkopanska limuzyna!

Po pdl godziny jazdy inz. Rychter odwraca sie do
tylnego siedzenia i méwi glosem najuprzejmiejszego
gospodarza:

— Pan pasazer pewnle juz sie zmeczyt podréza.
Czy wolno poda¢ lunch?

W tej gornej torbie sg kurczeta po francusku bez
nadzienia. Aluminiowe nakrycie znajdzie pan obok.
Przed kurczakiem radzitbym jednak golng¢ czarke wer-
mutu. Jest to okazyjna butelka Martini, przywieziona
z Wenecji przez mego kuzyna. Banany i pomarancze
sg na dole w nalezytej ilosci. Czekolada, keks i papie-
rosy — w tej samej torbie. Gdyby pan redaktor pil,
miatbym prawdziwy rarytas: cytrynéwke, nastawiong
w zesziym roku wiasnorecznie. Doskonata! Czy chce
pan przepis?

Pasazer nie odpowiada. Gryzie udko.

U Rychtera — to jest jazda! Jego ,mechanikiem!
jest Wedrychowski, wielki Wedrychowski, ktéry z Ro-
galsklm i Drzewieckim samoloty RWD produkuje. ,Me-
chanik" co chwila wyjmuje suwak logarytmiczny z kie-
szeni, oblicza, patrzy na tabele i dyktuje:

— Mamy_przecietng szybkos¢ 73. Dodaj gazu. Za
11 minut powinnismy by¢ w Wolkowysku.

Inz. Wedrychowski cale zycie uregulowat tymi ta-
belami. Na jednej napisane co na postoju robi¢, na dru-
siej — jak podczas drogi jecha¢, a na trzeciej naryso-
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strachu

wany kazdy mostek, kazdy wybdj,
szosie.

Jechatem z inzynierami odcinek Augustéw — Sto-
nim — Warszawa | widziatem mapy, gdzie kazda za-
sadzka na resory, kazdy niebezpieczny zakret byt za-
markowany czerwonym otéwkiem z doktadnym objas-
nieniem, na jakim go iwzig¢ biegu i z jaka szybkoscia.

Jechalismy tak spokojnie, tak pewnie, tak matema-
tycznie, od dziury do dziury, od bagna do bagna, od
piachu do piachu, od mostku do mostku, az ululany imia-
rowanym kolysaniem zasngtem jak na kolanach matki!

11 Rychtera — fajna jazda!

kazdy garb na

Ale inni kierowcy — pozal sie Boze! W Gdyni

Hans Rauch (kierowca Mercedesa nr 9) najréwniej i naj-

spokojniej prowadzacy w6z z zespotu Mercedesa, zdo-

byt nagrode hr. St. Tyszkiewicza za najwieksza prze-

cietng szybko$¢ w jezdzie okreznej (Préba ,,B*), osiag-
nawszy przecietng 69,9 km godz.

otizj/malem przydziat do Raucha. Niemcéw znam i sza-
nuje, bo to spokojni i mili ludzie, Mercedesem sie za-
chwycam, bo to w6z powazny, nie podlotek, wiec ucie-
szylem sig, ze chociaz noc spedze wygodnie.
Start byt punktualnie o p6inocy. Z recznymi lampa-
mi w zebach lezeli pod samochodami kierowcy i na
gwatt sprawdzali hamulce. Wiadomo, ze w nocy jedzie
sie wiecej na hamulcach, niz na ga-
zie.
Wkaraskatlem sie do wozu z zau-
faniem. Przez miasto waliliSmy 90.
,Brawuruje, mysle, poczciwych mie-
szczan chce epatowac". Ale na szo-
sie Rauch nie zwalnia. Przeciwnie,
dodaje gazu. Strzatka przekracza 95,
dotyka setki.
| nagle konczy sie asfalt. Bierze-
my kierunek na Kartuzy — Koscie-
rzyne, na Kaszubskg Szwajcarie.
Z drog wznosi sie gesta mgta kurzu.
Zo6tty reflektor uderza i spada na zie-

Limuzyna p. W. Rychtera (nr 4) na

piachach pod tunnag wiezie red. J. Er-

dmana i jego grozne pidro, ktére tym

razem okazato sie taskawe dla kie-
rowcy i samochodu.
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Hr. Orssich na Adler-Trumf (Nr. 12) w czasie proby
szybkosci gorskiej pod Roéwnica.

mie bezbronny. Wida¢ zaledwie na 20 metréw, potem sza-
ry tuman.

_ Hans Rauch poprawia okulary, ale nie obniza szyb-
kosci.. Ws_zgls_cy czujemy uciekajacego nam konkurenta,
ale nie widzimy go ani na chwile, nie domyslamy sie
nawet, czy tez ma przewage dziesieciu minut. ~Taki
kurz potrafi wisie¢ w lesie trzy kwadranse.

A moze na stuch go ztapie? Nastawiam uszu. Co$
bulgoce. Wytezam uwage. | nagle rozumiem!

— Ssss... Bremsen! Jetzt Kurve links, dann rechts.
Bacznos¢! Hamui! Zakret w lewo, zaraz potem
W prawo.

Mam rozdziawiong gebe, rekoma wpitem sie w Eo-
recz. Przeciez ten Rauch — nic nie widzi. Facet krotko-
wzroczny, poza tym obcigzony ..kurzg Slepotg”. Jak na-
stang ciemnosci, “wiasnego guzika nie odepnie!

~ Ratunek w mechaniku! Pilotuje go doskonale, row-
nie doskonale jak Rauch prowadzi. Dyktuje kazdy ruch,
kazdag zmiane biegow.

A my w tym wozie, w kurzu, w pedzie wystrzelo-
nego pocisku... Wiec kiade sie kierowcy na ramieniu
btagalnym glosem dyktuje w samo ucho:

— Zakret w prawo... Wyprostowa¢! Jeszcze raz
w prawo!

Na zakrecie lezg juz pierwsze kolory poranku. Far-
by potozone sa ..bez pojecia”, jak na rysunkach mojej
siostrzenicy. Do malowania Switu uzyta przyroda wszy-
stkich oftowkow, nie liczac sie ani. z harmonig, ani
z przyzwoitoscia. Aby predzej dzien, aby predzej jas-
nos¢... Boze, jaka emocja!

Z Rauchem jecha¢ — to mi iazda! Wspomnienia na
cate zycie!

W Roéwnicy Slaskiej przydzielono mi wdz najsayb-
szy, woOz pospieszny, ekspressowy, stowem — Ford 8,
Nowaka.

SzliSmy na czele korowodu przez 120 kilometrow.
Potem trzeba byto stanaC, tankowaC, czekaé. Leli te
ben_zy)rlwe — w nieskoniczono$¢. Na ksiezyc sie wybie-
racie?!

Kiedy la¢ skonczyli, dwa Mercedesy byty juz przed
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nami. GoniliSmy ich az do Czestochowy. Pod Piotrko-
wem daliSmy = za iwygrang. wygotowata sie woda
w chtodnicy.

. Byt smutek w przyrodzie i zal w naszym aucie,
Kiedy " po poigodzmnym namysle Kierowca postanovy.it
popetniC_przekroczenie re?(ulamlnu, aby ratowac swoj
czas. DoleliSmy wody:

punkty.

Teraz motor grat zupetnie inaczej. Rwat naprzdd ze
WYCIQSI_(Q sita. Dajcie teraz Mercedesa. Ale Mercedesy
taly Juz w stajni.” Bylo p6zno. Jesli nie zameldujemy
ie na mete w ciagu dwu godzin — diabli wzieli nasza
»regularnosc”!

Przez objazdy Rogowa, przez kroty Rudy Pa-
bianickiej ngidlis)r/ny d% _Lodz? na P\i,g%/rkqw%kq. S)(edem
kilometrow prostej — az kusi do szybkiej jazdy. Na-
przéd, naprzod!

. Ale jakze jechaC kiedy cata Piotrkowska pokryta
jest drobnym srutem ludzKim, zaszpntowana skrzepami
tramwajow, zapaskudzona ciezarowymi wrzodziankami.
Nowak jedzie 85. Jedng reka prowadzi, drugiej nie
spuszcza z Sygnatu. Klakson ryczy, ludzie nie ustepuja.
ord jedzie.
~ Widze, ze sie skonczy zle. Z jednej strony Ford
i Nowak, z drugiej — niechetne mrowisko. Oboje nie
ustgpig. W powietrzu wisi Kkatastrofa.

Jedziemy samym Srodkiem. UgodziliSmy miasto
w serce. | Oto powtarza sie_cud przejscia suchg noga
Morza Czerwonego. PokonaliSmy codzienny ruch. Pod-
dat sie, rozstgpit. Rozkrzyzowaty sie policyjne pateczki.
Z wrzaskiem 1 hukiem przetoczyt si¢ Ford. Cata histo-
r![a tﬁwa’ra pie¢ minut, ale pie¢ minut intensywnego
strachu.

ontroler wpisat dwa karne

z
S
S

-

~— Byl to ostatni raid w zyciu. To nie dla mnie. Mi-
jalismy wozy o centymetry.. Katastrofa mogta si¢ wy-
darzyC lada chwila...

_ Kolega blednie, ale. w przysztym roku na pewno
znOw pojedzie. A ja nie narzékam. Juz dzi§ prosze
0 miejsce na raid nastepny. Miejsce u Nowaka. Bo z No-
wakiem jedzie sie byczo!

Raid jest na prawde wielkim przezyciem, wielka
przyjemnoscia.

FABRYKA tlokdw, pierscieni, sworzni ttokowych i tulei

cylindrowych do wszelkich motoréw spalinowych

PRECYZYJNA  SZLIFIERNIA cylindréw i watow
korbowych

Najstarsze i najwigeksze przedsiebiorstwo tego ro-
dzaju w Polsce

Kosztorysy, cenniki i porady fachowe bezptatnie
(124x3)


postanovy.it

W catej Polsce od gor do Battyku otrzymacie — przy
btekitnych stacjach benzynowych firmy »KARPATY«
— jednolity materiat pedny i oleje samochodowe

GALKAR-LUX



O o
— »
os)

ARSLA |

W,

=

K 7 « -1 77" -

BSHI 12 '

Migawki z X Miedzynarodowego Raidu A. P. 1937. 1. W6z komandorski zjezdza na start proby szybkoSci goérskiej. 2. Jezioro w Augusto-
wie, gdziedSmy odpoczywali zbyt krétko!... 3. Sen na trawie krzepi! Zawo nic?/ zmeczeni nocng jazda 5-go poéletapu $pig smacznie na zbo-
czu Rownicy. 4. P. Siemigtkowski bada w Augustowie ,,odwrotng strone fredalu a p. Kulesza si¢ cieszy, ze wszystko idzie dobrze.
5. Hr. v. Orssich dolewa wode do swego Adlera. 6. Zatoga ,,3“ stucha... 7. Zwyciezca w V-ej kategorii p. Mazurek przy swej Chevro-
lecie Nr. 3. 8. Pp. Rychter i Wedrychowski ,ijak te Ajaksy tlwa 9. P. Nowak koriczy prébe szybkosci ptaskiej. 10. Kierownictwo Raidu;
od lewe' stoja: pp. Komisarz Sportowy mijr. Sztukoiwski, From-Chrolewicz (A. $lgski), Komandor Raidu Prezes J. Regulski, Wicekomandor
Maryanski, starter Barylski. 11. Pp. S. Barylski, S. Przygodzki, Keller przy elektrycznym chronometrze, na prébie szybkosci  gorskiej.
12. P. Bellen cigzko pracuje na trasie...



Migawki z X Migdzynarodowego Raidu A. P. 1937: 1. W daleka droge — tlumy publicznosci zegnajg odjezdzajace samochody. 2. Wice-
komandor Senkowski i p. Gawet ,urzedujg’ w Gdyni. Na drugim planie ,,Aero“ — Voytechowsky'ego. 3. ,Auto - Service" :pod Kutnem —
p. Rychter ,chwyta™ 30 Itr. ben-zyny w 1 min. 28 sekund. 4. Osada ,,4" — pp. Rychteri Wedrychowski nie rozstawali si¢ ani na jedng chwile.
5. P. Ripper wytacza kola z parku w Augustowie. 6. ,Kolekcjoner nagréd” — p.von Guiileaume poibenzyng swego Adlera. Obok prze-

mite psy dyr. Wygarda nie sg zachwycone samochodami i gwarem raidowym. 7. Prezes A. P. wiceminister J. P.asecki wrecza nargode zwy-

ciezcy w l-ej kategorii p. Kotaczkowskiemu. Obok wicem. Piaseckiego stoi Prezes Komisji Sportowej A. P. dyr. J. Regulski. 8. Schronisko

na Roéwnicy — miejsce parogodzinnego wypoczynku po cigzkim etap'e nocnym. Przed schroniskiem punkt zaopatrzenia. 9. ,Kilometerfresser"”

Nowak, po zakonczeniu jazdy okreznej na swoim wiernym Fordzie, wytadowanym po brzegi prasg. W tyle siedza red. Erdiman (Przeglad

Sportowy) i red. Weiss (Wieczér Warszawski). 10. Starter p. Barylski por)idza batem pechowego Rippera ciggnigtego na lince przez
auto inz. Zangla z Bielska.
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Charakterystyka prob X Miedz. Raidu A. P. 1937

Raid skfadat sie z 6-ciu odrebnych prob, Charaktery-
styke poszczegolnych prob podajemy ponizej:

Préba A (rozruch silnika) — proba odbyta si
startem do tj)azdy okreznej w dn, 6 czerwca w
wie na Wybrzezu Kosciuszkowskim. )

Zawodnik, ktory uruchomit silnik w ciggu 15 sekund
otrzymat | punkt dodatni. )
_Proba ,,B* (jazda okrezna) — polegata na przejecha-
niu 3-ch etapdw z szybkoscig nie mniejszg niz 45
km/godz., a nie wiekszg niz 70 km/godz.

Kazdy etap sktadat sie z dwu pofetapow.

Etap | ,,A* — Warszawa — Modlin — Brodnica —
Grudzigdz — Starogard — Gdynia. Km 404. Minimalny
géas Jaztdy 5 godz.” 47 minut. "Maksymalny — 8 godz.

minut.

Start odbyt sie w Warszawie o godz. 10-¢j rano. Wo-
zy startowaty w odstepach 2-minutowych wg kolejno-
sCi numerow startowych (za wyjatkiem p. Spornego
(Nr 2), ktory startowat pierwszy jako posiadajacy sl
nik o” wiekszym litrazu). ) )

Za przebycie trasy wszyscy zawodnicy otrzymali po

400 punktéw dodatnich. = Procz tego ‘za. 05|ggzn|QC|e
siybkosm przeugtnej 50 km/godz. otrz¥mall oni 2 pkt..
55 km/godz. — 6 pkt., 60 km/godz. — 10 pkt.
_ Etap 1 ,,B“ — Gdynia — Wejherowo — Kartuzy—Ko-
Scierzyna — B?(/dgoszcz — Wioctawek — Sochaczew
— Warszawa (km 553). Minimalny czas jazdy 7 godz.
54 minuty — maksymalny 12 godz. 17 minut.

Start nastgpit z ‘Gdyni o0 godz. 24-ej. Wozy ruszaty
w_odstepach minutowych. o

Za przebycie trasy otrzymali kierowcy po 600 pkt.
dodatnich, za$ za osiggniecie szybkoSci przecietnej 48,
52 i 55 km/godz., przyznawano osobno 2, 7 lub 10" pkt.
dodatnich. o

Etap Il ,,A* — Warszawa — Wyszkéw — Kisielnica
— Augustow (km 240). Minimalny czas jazdy 3 godz. 26
minut, maksymalny 5 godz. 20 minut.

Za przejechanie _traS)ﬁ uzyskali kierowcg/ 400 pkt. za
uzyskanie szybkosci 48 m/i;odz. — 2 pkt., 52 km/godz. —
7 pkt., za 55 km/godz. — 10 ?kt"

Start odbyt sie 0 godzinie 13-gj.

Etap 1I_,,.B* — Augustow — Skidel — Wolkowysk—
Biatowieza — Matkinla — Wyszkéw — Warszawa (567
km). Minimalny czas jazdy 8 godz. 06 min., maksymal-
ny czas jazdy 12 godz. 36 minut.

Za przebycie trasy — 600 pkt. dodatnich. Za Srednig
szybkos¢: 50 km/godz. — 2 pkt., 52 km/godz. — 7 pkt.
dod., 55 km/godz. — 10 pkt dodat.

Etap I ,A“ — Warszawa — Piotrkow -- Czestocho-
wa — Katowice — Mikotow — Ustron — Rodwnica
(428 km).

Minimalny czas jazdy 6 godz. 07 minut. Maksymalny
czas jazdy "9 godz. 30 ‘minut.

przed
arsza-

Start odbyt sie w czwartek 10 czerwca o godz. 21
wieczorem, wozy ruszylty w odstepach minutowych.

Etap 111 ,,B* — RoOwnica — Pszczyna — Katowice —
Piotrkow — £06dz — towicz — Warszawa (480 km).

Minimalny czas jazdy 6 godz. 51 minut, maksymalny
10 godz. 40 min.

Za przebycie trasy ;awo_dniC\b/ otrzymali 500 pkt. za
05|7gn|¢(:|e szybkoscl Sredniej 5 km/&qodz. — 2 pkt., 55
km/godz. — 6 pkt., 60 km/godz. — 10 pkt.

. Proba ,,c* — szybkosci_gorskiej — polegata na_prze-
j[echanlu z mozliwie najwieksza szybkoscig trzykilome-
rowego odcinka drogi gorskiej wiodacej na szczyt ROw-
nicy. Za kazdy kilometr na godzine otrzymywat zawod-
nik 0,2 punkta.

Proba ,,D* — polegata na ruszeniu z miejsca z zim-
nym silnikiem i przejechaniu 15 metrow. Zawodnicy by-
li” ustawieni przed startem w odlegtosci 3 m od ‘wozu
i na dany sygnal musieli dobiec do samochodu, wsko-
czyC¢ i uruchomic silnik.

Za uruchomienie w czasie ponizej 15 sekund otrzy-
mat zawodnik 6 pkt. dodatnich, w czasie 20 sekund —
5 pkt., w czasie 25 sekund — 4 pkt. dodatnie, 30 sekund
— 3 pkt. dodatnie, 40 sekund — 2 pkt. dodatnie, 60 se-
kund — 1 pkt. dodatni.

Po prébie D" odb?/’fy sig badania techniczne samo-
chodow, ktore polegaty” na stwierdzeniu czy dany woéz
rie zostat uszkodzony 'w czasie Raidu. BraKi techniczne
byly karane punktami w nast?(pUJ cej relacji: za nie-
dziatanie rozrusznika — 2 punkty karne, za  uszkodze-
nie lub brak latarni przedniej (za kazdg) ! punkt kar-
n¥, za zgiecie jednego btotnika — 1 punkt, za_brak
btotnika [ub jego czesci — 5 punktow, brak stopnia lub
jego czesci ‘— 3 pkt., zgniecenie nadwozia (0sobno
z obu stron) — 2 pun_kt)é, rak odwietrznika lub czesci
—2 punkty, uszkodzenie budy lub dachu — 1 punkt, brak
kota zapasowego (za kazde) — 5 punktow.

_Préba ,E* — szybkosci ptaskiej odbyta sig
sie Warszawa —
kami).

Proba sktadata sie z dwu czesci, z proby szybkosci
ze startu lotnego i ze startu z_miejsca. Przy starcie
lotnym obowiazywat rozbieg kilometrowy. (Szybkos¢
V\/__ca+¥(ch skonczonych kim/godz. przeliczano w rewela-
cji 1 kim/godz. =0,1 punkta). ) ) o

Proba ,F* — zrywu i hamowania. Zawodnicy. mieli
rzeby¢ dwiescie metréw z trzema zatrzymaniami. Na-
ezatlo mianowicie hamowaC woz w oznaczonych miej-
scach cofa¢ wstecz i znoéw ruszac dalej.

Proba musiala by¢ wykonana w ciggu 60 sekund. Za

sdzyb_sze wykonanié otrzymywali zawodnicy punkty do-
atnie.

( i na szo-
odlin na 20 kilometrze (pod tomian-

Team D. K- W. startujgcy
w X Miedzynarodowym
Raidzie A. P. 1937. Od le-
wej por. Kotaczkowski (nr.
startowy 23), p. Strenger
(nr. start. 24), p. Poczesny
(nr. start. 25).



NAJTWDZIECZNIEJSZY PROGRAM PODROZY

CZECHOSEOWACJA-PARK EUROPY

Przedewszystkim wigaczcie do swojego programu podrézy Czechostowacje. Bezposrednie potaczenia kelejowe i toz-
nicze z wszystkiemi centrami
Europy.

Zobaczycie widoki gorskie
i losy, ktore was oczaruja.
Zwiedzicie stare miasta i zam-
ki, ktére odegraly powaznag
rote w dziejach Europy.

Z Swiatowej stawy uzdrowisk
czechostowackich powrdcicie
z zapasem nowych sit i zdro-
wia.

Czechostowackie zrodta lecz-
nicze lecza prawie wszystkie
choroby.

Uzdrowiska $wiatowe] stawy,
jak Karlovy Vary, Marianske
Lazne, Jachymoéw, Luhacowic,
Piszczany, Trencianske Teplice
etc. od setek lat przynosza
ulge cierpigcej ludzkosci,

ZNIZKI: Przy powrocie z uzdrowisk czechostowackich 66 i dwie trzecie procent, znizki na kolejach czechostowac-
kich oraz inne ulgi.

INFORMACJE: ~.Czechostowackie Biuro Informacyjne dr. inz J. Waldmuller, Warszawa, Al. Jerozolimskie 17
(tel. 9-30-91) oraz wszystkie biura podrézy.

NARESZCIE TANI NIEZAWODNY WOZ POPULARNY

ZWYCIEZCA W X MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE AUTOMOBILKLUBU POLSKI
[, i IV MIEJSCE, KATEGORIA | SZA

SZYBKI — WYTRZYMALY — OSZCZEDNY

WARSZAWSKA SP. SAMOCHODOWA

CENTRALA: TWARDA 64 SPRZEDAZ: MAZOWIECKA 11
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Punktacja i wyniki

(Nazwisko kierowcy i opis wozu podajemy pod tabela, liczby

Préba Préba B ETAP Préba B ETAP Préba B ETAP

A 1A 1B I A
g " mo W + Ne ot
mﬁTﬁﬁ;%@é Poe dE§
z X JO o5 v JO o H JO g
{ 21 400 10 410 600 10 610 400 10 410
2 31 400 10 410 600 10 610 400 10 410
3 21 400 10 410 600 10 610 400 10 410
4 21 400 10 410 600 10 610 400 10 410
5 31 400 10 410 600 10 610 400 10 410
6 61 400 10 410 600 10 610 400 10 410
7 141 400 10 410 600 10 610 400 10 410
§ 41 400 10 410 600 2 602 400 10 410
o 31 400 10 410 600 10 610 400 10 410
0 51 400 10 410 600 10 610 400 10 410
11 71 400 10 410 600 10 610 400 10 410
12 31 400 10 410 600 10 610 400 10 410
4 51 400 10 410 600 10 610 400 10 410
5 21 400 10 410 600 10 610 400 10 410
% 21 400 10 410 600 10 610 400 10 410
17 91 400 10 410 600 10 610 400 10 410
18 21 400 10 410 600 10 610 400 10 410
19 21 400 10 410 600 10 610 400 10 410
20 41 400 10 410 600 10 610 400 0 400
21 31 400 10 410 600 10 610 400 10 410
22 121 400 10 410 600 10 610 400 10 410
23 41 400 10 410 600 10 610 400 10 410
24 41 400 10 410 600 10 610 400 10 410
25 51 400 10 410 600 10 610 400 10 410

W X Miedzynarodowym Raidzie A. P. wziety udziat
og6tem 24 samochody 0znaczone nastepujacymi nume-
rami startowymi:

Nr 1 — Graham ,,116“, supercharger (z komresorem),
limuzyna 8 CEIindrowa. Litraz 3263 cm szes¢, (kat. V
Kierowca p. Eugeniusz Sporny, mechanik p. Pawet
Krotki.

Nr 2 — Ford ,V8“ — torpedo, litraz 3622 cm szes¢,
(kateg. V). Kierowca p. Jerzy Nowak, mechanik p. A.
Danielewicz.

_Nr. 3 — Chevrolet ,Master Sedan" 6-cylindrowy,
litraz 3540 cm szes¢, (kateg. VL._ Kierowca p. Aleksander
Mazurek, mechanik p. Winiarski.

_Nr 4 — Chewrolet ,Master Sedan" 6-cylindrowy,
litraz 3540 cm sze$¢, (kateg. V). Kierowca p. Witold
Rychter, mechanik p. Wedrychowski.

Nr 5 — Fiat 527" — torpedo, 6-c¥<l., litraz 2516 cm
sze\s/\c/, Igkateg. V). Kierowca p. kpt. Kawata, mechanik
p. W.

erwich.

osiggniete w danej kate-

Préba C
szybkosci
gorskiej

Préba B ETAP
1B

Préba B ETAP
m A

Préba B ETAP
1 B

FEN n N
M@ + ve * hf +

faE R gsspogiv g -
P ﬁo s H JO0 i H gﬁo s +
600 6 606 500 10 510 500 2 502 49,71 7,04
600 10 610 500 10 510 500 10 510 56,39 11,27
600 10 610 500 10 510 500 10 510 53,91 10,78
600 10 610 500 10 510 500 10 510 53,11 10,62
600 2 602 500 10 510 wycofany 40,79 815
600 10 610 500 10 510| 50C. 1c| 510 64,21112,84
600 10 610 500 10 510 500 10 510 4323 8,64
600 10 610 500 10 510 500 10 510 19,17 3,83
600 10 610 500 10 510 500 10 510 42,26 845
600 10 610 500 10 510 500 10 510 61,19 12,23
600 10 610 500 10 510 500 10 510 59,32 11,86
600 10 610 500 10 510 500 10 510 59,58 11,91
600 10 610 500 10 510 500 10 510 45,38 9,07
600 10 610 500 10

600 10 610 500 10 510 500 10 510 46,02 9,20
600 10 610 500 10 510 500 6 506 37,98 7,59
600 10 610 500 10 510 500 101 5104056 8,11
600 10 610 500 10 —  wycofany - —
600 10 610 500 10 510 wycofany 3605 721
600 10 610 500 10 510 500 g 506 156 0,3
600 10 610 500 0 500 wycofany 2328 4,65
600 10 610 500 10 510 500 10 510 39,63 7,92
600 10 610 500 10 510 500 10 510 39.00 7,80
600 10 610 500 10 510 500 10 510 38.17 7,63

Nr 6 — Aero ,50“ — roadster 4 cyl. dwutakt, litraz
1997 cm szes¢, (kateg. V). Kierowca p. Vladimir Vojte-
choysky (Czechostowacja).

_Nr 7 — Mercedes - Benz typ ,170 torpedo 6-cyl.,
litraz 1697 cm sze$¢, (kateg. I1). Kierowca p. Wolfgang
Kraus (Niemcy), mechanik p. Sailer.

Nr 8 — Mercedes-Benz typ ,170% torpedo 6-cyl, li-
traz 1697 cm szes¢, (kateg.” lll). Kierowca p. Friedrich
Schneider (Niemcy), mechanik p. Schmidt Peter.

Nr 9 — Mercedes-Benz tP/P ,170% torpedo 6-cyl., li-
traz 1697 cm szesc, (kateg. Il B( Kierowca p. Hans Rauch
(Niemcy), mechanik p. Peter Kloz.

Nr 10 — Adler-Trumpf — roadster 6-cyl., litraz 1679
cm szes¢, (kateg. II1). Kierowca, p. Paul "v. Guilleaume
(Niemcy).

Nr 11 — Adler-Trumpf — roadster 6-c¥l.,
cm sze$¢, (kateg. III). Kierowca p. Rudolph
(Niemcy).

Nr 12 — Adler-Trumpf — rodster 6-cyl., litraz 1679

litraz 1679
Sauerwein
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X Miedzynarodowego Raidu A. P.

drukowane tlustym drukiem oznaczaja najlepsze wyczyny

gorii, na danej probie.)
(ri)rzérbuac h?l) Préba E szybkos$¢ ptaska h;})rrrgljv?\gr:ia F(’::'\;va(i::
% - + W g
2 0
@ '0 ﬁ g g
5 + ﬁs + 2+ + 5 +
62 0 71,3 7,13 1044 10,44 1230 412 151 spomy 15
IP/s 6 848 848 1199 1199 20,47 434 166 Nowak 15
1/s 6 80,4 8,04 1122 11,22 19,26 32,22,78 Mazurek 19
12lls 6 75,0 7,50 108,6 10,86 18,36 324 2,76 Rychtef 15
Kfi\//vqh 15
te-
11 6 59,0 590 1043 10,43 16,33 33,4 2,66 cho\j’s'@ 15
1235 6 69,2 692 957 9,57 1649 52,00,80 Kraus 15
10°/s 6 675 6,75 925 925 16,00 34,2258 schneider 15
11% 6 67,8 6,78 93,7 937 1615 334266 Rauch 15
1225 6 84,3 843 1185 1185 20,28 30,0300 oime- 5
16 5 82,6 8261111 1111 1937 32,0280 &,%L,‘ﬁr 15
1335 6 82,8 8,28 116,1 11,61 1989 354 246 Orssich 15
16 5 688 688 96,6 9,66 1654 66,0000 Bellen 15
Gretkie- 15
wicz
22 4702 7,02 980 980 16,82 38,0220 ﬁipem' 1
12 ¢ 604/604 857 857 1461 4141186 Marek 15
17 5 602 6,02 843 843 1445 558042 Siemiat- 15
kowski
- - — — Rpper V-
— | — - = = SSk%achow- 15
21 4 57,0 570' 77,7 7,77 1347 50,0 1,00 g’kriadzyn 15
— — _ - — %’a,bréw 15
16 5 636 6,361 81,7 817 1453 350 2,50 Sllfolackz_- 15
, owski
85 0 637 637 829 829 1466 37.82.22 Strenge. 15
19P5 5 63,9 6,39; 83,7 837 14,76 —  Paczesny 15
cm sze$¢, (kateg. |III). Kierowca p. Peter Orssich
(Niemcy).

Nr 14 — Fiat ..1500" — IimUZ)éna 6-cyl.. litraz 1493 cm
sze$¢, (kateg. Ill). Kierowca p. Bellen Emeryk (Jugosta-
wia), mechanik p. Frachowicz.

Nr 15 — Fiat ..1500“ — limuzyna 6-cyl., litraz 1493 cm
szes¢, (kateg. INN). Kierowca p. Franciszek Gretkiewicz,
mechanik p.” Stan. Gretkiewicz.

Nr 16 — Steyr ,1120“ — kabriolet 6-cyl.. litraz 1990
cm sze$¢, (kateg. IlIN). Kierowca p. Kasperowicz, me-
chanik p. Wojszycki.

Nr 17 — Opel ,,OIymPia" — limuzyna 4-cyl., litraz
1279 cm sze$c., (IZ<a_teg. 1). Kierowca 'p. Tadéusz Ma-
rek, mechanik p. ZajkowskKi.

Nr 18 — ,Polski Fiat" typ ,508* — limuzyna 4-cyl,, li-
traz 995 cm sze$¢, (Kat. I¥. Kierowca p. Urban Siémigt-
kowski, mechanik p. Leon Kulesza.

Nr 19 — Adler Trumpf Junior — litraz 995 cm szes¢.
4-cyl. roadster (kat. I). Kierowca p. Jan Ripper.

§- Punkty karne \%
2 EE « .m Za co otrzy-
E g % | %S § §§ mat punkty
“c(;,, @ ﬂ ﬁ g§ “'% "%‘5 karne
- = = < &
- W X x S
3084,85 0 0 308485 V
311540 2 0 2 311340 IV dotanie wody
311482 — 0 0 31148 |
311374 — 0 0 311374 1l
40 40 obcy materiat obca
pomoc
311383 0 0 311383 I
310793 — 0 0 310793 V iy
309641 40 2 42 305441 peneicrd
3109,26 0 0 310026 1v (927161 "o biotnikow
311751 — 0 0 311751 | 1
311503 — 0 0 311503 Il
311626 — 0 0 311626 I 193488
310661 20 0 20 308661 VI J )
obcy materjit
310822 — 1 1 310722 VI uszkodzenie bilotni-
3102,06 0 °]3102,06 oo ra
kuie"ncrjl
310398 — 0 0 310398 1
— 50 —5% - @ —
309050 2 0 2 308850 V
_ 4 — 4 —_ _
310595 — 0 0 310595 | |
3100,68 0 0 310068 IV 1931”0 0
310339 — 0 0 310339 Il '

Nr 20 — Skoda ,,Popular" — roadster, 4-cyl., litraz
986 (kat. 1). Kierowca p. Szachowski, mechanik p. Ko-
morowski.

Nr 21 — Skoda ..Popular" — roadster 4-cyl.-, litraz
986 cm szes¢, (kat. I). Kierowca p. Stanistaw Pradzynski,
mechanik p. Dobrowolski.

Nr 22 — Skoda ,Popular" — roadster 4-cyl,, litraz
986 cm sze$¢, (kat. I). Kierowca p. Dabrowski "Jan, me-
chanik p. Dutko.

Nr 23 — DKW — typ ,Meister" dwutakt limuzyna
2-cyl,, litraz 684 cm szesc, (kat. )). Kierowca p. Kotacz-
kowski Wojciech, mechanik p. Swietlikowski.

Nr 24 — DKW — typ ,Meister” dwutakt limuzyna
2-cyl,, litraz 684 cm szes¢, (kat. I). Kierowca p. Stren-
ger, mechanik p. Ekkiel.

Nr 25 — DKW — typ , Meister" dwutakt kabrio-kareta
2-cyl,, litraz 684 cm 'szesC, (kat. I). Kierowca p. Pacze-
sny, mechanik p. Opalinski.
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Rozdanie nagrdéd za X Miedzynarodowy
Raid A. P. 1937

Uroczysto$¢ rozdania nagrdd odbg’:a sie w sobote
12 czerwca w lokalu Automobilklubu Polski — Al. Szu-
cha 10. Na wstepie Prezes Automobilklubu Polski wice-
minister J. Piasecki pwwlta’f obecnych: przedstawicie-
la p. Ministra Spraw Wojskowych ?\ﬁn. aksymowicza,
rzedstawiciela Zarzadu Pol. Zw. Motocyklowego pik.
yrwinskiego, przedstawiciela prezydenta m. st. War-
szawy, przedstawiciela Komisariatu Rzadu oraz za-
wodnikdw, przedstawicieli prasy i licznie przybytych
gosci. Pan Min. Piasecki wygtosit diuzsze przémowie-
nie, w ktorym podkreslit donioste znaczenie X Miedzy-
narodowego Raidu Automobilklubu Polski (przeméwienie
to podajemy w catosci na str. 365-g)).

Nastepnie Komandor Raidu Prezes Komisji Sportowej
Automobilklubu Polski dyr. J. Regulski odczytat liste
nagrodzonych.

Prezes A. P. wiceminister Piasecki Wr?cza zloty puchar
Automobilklubu Polski zwyc:gzcy | kategorii (sam. naj-
mniejsze) — por. Kotaczkowskiemu.

Pan Vojtechowsky (Czechostowacja) przyjmujac z
rak wiceministra Plaseckiego nagrode, wypowiedziat
krotkie przemowienie, w ktorym podkreslit,” ze organi-
zacja i przeprowadzenie raidu zaimponowaty mu.

‘Po rozdaniu nagrod gtos zabrat w imieniu kierowcow
niemieckich szef zwycieskiego team‘u Adlera p. v. Guil-
leaume, ktory kilkakrotnie "podkreslit doskonatg orga-
nizacje raidu, troskliwe i precyzyjne obstawienie trasy,
oraz niezwykla zyczliwos¢, a nawet serdecznos¢, z jaka
ludno$¢ witata przejezdzajagce wozy raidowe.

Na zakonczenie swego przem@wienia p. v. Guilleaume
zaznaczyt, ze zaroéwno interesujacy regulamin raidu, jax
i przyjecie, z jakim sie spotkali~ kierowcy niemieccy,
sktania go do wysnucia wniosku: ,,spotkamy sie w roku
przysztym na X| Miedzynarodowym Raidzie A. P.“

W imieniu zawodnikow polskich gtos zabrat p. W,
Rychter, w cieptych stowach dziekujgc Komandorowi
Raidu p. Prezesowi J. Regulskiemu, "wicekomandorom,
Komisji Technicznej, kontrolerom, chronometrazystom |
wszystkim tym, ktorzy brali udzial w organizacji X Mie-
dzynarodowego Raidu A. P.

Nastepnie Automobilklub Polski przyjmowat zawodni-
kow i gosci lampkg wina. W mitlym™ nastroju gawo-

rzono do pdzna w noc, opowiadano sobie wzajemnie
przezycia | emocje raidowe, robiono uwagi i wnioski na
przysztosC i.. zastanawiano si¢ nad tym, jak to bedzie
W raidzie 1938-go roku.

NAGRODY REGULAMINOWE

Regulamin X Raidu A. P. przewidywat 10 nagrod,
ktore zostaty przyznane nastepujacym zawodnikom:

Nagrode Pana Ministra Spraw Wojskowych: waza
bragzowa — dla najlepszego zespotu (W ogolnej klasy-
fikacji) dowolnej kate%orll regulaminowej w X Miedzy-
narodowym Raidzie Automobilklubu Polski, otrzymat
zespol fabryczny Adlerwerke w osobach pp. v. Guilleau-
me‘a, Orssich‘a”i Sauerwein‘a.

Ztote Puchary Automobilklubu Polski — dla zwy-
ciezcow w kazdej kategorii otrzymali: Al. Mazurek Nr
3 (kat. V-a), v. Guilleaume Nr 10 (kat. llHl-a) i Kofacz-
kowski Nr 23 (kat. 1-a).

Srebrne Puchary Automobilklubu Polski — dla uzy-
skujacych dru?\lle miejsce w kazdej kategorii otrzymali:
Vojtechovsky Nr 6 (Kat. V-a), Orssich Nr 12 (kat.” Il1l-a)
i Stemigtkowski Nr 18 (kat. 1-a).

) Brahzowe Puchary Automobilklubu Polski dla uzysku-
{/z%/cyc trzecie miéjsce w kazdej kategorii otrzyma'i:

."Rychter Nr 4 ‘(kat. V-a), Sauerwein Nr 1[ (kat
lll-a) 1 Paczesny Nr 25 (kat. I-a).

NAGRODY SPECJALNE

Ogotem przewidzianych byto 49 nagrod specjalnych
z tej liczby przyznano43 nagrody nastep, zawodnikom:

Nagrode Pana Ministra Komunikacji: srebrny ryngra
z ortem — dla zwyciezcy w V-ej kategorii otrzymat Al.
Mazurek Nr 3.

Nagrode Pana Ministra Spraw Zagranicznych: pudet-
ko srebrne do papieroséw w futerale — za najlepszy
wynik na prébie ,,C* (szybkos$¢ gorska) w kategorii
I11-ej otrzymat v. Guilleaume Nr 10.

Nagrode Pana Przewodniczacego Miedzyministerialnej
Komisji Motoryzacyjnej: statua z brgzu — dla zwyciez-
cy w lll-ej kategorii otrzymat v. Guileaume Nr 10.

Na?__odX Miasta Stotecznego Warszawy: teka autoli-
to%ra ii_Aleksandra Soltana — dla zwyciezcy w I-gj
kategorii otrzyma! Kotaczkowski Nr 23.

Nagrode Prezesa Komisji Sportowej Automobilklubu
Polski p. Janusza Regulskiego: zloty stoper za n_aj|6£-
szy wynik na probach ,,C* (szybkosC gorska) i ,E"
(szybkosc plaska) — rozstrzyga, najwuéks_za ilos¢ pun-
ktow uzyskanych tacznie na Probach C i E — otrzy-
mat v. Guilleaume Nr 10.

_Nagrod% f-my Polski Fiat: patera srebrna — za naj-
wiekszg bezwzgledng (dodatnio-ujemne) ilos¢ punktow
zdobytg przez zawodnika na samochodzie Polski Fiat
lub Fiat — otrzymat U. Siemigtkowski.

Nagrode Tow. Ubezpieczen Patria: skorzana walizka
podrozna — dla zawodnika, ktéry uzyska najmniejsza
roznice szybkosci Srednigj pomiedzy najszybszym i naj-
wolnlejsa/m Etapem Proby B — otrzymat U.” Siemiat-
kowski Nr 18.

_Nagrode F-rny Be-Te-Ha: sze$¢ serbrnych papiero$-
nic — po jednej papierosnicy dla kazdego cztonka naj-
lepiej sklasyfikowanej zak_)gl 'w kazdej kategorii, uzywa-
ja]ceﬁ;l) podczas catego Raidu Swiec Bosch — otrzymali:
ﬁl\' ” azurek Nr 3, v. Guilleaume Nr 10 i Kotaczkowski

r23.

Nagrode F-my Steyr: krysztat — dla zwyciezcy na
samochodzie Steyr —otrzymat Kasperowicz Nr 16.

Nagrode F-my Stomil: zegar w krysztale — dla zwy-
ciezc?/ we\/-ej P(lategorii — %trzyma’fyA. Mazurek N\rN%.



Ogolny widok nagréd, ktore otrzymali uczestnicy X
Miedz. Raidu A. P,, zgromadzonych w lokalu klubowym.

Nagrode F-my Stomil: neseser — dla zawodnika skla-
syfikowanego na drugim miejscu w 111-¢j kategorii -
otrzymat Orssich Nr 12,

Nagrode F-my Stomil: krysztat — dla zawodnika
sklasyfikowanego na trzecim miejscu w I-ej kategorii —
otrzyma! T. Paczesny Nr 25.

Nagrode F-ni_y Vacuum Oil Company: srebrne pudet-
ko do papierosow — dla zwycigskiego zespotu fabrycz-
nego, ktérego wozy stosowac bedg w czasie catego Rai-
du oleje Oargoyle-Mobiloil — otrzymat zespdl fabrycz-
ny Adlerwerke (v. Guilleaume, Orssich, Sauerwein).

Nagrode F-my Standard Nobel: rzezba w brazie (zubr!
— zawodnikowi, ktory uzyska najlepszy rezultat na Pro-
bie F (zryw i hamowanle) stosujacego ﬁodczas catego
Raidu paliwo Standard — otrzymat Rauch Nr 9

Nagrode F-my Polskie Tow. Naftowe Mazut: czeki
olejowe wartosci zt 260.------- dla polskiego zawodnika
zwyciezcy w 1-ej kategorii, stosujgcego podczas cate-
go raidu oleje Shell — otrzymat Kotaczkowski Nr 23.

Nagrode F-my Polskie Tow. Naftowe Mazut: krysz-
tat — zawodnikowi, ktéry uzyska najlepszy wynik na
Probie ,,C“ (szybkos¢ gorska) w I-ej kategorii stosujg™
oleje Shell — otrzymat Kotaczkowski Nr 23.

Nagrode F-my Polskie Tow. Zaktadow Skody: srebr-
na kasetka — za najwiekszag ilos¢ zdobytych punktow
przez zawodnika na samochodzie  Skoda-Popular —
otrzyma! St. Pradzynski Nr 21.

Nagroda F-my Drago: komplet przyboréw na biurko
— za najwiekszg ilos¢ punktéw dodatnich zdobytych
na Prébach ,E“ ?szybkoéc’ plaska) i ,,F*“ zryw i hamo-
wanie) przez zawodnika uzywajgcego przez caly czas
Raidu paliwa Drago — otrzymat v. Guilleaume Nr 10.

Nagrode F-my Oriza: neseser — za najlepszy wymk
na Probie ,F* (zryw i hamowanie) zawodnika uzywa-
jacego w czasie catego Raidu ptynu Hydrol — otrzymat
v. Guilleaume Nr 10.

Nagrode Poznansko - Warszawskiego Tow. Ubezpie-
czen w Poznaniu: statuetka ,Kolumna Kréla Zygmun-
ta" — dla zawodnika Raidu, ktéry uzyska najlepsze wy-
niki w Probach zrywu i hamowania (przy réwnych wy-
nikach pierwszenstwo winien mie¢ zawodnik, dokonu-
jacy préb na samochodzie z silnikiem o mniejszej pojem-
nosci z uwzglednieniem § 4-go regulaminu Raidu) —
otrzymat v. Guilleaume Nr 10.

Nagrode Pana Klemensa Hr. Potockiego: notes
w srebrnej oprawie — za najlepszy czas na Prébie ,D"
(ruszenie z zimnym silnikiem) — otrzymat Schneider
Nr 8

Nagrode Pana Stefana Hr. Tyszkiewicza: srebrna pa-
tera — za najwyzszag Srednig przecietng, na wszyst-

kich etapach Préby ,B“ — otrzymat Rauch Hans Nr9,
ktory osiagnat przecietng 69,9 km/godz.

Nagrode Spotki Motoryzacyjnej: srebrna patera —
dla kierowcy samochodu Mercedes-Benz, ktéry uzyska
najlepszy czas na Probie Gorskiej — otrzymat Kraus
Wolfgang Nr 7.

Nagrode Pana Komisarza Rzadu w Gdyni: neseser —
za najlepszag punktacje zawodnika w V-gj kategorii, uzy-
skang na etapie Warszawa — Gdynia, Gdynia — War-
szawa (przy rownej ilosci punktow uzyskanych przez
kilku zawodnikéw decyduje lepsze miejsce w ogolnej
klasyfikacji V-ej kategorii) otrzymat Al. Mazurek Nr 3.

Nagrode Ministerstwa Rob6t Publicznych z r. 1927:
puchar srebrny — (jest to nagroda przechodnia, ktéta
po trzykrotnym zdobyciu (nie koniecznie kolejnym)
przez tego samego kierowce przechodzi na jego wias-
nos$¢, przy czym do czasu ostatecznego jej zdobycia be-
dzie przechowywang w Automobilklubie Polski, a na-
zwisko kazdorazowego jej zdobywcy bedzie na niei
wyryte. Nagroda ta bedzie przyznana temu z kierow-
cow, ktory ukonczy raid z najmniejsza iloscig punktow
karnych, prowadzac osobiscie samochdd przez caly czas
raidu. Punkty dodatnie na Probie szybkosci gréskiej
i ptaskiej nie beda brane pod uwage) otrzymat v. Guil-
leaume Nr 10.

Nagrode todzkiego Automobil-Klubu: puchar srebrny
— za najwiekszg I1los¢ punktéw bez wzgledu na kate-
gorie na samochodach polskiej fabrykacji — otrzymat
U. Siemigtkowski Nr 18.

Nagrode Ligi Popierania Turystyki: talerz brgzowy—
za najwiekszg ilos¢ bezwzgledng punktow dodatnich
zdobytych w Probie B, w kategorii IH-ej ( w wypadku
réwnej ilosci punktéw dodatnich decydujg rezultaty po-
zostatych Prob) — otrzymat v. Guilleaume Nr 10.

PEYN DO HAMULCOWW
HY DRAULICZNYCH

HA M O L

ORAZ

\INSZELKIE ARTYKULY CHESI\/II&CZNE DLA AUTOMOBILISTY

PRZEMY St U

FABRYKA

P SKOWRONSKI

Telefon 10-02-82

T
MOCHODOWEGO

CHEMICZNA

Inz. St JANKOWSKI i S-ka

WARSZAWA 4 ul. Konopacka 19

(176x3)
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Glosy prasy i zawodnikow o X Raidzie A. P.

'Ponizej drukqjemil szereg gtosow prasy codzien-
nej, Kktoére pojawity sie w prasie warszawskiej
i prowmg:éonalnej w zwigzku z X Miedzynarodo-
wym Raidem A."P. 1937 r.

,L,ILUSTROWANY KURIER €ODZIENNY

W dniu rozpoczecia Raidu (6.VI1) I. K. C. Krakéw w ob-
szernym artykule omoéwi! znaczenie ~Raidu, piszac m. innymi:

...raid ten zastuguje na szczeg6lna uwage i to nie
tylko ze wzgledu na miedzynarodowy jego charakter
oraz doniostos¢ sportowa- Inicjatywa Automobilklubu
Polski jest przede wszystkim jednym z dowodow budza-
cej sie do zycia motoryzacji®.

.- bedzie to zatem doniosta préba technicznej war-
tosci maszyn, moralnej wartosci uczestnikow i ich hartu
oraz umiejetnosci.

~Jednym stowem caly raid bedzie waznym czynni-
kiem motoryzacji!

Po zakonczeniu Radu I
w numerze z dn. 18.VI:

,» .. fakt ‘wznowienia tej imprez
dorocznego Miedzynarodowego Raidu A. P P
goletniej przerwie 1 w nastrojach rezygnacji tudziez kry-
zysu — musi by¢ uwazany za powazne osiggniecie".

- Faid spetnit swe zadanie propagandowe w zupet-
nosci".

,.-doskonata organizacja raidu sprawita, ze obyto sie
bez wypadkow".

- ZWazZywszy trudnosci drogowe raidu—wynik ogol-
ny jest bezwzglednie pozytywny™.

K. C. kontynuuje swe uwagi

gj. traﬂ/cggng?ﬁ

,,POLSKA ZBROJNA

3 czerwca pod-

Organ kot wojskowych w_numerze z dn. : C
punktu widzenia

kre$la ~znaczenie Miedz. Raidu A. P. z
wojska:

... Wojsko jest szczeg6lnie zainteresowane wynikami
raidu i niewatpliwie z wielkim zaciekawieniem” $ledzic
bedzie jego przebieg".

Ten sam organ w numerze 2z d.
X Raid A P.:

»--- W kolach sportowych stolicy wzbudzit nieoczeki-
wane zainteresowanie".

Poza tym ,,Polska Zbrojna" zauwaza stusznie, ze
wozO6w na starcie jest stosunkowo duza, pisze nawet:
~,.w latach najpomgs’lniejszych_pod wzgledem rozwo-
{u automobilizmu w Polsce w raidach naszych nie star-
owato wiecej niz 24—25 samochodow, a wigc iloSC tego-
roczna jest imponujgca"!

3.VI stwierdza, ze

ilos¢

»WARSZAWSKI DZIENNIK RARODOWY

w zwigzku z ukonczeniem Raidu pisze w dn. 15.V'l:

,»X Miedzynarodowy Raid Automobilklubu Polski byt
udanym prologiem do te%o rodzaju ﬂr()b ludzi i sprzetu
automobilowego w latach nastepnych”.

KEZAS

W dniu 14 czerwca ,,Czas" podkresla wielki wysitek orga-
nizatorow:

~ ,,0rganizatorom raidu nalezy sie tym wieksze uzna-
nie, ze caly raid ,,zbudowano" za mate pieniadze i bez
specjalnych subsydiow".

.-Polskie ,,Kolosy" motorowe nie bardzo chetnie an-
gazowaty sie w raidzie — trzeba to podkreslic. Na do-
miar mamy mato bogatych amatorow. Na tle tych sto-
sunkéw X "Raid A. P. ma charakter imprezy doprawdy
bardzo znacznej!"

.KURIER POZNANSKI

Powazny organ prasy wielkopolskiej w ten sposob ocenia

X Raid A

»Raid ten zastuguje na specjalng uwage o0s6b, nie
tylko zwigzanych z “zagadnieniami i sportem mecha-
nicznym, ale takze jak najszerszego ogotu spoteczen-
stwa. Raid bedzie doskonatym sprawdzianem naszych
drog, a przede wszystkim wytrzymatoSci i mozliwosci
catego szeregu nowych typéw samochodow".

,,EXPRESS PORANNY

luje sprawnej_ oragnl_zacjl A ) ) )
... Nalezy ztozyC gratulacje Automobilklubowi Pol-
ski. Organizacja Swietnie zdata egzamin sprawnosci”.

W artykule z dnia_17 czerwca ,Ex,press Poranny" gratu-

,KURIER PORANNY
W cyklu Wyczerpyjqcych artykutdbw omawiajacych X Raid

A. P. pisze m. innymi:

.- X Raid A.P. byt znakomitg i wszechstronng proba,
umozliwit zorientowanie sie co do wartosci typow, kto-
rymi fabryki karmig rynek. (Dnia 18 czerwca).

,»Automobilklub Polski wybrnat z licznych trudnosci
organizacyjnych z podziwu "godng precyzjg".

,-.. Proba organizacji A. P. wypadla — zwazywszy

wietotetnig przerwe w organizacji tak wielkich imprez—

ogo6lnie nadspodziewanie dobrze".

~PRZEGLAD SPORTOWY

Najpowazniejsze pismo w_swej dziedzinie w wielu felie-
tonach ~ opisywato przebieg raidu. " Oto krotkie, ale wymowne
opinie:

,.Dzien dzisiejszy jest wiec nie tylko poczatkiem cie-
kawej imprezy, ale rowniez oficjalnym  zakorczeniem
kryzysu, otwarciem nawego okresu pomysinosci”. (Oczy-
wiscie mowa o pomysinosci w dziedzinie motoryzacji).
~ ,Raid tegoroczny w poréwnaniu do poprzednich
jest: ,,...Krotszy, ale za to szybszy, intensywniejszy, bar-
dziej meczacy, od kierowcy wymaga sie ‘wytrzymatosci
réwnie znacznej, jak od wozu, kto wie nawet czy nie
wiekszej". . o o )
.»--Rald jest naprawde wielkim  przezyciem, wielkg
prz g’emnpsci?". (Dnia 21 czerwca).

0 zas refleksja po-raidowa :

,»-.-Kiedy Automobilklub Polski porwat sie na wskrze-
szenie raidu miedzynarodowego, nie liczyt z pewnosci
na tak wielkie powodzenie. Zainteresowanie, jakie rai
tegoroczny spotkato, dowodzi, ze przyszedt on w od-
powiednim czasie".

,,GAZETA POLSKA

_Z dnia 13 czerwca omawiajac wyniki raidu — wypowiada
sie w nastepujacy spo_spb:_ )

.-.warto podkresli¢ nie czesto u nas stojgca na wyso-
kim poziomie organizacje imprezy"...

LKURIER WARSZAWSKI

.Kurier Warszawski" pismo, ktére dotychczas najwiecej en-
tuzjazmowato sie raidami automobilowymi, traktujac je, jako
sprawdzian wartosci samochodéw, prébe” kierowcéw 1 najskutecz-
niejsza propagande pojazdu motorowego, tym razem “zmien o
front 0 270 stopni. Oto co czytamy w numerze z dn. 4 czerw-
ca 1937 r.:

— ,,Znaczenia szerszego raid nie posiada i nie jest
on znamieniem motoryzacji, ani nawet jej zapowiedzia.
Niewatpliwie jednak bedzie zato dla publicznosci intere-
sujaca atrakcja turystyczno-sportowg I wyrwie na czas
jakis z letargu elite naszych kierowcoéw samochodowych.'
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OPINIE PRASY ZAGRANICZNEJ

Raid wzbudzit wielkie zainteresowanie w catych Niem-
czech i Czechostowacji. Wszystkie wieksze dzienniki za-
mieszczaty codziennie szczegOtowe sprawozdania z prze-
biegu raidu.

»,B. Z. AM MITTAG"
Dnia 8 c-zerwca pisze o naszym raidzie X ,ciepto” i przy-
jemnie stwierdzajagc na koncu, ze
,,0rganizacja jest wspaniata. Na kazdym skrzyzowa-
niu drog stoi policjant wskazujgcy zawodnikom kieru-
nek jazdy".

OPINIE KIEROWCOW ZAGRANICZNYCH
STARTUJACYCH W X MIEDZ. RAIDZIE A. P.

~ Po zakoriczeniu X. Miedz. Raidu A. P. redakcja ,,Auta
i Techniki Samochodowejll uprosita kierowcéw zagra-
nicznych o wyrazenie opinii o raidzie. (Ponizej drukuje-
my ‘oSwiadczenia wyjete z albumu pamigtkowego
A T. S-u:

VLADIMIR VOJTECHOWSKY (Zatec, Czechostow.).
»Wspaniata organizacja X. Raidu A. P. stawia go
W rzedzie najwiekszych imprez automobilowych Europy.

~ — Serdeczne i prawdziwie dzentelmenriskie przyjecie,
jakie spotkalo zawodnikéw ze strony organizatorow rai-
du jak i opinii publicznej, wysuwa raid polski na czoto
tego rodzaju imprez.
— Byly to najpiekniejsze zawody, w jakich uczestni-
czytlem w roku 1937-ym.
doch Z radoscig tez wezme udziat w nastepnych zawo-
ach".
Vojtechowsky

V. GUILLEAUME (Berlin, Niemcy).

»X. Polski raid zachwycit mnie jako starego sports-
mena, tak ze wzgledu na’jego bardzo interesujacy spor-
towo regulamin, jak réwniez ze wzgledu na ‘doskonalg
organizacje i poprowadzenie tej imprezy.

— A wiec do zobaczenia w Warszawie na XI-ym rai-
dzie 1938!" .

(=) v. Guiileaume

KSIAZE V. URAH (Stuttgart, Niemcy).

,.Doskonata organizacja, jak i serdeczne przyjecie
znacznie przewyzszyly ‘nasze oczekiwanie, powrocimy
wiec chetnie w przysztym roku".

Wilhelm v. Urah
(kierownik techniczny zespotu Mercedesa)

SZEF MOTORYZACJI RZESZY HUEHNLEIN
WINSZUJE P. VON GUILLEAUME
SUKCESOW W X RAIDZIE A. P.

Najwieksza liczbe nagrod w tegorocznym X-tym Mie-
dzynarodowym Raidzie A. P. zdobyt szef teamu Adle-
ra'p. Paul von Guiileaume (ktéry jechat na wozie nr. 10,
typu Adler-Trumpf).

Von Guiileaume, ktéry — jak sie dowiadujemy — jest
szefem I%_rupy N. S. K. K. " (Narodowo Socjalistyczny
Korpus Kierowcow jest organizacja zblizong charakte-
rem do polskiego ,Strzelcall. Korpus ten liczy pot mi-
liona cztonkéw, dzieli sie na inspekcje, brygady, regi-
menty, oddziaty i gru%y). Zdobyt on miedzy innymi
nagrode p. Ministra Spraw Zagranicznych, = nagrode

Tylko oryginalne

czesci zamienne ze

znakiem fabrycznym

dajg peing gwarancje sprawnego

dziatania instalacji zaptonu i oswiet-

lenia. (Wystrzegac¢ sie bezwartoscio-
wych nasladownictw).

. T. S.
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inz. BOROWIK na $cisle
seryjnym wozie
TATRA 75
przy silnej konkuren-
Cji najpowazniejszych ma-
rek zdobyt

| MIEJSCE

w o0golnej klasyfi-
kacji 2.515 km. —
589,2 pkt. dodatnich

12 NAGROD

w RAIDZIE KRAJOZNAWCZYM POL-

SKIEGO TOURING KLUBU.

Ten nowy sukces potwier-
dza wieloletnig tradycje
naszej marki, ze

Kazdy start TATRY- to zwyciestwo!

Wice, Autocar Moniuszki 3. Lwow, Scotl i Pawtowski, Akademicka 5.

Przewo_dni_czqgego_Miedz%ministerialnej Komisji Moto-
r zagy_JniJ wiceministra Piaseckiego, "nagrode Prezesa
omisji Sportowej A. P, dyr. J. Regulskiego, nagrode
Ministerstwa Robot Publicznych i wiele innych.

W zwi)zzzku z tymi wspaniatymi sukcesami odniesio-
nymi w X-ym Miedz. Raidzie A. P., probie bezsprzecz-
nie trudnej i Wyczeercheg, szef nlemleckla motoryza-
cji i dowddca Narodowo - Socjalistycznego Korpusu Kie-
rowcéw minister Hiihnlein nadestaf na rece p. von Guil-
leaume‘a depesze gratulacyjng nastepujacej tresci:

,»,Do szefa grupy N.S.K.K. v. Guiileaume
Zaktady Adlera we Frankfurcie nad Menem

_,,Wiadomos¢ o odniesieniu przez Pana walnego zwy-
cigstwa w X. polskim raidzie i o zdobyciu przez Niego
jedenastu nagrod, wsrod ktorKch ‘znajdujg sie_nagrody:
ministra spraw zagranicznych Becka, min. Robot Pu-
blicznych 1 Min. Komunikacji — napetnity mnie rados-
nym zadowoleniem. Gratuluje Panu doskonatego wyczy-
nu sportowego i mianuje Pana w dowdd uznania szefem
oddziatu N. S. K. K.

(—) Hiihnlein.

Pierwsza w kraju fabryka sprzetu
elektrotechnicznego dla samochodow
i motocykli

Pradnice, rozruszniki, rozdzielacze

pradu, tablice rozdzielcze, cewki za-

ptonowe, sygnaly na rure ssgcg, filtry
paliwa i t. p.
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Rozwazania poraidowe

Zakonczony niedawno X Miedzynarodowy Raid
Automobilklubu Polski nasuwa obecnie szereg reflek-
sy], ktére, rozwazone na chtodno, powinny stanowic
cenny materia! na przysztosc.

Zaznaczam wyraznie, ze uwagi ponizsze wypowia-
dam catkowicie subiektywnie i uznanie ich stusznosci
pozostawiam taskawej rozwadze Szanownych Czytel-
nikow.

ZAr OZENIA REGULAMINU.

Zewszad slysze pytania, dla czego w ostatecznej
klasyfikacji pomiedzy pierwszymi zatogami istniejg ta-
kie drobne roéznice punktdw, wyrazajgce sie przewaz-
nie w setnych czesciach punkta, gdy ogdlna ich ilos¢
przekracza trzy tysiece?

Zdaniem moim jest to zupetnie stuszne. Regulamin
miat na celu wysung¢ na czoto przede wszystkim i wy-
tacznie tych kierowcéw, ktérzy przejechali calg probe
B (jazde okrezng) bez btedu. Za te probe mozna byto
otrzymac¢ 3060 punktow dodatnich. | te 3060 punktow,
to byt ,kapitat zaktadowy", z ktorym mozna byto przy-
stapi¢ do wybijania sie na najlepszego z pos$rod najlep-
szych. A wybijanie to polegato na szybkosci gorskiej,
ptaskiej i na sztuczkach, majgcych na celu opanowanie
nerwowe kierowcy.

Poniewaz préby te byty punktowane bardzo nisko,
przeto nie mogty one naprawi¢ ewentualnego btedu pod-
czas jazdy okreznej, a jedynie ustalaty kolejnos¢ w kla-
syfikacji. Stad stuszny wniosek, ze wszystkich kierow-
cow, ktorzy otrzymali razem z prébami 3100 punktéw,
nalezy uzna¢ za pierwszorzednych, to jest takich, kto-
rzy natozone na nich wysokie wymagania spetnili bez
zarzutu.

NIE WSZYSCY MOGA BYC PIERWSI.

Oczywista, ze nie wszyscy moga byc pierwsi, wiec
musiaty zaj$¢ miedzy nimi pewne drobne réznice, ktore
rozsegregowaly zawodnikow. ) ) )

Analogicznie dzieje sie na wyscigach: w pierwszej
grupie zazwyczaj przychodzi kilka maszyn z minimal-
nymi réznicami w czasach, a jednak zwyciezca jest tyl-
ko jeden i o nim mowi sie przede wszystkim, mimo, ze
drugi ma czas zaledwie o utamek sekundy gorszy.

Tak tez bylo i na raidzie: méwiono przewaznie
0 zdobywcach pierwszych miejsc, mimo, ze nastepni
zawodnicy posiadali réznice wyrazajgca sie w setnych
czesciach punktow.

Nie uwazam jednak, by przez te rdéznice byli oni
gorsi od zwyciezcow, jako kierowcy dtugodystansowi.
Wysuniecie na pierwsze miejsca zalezne byto w du-
zym stopniu od opanowania nerwowego, lepszej spraw-

nosci ,s_amochodu, lepszej techniki, no ..
szczescia.

Jednak regulamin spetnit swe zadanie: kierowca,
ktory popetnit najmniejszy btad, lub kierowca maszy-
ny, ktéra nie wytrzymata bez zarzutu jazdy okreznej,
spadat w tabeli tak, ze nie mogt on juz uratowac sie
probami.

Exemplum: 2 karne punkty za wode Nowaka, lub
peknieta swieca Voytechovskiego uniemozliwiaty tym
dzielnym kierowcom utrzymania sie na pierwszym miej-
scu, mimo wzorowego wykonania innych prob.

Stad wniosek jasny. Owe drobne réznice w punk-
tach wysuwaty na czoto zatoge najlepsza z najlepszych,
a 0 to przeciez chodzito.

Uwazam, ze punktacje takg nalezatoby pozostawic¢
w przysztym raidzie, zmniejszajac jedynie punkty za
osobiste prowadzenie wozu, ktére uniemozliwia branie
udzialu w raidzie poczatkujgcym, oraz znacznie stabiej
punktujgc prébe ruszenia z zimnym silnikiem, ktéra to
préba, iako raczej popis zrecznosci, nie powinna byfa
przekre$la¢ szans zawodnika na dobre miejsce. Zresz-
ta zarobek lub strata na tej prébie byly niewspotmier-
ne do wielkiego wysitku, wlozonego w proby szybkosci
oraz zrywu i hamowania.

NAGRODY, ICH SENS | BRAK.

Co do nagréd regulaminowych, nie mam zastrze-
zen. Natomiast nalezy powaznie zastanowi¢ sie nad stu-
sznoscig nagréd specjalnych, zgtaszanych przez insty-
tucje, osoby prywatne i firmy.

Ot6z gros tych nagréd otrzymali ci zawodnicy, kt6-
rzy i tak zostali nagrodzeni nagrodami regulaminowy-
mi. Ponadto wiele z tych nagréd przewidywato nagro-
dzenie zawodnika, ktéry bez wzgledu na kategorie uzy-
skat najwiecej punktéw, czyli, ze miedzy wierszami zo-
stata dokonana klasyfikacja ogélna, ktora jest zakaza-
na w zawodach kategoryjnych.

Ponadto nagrodzono osiagniecie najwyzszej prze-
cietnej na prébie jazdy okreznej oraz najmniejszg réz-
nice $redniej szybkosci na tej probie.

Obydwie te nagrody, zdaniem moim, nie majg wiel-
kiego sensu, a sg racze] podarkami dla kierowcéw, kto-
rzy zadali sobie trud uzgodnienia zegarkéw z zegarkiem
komendanta parku po przyjezdzie i czyhali cierpliwie
na nadejscie obliczonej godziny, minuty i sekundy, by
doktadnie o wyliczonym czasie, wjecha¢ do parku.

Przeciez wiadomo byto, ze wszyscy kierowcy przy-
jezdzali znacznie za wczesnie na etapy i wyczekiwali
przed brama, by nie przekroczy¢ regulaminowej 70
km/godz. przecietnej. Nagrode wiec za szybko$¢ zdo-
bywat ryzykant, ktory umiat zblizy¢ sie na zegarku do
owego czasu prekluzyjnego, narazajgc sie przy pomyt-
ce kilkusekundowej na dyskwalifikacje.

Nagrode za jednakowag przecietng zdobywat kie-
rowca, ktéremu chciato sig, wérdd rozgardiaszu ulicz-
nego, czatowa¢ na pewng obliczong minute, (z tym sie
niezupetnie zgadzamy — red.).

Obydwie te nagrody wiasciwie nie majg nic wspol-
nego ze sportem samochodowym, gdyz 1“ regulamin za-
kazywat przeksztatcania raidu w wyscig (a nagroda by-
ta wlasnie za szybkos$¢), a 2° zachowywanie réwnej
przecietnej szybkosci, jako oparte na ,konkursie ze-
garkéw" byto celowo z zawoddéw wyeliminowane.

Uwazam za wskazane na przysztos¢ tak uktadac
regulaminy nagréd specjalnych, by uniemozliwi¢ kumu-
lowanie ich w rekach pojedynczego zawodnika, a to
przez wprowadzenie ograniczenia, ze zaloga moze
otrzymac najwyzej dwie nagrody, a nalezna jej dalsza
nagroda przyznana zostanie nastepnej z kolei zatodze.

wiekszego

Fiat 1500 p. Bellena (Nr. 14) w ostrym tempie simie
po grzaskiej drodze gruntowej miedzy Skidlem i tunna.



Popularna ,,4“ P- Rychtera, w czasie préby szybkosci
g6rskiej na Réwnicy.

Jeszcze jedno drobne zastrzezenie. Uwazam za nie-
powazne ustanawianie nagrody dla najlepszego zawodni-
ka na samochodzie okreslonej manki, lub dla jadacego
na okreslonych smarach, jezeli taki zawodnik jest tyl-
ko jeden wsrod startUchych tym bardziej, ze nagrody
specjalne ogtaszane sa bezposrednio przed rozpoczeciem
raidu, a wiec dawno po zamknieciu zapisow.

Zamiast tego rodzaju nagrod watpliwej wartosci
sportowej, lepiej bytoby po prostu, w imieniu odpowied-
niej firmy, wrecza¢ zawodnikowi upominek.

ZAPOMNIANO O MECHANIKACH.

Wreczenie nagréd odbyto sie nie zgodnie z regu-
laminem, gdyz nagrody zostaty przyznane nie zatogom,
t. j. kierowcom i mechanikom, a tylko kierowcom, mi-
mo, iz regulamin wyraznie przewidywat, ze zwyciezca-
mi sg zalogi, ktére otrzymujg ponad to odpowiednie

tytuty.

%rzeoczenie to bylo powazna krzywda dla towa-
rzyszy kierowcow, ktérzy niejednokrotnie przyczynili
sie powaznie do zwyciestwa. Blagd ten powinien byc¢
w przyszitosci starannie naprawiony.

Ponadto przy wreczaniu nie zostata podana publicz-
nie punktacja, ktéra mogta wiele wyjasni¢ zebranym.

Powyzsze uwagi tycza sie rowniez zespotu fabrycz-
nego, ktorego kieroiwcy otrzymaé powinni tytuty ,kie-
rowcow zwycieskiego zespotu".

Drobne te niedopatrzenia sg krzywda dla zatog, -ktd
re przeciez, po wielodniowych cigzkich trudach, majg
stuszne prawo do publicznego ich wyrdznienia.

Rozmawiatem na uroczystosci z kilkoma mechani-
kami, ktérzy nie wiedzieli wtasciwie, po co na rozda-
nie nagrod przyszli, gdyz mimo ich zwyciestwa, nikt
0 nich stéwka ne wspomniat.

Nikt tez nie wspomniat stébwka o punktacji zawod-
nikéw, nienagrodzonych, ktoérych punkty niejednokrot-
nie zblizone byly bardzo do punktéw zwyciezcéw, co
stawiato ich prawie w jednym ze zwyciezcami szeregu.

Nikt nie wspomniat rowniez o tym, kto i kiedy sie
wycofat i z jakich powodow.

Uwazam ponad to, ze powinna by¢ przewidziana
cho¢ jedna nagroda regulamlnowa dla zatogi kobiecej,
jak to sie dzieje na innych powaznych zawodach mie-
dzynarodowych. Nagroda taka niewatpliwie zachecita-
by nasze kierowezynie do wziecia udzialu w raidzie.

Tyle co do nagréd i sposobu ich rozdania.

ORGANIZACJA RAIDU | JEGO PRZEPROWADZENIE.

A teraz nieco o samym raidzie. Jestem peten uzna-
nia za niezwykle sprawne i bardzo sprezyste przepro-
wadzenie raidu oraz za iwybitne dodatnia opieke go-
spodarczg nad zawodnikami.

Podnosze tu jedynie zbyt dowolne komentowanie
regulaminu przez niektérych komisarzy sportowych,
ktore spowodowato wydawanie zakazéw i zezwolen
sprzecznych czesto z wyraznym postanowieniem in-
strukcji szczegotowej.

Na dobro kierownictwa nalezy jednak zapisa¢ wy-
soka lojalnos¢ wobec zawodnikéw i rzeczywista bez-
stronnos¢, mimo osobistych sympatyj i antypatyj. Prze-
prowadzenie raidu byto ..czyste" w najlepszym tego sto-
wa znaczeniu. Obliczenie punktow, nie zgodne z naka-
zami regulaminu, spowodowane zostato rzeczywistg tro-
ska o najsprawiedliwsze rozstrzygniecie watpliwosci.

Niewatpliwie krzywdag dla kierownictwa zawodow
bylo nie zdawanie sobie sprawy przez zawodnikOw
z ogromu pracy i wysitkdw, jakie zostaly wlozone przez
osoby urzedowe, ktore pracowaty wytezenie nawet wte"
dy, gdy zawodnicy spali snem sprawiedliwych. Moze
wspomnienie o tej wspanialej pracy naprawi cho¢ cze-
éciowo niedocenianie tej Syzyfowe] pracy.

Wszyscy byliSmy réwniez petni uznania za troskli-
wa opieke, jakg otoczyly raid wiadze administracyjne,
drogowe i policja. Jedynym niemitym zgrzytem byty
powazne niedociggniecia w tej dziedzinie na terenie
Gornego Slaska, polegajace na nieobstawieniu trasy.

Woprawdzie regulamin nie przewidywat wskazywa-
nia drogi, lecz poréwnanie z serdecznoscig i wybitng
pomocg, spotykang w innych dzielnicach Polski, nasu-
wato wszystkim niemite refleksje, ktorycli nie mdgt
ostabi¢ nawet Swietny stan $laskich drog.

KONTROLERZY.

Kontrolerzy byli naog6l dobrze dobrani, jedynie
wyjatki niewytrzymaly trudéw, a niektérzy nie mogli
ukonczy¢ zawodow z powodu przedenerwowania.

Kontrolerom nalezg sie stowa wielkiego uznania za
ich trud i ryzyko. Przeciez zmuszeni oni byli jecha¢
z wyznaczonym im kierowca, czasami wielkim ryzy-
kantem i nie mieli moznosci powstrzymac kierowcy od
nadmiernego szalenstwa.

Miatbym tylko drobne zastrzezenie: kontrolerowi
absolutnie nie wolno odchodzi¢ od wozu po przyjezdzie
do parku i nie mozna patrzy¢ sie przez palce, jak pe-
wien zawodnik wymienia $wiece, skoro za takg czyn-
no$¢ grozi zat\ odnikowi dyskwalifikacja.

Taki wypadek widziatem niestety na wlasne oczy.
.]ed(?ak zespdl kontroleréw, jako cato$é, byt pierwszo-
rzedny.

PRASA.

Tutaj znalaztem si¢ w_ciemnym zautku. Jak tu wy-
ciggna¢ biedy prasy, by nie naraziC sie jej i nie odpta-
ci¢ przykroscig za wielce mity do mnie osobiscie sto-
sunek. Zaryzykuje jednak, sgadzac, ze prasa ne wezmie
mi tego za zle. Zresztg nie wymienie nazwisk, a bede
mowit o kilku tylko sprawozdawcach sportowych, kto-
rzy zdaniem moim, nie potraktowali raidu powaznie.

Uwazam, ze gros niepowodzen tych kierowcow,
ktorzy zbyt szybko pedzili, nalezy przypisaC witasnie
prasie. Dopingowata ona biednych zawodnikéw, zajmu-

Jac_si¢ wytgcznie tymi, ktérzy najszybciej Jechall i pier-
wsi wpadali na etapy.

Panowie sprawozdawcy (ale nie wszyscy) nie znali
dokfadnie regulaminu i przeksztatcali podSwiadomie
raid w obtedny wyscig, klasyfikujac kierowcow wediug
osigganych szybkosci. Byto to grubym btedem i zacie-
mniato wiasciwy obraz przebiegu raidu. (Ale intereso-
wato szerokie .rzesze laikow, wciagajac ich w orbite za-
interesowan motorowych — red.). Natomiast nie mozna
byto z prasy dowiedzie¢ sie, jak po kazdym péletapie
stoja poszczegdlni zawodnicy z punktami, a zwycie-
stwa etapowe identyfikowano z watpliwej wartosci
_sp%rtowej wyczynami bogéw szalenczej i ryzykanckiej
Jazay

Niektorzy Panowie Redaktorzy opisywali na lamach
dziennikow swe wrazenia, ale jedynie pod katem wi-
dzenia osobistego, napawajac sie silnymi wrazeniami,
dostarczanymi szczodrze przez ,bohaterow szybkoéci".
Czytelnik odnosit wrazenie, ze ten jedzie najlepiej, kto-
ry utrzymuje najwiekszg szybkosc ktéry zongluje usta-
wicznie miedzy szczesciem, a wielkim ryzykiem, ktory
stale znajduje si¢ w obliczu groznej katastrofy.

Wydaje mi sie, ze. gdyby prasa zapoznata si¢ z ka-
rierami tych pseudo wyscigowcéw, to dosztaby do wnio-
sku, ze ilos¢ spowodowanych przez nich wypadkow
i zderzen stawia ich wartosé, jako kierowcow raido-
wych, pod wielkim znakiem zapytania.

Z wynurzen Panéw z Prasy mozna bylo wyrobic
sobie wrecz btedny poglad, ze kierowca, ktory jedzie
ostroznie, stosunkowo wolno, ale pewnie, jest gorszy
od tego, ktéry bez celu wyrabia fantastyczne przeciet-



ne. | nikt z Prasy nie podniést, ze osigganie wysokich
przecietnych potaczone byto z jaskrawym lekcewaze-
niem przepisow o powolnej jezdzie w miastach, o ostroz-
nym wymijaniu i wyprzedzaniu i t. p. faktow, za ktore
w czasie poza raidowym kazdy kierowca dostatby sie
do aresztu.

A juz rzadko kto opowiedziat w felietonach o spo-
sobie zmagania sie kierowcy z przeciwnosciami, 0 smut-
kach przegranej i radoSci zwycigstwa. | w ogole.

Zastrzegam, ze nie méwie tu o calym zespole Pa-
now Sprawozdawcow, a jedynie o niektorych jego
cztonkach, ktérzy prawdopodobnie po raz pierwszy
brali udziat w takich zawodach i nie byli do nicli odpo-
wiednio przygotowani. Natomiast podkresli¢ musze nad-
zwyczaj serdeczny stosunek Panéw Dziennikarzy do
zawodnikéw i wysokiej klasy sportowe kolezenstwo
podczas drogi i na postojach.

TRZEBA ZWRACAC PILNIEJSZA UWAGE NA TO,
CO SIE PISZE.

Na zakonczenie tego rozdzialu pozwole sobie jesz-
cze dyskretnie nadmieni¢, ze niektore wyrazenia spra-
wozdawcy prasowego, umieszczone w dzienniku, czyta-
nym przez szerokie masy, moga wyrzadzi¢ niezastuzo-
ng krzywde fabryce samochodow, ktora wielkim wy-
sitkiem pracy i finansowym postawita wéz do zawo-
déw. Przytocze tu chocby przyktad, ze niewinne zda-
nie, jak: ,wyprzedzamy Cheyrolety, ktére widocznie
Zle sie czujg na drodze gruntowej", mogto wsréd czy-
telnikow wywota¢ wrazenie, ze Chevroleta nie nadaje
sie do jazdy terenowe;.

Tymczasem, czy byta istotnie potrzeba nadwyre-
Zania wozu przez osigganie przecietnej ponad 60 k/g na
piaskach i dotach li tylko w tym celu, by wyprzedzi¢
Mercedesy, ktore na trasie Skidel — Wolkowysk po-
kazaly, jak jezdziC nie nalezy?

Czy nie wystarczy pojecha¢ tylko tak, by otrzy-
mac¢ maksimum dodatnich punktow, oszczedzajqc woz
jaknaibardzieij w przewidywaniu trudéw pozostatych
1300 kilometréw raidu?

Czy za wyscig na tej trasie mozna byto otrzymac
cho¢ jedng setka punktu wiecej?

Bo gdyby rzeczywiscie ta jedna setna nawet punktu
byta do zdobycia, to na pewno Cheyrolety posztyby
.na catego" i pozostawityby daleko w tyle Mercedesy.

Takie postawienie sprawy nie nastreczatoby kie-
rowcom Chevroletéw zadnej trudnosci, za to recze, na
podstawie obserwacyj treningowych, a rywalizacja mo-
gtaby sie tylko rozegra¢ miedzy Fordem i Grahamem.

Zresztg wyniki raidu dobitnie wykazaty, czyj sy-
stem jazdy byt najlepszy.

Nawiasem mowigc Mercedesy jedynie dla tego wy-
trzymaty te obledna jazde po wertepach, ze sg wozami
naprawde mocnymi w calym tego stowa znaczeniu.
Osobiscie miatem i mam dla nich wielkie uznanie, ale
wtasnie dla tego, ze znecanie sie nad nimi kierowcow
pozostawito nikte tylko slady na maszynach. Moze zre-
sztg jest to dobra metoda reklamowa.

ZAWODNICY.

O zawodnikach wspominam, ale jedynie o tych,
ktérzy nie byli moimi konkurentami, to jest o innych
kategoriach.

Fotografia Vojtechovsky‘ego dokonana zaraz po probie
szybkosci gorskiej, w ktorej dzielny kierowca czecho-
stowacki osiagnat najlepszy czas dnia.

Na czoto wysuwa sie zesp6l Adlera, trzymany
ostro, w garsci przez starego raidowca, opanowanego
do granic mozliwosci v. Quilleaume‘a. Ci kierowcy je-
chali écisle na regulamin, bez zbednej brawury i ryzy-
ka, co optacito im sie sowicie.

Ponadto zaimponowat mi swag jazdg por. Kotacz-
kowski na D. K. W., ktéry potrafit opanowa¢ sie na
tyle, by nie wytadowywacé temperamentu, jak na po-
przednich kilku raidach (jest bowiem starym rajdow-
cem) i nie robit juz dawnych btedéw.

Moze doswiadczenie i staranne przygotowanie sie,
a moze i zawod, jako oficera — instruktora akrobacji
lotniczej, zmienity jego usposobienie na tyle, ze zamiast
tanich efektow, zademonstrowat nam wzorowg jazde
raidowa, za ktorg pierwsze miejsce stusznie mu sie
nalezato.

Roéwniez na najwyzsza pochwale zastuguje mecze-
nie sie pp. Siemigtkowskiego i Kuleszy, ktorzy ze swej
508 wydusili naprawde rezultat imponujacy. | w ogole
nalezy podkresli¢, ze kierowcy matych maszynek za-
chowali sie po bohatersku, pracujac w pocie czota, mi-
mo zupetnego braku poklaskow ttuméw, ktére nie byty
dostatecznie poinformowane o wspaniatej ich jezdzie.
A przeciez doping jest rzecza wazng w sporcie.

Wyrazng krzywde poniést inz. Marek na Opel -
Olympia, ktory jechat pieknie, z gory rezygnujgc ze
wszelkich nagréd (by! sani w swej kategorii), a ktorego
piekny wyczyn nie byt w ogole podany do publicznej
wiadomosci podczas rozdawania nagrod. Inz. Markowi
przez cale zawody towarzyszyta wybitna sympatia
I uzingnie wszystkich zawodnikéw.

VOJTECHOVSKY — PIERWSZY KIEROWCA
X RAIDU.

Musze jednak potraci¢ o Vojtechovsky‘ego na Aero.
Uwazam go bowiem za najlepszego kierowce z catego
zespotu raidowego. Cztowiek ten, nie zwazajgc na prze-
ciwnosci losu, jechat na minimum efektu, a na maksi-
mum punktéw. Jego zgrabna Aero nigdy nie zagrata
wysokim tonem, gdy nie byto po temu koniecznosci, ni-
gdy nie okazat on niezadowolenia, czy zdenerwowania,
aczkolwiek miat do tego kilkakrotnie powody, nigdy nie
widzjeliSmy go w ztym humorze, a prace 'swag odrabiat
tak, jak wzorowy jezdziec, na ktérego gtowie spoczy-
\AI/(a_ wielka odpowiedzialnos¢ wobec przemystu cze-
skiego.

mPonadto trzeba byto widzie¢, jak spokojnie przyjat
Voytechovsky defekt Swiezo zatozone] Swiecy, ktory
przekreslat wszelkie nadzieje na tak uczciwie wypra-
cowane pierwsze miejsce.

Por. Kotaczkowski na swej ,,clekawce” w czasie proby
zrywu i hamowania na szosie pod tomiankami, ktéra
zadecydowata o0 zdobyciu przez sympatycznego Kkiero-
wce 1-go miejsca w kategorii I-ej (samochody
najmniejsze)



Pie¢set 6semka P. Fiata (zatoga pp. Siemigtkowski
i Kulesza) w czasie préby szybkosci gorskiej na Row-
nicy, gdzie osiagneta najlepszy czas w I-ej kategorii.

Sposéb przyjecia tego niezastuzonego nieszczescia
sportowego pokazat wszystkim, ze majg do czynienia
ze sportowcem wyjgtkowo wysokiej klasy. Jestem dla
niego peten gtebokiego szacunku.

Zespol kierowcow Mercedesa nie byt szczeSliwie
dobrany. Olbrzymi Krauss, mimo swego wygladu, nie
mogt dostatecznie ujarzmi¢ matego Sclmeidra, ktory
powinien by¢ wysylany jedynie na wyscigi, a nigdy na
raidy. Zdaniem moim Schneider nie zdat egzaminu nie
tylko w poréwnaniu do kierowcéw niemieckich, lecz
i do przewaznej wiekszosci polskich.

Z zespotu Skody wybit sie wyraznie iRrgdzynski,
a to przez swa sportowg zacietos¢, ktéra cechuje do-
brych zawodnikéw: jechat bez szans, ale mimo to do-
jechat, zdobywajac przez to sympatie ogétu. Nie zapo-
mniat on, ze w zawodach nalezy walczy¢ do ostatka
i dopiero wtedy wolno zrezygnowac¢, gdy jego z zawo-
déw wycofaja.

Ta zacietos¢ w potgczeniu z doswiadczeniem, zdo-
bytym w czasie raidu pozwoli mu niewatpliwie chlub-
nie zapisa¢ sie w nastepnej probie.

Natomiast nie moge zrozumie¢ niektérych kierow-
cow, ktérzy wycofali sie, widzac, ze stracili szanse na
pierwsze miejsce. To nie jest dobry objaw sportowy.
Nikt przeciez nie moze uwarunkowac jazdy zdobyciem
pierwszej nagrody, gdyz nagroda ta jest tylko jedna.
Twierdze, ze jecha¢ nalezy do ostatka sil, a wtedy wia-
Sciwa nagroda, czy wyr6znienie zawsze sie znajdzie.

W tym miejscu przypomne dla pozytku, ze w cza-
cie Challenge lotniczego w roku 1930 czotowy pilot pol-
ski na RWD, Tadeusz Karpinski, w czasie przelotu do-
stal ostrego ataku Slepej kiszki, a mimo to nie opuscit
samolotu, zleciwszy prowadzenie go pasarerowi - me-
chanikowi, inz. Drzewieckiemu, minio, iz dostownie
mdlat co chwila z okropnego bélu. | dopiero po dtuz-

szym locie nieprzytomnego sila wywleczono z maszy-
ny i zawieziono wprost na stét operacyjny.

Karpinski $wiadomie zaryzykowat zycie, byle tylko
barw polskich broni¢. Walka sportowa do utraty tchu —
oto dewiza prawdziwego kierowcy. Tak, jak to zrobit
biedaczysko Ja$ Ripper.

SAMOCHODY.

Wszystkie wozy pokazaty sie z najlepszych stron.
Whiosek jest prosty: obecnie nie ma juz ztych wozoéw,
wszystkie sg dobre, jezeli sg obstuzone i prowadzone
nalezycie.

Jezeli chodzi o uwagi na przysztos¢, to bytbym za
wprowadzeniem do nastepnego regulaminu jakiego$
ograniczenia, uniemozliwiajgcego zgtaszanie takich wo-
zow, jak Adlery, w tym wykonaniu, w jakim stawity
sie do raidu.

Nalezatoby przewidzie¢ konieczno$¢ zgtaszania wo-
zow seryjnych, uzytkowych. Nikt przeciez nie powie, ze
Adlery byty normalnymi wozami uzytkowymi, jakie

zatym na raid, wyscig, czy iez na wycieczke
letnig - tylko na ENGLEBERT ACH!
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sprzedaje .ich przedstawicielstwo w Warszawie.

Ciekawym bytoby zobaczy¢ wiasnie takie zwykle
wozy, konkurujgce ze zwyktymi Mercedesami, ktore te-
raz w stosunku do Adleréw byly wybitnie uposledzo-
ne. Moze wtedy wyniki bylyby nieco inne, ale na pew-
no bardziej miarodajne dla polskiego klienta. Przerdbki
w wozach i wzmocnienia powinny by¢ dopuszczone tyl-
ko takie, ktére pozadane sg w polskich warunkach dro-
gowych, a nie takie, ktére zmieniajg woz do niepozna-
nia.

Oczywista, ze Adlery pod wzgledem regulaminu by-
ty catkowicie w porzadku, ale wtasnie nalezatoby zmo-
dyfikowac nieco regulamin, by jeszcze bardziej zrow-
na¢ szanse zawodnikéw, stwarzajgc im jednakowe do
sportowe] walki warunki.

WNIOSKI NA PRZYSZtOSC.

Omoéwiwszy pokrotce pewne mankamenty tegorocz-
nego raidu, pragne usilnie podkresli¢, ze staratem sie
przede wszystkim ujawni¢ zie jego strony i braki. Na-
tomiast nie napisalem nic o zaletach raidu, ktore sa
tak wielkie, ze wszelkie usterki schodza zupe*nle w cien.
Poniewaz chodzi jednak o wprowadzenie drobnych po-
prawek i o nauke na przyszto$¢, uwazam za swoj obo-
wigzek braki te pozostawi¢ na piSmie, by regulamin
doprowadzi¢ do mozliwego ideatu.

Whniosek ogolny jest jeden: raid byt wspaniaty, ce-
lowy, sprawiedliwy i budujacy. Nalezy zatem jaknaj-
wczesniej przygotowac sie do urzadzenia takiego raidu
w roku przysztym.

Nalezy poza tym wszcza¢ usilng propagande wsrod
firm samochodowych, by uwazaly one za swdj obowig-
zek zglosiC wozy, niezaleznie od tego, czy sprzedaz
w Polsce idzie i bez tego dobrze.

Amatorom zas nalezy szczegolnie wyraznie wyttu-
maczy¢, ze nie jest ujmg jechaC bez szans, gdyz tylko
w ten sposéb moga oni nabra¢ rutyny i dOJSC do zajmo-
wania dobrych miejsc. Zdaniem moim nalezatoby dla
tych poczatkujgcych obnizy¢ wybitnie wpisowe i moze
nawet stworzyC oddzielng dla nich kategorie, w ktorej
czuliby sie nie tak obco.

Zwyciezca X Raidu A. P. w kat. V-ei (sam. duze)

p. Al. Mazurek na Chevrolecie (Nr. 3) na jednym z wi-

razéw drogi na RoOwnice, w czasie gorskiej proby
szybkosci.

Zainteresowanie .ludnosci na trasie sklania mnie do
twierdzenia, ze raid spetnit rowniez w stu procentach
swe zadanie propagandowe i przysporzyt wielu zwo-
lennikbw motoryzaciji.

A ponadto raid da! mnie osobiscie wyjatkowa sa-
tysfakcje. Oto po raz pierwszy, na probie jazdy okrez-
nej, ze zdumieniem spostrzegtem, ze mam na szosie ta-
kie same prawa, jak I furmanki i rowerzysci, ze nie je-
stem uposledzony, ze gtadkie nawierzchnie sg napraw-
de zbudowane dla tego, by automobilista mégt wygod-
nie i dos¢ szybko po nich jecha¢ oraz, ze ludnos¢ nie
odnosi sie wrogo do samochodu i jego uzytkownika.
(Jedyne dwa kamienie, jakie rzucili chlopczykowie
w. n)ﬁ(’)j woéz, zainkasowalem na ul. Stalowej iw Warsza-
wie).

Niestety, raj ten trwat bardzo krétko, bo obecnie
wszystko wrocito do poprzedniego barbarzynskiego sta-
nu i dla tego usilnie prosze Wysoka Komisje Sportowg

Schneider (kierowca Mercedesa Nr 8), w czasie préby
ruszenia z zimnym silnikiem, pedzi do wozu.

Automobilklubu Polski, by w przysztym roku dodata
w probie jazdy okreznej conajmnie] dwa etapy, powiek-
szajac przebieg do 4 tys. kilometrow.

Da to mozno$¢ lepszego wyprébowania wozow
i kierowcow, a kierowcom tym uchyli wrét raju o dwa
dni dtuzej.

| btagam jeszcze o jedno: dzien wytchnienia nie
w Warszawie, a w Augustowie (motoréwka juz zostata
zakupiona), a drugi dzien bajecznego odpoczynku na
Rownicy.

Ponadto dobrze by byto wytrenowac telefonistow,
by zaktadali druty chronometru elektrycznego o kilka
godzin szybciej, wzorujac sie na kierowcach rajdowych,
ktérzy zmieniali kola w wozach w ciggu dwoch minut,
bowiem oczekiwanie w tropikalnym upale na start jest
idealnym wypompowywaniem resztek sil i nerwow kie-
rowcow.

Ja wzamian za to przyrzekam zaopatrzy¢ bufet mej
maszyny w nowe pomystowe zapasy, a Panom Dzienni-
karzom obiecuje solennie jecha¢ bardziej wariacko i za-
wadiacko.

Witold Rychter.

Jan Ripper (Krakéw) sympatyczny, wesoty i pechowy
kierowca Adlera (typ Trumpf Junior) w czasie prze-
jazdu po drodze gruntowej pod Dubowcami.
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Tadeusz Grabowski

Samochody dobre,

W czasie X Migdzynarodowego Raidu A. P. jechalem
na réznych wozach, pragnac ,na goraco" poréwnac, za-
rowno prace i zalety silnika, jak | podwozia. Musze sie
zastrzec, ze moje obserwaqe sg subiektywne, choc
czesto poparte identycznym  rozumieniem o wartosci
wozow innych oso6b, biorgcych udziat w Raidzie.

A wiec najwie;kszq rewelacjg dla mnie byto znakomi-
te ,,noszenie" Olimpii  (Opel 13 litra, I Kkategoria),
w czym woz ten nie tylko nie ustepuje wiekszosci wo-
zOw, ale wiele z nich nawet przewyzsza. Jazda tym
wozem po podczestochowskich wybojach w tempie 80
km/godz. nie byta ani trudng, ani meczacg. ,Wytrwa-
tjosc w Raidzie tego wozu byla réwniez godna po

ziwu.

Z matych wozéw rewelacyjnie wyszty D.K.W. Na-
zwa Das Kleine Wunder (Maty Cud) okazata sie niewie-
le przesadzona. Wozki trzymaty sie dzielnie i przyszty
bez zadnych brakéw (z wyjatkiem rozregulowanego
hamulca w wozie p. Paczesnego), utrzymujgc na wszyst-
kich etapach przecietng 60 km/godz. Jest to wynik do-
skonaty.

Polski Fiat 508 podkreslit swe wysokie walory —
z tatwoscig osiagng! na wszystkich etapach przecigtng
60 km/godz., byt najszybszy ze wszystkich wozow swej
kategorii zarowno w prébach na ptaskim (60,2 km/godz.
z miejsca i 84,3 km/godz. ze startu lotnego), jak i w pro-
bie gorskiej (40 56 km/godz.). Przyszedt bez zadnych
brakéw. Byt sam jeden — byto to wielkie ryzyko. Skon-
czyto sie pomysinie.

Natomiast doswiadczenie z matymi Skodami (typ Po-
pular) wykazalo, ze wozki te sg za stabe dla naszyci
warunkow drogowych, wzglednie, ze zadania, jakie po-
stawit przed nimi X Raid byty dla nich za ciezkie.

MERCEDES | STEYR
NA CZELE WOZOW SREDNICH

Z wozbw Sredniej kategorii na pierwszym miejscu po-
stawi¢ nalezy Mercedesy i Steyra.

Szkoda wielka, ze f-a Steyr, sprzedajaca w Polsce
duzo wozow, nie zdobyta sie na wysitek sktonien'a
i przygotowama do Raidu wigkszej ilosci egzemplarzy.

Mercedes i Steyr sg w tej kategorii niewatpliwie
najlepiej ,noszacymi wozami". Produkty obu tych fa-
bryk wykazaty duze zalety. Zaréwno Mercedes jak
i Steyr wykazaly doskonale trzymanie sie drogi oraz
odporno$¢ na zlg nawierzchnie.

Mercedesy przewyzszyly natomiast Steyra zdolno-
$cig utrzymywania znacznej szybkosci na diugich dy
stansach. Moze to jednak nie tylko zalety wozu, lecz
rowniez umiejetno$¢ kierowcow.

Fiat 1500 nosi bardzo przyjemnie, jedzie si¢ bez zme-
czenia na dtugim dystansie, jednakze robi wrazenie wo
zu raczej zbudowanego dla dobrych drog. Wydaie mi
sie, ze woOz ten moze dobrze prosperowa¢ w rekach ni?
kazdego kierowcy. Natomiast znakomita widzialnos¢ za-
réwno z przednich, jak i z tylnych siedzen daje ogromng
satysfakcje .iadgcemu.

O zwycieskich Adlerach trudno co$ powiedzieC kon
kretnego — rynek nasz nie interesuje si¢ na ogdl wo-
zami sportowymi, a ze samochody te wyposazone w ka-
roserig wazacg kilkanascie kilogramow osiggnety wyr.i
ki w prébach szybkosci znacznie lepsze od zwyktych
wozow turystycznych — nikogo to nie dziwi. Na przy-
szto$¢ nalezatoby jednakze zastrzec sie przeciwko te-
go rodzaju ,niespodziankom".

DUZE WALORY SERYINYCH CHEVROLETOW
MONTOWANYCH W POLSCE
Z wozow duzych standartowy (najtanszy) Chevrolet
vtyp Master Sedan)) montowany w Polsce potwierdzit
swe wspaniale walory zajmujgc 1 i 3 miejsce. W0z

Zwyciezca X Raidu A. P. w kategorii I-ej por. Kotacz-

kowski na D. K. W. w czasie préby szybkosci gorskiej

w czasie ktérej osiggnat drugi czas w kat. wozéw naj-
mniejszych.
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srednie i kiepskie

trzyma sig¢ drogi doskonale, nosi przyjemnie. Te walory
spowodowa’fy ze do Chevroletow nie mozna sie byto
L.dopchac", zwlaszcza na jazde na nocnych etapach. Na-
zwa ,,sleeping u inz. Rychtera" obrazowo i -dobitnie cha-
rakteryzu;e wygode jazdy.

W0z jest znacznie Szybszy niz sobie wyobrazatem -
osiggniecie z fatwoscig przecietnej 98 km/godz. na od
cinku towicz — Warszawa przez inz. Rychtera mowi
samo za siebie.

Aero 50 p. Vojtechovsky‘ego (Czech) jest, podobnie jak
Adlery, wozem specjalnym — sportowym, dla specjal-
nych amatoréw. Ford V 8 woz szybki I mocny sprawil
niespodzianke koniecznoscig dolania wody w drodze
Réwnica — Warszawa.

X Raid A. P. byt znakomitg i wszechstronng proba,
umozliwit zorientowanie sie co do wartosci typow, kto-
rymi fabryki ,karmig" rynek. Jest bardzo charaktery-
styczne, ze m. in. nie stanely do proby produkty fa-
bryk francuskich — ani Citroen, ani Renault, ani tez
probujacy obecnie wprowadzi¢ sie na rynek Peugeot.
Widocznie fabryki i przedstawicielstwa uznaty X Raid
za probe zbyt ciezkg dla swych produktow. Nie stanie-
cie na placu potwierdzito opinie o przydatnosci produk-
tow wymienionych marek tylko na gtadkie nawierzch-
nie asfaltowe. Na gorszych drogach jazda nimi jest
zawsze ryzykiem.

A dlaczego nie zjawita sie Tatra? Czy takze sie boi
polskich drog?

-

Nie sposob wreszcie nie podkresli¢ faktu, ze wie
kszos¢ wozow startujgcych w X Raidzie (szesnascie sa-
mochodéw) ogumiona byta oponami polskiej fabryki
»Stomil". Po ukonczeniu Raidu okazalo sig, ze ani jedna
opona nie doznata najmniejszego defektu (poza, rzecz
oczywista, przeb|C|am| gwozdziami), mimo, ze Raid od-
bywat sie w! czasie b. silnych upatéw, a zatem w naj-
gorszych warunkach eksploatacii.

Osobiscie odniostem wrazenie, ze polskie opony sa
znacznie wytrzymalsze od niemieckich (~Continental")
Dzi$ juz mozna z powodzeniem ogumia¢ wozy importo-
wane polskim oponami (zresztg cze$¢ wozow zagra-
nicznych juz to w X Raidzie zrobita).
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Karl Kudorfer (Siuiigari)
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Na marginesie
X Miedzynarodowego Raidu A. P.

przebieg X

Znam/_ niemiecki dziennikarz, fachowiec w sprawach motoryzacji, ktéry obserwowat caty
iedzynarodowego Raidu A. P. towarzyszac Raidowi na samochodzie Mercedes-Benz.

p. Kart Kudorfer, ‘dzieli sie ponizej z naszymi Czytélnikami swoimi ciekawymi spostrzezeniami.

Jako dziennikarz - automobilista, ktory towarzyszy!
X Mleﬁdzynarodowem,u_ Raidowi A. P. na calej ftrasie
2.672 km. i pozna! r6znorodno$c terenowa}(_[)oszcz_e ol-
nych etapow Raidu, prowadzacych przez kilka dzielni.
Polski, bedac_przy tym obecny przy wszystkich t, zw.
Er()bach SpeCja!n%/Ch, mam prawo wyciagnac = wnioski,
tore mogg zainteresowac polskich Czytelnikow.

0 spre%}/stej organizacji w przeprowadzeniu Raidu
przez A. P. i wszystkie wspotpracujace z nim instytu-
cje, byto juz tyle pochwat w prasie polskie] oraz za-
granicznej, ze ze swej strony ogranicze sie jedynie dc
ponownego powtorzenia tylkdo mych specjalnych wyra-
z6w uznania.

Regulamin Raidu byt jasny i nie budzit zadnych wat-
liwosci, réznit sie jednak “znacznie od zasa przyjel;
ych w Niemczech. Raid ten miat zresztg na celu, ja
to podkreslit w swym przemowieniu koncowym przed
rozdaniem nagrod w Automobilklubie Polski p. min. Pia-
secki, zbadanie pojazdow mechanicznych, znajdujacych
sie na polskim rynku, ktdreby dato ‘pewne i wszech-

Szef teamu Mercedesa_ﬁ. Kraus (kierowca wozu nr. 7).
Z prawej stoi kierownik techniczny teamu Mercedesa
ksigze Urah, z lewej kontroler p. M. Frank.

(red.)

stronne wytyczne co do przydatnosci poszczegolnych
typéw, a wiec z uwzglednieniem specjalnych polskich
warunkow drogowych.

Schneider (kierowca Mercedesa Nr. 8) w czasie gorskiej
proby szybkosci na Rownicy.

Z powyzszego zatozenia wynika, ze celem Raidu by
fo w pierwszym rzedzie wyprobowanie wozow seryj-
nych osobowych i turystycznych pod wzgledem trwa-
tosci, odpornosci, resorowania,” dobroci materiatow, oraz
niezawodnosci i sprawnosci jazdy.

Jasnym jest, ze w_tych warunkach miarodajnymi s
nie rekordowe W_{an_l wozow specjalnych, Kktore_dla
codziennej komuni _acdl nie przedstawiajg powazniejsze-
go znaczenia, lecz jedynie wyniki osiggnigte na dtugich
dystansach przez seryjne wozy turystyczne, ktore prze
cietny polski klient moze w kazdej  chwili nabyc.

Ze wzgledu na warunki drogowe w Polsce gtowne
zainteresowanie winno by¢ skierowane na wozy o $red-
niej wielkosci, gdyz duze, luksusowe podlegajg na tutej-
szych_drogach, “dzieki nadmiernej wadze, wyjatkowemu
zuzyciu, podczas gdy wozy mate nie moga odpowiadac
bardzo wysokim wymaganiom stawianym przez drogi
(w obecnym ich stanie) resorom, podwoziu, silnikowi
i karoserii. ) ) o o
_ Jezeli przyjrzymy sie klasie wozow Srednigj wielko-
Sci, ktore braty udziat w Raidzie (w Raidzie byta to
kateg. IIl), to uderza nas odrazu fakt zdobycia wielkiei
iloSci nagrod przez zdolnego Kierowce sportowego Pa-
wia von duilleaume facznie z jego dwoma towarzysza-
mi sportowymi hr. Orssich i p. Sauerweinem, jadgcymi
stz\)/scy na 1,7 litrowych sportowych Adlerach.

t% samej kategorii raidowej brat udziat team Mer-
cedes-Benz z kierowcami: Kraus, Schneider i Rauch.
W przeciwienstwie do Adlera kierowcy Mercedesa je-
chali na zwyktych 4-0 osobowych samochodach tury-
stycznych Mercedes-Benz_ w wykonaniu seryjnym, ty-
put 1k70 V, ktory juz kursuje po Polsce w ilodci kilkuset
sztuk.

~ Chociaz seryjne turystyczne wozy Mercedes-Benz,
jak to wykazaty wyniki proby E (szybkosci plaskiej),
ustepqu pod wzgledem maksymalnej Szybkosci wozom
specjalnym lub naJW|§kszym, nie mniej jednak H. Rauch.
na wozie Mercedes-Benz typ 170V Osiagnat najrowno
mierniejszg i najwyzszg ~szybkos¢ $rednig sposrdd



Mercedes Nr. 7 prowadzony przez p.
Krausa w tempie 68 kmlgodz. pedzi po
drodze gruntowej pod tunna.

wszystkich uczestnikow raidu. Znaczy
to, ze na tym seryjnym wozie tury-
stycznym Mercedes-Benz mozna o0sig-
gng¢ na diuzszych dystansach wiecej
anizeli nawet na silniejszych wozach
luksusowych.

Godng uwagi byla réwniez nieza-
wodnosc techniczna wozéw Mercedes-
Benz. Podczas catego Raidu mozna
byto zauwazy¢, ze ich kierowcy wy-
konywali czynnosci zwigzane z nor-
malng opiekg nad wozami, gdy nato-
miast kierowcy samochodow specjal-
nych i duzych musieli do$¢ czesto

lajstrowac¢ przy silniku lub innej cze-
$ci wozu.

Oznacza to, ze seryjne samochody
turystyczne mniej zawodzg i sg trwal-
sze od wozow specjalnych, o skom-
plikowanej konstrukcji, ktore okazaty

sie w tym Raidzie bardziej wrazliwe na trudy trasy.

Przy prébie D (start z zimnym silnikiem) osiagng!
najlepszy wynik miody kierowca Fritz Schneider na wo-
zie Mercedes-Benz.

Wiadomym jest powszechnie, ze doskonata ekipa Mer-
cedes-Benz stracita szanse zdobycia pierwszej nagrody
na skutek braku dyscypliny ws$réd woznicéw na szo-
sach w Polsce, ktorzy przez nieprawidtowe mijanie,
spowodowali wiloczenie sie kierowcy Schneidra pomig-
dzy dwa wdzki chtopskie, w wyniku czego zostata zgie-
ta tylna 0§ samochodu.

O ile wypadek ten byi przykry dla ekipy Mercedesow
i sympatyzujgcej z nig publicznosci, o tyle znéw cieka-
wym bylo dla fachowca naprawienie tego wozu: pomi-
mo znacznego zgiecia osi Schneider przebyt samodziel-
nie droge okoto 7 km. do stacji obstugi Mercedes-Benz
Tam w rekordowym czasie samochdd naprawiono, zgie-
ta o$ zostata zastgpiona nowg i po uptywie niecatych
trzech godzin, nie przekroczywszy maksymalnego cza-
su kontrolnego, Schneider zajechat do parku raidowego.

Samochod ten (nr 8) brat w dalszym ciggu udziat
w Raidzie, bez defektéw technicznych i przebyt dalsze
2.000 km. z przecietng szybkoscig 70 km. na godzine.
Doskonaty dowod sprawno$ci stacji obstugi Mercedes-
Benz, organizacji, no i technicznej doskonatosci czesci
zamiennych

Odno$nie obstugi Mercedes-Benz byta ona w czasie
calego Raidu bez zarzutu. Na wszystkich etapach wi-
da¢ byto na szosach wozy miejscowych przedstawicieli
Mercedes-Benz, ktorzy szybko zaopatrywali samocho-
dy reprezentowanej przez siebie marki w benzyne, oli-
we i gumy.

Team Mercedesow startujgcy w X Raidzie A. P. Od pra-
wej pp. Kraus (Nr. 7), Schneider (Nr. 8) i Rauch (Nr. 9).

Przy okazji zaobserwowatem wyjgtkowa sprawno$é
mechanikéw Mercedes-Benz, ktérzy tankowali samo-
chody w 40 sek., a gumy zmieniali w 2—3 min. Ludzie
ci uosabiali tradycje, doswiadczenie, sprawnos¢ i zapo-
biegliwos¢ najstarszej samochodowej fabryki Swiata,
ktoérej zatozyciele, Daimler i Benz byli, jak wiadomo,
wynalazcami samochodu.

Zatloga Mercedes-Benz dawata w czasie Raidu pigkne
przyktady kolezenstwa sportowego, pomagajgc konku-
rentom swym, na przerwach etapowych, przy montowa-
niu gum.

Poczynione w czasie Raidu spostrzezenia i zdobyte
doswiadczenie we wszystkich dziedzinach sg dla uczest-
nikbw Raidu bardzo warto$ciowe i pozwalajg wyciag
na¢ odpowiednie wnioski na przysztosc.

A wiec: Automobilklub Polski, przy organizowaniu
na przysztos¢ podobnych imprez, dokonujac podziatu
samochodéw na klasy, podziell je napewno na samocho
dy seryjne turystyczne, bez jakiegokolwiek wyposaze-
nia specjalnego, na samochody specjalne, sportowe oraz
na samochody o dodatkowej wydajnosci silnika.

Réwniez wiladze administracyjne zebraly podczas
ostatniego Raidu, ktéry byt zorganizowany po dtug a)
przerwie w sporcie automobilowym Polski, bogaty ma-
teriat doswiadczalny. Materiat ten umozliwi na przy-
szto$¢ usuniecie dostrzezonych obecnie niektérych nie-
domagam

Zakonczony Raid dal przede wszystkim najwiecej
wskazéwek samym kierowcom oraz firmom, biorgcym
udziat w Raidzie. Whnioski wyciagniete z tego Raidu
odegrajg niewatpliwie powazng role, a moze nawet de-
cydujgcg przy dalszej motoryzacji Polski.

Lotna stacja obstugi Mercedesa, wyposazona W najno-
woczesniejsze urzadzenia, w czasie pracy na mecie pol-
etapu na Réwnicy.
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Polskag Piecset-0semka na drogach alpejskich

(Dokoriczenie).

Spacery i wycieczki w gory, otaczajagce Thorl,
miejscowosc, dokaid dotarliSmy w czasie burzy,
wypetnity nam kilka pieknych i pogodnych dni.
PoznaliSmy z bliska piekno styryjskich gor, po-
krytych gestym lasem i bujng trawa, przybranych
malowniczo wioskami, przecietych bielutkimi szo-
sami i wartkimi potokami. ByliSmy wyraznie po-
za traktem, przez ktory przewala sie caly ruch
turystyczny na szlaku Wieden — Karyntia. Mogli-
$my wiec znalez¢ upragniong cisze, zblizy¢ sie do
przyrody, zazywa¢ w petni swobody.

Oberza, w ktorej za 3 szylingi dziennie zajmo-
walismy duzy, wygodny pokdj na pietrze, tulita
sie do skaly, ze szczytu ktdrej straz nad waska
doling sprawowaty ruiny zamku. Niewielka wio-
ska nad potokiem z piekng drogg asfaltowg —

rzez Srodek, zawdziecza swoj europejski wyglad
opalni rudy Zzelaznej, eksploatowanej tu od dwdch
wiekow. "

W trzecim dniu pobytu w Thorl, zabralismy
do samochodu plecak i sprzet turystyczny, aby
waska, na niektorych odcinkach mieszczaca jeden
tylko pojazd, drogg dojecha¢ do osady Boden-
bauer. Tam zostawiliSmy auto i percig alpejska
E%(s)gylii'my na szczyt Hohe Schwab (przeszio

m).

Niestety, — mgty nie daly nam pelnego wi-
doku, lecz mimo to wycieczka byta fadna, a ape-
tyt po wspinaczce przez t. zw. ,Ghacktes" nie do
zaspokojenia. Po wieczerzy w Bodenbauer wro-
cilismy o zmroku do domu.

W czwarty dzien, pogodny i upalny, przypa-
dat planowany przejazd do jezior Karynckich, na
trasie z wariantem przez Rottenmanner - Tauern,

dtugiej 360 km. Przewidziany byt po drodze noc-
leg, o ileby nam przKpama do smaku jakas miej-
scowos¢ na tym szlaku.

Ruszamy wigec z Thoérl 12 km waska szosg
w wawozie do Kapfenberg, stamtad piekng auto-
stradg przez Bruck an der Mur do Loeben. Tuz
za Loeben, St. Michael, skrecamy na Timmersdorf-
Mautern ku Trieben. Droga idzie dnem szerokie]
doliny, ktéra po stronie potnocnej opiera sie o Ei-
senerz - Alpen, a od potudnia ukazuje dzikie Rott-
enmanner Tauern.

Mijamy urocze wioseczki z kosSciotami o strze-
listych wiezach. Kazdy zakret — a jest ich wie-
le — odstania nowe kraHobrazy. Nie liczymy sie
z czasem, przystajemy dla zcg}'ec i widokow, odpo-
czywamy na pachngcych od kwiatow zboczach.
Jest pieknie — i tgk swobodnie.

WARIACKA WSPINACZKA.

Dolina rozszerza sie miedzy wioskami Mau-
tern i Wald, a zweza w miare zblizania do Trie-
ben. W Srodku tej wioski skrecamy na lewo i po
kilku zakosach migedzy domami spostrzegamy na-
gle przed sobg wzniesienie strome i tak gwattow-
ne, Ze mowy niema o rozpedzeniu maszyny. Pel-
ny gaz, zmiana biegu, potem bieg drugi i po pigc-
dziesieciu metrach jedynka.

Mamy pierwszy raz treme: czy pokonamy to
wariackie wzniesienie! Przez glowe przemykajg
mi mysli 0 mozliwym przymusowym odwrocie —
tylem — bo waska, stroma droga z urwiskiem
z prawej strony prawie wykluczg obrdcenie wo-
zu, ale maszyna pracuje rowno, ,Junak” ciggnie,
wprawdzie na petnym gazie, ale bez spadku obro-
tow.

Tymczasem zakret w lewo, za-
kret w prawo i znéw kryty zakret
— trema moja rosnie, bo zakr%ty
przy takim wzniesieniu, to jakby
przyhamowanie silnika — ale jakos
Jeden kilometr juz za nami, drugi
»W robocie", a wozek sunie naprzod
doskonale.

Wreszcie po dwoch kilometrach
takiej ,wspinaczki", sto metréw Bo
rownym. Staje, podnosze z obu
stron maske i odkrecam korek chto-
dnicy: woda z lekkim dymkiem ku
mojemu zdumieniu ma zaledwie 75°.
A wiec brawo! polska pie¢setésem-
ka pokonata w dobrej formie wznie-
sienie 25%-owe, co nalezy uzna¢ za
wyczyn nielada.

Po kwadransie ruszamy dalej.
Gd przeteczy dzieli nas jeszcze 4
km drogi na wzniesieniu znacznie
tagodniejszym. Most nad potokiem
szumigeym w_dzikim wawozie, las
Swierkowy, kilka zakretow i prze-
lecz z oberzg tu przy drodze i piek-
nym widokiem ku zachodowi.

Stad juz tagodnie w dot wprost
ng potudnie poprzez St. Johann ku
0. Zeiring. Przed Unzmarkt wpada-
my na autostrade Leoben — Klagen-
furt i w tempie 70 km na godzine

Grossslockner — fragment drogi samo-
chodowej ,,Hochalpenstrasse®.



Jeden z przepieknych zamkéw nad Wagiem

mijamy granice Styrii, odkgd obowig-
zuje zn6w ruch prawostronny.

Zmiana krajobrazu: znikajg wysokie
gory, a pojawiajg sie dziwne w ksztal-
tach pagorki, wyrastajgce samotnie
wprost z rowniny. Sinieje daleko na ho-
ryzoncie tancuch Karawanki. Za Frie-
sach po bokach szosy zloci sie dojrzate
zyto. Na lewo w oddali paru kilometréw
dziwacznych gora z miasteczkiem na
szczycie. Wedlug mapy jest to stare
miasteczko Althofen, a w poblizu niego
bogata kopalnia rudy.

Decydujemy sie zwiedzi¢ Althofen
i skrecamy ku wschodowi. Im! blizej je-
steSmy te] miejscowosci, tym bardziej
nas ona neci swym oryginalnym poto-
zeniem i malowniczo$cig. Kreta, dos¢
stromg drogg wsrod sadow i will wjezdzamy na sam
szczyt gory, w rynek miasta. Tuz przy tym pla-
cu resztki starego zamczyska i kosciot otoczony
pieknymi drzewami. Wokoto dawny mur obron-
ny i sporo romantycznych zakamarkéw. Znajdu-
jemy nocleg, szope na auto i dobre wino w starej
oberzy. Widok stad piekny i nie sposob sobie wy-
marzy¢ lepszego miejsca na postoj.

Nazajutrz zwiedzamy koscidt, artystycznie
odnowiony staraniem proboszcza, Jozefa Kubicy,
Polaka, ktory tu osiadt przed laty i zyskat sobie
wielki mir i szacunek.

Po zwyklej porannej toalecie naszej limuzyn-
ki, zegnamy piekne Althofen, by stana¢ po godzi-
nie w stolicy Karyntii, Klagenfurt (Celowiec).

Uzupelnie zapasu benzyny, kupienie owo-
cOw, wyjazd szosg na potudniowy brzeg pieknego
jeziora Worthersee. Znam malo tak pieknych je-
zior jak to i jak bliskie mu Ossiachersee. Droge,
ktéra prowadzi tuz nad wodg u podndza lesistych
wzgorz, odbywamy w wolnym tempie, by sie na-
syci¢ cudami przyrody.

W Krumpendorf, Reifnitz, Maria Worth i Vel-
den — miejscowosciach nad jeziorem, przez kté-
re prowadzi nasza szosa, pelno przyjezdnych z ca-
tej Europy. Styszy sie jezyk witoski obok angiel-
skiego, holenderski obok wegierskiego, czeski,
polski i francuski. Sporo eleganckich samochodéw
zagranicznych. Tlumy kapia sie w jeziorze, kto-
rego woda ma ponad 23° ciepta.

Mijamy jezioro i mkniemy do Villach na obiad.
W Villach waska i kreta droga wiedzie nas na po6t-
nocny brzeg Ossiachersee, gdzie zamierzamy sie
zatrzymac przez tydzien.

Duzo tu tadnych will prywatnych i pensjona-
tow. Tu i Owdzie nad samg wodg widzi sie row-
niez domki weck-end‘owe, niektdre ciekawe kolo-

rem i piekne ksztattem. Domki te wynajmuje sie
tanio na cale lato.

Tuz przy szosie, a zarazem blisko jeziora wil-
la z napisem ,Pension und Garage". Mamy wiec
wszystko, czego nam potrzeba. Lokujemy nasz
wozek w garazu, walizy w pokoju i idziemy pty-
wacé w jeziorze.

DO WLOCH — NIE WOLNO!

Znow mija kilka dni beztroskiego ,far niente".
Kapiele w jeziorze, wycieczki todzig i spacery na
okoliczne lesiste wzgérza — przy pieknej stonecz-
nej pogodzie — i czas, by jechac dalej. Totez pew-
nego dnia raniutko zegnamy pogrgzong jeszcze

w $nie wioske, by w trzy kwadranse, mingwszy
Villach, stangc¢ na granicy wioskiej.

Niestety, nasze paszporty nie obejmujg Italii,
wiec nie puszczajg nas Wiosi na planowany wy-
pad do Wenecji. Zawracamy wiec | obieramy dro-
ge boczng na Hermagor — Greifenburg — Dolsach
ku wiosce Heiligenblut u stép Grossglocknera,
Szosa waska, ale pieknie prowadzona dnem doli-
ny, wchodzi wkrétce w gtowny gosciniec z dosko-
nala, gtadkg nawierzchnig. Przed Lienz skrecamy
W prawo na interesujgce wzniesienie Iselsberg,
skad serpentynami w dét do Winkiem. Dalej juz
stale w gore droga, ktorg wiasnie poszerzajg i mo-
dernizuja, aby mogta sprosta¢ olbrzymiemu rucho-
wi samochodowemu, jaki sie rozwingt po otwar-
ciu w roku 1935 drogi pod Grossglocknerem.

W dali ukazujg sie nam géry w chmurach,
podczas kiedy z lewej strony siniejg Dolomity.
Ale pogoda nie zapowiada sie ciekawie. Popotu-
dniu zachmurzenie rosnie i rozcigga sie i nad oko-
lice, przez ktorg jedziemy. Spotykamy coraz wie-
ce] samochoddéw, autokaréw i motocykli — ze
wszelkich mozliwych krajow europejskich, wyjgw-
szy Rosje. Przewaznie duze i silne maszyny, jed-
nak tempo jazdy nie wigksze od naszego, tak, ze
mato ktore wozy nas wyprzedzaja.

Przed Heiligenblut wjezdzamy serpentyng
na strome pietro doliny, aby po trzystu metrach
stang¢ przed hotelem ,Zur Post".

SKUTKI NOWEJ DROGI NA GROSSGLOCKNER

Malerika wioszczyna gorska Heiligenblut, z prze-
slicznym gotyckim kosciotkiem posrodku, na-
brata od roku zycia, rosnie, puchnie i wprost
peka od ilosci przybyszow. W pospiechu podsy-
puje sie kamien i ziemie pod spore rondo, prze-
znaczone do parkowania samochoddw.

W dole nad potokiem inne przedsiebiorstwo
buduje garaze, warsztaty reparacyjne i stacje
obstugi.

W sklepach i hotelach ruch nerwowy, podob-
ny do tego, jaki jest na dworcach kolejowych. Po-
mimo bowiem wyjgtkowego pieknego potozenia
tej miejscowosci, nikt tu nie popasa dtuzej ponad
dobe, spieszac dalej zobaczy¢ cud techniki, po-
wstaty wsrdd bajecznej przyrody: — szose alpej-
ska pod Grossglocknerem.

Spacer w goje doliny, ku dzikim wodospa-
dom, wypetnia reszte dnia. Z lekiem o jutrzejsza
pogode, kltadziemy sie na spoczynek: podobno od
tygodnia goéry spowite sg w chmurach i niema



zadnych widokéw z catej trasy od Heiligenblut do
Ferleiten.

Nazajutrz rano biata, gesta mgta zastania wi-
dok na dwiescie krokow. Jest chtodno, lecz w go-
rze widac¢ dobrze grzeje stonce, bo mgla sie szyb-
ko przerzedza. Nie czekajgc ruszamy w nadziei,
ze widoki mie¢ bedziemy za jakg godzine.

Zaraz za pierwszym zakretem nasza piecset-
6semka dostaje nalepke z Grossglocknerem. Jest
to niejako odznaczenie za przebycie tej badz co
badz nietatwej dla matych wozow trasy. Trudnos¢
polega tu gtéwnie na wzniesieniu, ktore wpraw-
dzie nie jest stromym, bo nie przekracza kilku-
nastu procent, ale zato dlugie bo na przestrzeni
z gorg czternastu kilometréw. Szosa przy tym wy-
sypana zwirkiem, ktéry stawia kotom znaczny
opor, tak, ze jazda musi odbywa¢ sie drugim
i pierwszym biegiem, wozy sung wolno, nikt ni-
kogo nie wyprzedza, kazdy w trosce o nieprze-
grzanie silnika przystaje pokornie na zakretach
I sprawdza wode w chtodnicy.

Po kilku kilometrach rozgatezienie: skrecamy
w lewo ku Franz Josef's Hohe I po stromym wije-
zdzie serpentynami_ stajemy na matym jakby pla-
cyku do parkowania wozow, tuz nad dolnym je-
zykiem lodowca Pasterse, ktory splywa z kottow
pod Grossglocknerem. Mgta otula jednak jeszcze
szczyty, pozwalajgce nam tylko na wglad w do-
ling, z ktorej przybylismy. Ale juz tu 1 6wdzie
tworzg sie ,okna“ przez ktore zaglada wesoto
stonce.

Sciezkg wspinamy sie na zbocz#, siadamy na
kamieniach i wyczekujemy ,podniesienia Kkurty-
ny“ poza ktorg ma by¢ gniazdo Grossglocknera.

WSPANIALA NAGRODA ZA CIERPLIWOSC.

Mija godzina i oto mamy nagrode naszej wy-
trzymatosci. Resztki mgly rozpelzajg sie po ho-
ryzoncie, a przed nami w petnym storicu rozbty-
skujg biate szczyty Schwerteck, Grossglockner
i Teufelskamp nad olbrzymim lodowcem Paster-
senkees.

Kilka godzin wiéczegi po lodowcu i ponad
nim, moc zdje¢ i odjazd.

Od rozwidlenia przez ktére przejezdzalismy
juz w te strone, droga staje sie coraz ciezsza. Na-
wet silne wozy amerykariskie sung tu krok za kro-
kiem. Sprzyja to znakomicie podziwianiu gor, kté-
re pietrza sie groznie tuz nad droga. Kazdy za-
kret odstania nam widoki na nowe partie Alp, spo-
witych w $niegi i lody. Dzika, pierwotna i grozna

Jezioro Osiaku.

jest tu przyroda, w ktorg wtargnat cztowiek, prze-
cinajac gory wspaniale Pomyélanq szosg Gross-
glocknera. Ustgpi¢ musiaty rozsadzone dynamitem
skaty, pokruszone gtazy, wttoczone w kamienne
rynny potoki z pod lodowcow splywajgce.

Smialo wije sie przez ten Swiat lodu, $niegu
i kamieni jasna wstega szosy, corocznie zawalana
w zimie $niegiem, a na wiosne lawinami kamien-
nymi. Totez krocie kosztuje konserwacja tej auto-
strady, a roboty okoto utrzymania nawierzchni
W nienagannym stanie trwajg stale z przerwg
w zimie, kiedy wielopietrowe zwaly S$niegu za-
mykajg przejazd na 4 — 5 miesiecy.

Co pare kilometréw tablica ,Wasser-Tank-
Stelle, przy niej konewka, ktorg z pobliskiego stru-
mienia mozna uzupemni¢ wode w chtodnicy. Jest
to urzadzenie ze wszech miar potrzebne, uwzgled-
nlajzéc ogromny wysitek motoru i duze odlegtosci
miedzy osadami ludzkimi.

508-KA PRACUJE W GORACH DOSKONALE.

Tymczasem wjezdzamy stromo pod gore
w szeroki kociot 0 nazwie Oberes Nassfeld. Wio-
da stad liczne serpentyny na najwyzszy punkt
szosI, do 300 m dtugiego tunelu, zw. Hochtor
(2504 m).

Przed tunelem stwierdzam z dumg, ze Fiatek
nawet nie zagotowat wody i moze nawet bez prze-
studzenia jecha¢ zaraz dalej, podczas, kiedy potez-
ny amerykanski roadster, jadacy za nami, zrobit
kipigcy samowar z chtodnicy!

Po drugiej stronie tunelu znajdujemy sie juz
w Salzkammergut. Droga zrazu niezdecydowanie,
potym coraz wyrazniej przechodzi w ostrych ser-

entynach ku dotowi. Jeszcze jeden maty tunel:
uschertorl i oto mamy przed sobg szeroki widok
na olbrzymig doline Ferleitental.

W pewnym momencie szosa na zakrecie prze-
kopana jest w pieciometrowe]j Scianie $nieznej, co
sprawia w uEaIny dzieni lipcowy odpowiednie wra-
zenie. Widok na géry, zwlaszcza ku zachodowi,
przepiekny. Zestawienie oblodzonych szczytow

Widok z lodowca ,,Pasterze" na szczyt Grossglockner.



Automobilista na przestrzeni czasu.

Od czasu pierwszych automobilistow wiele sie zmienito ludzie,
stroje, zapatrywania, samochody — tylko jedno pojecie me ulegto
zmianie:. GARGOYLE MOBILOIL jest niezawodnym i nie-
zrownanym olejem dla poazdéw mechanicznych. GARGOYLE
MOBILOIL — to produkt kilkudziesiecioletniego doswiadcze-
nia, noszacy zaszczytne miano ,,przodujgcego oleju Swiata”.

Mobiloill

vAcUUM OIL COMPANY S A



Ulica w Villach (Koryntia).

w dali z bujng zielenig dna doliny pozostawia nie-
zatarte wspomnienia.

Hamujac biegami przebywamy co$ dwadzie-
Scia serpentyn, a poza ostatnig droga schodzi juz
dos¢ tagodnie prawym zboczem na dno doliny.
Kontrola wozéw w Ferleiten i mkniemy catym ga-
zem ku Zell am See.

Tam, niestety, czekajg na nas dwie depesze,
wzywajgce mnie w potowie urlopu do natychmia-
stowego powrotu do Warszawy.

Tak wiec brutalnie przekre$lone nasze piek-
ne zamiary zwiedzenie Tyrolu i Przedarulanii,
ustgpity miejsca decyzji: natychmiast jecha¢ do
Polski.

Po kolacji, w pospiechu zjedzonej, nastgpit
odjazd w droge na Salzburg — Wieden — Brno —
Cieszyn. Trase z go6rg 700 km przebylismy
w dwoch trzecich nocg z dwukrotnym zaledwie
zatrzymaniem sie po 20 minut. Na dluzsze odpo-
czynki nie byto czasu.

WYMOWNY BILANS PODROZY.

Kiedy staneliSmy na granicy polskiej w Cie-
szynie, mogliSmy zarejestrowac: przebytych oko-
to 2000 km; zuzycie benzyny: na réwninie okoto
8% litra i w gdrach okoto — 11 litra na 100
km; zuzycie oleju: na réwninie 0; w gorach 100 g
na 200 km.

Defekty: jedno przebicie opony gwozdziem pod
Salzburgiem.

Najlepszg prace silnika dawata mi w gorach

mieszanka spirytusowo - benzynowa ,Dynamin®
koncernu Shell, zapewniajgca bezstukowy bieg,
elastyczne ,wychodzeniell z niskich obrotow
i szybki zapton. Jako odpowiednik jej stuzy mi
\(/jv_PoIsce dobrze mieszanka o podobnym skia-
zie.

Koszt catej wycieczki wypadl mniejszy niz
koleja. Nie zawiodly nas zatem obliczenia, ze
zwiedzanie kraju malolitrazowym wozem bez szo-

fera, pozwala na znaczne oszczed-
nosci przez unikniecie calego
szeregu_ wydatkdw nieodtgcznie
zwigzanych z podrézg koleja i auto-
busem. Poza tym jazda samocho-
dem 1-litrowym jest tafdsza od
jazdy kolejg juz przy ilosci dwoéch
0s6b w samochodzie.

_ Nalezy tu podkresli¢ olbrzymig
wyzszo$¢ samochodu nad koleja,
ktéra wyraza sie catkowitym nie-
skrepowaniem czasem i zegarkiem.
Wygoda jest przy tym wieksza,
a miejsca siedzace zawsze zapew-
nione.

Krotkie, lecz dos¢ bogate do-
Swiadczenie z ubiegtego lata po-
zwala mi utrzymac bez zmian moj
zapat i przekonanie do wioczegi
polska pieCset-6semka.

Miejsce postoju pod Grossglockntr.
W dali Grossglockner i lodowiec ,,Pa-
sterzel'.
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DZIAL TECHNICZNY

Inz. Jerzy Werner — Koto inz. sam. s. i. m. p.

Niemieckie kotowe samochody terenowe

Pierwotnym celem w budowie samochodéw by-
to stworzenie wozu, przydatnego do szybkiego
transportu po drogach bitych. Jednak juz na sa-
mym poczatku tych usitowan spotykamy dazenie
do zbudowania samochodu terenowego. W kon-
strukcjach tego rodzaju w pierwszym rzedzie za-
interesowane jest wojsko i dla tego wojna Swia-
towa byta najsilniejszym bodzcem w rozwoju wo-
zOw specjalnych. Z biegiem czasu wytworzyty
sie dwa odrebne typy takich wozéw: kotowe i ga-
sienicowe, z ktorych rozwinety sie¢ dwa typy po-
Srednie, bedqce wyhikiem checi zastosowania naj-
wartosciowszych cech obu poprzednich grup. By-
ty to wozy pélgasienicowe, t. j. posiadajgce kota
przednie o normalnym ukiadzie, spotykanym na
samochodach zwyklych, a kola tylne zastgpione
mechanizmem gasienicowym, oraz — kotowo-gg-
sienicowe, posiadajgce mozno$¢ poruszania sie na
kolach lub gasienicach, w zaleznosci od potrzeby.

Niemiecki wojskowy woz terenowy kolowo-gasienicowy.

O zastosowaniu tego, czy innego typu decydujg
warunki, w jakich dana konstrukcja ma pracowac.
W ogdlnosci jednak samochdd terenowy spotyka
sie z warunkami ciezszymi, niz przecietny woéz
uzytkowy. A wiec w pierwszym rzedzie nalezy
sie, liczy¢ ze zwiekszonymi oporami toczenia,
ktore wynikaja z nieréwnosci i miekkosci terenu.
Wymaga to zwiekszenia sity pociagowej t. j. sto-
sowania silnikbw o duzym momencie obrotowym,
lub dodatkowych przekiadni, w postaci redukto-
réw, zwiekszajgcych moment obrotowy na ko-
tach. Jednakze powiekszaniu sity pociggowej stoi
na przeszkodzie malejagcy w najciezszych tere-
nach wspotczynnik przyczepnosci i dlatego w wo-
zach kotowych wprowadzono naped wszystkich
kot, lub poczeto rozktada¢ naciski na osi tak, ze
na nienapedzane przypada zaledwie okolo 20%
catkowitego ciezaru wozu, wraz z tadunkiem.
Umozliwiono sobie w ten sposéb wyzyskanie od
100 do 80% ciezaru wozu dla sity przyczepnosci.
Ponadto poczeto stosowac na wozach terenowych
opony o specjalnym deseniu protektora i naktada-
ne tancuchy lub gasienice.

Lecz i to jeszcze niecatkowicie rozwigzato spra-
we terenowosci“ samochodu, gdyz wprawdzie

ze wzrostem wagi wozu rosnie sita przyczepnosci,
decydujac 0 mozliwej do wyzyskania sile pocig-
gowej, ale i ro$nie nacisk jednostkowy kot na po-
dtoze, powodujac zarywanie sie ich w ziemi. O ile
problem ten dla wozéw gasienicowych nasuwa
mniejsze trudnosci, ze wzgledu na duze, mozliwe
do osiggniecia, powierzchnie przylegania gasieni-
cy do terenu, o tyle dla samochodéw kotowych
jest to jeszcze zagadnienie, nie posiadajace catko-
wicie zadawalajgcego rozwigzania. Ze zmniejsza-
niem ciezaru wozu maleje przyczepnosc¢; przy pe-
wnym wiec optimum wagi nalezy osiggna¢ mozli-
wie maty nacisk jednostkowy. Mys$I ludzka poszia
tu w dwoch kierunkach: powiekszania ilosci kot
i stosowania opon specjalnych, o przekroju trape-
zowym, posiadajgcych duzg powierzchnie styku
z gruntem. Obydwa sposoby sg tylko czesciowym
zatatwienie sprawy. Pierwszy podraza i kompli-
kuje konstrukcje, drugi zwieksza bardzo znacznie
opory toczenia na drogach twardych, nie wyma-
gajacych matego nacisku jednostkowego. Skoor-
dynowanie wyliczonych czynnikéw, wptywaja-
cych na zdolnosci terenowe danego wozu, nie wy-
czerpuje wszystkich trudnosci, jakie musi poko-
na¢ konstruktor, dazacy do osiggniecia najlep-
szych wynikéw swej pracy. Obok lekkosci i do-
brego stosunku mocy silnika do wagi wozu z obcig-
zeniem, (dzi$ stosowane okoto 20 KM/tonne.), sa-
mochéd terenowy musi spetnia¢ caty szereg do-
datkowych warunkoéw.

3-osobowy kotowy woz terenowy ,,Franio™.

Musi sie dobrze ,wpisywacll w teren, t. zn. do-
stosowywac sie do jego nieréwnosci. Osigga sie
to przez stosowanie niezaleznego zawieszenia kot
czy to przez tamanie pét-osi, czy tez przez zawie-
szenie na wahaczach o ukladzie réwnolegtobocz-
nym, dajacym réwnolegte prowadzenie kot, czy
tez o ukltadzie trapezowym, zapewniajgcym nie-
zmienno$¢ S$ladu kot przy ugieciach resoréw, co
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jest cechg bardzo wartosciowg dla wozéw, maja-
cych poruszac sie po terenach grzazkich, powodu-
jacych zapadanie sie wozu. W tych wypadkach
waznym jest rOwniez, azeby wszystkie mecha-
nizmy podwozia byty szczelnie ostoniete od spo-
du blacha, zapobiegajgca ewentualnym ich uszko-
dzeniom i zabezpieczajacg przed doptywem wo-
dy w czasie przebywania brodow.

taczy sie z tym bezposrednio sprawa przeswi-
tu, t. j. odlegtosci najnizszego punktu podwozia od
ziemi. Jest to jedno z wymagan, ktéremu poswie-
ca sie duzo uwagi, ze wzgledu na moznos¢ zapew-
nienia  wozowi swobody poruszania sie czy to
w terenach kamienistych, czy tez na ulicach miast,
zniszczonych wskutek dziatan wojennych.

Ogolny widok wozu ,,Franio".

Dla mozliwosci przebywania przeszkéd tereno-
wych w postaci rowéw, wyrw i t. p. waznym jest,
azeby kofa przednie posiadaly wilasciwg Srednice.
W braku urzadzern pomocniczych, wéz moze prze-
by¢ tylko taka przeszkode o czotowej Scianie pio-
nowej, ktérej wysokos¢ jest mniejsza od promie-
nia kola przedniego. Celem powiekszenia zdolno-
Sci pokonywania tego rodzaju trudnosci, wozy te-
lenowe zaopatrzone sg albo w rodzaj ptozy, ktor
wslizguja sie na przeszkode, albo w dodatkowg 0$
niosgcg kola zapasowe. Dodatkowa 0§ wysunie-
ta przed woéz, spetnia role wspomnianej ptozy.
W niektorych rozwigzaniach kota osi dodatkowej
sg rowniez napedzane. W tych wypadkach zmniej-
szenie kata natarcia, t. j. kata zawartego pomiedzy
styczng do kola, przechodzgcg przez najdalej wy-

Widok kierownicy i deski rozdzielczej wozu ,,Franio".

A . T.S
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suniety punkt wozu, a ziemig, nie gra roli. Nalezy
réwniez pamieta¢ o t. zw. kacie zejScia, t. |. kacie,
zawartym pomiedzy takg samg styczng do koét tyl-
nych, a ziemig. Gdyz przy zbyt matej jego warto-
sci, (ogolnie przyjeto jako dolng granice 45°), za-
chodzi osiadanie tylnej czesci nadwozia, na kra-
wedzi czesciowo juz przebytej przeszkody.

Wreszcie, dla moznosci poruszania sie na ogra-
niczonej przestrzeni, wazng jest zwrotnos¢ wozu.
W tym celu stosowane jest sterowanie wszystkich
két w  wozach cztero- i oSmiokotowych, (rza-
dziej w szescio-kotowych).

Przyjrzyjmy sie teraz jak wygladajg niemiec-
kie wozy terenowe, wystawione na tegorocznym
Salonie berlinskim, na tle ogdlnie omoéwionych
warunkoéw, jakim woz taki winien odpowiadac.

FRAMO — 3 osobowy, lekki, 4 kotowy woz,
typ WM Sachsem zaopatrzony w silnik 2-taktowy,
2 cylindrowy DKW, chtodzony wodg, o mocy
16 — 18 KM, przy 3500 obr/min., pracujacy bez za-
burzenn przy duzych pochyleniach, wéz ten bo-
wiem z peinym obcigzeniem, wg. danych fabrycz-
nych, ma zdolnos¢ pokonywania wzniesien do
50%. Wielotarczowym sprzegiem mokrym mo-
ment obrotowy silnika przenoszony jest na koto
tancuchowe, skad do 3-biegowej skrzynki ,Her-
mes" typ RT, o przekladniach: | — 1 : 2,94,
Il — 1 : 174 i Il bezposredniej. Ze skrzynki bie-

Podwozie ,,Framo" widziane od spodu.

gow naped przeniesiony jest, rowniez tancuchem
na tylny most, o dwdch przektadniach wiaczal-
nych: 1 : 1511 :4,12. W ten sposob ilos¢ biegow
ulega podwojeniu. Most napgdowy nie posiada me-
chanizmu réznicowego, co daje w terenie efekt
blokowanego dyferencjalu, nie majgc wielkiego
znaczenia dla zuzycia opon na zakretach, wobec
matego rozstepu kot Zawieszenie wykonano na
dwoch resorach poprzecznych z przodu i dwdéch
podiuznych z tytu. Przednia o$, z blachy, tamana
w o0si symetrii wozu. Rama podwozia wykonana
jest jako skrzynia spawana z blach, w ktorej znaj-
dujg sie: silnik, (pod siedzeniem kierowcy),
skrzynka biegéw i most napedowy. Wszystkie
otwory, ktérymi z tak sformowanej ramy wycho-
dza poszczegolne elementy, uszczelnione sg sko-
ra tak, ze woz posiada zdolno$¢ pokonywania bro-
dow o glebokosci 500 mm. Zaletg tego wozu jest
réwniez catkowite pozbycie sie czesci drewnia-
nych czy to w podwoziu, czy w nadwoziu.
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W0z ten posiada wymiary nastepujgce: rozstaw
osi 2,2 m, k&t 1,1 m, przeswit 230 mm, opony
4 X 19”7 ciezar wozu 580 kg, najmniejszy pro-
mien skretu, przy przednich tylko kolach stero-
wych 7 m. Lekko$¢ wozu przyczynia sie do uzy-
skania dobrego stosunku mocy do wagi, wynosza-
cego w danym wypadku okoto 20 KM/1 tonne.
Hamulce mechaniczne na 4 kola. W miejscu gdzie
w zwyklych wozach znajduje sie silnik, pod ma-
ska, zostaly umieszczone: chtodnica o pojemnosci
ok. 8,5 Itr, z termosyfonem, oraz dwa zbiorniki
paliwa po 14 Itr. Niewielkie zuzycie paliwa (okoto
7 1tr/100 km), zapewnia przy tej pojemnosci, du-
zy promien dziatania. Lekkos¢ podwozia pozwala
na osiggniecie, w dotychczasowych warunkach
drogowych szybkosci 85 km/godz. z petnym obcia-
zeniem ok. 350 kg. Przy przeprawach przez bro-
dy, gtebsze niz 500 mm, dwa normalne ptywaki
saperskie, zapobiegajg zatopieniu wozu. Wedtug
danych firmy, wozy te w bardzo ciezkiej konku-
rencji w jazdach zimowych, zwyciezyty samocho-
dy z silnikami po 3 Itr.,, zdobywajac ,Eisernen
Ehrenschild fur Mannschaften 1. W catosci uderza
prostota rozwigzania, przyczyniajaca sie do ni-
skiej ceny wozu, kosztuje on bowiem z wyposa-
Zzeniem i 5 oponami — 2180 RM.

TEMPO — 4 osobowy, lekki, 4 kotowy woéz, za-
opatrzony w dwa silniki 2-taktowe, 2 cylindrowe,
chtodzone wodg, f-my ,llo*, o0 mocy 19 KM. przy
3400 obr/min. kazdy. Naped przenoszony jest przez
4 biegowg skrzynke o nastepujgcych przektad-

Zespol napedowy wozu ,,Tempo".

niach: 1 — 1 :416; I — 1 :297; Il — 1 : 175
IV — bezposrednia. Ponadto pomiedzy silnikem
i skzynka znajduje sie stata przekiadnia 1 : 2,53

a pomiedzy skrzynka biegbw a mostem napedo-
wym 1 : 3 przy czym na most moment jest prze-
niesiony tancuchem. Zespoty napedowe w postaci
silnika, sprzegta, skrzynki biegdéw, oprawy mostu
i chfodnica, tworzg zwartg calos¢, zwigzang z za-
wieszeniem w ten sposéb, ze oprawa mostu nape-
dowego zamocowana jest obrotowo na rurze, sta-
nowigcej ,rame* podwozia, a rury, bedace poch-
wami pot-osi sa do niej zamocowane przegubowo,
majgc po trzy oparcia na sprezyny spiralne o prze-
kroju prostokatnym. Na zewnetrznych koncach
pochew pot-osi zostaly zamocowane zwrotnice,
z czopami niosgcymi kota. W ten sposob powstat
samodzielny agregat napedowy, tgcznie z kotami
umieszczony w danym wozie po jednym, na kaz-
dym z koncéw rury. Dzieki zapewnieniu obrotu
calego zespotu z kolami dokota rury ramy, (agre-
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W06z ,,Tempo" zjezdza z walu.

gat przedni) uzyskano wazng zdobycz, jakg jest
w wozie terenowym wyrdwnanie naciskéw na ko-
tach. Tak pomyslana konstrukcja wymaga spe-
cjalnego rozwigzania sposobu uruchamiania zespo-
6w poszczegdlinych agregatow. Silniki moga pra-
cowa¢ obydwa réwnoczesnie, lub kazdy oddziel-
nie. Pierwszy wypadek przewidziany zostat dla
pokonywania trudnosci terenowych, (zdolnosé po-
konywania wzniesien — ok. 40%), lub rozwijania
szybkosci maksymalnej ok. 80 km/godz. z pet-
nym obcigzeniem, stanowigcym ok. 400 — 450 kg
w postaci 4 osob, tgcznie z kierowca. Drugi wypa-
dek przewidziany jest dla poruszania sie po do-
brych drogach, w sposéb oszczedny, z szybko-
Sciami nieco mniejszymi, lub bez obcigzenia. Do
wylaczenia silnika stuzy kontakt na desce roz-
dzielczej.

Oryginalnie zostala rozwigzania sprawa zmia-
ny biegbw w skrzynkach przekladniowych obu
agregatow. Widoczne to jest na zatgczonej foto-
grafii. Przy siedzeniu kierowcy umieszczone sg
dwie dzwignie do zmian biegdw — po jednej dla
kazdej skrzynki. Dzwignie te przy pomocy pre-
tébw z przegubami potgczone sg z dzwigniami przy
skrzynkach. Przez uchwycenie obydwdch widocz-
nych na fotografii dzwigien i jednoczesne porusze-
nie nimi wigczamy identyczne biegi w obu skrzyn-

Kierownica i zesp6l dzwigien w wozie ,,Tempo".
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Woéz ,,Tempo* przebywa brod.

kach. Przez odpowiednig manipulacje jedng ze
wskazanych dzwigien, wlaczamy biegi tej skrzyn-
ki, ktorej dzwignia odpowiada. Wigaczanie biegu
wstecznego wymaga specjalnego dodatkowego ru-
chu w postaci odrzucenia jezyczka, blokujgcego
dzwignie przy kierowcy i przesuniecia obu lub
jedne] z dzwigien. Na fotografii widoczny jest ten
jezyczek w potozeniu umozliwiajacym wigczenie
wstecznego biegu.

Podwozie to posiada réwniez wszystkie kota
kierowane, co zmusza do stosowania przegubow
podwojnych przy kotach. Zastosowano podwdjne
przeguby ,Faudi“. Uktad kierowniczy sktada sie
z przedniego i tylnego zespotu famanych drazkéw
poprzecznych, potaczonych ze sobg podtuznym
(réwnoleglym do osi wozu) drgzkiem obracanym
przy pomocy zamocowanego na nim wasa. Ze
wzgledu na znaczne szybkosci wozu, przewidzia-
no wytaczanie (blokowanie) skretnosci kot tyl-
nych. Jest ono dokonywane z siedzenia kierowcy.
Wiaczenie skretnosci kot tylnych mozliwe jest
w kazdej chwili, wytgczenie (t. j. zablokowanie)
jedynie wtedy, gdy ptaszczyzny kot tylnych sg
réwnolegte do ptaszczyzny symetrii wozu. Wszy-
stkie elementy, stuzgce do uruchamiania zespotoéw
agregatow przedniego i tylnego, biegng wzdluz
centralnej rury wewnatrz wozu, nie zmniejszajgc
przeswitu.

Wymiary wozu sg nastepujgce: rozstaw osi 2830
mm, rozstaw kot 1270 mm, ogumienie 4,75 X 177,

Najmniejszy proriliern skretu przy dwoch kotach
kierowanych 7,5 m, przy 4 kotach kierowanych —
3,5m. Waga wozu wynosi ok. 900 — 1000 kg;
przyjawszy jego tadownos¢, otrzymuje sie ok.
26 KM na 1 tonne wagi wozu z obcigzeniem przy
pracy dwoéch silnikéw. Jest to bardzo dobry sto-
sunek dla wozu tej klasy. Zuzycie paliwa wynosi
ok. 350 gr/KMg. czyli ok. 15 Itr/100 km, przy ma-
ksymalnej szybkosci. Daje to zasieg dziatania wo-
zu ok. 400 km przy dwoch zbiornikach po 25 Itr.
kazdy. Hamulce mechaniczne na wszystkie cztery
kola. W6z ten posiada duzg zdolnos¢ terenowa,
dzieki wspomnianemu wyzej dobremu stosunko-
wi mocy do wagi, duzemu przeswitowi i umoco-
waniu dwoéch kot zapasowych jako nosnych na
przeszkodach terenowych. Oprocz tego przewi-
dziano dlan zdolno$¢ przebywania brodéw o gte-
bokosci 600 mm. W cafosci uderza prostota i ra-
cjonalno$¢ zatozen i rozwigzania konsrukcyjnego.
Zwraca uwage swa bezpretensjonalnoscia wykon-
czenie takich szczego6tow, jak: dzwignie (zmiany
biegéw, hamulcowe, blokowanie kierowania) i pe-
daly. Cena wozu — 4100 RM.

KRUPP typ L2H143. Wystawiono 6-kotowe pod-
wozie terenowe o nosnosci 1800 kg. Dane charaK
terystyczne tej konstrukcji sg nastepujace: 4-cy-
lindrowy silnik benzynowy, chtodzony powietrzem,
0 mocy 60 KM przy 2500 obr/min. i pojemnosSci
3,3 Itr., poziomy, z przeciwleglymi cylindrami.
Sprzegto suche jednotarczowe. Skrzynka biegow
4-przekaldniowa z jednym biegiem wstecznym
f-my ZF o nastepujgcych przedktadniach: | —

A.T.
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1:485 1 —1:262; Il —1:149 IV—1:1
oraz wsteczny 1 : 6,25 i reduktor o przekiadni
1:2,2il: 1 Mosty napedowe Slimakowe o prze-
ktadni | : 5,25 stwarzajg konstrukcyjnie najdogod-
niejsze warunki dla wykonania szesciokotowca
z dwiema tylnymi osiami napedowymi. Zawiesze-
nie kot tylnych napedowych niezalezne na waha-
czach podwojnych o uktadzie réwnolegtobocznym.
Na gornych wahaczach tego uktadu spoczywajg
ramiona zamocowane obrotowo do ramy, posiada-
jace gniazda do umocowania sprezyn spiralnych —
po jednej z kazdej strony wozu o osi réwnolegtej
do osi podtuznej wozu, $ciskanych pomiedzy ra-
mionami. Uktad ten posiada zalety zawieszenia
niezaleznego, wprowadzajgc jednocze$nie zasa-
de wyrownania naciskéw w kolach tylnych jed-
nej strony wozu. Przednie kota kierowane niesio-
ne sg przez zwykla sztywna o$ przednig, zawie-
szong na dwoch podtuznych resorach pételiptycz-
nych, rozstawionych wasko, co pozwala na wiek-
sze skoki kot przy nieznacznych ugieciach reso-
réw. Kota zapasowe — zamocowane obrotowo ja-
ko nosne w wypadkach przebywania nieréwnosci
terenowych.

Rozstep osi tego podwozia wynosi 2445+910
Rozstep kot przednich 1580

Rozstep kot tylnych 1555
Ogumienie 7.5X17” extra (teren.)
Przeswit 255
Najmniejszy promien skretu 5m
Ciezar podwozia 1700 kg
Nosnos¢ podwozia 1800 kg
Moc przypadajgca na 1 t. wozu z fa-

dunkiem wynosi ok. 17,5 KM

Zuzycie paliwa s 25 1tr./100 KM
Hamulce na 6rciu kolach ostoniete, dzialajgce

6-kolowe podwozie terenowe Kruppa.

hydraulicznie. Hamulec reczny na wat przy
skrzynce biegéw. Zawieszenie wahaczy kot tyl-
nych wykonano na silentbloc'ach. Wahacze spa-
wane z rur eliptycznych ze wzmocnieniem krzy-
zakowym, wykonanym z podobnych rurek o mniej-
szym przekroju. Na wozie tym przewidziano prak-
tyczne urzadzenie, ulatwiajgce kierowcy prowa-
dzenie wozu w terenie. Jedng z zasad projektowa-
nia wozéw terenowych, nieposiadajgcych nape-
dzanych két przednich jest dawanie matego naci-
sku na o$ przednig. Mimo przestrzegania tego
przepisu kota przednie majg tendencje do zakopy-
wania sie w terenach o miekim podtozu. W takich
wypadkach dobrze jest by w terenie kierowca
wiedziat przy jakim potozeniu koét przednich ru-
sza. Wskaznik tego rodzaju przewidziany jest na
tym wozie; polega on na tym, ze uktad dzwigienek
potgczonych z ukladem kierowniczym porusza
strzatke zamocowang na kierownicy, wskazujgca
kat skrecenia kot przednich.
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MAGIRUS M206 — 6-ciokotowe podwozie z sil-
nikiem benzynowym 6-cylindr. 0 mocy 70 KM przy
2200 obr/min., 4 tylne kola napedzane. Jest to wia-
Sciwie typ przejsciowy pomiedzy rzeczywistym
wozem terenowym a ciezardwkg o zwiekszonych
mozliwosciach terenowych. Za posrednictwem
sprzegta suchego jednotarczowego zostaje prze-
niesiony moment napedowy silnika przez skrzyn-
ke biegdw ZF o nastepujgcych przektadniach:
|—1:65 Il—1:318 Il —1:178; IV—1:1
i reduktor o przektadniach 1 : 0,6 i1 : 1,66 za po-
Srednictwem waldéw z przegubami metalowymi na
Slimakowe mosty napedowe drugiej i trzeciej osi,
posiadajace przekfadnie | : 7,66.

6-kolowe podwozie Henschla w terenie.

Zawieszenie kot tylnych wykonano przy pomo-
cy poleliptycznych resorow podtuznych po dwa
z kazdej strony, ktérych konce przymocowane sg
do czesci zwigzanych z pochwg mostu napedowe-
go, a srodki zamocowane przegubowo do ramy.
Sita pociggowa jest przenoszona przez sworznie
tylnych resoréw. W ten sposéb zostata réwniez
zrealizowana zasada wyréwnywania naciskéw
pomiedzy kotami tylnymi jednej strony. Przod zo-
stat zawieszony na podtuznych resorach zamoco-
wanych na zwyklej sztywnej osi przedniej. Nos-
nos¢ podwozia wynosi ok. 2900 kg, tadownos¢ ok.
1500 — 2000 kg. Ciezar podwozia wynosi ok. 2400
kg. Przy ciezarze catosci ok. 5300 kg; woz ten
rozwija szybkos¢ maksymalng ok. 60 km/godz.;
rozstep osi 2715 + 950; rozstep kot ok. 1695 mm
na przodzie i 1640 mm na tyle. Przeswit 240 mm.
ogumienie 6 X 20” (terenowe). Hamulce mecha-
niczne systemu Magirus. O$ przednia zwykfa. Ha-
mulec reczny dziata na wat skrzynki biegow. Naj-
mniejszy promien skretu — ok. 12 m.

HENSCHEL — Podwozie 6-kolowe konstruk-
cyjnie reprezentuje uktad taki, jak poprzednio opi-
sany model Magirus‘a z tg roznicg, iz jest to pod-
wozie poétterenowe o0 nosnosci ok. 3,5 t. Zaopatrzo-
ne w 4-cylindr. silnik wysokoprezny o mocy 65 --
70 KM przy 2000 obr/ min. rozwija szybko$¢ ok.
69 km/godz. Tak jak w poprzednio opisanym wo-
zie, mamy tu za skrzynka przekiadniowg reduk-

6-kolowy Henschel w bardzo grzgskim terenie.

A.T.S
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tor, réznigcy sie tym, ze posiada on odgatezienie
do napedu samowyciggacza. Mosty napedowe
réwniez slimakowe dla drugiej i trzeciej osi. O$
przednia — normalna, zawieszenie, jak poprzednio
opisane w Magirus'ie, r6znigce sie zamocowaniem
koncow resoréw tylnych do elementu zwigzanego
z pochwa mostu tylnego, elastycznymi tarczami,
pozwalajgcymi na pewne odkszalcenia i odcigza-
Jacymi piora resorowe od skrecania pior, kore-
by nastgpito przy duzych bocznych wychyleniach
két. Charakterystycznym dla tego podwozia jest
samowyciggacz, ktory reprezentuje rolke nape-
dzang z reduktora, umieszczona z boku ramy —
mniej wiecej w polowie rozstepu osi pierwszej

Most napedowy, resory i odstoniete bebny hamulcowe

i drugiej tak, ze lina wychodzaca z rolki przecho-
dzi wzdluz maski silnika, przepuszczona przez
specjalne oka na przodzie i tyle wozu. Sposéb
dziatania tego wyciggu jest nastepujgcy: na rolke
zostaje nawinietych 5 do 8 zwojéw liny, po czym,
jesli chodzi o wyciggniecie samego wozu, koniec
liny zostaje zamocowany np. do drzewa i rolka —
wigczona do napedu. Lina, nawijajac sie na rol-
ke, wcigga woz. Jezeli chodzi o wciagniecie przy-
czepki, odbywa sie to samo tylko woz musi by¢
~Zakotwiczonyll, a rolka samowyciggacza musi sie
obracaé¢, wyciagajac przyczepke.

PODWOZIE TERENOWE NA STOISKU MAN
TYP G2 — 6-kolowe podwozie terenowe o cieza-
rze podwozia ok. 3500 kg, nosnosci podwozia —
3500, z napedem na wszystkie kota. Silnik wyso-
koprezny MAN o mocy 75 — 90 KM (model
HWAS526) przy 2400 obr/min. Skrzynka biegow
4-przektadniowa ZF2-45-43. Skrzynka rozdzielcza
potagczona z reduktorem, posiadajgcym blokowa-
ny wyréwnywacz miedzyosiowy, zawieszona na
gumie. W wozie tym uzyto w walach metalowe
przeguby pojedynicze, a przy kolach kierowanych
— podwdjne typu ,Spicer“. Wszystkie przeguby
sg tego samego rozmiaru; wpltywa to oczywiscie
na nieréwnomiernos¢ zuzycia, gdyz przeguby po-
miedzy skrzynkami i mostami napedowymi sg nie-
docigzone. Mosty napedowe S$limakowe — dzielo-
ne w plaszczyznie poziomej. Zawieszenie na wa-
haczach o ukladzie trapezowym. Wahacze dolne
i gorne zamocowane w odlewie mostu napedowe-
go — kazdy w dwodch punktach. Wszystkie prze-
guby wahaczy na silentbloc‘ach. Od strony kota
wahacz gorny i dolny potgczone sg ze sobg odle-
wem, obejmujgcym przegub napedowy polosi.

Wahacze sg prasowane z blachy o grubosci ok.
3 — 4 mm i spawane w plaszczyznie poziomej
z identycznych potéwek i maja przypawane uszy
do silentbloc'éw. Na odlewie, tgczacym zewnetrz-
ne konce wahaczy, spoczywajg ramiona spawane
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z blachy prasowanej o przekroju pudetkowym
o dlugosci 600 mm, zawieszone na ramie na sSwo-
rzniach w specjalnych odlewach. Sworznie te sg
smarowane. Ksztalt ramion widoczny jest na za-
taczonych fotografiach. Kazde z ramion posiada
oparcie na sprezyne. Przez otwdOr w tym oparciu
przechodzi dlugi pret, na koncu ktérego zamoco-
wane sg talerzyki, podpierajgce sprezyne z dru-
giej strony; stworzono w ten sposob uktad o spre-
zynach rownolegtych do osi wozu, lezacych po-
ziomo, wyréwnywujgcych nacisk w czterech tyl-
nych kotach (w dwodch tylnych osiach) — po dwa
po tej samej stronie wozu.

Dwustronnie dziatajgce amortyzatory zamoco-
wane sg po obu stronach ramy tak, ze dzwignia
kazdego z nich uchwycona jest do ramienia wspar-
tego na odlewie tgczacym zewnetrzne konce wa-
haczy (od strony kota). Zderzaki ograniczajgce
uderzajg w to samo ramie i zamocowane sg W spe-
cjalnym wsporniku. Skok kota w gore ok. 100 —
120 mm. Hamulce hydrauliczne na 6 két z Servo-
mechanizmem ciSnieniowym Bosch‘a. Reczny ha-
mulec dziata na wat. Beben hamulca recznego osa-
dzony jest na watku za reduktorem (od strony kot
tylnych).

Rozstaw osi 3100 + 1100, rozstaw kot ok. 1800,
ogumienie 210 X 18" (terenowe). Uktad kierowni-
czy jak dla zawieszenia niezaleznego.

W oprawie napedu przy kolach z obu stron
przewidziane sg otwory na wstawienie wgsow
kierowniczych. Otwor ten ma 0$ prostopadta do
ziemi, po czym was jest lekko wygiety. Przegu-
by kierownicze typu ,Faudi“ normalne. Przeguby
te pozwalajg na ugiecie + 20° max. 22,5°, co jest
wg. ,Faudi“ zupetnie dostateczne nawet dla wo-
zow terenowych.

Podwozie jest dos¢ wysokie — gorna pétka ra-
my ok. 800 mm od ziemi, przeswit ok. 300 mm.

podwozia ,,Biissinga“.

BUSSING Typ 654/GD6 — jest to 4-kotowe pod-
wozie ze wszystkimi kolami napedzanymi, zaopa-
trzone w silnik wysokoprezny Biissing'a GD6
0 mocy 135 — 145 KM przy 1500 — 1600 obr/min.
Wielotarczowe sprzegto suche przenosi moment
obrotowy silnika na 4-biegowg skrzynke o naste-
pujacych przektadniach: | — 15 : 5,36, 11— 1 : 3,15;
m — 1 :168; IV —1 : 1 skad przez skrzynke
z nadbiegiem (Schnellganggetriebe) i skrzynke roz-
dzielczg z samoblokujgcym sie wyréwnywaczem
miedzyosiowym przechodzi na mosty napedowe
0 przekfadniach podwojnych, ze spiralnych stoz-
kowych i czotlowych kot zebatych o stosunku
1 1 6,2. Most napedowy przedstawia klasyczne roz-
wigzanie ze sztywna pochwa, na ktdrej zamoco-
wane sg podiuzne resory poteliptyczne, wsparte
zarObwno na przodzie, jak na tyle wozu obydwoma
koncami na Slizgaczach zamocowanych do ramy.
Sita pociggowa przenoszona jest na rame pochwa-
mi watéw napedowych, zamocowanymi przegu-
bowo w odpowiednich oprawach. Przeguby wa-
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I6w napedowych gumowe ,Jurid*; przeguby do
két przednich napedzanych i sterowanych syst.
.Spicer”, t. j. metalowe z czopkami krzyzakow,
obracajgcymi sie na iglicach. Ukftad kierowniczy
kle_lsyhczny, jak dla wozéw o zwyklych sztywnych
osiach.

Nosnos¢ podwozia wynosi 7750 kg
tadownos¢ wozu 6250 ,, przy
ciezarze podwozia 5900 }

Na nadwozie przewidziano od 1000--1500 kg
Najmniejszy promien skretu ok. 10 m.
Rozstep osi wykonywany jest

w zaleznosci od potrzeb 4300, 4700 5500 mm

Rozstep kot przednich 2130 mm
Rozstep koét tylnych 1817 mm
Przeswit 240 mm
Wysokos¢ gornej potki ramy

od ziemi 925 mm
Ogumienie 11, 25 X 20” extra,

pojedyncze na kotach przednich (kierowa-
nych), blizniacze — na kotach tylnych.
Uderza maly stosunkowo przeswit przy takich
rozmiarach ogumienia i wysokosci ramy oraz du-
zy rozstaw osi. Wskazuje to na fakt, ze woéz ten

Mosty napedowe 6-kolowego Henschla — w gebi na-
ped wyciggarki.

nie jest typowym wozem terenowym i ze daze-
niem konstruktorow byto nietyle osiagniecie moz-
liwosci pokonywania przeszkdéd w postaci rowoéw,
dotéw i t. p. nierébwnosci przezwyciezanych w ja-
zdach po bezdrozach, lecz, jak to jest podane
w jednej z publikacyj Biissing‘a ,wyzyskanie sity
przyczepnosci, powstatej od catej wagi wozu tacz-
nie z fadunkiem dla tawiejszego poruszania sie po
drogach btotnistych pokrytych $niegiem lub lo-
dem', t. j. w ogolnosci Sliskich, a wiec posiadaja-
cych maly wspotczynnik przyczepnosci. Szybko-
Sci osiggane przez woéz z petnym tadunkiem sg
40 km/godz. na biegu bezposrednim, a 60 km/godz.
z nadbiegiem. Hydrauliczne hamulce na wszyst-
kie kola uruchamiane sg przy pomocy cisnienio-
wego Servo-mechanizmu Knorra. Hamulec reczny
dziata przy pomocy szczek wewnetrznych rozpie-
rajgcych na beben, zaklinowany na wale napedo-
wym. Bebny hamulcowe koét sg na tym podwoziu
otwarte, co jest widoczne na fotografii. Jezeli wez-
wiemy pod uwage stosunek mocy maksymalnej do
wagi wozu z pelnym tadunkiem, ktory wypada
ok. 105 KM na 1 tonne, to bedziemy mieli jeden
powod wiecej do twierdzenia, ze jest to podwozie
co najwyzej poierenowe, a wiec przeznaczone do
poruszania sie, czy to po dobrych drogach pol-
nych, czy tez po b. zniszczonych, np. wskutek
dziatan wojennych, nawierzchniach drog bitych.
Posiada ono jeszcze jedno, nienowe wprawdzie,
lecz niebardzo jeszcze rozpowszechnione udogod-
nienie w postaci centralnego smarowania.
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Obrébka pochwy tylnego mostu
podwozia samochodowego

Rys. | przedstawia nam widok tylnego mostu
samochodu polcigzarowego typu 621 L produko-
wanego przez Panstwowe Zaktady Inzy-
nierii. Tylny most, skladajqcy sie z poch-
wy tylnego mostu — (zawierajacej w  so-
bie przekfadnie, dyferenqa% potoski) 1 przykreco-
nego korpusu oprawy przektadni — 5, tarcz ha-

Rys. 1. Tylny most pélciezarowego wozu Polski Fiat 621

mulcowych i kot, zawieszony jest na resorach — 4.
Przektadnia tylnego mostu moze by¢ albo Slima-
kowa albo $rubowa. Naped slimaka (lub kola $rub,
napedzajgcego) zawartego w oprawie 5, otrzymuje-
my od watu kardanowego — 2. Wreszcie widzimy
ciegta hamulcow — 3 kot tylnych wraz z dzwig-
niami.

O wielkosci samej pochwy tylnego mostu daje po-
jecie Rys. 2. Plaszczyzna X — X jest ptaszczyzng
styku 'z korpusem oprawy przektadni — 5
(z Rys. 1), zaS na ptaszczyznach Y — Y na sio-
diach opierajg sie resory. Linie kreskowane
na Rys. 2 wskazujg gdzie sa dane naddatki na
obrobke. Pochwa tylnego mostu sklada sie z kil-

Rys. 2. Pochwa tylnego mostu.

Rys. 3. Tokarka wielonozowa Gisholta, przystosowana

do toczenia koinierzy pochwy.

ku czesci: z pélpochew gornej i dolnej ttoczonych
z blachy na gorgco, spawanych wzdiuz osi A — A
(Rys. 2), pierscienia b, pierscieni e i siodet t, ktore
sg odikuciami przypawanych w miejscach a, kor-
ka ¢ i wlewu d.

W stanie wskazanym, na Rys 2 (z naddatkami
na obrobke, bez otworéw g) pochwa tylnego mo-
stu Aest dostarczana przez jedng z fabryk krajo-

do F. S. O. i P., gdzie zostaje poddang obrob-

Rys. 4. Uklad suportéw i narzedzi tokarki Gisholta

Rys. 5. Trzpien rozprezny

[
cl rJ
L-J

Rys. 6. Stozkowy konik.
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ce ostatecznej. Do wykonania uzyta jest blacha
1035wZ o wilasnosciach wytrzymatosciowych:
Rr = 52 kg/mm2 i A = 20 %.

Jak juz widzimy z wymiaru dtugosciowego na
Rys. 2 uchwyty bedg duze a przez co i ciezkie,
to tez na linii obrobki pochew tylnego mostu za-
instalowane sg dzwigi przesuwane utatwiajgce
przenoszenie uchwytéw oraz czesci obrabianych.
Jako pierwsza operacja bedzie toczenie kotnierzy
e, przyczym otrzymana Srednica C bedzie nam
przy dalszych zabiegach stuzy¢ jako centrowanie,
za$ plaszczyzna B jako oparcie. Srednica C stu-
zy tez jako centrowanie dla opraw tozysk pétosi.
Toczymy jednoczes$nie kotnierze z obu stron tak
jak wskazuje Rys. 3. Do tego celu stuzy tokarka
f-my Gisholt. Tokarka ta wyposazona jest w spe-
cjalny sto6t nieruchomy, na ktérym mozemy w do-
wolnych miejscach przykreca¢ suporty przesuw-
ne. Suporty te (wraz z przykreconymi na nich ima-
kami wielonozowymi) posiadajg naped samoczyn-
ny i przesuwajg sie w kierunkach strzatek S, L i P,
wskazanych na Rys. 4.

Rys. 7. Przyrzad do frezowania siodet resoru.

Dwa imaki przednie G i D o kierunku przesuwu
ku srodkowi (tak jak wskazujg strzatki P i L) row-
nolegle do osl obrotu przedmiotu obrabianego, to-
czg za pomocg nozy h, m i n, k oraz fazujg za po-
mocg e, f. D\va imaki nozowe tylne A i B o prze-
suwie prostopadlym do obrotu przedmiotu obra-
bianego (strzatki S) planujg ptaszczyzny zewnetrz-
ne kotnierzy i ptaszczyzny oporowe (B z Rys. 2)

Z Rys. 3 widac¢, ze pochwa musi uzyskac¢ obrot
oraz centrowanie. Od strony napedowej mamy
pneumatyczny trzpien rozprezny, (Rys. 5), ktory
przez rozprezanie i silne docisniecie od wewnatrz
umozliwia obrét pochwy wraz z wrzecionem. To-
karka wyposazona jest w specjalny konik z tto-
kiem pneumatycznym. Urzadzenie o umozliwia
silny docisk poosiowy. Zakonczenie stozkowe
opiera sie w sposob wskazany na Rys. 6. Trzpien
ten jest tak skonstruowany, ze jego zakonczenie
stozkowe obraca sie wraz z przedmiotem obrabia-
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Rys. 9.  Wytaczanie otworu gniazda korpusu przekfadni.

nym. Jasnym jest, ze miejsca stykdw z trzepie-
niami (Rys. 5 1 6) muszg by¢ przez dostawce sta-
rannie wykonane.

Po obtoczeniu kotnierzy przystepujemy do fre-
zowania ptaszczyzny Y — Y siodet t (Rys. 2). Ry-
sunek 7 przedstawia nam szemat zamocowania
przedmiotu w uchwycie. Uchwyt V skonstruowa-
ny jest w ten sposob, ze w miejscu L znajduje sie
opor staty w postaci pierscienia (opieramy sie pta-

Rys. 10. Ustawienie pochwy w przyrzadze do wytaczania

szczyzng B — Rys. 2 otrzymang w poprzedniej
operacji), w Srednicy wewnetrznej tego pierscie-
nia centrujemy sie Srednicg C (Rys. 2). Od stro-
ny R mamy podobny pierscien tylko umieszczony
tia przesuwnym trzpieniu, ktorym za pokreceniem
kota K mozemy przedmiot obrabiany docisngé
w osi X — X. Podpory pryzmowe A i G, docisk
regulowany D, tapa w srodku, wreszcie regulo-
wane podparcie E w osi frezowania dopetniajg
konstrukcje uchwytu.

Przy zaktadaniu przedmiotu w uchwyt mamy
jeszcze docisk na ptaszczyznie Y — Y, na ramie-
niu obrotowym. Docisk ten uzywamy tylko przy
wstawianiu przedmiotu w uchwycie. Plaszczyzny
siodet sg skrecone pod pewnym kagtem do ptasz-
czyzny X — X (z Rys. 2). Frezujemy frezem wal-
cowo - czotowym F zamocowanym we wrzecio-
nie roboczym pionowej frezarki Cincinnati.

Rys. 11. Uchwyt do wiercenia otworéw w kohierzu.
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w najciezszych prébach i raidach
1) Poscig za czotgiem
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Rys. 12. Wiercenie otworéw w kotnierzu pochwy.
W dalszym ciggu przystepujemy do wytaczania
i planowania gniazda korpusu oprawy (ptaszczy-
zna X — X i otwor h — Rys. 2). OperaCJe te
wykonywujemy na wytaczarce ,Union®. Szemat
wytaczarki mamy na Rys. 8. Nastole 1 mozemy
mocowacC przedmioty. Stét ten mozemy przesu-
wac w kierunku strzatki celem ustawienia. Kolum-
na 2 podtrzymujaca wytaczadto; 3 — wrzeciono
robocze w obsadzie 4, ktérg mozemy przesuwaé
pionowo na kolumnie 5. 6 — watek napedzajacy
wrzeciono robocze w kazdym potozeniu obsady 4.
Rysunek 9 i 10 uwidaczniajg sposéb zamocowa-
nia przedmiotu w uchwycie. Jak widzimy na
Rys. 10 centrujemy sig¢ na Srednicy C (z Rys. 2)
w pierscieniu a (statym), dociskamy (przez obrot
kota od strony t) pierScieniem b w osi B — B, od
przodu opieramy w G (wyz Skllj:; uprzedmo
otrzymane ptaszczyzny siode odpieramy od
dotu w e, z gory dociskamy W d. Przekr6j w osi
A—Awskazu1e Rys. 9. Docisk z géry w d
z Rys. 10) otrzymu&erw za pomocg, docisku 3
Rys. 9) w ramieniu uchwycie 1 mamy do-
cisk 4. Z uchwytem 1 skrecona jest obsada 5 za-
W|erajqca gtowice nozowa 6. W glowicy mamy
noze 7 do wytaczania i 8 do planowania, regulo-
wane za pomochsrub nastawczych 9. Wrzeciono
gtowicy 6 jest tak skonstruowane, ze po ustgpieniu
uchwytu na stole wytaczarki otrzymuje naped od
wrzeciona roboczego 3 (z Rys. 8
Przystepujemy do wiercenia otworéw w kotnie-
rzach. Rys. 11 wskazuje nam sposéb zamocowania
pochwz tylnego mostu w uchwycie. Do podparcia
wyzyskujemy ptaszczyzne X — X gniazda kor-
pusu OErawy uprzednio uzyskanej, centrowanie
| docisk jak uprzednio. Wiercimy przez tulejki
wiertnicze a. Wykonujemy te operacje tez na wy-
taczarce, w sposob wskazany na rys. 12. Zakta-
damy g+OW|ce 8-0 wrzecionowa 0 napedzie od wrze-
ciona roboczego wytaczarki (3 — Rys. 8). Rys. 13
pokazuje wyraznie sposéb wiercenia.

Rys. 13. Aparat wietowrzecionowy do wiercenia otwo-

row w kotnierzu.

Rys. 14. Przyrzad do wiercenia otworéw w gniezdzic¢

na korpus przektadni.

Wreszcie przystepujemy do wiercenia otworéw
g (Rys. 2). Szemat zamocowania przedmiotu
w uchwycie wskazuje Rys. 14. Centrowanie i do-
cisk jak uprzednio. Wiercenie odbywa sig¢ przez
tulejki a w plycie wiertniczej P, ktora centruje sie
w otworze uprzednio wytoczonym. Rys. 15 wska-
zuje wiertarke 24-0 wrzecionowa matg uzywang
w tej operacji. Wiercimy jednoczesnie wszystkie
otwory g, ktorych jest 11." Po gwintowaniu tych
otworow (co wykonujemy na wiertarce Raboma),
usunieciu zadziaréw, fazowaniu otworéw, myciu,
mamy produkt Wykonczony i przygotowany do
ostatecznej kontroli. Po kontroli przypawamy
wspornik sworzni rozporowych hamulcow i nitu-
jemy, wtedy dopiero pochwa tylnego mostu jest
gotowa do montazu.

Rys. 15. Wiertarka wielowrzecionowa Nateo.
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Grafit koloidalny w olejach samochodowych

Wymagania stawiane olgjom uzywanym w silni-
kach samochodowych sa doSC szerokie i nawet w ko-
lach fachowych dotad panujg roznice zdan co do_ tego,
ktére z nich”sa najistotniejsze i najwazniejsze. Z %ednej
strony dazy sie za pomocg specjalnych, subtelnych me-
tod rafinacyjnych do uzyskania jak najwiekszej trwa-
tosci olejow 1 odpornoSci na zjawisko starzenia sie,
z drugiej natomjast strony dazy si¢_do uzyskania jal
najlepszych wiasciwosci Smarnych. Te dwa cele, nie-
stety, sq z sobg w sprzecznosci nie mozna uzyskac naj-
wyzszego poziomu jednej z nich bez naruszehia w pé-
whej mierze drugiej.

Wiadomo naprzyktad, ze zawarto$¢ w olejach mi-
neralnych 1-o lub 2-u%-wego dodatku kwasow ttusz-
czowych znacznie podnosi ich wiasnoSci smarne, row-
noczesnie jednak ten dodatek kwasow tluszczowych
bardzo niekorzystnie wptywa na trwatosé oleju.

~Inne zgota efekty osiggniemy, gdy dodamy do ole-
ju %rafltu oloidalnego, tworzacego niezmiernie subtel-
ng trwaty zawiesine.” Grafit koloidalny jest ciatem che-
micznie zupetnie obojetnym i, przy swej odpornosci na
dziatanie wysokich ‘temperatur, niema najmniejszego
niekorzystnego wplywu na starzenie sie oléju.

Grafit koloidalny ma te korzystng wiasnos¢, ze
stopniowo wytrgca ‘si¢ z zawiesiny i osiada na po-
wierzchniach “tracych, wspdtpracujacych czesci metalo-
wych, tworzac bardzo subtelng lecz trwatg warstewke-
E)OW{'OkQ 0 dobrych wiasnosciach smarnych, ktoérej za-
eta szczegolnie sig uwidacznia w tych wszystkich ‘miej-
scach silnika, gdzie moga, z rdznych powodow wyste-
powa¢ pewne braki nalezytego Oliwienia, a wiec na-
przyktad na goracych czesciach silnika, zwilaszcza na
gtadzi cylindrowej “w poblizu przestrzeni wybuchowej,
?grﬁleolel?t?ze zaj$¢ wypadek spalania sie dochodzacego

W tym wypadku osiadajgca na gtadzi powtoka gra-
fitowa nie tylko polepsza warunki ,smarowanial' gtadzi
cylindrowej, lecz chroni jg od gryzacego i nlszczqcegL
dziatania bezposrednio z nig stykajacych sie produk-
tow spalanja mieszanki, co zwikaszcza niebezpieczne by-
wa przy zimnym silniku.

_Z powyzszego wynika, ze stosowanie olejow z ko-
loidalnym grafitem, Wskazane jest nietylko w wypad-
kach _specjalnie cigzkich warunkow pracy silnika, jak
wyscigi, jazdy terenowe, zawody ale i dla normalnych,
zwykfych warunkow eksploatacyjnych.

Praktyka potwierdzita w zupetnosci teoretyczne
rozwazania i doSwiadczenia. Ciekawe i zarazem pO?(Iq-
dowe wyniki osiggneli Schida i Bartisch z grafitem Kko-
loidalnym ,,Auto-Kollag”, ktérych doswiadczenia wy-
kazaly,, ze przy zastosowaniu takiego grafitu mozna
uzyskac nietylko dostatecznie diugi okres pracy silni-
ka ,,na sucho" bez oliwienia, ale, ze w razie Zzatarcia,

ma sie do czynienia z bardzo matym zniszczeniem po-
wierzchni tracych!

Przy przeprowadzonych prébach okazato sie, ze
w silnikach smarowanych olejem zwyklym bez specjal-
nych dodatkéw, z chwilg przerwania “doptywu oleju,
nastepowato bardzo szybkie zacieranie sie ttokow, kto-

rych powierzchnie trace ulegaty przy tym silnemu zni-
S czerﬁu. 4 gaty przy ty

Natomiast silniki, w ktorych olej miat dodatek 2%
grafitu koloidalnego ,,Autokollag”, potrafity pracowac
po 15 minut na ,sucho” po przerwaniu doptywu oleju,
przy tym silnik taki, pomimo zatarcia tlokéw, po wzno-
wieniu~ doptywu oleju mogt by¢ od razu uruchomiony,
nie wykazujac zadnych nieprawidtowosci, czy prze-
szkéd ‘w pracy.

. Omoéwionie wiasciwosci grafitu Koloidalnego wyka-
zuja ﬁrzydatnosc jego zastosowania w silnikach pracu-
jacych w ciez.kich warunkach i w wypadku mozliwosci
przeszkod i wad w doptywie oleju.

~ Duze korzysci daje réwniez stosowanie grafitu ko-
loidalnego w wypadKku docierania nowego lub remon-
towanego silnika, poniewaz pozwala na skrocenie cza-
su docierania bez obawy ofania zatarcia. Zaznaczy¢
Eona_dto warto, ze i poza terenem automobilizmu grafit
oloidalny stosowany jest tam. gdzie specjalnie zalezy
na uzyskaniu przez dotarcie szczegolnie gtadkich, na-
wet uprzednio juz polerowanych powierzchni wspot-
pracujacych.

Pozorng ,wadg" grafitu Kkoloidalnego, robiacg nie-
przyjemne wrazenie na kims$, kto sie z nim po raz pier-
wszy styka, jest to, ze olej, do ktdrego dodaje sie nieco
grafitu koloidalnego, traci swa klarownos¢ i sprawia
wrazenie metnego i zanieczyszczonego.

PamietaC jednak nalezy, ze kazdy olej w silniku,
po krotkim nawet okresie pracy, zanieczyszcza sie,
czernieje i metnieje, wskutek przedostajacej sig¢ do
niego sadzy i innych resztek produktéw spalania, a jed-
nak nie kwalifikujemy go od razu jako zanieczyszCzo-
nego i niezdatnego do uzytku.

Grafit koloidalny przy tym nie jest jakim$ ciatem
obcym, zanieczyszczajagcym olej, ale istotnym i pozy-
tecznym _skfadnikiem,” nie tracg;‘cym swych wiasciwo-
sci W miare przebiegu pracy silnika, mimo, ze wiasnie
ilos¢ wiasciwych zanieczyszczen, a nawet samej sa-
dz%, ktorej jest duzo zwiaszcza w olejach silnikow wy-
sokopreznych (dieselowskich), bywa ~wigksza od za-
wartosci grafitu.

Zwrocilismy tu specjalng uwage na zawarto$¢ sa-
dzy w_,spracowanym" juz oleju silnikowym, poniewaz
sadza jest tez przeciez inng od grafitu postacig czyste-
go wegla. Jednakze, jak wykazaty specjalne doswiad-
czenia Schida, sadza nie wykazuje zupetnie jakichkol-
wiek wiasciwosci polepszajgcych wiasnosci smarne ole-
ju.

w l;()rzeciv_\/ieﬁstwie za$ do sadzy grafit, bedacy
Bewnq rystaliczng odmiang wegla, odznaczajgca sie
laszkowg budows, w specjalnie “spreparowanegj Kkoloi-
dalnej postaci, posiada wiasnos¢ tworzenia rownomier-
nej Subtelnej zawiesiny w oleju oraz osadzania _sig,
w " postaci cienkiej powtoki o “dobrych witasnosciac
smarn?]/ch, na. wspotpracujacych powierzchniach meta-
lowych. Tego rodzaju_wyniki nie s absolutnie osiggal-
ne przy stosowaniu jakichkolwiek innych preparatow,
znajdujacych sie w handlu. )

Dr E. Kacimer
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Zarzady miast muszag sie wreszcie zajgé tg sprawa!

Brak garazOw hamuje motoryzacje

Kilkakrotnie juz na lamach ,Auta i Techniki Samo-
chodowej" poruszaliSmy sprawe nasze] nedzy garazo-
wej, dowodzac, ze zarowno brak garazéw jak 1 stacji
obstugi na nalezytym poziomie stojgcych, jest powaz-
nym hamulcem dzwigajgcej sie z dna kryzysu motory-
zacji.

Tje kule u nogi,
wiasciciele pojazdéw mechanicznych w Polsce,
by odcig¢ jak najrychle;.

Brak, garazy, ich prymitywne urzadzenia i drozyzne
pomieszczen na auta odczuwa bolesnie kazdy wiasciciel
pojazdu mechanicznego.

Opinig wyrazong wielokrotnie na lamach A.T.S-u po-
twierdzita w zupetnosci konferencja, jaka odbyta sie
w dniu 18-ym czerwca r.b, z inicjatywy Automobilklu-
bu Polski.

Konferencji przewodniczy! Prezes A. P. — wicemini-
ster Piasecki, a przybyli na nig przedstawiciele insty-
tucji nastepujacych: Min. Spraw Wewnetrznych (dyr.
dep. techniczno - budowlanego Stawiski), min. Komuni-
kacji (nacz wydz. ruchu kotowego Budzynski), wojska
(mjr. Jerzy Kulesza z d-twa Broni Pancernej), B. Gosp.
Krajowego (dr Polkowski), Zwigazku Miast Polskich
(dyr. Oginski), Zarzadu m. st. Warszawy (Owierdzin-
ski z Wydz. Technicznego, adw. A. Bilowicki z Wydz.
Przemystowego, putk. Meyer, dyr. Z. 0. IM.), Izby
Przem. Handlowe] w W-wie (St. Oftarzewski), Grupy
Przemystu Motoryzacyjnego (dyr. Janusz Debicki), Pol.
Zw. Przemystowcow Metalowych (dyr. Janusz Czarlin-
ski), Koto Kupcéw i Przem. Samochodowych (inz. T.
Sokotowski), Panstw. Zakl. Inzynierii (inz. Podhorski -
Okoléw), S. A. Lilpop, Rau i Loewenstein (dyr. Al. Wy-
gard), Pol. Touring Klubu (J. Michalikowski), Pol. Zw.
Motocyklowego (H. Kraczkiewicz). Automobilklub Polski
reprezentowali pp.: Wiceprezes dyr. St. Fuchs, inz. R.
Herget, dyr. T. Marchlewski, radca Olechnowicz, inz.
Ra-ppe, dyr. Tomicki, St. Zabiocki, Cz. Zakrzewski, dyr.
WI. Zeydowski.

Liczne obestanie konferencji $wiadczy dobitnie o ak-
tualnosci zagadnienia i o0 zainteresowaniu, jakie w po-
szczegOlnych instytucjach budzi sprawa garazowa.

ktérg zmuszeni sg ciggna¢ za sobg
trzeba

Po zagajeniu konferencji przez p. wiceministra Pia-
seckiego, inz. Ryszard Herget (A. P.) wygtosit refe-
rat pt. )

PROBLEM GARAZOWY W WARSZAWIE

Sprawa garazowania samochodéw w Warszawie, jak
i w innych miastach kraju, nie znalazta do tej pory
witasciwego rozwigzania ze wzgledu na caty szereg oko-
licznosci i warunkéw, nie sprzyjajacych rozwojowi tej
gafezi gospodarczej. Ztozyly sie na to miedzy innymi:

1) brak polityki motoryzacyjnej w latach ubiegtych,
nie dajacej trwatych podstaw rozwoju motoryzacji 1 nie
pozwalajagcej na jakakolwiek'planowos$¢ gospodarki w tej
dziedzinie;

2) brak utatwien i pomocy ze strony czynnikéw mia-
rodajnych (min. Skarbu, min. Spraw Wewn., Zarzadu
Miasta itd.) w stosunku do oséb i firm, chcacych bu-
dowaé garaze.

Z tych powodéw — zdaniem prelegenta — garaze
w stolicy powstawaly -dotychczas w atmosferze cha-
otycznej, bez uwzglednienia wiasciwych potrzeb i wy-
magan klienteli.

Posiadamy kilka garazéw w nieodpowiednich, przero-
bionych dla tego celu starych halach oraz garaze, skta-
dajace sie z szeregu boksow, prowizorycznie wybudo-
wnych w podworzach domdw, urzgdzonych w dawnych
latach przez firmy sprzedajace samochody dla wtasnych
celow, poza tym szereg przypadkowo powstatych, prze-
waznie drewnianych, prymitywnych pomieszczen gara-
zowych, bez -odpowiednich dojazdéw i bez uwzglednie-
nia normalnych- warunkéw bezpieczenstwa.

Wiegkszos¢ tych garazéw znajduje sie w ubozszych

Jednoboksowy garaz drewniany,

dzielnicach, na peryferiach miasta, podczas gdy $rod-
miescie i nowopowsta%e dzielnice, ]ak kolonia Lubeckie-
go, Zoliborz, Saska Kepa, Mokotow garazéw wcale nie
posiadaja.

Poza tym pojemnosc istniejacych garazow jest tak
mata, ze nie sg one w stanie pokryC wzrastajacego za-
potrzebowama na pomieszczenie dla samochodow.

Szybko wzmagajacy sie -glod garazowy, idacy w pa-
rze z rozwojem motoryzacji, wymaga jak najenergicz-
niejszej i celowej akcji, w celu postawienia tego pro-
blemu na odpowiednim poziomie, gdyz brak garazéw

l) Hamuje rozwéj motoryzacji.

Wobec wzrastajgcej popularyzacji samochodéw zasieg
motoryzacji obejmuje coraz to szersze warstwy spo-
teczenstwa, samochody ,kupuja ludzie mniej zamozni
obywajacy sie bez szoferéw i liczacy sie z kosztami
utrzymania wozow. Brak odpowiedniej ilosci i w odpo-
wiednich miejscach potozonych garazéw, powoduje du-
ze kiopoty, zwigzane z przyprowadzaniem do domow
i odprowadzaniem samochodow. Poza tym, ze wzgledu
na brak konkurencji garaze sg b. drogie i podnosza
koszty eksploatacji wozow.

2) Jest czynnikiem, powodujgcym niszczenie taboru
samochodowego.

3) Fakt ten wplywa na znaczne podrozenie kosztow
utrzymania wozow.

Na przyktad w Palestynie, na skutek szybkiego roz-
woju automobilizmu w ostatnich latach, przy zaniedba-
niu problemu garazowego, zaledwie 10% kursujgcych
samochodéw posiada pomieszczenie garazowe, skutkiem

Garaz samochodowy na dachu kamienicy W N. Jorku.
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czego woz w tym kraju, po jednorocznym uzyciu, jest
wiecej zniszczony, niz woz w sasiedniej Syrii (posiada-
jacej taki sam klimat jak Palestyna) po 3-ch letnim uzy-
waniu.

W naszym klimacie, przy ostrej zimie niszczenie ka-
roserii, podwozia, szczeg6lniej za$ silnika musi byc
znacznie wigksze.

Aby ztu zaradzi¢, nalezatoby wyda¢ szereg zarzadzen
prowizorycznych dla czasowej poprawy sytuacji, oraz
szereg zarzadzen statych, ktére by stworzyly warun-
ki, umozliwiajgce nalezyte rozwigzanie tego problemu.

Do zarzadzen prowizorycznych nalezy zezwolenie
wiascicielom realnosci na budowanie matych, garazy,
z pominieciem kosztéw i ktopotliwych formalnosci. Ga-
raze takie powinny by¢ stawiane w podworzach doméw,
na placach niezabudowanych, nalezacych do oséb pry-
watnych, na placach wolnych, nalezgcych do miast i in-
stytucji panstwowych.

Poza tym miasta, jak rowniez instytucje panstwowe
powinny wydzierzawiaC pod garaze, na warunkach ul-
gowych, niewyzyskane pomieszczenia, nadajace sie do
tego celu, jak wiadukty kolejowe, przyczotki mosto-
we itp.

Zarzadzenia stale powinny mie¢ jako cel popieranie
budowy trwatych, racjonalnych garazéw w domach juz
egzystujgcych, w domach majacych sie budowaé oraz
oddzielnych, specjalnie stawianych budynkoéw dla przed-
siebiorstw garazowych.

Zarzadzenia te powinny obejmowac:

az) wytgczenie spod opodatkowania sum, wydanych
na budowe garazow;

b) zwolnienie od podatkéw na okres 15 lat wszyst-
kich nowowybudowanych garazéw;

c) udzielenie przez B.G.K. dtugoterminowych, nisko-
oprocentowanych kredytéw na budowe garazy;

d) zrewidowanie i zmniejszenie stawek asekuracji
ognlowych

|oroszczen|e formalnosci zwigzanych z udzielaniem
pozwo en na budowe.

Dla potanienia kosztéw budowy garazy pojedynczych
i matych, powinny byC opracowane i bezptatnie dawa-
ne budujacym plany paru standartowych typoéw garazy
réznych wielkosci.

Garaze na jeden i kilka samochodéw powinny by¢ bu-
dowane dla wygody lokatoréw (o ile sytuacja na to
pozwoli) w starych domach, w nowobudujacych sie do-
mach i oddzielnych willach.

Garaze wieksze, jako specjalne przedsiebiorstwa, po-
winny powstawa¢ na wolnych placach, zaréwno w srod-
miesciu, jak i na peryferiach, przy czym w $rédmiesciu,
wobec wysokiej wartosci placéw, optacatby sie, mimo
wyzszych kosztéw budowy, garaze wielopietrowe.

Ze wzgledu na higiene li cisze, dziatalnos¢ garazow
Srodmiejskich powinna by¢ ograniczona wytgcznie do
garazowania wozéw, mycia, Ssmarowania, pompowania
opon, fadowania akumulatorow i robot elektrotechnicz-
nych, a wiec prac cichych. Warsztaty reperacyjne mo-
glyby by¢ urzgdzone jedynie w podziemiach wielopie-
trowych’ garazow.

Z powpdu bardzo wysokich cen i braku wolnych pla-
mcow w. Srédmiesciu,, zarzad miasta powinien oddawaé

Dwuboksowy garaz z blachy falistej.

(175x3)

'za "niewielkg opfata skwery miejskie pod garaze pod-

ziemne.-

Oprocz tego nalezatoby specjalnie faworyzowaé bu-
dowe doméw na polach (Jjak to sie dzieje np. we Fran-
cji), ktorych fronty wyzyskane by by¢ mogly pod skle-
py, tyty za$ pod garaze.

W naszych warunkach nieracjonalne byto by budo-
wanie wielkich garazéw na kilkaset i wiecej samocho-
déw w $rodmiesciu, ze wzgledu ha wysokie koszty bu-
dowy, trudnosci cyrkulacy]ne przez skupienie w jed-
nym punkcie przy waskith ulicach srédmiejskich, wiel-
kiej ilosci kursujgcych samochodéw oraz ze wzgledu
na to, ze pojemnosc garazow takich bedzie przekracza-
ta chtonno$c danej dzielnicy.

Najskuteczniejsze Wydaje sie rozrzucenie pewnej ilo-
Sci wiekszych garazéw, o pojemnosci najwyzej do 100
samochodow, w réznych punktach miasta. Garaze ta-
kie bedg tansze w budowie i utrzymaniu, beda rentow-
niejsze przez wigkszg procentowos¢ zapetnienia, nastep-
nie dadzg wygode poszczegdlnym wiascicielom wozow,
szczegolniej nie majagcym szoferow dzigki zmniejszeniu
dystansu od miejsca zamieszkania do miejsca garazo-
wania.

(Przy budowie garazow nalezy ze wzgledow oszczed-
nosciowych zerwac z zakorzeniong u nas tradycjg od-
dzielnych bokséw i wprowadzi¢ system garazowania
w halach, gdyz jeden samochod umieszczony w boksie
zajmuje 2.85x6=17 m kw., przy drugim za$ systemie
2x5 =10 m kw, co daje 70% oszczedno$ci miejsca.
Poza tym, przy pierwszym systemie, powstajg wigksze
trudnosci ogrzewania i trudnosci wyjazdowe.

DYSKUSJA WSKAZUJE. ZE (PROBLEM GARAZOWY
STAL SIE ZAGADNIENIEM PALACYM

Po referacie inz. Hergeta rozwineta sie ozywiona dys-
kusja, w ktorej glos zabierali kolejno niemal wszyscy
obecni na konferenciji.

Szczeg6towo analizowano sytuacje obecng, starano
sie dociec, gdzie lezy gtéwne zrodio zta i jak mu za-
pobiec.

Podnoszono wreszcie, ze poza Warszawg gtéd gara-
zowy cierpi juz w chwili obecnej nie tylko Warszawa



lecz i wiele wigkszych miast polskich, jak np. Gdynia
i Lwow.

Sadza¢ z dyskusji,, czynnikiem najbarleej hamuja-
cym budownictwo garazowe jest sposéb interpretowa-
nia przepiséw budownictwa miejskiego i niezrozumienie
organéw wykonawczych budownictwa miejskiego do-
niostosci budowy garazéw.

Na zebraniu informowano, ze koszty wstepne przed
budowa najmniejszego garazu sg bardzo wysokie, m.in.
dlatego, ze wiekszos¢ starych doméw w Warszawie me
posiada planéw. Przytoczono na zebraniu nastepujacy
fakt: przy podaniu do urzedu budowlanego w celu uzy-
skania pozwolenia na budowe garazu, ktérego koszt cat-
kowity wynosit 550 zt (garaz z blachy falistej), a usta-
wienie trwato 2 i pdl godziny, budujgcy garaz musiat
optaci¢ 100 zl za podanie i 50 zt za sporzadzenie pla-
néw posesji!!

Podkreslono nadto, ze wymagania stawiane przez
urzedy miejskie osobom zamierzajgcym stawiaC mate
garaze sg stanowczo zbyt wielkie | w wielu wypadkach
nieuzasadnione.

Po dyskusji gtos zabrat p. wiceminister Piasecki, kto-
ry zreasumowat sprawe nastepujaco: Trudnosci zagad-
nienia garazowego sa dwojakiego rodzaju: a) natury
ustawowej; b) zyciowego stosowania obecnych przepi-
sow. Do tego przychodzi trzecie zagadnienie — przy-
stosowanie sie wiasciciela pojazdu mechanicznego do
jego potrzeb garazowych.

Jezeli chodzi o dziatanie czynnika urzedowego, posu-
niecia witasciwych wtadz beda zmierzaty w kierunku
stworzenia wihasciwych ulg i ufatwien, dostosowania
przepisow i rozporzadzen do ducha czasu, w,jakim zyje-
my. Te cze$C pracy wezma na siebie wiasciwe resor-
ty, a przede wszystkim Miedzyministerialna Komisja
Motoryzacyjna.

Inna zupetnie czeS¢ zadania do rozwigzania lezy przed
organizacjami spotecznymi jak Automobilklub ~Polski.
Nalezy odpowiednio zorientowa¢ wiasciciela pojazdu
mechanicznego w sprawie garazowej, przeprowadzic
propagande wiasciwego budownictwa garazowego, zo-
rientowaC sie, jaki system budownictwa jest najwtas-
ciwszy i najkorzystniejszy, zaprosi¢ Stowarzyszenie
Architektow R. P. do wypracowania wzoréw garazow
matych (jedno - dwuboksowych) i wiekszych, zaintere-
sowa¢ w tym budownictwie wiasciwe firmy, ewentual-
nie zorganizowa¢ pokaz budownictwa garazowego, kto-
ry by mozliwie wszechstronnie i wyczerpujaco przed-
stawit braki, potrzeby i plany.

W zakonczeniu swego przemowienia wiceminister
Piasecki, dziekujac zebranym za przybycie, zaznaczyt,
ze Automobilklub Polski bedzie w dalszym ciggu roz-
wijat inicjatywe powzigta w sprawie garazowej, wyto-
ni specjalng komisie, ktora, przy wspotdziataniu insty-
tucji zainteresowanych, opracuje dalszy plan dziatania.

W s$rode 23 czerwca odbyta sie w Automobilklubie
Polski nastepna konferencja w sprawie garazowej, na
ktérej omawiano szczegdtowiej sprawy wypracowania
odpowiednich planéw oraz ewentualnie zorganizowania
pokazu budownictwa garazowego z zaproszonymi dele-
gatami Stowarzyszenia Architektéw R. P.

Samochodowa winda — garaz w Si. Zjedn.

Nowooiwarta nowoczesna stacja
obstugi w Krakowie

Racjonalne uzywanie samochodu wymaga wielu
staran. Dla nowonabywcy samochodu istotng staje sie
troska jak wéz konserwowac. Zagranicg sprawa ta od-
dawna zostata juz rozwigzana, gdyz istniejg tam liczne
wzorowe stacje obstugi samochodoéw, ktére umozliwiajg
utrzymanie pojazdu zawsze w stanie nadajgcym sie do
uzytku.

Nowoczesna stacja obstugi obejmuje przede wszyst-
kim dzwig do podnoszenia samochodu, celem dokonania
przegladu catego podwozia, drobnych napraw oraz sma-
rowania specjalnymi smarownicami pod ci$nieniem
sprezonego powietrza. Poza tym stacja obstugi posiada
umywalnie na réwni pochytej, aby mozna byto doktad-
nie obmyc¢ cale podwozie. Ma takze urzadzenie do wy-
suszania karoserii sprezonym powietrzem oraz do na-
tryskiwania podwozia nafta lub oliwg po umyciu.

Aparaty do odkurzenia wnetrza karoserii, do pom-
powania opon, kontrolowania cisnienia, tadowania aku-
mulatoréw, zmiany oliwy w motorze, skrzynce biegu
i dyferencjale, stanowig dodatkowe wyposazenia wzo-
rowej stacji obstugi. W stacji takiej moga by¢ réwniez
wulkanizowane opony i detki oraz przeprowadzane
drobne naprawy.

Wiasciciel samochodu przyjezdza do stacji obstugi,
pozostawia woéz, dajgc na specjalnym formularzu pole-
cenie, co nalezy przy samochodzie wykonaé¢. Po kilku
godzinach przyjezdza po swoj woéz, wzglednie daje dy-
spozycje, aby mu samochdéd odprowadzi¢ pod dom lub
do garazu. Jak z tego wida¢, stacja obstugi jest nie-
zmiernym utatwieniem dla automobilisty i waznym
czynnikiem postepu motoryzacji.

Otéz tego rodzaju stacja obstugi zostata otwarta
niedawno w Krakowie, przy ul. Kosciuszki 49, w gara-
zu ,Meta". Garaz ten jest jednym z najwiekszych i naj-
nowoczesniejszych garazy, jakie istniejg dotychczas
w Polsce. Nie tylko wtasciciele samochodéw w Krako-
wie, ale takze przejezdni automobilisci beda mieli obec-
nie znaczne utatwienia w utrzymywaniu swoich samo-
chodéw. Fachowa, szybka i tania obstuga bedzie stano-
wita zachete do korzystania ze stacji, zwlaszcza, ze
niektore czynnosci beda wykonywane bezptatnie dla
tych wtascicieli samochodéw, ktérzy w garazu ,Meta"
beda sie zaopatrywali w materiaty pedne.

Sadzimy wiec, ze tak automobilisci Krakowa, jak
i przejezdzajacy przez Krakéw beda korzystali z nowo-
otwartej Stacji Obstugi Samochodéw ,Meta" w Krako-
wie, ul. Kosciuszki 49.

STACJA OBSLUGI SAMOCHODOW

Fragment nowootwartej nowoczesnej stacji obstugi w
Krakowie ,,Meta“, mieszczacej sie przy ul. Kosciuszki 49
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40.523 POJAZDY MECHANICZNE
KURSUJA W POLSCE

. Ogtoszone ostatnio dane statystyczne o ilosci po-
jazdow mechanicznych zarejestrowanych na_dzien 1-go
czerwca 1937 r., stwierdzajg dalszy wzrost ilosci samo-
chodow | motocykli w porownaniu ze stanem na dzien
I stycznia 1927 'r. W ciggu pieciu miesiacy r. b. ilos¢
ogolna pojazdéw mechanicznych wzrosta z 07.568 sztuk
na 40.523,"w tym iloS¢ wszystkich samochodow z 27.426
na 29.539, ilosC motocykli z"8.989 na 9.809.

Z posrod samochodow iloS¢  osobowych wzrosta
z 15.885 na 17.505, cigzarowych z 5.545 na 5.896, autobu-
sow z 1543 na 1.609, taksowek z 4.453 na 4.529. oraz sa-
mochodow specjalnych z 1144 na 1175. Jezeli porow-
naC stan ilosciowy pojazdow_ mechanicznych z dnia
1 czerwca r. b. ze stanem najnizszym na dZien il marca
1936 r., a wiec datg rozpoczecia planowej akcji. popar-
cia rozwoju motoryzacji kraju, to przyrost ilosci pojaz-
dow mechanicznych “tym = bardziej = sie uwidacznia.
W dn. 1.111.36 r. byto bowiem 33.173 pojazdow mecha-
nicznych, przyrost wiec wynosi 7.350 sztuk.

Dane statystyczne oprocz stwierdzenia dalszego
wzrostu liczby Zarejestrowanych pojazdéw mechanicz-
nych, ustalaja druga jeszcze' — 0 wiele bardziej po-
mys$Ina okolicznos¢, a mianowicie powigkszenie w™ mie-
sigcu czerwcu ilosci poLazdo_w nowych technicznie.
Liczba tych istotnie nowych (t. j. po raz pierwszy w Pol-
sce dopuszczonych do_rfuchu) ‘samochoddw i motocykli
wyniosta w ciggu maja r. b. 1068 sztuk, a wiec jest
szczytowg w r. b,, gdyz w kwietniu wozow takich przy-
byto 1034, w marcu 582, w lutym 296, a w styczniu 271.

.Charakterystycznym dla _postgpujacej motoryzacji
kraju jest rowniéz porownanie ilosci nowych technicz-
nie” pojazdéw zarejestrowanych w miesigcu maju roku
ubiegtego i w tym samym okresie roku biezacego
wzrost 0 22%). 1 tak ogOtem pojazdow mechanicznych

ierwsza liczba maj 1936 r., druga — maj_19317 r.).

3 — 1068, wszystkich samochodéw: 507 — 792, samo-
chodow_osobowych: 418 — 574, samochodow cigzaro-
wych: 35 — 140, autobuséw: 40 — 58, taksowek: 11—20,
motocykli: 146 — 271, samochody specjalne: 3 — 5.

Liczby te dowodza, ze w r. b.” krzywa wzrostu no-
wych wozow stale sig podnosi, przy czym od 1 kwiet-
nia wykazuje b. silng tendencje zwyzkowa, ktora acz-
kolwiek zwigzana _jest z sezonem _Wlosennl)q/ml tym nie
mniej hamowana jest nie moznoscig natychmiastowego
realizowania przez firmy handlujgce” samochodami
wszystkich zamdwien. ) ] ]

Analizujac liczbg 1068 wszystkich wozow, zareje-
strowanych™ w miesigcu _maju r. b., stwierdziCc nalezy,
ze skiada sie na nig 792" samochody, 271 motocyKli
i 5 pojazdow specjalnych. Posrod 792 nowych samocho-
dow przybyto: 574 osobowych prywatnych, 20 takso-
wek, 58 autobusow i 140 ciezarowych.

Ogotem w roku 1937-ym przybyto 3251 sztuk no-
wych technicznie pojazdow.

INTENSYWNY PROCES RENOWACJI TABORU
. Poniewaz liczba nowych technicznie pojazdow jest
wigksza niz przyrost ogélnej ilosci pojazdéw w_porow-
naniu ze stanem na 1 stycznia 1937 r., wyrazajacy. sie
liczbg 3055, dowodzi to, ze nastgpito nie tylko zjawisko
wzrostu iloSciowego naszego czynnego taboru moto-
rowego, ale ze rozpoczat sie roéwniez intensywny pro-
ces renowacji taboru motorowego. L L.
Proces “renowacji taboru™ ujawnia sie wyraznie
w dziale autobuséw, gdzie na ogolng liczbe 1609 wozow,
zarejestrowanych na 1 czerwca, jest 199 nowych, zare-
jestrowanych ‘'w r. b.,, czyli w ciggu 5-ciu miesiecy re-
nowowano przeszto 12% taboru autobusowego, podob-
nie w grupie samochoddw ciezarowych na ogolng ilos¢
5896 sztuk, byto 503 nowych z roku_blez%cegp, czyli re-

nowowano _przeszto 8% taboru _w ciggu 5 miesiecy.
. Istnienie procesu renowacji taboru jest okoliczno-
Scig nie mniej wazng jak jego wzrost ilosciowy. |stnie-
nie za$ obu tych zjawisk jednocze$nie dowodzi nie tyl-
ko powstania”koniunktury ‘motoryzacyjnej w -kraju, lécz
zdrowego i stosunkowo jJuz silnego jej rozwoju, pozwa-
lajacego nawet przy bardzo ostroznym przewidywaniu
przypuszcza¢, ze W najblizszym czasie zostanié prze-

A. T.S
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kroczony ilostan taboru motorowego z okresu przed-
kryzysowego. Liczba za$ nowych technicznie pojazdéw
zarejestrowanych dotychczas w roku biezagcym upraw-
nia do twierdzenia, z& tabor motorowy obecny jest ja-
kosciowo w stanie o wiele lepszym w poréwnaniu
z okresem przedkryzysowym.
LICZBA 47.000 POJAZDOW W R. 1931-ym BYLA
. L FIKCJA .
. Mowiac o liczbie pojazdow mechanicznych w okre-
sie przedkryzysowym nalezy wyjasniC, ze ilos¢ pojaz-
dow mechanicznych ustalona na dzien 11-1931 r.” na
47 tysiecy, odpowiada liczbie pojazdow wowczas zare-
jestrowanych, a nie. liczbie pojazdéw bedacych rzeczy-
wiscie w’ uzyciu. Do czasu bowiem wejsCia, w zycle
ustawy o Panstwowym Funduszu Drogowym, tj. do dnia
1 kwietnia 1931 r. nie byto faktycznego™ przymusu za-
wiadamiania witadz rejestrujacych pojazdy . mechanicz-
ne o wycofaniu pojazdu z ruchu, jak rowniez o sprzeda-
zy go nnej osobie. Wynikiem tégo stanu rzeczy byto
zjawisko, Ze przy zestawianiu statystyk wszystkie no-
we samochody i motocykle byly doliczane do zareje-
strowanych dawniej, nafomiast pojazdy faktycznie wa/-
cofane z ruchu, bez powiadamiania jednak o tym_ wiadz
rejestrujgcych, nie byly odliczane od cyfr "pojazdow
zarejestrowanych. Ponad to statystyka prowadzona by-
fa woweczas na innych zasadach i z tych wzgledow ow-
czesne_dane _statys%g/(;zne nie mogty odzwierciadla¢ fak-
tycznej ilosci pojazddéw bedacych w uzyciu.
Dopiero z chwilg pociagniecia do optat na Fundusz
Dro%ow¥ wszystkich zapisanych do rejestrow urzedo-
wihascicieli polﬁzdé_w nastapito masowe zwracanie
yC Epjazdow, tére dawno juz nie ist-
ich ,,samochodowych ~ martwych
dusz" trwata przeszio -rok, przeto mozna — liczac bar-
dzo ostroznie — przyjac, ze co najmniej 50% wycofa-
nych z ruchu w ciagu 1931 r. pojazdéw mechanicznych
nie -byta uzywana od dluzszego™ czasu. To tez cyfre
47.331, pojazdow mechanl_cznf/c , zarejestrowanych for-
malnie na dzien 1 stycznia 1931 r., nalezy odpowiednio
zmniejszyC i, po porownaniu 2]ej z liczba ‘pojazdow me-
chanicznych na dzien 1.1.1937 r. (36.239), ustali¢ jg na
okoto 42.000 pojazdéw, jako bedacych rzeczywiscie
w uzyciu w roku 1931-ym.. =~ ]

0 liczby tej zbliza sie iloSC pojazdow mechanicz-
nych bedacych oObecnie w uzyciu i zarejestrowanych,
Igo%r 3ch all(< poprzednio zaznaczono jest na LVI. 1. b.

. szfuk.
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Jarostaw Janowski

Na serpentynach Ojcowa

Polski sport samochodowy zaczyna budzi¢ sie z le-
targu. Po kilkuletnim zastoju i posusze w roku bieza-
cym jestesSmy Swiadkami imprez zakrojonych na szer-
sza skale. Wielki Miedzynarodowy Raid Automobilklubu,
a teraz — wyscig w Ojcowie.

Jesli idzie o wyscigi — Krakowski Klub Automobi-
lowy ma tutaj chlubne tradycje. Mam na -mysli .przede
wszystkim wys$cig na szosie pod Morskim Okiem, urza-
dzany przez wiele lat staraniem tego Klubu. Zawody te
gromadzity na starcie nie tylko elita polskich zawodni-
kow, ale i wyprébowanych kierowcow zagranicznych,
a wsrod Swiatowych staw: Caracciole i St-ucka. Pierw-
szy na Mercedesie, drugi jeszcze na Austro-Daimlerze.

W Ojcowie urzadzono wyscig po raz .pierwszy
w roku i931. Startowali woéwczas czotowi kierowcy
polscy, przy czym zwyciestwo odniést Jan Ri-pper. Inz.
Liefeldt miat nieszczesliwy ale przykry wypadek, co po-
zbawito go lepszego miejsca.

Wyscig pod Ojcowem wznowiony w roku biezagcym
zgromadzi! na starcie przewaznie miejscowych kierow-
cow. Zagranice reprezentowali: Schmidt i Sojka (oby-
dwaj z Czechostowacji). Schmidta znamy dobrze prze-
de wszystkim ze startow w Wyscigu Tatrzanskim. Ma
on teraz za soba zwyciestwo w klasie wozow 15 litr,
w goérskim wyscigu ,Ecce Horno" w Czechostowacii,
przy(k;zyni pobit rekord trasy, ustanowiony przez
Stuc-ka.

Sojka zwyciezy! ostatnio w wyscigu okreznym
w Pradze, uzyskujgc najlepszy czas dnia.

W klasie wozow wyscigowych zgtoszono czterech
zawodnikéw: Sojke (Czst), Paschalskiego, Nawratila
i Jana Ri-ppera (wszyscy trzej z Krakowa).

Nawratil jest znanym tenisista, -ktéry ostatnio za-
niedbuje rakiete dla kierownicy. Mtody ten zawodnik
(na Bugatti 15 1) ulegt wypadkowi na treningu, przez
co na placu boju pozostato trzech konkurentow.

Wszyscy trzej ,wyscigowcy" startowali na iden-
tycznych maszynach: Bugatti 1,5 1, co datlo zawodom
prawdziwej rywalizacji, daleko bard2|ej sprawiedliwej
niz w klasie sportowej, gdzie obok 8 cyl. Bugatti
Schmidta startowat malutki... Fiat 500! Ale o tym -
pozniej!

Najpierw odbyt sie wyscig motocyklowy. Na star-
cie 7 zawodnikéw. W ostatniej chwili zrezygnowata

mtodziutka, a rezolutna motocyklistka krakowska p. ta-
toséwna, ktora nie mogta dobraé... kasku. Z miejsco-
wych brat udziat w konkurencji: Bathelt (Bielsko Bial-
ski KI. Mot.) na Rudge, Geyer z Katowic (Slaski KiI.
Mot.) na DKW 250 i Jakubowski z Warszawy Pol. KI.
Mot.) na Sokole.

Najlepszy czas uzyskat zawodnik krakowski Wron-
ski na Nortonie. 3 minuty 11,025 sek..Tuz za nim upla-
sowat sie Geyer na swym maiolltrazowym zrecznie pi-
lotowanym motocyklu: 3 m. 15,850. Trzecim byt Bathelt
3 m. 19.002. Znany zawodnik warszawski — J. Jaku-
bowski, nie miat szczesliwego dnia (podobno juz przed
trybunami bieg mu nie chciat zaskoczyc).

KORFANTY NA AERO ZWYCIEZYL W KATEGORII
TURYSTYCZNEJ]

W kategorii, turystycznej klase dla siebie stanowit
Korfanty (Aut. Slaski) na Aero. Kierowca ten uzyskat
bardzo dobry wynik, jesli wzig¢ pod uwage niewielki
liraz wozu (dwutakt — red.) 3 m. 13555. Aero spraw-
nle spisywata si¢ na zakretach, a ze miata przytym

i dobry zryw — nic dziwnego, ze jej kierowca -nie dat
sie nikomu wyprzedzic.

Drugie miejsce zajgt Judasz na Lan-cii 3 m. 31,400.
Wbz nie szedt najlepiej, ale rutynowany kierowca kra-
kowski zrobi! co mogt w danej chwili.

Trzeci-m byt Twardowski (Kr. K. A.) na Fiacie 525
(limuzyna) 3 m. 41,005.

Ogotem startowato w tej kategorii 11 wozéw. Do-
puszczono tu samochody o silnikach do 3,500 obrotow,
przyczyni trzeba doda¢, ze traktowano te sprawe
z 10% tolerancjg, to znaczy wo6z, majgcy 3.600 obro-
téw (jak np. Lancia) zaliczono réwniez do tej kategorii.
Natomiast mate Fiaty (,500“) o 4 tysigcach obrotow —
musialy stawia¢ czoto takim ,smokom", jak Bugatti
w kategorii sportowe;!

SCHMIDT (CzSt.) BEZ KONKURENCII
W KAT. SPORTOWE]

Sze$¢ wozoéw przemkneto przed nami w konkuren-
cji wozow sportowych. Jak bu-rza — z rykiem kompre-
sora — przeleciat Schmidt (Czst.) na Bugatti, uzyskujac
czas: 2 m. '59,165. Byt to pierwszy zawodnik, ktory
osiggnat czas ponizej trzech minut (udato sie to potem
tylko dwum ,wys$cigowcom").

Ze Schmidtem jedynie Gebala na
Bugatti mogt rywalizowa¢ na row-
niejszej stopie, cho¢ miat niewatpli-
wie stabszg maszyne, inni mieli wo-
zy, nie wytrzymujgce poréwnania i to
odbieralo tej kategorii moment ry-
walizaciji.

Zdobywca drugiego miejsca, Geba-
la, miat czas 3 m. 08,790. Nieco gor-
sze od niego tempo rozwingt Jan Rip-
per na Adlerze Trumph — 3 m. 19,705.

Spodziewano sie. ze Ripper wy-
ciggnie wiecej ze swego nowego Ad-
lera. Jednakowoz wymowny gest re-
ka bylego mistrza Polski przed try-
bunami Swiadczyt, ze ,nie da rady".
Szybszy okazat sie nawet ,Aero"
Korfantego w kategorii turystycznej!

Z innych wynikow warto zanoto-
wac bardzo rowny wyczyn ,Simek"

Il. Sojka (Czechostowacja) na wys-

cigowej Bugatti (1,5 litra z kompre-

sorem, z podwojnym walem rozrzad-

czym) na jednym z wirazéw wyscigu
pod Ojcowem.
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(Fiat, 500), z dwdch kierownikow tego wozka szybszy
byl Zychon (4 m. 08,520 s.) o utamek sekundy od inz.
Dobrzanskiego. ) . )

- Weteran krakowskiego, automobilizmu zastuzony
i popularny dziatacz sportowy — p. Wilhelm Ripper
»dosiadalll” tadnego, czerwonego ,Fiata 1500 i bynaj-
mniej nie przyszedt na szarym koncu. Ma na rozkiadzie
Jerzego Nowaka z Warszaw (rr]1a Triumph-Oloria), nie
mowigc o pomniejszych Fiacikach...

TERAZ NAJWIEKSZE EMOCJE

~ Z kolei rozlegt sie warkot motoréw wyscigowych.
Niestety ilos¢ rywali byla w tej kategorii szczupta.

Sojka wydusit wcale piekny czas: 2 m. 52,340, co
dawato przecietng (na ftrasie” dhugosci 35 km.) 73
km/godz. Byt to najlepszy czas dnia. Kierowca czeski
twierdzit, z& mogtby wiecCej ‘wyciggnaC, gdy nie Sliska
[ miejscami niezbyt roéwna .nawierzchnia, powodujaca
rzucanie wozu. = . )

Zaraz po Sojce jechat miody kierowca krakowski
p. Paschalski, ale w potowie tras?/, tuz za trybunami,
wzigt za szeroko ostry wiraz w lewo, skutkiem czego
nie zdotat utrzymaC wozu na szosie — wyniosto go za
tor. Rezultat: tamana bariera, w6z "w rowie. Na
szczescie skoriczylo sie bez powaznych obrazen.

0 _diuzszej przerwie, spowodowanej zamieszaniem
na trasie w zwigzku z wypadkiem jako ostatni wystar-
towat p. Jan Ripper, na swej starej wystuzonej _Bugat_tl,_
prowadzac woz spokojnie i pewnie. "Do pobicia Sojki
zabraklo mu nlsﬁ)e}na czterech sekund. Czas Rippera;
2 m. 56,300 s. ten sposob zdotat Ripper sie wcisngé
miedzy pare zagranicznych zawodnikow (Sojka w kat.
wyscigowej i Schmidt w Kkat. sportowej).

Nasz Kierowca zapowiada rewanz na ,,Massaryko-
wym Okruhull. Nie pozostaje nam nic innego, jak tylko
zyczy€, aby majster od serpentyn nabrat szerokiego od-
dechu 1 zréalizowat swa obietnice.

BRAK BYLO TAKIEJ IMPREZY

Sumujac wrazenia: na wielkie uznanie; zastuguje
wysitek Krakowskiego Klubu Automobilowego, ktory
Postano,w_ﬂ przerwac z’f_ab passe i wskrzesi¢ przynajmniej
en wyscig. To jest najbardziej pozytywna zdobycz za-
wodow w Ojcowie. Wszelkie zastrzezenia nie zmienig
tego faktu. Byfa to jedyna od kilku lat automobilowa
impreza wyscigowa W Polsce. Tysigczne tlumy widzow,
I,<to_rzdy zebrali” sig na _trybunach i wzdtuz catej trasy,
$wiadczyly wyrazZnie, jak brak bylo w Polsce podobngj
imprezy.

W przysztosci chcielibysSmy jednak widziec liczniej-
szg i mocniejszg konkurencje _{g zie byfa np. pani Koz-
mianowa w tym czasie, zeé nie zajrzata do doliny Oj-

cowskiej!?), a Bonadtp lepszg ochrone trasy (poza szla-
kiem przed trybunamil).

26-TE MOTOCYKLOWE TOURIST

TROPHY
Wioch Tenni bije Anglikéw!

W dniach 14, 16 i 18 czerwca rozegrana zostata na
wyspie Man _najstynniejsza impreza motocyklowa na
Swiecie p. m. Tourist Trophy. )

Impreza ta ma charakter. ciezkiego wyscigu rozgrywa-
nego na trasie o diugosci 425 kilometréw (7 okrgzen
trasy po blisko 60 km). ) ) o
_Trasa jest bardzo trudna i prowadzi przez wzniesie-
nia i przeszkody terenowe roznego rodzaju. To tez
zawsze mieli i majg wieksze szanse giospodarze_ znajacy
kazdy centymetr drogi. Zagranica byta od dawien daw-
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na — z reguly ,.bita“ dotkliwie — tak, ze nawet fabryki
kontynentalne angazowaty na Tourist Trophy kierow-
cow “angielskich znajacych dobrze wiasny terén )

_ Tourist Trophy rozgrywane sa od 1907 roku. Wojna
Swiatowa uniemozliwifa ’kontynuacje T. Trophy od 1914
do 1920 roku. Po tym okresie T. Trophy rozgrywane
sg rok rocznie. )

Ostatnie tegoroczne Tourist Trophy obestane byty
bardzo licznie. ~Zgtoszono na nie przeszto 100 maszyn.
Oprocz Anglikow w T. T. wzieli udzial Austriacy, Wto-
si, Niemcy (bardzo nieliczna druzyna) itd. .

Wiosi wystawili zespol w Kktorym, obok kierowcow'
wioskich znalazt sie ...Anglik Stanley Woods. Starto-
wat on na motocyklu Guzzi. .

W Kkategorii t. Zw. ,,Lightweightll 250 ccm. startowato
33 maszyny iw tym byto 12 fabrycznych.

Startowaly motocykle nastepujjcych marek: 1) Cot-
ton (4 motocykle), 2) C.T.S. )(?_,' 3) Excelsior model

usau

Manxman (7), 4) Guzzi (5), 5 arna _?_1), 6) Nev-
Imperial (4), 7) OK. Supreme (4), 8) Terrot (2),
9) Rudge (1).

;Poza” tym startowat zespdl D.K.W. (3 maszyny).
‘Najwigksze szanse w tej kategorii miaty bezsprzecz-
nie_maszyny niemieckie D.K.W. | Wioskie Guizzi.
Zwycieézca wyscigu zostat Wioch Tenni jadacy na
maszynie Guzzi. Jest to kierowca fabryczny, ktéremu
Swiat fachowcéw rokuje wspaniatg przysziosc.

Tenni  osiagnat  fenomenalna przemgtgak_ /120,241

9 kin

km/godz. Drugi byt Wood na Excei'sior (11 ,godz.).
Trzeci Thomas ~(Anglik) jadacy na D.K.W. (117,7
km/godz.

Nae)s?/%)sze okragzenia zrobili: Tenni, Woods i Kluge
(na D.K.W.). Wszyscy oni osiggneli w poszczegolnych
okrazeniach ponad” 121 km/godz.. Jednak Woods i Klu-
ge mieli defekty maszyn i musie!i wycofac si¢ z wy-

scigu.

Ie/lotocykle 0 pojemnosci 250 ccm startowaty w pierw-
sz_i/m dniu zawodow tjj. 14 czerwca. Na Starcie zja-
wito sig 41 zawodnikow w tym 12 maszyn fabrycznych.

Na motocyklach A.J.S. startowato 3 zawodnikow, na
Excelisior (Manxman) — 5, na Nortonie — 17-stu (1), na
NSU — 2 (zespdl fabryczny), OK Supreme, Rudl\?e, Sa-
rolea i Terrot wystartowaty po ! maszynie, Neloutte

| T wy fy po | y |

Wyscig ten wygraty Nortony. Kierowcy fabryczni
Guthri_e,_g\Nbite i lgrith zdobyli "bezapelacyjnie 3 pierw-
sze_miejsca. L

Guthrie ,,zrobifll $rednig 1358 ,km/|godz.

Czwarty b6yl Woods Velocette.

W dn.” 16 czerwca startowata
500 ccm. Na starcie bylo 28 maszyn. )

Najwiecej zgtosito Sie ,nortonistowll, bo az czterna-
stu w tym 3-ch kierowcow fabrycznych. Poza tym:
Velocette zgtosit 4 masany, Vincent HRD — 3 maszy-
ny (z kompresorami). Na Rudge‘ach jechato 3 zawod-
nikow, a na NSU tylko dwach. ) )

Najlepszym okazat sie Frith na Nortonie, ktory osia-
gn:?’f przec?tn 141,9 km/godz. Drugim byt Woods na
Velocette (441,3 km/godz.), a trzecim White na Nortonie.
~ SzybkosC osiggnieta przez Fritha jest rekordowa —
jeszcze nikt, dotad nie zrobitl trasy Tourist Trophy
w czasie nizszym anizeli 3 godziny.” Czas za$ Fritha
wyniost 2 godz. 59 minut 41 sekund. )

Nalezy zaznaczyc, iz tegoroczne Tourist Trophy ro-
zegrane zostalty pod znakiem konserwatyzmu w kon-
strukcjach. i . .

Wiekszos¢ maszyn, ktore wziety udziat w tegorocz-
nych Tourist Trophy posiadaty ~ konstrukcje ogolnie
znane.. Wszystkie miaty tylne koto resorowane.

réwniez kategoria

Czekamy na obnizke ceny benzyny —

— bedziemy jezdzili wiecej 1 dalej!
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BEZCZELNI ROWERZYSCI KPIA Z PRZEPISOW

»Warszawianin" komunikuje:

-ImmNie mam auta ani motocykla. Jestem ,,przechod-
niem". Niemniej jednak memu zyciu zagrazajg wcigz ro-
werzysci warszawscy. Podobno jest ich okragte 20 ty-
siecy. Nie wiem, czy chociaz potowa z nich przestrzega
najbardziej kardynalne przepisy mchu kotowego.

Czy to przechodzac przez jezdnie, czy to zdazajac
do wagonu tramwajowego trzeba bezustanku obserwo-
waé, czy nie ma gdzie w poblizu bezszelestnego, nie-
uchwytnego rowerzysty.

. Juz pobiezne obserwacje moga kazdego> przekonac,
iz nawet sygnat ,,stac" nie jest respektowany przez ,,spo-
feczenstwo™ cyklistow.

Szczegoblnie bezszelestni sg rowerzysci w dni $Swig-
teczne i soboty. Gdy np. czerwone Swiatlo przerywa
ruch w Atejach Jerozolimskich i daje moznos¢ przeje-
chania pojazdom zdgzajgcym Nowym Swiatem, — ro-
werzysci jadacy od Strony Pragi, spokojnie mijaja syg-
nat i ,,przeciekajac’ miedzy stojacymi pojazdami—mkr.g
w dat bezstrosko, przez nikogo nie zatrzymywani i nie
karani. To samo obserwuje stale na. skrzyzowaniu Brac-
kiej i tychze Alei Jerazolimskich. Ta samo' dzieje sie
przy zbiegu Chmielnej iMarszalkowskiej to samo na ro-
gu Zelaznej i Towarowej!

Tam, gdzie sg sygnaty elektryczne, stojg na chodni-
kach policjanci, wspomagajgcy swego kolegg umieszczo-
nego w zelaznej wiezyczce sygnatowej. Ale ci stoja zwy-
kle za sygnatem,, u nie przed nim, tak, z6 nie wiedzg ani
kiedy sie zapala czerwone Swiatto ani kiedy gasnie.
Te okolicznos¢ wykorzystujg whasnie rowerzysci z re-
guly ,,wyrywajacy" sie”z szeregu.

Zreszta w wiekszosci wypadkow, gdy policjant na-
wet skonstatuje takt, ze rowerzysta jedzie wbrew zaka-
zowi, nie ma sposobu, aby go ujac. Bytem Swiadkiem kil-
ku takich pogoni. Rowerzysci zawsze wychodzili zwy-
ciesko z opresji! Brak potgczen telefonicznych miedzy
posterunkami i brak liczniejszych patroli zmotoryzowa-
nych uniemozliwiajg policji skuteczng walke z tym jak
ze niesfornym (moze najniesforniejszym) elementem.

‘Gdy sie idzie do tramwaju, wszystkie pojazdy zwal-
niajg bieg lub nawet zatrzymujg sie w miejscu. Ale ro-
werzystow nie wstrzyma “zadna sita. Jadg dostownie
wprost na przechodnia.

Widziatem raz, jak rowerzysta na rogu Wilczej
i Marszatkowskiej, wyjechawszy z za dorozki przewro-
cit jakg$ staruszke i umknat bezkarnie, nawet sie bardzo
nie spieszac i ogladajac za siebie. O zauwazeniu numeru
mowy nie ma.

A sprébujcie zatrzyma¢ takiego jegomoscial Wo-
wczas dochodzi zawsze do bdjki, potok ohydnych prze-
klenstw — to jeszcze fagodny s$rodek obrony, stosowa-
ny przez ,,kochanych™ kolarzy.

W ostatnig sobote obserwowatem pewng sceng: na
pl. Trzech Krziiy policjant tisitowal rowerz(}/sta} uka-
ra¢c mandatem karnym za nieprzepisowg jazde. Rowe-
rzysta w odpowiedzi na uprzejme (ale stanowcze) we-
zwanie policjanta obrzucit ga stekiem wyzwisk i poczat
sig wyrywac. Pomoglty mu natychmiast jejmoscianki,
sprzedajace w koszykach kwiatki (a gnebione srodze
przez wladze bezpieczenstwa stgd zrozumiata — po-
wiedzmy — nieche¢ dla niebieskiego munduru).

Gdyby nie pomoc drugiego posterunkowego, rowe-
rzysta' ucieklby z pewnoscig, lub chyba doprowadzitby
do uzycia broni!

A.T.S
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WyobrazZcie sobie, ze taki pan najechat na waszg np
siostrg, zdzierajac jej skora z nogi‘l nadwyrgzajac ko-
lano (przyktad z zycia — opowiadany mi przez przyja-
ciela). Oczywiscie chcecie. uja¢ bezczelnika, tapiecie go
za marynarkg i krzyczycie-, ,,policja"! Wowczas dosta
jecie dwa razy w giowq—rowerzysta wspomagany przez
sympatykow, ucieka. Jesli jestescie nawet silniejsi niz

,»najezdzca", to mimo to nie radzg wam z nim zaczy-
nac?Jv,‘ p_h)&ba ze. ukonczyliscie kursy ,.dZiu-dzitsu™).
0j kuzyn np. mieszkajac w Milanéwku, najechany

przez rowerzysta, chcial go zatrzymac silg. Kuzyn jest
dos¢ silnym cztowiekiem, \ale c6z, nie wiedziat, ze zwo-
lennik roweru ma ze sobg firiski blyszczacy néz — 15
centymetrow dhugi! Leczenie pokrajanej raki kosztowato
kuzyna okoto 100 ztotych, nadomiar wybito mu (w domu
wszystkie szyby i otruto psa. Byly to zresztg dawniej-
sze czasy, kiedy pod miastem byfo, duzo mniej rowerzy-
stow.

Dzi$ prawdopodobnie spalonoby kuzynowi dom, a je-
go samego wrzuconoby da studni. Sy rowerzystow
przeciez rosng wraz z iloscia.

Bytbym niezmiernie zobowigzany, gdyby ,,A. T. S."
zechciat zwréci¢ baczniejsza uwaga na problem coraz
silniejszej anarchii, jaka szerz%/ sig wsrad kolarzy. Wielu
rowerzystow jest zrzeszanych, czyz zwigzki nie moga
wplywac na swych cztonkow, aby jezdzili ostrozniej"?

-k

Czynimy  zados¢ prospie ,Warszawianina", umiesz-
czajac prawie w catosci jego stuszne uwagi.

CZECHOSEOWACJA — KRAJ UZDROWISK
WSZECHSWIATOWEJ SEAWY

_ Czechostowacja jest krajem uzdrowisk, wiekszo$¢ ktérych
cieszy Sli stawg wszechSwiatowa, a co do_ swej mocE leczni-
czej,  bezkonkurencyjna. W okolicach wyposazonych w Bogactwo
goracych eréde} leczniczych powstaty zdrojowiska kapielowe lej
miary, jak:

_I%R_tOVE VARY. Dziatanie lecznicze 16 zrédet tego uzdro-
wiska jest tak roznorodne i niezawodne, ze $cigga ono dzie-
s.gtki fysiecy ludzi rocznie ze wszystkich krajow.

MARIANSKE LAZNE posiadajg stynne zrodta z solg glau-
berska, naturalne zimne i zasadowe wody m.neralne oraz zela-
ziste zrodta mineralne.

FRANTISKOW LAZNE
dzenia wulkanicznego, przesycone
jace Zzelazo i sol giauberska. o . .

W  poblizu tych , uzdrowisk znajduje sie wszech$wiatowe
uzdrowisko JACHYMOW, ktére posiada najbardziej radoaktywne
wody na Swiecie. Wiasciwosci lecznicze tych pierwiastkow, jak
rad 1 gaz radioaktywny sg cudowne i dlatego tez Jachymow - ze
swym stynnym Radium Patace Hotelem stat sie jakby synoni-
mem zdrowia. Leczy sie reumatyzm, ischias, choroby " prze-
miany materii, nerwowe, ztosliwe nowotwory, leukaemia. rdy-
nuje szereqg lekarzy specjalistow, i . o

Wymienione uzdrowiska posiadaja bezposrednia komunikacje
kolejowa oraz bardzo wygodne potaczenie liniami lotniczymi
Air France, ktére zaledwie 'w trzy godziny przewoza kuracjuszy
z Warsz,av,va/.. i L .

Z posrdéd_ innych uzdrowisk wymieni¢ nalezy GRAEEENBERG,
ktore, dzieki leczeniu metodg Priessenitza, Cieszy sig rown.ez
wszech$wiatowg stawa.

LUCHACOVICE, ktére posiadaja 5 naturalnych leczniczych
szczaw alkaliczno-solankowych, bogatych w jod, brom i bor,
kapiele kwasoweglowe, borowinowe, dalell_z roku na rok roz-
rastajgce sie uzdrowisko TRENCIANSKE TEPLICE, ktore dzieki
swym zrédlem o temp. 36 i 42 st, oraz zrédiem wody
do” picia o temperaturze 3S st. z powodzeniem leczy chroniczny
reumatyzm  stawov i miesniowy, schorzenia $ciegien, dne
i ischias. Uzdrowisko to posiada najbardz\ﬁ nowoczesnie_urza-
dzone zaktady dla lecznictwa fizykalnego. Wreszcie PISZCZANY,
ktére posiadajg gorgce sulfatyczne gorzkie Zzrédia siarkowodo-
we, mineralne siarczane borowiny radioaktywne, kapiele 'btotne,
lecznictwo fizykalne oraz pijalnie woéd leczniczych ze Zrédet
naturalnych.

Bogactwo i roznorodno$¢ zdrojow czechostowackich odpo-
wiadajacych wszystkim gtéwnym wskazaniom lecznictwa uzdro-
wiskowego oraz “warunki klimatyczne sa gwarancjg i najlepszg
reklamg ich stuletniej tradycji.

Wyjazdy do Czechostowacji na kuracje sa, dzieki umowom
kompensacyjnym, = ufatwione, a paszporty i akredytywy wyda-
wane bez “trudnosci.

posiadajg Zrédta mineralne pocho-
wasem weglowym, zaw.era-

Dr. Inz. Jozef Waldmiiller.

Preparat do gomego smarowania REOEX zdobywa uznanie kazdego kierowcy
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KRONIKA KRAJOWA

POSTEPY MOTORYZACII
UCHWALY KOMITETU EKONOMICZNEGO
MINISTROW

DALSZE POPARCIE AKCII

. MOTORYZACYJINEJ )
Komitet Ekonor_nlczna/ Ministréw, ktéry

obradowat w dniu 10 b. m. pod przeé-
wodnictwem wicepremiera  Kwiatkéwskie-
go, uchwal:; wnioski Ministra Komunika-
cji, zmierzajace do dalszego poparc.a akcji
motoryzacyjnej. Komitet Ekonomiczny wy-
razit mianowicie zgode na ustanowienie re-
jestrowego prawa rzeczowego (zastawu
na pojazdach mechanicznych, nabywanyc
w aiouze kupna ratalnego z powierzeniem
prowadzenia tego rejestru wadzom admi-
nistracji ogoélnej.

_ Wedlug naszych informacji, ustawa o re-
jestrze zastawowym wejdZzie na nadzwy-
Czajng sesje sejmowa W lipcu biezacego
roku.

Postanowiono réwniez poprze¢ budowe
garazy w drodze corocznej pomocy kredy-
fowej” z funduszow inwestycyjnych’ i zasto-
sowania specjalnych ulg”dla "oséb i in-
stxlgucij budujacych garaze. o

rzéCl wreszcie wniosek przewiduje dal-
sze uproszczenie formalnosci, zwigzanych
z uzyskiwaniem koncesji przez wiascicieli
taksowek.

Odpowiednie projekty ustawodawcze be-
da opracowane i po uchwaleniu przez Ra-
ne ministrow skierowane do dejmu. .

W_ toku dyskusji stwierdzono, " ze liczba
zarejestrowanych “pojazdéw mechanicznych
podniosta sie”w_ wyniku zastosowania do-
tychczasowych $rodkéw w akcji motory-
Zacyjnej do 40.523 na 1 czerwca r. b
a wiec wzrosta o 7.350 w _poréwnaniu
z dniem 1 marca 1936 r., kiedy to stan
motoryzacji byt w Polsce najnizszy. W o-
becnej chwili” przybywa okoto 1.100 no-
wych”pojazdéw miesiecznie,

MOTOCYKLE DO 100 CCM.
TRAKTOWANE SA JAKO ROWERY
M.nisterstwo Komunikacji wydato zarza-

uzuuiw, mocg ktorego wszystKie rowery z
silnikami pomocniczymi oraz motocykle z
silnikami uo 100 ccm. traktowane sg (od
15.VI rb.) jako rowery.

Wobec powyzszego pojazdy te nie wy-
magaja rejestracji jak dotycnczas, to zn.
me wymagane jest (badanie techniczne w
urzedzie wojewoddzkim, ani tez oplaty na
Panstwowy ~Fundusz = Drogowy. Koé™n.ez
kierowca “takiego pojazdu n.e potrzebuje
mie¢ motocyklowego prawa jazdy.

W celu otrzymania numeru na taki po-
jazd, nalezy zwroéci¢ sie do zarzauu gm.-
ny,. gdzie po opfaceniu 2 ziotych ofrzy-
muje” sie tabl.czke, wazng na “dwa lata,
bez zadnych dalszych optat
i innych formalnosci. . . .

Zarzadzenie to ma niewatpliw.e duze
znaczenie dla propagandy pojazdu mecha-

nicznego, a posrednio” rzeCz oczywista
dla tworzenia kultury motoru, gdyz z pew-
noscig wielu wiascicieli takich = roweréw

z motorkami z_czasem przejdzie na wiek-
sze motocykle itc.

SREDNIE WARSZAWSKIE SZKOLY
HANDLOWE WPROWADZILY NAUKE
KIEROWANIA AUTEM .
Trzy szkoly handlowe Zgromadzenia
Kupcow w Warszawie zakupity wspélnym
wysitkiem _szes’cmkonn% samochéd, ktory
stuzy uczniom tych szkét do nauki jazdy.
Kurs motorowy rozpoczety zostat w zi-
mie biezacego roku. Zgtosili sie nan nie-
mal wszyscy uczniowie nie wylaczajac na-
wet najmiodszych z pierwsze] Ias?/. Na
kurs zostali przngi_m jednakze tylko ci,
ktérzy sie wykazali postepami w nauce
oraz ci, ktérzy mogli zaptaci¢ dodatkowo
13 zlotych za__na_\ukg teorii oraz 15 prak-
tycznych lekcji jazdy. .
Na’ kurs uczeszczatlo 54 uczni.

MOTOCYKLOWI IOURIST TROPHY
HOLANDII

W obecnosci  80.000 widzéw rozegra-
no w dniu 26.VI na trasie 16 km 536 mtr
z Hrent do Assen dorocznll/_ W)(]émg mo-
tlocyék_lowy o ,,Tourist rophy*“ Ho-
andii.

W _ kategorii motocykli 250 cm_szesc,
zwyciezyt inkler (Niemcy) na  D.K.W.
w - czasie 2:21:40,8 sek., ‘Srednia szyb-
ko$¢ 126,6 iklm godz., 2) Smith (Irlandia)
2:22:48 sek. . .

W kategorii motocykli 350 cm sze$¢. —
1) White (Anglia) "na Nortonie 2:22:53
sek. ($rednia “szybkos$¢ 136,9 km godz.)

rzed Frith na Nortonie i
elocette (obaj — Anglia).

PALIWO!

ZNACZNY ~WZROST KONSUMCII
ZYNY NA RYNKU KRAJOWYM
Poczynajac od jesieni ubiegtego roku
obserwowana jest™ stata, niemal progre-
sywnie wzrastajaca, zwyzka spozycia ben-

Mellors na

BEN-

zyny.

yN)f:lleZy podkresli¢, Zze zwyzka ta byta
notowana w czasie miesieCy zimowych,
kiedy normalnie obserwuje = sie spadek
spozycia benzyny. .

W’ styczniu " biezagcego roku kor]sumeéa
benzyny, w poréwnaniu do stycznia 1935
roku, byla wyzsza o 13 procent i wynosi-
ta 4276 ton.” W lutym zanotowano dalszy
wzrost, a mianowicie o 21 procent (w
stos, do lutego ufo. roku).

W marcu rynek krajowy skonsumowat
benzyny o 637_ton wiece] niz w lutym,
a 0926 ton wiecej anizeli w marcu roku
1936-igo (procentowy stosunek konsumeji
w miesigcu marcu roku 1936 i 37-go ma
sie wiec jak 100 do _121!2]

reszcle >w kwietniu rb. skonsumowano
6387 ton benzyny. Wzrost spozycia w sto-
sunku do kwietnia poprzedniego roku
wyniést okragto_ 32 procent,
czyli blisko jedng trzecig
konsumeji ! o

Jesli za$ poréwnamy spozycie benzyny
w styczniu i kwietniu biezacego roku to
zobaCzymy, ze w kwietniu skonsumowano
jej o prawie 50 procent wiecej anizeli w
styczniu. . L

roku ubiegtym st_osun_ek_sEozyma w
chznlu i kwietniu miat sie jak 100:131
( przyblizeniu). A wiec sezonowy
wzrost spozycia_byt znacznie mniejszy, a-
nizeli, w roku biezacym.

Og6tem w ciagu Elervvszych czterech
miesiecy biezacego roku skonsumowat Smy
20426 ton benzyny (tj. o 23 procent wig-
cej, anizeli w "tym Samym okresie roku
1936-go). . i i .

Konsumeja krajowa me osiggneta je-
szcze poziomu roku 1931-go, kiedy to w
ciggu pierwszych 4-ch miesiecy Skonsu-
mowano blisko 23 tysigce ton, jednak na-
lezy przypuszcza¢, ze wcigz powiekszaja-
gy_sug tabor pojazdéw mechanicznych be-

zie potrzebowal w krotkim czasie wuf-
cej paliwa, anizeli w latach najpomysl-
niejszej koniunktury. .

Mozliwe nawet, “ze juz miesigce letnie
przyniosa zréwnanie konsumeji miesiecz-
nej z konsumejg w odpowiednich miesia-
cach roku 1931-go.
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Krzywe wzrostu konsumeji benzyny

PRZEWOZ ZAROBKOWY

NOWE POLACFZ’E'\IQAP AUTOBUSOWE

Znacznie rozszerzony letni rozkfad jaz-
dy autobuséw P. K. P. uwzglednia szcze-
golnie potrzeby zwigzane z okresem urlo-
powym i zwigkszonym ruchem turystycz-
nym:.

Dla woj. krakowskiego, wprowadzony z
dniem 22 bm. rozklad jazdy zostanie jesz-
cze rozszerzony w_ okresie od 26.Vi do
19.IX rb. ze ‘specjalnym uwzglednieniem
potrzeb_ Szczawnicy i tych okKolic, ktére
nie majag potaczeri“z sieCig kolejowa.

Poza tym zostaje uruchomiona komu-
nikacja autobusowa na odcinku Ostrote-
ka — tomza, jako przedtuzenie dotych-
czasowej trasy ~Warszawa — Puttusk —
Ostroteka.

Uruchomiona zostata rowniez linia Ma-
kow — Karniewo — Puttusk z bezpo-
Srednim polaczeniem z Warszawa.

W oddziale biatostockim _uruchomiong
komunikacje do miejscowosci letniskowej
Dzikie pou Biatymstokiem oraz komunika-
cje na oucinku” Ostrow Maz. — +tocnow,
Kiura umozliwi _ mieszkaicom Warszawy
korzystanie z pieknych i zarowycn miej-
scowosci_bauowne I Brok. Poigczenia z
tymi  miejscowosciami _ czgsciowo kolejg

arszawa  — tocnow) i czesciowo auto-
busem (tochéw — Ostréw) dostosowano
specjalnie ao potrzeb ludnosci pracujacej

arszawy.

W _oddziale Kotomyja zostat uruchomio-
ny, jak corocznie w “sezonie letnim, odci-
nek ‘notomyja i Kosmacz, posiadajacy wy-
Itzltne znaCzenie turystyczne i ~wyciecz-
owe.

~Zamknieta zostata komunikacja na od-
cinku mysiemce — Nowy larg, tak, ze
siate uoiycnczasowe potgczenie” autobuso-
we = Krakébw — Zakopane obecnie nie
istnieje.

‘Wskutek  przebudowy odcinka  drogi
Kieice — Morawica ruch autobuséw P. k.
r. zostat skierowany z Kieic dwiema_dro-
gami, drogg na #ukéw — Chmielnik —
uusk, oraz drogg na Checiny—rinczow—
uusk; uojazd uu bolca zostat utrzymany.

Po otwarciu tych drég, autobusy P.

K.t'. powrocg au swycn uotycnczasowycn
tras.

NOWA, TANSZA TARYFA
DLA TAKSOWEK WARSZAWSKICH

Zarzad miejski zatwierdz.t nowg taryfe
dorozek samochodowych w warszaw.e.
Obowigzujgca obecn.e stawka w_ wysoko-
Sci 1 zt “za pierwszy km obnizona do
8U gr przy przejezdzie 3 i wiecej 0s6b,
natomiast przy przejezdzie 1 luo 2 0s60

wynos.¢ bedzie 70 gr
t&ez_ wzgledu na ilos¢ miejsc w samocho-
zie.

Pojaw_iaj%ce sie ostatnio coraz liczniej
taksOwki “2-osobowe, obowigzuje wyigcz-
ne 70 groszowa optata. IUpia-ra za na-
stepny Km przy przejezdzie 2 os6b wy-
nos.c’ bedzie zamiast 50 tyiko 40 gr,
przy wiekszej za$ ilosci os6b — 50 gr.

Czeéci km obl.czane bedg we wszyst-
kich ‘wypadkach po 10 gr za kazde 200
mtr. Dotychczas i.czniki wykazywaty Sko-
ki 400 metrowe z optata minimalng 20
groszy.

Wydziat przemystowy _zarzadu miej-
skiego rozpoczat juz zatwierdzaC zam.ang
licznikéw wobec nudnosci tecnnicznycn, na
jakie napotyka jednoczesna  przerdbka
wszystkich ‘licznikéw  (w ilosci  okoto
1700 sztuk).

Termin przejScia na nowa taryfe usta-
lono na rok. Nie wyklucza to wczesniej-
szego zakoriczenia ~przerébki licznikéow,
ani_ kursowania po miescie takséwek z ob-
nizong taryfa juz obecnie.

Taryfa nizsza (do 2 o0s6b) oznaczona
bedzié Nr. 1, dla wiekszej ilosci osob Nr
2. Noca bez wzgledu na ilos¢ oséb mo-
ze by¢ stosowana taryfa Nr. 2. Ponadto
wartd jeszcze nadmieni¢, ze grzejazdy na
krotkich dystansach (do 800 mtr) ~bez
wzgledu na ilo$¢ oséb kosztowal * bedg
nie 1 zt, jak dotychczas, lecz 70 groszy.



416

OPLAT OD BENZYNY, A NIE OD WAGI
WOzOW DOMAGAJ,% SIE WLEASCICIELE
. TAKSOWEK =~
Zwigzek zwigzkéw wiascicieli taksowek
przedtozyt Ministerstwu Komunikacji me-
moriat, Oparty na uchwatach ostatnio od-
bytego ogolnokrajowego zjazdu delegatow

zwigzkow  wiascicieli taksowek.

Zjazd stwierdzit miedzy inn., ze opfa-
ty na Par’wst\/vow?/ Fundusz Drogowy, po-
myslane przed laty jako zrédfo tinanso
we dla polepszenia ‘stanu naszych drog,
staty sie ogolng przyczyna tamujaca roz-
woj” motoryzacji kr:_;?u, a przemyst tak-
sowkowy doprowadzity do nedzy. " .

Jedynie celowe i stiszne jest “pobieranie
optat na Fundusz Drogo od materiatéw
pgdn%/ch (benzyny). ~Natomiast pobiera-
nie fych optat "od "wagi samochodu godzi
w rozwdj motoryzacji i winno by¢ Zznie-
sione.

DROGI

NOWOCZESNA SZOSA
W POW. NOWOSADECKIM

Nowoczesna szosa potaczy dwa uzdrowi-
ska Krynice i Muszyne, Jeszcze w rym
sezonie droga bedzie otwarta. Nad to” w
dalszym ciggu prowadzone sa roboty przy
re%ulaql potokéw _gorskich.

Szereg potokéw juz uregulowano. Obec-
nie, jako ostatnie, rozpoczeto regulowaé
potoKi: Jaworzyne w Gotkowicach “i Smol-
nik w Marcinkowicach.

ROBOTY DROGOWE
W WOJEW. WARSZAWSKIM

Na trakcie gdanskim uruchomiono robo-
t{_ pod Modlinem, na trakcie czestochow-
skim miedzy Wolicg i Nadarzynem przy-
gotowule sie materiaty i prowadzi sie prze-
udowe mostéw. ~Na trakcie kowienskim
miedzy Zgierzem i Serockiem i na trakcie
poznanskim miedzy Kutnem i Kilodawg
trwa dostawa i tiuczka materiatdw ka-
miennych, wreszcie na trakcie kaliskim,
miedzy towiczem i granica wojewddz-
twa wykonywuje sie podbudowe pod na-
wierzchnie klinkierowa, a na drodze Wio-
ctawek — Brze$¢ Kujawski miedzy km 53
i 58 dostawia sie materiat kamienny i ob-
rabia brukowiec. .

W toku sg réwniez roboty konserwa-
cyjne, potaczone ze smotowaniem po-
wierzchniowym nawierzchni = na trakcie
czestochowskim _miedzy = Siestrzenicg i
Mszczonowem, Zawadami i Rawg _oraz
Rawg i Lubochnig. W tej ostatniej za$
miejscowosci  wykonuje si¢ rowniez ro-
boty ziemne przy sprostowaniu traktu.

udowa nowych droég samorzadowych
przy finansowej pomocy panstwa_ jest
prowadzona na “drogach "Rypin — Okale-
wo — Miawa, L(lfno — R)g)m,_ Gora Kal-
waria — Moczydiéw, i Stanistawow —
Okoéniew. Niezaleznie za$ od tego rozpo-
czete zostaty roboty przy budowie innych
drog samorzadowych, wykonywanych Wwy-
tacznie $rodkami “samorzadow,

Z rob6t przy budowie mostéw panstwo-
wych, wykancza sie dojazd do mostu zel-
betowego na Miawce w Szrensku, prowa-
dzi sie budowe dojazdéw do mostu przez
Wiste  we Wioctawku oraz opuszcza sie
kesony pod opory mostu przez Wiste w
Plocku. ~ Obok tego trwaja roboty przy
przebudowie Kkilku mniejszych  mostow
panstwowych i samorzadowych.

lloé¢  zatrudnionych robotnikéw  przy
wszystkich rozpoczetych robotach drogo-
wych wynosita  okoto 9.500.

LUDNOSC POW. WLOCLAWSKIEGO
BUDUJE DROGI= WEASNYMI SILAMI
Na skutek akcji podjetej przez samo-
rzad gminny gminy Lubien, trz% groma-
céy tej gminy, a mianowicie: Kamienna,
zaple "I Kotomia uchwality dostarczyc
bezptatnie zebrany ze swych pol kamien
na_ budowe_szosy.” .

Jest to jeszcze jeden przejaw coraz
wiekszej aktywnoscl gromad, Smiato moz-
na twierdzi¢, ze liczba gromad pracuja-
cych z coraz_wieksza enérgiag w celu za-
spokojenia miejscowych potrzeb wiasnym
przemystem — wzrosta juz z szybkoscig
zgota “zadowalajaca.

PRZEBUDOWA TRAKTU
PIOTRKOW — CZESTOCHOWA

W obecnym sezonie prowadzi sie pra-
ce nad modernizacjg nawierzchni na trak-
cie Piotrkébw — Czestochowa. )

W zwiazku z powyzszym zamkniete zo-
staty dla_ ruchu tranzytowego nastepujace
dwa odcinki: Gorzkowice — Radomsko |
Rudniki — Wyczerpy Dolne. = Poniewaz
objazdy lokalne wykazujg naog6t zty stan
nawierzchni, poleca si¢ nastgpujaca tra-

se objazdowa: Piotrkw — Belchatow —
SzczercOw — Brzeznica — tobodno —
Czestochowa.

JAK JECHAC

Z CZESTOCHOWY DO KATOWIC?

Wobec nieukonczenia rob6t na szlaku
Czestochowa — Bedzin przypominamy, ze
najlepsze potaczen.e z Czestochowy do
Katowic prowadzi_z Czestochowy "przez
Trzepizury, Herby, Boronéw, Psary, Piasek,
Soénice, ~Zyglinek, Bizje, Swierklaniec |
Szarle] do Katowic. Stan nawierzchni na
tej trasie jest bardzo dobry.

PRZERWY W KOMUNIKACII
.. NA DROGACH KOLOWYCH

Ministerstwo ~ Komunikacji _podaje do
wiadomos$ci dane o przerwaniu ruchu na
nastewqcych odcinkach drég _kotowych.

1. woj. Warszawskim, pow.
puttuski na  drodze panstwowej Nr 2
(Warszawa — Puttusk — Ostroteka na od-
cinku Serock — Zegrze od km 30,1 do
34,6 z powodu przebudowy jezdni, przer-
wana komunikacja, az do “odwotania. Ob-
jazd droga powiatowa Zegrze — Nasielsk
i dro% wojewodzka Modlin — Serock.

2. W woj. Kieleckim, pow. be-
dzinski na “drodze panstwowej N 13,4
%\/Ilec_hc)w — Bedzin) na ode nku w m.escie
edzinie od km 70,9 do 72,2 z powodu

prz_ebudowX j7ezdni zamknieto ruch do
dnia 1.X. 1937 r. Objazd sasiednimi uli-
cami.

3.. W woj. stanistawowskim,
powiecie stan.stawowskim, na drodze pan-
stw. N S(7 (Stanistawéw — Buczacz —
Czortk()_w& z powodu przebudowy jezdni
na odcinku we wsi Ksaweréwka od km
91,2 do 92,4 ograniczono ruch do dnia
15.VI11.-37 r. Objazd poboczem drogi z
ograniczeniem szybkosci pojazdéw mecha-
nicznych 10 km,godz. i

4. "W woj. tanistawowskim,
pow. _tlumacki, na drodze panstw. N 8,7
w _miejscowosci Ty$m.enica km 90, zam-
knieto “ruch do dnia 15.VIL.37 r. z po-
wodu przebudomg/ jezdni. Objazd sasied-
nlg réwnolegtg droga o twardej.

. W_ woj. poznanskim, pow.
obornicki, na” drodze powiatowej Ludo-
my — Gorzewo — Ryczyw6t na” ode.nku
Ludom — Gorzewo km 0 — 3,3 z powodu
prz_ebudowly fezdm zamknieto ruch do
dnia 1.V1Il. 1937 r. Objazd drogami Lu-
domy — taszczewiec — Gorzewo i Go-
rzewo — Ryczywot. o .

6. W wojewodztwie i powie-
cie Poznanskim, na drodze pow.a-
towej Pobiedziska — Murowana — Go-
$lina” na odcinku od km. 0 — 0,7 (Po-
biedziska — Nadr6zno), zamknieto ruch
do dnia 4.I1X. 1937 r. z powodu przebu-
dowy jezdni. Objazd droga = gruntowa
przez Ziotniczki, Pomarzanowice Gtow-
ne_do Pobiedzisk. i .

7. W woj. Pomorskim, powiat
dziatdowski, na drodze panstwowej N 1,4
Miawa — Nowe Mlastog) na odcinku wie$

ikotajki  do dworca w Lidzbarku (km
41,1 — 45,1) zamknieto ruch z powodu
przebudowy jezdni do dnia 12. VIII. 37.
Objazd czéSciowo poboczami drogi i dro-
ga8 przez wie$ Ciborz. )

. W woj. Biatostockim, pow.
wysoko-mazowleckim, na drodze powia-
towej Sokoty — Jezewo — Tykocin, z po
wodu przebudowy mostu na rzece Narew
w Tykocinie (km 25) zamknieto ruch do
dnia’l.VI:11. 1937 r, Objazd drogami Kny-
szyn — Bacieczki i droga panstwowa Nr
3 przez z6tki do Jezewa.

9. W woj. Poleskim, pow. brze-
ski, na drodze wojewo6dzkie] Motykaty —
Pratuilin — Janéw_z powodu ztego stanu
mostu na rzece Bug pod wsig ~Kotodno
(km 7) zamknieto ruch na czas nieokreslo-
ny do wybudowania nowego mostu lub
uruchomienia promu_na rzece Bug. Objazd
drog Brzez Pratuilin — Terespol Brze$¢
nllg. ub przez Bialg Podlaskag — Brzes¢
n,B.

RUCH KOLOWY .
ZMIANY W PRZEPISACH O UZYWANIU
. ROWEROW

Ministerstwo ~ Komunikacji — opracowato
nowe rozporzadzenie 0 uzywaniu rowerow
na drogach publicznych. = Rozporzadzenie
przewiduje, ze rowery beda moglty byc
uzywane na drogach “publicznych “jedynie
po_ uprzednim zarejestrowaniu_ich w urze-
dzie gminnym wiejskim lub miejskim i wy-
kupieniu fabliczki rowerowej ~waznej na
okres dwuletni. . )
~Wiadciciele roweréw bedg uiszczali w
pierwszym roku okresu rejestracyjnego 4

Nr. 7. Lipiec 1937

ztote, w_drugim 3 ziote. Z optat
ztote pojdzie” na rzecz Funduszu
wego, reszta na rzecz gminy. . .

d optat bedg zwolnieni” funkcjonariu-
sze panstwowi i samorzadowi.

ROZNE
REGULAMIN PANSTWOWEJ _ ODZNAKI
MOTOROWEJ JUZ GOTOW

Ministerstwo  Spraw_ Wewnetrznych u-
dziellto pozwolenia Pan. Urz. Wych. Fizy-
cznego i P. W. na ustanowienie Panstwo-
wej Odznaki Motorowej trzech kategoryj:
ztotej, srebrnej i brazowe;j. )
_Panstwowg Odznake Motorowg moze no-
si¢ kazdy nieposzlakowany obywatel pol-
ski, posiadajacy najmniej ‘od roku pozwo-
lenie’ na prowadzenie pojazdéw mechani-

ch 2
rogo-

czwch. . .

zyskanie prawa noszenia ,P. O. M.“
bedzie uzalezn one od wykazania okreslo-
nego w regulaminie tej  odznaki stopnia
sprawnosci w prowadzeniu pojazdéw me-
chanicznych.

Celem “ustanowienia odznaki jest spopu-
laryzowanie znajomosci motoru i umiejet-
noSci prowadzenia pojazdéw mechanicz-
nych wsrdéd najszerszych warstw _spote-
czenstwa, zachecanie kierowcoéw pojazdow
mechanicznych do doskonalenia sie 'w zna-
jomosci sprzetu i jezdzie oraz przystoso-
wanie umiejetnosci kierowcéw pojazdow
mechanicznych do potrzeb obrony panstwa.

3

Znak Panstw. Odznaki Motorowej przed-
stawia kolo samochodowe S$rednicy 4 cm.
Opona samochodowa o szerokosci 55 mm
jest srebrna, ciemno oksydowana. Cze$¢
okregta wewnetrzna, stanowigca tarcze
kota, w zaleznosci od stopnia odznaki jest
brazowa, srebrna lub ztota. Z prawej stref-
ny u_ gory, czeSciowo na tarczy = kota,
czesciowo na opon e natozone jest godto
panstwowe—orzet, wykonany z biatej ema-
il Z lewej strony na dole, czeSciowo na
tarczy, czesciowo na 080n|e, natozone sa
powigzane litery ,,P. O. M., wykonane
pomaranczowa emalig barwy broni pan-
cernej.

ILOSC DOROZEK KONNYCH

W WARSZAWIE JEDNAK WCIAZ ROSNIE!

Statystyka ilosci pojazdow w stolicy
podajé, ze w maju blezacego roku na te-
renie’ Warszawy ‘kursowato 1779 dorozek
konnych, a wiec o 46 sztuk wiecej niz
w roku 1936-ym. = )

Fakt ten $wiadczy, iz taryfa dorozek
samochodowych jest wciaz za wysoka w
stosunku do mozliwosci ubogiej ~klienteli
popierajacej skwapliwie transport konny.

JAZDA DO SPALY POLSKIEGO TOURING-
KLUBU

Doroczng jazde turystycznag do Spakh
urzadzit éolsf(i 'I%uri% Iuqun. 20 pbm?(
Impreza sktadata se z dwoéch  czesci:
jazdy konkursowej oraz ze zjazdu plakie-
towego. Do jazdy konkursowej staneto
14 maszyn, poza tym 12 maszyn wzieto
udziat w zjezdzie plakietowym. o

Start odbyt sie na szosie jabtonowskiej,
oczym zawodnicy wyruszyli w Kierunku
abtonny, Strugi 1 z powrotem do War-
szawy, nastepnie przez ul. Stalowa, Tar-
gowa, Most Poniatowskiego, Al Jero-
zolimskie, ul. Grojecka, a dalej przez
Mszczonéw i Rawe do Spaty.

Jazde szosowg odbyli wszyscy zawod-
mcl)‘/ bez punktéw karnych, wobec czego
o Kklasyfikacji zdecydowata proba spraw-
nosci ‘(préba zrywu i hamowania) ~pole-
gajaca na_przejechaniu 400 m_z ‘dwoma
zatrzymaniami.. W probie tej najszyb-
szym okazat sie 8-cylindrowy Buick pod
sterem p. Kozery. Drugie miejsce w pro-
bie sprawnosci zajat p. M. ierzba na
Tatrze, wykazujac™ czas tylko o pot se-
kundy gorszy od p. Kozery.

W klasyfikacji pgc’)lwe' pierwsze miej-
sce zdobyt p. Marian Wierzba na Tatrze,
193,5 punktow, drugie miejsce p. Jakub
Bodzeehowski — 191 punktéw, trzecie
miejsce p. Kozera — 191 punktéw, 4-te
p. nz. Kleiber — 190,5 punktéw, 5-te
E. red. Stanistaw Misiakowski i p. Jerzy
ozenblat po 189 punktow.
_Pierwszag nagrode Kklubowa i nagrode
firmy Bosch zdobyt p. Marian Wierzba,
& _rg:l:lgrodg firmy °,,Stomil" p. Jerzy Ro-

nibla

W Zjezdzie Plakietowym najlepszy wy-
nik miat p. Aleksander Otto Miller, "prze-
jezdzajac 302 km z przecigtng 60 km na
godzine.
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KRONIKA MOTOCYKLOWA

OFICJALNE WYNIK! VII PATROLOWEGO
DU MOTOCYKLOWEGO
,.SZLAKIEM MARSZ. PILSUDSKIEGO".
W Nr. 6 A. T. S. z czerwca blezqcetgo
roku, podaliSmy prowizoryczne wyniki te-
gorocznego, VIl Raidu”~ Motocyklowego
»Szlakiem Marszatka". .
_Po_ uwzglednieniu dos$¢ licznych protes-
téw i dokonaniu ostatecznych obliczen, na-
stapit szereg przesunie¢ " klasyfikacji pa-
trolowej i indywidualne;j. o
Ponizej podajemy oficjalne wyniki, za-
twierdzone przez rzewodnlczqctigo Gre-

mium Komisarzy Sportowych, p Wyr-
winskiego:
. PATROLE; .
1-szg z ilodcig Wnktéw dodatnich
1.773,30 — Patrol . K. S. ,Legia"

w _skfadzie: por. tetowski, kpr. Sobolew-
ski, kpr. Giza. Patrol ten zdobyt nagrode
\/\Il(l_eczystq Imienia Marszatka "J. PHsud-
skiego.

2-%i z ilos'ciqspunktc’)\_/v dodatnich 1.663—
atrol W. K. 'S. Lublin w skfadzie: por.
ejgrowicz, plut. Hawryluk, plut. Bochen-
ski, _zdobyt nagrode przechodniag Marszat-
ka_Polski Edwarda mlgtho-Ry_dza.

3-ci z |I050|a}( punktow  dodatnich 1.500
— patrol W. K. S. ,Legia" w skfadzie:
sierz. Glaza, st. m. wojsk. Krupicz, zdobyt
nagrode przechodnig "Polskiego Zwiagzku
Motocyklowego. . )

Na dalszych miejscach zostali sklasyfi-
kowani z punktami dodatnimi:

4-ty patrol Nr. 9 z WKS Lwodw,

5-ty patrol Nr. 36 z WKS £6dz, .

6-ty patrol Nr. 32 z WKS , Legia",
7-my patrol Nr. 35 z WKS Bydgoszcz,

8-my patrol Nr. 15 z WKS Poznan,
9-ty” patrol Nr. 45 z WKS Niepotomice,

10-ty patrol Nr. 25 z P. K. M. War-
szawa:

KLASYFIKACJA INDYWIDUALNA

W KAT. A, MOTOCYKLE SOLO:
4zy  Jakubowski Jozef z P. K. M. War-
szawa na motoc. ,,Sokot' 600 ccm, z ilo-
$cig punktéw dodatnich 500, zdobyt na-
grode Panstwowych Zaktadéw Inzynierii.

Polska Spétka Motocyklowa, ,Warszawa, Senatorska 28

2-gi Kubiak Mieczystaw z P. K. M. War-
szawa na motoc. ,,Sokot* 600 cem, z ilo-
Scig punktéw dodatnich 490. .

3-ci Docha Jézef z WKS ,Legia" na
motoc. ,,Sokot' 600 ccm, z ilo$€.a punk-
tow dodatnich 430,

4-ty  Szczawinski
punkiéw dodatnich 425 "z klubu WKS

,,Le(tyla". . . .
5-ty Maksymowicz Stanistaw z iloScig

unktéw dodatnich 81 84 z Wileriskiego
ow. Cykl, i Motoc.

KATEGORIA B.
MOTOCYKLE Z PRZYCZEPKAMI.
1. st. sierz. Wisniewski Stanistaw z W.
K. 'S. £6dZz 500 punktow.
2. st. majst. wojsk. Krupicz Stefan z W.

K. S. ,Legia” 500 p. i

'503(,)' sierz. Glaza Jan z WKS ,Legia"
2. Polut. Szymanski Wiktor z WKS Mo-

dlin 496 50 p. i
5. kpr. Giza Czestaw z WKS ,Legia"

95,3 p.

Ogélgm sklasyfikowano w kategorii B
54 zawodnikow:

Uroczyste wreczenie nagrod, plakiet i dy-
Blomow odbyto sie 'w “dnju 20 czerwca
. r. 0 godz. 10-tej w siedzibie Wojsk.
Klubu Sport. ,Legia" na stadionie Woj-
ska Polskiego.

ZAWODY MOTOCYKLOWE NA ZUZLU
NA POLSKIM WYBRZEZU

W Wejherowie odbyt sie organizowany
przez Kklub sportowy Zwigzku Strzeleckie-
go w Wejherowie wyscig motocyklowy na
torze zuzlowym.

W kategorii maszyn 100 ccm. na 4.303
m. pierwsze miejsce zajgt Dagbrowski z
klubu sportowego Z. S. Gdynia w czasie

W kategorii maszyn 500 ccm. na tej sa-
mej trasie pierwsze miejsce zajat Smigiel-
ski ébg}y mistrz Polski)” z Gedanii w cza-
sie 5.31,7. . . i i i

W kategorii wyscigowej zajat, pierwsze
miejsce miody zawodnik Zwiazku Strze-

Mieczystaw z iloscig

leckiego z Gdyni Jerzy Dabrowski w cza-
sie 4.33,8.

INTERESUJACY  RAID TERENOWY

iP.K-M-u i
W DNIU 11 i 12 WRZESNIA

Polski Klub Motocyklowy w Warsza-
wie organizuje w dniu 11 i 12 wrze$nia
biezacego roku niezwykle interesujgcg im-
preze gorska. .

Bedzie to chyba pierwszy w_Polsce ra d,
ktérego _trasa prowadzi¢ bedzie badz dro-
%aml bitymi o bardzo duzych spadkach,

adZ przez gorsk e bezdroza i strumienie.

Og6tem odcinki _terenowe wynosza 20%
catej trasy maHa,_cej dtugos¢ 400 kilometrow.
Szybkos$¢~ Srednia” bedzie zalezna od sﬂx
motocykli  oraz  trudno$ci  terenowyc
i bedzie wynosita od 20 do 50 km/godz.

Kazdy etap bedzie obejmowat lub
dwie proby gorsk e szosowe lub tereno-
we na dystansie 4—10 kilometrow.

Préby terenowe odbedg sie na nastepu-
jacych odcinkach; .

l)s od schroniska na Hali Chochotow-

skiej 6 km w_gore,

2) na = trasie Jurgow —

szczyt Glodéwki 5 km. L

Proby Szosowe: 1) od stacji kolejki li-
nowej do Myslenickich Turni,” 4 km, oraz
od kRoztoki do Morskiego Oka — okoto
5 km.

Trasa raidu w gierws_zym dniu prowa-
dzi: Zakopane — Schronisko W. K.' N. na
Hali Chocho+0w_sk|ef\,l Odrowgz, Piekielnik,
Jabtonka, Zawoja, wy Targ, Czorsztﬁn,
Nowa Biata, Jurgéw, Glodowka, Zako-
pane.

Trasa drugiego etapu przedstawia sie
nastepujaco: akopane, Glodoéwka, Jur-
ow, Nadzamcze, Grynwald, = Mszana
olna, Nowy Targ, Poronin, Myslenickie
Turnie do_ Morskiego . Oka. .
'Regulamin przewiduje kary za spéznie-
nia na start, wszelkg obcg pomoc i uzy-
cie niezgloszonych czesci. o

Ne jest wykluczone, ze w raidzie
wezmg udziat réwniez formacje wojsko-
we.

Brzegi —

Tu wychodzi na jaw
wysoka klasa...!

Jezdzca na motocyklu Zundapp

nie odstraszy nawet najgorszy
teren, gdyz tu dopiero objawia

sie niepospolita sita |

wytrzy-

matos¢ maszyny. Zalety tech-

niczne motocykli

Zundapp

sprawiajq,ze jazda na nich staje

sie prawdziwqQ przyjemnosciq.

ZUNDAPP Ges.m. b HH NURNBERG

PRZEDSTAWICIELSTWA W POLSCE

Centrala Motocykli, Katowice, ul. Wojewddzka 50
Butowski i S-ka, Bydgoszcz, ul. Gdanska 24
K. Falkiewicz, Poznan, Dabrowskiego 25

Towarzystwo Handlowe ,Irwing"”, Krakéw, Grodzka 60

Scott & Pawilowski, Lwéw, Akademicka 5
-Motor" Inh. Joh. v. Grabla, Gdansk, Samtgasse 8

(182x2)
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KRONIKA
KLUBOWA

AUTOMOBILKLUB POLSKI

UDZIAL A. P. W PRACACH FEDERACII
MIEDZYNARODOWEJ

W czerwca r. b. odbylty sie w Pary-
zu posiedzenia nastepujacych organizacji:
_Association _Internationale des~ Automo-
bile - Clubs Reconnus w dniu 24 i
czerwca_r. b. . .
Conseil _Central du Tourisme Internatio-
nal w dniu 26 — 29 czerwca r. b.
Congres International du_ Tourisme, du
Thermalisme et du_ Climatisme w dniach
21 czerwca — 4 lipca r.

Automobilklub Polski reprezentowany be-
dzie przez p. Karola hr. RaczynsKiego,
ktory taskawie podjat sie tej misji.

RAID PAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
NA DYSTANSIE 957 KM.

Na_ ostatnim posiedzeniu Komisji Spor-
towej Automobilklubu Polski omawiano
szczegoty Raidu Pan A. P., ktéry odbe-
dzie sie” 13-go i 19-go wrze$nia rb.

Zdecydowano jako trase raidu uznac
| etap trasy X-go Miedz. Raidu A.P. 1937.
a wiec odcinek Warszawa — Gdynia (404
km w dniu 18 wrzesnia) i Gdynia — War-
szawa (553 km w dniu 19 wrzesnia).
Raid bedzie dwudniowy przewidziano od-
poczynek i nocle_g w Gdyni. o
~Regulamin Raidu Pan; ktéry znajduje
sie¢ obecn:e w stadium ostatecznego opra-
cowania, przeW|du4e prébe szybkosci gor-
skiej na_ dvstansle 2 km “(na _terenie
Szwajcarii Kaszubskiej, pod Gdynia), wy-
Scig praski na dystansie 2 km’ (zapewne
na szosie pod tomiankami), prébe zrywu
i hamowania, podobng jak w X Miedz.
Raidzie A.P. z ta tylko zmiang, ze wpro-
wadzono jazde tytem okoto 30 mtr (ja-
zda tytem to jedna z_na{\(m kszych bo'a-
czek pan — automob!listek...)..

Regulamin_ Raidu Pan bedzie rozestany
klubom w pierwszych dniach lipca rb.

Raid pan pos:ada nie tylko duza site
atrakcyjng dzieki... ptc: startujacych, lecz
nadto “powazne znaczenie praktyczne.

Ostatnie mies ace przyniosty nam w pre-
zenc’e b. wiele nowoupieczonych adeptek
kierownlcv. Raid Pan A. P. bedz:e nie tyl-
ko powazng prébag umiejetno$¢’ prowa-
dzena auta | rywalizacja o prymat W
tym sporcie dla “rutynowanych “automobi-
listek. ale réwniez znakomita okaz’a do
Balr  la wprawy i rutyny dla kierowczyn
mniej zaawansowanych.

TRYPTYKI JEDNOMIESIECZNE
NA POLSK]

Celem _udostepnienia_ automobilistom i
motocyklistom ~ zagranicznym  odbywania
krétkich wycieczek do naszego kraju. Au-
tomobilklub Polski z upowaznion a Mini-
sterstwa Skarbu wydat ostatnio nowy typ

trvptvkéw  iednomiesiecznych, na ‘jeden
wiazd i wyjaizd. o
Tryptyki™ " takie, w przeciwienstwie do

norpialnych tryptykéw rocznych ~Nez-
n'e tansze, ciesza sie wiec ‘wielkg popu-
larnoscig, wzmagaiac tvm samvm nasile-
nie ruchu turystycznego, szczeg6lniej z
krajow osc’ennych.

TANSZE WYIA7DY SAMOCHODEM
ZAGRANICE

_ldac na reke szerokim sferom automo-
bilistow. ktérzy w biezacym sezonie pra-
na udac¢ sie na Wystawe do Paryza i przy
el sposobnosci zwiedziC tez i Szereg in-
nych krajow. Automobilklub Polski obni-
zyt ostatnio znacznie optaty za wystawia-
nie potrzebnych przejazdowych dokumen-
téw samochodowych.

KRAKOWSKI KLUB AUTOMOBL

£ OWY

WIZYTA KRAKOWSKIEGO KLUBU
AUTOMOBILOWEGO W KATOWICACH

Od czasu otwarcia drogi o ulepszonej
nawierzchni — Katowice — KrakdYz za-
obserwowa¢ mozna b. ozywiony ruch sa-
mochodowy na tej linii. ~ Szczegolne’ w
niedziele i $wieta mozna napotka¢ w Kra-
kowie setki samochodéw _$laskich, na Sla-
sku za$ coraz to wiecej samochodéw ze
znakiem ,,KR*“.

Komisja Sportowa A. Sl. na starcie
raidu okreznego przez 3 wojewddz-
twa.

A T.S.

Dobra droga skrdcita odlegto$¢ tych
dwodch tak waznych o$rodkéw zycia go-
spodarczego. kulturalnego i narodowego.

W dniu 30 maja rb. zorganizowat Kra-
kowski Klub Automobilowy jazde propa-
gandowg do Katowic. Przybyto kilkana-
Scie samochodéw i ponad 50 os6b. Po
ztozeniu wizyt w_Prezydium Miasta Kato-
wic uczestnicy jazdy _bKlI podejmowani
obiadem przez Automobilklub " $laski.
_Podczas pobytu w Katowicach — spe-
cjalna_delegacja Krakowskiego Klubu Au-
tomobilowego wreczyta Prezydentowi Mia-
sta Katowic_ i Automobilklubowi S$lgskie-
mu b. pieknie wykonane albumy pamat-

we.

Po zwiedzeniu Targéw Katowickich —
Ziazd zakonczono oko%oqudzmy lS-ejR
JAN RIPPER STARTUJE W | MASARY-

KOWYM_ OKRUHU"

Jeden z najczynniejszych sportowcéw au-
tomobilowych Krakowa, Jan Ripper za-
mierza wzig¢ udziat w ci_eZki'sf' imprezie
czochostowackiej,  zwanej asarykowy
Ofcruh.

Ripper bedzie jeszcze startowat na
swoim_ starym wozie wysScigowym typu
Bugatti.

AUTOMOBILKLUB LUBELSKI
_ZMIANA SIEDZIBY A. L.

W pierwszych dniach czerwca Automo-
bilklub Lubelski przeniést sie z Krakow-
skiego Przedmiescia do nowego lokalu
prw ulicy Peowiakéw 6.

zwigzku ze zmiang siedziby Zarzad
A. L. powiadamia cztonkéw Automobilklu-
béw. ze lokal A. L. pozostaje do ich dy-
spozycji.
AUTOMOBILKLUB SLASKI
RAID OKREZNY PRZEZ TRZY WOJE-
WODZWA AUT. SLASKIEGO

W_dnu 6 czerwca br. odbyt sie auto-
mobilowy raid  okrezny zorganizowany
przez Automobilklub $lgski. o

Mimo, ze impreza ta stwarzata uciazli-
we warunki terenowe jazdy a dtugos$¢ tra-
sy wynosita 240 kim (w tym Wista — Ku-
balonka — Kon'akéw — zywiec) do star-
tu staneto 28 maszyn.

Na mete w_Katowicach przybylo 23 sa-
mochody — 5 maszyn z powodu defektu
pozostafo na trasie. = ] )

Wyniki imprezy tej przedstawajg sie
nastepujaco: B

Uzyskali_miejsca: W Kkategorii samocho-
déw “do 1200 Cm. szesc.: ]

1. Eichbaum Ulryk — na samochodzie
Aero — 198 punktoéw. Nagroda Automo-
bilklubu $I.

2. Wiosna Henryk — na samochodzie
DI. K. W. — 194 punktéw. Nagroda Aut.
$l.

3. Swiadek Stefan — na samochodzie
Ilz\ols}il Fiat — 189 punktow. Nagroda

. Sl

4. Inz. Ullman Tadeusz — na samocho-
dAZ|e,IAdIer — 189 punktéw. Nagroda

.Sl

5. Inz. Barwinski Eug. — na samocho-
d&!e,ID.K.W. — 175 punktéw. Nagroda

.Sl
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Prezydium Automobilklubu Slgskie-
Eo w oczekiwaniu na gosci z Kra-
owa iv dniu 30 maja br. Pierwsz
od prawej prezes A.Sl. marszate

Wolny.

6. Adw. Kuchta Tadeusz — na samo-
l%‘hodlme Tatra — 165 punktéw. Nagroda
$

7. Pulk. Popiel Stefan — na samocho-
dzie Polski Fiat — 165 punktow.

. Dr Drozd Marian — na samocho-
dzie Polski Fiat — 153 punktow.

9. Dr Broen Artur — na samochodzie
Oswiecim Praga — 150 punktow.

10. Inz. Hatman J6zef — na samocho-
dzie Polski Fiat — 145 punktow.

11. Kalinowski Marcin' — na samocho-
dzie D.K.W. — 144 punktow. .

12. Brenner F.lip — na samochodzie
Polski Fiat — 140 punktow.

13. Inz. Kubiczek Tadeusz — na samo-
chodzie Ford — 132 punktow.

W Kategorii do 2000 cm. szes¢.: )
1. ngper Wilhelm — na samochodzie
Fiat 1500 — 131 punktéw. Nagroda A. $l.

2. Oz6g Jozef — na samochodzie F.at
— 174 punktéw. Nagroda A. $l.

3. Rakowski Wincenty — na samocho-
dzie Mercedes-Benz — 155 punktow.

Gutman Michat — na samochodzie

Tatra — 148 punktow. i
5. Wilska Herta — na samochodzie
Mercedes-Benz — 131 punktow.

W kategorii samochodéw ponad 2000
cm. sze$€.: .

1. Batko Wincenty — na samochodzie
Ford — 134 punktow. Nagroda A. Sl

2. Feliks Stanistaw — na samochodzie
Chevrolet — 176 punktow. .
3. Inz. Jonscher — na samochodzie
Cherrélet — 174 punktow. .

4. Dyr. Helmboldt — na samochodzie
Ford — 162 punktow.
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Kierownictwo imprezy spoczywato w re-
ku prezesa Komisji SEortow_eJ Aut. $l. p.
dyr. Donata Chroll - Frolewicza oraz pp.
inz. Eugeniusza Lppusz_y_r'lskleglb_, inz. Je-
rzego %de inz. 'Felicjana Piotrowskie-
go, inz. Jézefa Wesotowskiego, inz. Sta-
nistawa Radeckiego, Rejenta Edmunda Sa-
laka i sekretarza Aut. §l. Mariana Haup-
ta.

_Po obliczeniu wynikéw raidu — odbyto
sie w_salonach Automobilklubu $laskiego
0 godzinie 19-ej rozdanie nagréd, ktore
ufundowat Aut.” $l. i plakiet pamigtko-
wych na samochody.

Bardzo dobre wyniki i duzg ambicje
sfportowa wykazali: * dr Namystowski _Ste-
an, Kamienski WiodzimierZ i Fusiarski
Piotr, klasyfikowani jednak by¢ nie mo-
gli, gdyz =~ w niewielkiej odlegtosci od
mety,” maszyny ich ulegly uszkodzeniom.

omandorem honorowym Raidu byl
prezes A. $l. p. marsz. K. Wolny.

ODCINKI__DROG SLASKICH CZASOWO
ZAMKNIETE DLA RUCHU KOLOWEGO

Powiat Bedzin. 0d 24.IV.37 r.
az do odwotania, zostat zamkmity odcinek
drogi dpowmtowel5 Nr 7 Dabrowka — Niw-
ka, “od km 4.49

,od 5 do km 6.120. Objazd
zamknietego odcinka odbywa sie w kierun-
ku na Maczki, Klimontow — Niwka, lub

drogg miejskg przez Dandéwke — Sosno-
wiec.

Od 1S maja az do odwotania zamknieto
droge powiatowa Dagbrowa — Niemce w
Kolonii Kazimierz na odcinku km_ 2.777
do 3.892. Objazd odbywa sie z_kierunku
Kazimierz — “Maczki 1 odwrotnie, droga
Kazimierz — Porgbka — Zawodzie —
Dandéwka.

Chorzéw miasto. Zamknijeto uli-
ce 3-go Maja na odcinku od ulicy Sty-
czynskiego do granicy miasta. Czas™ trwa-
nia naprawy tej drogi — 3 miesigce. Obec-
nie ruch odbywa si¢ potowa jezdni.

Cieszyn. Zamknieto droge na Ku-
balonke pomiedzy Giebcami a” Jaworzyn-
ka. Droga ta bedzie zamknieta do 31 Tlip-

ca. Do Istebnej obok Zameczka.

Pszczyna. Zamknieto odcinek dro-
gl Murcki “— Kobi¢r od km 6.331 do km
5.600. Droga ta bedzie zamknigta do 15

listopada br.” Objazd: do Tych przez Mi-
kotéw, do Mruczek za$ przez Piotrowice
i Kostuchne.

W zwigzku z naprawg drogi Halemba—
Orzesze zostat zamkniety odCinek od_ km
22.24 do skrzyzowania z droga powiato-
wa Mokre — "Paniowy. _.Czas zamkniecia
do 10.VII. Objazd: do Zor przez Smito-
wice, Mokre i Zawi$¢, objazd miejscowy
przez Paniowy — Mokre — Bujakow.

Cieszyn. Zamknieto odcinek drogi
Cieszyn — Pruchna od km 6 do km 15.
Termin otwarcia tej drogi dla ruchu ko-
towego jest jeszcze™ nie ustalony. = Objazd
w kierunku na_Cieszyn przez Chazlach —
bKoncz,){ce, na Skoczéw przez Ochaby Dro-
omysl.

_Rownijez zostata zamknieta droga  ta-
giewniki — Zgorzelec.  Czas zamkniecia
az do odwotania. Objazd do tagiewnik
wzglednie Goduli przez” Chebzie — "Lipiny.

AUTOM. WIELKOPOLSKI
PROTOKOL

z_ posiedzenia Gremium Komisarzy Zjazdu
Gwiazdzistego do Po%nama z dnia 2 ‘maja
r.
. Obecni: Komandor — Augustowski, ma-
or, v-Komandorzy — Dr Czerwinski, kpt.
ojek oraz .z Moto-Klubu ,.Unia* Falkie-
wicz Kazimierz. Jury: pdpk ppik. Jan Szad-
zadko

kowski, Dr = Roia-Szadkowski, Starosta
Podhorodenski, Red. Winiewicz.
Delegaci: A. P. — w_zastepstwie Dr

Czerw.nski, Aut._$l. p. Chroll -*‘Frolewicz
Pom. A. Major Zawaail. p. pik. Szadkow-
ski v/ zastepstwie t. A., w zast. Lub. A.
P-V\|7pt-. RdOJ‘?k- iasdzi ich ot
ezdzie gwiazdzistym wziglo ogdtem
udzia#z:J g 4 ¢ g

82 samochody.

i 87 motocyKli.

7 tego rzybi/io do mety samochodéw
57, mo OC)}i)(ll 71.

Na podstawie osiggnigtych punktéw, Ju-
ry przyznato nastepujace nagrody:

Samochody: i

1. nagrode indyw. A. W. p. Kwiatkow-
skiemu Zdzistawowi (A. W.), (sam. Pol-
ski-Fiat 508), punkt. 264.

1. nagrode ind.
A. W. p. Bellen E-
merykowi . A. K.

samochadd Fiat
500), pkt. 356,35

Il. nagrode in-
dyw. A. ?N E La-
urysiewiczow! Ste-
fanowi z A. P.
(samochod Fiat
1500), p. 253,35.

V. nagrode Ko-
misji Egzamin. A.
W.” p. Dr Ignace-
mu Chrzanowskie-
mu (sam. Polski -
Fiat 508), pkt.
251,90.

Nagrode dla ju-
niora — p. Szx—
uta  Antoni z A
. (sam. Adler),
pki. 248,20.

Nagrody  firm
,,S_torngl‘_l“ y—p. Ko_y
miefiski  Wiodzi-
mierz z_ Aut. $l.
sam. Polski-Fiat

OIE\SI), pkt. 243,50.

_Nagrode przechodnig Zarzadu m. Pozna-
nia ,,Ztoty Puchar" zdobyt p. Kwiatkow-
ski Zdzistaw — osiggajac “najwieksza ilos¢
punktow.

Nagrode rzechodnig ~ Wydawnictwa
..Dziénnika Poznanskiego" dla zespotu
klubowego, ktéry zdobyf na W|$ks_za1I punk-
tacje, uzyskat Pomorski Automobilklub, o-
siggajac "4.172,25 punktéw.

Nagrode przechodnig ,,Koncernu Tow.

bezp. ,Riunione-Piast" za przybycie
z najodlegle szeg miejscowosci granic R.P.
zdobyt p.” Kwiatkowski Zdzistaw z A. W.,
startljac z miejscowosci Podwotoczyska.

Nagrode f-y "Standard-Nobel za wytacz-
ne uzywanie paliwa i benzyny Nobla, zdo-
byt p. Zdzistaw Kwiatkowski z A. W.

Nagrode f-y Bosch - Przedstawicielstwo
Delco” za uzywanie Swiec i czesci_instala-
cyjnych  Boscha, zdobyt p. Zdzistaw

wiatkowski z A. W.

~Nagrode f\-X/ Auto Union zdobyt p. Hry-
niewiecki todzimierz za “najwyzsza
unktacje na . samochodzie Auto-Union.

Plakiet? pamigtkowa za zdobyty puchar
m. Poznania w roku 1936, otrzymuje p.
Jan Antczak z A. W. .

Ponadto przyznano specjalng nagrode p.
Chroll-Frolewicz. Plakietki otrzymujg wszy-
SC¥> klasyfikowani zawodnicy. O

oza tym Jury przyznalo plakietki Ko-
mandorowi i vice-Komandorowi.

Motocykle: i
_l.nagrode |nd%/W. zdobyt p. Krieger Sta-
nistaw W. K. S. Poznan — mot. C.W.S,,
pklti 197,4%. ind vmierski 16
nagrode in . p. por. zymierski Jo-
ﬁg}}\i\([) q( Se. Pozyrnlaﬁ,pm%t. C. yW. S., pkt.

I11. nagrode indyw. zdobyt p. por. Su-
limirski ojc?ech %/ K. S.yPopzne?h, mot.
C.\R// S\./ \I;tl 19 ,4%. ind ]

.V, nagrode indyw. otrzymuja:
Wasela  Michat, Braum Franciszek,
Leskiewicz Jozef.

Nagrogeh f{-y "SIito

m 1" zdobyi . t.
Nowak Piotr ENK%
Poznai, mot. C. W
S., pki. 197,40.

Nagrode f-y ,Sto-
mil" zdoby{/\}). Prausa
Wihadystaw K. S.
Poznan, mot. C. W.
S., pki. 197,40.

I. nagrode f-|ny
~Gatkar'™ p. Jawdyri-
ski Leon — pkt.
17?|45' de f-y ,Gal

. nagro -y ,,Gal

kar" p.ginzt.? Z(X)/II Ger-
hard — pkt. 131,80.

I.I nagrosde ,,G'\?r-

oyle" p. Szayer Ma-

%a%/ P.pK. l\% pk:.
174,30.

Il. nagrode ,Gar-

" p. Latzke Fe-
. K. M., pkt

1%7,80.{ 4
espotowag nagro

otrzyrﬂuje ?N l? Se
Poznan = za

zdobycié
3.881,20 pkt.

Kolumna samochodéw Krak. Kl
w Katowicach w dniu 30 maja r. b

Samochody na starcie raidu okreznego przez 3 wojew6dz
twa, organizowanego przez A. Sl.

Poznan, dnia 2 maja 1937 r.

—) Augustowski, ‘major.
—) Dr Czerwinski.
—) Szadkowski.
—) Rojek.

PUNKTACJA DO SPRAWNOSCI

SPORTOWE]

1. p. Howorka Michat 17,8
2. p. Antczak Jan . 16 2
3. p. Kwiatkowski Zdzistaw 10 6
4. p. Szymczak Bronistaw 10,0
5. p. Chrzanowski Ignacy 7,2
6. p. Szyputa Antoni 5,6
7. p. Pecherski Marc. 4.4
8. p. por. Wesotowski 44
9. p. Rojek Konst. 4,0
10. p. Rolbiecki Mieczystaw 4,0
11. p. Kietczewski_Wactaw 4,0
12. p. Bukowski Zbigniew 3,6
13. p. Skibinski Joze 34
14. p. dr Urbanski W. 3,4
15. p. por. Zymierski Jozef 2,4
16. p. Glaser Albert 1,4
17. p. Kuijat Bertold 1,4
18. p. Szczepanski Jozef 1,4
19. p. Stasiak 1,4
20. p. major Augustowski 14
21. p. E. Fischer v. Mollard 14
22. p. dr Suwalski Wt 1,4
23. p. dr Zgainski 14
24. p. Kurzewski Stan. 1,4
25. p. kpt. Pobralski Tad. 14
W zwigzku z osiggnieciem przez p. Bro-

nistawa Szymczaka 10 punktow, uchwatg
Komisji Sportowej zostat zaliczony do ze-
spotu “sportowego A. W.

JAZDA KONKURSOWA A. W.

I_(omisjlq Sportowa A. W. organizuje w
dniu 4. lipca rb. ,Jazde Konkursowg' na
samochodach.

Komandorem bedzie p. prezes pptk Ru-
dolf Kostecki, wicekomandorem " p. Dr
Czerwinski.

Automobilowego
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WYCIECZKA DO GOLUCHOWA

~W_dniu 11. linca rb. organizuje Komi-
sja_Turystyczna wycieczke do Gotuchowa.

Blizsze Szczeg6ly podamy w nastepnym
komunikacie.

UZUPELNIAJACE WYBORY

Na posiedzeniu Komitetu A. W. w dniu
10 bm. dokonano uzuge%maéqcych wybo-
row. Prezesem Automobilklubu "Wielkopol-
ski zostat wybrany przez aklamacje p.
pptk. Rudolf "Kostécki. Wiceprezesem = zo-
stat p. Jan Szadkowski.

Sktad wiec obecnego Zarzadu przedsta-
wia sie nastgpujaco:

Prezes n. pptk. Rudolf Kostecki, I.
V-Prezes — n.. mec. Michat Howorka,
Il. V-Prezes — n. Jan Szadkowski, Sekre-
tarz Gen. — p. dr. Marian Czerwinski,
Skarbnik — p. Albert Glaser, Przewodni-
czacy Komisji Sportowej — p. mjr. Jozef
Augustowski.

REGULAMINY:

A. NAGROD | PLAKIET
PAMIATKOWYCH ZA WYCIECZKI
INDYWIDUALNE KOMISJI  TURYSTYCZ-
NEJ A. W. NA ROK 1937

§ 1. Komisija Turystyczna dla zache-
cenia cztonkéw Klubu A. W. do_przedsie-
brania Jlak najliczniejszych wycieczek in-
dywidualnych ‘ustanawia specjalng nagro-
de, wzglednie nagrody za wycieczki in-
dywidualne.

§ 2. Do nagrody za wycieczki indywi-
dualne beda uznawane wyjazdy do mieL—
scowosci  uzdrowiskowych, ~ turystycznyc
i godnych widzenia, przy czym w c'agu
sezonu” turystycznego nie beda kwalifiko-
wane do nagroéd wycieczki odbyte po raz
drugi do tych samych miejscowosci, chyba
ze powtérni/ wyjazd do danej miejscowo-
Sci przypadt nadzien wycieczek na”impre-
zy publiczne.

§ 3. Nagrod((f za Wilcieczki indyw:dual-
ne otrzymuje dany czlonek Klubu™ A. W.,
ktéry osiagnie najwiekszg ilos¢ kilometrow
w  wycieczkach indywidualnych odbytych
samochodem w barwach A." W.

§ 4. Czlonkowie Klubu A. W. ulega-
jacy sie o nagrode za wycieczki indywi-
dualne,  winni ~“dopetni¢ nastepujace “wa-
runki:

a) trasa wycieczki winna wynoBBpo-

wyzej 100 kim (sto kim),

b) zawodnik obowigzany jest wystaC
zawiadomienie do Komisji Turysty-
cznej AL W. z cthg startu oraz 'z
punktu docelowego. Podobne zawia-
domienia zawodnik wysyta z miejsco-
wosci. lezacych na trasie wyc’eczki,
jako punktéw kontrolnych. ~Ryzyko
za nie otrzymanie zawiadomienia
przez K. T. AW. ponosi zawodnik,
dlatego tez zaleca sie Wysytan e za-
wiadomien listem poleconym.

) Cztonek zawodnik po_ ukonczeniu
wycieczki obowmzanfy]/ jest nle poéz-
nieil_niz w c‘qgu 2-ch tygodni podac

—K? T.-A. W. odbytg trase z wyszcze-

gélnieniem _kilometrazu przy jedno-
Czesnym uiszczeniu optaty "W ~wyso-
kosci “50 groszy za kazde przystane
zawiadomienie.

§ 5. Wplywy z optat za zawiadomie-

nia przeznacza S':f na fundusz nagréd za
wyc eczki indywidualne.

§ 6. llos¢ kilometrow przejechanych w
kraju  oblicza sie zawodnkowi wedtug
najkrétszych odlegtosci _oznaczonych na
mapie samochodowej A. P. z r. 1936, za$

AT.S.-

trase  poza  granicami
kraju wedtug mapy A. I
A C. R

§ 7. Kidometraz po-
wyzej 1.000 kim w po-
szczegolnej wycieczce.,
oblicza sie podwojnie.

g 8. Nagrode przy-
znaje Komisja Turystycz-
na A. W.

§ 9. Komsja Tury-
styczna A. n ezalez-
nie od przyznania na-
gréd,  przyzna plakety
pamigtkowe tym czton-
kom Klubu A, W. za wy-

cieczki indywidualne, kto-.
rz_Y przejechali 1 3 ilosci
kilometrazu przebytego
przez  zdobywce
szej nagrody.

{1 10. Doreczenie na-
grody wzglednie nagréd
oraz plakietek pamigtko-
wych_ zawodnikom  usku-
tecznia sie na Rocznym
Walnym Zebraniu A. W. | o

§ T1. Regulamin niniejszy obowiazuje
od dnia 1 lutego 1937 r. za wyjatkiem
wycieczek zagranicznych, dla ktérych re-
gul:irgéré ten stosuje sie od 1 pazdzlerni-
a r.

p erw-

Przywitanie

B. PUNKTACIJI DLA ZDOBYCIA NAGROD
| PLAKIETEK KOMISJI TURYSTYCZNEJ]
A. W. NA ROK 1935/1937.

1. Za punktualne przybycie cztonka
na start na czas wyznaczony; obowazuje
czas Radio Poznan, co stwierdza Koman-
dor — 5 pkt.

2. O ile wycieczka zostanie odwota-
ng przez Komandora — 20 pkt.

3. Za wspolny wyjazd na wyciecz-
ke — 10 pkt.

4. Za wsp6lny powrét — 10 pkt.
5. Za kazde  petne 10 kim wspodlnie
przejechanych — 1 pkt.

_ 6. Za dojazd do Poznania celem wzie-
cia udzialu w wycieczkach — cztonkom
zamieszkaltym poza Poznaniem dolicza sie
powyzej 20 kim — 2 pkt.
7. Za dotgczenie sie zami(lijscowych
pkt.

po drodze do wycieczki — 10 pkt

8. Cztonkom, ktorzy przyfaczyli sie
po drodze za wspoélny powrét do miejsca
przytaczenia sie dolicza sie — 10 pkt.

9. Za udziat z samochodem w repre-
zentacyjnych wycieczkach i sztafetach,
uchwalonych przez komunikaty A. L
ogtoszonych w komunikatach Klubu—30 p.

10. Przy sztafetach, jezeli wyznaczona
trasa przekracza 100 kim, za kazde na-
stepne 20 kim poza normalng punktacjg
dodatkowo — 1 pkt.

11. Za udziat w wyjazdach przy otwar-
ciu i zamknieciu roku turystycznego, do-
licza- sie do normalnej punktacji za wy-
cieczki dodatkowo — 25 pkt.

12. Komandor i Wicekomandor, ktérzy
prowadza wycieczke bez samochodu, o-
trzymuja za udziat w wycieczce — 20 pkt.
Za nie przybycie Komandora na wyciecz-
ke bez usprawiedliwienia odlicza sie kar-
nych punktéw 50.dj#./

13.  Za spoézniorifeprzybycie Komandora
odlicza sie mu karnych pkt. 20.

14. Za zaopatrzenie samochodu w cho-
ragiewki A. W. — 2 pkt.

Nr. 7. Lipiec 1937

osci na Pl. Marszalka Pitsudskiego

w Katowicach w dRiuS,iSO maja br. p rzez delega-

15. Za udziat w czapkach A. W.—2 p.

16. Cztonkowie A. W. oficerowie w
stuzbie czynnej, wystepujacy w uniformie
wojskowym oraz panie,” Otrzymuja tak,
jak za udzial w czapkach klubowych, do-
datkowo — 2 pkt.

17. W razie réwnej punktacji rozstrzy-
ga los.

18. Komisja Turystyczna po kazdej
wycieczce obliczy punktacje i oglosi w
komunlkace A. W. ~Ogélne

na{blizsz_ym )
obliczenie nastgpi w koncu roku i zosta-
nie ogtoszone na Walnym Rocznym Ze-
braniu A. W. i w mysl punktacji “nastapi
rozdanie nagréd i plakietek.

19. Obecny_rok obliczeniowy dla punk-
tacji, ustala sie od 1 pazdz. 1931 do 31
grudnia 1937 r., dla nastenych lat, rokiem
obliczeniowym jest rok kalendarzowy.

KRONIKA ZAGRANICZNA

,O WIELKA NAGRODE GORSKA
NIEMIEC"

Pod tym tytutem rozgrywane sg koto Fry-
burga w Niemczech doroczne zawody Gor-
skie dla motocykli i samochod6w. ro-
ku biezacym zawody te zostang rozegrane
1 sierpnia.

Startujace pojazdy podzielone bedg na 17
kategoril (w zaleznosci od litrazu i typu
pojazdu). Oproécz pojazdéw turystycznych
przgwld2|anF\]/ jest udziat wozdéw i”maszyn
wyscigowych.

Dtugos¢ trasy 12 kilometrow.
pozioméw — 800 metrow.

Roéznica

10 MOTOCYKLOWYCH REKORDOW
SWIATA

Na torze automobilowym w Monthlery
pod Paryzem motocyklista francuski usito-
wat pobic 24-?od2|nng/ rekord, co rzeczy-
wiscie ose}gnq, przebywajac w ciggu do-
by 3223 kilometry i° os gajqc Sredni
szybkos$¢ 134.3 Km/godz. E%awny rekor
118 km/godz.).

W czasie bicia rekordu 24-%0(jzinnego

-¢

motocyklista francuski ustalit innych

rekordow $wiata, a mianowicie: 8-mio,
9-cio, 10-cio, 11-to i 12-to godzinne,
oraz na dystansie 1500 km, 000 km,

1500 mil ang. i 2500 km.

W'aruuki prenumeraty: rocznie 10 zt, p6trocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto
Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac na blankiecie wplatowym ,Prenumerata ATS" oraz pocztowymi
»Przekazami Rozrachunkowymi” — w cenie | grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Druk. ,,Dom Prasy", Warszawa, Marszatkowska 3-5-7. . Tel. centr.

802-40.



