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Jaki bedzie stan samochodu po
kilku latach jego uzytkowania?
Czy bedzie mogt nalezycie spetniad
swe zadanie i czy w ogéle zdatny
bedzie do uzytku - jest to przede
wszystkim sprawa oleju, jakim jest
smarowany.
Gargoyle Mobiloil przedtuza
zywot samochodu.
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DLACZEGO przodujgca amerykarniska swieca AC jest najlepsza ?

DLACZEGO wiekszo$¢ konstruowanych na caltym $wiecie samo-
chodéw zaopotrzona jest seryjnie w Swiece AC?

1) Dlatego,ze do KAZDEGOsilnika istniejeodpowiednia $wieca AC.

2) Dlatego, ze korpus swiecy nawiniety jest - wedlug patentowanego
systemu - na izolacjecogwarantujebezwzglednagspoistos¢,dzieki
czemu kompresja, a wiec i moc silnika nic nie traci na sile.

3) Dlatego, ze boczna elektroda wedlug systemu patentowanego ze
szwejsowana jest z korpusem i dzieki temu zapewniony jest
catkowity odptyw ciepta, co przedtuza zycie i sprawnos¢ Swiecy.

4) Dlatego, ze nielakierowany koniec wewnetrznego konusa ciata
izolacyjnego — patentowane wykonanie AC — przeszkadza two-
rzeniu sie nagaru.

5) Dlatego, ze elektrody wyprodukowane sg ze znanego materiatu
HISOVOLT" (wytaczny patent zaktadéw AC).

6) Dlatego, ze $wiece AC maja dlugi zywot.

GENERALNA REPREZENTACJA
NA POLSKE i W. M. GDANSK

,CENTRALA SAMOCHODOWA"

WARSZAWA, JASNA 10, TEL.605 03 i 239 63



TOWARZYSTWO SOSNOWIECKICH FABRYK

RUR | ZELAZA

Spotka Akcyjna

ZARZAD:
WARSZAWA, MONIUSZKI 10, TELEFON 6-67-35

BIURO SPRZEDAZY:
SOSNOWIEC, NOWOPOGONSKA 1,TEL. 6-21-51-

WYRABIA:

Rury spawane i bez szwu do wodociqgow | wszel-
kich przewodow.

Rury cienkoscienne bez szwu do samolotow, rowe-
row, motocykli, samochoddéw, aparatéw cukro-
whniczych, mebli nowoczesnych i‘in. ceidw.

Rury zeh stali wysokogatunkowej z piecow elektrycz-
nych.

Rury elektryczne spawane i szczelinowe.

Rury zebrowe kute patentu Favier i grzejniki z nich
do ogrzewania centralnego.

Wszelkie wezownice, rury giete i konstrukcje z rur.

Nosidta i tyczki telefoniczne.

Stupy rurowe, beczki Zzelazne, kuchnie potowe.

Blachy pancerne jedno i trzechwarstwowe.

Lemiesze, odkfadnie, ptozy ze specjalnej stali do
ptugow, konnych i traktorowych wszelkich sy-
stemow.

Catkowite gtowice z odkladniami z trzechwarstwo-
wej stali marki SFZ5G ,,Niedzwie>dz",

Sprezyny, radliczki, ostrogi.

Odlewy ze stali specjalnej z pieca elektrycznego.

SANOCKA FABRYKA
AKUMULATOROW

S. A, W SANOKU

Najbardziej nowoczesna krajowa wytwoérnia aku-

mulatoréw, urzadzona wedtug najwyzszych wy-

mogéw wiedzy i techniki dostarcza akumulatory

otowiowe i ich czesSci we wszystkich rodzajach
i wielko$ciach, a to:

Akumulatory do samochoddéw i motocykli marki
L,varta" z patentowanymi przektadkami izola-
cyjnymi z gumy mikro-porowatej i akumulatory
do radia, central telefonicznych marki ,Varta".

Akumulatory do woézkéw i lokomotyw elektrycz-
nych, wozéw motorowych, dzwigoéw, samolo-
tow i t. d. ze specjalnymi ptytami.

Akumulatory do os$wietlenia wagondw.

Akumulatory do telefonéw, telegraféw.

Akumulatory do wszelkich celéw elektrotechnicz-
nych, jak réwniez wszystkie czesci zapasowe:
naczynia, bloki szklane i ebonitowe, pokrywy,
czesci wymienne z otowiu, kwas siarkowy i.tp.

GENERALNE PM"ZEDSTAWICIELSTWO — MOTOR -STOCK

Filia Il: Pl Napoleona nr. 3
tel. 2-59-14

Trwatus¢  motoru
zabezpiecza

Swieca

Filia Il: Senatorska nr. 33

Centrala: Senaorska nr. 33 tet. 543-34
Warszawa 5-44-33

Oszczedna — prace

molom
0siagniecie zmieniajac

co 10000 km.

SWioeg

ZADAJCIE WSZEDZIE SWIEC

CHAM PION



WYyposazenie

10 zadowolenie kierowcy

Be-Te-Ha
WARSZAWA
Marszatkowska 17, tel, 554-60

POMIAR
GAZOW i PLYNOW

z zastosowaniem przyrzaddw pomiarowych

POLSKIEJ FABRYKI

WoMeizy i Eazomierzy
davwvniej

, GAZOMIERZ"sP Akc
Torun, Bydgoska 108/110.

UWVWAG A
Program produkciji:
wodomierze, benzyno-
mierze, olejomierze,
przeptywomierze Ven-
przyrzady re-

gazomierze

tur'iego,
jestrujgce,
w ostonach zeliwnych
i normalne,
przyrzady re-
1

reduktory
cisnien,

jestrujace do gazu

Wy wszyscy.
potrzebujecie;

WSZEDZIE DO NABYCIA.

6

NA ZADANIE UDZIELAMY INFORMACJI O PUNKTACH SPRZEDAZY
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO | SKEADY HURTOWE DOM PRZEMYStOWO-HANDLOWY

WILLIAM KOESCHE, WARSZAWA. JEROZOLIMSKA 24, TEL. 649-25.
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Poleca wiasnej fabrykacji

SILNIKI  spalinowe dwusuwowe mocy do 30 KM.

FABRYKA  POMOCNICZA DLA PRZE- CZESCI silnikéw lotniczych, samochodowych i mo-

MYSLU LOTNICZEGO | SAMOCHODOWEGO
Warszawa, ul. Zagtoby 9. — Telefony: 594-40, 658-90
i 643-42.

INZ.  KAZIMIERZ ~ SZYMANSKI

Budowa Magaz. Mat. Pednych
Siacji benzynowych
ulicznych, lotnisko-
wych, garaz owych.

Urzadzenia do sporzadza-
nia mieszanek.

FABRYKACJA:

PRZEPLYWOMIERZY
precyzyjnych do paliw ptynnych
syst. Hefa - IKS

POMP do benzyny, smaréw,
oraz wszelkich armatur i
AKCESORII DO PALIW
PELYNNYCH.

Warszawa,Biatobrzeska 33
Tel. 8-10-58, 7-29-28

ROK ZALOZENIA 1826

EDWARD ZIPSER 1 SYN

FABRYKA SUKNA | TOWAROW  WELNANYCH
BIELSKO, SLASK, TELEFONY: 12-19, 12-17

poleca:

Materialty do obicia wnetrz samo-
chodéw w deseniach fantazyjnych
i koiorach jednolitych.

Prosimy zadac oterty!

AKUMULATORY
SAMOCHODOWE

PIERWSZA
KRAJOWA FABRYKA
AKUMU LATOROW

~ERGS"

WARSZAWA
Walicow 28, tel. 210-27
(93X4)

FABRYKA PRZETWOROW CHEMICZNYCH

,,RENA"

SMHMWE. IHOtnE i LOWNCZE

Warszawa, Wronia 23-a
Tel. 2-73-16 i 5-29-05

tocyklowych. CZESCI i narzedzia do patowcow.

Mechanizmy i przyrzady precyzyjne specjalrzz:-d -
X

ifonrorzESHE

bodomiliw

SZKLARNIOWE

Werandy, ogrody zimowe, cieplarnie, oranzerie,
‘ szklarnie, inspekty i t p. urzadzenia
budujg na dogodnych warunkach

Zaktady Prze_mgslu Ogrodni czego
HONTSCH | S-ka Sp. z ogr. odp.
Poznan — Rataje 5.

184 x 3

LEON PIZYC

Warszawa, Zielna 9. Tel. 289-28

DESKI | BALE

BMMEBBMwMHIii ui IMIBlIH i
JESIONOWE i LIPOWE

DO
KAROSERYJ SAMOCHODOWYCH

FABRYKA CHEMICZNA

1t (EGLINSK! i Sp.

Warszawa, Wronia 69
T el efon 6-33-70,

poleca znane ze swej dobroci

lakiery rdzochronne produkowane p. n. SIGMA-
STA, uzywane do podwozi samochodowych
lakiery i farby olejne
lakiery nitrocelulozowe specjalnie samochodowe
prosimy zadac prob i ofert

Klej do detek, Ptyn do hydraulicznych hamulcéw, Pasta
do uszczelnien, Plyn do usuwania rdzy, Zmy-
wacz do lakieréw, Pas’fy do czyszczenia i lakierowania,
Guma do rep racji detek, Reparaturki samochodowe

i motocyklowe, Mydto dla szoferow.
MARKA FABRYCZNA ,,FIN" 125x4



SPOLKA WYTWORCZA
POLSKICH RYMARZY i SIODLARZY

Fabryka: Warszawa, Dituga 50. Tel. 11-74-15 i 11-74-55
poleca

PRZYBORY
MYSLIWSKIE
PODROZNE
SPORTOWE
GALANTERIA

WARSZAWA, S-lo KRZYSKA 15

SKLEPY WEASNE: TEL. 6-34-62. coeoeeeee S—
= POZNAN, UL. PODGORNA 14.

Wytwornia Wyrobow Elektro -Ceramicznych

Otton DANEL

Dziedzice — ul. Kolejowa 228

Poleca swoje pierwsze catko-
wicie w kraju wyrabiane Swie-
ce zaptonowe marki ,,DBN*
najwyzszej jakosci do wszel-
kich pojazdow mechanicznych
nisko- i wysokoturowych.

119x4

Czy masz na samochodzie

znak-god/o Twego Klubu

czym stwierdzasz swg przyna-
lezno$s¢ do Naczelnej Organiza-
cji Automobilowej w Polsce?

Informacje w Sekretariatach Automobil-
klubu Polski i Klubéw Regionalnych.

PRZEMYStE NAFTOWY
DWUTYGODNIK

Organ
Krajowego Towarzystwa Naftowego we Lwowie

Erzynosi stale oryginalne artykuty fachowe i nau-

owe z wszelkich dziedzin przemystu naftowego,

omawia biezgce zagadnienia gospodarcze, usta-

wodawcze, referuje prase fachowa krajowg i za-

graniczng, zamieszcza szczegotowe dane sta-

tystyczne z dzialu kopalnianego, rafineryjnego
i handlowego.

PIERWSZORZEDNE PISMO OGLOSZENIOWE
Prenumerata roczna 48.— ziotych

. Redakcja i Administracja:
LWOW, ul. Akademicka Nr. 17, telefon 205 46

Sktadajcie ofiary
na F. O. N.

Konto P. K. O. Kr. 6

GASNICE RECZNE

SAMOCHODOWE | GARAZOWE
oraz INNYCH TYPOW

SKUTECZNE
NIEZAWODNE
BEZPIECZNE

1® TRWALE

poleca f rma

MI-RA
ZJEDNOCZONE WYTWORNIE GASNICZE

Warszawa, ul. Wspélna 3a
TEL 9-70-34

,BRACIA LANGE"

FABRYKA MASZYN
i ODLEWNIA ZELAZA
SPOLKA AKCYJNA

w todzi Andrzeja 21

Piece przemystowe

elektryczne gazowe | ropowe

Piec tyglowy z komorg podgrzewalng systemu
DURFERRIT, do hartowania w kapieli solnej.



W. KRZECZKOWSKI i S™

Sp. z e. 0.

Warszawa, Czerniakowska 199, telefon 7-03-08 i 7-03-09

WARSZTATY SAMOCHODOWE
MECHANICZNE | KAROSERYJNE

BUDOWA KAROSERII AUTOBUSOWYCH | CIEZAROWYCH
STACJA OBSLUGI

ORAZ

WYLACZNA SPRZEDAZ
ORYGINALNYCH CZESCI CITROEN

179x2

WARSZTATY SAMuCHODOWO-MECHANICZNE

CZ. KOZIKOWSKI i ST. MARCZUK
WARSZAWA, WALICOW 26, TEL. 268-47

Wykonujemy wszelkieg i rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,
szlifowanie b okéw it. d. Wszelkie roboty sg wykonywane przez fa-
chowcéw pod kieréw, b. dtugoletniego insiruktora P. Z. Inz. Po-
stugujemy sie najnowszego typu obrgb.arkami i przyrzadami
Gwaiantujemy jakosciowo i terminowo.

NA PYTANIA: kiedy silnik pracuje nieoszczednie?
" kiedy zaczyna stabnag¢ jego moc?
kiedy pracuje przy zfym stosunku
_mieszanki? )
kiedy nadszed} czas przeprowadzenia
remontu?
kiedy unikng¢ powaznych uszkodzen?
kiedy naprawa jest niepotrzebna?
w jakim stopniu naprawa data za-
mierzony wynik?
o itp. odpowiedzi
znajdziesz, postugujac sie aparatem

~RENARE X"

dla momentalnej, mechanicznej anali-
zy mieszanki i gazéw odlotowych.

~RENARE X"

jest kluczem do _sprawnosci
. kazdego silnika
INZ. CZEStA! KOLODZIEJSKI
Warszawa, ul. Szopena Nr 15
tel. 825-36

Pierwsza fabryka lakierow nitrocellulozowych w Po sce
POLSKA FABRYKA LAKIEROW
| e SP z ogr. odpow
] IwWw\WWwWwO  Warszawa, Piaskowa 6
Zarzad i fabryka: Tel. 11-02-40, Biuro: 11-51-27

Wyrabia wszelkie lakiery nitroceiiu-

lozowe dla automobilizmu i lotnictwa
33x2

FABRYKA KAROSERIl - ,KANCZUGA" pCr.:
AUTOBUSY 34 osob. i 24 osob. SERYJNIE sapka dostawa = nainowsze

Niskie ceny — Polgotowe szkielety stale na sktadzie

Rok zatozenia 1829

Zaktady Przemystu Bawetnianego

Ludwik 6eyer“U

Biuro Sprzedazy

w Warszawie Boduena Nr. 4
Telefony 667-63, 688-86

Produkujg jako specjalnosc¢:

Sztuczng skoére (Dermatoid)

na pokrycie dachoéw samochodowych
. pokrycie siedzen

,, ochraniacze masek i chtodnic

,» Kiedry

Sztuczny zamsz

na obicia S$cian i sufitbw samocho-
dowych

Granitol (Libroid)

na roletki samochodowe i autobu-
sowe
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Na przetomie sezonow

Nadszedt juz sierpien. Siedem miesiecy roku
4637- minelo, jak z bicza trzgst. Minety one.
szybko przede wszystkim dla ludzi pracujgcych
w tzw. branzy motoryzacyjnej, gdyz byly to mie-
sigce niezwykle intensywnej pracy, pracy o nate-
Zeniu nie notowanym od wielu, wielu lat.

Najgoretsza prace mieli bodajze sprzedawcy
samochodowi — kampania sprzedazy 1937-go roku
rozpoczeta sie w br. wczesnie, ale poczgtkowo
natezenie jej bylo bardzo stabe — jak zwykle od
szeregu lat rynek czekal, czekatl na dalsze utat-
wienia i ulgi, czekatl na obnizenie cen samocho-
dow i paliwa, czekat na wozy, ktére odpowiadaty-
by potrzebie konsumentéw. Nie doczekano sie
znizki cen samochodoéw, ani tez znizki cen paliwa,
natomiast doczekano sie generalnej
zwyzki cen surowcow, ktérg spowodo-
waly w pierwszym rzedzie wzmozone wielokrot-
nie zbrojenia Wielkiej Brytanii.

W tym nastroju nadszedt maj, ostro uderzyla
w Polske wiosna, (ktérg mozna Smiato nazwac la-
tem, tak bylo ciepto i stonecznie), a z nig wzmo-
gty sie checi kupna samochodéw i motocyklow
osobowych do uzytku prywatnego, ktérych w ma-
ju sprzedano okoto 1000 jednostek nowych.

Czerwiec jest zazwyczaj miesigcem, w ktorym
wiosenny sezon sprzedazny sie konczy. W br.
bylo zupetnie inaczej — caly czerwiec
byl okresem najsilniejszej sprzedazy, ktéra sie
wyrazita puszczeniem na rynek 1525 nowych po-
jazdéw mechanicznych. Ale na czerwcu sezon
bynajmniej sie nie skornczyt, trwat dalej w ciagu
lipca, przy czym natezenie wcale nie jest male.
W ten sposob, po raz pierwszy od wielu lat, prze-
rzucono ,most sprzedazyll pomiedzy sezonami
wiosennym i jesiennym. Najstabszy bedzie zapew-
ne sierpien.

P

Duzy popyt w dziale wozéw osobowych spo-

wodowat, ze na ogol brakio na rynku
towaru. Natomiast w dziale wozéw ciezaro-
wych notujemy powazne ostabienie po-

pytu.

Skladajg sie na to rézne przyczyny. Tak zwa-
ne naglace zapotrzebowanie najwidoczniej juz zo-
stalo pokryte. Instytucje, ktérym kalkulowata sie
praca przy pomocy trakcji mechanicznej, juz za-
opatrzyly sie w ciezaréwki i furgony, wzglednie
wymienity stary tabor na nowy — znacznie lep-
szy i tanszy od taboru, jaki mozna bylo naby¢
przed rokiem.

Ale instytucyj, ktorym kalkuluje sie praca przy
pomocy trakcji mechanicznej, jest w Polsce ciggle
jeszcze niewiele, poniewaz koszt trakcji konnej,
nie obcigzonej zadnymi podatkami i
optatami (zapewne dlatego, ze kopyta kon-
skie i waskie, zelazne obrecze najwiece] niszcza
drogi, przysparzajgc wielomilionowych strat pan-
stwu...), jest bardzo niski.

Tak wiec mimo prymitywu i powolnosci trak-
cji konnej, ma ona, w warunkach polskich, te
wyzszos¢ nad szybkim i pewnym transportem
mechanicznym, ze jest znacznie tarsza. A czasu
mamy w Polsce tak duzo...

Niewatpliwie poprawa stanu drég oraz obniz-
ka cen paliwa, oliwy itp. spowodowataby znacz-
ng obnizke kosztow eksploatacji samochodu cie-
zarowego, co przy kalkulacji kosztow handlowych
stanowi czynnik, w znakomitej wiekszosci wypad-
kow, decydujacy.

Ale nie tylko te sprawy wplywajg na ostabie-
nie sprzedazy ciezaréwek, jest jeszcze inny czyn-
nik, ktéry powoduje ,rozwarcie nozycll pomiedzy
sprzedaza wozow osobowych i ciezarowych. Oto
w dniu 1l-go stycznia 1938-go roku kon-
czy sie okres ulg podatkowych dla
nabywcdow pojazddw mechanicz-
nych, moéwiac scislej dla nabywcéw osobowych
pojazdéw mechanicznych. Nie wiem czy Minister-
stwo Skarbu pamieta o tej dacie, ktéra konczy
okres 21-miesiecznych ulg. Natomiast wiern na
pewno, ze rynek pamieta o tym terminie, zaopa-
truje sie w wozy osobowe i motocykle przed
uptywem terminu przewidzianego dla ulg.

Natomiast nabywcy, wzglednie kandydaci na
nabywcéw samochodoéw ciezarowych nie sg do-
pingowani tg datg — ciezarowki kupuje zazwy-
czaj wieksze przedsiebiorstwo, ktére tak czy owak
wstawia sume kupna do rozchodow i odpisuje poz-
niej odpowiednie sumy na amortyzacje — wzgledy
ulg podatkowych nie grajg w tym wypadku zad-
nej roli. Kalkulacja handlowa jest momentem de-
cydujacym.

-#m

Powracajgc do sprawy ulg podatkowych dla
nabywcéw osobowych pojazdow mechanicznych,
pozwalamy sobie wyraziC przypuszczenie, ze ul-
gi te, mniejsze zresztg niz ogolnie sie spodziewa-
no, bedg nie tylko przediuzone na dalszy okres,
lecz zostang nadto rozszerzone | pogte-
bione.

Przy tej ,okazjill nalezaloby wreszcie pozyty-
wnie zalatwi¢ sprawe ulg podatkowych
dla nabywcoéw wozdéw uzywanych.

Whbrew opinii miarodajnych czynnikow, ktére
nie dajgc ulg obywatelowi kupujgcemu pojazd
uzywany, stawiajg takiego nabywce poza nawia-
sem ,spoteczenstwa pracujgcego dla sprawy mo-
toryzacji i obrony krajull, pozwole sobie posta-
wiC twierdzenie, ze jest inaczej.

Wszedzie na Swiecie istnieje grupa o0s6b ku-
pujacych wozy uzywane, przede wszystkim z bra-
ku srodkéw na nabycie samochodu nowego. Jest
to grupa ludzi finansowo stabszych, a entuzjazm
wielu z nich dla motoru jest nie tylko godzien po-
dziwu, lecz réwniez i realnego poparcia. Ta grupa
ludzi odgrywa wazng i cenng role, rozszerza-
jac rynekzbytu. Witasciciel uzywanego wo-
zu fatwiej — przy stosowaniu ulg podatkowych
dla nabywcéw wozéw uzywanych — wyzbywa
sie samochodu starego i dzieki temu szybciej
i tatwiej moze naby¢ wéz nowy. W tym wypad-
ku ,przeptyw samochodu przez spoteczenstwoll
jest szybszy i naturalniejszy, rynek sie rozszerza,
wiece] wozow kursuje (nie stoi) po drogach,
wiece] pracuje warsztatow, wiecej sie zuzywa pa-
liwa, olejow, wiecej sie ptaci podatkéw i skarb
sie wiecej cieszy...

Te wszystkie argumenty sg chyba dostatecz-
nie silne, zeby sie glebiej nad sprawg takich ulg
zastanowi¢ i ulgi te wreszcie dac.

Nie poruszam natomiast faktu, ze uzywany
w0z, ktdrego nabywca nie otrzyma ulg podatko-
wych, jest czesto — z punktu widzenia przydat-
nosci taboru dla obrony kraju (wozy duze, silniki
wysokowartosciowe) — znacznie cenniejszym na-
bytkiem, niz nowy, delikatny samochodzik, ktéry
zadnych cech wojskowych nie posiada.

Znaczenie taboru uzywanego dla rozszerzenia
rynku zbytu i z innych przyczyn zrozumieli dos¢
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szybko Niemcy, ktorzy 10 kwietnia 1933 roku
wprowadzili zwolnienie od podatkéw nowych wo-
zOow, a juz 31 maja 1933 roku, a wiec w 1 (jeden)
miesigc i 21 dni pdzniej wprowadzili ulgi podat-
kowe dla wozoéw uzywanych.

Sprawa obnizenia kosztow utrzymania samo-
chodéw stanetanamartwympunkcie Mimo,
ze zuzycie benzyny wzrosto, w stosunku do roku
ubiegltego, o okoto 30%, a wiec zyski ze zwiek-
szonej sprzedazy dawno juz pokryty straty z ze-
sztorocznej obnizki cen, nic bardziej konkretnego
nie stycha¢ o obnizce cen paliwa, mimo wyjat-
kowo zgodnego i jednolitego w tej sprawie sta-
nowiska Swiata motorowego, zawartego w dewi-
zie: ,Czekamy na obnizke cen ben-
zyny, bedziemy jezdzili wiecej i da-
leji-

Sprawa garazowa réwniez stoi na martwym
punkcie. Nie przyznano dotgd zadnych kredytow
na budowe drobnych garazy, ani nie uporzgdko-
wano przepisow budowlanych.

M-

W dziale produkcji zanotowa¢ nalezy wzmo-
zone starania Wspolnoty InteresOw i Chrzanow-
skiej Fabryki Lokomotyw o koncesje na montaz
i ewentualng budowe samochodéw typdw nie-
mieckich wzglednie francuskich. Sprawa ta ciggnie
sie od kilku miesiecy, na razie bez zadnego real-
nego rozwigzania.

Montownia Lilpopa rozpoczeta wreszcie per-
tiaktacje z wiekszymi przedstawicielstwami prze-
mystu pomocniczego w przedmiocie dostarczania
czesci do wozéw montowanych wedtug licencji
Generat Motors Corp.

Z obu stron zaznaczylo sie duze zainte-
resowanie dla blizszej wspotpracy.

Nalezy sie spodziewa¢, ze w najblizszym cza-
sie dojdzie do definitywnego porozumienia na te-
mat przedmiotu zamoOwien, cen i terminéw do-
staw.

Miejmy nadzieje, ze pomocniczy przemyst pol-
ski rychto wydatnie zwiekszy swoj
udziat w wozach zmontowanych
przez Lilpopa.

Dla przypomnienia podajemy, ze tzw. program
dyr. Kandla z Min. Przemystu i Handlu — przy-
jety przez montownie Lilpopa wiosng br. — prze-
widywat w roku 1937-ym dostarczenie przez pol-
ski przemyst pomocniczy: 20% uzytych przy mon-
tazu zbiornikow paliwa, 10% chtodnicy, 40% in-
stalacji elektrycznej. 10% mechanizmoéw kierow-
nicy, 30% nadwozia (tapicerka, lakierowanie itp.),
80% czesci z gumy (zaréwno Cheyrolety, iak i
Olimpie chodza juz na polskich oponach, ktére
nawet w trudnych warunkach miedzynarodowego
raidu A. P. zdaly egzamin wytrzymatosci), 50%
szczeliwa i 15% narzedzi.

Tenze program dyr. Kandla przewidywat zna-
cznie rozszerzenie udziatlu polskiej wytwaorczosci
w wozach montowanych przez Lilpopa w .
§6888- a mianowicie: zbiorniki paliwa — 100%,
chtodnice — 100%, tlumiki — 100%, instalacje
elektryczne — 50%, sprzegto — 30%, tyl-
ny most — 50%, przednia o$ — 20%, kie-
rownica — 40%, hamulce — 50%, kota — 80%,
rama i resory — 70%, maska — 60%, btot-
niki — 60%, stopnie — 70%, deska rozdzielcza —
100%, nadwozie — 70%, czesci z gumy — 100%,
szczeliwo — 100%, narzedzia — 70%.

Rozpoczecie budowy silnika przewidziane jest
dopiero w roku 1939-ym.

M-

Duzy popyt na samochody male, tanie w eks-
ploatacji, oraz trudnosci w zwiekszeniu produkcji
fabrykowanej w Polsce 508-ki, sktonity Parstwo-
we Zaktady Inzynierii do przygotowan do mon-
tazu jeszcze jednej corki Fiata — zmodernizo-
wanej Balilli (prototyp P. Fiata 508), naszacej naz-
we ,Nowa Balilla“ albo ,Balilla-Sport*.

Motor tego samochodu jest nieco silniejszy od
508, posiada bowiem pojemnos$¢ 1.100 ccm, rozwija
moc 32 K. M. (silnik 508-ki posiada pojemnos$¢ 998
ccm), a nadto goérne zawory. Podwozie jest zmo-
dernizowane, przednie kofa niezalezne. Samochdd
ten, bardzo rozpowszechniony w Italii, jest szyb-
szy od 508-ki, rozwija bowiem predkos¢ od 106
do 110 km/godz.

Nowa Balilla bedzie wiec trzecim typem zmon-
towanym przez P. Z. Inz., obok ,Fiata 1500“ oraz
.Fiata 500

E 3

Reasumuje: sezon tegoroczny przyniost do-
tychczas wielkie ozywienie na rynku sprzedazy
samochodéw i motocykli, przy czym rynek wy-
kazal aktywnos¢ nie notowang od roku 1931-go,
rozbudowujac sie do poziomu z roku najwiekszej
pomysinosci gospodarcze;.

Liczne wystawy i pokazy byty najlepszym
dowodem zainteresowania i wzmozenia popytu,
co potwierdzata zresztg ilos¢ zawieranych trans-
akcyj. W zwigzku ze wzrostem popytu rozbudo-
wano sie¢ sprzedazy, przy czym na pierwszym
miejscu sto.i Warszawa, na drugim wojewddztwo
poznanskie, na trzecim woj. $laskie.

Stary tabor samochodowy nie ginie; przeciw-
nie, np. w czerwcu br. weszto z powrotem do ru-
chu 200 uzywanych samochodow.

Bardzo doniostymi czynnikami, Swiadczgcymi
wydatnie o motoryzacyjnym ozywieniu, byty
imprezy sportu i turystyki motoro-
wej, sposrod ktérych na plan pierwszy wysuwa
sie X Miedzynarodowy Raid A. P. oraz raid mo-
tocyklowy ,Szlakiem Marszalka Pitsudskiego",
organizowany przez W. K. S. Legie.

Liczne zewnetrzne objawy wskazujg na to, ze
diugotrwaty kryzys motoryzacyjny
zostatl przetamany, przynajmniej jesli
idzie o0 jego strone psychiczna. Jest to fakt nie-
zmiernie doniosty dla dalszej akcji i roz-
woju, poniewaz nastawienie spoteczenstwa, jego
zywa reakcja na bodzce propagandowe i dajaca
sie wyczu¢ ogoélnie promotoryzacyjna at-
mosfera — sg niewatpliwie bardzo waznymi
osiggnieciami na drodze dalszego postepu w roz-
wigzywaniu tak bardzo zaniedbanego do niedaw-
na zagadnienia motoryzacji Polski.

Nie brak jednakze czarnych plam na kliszy ak-
cji motoryzacyjnej. Wymieniatem kilka z nich wy-
zej. Tutaj jeszcze wspomne o0 sprawie drogowej.
To zagadnienie nie znalazto w br. wtasciwego
rozwigzania — budujemy o wiele za
mato! A przeciez dobre drogi to jeden z naj-
wazniejszych czynnikébw rozwoju motoryzacji i
dlatego musi by¢ rozwigzywany w Scistym zwigz-
ku z calym zagadnieniem. Wielkie obszary w Pol-
sce czekajg jak kania deszczu poprawy sytuacji
drogowej, ktora zbyt juz dhlugo nie nadchodzi.

Czyz trzeba jeszcze dowodzi¢, ze na to, aby
samochod wypetnit catkowicie swa role w spote-
czenstwie i w gospodarce, musi mie¢ pod kotami
dobre drogi? .

Tadeusz Grabowski



Z opatentowanym systemem
lejkowatego wtrysku

Dzieki potaczeniu opatentowa-
nego systemu lejkowatego wtrys-
ku Mercedes-Benz z systemem
przedkomorowym pracuje nasz
silnik Diesla catkowicie bez-

dymnie i bezwonnie.
Nasze silniki Diesla s g naj-
ekonomiczniejsze i mogq

by¢ wbudowane do kazdego ty-
pu autobusu lub ciezaréwki ja-
ko silniki zamienne.
Dogodne warunki nabycia.

MERCEDES-BENZ

Warszawa: ,,Spotka Motoryzacyjna” (Centrala) Hotel Bristol, tel. 2-44-13 i 3-04-13. Krakdw: ,,Spotka

Motoryzacyjna" (Oddzial) Dunajewskiego 3 tel.'1-35-43,

Lwow: ,,Spotka Motoryzacyjna" (Oddziat)

Piekarska 13 tel. 2-88-81, Czestochowa i Zagtebie: ,,Spotka Motoryzacyjna" Agentura w Czesto-

chowie ul. Panny Marji 18 tel. 10-95, Poznan:
Katowice: Fr. Grabowski i S-ka Raciborska 14/16 iel.3-52-77.

»Brzeskiauio™ Dabrowskiego 29 tel. 63-23 i 63-65,

t 6dz: K. Kiisier i S-ka, Piotrkow-

ska 171/173 tel. 1-07-22, Bydgoszcz: Butowski i Sk-a, Gdanska 24, tel. 15-59, Biata-Bielsko:

K. Guiimayer, Hatcnowska 25. tel. 24-55
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,,Dzi$ piekno twe IV catej ozdobie..."
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Pochwata starego samochodu

Samochdd jest czym$ cudownym, a cztowiek,
ktéry ma samochdd (i chce nim wozi€) — najmil-
szym z ludzi na Swiecie. To aksjomat, z tym jed-
nakze zastrzezeniem, iz sytuacja sie zmienia, je-
Sli samochdd owego ,najmilszego” jest nowy... Bo
wtedy...

Wtedy wycieczka, na mysl o ktorej podskaki-
wates z radosci, potrafi sta¢ sie zrodtem dhugiej
litanii udreczen. Zaraz, od pierwszej chwili, nawet
jeszcze zanim ruszyto sie w droge. Jeszcze
w okresie planéw i medytacji nad mapa.

— Co? tak daleko?

— Co? po takiej podiej szosie?! Chyba tylko
po to, zeby zneca¢ sie nad biednym wozem...

Jeki, westchnienia 1 wyraz twarzy tak bolesny,
taki wyrzut w oczach, ze zaczynasz sie dopraw-
dy wydawac¢ nieomal zbrodniarzem, sadysta.
A potem, kiedy sie jako tako wreszcie ustalito —
po dlugich targach i namowach — trase, kiedy juz
Jedziesz, cieszysz sie stoncem, wiatrem, piekng po-
goda — coraz to ztowrogi pomruk koto ciebie:

— Koniecznie mamy tam jechac?

— 1| niby co tu tadnego? Nic,

i dziury...

— Diugo sie jeszcze to moje biedactwo ma
ttuc po wertepach?

| tak ,dokota Wojtek", dopoki sie nie wjedzie
na pas asfaltu, klinkieru, kostki, czy innej ,aksa-
mitnej" szosy.. Wtedy sytuacja zmienia sie zasad-
niczo. Wtedy znéw zadna sita ludzka nie wpty-
nie na to, zeby sie taki pan zgodzit stangc.

— Jes¢? Pic? O, mamy czas.

— Fotografowac? To juz chyba po tym.

— Przypatrze¢ sie? Zupetlnie dos¢ sie widzi
z auta.

Jedyny sposob wowczas, to ,bujanie goscia”,
ze wlasnie na tym tle koniecznie trzeba woz sfo-
tografowac. Pozniej wprawdzie mozna mie¢ lekkg
nieprzyjemnos¢, kiedy sie okaze, iz na zdjeciu
wszystko jest, z wyjatkiem auta. Ale na razie cel
osiggniety. Przynajmniej na chwile. No, i na chwi-
le humor dobry. Zanim sie znowu nie popsuje
szosa... | zanim znéw nie zaczng ci do tego stop-
nia urgga¢ za kazdy wybdj na niej, ze w koncu
gotow jeste$ uwierzy¢, ze te wszystkie wyboje —
to twoja prywatna, osobista wina. Ze$ je sam,
wiasnorecznie zrobit. Moze, jak lunatyk noca,
przez sen — z motykag i rydlem po drogach sie
wiéczgc?..

Traktat daloby sie napisa¢ o tym, jaki wptyw
na twoje poglady o stanie szosy wywiera fakt,
czy cie wiozg starym, czy nowym samochodem.
Nadzwyczaj perwersyjny wptyw, bo — wbrew
wszelkim przestankom logiki — okazuje sie, ze
saqaa tym gorsza ci sie wydaje, im lepszy samo-
chaod...

Do zesziorocznych moich wspomnien siegam
i porébwnywam je z tegorocznymi. Co6z sie okazu-
je? Wtedy wszystkie szosy byty conajmniej ,mo-
zliwe" (woz konczyt juz swoich ..gt“ tysiecy Kki-
lometrow), teraz na wozie, ktory tych tysiecy nie
ma i dziesieciu, powiada si¢ 0 szosach ze sg... eh,
chyba nie powtérze jakie. Chociaz ich sporo wia-
Snie od tego czasu poprawiono i chociaz ten no-
wy samochdd jest lepiej resorowany od starego!

Ale nie tylko szosy sie ,popsuly”. Pejzaz tak-

tylko dziury

ze. Nowy temat do traktatu! Pamietam, przed ro-
kiem w Gorach Swietokrzyskich... Boze, co to by-
ta za niesamowita jazda. PrzebijaliSmy sie, pieli
po jakiejs straszliwej kombinacji gliny i gruzu na
Sw. Krzyz, po tym w dot, na teb, na szyje, mylac
droge w ciemnosciach, btgdzac, wracajac. | nic!
Okolica wcigz byta przesliczna, i ,owszem, nic
nie szkodzi, zeSmy tu przyjechali". ,Owszem bar-
dzo tu piekne i w ogole: serce gor!“.

A za to teraz... Czerwinsk. Nic tu nie widze
osobliwego! Ze co? — ze wawo6z? Niby mato
w Polsce jest wgwozow! Ze co? — ze kosciot
z XIl wieku? | ja dlatego mam sobie zdziera¢ ma-
szyne?l!

A ongi$ w Opatowie. Zamiast garazu, — podej-
rzana szopa. Przy wjezdzie tlucze sie karterem
o wielki kamien poczciwa ,cytryna" az mi co$
w sercu jeklo. Z przerazeniem patrze na twarz
jej wtasciciela. A on?‘On z catkowitym spokojem
przyjmuje do wiadomosci ,perswazje" faktora:

— Och, to nic. Tu kazdy woz tak tlucze i je-
szcze prog sie nie popsut...

A teraz:

— Na dwa dni jecha¢? Garazy porzadnych nie
ma... Gdzie zostawi¢ auto? Juz lepiej na noc wro-
ci¢ do Warszawy. Jutro ostatecznie mozna bedzie
znowu przejechac¢ sie kawalatko...

Ach, jaka to cudna rzecz jest samochdd! Ale
stary, koniecznie stary i zniszczony! Wszedzie
wtedy dojecha¢ mozna. Catymi dniami widczyc
sie po najbardziej zakazanych dziurach. W kazda
niedziele, w kazde Swieto. Dzi$ jeziora Augustow-
skie, jutro Gdynia, Kazimierz n. Wistg? — prosze
mozemy chocby zaraz tam jecha¢, na podwieczo-
rek. Plock? — znakomicie, to przesliczne miasto.
tomza? — i owszem, chociaz nic szczegoinego,
ale bardzo dobry tam bywa wegorz z wody.
O, stary, najmilszy klekocie, tzy rozczulenia cisng
mi sie do oczu, gdy mysle o tobie!

Bo teraz juz nie ma nawet co marzy¢ o takich
.eskapadach”. Teraz jest wszystko: ,ogromnie
daleko". Teraz ,idealnym celem! staje sie — Wi-
lanéw! No, mozna sie tez przejechac kawatek na
Radzymin. Do Jabtonny. Ostatecznie do Socha-
czewa, chociaz ,ten odcinek pod Btoniem zupetie
wybity". Do Piaseczna. Do Gréjca. Radom? to-
wicz? Przesada! Toz to bedzie straszny kawat
drogi tam i z powrotem...

Krajobraz? — Na pocztowkach tez sie zoba-
czy. Folklor? Od dawna powyzej uszu mam fol-
kloru.

Smetnie przegladam dawne fotografie. Jak
tatwo mi bylo je robi¢... Dzisiaj... O, stary, roz-
trzesiony samochodzie: ,dzi$ pieknos¢ twg w ca-
tej ozdobie widze i opisuje!". A, zeby juz sie za-
nadto nie martwi¢, nieSmiato i w wielkiej tajem-
nicy mysle, ze i ten nowy — tez sie na szczescie
przeciez wreszcie zestarzeje. | zaraz sie ,odleg-
tosci zmniejszg" i w Polsce ,poprawig sie szo-
sy!l".

»~Jutro jest takze dzien" — chwali¢ Boga. A la-
to moze bedzie w przysztym roku réwnie piekne.

Tymczasem za$ — wole sobie pochodzi¢ pie-
chotg!!!
H. Szyllerowa.
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DZIAL TECHNICZNY

Fr. Siykoli

Sposoby umieszczania silnika 1 przeniesienia
napedu w samochodzie

Prototyp dzisiejszego samochodu, o silniku
umieszczonym z przodu i napedzajacym kola tyl-
ne, powstat u schyltku romantyczej epoki karet
i omnibus6w konnych, t. j. w latach przetomo-
wych dwuch ostatnich stuleci. Nic wiec dziwnego,
ze pierwsi pionierzy motoryzacji szukali punktu
wyjsciowego dla swych konstrukcji w wehikutach,
ktore mieli stale przed oczami i ze dlatego samo-
chody ich czynity wrazenie powozow z ,zaprzeg-
nietymi” do nich zamiast koni silnikami.

Ze jednak dla dalszej analogii, t. zn. zrealizowa-
nia efektu ciggnienia, co dzi§ nazywamy napedem
przednim, 6wczesnej technice zabraklo odpowied-
nich $rodkéw, przeto osadzonym na zwrotnicach
kotom przednim pozostawiono jedynie funkcje
kierowania, a naped od silnika — poczatkowo za
posrednictwem faricuchéw, a nastepnie watu kar-
danowego — przekazano kotom tylnym.

Uktad taki zapewniat réwniez mozliwie prawi-
diowe roziozenie mas, poniewaz z przodu potozo-
ny silnik wraz z jego akcesoriami réwnowazyt
z grubsza ciezar usadowionych w tyle pasazeréw,
ktorych konwulsyjne drgawki juz przy szybkosci
20 km/godz. wigzaly sie z wibracjami i wstrzasa-
mi organéw mechanicznych wozu w jeden ,bole-
sny obraz meki cziowieka i maszyny!.

Ewolucja klasycznego ukfadu
silnikowo - napedowego.

O ile podobne rozplanowanie organéw napedu
utrzymalo sie i stosowane jest po dzien dzisiejszy
w wiekszosci wozéw, pomimo jego wad, to chyba
dlatego tylko, ze blizko 40-letnia rutyna nauczyta
konstruktoréw asymilowania w sposéb dosé
zreczny wad tego systemu.

Uwzgledniajgc jedynie te etapy rozwoju samo-
chodu, ktére pozostaja w bezposredniej tgczno-
Sci z istota uktadu silnikowo - napedowego, zmu-
szeni jesteSmy pozostawi¢ na uboczu sprzegto,
skrzynke biegéw i dyferencjat. Organy te wcho-
dzg wprawdzie w sktad wymienionego zespotu,
lecz ze wzgledu na ich odrebny
charakter, podlegaja problemom
zbyt swoistym, bysmy je mogli
rozpatrywa¢ na tym miejscu bez
odbiegania od obranego tematu.
Bedziemy zatem mieli, biorgc w
porzadku chronologicznym:

— Zblokowanie silnika w jedna
sztywng calos¢ ze skrzynka bie-
géw, co staje sie tendencjg w pier-
wszych latach powojennych, by
zmieni¢ sie na powszechng regute
w latach pozniejszych. Dzi$ juz tyl-
ko kilka odosobnionych konstrukcji
angielskich zachowato oddzielng
od silnika skrzynke biegow, a bar-
dzo skadingd postepowa Skoda blo-
kuje jg z karterem dyferencjalu.

— Sposoby elastycznego zawie-
szania silnika w ramie, zapoczat-
kowane okoto roku 1930 przez

Rys. 2.

Chryslera, a nastepnie Citroena, stynnym ,floating
power“. Podobne umocowanie silnika, izolujgce
podwozie od jego drgan, ugruntowato réwniez za-
chwiane juz stanowisko 4-cylindréwek, poniewaz
oddzialywanie na rame, niedajgcej sie catkowicie
unikng¢, nierbwnomiernosci jej chodu zostato w ten
sposéb znacznie ztagodzone.

Rys. 1. Sposoby umieszczania silnika przy klasycznym
uktadzie napedu.

— Zmiana pozycji silnika, ktéry do niedawna
niezmiennie umieszczano w takiej odlegtosci za
osig przednig (Rys. 1-a), by méc umiesci¢ chtod-
nice bezposrednio nad nig — stanowi jeden z waz-
niejszych etapdéw w rozwoju wspotczesnego sa-
mochodu. Silnik zostaje przesuniety do przodu,
czesciowo ponad przednig o$ (Rys. 1-b), co z punk-
tu widzenia komfortu umozliwia bardziej racjonal-
ne rozmieszczenie siedzen w obrebie obu osi, oraz
wplywa na synchronizacje drgan resoréw przed-
nich i tylnych, zapewniajaca spokojniejsza i przy-
jemniejsza jazde.

Poza tym mozliwosci lepszego oprofilowania
przodu i tylu samochodu nasuwajg sie przy takim
nowym roztozeniu mas same przez sie. Tak np.
Chrysler, ktory przed kilku laty wypuscit na ry-
nek prawdziwie aerodynamiczny wo6z budowany
seryjnie, jakim byt Airflow, uzyskal optywowa
forme jego karoserii dzieki wtasnie takiemr.i prze
sunieciu silnika, ktére w historii techniki samocho-
dowej Scisle zwigzane jest z jego imieniem.

Obecnie, gdysmy juz do tak potraktowanych
konstrukcji wiekszosci wozéw przywykli, zasko-
czeni zostaliSmy Smiatg koncepcjg Fiata model 500,
i Steyra 50. ktorych konstruktorzy, pozostawiaiac

Podwozie Fiata 500 z wysunietym do przodu silnikiem.
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chtodnice na dawnym miejscu, nie zawahali sie
przed przeniesieniem catlego bloku silnikowego
przed przednig os (Rys. 1-c i 2), przez co o0siag-
neli niezwyklg przestronnos¢ karoserii, pomimo
niewielkiej diugosci podwozia.

Dotychczas podobna pozycja silnika stosowana
byta wylacznie w niektorych wozach ciezarowych
i autobusach, celem zwiekszenia ich tadownosci
przy niezmienionym. rozstawie osi. Nie wydaje sie
jednak, by tak znaczne wysuniecie silnika do przo-
du miato szanse spopularyzowania sie w wiekszych
wozach osobowych, gdyz zbytnie obcigzenie przo-
du powodowatoby niechybnie trudne, o ile nie cal-
kiem niemozliwe do usuniecia zaburzenia réwno-
wagi podiuznej wozu, grozne zwiaszcza przy ha-
mowaniu.

Rys. 3. Przekladnia tylnego mostu samochodu Unie.

— Ostatni etap ewolucji klasycznego uktadu na-
pedowego dotyczy samego walu kardanowego.
Wal ten, jak wiemy, stanowi nie tylko zrédto po-
waznych kilopotéw natury mechanicznej, lecz jest
réwniez organem wielce szkodliwym dla komfortu
karoserii, gdyz przy niskiej ramie dzisiejszych sa-
mochoddéw wymaga ,tunelowania”, ciggngcego sie
krepujacym wzniesieniem przez $rodek catej pod-
togl samochodu.

Niedogodnos$¢ ta ominieta zostata w kilkunastu
tegorocznych wozach amerykanskich, w ktorych
zastosowano naped hypoidalny mostu tylnego.
Dzieki zmienionej krzywiznie zebdw, tryb ataku-
jacy nie zazebia sie tu z trybem talerzowym
wzdluz wspolnej osi symetrii, lecz przebiega pod
osig trybu talerzowego, skutkiem czego obnizona
zostaje rowniez pozycja catego watu kardanowe-
go. W przekiadni tego rodzaju zwiekszone jest
jednak cisnienie miedzyzebne, ktére ogranicza do-
tychczas stosowane tolerancje pasowania trybu
atakujgcego i talerzowego i wymaga nader troskli-
wego smarowania ich specjalnymi smarami.

Nie uciekajgc sie do interwencji napedu hypoi-
dalnego, francuska marka Unie radzi sobie w ten
sposéb, ze umieszczony na normalnej wysokosSci
tryb atakujgcy montuje nie bezposrednio na wale
transmisyjnym, lecz stosuje miedzy tymi organa-
mi przekladnie, utworzong z dwuch trybdw czo-
towych (Rys. 3).

Z odmiennym jeszcze rozwigzaniem problemu
obnizenia watu kardanowego spotykamy sie w te-
gorocznych modelach wozéw Oldsmobile i Pon-
tiac. Wat ztozony jest tu z dwuch elementéw ru-
rowych, potaczonych dodatkowym przegubem uni-
wersalnym, podpartym na tozysku kulkowym
w rozkroczu poprzeczki krzyzowej ramy, na wy-
sokosci przedniego przegubu. Przyjmuje on w ten
sposéb ksztatt rozwartokgtnego odwrdéconego V,
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ktéorego przednie ramie jest poziome. Wobec
tego, ze ramie to, t. j. przedni odcinek walu nie
zmienia swego potozenia w stosunku do ramy, wal
wychyla sie jedynie swa czescig tylng, umozliwia-
jac tym samym obnizenie podtogi.

Na Rys. 4 przedstawione sg: Zarzucony juz dzi$
naped, utworzony z trybéw stozkowych prosto
cietych (A), zwykly naped Gleasona (B), modny
dzi$ naped hypoidalny (C), popularny niegdys,
a dzis stosowany jedynie przez Peugeota i kilka
mniej znanych marek — naped slimakowy (D). Da-
je on maksymalne obnizenie watu, do czego zmie-
rza rowniez patentowana konstrukcja Briggsa (E).

Nalezy roéwniez zaznaczy¢, ze odkryty wat kar-
danowy o przekroju rurowym wypiera coraz bar-
dziej z uzycia dotychczasowy jego typ o profilu
petnym. Przeciwstawia sie on lepiej wysitkom
skrecajgcym napedu i reakcji, jest lzejszy i przy
tym mniej skionny do drgan. Z drugiej jednak
strony, zwiekszona S$rednica watu rurowego
zmniejsza jego odstep od podiogi, niezbedny przy
klasycznym zawieszeniu kot tylnych do jego swo-
bodnego przesuwania w miare uginania sie reso-
réw. Potrzeba obnizenia go stala sie zatem jeszcze
bardziej palagca, bedac dodatkowym powodem,
ktory sktonit szereg konstruktoréw amerykanskich
do szukania ratunku w napedzie hypoidalnym.

Rys. 4. Sposoby przeniesienia napedu w przektadni
tylnego mostu.

Wady i zalety napedu przedniego.

Jakkolwiek zgrupowanie catego zespoitu nape-
dowego z przodu, réwnoznaczne z zupetnym od-
dzieleniem organdw mechanicznych od reszty pod-
wozia, stanowi znaczne uproszczenie catosci kon-
strukcyjnej wozu i utatwia dostep do niej, to jed-
nak sama realizacja napedu przedniego w jego
szczegdtach powoduje komplikacje, ze tak powie-
my, lokalne.

Komplikacje te uzasadniajg trudnosci zwigzane
z przekazaniem napedu kotom, ktére bedac row-
noczesnie kierowniczymi, obracajg sie o 30 do 40
stopni w prawo lub w lewo. Zachodzi zatem po-
trzeba takiej konstrukcji, ktéraby stale umozliwia-
ta réwnomierny naped kolom, bez wzgledu na
wielkos¢ ich chwilowego skrecania.

Zastosowanie z tego tytutlu zwykitych przegu-
bow kardanowych, umieszczonych miedzy poétos-
kami napedowymi i kotami, okazato sie srodkiem
niewystarczajacym, gdyz podobne potgczenie tych
organdw nie wypetnia warunku homokinetyki ich
ruchéw obrotowych. Wprawdzie ich szybkosci
Srednie beda jednakowe, gdyz kazdemu obrotowi
jednej potéwki przegubu odpowiada¢ bedzie cat-
kowity obrét w tym samym czasie drugiej potow-
ki, jednak szybko$¢ potowki zwigzanej z kotem
nie bedzie jednostajna, przechodzac przez swoje
maksimum i minimum w czasie kazdego obrotu;
przyczem niejednostajnos¢ ta bedzie wzrastala
wraz ze wzrostem skretu kota.
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Nie trudno sie domysli¢, ze kierowanie w ta-
kich warunkach byloby niezwykle utrudnione,
a mechanizm jego zostalby szybko zrujnowany.
Dlatego tez przy realizacji napedu przedniego czy-
niony jest dzi§ powszechny uzytek z podwdjnych
przegubéw kardanowych. ktére, dzieki wlasnosci
nie deformowania szybkosci obrotowych két, no-
szg réwniez nazwe przegubéw homokinetycznych.

Zbudowany na zasa-
dzie Hooke'a, przegub
taki utworzony jest z
dwu przegubow nor-
malnych, potgczonych
miedzy ~sobg watem
posredniczacym.  Jak
na Rys. 5 wida¢, oba
odcinki watu napedo-
wego, tj. wal pierwo-
tny A i wtorny B, oraz ich przeguby K i K! roz-
mieszczone sg symetrycznie wzgledem ptaszczy-
zny P, przechodzacej prostopadle przez Srodek
watu posredniczacego C. Z racji tej symetrii uzy-
skuje sie jednostajng szybkos¢ obrotowg watu
wtdrnego, prowadzacego koto. A dzieje sie to
w sposdb nastepujacy:

W czasie gdy wat pierwotny A pedzony jest
przez silnik z szybkoscig jednostajng, ruch jego
przenosi sie za posrednictwem przegubu K na wat
posredniczgcy, przetwarzajgcy te szybkos¢ na
zmienng. Z kolel wat ten przekazuje ruch swdj
przegubowi K1, ktéry powtdrnie zmienia charak-
ter ruchu, z powrotem ,wyprostowujgc” go do
szybkosci jednostajnej w odcinku wtérnym watu B.

Poszczegolne systemy przegubdéw homokine-
tycznych (Tracta, Mechanics, Weiss i t. p.) roznig
sie miedzy sobg jedynie szczeg6tami wykonania,
dotyczacymi np. konstrukcji walu posredniczace-
go o0 mozliwie zredukowanej dtugosci, lub nawet
catkiem wyeliminowanego. Wyzej opisana zasada
jest jednak zawsze przestrzegana.

Rys. 5. Schemat przegubu
homokinetycznego.

o .

Rys. 6. Dziatanie sity odsrodkowej i napedowej w cza-
sie brania skretu w wozie z napedem tylnym i przednim

Obecno$¢ tego rodzaju przegubéw w napedzie
stanowi niezaprzeczenie komplikacje budowy, kto-
ra jednak wynagradza z naddatkiem moznos¢ ska-
sowania walu kardanowego i mostu tylnego.
W ten sposéb nic nie stoi na przeszkodzie obnize-
niu ramy i karoserii, a co za tym idzie — srodka
ciezkosci wozu. Znika réwniez tunel, ciggnacy sie
wzdluz podtogi wiekszosci wozéw klasycznych,
tak ze podioga daje sie uksztattowac w sposob naj-
bardziej korzystny dla komfortu jadacych.

Kazdemu, ktokolwiek prowadzit samochdd o na-
pedzie przednim, nie obce jest uczucie przyjemne-
go zadowolenia, jakie daje catkowita pewnos¢ pa-
nowania nad wozem, ktora sie zwlaszcza manife-
stuje na skretach, branych nawet w najszybszym
tempie. Przyc;)ény tego zjawiska dajg sie objasnic¢
w prosty sposab.

Rys. 6-a wyobraza w sposéb schematyczny sa-
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mochdd o napedzie tylnym, biorgcy skret z roz-
pedu, w czasie ruchu ktérego, poza oporem powie-
trza i toczenia kot po ziemi, wystepuje sita odsrod-
kowa, przytozona w $rodku ciezkosci G i skiero-
wana od srodka luku. Sita ta dazy do wyrzu-
cenia samochodu ze skretu.

Na Rys. 6-b widoczny jest tenze samochdd o na-
pedzie tylnym, w momencie gdy kierowca naciska
akcelerator. Do sit wyzej wymienionych nalezy
wiec doda¢ site napedu kot tylnych, dziatajgcg
wzdtuz osi podtuznej samochodu. Ztozona z silg
odsrodkowa, sita ta daje bardzo duzg wypadkowg
skierowang na ukos, do wozu i przyczyniajaca sie
do zarzucenia go.

Rys. 6-c przedstawia wreszcie w tych samych
warunkach samochdd o napedzie przednim. Sita
napedu i wyobrazona tu wektorem, skierowanym
réwnolegle do koét przednich, w zlozeniu z sitg od-
srodkowg daje wypadkowg znacznie mniejszg
i 0 kierunku bardziej zblizonym do osi podiuznej
wozu, co oczywiscie zmniejsza do minimum ry-
zyko zarzucenia.

Niestety jednak,
jak to zazwyczaj
bywa, ukazuje sie i
tu odwrotna strona
medalu. Powszech-
nie wiadomo, ze dla
zapewnienia samo-
chodowi ruchu po-
stepowego niezbed-
na jest adhezja, tj.
dostateczne przyle-
ganie jego kot ped-
nych do drogi. Otoz
owa adhezja zalezy
bezposrednio od cie-
zaru przenoszonego
przez kola pedne i
dlatego korzystnym
jest, by przy nape-
dzie przednim roz-
tozenie mas bylo
tak obliczone, aby
kota przednie bar-
dziej byty obcigzo-
ne od tylnych, co
réwnoznaczne jest z
przesunieciem  do
przodu Srodka ciez-
kosci catosci wozu.

Od umiejetnego roztozenia mas zalezyC wiec be-
dzie stopien zmniejszenia zasadniczej wady nape-
du przedniego, ktéra polega na tym, ze gdy samo-
chod rusza z miejsca, przyspiesza lub bierze
wzniesienie, t. j. wlasnie wtedy, gdy wymagana
jest najwieksza adhezja — nastepuje skutkiem
zmiany ukfadu statycznego odciazenie kot ped-
nych, powodujgce spadek ich adhezji.

Zjawisko to wyjasnione jest nieco blizej na
Rys. 7. Gdy samochéd stoi na drodze poziomej
(u gory), jego ciezar przytozony w s$rodku ciez-
kosci G rozktada sie na obie osie w ten sposob,
ze ich obcigzenia O i R sg funkcjg odlegtosci srod-
ka ciezkosci od obu osi wozu. Zaleznosc tg¢ wyra-
zimy proporcja:

Q _ b
a

R

Rys. 7. Zmiany réwnowagi
statycznej wozu.
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Rys. 7, po srodku, ilustruje nam ten sam samo-
chéd na wzniesieniu. W tym wypadku warto$¢
stosunku obcigzenia obu osi, ktéry jest miarg ad-
hezji, zmniejszy sie, tak ze bedziemy mieli:

S b' b’ b
T—1 ““a7" Przy czym a

Bieg zjawiska jest wiec taki, jakgdyby $rodek cie-
zkosci G przeniesiony zostat do tylu o odcinek c.
proporcjonalny do kata nachylenia drogi i odlegto-
Sci punktu G od ziemi. Obnizenie srodka ciezko-
Sci, ktére zmniejsza wielko$¢ jego przesuniecia do
tylu, jest wiec i z tego punktu widzenia bardzo ko-
rzystne dla napedu przedniego.

Na tymze rysunku u dotu pokazany jest nasz
wo6z w chwili ruszania z miejsca lub tez przyspie-
szania. W danym wypadku, poza silg cigzenia P,
podlega on dziataniu sity bezwtadnosci |, skiero-
wanej poziomo do tytu. Wypadkowa F tych dwuch
sil, ktorg nazwiemy ciezarem pozornym, rozktada

sie na' . ' osie, czynigc zados¢ proporcji:
u_-J? b" b
v — a" przy czym <. a

Podobnie jak w wypadku poprzednim, ma tu miej-
sce przesuniecie srodka ciezkosci do tylu o odle-
gtosc c2, ktoéra jest tym wieksza, im wieksze jest
w danej chwili przyspieszenie wozu.

Rys. 8. Roztozenie mas w samochodzie Cord.

Z ta trudnoscig natury zasadniczej uporano sie
w spos6b dos¢ szczesliwy w licznych obecnie roz-
wigzaniach napedu przedniego, ktorych najpopu-
larniejszymi przedstawicielami sg Citroen, DKW
i Adler. Sg to jednak najczesciej wozy matle, lub
conajwyzej Sredniolitrazowe, a juz bardzo rzadko
wysokolitrazowe (Cord i Minerwa), gdyz osigg-
niecie dostatecznej adhezji, przy tym uktadzie na-
pedu, w wozach silniejszych i ciezszych nie nale-
zy do rzeczy fatwych. Fakt ten ttumaczy najpraw-
dopodobniej szybkie wycofanie z produkcji 8-cy-
lindrowego Citroena, wypuszczonegol w swoim
czasie na rynek tgcznie z obu modelami 4-cylin-
drowymi.

Pewng rekompensate spadku adhezji stanowi
wieksza wydajno$¢ mechaniczna napedu przednie-
go, pochtaniajgcego tylko okoto 20 — 25% energii
silnika, podczas gdy przy napedzie tylnym straty
wynoszg okoto 30 — 35%. Ten zysk energii po-
zwala na zwiekszenie maksymalnej szybkosci
i dlatego tez wozy o0 napedzie przednim sg naj-
czesciej szybsze od wozoéw klasycznych tej sa-
mej kategorii.

Najpotezniejszym obecnie wozem 0 napedzie
przednim jest Cord (Rys. 8), w ktérym roztozenie
mas w stosunku 55% ciezaru na osi przedniej
i 45% — na tylnej, znacznie polepsza adhezje, kto-
ra szwankowata w pierwszych wozach tej marki
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z r. 1930 — 32, wyposazonych woéwczas w 8-cy-
lindrowke jednoszeregowg. W nowym modelu za-
stgpiono jg zwartym silnikiem widlastym pojem-
nosci 4,7 litra, o odwréconym uktadzie napedo-
wym, t. zn. skrzynce biegéw przeniesionej przed
dyferencjat (Rys. 9-a). Ukfad taki, jako najbardziej
przesuwajgcy caly zesp6t napedowy do przodu,
jest dla napedu przedniego korzystniejszy od ukta-
du klasycznego (Rys. 9-b i 10) i dlatego tez kon-
struktorzy stosujg go najchetnie;.

Najbardziej uderzajgcym przykladem nowocze-
snej realizacji napedu przedniego postuzy¢é moze
nowa Minerwa. Zrodto napedu stanowi tu roéwniez
8-cylindrowy silnik typu V pojemnosci 3,6 litra,
umieszczony w poprzek ramy (Rys. 9-c). Skrzyn-
ka biegébw nie istnieje, bedac zastgpiona catkowi-
cie automatyczng przektadnig ciggta, wbudowang
w dolng czes¢ powiekszonego karteru ¥ilnika.

Specyficzna, w zwig-
zku z automatyzacjg
przekiadni konstrukcja
silnika, umozliwia bez-
posrednie przekazanie
obrotow kotom, przy
uzyciu patentowanych
pojedynczych przegu-
bow  homokinetycz-
nych. W ten sposéb
normalnie nieodzowna

Rys. 9. Sposoby umieszcze-
nia silnika przy napedzie
przednim.

przektadnia redukcyjna (tryb atakujgcy i tale-
rzowy) zostata wyeliminowana, a beben dyferen-
cjatu zmontowany na rurowym wale odbiorczym
wewnatrz karteru silnika. Roéwnoczesnie za$ po-
przeczne ulokowanie silnika stwarza wyjgtkowo
korzystne warunki dla napedu przedniego, gdyz
koncentruje caly ciezar zespotu napedowego na
osi kot pednych.

Silnik z tylu formutg przysziosci.

Kiedy okoto roku 1920 Rumpler wystgpit w Sa-
lonie Berlinskim ze swoim wozem tylnosilniko-
wym, uwazano jego wehikut za wytwor wybuja-
te] fantazji konstruktora. Samochdd Rumplera po-
siadat starannie, jak na owe czasy, oprofilowang
karoserie kroplowa, oraz wyposazony byt, w do-
stosowany do nowych potrzeb napedu, 6-cylin-
drowy silnik zwartej budowy (typu wachlarzo-
wego).

Godng podkreslenia byta troska konstruktora
0 unikniecie wszelkich wystajacych na zewnatrz
czesci, wyrazem ktorej bylo zredukowanie btot-
nikbw do ich najprymitywniejszej formy pozio-
mych deseczek, oraz przeniesienie kota zapasowe-
go pod podioge karoserii.

*) Patrz artykut ,,Salon Samochodowy w Brukseli"
w Nr. 2.z r. 1937. ATS.
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Z nie o wiele przychylniejszg oceng spotkat sie
matly woz tylnosilnikowy francuskiego konstruk-
tora Claveau, wystawiony w Salonie Paryskim
r. 1927 (Rys. 11). Zniechecony niepowodzeniem,
przeszedt Claveau w swych poOzniejszych kon-
strukcjach do mniej ryzykownego napedu przed-

niego.

\%/ Anglii problemem tym zajmuje sie w latach
trzydziestych sir Dennistoun Burney, ktoéry zbu-
dowat az dziewie¢ tylnosilnikowych modeli eks-
perymentalnych, z ktorych jeden dla uzytku oso-
bistego 6wczesnego ksiecia Walii, a obecnego ks.
Windsoru. Z jego pomocy korzystata réwniez fa-
bryka Crossley, ktora w r. 1934 wypuscita na ry-
nek swoj model tylnosilnikowy.

Wobec kompetencji Burney‘a, postaramy sie
.broni¢ tezy“ takiego systemu napedowego jego
wtasnymi stowami. W artykule zamieszczonym
przez niego w swoim czasie na famach amerykan-
skiego SAE - Journalu czytamy:

.Podejmujac me badania, miatem na celu usta-
lenie najwlasciwszego rozlozenia mas oraz opro-
filowania samochodu. Punkt wyjsciowy mych po-
czynan lezy jednak poza sferg techniki samocho-
dowej w Scistym tego stowa znaczeniu, gdyz od-
najduje go raczej w sieci udoskonalonych drog sa-
mochodowych, ktére obecnie budowane sg na ca-
tym Swiecie, umozliwiajac rozwijanie takich szyb-
kosci S$rednich, ktore do niedawna jeszcze ucho-
dzity za szy.bkosci szczytowe samochodu. Poza
tym wzigtem pod uwage olbrzymig ewolucje sil-
nika lotniczego, ktérej wptyw na silnik samocho-
dowy objawia sie w statym wzroscie jego mocy
specyficznej.

~Przy szybkosci 90 km/godz. zwykta karoseria
kryta absorbuje okolo 75% mocy silnika dla po-
konania oporu powietrza. Ztagodzenie tego oporu
mozliwe jest jedynie na drodze modyfikacji syl-
wetki samochodu, w czym jedyna pomoc okazac
moze zmiana pozycji silnika, zwigzana z przegru-
powaniem stosowanego dotad rozktadu mas. Zmia-
na ta, niezaleznie od korzysci aerodynamicznych,
wywrze swoj zbawienny wplyw na komfort pa-
sazerow, umozliwi szybsze hamowanie, zapewni
wigkszg precyzje kierowania i obnizy srodek cigz-
kosci wozu.

Rys. 10. Zespol napedowy samochodu Audi.

Poruszajgc sprawe realizacji karoserii aerody-
namicznej, autor w dalszym ciggu moéwi:

»Opierajac sie na rezultatach doswiadczen prze-
prowadzonych w tunelach aerodynamicznych, wy-
maga¢ bedziemy od nowej karoserii zados¢uczy-
nienia nastepujgcym warunkom:

1-0 Tyt karoserii przechodzi¢ powinien w wy-
diuzony i opadajacy do dotu ogon.

2-0 Najwyzsza i najszersza czes¢ karoserii wy-
stepowa¢ powinna we wspolnym przekroju po-
przecznym, nie dalej niz na jedng trzecig ogoinej
jej dtugosci, liczac od przodu.

3-0 Unika¢ nalezy jak najbardziej wszelkich wy-
stajacych czesci i w wypadkach gdy to jest nie-
mozliwe, taczy€ je ptaszczyznami o tagodnych lu-
kach z korpusem karoserii.

-~Wypetnienie tych podstawowych warunkéw
nie decyduje jeszcze o uzyskaniu idealnych linii
optywowych, jednakze w praktyce daje juz zada-
walniajgce zmniejszenie oporu czotowego.

Rys. 11. Tylnosilnikowy woz francuskiego konstruktora
Claveau.

.Nastepny punkt problemu dotyczy¢ bedzie za-
rezerwowania maksimum przestrzeni miedzy osia-
mi dla pasazeréw, przy jak najmniejsze] diugosci
ogollnej wozu. W tym celu siedzenia przesuniete
zostang do przodu, a usuniety ze swego dotych-
czasowego miejsca silnik znajdzie pomieszczenie
z tylu, w ten spos6b, by zabierat jak najmnigj
miejsca w kierunku podtuznym. Roéwnoczesnie wy-
sunieta do przodu pozycja kierowcy zapewni mu
daleko lepsze pole widzenia, uftatwiajgc panowa-
nie nad wozem®,

Przechodzac do tematu roziozenia mas, ktory
to problem w odniesieniu do samochodu tylnosil-
nikowego wymaga nieco odmiennego ujecia, Bur-
ney rozumuje w nastepujacy sposob:

».Chyba nikt mi nie zaprzeczy stusznosci, sko-
ro zaloze a priori, ze od roziozenia mas samocho-
du zalezy szereg takich czynnikow, jak jego re-
sorowanie, trzymanie drogi, rOwnowaga w cza-
sie akceleracji I hamowania oraz odpornos¢ na za-
rzucanie.

~W samochodzie konstrukcji klasycznej Srodek
ciezkosci znajduje sie zazwyczaj na potowie od-
legtosci miedzy obu osiami, na ktére tez roztozo-
ny jest réwnomiernie ciezar statyczny wozu. Wy-
daje mi sie jednak, ze pierwszym czynnikiem bra-
nym w rachube powinno by¢ bezpieczenstwo
a pod tym wzgledem najlepsze kryterium stanowi
zachowanie sie samochodu w czasie hamowania
na grzaskiej drodze. W takich okolicznosciach
drobne tylko uchybienie mechanizmu hamulcowe-
go, lub niezbyt dokladnie wymierzony manewr
kierowcy grozi powaga swych nastepstw. Dlate-
go tez wskazanem jest, by wilasnie wtedy obcig-
zenie obu osi byto jednakowe, w celu zapewnie-
nia wszystkim kotom réwnomiernego przylegania
do ziemi.

Dla nowoczesnego samochodu, wyposazonego
w sprawnie dziatajace hamulce, przestrzen nie-
zbedna do zatrzymania sie przy szybkosci
95 km/godz. wynosi okoto 48 metrow, co odpo-
wiada opOznieniu okoto 4,2 m/sec.. Przy normal-
nej odlegtosci srodka ciezkosci od ziemi, opdznie-
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nie to powoduje dodatkowe obcigzanie osi przed-
niej, przy réwnoczesnym odcigzeniu w tym sa-
mym stosunku osi tylnej, co w sumie stwarza efekt
przesuniecia srodka ciezkosci do przodu o V6 roz-
stawu osi. Rezultatem tego jest silny spadek ad-
hezji kol tylnych, ktére w danej chwili przenoszg
jedynie 73 catkowitego ciezaru wozu.

W mysl tych rozwazan wydaje mi sie, ze dla
osiggniecia maximalnej i rownomiernej adhezji
konstrukcja samochodu opracowana by¢ winna
w ten sposéb, by jego srodek ciezkosci znajdowat
sie w odlegtosci od mostu tylnego réwnej 73 roz-
stawu osi. Wtedy, w analogicznych warunkach
hamowania, nastgpi réwnomierny rozkiad ciezaru
na obie osie.

Stusznos¢ tej teorii stwierdzajg doswiadczenia
przeprowadzone w Narodowym Laboratorium Fi-
zycznym, ktore dowiodly, ze w miare przesuwa-
nia srodka ciezkosci do tylu nie tylko maleje ten-
dencja do =zarzucania wozu, lecz zmniejsza sie
rowniez dystans jego hamowania.

W dalszym ciggu swych wywodow Burney roz-
patruje potozenie srodka ciezkosci pod innym ka-
tem widzenia i w tym celu wprowadza do dysku-
sji pojecia srodkoéw uderzenia i obrotu. Wyjas-
nia on:

~Skoro jakies swobodne ciato sztywne poddane
zostanie nagle dziataniu sity, zacznie sie ono obra-
ca¢ na okoto pewnego punktu. Punkt przylozenia
sity nosi /nazwe Srodka perkusji (trafienia),
a drugi — srodka obrotu. Oba te srodki sg punkta-
mi sprzezonymi, t. zn, ze funkcje ich mogg sie
wzajemnie zmieniacl'.

Oznaczajgc przez A i B odnosne odlegtosci
wspomnianych punktdw od s$rodka ciezkosci,
a przez K promien bezwtadnosci mozemy powig-
zac te wielkosci w nastepujaca zaleznosc:

AXB =K

Zblizywszy sie w swych konstrukcjach do tego
ustalonego przez siebie warunku teoretycznego,
konkluduje on, ze w wypadku wstrzgsu lub ude-
rzenia w kierunku pionowym lub poziomym jed-
nej z osi, zadna reakcja nie przeniesie sie na 0$
przeciwlegta, co dla komfortu i stabilizacji wozu
posiada¢ bedzie nieposlednie znaczenie.

Dalsze rozwazania dotyczg dodatniego wptywu
zastosowania tej zasady na kierowanie, po Kkto-
rych nasepuje zestawienie zalet ukfadu tylnosil-
nikowego:

1° Osiagniecie maximum podtuznego momentu

bezwladnosci bez prowokowania zarzucania,
nowodujgc szybsza akceleracje.

2° Rozlozenie mas wspomagajgce intensywnosc

hamowania.

3" Zwiekszona adhezja kot

czasie akceleraciji.

4° Obnizenie $rodka ciezkosci

granic, dzieki nieobecnosci
wego.

5° 100-procentowy dostep do silnika.

6° kompletne odizolowanie pasazeréw od hata-

sow i zapachow silnika.

Cho¢ osobiscie podzielamy optymistyczny po-
glad Burneya na sprawe napedu tylnosilnikowe-
go. to jednak dla zachowania catkowitej bezstron-
nosci nie mozemy poming¢ milczeniem niektérych
jego brakow, jakie ujawnia w zestawieniu z na-
pedem przednim i klasycznym. W zwigzku z tym
stwierdzi¢ musimy, ze:

— Przy ukiadzie tym powstaja pewne trudno-
Sci, dotyczgce prawidiowego chtodzenia, gdyz

kierowniczych w

do mozliwych
watu kardano-
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prad powietrza nie ma tu bezposredniego dostepu
do chiodnicy.

— Naped przedni, dzieki zwigzaniu kol ped-
nych z kierowniczymi, zapewnia lepsze trzymanie
drogi na skretach, gdyz zmniejsza tendencje do
zarzucania wozu.

— Obstugiwanie skrzynki biegéw na odlegtos¢
dtugimi ciggtami nie czyni wrazenia ,czystej ro-
boty*. Odpowiedniejsza bytaby na tym miejscu, je-
zeli nie przekiadnia kompletnie automatyczna, to
przynajmniej jedna z konstrukcji elektrycznych,
w rodzaju ,elektrycznej rekill lub przekiadni elek-
tro-magnetycznej Cotala, ktére znosza potgczenie
mechaniczne miedzy przekitadnig a jej lewarkiem.

Poza wymienionymi wadami uwazamy, ze ukiad
ten rozporzadza wszelkimi atutami, predestynu-
jacymi go dla samochodu przysziosci.

Nalezy sobie réwniez uswiadomic, ze klasyczny
uktad napedu, jako bliski granic swych mozliwo-
Sci, stanowi konstrukcje zupetnie juz dojrzatg. To
samo da sie powiedzie¢ o wozach z napedem
przednim, ktére rOéwniez zdaty swoéj egzamin doj-
rzatosci w rekach licznych wiascicieli.

Natomiast uktad tylnosilnikowy, jakkolwiek po-
siada juz kilka nader udanych rozwigzan i w pro-
dukcji seryjnej, tkwi jeszcze w okresie swego
dziecinstwa, zagrozonego, tatwymi zresztg do wy-
leczenia, chorobami dzieciecymi. Rozumiemy pod
tym stowem wszelkie drobne usterki i niedociag-
niecia, dotyczgce ne tyle jakiej$ wady organicz-
nej, ile raczej wykonczenia wozu. Wyeliminowa-
nie tych brakdw — to kwestia czasu i nabytej ru-
tytny.

(d. c. n)

ZAROWKI SAMOCHODOWE

Ml STRAZY BEZPIEKENSIWfi IWEGO WOZU
ZO6kte swiatto do mijania i we mgle
biate dalekie $wiatlo szosowe

29x5
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Dobor odpowiedniej mieszanki dla nowoczesnego
silnika i zwigzana z nig kwestia ,,oktanowa"

Jedng z najwazniejszych przeszkéd, jakie zwal-
czy¢ musi dzisiejsza technika samochodowa, jest
problem detonacji paliw. Jedynie wysoki stopien
sprezenia, jest zdolny jednoczesnie powiekszy¢
i moc i wydajnos¢ termiczng motoru  Zwiekszy¢
moc z ograniczeniem skoku i Srednicy tloka, to
zbudowac silnik Izejszy, mniejszy i bardziej wy-
dajny.

Najlepszym tego przykladem, sg rok rocznie
rozgrywane zawody lotnicze we Francji, ,Coupe
Deutsch de la Meurthe", gdzie przez ograniczenie
pojemnosci skokowej cylindrébw zmuszono kon-
struktoréw do zwiekszenia mocy i wydajnosci
termicznej, miedzy innymi przez podniesienie
stopnia sprezania, a przez to i do zmniejszenia sto-
sunku kg/KM

Zwiekszenie wydajnosci termicznej daje nam
przez lepsze wykorzystanie silnika duzg oszczed-
nos¢ w zuzyciu paliwa, tak wazng dla kieszeni
automobilisty.

Dzis technika samochodowa zwalczyta wiele
trudnosci zwigzanych z tym problemem, mamy
nawet nowe rozwigzania, dajace podobno wrecz
rewelacyjne wyniki (silnik ,,Cross" o rozdzielaczu
paliwa obrotowym, pozwala na uzycie czystej
benzyny przy sprezaniu 11:1). W klasycznych
jednak silnikach uzywanych popularnie na rynku,

Powyzsze  depesze

. sto»iv

nie majacych ani polerowanych gtowic, ani za-
wordw drazonych 1 napetnianych solg ¥ i innych,
tym podobnych udoskonalen, problem detonaciji
redukuje sie do kwestii podstawowej, to jest do-
brania odpowiedniego paliwa dla danego silnika.

W naszym zagadnieniu mamy trzy zasadnicze
czynniki: 1) silnik, 2) sktad mieszanki w komorze
wybuchowej, 3) paliwo. Pierwszym zajmie sie
konstruktor i o ile chodzi o wozy obce, znajduja-
ce sie w wiekszosci na naszym rynku, wptywu na
niego mie¢ nie mozemy. Drugi jest dosyC tatwy,
chodzi tu bowiem tylko o odpowiednig regulacje
gaznika. Dla nas najwazniejszym jest jednak trze-
ci i 0 nim przede wszystkim chcialbym w tym ar-
tykule pomowic.

Znaczenie doboru wilasciwego paliwa

Jak juz zaznaczylem, nowoczesne silniki kon-
struowane z tendencjg zwigkszenia mocy bez
zwiekszenia wagi, otrzymaty wyzszy stopien
sprezania, a co za tym idzie, by pracowac mogty
w warunkach dla nich przeW|d2|anych otrzymac
musza i odpowiednie paliwo. Doswiadczenia bo-

*) Celem pochfoniecia i odprowadzenia ciepta, eli-

minujac w ten sposéb punkty gorace gtowicy, sprzyja-
jace detonacji.
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wiem wykazaty, ze normalny silnik bocznozawo-
rowy ze swiecg centralng i gtowica Ricardo, przy
uzyciu czystej handlowej benzyny, detonowat
przy stopniu sprezania 4,9. Gdy tymczasem spoj-
rzymy na nowe modele wozow, zauwazymy, ze
wszystkie one posiadajg wyzszy stopien sprezania
niz 4,9 (np. nowy Ford 6,64:1).

Znaczy to, ze dzi$ czysta benzyna nie jest juz
odpowiednim Srodkiem napedowym, ze trzeba
zastosowa¢ nowe paliwo, odpowiedniejsze, odpor-
niejsze na detonacje. Tym warunkom odpowiada-
ja mieszanki paliwowe: benzol-benzyna, spirytus-
benzyna, benzol-spirytus-benzyna i inne. Niektére
nawet z dodatkiem tetraetylu otowiu.

Nie koniec na tym. Jedna, standartowa mie-
szanka, nie rozwigze zapotrzebowania wszystkich
wozow kursujacych po polskich drogach, a maja-
cych rézny stopien sprezania. Mieszanek tych od-
powiednio dobranych musi by¢ kilka, aby przy-
najmniej kazda grupa wozéw, o zblizonej chocby
kompresji §, otrzyma¢ mogta odpowiednie dla
siebie paliwo.

lle mamy typow wozéw na rynku polskim, tyle
mamy roznych stopni sprezania i ile mamy zakia-
dow produkujgcych paliwa samochodowe, tyle
roznych, nieraz zupehnie nieodpowiednich, miesza-
nek o réznej t. zw. liczbie oktanowe;.

Czyz kwestia ta, tylekro€ juz poruszana i tak
wazna dla wydajnosci i zycia naszych silnikow,
nie zostanie nigdy nalezycie uregulowana?

Czyz tak jest trudno, by fabryka, wypuszczajgc
nowy typ wozu podata przy tym liczbe oktanowg
paliwa, najodpowiedniejszego dla jego silnika?

Czy z drugiej strony, tak trudno jest wyprodu-
kowa¢ odpowiednig mieszanke, wyszkoliC sprze-
dawcow i na kazdej stacji benzynowej danej fir-
my umiesci¢c wywieszke, okreslajagca liczbe okta-
nowag sprzedawanego paliwa?

Wreszcie, czy Automobilklub Polski, w porozu-
mieniu z zainteresowanymi firmami, nie maogtby
opracowac i wydac¢ tabelki, zawierajgcej warto-
Sci oktanowe mieszanek bedacych w sprzedazy
i odpowiadajgce im stopnie sprezania, lub ewen-
tualnie typy wozow?

To ostatnie uwazam jednak za gorsze, gdyz
w tym wypadku tabelka musiataby by¢ co rok
zmieniana.

lle by to zaoszczedzito kilopotdw i niepotrzeb-
nie wydanych pieniedzy, o ile by to ulzyto i tak
dos¢ juz ciezkiej doli polskiego automobilisty, czy
motocyklisty!

Sam pamietam, ze jadac z Gdyni do Katowic
i cztery razy nabierajgc paliwo, otrzymatem trzy
ré6zne mieszanki i raz — pomimo zapewnien sprze-
dawcy — czystg benzyne. W rezultacie zagrzatlem
silnik i bylem zmuszony w najblizszej aptece sa-
memu skombinowa¢ odpowiednig mieszanke. Oto
do czego doprowadza polityka paliwowa na pol-
skim rynku!

Okreslenie wartosci oktanowej paliwa

Przede wszystkim zajme sie kwestig ,oktano-
wg". Czesto styszy sie zdanie, — ze dla silnika
0 takim to a takim stopniu sprezania, potrzebne
jest paliwo o wartosci, czy liczbie oktanowej
np. 87. Niestety, mato osob zdaje sobie sprawe
z tego co to znaczy. Sprébuje wiec, pokrétce to
wyjasnic.

Jednostka oktanowa, jest miarg, ze sie tak wy-
raze, odpornosci na detonacje danego paliwa, lub
jesli kto woli — wartoscig, ktéra nam wskazuje,

*) Kompresja — to samo co stopien sprezania — na-
zwa popularnie uzywana.

A.T.S.
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ze dane paliwo detonowa¢ bedzie przy stopniu
sprezania 4, czy 6.

Z grupy weglowodoréw parafinowych o wzo-
rze ogoélnym Cn ILn+2, wyroznity sie w szczegol-
nosci dwa, a to heptan — Ci Hi« (c. wt. 0,691, punkt
wrzenia 98,4* C) i oktan Cs H's (c. wh. 0,709, punkt
wrzenia 1255° C), dlatego ze:

1) mozna je otrzymywac zupetnie czyste,

2) heptan zmieszany z powietrzem tworzy mie-
szanke wybuchowg, ktéra detonuje juz przy bar-
dzo niskim stopniu sprezania (E=3,75),

3) mieszanka oktanu z powietrzem detonuje bar-
dzo trudno, nawet przy bardzo wysokim stopniu
sprezania.

Jesli wiec zrobimy mieszankg z 50% heptanu
i 50% oktanu, jest zrozumiate, ze mieszanka ta
detonowac¢ bedzie o wiele trudniej, niz mieszanka
czystego heptanu z powietrzem. | tu méwimy, ze
wartos¢ oktanowa dla tej mieszanki jest 50. Moz-
na wiec zrobi¢ calg tabelke detonacji, poczawszy
od mieszanki 20% oktanu i 80% heptanu, ktora
detonowac bedzie bardzo tatwo, az do takiej, kto-
ra detonowac bedzie bardzo trudno.

Doswiadczenia robione na specjalnym silni-
ku z rozrzadem napedzanym za pomocg walt-
ka posredniczacego (t. zw. ,krélewski watl"),
w ktdrym oprocz wielu specjalnych wiasciwosci,
jak: stata temperatura gtowicy, przyrzad pomia-
rowy wykresu pracy i t. p. mozna byto rowniez
zmieniaC stopien sprezania podczas biegu silnika
przez podnoszenie lub opuszczanie cylindra i gto-
wicy (od 4,3 do 8:1), wykazaty, ze mieszanka 70%
oktanu i 30% heptanu, detonowala przy sprezaniu
4,5, inna 72% oktanu i 28% heptanu przy spreza-
nius5—it d

Przypusémy wiec, ze chcemy oznaczy¢ war-
tos¢ oktanowa jakiegokolwiek paliwa (zawsze na
tym samym silniku). Obserwujemy w tym pocza-
wszy od jakiego stopnia sprezania paliwo dane
zacznie detonowac.

Przypusémy, ze przy stopniu sprezania 5. Po-
réwnujemy wynik otrzymany z wynikami mie-
szanki ustalonej (oktan — heptan) i znajdujemy
w tabelce: np. 72% oktanu i 28% heptanu. War-
tos¢ wiec oktanowa danego paliwa bedzie 72. To
znaczy, ze wartos¢ oktanowg (liczbe oktanowag)
jakiegokolwiek paliwa, okreslamy procentowg za-
wartoscig oktanu w mieszance standart (wzorco-
wej), ktora da te same wyniki co paliwo badane.

Zjawisko detonacji

Przejde teraz do wytlumaczenia samego zjawi-
ska detonacji oraz krotko omoéwie najczesciej uzy-
wane ,domieszki paliwowe", inacze] méwigc an-
tydetonatory (przeciwdzialajgce detonaciji).

Detonacja polega na wytworzeniu sie fali cis-
nienia pod wptywem blyskawicznego zapalenia sie
czesci mieszanki (w komorze wybuchowej). Ta
spalajgc sie powoduje miejscowy wzrost tempe-
ratury, a przez to ci$nienia. Jedna fala wywotuje
nastepne, tworzgc miejscowe, gwaltowne wzrosty
temperatury i cisnienia.

Najwazniejsze jednak, ze ciSnienie to nie roz-
kltada sie rownomiernie na calej przestrzeni, ale
wzdluz fal detonacyjnych, atakujgc Scianki cylin-
drow (metaliczny stuk w cylindrach). Wzrost za$
temperatury powoduje przegrzewanie sie czesci
gorzej chtodzonych i nowe samozaptony.

W konsekwencji wiec, detonacja moze spowo-
dowac:

1) wskutek nieréwnomiernego rozktadu cisnie-
nia podczas wybuchu — pogorszenie pracy silnika,

2) wskutek wzrostu temperatury — przegrza-
nie sie czesci gorzej chtodzonych,



Podczas upatow silniki ciezko pracuje

Ou

Temperatura w cylindrach rosnie, olej w kar-
terze jest stale goracy i tym samym narazony
na szybkie zestarzenie i zniszczenie. Smar-
nosc t.zw. tanich olejow samochodowych spa-
da do niklej wartosci, pojawia sie niebezpie-
czenstwo zatarcia ttokow lub tozysk.

W tych warunkach wystepuje dopiero w pet-
ni wartos¢ dobrego oleju samochodowego.

W tych warunkach nalezy stoso-
wac tylko niezawodne oleje

GALKAR-LUX
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3) zwiekszony osad na denku ttoka i $ciankach
komory wybuchowe] — wskutek niekompletnego
spalenia sie wegla, ktéry wydzieli sie w postaci
sadzy.

O rozwigzaniach konstrukcyjnych i szczegoétach
technicznych zmniejszajgcych tendencje do deto-
nacji, nie bede w tym miejscu mowit, a kogo to in-
teresuje, odsytam do prac Ricarda, ktory szeroko
omawia te kwestie.

Sposoby i srodki usuwania wtasnosci
detonacyjnych paliwa

Czysta, handlowa benzyna w zaleznosci od
ksztaltu komory wybuchowej, rozmieszczenia za-
worow i Swiecy, detonuje miedzy stopniem spre-
zania 4,2 i 54. Poniewaz dzisiejsze silniki majg
wszystkie przewaznie wyzszy stopien sprezania,
koniecznym sie staje, dodanie do benzyny odpo-
wiedniej domieszki antydetonacyjne;.

Najczesciej uzywanymi antydetonatorami w Pol-
sce sg: benzol C«1T (detonuje przy stopniu spre-
zania — 7) i alkohol etylowy C->Ho O (detonuje
przy stopniu sprezania — 7,5), oraz uzywany za-
granicg i w polskiej mieszance lotniczej cztero-
skiadnikowej — tetraetyl otowiu. Pozatem robio-
ne byly proby uzycia weglanu zelaza, weglanu
niklu i teluru dietylowego.

Benzol sprzedazny zawiera: 84% czystego ben-
zolu C«ib, 13% toluolu C’H», 3% ksylolu CslPo
(obniza punkt krzepniecia). Benzol, toluol i inne
weglowodory aromatyczne, jak réwniez alkohol
etylowy sg mato czute na utlenianie i w konsek-
wencji trudniej detonujg. Najczesciej uzywanym
jest benzol, ktory mieszamy z benzyng w propor-
cji 30 — 40 na 100. Jednak ma to te niedogodnosc,
ze czysty benzol krzepnie juz przy okoto +5° C,
przy dawce ?A benzolu i benzyny przy —10° C.

Ciekawym jest, ze przy rozkladzie termicznym
niektorych rop otrzymanym przez ,cracking”, po-
wstajg zjawiska izomeryzacji i polimeryzacji, kto-
re faworyzujg tworzenie sie weglowodorow nafte-
nowych i aromatycznych (benzyna uzywana
w lotnictwie zawiera: 60% weglowodorow para-
finowych C-Han+a, 30% weglowodoréw nafteno-
wych C IPn i okoto 10% weglowodorow aroma-
tycznych C" H”-6), ktére majg bardzo stabg ten-
dencje do detonacji. Miedzy aminami aromatycz-
nymi anilina bytaby najlepszg ze wzgledu na swa
produkcje, ale kilka niedogodnosci natury tech-
nicznej (mata rozpuszczalnos¢, zapach i t. d.) czy-
nig jej uzycie trudnym.

Pozostaje ham wiec jeszcze: weglan niklu, we-
glan zelaza, telur dietylowy i tetraetyl otowiu..
Z pomiedzy nich najczesciej uzywanym jest te-
traetyl otowiu.

Tetraetyl otowiu, Pb (Cs HO4, jest ptynem olei-
stym, bezbarwnym. Punkt wrzenia 152° C przy
190 mm Hg, gestos¢ 1,62. Jest rozpuszczalny
w wiekszosci rozpuszczalnikbw organicznych.
M. Mellon w jednym ze swych artykutéw j. t. ,Les
antidetonants actuellement utilises”, z ktoérego
réwniez zaczerpnatem czes¢ danych, cytuje opi-
nie Mr. Midgley‘a, jednego z inicjatorow sprzeda-
zy tetraetylu otowiu w St. Zj,, ktory juz w 1925 r.
pisat: ,ze rezultaty otrzymane z tetraetylem oto-
wiu, sg zyciowej wprost wagi i porzucenie jego
produkcji, nie moze by¢ usprawiedliwione, chyba
przez trudnosci fabrykacji nie do pokonania” (In-
elustrial and Engineering Chemistry, 1925, str.

A. T.S.
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827). Dodany w 1/1000 czesci do benzyny tetraetyl
otowiu podwyzsza juz dos¢ silnie jej wartos¢ ok-
tanowa.

Ciekawe doswiadczenie zostato przeprowadzo-
ne we Francji przez pp. Prettre, Dumanois i Lafit-
te, nad spalaniem sie mieszanki pentanu i powie-
trza. Okazato sig, ze tetraetyl otowiu wykazat du-
70 wyzszg temperature zaptonu w mieszance z po-
wietrzem i pentanem, niz benzol, a to 650° C dla
mieszanki pentanu z benzolem, 800° C dla pentanu
z dodatkiem tetraetylu otowiu.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze jak stwierdzil
Ricardo, sktonno$¢ do detonacji wystepuje tym
silniej, im wyzszg jest temperatura spalin w chwili
wybuchu.

Wszystko bytloby dobrze, gdyby nie jedno —
ale. Zaletom jego, tak antydetonacji, jak i niskiej
ceny i innym — przeciwstawia sie jeden zarzut:
witasciwosci trujgce. Tetraetyl otowiu w stanie
czystym, daje zjawiska zatrucia jednoczesnie ety-
liczne i ofowiowe.

Z wyzej wymienionych antydetonatorow nalezy
odrzuci¢: po pierwsze te, ktére sg zwigzkami me-
tali, ktorych produkcja jest niedostateczna (telur)
oraz te, ktérych zwigzki tatwo ulegajg rozpado-
wi — weglan niklu. Ten ostatni ma jeszcze te nie-
dogodnos¢, ze przy spalaniu sie pozostawia osad
twardy i grudkowaty, ktory trafiajgc na gtadz cy-
Ii_rlld_ri?wq, powoduje przedwczesne zuzycie sie
silnika.

Weglan zelaza o cenie sprzedaznej dos¢ niskiej,
ma te niedogodnos$¢, ze zanieczyszcza silnik,
a przede wszystkim $Swiece osadem z tlenku
zelaza.

Prébowano nawet bardzo powaznie w Niem-
czech, skomercjalizowac¢ sprzedaz tego produktu,
lecz wysitki te nie zostaly uwienczone powodze-
niem i stezenie weglanu zelaza w benzynie sprze-
dawanej w Niemczech pod nazwa ,Motaline"
spadio do 1/1000 — przy ktorym mieszanka ta,
miata wtasnosci antydetonacyjne nader stabe.

Na tym skoncze opis, najpopularniejszych $rod-
kéw antydetonacyjnych dzisiejszej doby.

Dobodr odpowiedniej mieszanki dla danego silnika

Dobor wiec odpowiedniej mieszanki dla naszego
silnika polega¢ bedzie:

1) na zaznajomieniu sie ze stopniem sprezania
uzywanego przez nas silnika,

2) na okreSleniu warunkéw w jakich silnik ten
bedzie przewaznie pracowat (przy uzyciu mie-
szanki benzolowej w zimie, zatozyc izolacje ciepl-
ng na bak),

3) na dobraniu mieszanki, ktérej liczba oktano-
wa najlepiej odpowiada¢ bedzie kompresji nasze-
go silnika,

4) starannym wyregulowaniem gaznika,

5) na zrobieniu spisu stacji benzynowych danej
firmy, w ktorych dobrang mieszanke mozna
nabyc¢.

Reasumujgc, pozadanym by byto, aby polski
przemyst naftowy szerzej przestudiowat te kwe-
stie i doktadniej wnikngt w pragnienia i zyczenia
prywatnego rynku odbiorcéw, przystosowujgc sie
do dzisiejszych jego potrzeb.

Wyboér mamy ogromny, potrzeba tylko troche
dobrej woli i zrozumienia wlasnego interesu. To
tak nie duzo kosztuje, a tak wiele daje!
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Badania nad zmniejszeniem oporu
powietrza

Wykonujac projekt i tréjwymiarowy model-
projekt karoserii samoniosace], zadalem sobie
miedzy innymi, rowniez pytanie: jaki powinien
byc ksztalt tylniej czesci samochodu, przylaczonej
do pewnej okreslonej juz Srodkowej czesci wozu—
karoserii samoniosacej, tak, aby otrzyma¢ mozli-
wie najmniejszy opor powietrza. Zanim przejde
do opisu badan, przeprowadzonych w tym celu,
zajme sie podstawg | punktem wyjscia, ktorym
bylo wnetrze karoserii.

llos¢ miejsc przyjatem 5, gdyz praktyka zdaje
sie wykazywa¢ te witasnie ilos¢ za optymalna,
podczas gdy cztero-miejscowe sg za mate,
a w szescioosobowych przednie potrojne siedze-
nie przewaznie bywa niewykorzystane, a jezeli
zajete jest przez trzy osoby — to stwarza niewy-
gode dla kierowcy. Jest to jednak sprawa otwar-
ta. Poza tym projekt wozu 5-osobowego uzasad-
niam specjalnymi mozliwosciami w odniesieniu do
karoserii  samoniosgcej. Zasadnicze = wymiary
przyjatem: rozsteD osi 2900 mm; rozstep kot 1400
mm; catk. diugos¢ 4550 mm; odl. od ziemi 220 mm;
calk. wysokos¢ 1550 mm; przekrdj max. 1,95 m2

I<vs. 1. Wymiary podstawowe badanych modeli.

Cyfry te méwig same za siebie; nie pozwalajg
jednak spodziewaC sie, ze wymiary wnetrza od-
powiadajg duzemu, luksusowemu wozowi. Widac
to na rys. 1 (m. inn. tylne siedzenie 1350 mm.), kt6-
ry przedstawia uktad, bedgcy punktem wyjscia
dla dalszej konstrukcji catosci. Zalety tego uktadu
sqkoczywiste i moznaby je obszernie uzasadniac,
jak réwniez wyzszos¢ jego nad innymi uktadami,
jednak nie tu na to miejsce.

Kierowalem sie zasada: nic dla aerodynamizmu
kosztem wygody wnetrza i mozliwosci konstruk-
cyjnych. Jesli chodzi o strone estetyczng — to
kierowatem si(i( kompromisem. Wéz ma by¢ typu
$redniego uzytkowego, zaréwno do jazdy po mie-
Scie jak i na szose, gdzieby mogt osiggna¢ wiek-

sze szybkosci dzieki dobrym wiasciwosciom aero-
dynamicznym, przy zastosowaniu nadbiegu.

Z przyjetego uktadu wnetrza wynika rowniez
korzys¢ zastosowania zespotu pednego z tylu,
zblokowanego wedtug dowolnego systemu, najle-
piej jednak z silnikiem poprzecznym. Sprawa tego
typu zespotéw napedowych, jak réwniez moich
w tej dziedzinie koncepc)i, byta omawiana na ta-
mach ATS.

Wszystko powyzsze mozna i nalezaloby do-
ktadnie uzasadni¢, ze wzgledu jednak na to, ze
W tej pracy zajmuje sie sprawami aerodynamiz-
mu. nie bede w niej glebiej wnikat.

Celem badan bylo znalezienie najlepszego
ksztattu odwioku wozu i w tym celu zostaly wy-
konane cztery modele: Nr. 1, 2, 4. 5, w skali 1:10.
Przednie czesci wszystkich modeli az do ptasz-
czyzny najwigkszego przekroju, znajdujacej sie
w polowie catkowitej dlugosci wozu sg iden-
tyczne.

Wnrawdzie korzystnym byloby przesuniecie
najwiekszego przekroju ku przodowi przez roz-
szerzenie przodu i podniesienie nrzedniei czesci
dachu, lecz byloby to i sprzeczne z zalozeniem
i zwigkszytoby maksymalny przekrgj, a tym sa-
mym wplywaloby na zwiekszenie wartosci ilo-
czynu przekroj razy wsn. oporu — decydujacej
o calkowitym onorze. Dalej, zwiekszyloby wy-
sokos¢ wozu i nie wntywato dodatnio na wyglad.
Przéd modelu jest pokazany na rys. 2.

Miedzy plaszczyzng najwiekszego przekroju
a granicg wyznaczong tylng sciang wnetrza
(rys. 1) roznice w poszczeg6lnych modelach sg
bardzo nieznaczne, jedynie takie — jakich wyma-
gato zharmonizowanie z réznymi odwitokami.
W kazdym modelu miesci sie jednak catkowicie
wnetrze przyjete (rys. 1).

Nadmieni¢ réwniez nalezy, ze przednie drzwi,
zawieszone na stupku $rodkowym, otwierajg sie
razem z czeScig przedniego btotnika na wzér kon-
strukgji lotniczych. Wptywa to réwniez dodatnio
na estetyke wozu.

Rys. 2. Wyglad jednego z badanych modeli.
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Rys. 3. Zestawienie ksztaltdw poszczeg6linych modeli.

Spody modeli zostaly wykonane gtadkie z wy-
stajacymi jedynie kotami z pominieciem luk
w biotnikach i t. d. Ten uproszczony sposob byt
zupetnie dobry ze wzgledu na poréwnawczy cha-
rakter badan. Z powyzszego wzgledu i badania
same byty przeprowadzone w sposéb uproszczo-
ny, jednak prowadzacy bezposrednio do celu
i miaty przebieg nastepujacy.

W tunelu aerodynamicznym zawieszono cienka
ptyte z ustawionymi na niej kolejno modelami
i mierzono opoOr powietrza catosci. Przedmucha-
nie samej ptyty dato jej opor, ktéry zostat odjety
od oporéw catkowitych modeli na ptycie. W ten
sposdb znaleziono opory poszczegolnych modeli.

Otrzymano takie wyniki, jakich nalezalo sie
spodziewaé, sadzac po wyniku modelu Nr. 5, kto-
rego tyl posiada ksztalt potkroplisty, zblizony do
zgdanego stosunku 1:6 i opracowany jest na pod-
stawie badan sowieckich i amerykanskich, oma-
wianych juz poprzednio w ATS. Woyniki jednak
tego modelu nie maja praktycznej wartosci z po-
wodu jego zbytniej dhugosci, wynoszacej w odnie-
sieniu do rzeczywistego wozu 6500 mm. Model
zostat zbudowany w celu znalezienia rézni-
cy miedzy wynikiem osiggalnym przy nieliczeniu
sie z dlugoscig wozu, a wynikiem przy okreslo-
nej dtugosci wozu. Model ten w wyniku dmucha-
nia wykazat wspotczynnik oporu £=15
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Model ! posiada, jak wida¢ z rysunku, dach
stromo opadajgcy, analogicznie do kilku istnieja-
cych wozéw. W wyniku dmuchania otrzymamy
wspolcz. oporu C=25, przy czym' stwierdzono
odrywanie sie strug powietrza w tym miejscu,
gdzie dach zaczynat opada¢ zbyt stromo, t. |.
w miejscu, gdzie przekrdj wynosi — 1,7 m2

Model 2 posiada dach znacznie mniej stromy,
za$ ze wzgledu na catkowitg dlugos¢ 4550 mm tyt
jest obciety prostopadle do osi wozu. Otrzymano
wsp. oporu C~21, a wiec mniej niz dla modelu 1;
Wynik ten m. inn. potwierdzit hipoteze N. Kraft-
fahrer Zt. z dn. 26.11I-36. Stwierdzono réwniez
w tym modelu odrywanie sie strug powietrza,
lecz juz na samym koncu wozu. Stad wniosek, ze
i ten model posiada dach nieco za stromy. Model 4
wykazatl C=21 oraz nieodrywanie sie strug az do
konca wozu.

Na podstawie powyzszych wynikbw mozna
utozy¢ zaleznos¢ wspotczynnika oporu ,C“ od
powierzchni tylnej Sciany ,f“ czyli w zaleznosci
od stromosci dachu, przedstawiong na wykresie 4
Oczywiscie, wykres ten wazny jest tylko dla da-
nego przypadku badan i danych typéw: Na wy-
kresie tym mamy 3 punkty: 1, 2, 4, odpowiadajgce
wynikom poszczegoélnych modeli i charakteryzu-
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Rys. 4. Wykres zaleznosci wspotczynnika oporu od
powierzchni tylnej $ciany.

jace dang grupe modeli, i przez ktore przechodzi
krzywa. Drogg rozwazan mozna przedstawic¢
przebieg tej krzywej: a wiec, idac od punktu 2
W miare zmniejszania sie powierzchni tytu (zwiek-
szania sie stromosci spadku dachu) strugi powie-
trza bedg sie odrywaly coraz blizej przekroju ma-
ksymalnego, az dojdziemy do wartosci 1. Jednak
przebieg krzywej bedzie bardziej stromy niz kie-
runek od 2 do 1, gdyz dopiero po przekroczeniu
pewnej wartosci kata nachylenia dachu ustanie
odrywanie sie strug powietrza na samym poczat-
ku spadku.

* C=100c<

Elektrotechnika automobilowa, motocyklowa i lotnicza

2 POPELAWSKI

nowoczeénie urzadzona stacja obstugi dla samochodéw i motocykli wykonuje
wszelkie naprawy w zakres elektrotechniki wchodzace.
przy ul. Ztotej nr 5 posiada na skiadzie oryginalne czesci

Jlm%@;{im

Warszawo, ul. Promenada Nr. |

Wydziat sprzedazy
zamienne wyrobu

wiasnego oraz reprezentowanych fabryk: Delco-Remy, AC, North-East, Lo-
yejoy, S. E. V, Lucas, Auto-Lite, Bendix, Stribel, C.I.M.A., Tudor-ZAT, | E S.
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Rys. 5. Sposdb doprowadzenia powietrza do chtodnicy
umieszczonej z tylu.

Mozna wykresli¢ prawdopodobny przebieg
krzywej (linia przerywana), jednak zakres ten nie
jest wazny dla nas. Kierunek krzywej w punkcie
4: w miare wzrostu ,f* bedzie réwniez wzrastac¢
».C" gdyz juz w modelu 4 strugi powietrza nie od-
rywaja sie. wiec martwym przekrojem jest tylna
Sciana, a wiec zwiekszanie tej Sciany nie poprawi
doskonatego juz opltywu a natomiast zwiekszy
przekroj martwy, a wiec i wspo6iczynnik oporu.
Krzywa po przejsciu wiec punktu 4 jest w przy-
blizeniu prosta, dgzacg do wartosci C—25, takiei
samej jak dla modelu | gdy powierzchnia tylna - |
martwa bedzie taka jak powierzchnia martwa mo-
delu 1, a wiec ,,f* = 1,7 m2; jednak i ten hipote-
tyczny dalszy przebieg krzywej nie ma istotnego
znaczenia.

Inz. J. Obreb ski — Koto Inz. sam. s. i. M. p.
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Z powyzszych rozwazan wynika, ze minimum
krzywej lezy miedzy punktami 2 i 4, a wiec ten
zakres jest istotny dla badan i w nim krzywa
wskaze powierzchnie tylnej sciany, gdy wsp. opo-
ru jest najmniejszy. Minimum krzywej wskazuje:
C=20,4 i f=0,72. Ze wzgledu na mozliwos¢ do-
konania drobnych poprawek, wykazang przez po-
zytywne wyniki poprawek, dokonywanych na
modelu 1, mozna przyja¢ okragto: C=20. War-
tos¢ zas f jest okreslona z mozliwym bledem naj-
wyzej 005 m2 jak to wida¢ z charakteru
krzywej.

Tak wiec na drodze eksperymentalnej i rozumo-
wej dochodzi sie do rezultatu, ktorym jest typ 3,
posredni miedzy modelem 2 a 4. Typ 3 jest opty-
malny przy wszystkich poczynionych zatozeniach
i rozwigzuje zagadnienie.

Ze wzgledu na scisle praktyczny charakter ba-
dan zajme sie pokrotce sprawag chiodzenia silnika,
gdyz ten problem zawsze jest wysuwany jako
trudny do rozwigzania w wozach tylniosilniko-
wych.

Majac juz znaleziony ksztalt dachu, dajacy naj-
lepszy optyw mozna skonstruowaé kierownice po-
wietrza do chlodzenia: okalajg one czesci bocz-
nych $cian i dach. Urzadzenie to, jak i kazde inne
do chtodzenia, zwiekszy nieco opor.

Rys. 5 przedstawia szkic tej konstrukcji, w kto-
rej, jak widac, pobieranie powietrza do chtodzenia
nie tylko nie psuje dobrego optywu lecz wprost
przeciwnie, powoduje dobre przyleganie strug po-
wietrza, dzialaniem ssgcym, spowodowanym pod
ciSnieniem za $ciang tylnig, zapewniajgcym do-
bry obieg powietrza.

Ostroznie ze spawaniem
przy reperacjach

Spawanie elektryczne stosowane jest bardzc
szeroko w konstrukcjach ram samochodowych,
oston dyferencjatow, koét itp. czesci, to tez istnieje
zawsze tendencja tego sposobu taczenia przy re-
peracjach. Jezeli jakas czes¢ samochodowa wyrobi
sig, lub nawet ztamie, to pierwsza mysla domoro-
stego mechanika jest ,nadlaniell, lub ,spojenie",
lub, jak to sie niepoprawnie méwi ,nadspawanie".

Bardzo trzeba bycC ostroznym w takich wypad-
kach!

Spawanie zastosowane niewlasciwie moze do-
prowadzi¢ do bardzo powaznych wypadkéw, a od-
powiedzialnos¢ za nie spadnie bezwzglednie na
tego, kto wybrat taki sposéb naprawy nie zdajac so-
bie dobrze sprawy z tego, czy mozna dana cze$é
w taki wkasnie sposéb naprawiac!

Moze niewtasciwie uczynitem wspominajac je-
dynie o spawaniu elektrycznym, ale zaraz btad ten
naprawie. Pokrétce omowie pare sposobow spawa-
nia. aby Czytelnicy nie czynili mi zarzutu, ze jed-
nej tylko koncepcji hotduje.

SPAWANIE OPOROWE

Spawanie oporowe moze by¢ oczywiscie do po-
myslenia przy reperacjach, jednak koniecznos¢ po-
siadania specjalnych maszyn i kazdorazowego do-
stosowywania elektrod, lub uchwytéw wyklucza
mozliwos¢ stosowania oporowego spawania pod-
czas reperacyj w matych warsztatach mechanicz-
nych. Tym samym mozna pomingé omawianie
szersze spawania oporowego.

SPAWANIE ELEKTRYCZNE ELEKTRODAMI

Spawanie elektryczne elektrodami polega na lo-
kalnym stopieniu czesci spawanej cieptem tuku
elektrycznego, oraz na doprowadzeniu do tego
miejsca ptynnego metalu samej elektrody. Ten wia-
$nie metal tworzy ,spoing". Okreslenie takie moze
by¢ uznane za niestuszne, jednak uzywam go gdyz
sie przyjelo.

Elektroda skfada sie z drutu i otuliny. Rola otuli-
ny jest bardzo powazna, gdyz tworzy ona, stapia-
jac sie, ptynny zuzel pokrywajacy rowniez ptynny
metal.  Zuzel chroni od utleniania, a czestokroc
wprowadza do spoiny potrzebne skiadniki. Skiad
chemiczny drutu dobierany jest zaleznie od prze-
znaczenia elektrody.

Bardzo wysoka temperatura luku umozliwia nie-
zmiernie szybkie ogrzanie lokalne az do stopienia.

Temperatura calego przedmiotu spawanego nie
wzrasta szybko i tym wolniej oczywiscie im wie-
kszg jest masa, a mniejsze przewodnictwo cieplne.
Stad wniosek nastepujacy: przy elektrycznym spa-
waniu elektrodami wptyw ciepta spawania rozcia-
ga sie na nieznaczny obszar graniczacy z miej-
scem spawania.

SPAWANIE TLENO-ACETYLENOWE

Temperatura ptomienia acetylenowego jest niz-
sza od temperatury tuku elektrycznego, to tez nad-
topienie przedmiotu spawanego i drutu, jaki podsu-
wamy pod ptomien, aby doda¢ metalu ptynnego do
miejsca spawania, trwa dluzej. Wiasnie dzieki te-
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mu wplyw ciepta spawania siega giebiej. Nawet
duze przedmioty spawane nagrzewajg sie silnie
w catej swej masie. Drut nie posiada otuliny.

Naweglajacy, czy tez utleniajgcy wptyw pto-
mienia uzaleznione sg od ,hastawieniall palnika,
a wiec uzyskania spalania z nadmiarem acetylenu,
lub nadmiarem tlenu.

Poniewaz naweglenie i utlenienie metalu jest
szkodliwe, jako ze obniza ciggliwo$¢ spoiny, wiec
nieumiejetne manipulowanie palnikiem moze da-
wac bardzo zte wyniki.

SPAWANIE ARCATOMOWE

Nazwa ,Arcatom" przywigzana jest do naste-
pujacego urzadzenia: miedzy dwiema (wzglednie
trzema dla pradu trojfazowego) elektrodami wol-
framowymi tworzy sie luk elektryczny. Przez ten
luk przedmuchiwany jest strumien wodoru, przy
czym ten ostatni przechodzi z dwu do jednoato-
mowego. Strumien jednoatomowego wodoru (silnie
nagrzany) kierowany jest na przedmiot spawany,
a, przy zetknieciu sie z nim nastepuje odwrotna
reakcja tj. przejscie wodoru jednoatomowego
w dwuatomowy. Reakcja ta idzie w parze z wy-
dzieleniem ciepta. Poniewaz wodor odpycha inne
gazy (tlen i azot powietrza) wiec metal nadtopio-
ny i drut stapiany (i w tym wypadku doprowadza-
my metal dodatkowy w ten sposéb, ze pod pto-
mien podsuwamy drut) sg chronione od utlenienia

Praktyka ipoucza, ze nie zachodzi rowniez nasy-
canie ptynnego metalu przez wodér. Jest to bar-
doz szlachetny spos6b spawania. Wplyw ciepta
spawania i rozchodzenie sie tegoz sg (z gruba bio-
rac) posrednie miedzy wypadkiem spawania elek-
trycznego i wypadkiem spawania tleno-acetyleno-
wego.

-

Jak widzimy z powyzszych rozwazan nalezy
liczy¢ sie z nastepujacymi czynnikami:

1) Sktadem chemicznym metalu doprowadza-
nego.

2) Skutkami szybkiego krzepniecia i stygniecia
metalu doprowadzonego.

3) Sktadem chemicznym czesci spawanych.

4) Skutkami szybkiego krzepniecia nadtopione-
go metalu czesci spawanych i szybkiego stygnie-
cia tegoz po skrzepnieciu.

5) Skutkami nagrzania do wysokiej temﬁeratury
obszaréw sgsiadujgcych ze spoing oraz skutkami,
jakie pocigga za sobg szybkie stygniecie tych ob-
szarow.

6) Sktadem chemicznym mieszaniny metalu nad-
topionego czesci spawanych z metalem dodanym
z elektrody, lub drutu.

Nalezyte uwzglednienie tych wszystkich czyn-
nikbw moze mie¢ miejsce jedynie wtedy, gdy spa-
wanie zostaje zaaplikowane przez fachowca. Tru-
dno jednak liczy¢ na to, ze w warsztacie repera-
cyjnyrn znajdzie sie zawsze inzynier - metaloznaw-
ca wyspecjalizowany w dziedzinie spawania. Po-
dzielmy tez odrazu wszystkie reperacje spawa-
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niem na dwie grupy: 1) bezpieczna grupa i 2) nie-
bezpieczna grupa.

Do grupy bezpiecznej zaliczymy spawanie miek-
kich stali weglowych miekkimi elektrodami,
wzglednie przy uzyciu miekkiego drutu jako me-
talu dodawanego. Pod nazwg ,miekkich stali" ro-
(z)uzrg)iem stale o zawartosci wegla nie wyzszej nad

,200.

Do grupy niebezpiecznej zaliczam wszystkie in-
ne stopowe i weglowe stale. Jasng jest rzecza, ze
stopien niebezpieczenstwa jest rozny. Dla stali we-
glowych nieulepszonych cieplnie, a zawierajgcych
do 0,3% wegla, niebezpieczenstwo reperacji spa-
waniem moze by¢ doprowadzone do minimum
w wielu wypadkach. Natomiast stale o wyzszej
zawartosci wegla, stale stopowe i wszystkie stale
ulepszone cieplnie muszg by¢ uznane za wysoce
niebezpieczne, jezeli chodzi o reperowanie spawa-
niem.

Gruntowne wyjasnienie catoksztattu sprawy za-
jetoby zbyt wiele miejsca, to tez ujme zagadnienie
czysto praktycznie F wytuszcze wady, jakie moga
by¢ spowodowane reperacjami spawaniem takich
czesci samochodowych, ktére sg wykonane ze sta-
li grupy ,niebezpiecznej".

1) Spawajgc czes¢ ulepszong cieplnie mozemy
zniszczy¢ lokalnie skutki ulepszenia cieplnego,
a, tym samym wywota¢ bardzo powazne lokalne
ostabienie mimo to, ze wykonaliSmy ,niewinne"
nadlanie wyrobionej powierzchni na grubos¢ jed-
nego, lub paru milimetrow.

2) Spawajac czes¢ wykonang ze stali o zawarto-
sci wegla ponad 0,2% mozemy, przy znacznej ma-
sie czesci spawanej, lub nadlewanej, podhartowac jg
lokalnie. Lokalny wzrost twardosci moze wywo-
ta¢ lokalng kruchosc.

3) Spawajgc czesci drobne, lub nadlewajac je,
mozemy przegrzac¢ stal, wywotac strukture grubo-
ziarnistg i niekorzystng, co znow doprowadzi do
kruchosci.

4) Spawajac stal dowolng niewtasciwymi elek-
trodami mozemy uzyska¢ spoine o whasciwosciach
wrecz szkodliwych.

5) Spawajgc stal weglowg elektrodami stopowy-
mi mozemy uzyska¢ mieszanine stali (w miejscu
gdzie stopiony metal czesci zleje sie ze stopionym
metalem elektrody) o wtasciwosciach wybitnie nie-
korzystnych.

Mozliwosci takie powinny odstreczy¢ amatoréw
reperowania spawaniem kazdego uszkodzenia.

Jezeli chodzi o blachy karoserii, 0 rame, 0 osto-
ne dyferencjatu, o kola, to nie nalezy obawiac sie
spawania. Spawa¢ mozna i nalezy. Tylko nie byle
jak i nie byle czym. Cienkie blachy spawac lepiej
palnikiem-, grubsze dobrymi otulonymi elektro-
dami.

Tam jednak, gdzie zjawia sie na arenie ,wyro-
biona" czes¢ silnika, lub mechanizmu kierownicze-
go, lub inna jaka cze$¢ odpowiedzialna ze stali
twardej, stopowej, lub dowolnej ulepszonej ciepl-
nie, tam trzeba powiedzie¢ amatorom spawania:
.fece z daleka!".
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PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERII

Pierwsza polska fabryka samochodow
Warszawa, Terespolska 34/36, Tel. 5-48-10

Buduje catkowicie w kraju

Samochody | motocykle, przystosowane | wyprobo-
wane na drogach i w warunkach polskich, z najlepszych
materiatdw krajowych, przewyzszajgcych ja kosciq

zagraniczne

Samochody ,,Polski Fiai"

osobowe, ciezarowe, autobusy | specjalne

Motocykle ,,Sokot

polskiej produkcji, sportowo-turystyczne

do jazdy solo i z wozkiem.

Zorganizowane stacje obstugi we wszystkich
wiekszych miastach Polski
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Spostrzezenia techniczne nad wozami biorgcymi
udziat w X Miedzynarodowym Raidzie A. P.

Korzystajac_ z uprzejmego zaproszenia_ Automobil-
klubu Polski” skierowanego do Kola Inzynieréw Samo-
chodowych przy Stowarzyszeniu Inzynierow Mechanikow
Polskich, pieciu cztonkow Kola, a ‘mianowicie pp. inz.
W. Cywinski, M. Debicki, B. Morozowski, W. Sudra i J.
Werner wzieto udziat w x Miedzynarodowym Raidzie
A. P. w charakterze kontrolerow,” majac dzieki temu
mozno$¢ zapoznania sie w ramach tak powaznej impre-
zy z wiasciwosciami technicznymi -~ wozow = zagra-

nlczrglch. o » .
. Spostrzezenia swe wyzej wymienieni inzynierowie
ujeli w obszerne sprawozdanie, ktorego bardziej charak-
terystyczne fraﬁment_, dotyczgce tych wszystkich wo-
z0W, na ktorych mieli mozno$C podczas raidu jechac,
drukujemy ponizej. (Red.).

ADLER — TRUMPF

Etap 1A. — Warszawa — Gdynia przebylem na
2-osobowym wozie Adler Trumpf z kierowca p. von Guil-
leaume. Wéz z silnikiem 4-cylindrowym o pojemnosci
1,65 Itr 0 mocy okoto 36 KM przy 3200 obr/min (38 KM
przy 3800 obr/min.). Zaopatrzony w czterobiegowa
skrzynke i specjalng ,gorska" przektadnie w moscie
napedowym (przedni naped). Dzwignia do zmiany bie-
gow umieszczona na kolumnie kierownicy pod kotem
kierowniczym. Zawieszenie niezalezne przodu na dwuch
resorach p.oprzecznych, tylu na drgzkach skretnych.
Amortyzatory hydrauliczne, hamulce mechaniczne. W6z
szybki, z dobrym przyspieszeniem i nisko umieszczo-
nym $rodkiem ciezkosci.

W6z bardziej sportowy niz turystyczny, bardzo do-
brze przygotowany do raidu. Zaopatrzony w dodatko-
wy zbiornik paliwa, szereg czesci zamiennych, pompke
elektryczng 1 reczng do przepompowywania paliwa ze
zbiornika dodatkowego do gtéwnego. Przeszedt caly
etap bez defektdow, co niewatpliwie jednak zawdziecza
nietylko konstrukcji, lecz i umiejetnosciom kierowcy.
Staba strong wozu byto nieco za sztywne zawieszenie.
Zmuszato to kierowce do przebywania czesci etapow
o ztych drogach z szybkoscig nieprzekraczajacg 60
km/godz. w niektérych wypadkach 40 km/godz. Nie
przeszkadzato to jednak osiagnieciu $redniej efektywnej
szybkosci 75 km/godz. na przestrzeni Warszawa ---
Gdynia, nadrabianej wysoka szybkoscig maksymalng,
siegajgca 120 km/godz. Warto wspomnie¢ o b. dobrym
trzymaniu sie na zakretach, branych na duzych szyb-
kosciach w czym duzg role przypisuje niezaleznemu
zawieszeniu i przedniemu napedowi, obok b. wysokiego
poziomu techniki jazdy kierowcy. Zuzycie paliwa oko-
fo 14 Itr/100 km. )

Inz. J. Werner

Etap IIIA. — Warszawa — Réwnica.

Samochéd Adler Trumpf, — kierowca hr. Orssich.
(Uwagi o samochodzie — patrz sprawozdanie inz. Je-
rzego Wernera).

Samochéd o wybitnie sportowym nadwoziu, specjal-
nie przystosowany do raidu, daleko odbiega od typu
wozu uzytkowego. Szybko$¢ przecietna ok. 70 km/godz.
utrzymuje stale, cho¢ z pewng trudnoscig, kosztem, jak
najwiekszego pospiechu w drodze. Szybko$¢ maksy-
malna ok. 120 km/godz. wg licznika, lecz wiele szyb-
kosci traci na ztych drogach, gdzie zwalnia wybitnie.
Na uwage zastuguje nadwozie sportowe, w ktérym sie-
dzi sie ogromnie wygodnie. Ciekawy jest oryginalny
i bardzo wygodny ksztatt poduszek siedzeniowych, bar-
dzo gtebokich i nadymanych powietrzem.

Z niedomagan nalezy zaznaczy¢ powtarzajgce sie
wiele razy zanieczyszczenie filtra benzyny i rozpyla-
cza w gazniku. Zdaniem kierowcy, ogromnie duzy kurz
w jakim odbywata sie jazda na tym etapie spowodowat,
ze pyl dostat sie do zbiornika paliwa | stale przecho-
dzit potem do filtra i do gaznika.

Samochdd z napedem na przednie kola, nadzwyczaj
dobrze trzymat sie. drogi i umozliwiat branie skretow
z duzymi predkosciami. Watpliwos¢ moze budzi¢ wy-
trzymatos$¢ podwozia na ztych drogach, czego jednak
nie mozna byto na tak krotkiej probie sprawdzic.

Inz. M. Debicki

ADLER — TRUMPF - JUNIOR

Etap IIIA. — Warszwa — Rownica.

Samochéd Adler - Trumpf - Junior — kierowca
J. Ripper. Silnik 995 cm3 o mocy 25 KM przy n-4000,
zawory dolne, rozrzad pedzony taicuchem. Rama
skrzynkowa z petinym dnem, zawieszenie przodu na
resorach poprzecznych, zawieszenie tylu na ramionach
podtuznych i dr%zkach skretnych. Rozstaw osi 263.0,
waga wozu ok. 700 kg.

17\/l\_/éz sportowy, przygotowany podobnie jak Adlery
7 lir.

W tylnym bagazniku dodatkowy zbiornik paliwa
z pompka reczng do przerzucania paliwa naprzod. Ter-
mometry oleju i wody.

Zawieszenie wozu twarde. Trzymanie sie¢ drogi —
b. dobre, dzieki przedniemu napedowi i zawieszeniu
niezaleznemu.

Na ostatnich kilometrach etapu pod Réwnicg zda-
rzyto sie podczas jazdy na 2 biegu zablokowanie
skrzynki biegébw naskutek jakiego$ wewnetrznego za-
tarcia. Otwarcie skrzynki i powierzchowne pobijanie

kot zebatych nie doprowadzity do uruchomienia.
Inz. W. Cywinski

AERO 50
Etap IA. — Warszawa — Gdynia.
Samochéd Aero 50, — kierowca Vojtechowsky.

Silnik 2-taktowy, 4-cylindrowy, pojemnos¢ 2 litry,
zaopatrzony w 2 gazniki. Moc silnika wg. katalogu
50 KM przy 3200 obr/min. Rozdzielacz umieszczony na
wale korbowym, 4 cewki — dla kazdej Swiecy od-
dzielna.

Rama plaska tego typu co u Steyra, to jest spod
ramy stanowi podtoge nadwozia. Naped na przéd. Ko-
la przednie zawieszone na jednym resorze poprzecz-
nym umieszczonym ponad potosig i prowadzone za po-
moca pochwy polosi. Podtoga samochodu bardzo niska,
a pomimo to najnizszy punkt podwozia od ziemi wy-
nosi 2,10 mm. Rozstaw osi 2600 mm. Dla zmiany kola
podnosnik podstawia sie z boku wozu wprost pod ra-
me — gdyz zewnetrzna krawedz ramy idzie réwno
z zewnetrzng $ciang nadwozia (stopnia nie ma).

Zuzycie paliwa wg. katalogu ok. 11 litr/200 km, wg.
zdania kierowcy w jezdzie raidowej wynosi do 14
Itr 100 km. Silnik w czasie jazdy pracowat bez zarzutu.

Samochdéd odznacza sie ogromnym zrywem i duzg
szybkoscia.
Nadwozie sportowe, normalnie przewidziane jako

3-osobowe, w ten sposéb, ze 2 miejsca z przodu (ewen-

Adler Trumpf, kierowany erzez p. Sauerweina, na drodze
gruntowej miedzy Skidlem i tunng.



D. K. W. - Meisterklasse na prébie szybkosci gorskiej
na Rownicy.

tualnie nawet 3), a z tylu jedno miejsce bokiem do kie-
runku jazdy. Na czas raidu tylne siédzenie zostato usu-
niete, i zostat zatozony dodatkowy zbiornik paliwa. Pa-
liwo ze zbiornika tylnégo do przedniego, kierowca prze-
pompowywat w czasié jazdy za pomocg pompy po-
wietrznej od glum, stwarzajac w_ten sposob cisnienie
w zbiorniku tylnym. Poza Zzbiornikiem z tylu jest bar-
dzo wiele miejsca na bagaz i znajdujg sie 2 kota za-
pasowe.

Kierowca doskonaty, brat udziat w wielu zawodach
migdzynarodowych. W drodze z Warszawy do Gdyni
nie przekraczaf naogol szybkosci 100 km/godz., a "na
ztych drogach zwalniat bardzo wybitnie do 60 — 80
km/godz. Przecietna szybkos¢ Srednig 60 km/godz. osia-
gat bardzo tatwo. Samochdd ten o duzej szybkosci mo-
ze os_la,[gac w razie potrzeby bardzo wielkie szybkosci
przecietne, zwiaszcza na dobrych drogach. Ciezar sa-
mochodu wynosit okoto 950 kg. ) )

Na wyscigu gorskim osiagnat najlepszy czas dnia.
Przedni naped pozwala na branie zakretow z duzymi
szybkosciami i samochod zawsze doskonale lezy™ na
drodze. Posiada bardzo niski srodek cigzkosci. Na wy-
scigu ptaskim nie osiagnat spodziewanych rezultatow
z Fowodu defektu_Swiecy. Jedna bowiem ze Swiec nie
palita, pomimo to jednak”zyskat szybko$¢ na kilometrze
z rozbiegu ok. 110 km/godz. Wedtug zdania kierowcy
szybko$¢ maksymalna stopowana wynosi 135 km/godz..
(wg. katalogu 145 km/godz.). Na kilometrze ze stalego
startu woz ten osiggal podobno  nadzwyczajny czas
31 sek.. to znaczy Srednig szybkoS$¢ ok. 116 km/godz.

Resorowanie bardzo wygodne, lecz amortyzacja nie-
dostateczna. Silnik smarowany jest przez "dodawanie
oleju do benzyny.

Inz. M. Debicki

Etap IIB. — Augustow — Warszawa.

Samochdd Aero 50 — kierowca Vojtechowsky. Opis
wozu — patrz sprawozdanie inz. M. Debickiego. =

Podczas jazdy na dobrej drodze z szybkoscig ok.
90 km/godz. kiefowca w przyblizeniu co minute dawat
na chwile petny gaz, ttumaczac to tym, ze przy doda-
niu petnego gazu olej osadza sie na gtadziach w zwigk-
szonej ilosci, intensywniej je smarujac (silnik dwusu-
WOWY ze smarowaniem mieszankowym).

Zjezdzajac z kazdego, choC troc % dtuzszego spad-
ku, kierowca ,wyrzucat z biegu”, zeby zyskaC krotkie

okresy czasu dla ochtodzenia silnika. = o
Inz. W. Cywinski
|

CHEYROLET — MASTER

Etap HIB. — Réwnica — Warszawa.

Samochéd Chevrolet, — kierowca Rychter.

Seryjny samochdd ~ Chevrolet - Master, Kareta
5-osobowa, zawieszenie kot normalne, na resorach pio-
rowych. Samochod bardzo starannie przygotowany do
raidu, jednak nie _odble%ajqcy od wozu seryinego poza
zmiang w systemie doptywu benzyny. Z tylu w miej-
scu na bagaz, whudowany zostat™ dodatkowy zbiorni
paliwa. Zamiast pompy membranowej mechanicznej, za-

Cheyrolet - Master prowadzony przez p. Rychtera na
probie zrywu i hamowania.

stosowane zostaty 2 pom%/_elektr%czne (autopuls) fir-
my Tecalemit. Pompy te dziataly bez zarzutu.

Wielkg zaletg tych pomp jest usuwanie korkow pa-
rowych w_przewodach benzynowych. Pompy te majg
ilos¢ ruchow nie stata, jak pompa mechaniczna, a za-
lezng od obcigzenia. razie powstania korka parowe-
go, obcigzenie pompy maleje ruchg gwalttownie przy-
spieszata., az pompa zlapie plynna enzyne i podaje, Ja
wtedy nadal. Dzieki temu niema przerw w zasilaniu.

‘Samochod miat do lewarowania zastosowany pod-
nosnik typu Vigot, podstawiany pod zderzak przedni
wzglednie tylny. Byt to nowy typ podnosnika nie wy-
magajacy odkrecania korbg ~ przy spuszczaniu_ wozu.
Przez pocisniecie odpowiedniej dzwigni mechanizm sig
roztacza i woz momentalnie spada na dot.

. Zadnych defektow w  czasie jazdy w samochodzie
nie byto. Szybkos¢ Srednig osiggat on z duzg fatwoscig
bez pospiechu. Na ztych drogach mogt jecha¢ wzgled-
nie szybko. Wyniki osiggniete na probie ‘szybkosci gor-
skiej mozna uwaza¢ za bardzo dobre. (DzZieki duzemu
zrywowi i duzemu stosunkowi mocy do cigzaru). Lep-
sze w tej probie byty tylko: Aero.” Adlery i Ford.

Inz. M. Debicki

DKW MEISTERKLASSE

Etap IIA. — Warszawa — Réwnica przebytem z kie-
rowcg Strengerem na wozie DKW typu Meisterklasse.
zaopatrzonym w 2-taktowy silnik, 2-cylindrowy o mo-
cy okoto 20 KM. przy 3500 obr/min. Naped przédni. Za-
wieszenie na resorach poprzecznych.

. Droge przebyto bez defektéw, jednakze z punktu
widzenia uzytkowego woz Eosmda nieco zbyt twarde
zawieszenie,” w sposob przykry dajgce odczuc zty stan
nawierzchni, niedostateczné tlumienie wydechu, frzesz-
czenie drewnianego nadwozia, stabe hamulce mecha-
niczne. Z zalet, jednakze warto wspomnie¢ o dobrym
trzymaniu si¢ drogi i lekkiej budowie. ~Maksymalna,
osiggnieta szybkosSC okoto 90 km/godz., Srednia szyb-
kosc na przestrzeni 430 km z koncows czescig etapu
w terenach goérzystych (okoto 30 km) — okolo 6
km/godz.

Inz. J. Werner

Etap IB. Gdynia — Warszawa.
Samoch6d DKW 700 cm3 — Kierwoca Paczesny.

Szczegbty techniczne — patrz sprawozdanie inz. Je-
rzego Wernera. W czasie etapu kierowca miat kiopoty
z pracg silnika, ktory przerywat i nie ciagnat. Kolejno
sprawdzono: gaznik, doptyw paliwa, Swiece, cewki,
przerywacze i t. d. WreszCie znaleziono btad w prze-
palonym kondensatorze, ktory wymieniono.

Naprawa zajeta og6tem ok. 50 minut, Charaktery-
stycznym jest, “ze dla sprawdzenia stykow przerywa-
czy koniecznym jest podlewarowanie “prawego przed-
nleg:{lo kofa i, po_ maksymalnym skreceniu Kierownicy
w fewo i otwarciu specjalnej luki w blasze prawego
blotnika, krecenie tym kotem. Ta sama manipulacja

tkiem krecenia kotem konieczna jest do wymia-

Z wWyj
ny kongensatora. , -
Inz. W. Cywinski



Etap IB — Gdynia — Warszawa. )
Samochdd DKW. — kierowca por. Kotaczkowski.
(Uwagi o samochodzie — patrz sprawozdanie inz. Je-
rzego \Wernera). )
. Silnik  2-taktowy pracowat bez zarzutu. Kierowca
echat raczej powoll, utrzymujac stale Srednig 60
m/godz. W™ czasie jazdy Stwiérdzono, ze resor po-
przeczny przedni troche osiadt z jedne| strony. Takie
odksztafcenie resoru powoduje zmiane katdw pochyle-
nia kot Pomimo  stwierdzenia, ze katy te sa rozne
u obu kot, nie mozna byto wyregulowac tego, gdyz wy-
ma%a to, wiecej czasu. . o
daniem "kierowcy — przedni naped nie jest dobry
na zakretach. Poniewaz opinia ta jest catkowicie sprze-
czna z powszechnie przyjﬁtq opinig 0 wyzszosci przed-
niego napedu na zakretach, co zresztg byto W_IdO_C_Zﬂ?/m
na raidzie na wozach Adler i Aero, nalezy sadzi¢, iz albo
kierowca S|§ m¥I|+, albo tez w samochodzie DKW moze
szkodliwie dziata¢ na zakretach pewna elastycznos¢ za-
wieszenia, gdyz kola wiszg tylko na resorach i nie ma-
ja zadnego sztywnego prowadzenia.. In3, M. Debicki

FORD V 8.
Etap IA. — Warszawa — Gdynia.
Samochod Ford V8 — kierowca Nowak.

Ford p. Nowaka, po_ zakonczeniu poletapu Warszawa
Gdynia. Za kierowca siedzi inz. Cywinski.

W6z zaopatrzony w silnik 8-cylindrowy o mocy ok.
90 KM. Szybko$¢ maksymalna ok. 130 Km/godz. byta
wykorzystywana najwyzej do 115. Przy$pieszenie wo-
zu b. dobre, elastycznosC takze, z powodu silnika 8-cy-
lindrowego. Zawieszenie przodu i tylu — Klasyczne
Forda, t. j. na jednym resorze popfzecznym. Jest to
zawieszenie, dajace zdaniem fabryki Forda zalety za-
wieszenia niezaleznego. ) )
~ Rzeczywiscie woz niesie na ztej drodze b. miekko,
1ednak zUpetnie bez dobijania. Trzymanie si¢ drogi by-
0 na ztej drodze i na duzych szybkosciach niezbyt do-
bre z powodu Izejszego nadwozia (cabriolet) i niedo$¢
obcigzonego tylu “wozu. Hamulce dziataja doskonale
mimo, ze pracujg jako mechaniczne bez ‘wyrownywa-

czy. . A
Inz. W. Cywinski

MERCEDES 170V

Etap IB. Gdynia — Warszawa przebylem na wozie
Mercedes - Benz z kierowcg Rauclfem. ) )
) _Ser)gny woz torpedo 4-osobowy. 2-drzwiowy z sil-
nikiem "4-cyl. o pojemnosci 1,7 Itr., © mocy 38 KM przy
3200 obr/min., zaopatrzony w 4-biegowsg Skrzynke. Na-
ed kot tylnych za pomoca potosi 0 przegubach meta-
owo - gumowych. Zawieszenie niezalezne przodu na
dwoch resorach poprzecznych, tytu na wahaczach —
i sprezynach spiralnych. ) )

Amortyzatory i hamulce hydrauliczne. Wéz uzytko-
wy, wysokiej Klasy o dostatecznym zapasie mocy, do-
brym ~przyspieszeniu i siegajacej 120 km/godz. (na
liczniku) szybkosci maksymalnej.
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Dobrze przygotowany do raidu, zaopatrzony w do-
datkowy zbiorni P_allwa" pompke elektryczng do prze-
pompowywania paliwa do zbiornika gtownego, zbiornik
ze sprezonym powietrzem do pompowania opon i Sze-
reg czesci zamiennych. Bardzo miekkie zawieszenie po-
zwalato na przebywanie z duzymi szybkosciami odcin-
kow drogi o ztych nawierzchniach, tak, ze $rednia szyb-
koS¢ uzyskana na przestrzeni Gdynia — Warszawa
wynosita okoto 82 km/godz. pomimo, ze czeSC etapu
0 'do$¢ trudnej trasie przebywana byta w nocy.

Jednakze na b. ztych drogach wystepowato juz do-

bijanie. W Eewnym stopniu_wynikato to z przecigzenia
wozu dodatkowym zbiornikiem paliwa i czesci zamien-
nych. Przedstawiciel, z ktérym o tym rozmawiatem

stwierdzit jednak, ze firma przewidywata juz wyposa-

Zenie wozOw w trwardsze sprezyny. ns. 3 Werner

Etap IIB. — Augustow — Warszawa.

Samochéd Mercedes 170V, — kierowca Krauss.

(Uwagi 0 samochodzie — patrz sprawozdanie inz. Je-
rzego Wernera). ] ) )
~Samochod nosi_bardzo miekko i bardzo wygodnie,
jednak czesto dobija tylem (tyt przecigzony bagazem),
przy czym stycha¢ gtosny metaliczny dzwiek pochodza-
cy ‘od ‘sprezyn spiralnych. Na odcinku bocznej drogi
osiagnat przecietng szybkos¢ ok. 60 km/godz., przy

tym 4-krotnie mijat” inne wozy, co w tym terenie
byto bardzo utrudnione. ) ) )
Jedynym defektem w czasie drogi — byto zanie-
czyszczenie sie rozpylacza w gazniku. Po przeczysz-
czeniu, silnik pracowat nadal bez zarzutu. Trzy wozy

tego typu nie wvkazaty zadnych najmniejszych” niepra-
widtowosci w pracy. o o

Nalezy” tylko ZzaznaczyC ich stosunkowo niewielka
szibko_sc maksymalna i maty zryw. Jednoczesnie jed-
nak osia_galy one najwyzsze szybkosci przecigtne, co
Swiadczy, ze swobodnie” mogty jechaC szybko na ztych
drogach. Jesli chodzi o_zawieszenie, to niewatpliwie
byty to wozy o najbardziej miekkich resorach z posrod
wszystkich bioragcych udziat w raidzie, a jednoczesnie
odznaczaty sie doskonatym trzymaniem sie drogbl.

Na wyscigu gorskim wyniki miaty bardzo stabe, co
nalezy przypisaC matemu zrywowi i stosunkowo sta-
bemu’ silnikowi. W6z o wadze 1200 kg Poswda silnik
0 mocy zaledwie 38 KM. (wg. danych katalogowych), —
to jest 31,6 kg/L KM., co jest ogromnie duzo. Tymbar-
dziej nalezy podziwia¢, ze wdz ze stosunkowo tak sta-

bym' silnikiem osiggat tak doskonate WylnnllqM Debicki

Mercedes 170 V w parku na Réwnicy. Obok kierowca
,,Siodemki” — p. Rrauss.

GRAHAM - SUPERCHARGF.R )
Etap 1IB. Augustéw — Warszawa £rzeby+em z kie-
rowca Spornym na wozie Graham typ ,,Supercharger” za-
opatrzonym w silnik 6-cylindrowy o mocy okoto 110 KM
ze sprezarka. ) )
ozwiazanie podwozia klasyczne. Resory pidrowe,
podtuzne z przodu i tylu. Ponadto w podwoziu zasto-



Graham — Superchar% na drodze gruntowej pod
ubowcami.

sowano stabilizator pretowy. Zawieszenie odznaczato sie
b. duza miekkoscig, woz przechodzi! przez nieréwno-
$ci drogi b. tagodnie. Duzy zapas mocy pozwala! na
osigganie duzych szybkosci w krétkim czasie, wskutek
b. dobrych przyspieszen. Maksymalna szybkosc na
liczniku — 130 km/godz. Na etapie tym przewidziane
byto przebycie okoto 50 km. dr6g gruntowych, co szum-
nie ochrzczono ,jazda terenowg". Mimo duzej ostroz-
nosci kierowcy odcinek ten, kryty suchg miatkg gling,
a gdzieniegdzie piaskiem o gtebokosci nie przekracza-
jacej 150 mm, na twardym podiozu, przebyto z szyb-
koscig srednla okoto 60 km/godz. W szeregu wypad-
kéw jednak zaobserwowano dobijanie resoréw tylnych.
W ogo6lnosci woz praktyczny w uzytkowaniu z zastrze-
zeniem wzmocnienia zawieszenia. Nieco zbyt wysokie
wydaje sie zuzycie paliwa (okoto 20 Itr na 100 km). Na-

lezy je raczej przypisac zlej regulacji S|In|ka
v ] przyp J 9 ! Inz. J. Werner

POLSKI FIAT 508.

Etap HA. — Warszawa — Augustow.

Samochod Polski Fiat 508Ill — kierowca Siemiat-
kowski.

Samochod dobrze znany. Przygotowanie do raidu
bardzo staranne. Duzo czesci zapasowych i narzedzi
jak: gaznik, filtr, rozdzielacz kondensatory, automat
pradnicy, zawory, paski wentylatora, wieszaki reso-
row, szczeki hamulcowe, resory, $ciagacze do silent-
blokéw i t. d. Ze specjalnych urzadzen dodatkowych —
przyrzad do mycia przedniej szyby w czasie jazdy.

Polski Fiat 508 na prébie zrywu i hamowania.

Gaznik silnika miat regulacje wzbogacong dla uzy-
skania najwyszej mocy. Zuzycie paliwa wskutek tego
12 1tr/100 km. Zryw bardzo dobry. Przy bardzo spo-
kojnej jezdzie po miescie (30 km/godz.), lecz dobrym
trzymaniu wysokiej szybkosci na etapie, })rzecietna
szybkos¢ po odliczeniu postojow — 68,6 km/godz

Ihz. W. Cywmskl
OPEL - OLYMPIA

Wyscig gorski_ pod Roéwnica odbylem na wozie

,Opel-Olympia®.  Trasa zostata przebyta w czasie sta-
bym gdyz kierowca u. Marek wyraznie oszczedzat
silni

Na Etap 111B Réwnica — Warszawa pozostatem na
tymze wozie. Posiada on silnik 4-cylindrowy, o pojem-
nosci 1,2 litra i mocy okoto 26 KM. przy 2700 obr/min.
Zawieszenie przednich kol niezalezne systemu Dubon-
net'a, tyt na zwyktych podtuznych resorach piorowych.

W0z ten z petnym obcigzeniem osiggat szybkosS¢ nie-
co powyzej 90 km/godz., utrzymujac Srednig — 60
km/godz., na przestrzeni 480 kim., pomimo dokonanych
w czasie wliczonym do jazdy, zmiany dwuch kol
i trzech detek oraz parominutowego postoju celem usu-
niecia z przewodoéw spalinowych tak zw. ,korkéw" pa-
rowych.

W tymze etapie uleglta zbiciu szyba odwietrzna.
uderzona kamieniem, wyrzuconym przez kota wyprze-
dzanego samochodu, wykazujgc warto$¢ ,Securitu”,
nikt bowiem z Jada,cych nie- zostat zranlony mimo, 7€
szyba ulegta catkowitemu zniszczeniu. Wéz Wykazal 2
zalety z punktu widzenia codziennej uzytecznosci:

Olympia - Opel przygotowana do badan technicznych.

1) Obszerne, catkowicie stalowe, spawane nadwo-
zie zapewnia wygodnq i bezpieczng podroz 2) Wéz do-
skonale trzyma sie drogi i posiada wyjgtkowo dobrze
zaprojektowane zawieszenie niosace miekko, a bez do-
bijania, po najgorszych drogach. Zuzycie paliwa okol”
10 Itr na 100 km.

Inz. J. Werner

SKODA - POPULAR

Etap IIA. — Warszawa — Augustow.

Samochod Skoda Popular, — kierowca Szachowski.

Silnik o pojemnosci 1 litr, moc ok. 22 KM. Rama ru-
rowa, niezalezne zawieszenie wszystkich ko6t Z przo-
du — resor poprzeczny na dole, na gorze 2 amortyza-
tory cierne i 2 krociutkie wahacze z blachy. Z tylu —
resor poprzeczny na dole i prowadzenie pochwg pot-
osi. Watpliwo$¢ budzi umieszczenie resoréw poprzecz-
nych na dole zamiast na gorze. Resory majg wywi-
niete ucha z dwoch pior gornych, przy czym ucho ze-
wnetrzne jest wigksze i umozliwia przesuwanie  sie
w nim ucha wewnetrznego. Skrzynka biegéw umiesz-
czona z tytu w jednym bloku z tylnym mostem.

Nadwozie 2-osobowe z dodatkowym siedzeniem
z tylu. Samochéd nosi naog6t dobrze, chociaz twardo.
Na ztych drogach jednak moze wzglednie swobodnie
jecha¢ szybko. Szybkos¢ maksymalna wg. licznika ok.
9 km/godz.

Watpliwos¢ budzi sposob zasilania paliwa. Zbiornik
umieszczony jest na przodzie na gorze przegrody czo-
towej. W dolnej czesci silnika (na zewnatrz) umiesz-
czona jest pompa benzynowa, membranowa, ktéra po-
daje paliwo do gaznika. Pompa ta wydaje sie w ogole
zbedna. W nowszych modelach pompy tej juz nie bu-
dujg. Silnik w czasie pracy utrzymuje bardzo wysoka
temperature i woda stopniowo wygotowuje sie.

Wszystkie 3 wozy tego typu biorgce udziat w rai-
dzie miaty pewne ktopoty z silnikami.

Na trzy wozy tego typu biorgce udziat w raidzie,
jeden tylko raid ukonczyt i to z bardzo stabymi wyni-
kami. Na usprawiedliwienie jednak wozéw nalezy po-
da¢, ze kierowcy byli to amatorzy niedostatecznie orien-
tujgcy sie w dziataniu poszczegdéinych mechanizmow
samochodu.

Inz. M. Debicki
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Gospodarcze znaczenie
stosowania grafitu koloidalnego

Jednym z najtrudniejszych zadan dla wszyst-
kich przedsiebiorstw transportowych rozporzadza-
jacych taborem samochodowym, dla posiadaczy
autobusow lub taksowek oraz dla przedsiebiorstw,
ktére dla zaspakajania swych wlasnych potrzeb
pracy postugujg sie samochodami ciezarowymi,
jest uzyskanie, pomimo stosowania specjalnych
posunie¢ organizacyjnych, dostatecznej optacalno-
Sci i utrzymanie sie na odpowiednim poziomie kon-
kurencyjnym.

Koszty materiatdw pednych i olejow, jak row-
niez i reperacji, stanowig zazwyczaj gtébwne pozy-
cie wydatkéw, nic wiec dziwnego, ze kazde przed-
siebiorstwo dazy do uzyskania oszczednosci wia-
Snie w tej dziedzinie. Drogi jednak, ktére majg do-
prowadzi¢ do zwiekszenia oszczednosci w tym
zakresie nie zawsze obierane sg trafnie i niejed-
nokrotnie przedsiebiorstwa idg do linii najmniej-
szego oporu, kupujgc mozlwie najtafisze gatunki
benzyny Ilub smaréw, przeregulowujac gazniki
i pompki olejowe, zmniejszajgc zakres biezacej
technicznej obstugi wozdéw i unikajgc systematycz
nych wiekszych przegladéw catych wozow, ogra-
niczajgc sie przy tym mozliwie tylko do koniecz-
nych dorywczych, mniejszych napraw.

Takie srodki ,0szczednosciowe" dajg wpraw-
dzie pewne wyniki, ale niestety tylko na krétkag
mete, dlatego, ze gorsze paliwo posiada mniejszg
wydajnosé, co pocigga faktycznie wieksze jego zu-
zycie, z drugiej za$ strony przyczynia sie do szyb-
szego zuzycia silnika. Dorywcze, krotkie repara-
cje nie zastgpig nigdy systematycznej konserwa-
cji i racjonalnego remontu, doprowadzajgc woéz
szybko do ruiny. Gospodarka taka musi by¢ na-
zwana gospodarkg rabunkowa.

Wiasciwg drogg do uzyskania na diugg mete
niskich kosztéw materiatdw pednych oraz remon-
tow jest w pierwszym rzedzie staranna wszech-
stronna i nalezyta obstuga i dozor techniczny, za-
stosowanie dobrych petnowartosciowych paliw
i smardw, a nawet stosowanie dodatkowych pre-
paratow podnoszacych ich przecietng rynkowg
wartos¢ jak np. w pierwszym rzedzie grafitu ko-
loidalnego. Wysoka jako$¢ pomimo formalnie wyz-
szej ceny zawsze sie w obrachunku ostatecznym
opfaca.

Takim wysokowartosciowym preparatem gra-
fitu koloidalnego jest AUTO-KOLLAG, stosowany
juz i doskonale znany na Swiatowych rynkach od
wielu lat. Preparat ten wykazat swe znakomite
wlasnosci i wysokg zawartos¢ grafitu koloidalne-
go pierwszorzednej jakosci.

Konieczny do stosowania dodatek grafitu ko-

loidalnego AUTO-KOLLAG do oleju lub wprost
do paliwa, gdy ma by¢ uzyty do tak zwanego gor-
nego smarowania, jest kazdorazowo pod wzgle-
dem ilosciowym tak niewielki, ze nie obcigza wca-
le w sposo6b widoczny budzetu przedsiebiorstwa,
przyczyniajgc sie rownoczesnie do obnizania ogol-
nych kosztéw eksploataciji.

Przy stosowaniu grafitu koloidalnego uzyskuje
sie juz w krétkim czasie zmniejszenie zuzycia pa-
liwa juz chocby dla tego, ze tuleje cylindrowe
i pierscienie kompresyjne ttokéw zuzywajg sie du-
z0 mniej, co przyczynia sie do zachowania ,kom-
presji", dzieki czemu mamy nalezyte zawsze wy-
korzystanie catej ilosci mieszanki zassanej do cy-
lindra. Z drugiej strony, dzieki znacznemu polep-
szeniu warunkéw smarowania wszystkich wspot-
pracujacych czesci silnika lub przektadni skrzynki
biegow i tylnego mostu uzyskuje sie znacznie
wiekszg pewnos¢ i niezawodno$¢ pracy, przy
rébwnoczesnym znacznie mniejszym zuzyciu po-
wierzchni tracych.

Nie bedzie przesada, jezeli sie powie, ze stale
i systematyczne uzywanie w formie dodatku do
wszystkich smardéw, a rowniez i do samego paliwa,
grafitu koloidalnego przyczynia sie do dwukrotne-
go wzrostu trwatosci samochodu. Oczywiscie jed-
nak nalezy zacza¢ stosowac grafit koloidalny od
razu od samego poczatku eksploatacji, bo nie moz-
na od niego bynajmniej wymagac, by byt jakims$
cudownym $rodkiem, ktéry by miat naprawiac juz
zowalizowane tuleje cylindrowe lub wytarte to-
zyska i walki.

Najlepszym dowodem jakosci grafitu koloidal-
nego AUTO-KOLLAG jest state stosowanie go do
wozOw przez szereg powaznych wytworni samo-
chodowych, ktére zalecajg stosowanie go swym
klientom. Uzywany on jest rowniez w Niemczech
i innych krajach stale od szeregu lat przez liczne
instytucje panstwowe, zaktady wielkiego przemy-
stu, jak i poszczegdlne wieksze przedsiebiorstwa
transportowe i komunikacyjne. W dziedzinie spor-
tu samochodowego grafit koloidalny ma tez po-
wazne znaczenie, umozliwiajgc uzyskiwanie wy-
czynbw wymagajgcych wytezonej pracy silnika
i przektadni.

Wieloletnie i wielokrotne stosowanie grafitu
koloidalnego nie pozostawia najmniejszych watpli-
wosci co do jego rzeczywistych zalet i wartosci,
ktére posiadajg pierwszorzedne znaczenie gospo-
darcze, przyczyniajac sie do zwiekszenia rentow-
nosci przy eksploatacji samochodéw, jak réwniez
do trwatosci wozu.

Inz. E. Frank.
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NASZE KLOPOTY

PRZEREJESTROWANIE MOTOCYKLA TRWA...
SZESC TYGODNI

,,Historia rozpoczeta sie niewinnie i catkiem po pro-
stu. Gdy zblizyt sie zimny i mokry paZzdziernik postano-
witem zaprzestac jazdy na motocyklu i oddac ,,znaki re-
jestracyjne’ macierzystemu wojewddztwu.

(Tu musze zaznaczy¢ dla orientacji, ze iv momencie,
gdy zwracatem znaki  znajdowatem 5|?< na terenie stoli-
cy, a nie wojewodztwa pomorskiego, ktore obejmowato
miejsce mego dawnego zamieszkania).

Znaki opakowatem, zalakowatem, nadatem — i otrzy-
matem pokwitowanie. ,,Wesoty i lekki" wybiegtem
z poczty, z punktu zapominajac o ,,sprawie znakow 1 re-
jestracji” (mam dzi§ teczke na ,akta" zatytutowana
w ten sposob). ) . )

Beztroski stan trwal pare, a moze parnascie tygodni.
Pewnego mrocznego poranka otrzymatem list z ,,me-

0" wojewddztwa zawiadamiajgcy 0 otrzymaniu ,,zna-

ow". Jednak autor listu zaznaczyt, ze... nie wie w ja-
kim celu ,,znaki' zostaty przystane, gdyz nie zalgczo-
no_do nich dowodu rejestraciji... o

Rzecz prosta, nie zatgczenie dowodu powoduje, ze
zwrotu ,,znakow" nie uwzglednia si¢ i liczy w dalszym
ciggu naleznos¢ na rzecz Panstwowego Funduszu Drogo-
wego... Tak brzmiala niemita tres¢ listu.

Oczywiscie rozumiem, ze przepisy sg Swigte. Ale do-
wodu Trejestracyjnego nie zwrocitem m. innymi dlatego,
iz po prostu chcialem miec jaki$ ,,minimalny" dokument
stwierdzajacy, ze jestem wiascicielem mego ‘wspaniatego
motocykla (model 1867 roku).

,,Bowiem nositem sie wowczas z grzeszng myslg sprze-
dania, motocykla, a trudno go sprzedac nie mQ(k;a,c udo-
wodnic, ze sig jest prawnym wiascicielem wehikutu.
. (Oczywiscie mogtem zaptaci¢ 15 ztotych za kwartat
i mieC dokument — no, ale pozatowalem pienigdzy).

_Po diugim namysle, nabratem atramentu do piora i na-
pisatem do wojewodztwa list peten szczerej skruchy,
list oswietlajgcy sytuacje.

Jednoczes$nie zaznaczylem, ze zmienitem adres i, ze
prosze o uprz_eime powladomienie mnie, czy rzeczywi-
scie bede musial ptaci¢ podatek za okres kiedy mdj mo-
tor spat snem zimowym. . .

Do listu wtozytem dowod rejestracyjny.

Odpowiedzi nie otrzymatem. ) )

Wytlumaczytem to sobie nawatem pracy, jakg musial
by¢ zawalony urzad."

,»Zrobifa si%jednak wiosna", zrobita sie szybko z dnia
na dzien. czywiscie wraz z lodami sptynely checi
sprzedazy motocykla. Przeciwnie, odczutlem™ gwattowna
potrzebe wydania ,,paru” ztotych na_remont 1 benzyne.
_ Pieknie. Ale co tu zrobi¢ ze znakami? Mieszkam w sto-
licy, motor mam tu na stale, musze wiec zarejestrowac
go w Warszawie. ) ) ) ) )

Wiec siadtem przy biurku i napisatem cieply list do
urzedu wojewodzkiego z uprzejmg proshg o zawiado-
mienie Warszawsklegso urzedu, ze jestem posiadaczem
motocykla Nr. 50000555.

Minely dtugie tygodnie. Zadzwonitem do wydziatu ru-
chu i spytatem czy nie otrzymano tam przypadkiem za-
wiadomienia. ) ) ,

Uprzejma odpowied? byta IJednak negatywna — urzad
wojewddzki milczat, jak zaklety. Dnie stoneczne i sobo-
ty mijaty, jak slupy telegraficzne migajace za oknem po-
clagu:

rwatem jeszcze czas jaki$ w oczekiwanju, Poszedtem
wreszcie do” Komisariatu™ Rzgdu, gdzie obja$niono mnie,
ze na prywatne interwencie w tego rodzaju sprawach
urzedy wojewodzkie nie odpowiadajg i, ze sprawe te
winien uja¢ w swe rece wydziat Komisariatu Rzadu.
Z radoScig ztozytem podanie u uprzejmego pana, kto-
ry mnie _poinformowat, ze... skomunikowanie_sie z urze-
dem wojewodzkim potrwa dwa_tygodnie (sicl).
O ile"za$ zalezy mi na czasie, moge nadaC depesze
do urzedu — depesze poswiadczy Wyaziat.

Oczywiscie depesze nadatem.  OdpowiedZz miata
przyjs¢ w ciggu... 9 dni! Odliczytem dnie na terminarzu
i zapadlem w niemity stan oczekiwania.

Pewnego dnia spotkatem kogo$ dobrze zorientowane-
go w sprawach rejestracyjnych. Ten ,.,ktos" utrzymy-
wal, ze normalnie “sprawa przerejestrowania p(_)]!az u
z prowincji trwa... trzy miesigce! Zbladlem. Zrobito mi
sie stabo. ‘Trzy miesigce! Czyli otrzymam dowod reje-
stracyjny gdzie$ okoto wrzesnia...

Poszedtem ztamany do domu.

Po poru dniach, gdy stracitem juz zupetnie nadzieje
na zarejestrowanie motoru, zadzwonitem znéw do Ru-
chu Kofowego. Mimo, ze termin 9-cio dniowy minat, od-
powiedzi z wojewodztwa nie byto.

A na depesze wydatem 6,30 ztotych. (Mam kwit).

Ta sytucja przyznaje doprowadzita mnie do pasji!
Mam, do licha, motocykl i sumienie w porzadku, pra-
wo jazdy, nie bytem karany i nie moge jezdziC dlatego,
ze ,,moje" wojewoOdztwo ma czas...

Uwiesitem sie u telefonu btagajagc mego informatora
0 ratunek.

,»,Co mam robic!? Jakich gwarancji wymagacie, abym
mogt otrzyma¢ dowod rejestracyjny?"

_Po dtugiej bardzo rozmowie doszedtem do porozumie-
nia. Okazato sie, Ze list z wojewddztwa, w ktorym dono
szono mi o otrzymaniu ,,znakow" mogt odegrac role do-
kumentu, na podstawie ktorego mogtem zarejestrowac
swoj wehikut.

Przyznacie, ze perypetie trwaly zbyt diugo! o
Mogtem ich unikngC, gdybym wiedziat, ze wysytajac
,.Znaki" rejestracyjne trzeba zadaC specjalnego pokwi-
towania i, ze.. sprawy rejestacyjne ,,toczg sie™ catymi
miesigcami!
_ Strzezcie sig potrzeby przerejestrowywania wehiku-
tow mechanicznych.

Najlepiej mieszka¢ stale w jednym miejscu.

KSIAZKI NADESEANE

GALWANOTECHNIKA — INZ. KAZ. PUCHALA.

Ukazato sie ostatnio na potkach ksiegarskich drugie
wydanie ksigzki p. inz. Kazimierza Puchaty p. t. ,,Gal-
wanotechnika”". Juz sam fakt, ze pierwsze wydanie zo-
stafo catkowicie rozchwytane w_ ciggu jednego roku,
Swiadczy sam przez si¢ o wartosci tego J)roste 0, przej-
rzystego i naprawde praktycznego podrecznika, obej-
mujacego swym zakresem nie tylko sama galwanotech-
nlk?, czyli elektrolityczne powlekanie metalami jak np.
niklowanie czy chromowanie, ale i pokrewny z nim
dzial chemicznego traktowania powierzchni metali, jak
barwienie i zabezpieczanie od rdzy oraz natryskiwanie
metalami.

Wzmiank% 0 ukazaniu sie tego podrecznika umiesz-
czamy tym chetniej, ze wiasnie w dziedzinie samocho-
dowej — w produkcji, jak rowniez przy konserwacji
i remontach, gawlaniczne powlekanie metalami ma bar-
dzo szerokie zastosowanie i rozw0j oraz podnoszenie
sie poziomu warsztatow gal_wanotechnicznych lezy w in-
teresie polskiego automobilizmu.

Ksigzka p. inz. Puchaty swym sposobem ujecia za-
gadnier przeznaczona jest wiasnie dla poziomu prze-
cietnego technika warsztatowego na czym jednak nic
nie traci ani obszerno$¢ ujecia zagadnien, ani ich war-
tos¢ techniczna.

,Galwanotechnika" zawiera omdwienie w o0g6lnym
zarysie teorii elektrolizy, uzupetnione niezbednymi ta-
blicami liczbowymi oraz tablicami chemikalii, opis zro-
det pradu elektrycznego, opis sposobdw mechanicznej
i chemicznej obrobki powierzchni przedmiotéw prze
i po galwanizowaniu wraz z opisem niezbednego sprze-
tu, opis urzadzen do galwanizowania, a nastepnie bar-
dzo obszerny zhiér przepisow, wskazowek i recept dla
najrozmaitszych sposobow powlekania metali, barwie-
nia, metalizacji natryskowej, galwanoplastyki i t. ip.
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Jesli jednak bedziecie musieli zjechac
Z bite) drogi...

_Polski ,,motorowiec” mimo, ze jezdzi w kraju posia-
dajgcym gros drog gruntowych w wiekszosci wypadkdow
nie wie, jak sie zachowac, gdy wypadnie przeby¢ od-
cinek cigzszej drogi, lub gdy np. trzeba zboczy¢ w_te-
ren gliniasty lub plaszczysty — nie mowiac juz o miek-
klejz dolkowatej drodze, ostro pilacej. sie pod gpre. .

‘Zwykle w frudnych sytuacjach Kierowcy ,,improwi-
zuja", “narazajac catos$¢ pojazdu i czesto “bezpieczen-
stwo jadacych. ] ) o

 Zagotowanie wody w_chiodnicy, lekkie zatarcie sil-
nika to jeszcze ,nie wielkie" przykrosci, Wynlkajgce
z braku ‘wiasciwej techniki w jezdzie terenowej. "Go-
rzej, gd% zmeczony motor w ogdle odmowi posfuszen-
stwa, albo gdy_rozbujany na wybojach pojazd narowi
sie i, odmawiajac postuszenstwa, stacza sie po nasy-
pie lub w najlepszym razie staje w \R/oprzek waskiej
drogi, tak, ze nie ‘mozna wykrecic¢! tym ostatnim
wypadku bez koni, lin i pomocy kilku zdfowych mez-
czyzn (w sile wieku) nie wyjdzie sie cato z opresji...
Glina i piasek nawet w matych ,dawkach” moga tatwo
unieszczesliwi¢ lekcewazacego sobie teren Kkierowce.

_ Zagranicg kult jazdy terenowej jest pieczotowicie
pielegnowany. W Niemczech np. Jazda terenowa jest
szeroko uprawiana przez wiekszosC zrzeszonych moto-
cyklistow... Stad paradoksalna sytuacja: Niemcy posia-

ajacy wspaniate drogi lepiej orientuja sie w’_jezdzie
terenowej niz Polacy, ktorzy prawie” wcale nié maja
drdg, stojacych na poziomie europejskim i, ktorzy prze-
ciez sitg_rzeczy, sa zmuszeni do wypadow w teren
(sprébujcie np. " pojecha¢ do lksinskich pod Miawe —
pietnascie  kilometrdw bocznej drogi ze wszystkimi
»Szykanamil). o )

obrze Je_zdzw w terenie jest itak samo trudno, jak
dobrze jezdzi¢ konno i o tym nie kazdy moze marzyc!
Ale kazdy musi znac¢ kardynalne = przepisy dotyczace
jazdy terenowej, ktore go “uchronig przed™ najgrubszy-
mi btedami. . . .

Ponizej podajemy szereg zmgz’rych wskazowek, kto-
re_moga Si¢ nieraz bardzo przydaC rowniez i przy jez-
dzie droga bita. Oczywiscie trzeba je traktowac, jako
trzon wiedzy o kierowaniu autem” czy motocyklem,
trzon, wymagajacy duzych, indywidualnych, uzupetnien
opartych na praktyce. )

A. POKONYWANIE CIEZKIEGO TERENU.
1) piasek lub sypka nawierzchnia (np. sucha, nie
grudowata ziemia):

bi Krotkie odcinki bierzemy z rozpedu, bez zmiany
iegu.

Przez dtuzsze odcinki nalezy réwniez jecha¢ mozli-
wie szybko (aby nie dopusci¢ do spadku sity i prze-
rzucenia na wolniejsza przektadnie). O ile tylko mozna,
to nalezy jedng pare kot prowadzi¢ po twardym. Jesh
kota zaczynajg kreciC sie¢ w miejscu (,,buksowac".), trze-
ba natychmiast pojazd zatrzymac, zataczy¢ wsteczny
bieg, cofnaC sie nieco i znd.w probowac sforsowac dany
odcinek, Nalezy jednak pamietac, ze ponowny wijazd
w ztosliwg koleine musi by¢ ,,miekki".

. Gdy ugrzeznie w piasku motocykl, nalezy wiaczy¢
pierwszy bieg zsigs¢ z motocykla i przepchaC go przez

trudny odcinek.

. Przez wilgotny piasek lub $liskg ziemie nie wolno
jecha¢ koleinami.

2) Przez zorane pole nalezy jechaC uko$nie EW sto-
sunku do brézd) i $rednim biegiem (np. przy 3-ch prze-
niesieniach — 2-im, przy 4-ch — 3-imi t. d.). Aby unik-
na¢ zbytnich wstrzasow i szarﬁama pojazdem, “nalezy
uzywac wytacznie recznego akceleratora. - Kierownice
trz%m,ac mocno. Motocykle przez pole zorane muszg
jecha¢ takze $rednim biegiem, ale prostopadle w Sto-
sunku do brdzd.

3) Bioto — krotkie odcinki bfota pokonywac iden-
tycznie jak piasek.

Dluzsze odcinki: zatgczy¢ Srednig przektadnie,
a w razie obracania sie kot w miejscu, cofna¢ po-
jazd i jecha¢ znowu tg samg koleing. Dla ewen-

tualnego ~ utwardzenia przebywa%j drogi  najlepiej
stosowa¢ patyki, kije lub chrust, motocyklach przy
przebywaniu ~btotnistych odcinkéw nalezy™ specjalnie

ochrania¢ Swiece!

B. POKONYWANIE WZNIESIEN.

1) Drogi gorskie:

Krétkie ‘wzniesienia bra¢ prostopadle i z rozpedu.
Natomiast strome spadki nalezy pokonywaC bez roz-
pedu stosua(qc duza przektadnie.” Inaczej bowiem pojazd
mozna uszkodzic.

Przy dtuzszych wzniesieniach stosowac raczej mniej-
sze przekladnie, anizeli za duze. Trzeba tak operowac
biegami, aby nigdy nie naciska¢ akceleratora ponad
% skoku — musi by¢ zachowana pewna rezerwa, w ten
sposob nie przecigZymy motoru i bedziemy mieli zapas
sity na ewentualne _Ipokonanle odcinkdw "0 wiekszym
stopniu wzniesienia. Trzeba pamietaC, ze wjezdzajac na
ochyto$¢ nigdy nie wiemy jakie jest nachylenie cale-
ego spadku. L . -

. Rowniez pr?v wjezdzie na wszelkie pochytosci nale-
zy pamieta¢, aby nie manipulowac zbytnio przyspie-
ts)zan[en? i unika¢ energicznego skrecania oraz zmiany
iegow!

rzy pojazdach posiadajacych zabezpieczenie przed
zsunieciem “sie w tyt nalezy przygotowaC¢ mechanizm
do uzycia tego zabezpieczenia.

Motocyklisci =~ przebywajacy diuzsze wzniesienia,
w razie trudnoSci pokonania ~spadku na najmniejszej
przekfadni, muszg natychmiast zeskoczy¢ i “wepchnacC
motocykl przy idgcym (i ciggngcym wcigz) silniku.

) Zjazd 7 gory: _

rzy zjezdzie nie wolno wyprzegaé silnika — Qrozi
to katastrofg! Przy zjezdzie z gory zawsze winno SI§
stosowaC ten sam Dieg, ktory sie stosowato jadac po
gore! Uzywa¢ hamulcow na’ zmiane: raz reczny, raz

Nowoczesny motocykl pokonuje i takie przeszkody, jak
grzaskie, gtebokie btoto.
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nozny. Nie wolno hamowac_gwattownie,
to kola. Nie uzywac silnika jako hamulca. k -
ém_ovvg poslizg" w przéd nie jest niebezpieczny. Jesli
pojazd Slizga sig dtugi czas, nalezy pozwoli¢ spokojnie
sie zeslizgna¢ (z zaciggnietymi hamulcami).

3) W razie zatrzymania sie na wzniesieniu (w wy-
padku gdy silnik jest za slaby, lub gdy sie jechato nie-
prawidfowo) — Zaciggna¢ hamulce wigczyC tylni bieg
I powoli zjecha¢ w tyt. (ewentualnie podtozyC kamie-
nie pod tylne kolo i ‘ostroznie probowac jazdy pierw-
szym biegiem).

. Motocyklista w powyzszej sytuacji winien  zejs¢
i pomoéc Silnikowi, a gdyby to nié pomogto, nalezy zje-
cha¢ kawalek tytem (i" na ukos) obroci¢, zjechac juz.
dalej przodem na poczatek wzniesienia — i po_ostyg-
nieciu silnika prébowaC znow zaatakowaC wzniesienie
stosujgc juz teraz Kkoniecznie najmniejsza przekiadnie.

Ody motocykl jest z wozkiem — pasazer winien
w momencie zatrzymania si¢ asekurowa¢ motocykl
przed zjazdem w dot.

dyz blokuje
r)(/ﬁtki przeJ'-

4) Pokonywanie przeszkdd terenowych.

a) wat ziemny z waskim ?r_ze_bieniem — trzeba go
pokonywa¢ ostroznie szczegélniej wtedy, Wq,dy rozstep
osi jeSt wiekszy anizeli grzebien watul” Wowczas na-
lezy jecha¢ wolno i uko$nie.

Motocykle solo i z wozkiem mogg wjezdza¢ pro-
stopadle, ale wolno;

b) Rowy:

Przy [Iaomocy ciezaréwek i motocykli mozna prze-
bywac tylko te” rowy, ktorych szerokosC jest mnleljs_za
anizeli polowa promienia kota. Szersze rowy nalezy
forsowaC zjezdzajac normalnie po spadku. W~ ciezszej
sytuacji uzywac¢ Szyn lub desek.

Motocykle przez waskie rowy przenosic.

. Przebycie rowu zalezy od nastepujacych czynni-
kow: od" zdolnoSci pokonywania wzniesien posiadanej
przez dany pojazd, od szeroko$ci dna rowu, od rodza
Ju gruntu oraz dtugosci i stopnia nachylenia Scian rowu.
Jesli row jest szeroki, nalezy wjechaC autem don bar-
dzo wolno, ukosnie. Ody pojazd znajdzie si¢ na dnie
(w kazdym razie na maksymalnej gfebokosci) i pocz-
nie sie juz wznosi¢ — doda¢ gazu.

c) gdy zjezdzamy z jednej plaszczyzny na druga
potozong wyzej lub nizej (np. z chodnika na jezdnie)
nalezy jecha¢ wolno i na” ukos, tak, aby na drugiej pta-
szczyznie znalazto sie najpierw jedno przednie koto.

d Brod?/ nalezy forsowa¢ dopiero po uprzednim
zbadaniu_gtebokosci wody i uksztattowania dna — cze-
sto bowiem giebokos¢ Strumienia jest duzo wieksza,
niz sie wydaje.

~ Brdd trzeba zbadaC na catej _dI'U(?OéCi. O ile warun-
ki pozwalajg nalezy unika¢ przejazdéw na petnym ga-
zie, gdyz Kola_obracajac si¢ w miejscu mogg sie wryc
w muil” Najlepiej jednak jest stosowac przecigganie po-
azdu przy pomocy liny. W kazdym razie forsowanie

rodu musi sie odbywaC wolno, tak, aby w razie czego
mozna bylo cofngé pojazd. Trzeba tez unika¢ wywo-
tywania Silnej fali. Przed przejazdem przez wode trze-
ba zabezpieczy¢ gaznik, rozdzielacz (delco) wlew oleju
i wlot powietrza przy pomocy czystych szmat.

e) jazda po drodze zasniezonej i oblodzone;.

1) przez $nieg jedzie sie identycznie tak samo, jak
przez piasek lub btoto. W razie gdy kota nie maja opar-
cia — nalezy stosowaC zabezpieczenia przeciwslizgowe.

Ody kota napedzajace zaczyn_ajahobracaé sie w miej-
scu, nalezy cofna sie i zaczaC jecha¢ nowymi koleina-
mi (nie przecigza¢ motoru!).

Krzaki, fancuchy, worki, piasek i t. d. podtozone pod
kola, utatwiajg przebycie zaSniezonych przestrzeni.

2) Motocykle o matej wadze moga przejechaC przez

zlodowaciaty Snieg (nawet o duzej gtebokosci) bez spe-
cjalnych zabezpieczen.

Proba samochodu na drodze gruntowej — zjazd z gory.

Snieg o glebokosci ponad .30 cm moze by¢ prze-
byty, ale z trudnoscig.

3) Oblodzone drogi lub ,teren" nalezy przebywac
wytacznie z nieduzg szybkoscig i stosowaniem fancu-
chéw. Nalezy przy tym unika¢ gwattownego hamowa-
nia i %(wa’ftownyc ruchow kierownicg. Na zakretach
i wypukhych drogach_nalegl jechacd sEeCJaInle wolno,
ab?/_unlknch zarzucania. G yb¥ jednak woz zarzucat
nalezy wyrownywac bardzo ‘ostroznie.

~ Oblodzone wzniesienia mogg by¢ pokonywane jedy-
nie z pomocy' piasku lub w tym wypadku, gdy mozemy
wjecha¢ na nie po nieréwnym, chropowatym zboczu.

SPECJALNE APTECZKI TURYSTYCZNE

KWAS SIARKOWY CZYSTY
do akumulatoréw

polecaja sklepy detaliczne

Przem. Handl Zaki. Chem.

LUDWIK SPIESS i SYN S. A.

Warszawa Pia¢ Teatralny 18 tel. 606-29
ul. Marszatkowska 140 tel. 606-76
ul. Marszatkowska 99 tel. 986-07
tédz ul. Piotrkowska 107
291
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Italia nas zaprasza...

Uktad handlowy polsko-italski stworzyt wiel-
kie utatwienie dla ruchu turystycznego pomiedzy
tymi krajami. Porozumienie turystyczne z Wio-
chami przewiduje wydawanie paszportow bez
ograniczen, po cenach nizszych od dotychczaso-
wych oraz umozliwia wywoOz pieniedzy do Italii
(w czekach kredytowych) w wysokosci wystar-
czajgcej dla najbardziej wybrednego turysty.

Specjalne bony hotelowe, benzynowe i t. p.
utatwienia, jak réwniez b. niskie koszty utrzyma-
nia we Wioszech, stwarzajg wyjgtkowo dogodne
warunki dla turystéw polskich.

Dzieki temu uktadowi, wyjgtkowo necgce sta-
ty sie podroze samochodem po gtadkich autostra-
dach nowej Italii, zbudowanej poteznym wysit-
kiem faszyzmu na fundamentach prastarej kultu-
ry rzymskie;j.

Automobillisci, ktérzy wybiorg sie samochodem
Polski Fiat lub Fiat powinni wiedzie¢, ze przy
Swietnych szosach i autostradach Italii zastang
wszedzie do swej dyspozycji bogato rozsiane,
wzorowe stacje obstugi Fiata.

Przy Dyrekcji Fiat w Turynie znajduje sie
specjalny wydziat pomocy technicznej, ktérego
zadaniem jest piecza nad organizacjg i rozwojem
sieci stacji obstugi przy oddziatach i przedstawi-
cielstwach Fiata. Wydziat ten posiada opraco-

wane na podstawie rozlegtego doswiadczenia
w tej dziedzinie, wszelkie plany i kosztorysy, za-
rowno budowli, jak i urzadzen technicznych wzo-
rowych stacji obstugi.

Wydziat pomocy technicznej Fiata Sledzi row-
niez wszystkie udoskonalenia, wynalazki oraz
zdobycze w dziedzinie racjonalnej organizaciji,
osiggniete  w najintensywniej zmotoryzowanych
krajach Swiata.

Oddzialy i przedstawicielstwa Fiata utrzymu-
ja staly kontakt z wydzialem pomocy technicznej,
dzieki czemu majg moznos¢ zorganizowania
i utrzymania swoich stacji obstugi na najwyzszym
poziomie.

Cel jest jasny: da¢ wiascicielowi samochodu
wszedzie i zawsze — wszystko to, co moze byc¢
jego maszynie potrzebne.

Dzi$ bowiem obstuga samochodu w drodze
statla sie koniecznoscig chwili. Od nowoczesnego
samochodu wymaga sie w pierwszym rzedzie, aby
nie sprawit zawodu w przedsiewzietej podrézy.
Dla spetnienia tego warunku, konieczne jest na-
lezyte utrzymanie maszyny, ktéra, jak i cziowiek,
wymaga po ucigzliwej drodze bardzo starannej
toalety.

Wiasciciel samochodu wie dobrze, ze woéz jego
winien by¢ umyty, przesmarowany, sprawdzony

Fragment wspanialej autostrady Florencg]a — Viareggio, na ktorej pobito wiele rekordéw $wiatowych samocho-

dowych i motocyklowyc

Na zdjeciu malowniczy wiadukt pod Serrayalle Pistoiese.
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poziom elektrolitu w akumulatorze, gra sprzegta,
dziatanie hamulcéw, woda w chtodnicy i t. d. i t. p.
Zazwyczaj jednak turysta automobilowy unika
wykonywania tych czynnosci osobiscie, gdyz sg
one kiopotliwe i zabierajg sporo czasu tak cenne-
go w podrézy.

Totez kraje zmotoryzowane i zabiegajgce o0 tu-
rystyczny ruch samochodowy muszg posiada¢ bo-
gatg sie¢ stacji obstugi.

Turysta zwiedzajacy Italie samochodem spo-
tyka na kazdym kroku tablice z napisami ,Servi-
zio Fiat“. Tablice te, zaopatrzone w strzatki wska-
zujace kierunek, sg rozmieszczone na szosach
w odlegtosci trzech i jednego kilometra od kazdej
stacji obstugi.

Turysta podrézujgcy Polskim Fiatem wie co
to oznacza. Strzatka na tablicy wskazuje mu
miejsce gdzie zostanie zyczliwie przyjety, jako
czlonek wielkiej rodziny Fiata, a samochdd jego
znajdzie wszystko czego mu potrzeba, zostanie

Whnetrze nowoczesnej obstugi Fiata, H']akich wiele spo-
tyka sie we Wioszech.

obstuga ongis$

obstuga dzi$

umyty, wysmarowany, przejrzany i zaopatrzony
w paliwo.

Wykonane przy nim zostang tylko czynnosci
niezbedne, gdyz samochdd dostanie sie w rece fa-
chowca, w rece ludzi opiekujgcych sie samocho-
dem, a nie przygodnych lub wyzyskujacych sy-
tuacje rzemies$inikdw, matych warsztatow i war-
sztacikow, jakze czesto naduzywajacych zaufania
wzglednie wyzyskujgcych nieswiadomos¢ automo-
bilisty z zagranicy.

Autoryzowana stacja obstugi, oznaczona tabli-
cg ,Seryizio Fiat“ jest synonimem obstugi dosko-
natej, — szybkiej i dokfadne;.

mapie Wloch oznaczajg stacje

Czarne gwiazdki
Italii znajduje sie piecset.

obstugi Fiata, ktérych w
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Felieton sgdowy

Omal nie

Przedmiotem rozwazan na jedr\ll?)' z ostatnich sesji
sadu do spraw samochodowych 'w Warszawie byia nie-
codzienna sprawa.  Njecodzienna — przede wszystkim
za wzgledu na zagadnienie prawne, Ktore sie wylonito
w toku procesu karnego. o o

W sierpniu r. ub. o godz. 2 po poi. U|ICg_SObI€SkI€gO
\(X)/rzediuzeme Belwederskiej) wracat z Piaseczna do

arszawy autobus osobowy, wiozacy 32 pasazerow.
W momencie, d?/ autobus zblizyt sie "do skrzyzowania
ulic Dolnej i Belwederskiej, z ul. Dolnej niespodzianie
Wﬂ_echa’ra ciezarowka z tadunkiem zwiru. )

_Kierowca autobusu, Eragnac umkn&é zderzenia, _skre-
cit lekko w ul. Chetmska, by z przodu lukiem objechal
ciezarowke, lecz w tym samym_ momencie spostrzegt,
ze ciezarowka cata Silg pedu idzie wprost na niego.
W tych warunkach uderzenie trzytonowej ciezarowki
w bok przepetnionego autobusu mogtoby” w skutkach
okazaC si¢ katastrofalne. o )

Kierowca autobusu w ostatnim niemal momencie bty-
skawicznie skrecit ,,gtebiejll w ul. Chetmska i, znalazi-
szy sie przed frontem muru, otaczaj_qcego fabryke ,F."
nie zdotat juz, skutkiem zbyt matej odlegtoscl, = zaha-
mowac i uderz)é+ przodem wozu w" mur, wybijajac ot-
wor gtebokosci 5 cm. ) o )

W tym czasie ciezarowka Przeg}echa’ra juz skrzyzo-
wanie ‘I wjechata wprost w ul. Chetmska,” a na widok
skrecaﬂqcego w_lewo autobusu w ostatnim momencig
skrecita rowniez w_lewo, przez co staneta w pozycji
zupetnie réwnolegtej do autobusu pasazerskiego tak, iz
nawet bokiem swym otarta si¢ 0 bok autobusu. )

| tu zaczyna si¢ cata niezwykioSC sprawy. Bo, pomi-
mo minimalnych skutkéw wypadku, pomimo, iz poza
nieznacznymi, czysto powierzchownymi skaleczeniami,
nikt z pasazerow nie ucierpiat, obaj kierowcy staneli
pod zarzutem narazenia_zycia ludzkiego na niebezpie-
czenstwo. Akt oskarzenja ~zadat skazania Kkierowcow
z § 3 art. 242 K. K., a wiec za nieumysine narazenie zy-
cia ludzkiego na bezposrednie niebezpieczenstwo (san-
kcia karna: kara aresztu_ do roku lub grz&/wnyl)_.

ak wida¢, czyn oskarzonych zostat zakwalifikowany
pod przepis bardzo rygorystyczny, gdy tymczasem
nieznaczne obiektywnie skutki W%/padk_u,uprawnla’ry do
pogladu, ze co ngjwyzej moze tu mie¢ zastosowanie

rzepis art. 237 K. K, mowigcy o spowodowaniu lek-

ich uszkodzen ciata (kara aresztu do szesciu miesiecy
lub grzywny). U .

Najistotniejsza jednak rdznica miedzy obu wyzej za-
cytowanymi - przepisami prawnymi po_e(%a na tym, ze
Bodczas gdy Sciganie czynu, pOQC|qgn|T_ego pod art.
42 K. K. odbywa sie z oskarzenia publicznego, to Sci-
ganie czynu przewidzianego w art. 237 K. K. odbywa
Sie z oskarzenia prywatnego.

Na rozprawie gtéwnej oskarzony J., Kierowca auto-
busu pasazerskiego, do ‘winy sie nie przyznat i wyjas-
nit, ze w dniu krytycznym prowadzgc “autobus pasa-
zerski ,,Polskich Linii Samochodowyl(ch'_o_ godz. 14 do-
jechat ulicg Sobieskiego do ul. Chetmskiej. Przejezdza-
Jac skrzyzowanie ulic’ Chetmskiej, Belwederskiej i Dol-
nej w ostatnim momencie zauwazyt samochodd ciezaro-
wy, wyjezdzajacy z ul. Dolnej w Chetmska, a wobec,
tego, z€ nie mogt juz wozu Swego zahamowac, gdyz
w razie zahamowania bY}by uderzony przez samochod
ciezarowy z boku i mogtoby dojS¢ do przewrocenia lub
zgniecenia $ciany samochodu, EFZE'EO skrgcﬂ ral;()townle
w prawo, to jest z ul. Sobieskiego w Chetmska, jed-
nakze wobec zbyt malej odlegtosci nie mogt juz wije-
cha¢ w Chetmsk3, a tylko silg impetu wjechat na chod
nik i uderzyt w murowany parkan, wybijajac w nim
otwor. Z powodu uderzenia wozu 4 pasazerow pospa-
dato z siedzen i odniosto lekkie obrazenia.

Wine za wypadek ponosi, zdaniem oskarzonego J.
oskarzony M: (kierowca ciezarowki), gdyz w mys|
przepiséw o ruchu p_(g. ‘mech, na droi;ach publ. autobus
pasazerski, jako znajdujacy sie na ulicy gtownej, miat
pierwszenstwo przejazdu przez skrzyzowanie.
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katastrofa

Oskarzony M,, kierowca ciezar6wki, rowniez nie przy-
znat sie do winy i wyjasnit, ze wijezdzajac z Dolngj
na Belwederska 'w ostatnim momencie zauwazyt _|dath
od strony Wilanowa autobus pasazerski, lecz ‘juz ta
blisko, ze o zahamowaniu mowy by¢ nie mogto, wiec,
aby unikna¢ zderzenia, skrecit w ul. Belwederska, lecz
wobec tego, ze skrecat juz ze $rodka jezdni ul. Sobies-
kiego (tym samym oskarzony przyznat sie, iz znajdo,
wal sie "juz na “skrz zow_anlu!!gJ, nie mogt f_uz skrecic
V\li_B_eIwederskq, a tylko wjechat na chodnik ulicy Chetm-
skiej.

V\} konkluzji oskarzony stwierdzit, ze wina jego jest
tylko ta, ze za pozno zauwazyt autobus, lecz ~wina ta
wynikta stad, ze prowadzony przez niego samochod jest
niski, a przez zadrzewienia znajdujace sie przy skrzy-
zowaniu ulicy Belwederskiej i Chetmskiej za pozno
spostrzegt autobus pasazerski. Szybko$C “jazdy cieza-
rowki nie przekraczata 12 km/godz.

Wobec nieprzyznania si¢ oskarzonych do_ winy, sad
zarzadzit postgpowanie dowodowe. Jako pierwszy —
zbadany zostat Swiadek W., ktory zeznat, ze krytyCzne-
go dnia_jechat wraz z oskarzonym M, na ciezaréwce
wiozacej “zwir. U wylotu ulicy Dolnej Swiadek spojrzat
w lewo i ujrzat osobowy autobus w odlegtosci okoto

20 metrow. S'ygna_k’)w zadnych nie styszat.” Samochod
ciezarowy b%' juz widoczny z autobusu, poniewaz
odu ciezarowedgo byt juz poza szynami

Erzé_d_ samoc oV |
olejki, za$ osobowy dojezdzat do ciezarowego.

Nastepny $wiadek, T,, zeznal, ze szofer autobusu pa-
sazerskiego byt juz na szynach kolejki i mato mu bra-
kowato do przejazdu, gdy nagle droge mu zajechat
samochdd ciezarowy, kiory nieé dajac wecale sygnatow,
wyjechat z ul. Dolnej. Szofer autobusu pasazerskiego
byf na tyle przytomny, ze raptownie skrecit w ul. Chetm-
ska i uderzyt ze znaczng sitg w mur otaczajacy fabry-
ke, tak, iz niektorzy z pasazerow, miedzy  innymi
i Swiadek, odniesli lekkie obrazenia skutkiem™doznane-
go wstrzasu.
~ Szereg dalszych Swiadkdw potwierdzit wszystkie wy-
zej podane okolicznodci, tak, 1z zeznan ich podawac nie
bedziemy. Sporo wesofosci w nieco monotonng atmo-
sfere sprawy wniost Swiadek K, konduktor autobusu Ea-
sazerskiego, Kktory na pytanie sedziego co do szybko-
sci autobusu, o$wiadczyt, ze autobus jechat ,powolniu-
tenko"”, moze chyba ze 20 kilometrow”, a gdy zdziwio-
ny S(id2|a z niedowierzaniem spytat, dlaczego autobus
jechat z tak matg szybkoscia, padta odpowiedz; — ,tam
szybko jecha¢ nie mozna, bo tam pilnuje policja™...

_ Dec dutice_ znaczenie, dla sprawy miato = zeznanie
Swiadka L, inzyniera. Swiadek ten zeznal, ze w kry-
tycznym momencie znajldoyve_l’r sie w miejscu wypadku
i widziat, ze od ul. Dolnej jechat dos¢ wolno w stro-
ne Cheimskw_ woz ciezarowy ze zwirem, z drugiej za$
strony, od Wilanowa, jechat autobus ze Srednig Szyb-
koscig. Kiedy szofer autobusu zobaczyt, ze samochod
ciezarowy wijezdza na droge Belwederska, lekko skre-
cit w prawo, mniej wiecej na krawedz_chodnika od stro-
ny Wilanowa, sadzac widocznie, ze kierowca ciezarow-
kit zahamuje 1 umozliwi mu przejazd, wiec jechat row
nolegle do linii kraweznika ul. ‘Belwederskiej. Przeje-
chawszy tak do Srodka ul. Che’rmskle*j i widzac, ze
ciezarbwka idzie wprost na niego, skrecit raptownie na
prawo na miejsce, gdzie Swiadek stat, tak, iz gdyby
Swiadek w tym samym momencie nie odskoczyt " na
jezdnie, to b)ﬁ_by formalnie zgnieciony miedzy autobu-
sem pasazerskim a ciezarowka, ktora rownolegle do
autobusu i prawie oclerajai(-:J sie 0 niego, wjechata na
chodnik frontem do muru. Ustyszat brzek szyb i krzi
ki pasazerow.

Po zamknieciu przewodu squW%gQ gtos zabrat pet-
nomocnik poszkodowanych, ktory, dziatajac jako rzecz-
nik pokrzywdzonych na prawach strony w procesie
(art. 67 k._p. k), popierat oskarzenie w catej rozcigg-
tosci, zadajac skazania obu oskarzonych.
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Obronca_oskarzonego kierowcy autobusu pasazerskie-
go, adw. Baranowicz, podniost w swym przemowieniu,
ze przede wszystkim postepowanie karne w danej spra-
wie winno by¢ z powodoéw zasadniczych umorzone. Sko-
ro wypadek "nie pozostawit po sobie”zadnych nastgpstw
szkodliwych dla zycia lub zdrowia pasazerow, poza
drobnymi, czysto powierzchownymi skaleczeniami, to
tym samym nie mozna powaznie moéwi¢ 0 zastosowa-
niu do oSkarzonych atr. 242 K. K, czyli o zarzucaniu
im, ze narazili “zycie ludzkie na niebezpieczenstwo,
a co najvvyzelj moze im byC zarzucone nieostrozne spo-
wodowanie lekkich uszkodzen ciata — czyli art. 237
K. K, a w takim razie cale postepowanie karne (wobec
tego, ze art. 237 K. K. wymaga skargi prywatnej, kto-
reJ tu nie bylo, gdyz sprawa toczyta sig¢ w trybie oskar-
zeénia publicznego), winno byC umorzone na mocy art. 2
k. p. k., wobec braku wiasciwego oskarzyciela.

Niezaleznie od tych zarzutow czysto formalnych,
obronca oskarzonego J. domagat sie jego uniewinnieni,
wskazujac, iz w_sSwietle przewodu sgdowego ukazata
sie w catej petni nadzw;&(;zajna_ przytomnos¢ umystu
kierowcy _autobusu ,,Polskich’ Linii “Samochodowychl,
ktory ma*jqc prawo pierwszefistwa przejazdu, mimo to
nie jechat prosto ,na przeboj", choc miat do tego pet-
ne prawo, a zdepydowa{f sie W mgnieniu oka na radykat
ny manewr, kitory, byC moze, ocalit zycie pasazerom,
a juz z pewnoscig ich” catosc cielesng. ) )

Obronca drugiego os_karzqnegp rowniez prosit 0 jego
uniewinnienie, wykazujac, iz Kierowca ten nie jechat
szybko, a winy ponosi¢ nie moze, gdyz miejsce wypad-
ku_ jest gesto zadrzewione, co niezmiernie Utrudnia wi-

dzialnosc.
* * *

Po naradzie Sad ogtosit sentencje wyroku, ktorego
mocg oskarzony J., Kierowca autobusu ,,Polskich Linii
Samochodowych" zostat uniewinniony, zas drugi oskar-
zony, kierowca cigzarowki, skazany zostat na 100 zt
grlzyvyny z zamiang na 10 dni aresztu w razie niescia-
alnosci-

J W obszernych ustnych motywach Sad wypowiedziat
zasadniczg teze, ze przestepstwo narazenia zycia ludz-

nicze z wszystkiemi centrami
Europy.

Zobaczycie widoki  gorskie
i lcsy, ktére was oczarujg
Zwiedzicie stare miasta i zam-
ki, ktére odegraty powazng
role w dziejach Europy.

Z Swiatowej stawy uzdrowisk
czechostowackich powrdcicie
z zapasem nowych sit i zdro-
wia.

Czechostowackie zrédta lecz-
nicze leczg prawie wszystkie
choroby.

Uzdrowiska $wiatowe] stawy,
jak Karlovy Vary, Marianske
Lazne, Jachyméw, Luhacowic,
Piszczany. Trencianske Teplice
etc. od setek lat przynosza
ulge cierpigcej ludzkosci.

Przy powrocie z uzdrowisk czechostowackich 66 i dwie trzecie procent, znizki na kolejach czechostowac-

Informacyjne dr. inz. J. Waldmuller, Warszawa, Al. Jerozolimskie 17

kiego na niebezpieczenstwo nie wymaga dla swego ist-
nienia ofiary z zycia lub zdrowia ludzkiego, ze juz sa-
mo dopuszczenie przez sprawce do powstania dajacych
sie obiektywnie stwierdzi¢ mozliwosci zaistnienia stanu
zagrozenia dla zycia cztowieka wypetnia ramy art. 242
K."K., czyli czyni zadosC dyspozycjom tego przepisu
i wystarcza tym samym do wydania wyroku skazujgce-
go. ‘Niestuszne _jest zatem powotywanie si¢ obrony na
przepis art. 237" K. K, ktory rzekomo miathy mieC za-
stosowanie w_przypadku rozpatrywanym, bowiem arty-
kut ten odnosi SI? tylko do przypadkow lekkich uszko-
dzen ciata, niepofaczonych z narazeniem zycia ludzkie-
go na bezposrednie niebezpieczenstwo. =W tych za$
wszystkich przypadkach, w ktorych zaistniata obiek-
tywna mozliwoSc zagrozenia zycia cztowieka, zastoso-
wac¢ nalezy przepis art. 242 K. K., choéby przy OkaZHI

wypadku “poszkodowany nie ponidst zadnego zgofa
szwanku. ) )

Co sie tyczy meritum sprawy, to WydaJ%c wyrok
uniewinniajgcy” w stosunku do oskarzonego” J., kierow-

cy autobusu pasazerskiego, Sad stanat na stanowisku,
ze oskarzonemu J. stuzyto pierwszenstwo przejazdu, ze
wobec nieudowodnienia, by oskarzony J. jechat z nad-
mierng szybkosc!q_prz?éjqc nalezy, zé jechat z szybko
Scig dozwolong, i ze skrecajac raptownie w ul. Chetm-
ska — co bylo bezposrednig przyczyng padku —
oskarzony J.” dal dowdd przytomnosci umystu i dbato-
$ci 0 powierzonych jego pieczy pasazerow. Z tych
wzgledow Sad uznat za stuszne wyda¢ w stosunku™ do
oskarzonego J. wyrok uniewiniajgcy.

Odnosnie oskarzonego M, Sad uznal, ze oskarzony
ten wykazat duzg lekkomysinos¢ i nonszalancje w sto-
sunku “do przepisow ruchu. Wiedzac bowiem, ze droga,
ktorg on sie posuwal, jest w stosunku do ul. Belweder-
skiej drogg boczng, | ze zatem nie s+u2¥+o_mu pierw-
szenstwo przejazdu — mimo to znalazt sie oskarzo-
ny. M. na skrzyzowaniu i nawet dalej jechat, nie zwa-
7ajgc na mozliwos¢ katastrofy. Jednakze dzieki nie-
znacznym skutkom wypadku “Sad uznat za mozliwe
wymierzy¢ oskarzonemu kare grzywny.
Henryk Gologorskl, adwokat.
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Raid Pan Automobilklubu Polski 1937

W Polsce samochdd taczony jest z kobietg w sposoh
nieco zacofany. Pobtazliwie pozwala sie Paniom (i to
koniecznie pieknym, jako ze innych wogole podobno nie
ma) kierowac autami, ale niezbednym warunkiem jest,
by ta ,piekna" pani dostosowata sie Scisle do samocho-
du, stanowigc jego uzupetnienie, rzadziej tresc.

Czasem zdarza sie naodwr6t: samochod zostaje sta-
rannie pomalowany na kolor stroju mechaniczne] ama-
zonki. Mowi sie wtedy w salonach i salonikach Warsza-
wy, ze kobietg jest nowoczesna. A ja twierdze, ze no-
woczesnosé ta istnieje tylko dla tego, ze konia nie moz-

Polecamy ten udoskonalony s%osob dolewania wody do
,»-gotujacej sie chtodnicy"...

na pomalowac na kolor kostiumu, a wigc z koniecznosci
zamiast konia nalezy uzyc samochodu. | samochdd ten
musi by¢ nie tyle zwinny i uzyteczny, ile imponujacy
i bogaty, by marka jego i imie wtascicielki byto na za-
zdrosnych ustach wszystkich przechodniow, krzatajg-
cych sie na ulicy w codziennym trudzie i znoju, a ubiér
wiascicielki musi by¢ stawny w catej Polsce, wymie-
niany chlubnie w odcinkach powiesciowych popular-
nych gazet warszawskich i stawiany za przyktad pa-
niom, pannom i rozwédkom, ktére gwattem chca sie
dosta¢ do warszawskiego high life‘u.

Najwyzszy czas, prosze Panstwa, zaja¢ sie moto-
ryzacjg wsrod niewiast, ktore sg jakby predestynowa-
ne do uzywania samochodu szczegolnie wtedy, gdy ich
mezowie pracujg W biurach, zapominajac o bozym Swie-
cie. Pani domu znacznie szybC|eJ poczyni zakupy, wy-
najdzie tansze zrodfa, zatatwi interesy domowe w mie-
scie, gdy bedzie miata do dyspozycji malg, zwinng ma-
szynke. Znajdzie réwnie na pewno czas, by wpas¢ na
chwilke do kawiarni, zbierajgc skrzetnie codzienne plo-
teczki, stanowigce doskonaly deser podczas rodzinnego
obiadu i godziwg rozrywke w chwilach wolnych od
pracy.

Warunkiem przemiany tego czarodziejskiego obrazu

przysziosci na biezacg rzeczywisto$¢ jest, by maz zmo-
toryzowanej matzonki nie drzat w biurze o catos¢ sa-
mochodu i o odpowiedzialno$¢ cywilng. A drze¢ prze-
stanie, gdy pani nauczy sie jezdzi¢ nie tylko dla taniego
efektu, ale gdy nabierze wprawy, gwarantujgcej bez-
pieczenstwo publiczne.

Mam zaszczyt znac kilka takich kierowczyn osobis-
cie. ktére wprawdzie boja sie myszy, natomiast z samo-
chodem obchodzg sie tak, jakby byl on odmiang pu-
derniczki lub elektrycznego zelazka do prasowania.

| te wkasnie panie uwazam za kierowczynie w catym
tego stowa znaczeniu.

Jezeli wymagamy od pani domu, by mezowi przy-
gotowata na czas obiad, by u}ozyia plan przepedzenia
Swieta, by robita pr. é/Jema dla gosci i dbata o nalezyty
stan mezowskiej garderoby, to musimy by¢ sprawiedli-
wi: réwne obowigzki — réwne prawa. Prawdopodobnie
dla tego Automobilklub Polski na posiedzeniu Komisji
Sportowej zdecydowat, ze trzeba zorganizowac raid
Pan, ktoryby nie byl tylko mitym widowiskiem dla ttu-
mu i zabawa dla kontroleréw, lecz prawdziwag préba sil
zmotoryzowanych niewiast.

Czemu dla mezczyzn opracowuje sie wspaniate re-
gulaminy, proby, wyscigi, o ktérych prasa codzienna
pisze wspaniale sprawozdania, ktorych przebieg Sledzg
z zapartym oddechem ttumy entuzjastéw, a paniom urzg-
dza sie sympatyczng przejazdzke, na ktorej prawdziwe
sportsmenki nie majg wilasciwie wiele do roboty? | czy
moze przynies¢ sportowe zadowolenie zawodniczkom
raid, do ktérego staje szes¢ Pan, gdy nagrod jest kilka-
nascie?

Nie. Raid musi by¢ powazny. Na tyle powazny
i trudny, by nie jeden poczatkujgcy kierowca musial
sie dobrze zastanowi¢, jezeliby chcial w nim wzig¢
udziat. Wtedy frekwencja bedzie zapewniona, gdyz
wszystkie lepiej jezdzace panie zapisza sie do zawo-
déw, majac moznos$¢ dobitnego wykazania, ze nie uste-
pujg mezczyznom tak pod wzgledem wytrzymatosci
sportowej, jak i techniki jazdy.

Nie ma obaw o0 to, ze panie zlekng sie trudnosci:
przeciez takie raidy juz byly, a uczestniczki zewnetrz-
nie niczym nie odrozniaty sie od przecietnego typu,
znanego pod popularng nazwag ,Pieknej Pani". Prze-
ciwnie: wtasnie te, za ktorych wytrzymato$¢ sportowg
nie datbym ztamanego szelgga, widzac, jak starannie
malowaty rézane usteczka i pudrowaty ksztaitne noski
przed startem, zdobyly pierwsze miejsca, bijac na gto-
we typy chrzewadze cech meskich.

Nie mogto mi sie w gtowie pomiesci¢, jak delikatne
paluszki o wzorowo wypielegnowanych paznokietkach
mogly utrzyma¢ kierownice na setkach kilometréw
wertepéw, a przepastne, rozmarzone oczeta wybieraty
droge na gorskich serpentynach z doktadnoscig, za-
\(/jvstydzajqca, rutynowanych zawodnikbw meskiego ro-

zaju

Wszystko to jednak nie pozbawia zawodniczki ko-
biecosci: zadziwiajgcym jest, ze w najgoretszej walce
sportowej kobieta zawsze kobietg pozostaje i, co naj-
wazniejsza, nic jej to nie szkodzi w punktach dodatnich.

Do dzis dnia jestem oburzony na pewng zawodnicz-
ke, nawiasem mowigc, Sliczng dziewczyne, ktora jadac
na wyscigu gorskim, i biorgc precyzyjnie ostry wizar,
sypneta do mnie takie filuterne oko, ze.. OczyW|SC|e
bytem oburzony nie za to, ze Wogole oko robita" na
wyscigu, tylko ze wybrata sobie taki malo interesujacy
objekt. Zdumiony w najwyzszym stopniu nieostroznie
wyszedtem krok na szose, by o mato nie wpas¢ pod na-
stepng maszyne, ktorej rownie przystojna kierowczyni
zwymyslata mnie, ze chodze, jak... baba.

Dzielne s te nasze motorowe amazonki.
Imponujg mi. Ale do rzeczy.

| tadne.

z dawnych lat.. Rok 1926 — pani Michatowa Bogu-
stawska, trlumfatorka | Jazdy Konkursowej Pan A. P.
przl swej Lancii ( tdp ~Lambda"). Od lewej pp.: Sa-
wicki, Zakrzewskl yr. Leszczynskl M. Bogustawski.
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Rok 1927 — pani prezesowo Regulska osobiscie pompu-
je opone, a ,,widownia’' sie cieszy...

WARUNKI RAIDU, .

Ustalmy, czego nalezy wymaga¢ od zawodniczek.
Gdy to ustalimy, regulamin raidu sam si¢ utozy. A wigc:
raid musi byC nie tatwiejszy od raidu dla ‘mezczyzn.
Jedynie trasa moze by¢ krOtsza, gdyz nie chodzi tu
0 sprawdzenie wytrzymatosci maszyn,” a jedynie o wy-
kazanie sprawnosci Kierowczyn.

Raid nie ma byC konkurencjg fabryk samochodo-
wych, jakim wiasciwie byt ostatni X. Miedzynarodowy
Raid A. P., a umozliwi¢ ma Paniom wykazanie wszech-
stronnego. oganowanla kierownicy i nerwow.
~ Komisja Sportowa A. P. po diuzszej dyskusji, w cza-
sie ktore] rozwazono dokiadnie wszystkie pro i con-
tra, I]edr_log’fosme uchwalita przyjaC nastepujace zasady
regu anhwlnu, ustalajgc date zawodow na 18 i 19 wrzes-
nia r. h.

) PROBA NERWOW

Jest nig proba, oznaczona literg ,, A, nazwana proba
uruchomienia silnika. Odbywa sie ona przed kazdym
startem do etapu, t. j. dwukrotnie i polega na rozrusza-
niu silnika rozrusznikiem przez kierowczynie. Na wy-
konanie tej proby przeznaczono 30 sekund, od ktorych
odlicza_ si¢ czas zuzyty na_probe. Pozostate sekundy
zamienia si¢ na takg sama ilos¢ punktow dodatnich.

Sadzac z praktyki, nalezy sie spodziewac, ze za-
\éV(%dnlﬁZkl »zarobig" tu conajmniej po 50 punktéw do-

atnich.

PROBA WYTRZYMALOSCI FIZYCZNEJ

Jest nig proba B, jazda okrezna. Zawodniczki wy-
startujg w sobote, 18 wrze$nia o godz. 7-¢j rano z War-
szawy, dro%q na tomianki, Modlin, Sierpc, Grudziadz,
Starogard. Skarszewy, Egiertowo do Gdyni. )

Nastepnego dnia, "skoro Swit (start o godz. 4-ej ra-
no), kierowczynie odbedg drugi etap: z Gdyni przez
Wejherowo, “Kartuzy, oscierzyne, Starogard, Gru-
dzigdz do Warszawy. Etap | wynosi okoto 404 km, etap
Il — okoto 470 km.” ) ) )

Jak widac, zawodniczki beda miaty do przejechania
dosC duze dystanse, co przy deszczowej pogodzie, mo-
ze nastreczyC sporo trudnosci i wyeliminuje Panie, kto-
re sg niedos¢ wprawne | zaciete. ) )

By zapobiec przekraczaniu rozsadnej szybkosci,
przecigtna zostata ograniczona dla wszystkich samo-
chodow do 60 km/g, przy czym kontrolerzy sprawdzac
beda w poszczegblnych miastach, czy zawodniczki sto-
suja sie do tego ograniczenia. Wskutek tego nie bedzie
juz zjawiska wyczekiwania przed metg na swoj czas,
co byto plaga ostatniego raidu meskiego. _

Poniewaz jednak w czasach dzisiejszych nalezy wy-
magac, by samochod osiggngt pewng minimalng prze-
cietng, przeto postanowiono ograniczy¢ czas jazdy tak,
by kierowczyni. ktora nie zrobi przecietnej w klasie
l-ej — 40 km/?, w klasie 1l-ej — 43 km/g 1 w klasie
111-¢f — 45 km/g na catym etapie, byta wyeliminowana.

Postanowiono réwniez nagradza¢ punktami dodatni-
mi osiggniecie WYZ_SZGJ przecietnej na etapach wedhug
nastepujacej tabelki:

Osiagniecie p u n k t

przecietnej ~ Wozy mate  Wozy Srednie \Mozy
40 km/g 0 0 0
45 300 0 0
48 400 300 0
50 500 400 300
53 500 500 400
55, 500 500 500

. PROBA SPRAWNOSCI WOzOW

Bedzie to proba szybkosci samochodéw na 1
metrze ze startu z miéjsca i na 1 kilometrze ze startu
lotnego.

Préba odbﬁhjzie_ sie na szosie betonowej miedzv
Warszawa, a Modlinem w pierwszym dniu jazdy, t. j.
18 wrze$nia. Zawodniczki startowaC beda pOJed%nczo
z silnikiem w ruchu i przeiadg maksymalng szybkoscia
dwa kilometry, a czas przejazdu zarejestruje elektrycz-
ny chronometr.

Start do tej proby, nazwanej proba C, bedzie jedno-
cze$nie odjazderr; do pierwszego etapu.

Osiggnigta na kaz-
dym kilometrze szyb-
kos¢ w kilometrach
na godzing zostanie
przeliczona na ilosé
punktow w relacji za
1 km/g — 1 punkt.

PROBA TECHNIKI
JAZDY

Probg ta, D, bedzie
proba szybkosci gor-
skiej.  Odbedzie sie
ona drugiego dnia za-
woddéw na kretej szo-
sie miedzy Kartuzami
a Koscierzyna. Prze-
jecha¢ trzeba bedzie
dwa kilometry, poko-
nywujac ostre wiraze
i 'silne wzniesienia. Za

Rok ;327. Po rozdaniu
nagréd panie s -
razgnie za%owoloﬁe.mgd
lewej panie: Sadow-
ska, Hergetowa, Mar-
chlewska, Tumai'owa,
Regulska, Maryanska,



ten wyczyn otrzyma zawodniczka punkty dodatnie, po
dwa na kazdy osiggniety kilometr na godzine.

PROBA AKROBACIJI SAMOCHODOWEJ

Najbardziej atrakcyjng i denerwujgca préba — E —
odbedzie sie po powrocie z Gdyni w Warszawie, na
Wybrzezu Kosciuszkowskim. Bedzie nig préba zrywu,
hamowania i jazdy w tyt.

Na ulicy zostang namalowane cztery poprzeczne
linie w odlegtosci 50 metrow jedna od drugiej. Zawod-
niczka wystartuje z pierwsze| linii i dojedzie do naj-
blizszej, odlegtej o 50 metrow. Na tej linii zatrzyma sie
tak, by linia znalazta sie miedzy kolami przednimi,
a tyInyml Nastepnie pojedzie w tyt, wracajac na linie
startu i zatrzyma sie tak, jak poprzednio. Po tym poje-
dzie w prz6d 1000 metrow, t. j. na linie trzecia, zatrzy-
ma sie $rodkiem wozu nad linig i cofnie sie znoéw do
najblizszej linii, t. j. 100 metrow dalej i zatrzyma wéz
nad linia.

Czas, wyznaczony na probe, wynosi 80 sekund, a za-
oszczedzone sekundy zostang przeliczone na punkty —
jeden punkt za kazdg zaoszczedzong sekunde.

BADANIA TECHNICZNE

Po zakonczeniu préb samochody zostang zbadane
przez komisarzy technicznych i za uszkodzenia, braki,
zarysowania nadwozia, przeciekanie wody z chtodnicy
i t. p. defekty, nabyte w czasie raidu, Komisja Sporto-
wa zaaplikuje wieksze ilosci punktéw karnych.

WARUNKI ULGOWE

Jak widac, regulamin wymaga od kierowczyn wy-
sokich kwallflkacyj i znacznego doswiadczenia. Spo-
dziewany jest zatem liczny udziat tych Pan, ktére od
dtuzszego czasu prowadzg samochody, a ktdre juz star-
towaly w tego rodzaju z.awodach. Oczywiscie dla tych
Lstarych" doswiadczeniem kierowczyn raid bedzie tym
bardziej interesujacy, im wieksza bedzie konkurencja.

Pozostajg kierowczynie miodszej daty, ktore beda
sie pewnie wahaty konkurowa¢ z asami zenskiego ro-
dzaju. Regulamin pomyslat i o nich: oto dla kierow-
czyn ,miodszych" przewidziano raid skrocony, odby-
wajacy sie na dystansie | etapu, t. j. Warszawa — Gdy-
nia z jedng tylko probag startu silnika i jedng préba,
szybkosci ptaskiej. Dla tej kategorii zawodniczek raid
konczy sie w Gdyni, a klasyfikacja przeprowadzona zo-
stanie oddzielnie.

Nie nalezy jednak odnosi¢ sie do tego skroconego

Rok 1927. Komandor Il Raidu Pan A. P. . Gra-
bowski obok prezes Komisji Sportowej A. P. cr r.J
gulski i starszy kontroler Raidu p. Zakrzewski.

raidu lekcewazaco: jest on tak samo prawie trudny, jak
raid petny, natomiast nie jest tak wyczerpujacy.

Zaznaczam, ze raid skrécony jest i tak powaznym
treningiem dla Pan, ktére zapozna¢ sie moga z zyciem
raidowym i jego wymaganiami. To doswiadczenie przy-
da sie napewno w nastepnych zawodach.

KATEGORIE SAMOCHODOW

Przechodze obecnie do przepisow formalnych. Na
pierwszy ogien poéjdzie podziat na kategorie, ktéry jest
zawsze dos¢ drazliwy. Z jednej strony nalezy zacho-
wac jak najwiekszg sprawiedliwosc, a z drugiej — nie
mozna mnozy¢ nadmiernej ilosci kategoryj, gdyz wte-
dy stwarza sie nadmierne ilosci nagréd i nagradza sie
na przyktad dwa pierwsze miejsca na dwie zawodnicz-
ki, startujgce w danej kategorii.

Tak wiec Komisja Sportowa postanowita jednogtos-
nie podzieli¢ samochody jedynie na trzy kategorie, kto-

re beda klasyfikowane oddzielnie: kategoria | — samo-
chody mate — do 1000 ccm; kategoria Il — samochody
Srednie — od 1000 do 2000 ccm; kategoria Ill — samo-

chody duze — powyzej 2000 ccm.

Samochody o silnikach dwutaktowych bedg miaty
podniesiony litraz o 30%, a to ze wzgledu na wieksza
stosunkowo moc silnikow tego typu.

Regulamin przewiduje tylko jedno ograniczenie: oto
samochody musza by¢ congjnmiej czteroosobowe i nie
moga posiadac silnikobw ze sprezarkami, ani silnikow
0 podwyzszonej mocy. Muszg to by¢ normalne seryjne
maszyny.

Zatozenie to jest zupetnie stuszne, gdyz nie dopusz-
cza do zawodow samochodow, ktore z racji swej spe-
cjalnej budowy majg wielkg przewage nad pozostatymi.
Nie bedzie wiec powodoéw do niezadowolenia wsrod
uczestniczek, ze wygrywa maszyna, a nie kierowczyni.

Nawiasem mowigc taki sam warunek bedzie zapew-
ne postawiony na najblizszym miedzynarodowym rai-
dzie A. P., ktorego regulamin juz jest opracowany, mi-
mo, ze zawody majg sie odby¢ dopiero_w przyszym

roku.
OBSADA WOZOW

Postanowiono, ze samochody maja by¢ obsadzone
przez cztery osoby kierowczynie (plec piekna), mecha-
nika (pte¢ mocna), kontrolera (ptec ofiarna) i sprawo-
zdawce prasowego (pte¢ ztosliwa).

W razie braku sprawozdawcy prasowego, jego
miejsce zajmie pasazer, wyznaczony przez A. P, lub
balast w postaci 60 kg. Osoby te znajdowac sig bedg na
samochodach przez caly czas trwania zawodow, to jest
podczas jazdy okreznej oraz wszystkich prob.

Oczywista, ze pewng stratg dla raidu bedzie nie-
mozno$¢ brania udziatu samochodoéw trzy i dwuosobo-
wych, ale osobiscie bardzo sie z tego ciesze, gdyz mniej
samochodéw zostanie rozbitych, co bezsprzecznie
uchroni motoryzacje od powaznej straty sprzetu.

ZEOSLIWA CZESC REGULAMINU

Dotychczas wszystko byto przyjemne. Teraz trzeba
wspomnie¢ 0 wyraznej ztosliwosci, ktéra da sie napew-
no we znaki biednym zawodniczkom. Oto dozwolone s
t;ﬂkg) prace zaliczone do normalnej konserwacji samo-
chodu.

Tak wigc mozna dokonywac podczas trwania zawo-
dow bez punktow karnych: smarowania, uzupemiania
paliwa, oleju, czyszczenia szyb, filtrow i nadW02|a do-
lewania wody, zmiany paska wentylatora oraz czysz-
czenia i zmiany Swiec.

Wszelkie inne prace, dokonywane podczas jazdy
okreznej sa karane w stosunku do ! punktu za 1 minute
pracy.

Natomiast na 3J minut przed startem do kazdego eta-
pu zawodniczki bedg miaty czas na bezkarne dokonanie
wszelkich prac i napraw, ale tylko materiatami i narze-
dziami, posiadanymi ze sobg na samochodzie. Wszel-
kiego rodzaju obca pomoc, obce narzedzia i materiaty
nie moga by¢ uzyte, gdyz pociaga to za sobg zaapliko-
Wanie wielkiej ilosci punktow karnych.

ﬁ(lamln zakazuje ponad to jazdy w inny sposob,
jak tylko za pomoca silnika. Wszelkie ciggniecie na lin-
ce, pchanie przez inny pojazd lub ludzi jest niedozwo-
lone. Uznano, ze samochdd jest tylko wtedy samocho-
dem, jezeli sam chodzi. Oczywiscie, jezeli samochod
sam wjedzie do rowu, to mozna go naprowadzi¢ na

Rok 1927. Pani Marchlewska na Fiat 503 — triumfatorka



Jedna z najwybitnigjszych polskich kierowczyn , — !
Rozmianowa, “triumfatorka wielu raidéw i wyscigow,
obok swej Tatry.

proste Sciezki, lecz pomoc czynnikéw obcych przy te:
operacii bolesnie odbija sie na hipotece zawodniczek.
ZAKONCZENIE

Jest to chwila przyjemna dla zwyciezczyn, a przy-
kra dla zawiedzionych ambicyj. Ale niestety tak jest
zawsze W zyciu. | podczas zakonczenia wyjdzie wias-
nie prawdziwa klasa zawodniczek. A klase te moga
wykazaC nie tylko zdobywczynie pierwszych miejsc,
lecz réwniez i te Panie, ktére potrafig z usmiechem na
usteczkach przyjac honorowa przegrang. Zobaczymy.

Jezeli chodzi o nagrody, to przyznane beda one na
zasadzie sumy punktow dodatnich i ujemnych. Ponad
to wszystkie zawodniczki, ktére zostang sklasyfikowa-
ne oraz ich mechanicy, otrzymajaz pamigtkowe plakiety
sportowe. Natomiast kontrolerzy i sprawozdawcy pra-
sowi otrzymajg pamigtkowe zetony. Oczywiscie, ze kla-
syfikacja dokonana bedzie w kategoriach.

Komisja Sportowa rezerwowata sobie prawo przy-
znania ponad to plakiet sportowych dla tych zawodni-
czek i ich mechanikéw, ktorzy wykazag sie wysokim po-
ziomem sportowym, a z powodu pecha, czy innych trud-
nosci, raidu nie ukoncza. Tak wigc kazdy rzetelny wy-
sitek sportowy nie pozostanie bez uznania i opisany zo-
stanie na pewno przez sprawozdawcOw sportowych,
ktérych obiektywne piéra oddaty wielkie ustugi na nie-
dawno zakoriczonym migdzynarodowym raidzie.

Ale, zeby pojechaé — trzeba sie na raid zapisac.
A wiec — do dziefa.

KAZDEMU GROSIK

Whpisowe kosztuje. Kosztuje przede wszystkim te
zawodniczki, ktére nie pojadg na maszynach firmowych,
kosztuje organizatorow, kontroleréw i prasg. Pienigdze
te zostang zamienione na odpowiednie $wiadczenia
i wielkg przyjemno$c, potaczong z zadowoleniem spor-
towym. Organizatorzy postarajg si¢ napewno, by kaz-
demu dostato si¢ to, co jest mu przeznaczone. Moim
skromnym zdaniem rozdziat ten powinien brzmie¢, jak
nastepuje:

Dla duszy: zadowolenie ze zwyciestwa.

Dla ciata: gospodarskie frykasy mistrza Bormanna.

Dla nerwow: préba zrywu, hamowania J jazdy w tyt.

Dla mezow zawodniczek: stanowisko mechanika.

Dla dziennikarzy: wspaniale emocje.

Dla chirurgéw: godziwy zarobek.

Dla nie jadacych: zazdrosé.

Dla firm samochodowych: wystawienie wozéw fa-
brycznych.

Dla pism codziennych: ptatne ogtoszenia o wynikach.

Dla kierownictwa zawoddéw: zmeczenie i niewdziecz-
ne pretensje.

A dla mnie honorarium za niniejsz\x/ artykut.

|

. told Rychter.
HISTORIA RAJDOW
SAMOCHODOWYCH PAN A. P.

Ponizej podajemy najwazniejsze dane dotyczace po-
przednich raidow Pan A. P.

Historia sukceséw odnoszonych w tych raidach przez
sympatyczne i dzielne pionierki sportu automobilowego
jest godna uwagi. Byty to sukcesy nie raz naprawde
bardzo znaczne, osiggane w ciezkich warunkach, na sa-
mochodach o mniejszej sprawnosci niz te na jakich dzi$
jezdzimy.

I-sza JAZDA KONKURSOWA PAN — ROK 1926

Zorganizowano jg w dniu 27 czerwca. Jazda odbyta
sie na trasie: Warszawa — Wyszkow — Ostrow -
tomza — Ostroteka — Rézana — Puttusk — Serock —
Jabtonna — Warszawa. Razem 305 kilometrow.

Po zakonczonej jezdzie okreznej, w ktérej wzieto
udziat 16 pan, odbyla sie defilada samochodéw ulicami
Warszawy.

I-szg nftgrode A. P. otrzymata p. L. Bogustawska
(jadaca na Lancii typ ,Lambda"), najlepsza w IV-ej ka-
tegorii. Pani Bogustawska osiggneta przecigtng szyb-
kos¢ 60 km/godz.

W kategorii V-ej najlepsze miejsce uzyskata p. Ma-
rja de Lavaux na samochodzie ,Jewett" (47,4 km/godz.,
bez punktéw karnych).

Rok 1929-y. Pani Maryariska obok swego Delage'a —
zdobyta 1l-e miejsce w IV Raidzie Pan.

W kategorii 11-ej najlepszg byta p. A. Schiele (prze-
cietna 45,06 km/godz., bez punktéw karnych), ktéra je-
chata na Fiacie.

W kategorii I-€j
Tatrze.

W czasie jazdy okreznej zdarzyta sie nawet ,sensa-
cja"... pod auto p. Grodzienskiej wpadl zrebak, ktory
pogiat btotnik!

p. H. Schiele (55,7 km/godz.) na

Il RAID PAN — ROK 1927

Drugi Raid Pan A. P. odbyt sie w dniach 10 i 11
wrzesnia. Wzigto w nim udziat pietnascie zawodniczek.
Wszystkie panie ukorczyly raid w przepisowym czasie,
a dwanascie z nich nie otrzymato ani jednego punktu
karnego, mimo, ze za kazdg minute naprawy regulamin
przewidywat ! punkt karny.

W czasie raidu kontrolowana byta regularnosé jaz-
dy. W tym celu w szeregu miejsc zostaly umieszczo-
ne tajne punkty kontrolne.

Najlepsze wyniki osiggneta p. Marchlewska na Fia-
cie ,503“ ktorg na prébie szybkosci pod Jabtonng po-
trafila ,,Wydusié" z maszyny lepsza szybkos¢, anizeli
fabryczni kierowcy.

Drugie i trzecie miejsca zajety panie Turnai i Ja-
blowska — obie na samochodach Citroen. Czwartg na-
grode zdobyta dr. Sadowska na samochodzie Steyr XH
Piata, z kolei byla p. Regulska (samochdéd Metallur-

gigue). .
Il RAID PAN — ROK 1928

Byt to raid duzo trudniejszy niz poprzednie, to tez
nie trzeba sie dziwi¢, ze na starcie zjawito sie tylko
10 zawodniczek.

Oprocz jazdy okreznej zawodniczki musialy odbyc
prébe goérska na Wysokiej.

Raid ten byt specjalnie emocjonujacy, gdyz w cza-
sie jazdy okrezne] trzeba byto dwukrotnie zmieniac¢
trase. Pierwszy raz z powodu odpustu w Lezajsku, dru-
gi raz z powodu jarmarku w Rymanowie. Wskutek
zmiany trasy, ktérg tak wyznaczono, aby oming¢ po-
wyzsze miejscowosci, pierwszy etap zostat przedtuzo-
ny o 28 kilometrow, drugi skrocony o przeszto 100 km.

Poza tym duzo ktopotu sprawita préba szybkosci
gorskiej na Wysokiej, gdzie nie zatozono telefonu
I gdzie musiano obtadowaé¢ kazdy samochdéd dwoma
chronometrazystami.

Pierwsze miejsce w ogoélnej klasyfikacji

zdobyta
p. Regulska na samochodzie Fiat 509.



Pani Podhorodenska na Citreonie — 3 -e miejsce w Raj-
dzie Pan (w roku 1929

IV RAID PAN — ROK 1929

Regulamin tego raidu byt réwniez zbyt ciezki. Na
starcie stawito sie zaledwie 9 uczestniczek.

Raid sktadat si¢ z jazdy okreznej podzielonej na
trzy etapy, oraz z préb szybkosSci gorskiej i szybkosci
ptaskiej.

1-szy etap zawodniczki przebyly w dn. 14 wrze$nia.
Trasa diugosci 405 km. przechodzita przez nastepujace
miejscowosci: Warszawe — Radom — Szydiowiec —
Kielce — Jedrzejow — Miechéw — Krakéw — Mysleni-
ce — N. Targ — Zakopane.

W tym samym dniu odbyta sie préba szybkosSci gor-
skiej na odcinku dtugosci 2 km. Na prébie tej najlepszy
wynik osiggneta p. KoZzmianowa (na samochodzie De-
lage), osiagajagc dobry czas 2 m. 07 sek. Drugie miejsce
zajeta p. Maryanska (2 m. 13 sek.), jadaca na samocho-
dzie Austro Daimler.

Po odpoczynku w Zakopanem zawodniczki udaty sie
nastepnego dnia do Wisty trasg przez N. Targ — Czor-
sztyn — Kroscienko — Stary Sacz — Limanowg — My-
Slenice— Zywiec — Bielsko/iBiala — Skoczow (310 km).

Trzeci etap prowadzit z Wisty do Warszawy przez
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Bielsko — Pszczyne — Katowice — Czestochowe —
Piotrkow. Dtugosc trasy 440 km.

Przed zakonczeniem jazdy okreznej odbyta sie pro-
ba szybkosci ptaskiej pod Raszynem.

Poniewaz w czasie jazdy okreznej wycofaty sig pa-
nie (p. Regulska i M. de Lavaux) raid ostatecznie ukon-
czyto 7 zawodniczek.

Najlepsze wyniki osiagneta p. M. Kozmianowa na
A. Daimlerze. Drugie miejsce zdobyta p. Maryanska na
Delage, trzecie p. Podhorodenska na Citroenie.

V RAID — ROK 1930

Raid ten odbyt sie miedzy 27 a 29 wrzes$nia na tra-
sie — Warszawa — Biatystok — Wilno — Warszawa.

W ostatecznej klasyfikacji miata zadecydowac pro-
ba szykosci ptaskiej i proba zrecznosci. Ta ostatnia po-
legata na tym, ze zawodniczka musiala wykona¢ wo-
zem szereg ewolucji na oznaczonej przestrzeni.

Na starcie — 9 zawodniczek. Pierwsze miejsce za-
jeta p. Kozmianowa na Austro-Daimlerze (3 litry). Dru
gie miejsce — p. Sliwinska (samochéd Praga z littowym
silnikiem), trzecie miejsce zajeta p. Stalowska (Praga,
1,7 litra), czwarte p. Toepferowa (Praga 1 litr).

Na probie szybkoSci najlepsze wyniki osiggneta

Kozmianowa (86,53 km/godz. z miejsca i 119,20 z roz-

|eg|em)

W czasie raidu odpadty dwie zawodniczki. Pozo-
stale jednak osiggnely doskonalg przecietng 60 km/godz.
i nie miaty zadnych powazniejszych defektéw.

Komandorem byt p. J. Grabowski, v-ce komandora-
mi pp. Jan Maryanski i St. Szydelski.

VI RAID — ROK 1936

Po piecioletniej przerwie zorganizowano na jesieni
1936-go roku tradycyjny raid Pan, tym razem na dy-
stansie 580 kilometrow.

Raid odbyt sie w dniach 19 — 20 wrzesnia. Start do
obu etapéw o.dbyt sie z Placu Joézefa Pitsudskiego.
Pierwszy etap prowadzit nastepujaca trasa: Warsza-
wa — Zegrze — Serock — Puttusk — Szelkéw — Ostro-
teka — Nowogrod — Stawiski — Grajewo — Augustow.
Ogotem 255 kilometréw.

Drugi etap prowadzit z Augustowa przez Srodno —

»1rzeba” byto zjechaC w pole, przy czym auto nieco
»Sparalizowato”... Rierowczyni zachowuje sie z podziwu
godnym “spokojem.

Biatystok — Zambréow — Ostréw Mazowiecki — Wysz-
kéw — Warszawa. (325 kilometrow).

Po zakonczeniu jazdy okreznej odbyly sie proby:
zrywu, hamowania | zwrotnosci oraz préba szybkosci
na przestrzeni jednego kilometra (z rozbiegiem).

W raidzie tym wzieto udziat szes¢ zawodniczek.
Pierwsza nagrode w swej kategorii otrzymata pani Re-
gulska (na samochodzie Chrysler). Poza nagroda za naj-
lepsze wyniki w kategorii p. Regulska otrzymata takze
nagrode za najlepszy czas dnia.

Druga nagroda przypadta w udziale p. Zielinskiej
(Citroen), trzecig otrzymata p. Bukowska na Fiacie.

Pani Wiera Zahradnik byta Jed)@a zawodniczka, ktéra
startowata wraz z_panami -ym Mledzynarodo-
wym Raidzie A. P. iv r. 1929.



Nr. 8. Sierpien 1937-"""""=""~""~ ——

A.T.S.

- 463

KRONIKA KRAJOWA

POSTEPY MOTORYZACII

JEDEN POJAZD MECHANICZNY
PRZYPADA NAPOSfSOKIMIESZKANCOW

W czerwcu br. zarejestrowano ogotem
na terenie Polski 1525 ‘poj. mech. W licz-
bie znajduje sie 1155 nowych poj. mech,
i 370 uzywanych, uruchomionych™ ponow-
nie.

Na terenie Polski w dniu 1 lipca 1937
kursowato: 18.309 samochod6éw osobo-
wych prywatnych, 4.614 dorozek samo-
chodowych, 1.675 autobuséw, 6.110 samo-
chodow cigzarowych. Razem 30.708 samo-
chodéw.

Poza tym kursowato 10.162 motocykle
ora%1 1.178 innych pojazdéw mechanicz-
nych.
ngélem_na 1-go lipca 1937 roku na_te-
renie catej Polski kursowato 42-048 pojaz-
déw mechanicznych.

w magu 1-go” potrocza 1937 roku przy-
byto 4.580 pojazdéw mechanicznych, Cco
oznacza przyrost 12,2 procent.

w poszczegéln%/ch grupach poj. mech,
grzyrost procentowy = w stosunku do
11937 r. wynosi:~ samochodéw osobo-
wych przybéllo 15,3%, dorozek samocho-
dowych 3,5%, autobuséw 0,8%, samocho-
dow m%zarov\_/ych 9,2%, motocykli 12,4%.

Innych pojazdéw mechanicznych przy-
byto 2,9%. . .

"W dniu 1 lipca 1937-go roku jeden po-
jazd mechaniczny przypadat na "840 mie-
szkanicow Polski.

Najsilniej zmotoryzowane djest miasto
Warszawa, gdzie jeden p\%az mechanicz-
ny przypadat w dniu LVI! rb. na 139

mieszkancow. Najstabiej za$ jest zmotory-
zowane wojewodztwo tarnopolskie, gdZie
lseden pojazd ~mechaniczny przypada na
.322 mieszkancow. )

Nalezy zaznaczy¢, ze jeszcze w dniu
1.1.1937 roku w "Warszawie 6Jeden_ pojazd
mechaniczny przypadat na 160 mieszkan-
cow, a W ‘wojewodztwie tarnopolskim na
6.674 mieszkancow.

ULATWIONA . ODPRAWA CELNA
SAMOCHODOW | MOTOCYKLI
Przy rejestracji samochodéw i motocy-
kli zagranicznego pochodzenia wymagane

sg kwity celne 'na dowdd Iegalneigo

wprowadzenia do kraju tych S$rodkow [o-

komacji. oo . B .
Celem utatwienia rejestracji = Minister-

stwo Skarbu zarzadzito okoélnikiem C. 8

(L. D. IV _8298 1/37), aby w przypad-
kach, gdy jedno zgtoszenie celne obejmu-
je wiekszg "ilos¢ samochod6éw i motocykli,

urzedy celne wydawaly na zadanie stron,
jako dowdd oclenia pokwitowania na kaz-
dy poszczegélny samochéd lub motocykl,
wed ug wzoru i w sposéb, przewidzian
w § b1 ust. 3 przepiséw wykonawczyc
do prawa celnego (Dz. U. R. P. Nr 90,
poz. 820,1934). X 3 i

Pokwitowania_ takie, ktore majg zaste-
powaC przy rejestracji kwity celne, po-
winny zawiera¢ wszystkie niezbedne da-
ne, dothzqce ocloriego samochodu lub
motocykla, jak to: marke, numer fabrycz-
ny motoru, " numer podwozia, ilo$¢ cylin-
dréw i kolor karoserii.

7.328 KIEROWCOW
PRZEEGZAMINOWALY
BIURA TECHNICZNE A. P.

W PIERWSZYM POLROCZU 1937

W okresie pierwszych szesciu miesiec
br. biura techniczne ~Automobilklubu Pol-
ski przeeé;zammowaiy na terenie catej Pol-
ski 7.328 kandydatow na kierowcéw sa-
mochodéw i motocykli, wydajac _tylez
$wiadectw z umiejetnosci prowadzenia po-
jazdéw mechanicznych. =

W okresie 9-ciu miesiecy roku 1936
(Automobilklub Polski przejat egzamino-
wanie od 1 kwietnia 1936 T., przy czym
niektére biura prowincjonalne _zorganizo-
wane byly pézniej) biura techniczne A. P.
przeegzaminowaty i doreczyly Swiadectw
na prowadzenie poj. mech. 4.650 osobom.

Wsrod 7.328 egzamindéw przeprowadzo-
nych przez Biura Techniczne A." P., przy-
pada: 4,922 egzaminy na prowadzenie sa-
mochodéw niézarobKowych, 991 egzami-
néw na prowadzenie samochodéw Zzarob-
kowych oraz 1.475 egzaminéw na prowa-
dzenie motocyklow,

llos¢ ~ egzamindw, przegrowadzonyc_h
przez biura techniczne, A. P. na terenie
poszczeg6lnych wojewddztw, przedstawia

sie nastepujaco: woj. biatostockie 22, woj.

oleskie 69, woj. Kieleckie 372, woj. kra-
owskie 1.105, “woj. lubelskie 125, woj.
Iwowskie 823, woj. wolynskie 73, woj.
tédzkie 532, woj. poznanskie 1.068, woj.
stanistawowskie "117 (w r. ub. tylko 3
eg{zamlny), woj. tarnopolskie 36 (w r. ub.
tylko 3~ egzaminy), WOJW pomorskie 475,
woj. wilenskie “144, ‘Warszawa miasto
1.986, woj. warszawskie 381.

DROGI
IV POLSKI KONGRES DROGOWY

W _konicu grudnia 1937 r. odbedzie sie
IV Polski Kongres Drogowy. = Tematami
obrad Kongresu bedag nastepujace zagad-
nienia:

a) finansowanie gospodarki drogowej w
Polsce, (Fundusz Drogowy, optaty drogo-
we, $wiadczenia w naturze, ~ Fundusz
Pracy); . .

b) " motoryzacji ruchu drogowego i au-
tostrad w Polsce na tle obecnej gospo-
darki drogowej w Polsce; .

((? postepoéw techniki drogowej w Polsce;
_d) zaopatrzenia drég w polskie mate-
riaty kraJowe (obecny” stan i mozliwosci
rozwoju);

e) organizacji pracy stuzby drogowej.

JESZCZE W R. B. ROZPOCZNIE SIE
USTAWIANIE NOWYCH ZNAKOW
DROGOWYCH

Przed Kilku ty%odnie_lmi .
Automobilklubie olski konferencja, na
ktérej omawiano sprawe ustawienia no-
wych™ znakéw drogowych, ktérych brak,
wzglednie zle ustawienie i zbyt ‘mate wy-
miary, tak bardzo daje sie odczu¢ $wia
motorowemu. o ]

Na konferencji, delegaci min. Komuni-
kacji, ktore opracowafo nowy typ zna-
kow, Kkorzystajac z rad i doSwiadczenia
obecnych na konferencji automobilistow,
uzgodnili ~ ostatecznie ~wymiary i sposob
znakowania drog. s

Nastepnie Min. Komunikacji opracowa-
to 28 tablic — wzoréw rysunkowych, mo-
dele tablic oraz szczeg6towy okélnik prze-
znaczony dla urzedéw wojewodzkich i
powiatowych. ) L

W chwili obecnej komisja Jez[))/kpwa pra-
cuje nad nazwami, jakie maja by¢ umiesz-
czone na znakach, = dbajgc” o " poprawna
formg i zgodno$¢ ze stanem faktycznym.
Wplqgﬁj biezacego mles%ca i_ta praca ma
by¢ zakonczona, tak ze bedzie mozna za-
mawia¢ tablice z nazwami, stupy itp.

Ustawianie znak6w rozpocznie sig za-
pewne! we wrzesniu rb. o
~Na razie nie zostato blizej okreSlone
ile znakéw | na jakich drogach zostanie
w rb. ustawione, jak réwniez ktére szlaki
beda wyznaczone 'w roku przysztym.

odbyta sie w

8 MILIONOW Zt TRACI ROCZNIE
WARSZAWA

Z POWODU ZtYCH NAWIERZCHNI!

Obliczenia statystyczne wykazuja, ze bu-
dowa gtadkich nawierzchni “amortyzuje sie
w ciggu roku w oszczednosciach, ~jakie
zyskujé ludno$¢ na benzynie i pojazdach.

awiérzchnia asfaltowa ‘w porownaniu z
nawierzchnig o kocich tbach daje 40 proc,
oszczednosdci, nawierzchnia kostkowa 20
procent. ]
- Przy 5.500 samochodach w Warszawie
i przy wyasfaltowaniu wszystkich ulic o-
Is_zczgdnoic,c roczna wyniesieé okoto 8 mi-
ionow zt.

UPORZADKOWANIE WYLOTU ZE
STOLICY KIERUNKU NA OTWOCK

Zakonczona zostata i oddana do uzytku
ostatnia cze$¢ alei Miedzeszynskiej, pro-
wadzaca od mostu Poniatowskiego  az do
ranic miasta — do drogi w ~kierunku
twocka. ~ Al. Miedzeszynska_ biegnie na
catej swej dtugosci po nasypie watu wi-
$lanego. “Diugos¢ wykonanéj w tym roku
ostatniej czesci alei wynosi 1.113" m, sze-
rokoscj — 6 m. Do poszerzenia watu zwie-
ziono 58.000 m sze$¢,  ziemi. Al. Miedze-
szyfhska na catej swej dtugosci ﬁ4 km)
wyposazona zostata w’jezdnie asfaltowa.

CZESCIOWA PRZEBUDOWA TRAKTU
WARSZAWA — PIOTRKOW

W czerwcu r. b. rozpoczeto przebu-
dowe zniszczonego odcinka traktu piotr-

kowskiego miedzy miejscowosciami  Fa-

lenty — Radziejowice pod Warszawa.
Droga, objazdowa prowadzi przez Pru-
szkéow™ i Grodzisk do Radziejowic, na-

stepnie _normalr{x/m szlakiem do_ Piotrko-
wa. Wﬁjazd z Warszawy ulicami Chtodng
i Wolska.

BUDOWA NOWYCH DROG NAD
MORZEM

W ciggu | okresu 4-letniego planu roz-
budowy drég na wybrzezu polskim prze-
widziana jest budowa odcinka drogi W.el-
ka Wie§ — Hel na przestrzeni 23 km Kkosz-
tem 520.000 zi, nastepnie budowa drogi
Karwia — W dowo — Debki wzdtuz otwar-
tego Battyku z potgczeniem z drogg woje-
wodzka do Kamienskich Bflot na prze-
strzeni 11 -km kosztem 660.000 zi, dalej
budowa drogi gmlnnejI Dabki — jezioro

zarnowieckie' — Nadole, 16 km Kosztem
160.000, zt oraz wzdluz zatoki Puck ej
na odcinku Zelistrzewo — Ostonino —

Rzucewo.

DZIEN ULGlI DROGOWE]
NA WYSTAWIE W LISKOWIE

Ostatnio zorganizowany zostat w Lisko-
wie Dzien Ligi Drogowej i w jego ramach
zjazd stuzby drogowej wojewddztwa t6dz-
kiego. Na zjezdzie 'byly " reprezentowane
wszystkie powiaty tego ‘wojewoddztwa. W
dniu tym przybyli réwniez delegaci Mini-
sterstwa _ Komunikacji, urzedu \Wojewddz-
kiego i Zarzadu Gtéwnego Ligi Drogowej.

Po nabozenstwie, odprawionym przez kS.
Blizinskiego, odbyto sie pierwsze posie-
dzenie nowo_powstatego oddziatu Ligi Dro-
gowej w_ Liskowie, na czele ktérego sta-
nat Ks. Blizinski, a jako cztonkowie licz-
ni_gospodarze Liskowa. .

0 wigoln m_zwiedzeniu Wystawy odby-
ta_sie Akademia Ligi Drogowej, na kto-
rej przemawiat ks. “Blizifiski, przedstawi-
ciel Ministerstwa Komunikacji, Prezes Za-
rzadu Gléwnego, ngl Drogowej S. Tysz-
kiewicz, za$ nz. Barzykowski z urzedu
wojewodzkiego w todzZi wy%ﬂosﬂ referat
na temat prowadzenia robot szarwarko-

wych.

&eb.rani inzynierowie, technicy, drogomi-
strze i dréznicy w liczbie ponad 300 0s6b,
po wystuchaniu przemoéwien i referatow,
uchwalili_ wysta¢ depesze do Pana Premie-
ra, Ministra Komunikacji, Podsekretarza
Stanu M. K., Wojewody tddzkiego, z za-
pewnieniem dalszej W(}/t,rwaiej |!’)racy nad
podniesieniem stanu drég w Polsce. Po
akademii uformowat sie pochdd, ktory u-
dat sie na stoisko Ligi Drogowej, gdzie
odbyto sie wreczenie odznak ™ honorowych
Ligi” Drogowej ks. Blizinskiemu, staroScie
kaliskiemu = Ostaszewskiemu, inz. Kuczyn-
skiemu i innym miejscowym dziataczom.
Na stoisku wygtosit “przeméwienie Prezes
Komitetu Wystawy — starosta Osta-
szewsKi. . i i

Stoisko Ligi Drogowej budzito powszech-
ne zainteresowanie i uznanie_ dzieki swe-
mu estetycznemu wygladowi i bardzo po-
mystowemu 1 przejrzystemu zobrazowaniu
najwazniejszych zagadnien.

IPRZERWY W KOMUNIKACJI
NA DROGACH KOLOWYCH

Ministerstwo Komunikacji podaje do wia-
domosci dane o przerwaniu komunikacji
na nastepujacych " odcinkach drog koto-
wych.

1. W wojewddztwie nowo-
grodzkim, pow. lidzki, na drodze pan-
stwowej Nr 30-20 (Zaniuny — Lipnisz-
ki — |v(\?e — Zbodsk na km 30 w Gawii
z powodu przebudowy 300 mb. bruku i
rze_budow¥ Q/rzepustu przerwana komuni-
acja do 15.VII' b. r. Objazd przebudo-
wanym odcinkiem drogi. }

2° W wojewodztwie war-
szawskim, pow. warszawski i btonski,
na drodze panstwowej Nr 14 (Warsza-
wa — Rawa, Piotrkéw — Czestochowa)
na odcinku Wolica — Radziejowice od
km 3.000 do 28.520 z powodu "przebudo-

drogi przerwana wszelka komunikacja

na okres od 10.V1l do 25.X 1937 r. Ob-
jazd dla ruchu dalekobieznego drogg wo-
Jewddzka Warszawa — Pruszkéw — Gro-
dzisk, nastepnie droga =powiatowg Gro-
dzisk — Radziejowice i wreszcie droga
R/elmstwowa Nr 14 przez Radziejowice —
szczon6w i odwrotnie. Lokalna komuni-
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kacja miedzy Nadarzynem a Radziejowi-
cami odbywac sie bedzie po objazdach,
ktére oddane beda do uzytku_publicznego.

. wojewodztwie lubel-
skim, = pow. putawski, na drodze woje-
wodzkiej Nr 5/2 (Putawy — Joézeféw) na
odcinku~ Kazimierz — Jeziorszczyzna od
km 15 do 17 z powodu przebudowy dro-
gi przerwana wszelka komunikacja "az do
odwotania. Objazd droga okrezng. Kazi-
mierz — Doty — Jeziorszczyzna.

4. W waojewodztwie i pow.
warszawsKim_ na drodze powiato-
wej Warszawa — Jeziorna na odcinku od
km' 13.760 do 17.406 z powodu przebu-
dowy drogi przerwana komunikacja dla
pojazdéw konnych az do odwotania. Ob-
Jazd droga gruntowa przez Powsin — Za-
mo$¢ — Okrzeszyn — Bielawe do Je-
ziorny.

5. W wojewoddztwie poznan-
skim, pow. ostrowski, na drodze pan-
stwowej Nr 16 (Kalisz — Ostrow — Ra-
wicz) z powodu budowy mostow na rze-
ce Niedzwiada w km 7191.0 i na rzece
Otobok w km 192,3 pod Czekanowem
grzerwana komunikacja od dnia_5.VII do
Xl b. r. Objazd mostem objazdowym
(po wybudowaniu) w poblizu rozbierane-
go mostu na rzece Otobok pod Czekano-
wem.

6. W wojewodztwie poznan-
skim, _ pow.” ostrowski, na drodze pan-
stwowej Nr 16/3 (Ostréw—Poznan) z po-
wodu budowy mostu na rzece Otobok w
km 1.621 pod Szczygliczkg na odcinku
Ostrow —_Franklinbw przerwana wszel-
ka komunikacja od dn. 5.VII do 5.XI
br .. Objazd”~ umocniong drogg powia-
towg Czekanéw — Lewkéw — Michatkow.

0 kwalifikacje 0OSOB,
KIERUJACYCH ROBOTAMI DROGOWYMI

Naczelna Organizagj{_ﬁ Stowarzyszen Te-
chnikéow R. P.” (NOS Lw dniu 14 lipca
br. ztozyta ministrowi komunikacji memo-
rial, dofyczacy wniesionej przez "Rzad do
Sejmu nowej ‘ustawy drogowej. W memo-
riale oméwiona zostata konieczno$¢ wpro-
wadzenia do nowej ustawy przepisow,
ktéreby okreslaty uprawnienia oséb, pro-
jektujgcych i kiérujgcych robotami drogo-
wymi, zaréwno w administracji drogowej,
jak i w firmach prywatnych. | -

Autorzy memoriatu uwazgjq, iz stan
drég w ~ Polsce jest w bardzo znacznej
mierze spowodowany wykonywaniem ro-
bét drogowych przéz osoby” bez nalezy-
tego teoretycznego i praktycznego przygo-
towania.

Dla stworzenia kadry budowniczych dro-
gowych i podniesienia ich fachowego po-
ziomu, Naczelna Organizacja Stowarzy-
szen Technikéw wysuwa_konieczno$¢ usta-
wowego okreslenia kwalifikacji oséb, pra-
cujacych na polu budownictwa drogowego,

rzy ‘czym uprawnionymi b){%by te osoby,

tore; ukonczyly wyzszg lub “$érednig U-
czelnie techniczng, wykazg sie co najmniej
piecioletnig praktyka,” ztozg egzamin z u-
stawodawstwa i znajomosci przepisow, -0
raz wykaza sie praktyczng umiejetnoscia
w\ﬁro;ektow_amu I kiefowaniu robotami._

V memoriale wskazane zostato rozwig-
zanie tego zagadnienia w innych pan-
stwach, gdzie Stan drég dqut bez porow-
nania zszy od stanu drég w Polsce i
gdzie wlasnie przez ustawowe okre$lenie
uprawnien poziom techniki drogowej zo-
stat postawiony na wysokim poziomie.

PRZEBUDOWA TRAKTU POZNANSKIEGO

Z dniem 25 lipca rb. zamyka sie trakt
poznanski na odcinku Bedlno —  Kutno
celem dokonania gruntownej przebudowy
nawierzchni.

Obowigzujg nastepujace objazdy: a) dla
ruchu miejscowego z BedIna droga bitg
przez Miogoszyn “do Kutna, b) dla ruchu
dalekobieznego z towicza przez teczyce
do_ Kofa, z “ominigeciem Kutna.

Termin zamkniecia odcinka az do od-
wotania.

RUCH KOLOWY

POLICJA DROGOWA GOTOWA — CZEKA
NA MOTOCYKLE | SAMOCHODY
Rozpoczecie rac olicji drogowej,
tak b%rdz% potezeb)r/\ej pdlaJ zaprogvadzé-
nia porzadku na naszych drogach chocby
w najskromniejszym zakresie, odktadane

preparat

jest z tygodnia na tydzien, z miesigca na
miesiac.

_ Policja_ drogowa miata ruszy¢ w teren
juz w “pierwszej potowie maja r. b, o
poczatku t. zw. letniego _sezonu, Kiedy
ruch kotowy staje sie najbardziej inten-
Ises/g\{/ny i rozgardiasz na Szosach ~najwie-

Niestety brak odpowiednich pozycji w
budzecie "Min. Spraw Wewnetrznych unie-
mozliwito zorganizowanie motorowego od-
dziatu policji.” Przebrnigto nasteﬁnle przez
te trudno$¢, rezygnujac z projektowanego
poczatkowo ~ oddziatu  100-u = osobowego
I zmniejszajac go do ilosci 50-u 0s6b.

Wiele™ tygodni trwato uzgadnianie po-
miedzy ministerstwami spraw budzeto-
wych,” wiele czasu zuzyto na omoéwienie
kwestii or_%a_nlzacyjnych z  gtowng
komenda policji.

Wreszcie wszystko _uzgodniono i przy-
gotowano w drugiej potowie czerwca
r. b.  Szkoty policyjne przeszKolity, Bo-
stugujac sie ~wiasnymi fachowcami, 50-u
policjantéw,  przeznaczonych  specjalnie
dla “kontrolowania ruchu” na drogach,
przerobiono wielokrotnie szczegétowe _in-
strukcje,  sprawiono  specjalne  ubiory
F_oll_cjantom I obiecywano 'uruchomi¢ po-
r|cy5ne oddziaty drogowe na 1-go lipca
Ale uruchomienie policji drogowej _z
dniem 1-go lipca r. b. okazato sie Tnie-
mozliwe, gdyz nie nadeszly jeszcze zamo-
wione przed wielu, wielu “tygodniami mo-
tocykle i samochody...

Ogdtem zamoéwiono dla policji. drogo-
wej 25 sztuk motocykli, produkcji krajo-
wep typu ,,Sok6t 600 z wdzkami  oraz
8 sztuk samochodéw grodukql krajowe
typu ,,Polski Fiat 503“ skarosowanyc
specjalnie — beda to wozy otwalrte,
torpedo#4 (ze wzgledu na typ pracy po-
licjanta _drogowego, ktérym fatwie] jest
interweniowac z ‘samochodu otwartego).

Sytuacja qulqda wiec obecnie naste-
pujgco: ~specjalnie  wyszkoleni policjanci
czekaja, aby objaC stuzbe, kredyty na za-
kup motocykléw i samochodéw od daw-
na czekajg zuzycia, |r]strukcge i przepisy
dawno sa gotowe, niema tylko 'taboru,
na_ktory si¢ czeka wiele tygodni. )
_Tymczasem anarchia na drogach ro$nie,
nie 'ma dnia niemal, aby nie zdarzyt sie
Smiertelny lub ciezki wypadek z winy nie-
sfornych " rowerzystéw lub woznicow po-
azdéw konnych™ kpigcych sobie z wszel-
ich przepiséw o ruchu na drogach.
Oddziat policji drogowej, ktory —
miejmy nadzieje" — ruSzy... w rokd bie-
zacym do pracy bedzie narazie obstugiwat
cztery wojewodztwa, w ktorych ruch” jest
najbardzie]  intensywny: warszawskie,
todzkie, ~Kieleckie i krakowskie. )

Ale kiedyz wreszcie zobaczymy glerw-
sze motocykle policyjne na drogach?...

REGULACJA RUCHU PRZY PRZEJEZDZIE
NACZELNEGO WODZA

_Ministerstwo komunikacji_ w porozumie-
niu z innymi ministerstwami, wydato prze-
pisy o regulowaniu ruchu przy przejez-
dzie Naczelnego Wodza, Marszatka $mi-
gtego - Rydza.

. Przy przejazdach Naczelnego Wodza po-
jazdy” usuwac sie maja na bok. Pierw-
szefistwo ma by¢ dawane samochodowi
Marszatka Smigfego - Rydza na skrzi/l\z/o-
waniach dr6g. Samochéd Naczelnego Wo-
dza oznaczony jest dwiema prostokatny-
mi flagami z" Orlem Bialym i butawami.

WALKA Z ANARCHIA
NA DROGACH RADOMSKICH

Pod przewodnictwem dyrektora I
panstwowych inz. Jana Dunin - Markiewi-
cza odbyfo sie specjalne zebranie oddzia-
tu radomskiego _Ligi Drogowej, poswie-
cone propagandzie w Kkierunku  przestrze-
gqma przepiséw ruchu na drogach pu-
licznych. 'Akcja na terenie Radomia jest
tym wazniejsza, ze przez mijasto i powiat
rowadzi jeden z najwazniejszych  trak-
6w w kraju, a mianowicie ,,Szlak Mar-
szatka Pitsudskiegod. . .

Zebranie stwiérdzito, ze wiele prze-
kroczen obowigzujacych przepisow o ru-
chu na droggch_nle Jest Sciganych, policja
panstwowa “bowiem, jak i sfuzba drogowa,
zajete licznymi innymi obowiazkami, r.ie

lasow

,REDeX"
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zawsze maja mozno$¢ zwracaC statg uwa-
ge na_ sprawy ruchu _drogowego. Ustalo-
no zas, ze wioscianie chetniej jak inni
podporzadkowujg sie przepisom ruchu.

Po omoéwieniu catoksztattu zagadnien
drogowych w okregu radomskim, ~ posta-
nowiond opracowac specjalne  ogtoszenia
z_najwazniejszymi przepisami (ogtosze-
nia_te rozestane zostang do gmin oraz
umieszczone w kazdym osiedlu,” jako ta-
blice przy drogach) “zleci¢ delegatom Li-
gi Drogowej we wszystkich gminach u-
Swiadamiania ludnosci o  Koniecznosci
przestrzegania odpowiednich przepisow ru-
chu, a to_na zebraniach sottyséw, zebra-
niach gminnych i wszelkich® zgromadze-
niach wioskowych.  Jednocze$nie inspek-
torat szkolny ~obwodu —radomskiego  po-
stanowit po {ap_ a_nalgfuczna_ akcje” wérod
dziatwy szkolnej i koéf rodzicielskich.

PALIWO

W MAJU KONSUMCIJA BENZYNY
WZROStA O 28 PROC. W POROWN.
DO MAJA UB. ROKU

W ciggu maja rafinerie wyekspediowa-
ty na rynek prywatny ogétem 6621 ton
benzyny. W poréwnaniu® do ilosci kg
ekspediowanych w maju ubiegtego roku
zaznaczx% sie wzrost wysytek 0 "28 pro-
cent (1449 ton).

_ Jednocze$nie I{ednal_( trzeba zaznaczyc,
ze wbrew oczekiwaniom miesigc maj nie
przyniost dalszego znaczniejszego wzro-
stu” ekspedycji bénzyny na rynek” krajowy.

W kwietniu wystano na rynek prywat-
ny ogdélem 6387 ton benzyny, wzrost wiec
w Eor(’)wnanlu do ekspedycji z kwietnia
1936 roku wyniost 32i (1) procent. Tym-
czasem w maju ekspedycje w_poréwnaniu
do ubiegtorocznych wzrosty juz tylko o 28
procent, a w _poréwnaniu - do ~kwietnio-
wych o okoto 3,5 procent.

Mozliwe, ze przyhamowanie wzrostu
ekspedycji jest tylko~pozorne. fory ogto-
szone przez ,,Przemyst Naftowy 4, dotycza
ekspedycji beénzyny na rynek pry-
V\(atn%, a nie” konsumpcji.” W kwiét-
niu hurtownicy w przewidywaniu wigk-
szego zbytu nabyli wieksze™ ilosci benzy-
ny, ktore odsprzedali kosumentom mozli-
we dopiero W maju.

KTO MA ROZPORZADZAC NAFTA
W PODZIEMIACH

Na poczatku lipca odbyta sie w Minister-
stwie Przemystu i Handlu, pod przewod-
nictwem dyrektora Departamentu Gorni-
czego, wielka konferencja w sprawie za-
sadniczej reformy ustawodawstwa nafto-
wego. konferéncji wzieli udziat zapro-
szeni reprezentanci. przemystu, postowie,
reprezentanci  resortowych = wiadz, jak i
przedstawiciele nauki i1zb Handlowych.

Tematem dyskusji byt przediozony przez
Departament “projekt “zasadniczej reformy
ustawodawczej. Ustawodawstwo - dzisiejsze
wigze wiasnos¢ oleju skalnego w {)o zie-
miu z wiascicielem gruntu. System ten na-
zywa sie w teorii prawa akcesia: Refor-
ma miataby oddzielic wiasnos¢ oleju mine-
ralnego od wiasnosci qruntu i odda¢ Pan-
stwu “dyspozycje tg wiasnoscig, a wiadza

rzekazataby™ Jg _poszczegélnym _przedsie-

iorcom. czasie kilkugodzinnej dyskusil
wszyscy obecni wypowiedzieli si¢ z zupet-
nie wngtk_owq jednomyslInoscig  przeciw
tak zaSadniczej reformie” ustawodawczej i
przytoczyli bardzo wiele i bardzo waznych
argumentoéw gospodarczych, politycznych i
spotecznych. L .

Wszyscy wypowiedzieli sie roéwnoczesnie
za koniecznoscig _naJsngszg] nowelizacji
nie wielu postanowien obecnié obowigzuja-
cych, w mysl projektu, jaki przedstawlita
Rzadowi jeszcze przed 'kilku miesigcami
powotana przez Ministra Przemystu i Han-
dlu Komisja Pieciu. Wszyscy obecni wska-
zywali na to, ze dla podniesienia produk-

cji sa potrzebne zupetnie inne $rodki, niz
tak radykalna reforma ustawodawcza i ze
Srodki te przez wspomniang Komisje zo-

staty doktadnie sprecyzowane w szczeg6-
tfowym elaboracie, zé jednakze zadne z
tych zalecen nie zostato przez Departa-
ment Goérniczo - Hutniczy zrealizowane.

ZOSTAJE STALYM
JEGO ZWOLEN NIKI EM
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SPORT | PRZYSPOSOBIENIE

MOTOROWE

ZJAZD GWIAZDZISTY DO GDYNI
POLSKIEGO TOURING KLUBU

W dn._10 i 11 lipca_odbyt sie Gwiaz-

dzisty = Zjazd Automobil_ovq do = Gdyni
zorganizowany z _okazji Iygodnla Mo-
rza przez Polski Touring KIub.

w _ZH'_ez'dzie tym wzielo udziat 21 au-
tomobilistéw z “catej Polski przy czym
w Starogardzie nocowato tylko 12 Kie-
rowcow.

_Pierwsze miejsce w ogo6lnej klasyfika-
cji zajat inz. Tadeusz Marek EOFeI_-Ollm-
pia) . cztonek Automobilklubu Polski.

Inz, Marek przebyt 788 km, startujac
do Zjazdu z Bialegostoku i jadac trasg
na Warszawe, _Grudzigdz, czew, do
Starogardu, gdzie nocowano. Nastepne-
o dnia inz. Marek jechat ze Starogar-
u na Chojnice, qumerzyn%I Kartuzy,
Wejherowo ‘do Gdyni. Inz. Marek jechat
12 “godzin 14 minut__(dozwolony ~ czas
jazdy 12 godz. 30 min) i osiagnat bar-
dzo wysokg przecietng jak ~na maty
wozek — 63.04 km godz. "~ (Inz. Marek
osiggnat 335,04 punkta). .

II" miejsce  zajat FP Briesemeister na
samochodzie DKW, Przebyt on 686 Kilo-
metrow  z Przeuetna, 4,88  km/godz.
(331,28 punkta). .

11" miejsce — p. Kleiber
samochodzie Steyr 200. P.
byt 615 kilometrow z
km godz. (321,2 pkt.).

IV miejsce _inz. Orange na Mercedes-
Benz typ ,,170. Nalezy podkresli¢, ze

_inz.” Orange_ wystartowat z Nadwor-
nej I_,,Wf/kl’ cit* "nie mato _kilometrow,
bo' az 1229! Poniewaz jednak inz.
Orange nie. nocowat w Starogardzie (za
co regulamin przewidywat 50 punktow
dodatnich), zostat sklasyfikowany, dopie-
ro na IV-ym miejscu. (320,32 pkt.).

W kategorii_woz6éw duzych I-sze  miej-
sce zajat “p. E. Tuszowski éOb w. ziem-
ski z pod Hrubieszowa) gSl 48 pkt) —
na Chevrolet Master (681 km — prze-
cietna 54,48 km godz.). W og6lnej Kla-

\Warsz.) na
leiber ‘prze-
przecietng 49,2

syfikacji p. Tuszowski_ byt piagty. Za-
znaczyC nalezy, ze p. Tuszowski po raz
pierwszy braf udziat w jezdzie Kkonkur-
sowej. . .

Wozy podzielono na 3 kategorie: mate
do 1.000 ccm, $rednie od 1 do 2 litréw
i duze — powyzej 2 litrow.

_ Punktowane dodatnio byty:
jechanych kilometréw,

cietnej

V\; Ejtar
t.

s(red%ie,

ni — 10

45 kK
ogard
7 ok
p
pkt

a

m godz.
zieg 5

5,

sam.
ze),

Zwyciezca Zjazdu GwiaZdzistego do Morza inz. Tadeusz Marek (z pr )
przy swej Opel-Olympia — na rynku w Starogardzie. Przy samochodzie stoi

ilos¢ prze-

osiggniecie prze-
(180 élgpk(t?) | b
0 pkt), obci

nocleg
zenie
mate, 8 pkt. —
defilada w Gdy-

rawej)

p. Leon Kulesza, wspolkierowca, jeden z bardziej wartosciowych nawiga-
torow raidowych.

DOSWIADCZENIA!



REGULAMIN PANSTWOWEJ
ODZNAKI MOTOROWEJ P.O.M.

Ponizej podajemy wyjatki z Regulami-
U POMJ.: podajemy  wyjg g

POSTANOWIENIA OGOLNE:

§ 1. Panstwowg Odznake Motorowa u-
stanawia sie celem: =

a) spopularyzowania motoryzacji wsrod
nag)szerszych warstw spoteczenstwa,

) przysposobienia kierowcow pojazdow
mechanicznych do potrzeb obrony kraju
(wojskowe " przysposobienie motorowe).

2., Panstwowa Odznaka Motorowa
dzieli sie na trzy kategorie:

a) brazowa,

b) srebrna,

c) ziota. ) .

§ 5. Prawo otrzymania Panstwowej Od-
znaki Motorowej przystuguje kazdemu nie-
oszlakowanemu = obywatelowi _polskiemu
ez roznicy pici, ktory, posiadajgc zezwo-
lenie na prowadzenie pojazdéw ‘mechanicz-
nych (cywilne lub wojskowe), wykona z
pomysinym  wynikiem “préby  sprawnosci,
przewidziane niniejszym regulaminem.

§ 9. Okres trwania waznosci _odznaki
brazowej i srebrnej jest dwuletni, liczac
od dnia 1 stycznia tego roku, w ktérym
prébe ukonczono, do 31 grudnia roku ha-
stepnego. Dla uzyskania “prawa noszenia
P.O.M. na okres nhastepnego dwulecia, od
1 stycznia trzeciego roku do 31 grudnia
czwartego roku, nalezy wykona¢ ponow-
ne proby w drugim roku waznosci P.O.M.

§ 11.” Odznaczeni_odznaka ztotg zacho-
Wujg prawo noszenia jej na stale, bez o-
bowigzku poddawania sig dalszym okreso-
wym prébom sprawnosci z zastosowaniem
postanowien § 'S. . ;

§ 12. Odznaczeni odznakami brgzowsq i
srebrng moga zachowa¢ prawo noszenia
LSJ na state W wypadku poddania sie dwu-

rotnej prébie w odstepach rocznych, z
wynikiem pomgs’lnym, z zastosowaniem
postanowien § S.

§ 13. Odznaczeni odznakg brazowa mo-
ga ubiegaC sie o odznake srebrng, a na-
stepnie ztotg w terminie krétszym, niz to
przewiduje § 8, jednak musza poddac sige
normalnym probom, przewidzianym _dla
zdobycia odznak: srebrnej, wgl. Zztotej.

ORGANIZACJA PROB

_ 8§ 17. Prawo nadania P.O.M. przystugu-
je PUW.F. i P.W. za posrednictwem 'in-
stytqu ugowazmonych przez niego.

§ 18. Do nadania P.O.M. Panstwowy
Urzad W.F i P.W. upowaznia:

a) Dowodztwo Broni Pancernych — w
do automobilistow i motocykli-

stosunku
stow, zrzeszonéch i niezrzeszonych,

b) Zarzady Centralne:

1) Zwigzku Wojskowych Klubéw Spor-
towych — w stosunku "do autom, i mot.
zrzeszonych i niezrzeszonych.

2) Automobilklubu Polski — w stosun-

ku do automobilistow zrzeszonych w R. P.
I niezrzeszonych.

3) Polskiego Zwigzku Motocyklowego —
w stosunku do motocyklistow “zrzeszonych
i niezrzeszonych. . .

4) Polskiego Touring-Klubu (sekcja sa-
mochodowa) " — w stosunku do automo-
bilistéw zrzeszonych i niezrzeszonych. P.
U. W. F i P. W, ‘moze upowazni¢ inne or-
anizacje do nadawania P.O.M., wzgl. co-
na¢ nadane prawo oraz przeprowadzi¢
kontrole wykonania postanowien niniejsze-
go regulaminu tak przez or%llmz_ac e_upo-
waznione do nadawania P.O.M., jal |v§})e-
pjglr\%ch delegatow z ramienia "P.UW.F.
i"P.W.

rzez P.UW.F. i

§ 19. Upowaznieni A i
.O.M. obowigzani

P.W. do nadawania
sg do:

1 propagandy P.O.M.,

2) powotywania komisji do przeprowa-
dzania prob sprawnosci do P.O.M.,

3) wystawiania $wiadectw P.O.M. na
PO stawie protokotow i wnioskéw z odby-
ych z pomysinym wynikiem préb spraw-
nosci, przewidzianych niniejszym regula-
minem | przestania tych $wiadectw bez-
posrednio na rece zainteresowanych.

SPOSOB PRZEPROWADZANIA PROB

§ 26. Komisja przy przeprowadzaniu
prob powinna sie stoSowa¢ do postano-
wien niniejszego regulaminu oraz specjal-
nych instrukcy), wydanych w tej sprawie.

§ 27. Przy "przeprowadzeniu poszczegol-
nych ¢wiczen powinni by¢ obecni co naj-
mniej: organizujacy préby (przewodnicza-
cy komisji) oraz achowy_delegat.

§ 28. Préby sprawnosci_ o P.O.M. od-
bywaja sie jawnie, wyniki kazdej préby
muszg by¢ natychmiast podane do wiado-
mosci _zainteresowanym. )

§ 30. Osoby ubiegajagce sie o P.O.M.

odbywaja préby na dostarczonych przez
siebie pojazdach mechanicznych oraz same
pokrywajg koszty osobiste, zwigzane z
prébami, jako to: materiaty pedne itd.

WYKAZ PROB SPRAWNOSCI

ODZNAKA BRAZOWA
.. PRACA SPOLECZNA
‘Ubiegajacy sie o odznake. brqzow% po-
winien ~ okaza¢ ~zaswiadczenie o odbyciu
8-godz. pracy honorowej dla dobra roz-
woju motoryzacji, w mysl wskazowek Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego lub Auto-
mobilklubu_Polski.
WYSZKOLENIE STRZELECKIE
Posiadanie ¢o na%nnleé bra%owq 0. S.
. PROBA OPLGA .
1)  Znajomos$¢ konstrukcji maski gazo-
we IJF(,EJ uzycia. .
) rzejechanie motocyklem lub sa-
mochodem,” w prawidtowo zatozonej ma-
sce przeciwgazowej, w dzien 5-ciu 'kl po
drogach o nawierzchni_ twardej na obwo-
dzie zamknietym, w ciggu 10 minut oraz
wykonanie na postoju (w masc?g I]edneﬂ
z “robot praktycznych z grupy ub
po zakonczeniu azdF}/. X
PROBA SPRAWNOSCI
Z TERENOZNAWSTWA, KARTOGRAFII,
BUDOWY DROG | MASKOWANIA
1) Orientacja przy pomocy busoli, Ze-
garka i innych sposobow.
2)d Czytanie map samochodowych (sta-
nu_drdg),
3) Odolna znajomos$¢ mapy wojskowej
1:1 0.0(90. . . . . o
~4) Wyhbor trasy i obliczanie szybkosci
jazdy na poszcze&élnych odcinkach “pomie-
dzy “dwoma punktami zadanej trasy na
mapie samochodowej, stan drég przy wa-
runku osiggniecia nakazanej_ S$redniej”szyb-
kosci, na catej zadanej trasie. X
. Maskowanie ~pojazdu przed lotni-
kiem na postoju i w drodze (Erzy nie-
spodziewanym ukazaniu sie lotnika).

PROBA SPRAWNOSCI Z JAZDY
MOTOCYKLOWEJ LUB SAMOCHODOWEJ]

1) Whykazanie sie przejechaniem w cig-
u roku, lub krocej, jako turysta 1.00
%tquc km. .

2) Przejazd po drogach o twardej na-
wierzchni “pod kontrolg $\$|al‘d) 100 “(sto
km w ciggu 2,5 godz.. (Moze by¢ przed-
stawione zaswiadczenie o udziale”w takich
zawodach uprzednio w roku zgtoszenia do

probyg. .
3) "Przejazd po drogach gruntowych (ta-
twych) 57 (pie¢) km w_obwodzie zamknie-
tym, ‘'w tym ‘przebycie niezbyt cigzkiej
przeszkody. ,
WIADOMOSCI. TEORETYCZNE
A) Ogolne pojecia o pracy poszczegol-
nych zespotéw motocykla lub samochodu.
B) Zasady docierania nowego motocy-
kla “lub samochodu. .
Uwaga. Konieczna znajomos¢ pol-
skiej terminologii motorowej.
PROBA SPRAWNOSCI Z ROBOT
PRAKTYCZNYCH
A) Motocykle i samochody:
1) demontaz kot, )
2) demontaz gum_ oraz montaz,
3) naprawa dorazna detki.
otocykle i samochody:
1) przeczyszczenie rozpylacza, =
2) przeczyszczenie przewodow i fil-

tréw paliwa i ole&u (motocykle),
3) uszczelnienie wszelkich przewoddéw
oraz (samochody) tylko przewo-
déw wodnych.
C) Motocykle i samochody: = .
1) poznawanie stopnia olejenia i skia-
du mieszanki po Kkolorze spalin.
D) Motocykle i samochody: .
1) wykrecenje, przecZyszczenie, wyre-
gulowanie | wkrecenie $wiecy,
2) przemycie i sprawdzenie przery-
wacza,
3) wymiana_ |
bezpiecznikow.
E) MotocyKle i samochody; .
1) prawidlowe ustawienie
(Swiatet).
F) Motocykle i samochody: L
1) ogolne zasady konserwacji, uzyt-
kowania i garazowanie w leci€ i
w zimie w warunkach normal-
nych i polowych (w czasie woj-

B)

lub dorazna naprawa

najasnic

2) s[})é)dki_ zaradcze przeciwpozarowe
w razie zapalenia si¢ pojazdu me-
chanicznego (benzyny, smaru, in-
stalacji elektrycznej) wzgl. ga-
razu.
G) Motocykle: )
1) regulacja hamulcow, i
2) regulacja napigcia tancuchow,
3) wiasciwe nastawienie przyczepki.
H) Motocykle:
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1) sprawdzenie catosci kabli i stanu
izolacji instalacji elektrycznej.
G) Samochody:
1) sprawdzenie stanu hamulcéw (czy
hamuja nalezycie) i wyregulowa-
nie (mechanicznych), o
2) sprawdzenie stopnia sprawnosci i
bezpieczenstwa mechanizmu Kiero-
wniczego i wyregulowanie.
(Po jednym™ zadaniu “z kazdej grugy
wedtug ‘wyboru przeprowadzajacego prébe
sprawnosci).

PROBA SPRAWNOSCI Z DORAZNEJ
POMOCY

Szczegbtowe znajomosci postepowania w
razie wypadku samochodowego lub moto-
cyklowego.

ODZNAKA SREBRNA

.. PRACA SPOLECZNA
Ubiegajacy sie o odznake srebrng po-
winien “okaza¢ zaswiadczenie o odbyciu 16
godzm pracy honorowej, pos$wieconej dla
obra rozwoju motoryzacji w mysl wska-
zowek Polskiego Zwiagzku Motocyklowe-
go lub Automobilklubu Polski.

WYSZKOLENIE STRZELECKIE

Jak przy odznace br OW%J.

PROBA SPRAWNOSCI OPLGAZ

1) Przejechanie motocyklem lub samo-
chodem w dzien w prawidtowo zatozonej
masce przeciwgazowej 5-ciu km po  dro-
ach gruntowych w obwodzie zamknigtym
ub Pa drodze otwartej — w ciggu 15
minut.

2) Napompowanie (w masce) detki sa-
mochodowej  lub motocyklowej ‘do normal-
nego cisnienia. X

PROBA SPRAWNOSCI
Z TERENOZNAWSTWA, KARTOGRAFII,
BUDOWY DROG | MASKOWANIA

1 ngtame map wojskowych w  skali
1:100.000. . .

2) Wybor najlepszej
dwoma punktami” na mapie 1:100.000 i u-
zasadnienie wyboru_ (niezawodnos$¢ i ter-
minowos¢ osiggniecia zamierzonego celu).

3) Wykonanie szkicu_sytuacyjnego miej-
sca _postoju w promieniu” widzenia w cia-
gu 10 minut (z lotu ptaka). .

4) Orientacja w rodzajach i stanie na-
wierzchni drog. ]

5) Znajomos¢ zasad maskowania grupy
pojazdéw mechanicznych.

PROBA SPRAWNOSCI Z JAZDY
MOTOCYKLOWEJ LUB SAMOCHODOWEJ

1) Wykazanie sie przejechaniem w CI%-
u “roku lub krocej jako turysta 2.00
?dwu tysiecy)km. .

2) Przejazd po drogach o twardej na-
wierzchni ‘pod Kontrolg (raid, wys'mgf 300
(trzystu) km w plggu 8 godz. (moze byc
zastgpione zaswiadczeniem o uprzednim
wykonaniu raidu w roku zgtoszenia do

trasy pomiedzy

proby}., .

3) " Przejazd droga gruntowg 10 km_ z
przeprawg przez cigzszg przeszkode w cia-
gu 30 minut.

4) Przejazd nocny po drogach grunto-
wych, é)rz_y zapalonych $wiattach ~szoso-
wych, 5-ciu km.

5) Przejazd nocny po drogach o na-
wierzchni “twardej przy Swiattach miej-
skich, zamalowanych na niebiesko (przy
Swietle Ksi zycov\e/m — bez_Swiatel).

WIADOMOSCI TEORETYCZNE )

_A) Znajomo$¢ budowy i dziatania: gaz-
nika, sprzegiet roznych typéw skrzynek
rzektadniowych, instalacji “elektrycznej, a-
umulatorow” (budowa i “konsenwacja), o-
lejenia roznych systeméw i napedu réz-
nych typow. ) )

Uwaga. Dotyczy typéw i modeli ma-
rek bsdacych w UZKCIU_ w Polsce.

B) Planowe odszukanie przyczyny i spo-
sob " usuniecia nastepujacych ~niédomagan:

1) niemozno$¢ uruchomienia silnika’ po
krétszym lub dtuzszym postoju. . .
. niespodziewanégo = zatrzymania sie
silntka w drodze, o

3) przerw w_pracy. silnika,

4) przegrzanie silnika,

5) utraty mocy silnika, = o
_6) stukéw, piskéw, wycia i rzezenia w
silniku i podwoziu, = . ) )

7) nadmiernego zuzycia paliwa i oleju.

la _motocyklistow: )

Po jednyni pytaniu z grupy A i B we-
dlug ‘uznania przeprowadzajacego prébe
sprawnosci, dla automobilistow — po
wa pytania.

PROBY SPRAWNOSCI Z ROBOT
PRAKTYCZNYCH
A) Motocykle i samochody:
1) rozebranie gaznika, rozregulowa-
nie, wyregulowanie i zatozenie,
2) uruchomienie silnika przy roztado-

wanym akumulatorze.
B) MotocyKle:
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1) sprawdzenie dziatania pompki ole-

jowej, L .
2) ‘rozregulowanie i wyregulowanie
sprzett;la, . .
3) wycentrowanie_kota (celem umozli-
wienia dalszej jazdy), X
4) rozigczenie i ponowne potaczenie
instalacji elektrycznej z_ rozregu-
lowaniem i wyregulowaniem prze-
rywacza.
C) Motocykle: . o
1) oczyszczenie komory sprezania z
osadu_weglowego,
2) dotarcie zaworow,
B) Samochody: X
1) dorazna naprawa peknietego reso-
ru_lub ramy, .
2) zmiana kondensatora lub cewki,
3 sprawhdzeme ustawienia két przed-

nich.

(Po jednym zadaniu z grupy A B, |
wedlug” uznania przeprowadzajacego pro-
be sprawnosci).

PROBA SPRRAWNOSCI Z DORAZNEJ
POMOCY

Umiejetno$¢ okazania pomocy w wypaa
ku Iekkjieego uszkodzeniapcia}a.y P

ODZNAKA ZLOTA
PRACA SPOLECZNA
Ubiegajacy_sie o0 odznake ztotg powinien
okaza¢™ Zaswiadczenie o odbyciu — moto-
cyklista 24 godz., automobilista 32 godz.
pracy honorowej, poswieconej dla dobra
rozwoju mott_)ryzaci\l/I w mysl” wskazéwek
Polsklg?(o Zwiazku Motocyklowego lub Au-
tomobilklubu Polski.

WYSZKOLENIE STRZELECKIE

Jak przy odznace br%zow?.

PROBA SPRAWNOSCI OPLGAZ

1) Motocykle: przejechanie w prawidto-
wo “zatozonéj masce przeciwgazowej 5-ciu
km _(pieciu km) w otwartym, ciezKim te-
renie, wymagajacym wiekszego wysitku fi-
zycznego kierowcy, w ciggu 20 minut.

2) Samochody: przejechanie w prawi-
diowo zatozoneéj masce przeciwgazowej
10-ciu km o obwodzie zamknigtym na dro-
dze o nawierzchni twardej w_"porze noc-
nej przy uzyciu $wiatet miejskich, pomalo-
wanych’ na” niebiesko, z zawracaniem na
szosle (tylko jedno cofnjecie). Przy Swie-
tle ksiezycowym bez $wiatta.” Czas 1 godz.

2) Motocykle i samochody: zdjecie i_za-
tozenie kota (w masce przeciwgazowej).

PROBA SPRAWNOSCI
Z TERENOZNAWSTWA, KARTOGRAFII,
BUDOWY DROG | MASKOWANIA

1). Wykonanie planu_ perspektywicznego
wycinka” terenu z mleisca postoju w do-
wolnej skali w ciggu 15 minut (motocykl
i samochod). o .

2) Orientacja w budowie i stanie mo-
stow drogowych (mot. i sam.).

3) Wyszukanie wedtug mapy 1:100.000
drég pomiedzy zadanymi dwoma punkta-
mi, niewidocznymi z “3-go punktu obser-
wacw, ego orientacja w “warstwicach (sa-
mochaod). .

4) Samochody: znajomo$¢ zasad prowa-
dzenia_ w marszu kolumny samochodowej
z 10-ciu samochodéw (samochody).

PROBA SPRAWNOSCI Z JAZDY
MOTOCYKLOWEJ LUB SAMOCHODOWEJ

1) Wykazanie sie przejechaniem w cia-
gu ‘roku lub krocej jako turysta lub za-
wodnik — 3.000 kim " (nie liczac km zgto-
szon%/ch przy ubieganiu sie o odznaki niz-
szych stopnt). . .

2) Przejazd po drogach o nawierzchni
twardei pod kontrolg " (raid) ) km w
ciggu godzin (moze by¢ Zzastgpione za-
Swiadczeniem o
raidu).

3) Przejazd w ciezkim terenie (piaski,
las, btota) 10 km z przeprawg przez réw
polny, bez obcelj pomocy w ciggu 30-tu
minut _(motocykle). . o

3) Przejazd w ciezkim terenie (piaski,
las, blota) z przeprawa przez plytki row
polny, bez obcej pomocy, 25 km w cig-
gu jednej godziry (samochody).

uprzednim  wykonaniu

WIADOMOSCI TEORETYCZNE

A) Przygotowanie motocykla lub samo-
chodu do:
1) turystyki dlugodystansowej (w

krajowych warunkach), .
2) raidu ° dlugodystansowego _ (jaz-
da pod kontrolag i na czas),
3) wyscigu.
B) 1) ocena wartosci technicznej moto-
cykla lub samochodu uzywanego
(mot. i Sam.),

2) ustalenie  kied

< ) motocykl lub sa-
mochéd nalez

odda¢ do ‘naprawy w

warsztatach (mot. i sam.),
C) 1) teoretyczne zasady napraw war-
sztatowyc (szlifowanie  cylindrow,

pasowanie ttokoéw i pierscieni, nabija-
nie taSm hamulcowych itp.) pytanie
dla automobilistow,

2)  znajomos¢ najnowszych konstruk-
cyj motocyklowych lub  samochodo-
wych znajdujacych sie na_rynku (py-
tanie dla mot. i a_uto_mobll.)Y Po Jed-
nym pytaniu z kazdej grupy wg wy-
boru ' przeprowadzajacego probe.

PROBA SPRAWNOSCI Z ROBOT
PRAKTYCZNYCH
A) motocykle, — 1) zdjecie cylindra
i wymiana piersCieni “fub doprowa-
dzenie do porzadku zapieczonych pier-
Scieni,

2) rozebranie i ziozenie sprzegta.

3) rozebranie i zlozenie widelca
przedniego, . . o .
4) rozebranie i zlozenie skrzynki

przektadniowej.

A) samochody — 1) zmiana resoru,
2) zmiana tarczy elastycznej waltu
napedowego

3) zmiana tozysk rolkowych przed-
nich kot. . i
B) motocykle i samochody — Materia-

foznawstwo  (poznawanie — wiasciwo-
§ci, uzycie w technice samochodowej
i _motocyklowej).
1) metale (stal i metale kolorowe),
® 2 dmaterlaly pedne i smaryA i B)
0 Jednym taniu z gru i .
UWAGX I.pyPo_dczas pgébp%asz na nie
moze ulec zniszczeniu (uszkodzeniu).
Nie stosujacy sie do powyzszego pod-
quajq pozbawieniu prawa udzialu w
dalszych probach sprawnosci.
UWAGA Il. W wypadkach wyjatko-
wych poddany prébie sprawnosci na
motocyklu lub na samochodzie moze
wykona¢ prébe jezdziecka czesciowo
na jednym i czesciowo na drugim po-
jezdzie.
PROBA SPRAWNOSCI Z DORAZNEJ
POMOCY
Umiejetno$¢ okazania pomocy w wy-
padku ‘ciezkiego uszkodzenia ciata.

PRZEWOZ ZAROBKOWY

OBNIZONA TARYFA SAMOCHODOWA
WESZtA W ZYCIE .
Zarzadzeniem prezydenta miasta z dnia
10 czerwca br.,” obnizona zostata taryfa
dla dorozek samochodowych w_ Warsza-
wie. W zwigzku z tym “dorozki urucha-
miane po dniu 10 czerwca br. st(_)s,u*a wy-
tacznie obnizong taryfe, a wiasciciele do-
rozek, czynnych przed dniem 10 czerwca
1937 r., maja obowigzek przerobi¢ licznj-
ki ha taryfe obnizong w terminie do dnia
10 czerwca 193S r. . o .
W okresie przejsciowym dorozki, nie
gosmda]a,ce nowych licznikéw, stosowaé

edag ‘'bonifikaty,” wedlug zasad, ustalo-
nych przez Zarzad Miasta. . .
Dla’ uniknigcia nieporozumien = miedzy

kierowca a pasazerem, na dorozkach Z
licznikami  nieprzerobionymi umieszczony
bedzie na przedniej szybie plakat z napi-
sem: , Taryfa .obnizona = (tabela we-
wnatrz)”, w miejscu obecnego napisu
,,Taryfa 50 gr za '’km". Ponad”to w do-
rozkach tych umieszczone beda dwa e-
%zer_nplarze tabeli opfat, uwzgledniajacych
onifikate, jeden przy liczniku, drugi we-
wnatrz _ na  szybie, "naprzeciw gtdwnego
siedzenia dla pasazera. .
Na dorozkach z licznikami, przerobio-
nymi na obnizaong targfe, umieszczony be-
dzie na przedniej szybie plakat z nar?lser_n
. Taryfa obnizona e[/ml_eznos’c' wg. liczni-
ka)"; jako uzupetnienie oboquu;qcego
napisu:” ,, Taryfa | — 40 gr za km — do
2 o0s6b, taryfa Il — 50 gr za km — po-
nad 2 osoby", przy czym dorozki te po-
siada¢_beda wewni%trz egzemplarz juz ob-
nizonej taryfy opfat.

ROZNE
POZYCZKI BGK NA BUDOWE GARAZY
Pozyczki  podlegac b(%dq amortyzacji

w okresie do lat 20, w zaleznosci od”tech-
nicznej trwatosci i rentownosci danego o-
biektu™ przemystowo-garazowego. Pozycz-
ki udzielane "beda w formie “gotéwkowe-,
amortyzacyjnej, za zabezpieczeniem hipo-
tecznym, ha pierwszym miejscu, badz na

hipotece tej nieruchomosci, na ktorej pro-
wadzona jest budowa garazu, badZz tez
na innej nieruchomosci miejskiej — w za-
leznodci’ od uznania Banku. Oprocentowa-
nie pozyczek wynosi 6 i pét proc, w sto-
sunku rocznym,” tacznie z dodatkiem ad-
ministracyjnym Banku. Budynek garazo-
musi” by¢ zabezpieczony “od ognhia na
sume co najmniej o 20 proc, wyzsza od
sumy przyznanego kredytu, za$ polisa a-
sekuracyjna zawinkulowana na rzecz Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego.
_ Podania o pozyczki® na “budow ara-
zy, nalezy wnosiC bezposrednio do Ban-
ku Gospodarstwa _Krajowego w Warsza-
wie, Aleje Jerozolimskie 1.

Bank Gospodarstwa Krajowego urucha-
mia w roku biezacym specjalne _kredyty
na budowe garazy Z Przeznaczonej na ten
cel kwoty 500.000 zi.

Akcja finansowania budowy garazy o
mniejszej ilosci boksow i bez  warszta-
téw “obejmowaé bedzie jedynie teren m.
st._ Warszawy. i . .

Przy rozpatrywaniu podan_o pozyczki
na budowe garazy Banku Gospodarstwa
Krajowego kierowac sie bedzie nastepu;g-
cymi zasadami: budowa garazy musi od-
powiada¢ wymaganym przez ‘Bank wa-
runkom techmczn{m' pierwszenstwo w u-
zyskaniu pozyczek beda mieli ci, ktérzy
jprzy uwzglednieniu ‘wymagan _technicz-
nych budowa¢ beda najtaniej, nie wyklu-
cza sie roéwniez mozliwosci - finansowania
przebudowy starych budynkéw fabrycz-
nych itp. na dpo_mlgeszczeme dla garazy —
przy uwzglednieniu wymagan technicz-
nyc ;.maks(ymalna warto$¢ kredytu moze
wynosi¢ 50% kosztéw budowy, wzglednie
przebudowy.

ZAGADNIENIA MOTORYZACYJINE NA |
POLSKIM KONGRESIE INZYNIEROW

W dniach 12 — 15 wrze$nia 1937 r.
odbedzie si¢ we Lwowie | Polski Kongres
Inzynierbw. W czasie Kongresu zostanie
wygtoszony caly szereg referatéw, zwig-
zanych z Zzagadnieniami motoryzacji i ko-
munikacji.

W dziale referatéw,_traktujacych o pod-
stawowych  urzgdzeniach gospodarczych
szereg ~prac poswieconych Zzostanie _pro-
blemowi transportu ladowego, a wiec i
kotowego.

W dziale za$ referatbw, omawiajacych
zagadnienia przemystowe, przewiduje "sie
wygtoszenie prelekcji o produkcji ‘sprze-
tu” ‘motorowego, przetworstwa ropy, pro-
dukcji . zastépczych  $rodkéw  napedo-
wych i t. p.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, Ze Kongres
odbywaC sie bedzie w ‘czasie Targéw
Wschodnich (otwartych od 4 do 16 wrze-
$nia), na ktérych grupa przemystu drogo-
wego zamierza wystawi¢ szereg cieka-
wych eksponatow.

‘Organizacjg = dziatow nalezacych do
tej grupy zajat sie profesor_Politechniki
Iwowskie], inz. Kazimierz Bratro, przy
wspétudziale wybitnych sit fachowych.

SPRZEDAZ CIEZAROWEK IDZIE StABO

Czerwiec r. b. byt rekordowym pod
wzgledem sprzedazy™ pojazdéw mechanicz-
nych, rynek prywatny nabyt bowiem
1525 nowych pojazdéw. Znakomitg wie-
kszo$¢ tej” liczby™ stanowia pojazdy 0so-
bowe, podczas gdy samochody” ciezarowe
stanowig b. niewiélki odsetek.

Jak nas informujg firmy trudnigce sie
sprzedaza samochodow, sSprzedaz wozow
ciezarowych w lipcu idzie jeszcze gorzej,
spada b.” silnie, tak, ze o ile w dziale sa-
mochodéw prywatnych zaznacza sie cig-
g+y brak wozéw, o tyle w dziale samocho-

6w cigzarowych podaz przewyzsza po-
pyt-

Jakie sg przzczyny tego zjawiska?

Instytucje, ktore “zdecydowaty sig pra-
cowaC przy pomocy trakcji mechanicznej
juz wymienity staré cigezarobwki na nowe,
wzglednie zaopatrzyty sie w_nowe. Insty-
tucji takich, {est jednak w Polsce stosun-
kowo niewiele, poniewaz koszt eksploata-
tacji samochodu m?zarowego, kté?{ musi
by¢ = przecie kalkulowany “przez firme z
punktu widzenia _ koszfow' handlowych,
a nie przyjemnosci (jak to czesto b¥wa
z samochodem osobowym), jest w Pol-
sce bardzo _ wysoki, “przede wszystkim
dzieki wysokim “cenom paliwa_ (w porow-
naniu do zarobkéw i wartosci pieniadza)
oraz duzym kosztom remontdw, spowodo-
wanym ztym (w wielu okolicach) stanem
drég, ktore nie poprawiajg si¢ w dosta-
tecznie szybkim tempie.
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Nadto bardzo = niskie koszty trakcji
konnej nie obcigzone niemal zadnymi_po-
datkami i optatami, mimo,i ze najwiecej
n|_szczqf_ nawierzchnie drogowe, sklaniajg
wiele firm do korzystania z tego $rodka
przewozowego, Kkt6ry, mimo swego pry-
mitywu, ma te 7sz0$¢ nad  Szybkim
i pewnym transporfem mechanicznym, ze
jest znacznie tanszy.

STYPENDIUM DLA INZYNIERA
PRAGNACEGO_ ODBYC STUDIA
W WYZSZE) SZKOLE SPAWANIA
W PARYZU

. Wyzsza Szkota Spawania w Paryzu jest
jedynym zaktadem naukowym, ktory Spe-
cjalnie i _waﬁqczme ksztatci  inzynhierow
spawaczy, i dlatego na studia w tej szko-
le zjezdzajg sie” inzynierowie z ~calego
Swiafa. Poniewaz w Polsce daje sie silnie
odczuwaé  zapotrzebowanie na. inzynierow
wyspecjalizowanych w dziedzinie “spawa-
nia, a  nasze politechniki nie posiadajg
jeszcze osobnych katedr tego przedmiotu,
Sp. Akc. ,,Perun” grzeznac_zy}a _stypen-
dium w sumie zt 6.000 dla_inzyniera na-
rodowosci polskiej, do lat 30, ktéry pra-
gnatby odbyc studla_ jednoroczne w. Wyz-
Sze] Szkole® Spawania w- Paryzu. Stypen-
dium to catkowicie wystarcza” do pokrycia
kosztéw studiéw i pobytu w Paryzu.

Poczatek roku akademickiego 1 listopa-

da, zakonczenie 30 czerwca. Program stu-
diow i wszelkie informacje, ‘dotyczace
Spawania, = s podane

Wstze; Szkoty )
wl_l_\.lr 1936 r. ,,Spawania i Ciecia Me-
i

Warunkiem niezbednym dla otrzymania
stypendium jest dobra znajomosc ~jezyka
francuskiego. Ponadto inzynierowie, Kto-
rzy moga sie wykaza¢ znajomoscia meta-
loznawstwa, maja, pierwszenstwo. Znajo-
mo$¢ spawania pozadana, ale niekonieczna.

Stypendium jest bezzwrotne. Jedynym
zobowigzaniem ~ stypendysty jest rzetelna
praca dla otrzymania dyplomu.

Inzynierowie, pragnacy ubie}gac’ sie o to
_stP]/pendlum, proszeni sg o_skfadanie swo-
ich’ kandydatur wraz z zyciorysem i szcze-
gétowymi danymi ze studiéw i praktyki
p. a. Sp. AKc. ,Perun", Warszawa 1,
ul. Jasna 1.

KRONIKA
KLUBOWA

Prezes Pady Ministrow, w uzna-
niu zastug potozonych w dziedzi-
nie rozwoju automobilizmu, odzna-
czyt Ztotym Krzyzem Zastugi inz.
Henryka Liefeldta, pierwszego Mi-
strza Polski w Jezdzie Automobito-
wej, pioniera potskiego sportu mo-
torowego, jednego z najwybitniej-
szych praktykéw i teoretykow sa-
mochodu.

Redakcja Auta i Techniki Samo-
chodowej sklada inz. Liefeldtowi
serdeczne gratulacje z okazji tego
zaszczytnego i zastuzonego wyroz-
nienia.

POWSTANIE AUTOMOBILKLUBU
POLESKIEGO

W Brzesciu n. Bugiem powstat Automo-
bilklub Poleski, jako oddziat A. P., zor-
ganizowany na podstawie statutu A. P.
i zatwierdzony przez wojewo6dztwo pole-
skie. Zakres ‘dziatalnosci “nowopowstatego

Kklybu obejmuje obszar wojewddztwa pole-
skiego.
Za%zqd Automobilklubu Poleskiego ukon-
stytuowal sie nastepujgco: prezes — ge-
nérat Bolestaw Jatelnicki, wiceprezesi: Ku-
rator Romuald Petrykowski, sedzia Leopold
Dmowski, inz. Mikotaj Walentowski; se-
kretarz — Ferd. Ewertynski, skarbnik —
Wiad. Mejksztan, gospodarz — mjr. K.
Swiderski. . . ;
Wobec zorganizowania Automobilklubu
Poleskiego, pracujacy dotychczas na tere-
nie wojewddztwa ‘poleskiego  Wolynski
Klub Automobilowy zwija _prowadzong do-
tychczas delegature w  BrzeSciu n. Bu-
giem. lIstniejace lprz dotychczasowej dele-
gaturze Wot. KI. Aut. w Brzesciu_ biuro
fechniczne przechodzi z_dniem 1 sierpnia
br. pod opieke Automobilklubu Poleskiego.
Biuro techniczne w Brzesciu, przeprowa-
dzajace dotychczas sprawy zwigzane z e-
gzaminowanie kierowcow  oraz wydajgce
pozwolenia na prowadzenie pojazdéw me-
chanicznych, = pracowac bedzie bez przer-
wy w okresie przejmowania agend przez
Automobilklub Poleski.

L.IX. A._P. OTWIERA ,
BIURO TECHNICZNE W NOWOGRODKU

Z dniem_1-go wrze$nia Automobilklub
Polski otwiera_ nowe biuro techniczne w
Nowogrédku. Biuro bedzie zajmowato sie
egzaminowaniem kandydatow “na kierow-
cow, zamieszkatych Nna obszarze woje-
wodztwa nowogrodzkiego. .

Poza tym zorganizowane bedg w naj-
blizszym ~ czasie ~ placOwki e?zaml.nac ne
w Baranowiczach, Lidzie i Stonimie. Pla-
cowki te pracowac bl\e]dq pod nadzorem
biura technicznego w Nowogrodku.

KRAKOWSKI KLUB

AUTOMOBILOWY

OFICJALNE  WYNIKI _,WYSCIGU POD
OJCOWEM".

Na posiedzeniu  Gremium  Komisarzy
Sportowych ,,Jury" ,,Wdys_’ugu pod Ojco-
" ‘odbytego® w_ dniu 20 czerwca
1937 r. o0 "godz. 19.30 dokonano osta-
tecznych oblicze® i ustalono nastepujaca
koljnosé:
| miejsce w o?((?lnej klasg/f_ikacji Flo-
rian Schmidt — kierowca Sojka Bruno,
na samochodzie BU?&HI,_ czas 2.52.340,
Erzem_ tha 73.111. Tl mleksce w 0g6lnej
lasyfi aCJB| Jan Ripper, KKA na Samo-
chodzie ugatti, czas 2.56.300, prze-
cietna 71.469. 11l Florian Schmidt DDAC,
na i samoch. Bugatti, czas 2.59.165,
rze¢. 70.326. IV mleﬁ.ce Czestaw Ge-
ala _KKM, na samoch. Bugatti, czas
3.08.790, ,przeé. 66.740. V. itold Kor-
fanty A. Sl,, na sam. Aero. czas 3.13.555,
przec. 65.097. VI. tan Ripper KKA, na
sam. Adler, czas 3.19.705, prze¢. 63.093.
VII. Paschalski — kier. Jurewicz, K.K.A,,
na sam. Lancia, czas 3.31.400, przec.
59.602. VIII. Wilhelm Ripper, KKA. na
Fiacie. IX. Tadeusz Twardowski, KKA.
X. Jerzy Nowak A. P. Xl. Jerzy Zbo-
rowski "KKA. XIl. Robert Blaski. XIII.
Stanistaw Zychon. XIV. Stanistaw Krzx;
zanowski SC. _ XV. . Blatt-Kieliszewski
KKA. XVI. Stanistaw Zychon —.  XVII.
Inz. Wiadystaw Dobrzanski.  XVIII. Fe-
liks _Orlik " KKA. . Dr Stanistaw Li-
socki PTK. XX. Czestaw Gebala KKM.

Donat Chroll Frolewicz A. SI. nie zo-
stat dopuszczony do startu_z powodu bra-
ku balastu oraz nieodbycia w maq?n%go
przez regulamin treningu. =~ Henryk Pa-
schalski nie ukonczyt wy$<:|g&1l Z_~ powo-
du wypadku na trasie. Inz. W. Polturak
nie startowat z powodu wypadku na tre-
ningu.

Motocyklisci:

I miejsce Henryk Wronski KKM na_mo-
tocyklu “Norton, czas 3.11.025, przecigtna
65.958. Il miejsce Alfred Geyer Strzelec

Clesvz\yn na mot. D.
K. W., czas 3.15.850,
przecietna_ 64.334. 1li

miejsce Jan  Bathelt
.B.K. na Rudgc,
czas 3.18.730, przec.
63.402. IV Wiady-

staw Barzycki. V Sta-
nistaw Brzegowy K.
. M. VI 7. JJaku-
bowski P. K. M.

Zwyciezcom przyzna-
no ‘nastepujaco = na-
grody:
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Nagrode przechodnig do dwukrotnego
zdobycia za najlepszy_czas dnia Floriano-
wi Schmidtowi "— Sojce (nagroda K.K.A.
z daru X. Ludwiki ~ Czartoryskiej) . (pu-
char ztocony). Nagrode za | miejsce
w Kkat. wyscigowej dla seniora (nagroda

. K. A, obraz Kossaka) Florianowi
Schmidtowi — Sojce. Nagroda dla junio-
ra w kat. wys$cigowej nie zostala "roze-
grana. Za naJI_epSé)( czas dnia w Kate-
%orn sportowej a_ seniora nagrode

. K_ A’ z daru Ludwiki X. CzartorYSk_leJ
(brgz) p. Florianowi Schmidtowi. Dla ju-
niora’ za nagleps_zy czas sposréd juniorow
w kat. sporfowej,” nagrode K. K. A, z da-
ru Prezesa Romana  X. Sanguszki (ka-
setke srebrng), p. Czestawowi Gebali.
Za najlepszy czas dnia w kategorii tu-
rystyczne] nagrode K. K. A. z daru Va-
cuum Oil Company _(neseser) Witoldowi
Korfantemu. a najlepszy czas  dnia w
kategorii  turystycznej’ sposrod junioréw
nagrode K. K A. z daru firmy $miechow-
ski- (krysztat) p. Witoldowi “Korfantemu.
Za najlepszy czas dnia w kategorii moto-
cykli "nagrode K. K. A. z daru _firmy

acuum Oil Company S. A. (teczka) Hen-
rykowi Wronskiemu. Za najlepszy czas
nia, spoéréd junioréw w kategorii_moto-
cykli nagrode” K. K. A. z daru Ojcowa
(zegar w drzewie) Henrykowi Wronskie-
mu. Dru% nagrode dla juniora (rzezba)
nagroda K. K. A. z daru_Ojcowa. Za dru-
gi czas dnia w kategorii ‘motocykli, na-
?roda Klubu motocyklowego Z. S. p. Al-
redowi G%yerom (nagroda opona marki
Stomil). a dru% czas dnia nagrode
K., K."A. z daru Posta Mariana Dabrow-
skiego, &kosz na szampan) Janowi Rip-
perowi K. K. A.

Nagrody specjalne.

Sposréd  nagrod - specjalnych  przyznano
nag‘r)ode K. K.gA. z c?ard chllskiego %Wia‘_z-
ku™ Turystycznego za najlepszy wynik
sposrod ~ zawodnikéw zagranicznych  Flo-
rianowi = Schmidtowi Sojce. Za najlepszx
czas dnia w Kkat. sEortoweJ na oponac
,Stomil”, nagrode K. K. A. z daru firmy
Stomil (Euc ar_srebrny) p. Czestawowi
Gebali. a najlepszy czas dnia w Kkat.
turystycznych na oponach _ Stomil na-
rode K.” K. A. z daru Firmy Stomil
krysztat) p. Stanistawowi Zychoniowi.
a ‘najlepszy czas dnia na samoch. Fiat
nagrode K. K. A. z daru Polski_Fiat (ta-
ca srebrna) p. Wilhelmowi Ripperowi.
Za najlepszy czas dnia na oponach Mi-
chelin * Stop, nagrode K. K. A. z daru
Firmy Michelin p. Paschalskiemu. Za naj-
lepszy czas dnia na Fiacie 500 nagro
K. KI A, z daru firmy Marciniak (lampa;
Stanistawowi Zychoniowi. Za najlepszy
czas dnia prfe/ uzyciu olejéw Galkar Lux
nagrode K. K. A’z daru f!rmé Karpaty
2 banki oleju) Robertowi laskiemu.
a najlepszy czas dnia w kategorii mo-
tocykli  przy uzyciu olejow Galkar Lux
nagrode K."K. A. z daru firmy Galkar
Lux nagrode K., K. A. z daru firmy Gal-
kar Lux (1 banka oleju) Alfredowi” Geye-
rowi.

AUTOMOBILKLUB SLASKI
ZJAZD AUTOMOBILOWY DO KATOWIC

W dniu 28.VI. br. odbyt sie organizo-
wanx przez Automobilklub $laski w ra-
mach VIII. Zlotu Sokolstwa Polskiego —
Zjazd AutomObI|OW)L do Katowic. Zgtosi-
to sie 50 zawodnikéw na samochodach
rozmaltych typéw i marek. .

W ogolnej  klasyfikacji  uzyskali po-
szczeg6lni zawodniCy nastgpujace miej-
sca:

1. Jan Ripper z Krakowskiego Automob.
na samochodzie ~Adler 973 kim, 2. Jan
Antczak z Poznanskiego Automob. na sa-
mochodzie Chevrolet 93S kim, 3. Pani
Alina Zbhorowska z Krakowskiego = Auto-
mobilklubu na samoch. Tatra 820 kim, 4.
Henryk Postutka z Automob. $laskiego na
samochodzie Fiat 730 kim, 5. Inz. J. We-
sotowski z Automob. $laskiego na samo-
chodzie Alfa Romeo 661 kim, 6. Andrzej
Browicz z Automob. Slask ego na samo-
chodzie Mercedes-B. 564 kim, 7. P. He-
lena Drozdowa z Automob. $laskiego n a
samochodzie Chevrolet 500 kim, 8. Ta-
desuz Lech z Automob. $laskiego na sa-
mochodzie Ford 450 kim, 9. Ernest Hein-
celman z Automob. $lgskiego na samoch-
Mercedes B. 396 kim.



Zawodnicy 6d- 1 do 7 otrzymali nagrody
Automobilklubu $laskiego, Pan Lech Ta-
deusz otrzymat nagrode ufundowang przez
Polskg Fabryke Opon Stomil.

Wszyscy inny zawodnicy ktérzy prze-
byli od 100 do 350 kim. otrzymali arty-
styczne plakiety pamiatkowe.

W dniu 29 b. m. samochody raidowe
wziely udziat w defiladz e i rewii ,,Soko-
tow".

Byla to imponujaca manifestacja budza-
cej sie do zycia naszej motoryzacji. De-
filade samochodéw prowadzit Prezes Au-
tomobilklubu $laskiego b. Marszalek Kon-
stanty Wolny wraz z Prezesem Kom.sji
Sportowej A. K. $l. Donat Chroll-Frole-
wiczem i Komisjg Sportowa.

Organizacja imprezy byla bez zarzutu.

O godzinie 18-tej odbyto si¢ w salo-
nach ~Automobilklubu $laskiego rozdanie
nagréd i plakiet i pozegnanie zawodni-
kéw. ktérzy przybyli ze wszystkich stron
Polski a nawet z zagranicy, by wzigé
udziat w wspaniatej manifestacji narodo-
wej Sokolstwa Polskiego.

SPROSTOWANIE

W Nr 7 z lipca 1937 r. w Kronice Klu-
bowej zamiesciliSmy wyniki ,,Raidu okrez-
nego przez trzy wojewodztwa”.

0 sprawozdania tego wkradt si¢ biad:
mianowicie podalismy, ze 3-cie miejsce
w kategorii 1200 ccm zajat p. Swiadek,
a 4-te p. Ullman.

W rzeczywistosci obaj wymienieni, ma-
jac po 189 punktéw, zostali sklasyfiko-
wani réwnorzednie, t. j. na trzecim miej-
scu.

W zwigzku z tym ulega zmianie dalsza
numeracja, ktéra” przedstawia¢ sie winna
nastepujaco:

4) p. Barwinski, 5) p. Kuchta, 6) Puik.
Popiel, 7) p. Drozd, 8) p. Broen, 9) p.
Hatman. 10) p. Kalinowski, 11) p. Bren-
ner, 12) p. Kubiczek.

AUTOMOBILKLUB
WIELKOPOLSKI

12 AUT WYRUSZYLO Z POZNANIA
DO PARYZA

W pigtek 16 lipca wyruszyta z Pozna-
nia wycieczka cztonkéw Automobilklubu
Wielkopolski na wystawe Swiatowg do Pa-
ryza.

W wycieczce uczestniczy 12 samocho-
doéw.

KRONIKA
ZAGRANICZNA

429 ZAWODNIKOW
W TRZYDNIOWEJ JEZDZIE BAWARSKIEJ

Dorocznie organizowana Trzydniowa Jaz-
da Bawarska jest ciezka proba, majacg cha-
rakter... manewréw wojskowych. = Bowiem
oprécz nielicznych zawodnikéw prywat-
nych, biorg w niej udziat gtéwnie cztonko-
wie militarnych organizacji, badz po pro-
stu wojska.

., Trzydniowa Jazda# jest sprawdzianem
dobroci co raz to nowych ulepszeh tech-
nicznych lub nawet nowych modeli pojaz-
déw o charakterze pojazdéw specjalnych—
terenowych.

W tym roku warunki jazdy byly specjal-
nie ciezkie. Sposréd 429-ciu zawodnikéw
ukonczyto jazde zaledwie 259-ciu (czyli
odpadio... 40%!), a i w tej liczbie zale-
dwie 15-tu przyszto do mety bez punktéw
karnych.

W czasie zawod6éw zdarzyt sie 1 wypa-
dek $miertelny, oraz calii szereg powaz-
nych okaleczen. Wypadki te wynikly z
morderczego tempa jazdy, Kktérej trasa
prowadzita niezwykle niebezpiecznymi dro-
gami gruntowymi i goérskimi.

Niemiecka zmotoryzowana policja
drogowa bada_skrupulatnie obciaze-
nie "kol iv ciezarowkach kursuja-
cych na drogach o zmodernizowa-
nej nawierzchni. Cigzarowki_przeta-
dowane muszg by¢ natychmiast od-
cigzane do przepisanej normy. Do
badan stuzg przenosne” aparaty, tat-
we w uzyciu: ~

Bernd Rosemayer bierze wi-

raz na torze Avus pod Berlinem,

w czasie treningu_przed wyja-

zdem do Ameryki na zawody
0 puchar- Vanderbildt‘a.

Ciekawe, ze dziesigé seryjnych, osobo-
wych wozéw doszto do mety bez zadnego
uszczerbku, zaden z tych wozéw nie od-
padt. Wynikatlo by z tego, ze przecigtny
Ford-Eifel, albo Olympia Opla, albo Stoe-
wer — sg odporniejsze na wyboje, anize-
li wozy, budowane w celu forsowania
cigzkich drég! Bowiem caly szereg aut te-
renowych miat defekty, a samochody spor-
towe 'w ogéle odmawialy postuszenstwa.

Wsréd wozéw specjalnych o przeznacze-
niu militarnym zwracaly ‘uwage cigzaréwki
terenowe Kruppa z silnikami chtodzonymi
powietrzem o szeéciu kotach (w tym 4 na-
gedowe), oraz nowe modele DKW i Wan-

erer.

Wozy DKW osazono w 1.100 ccm
silnik 0 mocy 40 KM i 8-biegowg skrzyn-
ke przektadniowa. Wyzszg sprawnos$¢ tych
wozéw uzyskano dzieki dwu specjalnym
karburatorom i matej wadze pojazdu (go-
tow do jazdy wazy S50 kg!).

Poza tym nalezy podkredli¢ udzial w
,Jezdzie = wielu wozéw osobowych z sil-
nikami chtodzonymi powietrzem. Byly to
Stoewery dwuosobowe, skarosowane na
sportowo (motor 1,5 litra), ktére byly je-
dnak za niskie i ugrzezty w terenie — o-
raz interesujgce konstrukcyjnie wozy Phae-
nomen, skarosowane podobnie, jak nasze
azikid, ktére zaopatrzono w 3,1-litrowy,
mocny silnik.

Startowat réwniez maty wozek tereno-
wy, 3-osobowy Framo. W&z ten osiagnat
dobre wyniki, ‘mimo ze jego motor ma po-
jemnos¢ zaledwie 580 ccm!

Wszystkie wozy (z wyjatkiem osobowych
karosowanych normalnie) byty zaopatrzo-
ne w szereg urzadzen, utatwiajgcych po-
konanie terenu. A wiec na wielu zostaly
zmontowane specjalne wyciagi, stuzace do
wciggania wozu na drogg, ew. wycigga-
nie z blota. Poza tym stosowano po-
wszechnie podnoéniki szybkodziatajace, o-
pony terenowe (takze i z gumy syntetycz-
nej), specjalne zbiorniki paliwa,” umozli-
wiajgce powiekszenie zasiegu wozu nawet
do 1.000 km itd.

Nie trzeba dodawa¢, ze wszyscy zawod-
nicy bardzo starannie rozmiescili narzedzia
i czesci.

W, Jezdzie* wzieto udziat 157 wojsko-
wych, ktérzy startowali przewaznie na
maszynach specjalnych. Oprécz wyzej juz
wymienionych, nalezy wspomnie¢ o = spe-
cjalnie dla wojska zbudowanym wozie
Horch z silnikami 3,5 i 2-litrowymi, z 4
kotami napedowymi i 2 kierowanymi.

Oprécz powyzszych Horch zbudowat o-
becnie no model lekkiej ciezaréwki (1,2
tony) z 4 kotami kierowanymi i takaz ilo-
Scig kot napedowych. WOz ten posiada
bardzo krotkg i Szerokag mask?, umozli-
wiajaca dobrg widzialnos¢. Chtodnice u-
mieszczono w nim nie z przodu, lecz obok
motoru.

W jezdzie wzigto udziat kilkudziesieciu

motocyklistow na maszynach réznych ka-
tegorii, od najstabszych poczynajac.

ROSEMAYER
ZDOBYt PUCHAR VANDERBILDT'A

Wyscig o puchar Vanderbildt’'a, rozegra-
ny po raz drugi na torze imienia Roose-
welt’a pod Nowym Jorkiem, wygral czoto-
wy kierowca europejski Bernd “Rosemayer,
osiggajac wspaniata przecietng 133,092
km godz.

Rosemayer startowat na nowej wysSci-
gowce Auto - Union. Drugie miejsce zajat
Seaman (131,644 km godz.), trzecie Mays
131,161 km godz.), ~czwarte — Delius
127,62 km godz.), pigte—Farina (127,459
km godz.).

Wys$cig o puchar Vanderbildtia trakto-
wany jest w Ameryce Poétnocnej, jako na-
czelna impreza tego rodzaju. Do walki z
kierowcami europejskimi staneli najlepsi
kierowcy Stanéw Zjednoczonych, Ktérzy
trenowali bez wytchnienia od kilku mie-
siecy.

Ponowne zwyciestwo europejczyka (w u-
biegtym roku puchar powedrowat réwniez
do Europy!) ugodzito w czulg ambicje
,,zawsze pierwszych# amerykandw.

WIADOMOSCI DROBNE

Pisma angielskie i amerykanskie sy%na—
lizujg mozliwo$¢ wzrostu™ cen matych i
Srednich samochodéw o 8—10 procent.

Ewentualna zwyzka powstaje, rzecz pro-
sta, w zwigzku z ogblnym wzrostem ptac
robotnikéw w tych krajach, oraz ze zwyz-
kg cen surowcow.

Zwyzki tej spodziewaé sige nalezy juz
w jesieni b." roku.

¢+

Tabor samochodowy Egiptu liczy obec-
nie 28.820 jednostek, w tym 20 tysi%cg
samochodéw osobowych prywatnych,” 415
takséwek, 2794 cigzaréwek i 1103 auto-
busy.

Kursuje tam najwiecej samochodéw o0so-
bowych typu Ford (3118), Fiat (3026) i
Chevrolet™ (1792).

Poza tym Egipt posiada 1909 motocykli.

W Czechostowacji w ciggu pierwszego
kwartatu b. roku przybyto okoto 1300 no-
wych samochodéw osobowych.

Laboratoryjne préby sztucznego kauczu-
ku ze spirytusu, dokonywane w Czecho-
stowacji, daty, wedlug” doniesierr prasy,
pozytywne rezultaty. W jesieni r. b. uru-
chomiona ma by¢ prébna fabrykacfa sztu-
cznego kauczuku na wigkszg skale. Do



Miss Coltle najlepsza motocyklistka Swiata sta-
je do najciezszych zawodéw Swiata zdobywajac

doskonale miejsca!

sprawy tej przywigzuje sie w Czechosto-
wacji - wiélkie ~znaczenie, nie tylko ze
wzgledu na uniezaleznienie sie od impor-
tu tego surowca, ale takze ze wzgledu na
utatwienie sytuacji w przemysle cukrowni-
czym i spirytusowym.

»Za Industralizacju* stwierdza, ze prze-
myst samochodowy "w pierwszym pétroczu
r.”b. pracowat zle. Trzy fabryki samocho-
dowe: im. Stalina, im. Mototowa i Ja-
rostawska wyprodukowaty tacznie  86.030
samochodow. mgzarowych, wykonujac plan
w wysokosci 90,1 proc. Gorzej jest jesz-
cze z produkcja samochodéw “osobowych.
Np. _fabryka im. Stalina wyprodukowata
w ciggu pierwszego pétrocza “zaledwie 212

samochodow, stanowi
14.1 proc, planu, fabryka
im. Mototowa — 5.731 sa-
mochodéw, co stanowi 57,4
proc, planu.

‘

W sobote 17 lipca rozpo-
czat sie, _zorganizowang_ przez
Austriacki _ Automobilklub,
czwarty miedzynarodowy raid
alpejski, ktéry prowadzi¢ be-
dzie® przez  wszystkie naj-
wyzsze i najciekawsze prze-
tecze gorskie.

Trasa — 1.700 km. Startu-
je 115 samochodéw i 16 mo-
tocykli.

Donoszg z Sofii, ze pozycz-
ka wewnetrzna w kwocie 200
milionéw lewa, przeznaczona
na budowe drég, przyniosta
juz w p.erwszym dniu po
ogtoszeniu subskrypcji. zapi-
sy, pokrywajace prawie catg
ozyczke, Subskrypcja zakonczona zosta-
a w dniu li lipca br.

Statystyka policji angielskiej gtosi, ze
w ciggu _roku na terenie Londynu (wraz
z przedmiesciami) zloduege-spe_qalls’m kra-
dng przecigtnie * okoto tysiecy samo-
choddéw.

W Niemczech w ciggu maja 1937 roku
wydobyto 35.300 ton ropy naftowe;j.

Na terenie St. Zjednoczonych powstato
w ciggu _kilkudziesieciu lat ;epoki samo-
cho%owej", az 1400 fabryk samochodo-
wych.
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Kongres panstw Ameryki $rodkowej wy-
asygnowat = milion _dolarow na _budowe
drogi samochodowej, ktéra pojdzie przez
Paname, Nikarague, Honduras i Guate-
male.. Droga ta stanowi¢ bedzie odcinek
wielkiej autostrady wytyczonej przez caty
kontynent amerykanski od przyladka Horn

az do Alaski.
*

Na terenie Czechostowacji w ciggu pierw-
szego kwartatu biezgcego roku zarejestro-
wano 1237 mo_tocgkll.

W poréwnaniu do zesztego roku przyrost
|Ios€| motocykli zwiekszyf sie o 45 “pro-
cent.

Renault i Pegeuot zamierzajg jeszcze
w ciggu biezacego roku uruchomi¢ pro-
dukcje samochodéw z silnikami o
litrazu 700—800 ccm.

Opel w ciggu roku 1936 wyprodukowat
41 tysiecy samochodéw f§au = ““. Jest
to najwieksza seria, c!akq kiedykolwiegk
zbudowano w ciaggu jednego roku na
renie Rzeszy.

*

D¥]rektorem najwiekszego koncernu sa-
mochodowego $wiata Generat Motors Co.
jest p. Wiliam Knodsen.

*

W Niemczech ukazato si¢ niezwykle wa-
zne rozporzadzenie, ktére mowi, “ze kaz-
dy nowootwierany sklep dla handlu cze-
$Ciami zamiennymi_musi by¢ wyposazony
w zaklad reperacyjny.

KRONIKA
MOTOCYKLOWA

50 ZAWODNIKOW WZIELO
UDZIAL W ULICZNYM WYSCIGU
MOTOCYKLOWYM W GDYNI

Motocyklowy Klub Zwigzku Strzeleckie-
go w Gdyni zorganizowat w niedziele dn.
7 czerwca biezacego roku imponujacy
miedzynarodowy wyscig uliczny.

W imprezie tej wzielo udziat 50 za-
wodnikow.

Wszystkie wieksze os$rodki sportu mo-

tocyklowego w Polsce byty reprezentowa-
ne.” Przyjechali zawodnicy: z Warszawy,

Bielska, = Katowic, Torunia, Cieszyna,
Kielc, Poznania, Grudzigdza, Chorzowa,
Bydgoszczy, Ostrowa  Wielkopolskiego,

Krolewca, ~ Gdaniska i miejscowi motocyk-
lisci gdynscy.

Organizacja wyscigu i zabezp eczenie
trasy nie pozostawialy nic do zyczenia.

Trasa zostata obstawiona tawkami dla
publiczno$ci i zabezpieczona na zakretach
I niebezpiecznych miejscach workami pia-

Nowy czotg amerykanski, rozwija-

jacy szybko$¢ 80 kmigodz. na zlej

drodze. Uzbrojenie czotga stanowig
3 ciezkie karabiny maszynowe.



