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Nowe zwyciestwa Mercedes-Benz!

...oto najnowszy sukces

najstarszej w Swiecie fabryki
samochoddowv!

Najnowsze typy sSwiatowej stawy wozow

MERCEDES-BENZ

Polecajg do natychmiastowej dostawy ze swych sktadow
w Warszawie i na prowincji

SPOLKA MOTORYZAC

YJINA

WARSZAWA: (Centrala) Ho:el Bristol, tel. 2.44-13

i 3.04-13.

KRAKOW: (Oddziat) Dunajewskiego 3, tel. 1.35-43.

LWOW: (Oddzial) Zielona 89/91, tel.
CZESTOCHOWA i ZAGLEBIE: (Agentura w Cze-

stochowie) ul. Panny Marii 18, iel.

2.88-81.

10-95.

POZNAN: ,Brzeskiauio" Dgbrowskiego 29, tel.

63-23 i 63-65.

KATOWICE: Fr. Grabowski i S-ka, Raciborska 14/16,
o tel. 3.52-77.

tODZ: K. Kusfer i S-ka, Piotrkowska 171/173,
tel. 1.07-22.

BYDGOSZCZ: Butowski i S-ka, Gdanska 24,
tel. 15-59.

BIALA - BIELSKO: K. Guttmayer, Halcnowska 25,
tel. 24-55.
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przodujgca ameryk. Swieca ,,AC" iest najlepszq? .
wiekszos¢ konstruowanych na catym Swiecie samochodow
zaopatrzona jest seryjnie w sSwiece ,,AC"

1; DLATEGO, ze do kazdego silnika istnieje odpowiednia $wieca ,,AC*. i

2) DLATEGO, ze korpus S$wiecy zespolony jest wedlug patentowanego systemu — z izolatorem —

co zapewnia bezwzgledna szczelno$¢, dzieki czemu silnik nie traci na mocy.

3) DLATEGO, ze boczna elektroda wedlug systemu patentowanego zespojona jest z korpusem i dzieki
temu zapewniony jest catkowity odptyw ciepta, co przedtuza zycie i sprawnos¢ Swiecy.

4) DLATEGO, ze nielakierowany koniec wewnetrzny stozka izolatora — patentowane wykonanie AC —
nie pozwala na tworzenie si¢ nagaru.

5) DLATEGO, Az\g‘glektrody wyprodukowane sa ze znanego materiatu ,,ISOVOLT* (wylgczny patent

zaktadow ,,
6) DLATEGO, ze $wiece ,,AC* majg dlugi zywot.

Oryginalna swie-
ca wszystkich
samochodow

"<OGENERAL
MOTO RS”

i wielu innych

Specjalna sSwie-
ca do samocho-
dow

POLSKI FIAT

mod. 621 — B-5
" 508 - K-9

Generalna Reprezentacja na Polskeji W. M. Gdansk

CENTRALA SAMOCHODOWA

Warszawa, Jasna 10, tel. 604-09 i 239-69



ZAKEADY METALURGICZNE

L. KRANC i T. tEMPICKI

WARSZAWA, CZERNIAKOWSKA 80. TELEFON 956-50, 985-38
Odlewy kokilowe — Odlewy pod cisnieniem ze stopéw miedzi,

aluminium, cynku, cyny, magnezu i t. p. Prasowanie na gorgco.

Masowa obrébka przedmiotéw metalowych. Odlewy artystyczne:

1QX2 pomniki, posqgi i popiersia z brgzu.

W NOCY

BEZPIECZNA JAZDE ZAPEWNIAJA
NASZE REFLEKTORY SAMOCHODOWE
i MOTOCYKLOWE

A. MARCINIAK

SPOLKA AKCYJNA
WARSZAWA

FABRYKA - ul. WRONIA 23
tel. 592-02 i 614-81

Pierwsza fabryka lakierow nitrocellulozowych w Polsce
POLSKA FABRYKA LAKIEROW

L ]
%rsz%waggpiasqug Wé
Zarzad i fabryka: Tel. 11-02-40. Biuro: 11-51-27

Wyrabia wszelkie lakiery nitrocellu-

lozowe dla automobilizmu i Iotni?%tglva
X

IgWa Oivwtiel

Korzystajgc z dlugoletniej praktyki,
wyposazone w najbardziej nowoczes-
ne maszyny i kierowane przez wybit-
nych fachowcoéw Zaktady Metalurgicz-
ne L. Kranc i T. tempicki daja pod kaz-
dym wzgledem gwarancje doktadnosci
i rzetelnosci w wykonywaniu wszel-
kich zamowien.

Fabryka Stub i Wyrobow Torzonyth
UZ ST. HANSK] i B. GRFF

wi D. GRAFF

Warszawa, ul. Ceglana 6
telefony: 2-78-26 i 6-97-87

Wyrobi a: sruby, nakretki, podkiadki,
sworznie, armature, oraz inne czesci
dla automobilizmu | lotnictwa.
Czesci znormalizovwane do
samochodow stale na skitadzie.

WARSZTATY SAMOCHODOWO-MECHANICZNE

CZ. KOZIKOWSKI i ST. MARCZUK

WARSZAWA, WALICOW 26, TEL. 268-47

Wykonujemy wszelkiego rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,

szlifowanie blokéw it. d. Wszelkie roboty sg wykonywane przez fa-

chowcéw pod kieréw, b. ditugoletniego instruktora P. Z. Inz. Po-
stugujemy si¢ najnowszego typu obrabiarkami i przyrzadami,

Gwarantujemy jakosciowo i terminowo.

— —_—

ZADAJCIE WSZEDZIE SWIEC

CHANMPION

Trwatos¢  motoru
zabezpiecza
swieca

Uian

jim

Oszczedna  prace

motoru
osiggniecie zmieniajgc

co 10.000 km.

Swiece

iiyk--AZAL.y."; ? waawk : §-- ffifepg**.

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

Filial: Pl Napoleona nr. 3 Filia 1L Senatorska nr. 33
tel. 2-59-14 tel. 5-43-34

MOTOR-STOCK

Centrala: Senatorska nr. 33 tel. 5-43-34
Warszawa 5-14-33



Lompy

prz eci wmgielne

znany jest prei f koloidowo-grafitowy AUTO-
KOLLAG jajco )dujgcy produkt dodawany do iz a kr e towe
smaréw d/a mc iw.A$pjalinowych. Ze wszystkich

defipdzcpcodziennie stowa uznania
dla preparatu AUTO-KOLLAG. Kazdy kierowca,
ktéry raz jeden uzyt AUTC-KOLLAG”stosuje go
stale. Wie on dobrze o tyrn,£e przez stosowanie
AUTO-KOLLAG bieg mgfam staie sie nadzvl/y-
czaj lekki skutkiem zm jiejszenia si¢ wewnetrz-
rlego tarcia. Tworzqca sie warstwa grafitu nie
dopuszcza a'o zuzycia ! Scierania. Gtadkos$¢é po
wierzchni powoddje fepsze uszczelnienie a tym
.. samym lepsza kompresje a przez to znaczne pé-
wigekszenie wydajnosci motoru. Réwniez i pogar- i
szanie sie oliwy zostaje wstrzymane, tak, ze taka
sama ilos¢ oliwy wystarczy na dtuzszy czas jazdy,
przez co osiqga sie powazne oszczednosci na >
materiale oraz kosztach ruchu —fakt, ktory inte-
resuje kazdego kierowce. Kierowcy catego $v/iata
przektadajg AUTO-KOLLAG nad inne preparaty
®koloidowo-grafitowe. Zapewnijcie sobie.takze
i wy korzysci ptynace z AUTO-KOLLAG’U do-
dajgc go przy kazdej zmianie oliwy.

OSTRZEGAMY PRZED NASLADOWNICTWAMI. A Jeneral ne PrzedStaWICIeIStWO .

WSZEDZIE DO NABYCIA. . BETEHA —\Warszawa

NA ZADANIE UDZIELAMY INFORMACJI O PUNKTACH SPRZEDAZY. GENERALNE
PRZEDSTAWICIELSTWO | SKLADY HURTOV/E DOM PRZEMYStOWO-HANDLOWY i Marszalkowska 17. Tet. 554-60
WILLSAM KOESCHE, warszawa, jerozolimska 24, telefon 049-25. |

BRACIA JENIKE fabrg CHRZESCIJANSKA  WYTWORNIA  SPREZYN

dzwi P. K, S.

J. POLEC i ST. KOS

, NNV ARSZ=ZANNN/ A
PANGLICERVNOWE DG SAMOCHODOW ul. Grochowska 129, tet. 10-04-37

Spoétka Akcyjna

Warszawa
ZARZAD: AL. JEROZO!_I(I%/IZSQKQSIE 20. Telefony: 220 00
i -64.

ZAKEADY WYROBOW METALOWYCH

KONRAD, JARNUSZKIEWICZ | S™

SPOLKA akcyjna

FOTELE Z RUR STALOWYCH

KORBY | KLUCZE

SAMOCHODOWE

WARSZAWA GRZ“™A



W. KRZECZKOWSKI |

Sp. z 0. o.
Warszawa. Czerniakowska 293 tele’oi 7-03-08 i 7-03-09
WARSZTATY SAMOCHODOWE

MECHANICZNE | KAROSERYJNE
BUDOWA KAROSERII AUTOBUSOWYCH | CIEZAROWYCH
STACJA OBSLUGI

WYLACZNA SPRZEDAZ
ORYGINALNYCH CZESCI CITROEN

Wytwornia Wyrobow Elektro -Ceramicznych

Otton DANEL

Dziedzice — ul. Kolejowa 228

Poleca swoje pierwsze catko-
wicie w kraju wyrabiane Swie-
ce zaptonowe marki ,,DBN*
najwyzszej jakosci do wszel-
kich pojazdéw mechanicznych
nisko- i wysokoturowych.

1 19x4

MtOTOWLIIA | ZAKLADY MEEHfINIEIIE

,,PARYSOW?”

WARSZAWA 27, SZOSA POWAZKOWSKA
TELEFON 12-48-48 i 11-34-80.

Sktad Szvb
T. Degenszajn 10 a

WARSZAW/A, GRANICZNA 1
Telefony: 539-59, 209-65, 601-37, 6S9-84

Jeneralne Przedstawicielstwo _hut w Szcza-

kowej, Zabkowicach, Piotrkowie, Jasle i Ro-

kitnie. Wylaczna sprzedaz szkia bezpieczen-
stwa ,,SECURIT"

FABRYKA CHEMICZNA

Warszawa, Wronia 69
T elefon 6-33-70,
poleca znane ze swej dobroci

lakiery rdzochronne produkowane p. n. SIGMA-
STA, uzywane do podwozi samochodowych
lakiery i farby olejne
lakiery nitrocelulozowe specjalnie samochodowe
prosimy zqda¢ prob i ofert

Czy masz na samochodzie
znak-godto Twego Klubu
czym stwierdzasz swa przyna-

lezno$¢ do Naczelnej Organiza-
cji Automobilowej w Polsce?

Informacje w Sekretariatach Automobil-
klubu Polski i Klubéw Regionalnych.

Fabryka wyrobow kutych, prasowanych, ttoczonych i ciag-
nionych, produkuje ze stali zwyktych i stopowych wszel-
kie czesci samochodowe i lotnicze w stanie surowym
i uszlachetnionym czyli t. zw. suréwki i odkucia, prze-

znaczone do dalszej obroébki.
RESOR Y 132x2

WYTWORNIA  AKCESORI! LOTHICZO-SAMOCHODOWYCH
Inz. T. MIKOLAJEWSKI

Warszawa, ul. Kazimierzowska 63. Telefon 9-15-14

ISKROWNIKI w kole zamachowym. CEWKI zaptonowe.
STACYJKI  rozdzielcze. PRZEEACZNIKI, GNIAZDK
i WTYCZKI lamp recznych. FILTRY powietrzne i oliwne.

DRAWSKA ODLEWNIA ZELAZA | FABRYKA MASZYN

INZYNIER LUDWIK KEMBLINSKI i S-KA

DRAWSKI MLYN Woj. Poznanskie. Zarzqd: POZNAN, MICKIEWICZA Nr. 29
dostarcza:
1) +tancuchy transportowe przegubowe systemu Ewart’a i sworzniowe.

2) Zeliwo ciqgliwe (t. zw. kowalne), lano-kute o biatlym rdzeniu (euro-
pejskie) i o czarnym rdzeniu (amerykanskie) o wysokich wiasciwos-
ciach wytrzymatosciowych, wydtuzeniowych i obrébczych.
ZASTOSOWANIE przy czesciach do samochodéw osobowych, ciezarowych motocykli;

——=====——— dla wagondéw, parowozow, armatury o wysokim cisnieniu i t p. —--- —



wWio ia uhha
OLEJOW MINCULNYC4

WE LWOWIC

BLACHARSKI ZAKLAD
ROBOT  PRECYZYJNYCH
istnieje od roku 18S7

P. LUBCZYNSKI

daw. ROTH)
WARSZAWA, UL. KOPERNIKA Nr' 26, TELEFON 5-44-14
Wykonywam roboty blacharskie dla potrzeb technicznych,
laboratoryjnych, cleplarki (suszarnieg, termostaty precy-

SANOCKA FABRYKA " " il dimimre
AKUMULATOROW

Chroiuownia p. I. fLKUhIhIER. Sp. to.o.
S. A. W SANOKU

Chromowanie, Niklowanie, Miedziowanie,
Kadmowanie i Srebrzenie

Najbardziej nowoczesna krajowa wytwornia aku- \PFT Ifll tifif  Chromowanie, wielowarstwowe czesci ze-
mulatoréw, urzgdzona wedtug najwyzszych wy- t laznych — znane wszedzie jako najlepsze
mogéw wiedzy i techniki dostarcza akumulatory Warszawa, ul. Stepinska Nr. 18, telefon 8-48 09
otowiowe i ich czesci we wszystkich rodzajach

i wielkosciach, a to:

Akumulatory do samochoddéw i motocykli marki SPOLKA WYTWORCZA
L,varta" z patentowanymi przektadkami izola- POLSKICH RYMARZY i SIODLARZY

cyjnymi z gumy mikro-porowatej i akumulatory Eabrvika: W . 50, Tel. 11.74.15 i 11.74.55
do radia, central telefonicznych marki ,Varta". abryka: VWarszawa, Duga o0. Tel. Li-fa-15 1 Ll-7e-

Akumulatory do woézkéw i lokomotyw elektrycz- poleca

nych, wozéw motorowych, dzwigoéw, samolo- SIODEA PRZYBORY

tow i t. d. ze specjalnymi ptytami. UPRZAZ MYSLIWSKIE
Akumulatory do osSwietlenia wagondéw. KUERY PODROZNE
Akumulatory do telefondw, telegrafow. WALIZY SPORTOWE
Akumulatory do wszelkich celow elektrotechnicz- TORBY GALANTERIA

nych, jak réwniez wszystkie czesci zapasowe:

naczynia, bloki szklane i ebonitowe, pokrywy, _ WARSZAWA, $-to KRZYSKA 15

czeéci wymienne z otowiu, kwas siarkowy itp. SKLEPY WEASNE: TEL: 6-34-62.-wrwomem =z ememememmees

--—-- POZNAN, UL. PODGORNA 14,



KAROSERIA Budowa — cfitl<owity remont karoserii
roboty: stelmarskie, S$lusarskie, blacharskie, tapicerskie i lakierowania 01

ST. BORKOWSKI Warsza-wa, Ksiozeoa 19, Telefon 9-S2-85 *

Warszawski Parowi Zaktad
WULKANIZACYJINY

STEFH MINSKI

WARSZAWA, CHLODNA 43

(ROG WRONIEJ) TELEFON 526-06.

Zaktad czynny od godz. 8 do 19
bez przerwy.

Wykonywa wszelka naprawe i regeneracje
opon i detek samochodowych z gwarancja,
Materiaty i surowce w najlepszych gatunkach.

Na zadanie odbieram i odsylam roboty. Zlecenia zamiej-
scowe pocztg lub koleja.

Gasnice
,L,2AUto-tytan"
Do autobuséw, samochodow
ciezarowych i osobowych
wyrobu:

Fabryki narzedzi pozarniczych

LS Strazak™

L. Pietka, A, Ploski. G, Szotowski
Warszawa, Krolewska 11. Tel. 205-25

FABRYKA KAROSERII - ,KANCZUGA"”:

AUTOBUSY 34 osob. i 24 osob. SERYJNIE

Niskie ceny — Poétgofowe szkielety stale na skladzie

Polskie

Wyrabia akumulatory do wszel-
kich celéwjak radia, samochodow,
sity, Swiatta, trakcyj i t, p.

wytwornia rur ciagnionych
TMINKIEWICZ

Warszawa-Praga, ul. Jagiellonska 4/6
TELEFON 10.32-02. KONTO CZEKOWE P. K. O. 29192
Zaikres produkcji: Rury ciagnione, bez szwu, stalowe, ze-
lazne, okragte i fasonowe — dla przemystu samochodo-
wego, lotniczego, meblowego, cukrowni, gorzelni, do wy-
robu rowerdw, aparatow chemicznych, manometréw, wszel-
kich konstrukcji zelaznych i.tp. Rury zel. szczelinowe i fa-
sony z bednarki. Rury ‘ciagnione mosiezne, miedizi.ane, alu-
miniowe, okragte i fasonowe. Kalibrowanie prebtéw meta-
lowych w roznych profilach. Specjalnos$¢: Precyzyjnie
ciagnione cienkoscienne nur<ki metalowe o matych Sredni-
cach (od 1,5 mim) oraiz rutfki kapilarne do termometréw

) odlegtosciowych i innych celéw.
Duzy asortyment rur na skiadzie. Krotkie terminy dostaw.

WARSZTATY  ELEKTROTECHNIKI
SAMOCHODOWE]

B-cia WL i F. JAROSINSCY
Al. Jerozolimska 117
(w drugim podwoérzu) Telef. 335-67
wykonuje: przewijanie _magnet,
pradn/c, ~starterow ‘itp. Reperacja
. . | konserwacja akuim-uilatoréw, insta-
lacyj S$wietlnych, zaptonowych i "urzadzen radiowych na
samochodach™ i motocyklach.

. Wzorowa stacja obstugi i tadowania akumulatoréw

Na skiadzie akumulatory wszystkich krajowych fabryk.

Towarzystwo Akumulatorowe

.PETEA"™ S. A

FABRYKA IBIURO GLOWNE
Biata k/Bielska Telefon 20-43
ZARZAD | WEASNE BIURO SPRZEDAZY

Warszawa - Kopernika 13. Tel. 539-09

SAMOCHODY GjCTO

IDEALNE NA NASZE DROGI

2 cyl., pojemnos$¢ silnika 4 cyl.,  pojemnos¢ silnika
1 Titr, “spala 8 litr, na 2" litry, spala 12 litrow
100 km, szybko$¢ okoto na I km, szybkos¢
120 km/godz —————— okoto 140 km/godz. - -

NAPED PRZEDNI, NIEZALEZNE ZAWIESZENIE
WSZYSTKICH 4-ch KOL,

ODLEGLOSC NAJNIZSZEGO PUNKTU OD ZIEMI 21 cm
CENY OD 5.700 Zt.

GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

SAMOCHODY AERO SP. z o. o.

WARSZAWA, 6-00 SIERPNIA 20, TEL. 8-44-11.

fabryka Bracia M. i S. MARGOLIS polec: e

GARBARSKA Warszawa, Okopowa 78, tel. 11-16-44.

wszystkich kolorach.
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Swiat zdobywa szybszy

W calym sSwiecie cywilizowanym, we wszyst-
kich chyba jezykach i narzeczach do najpopular-
niejszych przystow nalezy krotkie: ,czas to pie-
nigdzll i na calym Swiecie cywilizowanym zasada
zawarta w tym przystowiu respektowana jest
w catej petni.

Obserwuje sie to na kazdym kroku — w za-
wrotnym tempie zycia wielkich miast, w ciggtym
przyspieszaniu szybkosci komunikacji na drodze,
zwiekszania chyzosci pociggéw, #gczenia miast
linlami samochodowymi i autobusowymi.

W walce o zycie, toczacej sie na przestrzeni
kazdej sekundy, zwycieza szybszy, zagarniajac
powolniejszemu z przed nosa wszystkie mozliwe
do uzyskania korzysci.

Wszedzie czas przedstawia wielkg warto$¢ —
tylko nieliczne kraje, a wsréd nich niestety i Poi-
ska nie znajg tej wartosci.

Symbolem beztroski, powolnosci, rozleniwienia
jest dla panstw europejskich Wschéd i wszystkie
kraje orientalne. Persja, Turcja zawsze pozostang
w naszych umystach typowymi reprezentantkami
takiego wiasnie orientalizmu. My zas, przynaj-
mniej we wlasnym pojeciu, zawsze nalezeliSmy
i nalezymy do krajow Zachodu Europy.

A jednak., jednak w wiekszosci ogtaszanych na
tamach prasy polskiej i zagranicznej wrazeniach
obcokrajowcow z podrozy po Polsce, przebijaja
stowa zdumienia o0 narodzie, ktory sie nie spieszy.
Wrazenia cudzoziemca, odnoszone w czasie obser-
wacji zycia, zaréwno wielkich miast naszych, jak
i prowincji polskiej — to przede wszystkim do-
strzezenie powolnosci, graniczacej niemal z fata-
lizmem. ,Poco sie spieszy¢, nie biegnij, bo zila-
miesz noge“, oto gars¢ najczesciej wypowiada-
nych, a juz napewno, cho¢ moze podswiadomie,
wyznawanych zasad polskich.

Polak prawie nigdy sie nie spieszy — poco, ist-
nieje przeciez w calym spoteczenstwie, jure cadu-
co wprowadzone i uznawane, prawo spdzniania
sie, zwane przez ludzi, ktdérzy nigdy i nic wspoélne-
go z wyzszymi uczelniami nie mieli, kwadransem
akademickim.

Ze powolnos¢ nasza moze razié, nic w tym dziw-
nego, zwlaszcza w zestawieniu z zagranica, z pan-
stwami prawdziwego Zachodu. To niezrozumienie
wartosci czasu, niezrozumienie wiasnego interesu
u narodu kulturalnego, jakim sie by¢ mienimy, jest
wrecz zastanawiajace. Cztowiek zachodu ceni kaz-
dg minute, sekunde nawet, w jego mentalnosci
stowo ,szybciejll jest réwnoznaczne ze stowami,
Jdepiejll, taniejl, ,pewniejll. | moze wihasnie jest
to jeden z powodow, dla ktérych stale jestesmy
wyprzedzani, w kazdej niemal dziedzinie, przez
zagranice, dla ktérych panstwa zachodnie — na-
zZwijmy rzeczy po imieniu — uwazajg Polske za
.najbardziej zachodnie  panstwo  Wschodul,
Wschodu powolnego, leniwego, nie spieszacego
sie nigdy i nigdzie.

Co jest jednak najgorsze, to fakt, ze powolnos¢
nasza jest nie tylko pozorna, wyplywa ona po-
prostu z naszej pod$wiadomosci, z przyzwyczaje-
nia. Jest to tym dziwniejsze, ze Polacy sg tempe-
ramentem zblizenii raczej do narodow latynsko-
romanskich, niz do narodéw Wschodu. A jednak

wszelkie usitowania wzmozenia tempa zycia co-
dziennego, w kazdej niemal dziedzinie zawodzg —
nie mamy poczucia wartosci czasu.

Wystarczy stang¢ o dowolnej porze w najru-
chliwszym punkcie najwiekszego miasta naszego
kraju, jakim jest Warszawa. Obok zrzadka prze-
mykajgcych samochoddw osobowych, autobusow
i takséwek, ilez wida¢ oczekujgcych na skrzyzo-
waniu dorozek konnych, wozéw meblowych i cie-
zarowych, natadowanych weglem, cegta, zwirem,
piaskiem.

Mimowoli przychodzi do gtowy refleksja: prze-
ciez to wszystko jest komus, gdzies dla jakiegos
celu dostarczane, przeciez ten ktos wotatby nie-
watpliwie mie¢ wczesniej ciepto w mieszkaniu, ce-
gte i piasek do budowy, meble do szybszego urza-
dzenia nowowynajetego domu.

Przeciez ten skulony w dorozce konnej pasazer,
poto tylko wsiadt do niej, aby predzej, niz pie-
chotg 1 wygodniej, niz tramwajem by¢ u celu swej
krétkiej podrozy po miescie.

Przeciez kazdy woznica radby byt wczesniej
dowiez¢ na miejsce przeznaczenia swego pasaze-
la lub towar, by méc jeszcze raz, lub dwa razy
obroci¢, tym samym osiggajgc wieksze zyski.

W kazdym z tych ludzi niewatpliwie tkwi gte-
boko poczucie wartosci czasu. Zaden z nich jed-
nak, nie umie, nie potrafi, lub nie chce przeliczy¢
whasciwie tego elementu, poswieci¢ jeszcze odro-
bine grosza na to, by zyskac kilka, kilkanascie,
lub nawet kilkadziesigt jednostek drogocennego
czasu.

A zdawaloby sie, ze droga ewolucji jest bardzo
prosta i ze wystarczy sobie uprzytomni¢ moment
zamiany tramwaju konnego w tejze Warszawie na
elektryczny, by pozna¢ prawde, ze kosztem wiel-
kich, coprawda, kosztéw i inwestycji, tramwaje
unowoczesnione zaoszczedzity dla ludnosci mia-
sta olbrzymie ilosci czasu. Trzeba uswiadomi¢ so-
bie tylko, ile trwa¢ by musiata jazda tramwajem
konnym z Zoliborza, przypusémy do Wierzbna,
aby zrozumie¢ w zestawieniu z czasem, zuzywa-
nym obecnie, ile kwadranséw snu porannego, ile
dokuczliwych minut gtodu przedobiedniego oszcze-
dzit nam tramwaj elektryczny.

Toz samo, lub wiecej nawet da sie powiedzie¢
obecnie o kazdej dziedzinie zycia codziennego,
wymagajacej przenoszenia sie z miejsca na miej-
sce. Zamiana konnego Srodka lokomocji na jaki-
kolwiek pojazd mechaniczny da¢ musi zyski ol-
brzymie. Trzeba sie wiec znowu uciec do przykta-
déw najprostszych, bo takie sa najbardziej prze-
konywujace.

Wroémy wiec do tego pasazera dorozki konnej,
ptacgcego przecietnie od jednego do dwuch zi. za
potgodzinny kurs, podczas gdy taksOwka przewie-
zie go na te samg odlegtos¢ w 10 minut, za 2—3 zt.
Efekt prosty — zysk 20 minut za kilkadziesiat
groszy. Lecz pasazer odczuwa tylko dorazny



Typowy obrazek z ulicy miasta w Polsce — woz

z ‘produktami Wle_,?sklml przywlokly sig z osad odlegtyc

o kilkadziesigt kilometrow od miasta. Nikomu sie nie
Spieszy — mamy przecie tak wiele czasu...

wiekszy wydatek, nie biorgc bynajmniej pod uwa-
ge mozliwosci oszczedzenia czasu, ktoryby mu
pozwolit kogo$ ubiec w codziennej walce o zycie
1 Srodki do zycia. ,Nie zajgc, nie ucieknie*, mowi
ten, kto jednak wydaje na dorozke, aby by¢ pre-
dzej i wygodniej na miejscu.

Wrdéémy do przedsiebiorcy weglowego, ktory
dostarcza swoj towar wielkim, ciezkim wozem,
zwolna ciggnionym przez jednego konia. Czas

przewozu i powrotu wozu do sktadu trwa przeciet-
nie nie mnieLZ godzin, a wiec uwzgledniajgc czas
na natadunek i wytadunek wozu, bedzie on mogt
w ciggu krotkiego, zimowego dnia przewiez¢ naj-
wyzej 3 razy po okoto Iba tonny wegla.

Tymczasem samochdd ciezarowy zrobi jeden
kurs obustronny w 40 minut, wiozgc po 3—4 tony
naraz, co pozwoli na przewiezienie w ciggu dnia,
przy 5 kursach, czterokrotng, a nawet [
pieciokrotng ilos¢ wegla, rozwozonego
przez zaprzeg konny. .

A zatem czas, zaoszczedzony przez|j
samochdd ciezarowy réwnowazy sie
kosztami utrzymania i posiadania 3 —
4 dodatkowych wozéw, koni i wozni-
cOw, co stanowi juz wartos¢ bardzo
znaczng i cyfrowo odpiera wszelkg ar-
gumentacje na temat taniosci konnego
Srodka przewozu.

Jeszcze jaskrawiej przedstawia sie
sytuacja z przewozem cegly i piasku.
Nalezy nadto zaznaczyc¢, ze konie prze- !
wozace te artykuly sg absolutnie nie '
przystosowane do tak wielkich wysit- |
kow, ze sg obcigzone o wiele ponad
swe mozliwosci, ze wreszcie najczes-
ciej wiozg wspomniane materialty bu-
dowlane z miejscowosci podmiejskich,
a wiec na odlegtosci, przenoszace cze-
sto kilkadziesiagt i wiecej kilometrow.
Wyklucza to poprostu moznos¢ powto-
rzenia kursu — catodzienny wiec za-
robek takiego przewoznika wynosi 3 —
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4 zt, bo wiecej nie dostanie za dostar-
czenie tak malej ilosci cegly, podczas
gdy samochdd ciezarowy przewidziby
przynajmniej za 5-a nawrotami na od-
legtos¢ chocby i 20-tu kilometrow ze
dwadziescia razy tyle, a wiec tyle co
20 wozoOw, czyli jeden samochdd zaro-
bitby dla swego posiadacza, spotdziel-
ni lub cegielni 60 — 80 zt dziennie, z te-
go przynajmniej potowe na czysto.

»Ale cdz, kiedy samochdd jest dro-

i, a kon tani“ — odpowie domorosty
alkulator, zapatrzony w nieznaczng
jednorazowo sume wydatku na trans-
port jednego wozu — ,a kwestia cza-
Su — gtupstwo, zdazy sie*’!

Czasem jednak nie zdazy do chore-
go lekarz, na sprawe adwokat. Ci, wiec
postugujg sie taksOwkami, wydajac na
nie czesto kilkanascie i wiecej ztotych
w ciggu dnia. Ci majg poczucie warto-
Sci czasu, bo za ich czas im sie ptaci,
ale... nie umiejg liczy¢, bo my w Pol-

sce nie umiemy liczy¢ na dalszg mete. A 10 zi
chocby dziennie na taksOwki, dorozki i t. d. to
jest okoto 3500 ziotych rocznie, tyle, co kosztuje
wiasny samochod!

Wrdémy jednak do marnotrawcéw czasu. Co
ranka na szosach podmiejskich diugie sznury wo-
z6w chiopskich ciggng do miasta, dowozgac nabiat,
jarzyny, drzewo i inne produkty wsi. Setki ludzi,
wozow, koni ciggnie z daleka, godzinami i dziesigt-
kami kilometréw, by sprzeda¢ swoj towar i czas
za kilka ztotych. W porze letniej, w porze robot
rolnych, odrywa sie konia i gospodarza od pracy
na roli, by mogt zarobi¢ troche pieniedzy.

llez by sie oszczedzito czasu kosztem zalozenia
spotdzielni wiejskiej, zaopatrzonej w jeden lub dwa
samochody ciezarowe, dowozgce produkty wiej-
skie z catej wsi do miasta — niewielkim dla gro-
mady kosztem zyskuje sie czas i prace dziesiagt-
kéw ludzi i koni!

Jednak Polaka darmo przekonywa¢ — on ma
czas, a nie chce nic zrobic na dalszg mete. A zie-
mia niedostatecznie uprawiona czeka, a gospodar-
stwo zaniedbane — bo gospodarz i kon nie majg
przeciez czasu — pojechali na targ do miasta.

WOZ cziapie sie krok za krokiem po wyasfaltowanej

ulicy Warszawy. Poco sie $pieszyc?...
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Odrapana, brudna, powolna dorozka konna

wehikut tak chetnle uzwany dzi$ jeszcze

przez  mieszkafncow arszawy miasta

pono¢ najbardziej spieszacego S|e w Polsce

— oto jaskrawy symbol marnotrawienia cza-
sn”przez Polakdw.

Nie majg tez czasu na gospodarke
rolng ci gospodarze, co bochen Chleba
i torbe sieczki na woz zabrawszy,
wiozg przez diugie dni i kilometry
zlomy kamieni z kamienotlomow w
Janowej Dolinie, lub Kielecczyznie do
Warszawy. Jedzie sobie taki chiopina
nie dziesigtki juz, ale setki kilometrow,
aby zarobi¢ sobie i koniowi na utrzy-
manie, a gospodarstwo — na to nie ma
czasu. Wiec po co jedzie — bo ma
czas!
Tego rodzaju sytuacja powszednia
na naszym terenie i nikomu sie spe-
cjalnie w oczy nie rzucajgca, razi kaz-
dego cudzoziemca i kazdego Polaka,
ktory miat mozno$¢ porownania sta-
nu rzeczy w Polsce i zagranica.
W krajach prawdziwie europejskich,
krajach nawet par excellence rolniczych, kon zostat
z miast i drog komunikacyjnych wyrugowany zu-
petnie, a rola jego ograniczona do pracy w gospo-
darstwach rolnych i do zaprzegdw reprezentacyj-
nych, poza tym za$ niepodzielnie kréluje samochaod,
motocykl i rower.

Dotyczy to tych nawet krajow, ktore nie posia-
dajg wlasnych wytwérni samochodéw, ogranicza-
jac sie do importu pojazdéw fabrykacji obcej, lub
do montazu samochoddw marek zagranicznych.

Typowym krajem tego witasnie ,gatunku” jest
Dania, gdzie spotkanie wozéw w miescie lub na
szosie nalezy do rzadkosci.

W Kopenhadze np. na dworcu kolejowym pra-
cuje placowka zwigzku tragarzy, ktéra w pie¢ mi-
nut po wyjeciu bagazu z wagonu, dostarcza go
wiasnym samochodem ciezarowym do hotelu, za
optatg bardzo nieznaczng. Kazda stacja w mie-
Scie posiada aparat telefoniczny i na wezwanie te-
lefoniczne niezwlocznie zajezdza takséwka pod
wskazany adres. W olbrzymich halach sprzedazy
miesa, kazdy przedsiebiorca ma przynajmniej je-
den, a sg tacy co majg i po trzydziesci furgonow
samochodowych do rozwozki zaméwionych tele-
fonicznie ,sprawunkow". Jest miedzy tymi ,rzez-
nikami" réwniez i autentyczny Polak p. Wojcie-
chowski, ktéry ,wlaztszy miedzy wrony..." doro-
bit sie catkiem niezgorzej, mimo, iz takze sprawit
sobie kilka furgonow samochodowych, nie szu-
kajgc oszczedno$ci w stosowaniu trakcji konnej.

Powie z pewnoscig niejeden, ze duriskie spote-
czenstwo jest zamozniejsze, bogatsze i dlatego
sta je na zakup samochodow i ich eksploatacje,
mimo, ze koszt utrzymania i kupna samochodu
w Danii i w Polsce niemal si¢ nie rozni. Rdznie
sie mozna patrze¢ na te kwestie — czy za-
mozno$¢ Dunczykoéw doprowadzita ich do takiego
stanu posiadania w dziedzinie samochodéw i in-
nych pojazdéw mechanicznych, czy tez przeciw-
nie, dzieki stosowaniu tego szybszego Srodka loko-
mocji, wzmogto sie bogactwo narodu. Chyba raczej
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jednak to drugie — przeciez dewiza ,czas to pie-
nigdz" nie jest czczym stowem tylko.

Na zakonczenie kilka cyfr. Utrzymanie jednego
wozu t. zw. chiopskiego, a wiec waskiego i nie-
zbyt tadownego, kosztuje pod Warszawg prze-
cietnie ponad 100 zi. miesigcznie, nie liczgc w tym
wynagrodzenia woznicy, lgcznie wiec nie mnigj
niz 160—170 zt.

Jezeli sie wezmie pod uwage, ze jeden samo-
chéd ciezarowy stanowi rownowartos¢ eksploata-
cyjng 3—4 takich wozéw chiopskich, a koszt utrzy-
mania samochodu pracujacego wyniesie okoto
500—600 zi. miesiecznie, rachunek wykaze, iz
koszt trakcji samochodowe] bedzie w przyblize-
niu taki sam, jak koszt trakcji 3—4 wozow chiop-
skich. Jednakze samochod przyniesie czysty zysk
w postaci oszczednosci czasu, ktéra pozwoli na
kilkakrotne obrocenie z fadunkiem na tej samej
trasie.

Liczby rzucone wyzej zmuszajg do glebszego
zastanowienia si¢ nad sprawg transportu podmiej-
skiego. taczg sig tutaj znakomicie dwa elementy
— interes gospodarczy obywatela i potrzeby pan-
stwa. Oba te czynniki zgodnie nawotujg do mo-
toryzowania transportu.

Trzeba sie nauczy¢ liczy¢, kalkulowac, cenié
warto$¢ czasu — moze wtedy znikng z naszych
drog takie dziwolagi, jak zaprzeg konny rozwo-
zacy benzyne dla automobilistow.

Im wiasciwe przekalkulowanie, i, co za tym
idzie, zmiana nastawienia, nastgpi szybciej, tym
lepiej dla catego kraju. Na razie tracimy drogi
czas, jedyng wartoSC, ktérej na pewno nie uda
sie juz nigdy ,odrobi¢". Tracimy ten drogocenny
element lekkomyslnie, beztrosko szafujgc nim na
prawo i lewo, z wielka stratg dla nas samych i dla
panstwa. Zmarnowanego czasu nikt nam juz nie
wroci.
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Ogoblne zasady projektu ustawy
0 zastawie rejestrowym

Stracilismy bezpowrotnie sze$¢ lat, sze$¢ diu-
gich lat dekoniunktury motoryzacyjnej, wywota-
nej — depresjg ekonomiczng, drozyzng pojazdow
mechanicznych, drozyzng materiatdbw pednych,
brakiem garazy, nadmiernymi optatami podatko-
wymi — wiele czynnikéw zlozylo sie na to, ze
od roku 1931 poczgwszy tabor samochodowy
w kraju malat zastraszajgco, dazac powoli, lecz
stale do... zera.

Nic nie pomogty, bo i pomoc nie mogtly, apeje
do spoleczenstwa, propaganda mechanicznego
srodka lokomocji, ktérych chwycono sie, widzac
wrecz tragiczng sytuacje motoryzacyjng Polski,
gdy przestoniete dotad bielmem oczy spojrzaty
na sytuacje u naszych sasiadéw i zdumialy sie
ogromem taboru motorowego zagranica.

Wreszcie poczyniono cos, co zahamowato ped
po réwni pochytej i zwolna skierowato ku goérze
cyfry statystyczne.

Dzi$, po szesciu latach, ilos¢ pojazdéw mecha-
nicznych w Polsce zroéwnata sie z iloscig z roku
1931 — dysponujemy czterdziestu dwoma tysig-
cami pojazdow, cyfrg znikomg w skali potrzeb
obrony kraju, a osiggnieta dzieki wprowadzonym
ulgom podatkowym, dzieki obnizce cen pojazdéw
mechanicznych i benzyny, dzieki radykalnie zmie-
nionemu nastawieniu czynnikéw rzadowych.

Nastgpit wreszcie zwrot, tak dawno oczekiwa-
ny i pozadany, zwrot, ktéry gtosnym echem od-
bit sie w spoteczenstwie, ktére juz z wlasnej po-
trzeby i zainteresowan zaczeto nabywaé¢ samo-
chody i motocykle.

Ostatnio uczyniono dalszy krok naprzéd. Wiel-
ka trudno$¢ w zmotoryzowaniu Polski lezata gto-
whnie w wysokich cenach (w warunkach wysokiej
wartosci pienigdza w Polsce) pojazdéw mecha-
nicznych, czesto niedostepnych dla przecietnego
nabywcy zwlaszcza, ze transakcje samochodowe
z reguty zawierane byty za gotowke. Wszelki kre-
dyt, udzielony choéby najbardziej odpowiedzial-
nym osobom, czy nawet firmom, zasadniczo po-
drazal koszt pojazdu — sprzedawca musiat prze-
prowadza¢ swoistg kalkulacje, powaznie biorac
w rachube mozliwos¢ definitywnej utraty objektu
sprzedanego, wobec upadku firmy, niewyptacal-
nosci dtuznika (nie wspominajgc juz o ewentual-
nej niesumiennosci). Windykacja pojazdu sprzeda-
nego rowniez nasuwa¢ musiata znaczne trudno-
Sci.

Pewien przewr6t w dziedzinie sprzedazy sa-
mochodéw | motocykli, krok, ktéry uprzystepni
nabywanie pojazdéw mechanicznych, a tym sa-
mym przyczyni sie znakomicie do powiekszenia
taboru motorowego Polski to projekt ustawy
W sprawie rejestrowego prawa rzeczowego na po-
jazdach mechanicznych, jaki jeszcze w roku bie-
Zacym wplynie pod obrady ciat ustawodawczych.

Pomijajac tres¢ poszczegdinych artykutow pro-
jektowane] ustawy, ktore mogag ulec jeszcze nie-
znacznym zmianom stylistycznym, warto sie bli-
zej zastanowi¢ nad caloksztaltem projektu, dla
zorientowania sie ogdlnego w meritum zagadnie-
nia.

I Projektodawcy wyszli z zalozenia, ze pomysl-

ny rozwéj motoryzacji jest ScisSle zwigzany z roz-
powszechnieniem sprzedazy samochodéw na kre-
dyt, co ma specjalne znaczenie w krajach o matej
sLIe nabywczej ludnosci, do ktérych nalezy i Pol-
ska.

Sam projekt ustawy o0 rejestrowym prawie
rzeczowym zrodzit sie z trwajgcej bezzmiennie sy-
tuacji, iz obowigzujgce w Polsce ustawodawstwo
nie daje sprzedawcy - wierzycielowi tych nie-
zbednych zabezpieczen, ktoreby umozliwity mu
angazowanie sig w wiekszym zakresie w sprze-
daz samochodow na kredyt.

Brak nalezytej ochrony praw sprzedawcy sa-
mochodéw zrazat do sprzedazy ratalnej w zupet-
nosci. Nic tez dziwnego — przepisy 0 sprzedazy
na raty, zawarte w kodeksie handlowym w zad-
nym stopniu nie sg dostosowane do sprzedazy
pojazdéw mechanicznych, gdyz w interesie dtuz-
nika utrudniajg windykacje wozu i dajg nabywcy
moznos¢ prowadzenia przewlektych proceséw sa-
dowych, co nie wyklucza, rzecz prosta, dalszego
uzytkowania wozu, ktory z dniem kazdym traci
ha wartosci.

| dalej — stosowanie zastrzezenia prawa wia-
snosci daje rowniez mate zabezpieczenie sprze-
dawcy pojazddw mechanicznych, gdyz akcja
0 zwrot samochodu jest ograniczona, a przy tym
wybitnie skomplikowana i przewlekia.

Wreszcie normalna nasza procedura egzeku-
cyjna réwnie nie daje szybkiego zados$cuczynie-
nia wierzycielowi.

W tej sytuacji najistotniejszym zagadnieniem
dla rozwoju rynku samochodowego jest moznos¢
szybkiego osiggniecia naleznosci przez sprzedaw-
ce, wzglednie réwniez szybkie odebranie pojaz-
du z posiadania niewyptacalnego, lub niesumien-
nego dtuznika. Szybkos¢ musi tu grac role pierw-
szorzedng z uwagl przede wszystkim na to, ze po-
jazd mechaniczny jest produktem dos¢ tatwo pod-
legajgcym zepsuciu i zuzyciu, a wartos¢ jego obni-
za sie znacznie z biegiem czasu wobec postepu
technicznego i zmiany modeli.

Problem ten istniat oczywiscie takze w innych
panstwach i uregulowano go w ten sposob, ze dla
pojazdéw mechanicznych zostaly wydane odreb-
ne ustawy, mocg ktorych windykacja naleznosci,
wynikajgcych z transakcji kupna-sprzedazy poja-
zdu mechanicznego odbywa sie wedtug bardzo
uproszczonej i szybkiej procedury.

W tej dziedzinie ustawodawstwo zagraniczne
nie zajmuje sie specjalnie ochrong praw dtuznika,
gdyz doswiadczenie wykazato, ze jeSli sie chce
powaznie rozwing¢ sprzedaz pojazdow mecha-
nicznych, to trzeba potozy¢ wiekszy nacisk na
obrone praw wierzyciela. Z reguty nie mozna bo-
wiem bra¢ pod uwage mozliwosci naduzy¢ ze
strony wierzyciela-sprzedawcy, zainteresowanego
W rozwoju swego przedsiebiorstwa i Swiadomego
istniejgcej konkurencji. Natomiast o wiele bardziej
jest prawdopodobnym fakt niewyptacalnosci, lub
ztej woli nabywcy, ktory lekkomysinie, a nawet
w ztym zamiarze, nabywa pojazd mechaniczny na
warunkach kredytowych, nierzadko nie umiejgc
sie z nim obchodzi¢, a w momencie, gdy nadcho-
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dzity terminy platnosci rat, ucieka sie do wszyst-
kich dostepnych sposobow, aby uchyli¢ sie od te-
go, dobrowolnie przyjetego obowigzku.

Praktyka dotychczasowa wykazatla, ze w cia-
gu ostatnich kilkunastu lat, wskutek braku odpo-
wiedniej ochrony sprzedawcow w Polsce, roz-
dano darmo znaczng ilos¢ pojazdow mecha-
nicznych, co przyczynito sie do upadku szeregu
powaznych firm, hamujac réwnoczesnie rozwoj
motoryzaciji.

Rownoczesnie, na palcach jednej reki mozna
policzy¢ ilos¢ sporéw sadowych, wyniklych z po-
krzywdzenia nabywcéw samochoddw, natomiast
wystarczy pobiezny wglad w ksiegowos¢ firm sa-
mochodowych, aby stwierdzi¢ rozmiary strat, po-
niesionych przez sprzedawcow wskutek braku od-
powiednich przepiséw prawnych i ziej woli na-
bywcow.

Projekt nowej ustawy ma ztu zaradzi¢. Pier-
wotny projekt sfer handlowych i przemystowych
dat podstawe do opracowania tej ustawy w taki
sposéb, by znikly oméwione wyzej anomalia i aby
powstata mozliwos¢ racjonalnego rozwoju han-
dlu pojazdami mechanicznymi w przystosowaniu
do polskich warunkéw gospodarczych.

Najogolniej rzecz ujmujgc, zasada projektu
ustawy streszcza sie do stworzenia pewnego ro-
dzaju hipoteki na pojazdach mechanicznych i prze-
widuje skrécony tryb postepowania przy windy-
kacji naleznosci.

Projekt kladzie specjalny nacisk na forme za-
bezpieczenia naleznosci, dajgc wierzycielowi do
wyboru badz rejestrowe zastrzezenie prawa wia-
snosci pojazdu do czasu uiszczenia catkowitej ce-
ny kupna, badz tez _zastaw rejestrowy. Obie te
formy zabezpieczenia znakomicie wzmacniajg pra-
wa wierzyciela-sprzedawcy samochodowego w po-
réwnaniu z istniejgcym stanem rzeczy.

Wedtug projektu bowiem, w razie wniesienia
do rejestru zastrzezenia prawa wilasnosci, osoby
trzecie nie moga skierowa¢ egzekucji na pojazd
mechaniczny, az do czasu uiszczenia catkowitej
ceny kupna. Natomiast wierzyciel, na rzecz kto-
rego uczynione zostato zastrzezenie, moze, w wy-
padku niezaptacenia rat przez nabywce, od razu
rewindykowa¢ pojazd; w ten sposob zmniejszy¢
do minimum mozliwos$¢ swoich strat.

W tych warunkach diuznik nie bedzie juz magt
prowadzi¢ przewleklych proceséw na szkode wie-
rzyciela, majac stata nad nim przewage, tak jak
to dzieje sie juz w ustawach obecnie obowigzu-
jacych, ktore stoja raczej po stronie dtuznika.

Rejestrowe zastrzezenie prawa wtasnosci prze-
widuje stosowanie zastrzezenia zawsze wzgledem
calego obiektu — podwozia, nadwozia, pojazdu
catkowitego — zaleznie od przedmiotu dokonanej
transakciji.

W razie zastosowania drugiej mozliwosci, uje-
tej projektem ustawy, to znaczy t. zw. zastawu
rejestrowego, wierzyciel ma rowniez przywilej
w pierwszenstwie zaspokojenia swojej naleznosci
cigzacej na pojezdzie mechanicznym oraz ma moz-
nos¢ uzyskania szybkiej egzekucji naleznosci przez
spowodowanie sprzedazy pojazdu.

W obu przypadkach projekt ustawy przewidu-

je rzeczywiscie skrécone postepowanie egzeku-
cyjne tak dalece, ze w poszczegOlnych przypad-

A.T.S.
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kach wierzyciel moze, bez odwolywania sie do
sgdu, odzyska¢ pojazd, badZz tez zada¢ sprzedania
go w drodze licytacji.

Przytoczone uprawnienia sprzedawcow-wie-
rzycieli wydac sie mogg krzywdzacymi przez swa
jednostronnosé i zupeilny brak zastrzezen wobec
praw nabywcy. Jest to jednak wrazenie bledne
i powierzchowne — po pierwsze danie sprzedaw-
cy wspomnianych uprawnieh zaledwie wypehni
istniejgca w tej dziedzinie luke i zréwna obie stro-
ny dzialajace w akcie kupna-sprzedazy pod wzgle-
dem przywilejéw, po wtére zas projekt ogranicza
jednak moznos$¢ stosowania skroconej egzekucji
jedynie do t. zw. kupcow rejestrowych, czyli ta-
kich sprzedawcoéw, ktdrzy dawac beda petng gwa-
rancje odpowiedzialnosci w razie naduzycia przy-
wilejow.

Projektowana ustawa, z chwilg wejScia jej
w zycie, co nastgpi jednak prawdopodobnie nie
wczesniej, niz w poczgtkach przysztego sezonu
motorowego, bedzie miata niewatpliwie gtebsze
znaczenie dla motoryzacji, gdyz przez stworzenie
odpowiednich zabezpieczeh uzyska sie podstawe
do zorganizowania przynajmniej jednej instytuciji,
finaﬂsujqcej sprzedaz ratalng pojazdéw mechanicz-
nych.

W naszych warunkach ma to wage pierwszo-
rzedng, gdyz umozliwi wreszcie moze jeszcze nie
*zaremu ale Srednio zamoznemu obywatelowi
nabycie pojazdu mechanicznego, a przeciez kazdy
nowy silnik w kraju jest nowg cegla w murze
obronnym panstwa.

M.

BIURO SPRZEDAZY P.W.U
warszawa, KRAK. PRZEDMIESCIE 11
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Jerzy Grobicki
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Na szlaku Stambut — Teheran

_quw(ﬂ komunikacji samochodowe;], na_caéym
Swiecie, prowadzit do tego, ze kraje niegdys,
a nawet jeszcze przed dwudziestu laty nieosiggal-
ne, zarébwno z powodu swojej odlegtosci, jak i
z powodow Kulturalno-cywilizacyjnych, staty sie
dla nas obecnie mozliwe do zwiedzenia, bez spe-
cjalnych trudnosci. Do tego rodzaju krajow zali-
czam Syrie, Pa-
lestyne, Irak i
Persje, tj. nowo-
zytny Iran, jak o-
becnie Persowie
Swojg  ojczyzne
nazy\_/vzy'a,_.
Zwiedziwszy te
kraje  doktadnie
w ciggu ostat-
nich czterech lat,
mam mozno$¢ o-
pisania ich, z
punktu widzenia
turystyki  samo-
chodowej, co mo-
ze 5|§ przydac
niejednemu z

Autor artykutu p, Jerzy Grobicki
w czasie podrozy na "Wschod.

Czytelnikdw A. T. S.

Artykut niniejszy ma za zadanie naszkicowanie
ogllnego rzutu na sposéb podrézowania po bli-
skim i dalszym wschodzie, pobiezny opis rodza-
jow drog i stanu nawierzchni, uzupetniania ma-
teriatow  pednych, mozliwosci mieszkaniowych,
a w gtdéwne] mierze, szlakdw godnych zwiedzania,
zaréwno z punktu widzenia turystyki samochodo-
wej, jak i ogolnej.

Przypuszczam, ze niejednemu z Czytelnikow
niniejszego artykutu znudzity sie juz ciggle wy-
cieczki do Zakopanego, Gdyni itd. zaréwno jak in-
nym znowu Paryz, Italia i Alpy szwajcarskie, lub
Riviera. Niestety trzeba powiedzie¢, ze dla ludzi,
ktorzy sa w stanie i mogli wysuna¢ nos poza Eu-
rope, nasz ,stary kraj” przestaje przedstawia¢
wieksze atrakcje. Chcac utatwi¢ moznos¢ rozsze-
rzenia horyzontow turystycznych polskim auto-
mobilistom, pisze tych kilka uwag o krajach oso-

biscie przeze mnie zwiedzonych samochodem-li-

mu%/nab_ Ford 34. )

sobiscie nie odbytem nigdy samochodem dro-
gi Polska — Stambut, a zatem nie H’estem W stanie
okresli¢ tego odcinka podrézy, o ile jednak orien-
tuje sie, jest to szlak miedzynarodowy, ktérego
przebycie nie stanowi zadnych szczegolnych prze-
szkéd. Omijam wiec opis podrézy na tym od-
cinku, gdyz przypuszczam, ze szczegOty tyczgce
sie tej drogi mozna fatwo przeczytac w roznych
Bedekerach i popularnych marszrutach samocho-
dowych. Zasadnicza podr6z ,na Wschod" rozpo-
czyna sie dopiero w Stambule.

NIE RADZE JECHAC PRZEZ TURCJE

SAMOCHODEM
| oto tutaj zaraz, staje przed naszymi oczyma
bardzo wazny dylemat — jecha¢ do Syrii przez

Turcje, czy tez zatadowaC samochod na okret i
rozpocza¢ naszg podroz dopiero w Haiffie, czy tez
w Beyrucie?

Starszy duchowny muzutmanski w otoczeniu Swity.

Na powyzsze pytanie postaram sie odpowie-
dzie¢ zaréwno z punktu widzenia praktycznego,
jak i turystycznego. _ _

Z punktu widzenia turystyki
wszystko przemawia za tym, aby
ruszy¢ samochodem przez Turcje
ao Aleppo, natomiast praktyka i do-
Swiadczenie wielu ludzi “potwier-
dza zalozenie, ze rozpoczecie po-

drézy w Beyrucie, albo w Haif-
fie jest bezwzglednie bardziej
wskazane | o0szczedzi turyscie

wielu ktopotéw i przykroSci.
‘Skfadaja sie na to dwa powody.
Pierwszym i gtéwnym jest fatal-
ny stan nawierzchni prawie wszel-
kich drog w Turcji, szczegdlnie na
szlaku nas w tym wypadku inte-
resujgcym, a faczgcym Stambut
z Aleppo. .
Jezeli juz na poczatku poming-
tem w moim planie podrézy Tur-
cje, to zrobitem to celowo, gdyz kraj
ten niestety nie nadaje sie jeszcze

Konstantynopoi — widok na zatoke
totego  Rogu.



Meczet suttana Ahmeta w Stambule.

w chwili obecnej do przecietnie wygodnej turysty-
ki samochodowej, ze wzgledu na wyzej wymienio-
ny zly stan drég. S _

Drugim powodem, ktory raczej kaze turyscie
omija¢ Turcje, to nastr6j wtadz i ludnosci turec-
kiej, ktore raczej wrogo, niz przyjaznie, lub cho-
ciazby neutralnie, sa nastrojone do cudzoziemcow
z EUV.OFY- . o
Wiele osob, ktére miaty sposobno$¢ i moznos¢
podrézowania samochodem po Turcji, zapoznato
sie z tg niechecig w sposob dosy¢ nieraz przykry
i dotkliwy. ) o

A zatem, z powyzszych powodéw, bardziej
wskazane jest zaladowanie samochodu na statek
dazacy z Sambutu do Haiffy lub Beyrutu. Przewdz
ten powiekszy, do pewnego stopnia, koszty catej
wycieczki, ale nalezy w tym wypadku zauwa-
zy¢, ze ten, kto sie na nig wybiera i ma na to
pienigdze, moze si¢ réwniez zdobyC i na zapta-
cenie przewozu maszyny morzem, do jednego z
wyzej wymienionych portéw, a po drugie, uniknie
Erzez to réznych wypadkéw na drogach tureckich,
Ktbre moga w sposob decydujacy nieraz zawa-
zy¢ na dalszych projektach podrdzy.

Typ kupca ze wschodu.

DWIE DROGI WIODA DO DAMASZKU

Pozostawiajagc wiec wyboér jednej z powyz-
szych drog Czytelnikowi, przechodze do omowie-
nia wycieczki, rozpoczynajac ja od jednego z por-
tow wschodnich morza Srodziemnego.

Do Haifg/, zarowno jak do Beyrutu, mozna sie
dosta¢ ze Stambulu, badz tez z Konstancy, stat-
kiem rumunskim. Nie wiem niestety czy statki pol-
skie kursujgce z Konstancy do Haifg/, majg moz-
nos¢ zabrania na poktad ~ samochodu, natomiast
widziatem samochody zaréwno na statkach pasa-
zerskich rumunskich, jak i wioskich, kursujgcych
ze Stambutu na wschod.

W naszej drodze do Persji Damaszek jest
punktem wezlowym, z ktorego rozpoczyna sie
dwudziestoczterogodzinna podr6z przez pustynie
Syryjska, do Bagdadu.

Przez ten punkt przejecha¢ musi kazdy, kto
chce SIS uda¢ w droge do Persji, o ile nie wybie-
rze trudniejszej, dalszej i gorszej drogi przez Pal-
mire i Mossul.

Natomiast do Damaszku, jak to wynika z ma-
py, mozna sie dosta¢ dwoma drogami.” Potudniowa
(biorgc pod uwage Haiffe), prowadzi nas przez

6inocna Palestyne, z odchyleniem do Jerozolimy,
torg nalezy przy tej okazji zwiedzi¢, zbaczajac
do niej z Nazaretu.

Droga w granicach Palestyny caly czas jest

Widok na Bosfor z cypla Rumelli Hissar.

asfaltowana i daje duzo satysfakcji kierowcy i tu-
ryScie. Od granicy syryjskiej do Damaszku droge
stanowi szosa tluczniowa w dobrym gatunku i do-
brze utrzymana. Jezeli kto nie interesowat by sie
specjalnie Palestyng (ktorg jednak warto zoba-
czych), to z Hal}/fy do Beyrutu prowadzi $liczna
droga wzdtuz morza, cala za$ podréz trwa zale-
dwie okoto czterech godzin. o

Z Beyrutu do Damaszku prowadzi Swietna szo-
sa asfaltowa, petna ostrych wirazow i serpentyn,
jedna z najpiekniejszych drog Bliskiego Wschodu.
Czas przejazdu okoto trzech godzin, pomimo ze
odlegtos¢ stanowi tylko 120 km.

W Beyrucie polecam hotel Metropol, nie za$
renomowany St. Geor(];, poniewaz mieszka sie tam
wygodniej i je daleko lepiej (na wschodzie wszyst-
kie hotele sg wraz z utrzymaniem).

ZACZYNA SIE PRAWDZIWY WSCHOD

Beyrut i Haiffa sg portami zupetnie nowocze-
snymi, na europejski sposéb pobudowanymi i z
tych przyczyn nie przedstawiajg zadnej szczegol-
nej atrakcji. Natomiast Damaszek jest pierwszym
miastem, w kt()g/m sie czuje prawdziwy, nie fat-
szowany wschod. Dlatego tez zwiedzenie Dama-
szku powinno zajg¢ co najmniej caly dzien. Pole-
cam tutaj hotel Omajaden, majgcy rowniez renome
najlepszej kuchni w Damaszku, a co kuchnia zna-
czy na wschodzie, ten dopiero przekona sie, kto
jej osobiscie zakosztuje i to przez pewien dtuzszy
okres czasu. o _
~ Z Damaszku do Bagdadu wyjezdza sie o Swi-
cie (dwa razy w tygodniu) tzw. ,karawang" badz
tez ,konwojem" samochodowym. _
_Podréz, z dwugodzinnym ~postojem w forcie
irakskim Rudbah, w samym srodku pustyni Sy-
ryjskiej, nie przedstawia specjalnych trudnosci te-
chnicznych, wymaga jednak pewnego treningu w
Erowadz_enlu maszyny, poniewaz trwa bez ustan-
u prawie 24 godziny. Drogi na pustyni chociaz
sg rowne, jednakze majg pewne zaglebienia, tere-
ny pokryte sg nierzadko kamieniami itp., ktore
nalezy omijac 1 dlatego droga nie jest B_rosta. )

Samochody, szukajagc kazdy dla siebie dobrej
drogi, wyrobily tysigce $ladow. Dlatego tez, zwia-
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Whnetrze meczetu $w. Zofii — najpiekniejszej Swigtyni
Konstantynopola.

szcza jesli wieje wiatr, zasypujgcy piaskiem Sla-
dy, nalezy sie trzymac konwoju, najlepiej zas au-
éobu_su firmy transportowej Nairn, aby nie zmyli¢
rogi.
SAMOTNA PODROZ JEST NIE WSKAZANA
Samotne jazdy z Damaszku do Bagdadu, bez
znajomosci terenu i warunkow podrozy, sg raczej
nie wskazane i nalezg do kategorii wyczynow dosc
ryzykownych. Obecnie Francuzi wytyczyli do gra-
nicy syryjsko-irakskiej droge kamieniami po obu
stronach szlaku samochodowego oraz wystawili
slupy orientacyjne co 2 km, tak Zze na tej prze-
strzeni drogi zmyli¢ nie mozna. Natomiast gorzej
jest po stronie
irakskiej.
Trasa Dama-
szek — Bagdad
Wynosi okoto
900 km. Na prze-
bycie go zuzyt-
kowywalem oko
lo 13 bidonow
benzyny, ktérg
nalezy mie¢ przy
sobie, zaréwno
jak  odpowiedni
zapas wody. Ben
zyne mozna uzu-
petni¢ ewentual-
nie w Rudbah
jednakze jest ona
tam bardzo dro-
ga. Natomiast
Rudbah posiada
dobrg restaura-
cjie, zaréwno jak
stacja graniczna
Iraku — Rama-
dih.

Rewizji celnej
Podziemne jezioro w Konstanty- na granicy syryj
nOpOIU t_. ZW. ,,jeZIorOthScha | Skiej nie ma, za
jednej kolumny". to przechodzi sie
ja w samym Bagdadzie, w porcie lotniczym przez
ktory sie przejezdza.
W Bagdadzie polecam hotel Tigris.
REWIZJE PERSKA ZNAMY Z WJAZDOW
DO... POLSKI
Jezeli droge Damaszek — Bagdad opisatem tak
szczegOtowo, to dlatego, ze kazdy turysta jadacy
do Pers;ji i dalej, musi jg przeby¢, zaréwno jak dro-
ge z Bagdadu via Khanikin do Kermanszachu.
Z Bagdadu do Khanikinu, droga taka sama jak

z Damaszku do Bagdadu. Obecnie budujg szose
asfaltowg, ktéra ma by¢ gotowa z koncem 1937
roku.

Tuz za Khani-

kinem  granica
Perska, znana z
powodu  swojej
ostrej,  niczym

polskiej, rewizji.

Wyijezdzajgc z
Bagdadu o S$wi-
cie, osigga sie
granice  perska
okoto potudnia.
Urzednicy _pers-
cy 0g. 12 idg na
obiad, tak ze po-
drézni muszg cze
ka¢ do godz. 15.
Obiad nalezy spo
zy¢ w kolejo-
wym resthousie
w Khanikinie. w
angielskiej restau
racji, poniewaz
az do Kerman-
szachu, do ktore-
go przybywa sie
okolo g. 20 —
Z pozywieniem
jest kiepsko.
Wzdtuz drogi roztozone sg coprawda czesto typo-
we herbaciarnie — tzw. czajhane, ale dostaje sie
tam faktycznie tylko herbate, perski chleb ,a la
maca“ i kiepski twardy perski szasziyk, czyli
.Kebab".

Juz tu przekonalem sie, ze w Persji, poza wie-
kszymi miastami, w ktorych sg hotele prowadzone
na sposéb europejski, z jedzeniem jest kiepsko.
Szasziyk, ryz z miesem baranim, herbata i ,ziele-
nina". Co sie tyczy tej zieleniny, tzw. ,zabzi" —
to jest to bardzo smaczna i zdrowa potrawa, skia-
dajgca sie z chleba, mleka kwasnego, czyli ,mastu"”
i réznych traw pozywnych! Z chleba i traw robi
sie od reki nalesnik, ktory sie je, maczajac w ge-
stym, ostrym mleku.

Z trunkow w Persji wszedzie dostaje sie goraca
i dobrg herbate, wino S$redniego gatunku, we

Konstantynopol — widok na me-
czet Sw.. Zofii.

Sniadanie na pustyni.
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wszystkich wiekszych miastach Persji Zachodniej
i Srodkowej. Piwo mozna dosta¢ tylko na szlaku
Khanikin — Teheran i Teheran — Tabryz.

DWA SZLAKI
WIODA DO
TEHERANU.

Z Kermanszahu
mozna juz skre-
ci¢ na wschdd,
do IspaharuiBu
szyru, jednak-
ze jest to drogti
cigzka i zwykty
turysta, nie szu-
kajacy specjal-
nych przygod i
zadowolony i tak
przepieknymi wi
dokami, jakie spo
tyka po drodze,
od samej grani-
cy perskiej, da-
zy¢ bedzie zwy-
klym  szlakiem
na Hamadan, do
Teheranu.

W Hamadanie,
drogi do Tehe-
ranu rozchodza
sie. Mozna je-
cha¢ na péinoc
via Kazwin i na
wschod via Sultanabad — Khum. Druga droga jest
diuzsza o jakie 100 km jest jednak lepsza i bar-
dziej ciekawa.

Typ urodziwej dziewczyny ze
wschodu.

Przejazd Bagdad — Teheran trwa trzy dni, z po-
stojami nocnymi w Kermanszahu i Kazwinie.

| oto jesteSmy w Teheranie, zmodernizowanej
stolicy szacha, o pieknych i szerokich ulicach, as-
faltowych i wysadzanych drzewami. Teheran prze-
stat juz by¢ Azja, a jeszcze nie jest Europg. Czy
podrobiony wschaod, czy tez sfalszowana Europa?
Trudno na to pytanie odpowiedzie¢. W kazdym
razie mozna w nim znalez¢ odpowiedni europejski

................... PODROZ OOBWA KOLEJA,

PODROZ ODBVTfc AUTEM
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Na pustyni Syryjskiej.

komfort i odpoczynek, po przejezdzie z Beyrutu,
czy Haiffy.

O ile jednak ktos szuka¢ bedzie w Teheranie
wschodu, takiego jak my go rozumiemy i sobie
przedstawiamy, a jaki ostatecznie w pewnym stop-
niu mozna spotkac w Damaszku i Bagdadzie —
ten sie bardzo myli!

Zato jest tutaj duzo warsztatow samochodowych
i wszystko co potrzeba do ewentualnych napraw.
A to po takiej podrézy duzo znaczy.

Fragment pelnej wirazow drogi do Buszyru.

GRANICE PANSTW

Droga Stambut — Teheran przebyta przez p. J. Grobickiego
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DZIAL TECHNICZNY.

Inz. A. Minchejmer — Kolo i«t6. Sam. s. i. m. p.

Wytyczne konstrukcji i zasady dziatania
zawieszenia i resorow

Jedng z najwazniejszych wiasciwosci samo-
chodu, decydujgcg o jego zachowaniu sie na dro-
dze podczas ruchu, a w znacznej mierze i 0 przy-
datnosci jego do wiasciwego uzytku, jest sposob
\liv%konania i dziatania resoréw oraz zawieszenie

(o}

Najbardziej nawet daleki od znajomosci pod-
staw techniki samochodowej, juz nie kierowca, a
chocby tylko przygodny pasazer, odczuwajac na
wlasnej skorze podskoki i szarpania samochodu,
nieomylnie oceni ze ,ten samochod niesie miek-
ko, a tamten twardo, a tamten znOw rzuca i pod-
skakuje" i zdaje sobie zupetnie dokladnie sprawe,
ze to wlasnie resory przeznaczone sg na to, by
tagodzi¢ wstrzgsy wozu, spowodowane nierdwno-
Sciami drogi i ze od ich jakosci zalezy ,niesienie"
samochodu.

Jednakze i ws$rdod wytrawniejszych automobi-
listbw to naprawde bardzo obszerne i zawite za-
gadnienie zawieszenia jest w gruncie rzeczy w
swych podstawach mato znane. Praktyczne sko-
jarzenie pewnych odczuwanych zalet zawieszenia
I niesienia nowoczesnych wozow z ich specjalng
konstrukcjg, praktyczne wyczucie wielkiej pew-
nosci ruchu po kazdej drodze takiego wozu, zna-
jomos¢ elementarnych wilasciwosci i zalet nie-
zaleznego zawieszenia kot — i to juz wiasciwie
wszystko, a juz amortyzator, jego przeznaczenie
i dziatanie sg dla wielu zagadka.

Dlatego tez pragne tu w krotkim mozliwie za-
rysie przedstawi¢ cato$¢ obszaru zagadnienia za-
wieszenia, a w pierwszym rzedzie resorowania,
zaznajamiajgc z teoretycznymi podstawami po-
szczegolnych problematow, z praktycznymi wnio-
skami wynikajgcymi z tych rozwazan oraz z gtow-
nymi wytycznymi konstrukcyjnych rozwigzan i
ich cechami.

ZASADNICZE PRZEZNACZENIE |
RESOROW

Zasadniczym przeznaczeniem resorowania w
najprostszym okresleniu jest, jak juz wspomnia-
tem na wstepie, ztagodzenie przenoszonych na
wihasciwy pojazd wstrzgséw, spowodowanych to-
czeniem sie kot po nieréwnosci drogi.

W jaki jednak sposob dziata to uresorowanie.
w jaki spos6b i dzieki czemu ,£agodzi" ono
wstrzasy?

Dla utatwienia przeprowadzenia rozumowania,
a zatem i dla utatwienia zrozumienia jego, rozbi-
jemy zagadnienie gtdbwne na prostsze skladowe,
ktére po kolei ,pokonamy", postugujac sie przy
tym dopuszczalnymi, nie powodujagcymi niescisto-
Sci uproszczeniami. Metode te stosowacC bede w
swych rozwazaniach stale.

Uproscmy wigc od razu punkt wyjscia naszych
rozwazan: samochod w ogolnym wypadku posia-
da cztery kota, ktére sg przewaznie parami ze
sobg powigzane osiami i kazde z tych kot nie-
zaleznie od drugiego moze natrafi¢ na poszczegol-
ne przeszkody na drodze — pominmy na razie
jednak rozwazania nad zachowaniem sie catosci
samochodu w takim wypadku, zainteresujmy sie
na razie zachowaniem sie tylko samego przodu
lub samego tylu wozu — i przyjmijmy, ze prze-
szkoda, ktérg napotykajg kola, jest tego rodzaju,

DZIALANIE

ze oba kola wjezdzajg na nig réwnoczesnie, a wiec
niech to bedzie na przyktad prog o wysokosci i
Oddzielnie rozpatrywany przod czy tez tyt samo-
chodu mozemy w rozwazaniach naszych zastgpi¢
po prostu jaka$ dwukotkg i na poczatek zdajmy
sobie sprawe jakie zjawiska zachodzg, gdy taka
najprostsza dwukotkg, nie posiadajgca zadnych re-
soréw, napotyka na drodze podczas jazdy prog.

Zachowanie sie na przeszkodzie pojazdu niereso-
rowanego.

Na rys. 1 mamy narysowang naszg dwukotke
w chwili, gdy obwodd kota dotyka sie krawedzi
progu A. Z codziennego dos$wiadczenia wiemy, ze
dla pokonania takiej przeszkody trzeba wywrzec
pewien wysitek, czyli ze stawia ona pewien opor.
Sity oporu sg charakteru statycznego, jak rowniez
i dynamicznego.

Rys. 1. Zachowanie sie na przeszkodzie pojazdu
nieresorowanego

Przyczyng oporu statycznego jest ciezar dwu-
kotki G, tworzacy wzgledem krawedzi A moment
G.a, a dla pokonania jego nalezy przylozy¢ do-
dodatkowa site pociggowag F’, tak wielka, by na-
stgpito zrownowazenie momentéw F* & =G .a.
Dodatkowa sita pociggowa F' musi by¢ tym wiek-
sza, im wigkszy jest cigezar dwukolki G i im jest
wyzszy prog h, a wielkoSC jej podczas wciggania
dwukolki na przeszkode maleje. Praca sity F’' od-
powiada pracy podniesienia ciezaru G na wyso-
kos¢ h.

Podczas pokonywania przeszkody srodek ko-
ta 0, a z nim razem sztywno zwigzane pudlo
dwukalki, zmuszone jest do poruszania sie po to-
rze T—T o tukowym odcinku O —B. Jezeli zato-
zymy, ze nasza dwukoétkg poruszac sie ma w kie-
runku jazdy ze stalg szybkoscig poziomg V, to
podczas ruchu srodka kota po tuku O — B bedzie
istniata pewna sKtadowa pionowa szybkosci W.
ktéra osiggna¢ musi od razu na samym poczatku
ruchu po tuku pewng duzg wartos¢, a nastepnie
maleje, tak jak podane jest na wykresie w gorze
rys. 1
y Powstanie pionowej sktadowej szybkosci W
zwigzane jest oczywiscie z istnieniem przyspiesze-
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nia w chwili rozpoczecia ruchu po luku, a ponie-
waz szybkos¢ W osigga od razu pewng sporg war-
toS¢, przyspieszenie to jest b. duze i gdyby nie
sprezystos¢, ktoérg zawsze posiadajg wszystkie
ciata materialne, bylo by nawet nieskonczenie
wielkie. Praktycznie mowiac nastepuje uderzenie,
ktérego sita zalezna jest od wysokosci progu i
szybkosci jazdy dwukotki.

Powracajgc na teren mechaniki, stwierdzamy,
ze z chwilg powstania pionowo skierowanego
przyspieszenia, masa dwukotki przeciwstawia mu
site bezwtadnosci P, dziatajgcg tak samo jak cie-
zar G, i dla pokonania ktérej trzeba réwniez do-
datkowej sity pociagowej F", ktéra musi by¢ tym
wieksza, im wieksza jest szybkos¢ jazdy i im wyz-
sza jest przeszkoda-pr(’)%.

Reasumujagc — napotkanie przez kota nieureso-
rowanego pojazdu przeszkody w postaci progu,
a ogolnie réwniez i kazdej wystajacej ponad po-
wierzchnie drogi przeszkody — powoduje silne
uderzenie, szarpniecie pojazdu do gory — miarg
mechaniczng tego ,Szarpniecia" jest przyspiesze-
nie — oraz powstanie dodatkowych znacznych
oporéw jazdy.

Zachowanie sie na przeszkodzie pojazdu resoro-
wanego

Rozpatrzmy jak sie zachowa na tej samej prze-
szkodzie analogiczny pojazd-dwukolka, ale ktéra
bedzie posiadata pomiedzy osig a samym pudiem
dwukotki resory, czyli ogélnie méwigc po prostu
sprezyny.

Sprezyne ze swej strony okreslimy jako ele-
ment, ktory dzieki swym ksztattom i zastosowa-
nemu materiatowi posiada znaczng sprezystosc,
czyli ze pod wplywem dziatajacych sit w znacz-
nym zakresie moze zmienia¢ swe wymiary lub
ksztatty. Sprezyna zgnieciona pewna silg wywie-
ra oczywiscie takg sama site na elementy jg zgnia-
tajace. . :

Cechg charakterystyczng kazdej sprezyny, a
wiec i kazdego resoru, jest stosunek sity do wiel-
kosci spowodowanego przez nig odksztalcenia
sprezyny. Stosunek ten, oznaczany zazwyczaj
przez c, nazywa¢ bedziemy zwlaszcza w stosunku
do resoréw ich twardoscia.

Jezeli na przyktad dla zgniecenia pewnego re-
soru 0 3 cm trzeba uzy¢ sity 150 kg, a dla zgnie-
cenia o te same 3 cm drugiego resoru 210 kg, po-
wiemy, ze drugi resor jest twardszy i ze twardos¢
jego ¢ wynosi 70 kg/cm podczas gdy twardosé
pierwszego tylko 50 kg/cm.

Dalszg cechg charakterystyczng kazdego ukia-
du resorowego, na ktdrg trzeba zwréci¢ uwage,
bo bedziemy do niej powraca¢ w dalszych rozwa-
zaniach, jest to, ze resor podczas postoju zaréwno
jak i podczas ruchu zgnieciony jest ciezarem wla-
msnym pojazdu w stosunku do swego stanu bez ob-
cigzenia o wielkos¢ f, i ze istnieje chwilowa row-
nowaga miedzy ciezarem wozu i sitg oddzialy-
wania zgniecionego resoru.

Wyobrazmy sobie, ze nasza resorowana, ale
z kolami o sztywnych obreczach dwukétka zaczy-
na wjezdza¢ na prog — rys. 2. Oczywiscie $rodek
kota porusza¢ sie bedzie po tym samym jak i po-
przednio torze T-O-B-T, ruch natomiast samego
pudta dwukotki bedzie zupetlnie inny: bezwiad-
nos¢ jego, ktora wyrazi sie tym, ze bedzie ono usi-
towato w dalszym ciggu porusza¢ sie poziomo na
tej samej wysokosci, spowoduje dodatkowe zgnie-
cenie resoru, i dopiero dodatkowa sita oddziatywa-
nia resoru, wobec naruszenia dotychczasowej
réwnowagi sit, zacznie podnosi¢ do gory pudlo
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dwukotki, az do powrotu do poprzedniego stanu
réwnowagi resoréw. Tor ruchu S$rodka ciezkosci
pudla dwukotki T'-D-E-T' bedzie dzieki temu znacz-
nie fagodniejszy niz w wypadku poprzednim.
Zamiast gwattownych przyspieszen ruchu piono-
wego i gwaltownego uderzania chwilowo dziata-
jacej bardzo znacznej sity, bedziemy mieli teraz
trwajace podczas pewnego okresu czasu dziatanie
mniejszej sity, ktorej najwieksza wartos¢ w wy-
padku gdybysmy zatozyli, ze kolo juz wjechato
catkowicie na prég, a pudio jeszcze wecale nie
drgneto do gory, osiagnetaby najwyzej P'=c.li.

Rys. 2. Zachowanie sie na przeszkodzie pojazdu
resorowanego

Z powyzszego wzoru widzimy sita P', a zatem
i gwaltownos¢ odzialywania progu na resorowang
dwukotke jest tym mniejsza im miekszy jest resor.

Uresorowanie wiec pojazdu zmniejsza znacznie
gwaltownos¢ wstrzgséw podczas wjezdzania na
przeszkode, a zarazem i dodatkowy opér ruchu
F", spowodowany sitami dynamicznymi, dodatko-
wy jednak opor F' zalezny od ukiadu sit staty-
cznych (ciezar pojazdu) pozostaje nadal ten sam.

Rys. 3. Przekraczanie przeszkody przez pojazd
meresorowany i resorowany

Dotyczy to jednak wypadku tak szczegoélnej
przeszkody jakg jest prog, jezeli natomiast, jak to
jest pokazane na rys. 3, mamy do czynienia z ja-
ka$ pojedyncza przeszkodg wysokosci h lezacg na
drodze (kamien, belka, szyna) w wypadku pojazdu
nieresorowanego musimy catg jego mase podniesé
na wysokos¢ h, wykonujac przy tym kosztem do-
dodatkowego oporu ruchu prace G.h, gdzie G- jest
ciezarem pojazdu, w wypadku natomiast pojazdu
resorowanego, tylko na mniejsza wysokos¢ h', wy-
konujac mniejszg prace G.h', dla ktérej wystgpi
ogOlnie mniejszy dodatkowy opér ruchu.

Zjawiska drgan sprezystych wystepujgcych

W resorowaniu

Czy tylko na tym ograniczajg sie zjawiska wy-
stepujgce podczas przejezdzania przez przeszkode
uresorowanego pojazdu? Niestety nie, poniewaz
powstajg tu bardzo powazne zjawiska z dziedzi-
ny drgan sprezystych i one w pierwszym rzedzie
decydujg o jakosci uresorowania wozu.

Jezeli zawiesimy ciezarek na sprezynie, roz-
ciggniemy sprezyne i w tym potozeniu wypusci-



my ciezarek z palcow, to woéwczas, jak wiemy
z doswiadczenia codziennego, ciezarek zacznie sie
porusza¢ w goére i w dot, przy czym okreslimy, ze
uklad ciezarka i sprezyny wykonywa drgania
sprezyste, podczas ktérych energia wilozona do
uktadu w postaci pracy rozciggniecia sprezyny,
zamienia¢ sie bedzie kolejno z energii sprezystej,
zawartej w sprezynie, w energie kinetyczng poru-
szajgcego sie ciezarka.

Identyczne zjawisko wystgpi w chwili zgniece-
nia resoru przy uderzeniu kota o przeszkode, i po
minieciu je] whasciwe pudlo pojazdu nie powraca
jedynie do poprzedniego stanu rownowagi, ale za-
czyna sie ,buja¢" — czyli wykonywac drgania,
ktore nie tylko moga osiggng¢ zakres wahan i cze-
stotliwos¢ przykra dla jadacych pojazdem osob,
ale nawet w wydatny sposob zakléci¢ statecz-
nos¢ ruchu pojazdu na drodze.

Odktadajac na pozniej doktadne omoéwienia wia-
snosci sprezystych ruchow drgajacych postaram
sie omoOwiC Jjeszcze pare zasadniczych zagadnien
z dziedziny elementow dziatania resorowaniu.

Rys. 4. Zjezdzanie pojazdu z przeszkody

Zachowanie sie pojazdu przy zjezdzaniu
z przeszkody

Rozpatrzmy wiec zachowanie sie ,elementar-
nej" dwukotki sztywnej i resorowanej na prze-
szkodzie o charakterze przeciwnym do poprze-
dnio omawianej, a wiec w wypadku zjezdzania
z progu. (Rys. 4). Dwukotka ,sztywna", jak tylko
koto jej straci pod soba oparcie, zacznie spadac
pod wplywem wilasnego ciezaru, a poniewaz po-
siada juz pewng sktadowag poziomg szybkosci V
ruch jej bedzie sie odbywat po paraboli O-Ch.
W chwili zetkniecia sie kot z jezdnig na nizszym
poziomie poza progiem nastepuje przykry wstrzgs
I uderzenie, jakby dwukétka poprostu spadta z wy-
sokosci h,, a jadgcy za$ nig nie tylko ze sg nara-
zeni na skutki uderzenia, ale réwniez i podczas
samego ,lotu" doznajg przykrego wrazenia, zna-
nego ogolnie z hustawek, bujajacych sie na falach
todzi i o opadajgcych ,w dziury" samolotéw,
a spowodowanego pozorng bezgrawitacyjnoscia
spola”, wobec swobodnego spadku w polu grawi-
tacyjnym ziemi.

W dwukétce resorowanej, z chwilg znikniecia
podpory pod kotem naruszona zostaje dotychcza-
sowa rownowaga sil resorow, ktére natychmiast
zaczynajg sig rozprezac oddalajac kota od samego
pudta dwukotki. Wobec zachowania mechanicznej
zasady statosci ilosci ruchu, $rodek ciezkosci C
uktadu kola — pudlo dwukoitki opada¢ bedzie po
paraboli C-Ci, o tych samych ksztaitach co i para-
bola 0-O; opadania dwukotki sztywnej, oddalajace
sie za$ od Srodka ciekosci kola, na ktore procz
wlasnego ciezaru dziata wspotdziatajgca sita roz-
prezajacych sie resorow, opada¢ bedg po parabo-
li bardziej stromej 0-O>', podczas gdy z tych sa-
mych przyczyn pudio dwukotki opada¢ bedzie po
paraboli bardziej ptaskiej P-Pi.
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W chwili dotkniecia sie két do powierzchni dro-
gi, jadacy dwukotkg nie odczujg w zasadzie ude-
rzenia, poniewaz pudio bedzie nadal z rozpedu
opada¢ po krzywej P1-P2, zgniatajac resory do
chwili, az wzrastajgca sita ich oddzialywania
wstrzyma dalsze opadanie. Takie zgniecenie reso-
row staje sie oczywiscie réwniez zrodtem i przy-
czyna drgan.

Reasumujgc, zalety resorowania w wypadku
zjezdzania pojazdu z przeszkody sg nastepujgce:

— kola pojazdu resorowanego predzej dotyka-
ja powierzchni drogi za przeszkodag, co zwieksza
statecznos¢ pojazdu w ruchu,

— podczas opadania samego pudla pojazdu ruch
odbywa sie z przyspieszeniem mniejszym od przy-
spieszenia pola grawitacyjnego ziemi, co zmniej-
sza przykros¢ uczucia spadania,

— zamiast ostrego uderzenia, mamy dosy¢ ta-
godne ,sttumienie” upadku przez sprezystos¢ re-
Sorow.

Znaczenie zastosowania opon

W rozwazaniach poprzednich pomineliSmy cie-
zar i mase samych két — sg to jednak wielkosci
ktore w praktyce odgrywajg niematg role, a koto
0 sztywnej obreczy zachowuje sie na przeszkodzie
jak pojazd nie resorowany, dzieki czemu ma sie
wcigz do czynienia z wszystkimi przykrymi obja-
wami, jak silne wstrzgsy i uderzenia, co nie po-
zwala na wykorzystanie w petni wszystkich zalet
uresorowania samego pojazdu.

W zwigzku z tym juz dawniej nawet w wy-
kwintniejszych pojazdach konnych zaczeto sto-
sowac elastyczne gumowe obrecze kot, pojawie-
nie sie jednak samochodow, poruszajgcych sie juz
znacznie szybciej i w ktorych wszelkie uderzenia
stalyby si¢ zupetnie nieznosne, stworzyto koniecz-
nosc stosowania opon, wykorzystujgcych sprezy-
sto$¢ Sciesnionego powietrza.

Opona odgrywa w stosunku do samego kota ro-
le, jaka ma w stosunku do samego pudla pojazdu
resor, tagodzac ruchy i uderzenia podczas poko-
nywania przez kolo przeszkod.

W wypadku zastosowania bardzo miekkich, ,ba-
lonowych™ opon, rozpowszechniajgcych sie w cig-
gu ostatnich lat, wiele mniejszych przeszkdd jak
poszczegoélne kamienie lub Kkij potozony na dro-
dze, zostaje po prostu ,objetych” przez opone i nie
sg wcale wyczuwane przez najmniejszy chocby
ruch samego kota. Dla opon wazne sg wszystkie te
same wiasciwosci i zasady sprezyste jak i dla re-
sorow.

Wptyw profilu drogi na resorowanie

Zadanie resorOw nie ogranicza sie pozatem tyl-
ko do lagodzenia wstrzgsow wywotanych przez
nieréwnosci ztej drogi lub tez wyraznych prze-
szkdd. Pomimo ze technika budowy drég w swym
wspaniatym wspotczesnym rozwoju dazy witasnie
by wszelkie wyboje i ,przeszkody" na gtadkiej
jezdni znikly to jednak wiasnie ,najlepsza" wspot-
czesna droga stawia specjalne wymagania reso-
rom.

Wobec nieréwnosci terenu, po ktorym prowa-
dzona jest droga, zawsze bedg istniaty wzniesienia
i spadki, a gdy naprzyktad samochod zacznie
w duzej szybkosci wjezdzac¢ na poczatek wzniesie-
nia resory jego ulegng zgnieceniu, co moze by¢
zrodtem wahan sie i kiwan wozu.

Z drugiej strony ,najgtadsza” nawet nawierzch-
nia nie jest idealng, geometrycznie rowng ptasz-
czyzng | praktyka wykazata ze na nowoczesnych
nawierzchniach zwtaszcza asfaltowanych tworzg
sie regularne fale. Dlugos¢ takich typowych fal
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waha sie w granicach od 5 do 10 metréow, a na-
wet 15 m, na danej jednak drodze sg one zazwy-
czaj regularne. Wysokos$¢ ich waha sie od kilku
milimetréw do 1% — 2 cm, co kwalifikuje dang
droge jako ztg. Na samochdd jadacy z duza szyb-
koscig fale te oddziatywuja niewielkimi wprawdzie
ale regularnymi impulsami, ktére w razie rezonan-
su z drganiami wikasnymi uktadu sprezystego reso-
row i wozu mogg wywota¢ bardzo nawet silne
drgania.

Rys. 5. Sita odsrodkowa na zakrecie przechyla woz

Naprzyktad fale o dlugosci okoto 15 metrow
wywieraja na samochodd jadacy z szybkoscig
75 km/igodz. impulsy o czestotliwosci 80 okresow
na minute, co whlasnie stanowi typowa czestotli-
wos¢ drgan wiasnych ukladu resorowego wspot-
czesnego samochodu.

Oddziatywanie na resory sit dynamicznych

Powyzsze czynniki muszg by¢ brane pod uwage
przez konstruktorow dazacych do stworzenia mo-
zliwie idealnego zawieszenia narOGwni z czynnika-
mi dynamicznymi, wystepujacymi w specjalnych
warunkach ruchu samochodu na lukach, oraz
w chwilach przyspieszania badz hamowania i od-
dziatywujgcymi bezposrednio na resory.

Podczas jazdy samochodu na krzywiznie wy-
stepuje sita odsrodkowa przytozona w srodku ciez-
kosci wozu C (rys. 5), ktéra w stosunku do kon-
strukcyjnie juz okreslonego S$rodka mozliwego
obrotu pudta wozu przy przechylaniu sie, tworzy
moment, przechylajagcy wtasnie pudio i ktdry musi
by¢ zréwnowazony przez dodatkowe niesyme-
tryczne naprezenia resorow. Im mieksze sg resory
tym wieksze jest przechylenie pudia.

Rys. 6. Oddziatywanie dynamiczne: hamowanie
I przyspieszanie

W wypadku hamowania lub przyspieszania
mamy sity H lub P, skierowane do tytu, w pierw-
szym, a w przéd w drugim wypadku i przytlozone
w punkcie zetkniecia kola z nawierzchnig (rys. 6).

Przyspieszeniom powodowanym tym sitom to-
warzyszy powstanie sil reakcji bezwtadnosci

wozu R' i R" przytlozonym w Srodku ciezkosci
wozu. Pary tych sit tworzg momenty starajace si¢
opusci¢ w dot przéd, a podniesé tyt wozu w wy-
padku hamowania, i kt6re zréwnowazone mu-
szg by¢ przez dodatkowe naprezenia w resorach

Oczywiscie i tu im mieksze mamy resory tym
wieksze bedg wahania wozu.

Widzimy wiec, ze w stosunku do resorow wy-
magania ruchu wozu po nierdwnosciach drogi sg
wrecz przeciwne do wymagan koniecznosci row-
nowazenia dodatkowego oddziatywania czynni-
kéw dynamicznych, ze wzgledu na ktére pozadane
jest w wozie resorowanie jak najtwardsze, i zada-
niem konstruktora jest znalezienie odpowiedniego
kompromisu lub takiego rozwigzania konstrukcyj-
nego, ktére pogodziloby oba sprzeczne wyma-
gania.

WEASCIWOSCI SPREZYSTYCH DRGAN
MECHANICZNYCH

Przyjete oznaczenia:

m — masy biorgce udziat w drganiach
— twardos¢ resoru — sprezyny
— liniowe przesuniecia drgajgcych mas
— wysokos¢ przeszkody
— ciezar oparty na resorze
— czas przebiegu drgan
— przyspieszenie grawitacyjne ziemi
— czestotliwosé drgan na minute
— okres pelnego drgania

“ — katowa miara czestotliwosci drgan.

Mozliwe sg rozne uktady mechaniczne odbywa-

jace drgania sprezyste. Najprostszym z nich jest
pojedyncza masa m oparta na sprezynie o twar-
dosci ¢ (rys. 7-a). RoOzniczkowe rdwnanie ruchu
tego uktadu dajace wyraz réwnowagi sit oddzia-
tywania sprezyny oraz bezwladnosci masy, ma po-
sta¢ nastepujaca

HqSQ@ =X o

d2x
m dP —+cx=o0
Rozwigzanie za$ jego w najprostszej postaci
jest normalnym réwnaniem harmonicznego ruchu
drgajgcego
X =4 przyczem
Widzimy z tego, ze czestotliwos¢ drgan jest
tym wieksza im twardszy jest resor oraz im mniej-
sza jest masa drgajaca.

Praktyczne okreslanie czestotliwosci drgan
Okres jednego petnego drgania trwa

Wzér powyzszy pozwala nam w prosty sposéb
wyznaczy¢ praktyczny wzoér, wyrazajacy okres
drgan, badz ich czestotliwosé, w zaleznosci od
ugiecia resoréw pod wplywem statycznego obcig-
Zenia ciezarem wozu G. Uwzgledniajgc mianowi-
cie, ze:

otrzymujemy

gdzie jedyng wielkoscig zmienng jest tylko t, wy-
razone w cm, czyli ze znajomos¢ ugiecia resorow
pod obcigzeniem statycznym pozwala odrazu
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okresli¢ gtobwne witasciwosci skionnosci do drgan
przodu lub tytu wozu.

Czestotliwos¢ drgan na minute wyniesie
w zwigzku z tym
60 30\ 1 201
» = — = VAT =T777

Im wieksze jest statyczne ugiecie resorow tym
wolniejsze sa drgania i praktycznie wielkosci te
przedstawiaja sie nastepujgco:

dla f = 10 cm n — 95 drgan na min.
f =14 cm n = 80 » o,
f = 18 cm n— 70 "

1 "

q b C

Rys. 7. Uklady pojedyncze i podwojne drgajgcych mas

Sprzezone ukfady drgajace dwuch mas

Bardziej skomplikowanym jest ukfad drgajacy
dwuch mas mi i 772 potagczonych sprezyng o twar-
dosci ¢ (rys. 7-b). ROzniczkowe réwnania ruchu
takiego uktadu sa:

»' 11 +c —X2; =0

+c (X - Xj=o0

Poniewaz ukfad ten nie ma istotnego znaczenia
dla naszych rozwazan, nie rozwigzujgc ogdélnego
réwnania tego ruchu, bedgcego réwniez drganiem
harmonicznym podamy tylko, ze czestotliwos¢
jego ruchu wynosi:

czyli jest tak samo zalezna od twardosci resoru.

Dalszym ukladem, odpowiadajgcym juz Scisle
uktadowi spotykanemu w zawieszeniu samochodu,
gdzie mamy do czynienia z dwiema masami drga-
Jacymi: ,niepodwieszong" masg koét i osi oraz ,pod-
wieszong“ masg podwozia — oraz dwiema ,spre-
zynami" — opong i resorem, jest ukfad przedsta-
wiony na rys. 7-C. )

Rownanie rézniczkowe ruchu takiego uktadu
ma postac

d?
-j- fei+c2l Xi—ea2x2=0

¢ X2

mi faz — c2Xj-f-22 —O

Ogodlna za$ najprostsza posta¢ rozwigzania ta-
kiego uktadu réwnan:
xt = Aisin t-|- A2sin<2f

x2 = Bisin ©oxt  E2sin u)21
gdzie “1i 2 sg pierwiastkami réwnania
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w2 1 ml m2

Wobec tego ze wartosci ci i ca jako twardosci
opon (duze) oraz twardo$ci resorow (mate) roznig
sie znacznie swymi warto$ciami, w przyblizeniu:

Ci2
Ci ) 72
f C2

e T T

0Jj7 —

clC2
w1 m2

Praktyczne wnioski ze wzoréw ruchu drgajgcego

Praktyczny sens tych réwnan jest nastepujacy:

— kazda z mas biorgcych udziat w ruchach,
a wiec masa ,niepodwieszong" i ,podwieszona",
wykonywa drgania bedace sumg dwuch skitado-
wych drgan o réznej czestotliwosci, przy czym
czestotliwosci odpowiadajacych drgan obu mas sg
sobie rowne, amplitudy zas drgan rozne,

— czestotliwo$¢ mniejsza *i odpowiada czesto-
tliwosci drgan wiasnych wiekszej masy ,podwie-
szonej" ma tak jakby byta podparta tylko na spre-
zynie ¢s z tym, ze jest jeszcze bardziej zmniej-
szona wobec oddziatywania na nig masy ,niepod-
wieszonej" mi

— czestotliwos¢ wieksza ““2 odpowiada czesto-
tliwosci drgan wlasnych wspartej tylko na spre-
zynie ci mniejszej ,niepodwieszonej" masy mi po-
wiekszonej jeszcze w dodatku przez oddziatywa-
nie twardosci sprezyny ca.

Praktyka wykazuje w zupetnosci ze w samo-
chodzie podczas ruchu odczuwa sie dwa zasadni-
cze rodzaje drgan:

— gtowne, powolne o przecietnej czestotliwosci
od 60 do 150 okres6w na minute, w zaleznosci od
ciezaru wozu i miekkosci resorow; powstajg one
przy jezdzie po drodze przecietnej jakosci;

— dodatkowe, szybkie o czestotliwosci od 400
do 600, uwarunkowane przedewszystkiem cieza-
rem mas niepodwieszonych oraz miekkoscig opon;
dajg sie one wyraznie odczuwac przy jezdzie po
specjalnie ztych drogach.

Wobec przykrosci jakg sprawiajg drgania o du-
zej czestotliwosci, pozadane jest utrzymanie tych
drgan dodatkowych na jak najwolniejszym pozio-
mie. Osiagng¢ to moznaby przez zwigkszenie wiel-
kosci mas niepodwieszonych, co nie jest pozadane
ze wzgledu na znaczny wzrost sit bezwtadnoscio-
wych, badz tez przez zmiekczenie opon, i tg wia-
Snie droge od szeregu lat obrali konstruktorzy
samochodowi.

W wypadku bardzo szybko dziatajgcych i nie-
zbyt silnych impulséw, ktére wilasnie wywotuja
fale na ,najgtadszych" i ,najlepszych" drogach,
i wobec pewnej sztywnosci poczatkowej resorow,
ktorg omowimy dokladniej potem w zwigzku
z konstrukcjg samych resorow lub ich zawieszenia
(silentbloki!), powstaja w niektorych wozach drga-
nia o czestotliwosci w zakresie od 250 do 350 okre-
s6w na minute, odpowiadajgce zjawisku jak
gdyby wogole resoréw nie byto i woz byt tylko
podwieszony na oponach. Odpowiada to drganiom
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to olei samochodowy dostosowany do ciezkich
warunkow pracy silnikbw wyczynowych:
1) wyjatkowo ekonomiczny w uzyciu.
2) odporny na tworzenie zt6z koksowych.
3) doskonale smarny w najwyzszych temperaturach

081
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tacznej masy tm +

wspartej tylko na sprezy-
nie ci o czestotliwosci:

4 Wy

Teoretyczne ujecie podstawowych zjawisk wyste-
pujacych przy pokonywaniu przeszkody.

Warunki ruchu uktadoéw sprezystych w ujeciu
schematycznym w wypadku napotkania prze-
szkody w postaci progu o wysokosci h przedsta-
wiajg sie w sposéb nastepujacy.

Rys. 8. Ruch drgajacy pojedynczej masy na przeszkodzie

Dla masy pojedynczej wspartej na sprezynie
(rys. 8) réwnanie petne ma postac

X —h (i — coi ust)

co odpowiada drganiom harmonicznym dookota
potozenia réwnowagi podwyzszonego o0 h w sto-
sunku do potozenia przed przeszkoda.

Dla mas podwodjnych sprzezonych i wspartych
na drugiej sprezynie (rys. 9) ogoélna posta¢ réwnan
jest:

xi =h Al cos<ujt-)-A% cos u>2L

X2 = h-\- Bi cos 10 r -j— B2 cos cu t
Doktadne rozwigzanie tylko co omowionego

réwnania dla masy pojedynczej upowaznia nas do
zalozenia ze:

AX - A2~ —
—b

Z réwnania za$ roézniczkowego (nie podanego
w danym wypadku) wynika zaleznosc:

Bi=_2.Wi0), 23 (cy #<:2L A,

— »1Ulg2 -|- fci-j- €2
B2 = ! |2 12 A%

POZNAN UL. MYLNA 38
TELEFONY: 7929 i 5826

skad wobec przyblizonej zaleznosci

7%’s. 9. Ruchy drgajace podwdjnego uktadu mas
na przeszkodzie

wynika ze B jest w stosunku do Bi znacznie mniej-
sza, jak rowniez i As w stosunku do Ai, przy czym
w kazdym razie Bs jest wieksze od As.

Praktycznie oznacza to, ze kazda z mas drga
swymi drganiami sktadowymi w obrebie pasa #/i
z przewazajacym wystepowaniem drgan o nizszej
czestotliwosci przy tym drgania wyzszej czesto-
tliwosci wystepuja duzo wyrazniej w ruchach
mniejszej niepodwieszonej masy m.

Odrywanie sig kot od powierzchni drogi

Doktadniejsza analiza réwnan ruchéw drgajg-
cych mas ,niepodwieszonych”, wykazuje ze przy
pewnych warunkach, wartosci funkcyj przybierac
moga takie wartosci, ktére w przettomaczeniu na
jezyk zjawisk i faktéw oznaczajg odrywanie sie¢ od
drogi czy tez podskakiwanie kot, co jest jednym
z najwazniejszych czynnikdw, powodujgcych tak
zwane zfe trzymanie sie drogi. Dzieje sie to z tego
powodu, ze wtasnie w chwili gdy na woz dziatajg
rozne dodatkowe sity spowodowane oddziatywa-
niem zewnetrznych przeszkdd, badz tez dyna-
miczne, zwigzane z drganiami catego uktadu reso-
rowego i innych z nim zwigzanych mechanizmoéw,
samochod przez oderwanie sie chocby nawet jed-
nego kota od drogi traci czeS¢ swej przyczepnosci
do drogi i moze wykonywac na niej rézne niespo-
dziewane i niezwykie ruchy.

Zbyt duza matematyczna trudno$¢ doktadnego
rozwigzania zadania ustalenia i zachowania wa-
runkbw mozliwej statosci petlni trzymania sie
przez samochod drogi, zmusza konstruktora do
ograniczenia sie do ustalenia na drodze rachunko-
wej tylko bardzo ogdlnikowych wytycznych i szu-
kania rozwigzania na drodze praktycznych préb
i dosSwiadczen.

(Dalszy cigg nastapi)

FABRYKA tlokoéw, pierscieni, sworzni ttokowych i tulei

cylindrowych do wszelkich motoréw spalinowych

PRECYZYJNA  SZLIFIERNIA cylindréow i watéw
korbowych

Najstarsze i najwieksze przedsiebiorstwo tego ro-
dzaju w Polsce

Kosztorysy, cenniki i porady fachowe bezpfatnie
(124x3)
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Sposoby umieszczania silnika 1 przeniesienia
napedu w samochodzie

(Dokonczenie)

Do najpopularniejszych wozéw tylnosilniko-
wych nalezy obecnie Mercedes-Benz model 170-H.
Poza pozycja silnika, ktory jest 4-cylindréwka po-
jemnosci 1.700 cm3, zrecznie wpasowang W roz-
widlenie rurowej ramy centralnej (Rys. 12), odnaj-
dujemy w wozie tym wiele cech wiasciwych catej
rodzinie Mercedesa. Tak np. calkowicie niezalez-
ne zawieszenie utworzone jest z przodu z dwuch
poprzecznych resorow piérowych o uktadzie row-
nolegtobocznym, za$ z tylu — z resorow spiral-
nych, zawartych miedzy poprzeczkg ramy i tama-
nymi potoskami (Rys. 13).

Rys. 12. Zespdl napedowy Mercedes-Benz mod. 170-H.

Celem skrocenia zespotu napedowego, chiodni-
ca umieszczona tu zostala z jednej strony silnika,
a dla uintensywnienia chlodzenia wbudowano tur-
bine powietrzng w miejsce mniej wydajnego przy
tym ukfadzie wentylatora. Jak na Rys. 12 widac,
turbina ta pracuje w blaszanej ostonie, ktéra kie-
ruje strumien powietrza poprzez chtodnice.

Rys. 13. Podwozie Mercedesa mod. 170-H.

W przeciwienstwie do oryginalnosci konstruk-
cyjnej wozu, jego karoseria potraktowana zostata
w sposob dos¢ szablonowy. Fabryka uwazata wi-
docznie, ze radykalna zmiana wygladu samocho-
du stanowi posuniecie bardziej rewolucyjne i han-
dlowo ryzykowniejsze od nierzucajacej sie w oczy,
bo zewnetrznie zamaskowanej, przeprowadzki silni-

ka. Dlatego tez zaopatrzyta wéz ten w karoserie,
ktérg mozemy zaliczy¢ do typu przejsciowego,
gdyz brak u niej wyraznego zrdéznicowania mie-
dzy przodem i tylem, pomimo, Ze pozycja silnika
wybitnie sprzyja zastosowaniu karoserji rygory-
stycznie optywowej.

Dzieki pozostawionej na przodzie spadzistej
masce, stuzacej za pomieszczenie dla zbiornika
benzyny, kota zapasowego i walizki (Rys. 14),
w0z ten nie wiele sie rézni od dobrze oprofilowa-
nych wozéw konstrukcji klasycznej, a takim kon-
strukcjom, jak Fiat 1500 lub Peugeot nawet uste-
puje. Dlatego tez zysk na szybkosci w stosunku do
przedniosilnikowego wydania tego wozu (model
170-V) jest niewielki, gdyz wynosi zaledwie 10%.

Rys. 14. Rozmieszczenie siedzen i bagazu
w tylnosilnikowym Mercedesie

Znacznie przewyzsza go z tego punktu widzenia
tylnosilnikowa 8-cylindrowa Tatra, ktéra posrod
budowanych seryjnie wozéw tego typu, stanowi
realizacje najbardziej udang nie tylko pod wzgle-
dem aerodynamicznym, ale i mechanicznym.

Z mniej popularnych wozéw tylnosilnikowycli
wymieni¢ nalezy, budowany wytgcznie na zamo-
wienie amerykanski Stout-Scarab (Rys. 15), o kt6-
rym pisaliSmy juz dwukrotnie na tamach tego pis-
ma ¥, oraz eksperymentalny wéz Dubonneta, lan-
sowany przez niego w roku ubiegtym w Ameryce.
Nie wiadomo czy wystep ten uwienczony zostat
réwnie pomysinym rezultatem, co w swoim czasie
jego stynny wynalazek niezaleznego zawieszenia,;
faktem jest jednak, ze pod wzgledem aerodyna-
micznym woOz ten najbardziej zaawansowany jest
ze wszystkich dotgd zbudowanych. Stanowi on,
mile wpadajagca w oko, replike kadluba samolotu
(Rys. 16), w ktorej nie pominieto nawet stateczni-
ka pionowego, utatwiajgcego utrzymanie kierun-
ku przy duzych szybkosciach. Dostep do przednich
siedzen jest od przodu, a przednie kota zamkniete
sg w indywidualnych i skrecajgcych sie wraz z ni-
mi ostonach.

Scarab, przy swoim nieco tramwajowym wy-
gladzie, ustepuje mu wprawdzie pod wzgledem
linii, stanowi jednak ostatnie stowo komfortu we-

*) Patrz artykut ,,Nowoyorski Salon Samochodowy:l
w Nr. 1—2 r. 1936 ATS oraz artykut ,Nadwozie samo-
chodu Jutrall w Nr. 10 r. 1936 ATS.



wnetrznego, za ktory jednak pfacic trzeba drogo,
bo az 5000 dolaréw. Oba wozy wyposazone s
w 8-cylindrowki widlaste umieszczone przed tyl-
ng osig, przyczyni Dubonnet stosuje seryjny silnik
Forda.

Do wzmocnienia propagandy na rzecz wozu tyl-
nosilnikowego przyczynita sie rowniez w wielkiej
mierze nader udana wyscigéwka Auto-Unionu,
konstrukcji Dr. Porsche. Jak wiadomo, woéz ten,
wyposazony w 16-cylindrowy silnik umieszczony
miesz siedzeniami a tylng osig (RE/S 17), pozy-
skat dla swych barw niemieckich catg serje rekor-
dow i zwycigstw na arenie miedzynarodowe;.

Dr. Porsche jest rowniez tym konstruktorem,
ktory stawit sie na apel kanclerza Hitlera, nawo-
tujgcego przemyst niemiecki do zrealizowania po-

Rys. 16. Aerodynamiczny t

Inosilnikowy w6z
eksperymentalny

ubonneta

pularnego wozu 1000-markowego. Trzy jego eks-
perymentalne modele tylnosilnikowe poddane zo-
staty ~ 50.000-kilometrowej probie ~ wytrzyma-
tosci na drogach niemieckich, a budowa nastep-

nych 30 wozéw powierzona zostata podobno za-
kadom Mercedes-Benz. Dr. Porsche zapatruje sie
jednak dos¢ sceptycznie na mozliwos¢ skalkulo-
wania tak niskie] ceny wozu, nawet przy jego pro-
dukcji masowe;.

Niemniej jednak, przy proLektowanlu takiego
wozu, konstrukcja tylnosilnikowa wydaje sig
szczegllnie wskazana, jako ze jej prostota idzie

Rys. 15. Stout-Scarab

W parze ze zmniejszeniem kosztow wy-
konania. Nie dziw wiec, ze w konkursie
inzynieréw francuskich na projekt popu-
larnego wozu S. I. A, az do 25 wozdw
opracowanych bylo wedtug tej racjonal-
nej formuty, co stanowi 60% ogolnej licz-
by zgtoszonych projektow.

Patentowany uktad napedowy Forda.

Naped przedni od silnika umieszczone-

go z tylu stanowi przedmiot jednego

z wielu niezrealizowanych dotad paten-

tow Forda. Dla lepszego zrozumienia in-

tencyj podobnego uktadu, postaramy sie

przedyskutowac istniejqce sposoby  u-
mieszczenia silnika z tytu (Rys. 18).

Umieszczenie silnika poza osig tylng (a)

wydtuza i przecigza tyt samochodu, zas

pozostawienie go w obrebie obu osi éb)

uszczupla rozmiary —pomieszczenia dla

pasazerw, lub tez, gdy konstrukto-

rowi chodzi o zachowanie normalnego komfortu

wymaga zwiekszenia rozstawu osi. W ce-

Iu przybhzema silnika do mostu tylnego, t. j. za-

Ipob|egn|(f0|a zbytmemu wystawaniu go w przéd

b w tyt, w obu wypadkach wskazana jest zmia-

na klasycznej kolejnosci uktadu, w ten sposob, by

silnik znalazt sie po jednej, a skrzynka biegbw po

przeciwnej stronie mostu (a i b).

Rys. 77. Zespol napedowy wyscigdwki Auto-Union

Pozycja silnika ponad osig (c), ekonomiczna pod
wzgledem miejsca zajmowanego w kierunku po-
dtuznym, posiada znéw inne wady, jakimi sg: po-
trzeba dodatkowe] przektadni przejSciowej od
skrzynki biegéw do trybu atakujgcego, zbytnie
przesuniecie w goére Srodka ciezkosci i utrudnienie
oprofilowania tylu. Odstepstwo od normalnego
uktadu cylindréw, na rzecz ich rozmieszczenia po-
ziomego, mogtoby w pewnej mierze zaradzi¢
dwum ostatnim wadom.

Patent Forda rozwigzuje problem ten w sposob
catkiem odmienny. Przez wyeliminowanie napedu
kot tylnych, *nartwa oS tylna daje sie uksztal-
towac w sposdb dopuszczajgcy obnizenie silnika

*) Patrz artykut ,Nowe pomysty w konkursie matych samochodéw** w Nr. 1—2 r. 1936 ATS.
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i umieszczenie go

w najdogodniejszej

pozycji miedzy ko-

lami. Wobec za-

stosowania napedu

mprzedniego, mamy

tu niejako do czy-

7 nienia ze skrecong

0 180° konstrukcja

klasyczng, tak jak

samochdd, grupuja-

cy caly zespdl na-

pedowy z tylu, u-

waza¢ mozemy za

obrécony przodem

C do tylu woéz o na-
pedzie przednim.

Wadg tej kon-

strukcji  jest o-

czywiscie obecnos¢

walu kardanowe-

go, lecz z dru-

O

O)

[Rys. 18. Sposoby umieszczenia ~ 9i€j strony jedno-
zespotu_napedowego przy ukta- €zy ona w SO-
dzie tylnosilnikowym. bie duze zalety,

gdyz pozycja silni-
ka umozliwia dobre oprofilowanie wozu, a naped
przedni, w warunkach nienagannej adhezji, dzieki
przesunieciu kabiny pasazerskiej do przodu, wspo-
maga trzymanie drogi na skretach.

Odnosnie kierowania, patent przewiduje inng
osobliwos¢, jaka jest roziozenie tej funkcji na
wszystkie cztery kota. W ten sposob kotom
przednim pozostawiono jedynie 60% calkowiego
obrotu, obarczajac kota tylne 40-procentowym do-
petnieniem skretu.

Rys. 19. Wzorowa karoseria aerodynamiczna, osiggalna
przy proponowanym uktadzie napedowym Forda

Dzieki takiemu potraktowaniu mechanizmu kie-
rowniczego, rowniez przeguby homokinetyczne
napedu przedniego narazone sg na mniejsze wy-
sitki i mniej sie zuzywajg, pracujgc pod ograniczo-
nym katem maximalnego wychylenia. Zmniejszo-
ny promienn obrotu wozu jest druga zaletg tego
systemu. Trudno jednak przewidziec, jakie daje on
w praktyce trzymanie drogi, skoro $rodek obrotu
nie znajduje sie tu, jak zwykle, na przediuzeniu
osi tylnych koét, lecz znacznie przesuniety jest do
przodu.

Ford nie przewiduje Zadnej specjalnej karoserii
do swego wozu. Na Rys. 19 wyobraziliSmy jeden
z mozliwych sposobéw oprofilowania go.

Patent ten nie stanowi jednak odosobnionej kon-
cepcji tego rodzaju, gdyz juz w r. 1933 czynione
byly w Ameryce préby z wozem ,Dymaxion®
zbudowanym przez Burgessa i Fullera, ktory row-
niez posiadat odwrdcony uktad organdw napedu.

Podobnym do tego ostatniego w swym zaloze-
niu konstrukcyjnym jest, zbudowany ostatnio
przez The Adyance Auto Body Works w Los An-
gelos, tréjkotowiec noszacy wielce obiecujgca na-
zwe ,Car of 1960“. Przednie kola otrzymujg na-
ped od 8-cylindrowego silnika katowego, umiesz-
czonego przed kierowniczym kotem tylnym, ktére
jest zawieszone na dwuch resorach spiralnych, za-
wartych wraz z amortyzatorami oliwnymi w cy-
lindrach a la Lancia.

Resorowanie przodu spetnia poprzeczny resor
piérowy, do ktérego rurowa rama ksztattu V umo-
cowana jest po srodku. Poniewaz daje to dwu-
punktowe zawieszenie calego wozu, przewidzia-
no silne stabilizatory skretne przy osi przedniej,
zapobiegajgce pochyleniu sie wozu na boki. Karo-
serja jest skrajnie aerodynamiczna — kroplowa.
Kierownica jest w niej umieszczona po Srodku,
w punkcie najbardziej wysunietym do przodu.

Naped na cztery kota

Wydawacby sie mogto, ze idealem z punktu wi-
dzenia adhezji i trzymania drogi powinien by¢ na-
ped na wszystkie cztery kota. Teoretycznie bo-
wiem uklad taki jednoczy w sobie zalety obu sy-
stemoéw, t. zn. ukfadu klasycznego i napedu przed-
niego, gdyz w danym wypadku wszystkie kota
jednakowo dobrze tapig" droge — zaréwno na
réwni, jak na pochytosciach, na drodze prostej,
jak na wirazach.

a b

Rys. 20. Kierowanie kotami przednimi lub tez przednimi
i tylnymi przy napedzie na wszystkie kola

System ten byt juz stosowany w niektérych
wozach ciezarowych i wyscigowych (Bugatti),
jednak znaczna komplikacja praktycznej jego rea-
lizacji przekresla, przynajmniej przy dzisiejszym
stanie techniki, znaczenie jego zalet teoretycz-
nych. Oczywiscie, ze wat kardanowy, obcigzony
calym swym balastem niewygdd, jest tu nieo-
dzowny bez wzgledu na potozenie silnika, gdyz za-
wsze jedna para kot musi by¢ napedzana na od-
legtosc.

Pozatem, o ile w systemie tym jedynie przednie
kota sa kierowniczymi, przez co na skrecie kazde
z kot opisuje tuki o innym promieniu (Rys. 20-a) —
wymagana jest interwencja az trzech dyferencja-
I6w: jednego dla rozlozenia napedu na obie osie,
oraz po jednym dla kazdej pary koét. Przy czte-
rech kotach kierowniczych, o ile wielko$¢ skretu
z przodu i z tytu jest jednakowa, wystarczy jeden
dyferencjal, rozktadajgcy naped wspoélnie na oba
kota prawe i wspdlnie na lewe (Rys. 20-b).

W odniesieniu do wozOw ciezarowych i trakto-
réw, podobne potraktowanie konstrukcji uzasad-
nione jest checig zwiekszenia ich nosnosci. Nato-
miast dla znacznie od nich szybszych wozow oso-
bowych taki ,totalny” naped stanowi niechybnie
gruntowng reforme stabilizacji, wobec ktérej pro-
wadzenie wozu wymagac¢ bedzie zrecznosci po-
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nad zwykla miare, pozbawiajgc nas za jednym za-
machem wszelkiej sympatii dla tego systemu.

Istnieje  wreszcie  mozliwos¢  zastosowania
dwuch silnikéw — jednego z przodu, napedzajgce-
go kola przednie i drugiego z tylu dla napedu kot
tylnych. Jakkolwiek z konstrukcjg tego rodzaju
spotykamy sie w jednym z wozOw wyscigowych
Alfa-Romeo, zbudowanym przez inzynieréw Baz-
zi, Rosetti i Jano, pozostawimy jg poza nawiasem
naszych rozwazan. Wydaje sie bowiem, ze podob-
ne rozwigzanie konstrukcyjne nie ma wielkich
szans dalszego praktycznego rozwoju, tymbar-
dziej, ze potraktowane przez Alfe jako ekspery-
ment w dziedzinie wyscigowej, nie dato na torze
oczekiwanych rezultatow. Poza komplikacjg kon-
strukcji, gtébwna trudnos¢ polega tu na. niemozno-
Sci zrealizowania takiej przektadni, ktoraby usta-
wicznie wyréwnywata réznice mocy, rozwijanych
przez oba silniki ¥.

Oryginalnos¢ innego wozu Alfa-Romeo, ktory
uczestniczyt w Grand Prix Francji w roku 1935,
zasadzata sie zndéw na sposobie przeniesienia na-
pedu na kota tylne za posrednictwem indywidual-
nych waléw kardanowych w uktadzie V.

Przystosowanie silnika do wymogow
aerodynamiki

Nie ulega watpliwosci, ze tak jak dotychczas
wszelkie wysitki konstruktoréw szty w kierunku
uzyskania maximum wydajnosci, cichobieznosci
i nie zawodnego dziatania silnika, dalsze poczy-
nania na tym polu dotyczy¢ bedg przede wszyst-
kim lepszego przystosowania go do warunkoéw na-
rzuconych mu przez nowe formy karoserii i mo-
dyfikacje uktadu napedowego.

Poniewaz ekonomia miejsca w kierunku podiuz-
nym bedzie tu grata najwazniejszg role, przeto
wszystkie silniki 0 jednoszeregowym rozmiesz-
czeniu cylindrow, z wyjatkiem moze 4-cylindréw-
ki, beda musiaty ustgpi¢ miejsca konstrukcjom
bardziej zwartym. Na pierwszy plan wysuwajg sie
z tego tytutu silniki w ukladzie V, doskonale
wszystkim znane w wydaniu 8-cylindrowym, po-
pularnym we wozach o napedzie zaréwno tylnym,
jak przednim. Za wyjgkiem Mercedesa, siltlik V-8
stanowi réwniez wyposazenie wszystkich wspot-
czesnych konstrukcji tylnosilnikowych, a wybor
ten przypisa¢ nalezy nie tylko zwartosci, lecz
réwniez mechanicznej racjonalnosci jego budowy.

Przy 90-stopniowym nachyleniu obu blokéw,
sity masowe zaréwno pierwszego, jak drugiego
stopnia takiego silnika sg catkowicie zréwnowa-
zone, a praca jego rozklada sie réwnomiernie
na poszczegolne cylindry. Poza tym jest on nie-
mal o potowe krotszy od 8-cylindrowki szere-
gowej.

Odnosnie przeprowadzenia modyfikacji, moga-
cych ulatwi¢ przystosowanie takiego silnika do
indywidualnych potrzeb konstruktora, uwzglednic¢
nalezy mozliwos¢ zredukowania kata nachylenia
obu blokéw cylindrowych az do 20°, jak to prak-
tykuje od szeregu lat Lancia, lub tez rozwarcia
ich do 180" i doprowadzenia w ten sposéb do na-
przeciwlegtego uktadu cylindréw. Jakkolwiek takie
odstgpstwo’ od 90-stopniowego rozchylenia odbije
sie ujemnie na rbwnomiernosci pracy i zrbwnowaze-
niu silnika, to jednak wynagradza te braki, uzy-
skane na tej drodze zwezenie silnika, wzglednie

*) Uktad dwuch silnikdw znalazt zastosowanie,
w matym niemieckim wozie terenowym Tempo — patrz
ATS Nr 7 artykut p. t. ,,Niemieckie Kotowe Samochody
Terenowe". (Przypisek Redakcji).
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redukcja jego wysokosci. Dwie te cenne, lecz nie-
rownoznaczne zalety réwniez figurowaC powinny
na liscie dezyderatow konstrukcji tylnosilniko-

wych.

Rys. 21. Schemat 4-cylindrowego silnika ,,ptaskiego™

Tak wiec zmniejszona szeroko$c silnika pozwoli
na wyzyskanie jego bokéw dla rozmieszczenia
w dostepny sposéb wszystkich jego organéw po-
mocniczych, a nawet ustawienie z jednej strony
chlodnicy, za$ stanowigca jego przeciwienstwo,
bo szeroka lecz plaska konstrukcja ,flat”“, umozli-
wi znéw obnizenie S$rodka ciezkosci temu kon-
struktorowi, ktory przewiduje dla swego silnika
pozycje ponad osig.

Poza zastosowaniem w 12- i 16-cylindréwkach,
uktad katowy rozciggniety by¢ moze, nie bez
znacznych wprawdzie trudnosci lub ustepstw na
szkode zréwnowazenia dynamicznego i réwno-
miernosci pracy na 4- i 6-cylindrowki.

Z silnikdow o ukladzie naprzeciwlegtym wymie-
ni¢ nalezy przede wszystkim 4-cylindréwke, jako
nadajgcg sie szczegOlnie dla niewielkich wozéw
popularnych zaréwno tylnosilnikowych, jak o na-
pedzie przednim. Silnik taki, przy swej poreczno-
sci, jest tatwy do opracowania pod wzgledem dy-
namicznym i dlatego tez chetnie stosowany bywa
w samolotach sportowych i motoréwkach. Posia-
da on zazwyczaj wat korbowy o trzech wykorbie-
niach, z ktérych srodkowe prowadzone jest przez

korbowody prawego i lewego ttoka blokow prze-
ciwlegtych (Rys. 21).
Rys. 22. Silnik gwiazdzis y umieszczony iv dwojaki

sposdb pod katem na koricu centralnej ramy samochodu

W poszukiwaniu silnikbw o jeszcze bardziej
zwartej budowie, uciec sie juz nalezy do konstruk-
cji rdzennie lotniczych, posréd ktérych konstruk-
tora samochodowego neci¢ bedg przede wszyst-
kim silniki wachlarzowe, t. j. utworzone z trzech
lub wiecej rzedoéw cylindrow, nachylonych pod
katem, oraz silniki gwiazdziste. Zwilaszcza te
ostatnie zapowiadajg sie bardzo obiecujgco i wo-
bec wysokiego stopnia ich doskonatosci, zapozy-
czenie ich z lotnictwa uwolnitoby konstruktorow
od zmudnych i kosztownych eksperymentow
w dziedzinie dotad im nieznanej.

Z pierwszg niezwyktoscia, z jakg nalezatoby sie
oswoi¢ przy takich silnikach, bytaby ich nieparzy-
sta ilos¢ cylindrow (w pojedynczym uktadzie cy-
lindéw), niezbedna dla réwnomiernego roztozenia
wybuchéw. Zamiast wiec dotychczasowych 4-, 6-,
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8- i 12-cylindréwek, mielibysmy silniki 3-, 5-, 7-
i 9-cylindrowe.

Gtéwnymi zaletami  silnika  gwiazdzistego,
z punktu widzenia jego przydatnosci do samocho-
du, jest jego krotkos¢ w kierunku osiowym oraz
lekkos¢, spowodowana redukcjg wymiarow kar-
teru, watu korbowego i t. p. organéw. 7-cylindro-
wy 150 konny silnik takiej konstrukcji wazy¢ be-
dzie okoto 140 kg t. j. mniej wiecej tyle, co nor-
malny silnik 4-cylindrowy, rozwijajacy 30 Km.

Natomiast jego znaczne rozmiary w kierunku
promienistym  utrudnialyby  umieszczenie go
w najodpowiedniejszej dlan pozycji pionowej (jak
w samolocie), réwnolegle do ptaszczyzny két, lub
tez pod katem prostym do nich, gdyz wtedy od-
step dolnych cylindrow od ziemi nie bytby dosta-
teczny. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze srednica ta-
kiego silnika danej mocy maleje wraz ze wzro-
stem ilosci cylindrow, ktore sa wtedy mnigjsze.
Pozatem przejscie od zaworow goérnych, wylgcz-
nie stosowanych w lotnictwie, do zaworéw bocz-
nych réwniez w znacznym stopniu przyczynitoby
sie do zmniejszenia jego Srednicy, co w sumie
umozliwitoby realizacje takiego np. 7-cylindrowe-
go silnika pojemnosci 3,5 litra o zarysie zewnetrz-
nym nieprzekraczajgcym 65 cm.

Istnieje réwniez mozliwos¢ oddalenia dolnych
cylindrow od ziemi przez ustawienie silnika pod
katem 45° przed lub za osig, przy uzyciu przekfad-
ni Slimakowej do napedu mostu tylnego (Rys. 22),

OPONA

(z nieruchomymi warstwami
gumy w protektorze)

to wynik 60 LAT PRACY
i doswiadczen fabryki

to niezawodny przyjaciel
AUTOMOBILISTY

ENGLEBERT,

A.T.S.
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a poziome umieszczenie go zastosowano jeszcze
w ,przedhistorycznym" amerykanskim wozie tyl-
nosilnikowym, jakim byt Adamo-Farwell.

W zwigzku ze zmianami konstrukcyjnymi, nie-
zbednymi dla przystosowania go do produkcji ma-
sowej, wzglednie seryjnej, wskazanym bytoby ob-
jecie wspolnym blokiem oddzielnych cylindréw,
co rownoczesnie uproscitoby konstrukcje wodne-
go systemu chiodzenia, bardziej tu wskazanego od
powietrznego. Pozatem kompletnej rewizji podda-
ne musiatyby by¢ jego organy pomocnicze, jak
karburacja, oliwienie, rurociggi i t. p. Opracowa-
nie ich sprawiatoby stosunkowo najmniej trudno-
Sci przy poziomym umieszczeniu silnika.

Watpi¢ nalezy, czy pod wzgledem ilosci obro-
téw silnik gwiazdzisty mogtby doréwnac szybko-
obrotowemu silnikowi dzisiejszego samochodu,
gdyz przy jego specyficznej konstrukcji nalezato-
by sie obawia¢ nadmiernego obcigzenia tozysk
watu karbowego. Z drugiej jednak strony, zmniej-
szona ilos¢ obrotow tagodzitaby jego wibracje, co
w pofgczeniu z nieobecnoscig diugiego watu kar-
danowego zapewnitoby samochodowi wyjgtkowo
spokojng i rowng jazde.

Silnik gwiazdzisty mogitby réwniez odda¢ wiel-
kie ustugi napedowi przedniemu, gdyz przy jego
uzyciu moznaby wyeliminowac, lub znacznie skro-
cic maske i uzyska¢ w ten sposob aerodynamicz-

ny profil przodu, ktéremu na przeszkodzie stoi
obecnie zbytnia dtugosc silnika.

KRAK. PRZEDMIESCIE 5
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Przektadnie hydrauliczne

Skrzynka przektadniowa podwozia samochodo-
wego przechodzita od poczatku caly szereg ewo-
lucyj. Mimo to, jest to jeden z elementéw, stale
Sciggajacych na siebie uwage konstruktoréw, kto-
rzy po opanowaniu zgrzytow, jakie niegdy$ wy-
dobywata ze skrzynki biegéw reka kierowcy, nie
spoczeli w dazeniu zastgpienia jej zespotem, nie
absorbujgcym juz prawie wcale w czasie jazdy
uwagi prowadzacego pojazd. Powstat caly szereg
konstrukcji skrzynek przektadniowych, pét i cal-
kowicie automatycznych, mechanicznych, elek-
trycznych i hydraulicznych, z ktérych te ostatnie,
z dnia na dzien, zyskujg sobie coraz wiecej zwo-
lennikow.

Zasada, na ktorej opiera sie dziatanie przektad-
ni hydraulicznych, polega na wyzyskaniu dla prze-
noszenia mocy wiasnosci hydrostatycznych i hy-
drodynamicznych cieczy, pracujgcej w odpowied-
nim ukfadzie. W tym celu uzywa sie wody, ole-
ju, gliceryny, nafty itp. w zaleznosci od systemu.

Rys. 1. Sprzegto hydrauliczne systemu Vulcan Sinclair

Jezeli w ukladzie hydraulicznym, dla przenie-
sienia mocy, zostaje wyzyskane ci$nienie cieczy,
przy niewielkich szybkosciach przeptywu, to na-
zywamy go hydrostatycznym, jezeli zas dla wyko-
nania pracy wyzyskujemy jej energie kinetyczna,
przy nieznacznych cisnieniach, to ukfad zwie sie
hydrodynamicznym. Z systeméw pierwszego ro-
dzaju znane sg konstrukcje Jenny, Hele, Show.
Z drugiego — Vickers, Klein, Schanzlin i Becker,
Voith i Lysholm-Smith. Wobec braku zastosowa-
nia uktadow pierwszego rodzaju w podwoziach
samochodowych, zajmowa¢ sie niemi w niniej-
szym artykule nie bedziemy, poswiecajac go opi-
sowi przektadni hydrodynamicznych.

Pierwotng fazg ich rozwoju bylo sprzegto hy-
drauliczne. Na rys. 1 widzimy je, w wykonaniu
Deutsche Schiff und Maschinenbau A. G. wedlug
patentu Vulcan-Sinclair. Sktada sie ono z dwdch
kot topatkowych, z ktérych jedno, (A), osadzone
jest na wale silnika i gra role wirnika pompy osrod-
kowej, drugie zas, (B), zaklinowane jest na wale
napedowym skrzynki biegow, i reprezentuje wir-
nik turbiny.

Moment obrotowy silnika, przenoszony jest na
wal skrzynki biegéw, bez zmiany wielkosci, przy
pomocy cieczy, ktora szybkos¢, nabytg w wirni-
ku pompy oddaje w wirniku turbiny, wykonywu-
jac odpowiednig prace.

Sprzegto hydrauliczne posiada szereg zalet, jak:
umozliwienie tagodnego ruszenia wozu z miejsca,
niezaleznie od umiejetnosci kierowcy; brak ko-
niecznosci wytgczania i wigczania w czasie jazdy;
zabezpieczenie silnika od nieréwnej pracy, szarp-
nie¢ itp. Jednakze urzadzenie to nie eliminowato
koniecznosci recznej zmiany biegébw w skrzynce
przektadniowej, zmuszajagc w dalszym ciggu kie-
rowce do pamietania o zmianie przektadni w od-
powiednim momencie.

Dlatego skierowano wysitek na uzyskanie takie-
go rozwigzania, ktéreby zachowujgc zalety sprze-
gta hydraulicznego, eliminowato wady mechanicz-
nej skrzynki biegobw. W wyniku tych dazen, po-
wstaty przektadnie hydrauliczne, sktadajgce sie
z podobnych elementow jak sprzegto hydraulicz-
ne, a wiec z wirnika pompy, potagczonego z silni-
kiem i wirnika turbiny, potagczonego z watkiem
napedzanym, pomiedzy ktore zostata wprowadzo-
na cze$¢ dodatkowa, w postaci nieruchomego wien-

Rys. 2. Szybkos$¢ przeptywu cieczy w wirniku

ca topatkowego, (kierownicy). Dzieki niemu uzy-
skujemy przyrost szybkosci cieczy wychodzacej
z pompy, co pozwala na uzyskanie w wirniku tur-
biny momentu obrotowego, wiekszego od momen-
tu silnika.

ZASADA DZIALANIA
PRZEKLADNI HYDRAULICZNEJ

Strona teoretyczna tego zjawiska przedstawia
sie nastepujgco:

Wskutek obrotéw silnika, a z nim wirnika pom-
py, czasteczki cieczy, znajdujgcej sie w karterze
przektadni wchodzg na topatki wirnikowe gdzie
nabierajg szybkosci v, ktéra jest wypadkowg
z szybkosci obwodowej wirnika u, oraz szybkosci
wzglednej w, jak to wida¢ na rys. 2. Jezeli wez-
miemy pod uwage czasteczke cieczy o masie m,
to moment jej ilosci ruchu, w kierunku stycznym
do kofa wirnika wyrazi sie nastepujaco:

M=mi1wvecosa.r



Nowoczesny samochod

poza wiasciwg markg Gargoyle Mobiloil
do silnika, wymaga rowniez

smarowania przekiadni
| dyferencjaiu,

zgodnie ze wskazowkami Tabeli Polecajacej,
ktore zapewnia spokojny i sprawny bieg
pojazdu.

Smarowanie podwozia

odpowiednig marka Gargoyle Mobilgrease
usuwa szkodliwe dla wozu i draznigce ucho
zgrzyty w podwoziu i zapobiega przed-
wCzesnym naprawom.
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Przyjmujac za$ Q za jednostkowy wydatek kana-
lika wirnikowego, y — jako ciezar wiasciwy cie-
czy, otrzymamy wzOr:
M = QY .Vecosa.r

Stad moment ilosci ruchu cieczy przy wejsciu
na wirnik pompy (indeks 1), bedzie:

M' :QL cos

za$ przy wyjsciu zen (indeks 2)
e =R 1)2.C05 02112

Ro6znica tych momentéw daje moment obroto-
wy, rozwijany przez wirnik pompy:

M= M"—M = —Q—T— &« *cosa? — *1 ecosa})

Dla prostoty oznaczymy kazdorazowo rzut
szybkosci v na kierunek szybkosci obwodowej u,
przez — i wiec:

cos al — |, V2 co. a2 — 12

W ten sposob:
QY

M= — @f—nM
Moc przenoszona w KM bedzie:
M
T
gdzie < — jest szybkoscig katowag wirnika.

Wyobrazmy sobie teraz, ze chodzi nam o uzy-
skanie pewnej przektadni, tj. momentu MZ na wale
turbiny, wiekszego od momentu M silnika. Wtedy:

M =M M = 1. Mi

gdzie i — jest wielkoscig przektadni, np. i =1 :3.
Jezeli teraz przyjmiemy, ze wat silnika, (pompy),

wykonyuje ni obr/min, a wat turbiny, elementu

napedzanego) — na obr/min, to przyjmujac poprze-

dnie oznaczenia, otrzymamy:

Af = Rta-nr,)

Mt = Ti— )

Na zasadzie poprzedniego:

QY QY

R 7N=TT) > (r212

Ri T ~R?T2">r2t2 r,

A wobec tego, ze wylot turbiny lezy na przeciw
wlotu wirnika pompy, mozemy uzna¢, ze Rz=n
wobec czego /ATi > rala a,

QY m 7\ - r20—Md=>0)

gdzie Md oznacza moment, ktdry musi by¢ uzy-
skany w topatkach kierowniczych, azeby moment
walka turbiny byt wiekszy od momentu obroto-
wego na wale pompy. Jezeli teraz zauwazymy,
ze w ukfadzie, gdzie ciecz po opuszczeniu wirnika
pompy wchodzi do topatek kierowniczych, mozna
przyjac, ze F2=R't (gdzie R'i jest Srednim promie-
niem wejscia na topatki kierownicze), za$ Ri=R'a
(gdzie Ra jest Srednim promieniem wyjscia z to-
patek kierowniczych) to bedziemy mogli ustali¢
nierébwnos¢
R? T2 = R\ T

ktéra musi by¢ spehiona, azeby uzyskac¢ przyrost
momentu Md.
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W zaleznosci od wielkosci R2 i RT nieréwnosc¢ ta
jest spetniana przez wzrost szybkosci T2, sktado-
wej stycznej szybkosci bezwzglednej, spowodo-
wany zmiang kierunku strugi w wiencu fopatek
kierowniczych. Z kolei przechodze do omowienia
poszczegolnych rozwigzan konstrukcyjnych.

SYSTEM VICKERS

System Vickers (rys. 3) sktada sie z wirnika
pompy, zamocowanego do kota zamachowego sil-
nika, wirnika, potaczonego z walem napedzanym
i nieruchomego wienca topatek kierowniczych, ma-
jacych moznos$¢ obracania sie dokota swych osi,
przy przeptywie cieczy, ktéra przechodzi przez
nie, po opuszczenie turbiny.

Rys. 3. Przektadnia systemu Yickersa

Wirnik  Wirnik
pompy

+ opatki Wirnik
turbiny kierownicze pompy

Rys. 4. Ukfad topatek w przektadni Yickersa
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Przy pomocy specjalnych kanalikow czes¢ cie-
czy stale jest odprowadzana do chiodnicy, na jej
miejsce za$ dochodzi $wieza, ze zbiornika; przy
czym topatka kierownicza, najblizsza wirnika pom-
py, nie moze zmienia¢ pofozenia, wskutek czego
ciecz wchodzi na wirnik pompy prawie pod sta-
tym katem.

Zasada obracajgcych sig topatek kierowniczych
jest nastepujaca: kiedy pojazd stoi, wirnik turbiny
nie obraca sie. WOwczas ciecz przechodzqca prze-
zen opuszcza go, majgc kierunek styczny do to-
patki, i przeptywa po topatkach kierowniczych,
ktére sa zamkniete, spowrotem do pompy. Gdy
ilos¢ obrotéw pompy wzrosnie i wirnik turbiny
pocznie sie obraca¢, wtedy ciecz zmienia kierunek
wyplywu, otwiera sobie 1lopatki kierownicze,
i skracajgc droge przeptywu, bez uderzen wchodzi
na konicowe nieruchome topatniki kierownicze, po

Na rys. 5 podana jest charakterystyka takiej
przektadni: poszczegélne krzywe przedstawiaja;

Krzywa: | — ilos¢ obrotéw silnika, prawie nie
ulegajaca zmianie.

2 — ilos¢ obrotow watka napedzanego,

3 — moment obrotowy silnika,

4 — moment obrotowy na watku napedzanym,

5 — moc na watku napedzanym, (krzywa ta zbu-
dowana na podstawie krzywych 2 i 4),

6 — sprawnos¢ przektadni, zbudowana na za-
sadzie stosunku mocy na waitku napedzanym do
mocy na wale silnika.

Praktycznie dopuszczalna sprawno$¢ okoto
80 proc, jest zawarta pomiedzy 40 a 80 proc, naj-
wiekszych mozliwych obrotéw walka napedzane-
go. Przy wyzszych obrotach sprawnosc¢ spada,
co wskazuje na koniecznos¢ stosowania przy tych
przektadniach mechanicznej przektadni bezposred-
niej, np. w postaci sprzegta ciernego, ktére powin-
no sie wtgczy¢ przy ilosci obrotéw walu pedzone-
go rownej okoto 82 proc, obrotdw maksymalnych
silnika, gdyz wtedy momenty obrotowe na obu
waftach sg wyréwnane.

SYSTEM KLEIN, SCHANZLIN | BECKER

System Klein, Schanzlin i Becker (rys. 6), cha-
rakteryzuje si¢ tym, ze w jednym zespole realizu-
je sprzegto i przektadnig hydrauliczna, w zalezno-
Sci od potrzeby. Wykonane to zostato w sposob
nastepujacy: tak jak w poprzednim systemie ma-
my tu wirnik pompy P i turbiny T. Pomiedzy nie
wstawiony jest wieniec fopatek kierowniczych S,
ktéry moze sie obraca¢ lub pozostawaé nierucho-
mym.

Jezeli moment oporu na wale pedzonym jest du-
zy, wtedy wieniec topatek kierowniczych ma ten-
dencje do obracania sie w kierunku przeciwnym
do kierunku obrotu wirnika turbiny, zakleszcza

----- —A.T.S.
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Rys. 6. Przektadnia Klein, Schanzlin i Beckker

-wolne koto" Giitgczy sie z nieruchomym korpusem
przektadni, spetniajgc role kierownicy dla cieczy.
Jezeli moment maleje, wtedy wieniec kierownicy
nabiera dgzenia do obrotu w kierunku obrotu wir-
nika turbiny, zluznia mechanizm Gi, a zakleszcza
.~wolne koto“ Gs, wobec czego wiruje wraz z wa-
tem pedzonym, a caty ukfad pracuje jak sprzegto
hydrauliczne.

Na rys. 7 przed-
stawiona jest cha-
rakterystyka tego
rozwigzania: mamy
tu wyrazony mo-
ment silnika M, i
moment zwiekszo-
ny przez przekiad-
nie Mt, oraz spraw-
nos¢ przektadni w
funkcji ilosci obro-
tow watka pedzo-
nego. Przy malym
momencie  spraw
nosci siega 98%.
Punkt przegiecia na
krzywej charakte-
rystyki oznacza mo
ment przetgczenia
przektadni na sprze
gto hydrauliczne.

Przy niewielkiej
ilosci obrotow  sil-
nika, n. p. na luzie,
moment nie jest
przenoszony wogo-
le, t. zn, ze calos¢ zachowuje sie jak zwykte sprze-
gto wylgczone. Mozliwe do uzyskania, w tych roz-
wigzaniach konstrukcyjnych, przektadnie wahajg
sie pomiedzy 1:4,5 a 1:7.

Dla umozliwienia poruszania sie wstecz wpro-
wadza sie na podwozie dodatkowy rewers

Rys. 7. Charakterystyka przekiad-
ni Klein, Schanzlin i Becker.

SYSTEM VOITH

System Voith (rys. 8) oparty jest na tej samej
zasadzie co system Kleina, Schanzlina i Beckera,
z tg roznicg, ze dwoistos¢ dziatania, t. j. moznosé
pracy jako sprzegto i jako przekfadnia, osiggnie-
ta tu zostala w dwdch osobnych urzadzeniach,
wigczanych na zewnatrz.

Sprzegto sktada sie z wirnika pompy i turbi-
ny, o uktadzie Sinclaira, przektadnia zas z wirni-
ka pompy, dwustopniowej turbiny i jednego, nie-
ruchomego wienca fopatek kierowniczych.



Rys. 8. Przektadnia Voith

Mechanizmy te
mieszczg sie w
osobnych karte-
rach i urucha-
miane sg, przez
\ witgczanie  spe-
. cjalnej  pompy,
\M napetniajacej je
ciecza. Wylta-
czanie nastepuje
\ przez otwarcie
zaworu,  przez
ktory ciecz u-
M chodzi, nie wy-
konywujgc pra-
cy. Na rys. 9

/7 7 podana jest
charakterystyka
skrzynki  prze-
ktadniowej wy-
konanej na tej
zasadzie. Nie ro-
zni sie ona pra-
wie od podanej
na rys. 7 dla wykonania Klein, Schanzlin i Becker.

SYSTEM LYSHOLM-SMITH

W wypadku systemu Lysholm — Smith (rys.
10) przekladnia sktada sie z nastepujacych czes-
ci zasadniczych: 1) podwdjnie dziatajgce sprzeg-
to cierne, taczace albo bezposrednio silnik z mo-
stem napedowym, grajgce wtedy role przekitadni
bezposredniej w zwyktej skrzynce biegow, albo
z czescig hydrauliczna, spetniajgcg zadania prze-

N\

% nt

Rys. 9. Charakterystyka przektad-
ni Voith.

ktadni, 2) przektadnia hydrauliczna, zlozona
z pompy odsrodkowej i potgczonej z nig wielo-
stopniowej turbiny, oraz 3) wolne koto, ktore

przy duzych szybkosciach, na biegu bezposred-
nim, t. j. przy sprzegle taczgcymi silnik z watem
pedzonym, wylacza wirnik turbiny z udziatu
w pracy. Sprzegto wykonane jest jak zwykie
cierne.

Pierscien dociskowy C, prowadzony w opra-
wie B, przy przesunieciu w prawo, powoduje, za
posrednictwem tarczy D, i walka E, wigczenie
czesci hydraulicznej i przeniesienie momentu
obrotowego na most napedowy przez zakleszcze-
nie pochwy wolnego kota M na wale L, Przy

A T S Nr.9. Wrzesien 1937

przesunieciu pierscienia C w lewo uzyskujemy
potaczenie bezposrednie mostu napedowego z sil-
nikiem, z pominieciem przektadni hydraulicznej,
a za posrednictwem tarczy F i wewnetrznego
watka G. Pozatem sprzeglo moze by¢ ustawione
w potozeniu srodkowym, neutralnym, przy kto-
rym silnik jest catkowicie wylgczony. Wiasciwa
przektadnia sktada sie z pompy H i troj-stopnio-
wej turbiny reakcyjnej, posiadajgcej dwa, sztyw-
no zwigzane z karterem, wience fopatek kierow-
niczych, przez ktére przeptywa ciecz, tworzgc
zamkniety obwaod.

Z wirnika pompy, plynie ciecz do pierwszego
stopnia turbiny, poczym, po zmianie kierunku
przeptywu w pierwszym wiencu kierowniczym,
przechodzi do drugiego stopnia turbiny, skad, po
przebyciu topatek drugiego wierica kierownicze-
go ciecz przeptywa przez trzeci stopien turbiny
poczym wraca do wirnika pompy.

Ciecz, biorgca udziat w napedzie, zapetnia
stale karter przektadni, nie zmieniajgc swej ilosci

Rys. 10. Przektadnia Lysholm-Smith

w czasie pracy. Drobna ilos¢ oleju, biorgcego
udziat w pracy, odptywa do chtodnicy, poczym
wraca do skrzynki przektadniowej. Odptyw ten
regulowany jest rdznica cisnien przed i za pom-
pa. Niewielkie ilosci cieczy, uchodzgce] wskutek
nieszczelnosci, sg odprowadzane przy pomocy
matego zaworka do zbiornika, potgczonego z kar-
terem przekladni. Drugi zaworek sprowadza
ciecz z powrotem do karteru skrzynki, utrzymu-
jac w nim stale ci$nienie.
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Rys. 11. Charakterystyka przektadni Lysholm-Smith



PANSTWOWE ZAKLADY INZYNIERII

Pierwsza polska fabryka samochodow
Warszawa, Terespolska 34/36, Tel. 5-48-10

Buduje catkowicie w kraju

Samochody | motocykle, przystosowane | wyprobo-
wane na drogach i w warunkach polskich, z najlepszych
materiatdw krajowych, przewyzszajgcych ja kosc iq

zagraniczne

Samochody ,,Polski Fiat"

osobowe, ciezarowe, autobusy | specjalne

Motocykle ,,Sokot”

polskiej produkcji, sportowo-turystyczne

do jazdy solo i z wozkiem.

Zorganizowane stacje obstugi we wszystkich
wiekszych miastach Polski
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Rys. 12. Poréwnanie sil pociggowych réznych przektadni

Wolne kolo funkcjonuje na zasadzie zaklesz-
czania watkOw, w ten sposob, ze sa one zaciska-
ne pomiedzy wewnetrznym pierscieniem’, zakli-
nowanym na wale turbiny L i zewnetrznym,
umocowanym na wieloklinie — na wale G. Prze-
nosi ono moment obrotowy z przekladni na most
napedowy.

Jezeli, po przelgczeniu sprzegta ciernego mo-
ment przechodzi wewnetrznym watkiem G, z sil-
nika bezposrednio na watek napedowy, wtedy
wolne koto wylgcza przektadnie hydrauliczng,
ktéra przestaje sie obraca¢ i przy jezdzie na prze-
ktadni bezposredniej nie podlega dziataniu stru-
mienia cieczy. Wobec zastosowania takiego
urzadzenia, przy jezdzie na przektadni bezposred-
niej zachodzg bardzo nieznaczne straty w prze-
ktadni.

W rozwigzaniach tego uktadu, zastosowanych
na autobusach, wolne koto jest umieszczone we
wspolnym karterze z biegiem wstecznym i jako
taki mechanizm przy$rubowany jest do korpusu
przektadni hydraulicznej. Konstrukcja mechaniz-
mu biegu wstecznego nie rézni sie w takich wy-

padkach niczym, od ogolnie spotykanych rozwig-
zan.

Uruchomienie wozu odbywa sie jedynie przez
powiekszenie ilosci obrotow silnika. Przebieg mo-
mentu obrotowego, uzyskanego w czesci hydra-
ulicznej, oraz krzywa jej sprawnosci, sg przed-
stawione na rys. 11

Nalezy zaznaczy¢, ze tak ptaski przebieg krzy-
wej sprawnosci daje sie osiqgnqé dzieki zastoso-
waniu trdj - stopniowe] turbiny i specjalnemu
uksztaltowaniu fopatek. Ma on miejsce w duzym
zakresie szybkosci. Gdy woéz zostaje przyspie-
szony od 60 do 65% najwi?kszej szybkosci, na-
stepuje  wylgczenie przekladni  hydraulicznej,
a wilgczenie biegu bezposredniego, za pomocg
sprzegta ciernego, przy jednoczesnym zmniejsze-
niu ilosci obrotow silnika.

Zaréwno przy ruszaniu, jak i przy przetacza-
niu na bieg bezposredni, sprzegto nie pochtania
pracy sit bezwtadnosciowych, poniewaz w pierw-
szym wypadku pedzi jedynie wirnik pompy,
w drugim zas ilosci obrotow czesci sprzeganych
sg prawie réwne. Dzieki temu tez trwatosc okfa-
dzin tarcz sprzegtowych jest wyjatkowo duza.
Okazalo sie, ze po kim. w ruchu km w ruchu
wielkomiejskim, zuzycie oktadzin byto prawie
niedostrzegalne.

Poréwnanie witasciwosci przektadni poszczegol-
nych systemow.

Na rys. 12 przedstawione sg krzywe zaleznos-
ci sil pociggowych od szybkosci wozu, dla prze-
ktadni hydraulicznej Voitha (krzywa 1), Kleina,
Schanzlina i Beckera (krzywa 2), dla zwykiej
stopniowej mechanicznej skrzynki biegéw (krzy-
wa 3) i dla przektadni elektrycznej (krzywa 4).

Jak widzimy z tego wykresu przektadnia me-
chaniczna i elektryczna, majg wieksze sity po-

ciggowe przy matych szybkosciach wozu, (do 20
km/godz.), dalej zbliza sig do tych sil pociago-
wych przektadnia Voitha, ktora wreszcie prze-
wyzsza wszystkie, przy wiekszych szybkosciach
poczawszy od 55 km/godz.

Jesli przyjrzymy sie rys. 13, to bedziemy mo-
gli, te same co poprzednio skrzynki, oceni¢ z pun-
ktu widzenia czasu, potrzebnego do osiggniecia
szybkosci maxymalnej. W tym wypadku najlep-
szg okazuje sie przektadnia hydrauliczna Voitha,
ktéra pozwolita na osiggniecie szybkosci 75
kim/godz w ciggu 74 sekund, gdz mechaniczna
w 86 sek., Kleina, Schanzlina i Beckera w 96 sek.,
a elektryczna w 150 sek.

Rys. 11. Podwozie Kruppa z przektadnig Lysholm-Smith
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Szereg przektadni hydraulicznych zastoso-
wanych przewaznie na autobusach, (nie liczac
wagonow motorowych, pracujgcych w nieco in-
nych warunkach, niz samochod), zdat juz egza-
min zyciowy-, przebywajgc po 150, i wiecej tysie-
cy kilometrow, bez remontdw, lub uszkodzen.

Swiadczy to o tym, ze trudnosci, stojgce na
przeszkodzie, w wykonaniu niezawodnej w uzy-
ciu, tego rodzaju przekiadni, zostaly pokonane.
Dano sobie rade, zarbwno z nieszczelnosciami,
jak i z nagrzewaniem sie cieczy, i jej w zwigzku
z tym rozktadem chemicznym. Wreszcie, co naj-
wazniejsze osiagnigto prawie zadawalajace spraw-
Nosci.

Pewne niedogodnosci, jakie ten sposéb przeno-
szenia energii jeszcze przedstawia, sg okupione
licznymi zaletami, jak:

Ciggtos¢ i samoczynnos¢ zmiany przekiadni,
samoczynne dostosowanie sie momentu na wale
napedzanym do potrzeb ru-
chu, stalos¢ momentu silni-
ka i umozliwienie mu pra-
cy bez szarpnie€ i uderzen,

Wyltgqczne

smarowania silnikéw spalinowych.

SPEEDOIL

jest jedynym produktem clietnicz-

nym ‘do gornego smarowania dzia-

tajacym zasadowo, ktory

1. neutralizuje ikiwasy “zrace, wy-
twarzajgce si¢ w’ ochtodzonym
silniku

2. wytwarza warstwe smarng o
wieUlkiej trwatosci, a_ przez to

3. zimniejsza rzeczywiscie zuzycie
pal?wa” = .

4. zachowuje sitni'k w najlepszym
stanie, zapoibiega-jac = zuzywa-
niu sie przez tarcie i korozje.

zastepstwo na Polske
LEBAN TRADING KOMPANY
Odp wWarszawo, Mazowiecka 7.

przy stalej ilosci obrotow,
absorbowanie drgan silni-

ka, wreszcie tatwos¢ obstu-
gi.

Przy posiadanych wias-
ciwosciach, przektadnie hy-
drauliczne nadajg sie do
uzycia szczeg6lnie na wo-
zach ciezkich, zwlaszcza
w ruchu miejskim, przy
duzej ilosci przystankéw,
a co za tym idzie, ruszan
z miejsca. 'Rys. 14 przedsta-
wia podwozie autobusowe
Kruppa, zaopatrzone w ta-
ka przekiadnie', systemu
Lysholm — Smith.

Nalezy przypuszczaé, ze
z czasem, po dokonaniu
dalszych udoskonalen w tej
dziedzinie, a zwtaszcza po
zmniejszeniu  geometrycz-
nych wymiaréw przektadni
hydraulicznych, znajdg one
zastosowanie, dzieki wylil
czonym cechom dodatnim,
nie tylko na wozach ciez-
kich, ale réwniez i szersze
niz dotad na lzejszych oso-
bowych samochodach no-
woczesnych.

Sktadajcie
ofiary na

F.O.N.

Konto P. K. O. Nr 6
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Samochody Steyr

Cieszaca sie od lat wielu na naszym rynku wielkg
popularnoscig i uznaniem fabryka, w roku biezacym po-
stawita sobie za zadanie nie opracowywa¢ nowych ty-
pow, a raczej uwazajac, ze istniejgce typy zyskaty ogol-
ny poklask, zajeta sie udoskonaleniem ich w mysl zasady,
ze ,dobre modele mozna jeszcze ulepszyc".

Program budowy fabryki Steyr na rok 1937 skfada
sie z nastepujacych typow:

Typ 50, wygodny, maty samochod

Typ 200, samochod dla kierowcy-amatora

Typ 220, wytworny samochod sportowy

Typ 630, wygodny samochod do podrézy

Pierwsze dwa modele stanowity prawdziwg atrakcje
wystawy berlinskiej, mimo, ze ich prototypy, jako typ 50
i 100, byly juz wystawione w roku poprzednim.

Rys. 1. Silnik poziomy Steyr 50.

Idac wzorem innych fabryk Steyr buduje opisane typy
z silnikami czterocylindrowymi, ktore obecnie przy wy-
sokim poziomie techniki samochodowej, przy mniejszych
silnikach zastgpi¢ moga z powodzeniem drozsze i bar-
dziej skomplikowane silniki o wiekszej ilosci cylindrow,
zwlaszcza, ze sg zawieszone w ramie elastycznie, co
ttumi wszelkie wstrzasy. Uzyskane w ten sposob pota-
nienie catego samochodu idzie po linii wymagan dzisiej-
szej klienteli, ktéra poszukuje coraz tanszych, a jedno-
czesnie coraz lepiej wyposazonych samochodow, ktadac
duzy nacisk na wygode jazdy.

Typ 50 ma, tak jak w roku ubieglym, wygodne, sze-
rokie, nadwozie o konstrukcji bezramowej. Sciany ka-
rety sg pokryte od wewnatrz specjalnym materiatem ttu-
migcym wszelkie wibracje i dzwieki. Jezeli chodzi o pod-
wozie, to odbiega ono swa konstrukcjg zupetnie od daw-
niej znanych typow 100 i 120, ktérych ewolucyjnymi
modelami sg typ 200 i 220.

Dla lepszej orientacji podajemy na rys. 4 zawiesze-
nie niezalezne kol przednich typu réwnobocznego, ela-
stycznego, na rys. 2 niezalezne zawieszenie kol tylnych.

Stosunek wymiaréw typow 200 i 50 podaje ponizej
w specjalnej tabeli, ktéra wykazuje roznice pomiedzy
nimi:

Typ Typ
200 50
llos¢ cylindrow 4 4
£ Srednica cylindréw mm 72.8 59
£ Skok mm 90 0
Najwieksza moc silnika KM 35 22
Pojemnos¢ cylindrow w cm3 1498 9775
Odstep osi 2600 2250
Slad kot 1340
o Najwieksza dlugos¢ mm 3725
” szeroko$¢ 1508
2 ” wysokos$¢ 1180
Najnizszy punkt od ziemi przy
< pelnym obcigzeniu 175 190
Pojemno$¢ zbiornikéw paliwa 1 35 30
Pneumatyki 475x 171 4,50x17
Ciezar kg 550
t Dlugos¢ mm 4350 3670
¢ Szerokos¢ mm 1550 1518
® Wysokos¢ mm 1510 1460
d  Ciezar karety 970-1050 730

Typ 50 ma znacznie wiekszy odstep najnizszego punk-
tu od ziemi jak typ 200, bardzo korzystne roztozenie
ciezarow oraz ciekawg koncepcje samochodu o nadwo-
ziu samonosnym. Nader nowoczesny ksztatt nadwozia
pozwala na nadzwyczaj dogodne rozwigzanie problemu
miejsca dla pasazeréw do czego przyczynia sie jeszcze
silnik znacznie krotszy od zwyktej czterocylindrowki jed-

Rys. 2. Tylny most typu 220.

norzedowej. Samochodd, wygladajgcy na niewielki, mie-
$ci wygodnie cztery osoby tak, ze nawet jeden z recen-
zentdw wystawy berlinskiej stusznie zauwazyt, ze ,'sa-
mochdd ten jest wiekszy wewnatrz niz zewnatrz". Nader
ciekawa jest konstrukcja silnika, typu ,bokser", to zna-
czy, ze cylindry sg w nim utozone poziomo po dwa na-
przeciw siebie. Daje to lepsze wywazenie chodu silnika.

Silnik, potaczony ze skrzynka biegéw, spoczywa w ra-
mie na trzech punktach amortyzowanych gumowymi
podktadkami. Na rys. 4 wida¢ doktadnie budowe agre-
gatu napedowego. Chtodnica umieszczona jest bezpo-
Srednio na silniku przy czym obieg wody oparty jest
na zasadzie termosyfonu. Wal korbowy oparty jest na
dwu tozyskach, z ktorych przednie jest panewka, a tylne

Rys. 3. Przekr6j samochodu Steyr 50.
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Rys. 4. Zawieszenie kola przedniego w typie 220.

kulkowym. Sworznie tlokowe sg luzne i obracajg sie
swobodnie tak w ttoku, jak i w korbowodzie. Pompka
trybikowa, wbudowana w przednig czeSC karteru silnika,
daje obieg oleju pod cisnieniem. Skrzynka biegdw jest
czteroprzekfadniowa z czego dwa,bleﬁ;(l najwyzsze sg Ci-
che, utworzone przez zespoty kot skosnie ‘uzebionych.
Stosunek przekiadni jest nastepujacy:

| bieg  1:4,83 szybkos¢ najwyzsza 20 km/godz.
", 1:2,98 i Y 45
m 1:1,73 Y N 70 "
v 1:1,00 " " 105

Wsteczny 1:65

Smarowanie skrzynki biegéw wspdlne z silnikiem
olejem silnikowym. Naped za pomocg walu kardana i try-

KSIAZKI NADESEANE

Cz. Kotodziejski i A. Tuszynski

Rys. 5. Ukfad kierownicy w typie 50.

bow z_uzebieniem Gleasona. Stosunek trybow napedo-
wych 7:34. Samochod posiada cztery amortyzatory hy-
drauliczne, co daje duze zalety przy jezdzie po ztych
i kretych drogach. Poza tym samo zawieszenie zostato
w stosunku do modeli zesztorocznych znacznie ulepszone.
Zawieszenie kot przednich jest analogiczne jak w ty-
pach 200 ii 220, a wiec niezalezne, rownolegtoboczne, na
resorach poprzecznych. Samochdd zaopatrzony jest
w system centralnego smarowania oraz caly szereg do-
datkow cechujacych dotychczas t)Qko drogie, luksusowe
pojazdy, jak ostona przeciwodblaskowa, zapalniczka, za-
mykany schowek na kolo zapasowe, oraz piekne, ISnigce
guziki koloru stoniowej kosci na desce rozdzielczej.

Jezeli chodzi o typ 200, to i ten ma caly szereg ulep-
szef, dokonanych na_podstawie doswiadczenn z mode-
lem 100. Silnik o zwigkszonej pojemnosci i mocy, moc-
niejsza bateria akumulatoréw, ulepszone hamulce i o
100 mm rozszerzony Slad kot, co dato moznos¢ roz-
szerzenia nadwozia I uczynienia go jeszcze bardziej wy-
godnym jak w poprzednim modelu. Na desce rozdziel-
Czej dodano zegar i miernik temperatury wody w sy-
stemie chtodzacym.

Jak z powyzszego opisu widzimy fabryka Steyr, kt6-
ra pierwsza zaczeta budowaé seryjnie optywowe nad-
wozie, pod kazdym wzgledem idzie z postepem, dajac
swoim zwolennikom coraz lepsze i coraz lepiej wypo-
sazone samochody.

} 6dZ motorowa

Naktadem Ksigznicy-Atlas ukazata si¢ ksigzka nie-
zmiernie na_czasie — ,£0dz motorowa" Cz. Kotodziej-
skiego i A. Tuszynskiego. o )

Jest to pierwszy w polskiej literaturze podrecznik
szczegotowo traktujacy o wodnym sporcie motorowym.
Do niedawna t6dz motorowa byta u nas uwazana nieo-
mal jako morski jacht milionera, jako zbytek wielekro¢
wiekszy niz posiadanie samochodu. )

_Dopiero w ostatnich latach rewolucja w budowie to-
dzi, ktorej ruch oparty jest dzisiaj na $lizganiu sie po po-
wierzchni wody oraz tanie silniki przyczepne spowodo-
waly, ze koszty posiadania fodzi motorowej zrownaty
sie z kosztami motocykla. Mate za$, przyczepne silniczkKi
kajakowe uprzystepnity nawet niezamoznym kajakow-
com awansowanie na adeptow sportu wodno-motoro-
wego.

Dlatego dzisiaj musimy juz skonstatowaC zywiotowy
wprost rozwoj todzi motorowych, ktore docierajg do naj-
bardziej zapadtych kresow, nie liczac si¢ ani z pradem
ani z wiatrem. Jednak samo nabycie todzi motorowej nie
jest jeszcze gwarancjg rozkoszy z jej korzystania i nie-
jednokrotnled]azda konczy sie unoszeniem bézradnej lodzi

przez prad lub meczacym wiostowaniem pasazeréw |

brzegu, bo t6dz motorowa i Iﬁ silnik wymagaja umje-
jetne] konserwacji i obstugi. Dlatego moznosC zaznajo-
mienia sie z budowa lodzi i dziataniem jej silnika oraz
jego niedomaganiami stata sie dla wszystkich wodnych
sEprtowcow palacg potrzeba, ktorej podrecznik Kotodziej-
skiego i Tuszynskiego czyni zadosC.

Ksiazka po omowieniu ogolnych zasad zjawisk pty-
wania fodzi, ich ta/pow i sposobOw budowy, zawiera oplis
specjalnych urzadzen lodzi motorowych jak $ruba, stery,
sposoby umieszczania i mocowania silnika, rewersy, spo-
sob obstugi lodzi, jej prowadzenia i konserwacji,” a na-
s'_t(?p_nl,e obszernie u#ety opis zasad budowy i dziatania
silnikow spalinowych w ogole, jak rowniez 1 specjalnych
silnikéw do todzi motorowych wraz z praktycznymi wska-
z6wkami ich obstugi.

Autorzy ksigzki ,.£06dZ motorowa" sg na'lepsz? gwa_—

rancjg, ze spetni ona swoje zadanie. Inz. Cz. Kotodziej-
ski jest_pionierem sportu slizgowego w._Polsce, znanym
zawodnikiem i SpeC{;ihStq od tfodzr i silnikow wodnych.
A. Tuszynski, to najbardziej popularny autor podreczni-
kéw z dziedziny sportéw motorowych i silnikéw spali-
nowych.
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Whptyw stosowania grafitu koloidalnego
na koszty utrzymania maszyn

Jednym z najwazniejszych skladnikdw kosztow
utrzymania wszelkiego rodzaju maszyn sg wydatki na
reperacje i naprawy, wynikajace z normalnego zuzycia
czesci sktadowych maszyny.

Zuzycie czeSci maszynowych wystepuje wszedzie
tam, gdzie mamy, do czynienia z wzajemnym poslizgiem
iruchem poszczegdlnych czesci. Od czasu do czasu ta-
kie wzajemnie wspotpracujace czesci muszg bYc napra-
wiane i doprowadzane do stanu koniecznego dla wiasci-
wej pracy maszyny. Ody si¢ zaniedba tego rodzaju na-
praw, maszyna zaczyna pracowaC niedokfadnie, co
powoduje wielkie straty energii i spadek wydajnosci.

Trzeba przytym pamieta¢, ze do wiasciwych kosztow
samych napraw nalezy czesto doliczy¢ Kkoszty posto-
jow; spowodowanych “wycofaniem maszyny z pracy na
okres naprawy, przy czym niejednokrotnie Koszty te
moga byC bardzo wielkie, gdy naprawa taka nie odbywa
sie w czasie przewidzianym w pewnym okreslonym pla-
nie remont6éw, a spowodowana zostaje przez nagle ,,0d-
mowienie postuszenstwa" przez maszyne, wtedy, gdy
jest najpotrzebniejsza.

_ Dla obnizenia kosztow napraw, majgcych na celu usu-
nigcie skutkow zuzywania sig¢ wspotpracujacych po-
wierzchni nalezy stoSowac odpowiednie smary.

~ Pierwotnie uzywano powszechnie w mechanice olei
i thuszczdw pochodzenia roslinnego lub zwierzecego. Po-
mimo _swglch niewatpliwie duzych zalet smarnych, w ole-
jach i ftluszczach ~naturalnych wystepowaty zawsze
w wiekszej lub mniejszej iloSci kwasy ttuszczowe, ktore
przy wiekszej koncentracji stawaty” sie szkodliwe dla
powierzchni metalu. Przy diuzszym’ postoju maszyn na-
stepowato spiekanie sie”tego rodzaju smardw, co przy
pqnlownyl/(mduruchamlanlu maszyn stawato sie przyczyna
wielu szkad.

Od dawna tez spostrzezono, ze grafit_J[est rowniez do-
brym smarem, tylko ze uzyskanie grafitu w odpowied-
niej postaci nastreczato w Swoim czasie duzo trudnosci,
a ?raflt uzyty w niewtasciwej postaci nie tylko ze nie
byl' dobrym ‘smarem, ale okazywat sie wrecz szkodli-
wym.

~ Gdy oleje mineralne wyparty niemal catkowicie z zy-

cia ttuszcze i oleje pochodzenia roslinnego i zwierzecego,
dzieki_temu ze nie posiadaty zasadniczych ich omowio-
nych juz wad, grafit, jako Srodek smarn?/ poszedt nie-
mal zupetnie w zapomnienie. Nie myslano wowczas
0 oszczednoSciach na zuzyciu smaru, “jak roéwniez nie
krepowano sig w stosowaniu ich najlepszych znanych
wowczas jakosci — wszystko po to tylko, by jak najbar-
dziej zmniejszyC zuzycie wspotpracujacych powie-zchni
czesci maszynowych.

W miedzyczasie jednak zmienity sie warunki go-
spodarcze, a wymagania stawiane maszynom w ich Jar_a-
¢y niestychanie wzrosty i rownolegle do ulepszen w dzie-
dzinie Stosowanych materiatow, jak i rozwoju semei
konstrukcji, rowniez i technika Smarowa musiata sie

Pneumatyczno - oliwne od 3 - 12 ton, sprezarki
aparaty do pompowania detek,

wW

rozejrze¢ za $rodkami i materiatami, by nadazy¢ za
wcigz wzrastajgcymi wymaganiami.

~ Jednym z najwazniejszych wynikdw postepu techni-
ki smarowej bylo stworzenie metody otrzymywania
sztucznego grafitu w bardzo czystej postaci oraz me-
tody tak doktadnego oczyszczania grafitu naturalnego,
ze nie zawierat on juz wcale obcych ciat i zanieczysz-
czen. Opracowano rowniez metode tak _subtplne?Q roz-
drabniania grafitu, ze mozna byto uzyskiwac koloidaln
jego zawiesine w oleju mineralnym. W koloidalnej swej
postaci i;raflt rozdrobniony jest na czasteczki nie” wiek-
sze od 1/1000 mm i czasteczki te swobodnie utrzymujg
sie w oleju bez osadzania sie na dnie naczynia.

rGafit koloidalny dzieki tym swoim wiasnosciom nie
WYodrebnla sie z oleju w formie osadu i nie zatyka nie
tylko przewodow, ale i filtrow olejowych i dzieki temu
W tej postaci moga byC doskonale wykorzystane wszy-
stkie wiasnosci smarne grafitu. Grafit koloidalny wy-
twarza jedynie na powierzchniach wspotpracujacych
z sobg ‘czesci maszynowych cieniusienka warstewka,
na tyle jednak ciggly i trwatg, ze unika sie catkowicie
bezpoSredniego metalicznego styku dwu czesci, przy
ktorym wystepowato by najwieksze zuzycie ich po-
wierzchni. "W pewnych warunkach zastosowanie smaru
z grafitem koloidalnym moze w ogdle catkowicie usu-
naC zuzywanie sie wspdtpracujacych powierzchni.

Firmie J. D. Riedel E. de Haen udato si¢ po wielo-
letnich probach wytworzy¢ produkt, ktory nosi nazwe
»Kollag" i ktory  rzeczywiscie podnosi- wiasciwosci
smarne najlepszych nawet olejow mineralnych, zmniej-
Szajagc przy zastosowaniu go w maszynach do najniz-
szych mozliwych granic zuzywanie sie” powierzchni  trg-
cych. Kilkunastoletnie stosowanie t@go produktu w roz-
nych dziedzinach techniki w sposob niezawodny udo-
wodnito jego zalety, jako smaru i Srodka ochronnego
dla zuzywajacych Sie powierzchni czeSci maszynowych.

»Kollag" jest produktem, skfadajgcym sie z naj-
czystszego koloidalnego grafitu zmieszanego z olejem.
Wielkos¢c za$ ziarenek grafitu nie przekracza 1/1000
mm. Najlepszym dowodem jego fa_kosu jest coraz szer-
sze zastosowanie ,,Kollagu" w silnikach Samochodowych
i motocyklowych, w ktérych wymagania stawiane sma-
rem sg specjalnie wysokie ze ‘wzgledu na duze ilosci
obrotéw, wysokie temperatury i ogolnie trudne warunki
pracy.

Dla uzytku w_silnikach wybuchowych stworzony zo-
stal nawet specialny atunek tego Pproduktu, noSzacy
nazwe ,Auto-Kollag”. Ta odmiana grafitu koloidalnego
jest sporzadzana W specjalny sposob, zapewniajaCy
Sszczegolng jego stabilizacje, to znacz% uodpornienié go
grze_mwko charakterystycznym warunkom pracy w tych

ilnikach, a wiec przeciw dziataniu wysokiej temperatury
oraz gazOw spalinowych, tak ze nawet w tych, tak nie-
korzystnych warunkach, nie zdarza sie osadzanie grafitu
lub tez jakakolwiek zmiana jego wiasnosci smarnych.

Inz, C. Buchegger

(kompresory)

smarowania i malowania pod

ciSnieniem powietrza oraz wszelkie aparaty do nowoczesnej stacji

obstugi Swiatowej marki

Z. Poptawski

vVvarszavva
ul. Ztoia 5, iel. 6-02-02

LEO posiada stale na sktadzie wydziat techniczny firmy.

Kompletne urzgdzenia
garazy, warsztatow
automobilowych
i stacji obstugi
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Sztab sportu automobilowego Rzeszy zywo
Interesuje sie XI Raidem A. P. 1938

Berlin, w sierpniu.

M0dj pobyt w Berlinie, gdzie dla dziennikarza
interesujgcego sie zagadnieniami zwigzanymi
z motoryzacjg wzglednie sportem motorowym,
zawsze sie znajdzie wiele ciekawych nowosci,
wykorzystatem w celu odwiedzenia mych zna-
jomych z kierownictwa O. N. S. (najwyzsza
wiadza sportow motorowych Rzeszy), gdzie
bytem tak mile i przyjaznie przyjety w grud-
niu ub. roku, kiedy to nawigzywatem stosunki
sportowe miedzy polskim i niemieckim sportem
automobilowym.

Miatem wida¢ reke dos$¢ szczeSliwg, gdyz
efektem mych rozmoéw byt, jak wiadomo start
dwuch oficjalnych fabrycznych teaméw nie-
mieckich — trzech kierowcéw Adlera i trzech
Mercedesa.

Nie trzeba chyba dodawaé, ze start tych
kierowcow dodat wiele ,,pieprzull X-mu Mie-
dzynarodowemu Raidowi A. P. 1937, przeobra-
zajac te prébe w impreze o zasiegu — jak na
polskie stosunki — bardzo duzym.

Bawigc obecnie w Berlinie uwazatem za moj
mity obowigzek odwiedzi¢ wiceprezesa O. N.
S‘u — p. Leo von Bayer - Ehrenberga, ktory
objawit w czasie mej wizyty tak gorgce zain-
teresowanie X Raidem A. P., obiecal spowo-
dowac obestanie Raidu zawodnikami niemiec-
kimi i przyrzeczenia swego dotrzymat w 100%.

Trafitem na okres trudny i przykry — byt
to dzien, w ktorym chowano von Deliusa —
jednego z czotowych Kkierowcow wyscigo-
wych Rzeszy, 25-letniego miodzienca, rokuja-
cego jaknajlepsze nadzieje. Von Delius startu-
jacy dopiero drugi rok w wyscigach samocho-
dowych (w barwach Auto-Union‘u), uwazany
powszechnie za nadzieje sportu automobilowe-
go Rzeszy, padt na swym posterunku, jak zot-
nierz walczacy o postep techniczny Swiata.

Przetozeni i koledzy doceniali nalezycie za-
stugi obiecujacego mtodzienca i jego wartos¢ —
von Delius miat pogrzeb wspaniaty. Do ciche-
go miasteczka Dahlem przybyto wiele o0séb
z roznych stron Niemiec, aby odda¢ ostatnig
postuge zmartemu. Jeszcze nigdy skromny
cmentarz w Dahlem nie ogladat takiej masy
0sob....

— Byla to pierwsza ofiara sportu automobi-
lowego od czasu, jak O. N. S. objat kierownic-
two sportu motorowego Rzeszy w r. 1933-im,
oswiadczyt p. von Bayer. Sport motorowy
Niemiec poniést wielkg strate — v. Delius byt
doprawdy wielkim talentem, a nadto miodzien-
cem bardzo kolezenskim i uczynnym, walczg-
cym niezwykle fair.

Niestety postep nie odbywa sie bez ofiar,
a ludzie walczacy o postep zawsze sg naraze-
ni na oddanie zycia w ofierze.

Niezwykle uprzejmy p. von Bayer, mimo
obowigzkéw zwigzanych z tg smutng czynno-

$cig znalazt dos$¢ czasu dla mnie, aby omowié
wrazenia, jakie Kkierowcy niemieccy odniesli
w czasie X Raidu A. P. i zastanowi¢ si¢ nad
Raidem przysztorocznym.

— Kierowcy niemieccy — oSwiadczyt na
wstepie p. von Bayer — byli poprostu z a-
chwyceni precyzja organiza-
cji X Raidu A P. i jego sprawnym
przeprowadzeniem.

— Bylo to dla nas tym bardziej milg niespo-
dzianka, ze wiedzieliSmy o tym, iz w polskim
sporcie automobilowym byta kilkuletnia przer-
wa. Wiemy dobrze, jak takie diuzsze przerwy
utrudniajg organizatorom prace. To bylo bar-
dzo duze osiggniecie.

— Ale inng jeszcze rzecz chciatem specjal-
nie silnie podkreslic — kontynuuje p. von
Bayer — wspaniata atmosfere
sportowwag w jakiej Raid A. P. sie odby-
wat i niezwyktg goscinno$¢ oraz godne spe-
cjalnego podkreslenia objawy
kolezenstwa sportowego 7z ja-
kim kierowcy niemieccy wielokrotnie sie spot-
kali zarébwno ze strony kierowcéw polskich,
jak i 0séb zajetych w organizacji Raidu.

— Czuje sie w mitym obowigzku podzieko-
wac za goscing i pogratulowa¢ organizacji
Automobilklubu Polski — zakonczyt p. von
Bayer.

Po tak przyjemnym wstepie rozmowa poto-
czyta sie dokota raidu przysztorocznego.

Upewniwszy sie, ze A. P. zamierza i w roku
przysztym zorganizowa¢ podobng impreze,
p. v. Bayer zaznaczyt, ze O.N.S. intere-
suje sie Raidem A . P. 1938 i za-
mierza go obesta¢ wzglednie spowodowac
obestanie znacznie liczniej niz w r. b. Trudno
w chwili obecnej rzuca¢ dokfadniejsze liczby,
ale tak ,,na oko“ mozna powiedzie¢, ze o ile
nie zajda jakie$ specjalne przeszkody, n a
starcie Xl Raidu A P. stanie
15 — 20 wozoéw prowadzonych
przez Kkierowcow niemiec-

kich.

Jesli idzie o wrazenia natury technicznej
z X-go Raidu odniesione przez kierowcow nie-
mieckich, sg one podobne, jak i wrazenia, kto-
rymi dzielili sie ze mna polscy kierowcy —
Raid tegoroczny byt nieco zbyt tatwy, jazda
okrezna nieco za krotka. Mysle, ze nalezy sie
spodziewaé, iz regulamin XlI Raidu bedzie
ciezszy, ze nie bedzie tak diugich przerw mie-
dzy etapami, ze jazda okrezna bedzie nieco
dtuzsza.

Oczywiscie, ze takie zmiany zdecydowanie
odsung od startu kierowcOw mniej zaawanso-
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wanych, pozostawiajgc na polu tylko prawdzi-
wa elite, poniewaz jednak, jak wykazat X Raid,
nawet tagodny regulamin nie zachecit szer-
szych mas automobilistow, wzgledem tym chy-
ba nie nalezy sie specjalnie krepowac.

Jesli idzie o regulamin X Raidu — p. v. Bayer
zaznaczyt, ze niemieckim kierowcom samocho-
déw dwuosobowych specjalnie data sie we
znaki niemozno$c zabrania mechanika w dro-
ge. Przy przedtuzeniu jazdy okreznej do 4.000
km i skroceniu przerw miedzy etapami, start
kierowcy bez mechanika jest zupetnie niemoz-
liwy. Tak wiec w roku przysztym prawie na
pewno nie zobaczymy w XI
Raidzie A P. niemieckich ma-
szyn dwuosobowych o charak-
terze sportowym, tylko zwykte
standartowe wozy turystyczne, r6znych marek
i 0 réznej mocy silnika.

Wiceprezes v. Bayer specjalnie interesowat
sie sprawag terminu X| Raidu A. P. 1938, oba-
wiajac sie, ghy nie byto kolizji termi-
NOw z imprezami niemieckimi oraz takimi
zawodami, jak diugodystansowa jazda organi-
zowana przez Automobilklub Austrii i t. p.

Z czasem Raid Automobilklubu Polski, ktéry
jest proba b. ciekawg Scigga¢ bedzie z pewno-
Scig nietylko kierowcéw niemieckich, ale réw-
niez licznych kierowcéw innych narodowosci.

Sport samochodowy Rzeszy miat w swym
kalendarzu dotychczas dwie wielkie imprezy
0 charakterze raidow diugodystansowych:
»Jazde Trzydniowg" (Drei Tage Fahrt — w r.
b. odbyta sie w dniach 22 — 25 czerwca oraz
Jazde Wschodnio Pruskg (Ostpreussenfahrt)
odbywajacg sie zazwyczaj wiosng (w maju) lub
jesienig (wrzesien — pazdziernik). W impre-
zach tych startujg wszyscy ,,szanujacy sie"
kierowcy dlugodystansowi Rzeszy.

W roku przysztym przybedzie trzecia powa-
zna impreza automobilowa tego typu — Jazda
Berlin — Rzym (ok. 2.000 km non stop). Szcze-
goty tych zawod6w sg obecnie omawiane
I uzgadniane, przypuszczalny termin Kkoniec
maja lub poczatek czerwca 1938 roku (w roku
1939 trasa jazdy bedzie odwrotna: Rzym —
Berlin).

Mysle, ze dobrze bytoby terminy tych im-
prez wczesniej uzgodni¢ z terminem XI| Raidu
A. P. 1938, tak aby na doroczny zjazd Komisji
Sportowej A. I. A. C. R. w Paryzu kalendarz
byt przygotowany, (w r. b. trzeba byto w gru-
dniu zmienia¢ termin X Raidu A. P,, ustalony
poczatkowo na 20 — 26 czerwca).

Sadze, ze najdogodniej bytoby ustali¢ na rok
przyszty termin zblizony do terminu X Raidu,
a wiec w pierwszej dekadzie czerwca. Wcze-
$niejsze ustalenie terminu pozwoli na ,,dopaso-
wanie" termindéw innych miedzynarodowych
imprez samochodowych tego typu (jazdy diu-
godystansowe), ktére ostatnio zaczynajg znow
wchodzi¢ w mode, cho¢ w nieco zmienionym
charakterze.

A.T.S.

Nr. 9. Wrzesien 1937

P. Wiceprezes von Bayer - Ehrenberg inte-
resuje sie rowniez polskim motocyklizmem —
O. N. S. opiekuje sie jednoczesnie i tg gatezig
sportu. Zwrocitem uwage na tegoroczny Raid
Tatrzanski Pol. KI. Mot. oraz na Raid Szlakiem
Marszatka Pitsudskiego organizowany przez
W. K. S. Legie.

P. von Bayer sugeruje (juz w grudniu r. ub.
rozmawiali$Smy na ten temat), aby XI Raid
Automobilowy potgczyc¢ z raidem
motocyklowym.

Niewatpliwie bytaby to impreza o szerszym
zakresie, manifestacja motoryzacyjna miataby
petniejszy wyraz, propagandowo impreza by-
taby silniejsza i ciekawsza. A jednoczes$nie wy-
zyskano by te samg organizacje raidu dla
dwéch gatunkéw pojazdéw motorowych. Po-
myst, nad ktérym niewatpliwie wartoby sie
zastanowic.

P. v. Bayer zaznaczyt, ze motocykli-

Sci niemieccy chetnie wzieli
by udziat w raidzie tego ty-
p u, zwiaszcza o ile organizacja bytaby tak

precyzyjna, jak X Raidu A. P.

Jednocze$nie p. v. Bayer przypomniat, ze
niemal we wszystkich (a moze i we wszyst-
kich) jazdach dlugodystansowych, rozgrywa-
nych na terenie Rzeszy biorg udziat automobi-
lisci i motocyklisci, przy czym zorganizowanie
dwoch oddzielnych imprez tego typu — samo-
chodowej i motocyklowej — pochtaniatoby
znacznie wiecej czasu, trudéw i Srodkéw, niz
potaczenie zawodow obu gatunkéw pojazdow
motorowych w jednej imprezie. W Jezdzie
Berlin — Rzym non stop, ktérg obecnie opra-
cowuje O. N. S. startowac bedg rowniez auto-
mobilisci i motocyklisci.

*

Z kolei rozmowa zeszta na udziat kierowcow
wojskowych. N. S. K. K. — (narodowo - socja-
listyczny korpus kierowcow), jak wiadomo,
jest do pewnego stopnia motorowym przyspo-
sobieniem wojskowym, szkoli kierowcow, za-
zwyczaj miodszej generacji, ktorzy nastepnie
sg wcielani do armii.

W niemieckiej armii regularnej stworzyt sie
typ specjalisty ,,oficera motorowca", podobnie,
jak istniejg specjalisci oficerowie - kawalerzy-
Sci ~oficerowie lotnicy. Jest ich coraz wecej.

Trudne zawody diugodystansowe sg znako-
mitg szkotg dla oficerow motorowych i dlate-
go zaréwno kierowcy wojskowi jak i Kierow-
cy wchodzacy w skiad organizacji N. S. K. K.
(réznice istotne sg wiasciwie zadne), startujg
we wszystkich imprezach sportobw motoro-
wych rozgrywanych na terenie Rzeszy. W ro-
ku biezgcym naprzyktad w miedzynarodowej
Jezdzie Alpejskiej startowaty 3 teamy kierow-
cow N. S. K. K.

W tym miejscu p. von Bayer rzuca suge-
stie — czyby nie dobrze byto wprowadzic¢
w raidzie automobilowym A. P. kategorie kie-
rowcOw wojskowych, takie poréwnanie sit
przyniosto by zapewne obu stronom duzo do-
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brego, podobnie jak w zawodach konnych
(hippika i militari) oraz w lotnictwie, sportach
o cechach wybitnie wojskowych, gdzie wza-
jemna konkurencja — jak pokazata praktyka —
wyzwalata specjalng ambicje,
pozwalajac dzieki temu osigga¢ wyniki b. wy-
sokie, posuwajac wyraznie naprzéd zawodni-
kéw w ich umiejetnosciach.

Porownania takie tym bardziej wydajg sie
potrzebne, ze na Olimpiadach sporty motorowe
nie sg reprezentowane.

Na sugestie p. v. Bayera w tym Kkierunku
rzucane nie datem oczywiscie blizszej odpo-
wiedzi, pozwalam sobie jednakze naszkicowa-
wacé, jak wyzej, przebieg naszej rozmowy, kto-
ra zapewne zainteresuie odpowiednie sfery.

Rozmowa z kolei przeszta na Raid Pan A. P.
1937, ktory odbedzie sie 18 i 19 wrzesnia r. b.
Wiceprezes v. Bayer oSwiadczyt, ze O. N. S.
.Cchetnie utatwi i poprze wyjazd do Polski
i start zawodniczek niemieckich, ale tylko ta-
kich, ktére majg do$¢ umiejetnosci i rutyny,
aby godnie reprezentowa¢ barwy niemieckie-
go sportu samochodowego za granica.

Niemcy posiadajg sporo automobilistek do-
Swiadczonych i niektore z nich osiggaty juz
duze sukcesy poza granicami Rzeszy. Bodajze
najwybitniejszg automobilistkg Niemiec jest pa-
ni Christel Meinecke (z Hanoweru), ktérg w ko-
fach sportowych Rzeszy uwazajg za kierow-
czynie réwng klasg czotowym kierowcom nie-
mieckim mezczyznom. Pani Meinecke, ktora
wyrdznia sie z posrod kierowczyn niemieckich,
podobnie jak pani KoZmianowa wyrézniata sie
ongis$ ,,meskim zaciecieml z posrod kierowczyn
polskich, odniosta w koncu lipca r. b. piekny
sukces w Miedzynarodowej Jezdzie Gorskiej
w Austrii (Internationale Hohenstrassenfahrt),

zajmujac w kategorii wozéw do 2000 ccm dru-
gie miejsce (za swym kolegg fabrycznym Han-
steinem), a przed doskonatym kierowca nie-
mieckim Carl von Guiileaume (brat znanego
w Polsce kierowcy Adlera — Paula v. Guille-
aume) na Oplu. Team fabryczny Hanomag za-
jat w tych zawodach I-e miejsce, a w skiad te-
go zespotlu wchodzili: v. Hanstein, Scholle i...
pani Meinecke.

Poza panig Meinecke opinig wybitnej auto-
mobilistki cieszy sie zona prezesa Niemieckiego
Automobilklubu (D. D. A. C.) pan baronowa
von Egloffstein z Monachium, startujgca do$é
czesto w powaznych jazdach diugodystanso-
wych na B. W. M. lub Fordzie.

Trzecig wreszcie najwybitniejszg automobi-
listkg Rzeszy, nie wiele ustepujgca pani Meine-
cke jest pani Lotte Bahr z Berlina startujgca
zazwyczaj na Adlerze.

Poza tg czotowa tréjkg automobilistek naj-
wybitniejszych, mozna bez trudu wyliczy¢
dtuga litanie kierowczyn wybitnych.

Mysle, ze Raid Pan A. P. 1937 bytby impre-
za znacznie wiecej interesujaca, gdyby na star-
cie stanety kierowczynie niemieckie. Start pan
z zagranicy dodat by imprezie potrzebnego
pieprzyku. Chyba warto nad tg sprawg troche
popracowaé, gdy, przecie: ,my rzadzimy
Swiatem, a nami kobiety!L..

T. Grabowski.

Jak nam komunikuje biuro Komisji Sporto-
wej A. P., mysli red. Grabowskiego w sprawie
umiedzynarodowienia tegorocznego Raidu Pan,
pokrywajg sige z intencjanti Komisji Sportowe;.
Narazie jednak Raid Pan jest jeszcze zbyt mio-
da impreza sportowg, a Swiat naszalch wytraw-
nych kierowczyn zbyt nieliczny i dlatego o za-
proszeniu kierowczyn zagranicznych mozna be-
dzie mysle¢ dopiero w latach nastepnych.

Rzut oka na czotowych kierowcow Swiata

o Pescara, w sierpniu.

0 250 km. od Rimini, na bardzo popularnym w lItalii
25 km ,obwodzie Pescary" (circuito di Pescara), ktory
tworzy kombinacja, zblegal%q%ych sie szos, odbywaja
sie co roku wyscigi samochodowe. i

B%tegm zbyt blisko Pescary, aby nie zdecydowac sie
na obejrzenie j¥mokow  Auto Unionu i Mercedesa oraz
nie odswiezy¢ znajomosci z asami kierownicy — Ca-
racciolg, Stuckiem 1 Nuyolarim. )

Méj wypad do Pescary byt o tyle nadto dla mnie po-
netny,” ze” spodziewalem ™ si¢ spotka¢ tutaj znajomych
dziennikarzy niemieckich. o

Okazato sie, ze trafitem dobrze. Na Wgs’u%: przybyt
z dalekiego Monachium prezes D. D. A. C. (Automobil-
klub Rzeszy) baron von Egloffstein, ktorego matzonka
cieszy sie opinig jednej z czotowych automobilistek

Niemiec. N N

*

Wraz ze ,stajnig” Mercedesa przybyt do Pescary
m. in. referent propagnady zaglranlcznej te“fabrykl —
p. Kudorfer, posta¢ znana w Polsce z X-go Miedzynaro-
dowego Raidu A. P. P. Kudorfer oswiadczyt, ze Mer-
cedes b. interesuje sie raidem przysztorocznym i obesle
z pewnoscig raid, o ile nie bedg w jednej kategorii star-
towaty wozy turystyczne ze sportowymi.

P. "Kudorfer interesowat sie réwniez Raidem Pan,

zatujac, ze czasu pozostato zbyt mato dla obsadzenia
tej konkurencji. X * "

Sensacjg wyscigéw by! start ma’re[i, dwucylindrowej
Alfa Romeo, kierowanej przez Nuvolari‘ego. Sensacja
byla staba, poniewaz nowa Alfa, ku zmartwieniu kon-
struktora inz. Jano szta gorzej od starych. Maszyna
»chodzi" dopiero 3 tygodnie i wymaga pono¢ jeszcze
powaznych poprawek. o
. Tak wiec i w Pescarze, podobnie jak w Monte Carlo
it d it d wyScigi bg/’fg pojedynkiem Auto Union —
Mercedes Benz, gdyz 500-konnebolidy niemieckie nie
miaty zadnych ,,obcych” konkurentow, z ktérymi by sie
liczy¢ nalezato. )

ak wigc tym razem ,dla odmiany (w Monte Carlo
wygrat Mercedes) zwyciezyt woz Auto-Unionu Kiero-
wany reka Rosemayera, ktory tym razem miat dopraw-
dy wiele szczescia'— po wyjsCiu z wirazu w_poblizu
potmetka (Capelle) spadto mu tylne koto. Mimo sto-
sunkowo mniejszej szybkoSci w tym miejscu, bolid
»~wskoczyt do ‘rowu" — gdzie go “dopadli  mechanicy
zgrupowani_w Capelle i w ciggu kilku minut zatozyli
nowe kota i wachnell wo0z na szose. Caracciola wyzy-
skat te strate konkurenta i objgt prowadzenie — ale
nie na dlugo — Rosemayer jedzie z szalong ambicjg
i ni¢ zartuje. Po 20-u minutach byt znowu na czele.
Scisle nie wiadomo jak bylo wiasciwie z tymi kota-
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mi — konkurencg'a (Mercedes) twierdzi, ze poprostu Ro-
semayer po zbyt ostro wmﬁtym wirazu wpadt do rowu
i tu Sie koto ,skonczyto" Fakt, ze wdz wypychano na
szose przy obcej pomocy. Tylko dla tego Mercedesy
nie protestowaty przeciwko obcej pomocy, ze szosa jest
bardzo waska. Mysle jednak, ze gd]lyb_y to byt woz ob-
cy. nie niemiecki, protest bytby zafozony. )
Rosemayer przebyt 4128 km w 2 godz. 55 minut.
39,5 sekund, czyli z”szybkossig 141,009 km/godz. Na
Ero/stygh woz -rozwijal szybko$¢ dobrze ponad 200
m/godz.
iekawsze sportowo byt wg/s’_cigi w kategorii do
1500 ccm (14-u startujgcych), gdzie mé]J dobry znajo-
my — fawoglt Bianco (Maserati) dostat niespodziewa-
ne lanie od doskonatego neapolitanczyka Roceo (Mase-
rati). W wyscigu tym zdarzyt sig juz w pierwszym
okrazeniu przykry wypadek. Po zejsciu z wirazu An-
glikowi Doungue (E. R. A.) prowdopodobnie zblokowaty
sie (nie _odesz’ry{< hamulce (goraco!) i woz po wirazu
skrecit sie w bok tarasujgc prawa strone i Srodek szo-

sy. Ciasno bylo w tym miejscu, gdyz obok Anglika je-
chat JJboldi (Maserati), a nieco z tylu — chciat ich mi-
ja¢ Ermini (Maser.).  Uboldi, widzac taniec Anglika,

skrecit nieco w lewo, a Ermini w niego, Maserati Ermi-

NASZE KLOPOTY

Warszawa posiada kilkaset strzezonych ,,parkingéw!'!...
(nie wierzycie? — to przeczytajcie)

. »-.W ubieglym miesigcu nabytem auto, cabriolet. Auto
LeSt wyposazone w szereg dodatkowych przyrzadow, jak:
oczny reflektor, zapalniczka itd. » )

Wkilka dni po nabyciu pojazdu wybraliSmy sie do
znajomych na ulice Wilcza. Zostawitem samochod przed
domem, zamknawszy go na Kklucz, ale nie zwijajac
uprzednio pokrycia (dachu). _ ) )

Po powrocié skonstatowatem, ze skradziono mi za-
palniczke, firmowe lusterko i usitowano ,odkr%glé zegar!
A przeciez Wilcza po potudniu jest dos¢ ruchliwa. Jakze
bezczelny musiat by¢ ztodziej! =~

.Od tej pory po” Warszawie boje sie jezdziC autem.
Jezdzg tramwajem lub po prostu... taksowka. Wypadnie
taniej, niz kupowa¢ nowe akcesoria.

Przeczytatem ostatnio o kradziezy czyjegos ,,Fiata".
Ten fakt podziatal na mnie przygnebiajaco. Gdy sta-
wiam samochod przed sadem, w Ktorym leam co ‘dzien,
drzEAn_a my$l, ze po potudniu go nie odnajde. )

0j kolega, rowniez adwokat, jezdzac po Warszawie
asekuruje sie w ten sposdb, ze gdy musi opusci¢ auto,
stawia go kolo budki z papierosami, kupuje pudetko pta-
skich i prosi o ,,przypilnowanie” samochodu...
~ Zaczynam obecnie rowniez stosowac ten sposob. Cale
nieszczescie jednak, ze budki stojg zwykle na rogach,
gdzie parkowa¢ absolutnie nie mozna.

W kazdym razie sprzedawcy z budek sg bardzo
uprzejmi i chetnie (na szczescie) przypilnowujg auta.
W ten sposob ztodziejstwo motorowe zmusito nas, wia-
scicieli pojazddw, do zorganizowania samochodowej,
pewnego rodzaju ,,ochrany”, ktora byC moze wplynie
w duzym stopniu na_powiekszenie kosztéw utrzymania
i wywota... zwiekszenie obrotéw monopolowych, ale jed-
noczesnie oszczedzi niepokojow i grubszych strat.
~ Mozliwe, ze wiasciciele ,,budek™ bedg z czasem obto-
zeni podatkiem od obrotow ,,parkingowych". Na razie
to chyba nie grozi...".

List jest bardzo wymowny. Prawda?

Otrzymalismy list peten zotci. Wiekszos¢ uwag auto-
ra podajemy ponizej: . o
. ,..a poza tym musze z catg stanowczoscig stwierdzic,
7e firmy naftowe traktuja klientow w dziwny, niezwykle
lekcewazacy sposob. Ponizej chcg udowodnic stuszno$é
mego twierdzenia: ) )

. B gdy kupuje w sklepie np. butelke ,,|Pommer)é' to
wiem, Ze 10 jest rzeczywiscie ,,Pommery", a nie np. ,,Bar-
sac”, ktory ‘takze mozna zaliczyC do ‘mitych podniebie-
niu napojow ,,winnych”, ale ktdry przeciez ma zupetnie
inny skkad i inne dziatanie. To samo jest gdy kupuje sie
inne produkty. Ale gdy nabywam benzyne, jestem ,,jak
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ni‘ego wyleciata jak z procy za burte, zabijajac na miej-
scu milicjanta i ciezko ranigc trzy kobiety z widowni.
Kierowca ciezko ranny, watpliwe “czy go sie da utrzy-
maé przy zyciu. Villoeresi (Mater.), prowadzacy wyscig,
tak sie zdenerwowat tym wypadkiem, ze stanat, tloma-
czzic, ze ma skrzynke biegéw nie w porzadku — nerwy
byty nie w porzadku [napewno.

*

_Bardzo ciekawg imprezg z punktu widzenia naszych
zainteresowan byt wyscig szesuogodzmn\é ,1argo
Abruzzo" dla samochoddw turystycznych. Startowato
52 wozy (czterech _kategorij Z.. jednego miejsca
(wigksze wozy ustawiono z przodu). Mimo telj »Kupy"
nie byto zadnego wypadku, a... publiczno$¢ szalata z za-
chwytu. Organizatorzy nie obawiali sie jako$ o catosc
kosci konkurentdw mimo, ze startowali Syn i bratanek
Mussoliniego — Vito i Vittorio (trzecie i Széste miejsce
w kategorii do 1500 ccm). )

Impreza ta, z punktu widowiskowego posiada zale-
ty kapitalne, poza tym uczy kierowcOw precyzyjnego
opanowania wozu, szybkiej reakcji i odwagi.

_Taki jest szkic m\X/ch wrazen z te!S imprezy rozegra-
nej o 3.000 km. od Warszawy przy 50 stopniach ciepta
wstoricu.. T. Gr.

tabaka w rogu". Nie wiem co mi sprzedajg. Czy czysta,
czy mieszanke spirytusowa, czy trdjsktadnikowg benzo-
Iowo-_benzynowo-splrytusow%? o

Wiem z prasy, ze podobno istnieje przymus stoso-
wania domieszki “alkoholu. Tymczasem setki stacji ben-
tz)ynowych szczycg sie, ze sprzedajg ,.echt czystg"

enzyna.

) |eaZW|em, czy jest wskazanym uzywanie czystej.
Wiekszos$¢ moich znajomych uzywa domieszek i unika
czystej. Nowoczesny silnik budowany jest przeciez na
benzyne o wysokiej liczbie oktanowej. Tymczasem ,,pol-
skie ‘benzyny" majg niskg liczbe oktanowa i w dodatku
nie sa prawidtowo uszlachetniane domieszkami. -

To tez, jesli kupie benzyne, bron Boze, nie w tej stacji,
gdzie zwykle, i dostane t.” zw. czysta, z silnikiem dzie]
sie dziwne rzeczy. Badz przy obcigzeniu stuka, badz
grze'de sie, tracac na moc{y. ) ) )

Nie wiem jednak dokfadnie, czy to jest wina ,,czy-
stej" — bo przeciez nie wiem, czy kupuje czysts, czy
tez jaka$ tajemnicza, zkg mieszanke! S

est faktem, ze w_dziedzinie benzynowej dziejg sie
rzeczy fantastyczne. Firmy ,,mieszajg” przedziwne ben-
zynowe ,,coctaile”, ktére po tym ,,wychodza bokiem"
naszym silnikom. o

Pytatem raz fachowca (specjaliste ener%(etyka), cz
badano ostatnio benzyne sprzedawang na rynku. Odrzekl,
iz ci, ktorzy mogliby przeprowadziC badania i orzec
0 wiasnosciach benzyn (mieszanek) — nie majg na to
funduszow! o )

~ Wiec jezdzimy na — niewiadomych benzynach. Wiec
nie wiemy co sie miesza i czy miesza, nie wiemy kto
miesza!l o ) )

~ Obojetng mi jest wielka polityka naftowa. Ja chce
mie¢ benzyne dla mego auta. Chce mieC nie czysta, ale
mieszanke o jakiej takiej odpornosci detonacyjnej.

Czekam, az kiedyS wiadze wreszcie zaintéresujg sie
konsumentem benzyny i dadza pieniadze na przeprowa-
dzenie prob, wyniki ktérych musza by¢ podane do wia-
domosci publicznej. Wowczas wiedzielibysmy doktadnie
czyja mieszanka [ub czyja ,,czysta" moze byC uzywana
z najlepszym wynikiem do naszych silnikow.

2{_ enzyna, ktorg sFrzed_an nam po cenie niemal per-
fum jest... brudna. Miatem nieraz mozno$SC widziec filtry,
ktore byty petne $miecia. Sam nieraz wydobywatem kla-
ki z baku'i z przewoddw. )

Reasumujg: konsument dostaje w Polsce benzyna:
a) o matych walorach energetycznych, b) brudna, c) nie
wiadomo z czym i w jakieJ proporcji mieszang, d) bar-
dzo droga, e?(o niejednakowych cechach &be zyna z pom-
py firmy ,,X" w Gdyni ma inny ,,smak", niz benzyna
tejze firmy nabyta w_Toruniu lub we LWOWIB?.

~ Do sprawy jakosci paliwa mato kto w Polsce przy-
wigzuje waga. Niestety. A sprawa jest b. wazna, bo cier-
pig nasze silniki i nasza kieszen".
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Felieton sadowy
Stan wyzsze]

Niezwykty przypadek prawny i samochodowy stat sie
przedmiotem rozwazan sgdu dIa_sEraw_'_samochodowych
w Warszawie na jednej z ostatnich sesji. Prosze postu-

chac.

19 kwietnia r. biez, 0 godz. 19-ej ulicg Putawska w kie-
runku kolejki grojeckiej jechata taksdwka marki Essex,
prowadzona przez K. ,gprawo jazdy — czerwone). Na
10 krokow przed taksowka, blizej Srodka jezdni jechata
prywatna maszyna potciezarowa, wiasnos¢ firmy , Te-
lefunken". .

W pewnym momencie, przed domem nr 5 przy ul. Pu-
fawskiej pofciezaréwka z niewiadomego na razie powodu
skrecita dos$¢ raptownie z jezdni na prawo, sungc do
chodnika niemal pod katem prostym i do pewnego stop-
nia zajezdzajac droge taksowce Essex. ) o

Szofer taksowki, skutkiem zbyt matej odlegtosci,
dzielacej go od ciezardwki, nie majac juz moznosci za-
hamowania, ani wyminiecia, w ostatnim niemal momen-
cie, by unikna¢ zderzenia, skrecit raptownie w prawo
i wjechat na chodnik. o )

rzypadek chcial, ze w tym miejscu stat na_chodniku
przechodzien, chcacy przejsC przez dezdme./'l’_aksowka,
wjezdzajac na chodnik, uderzyta przednig czescig maszy-
ny stojgcego tam J)rze_chodnla i przewrdcita go, zadajac
mu ciezkie uszkodzenia ciata, mianowicie ztamanie ko-
Sci mlednlc%/. ) . .

Na podstawie przytoczonych tu okolicznosci szofer K.
stanat przed sadem dla spraw samochodowych w War-
szawie oskarzony z art. 242 § 3 k. k,, tj. 0 to, ze nie-
ostroznie prowadzac samochod w Warszawie, na ul. Pu-
fawskiej przed domem nr 5, w celu unikniecia zderzenia
z innym_samochodem, skrecit raptownie | Wéechaw_szy
na chodnik, uderzyt przednig czescig samochodu znajdu-
jacego sie na chodniku Antoniego CL, zadajac mu ciezkie
uszkodzenia ciata.

Oskarzony do winy sie przyznat i wyjasnit, ze kie-
rowcg samochodowym jest od lat 27. Krytycznego dnia
jechat ul. Putawska taksowkg Essex bez pasazera, Kie-
rujac sie w s_tron% kolejki grojeckiej. Na Jakie$ 10 kro-
kow przed nim, Dblizej “Srodka jezdni jechata poicigza-
rowka firmy ,Telefunken"”, ktorej kierowca w pewnym
momencie, z niewiadomego gowod_u, zajechat mu droge,
skrecajac nagle na prawo. By unikna¢ zderzenia oskar-
zony skrecit samochodem na chodnik | potracit pokrzyw-
dzonego. Kierowca polcigezarowki skrecajac, zadnych sy-
gnatdw nie dawat.

Zbadany w charakterze Swiadka pokrzywdzony G. ze-
znak: ,,Chciatem przej$¢ przez jezdnie na drugg strone.
Taksowka skrecita na prawo i wpadta na mnie na chod-
niku, gdym oczekiwat na mozno$¢ przejscia. ) _

Nie przechodzitem w owej chwili przez jezdnig, gdyz
wihadnie przejezdzal tramwaj i jechaty dwa samochody.
Po Wy(padku lezatem siedem tygodni w szpitalu, doznaw-
szy silnych ogdinych obrazeri"oraz ztamania kosci mied-
nicy".

~ Nastepnie skladat zeznania $wiadek T,, kierowca pdl-
m%zlgréw i firmy ,Telefunken" i wlasciwy sprawca wy-
adku

»Prowadzitem auto ,,Telefunken" $rodkiem ulicy Pu-
fawskiej w strone Rakowieckiej. Przed domem nr 7" skre-
citem na grawo I przystanatem. Od wypadku znajdowa-
fem sie 10 — 15 metrow. Mam woz i2-tonnowy. Lusterko
mam po lewej stronie; przed hamowaniem nie widziatem
]adgceg_o z tylu samochodu. Hamowatem wdz nie na
srodku jezdni, ale pod prawym chodnikiem. W6z moj jest
marki ,,Citroen" — posiada” sygnat ,,stop".

Wazne dla sprawy okolicznosci ustalit trzeci $wiadek,
kapitan J. Zeznat on:

koniecznosci

»ozedlem ul. Pulawskg w kierunku Placu Unii Lubel-
skiej. Zauwazytem, Zze samochod firmy , Telefunken®,
ktory jechat po szynach tramwaJO\R/Xch, wyprzedzajac
taksowke, nagle skrecit na prawo. Yélatem nawet, ze
popsuta mu sie kierownica. W6z ,,Telefunkena" skrecit
gwattownie i zahamowat. To skrecenie bylo powodem
wypadku. o L

Juz ,,post factum" dowiedziatem sie, ze wdz ,,Telefun-
kena" _przystané’r na skutek znaku danego przez kierow-
nika firmy P . Kktdry stat na trotuarze. Czy kto$ do
wozu wsiadl, czy tez wysiadt z niego, tego nie wiem".

Wobec tego, ze miedzy zeznaniem S$wiadka kpt. J.
a Swiadka T. (kierowcy ciezarowki) zachodzita sprzecz-
nos¢. sad postanowit Swiadka T. zbada¢ dodatkowo.

Swiadek zeznat obecnie, ze przy chodniku stat od 4
do 5 minut, zas pomocnik jego nrzez ten czas zatatwiat
klienta. Od taksowki po wypadku Swiadek stat okofo
15 metrow. Raptownie na prawa strone nie skrecat. Do
chodnika podjezdzat tagodnie. o

Ostatni zéznawat Swiadek S, pracownik firmy ,Te-
lefunken”. pomocnik kierowcv ciezarowki. Zeznat on:

_..PrzystaneliSmy na ulicy Putawskiej pod nr 6 czy 7.
Miatem “tam zatatwi¢ sprawe firmowa, chciatem wiec
wysigé¢ przed domem nr 5. Taksoéwka znajdowala sie
wtvle za nami w odlegtosci od 15 do 20 metréw. Zau-
wazytem .ig rozbita juz wtedv. gdv.Smv ]Przysta_nell._Kle-
rowca polciezardwki naszei firmv jechat $rodkiem jezd-
ni. SkreciliSmy na prawo Jf’zggodme".

Wobec tego, ze w sprawie zachodzita watpliwosc, czy
oskarzony w momencie wvnadku uczynit zado$¢ wszyst-
kim wymaganiom techniki jazdv samochodowej, ‘sad
postanowit wezwac na rozprawe biegtego. o

Biegly, inz. W. Rychter, ztozyt opinig nastepujacej
tresci:

— Wypadek spowodowany zostat przez nieostroz-
no$¢ oskarzonego, nolegaiaca” na blednym mniemaniu
0 kierunku tazdy nomrzedzaiacego samochodu i zachowa-
niu zbyt matei odlegtosci. od poprzednika (przy danej
szybkosci — red.L Oskarzony zostat jednak zdezorien-
towany przez — niezakazane wprawdzie nrzenisami o_ru-
chu poi. mech, na drogach publicznych, niewlasciwe jed-
nak z punktu widzenia, techniki iazdy samochodem —
zachowanie sic kierowcy T.. ktory jechat samochodem
ciezarowym zknf blisko Srodka iezdni i uniemozliwiat
nrzez to prawidiowe zachowanie widocznoSci i mozliwo-
Sci wyprzedzenia przez oskarzonego.

Po zamknieciu przewodu sadowego oskarzyciel pu-
bliczny nonierat oskarzenie. Popierat je réwniez po-
krzywdzony.

Obrorica oskarzonego wskazywat na wyrazny w tej
sprawie stan wvzszei koniecznoSci. wyintvwaiacv . sv-
tuacii. w jakiei oskarzony znalazt sie bez swej winy.
Zgodnie bowiem z brzmieniem art. 22 k. k.

.nie podlezg karze, kto dziata w celu uchylenia bez-
posredniego niebezpieczenstwa, grozacego dobru wiasne-
mu lub cudzemu, jezeli niebezpieczenstwa nie mozna ina-
czej uniknac".

Zdaniem obroricy okolicznosci sorawv zdaia sie nie-
watpliwie wskazywa¢ na to, ze w sprawie zachodzi stan
wyzsze' koniecznosci, ktory uprawniat oskarzonego do
wiechania na chodnik. Gdvbv bowiem oskarzony nie
uczynit tego, co mu podyktowat instynkt samozacho-
wawczy. to niewatpliwie padiby ofiara” zderzenia samo-
chodu wiasnego z samochodem ..Telefunkena”, gdyz SY
tuacja, w jakiei sie znalazty oba wozv. wytaczata mozli-
wosC ..innego unikniecia niebezpieczenstwa" zderzenia,
jak za pomocg wiechania na chodnik. W 'konkluz.ii_obron-
ca wniost o uznanie, ze oskarzony dziatat w stanie wyz-
szej koniecznosci i 0 uwolnienie go od kary.
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Oskarzony w ostatnim stowie ©rosit 0 uwolnienie go
od Kary.

* *

Po wystuchaniu gtosow stron sad ogtosit sentencje
wyroku, “ktérego mocg uznat star;one%o K. winnym
tego, ze w czasie, miejscu i okolicznosciach, wskazanych
w akcie oskarzenia, pragnac unikna¢ bezposredniego nie-
bezpieczenstwa zderzenia z innym samochodem, nieu-
myslnie _w&ech_a’f na chodnik i w ten sposob, pos’_vvlecaa(ac
dobro wiekszej wartosci (zdrowie cztowieka), niz uszko-
dzenie swego samochodu — zadat nieumysinie s_tqucemu
na chodniku Antoniemu Q. ciezkie uszkodzenie ciafa, mia-
nowicie ztamanie kosci miednicy, co naruszyto czynno-
Sci ciala pokrzywdzonego na okres czasu dtuzszy, niz
dni dwadziescia, i za tak ustalone przestepstwo, stosujac
na zasadzie art. 36 k. k. kwalifikacje czynu z art. 236 é 2
k.k. w zwigzku z art. 22 § 4 kk. postanowit oskar-
zonego skazac¢ na 30 zt grzywny.

. W obszernych ustnych motywach wyroku sedzia Gra-
binski wskazat, iz przewod sadowy istotnie dat podsta-
wy do przyjecia, iz w sprawie zaszedt stan wyzszej ko-
niecznosci, Jednakze oskarzony, chronigc woz_swoj od
uszkodzenia, naruszyt § 3 art. 22, ktory wyraznie stwier-
dza, ze: ,,dobro powiecone nie moze przedstawia¢ war-
tosci oczywiscie wiekszej, niz dobro chronione”.

Jezeli” w momencie niebezpieczenstwa kierowca sa-
mochodu ma do wyboru: badz uszkodzi¢ woéz, badz tez
ocalic go kosztem zdrowia czy zycia przechodnia, to
w umysle_kierowcy nie moze nawet przez moment ist-
nie¢ watpliwos¢, ktorg ewentualnos¢ nalezy wybrac.

| dlatego oskarzony, godzac sie na ratowanie swego
wozu kosztem zdrowia innego cztowieka, przekroczyt
granice wyzszej koniecznosci, co jednakze pozwala sado-
wi na zastosowanie nadzwyczajnego ztagodzenia kary
(art. 22 § 4 ikk) i_dlatego Sad, zamiast Kary pozbawie-
nia wolnosci wymierzyt oskarzonemu bardzo tagodng
kare 30 zt grzywny. )

Henryk Gologorski, adwokat.

KRONIKA KRAJOWA

POSTEPY MOTORYZACIJI

POLICJA  DROGOWA OTRZYMALA
WRESZCIE MOTOCYKLE!

W dniach 26 do 31 lipca odbz+ sie
odbor 25 motocykli marki SOKOE  typ
,,600“ produkcji Panstwowych Zaktaddw
Inzynierii dla Potlicji Panstwowej do. ce-
16w kontroli. drogowej. Komisja~ ztozona
z przedstawicieli; Ministerstwa Komuni-
kacji i Gtéwnej Komendy Policji Pan-
stwowej dokonata komisyjnego przyjecia
maszyn. Sg to jednocyLudnowe motocy-
kle 0 pojemnosci sitolka 600 ccm wy-
pg?(s_azone w najimowsze zdobycze tech-
niki.

Bezposrednio po przyjeciu maszyn od-
byto se ich rozdanie poszczegélnym jed-
nostkom policyjnym tak, ze juz "z Kkon-
cem lipca patrole policyjne Zaczety pet-
ni¢ stuzbe patrolowa na” drogach.

W STOLICY MOTOR ZACZYNA
WYPIERAC KONIA!

W dniu 1 lipca br. na terenie m. st.
Warszawy  kursowato 1916  taksowek
i 13S7 dorozek konnych. .

W _poréwnaniu ze stanem w dn. 1 lip-
ca iib. roku ilo$¢ takséwek wzrosta o 171
wozow, za$ ilos¢ dorozek znacznie zma-
lata. W samym tylko_lipcu z ulic war-
szawskich ,,wyniosfo sie™ okoto 200 do-
rozek konnych. Fakt ten nalezy specjal-
nie podkresli¢, gdyz $wiadczy on dobit-
nie 0 zmianie sytuacji na korzy$¢ takso-
wek.

Do pognebienia komunikacji  konnej
przyczynita sie w duzym stopniu decyzja
wihadz,” ktére postanowity z dn. 1 paz-

dziernika biezacego roku wprowadzi¢ licz-
niki réwniez przy dorozkach konnych.

MONTOWNIA LILIPOPA PRZYSTEPUJE
DO ORGANIZOWANIA STACJI OBSLUGI
Jak sie dowiadujemy, montownia Lilpo-
pa przystapi w najblizszym czasie do zor-

Ea,nlzowama wzorowych stacji  obstugi,
térych brak — zwtaszcza dla montowa-
nych w kraju Chevroletow — daje sie

dotkliwie odczuwa¢ posiadaczom wozédw
tego typu.

OBWIESZCZENIE O PREMIOWANIU
SAMOCHODOW PRZEZ WOJSKO

W Nr 189 ,,Monitora P_olski’(\e/lgo_"
ogtoszone zostato  obwieszczenie = Mini-
stra Spraw Wojskowych w sgrawle wy-
sokosci  premii © w ‘okresie budzetowym
1937/38 dla posiadaczy pojazdéw mecha-
nicznych zarejestrowanych po dniu 3 gru-
dnia "1935 r.” oraz w ‘sprawie szczegoto-
wych warunkéw technicznych uzasadnia-
jacych premiowanie.

Jak wynika z _tresci
wieszczenia, Ministerstwo _Spraw
wgch wyptaci w_okresie = budzetowym
1937/38 r." za samochody zarejestrowane
w czasie od dnia 4 grudnia 1935 r, do
dnia 31 marca 1937 premie 700 ziotych.

Samochody te winny by¢ catkowicie
wyprodukowane w Polsce, eksploatowane
przynajmniej przez jeden rok, utrzymane
w dobrym Sstanie technicznym, zaopatrzo-
ne w_komplet narzedzi (doktadny spis na-
rzedzi zamieszczony jest rowniez w tym-
ze numerze ,,Monitora”, a ponadto po
winny posiadac tylni hak pociggowy i
nadwozie wykonane  w/g  okreSlonych

powyzszego _ ob-
ojsko-

Odbiér motocykli ,,Sokol* przezna czonych dla policji drogoweyj.

wzoréw i opisu technicznego, ktéry po-
dajemy ponizej:

1. Samochody ciezarowe. Budka Kkie-
rowcy kryta, Z drzwiami z obu stron,
obok™ kierownicy miejsce dla 1-go pasaze-
rar.  Odwietrznik przed Kkierowca otwie-
rany, na szybie wycieraczka elektryczna.
W ‘tylnej $cianie budki okienko oszklone.

Skrzynia na fadunek z klapg otwierang
z tylu” i opuszczonymi  bokami wysokosci
600 mm. Nad skrzynig buda brezentowa
na patgkach, ktére mozna zdjgc i ustawic
na przodzie skrzyni. Wysokosc budy bre-
zentowe] minimum 1450 mm od pod}ogl;.
W przedniej $cianie budy okienko z szyb-
ka celuloidowa na wysokosci odpowiada-
acej okienku w budce kierowcy, azeby
lerowca mogt obejrze¢ wnetrzeé skrzyni.

Na przedzie 2 haki lub uszy holowni-
cze oraz zderzak, na tyle hak holowni-
czy wedtug zataczonego~ szkicu.

Miejsce na umocowanie 2-ch két zapa-
sowych z oponami. .

2.” Samochody _sanitarne. Nadwozie kon-
strukcji sztywnej. Oddzielony przedziat_dla
kierowcy, miejsce koto kierowcy dla jed-
nego pasazera. Odwietrznik przed kie-
rowca otwierany, na szybie wycieraczka
elektryczna. Do “przedziatu kierowcy drzwi
z obu stron. Predziat dla rannych z miej-
scem dla 4-ch noszy albo 8-miu 0s6b sie-
dzacych. Na tyle drzwi na calej szero-
kosci wozu dwuskrzydtowe. Okna nieko-
nieczne, wymagana wentylacja wnetrza.

Na przedzie 2 haki lub uszy holownicze
oraz zderzak.

Miejsce na umocowanie 2-ch két zapa-
sowych z oponami.

ngiary przedziatu sanitarnego: dt.
2335 mm, wys. 1520 mm, szer. 1680 mm.

3. Autobusy. Nadwozia wedtug przepi-
séw _obowigzujacych  (pudto). W $cianie
tylnej drzwi szer. minimum 600 mm. Od-
wietrznik przed Kkierowca otwierany, na
szybie wycieraczka elektryczna. Na’ prze-
dzie 2 haki lub uszy holownicze oraz zde-
rzak. Miejsce na umocowanie 2-ch két za-
pasowych z oponami.

PRODUKCJA

PERTRAKTACJE MONTOWNI  LILPOPA
Z PRZEMYStEM POMOCNICZYM

Ostatnio. montownia Lilpopa prowadzi
pertraktacje z wiekszymi przedstawiciel-
stwami samochodowego przemystu pomoc-
niczego w sprawie _dostarczania czesci,
wytwarzanych w kraju, do wozéw, mon-
E)wanych wedtug licencji Generat Motors

orp.

Z obu stron zaznaczyto sie duze zain-
teresowanie dla blizszej wspotpracy.

Nalezy S‘Ef spodziewa¢, ze w najblizszym
czasie dojdzie do definitywnego™ porozu-
mienia_ na temat przedmiotu zamowien i
terminéw dostaw.

Miejmy nadziej

Ze pomocnicz rze-
myst ~ polski rycﬁlo ’ Yidh

wydatnie  zwigkszy
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Historyczny moment: pierwszy man-

dat karny, Sciggany przez patrol po-

licji drogowej — wreszcie zmoto-
ryzowanej!

SLV'\iéj udziat w wozach, montowanych przez
ilpopa.

NF_)apdobrej drodze znajduja sie pertrak-
tacje w sprawie dostarczania ram wyra-
bianych w Polsce do Chevroletéw, ko6t bla-
szanych do_ Chevroletéw, zbiornikéw pali-
wa, “chtodnic,  resorow i maski blaszanej,
okrywajace] silnik. .

Rozpoczgto juz réwniez prace przygoto-
wawcze do budowy silnika, ktory nie be-
dzie zapewne budowany przez jedng wy-
twornie, lecz zaméwieriia na poszczegolne
elementy beda rozdane réznym firmaom.

Montowane w Polsce Chévrolety i Ople
(typ _Ollmpla? sg_juz od dtuzszego czasu
ogumione polskimi “oponami ,,Stomil", kto-
re nawet w trudnych warunkach X Mu%-
dzynarodowego Raildu Automobilklubu Pol-
ski’ zdaly egzamin wytrzymatosci.

PRZEWOZ ZAROBKOWY

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA
NIE ROZWIJA SIE POMYSLNIE.

Ostatnio ogtoszone przez G.U.S. _dane
dotyczagce miedzymiastowej komunikacji
autobusowej nie~ zdradzaja poprawy w
tej dziedzinie.

W roku 1936-ym liczba przedsigbiorstw
autobusowych ue%}a dalszemu zmniejsze-
niu. Oprécz PKP czynnych byto "246
;irzedsu? iorstw podczas ‘gdy w roku
935-ym 262. . .

Rowniez zmniejszeniu ulegta liczba au-
tobuséw, ktérych w koncu ubiegtego
roku kursowafo 1238 Q’l\\; tym 125 na-
lezgcych do PKP). — roku 1935-ym
illos¢ ~ autobuséw wynosita 1247. .

Tabor autobuséw PKP zostat powigk-
szony o pie¢ sztuk.

Zwigkszyta sie natom ast diugos¢ szla-
kéw autobusowych i to o bardzo powaz-
ng liczbe kilometréw. W roku 1935-ym
wszystkie szlaki liczyly ogétem 19,2 ty-
siecy kilometrow, a "w Toku ubiegtym
az 39,8 tysiecy kilometrow.

Przebieg autobuso-kilometréw na do-
be jednak zmalat ze 150 tysiecy autobu-
so-Kilometréw na 140. = X
_Globalna liczba pasazeréw _ przewie-
zionych w r. ub. autobusami jest osza-
cowana W przyblizeniu na 23 miliony
oséb. W tym "2,4 miliona przewieziono
autobusami “PKP.

W roku 1935-ym autobusy PKP prze-
wiozty 1,6 milona oséb. X .

Z cyfr powyzszych wynika jasno, ze
komuriikacja _autobusowa miedzymiasto-
wa_ nie rozwija sie w Polsce pomysinie.

Raczej cofamy sie wstecz, dowodem
tego zmnejszajgcy sie tabor (POJazdéw i
coraz mniejszy przebieg na dobe.
STATYSTYKA

W_ CZERWCU KONSUMPCIA BENZYNY
WZROStA 0 _23 PROCENT W STOS. DO
. CZERWCA UB. R.

W ciggu czerwca b. roku wyproduko-
wano ogo6tem 8053 tony benzyny. Kon-
sumpcja_ Krajowa wyniosta_ w~ tym mie-
sigcu 7287 ton, co, stanowi ilo$¢ o 23 pro-
cent wieksza, anizeli skonsumowat rynek
kr%owy w czerwcu ubiegtego roku. 3

poréwnaniu do maja b.” roku, w kto-
rym skonsumowano 6621 ton spoz¥C|e
kranowe benzyny wzros.o o 10 procent.

ksport benzyny =zagranice w miesia-
cu czerwca b. roku wynosit 4316 tonn
i wykazat w poréwnaniu do maja br.
spadek o 247 ton, a w_ poréwnaniu do

czerwca ub. roku o cate dziesie¢ pro-
cent.

DRQGI

BUDOWA NOWYCH DROG NA WOLYNIU
Jak nas informuja, Wolyn w biezagcym

roku budzetowym “otrzyma _kilka nowych

drog o twarde] nawierzchni. We wszyst-

kich" powiatach” wojewo6dztwa ma by¢ wy-

budowanych 17,5 ’km drog panstwom ych

Proba stalowej karoserii; Buick po-
sta dr J. Kozickiego, ktory na lot-
nisku we Lwowie zostat "uderzony

przez lgdujgcy samolot.
Stalowe nadwozie = wykazato nje-
zwykta wytrzymatosC™ i ochronito
asazerow” przed pewng S$miercia.
alezy doda¢, ze uderzony samo-
chdd “wykonat trzykrotne " ,,salto”.

oraz 83,7 km drég samorzadowych tj. po-
nad 101 km. _Wedlug obliczen w br.
powstanie wiecej o 48 km drég o twar-
dej _ nawierzchni~w _poréwnaniu z zesztym
rokiem. Najwiecej odcinkéw o twardej
nawierzchni buduje’ sie w pow. krzemie-
nieckim 28 km, = w powiecie sarnenskim
13,8 km, po czym postepujg kolejno po-

wiatg rowienski; dubienski, = kostopolski,
zdotbunowski, horochowskl, tucki, ko-
welski, wiodzimierski i lubomelski.

RUCH KOLOWY

W CIAGU 14 DNI POLICJA DROGOWA
_UKARALA 1000 OSOB .

W  wojewoddztwie warszawskim policja
drogowa  zostata wyposazona w 8 moto-
cykli. Objazd trasy policjanci drogowi roz
poczynaja v_vczesn¥m rankiem — przy
czym dziennie motocykle muszg przebyc
okoto 600 kilometréw. . i .
_Pierwsze dwa tygodnie dzialalnosci po-
licji drogowej przyniosty obfity plon” w
postaci tysigca mandatéw karnych. i

Kary natozono na niesfornych ,adia-
centow dr(’)g publicznych™ wyniosty w tym
czasie 1155 ziotych. L 3
_Nalezy,éednak zaznaczy¢, ze oprécz ty
sigca 056D ukaranych zatrzymano i upom
niano conajmniej drugje _tyle.

Wsrod ukaranych najwiecej byto (oczy-
wiscie) rowerzystow i~ woznicow.
_Rekordowa ilos¢ kar wymierzono 12
sierpnia w ktérym to dniu ukarano do-
raznie 152 osoby. Najw ekszg ilos¢ os6b
ukarano na szosie krakowskiej.

Oprocz zmotoryzowanej policji drogo-
wej, ktéra dziatda na drogach _pozam!ei-
skich, na ulicach Warszawy krazg specjal-
ne patrole policyjne, Kktére maja}( zada-
nie wytacznie dozorowanie ruchu” kotowe-
go i peszego oraz karanie winnych prze-
kroczen. i i i i

Poza tym w ostatnim czasie ulicami
Warszawy krazyt samochéd, w ktérym u-
rzedowat sad staro$cinski karzacy doraz-
nie niesfornych woznicéw i zbyt ‘szybkich
automobilistow.

POUCZAJACE TABLICE PRZY
WJEZDZIE DO MIASTA

Na ro%atce grochowskiej przy ostatnim
posterunku poli cyjnym oraz_na ul. Gro-
Jeckiej za parkanem targowiska ustawio-
no tablice o duzym wymiarze, ktére ma-
ja przypomina¢ ‘woZnicom wjezdzajacym
do miasta przepisy o ruchu ulicznym.
Tablice_ te maLa,, rown ez_na “celu. zabez-
pieczenie gladkch jezdni przed niszcze-

17

niem ich przez wozy ciezarowe nie po-
smdaiace ot , 0 umlo'r%/ch.
oD WRZESNIA ZMIANA_TABLIC ZA
NORMALNA OPLATA

W dniii. 31 sierpnia_rb. uptynat termin
bezptatnej zmiany tablic rejestracyjnych
stakrlt_ego wzoru dla samochod6éw i~ moto-
cykli.

)_/Od dnia 1 wrzes$nia rb. tablice, ktére
nie zostaty zamienone, b?d2|e mozna wy
mieni¢ po cenie 10 zt dla samochodu i

6.50 zt dla_motocyklu. .
ROZPORZADZENIE MINISTROW: KOMU-
NIKACJI | SPRAW WEWNETRZNYCH

z dnia 15 lipca 1937 ¢ '

o ruchu roweréw na _drogach publiciznch.

,Na _podstawie art. 5 i 26 ustawy z dnia
7 pazdziernika 1921 r. o przepisach %o-
rzadkowych ga drogach publicznych (Dz.
U. R. P."Nr 89, poz. 656), w brzmieniu_a-
stalonym rozporzadzeniem Prezydenta R.ze
czypo&)ollte& z dnia 14 lutego 1928 r.
(Dz. U. R. P. Nr 18, poz. 151), art 6 Hit.
b) rozporzadzenia rezydenta Rzeczy-
pospolitej z dnia 21 maja 1932 r. iw_spra
wie zniésienia urzedii- Ministra Robot
Publicznych (Dz. U- iR. P. Nr 51, poz.
479) oraz art. 2 punkt 4) lit. ib) ustawy
z dinia 3 /lutego 1931 r. io "Panstwowgm
Funduszu Drogowym (Dz. U. R. P. z 1933
r. Nr 45, poz. 352) zarzadza sie co naste-

uje:
p§ 1. (1) Rowery, wszelkie
w6z k1, poruszane sitg ndég, rowery
z silnikami _pomocniczymi 0 pojemnoscCi
skokowej do 100 'cm3 i motocy-
kle z silnikami o takiejze po-
jemn o $ci, zwane w dalszym ciggu
rozporzadzenia nini€jszego
rowerami, moga by¢ uzywane na
drogach 'publicznyc _tylko "po ich
zarejestrovvaniu. .

(2) "Rejestracja roweru nastepuje przy

wykupieniu przez posiadacza roweru w
zarzadzie gminy miejskiej lub wiejskiej,
wiasciwym~ ze “wzgledu na_jego miejsce
zamieszkania, tabliczki  rower o-
w e j.
i 35 Zarzady gmin prowadza ksiegg re-
jestracyjng roweréw, w. ktoérej] w odno$-
nych rubrykach zapisuja (date wykupie-
nia tabliczki, jej numer, nazwe ~ firmy,
ktora rower wyprodukowata, numer fa-
bryczny roweru,” imi¢ i nazwisko posiada-
cza roweru, jego mMmiejsce zam eszkania
(ulice i pr domu), oraz wysokos$¢ pobra-
nej optaty, przewidzianej w § 3, wzgled-
nie podstawe zwolnienia od tej optaty.
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§ 4. Roweréw nie wolno uzy-
wac do ruchu na drogach publicznych
matoletnim do lat 12.

§ 5. (1) Kazdy rower, uzywalny na dro-
dze publicznej, powinien b}/é za-
opatrzony:

(1) w co najmniej jeden sprawnie dzia-
tajacy hamulec,

(2) w umieszczong z tyluz lewci
strony roweru latarke z czerw o-
n m ,swiallem lub w ten sam spo-
s6b umieszczone szkietko od.blas.kowe, ko-
loru czerwonego, o $rednicy co najmn-gj
3 cm, zaopatrzone w wycisniety na szkle
lub na metalowej jego oprawce znak fa-
bryczny wytwérni oraz napis, stwierdza
jacy., ze typ szkielka zositat zatwierdzony
przez Ministerstwo Komunikacji,

(3) w dzwonek jako sygnat ostrze
gawczy.

(2) Z nastaniem zmroku rower
uzywany na drodze publicznej, powinien
byc zaopatrzony w przymocowana n a
przedzie latarke, .rzucajgcg $wia
tto bezbarwne. Jezeli rower zaopatrzony
jest w latarke rzucajaca Swiatto o$lepiajg
ce, wowczas latarka ta pownna by¢ tak
urzadzona, aby bylo mozna opuszcza¢ do
dotu snop Swiatla, nieoslepiajac zblizaja-
cych sie z przeciwnej strony.

(3) Przepisy ustaw (1), pkt 1) i 3) nie
dotycza roweréw z silnikami pomocniczy
mi i motocykli, ktdre powin-
ny by¢é zaopatrzone:

1) w dwa sprawne niezaleznie od
s.ebie dziatajgce hamulce,

(2) w trabke o nieprzerazliwym
dzwieku, jako sygnat ostrzegawczy.

§ 6. (1) Zabrania sie osobom
jadehcym na rowerach po drogach publicz
nych:

(1) jazdy Srodkiem zamiast
przy prawej krawedzi jezdni', z wyjatkiem
wypadkéw wyprzedzania innych pojazdéw

2) jazdy dwodch lub wiecej ro-
weréow obok siebie, zamiast za so-
ba w jednej linii,

(3? wozenia innej
jezeli rower jest jednoosobowy,

(4) jazdy bez trzymania rak
na kierownicy oraz nég na pedatach (pod
nézkach),

(5) czepiania sie podczas jazdy
innych pojazdow,

(6) uzywania innych sygnatéw oprécz
dzwonkéw, a przy rowerach z $linkami
i motocyklach — tragbek,

(7) prowadzenia zwierzat i wozenia na
rowerze przedimiotébw o wymiarach, za-
grazajacych bezpieczenstwu ruchu.

(2) Rowery z silnikami pomocniczymi
i motocykle, wymienione w § 1 w ust (1)
rozporzadzenia niniejszego, nie moga byc
uzywane z przyczepnymi wozkami
oraz do wozenia wigcej niz jednej osoby.

§7.(1) Zabrania sie rowe-
rzystom jezdzenie po jezdni, prze-
znaczonej do ruchu pojazdéw, jezeli
obok drogi publicznej jest urzadzona
specjalna $ciezka dla rowerzystéw. Oso-
by, uzywajgce woézkéw poruszanych sitg
nog, rowerow z silnikami pomocniczymi
i motocykli, moga korzysta¢ tylko z jez-
dni, przeznaczonej do ruchu pojazdow.

osozy,

BLISKO CZTERY MILIONY KONI
POSIADA POLSKA

Ostatnie obliczenia statystyczne infor-
muja, ze na terenie Polski w 1936 roku
znajdowato si¢ 3.824.000 koni. Z tej
liczby w mastach znajdowato sie 184
tysigce koni  (czyli kilkadziesigt razy
wiecej njz samochodéw!).

Najwiecej koni (380 tys'ecy) posiada
wojewddztwo wotynskie i lwowskie (329
tysiecy). s .

Najmniej — $laskie (30 tysiecy).

Te blisko cztery miliony koni niszcza
intensywnie nieraz bardzo cenng na-
wierzchnig uniemozliwiajgc normalng
trakcje motorowa i niezmiernie podraza-
ja wydatki koncenwacyjne.

FIAT KILKA MIESIECY CZEKA
NA ZAX ATWIENIE FORMALNOSCI

PRZED BUDOWA NOWEJ STACJI
OBSLUGI

Jak podawali$my na wiosne br., Fiat za-
mierza wybudowa¢ i urzadzi¢ nowocze-
sng stacj¢ obstugi (przeznaczong zasad-
niczo tylko dla obstugi wozéw Fiata i
Polskiego Fiata) w dawnym budynku
Chryslera, miedzy ul. Belwederska i Na-
bielaka w Warszawie.

Stacja ta ma by¢ wyposazona we
wszelkie nowoczesne urzadzenia.

Plany nowych budynkéw i urzadzen, o-
pracowane przez inzynieréow polskich przy
wspotdziataniu specjalistéw z zagranicy, sg
juz zakonczone przed kilku miesigcami.
Budowa natomiast jeszcze sie nie zacze-
ta, na skutek réznego rodzaju formalno-
Sci, ktoére trwajg, niestety, juz nie tygo-
dniami, ale miesigcami.

O ile — po zwalczeniu biurokratycznych
formalnosci' budowlanych — budowa roz-
pocznie si¢ w poczatkach sierpnia r. b.,
nowe budynki zostang postawione i wy-
konczone, a urzadzenia zainstalowane,
jeszcze w koncu r. b.

W tymze czasie zostanie oddana do u-
zytku automobilistow stacja obslugi, kto-
rej brak tak bardzo daje sie odczuwac
w  potudniowej dzielnicy Warszawy.

Do tych budynkéw przeniesione beda,
pracujagce dotychczas przy ul. Sapiezyn-
skiej, warsztaty naprawcze, sktad czesci
zapasowych i biura handlowe Polskiego
Fiata.

PRZECIWDZIALANIE KOROZJI
W SILNIKACH SPALINOWYCH

Znanym jest, ze cylindry, ttoki i pier-
Scienie silnikéw samochodowych zuzywajg
sie znacznie szybciej, anizeli inne czesSci
motoru i podwozia. Fakt ten musiat oczy-
wiscie zwréci¢ uwage konstruktoréw i spe-
cjalistow w dziedzinie techniki smarnej, do-
piero jednakze zmudne badania pozwolity
na stwierdzenie istotnych przyczyn tego
zjawiska. Przyczyny te sa dwojakiej natu-
ry: w pierwszym rzedzie skonstatowano, ze
goérne czesci cylindra i ttoku pracujg fak-
tycznie bez nalezytego smarowania, albo-
wiem zaden z istniejgcych systeméw sma-
rowania nie zapewnia dostepu oleju do

uNr. 9. Wrzesien 1937

Ernest v. Delius, ktory zginat w cza-
sie_wyscigu_,,Grand "Prix Niemiec".
Delius byl jednym z bardziej wy-
bijajacych Sie kierowcow Niemiec.

tych czesci silnika. Z drugiej strony w sil-
niku powstajg kwasne pozostatosci spala-
nia, ktére po ochtodzeniu skraplajg sig i
dziataja zragco na $cianki cylindra i ttoku
(zjawisko korozji).

Z chwilg ustalenia powyzszych powodow
szybkiego zuzywania sie zasadnicza/ch cze-
éci silnika, zostatlo zastosowane dos$¢ po-
wszechnie tak zwane ,,gérne $marowanie
Folegajqce na wprowadzeniu wespét z pa-
iwem do komory wybuchowej produktu
smarnego, zdolnego do wytwarzania na
silnikach cylindra i ttoku koniecznej trwa-
tej warstwy smarnej.

Rozwigzanie to jest jednakze tylko cze-
Sciowym, zasadniczym bowiem elementem
szybkiego zuzywania si¢ wymienionych cze-
Sci silnika f'est nie tyle niedostateczne sma-
rowanie, ile niszczycielskie oddziatywanie
kwaséw, wyzerajacych metal. Kazdy ruch
ttoka w tych warunkach, szczegélnie przy
zapuszczaniu silnika ochtodzonego odrywa
nadzarte czasteczki $cianek, doprowadza-
jac do ,zuzywania &ie cylindréow, ze
wszystkimi  ujemnymi  skutkami  tegoz:
zmniejszenie wydajnosci, spadek kompre-
sji, powiekszenie zuzycia paliwa i olejow,
przedwczesne i kosztowne naprawy i ko-
nieczno$¢ zamiany ttokéw, pierécieni itd.

Jest rzecza oczywista, ze tak zwane oleje
do ,,Gérnego smarowania  oparte na ole-
jach  mineralnych nie mogg przeszkodzi¢
orozji. Zadanie to speti¢ moze jedynie
produkt, dziatajgcy chemicznie, jako zasa-
da, ktéryby nieutralizowat szkodliwe dzia-
tanie kwasoéw, powstatych w cylindrach i
takowe usunat.

W wyniku dtugotrwatych préb zostat wy-
produkowany specjalny preparat chemiczny
do gérnego smarowania, dzialajacy zasa-
dowo, ktory spetnia zaréwno zadanie smar-
ne stawiane produktom do gérnego smaro-
wania, jak i dziata skutecznie przeciw ko-
rozji. Produktem tym jest ¥SPEEDOIL
wytwarzany przez "C. # S. Clementson.
Malmé (Szwecja), ktéry w krajach silnej
motoryzacji znajduje coraz powszechniej-
sze zastosowanie | stanowi niewatpliwie
najracjonalniejsze rozwigzanie zagadnienia
w dzisiejszym stanie rzeczy.

Automobilistom, dbajagcym o zachowanie
swych silnikéw w dobrym stanie, nalezato-
by doradzit stosowanie W¥SPEEDOIL
ktory jest niezastgpiony w swym dziataniu
chemicznym i tworzy jednoczesnie warstw

smarng o wielkiej trwatosci. B.

Po blisko 40-godzinnej jezdzie po-
[éularny kierowca niemiécki Rudolf
Caracciola pler_WSZ)(Nzakonczy’r ivy-
scig, zdobywajac ‘Wielkg Nagrode
Rzeszy na” wozie Mercedes - Benz.
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SAMOCHODY CZESKIEJ KONSTRUKCII
HAero"

Samochody ,,Aero”, modele na rok
1937 38 sa produkowane w dwoch typach,
ako 30 HP (2 cyl. 2-u taktowy, poj. 1
|tr?_ i 50 HP (4-y cyl. 2-u taktowy, Ppoj.
2 litry). Samochody te sg budowane z
tych samych materiatéw, ktore fabryka u-
Zywa do "budowy samolotéw i w zupetno-
$Ci  odpowiadajg naszym warunkom oraz
zapewniajg maksimum” bezpieczenstwa; ze
wz(?ledu_ na to, ze posiadajg: przedni na-
ped, niezalezne zawieszenie = wszystkich
przednich kot, nadzwyczaj mocne i ela-
styczne = uresorowanie, stalowa podioge,
zamykajaca caly wo6z od spodu, przy
czym odlegto$¢ najnizszego punktu (to jest
podtogi) od ziemi. wynosi 21 cm, dwa
niezalezne od siebie potezne hamuice na
wszystkie cztery kota, karoseria catkowi-
cie stalowa. Zuzycie paliwa 8 1100 km,
szybko$¢ 120 km godz. (30 HP), 12 1 100
km, szybko$¢ 140 km godz. = (50 HP).
Przedstawicielstwo posiada stacje obstu-
gi, zaopatrzone we wszystkie czesci wy-
mienne.

KRONIKA
KLUBOWA

AUTOMOBILKLUB POLSKI

RAID PAN WYWOLAL DUZE ZAINTE-
RESOWANIE WSROD MEODYCH AUTO-
MOBI1LISTEK

Jak informuje nas Komsja Sportowa
A. P. tegoroczny Raid Pan, ktory sie
odbedzie w dn 18 — 19 wrzesnia b.’r. —
wywotat w kotach automobilistek ogrom-
né zainteresowanie, $wiadczy o tym do-
bitnie stosunkowo bardzo Znaczna ilo$¢
zgtoszen, . jakie ‘juz wplynely do dnia
zamkniecia “numeru.

.~ Wsrdd zgtaszajacych sie Pan, przewa-
zajg kierowczynie miode, ktdére po raz
pierwszy beda miaty mozno$¢ sprébo-
waé swych sit w powazniejszej imprez e
sportowej.

_Nalezy sie spodziewa¢, ze Raid Pan
nie tylko, ze dostarczy niezwyktych emo-
cji uczestniczkom, alé réwniez “spetni w
zupetnosci role powaznej i przekonywu-
jacej imprezy propagandowe;j.

BROSZURA
JAZDY™

JAK OTRZYMAC PRAWO
W BIBLIOTEKACH UCZNIOW-
SKICH

Automobilklub Polski otrzymat z Min.
Wyznan Religijnych i O$wiecenia Publicz-
nego psmo (z dn. 22.7. br. N. pr.
15161/37) zawiadamiajace o0 zatwierdze-
niu do bibliotek uczniowskich informato-
ra ,Jak otrzyma¢ prawo jazdy".

Broszura ta wydana przez Automobil-
klub Polski przed paroma miesigcami
informuje o procedurze uzyskania prawa
jazdy, okreSla tryb egzaminowania oraz
podaje zakres wiadomosci wymaganych
przy” egzaminie od kandydatow na ko-
rowcow amatoréw lub kierowcéw zawo-
dowych.

Osobny dziat informatora zawiera ob-
szerne oObjasnienia przepisow ruchu oraz
tablice znakéw drogowych i wykaz m ej-
scowosci na terenie catej Rzeczypospo-
litej w ktérych mozna zdawaé¢ egzamn.

Poza tym automoblista znajdzie w in-
formatorze wszelkie ~wiadomosci doty-
czace rejestracji, optat na _Panstwowy
Fundusz Drogowy, odpowiedzialnosci kie-
rowcy i wiasc C|el¢?i pojazdu, sprzedazy
i kupna pojazdu, dokumentéw wymaga-
nych  przy “wyjezdzi¢ za granicé oraz
postepowania W wypadku wycofania po-
Jazdu z ruchu.

Pozyteczna ta ksigzeczka, ktorej koszt
wynos! jeden zioty, powinna sie znalez¢
w’ reku kazdego K.erowcy, wiasciciela po-
jazdu i kazdégo kto interesuje si¢ spra-
wami ruchu motorowego.

Prmrat do gomego Smarowania

--------------- A.T.S.

KRONIKA
MOTOCYKLOWA

,, TOURIST TROPHY POLSKI 1937*
POD ZNAKIEM PRZEWAGI
ZAGRANICY!

W dniu 14 sierpnia b. roku rozegrany
zostat w Wisle motocyklowy okrezny wy-
scig gorski ,,Tourist Trophy Polski 1937

Wyscig ten zorganizowano juz po raz
p%ty Z rzedu. .
ierwsze ,,TT" zostalo zorganizowane

w roku 1930-ym, po ukoniczeniu nowo-
czesnej drogi na Kubalonke (jest to no-
tabene, jedyna, porzadna, droga_ gorska
w Polsce). © Na_starcie zjawito sig” wow-
czas 42 zawodnikéw w tym jedynie 15-tu
byto z Polski (') — mozna wiec st1qd
$miato wywnioskowaé, ze Polskie ,, TT"
wzbudzity” zagranica znaczne zaintereso-
wanie. ‘Najlepsze wyniki osigngt Bogu-
stavwwski” na motocyklu ,,Condor*“. By-
to to pierwsze i... jak d_otq_(?_ ostatnie zwy-
ciestwo Polaka w Polskim Tourist Trophy.

Drugie ,,TT" rozegrane zostalo w
1932-im roku. Startowat woéwczas row-
niez jeszcze bardzo duzy odsetek Kkie-
rowcow _za%ramcznych. (20 kierowcow
z Polski i 35 zagranicznych).
Najszybszy byt Schneeweds (Au-
stria) na Rudgé. W poszczegolnych Kate-
goriach zwyciezyli réwniez kierowcy za-
graniczni (Z wyjatkiem kategorii 1000 ccm,
w ktérej triumfowat Polak™ — Gembala).

W roku 1933-im rozegrano trzeci wyscig
w Wisle i tym razem zgloszono tg imprez
do ,F. I. C. M." jako ,Polskie Touris
Trophy*“. Procz tegd P. Z. M. orzekl, ze
wyscig ten stanowi eliminacyjne mistrzo-

"stwo gorskie Polski.

Na starcie zjawilo sie wowczas 67 z a-
wodnikéw:. Poza Polska reprezento-
wane byly: Czechostowacja, Austria, Wio-
chy, egry i Jugostawia.

Woéweczas to -odnidst swe pierwsze z rze-
du zwyciestwo Rudolf Runtscn (Au-
stria), 'ktory osiagnat wspaniatg szybko$¢
96 Km/godz.

Runtsch_ startowat na motocyklu 500
cem marki A, J. S. W goszczego nych ka-
tegoriach _zwyciezyli: 250 ccm’ — Sandri

zym), 350 ccm Falk (Wieden) i Bathelt

Bielsko).

W roku 1934-ym wskutek rozwigzania
sie Klubu Motocyklowego w_Cieszynie —

organizatora imprezy — TT nie zostato
rozegrane.

W roku 1935-ym ,,TT" organizuje no-
wopowstaty Klub™ Zwigzku Strzeleckiego w
Cieszynie. Na starcie staneto 32 zawod-
nikow. Tym razem jednak po raz pier-
wszy zagranica byla ireprezentowana b.
stabo, zjawito sie” zaledwie 8 ,,obcych*
zawodniKow.

Zwyciestwo (i to wspaniate) odni6st
znoéw" Runtsch startujgc tym razem na_Nor-
tonie (500 ccm). Poprawit on swoéj po-
grzednlo ustanowiony rekord trasy o cate

minut 20 sekund.

Runtsch jechat ze zlamanym niedawno
obojczykiem — jeszcze nie zro$nietym na-
lezycie, Mimo to jechat wspaniale bijac
znacznie swych konkurentéw. W poszcze-
golnych kategoriach zwyciezyli: 250 ccm —
A. Geyer (MKZS CIESZ%I’]), 350 ccm —
Richnow (Niemcy), 1000 “ccm E. Geyer
(MKZS Cieszyn).

W roku 1936-ym ,,TT" nie zostato zor-
ganizowane.

] Zorganizov%an.o_je wreszcie w roku bie-
zacym przy duzej  pomocy ze strony woj-
ska 12 M PomesY y ol

Na starcie zjawito sie 48 zawodnikow.
Zagranice reprezentowali: Nowotny (Wie-
den Oe. A. C) na maszy{_nie D. K. W.
250 ccm z kompresorem, Tella Gene (ja-
koby oryginalny Abisyriczyk mieszkajacy w
WIeanU{, na ‘maszynie Beer (250 ccm%,
Czermny (Oe. A. C. Wieden), na A. |I. S
500 ccm, Runtsch (Oe. A. C. Wieden) na
Norton 500 ccm oraz Werner (N. S. Ki K.
na Rudge ,,500

Wysoka klasa polskich kierowcow byta
reprézentowana stabo. Nie stawit sie 'na

,, REDeX”
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starcie ani
Krysta. . R

drazu mozna byto przewidzie¢, ze do
,,gtosu”“ moze dojsé 'j\ﬁgjynle grupka ,,lep-
szych" z Batheltem, ielochem, Geyerami
i Weiglem na czele.

Breslauer, ani Baron, ani

Przy omawianiu tegorocznych , TT"
nalezy dla_ orientacji ~ wspomnie¢ nieco
0_trasie — jednej z ftrudnigjszych w Euro-
pie, liczacej 133 zakrety i 15-cie imponu-
ﬁcych_serpentyn, wijacych sie wkoto _Ku-
alonki na przestrzeni 18 i pot Kilo-
metra. Rdznica pozioméw miedzy szczy-
tem a podnézem (gdzie byt punkt starto-
wy) wynosi 519 metrowv.

(Tu trzeba zaznaczy¢, ze np. roznica
pozioméw na trasie Wyscigu o Wielka Na-
grode Gorskg Niemiec wynosi 800 met-

réw).

N?ichylenie_ drogi wynosi od 2 do 18
procent. ~ Niektore zakrety sga wybitnie
ostre i licza_ przeszto 150" do_prawie 200
stopni! Nawierzchnia na calej trasie no-
woczesna. Widzialno$¢ na zakretach prze-
waznie zta. Ubezpieczenia zakretow  zad-
ne — bariery i kamieniste umocnienia —
nie zostaty “okryte czy to prasowana_sto-
ma, czy to workami® z piaskiem. Row-
niez nie poczyniono zadnych wzmocnien
na dwoch zakretach lewostronnych, na
ktérych zawodnicy mogli_ w razie zarzu-
cenia _maszyny stoczy¢ sie za bariere w
spadzistg przepasc.
~Zjazd z Kubalonki (po_cayngj%c. juz od
siedziby P. Prezydenta, az do doliny Czar-
nej Wisetki) bardzo stromy oraz wasko$¢
drogi niezbyt dobrze’ obeschnietej po desz-
czu powiekszaty ryzyko.

To tez nawet najlepsi zawodnicy je-
chali umiarkowanie, ~ a Ieaderz%/ W po-
szczegolnych kategoriach o tyle tylko ,,pe-
dzili'™ swe maszyny o ile im grozito wy-
przedzenie ﬁrzez najblizszego (jepczaceq?
po pietach konkurenta. Zdaje sie, ze nikt
nie kusit sie o wyciggniecie maksimum.

Ztosliwi  twierdza, ze minimalna jlos¢
publicznosci  (okoto 3000) obserwujacej
wyscig, stabe nagrody oraz na nowo bu-
dowana tradycja imprezy nie mogly nie
wplyna¢ na ~ogoélny nastr6j zawodnikow
i zacheci¢ ich “do ~znaczniejszych wyczy-
now.

Méwiono réwniez, ze np. Runtsch je-
chat jednak stabiej niz poprzednio.

Organizacja TT byla w tym roku nie-
zbyt "budujgca. Nie przeprowadzono szer-
széj reklamy tej naprawde emocjonujacej
i wartosciowej imprezy. Co gorsza orga-
nizatorzy gorskich uroczystosci podobno
nie zgodzili sie na urzadzenie ‘wyscigu
w_niedziele, kied% Zjechata do Wisty naj-
Wagksza ilos¢ publicznosci, W ten Sposob
TT byto niejako dodatkiem przyczepio-
nym do imprez gérskich, a nie organicznie
wmontowanym w program Tygodnia!

Ta cze$¢ publicznosci, ktéra zjechata
w sobote mogta podziwia¢ Wyscig hieomal
wytgcznie w punktach, ktéré byty naj-
mniej wskazane, jlako  pun-
kty Obserwacyjne. Bo obserwo-
wanie motocykli jadacych przez Wiste
i znikajacych” za Sciang lasu nie mogto
widzéw ,,wzruszy¢ do giebi i porwacl™.
_Tylko ci, ktérzy mieli mozno$¢ dosta-
nia “sie autem _lub motocyklem na Kuba-
lonke — mogli sie ,rozentuzjazmowac".
Takich byto nie wiecej jak... piecset osob.
Jedynie te 500 o0s6b podziwiato wysitek
motoréw ryczacych przy pokonywaniu ar-
cyciezkich_~wzniesien i co najwazniejsze
wysitek kierowcoéw zmagajacych sie z “wi-
razami.

Ci, ktérzy byli ,na dole" wyjechali
z Wisty rozczarowani. A tych ‘wiasnie
trzeba "byto zdoby¢ dla sportu motoro-
wego! Czyz warto bylo naraza¢ zycie
48 "ludzi po to, aby ~dostarczy¢ m-lizer-
nyéh emocji = trzem ~ tysigcom ~ wiid(zow?
Czy  nie mozna bylo ‘przewiezé autoka-
rami cho¢ czesci publicznosci na pierw-
szy ostry wjraz wjazdowy lub zjazdo-
wy? o
Krétko  mowiac

r wspaniata  impreza
spalita na panewce

,,Osobiscie” widzia-

To eliksir ditugowiecz-
nosci kazdego silnika



fa ja minimalna ilos¢ ludzi. Nie zoba-
czg jej tez bywalcy kinematografow.
(PAT nie raczyt sfilmowac¢ ani jednej na-
wet sceny. A momenty — upadkéw na
wirazach i w czasie zjazdu z goéry byly
wspaniate!).

Radio réwniez pomineto Tourist Trop-
hy (a ryk motoréw wyjacych w czystym,
gorskim, powietrzu byt arcy - radiofo-
niczny. Gdyby na przyktad ustawiono
mikrofon na ,,Félgietrze" Kubalonki,
stuchacze styszeli by doktadnie, jak
ryk motoréw na chwile ucicha — gdy
zaiwodinicy b org wiraz potozony poni-
zej i jak poteznieje, gdy znéw dodaja
ga,zu na prostej...)

Wyliczajac ,,minusy*“ organizacji trze-
ba jeszcze wspomnie¢ o nagrodach. Gdy
po skonczonym wys$cgu zawodnicy i bar-
dziej zainteresowana publiczno$¢ zgro-
madzita si¢ w gmachu szkoly na tzw.
rozdaniu nagrod, okazato sile, ze nie
przewidziano nagréd np. dla pierw-
szych pigciu najlepszych.

Nagrody regulaminowe dano za: naj-
lepszy czas dna (300 zt), drugi czas
dnia (200 zt) i dla... zwycigzcow w po-
szczeg6lnych  klasach po 100 zt, czyli
ze np. zdobywca Il miejsca w kategor’
Liks" czy ,igrek" majagc czas gorszy
jedynie o pare mnut niz zwyciezca n.e
otrzymat nagrody...

Niepowazne bylo wreczanie takich na-
rod jak np. zelazko do prasowania
elektryczne co prawda) lub... butelka
wina! Tourist Trophy to nie zjazd pla-
kietowy. (Koszt treningu i uczestn ctwa
wyniést dla poszczegolnego uczestnika
nieraiz przeszio 200 zt). Nagrody musza
by¢ jednak wartosciowe.

To sa minusy tegorocznego ,,TT *
Minusy zbyt powazne, aby je mozna
byto poming¢ milczer em.

Do ,plusow" trzeba zaliczyé: staran-

ne obstawienie trasy wojskiem, policjg
i harcerzami oraz rozmieszczenie na tra-
sie szeregu samochodéw sanitarnych, kto-
re czekaly na wypadek (na szczeScie —
prawie na darmo — jedyng kraksg ze
ztamaniem nogi miat ambitny i obiecu-
jacy Dabrowski z Gdyni r- zepsut mu sie
przedni hamulec przy zbyt szybkiej
jezdzie z gory).

Wysécig odbyt sie piod znakiem znacz-
nej przewagi zagranicy — mimo, ze star-
towato tylko szeSciu ,,obcych”, polscy
kierowcy ,,zbledli”* wobec nich b. znacz-
ni®.

Do zwyciestwa zagranicy przyczynit
sie w duzym stopniu zly stan przesta-
rzatych maszyn polskich kierowcéw. Tak
Sie ztozyto, ze 3, ktérzy mogli co$

,wycisna¢" z siebie mieli akurat de-
fekty i musieli badz zatrzymywac sie
Warunki prenumeraty:

Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac

w celu ich usunigcia, badz zupetnie sie
wycofa¢. Miedzy innymi wycofat sig z
powodu defektu Bathelt, a meczyli sie
na trasie nie chcac przegra¢ Falkowski
i taczynski. Ten ostatni w koncu ska-
pitulowat z powodu defektu w ttoku.

Tempo wyscgu bylo  stosunkowo b.
znaczne. ,Rozstawienie”  zawodnikéw
na trasie niezwykle znamienne: na po-
czatku kazdej grupy jechato dwu lub
trzech najgrozniejszych. Resizta daleko
w tyle — czasem o kilka kilometréw!

N.ezwykle emocjonujace rozgrywki za-
obserwowatem m.edzy Geyerem (Alfre-
dem) i Nowotnym. Obaj jechali na ma-
szynach z kompresorami | przeszkadzali
sobie na wzajem b. wydaj ie idac prze-
waznie gtowa w gtowe.

W kategorii 500 ccm, walka rozegra-
ta sie pomiedzy Runtschem i Czernym.
Jednak Runtsch miat wigcej szczedcia na
wirazach z ktoérych =~ zawsze potrafit
szybc.ej wyrwaé sie niz Czerny.

Bathelt i Mieloch deptali wyzej wy-
mienionej parze po p.etach, ale jak
wspomniatem juz — Bathelt odpadi, a
Mieloch wskutek najréiniejlszych ktopo-
tow pozostat daleko” w tyle.

Niektérzy z zawodn.kéw tak sie roz-
grzali walka, Zze wywr6ciwszy sie na
w.razu za n.c nie chcieli zejS¢ z trasy,
aby nie wolywaé niebezpiecznych sy-
tuacji!  Nadjezdzajagcy nastepny ~zawod-
nicy omal ne wpadali na niesfornych
kolegéw.

Jeden za$ z zawodnikéw ,dostawszy
defekt" nie tylko, ze nie zjechat z trasy,
ale spokojnie zaczat zjez-
dza¢ w dot na przeciw jadacych (1)
Gdy poEcja i zotnierze chcieli go usunac
zaczat s.¢ ttlumaczy¢, ze ,on przec.ez!
mieszka na do-le i chce do domu!

SzczesSc.e, ze w momencie pertraktacji
z niesfornym zawodnik.em nie nadjecha-
li inni, ktorzy wypadiszy z zakretu mo-
%Iji roztratowa¢  konferujgce  strony.

tamki sekund zadecydowa-
+ 0 uniknieciu nieszcze-
Sciial

Na przyszto$¢ nalezatoby przewidzie¢
tego rodzaju wyskoki i zagrozi¢ suro-
wymi karami dyscyplinarnymi.

>

Klub Motocyklowy Zw. Strzeleckiego
w Cieszynie organizowat Wyscig z du-
zym zapatem i prawdopodobnie stracit
na imprezie grube pare ziotych. Ta
»plajta” nie wyn.kta jednak z winy Klu-
bu. Przyszioroczny Tourist Trophy Pol-
ski jesli bedzie nalezycie poparty przez
odnosne (i nieodnosne, ale jak widz.e-
1'iSmy réwniez decydujace) czynniki mo-
ze by¢ impreza na prawde #Wielkg i
moze znéw $ciggna¢ wielu k erowcow
zagranicznych, a przede wszystkim kwiat
narybku i starszyzny kierowcéw  pol-

,»Grand Prix Monaco" — zwyciezca
wyscigu v. Brauhitsch, Scina “zakret.

skch, ktonzy jednak powinni  wreszcie
pokusi¢ sie o wydarcie zagranicy palmy
pierwszenstwa!

Ale ten problem wigze sie Scisle z...
zagadnieniem ceny paliwa i brakiem ta-
nich maszyn specjalnych. Sg to state i
wy$éwiechtane zagadnienia.

*

Wyécig dat nastepujace wyniki:

Kategoria spiortowa 100 ccm — dwa
okrazenia — 36 km 1) Geyer (Cieszyn)
na ,,DKW .

Kategoria sportowa 250 ccm — 3 o-
krazenia — 72 km, 1) Bujok (Cieszyn)
na ,Puchu” czas 1,11,54,2.

Kategoria sportowa do 1000 ccm, 5
okrgzen — 90 km, 1) Lemanski (Poznar)
na ,,BMW’L

Kategoria wyscigowa do 250 ccm —
6 okrazen — 108 km, 1) Nowotny (Au-
stria) na ,Puchu‘ czas 1,20044. 2)
Geyer (Ceszyn) na ,DKW" 1.22.13,6.
3) Weyl (Poznan) na ,,DKW" 1.45.25.8.

Kategoria wyscigowa 350 ccm — 8
okrgzen — 144 km. 1) Fiszer (Bielsko)
na ,AJS" 2.06,12.

Kategoria wyscigowa 500 ccm — 10
okrgzen — 180 km. 1) Runtsch (Austria)
na_,Nortonie” 2.00.35, przecigetna szyb-
kos¢ 92 km/godz. 2) Czerny (Austria”
na ,AJS" 2.04.43,6, przecigtna szyb-
kos¢ 91.8 kmygodz. 3) M.eloch (Poznan)
na ,Nortonie * 2.13.6, przec.etha szyb-

koé¢ 81.5 km/godz., 4) Werner (Niem-
cy), na ,Rudge”, 5) Bathelt na »Rud-
ge* B. Andrzejowski

WYSCIG NA BIELANACH PRZELOZONY
NA 26 WRZESNIA

Prace nad organizacja Wy$cigu na Bie
tanach postepuja naprzéd. Ostatnio dKr.
Olszewski z Zarzadu Miejskiego objechat
trase wyscigu z p. J. Dochg kapitanem
sportowym P. Z. M. Celem tej inspekcji
byto ustalenie m. innymi, ktore miejsce
nawierzchni na trasie wymaga remontu.

Trasa Scigu przejdzie nastepujagcymi
ulicami: VMVgryn%ongka,J Gdaﬁskq,epR{lqdzykq,
Marii  Kazimiery, Kamedutéw, nad Wistg
do Bochenka i przez lasek bielanski do
Marymonckiej.

Nalezy zaznaczy¢, ze na trasie znajdu-
je sie i odcinek prostej dostateczn e diu-
gi,aby kierowcy mogli rozwing¢ duzg szyb
koé¢ (120 km/godz. przed wirazem pew-
nel) i imponujacy wiraz i odc.nek kretej
trasy.

To tez wyscig bedzie doskonatym spraw-
dzianem umiejetnosci kierowcow, ktoérzy
beda musieli pokaza¢ nietylko swag odwa-
ge, ale i techn.ke jazdy.

W wysc gu beda braty udziat motocyk-
le dwu klas — sportowej i wys$cigowej.
Dtugos¢ trasy dla jednej i drugiej wynosi
125 kJometréw.

ZNIZKI | UDOGODNIENIA
DLA UCZESTNIKOW TATRZANSKIEGO
RAIDU P. K. M.

Polski  Klub Motocyklowy organizuja-
cy pierwszy Tatrzanski Raid Motocyklo-
wy komunikuje, ze dla uczestn kéw ra-
idu uzyskat znizki kolejowe wynoszace
75 proc, ceny biletu do Zakopanego
wzgl. z powrotem do m.ejsca zamieszka
n.a.

Oprécz tego zawodnicy bedg mogli
przewozi¢ motocykle optacajac zaledwie
50 proc, ulgowej optaty przystugujacej
motocyklistom zrzeszonym.

Nalezy podkresli¢, ze motocyklisci bio-
racy udziat w tym interesujagcym raidzie
otrzymajg za darmo odpowiednig ilo$¢
ol wy oraz benzyne po specjatu.e zn.zo-
nelj:) cenie.

la zwyciezcow w poszczegélnych ka-
tegoriach  przewidziano 12 cennych na-
grod regulaminowych i szereg nagréd
firmowych.

rocznie 10 zt., poétrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto
na blankiecie wptatowym ,Prenumerata ATS“ oraz pocztowymi

JPrzekazami Rozrachunkowymi# — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tel. Nr. 709-19.

Druk. ,Dom Prasy“, Warszawa, Marszatkowska 3-5-7.

Tel. centr.

802-40.



