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AUTO

| TECHNIKA SAMOCHODOWA

NA DYSTANSIE 605 KM.
PROBA SZYBKOSCI NA 5 KM.

NAJLEPSZY ZRYW | HAMOW.

JEDNODNIOWA JAZDA KONKURSOWA A. P
| i Il MIEJSCE W KLASYFIKACJI OGOLNEJ, | i Il W SWEJ KATEGORII



Swiaiowej Stawy Samochody

MERCEDES—BENZ

Ciezarowe, autobusy, pozarnicze,
sanitarne, specjalne, terenowe,
komunalne, z motorami ,DIESEL"
benzynowymi lub gazogeneratorami

Samochody do wywozenia Smieci systemu ,,Kuka"
Ciagniki z przyczepkami od 6 do 15 ton
Trambusy miejskie z wysunietg kierownicag
Stalowe karoserie z lekkich metali

Silniki DIESEL od 20 KM wzwyz

AUTOBUSY OD 8 DO 80 MIEJSC. CIEZAROWE OD 1 DO 10 TON Z PRZYCZEPKAMI.
AUTOPOLEWACZKI, ZAMIATACZKI i PRZECIWPO- AUTOPOMPY i AUTODRABINY, REKWIZYTOWE,
ZAROWE OD 1000 DO 6000 LIT. PRZECIWGAZOWE i OSWIETLENIOWE

~SPOLKA MOTORYZACYJNA"

WARSZAWA, Hotel Bristol, Krakowskie Przedm. 42, tel. 2-44-13, 3-04-13. 84 x 5



ROK XVI

ORGAN AUTOMOBILKLUBU POLSKI
ORGANE OFFICIEL DE L'AUTOMOBILKLUB POLSKI
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ORAZ KLUBOW AFILIOWANYCH

ET DES CLUBS AFFILI

MIESIECZNIK

REDAKTOR NACZELNY — TADEUSZ GRABOWSKI

ZASTEPCA RED. inz.

WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI

Gasnice
~<Auto - Tytan"

Do autobuséw, samochoddéw
ciezarowych i osobowych
wyrobu:

Fabryki narzedzi pozarniczych

LSStrazak™

L. Pietka, A. Ploski G, Szotowski
Warszawa, Krolewska 11. Tel. 205-25

PAPIERY SWIATLOCZULE, MASZYNY ELEKTRYCZNE | APARATY DO WYSWIETLANIA

ES

ADAM MINCHEJMER

UU.KRZECZKOIIJSKLSr

bZurG' 0«9-29-42
uSW&djttty C o6t. .7-03-08
c/"Nccta™n>-705-09

TRESC Nr. 1

Pierwszy Polski Kongres Inzynierbw — T. Gr,
Paryski~ Salon Samochodowy™ — Fr. Wittekind
Pojazdy mechaniczne w Muzeum Techniki i Prze-
myslu — inz. K. Groniowski
Trzeba rozwing¢ tworcze wspétzawodnictwo przy
budowie drég — Tadeusz Grabowski .
Zasady resorowania — inz. Adam_Minchejmer .
Dzieje jednej malej produkcji — St. Szydelski . .
Udoskonalenie hamulcdw hydraulicznych — Szmidt
Silnik lotniczy na paliwo ciezKie. ..o
Felieton sagdowy — H. Gologoérski............... FUTR
,000“-tkg przez. Alpy — inz. T. Marchlewski .
Jak Amerykanie rozwigzali kwestie ruchu koto-

wego — Jerzy Laszkowski .
Jednodniowa jazda, konkursowa A.P........cccceievninnn.
Dzial motocyklowy.

Kronika krajowa
Kronika klubowa

WEASNEGO WYROBU

W. SKIBA |

A. WYPOREK Sp. Akc.

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 71. TELEFON 835-66 i 841-23
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AUTOMOBILISCI! ZIMA NADCHODZI!
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zabezpiecza wode w chitodnicy przed
zamarznieciem. Wyproébowany i przysto-
sowany do warunkéw zimowych w Polsce

Do nabycia w skiladach akcesorii samochodowych

Od lat dwunastu

WARSZAWA
+ODZ
POZNAN
LWOW
KATOWICE
GDYNIA
WILNO
tUCK
NIESWIEZ

[ ' WIELE INNYCH MIAST W POLSCE PODZIWIA
NA SWYCH ULICACH KAROSERIE AUTOBUSOWE
1'INNE WYKONANE PRZEZ FABRYKE KAROSERII

BERCHOLCA

GENERALNA REPREZ. NA POLSKE

' CENTRALA SAMOCHODO A

WARSZAWA
Czerniakowska Nr 166. Telefon 9-36-68 JaSka

TOWARZYSTWO AKCYJNE DLA FABRYKACJI SRUB i WYROBOW KUTYCH
BREVILLIER S-ka i A. URBAN SYNOWIE

Reprezentacja i centralne biuro w USTRONIU (Slask Cieszyrski)
Fabryka wyrobéw kutych i odlewnia zelaza w USTRONIU.
Fabryka $rub i nitow w SPORYSZU obok Zywca (Matopolska).

Fabryka w Ustroniu wykonuje wszelkiego rodzaju wyroby kute dla kolei, przemystu i rolnictwa, oraz czesci
kute do samochoddéw i motocykli.

Odlewnia zelaza w Ustroniu wyrabia wszelkie odlewy z zelaza lanego.

Fabryka srub w Sporyszu wytwarza wszelkiego rodzaju Sruby i nity.
Sprzedaz wyrobéw fabryki i odlewni w Ustroniu: USTRON (Slask Cieszynski)

Sprzedaz wyroboéw fabryki w Sporyszu przez: . .
P 4 Y pory P ,,Zjednoczone Polskie Fabryki srub S-ka z 0. 0.
LSKO, Inwalidzka 2.

SKLAD SPRZEDAZY CHIRURGICZNYCH INT RUMENTOW | Z NIERDZEWIEJACEJ STALI R. 3. W USTRONIU.
WEASNY WYROB LUKSUSOWYCH KOMINKOW ,,ZNICZ*“ DO OGRZEWANIA MIESZKAN
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ZIIEMNUIJMYCK TOSIWMT SMULHOWOIE

Co 15000] km.
nowy komplet sSwiec

to zapevvniona oszczednosc
eksploatacji samochodu

BE-TE-HA-
Marszatkowska 17. Tet. 5-54-60

WSZEDZIE DO NABYCIA. NA ZADANIE UDZIELAMY INFORMACJI O PUNKTACH SPRZEDAZY.
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO | SKEADY HURTOWE DOM PRZEMYStOWO-HANDLOWY

WILLIAM KOESCHE, WARSZAWA. JEROZOLIMSKA 24. TEL. 649-.,25.



,BRACIA LANGE"

FABRYKA MASZYN
i ODLEWNIA ZELAZA
SPOLKA AKCYJNA

w todzi Andzeja 21

Piece przemystowe

elektryczne gazowe i ropowe

Piec tyglowy z komorg podgrzewalng systemu
DURFERRIT, do hartowania w kapieli solnej.

Rok zZatozenia 1829

Zaktady Przemystu Bawetnianego

w Warszawie Boduena Nr. 4

Telefony: 667-6 3, 888
Produkujq jako specjalnosc¢:

Sztuczne; skére (Dermatoid)

na pokrycie dachéw samochodowych
,» pokrycie siedzen

,, ochraniacze masek i chtodnic

,» Kiedry

Sztuczny zamsz
na obicia S$cian i sufitbw samocho-
dowych

Granitol (Libroid)

na roletki samochodowe i autobu-
sowe

WARSZTATY ELEKTROTECHNIKI
SAMOCHODOWEJ]

B-cia Wt i F. Jarosinscy

. Al. Jerozolimska 117 -
(w drugim podworzu). Tel. 335-67. Wykonuje:
rzewijanie  magnet,  pradnic, starterow_ itp.
. . Reperacja i konserwacja akumulatoréw, insta-
lacyj S$wietlnych, Zzaptonowych i “urzadzen radiowych na

samochodach i motocyklach. )

Wzorowa stacja obstugi i tadowania akumulatoréw

Na sktadzie akumulatory™ wszystkich krajowych fabryk-

SKORY ZAMSZOWE

do mycia samochoddw, czyszczenia czesci i szyb
Skiad skor

O. Browar

Warszawa, Franciszkanska 26, telefon 11-31-14
tiurt detal

WARSZTATY SAMOCHODOWO-MECHANICZNE

CZ. KOZIKOWSKI i ST. MARCZUK
WARSZAWA, WALICOW 26, TEL. 268-47

Wykonujemy wszelkiego rodzaju naprawy oraz dorabianie czesci,
szlifowanie blokéw it. d. Wszelkie roboty sa wykonywane przez fa-
chowcéw pod kierédw, b. dlugoletniego instruktora P. Z. Inz. Po-
stugujemy si¢ najnowszego typu obrabiarkami i przyrzadami,
Gwarantujemy jakosciowo i terminowo.
(218 x 2)

Chromowni a p. 1. AKUMKER. $p. z 0.0.

Chromowanie, Niklowanie, Miedziowania
Kadmowanfe i Srebrzenie

SPEC JALhOSC Chromowanie, wielowarstwowe czesci ze-
—————————————————— - laznych — znane wszedzie jako najlepsze,

Warszawa, ul. Stepinska Nr. 18, telefon 8-48-09
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Pierwszy Polski Kongres Inzynierow

We wrzesniu roku biezacego odbyt sie we
Lwowie Pierwszy Polski Kongres Inzynierdw,
zwotany przez Naczelng Organizacje Inzynierdw.

Kongres, ktéry zgromadzit imponujgca ilos¢
2.285 uczestnikéw, reprezentujgcych wszystkie ga-
tezie przemystu krajowego miat na celu, zgodnie
z hastem Kongresu ,Mobilizacja energii tworczej
dla gospodarczego uniezaleznienia Polski", zain-
teresowanie  Swiata inzynierskiego sprawami
niezaleznosci gospodarcze] Pol-
ski, ozywienie ich inicjatywy
i obudzenie wiary we wilasne
sity oraz postawienie przed szerokimi rzesza-
mi inzynieréw, wladz i spofeczeristwa problema-
téw, wymagajgcych rozwigzan nie tylko szybkich,
lecz odpowiadajacych naszym
mozliwosciom.

Kongres nie miat na celu wypracowania zupel-
nie wykonczonego i skoordynowanego planu mo-
bilizacji gospodarczo-technicznej dla wszystkich
dziedzin przemystu polskiego, natomiast N. O. I.
wierzyla, ze inzynier polski odezwie sie na rzuco-
ne hasto i ze materiat kongresowy stanie sie
skarbnica mysli twdrczych dla
dalszych prac zbiorowych.

Zainteresowanie Swiata inzynierskiego praca-
mi Kongresu byto nadzwyczaj zywe, zarébwno w
okresie przygotowawczym, ktory trwat przez kil-
ka miesiecy, jak i podczas samych obrad.

Zjazd kongresowy miat wiec za zadanie skon-
struowaé zalozong koncepcje planu gospodarczej
mobilizacji z zyciowymi warunkami jej realizacji
w czasach dzisiejszych. Przedstawicielami dzisiej-
szych mozliwosci tych realnych dokonan byli in-
zynierowie wszelkich specjalnosci ze wszystkich
dzielnic Polski. Tak wiec Zjazd Kongresowy miat
na celu przede wszystkim pelne i wszechstronne
os$wietlenie zagadnien, ktére plan gospodarczo -
techniczny musiatby objgé.

Na Zjezdzie chodzito réwniez o otrzymanie od-
powiedzi na pytanie, jakie sg mozliwosci mobiliza-
cji sit i srodkow na poszczegoélnych polach gospo-
darowania, uwzgledniajgc ich wzajemne wspoétza-
leznosci. Pod tym katem widzenia dokonano po-
dzialu na sekcje, z ktérych kazda miala swoje
whasne, wyraznie okreslone, zadanie do spetnie-
nia. Podziat ten byt nastepujacy:

Sekcja Il miata da¢ wizje przyszlego wyposa-
zenia kraju w sie¢ fundamentalnych urzgdzen go-
spodarczych, bez ktérych nie moze by¢ mowy
0 rozwoju kraju.

Sekcja Il miata da¢ odpowiedz na pytanie, czy
jest rzeczg mozliwg i realng zapewni¢ dach nad
glowg wszystkim potrzebujgcym tego w Polsce
oraz rozbudowac nasze miasta tak, jak tego wy-
maga dynamika ludnosciowa.

Sekcja IV miata okresli¢, czy dla milionowych
mas pracowniczych starczy materialbw podsta-
wowych, opartych na surowcach opalnych. Su-
rowce, to amunicja armii robotniczej. Czy star-
czy nam tej amunicji dla zwycieskiej walki o na-
sze jutro?

Sekcja V miata da¢ odpowiedz na pytanie czy
starczy dla nas roboczych narzedzi pracy. Narze-
dzia to broA armii roboczej. Szybkie dozbrojenie
naszej armii pracy, to rowniez warunek zwycie-
stwa.

Sekcja VI, jako zadanie gtdwne miata zbadac

sprawe namiastek niezbednych w kraju, ktéremu
przyroda odmowita wielu swoich bogactw.

Sekcja VIl miata da¢ odpowiedz na pytanie czy
caly Swiat pracy da sie przyodzia¢ i wyzywi¢ na
znosnym poziomie.

Sekcja VIII wreszcie miata da¢ pionowe zwig-
zanie wszystkich pdl gospodarowania wediug
uktadu, zapewniajacego catemu narodowi najlep-

sze zorganizowanie i zuzytkowanie jego gospo-
darczej energii.
>
Na sekcjach pracowano bardzo intensywnie.
Poddano dyskusji przeszio 80 zagadnien, przy

frekwencji, dochodzacej na niektorych referatach
do 500 os6b.

Obrady na ogét staly na poziomie wysokim,
owiane byly troska o byt panstwa i przysztych
pokolen, o stworzenie warunkéw racjonalnego
rozwoju gospodarczego Polski oraz unarodo-
wienie przemystu polskiego.

Trzeba jednakze zaznaczy¢, ze w pr a-
cach sekcji byly niedociggnie-
cia i pewne braki, iktére spowodowaty,
ze zadania wyznaczone sekcjom nie zostaly wy-
konane w stu procentach. Obok probleméw waz-
nych, zasadniczych, czestokro¢ omawiano wiele
spraw drugorzednych, badz ten poruszano zagad-
nienia nie zwigzane bezposrednio z tematem Kon-
gresu i jego naczelnym hastem, usitujgc stawiaé
na tak szerokim forum sprawy zbyt, Zze tak po-
wiem lokalne", nie rzadko oparte o baze bardzo
specjalnych, waskich interesowv.

Typowym przykiadem tego rodzaju odsko-
kéw — byly np. wnioski Kongresu z dziedziny
hutnictwa sugerujgce w kierunku catkowitego ko-
rzystania z rud krajowych. Bardzo zdecydowane
i ostro wystgpita przeciwko tego rodzaju suge-
stiom sekcja przemystowo - gospodarcza S. I. M.
P.‘u, ktérej zebranie pokongresowe (z dn. 11. X.
r. b.) stwierdzito, ze w dziedzinie hutnictwa nale-
zy wystrzegac¢ sie przeinwesto-
wania w okresie obecnej dobrej koniunktury,
gdyz to moze odbic¢ sie tym silniej in minus w do-
bie przysziego kryzysu. Raczej nalezatloby pojs¢
obecnie w kierunku rozwiniecia prze-
mystu przetwdrczego i rozsze-
rzenia rynku =zbytu, aby w ten spo-
séb zapewni¢ i utrwal i€ rozwdj hut-
Nnictwa ijego pracy na szerszej platformie.

Tak sugeruje S. I. M. P. i ta sugestia wydaje
sie tym stuszniejsza, ze — jak podkreslono — pro-
dukcja surdwki jedynie z rud krajowych, ubogich
w zelazo, jest prawie dwukrotnie drozsza od prze-
rébki bogatych rud zagranicznych.

Z tych wiasnie wzgledéw nalezatoby raczej za-
chowac¢ zapasy rud polskich na wypadek odciecia
Polski od importu. Import za$ rud zagranicznych
winien by¢ przedmiotem ukladéw z panstwami
obcymi.

Podobnych rozbieznosci pomiedzy sugestiami
Kongresu lwowskiego i stanowiskiem organizacji
grupujacych fachowcow, moznaby przytoczyc
znacznie wiecej. Rozbieznosci te wymagaja spe-
cjalnego przepracowania, wydzielenia spraw waz-
nych dla ogétu od spraw waznych dla poszczegol-
nych grup lub jednostek i ostateczne ich uzgod-
nienie.

M-

Specjalnie nas interesujgce zagadnienie moto-
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ryzacji Polski, znalazto wyraz w obradach Kon-
gresu w postaci referatu dr Adama Kreglewskie-
go p. t.: ,Zagadnienie sprzetu motoryzacji", oraz
w zgtoszonych przez Kolo Samochodowe S. I. M.
P.‘u wnioskach, zaopatrzonych w obszerng moty-
wacje.

Poglady, zawarte w motywacji, nie s nowe —
pokrywaja sie one w znacznej mierze z myslami
rzucanymi na zesztorocznym Zjezdzie Inzynierow
Mechanikéw Polskich, przez grupe inzynierdw,
pracujgcych w Panstwowych Zaktadach Inzynie-
rii, 0 czym bardzo obszerne relacje przyniosto w
r. ub. Auto i T. S.

W omawianej b. obszernie, cho¢ nie zawsze
przemawiajgcej do przekonania motywacji czyta-
my m. in.;

— Sprawe motoryzacji moze ruszy¢ z miejlsca Wy-
facznie Smialy i konsekwentnie wykonywany plan, kto-
ry nie tylko pozwolitby na podazanie za szybko irmoto-
ryzujacyimi sie krajami, lecz ktory dawatby moznosc
nadrabiania, straconego w c_mgu Kilkunastu lat, czasu.

— Droga istnieje tylko jedna, wszelkimi $rodkami
dazy¢ do zapewnienia Polsce samowystarczalnosci
w tej tak waznej gatezi przemystu, jakim jest przemyst
samochodowy, przez budowe w kraju, na” odpowiednig
skale zakrojonych, fabryk samochodowych.

— Pomijajac I#Z gospodarcze, znaczenie rozbudowy

przemystu ‘samochodowego. musimy wzigé pod uwage
olbrzymia jego role w podniesieniu” potencjatu obronno-
sci kraju.
- — Przemyst samochodowy, na wypadek wojny, mo-
ze zapewni¢ armii nie tylko” zaopatrzenie w konieczny
do prowadzenia, wspotczesnej wojny sprzet motorowy,
lecz, = dzieki najbard2|e1r _precyzyjnym urzadzeniom
technicznym, moze podota¢ wykonaniu Wszelkiego ro-
dzaju uzbrojenia.

— W czasie produkcji pokojowej przemyst samo-
chodowy w Polsce ma do spetnienia przy tym doniosty
role podniesienia i Erzygptowanla do zadann moboliza-
cyjnych, na wypadek wojny, naszego krajowego prze-
mysfu, zarowno ciezkiego Jak i drobnego, przez zmu-
szenie, dzieki swym zamoOwieniom, do precyzyjnosci
obrobki mechanicznej, do podnoszenia stanu technicz-
nego warsztatbw, do uruchomienia produkcji calego
szeregu sprowadzanych dotychczas z zagranicy wyro-
bow przemystowych, do podciagnigcia wreszcie pro-
dukceji hut, w zakresie wytwarzania wysokowartoscio-

ch stali, ktore w duzej “iloSci niezbedne bedg do wy-
robu broni na wypadek wojny. ) o

— Problem wiec motoryzacji Polski domaga sie nie-
zwiocznego rozwigzania na Szerokiej platformie za-
rowno ze wzgledéw obrony narodowej, jak.i ogdlno
gospodarczej.

— PamietaC nalezy, ze motoryzacja posiada niezwy-
kle donioste znaczenie dla catoksztattu zycia gospodar-
czego kraju. Sa panstwa, ktore caty swo6] program go-
spodarczy i walke z bezrobociem oparty na intensyw-
nym rozwoju motoryzacji. o )

— Samochad, jak Wykazudaz statystyki, jest najbar-
dziej skutecznym “Srodkiem do szybkiego zwiekszania
obrotu gospodarczego.

W dalszym ciggu motoryzacja podana przez
Koto Samochodowe S. I. M. P. przewiduje jak do-
tychczas dla samochodéw produkcji krajowej
premie z ogolnego bndzetu pan-
stwowego, w takiej wysokosci, aby umozli-
wiaty konkurencje z samochodami zagranicznymi,
dopuszczanymi na rynek polski, reglamentowanie
cen samochodow zagranicznych drogg cet, w ten
spos6b, aby ilosciowe zapetnienie rynku krajowe-
go odbywalo sie zgodnie z zakreslonym planem.

Dalej za§ motywacja przewiduje:

— Dla uzyskania okreslonego w planie motoryza-
cyjnym rocznego przyrostu ilosci samochodow w Kraju

Listopad 1937

i powiekszenia chtonnosci
wadzi¢: o B
— wydatne obnizenie podatkéw od pewnych kategorii
samochodéw i stosowanie ulg podatkowych wzgledem na-
bywcow, obnizenie kosztow eksploatacyjngch samochodu,
przez obnizenie ceny benzyny i olejow, budowe garazy,
stacji obstugi i warsztatow reparacyjnych, udzielanie ulg
koncesyjnych, stworzenie mstlytucp taniego kredytu dla
nabywcow samochodu, popularyZowania automobilizmu
drogg propagandy, organizowania imprez motorowych,
przysposobienia motorowego i t. p. Przy czym samo-
chody produkcji krajowej winny w stosunku do samo-
chodow pochaodzenia zagramczne%o posiada¢  szereg
przywilejow w formie dalej idacych ulg i ufatwien.

— Planem motoryzacyjnym winna by¢ réwniez obj%ta
sprawa poprawy stanu istniejacych drog, oraz ich nale-
zytej konserwacji, a takze budowy nowych arterii komu-
nikacyjnych, przystosowanych do szybkiego transportu
samochodowego.

— O ile uzyskanie przewidzianego w planie motory-
zacy. n]ym przyrostu ilosci samochodéw tymi $rodkami
nie ‘dafoby sie osiagna¢, nalezy zastosowaC dla dojscia
do tego celu, jako ostatecznoSC, polityke wyraznie in-
terwencyjna, przez natozenie obowigzku na-
bywania samochoddw na pewne klasy
obywateli

— Ogolny plan motoryzacyjny winien dzieli¢ sie na
trzy lub paroletnie plany wykonawcze.

Whioski zgtoszone przez Kolo Inzynierow Sa-

mochodowych S. I. M..P. wraz z motywacjg od-
czytal na Zjezdzie inz. Jerzy Werner.

W sprawie motoryzacji wnioski Kongresu nie
zostaly jeszcze dotychczas ani ogloszone, ani tez
ostatecznie wypracowane. Mozliwe, ze sprawg tg
zajmie sie N. O. l., wydaje sie, ze w tym wypadku
wspoitpraca ekonomistow z inzy-
nierami jest nieodzowna.

x

rynku, nalezy przepro-

Mimo pewnych dysonanséw, jakie sie ujawni-
ty, naogot nalezy stwierdzi¢, ze Kongres zadanie
swoje w duzej czesci spehit. Przebieg obrad na
sekcjach usposabiat raczej optymistycznie, stwier-
dzit bowiem, ze rzucone hasto mobilizacji energii
spotecznej da¢ moze na wszystkich
bez wyjatku polach donioste
wyniki pod wzgledem gospodar-
czym i obronnym,

W toku obrad zostato stwierdzone, ze trudno-
Sci najsilniej hamujgce obecnie nasz rozwdj gos-
podarczy, moga byc¢ rozwiazane
wiasnymi silami. Stwierdzono, ze mo-
zemy pokry¢ potrzeby ogétu przyrastajgcej lud-
nosci na poziomie znacznie wyzszym od dotych-
czasowego, ze jesteSmy w stanie da¢ niezbedne mi-
nimum materiatdw i narzedzi, takie minimum, aby
w przysztosci nie marnowata sie w Polsce zadna
sita ludzka, wreszcie, ze mozemy, w niedlugim
stosunkowo czasie, pokry¢ catly nasz kraj siecig
urzadzen zespalajgcych wszystkie dzielnice w jed-
nolity i zharmonizowany organizm gospodarczy.

Kongres potwierdzit poprzednie przewidywa-
nia na te tematy, dajac do reki m. in. czynnikom
decydujgcym nowy, cenny materiat, materiat bar-
dziej Scisty, wzmocniony realnymi cyframi. Mate-
riat uzyskany dzieki Kongresowi pozwoli na przy-
sztos¢ przewidywac Scislej i gtebiej.

Kongres przyniost jednoczes$nie wazkie warto-
Sci z innej ptaszczyzny, stwierdzit mianowicie, ze
jest najwyzszy czas na eliminacje z pol-
skiego zycia gospodarczego wpty-
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w 6w obcych, dzialajacych nierzadko i w ta-
kich Srodowiskach, ktore sg zupetnie nieswiado-
me faktu, ze ich rekami robi sie obcg robote.

*

W wyniku obrad na sekcjach powzigto, prze-
waznie jednogtosnie, przeszio 200-e uchwat. Te
uchwaly, ktére mialy charakter ogolny zostaly
jednomysinie przyjete przez plenum Kongresu.

I Trudno byloby .przytoczy¢ tutaj petne teksty
uchwal Kongresu (zresztg tekst wielu uchwat nie
zostat jeszcze do dzi$ definitywnie ustalony), moz-
na je natomiast scharakteryzowa¢ w sposob na-
stepujacy: Kongres stwierdzit palacg potrzebe
zbiorowego ofiarnego wysitku catego - spoteczen-
stwa, a w szczegolnosci $Swiata Inzynierskiego
w akcji dzwigniecia Polski na wyzszy poziom go-
spodarczy, zapewniajacy niezaleznosc ekonomicz-
na i obronnosc.

Akcja odrodzenia c};ospodarki narodowej winna
by¢ realizowana wedlug parnstwowego planu go-
spodarczego, harmonizujgcego wszelkie dziedziny
wytworczosci  polskiej, uwzgledniajgcego orygi-
nalne wartosci polskie] gleby etnicznej I otwiera-
jacego ujscie dla zdrowej inicjatywy jednostek.
Kongres nakreslit drogi, po jakich winny is¢
rozwdj sieci podstawowych urzadzen gospodar-

NOWA OPOJNA

gwarantuje bezpieczng jazde, nawet po

czych, rozbudowa osiedli i budownictwo, zabiegi
0 surowce i tworzywo oraz ekspansja wszystkich
gatezi przemystu.

Kongres, rozumiejac swoje cele i zadania,
stwierdzit potrzebe kontynuowania zapoczatko-
wanych przez sie prac i postanowit przekaza¢ ca-
ty materiat swych obrad Naczelne] Organizacji
Inzynierdw R. P. do dalszego rozpracowanai i rea-
lizacji w mys$l powzietych uchwal ogdlnych.

N. O. I. mandat ten przyjeta i zapewne dotozy
wszelkich staran, aby wysitek tylu setek inzynie-
row nie zostat zaprzepaszczony, aby te mas
energii wytworzonej na Kongresie przetworzyc
w formy realne i pozyteczne dla ogétu.

N. O. |. przystgpita juz do prac zwigzanych
z wykonaniem uchwat Kongresu: niektére uchwa-
ty zostang wkrétce badz-- przediozone wtadzom
panstwowym, badz skierowane do organizacyj
publiczno-prawnych, a inne w zaleznosci od za-
kresu i charakteru beda opracowane badz przy
pomocy juz istniejagcych organéw N. O. |, badz
w komisjach specjalnych, badz tez na terenie
zwigzkow zrzeszonych w N. O. |.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze programowa koncep-
cja Kongresu stanie sie podstawag -stworzenia przy-
sztego planu petnej mobilizacji sit dla gospodar-
czego uniezaleznienia Polski. T. Gr.

WA D"

mo-

krym asfalcie w czasie deszczu i stoty!

Zadajcie wszedzie opon AD’

ENGLEBERT!

Gen. Repr. na Polske :

-ENGLEBERT"

WARSZAWA
Krak.-Przedm. 5 Tel. 5-94-28
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XXXI Paryski Salon Samochodowy

Paryz, w pazdzierniku.

Znaczenie tegorocznego Salonu Paryskieggo by-
to tym wieksze, ze zbiegt sie on z Wystawa Swia-
towa. Tysigce cudzoziemcow, przybywajacych do
Paryza, mialo doskonatg sposobnosc wyrobi¢ so-
bie "ogdlne pojecie o stanie nowoczesnej techniki
samochodowej.

Ten wzglad zapewne wplynat na niezwykly
wzrost zainteresowania Salonem ze strony prze-
mystu samochodowego, ktory tez byt w tym roku
specjalnie licznie reprezentowany — tak licznie,
ze w gmachu ,Grand Palais” nie mozna byto juz
zmiesci¢  stoisk
firm motocyklo-
wych i musiano
je przenies¢ do
oddzielnego bu-
dynku.

,Grand Palais"
prezentowat sie
nieco inaczej niz
w latach poprze-
dnich. Udekoro-
wano go wielkg
iloscig wymysl-
nych  arabesek,

a szyldy zawie-
szane dotagd nad
stoiskami  zastg-

tym konstruktorem g’est Voisin. Jeﬁo nowy woz
jest wyposazony w 3,5 litrowy silnik znanej firmy
amerykanskiej — Graham. Silnik ten jest zaopa-
trzony w kompresor. Podwozie samochodu Voisin
jest bardzo nowoczesne, rama blaszana, ptaska,
pokryta ﬂest specjalng kompozycja ,a la filc", a to
w celu tlumienia szmeréw. Poza dziataniem prze-
ciwakustycznym, warstewka tego materiatu spet-
nia role zabezpieczenia metalu przed szkodliwym
dziataniem benzyny, oliwy i wody.
Nalezy zaznaczy¢, ze Voisin wyposaza swoje
podwozie nie tylko w amerykanski silnik ,super-
charger”, ale ré-
wniez i. w daw-
niej stosowany
wiasny silnik
dwunastocylin-
drowy. Wadg te-
go silnika jest je-
go bardzo znacz-
na dtugos¢, wpty
wajgca oczywi-
scie na zmniej-
szenie powierz-
chni  uzytkowe;j
podwozia.
Roéwniez bar-
dzo ,zameryka-

t . nizowane"  sg
piono  napisami, modele ,Chenard
umieszczonymi & Walcker", wy-
w rogach po- posazone w nad-
szczegblnych wozia 0 typo-
atmﬁk —tc% Jf- wo  amerykan-
na utrudnito ich lini i
zwiedzajacym ,~,Amerykanskie oblicze" nowego 3,6-litr. Chenard-Walcker‘a (8 cyl.) ?]Iﬁl(chwlglrgg]jg. ?g
orientacje. za przednig oS

Fakt, ze tegoroczny Salon przyniost znow tak
skromng ilos¢ nowosci, nalezy przypisac¢ polityce
wiekszosci konstruktoréw, ktorzy ograniczajg sie
jedynie do wprowadzania ulepszen o niezasadnt
czym charakterze. Nikt z nich prawie nie przepro-
wadza eksperymentoéw konstrukcyjnych.

Pierwszy rzut oka na Salon, pozwala stwier-
dzi¢, ze samochodowy przemyst francuski zaczy-
na sie ostatnio ,amerykanizowac". Wspotpraca
Forda i Mathisa data bardzo dobre wyniki, (jak
wiadomo w zakladach Mathisa buduje sie wozy
Matford z podwoziem konstrukcji francuskiej i ze
zmniejszonym silnikiem Forda V8, o mocy 60 KM
olr(azh) aroserie o ksztattach typowo amerykan-
skich).

Obecnie juz drugi francuski konstruktor zaczat
stosowa¢ do swych wozéw silnik amerykanski —

a ksztatty maski i chtodnicy sg $cisle skopiowane
z wzoréw amerykanskich.

Chenard Walcker powiekszyt ?ame budowa-
nych wozéw o jeszcze jeden model. Jest to duzy
samochod z silnikiem o$mio cylindrowym (dwa
rzedy cylindréw, ustawione w Kksztatcie litery V),
0 pojemnosci 3,6 litra. Przednie kota sa w tym wo-
zie, podobnie, jak i w innych modelach Chenard -
Walcker — zawieszone niezaleznie. Karoseria jest
wykonana catkowicie ze stali.

Talbot prezentuje nowy wodz, zaopatrzony
w silnik 4 cylindrowy o pojemnosci 2,2 litrow.
Unie za$ wystawit samochéd z motorem 6-cio cy-
lindrowym "z gérnymi zaworami 0 pojemnosci 3
litrow. Inne ulepszenia zastosowane w tym mode-
lu, to ,bezosiowe" zawieszenie przednich kot —
eltlaktromagnetyczna skrzynka biegéw typu ,Co-
tal*.

Na stoisku Peugeot'a — nowy model ,402 Le
gere", ktory wtasciwie jest zmontowany z elemen-
tow, Wchodzqc%/ch w sktad dawniejszych modeli
»302 i ,402“ Z modelu ,302“ wzieto lekkie pod-
wozie, ktore odpowiednio wzmocniono, a z mo-
delu ,402" — mocny silnik 1,9 litrowy. Potaczenie
tych elementéw okazato sie szczesliwe. W6z ,402
Legere" jest wydajny i wart swojej ceny.

Citroen natomiast pozostat przy swym 42-u
konnym modelu ,11“ zaopatrzonym w przedni
naped. WOz ten obecnie jest wyposazony réwniez

Nowy Peugeot ,,402 Legere" ze wzmocnionym podwoziem
" T typu 308 — 4 cyl, 19 Iitr.y P
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Rama Voisin‘a pokryta przeciwakustyczng masg(d la filc)

w nowg karoserie ,kombinowang", ktéra moze
siuzy¢ badz, jako limuzyna 5-cio osobowa, badz
spetnia¢ role wozu dostawczego o nosnosci 500 kg.

Renault prezentuje nowy, tani woz ,Juvaqua-
tre”, w ktérym zastosowat po raz pierwszy nie-
zalezne zawieszenie przednich kol. Jest to prze-
lom w polityce konstrukcyjnej tej najwiekszej we
Francji fabryki, ktéra bronita dotad zaciekle idei
sztywnych osi! Resorowanie przodu w ,Juvaqua-
tre", rozwigzano przy pomocy resoru poprzeczne-
go, potozonego u dolu oraz specjalnych, trojkat-
nych ,wahakow".

Rama jest ptaska, wykonana z blach stalo-
wych, stanowigcych jednoczesnie podtoge karo-

Oryginalne zawieszenie przednich kél w nowym typie
¥ 11 litr. Fiata —pSimca 8 (Nowa Bal\il\llg) P

serii. Silnik 1-litrowy. Stalowa karoseria, przypo-
mina nieco w ogolnych zarysach (i pod wzgledem
wykonania) karoserie ,,Olympii" Opla. Dwudrzwio-
wa limuzyna czteroosobowa ,Juvaquatre” kosztu-
je 16500 frankow. Chodzg stuchy, ze réwniez
i Peugeot ma zamiar wypusci¢ podobny wéz po-
pularny, jednak w chwili obecnej gotowe jest i’e-
dynie podwozie. Ksztalt karoserii bedzie ustalo-
ny droga... konkursul!

Najbardziej interesujgcy z ?oéréd wystawio-
nych nowosci, jest ostatni model Amilcara (zakta-
dy Amilcar zostaty ostatnio nabyte przez Hotscli-
kiss‘a). WOz ten, zaopatrzony w 1,2 litrowy czte-
rocylindrowy silnik, skonstruowany jest bardzo
starannie i pomystowo. Szczegdlnie ciekawa jest
konstrukcja ramy, ptaskiej, wykonanej z blachy,
ale stanowigce] jednoczesnie jedng catos¢ ze Scian-

Nowy Voisin, osazony w 3,5-litrowy silnik amery-
kaniskiego Grax\éyng'a. SiI,n)|{k s_unqtywt))/. daleko prze%j
0$ przednia.

589

ka, oddzielajgcq silnik od reszty karoserii — i ra-
ma dla przedniej szyby! Przod resorowany jest
przy pomocy dwu lezacych nad soba resoréw po-
przecznych. Calty blok napedowy Jest potozony
przed wachlowymi potoskami.

Resorowanie tylnich két — przy pomocy draz-
kow skretnych. Konstrukcja tego wozu ma pewne

Nowy typ Renault — ,,Juvaquatre” (4 cyl., 1 litr.), kto-
remu wrozg wielkie powodzenie we Francji.

cechy wspodlne z konstrukcjg Adlera ,Trumpf Ju-
nior".

Dalsza nowoscig jest ,Simca 8% (ktéra we
Wioszech kursuje juz od kilku miesiecy pod na-
zwg ,Nowa Balilla” — przyp. red.), budowana na
podstawie licencji fiatowskiej, jako kontynuacja
modelu ,Balilla", ktory zostat jednak gruntownie
przekonstruowany. Przednie kota sg resorowane
przy pomocy spirali sprezynowych. Rama jest
wzmocniona przekatnie biegngcymi trawersami”.
Silnik 4 cylindrowy, gérnozaworowy, 0 pojemno-
sci 1,1 litra ma moc 32 KM. W6z jest wyposazony
w czterobiegowg synchroniczng skrzynke prze-
ktadniowg. Hamulce — hydrauliczne.

Poraz pierwszy prezentuje swoj produkt nowa
fabryka Remi-Davignes, ktéra zbudowata popu-
larny woz z 4 cylindrowym silnikiem o pojemno-
sci 750 ccm. Wszystkie kota w tym wozie sg nie-
zaleznie zawieszone, przy czym przod resorowa-
ny jest przy pomocy dwu poprzecznych resorow,
a tyt byt przy pomocy az trzech resoréw, — row-
niez potozonych poprzecznie. Rama sklada sie
z dwu podiuznie, na ktérych przyszwejsowane sa
poprzeczki ze stalowej blachy.

W odniesieniu do budowy francuskich karoserii
nalezy zaznaczy¢, ze odznaczajg sie one przewaz-
nie duzg pojemnoscig. Coraz wiecej firm buduje
szerokie Kkaroserie z siedzeniami na trzy osoby.
Kladzie sie réwniez duzy nacisk na polepszenie
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Tylny most ,,sensacji Salonu™ — 750 ccm Remi-Davignes
z ciekawa Konstrukcja tamanej tylnej osi

pola widzenia kierowcy. Reflektory umieszczone
s§ W najrozmaitszy sposob — czesto za specjal-
nymi ochraniaczami, zapobiegajgcymi przed zbi-
ciem przez kamienie, wypryskujgce z pod kol in-
nych pojazdow.

Ksztalty zewnetrzne karoserii francuskich sg
tagodne, zaokraglone — jednak nie sg budowane
wedtug Scistych zasad aerodynamicznych. Jedyng
naprawde aerodynamiczng karoserie pokazano na
stoisku Delage'a. Karoserie te zbudowata firma
Labourdette.

Karoserie wozow sportowych sg budowane
nieomal wytgcznie z dachem rolowanym.

Ws$rdd wozow sportowych odznaczaty sie do-
brze przemyslana konstrukcja: Talbot i Delahaye.
Irat buduje obecnie swo6j maty wéz z przednim na-
pedem, jako ,supersport” z silnikiem zaopatrzo-
nym w kompresor.

Poza wystawcami francuskimi, wystawiaty
firmy: niemieckie, wioskie, czeskie, angielskie
i amerykanskie.

WsSréd amerykanskich modeli ,,1938“ nie byto
zupetnie konstrukcji, opartych na nowych zatoze-
niach. Zmieniono jedynie wyglad zewnetrzny, kto-
ry staje sie coraz bardziej ,standartowy". Jeden
tylko Packard nie poddat sie regutom mody obec-
nie panujgcej w Stanach Zjednoczonych.

Angielski przemyst byt reprezentowany przez
Austin‘'g, Bentley‘a, Singer‘a, Laeonde, (ktora wy-
stawiata réwniez 12 cylindréwkel), Hillman‘a.
Humber‘a i Rolls Royce‘a. Te wozy bedziemy je-
dnak mieli sposobno$¢ omoéwi¢ przy opisie wysta-
wy londynskiej. '

Niemiecki przemyst reprezentowaty: Adler,
Maybach, Mercedes-Benz, Hanomag i Opel. Fa-
bryki te pokazaty znane, ale silnie zmodernizowa-
ne modele.
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Wioskie fabryki, wystawiajgce w Salonie (sg
to: Alfa Romeo, Bianchi, Fiat i Lancia), produku-
jqbw dalszym ciggu te same modele co w roku
ubieglym, zmieniony jedynie zostat ksztatt chtod-
nicy, ktora obecnie jest we wszystkich modelach
zaokraglona.

Czechostowacja reprezentowana jest przez eks-
ponaty dwu fabryk: Praga i Skoda. Praga prezen-
tuje swoéj duzy model ,.Qolden”, ktdry obecnie zo-
stat wyposazony w karoserie 0 bardziej ptynnych
liniach. Skoda pokazata model ,Popular”, wypo-
sazony obecnie w gérnozaworowy silnik o moci
27 koni. Dawniej stosowany w tym modelu silni
dolnozaworowy miat moc 22 koni.

Belgie reprezentuje jedyna firma Imperia, kto-
ra oprocz wozow budowanych na zasadzie licen-
cji Adlera, wystawita oryginalny samochod, ﬂopi-
sywany juz na tamach A. T. S‘u z okazji Salonu

Interesujgca plaska rama nowego Amilkara zrobiona
z metalu

Brukselskiego), wyposazony w 8-mio cylindro
silnik, zawieszony poprzecznie. W wozie tym, ja
wiadomo, nie ma ani sprzegta, ani normalnej try-
bowej skrzynki biegdw.

W dziale wozéw cigezarowych i autobuséw na
Salonie Paryskim nie wystawiono tym razem nic
nowego. Podwozia: Renault, De Dion Bouton, Ro-
cliet -..Schneider, Laffly, Peugeot, Berliet, Bernard.
Citroen, Delahaye, Latil, Unie, oraz niemieckie
Bussing-Nag, czeskie Skoda oraz szereg amery-
kanskich z Dodge, Studebacker i International na
““ele — Stb skonstruowane bardzo starannie.
W wozach Srednich i ciezkich, stosowany jest sil-
nik Diesla (budowany wedlug rozmaitych, zagra-
nicznych licencji), rirma Somua od roku stosuje
silniki Heselmana na paliwo cigzkie. Silniki te sj
budowane na podstawie licencji. Poza tym zosta-
to wystawionych caty szereg autobuséw i cieza-
rowek, zaopatrzonych w gazogeneratory.

Na wystawie motocykli zwracajg prze-
de wszystkim uwage motorowery, bardzo
starannie skonstruowane — bedgce mi-
niaturg ,duzych" motocykli. Sg one do-
brze wyposazone, a specjalna konstrukcja
pedatéw, umozliwia spokojng i wygodng
jazde.

Najstaranniejsze konstrukcie w dziale
maszyn $redniej i duzej pojemnosci majg
Gillet, Motobecane, Peugeot, Terrot,
Gnome - Rhone itd., jednak nalezy za-
znaczy¢, ze zadna z tych firm nie poka-
zata ani jednej zupetnie nowej konstrukcji.

Przedni most nowego, 4-cyl. (1,2 litr.)
Amilkara



NADCIAGA ZIMA, CZAS
ZMIANY OLEJU...

PODCZAS KAPRYSNYCH WAHAN
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IDEALNY OLEJ ZIMOWY

GALKAE ZLUX

DO NABYCIA PRZY WSZYSTKICH BtEKITNYCH
POMPACH T O W HIKARPATY"
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Pojazdy mechaniczne

w Muzeum Techniki

Spotykajac sie w pracy zawodowej z przed-
stawicielami spoteczenstw zachodnich, podziwia-
my ich kulture techniczng, bedacg zupetnym prze-
ciwstawieniem mato kulturalnego stosunku do
techniki — tak czestego na naszym gruncie. Kul-
tura techniczna, o ktérej mowa, nie. musi przeja-
wia¢ sie w formie erudycji—; wrecz przeciwnie,
wida¢ jg nawet wsréd specjalistow, ktérzy poza
swoim waskim zakresem specjalnosci, majg znacz-
nie mniejszy zaséb wiadomosci w sprawach ogol-
no-technicznych. niz to sie spotyka wsrod pol-
skich fachowcow. Zrédiem tej kultury jest szacu-
nek dla pracy umystowej i fizycznej; z tego sza-
cunku ptynie stosunek do narzedzi pracy i wy-

tworéw pracy ludzkiej — stosunek nie tylko pe-
ten zyczliwosci, — ale, — co wazniejsze, stosunek
czynny, nacechowa-

ny ciagta gotowo-
Scig do osobistego
udzialu w pracy i
ciggla inicjatywg w
tym kierunku.

Gdy w Polsce wiel-
ki autorytet uczone-
go badacza lub wy-
bithego dziatacza
praktycznego, stano-
wi w wielu Srodowi-
skach pochodng sza-
cunku, jaki wzbudza
wySgki  szczebel w
hierarchii spotecznej
— w $rodowiskach
o wysokiej kulturze
technicznej gtowna
role odgrywa szacu-
nek dla twdrczosci,
ktéra  reprezentuje
dana wybitna jednostka. Szacunek ten rozcigga sie
na wszystkich, ktérzy pracujg tworczo, a wiec ni
prace umystowg i na prace fizyczna. Kazde dzieto
rgk ludzkich — i zarazem mézgoéw ludzkich —
wzbudza szacunek przez wtozong w nie prace. Ja-
ko obiekt szanowany — wzbudza ono zaintereso-
wanie i jest pod staranng opieka.

Ten zyczliwy stosunek do narzedzi pracy i wy-

tworéw pracy rozcigga sie i na samochod — tak
powstaje kultura motoryzacyjna, ktorej niedosta-
teczny rozwdj u nas jest tak ucigzliwy dla poste-
poéw motoryzacji. Kultura motoryzacyjna mozliwa
jest tylko :tam, gdzie kazdy chetnie uczestniczy
w zabiegach przy samochodzie, interesuje sie je-
go konstrukcja, dba o jego dobry stan, a czynno-
Sci swoje spetnia w nastroju zyczliwosci dla ma-
szyny, daleki od wszelkiej niecheci i ztosci z po-
wodu ujawnionego uszkodzenia, zmuszajgcego do
nadprogramowej pracy.

MUZEA TECHNIKI JAKO OSRODKI KULTURY
TECHNICZNEJ.

Opisany stosunek do samochodu nie zjawia sie
sam — brak jego nie moze byc przypisany czy-
jejkolwiek winie, jesli moéwi¢ bedziemy o prze-
sztosci. Natomiast na przyszto$s¢ obowigzkiem na-
szym jest uczyni¢ wysitek, by kultura motoryza-
cyjna stata sie u nas powszechna.

Najstarszy model samochodu, jaki _P05|adamy w Polsce -
zroku 1901go dar p.

Przemystu

Osiggna¢ poprawe w tym wzgledzie mozemy
przez zzycie sie z technika, z mechanizmami —
w miare moznosci od wczesnego dziecinstwa. Je-
Sli za$ dziecinstwo mineto, to pamietajmy, ze na
nauke nigdy nie jest za pdézno, a lepiej pozno, niz
nigdy. Zzycie sie z silnikiem nastapi nie przez bez-
myslne patrzenie sie na maszyny, a przez stopnio-
we zaznajamianie sie najpierw z tatwiejszymi, po-
tem z coraz trudniejszymi konstrukcjami, ktore
trzeba wreszcie doktadnie zrozumiec.

Nie wystarczy przy tym patrze¢ tylko, albo
wykonywac przepisane chwyty. Nalezy tez wia-
snymi rekami manipulowa¢ przy mechanizmach,
nie wyreczajgc sie zadnymi samoczynnie dziatajg-
cymi urzadzeniami. Wéwczas dopiero funkcjono-
wanie tych urzadzen stanie sie dla nas nie tylko

zrozumiate, ale i o-
czywiste. Woéwczas
czynnoscinasze przy

samochodzie stracg
charakter jakich$
»=znakoéw  umow

nych*, a nabiorg bez-
posredniego  zwigz-
ku z tym, co sie fak-
tycznie wewnatrz
samochodu dzieje
Stang sie przez to
naturalniejsze i tym
samym fatwiejsze.

Zzycie sie z ma-
szynami zjawia sie
w krajach o wysoko
rozwinietym  prze-
mysle, jako natural-
ny skutek tatwego
dostepu do roznych
instalacyj i urzadzen
maszynowych. Okazato sie to jednak niewystar-
czajace, a tymbardziej niewystarczajgce jest w Pol-
sce, gdzie dostep do warsztatu jest bardzo utru-
dniony ze wzgledu na staby rozwoj przemystu. Ko-
niecznym stato sie wiec, tworzenie specjalnych in-
stytucyj umozliwiajgcych kazdemu dostep do wy-
tworéw techniki i to taki dostep, ktoryby umozli-
wiat dotkniecie, wiasnoreczne uruchomienie i zro-
zumienie dziatania kazdego urzgdzenia.

Instytucjami takimi sg muzea techniki, istnie-
jace w szeregu krajow o wysokiej kulturze. Cza-
sem majg one charakter specjalny, poswiecony za-
gadnieniu, np. komunikacji, technice sanitarnej lub
tp. — coraz czesciej natomiast widzimy muzea,
ogarniajgce catos¢ techniki. Jest to bardzo celo-
we, bo przy muzeach specjalnych spotykalibysmy
sie badz z niekompletnymi przedstawieniami dane-
go zagadnienia, badz tez zachodzitaby koniecz-
nos¢ powtarzania poszczegdlnych fragmentow,
odnoszacych sie do kilku dziedzin techniki.

DZIAL POJAZDOW MECHANICZNYCH
W MUZEUM TECHNIKI | PRZEMYSEU
W WARSZAWIE.

Aby osiggnac cel zamierzony w zakresie pod-
niesienia kultury motoryzacyjnej, dziat pojazdoéw
mechanicznych w Muzeum powinien rozwijac sie
z jaknajgtebszym uwzglednieniem strony dydak-
tycznej i w Scistym zwigzku z innymi dziatami.

F. N.
anda ze Lwowa.
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Fragment sali samochodowej — eksponaty rowerdw

Zaspokojenie pod tym wzgledem wszelkich wy-
magan jest o tyle trudne, ze rozwoj techniki samo-
chodowej postepuje z wielkg szybkoscig, tak ze
i konstrukcja, wczoraj jeszcze ,nowoczesna", mo-
ze juz jutro stac sie przestarzatg. Zestawienie wiec
z jednej strony rozwigzan historycznych, z dru-
giej — nowoczesnych, nie moze rosciC sobie pre-
tensji do osiggnietego idealnie.

Wysuwajg sie coraz
nowe zagadnienia, dzie-
ki ktdrym omawiany
dziat musi by¢ stale
w stadium tworczej re-
organizaciji.

Nie jest to nasz wia-
sny wynalazek — ten
sam stan rzeczy widzi-
my w Deutsches Mu-
seum w Monachium,
ktorego wspaniaty roz-
woOj oddaje rzetelng
przystuge technice nie-
mieckiej. Tam dziat po-
jazdéw mechanicznych
jest napozér w zasto-
ju — gdyz rozwdj tego
dziatu techniki okazat
sie zbyt szybki, by dat
sie on wtloczy¢ w dotychczasowe ramy. Zaszta ko-
niecznos¢ budowy nowego ogromnego pawilonu,
w ktdrym bedzie przedstawiona cata terazniejszos¢
samochodu — w zestawieniu z przeszioscia, ktorg
reprezentowa¢ bedzie obecny zespoOt eksponatéw.

ROWER — MOTOCYKL.

Nie przesadzajac tymczasem przysztego petne-
go rozwoju Dziatlu Pojazdéw Mechanicznych w ra-
mach naszego Muzeum Techniki i Przemystu,
omoéwimy pokrotce stan obecny tego Dzialu. Na
wstepie spotykamy ,ubogich krewnych" samocho-
du: rowery i motocykle.

Poczynajgc od drewnianego roweru z pedata-
mi na przednim kole i ogromnego bicyklu, wpra-
wiajacego w podziw dla talentow ekwilibrystycz-
nych jezdzca — przechodzimy do roweréw po6z-
niejszych, posiadajagcych juz naped tancuchowy.
Caly ten zesp6t rowerdw stanowi depozyt War-
szawskiego Tow. Cyklistow.

Rower nowoczesny, jako ogolnie znany, przed-
stawiony jest w stanie rozmontowanym, z posz-
czegoOlnymi elementami w przekroju.

Obok rowerdw umieszczony jest inny pojazd
bezsilnikowy — woézek z ,zywymi kotami”, wy-
nalazku J. Hoene-Wronskiego.

Motocykle reprezentowane sg przez | sztuke
z napedem pasowym (1-cylindrowy) oraz 2 silniki
(jeden z nich w przekroju). Nadto — 1 odlew cy-

Fragment sali samochodowej — eksponaty motocykli
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lindra i 2 tablice, przedstawiajgce motocykle
z 19-go stulecia oraz przekrdj silnika motocyklo-
wego 2-cylindrowego Mili.

Tutaj otwiera sie szerokie pole dla naszych
zrzeszen motocyklowych, by wystapity z inicja-
tywa i pomogly rozbudowac¢ te grupe. Wielu
cztonkow klubow posiada przeciez motocykle —
w stanie kompletnym, lecz zbyt stare, by nada-
waly sie do eksploatacji. Odpowiedni apel nie po-
zostaltby wiec bez echa i niewatpliwie ta droga
Muzeum mogtoby uzyskaé kilka maszyn o roz-
nych cechach konstrukcyjnych, jak réwniez po-
szczegOlne zespoly.

Moznaby w ten sposob dojs¢ do utworzenia
powazniejszej ,grupy motocyklowejll wewnatrz
dzialu pojazdéw mechanicznych, zamiast obecne-
go zamarkowania tylko tego zagadnienia.

SAMOCHOD | JEGO ELEMENTY

Przechodzac z kolei do samochodu i jego cze-
Sci, zaczynamy od tablicy z historig samochodu.
Nastepnie ogladamy po kolei czesci silnika. Gru-
pa elektrotechniki uwzglednia przede wszystkim
zagadnienie zaptonu — Swiece iskrowe, magneta,
przyrzady zaptonowe. Piekny model pokazuje ko-
lejno$¢ poszczegolinych suwéw w cylindrze oraz
i chwile zaptonu, z uw-
zglednieniem mozliwo-
Sci jego przyspieszenia
i opOznienia. Inny mo-
del pokazuje kolejnosc
zaptonu w silniku 6-cy-
lindrowym. Zagadnienie
rozwoju oswietlenia sa-
mochodowego pokazane
jest przez zestawienie
3-ch latari: naftowej,
karbidowej i elektrycz-
nej — jako trzech okre-
sOw rozwoju. Szereg
dalszych  eksponatéw,
rozruszniki,  pradnice,
akumulator, sygnaty
elektryczne, wycieracz-
ki itp. uzupetniajg gru-
pe elektrotechniki.

Nastepna grupa to gazniki réznych syste-
mOw oraz oszczedzacze, pracujgce przez wpusz-
czanie dodatkowego powietrza.

Przechodzimy nastepnie do zasadniczych cze-
Sci silnika, z ktérych zawdr, wat rozrzadowy i ttok
przedstawione sg w szeregu kolejnych faz fabry-
kacyjnych.

Stoisko z czesciami silnika w sali samochodowej
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Poza tym kilka czesci przedstawionych jest
w roznych odmianach (ttok, wal korbowy), wzgle-
dnie w jednej odmianie typowej (blok cylindrowy,
gtowica, popychacz, koto rozpedowe itp.).

Obszernie uwzwlednione sg urzgdzenia pomoc-
nicze do paliwa, smaru, wody i powietrza, obej-
mujgce ttoczenie, filtrowanie, chtodzenie.

Urzadzenia te nie zostaly przylagczone do gru-
py ,akcesoridw", jak sie to czesto zdarza, ze szko-
dg dla nalezytej proporcji pomiedzy znacze-
niem poszczeg6lnych organdw. Natomiast zo-
staly uwzglednione jako czesci silnika.

Fragment sali samochodowej — instalacje elektrycz-
ne i gazniki

GRUPA SILNIKOW

Bardzo wazng grupe stanowig silniki w natu-
rze, podane w przekroju dla uwydatnienia wew-
netrznych organoéw. Najdawniejszy z nich posiada
4 cylindry lane kazdy oddzielnie, zawory rozto-
zone dwustronnie (komora sprezania w ksztaicie
T) i zapton odrywkowy. Prad niskiego napiecia
pochodzi z baterii galwanicznej. Tylko bardzo sta-
rzy samochodowcy pamietajg jeszcze takie silni-
ki w eksploatacji.

Drugim ,gwozdziem" jest silnik suwakowy
(bezzaworowy). Obracajgc korbg, mozemy zgte-
bi¢ calg tamigtowke ruchu suwakéw w zaleznosci
od ruchu tloka. Nieco archaiczny wyglad tego sil-
nika (2 bloki po 2 cylindry) s tanowi okolicznos¢
uboczng — dowdd rozwijania sie obu koncepcyj—
zaworowej i suwakowej — réwnolegle.

W dalszym ciggu widzimy nalezgcego juz do
historii Forda model T oraz nowoczesny 6-cylin-
drowy Citroen.

Grupa ta zostata ostatnio uzupetnio-
na przez dwa silniki Saurer - Diesel
w przekroju: dawny typ (z zasobni-
kiem powietrza) i nowy typ (z bezpo-

Srednim wtryskiem), podarowane przez
Panstw. Zaklady Inzynierii.

PODWOZIA

Mechanizmy podwozia sg reprezen-
towane przez skrzynke przektadniowa,

Stoisko z mechanizmami podwozia
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w ktérej mozna przesuwac wodziki palcami i w ten
sam sposob zczepia¢ i rozczepiaC kota zebate.
Krecac korbg, mozna odrazu sprawdzi¢ sposob
przeniesienia ruchu przy danym zazebieniu.

Poprzez poszczegdlne czesci skrzynki prze-
ktadniowej, przegubow i czesci tylnego mostu do-
chodzimy do kompletnego tylnego mostu samo-
chodu Tatra, z rozcietym resorem, tak ze mozna
recznie odtworzy¢ ruch jednej potowki tylnego
mostu w stosunku do drugiej.

Z zakresu ogumienia mamy tablice fabrykacji
gum samochodowych, opone ze skory tosiowej (!)
i odcmek masywu .Uzupetnione to jest przez pom-
py samochodowe mechaniczne do pompowania
pneumatykow.

NADWOZIA

Nowoczesne ksztalty nadwozia sg uwydatnio-
ne przez poréwnanie modelu samochodu o nadwo-

ziu starym ,klasycznym" i takiegoz samochodu
0 nadwoziu optywowym.

Model tunelu aerodynamicznego i tablica
objasniajgca uzupetniajg catosc.

Model samochodu ,Niebieski Ptak" Cambella

wykonany z wielkim smakiem i tablica rekordéw
szybkosci na samochodzie stanowig ilustracje
wielkich mozliwosci, jakie otwierajg sie przed sa-
mochodem.

Wreszcie -wspomnie¢ nalezy o bardzo cieka-
wym malym modelu samochodu ,lradam" z r.
1928, zawierajgcym najbardziej nowoczesne ele-
menty konstrukcyjne: silnik z pompag witryskowag
i zaptonem elektrycznym, umieszczony w sa-
siedztwie tylnego mostu, skrzynke przektadniowg
hydrauliczng i t. p. Jest to dzietlo polskiego kon-
struktora.

¢ ORYGINALNE MODELE SAMOCHODOW

Srodek sali zajmujg cztery samochody w ory-
ginale: 1) FN z r. 1901 — silnik 2-cylindrowy po-
przeczny, przekladnia pasowa 2-biegowa, naped
tancuchami — po jednym na kazde tylne koto,
chtodnica zebrowa wezowa, 4 miejsca siedzace.
2) Cotereau-Dion z r. 1905 — silnik 1-cylindrowy,
skrzynka przekfadniowa grzebieniowa z biegiem
wstecznym, o$ tylna z dyferencjalem, napedzana
pojedynczym tancuchem, chtodnica zebrowa we-
zowa, nadwozie o 4 miejscach siedzgcych. 3)
Buickipodwozie, silnik 6-cylindrowy 80-konny
w przekroju i w ruchu: zamiast rozrusznika — sil-
nik elektryczny przystosowany do dtuzszej pra-
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Fragment sali samochodowej z eksponatami i rysunkami nadwozi

cy, zasilany z akumulatora. Zaréwki os$wietlajg
wnetrze poszczeg6lnych mechanizméw. 4) Polski
Fiat 508 — podwozie w przekroju.

Wszystkie powyzsze eksponaty stanowig da-
ry instytucyj lub osob, ktorym rozwdj kultury mo-
toryzacyjnej lezy na sercu. Ofiarodawcami sa:
Katedra Budowy Samochodéw Politechniki War-
szawskiej w osobie Prof. K. Taylora, stojgcego na
czele Sekcji Samochodowej Muzeum (podwozie
Buick); Panstwowe Zaklady Inzynierii (podwozie
Polski Fiat 508, silniki Saurer-Diesel, szereg cze-
Sci samochodéw); Prezes Honorowy Automobil-
klubu Polski — inz. Raczynski (samochod Cote-
reau-Dion); P. Tranda ze Lwowa (samochdd FN);
Centrum Wyszkolenia Broni Pancernych (3 silni-
ki, szereg gaznikdw, tablic itp.); p. inz. Gliick
z Krakowa (model samochodu Iradam — wiasnej
konstrukcji); Firma Citroen (silnik samochodowy,
model zawieszenia wahliwego); Firma Tatra (tyl-
ny most); .Instytut Aerodynamiczny (model tune-
lu i samochodow); P. W. Konarski (model samo-
chodu ,Niebieski Ptak®); P. mjr. Karpowski, Mi-
nisterstwo Komunikacji, Firma Stomil, Firma Flis
i szereg innych ofiarodawcow, ktorzy przystali
Muzeum szereg réznych mniejszych
eksponatow.

TABLICE PLASTYCZNE

Obok eksponatéw, uzyskanych dro-
ga darowizny, powazna role odgrywa-
ja tablice plastyczne, wykonane w pra-
cowni Muzeum. Ws$rdd nich wyrdznia
sie przejrzystoscig i pogladowym uje-
ciem tablica przedstawiajgca znaczenie
i dziatanie skrzynki przektadniowe;.

Nalezy tez podkresli¢ zastugi b. asy-
stenta Muzeum technologa dypl. A. Ci-
chego, ktory witozyt bardzo duzo ini-
cjatywy w organizacje dzialu samo-
chodowego w pierwszym okresie jego
rozwoju.

Azeby wszystkie eksponaty i tablice
mogly spelni¢ swoje zadanie i daly
maximum korzysci zwiedzajacemu, Dy-
rekcja Muzeum przywigzuje wielkg
wage do strony ogoélno-wizualnej. Tego
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rodzaju podejscie do zwiedzajacego,
podejscie znakomicie utatwiajgce wi-
dzowi obserwacje i nauke jest ce-
chg specjalnie charakterystyczng dla
organizatorow naszego Muzeum. Nie
zawsze spotykamy sie z tego rodza-
ju podejsciem na terenie Muzedw
zagranicznych.

Nasz dziat samochodowy, jak i ca-
te Muzeum, narazie nie zajmuje jesz-
cze calych dziesigtkow tysiecy m!
jak nip. Muzeum Monachijskie, Lon-
dynskie itp. Jednak juz w obecnym
stadium rozwoju ma ono swoj spe-
cyficzny_wyraz: Dyrekcja jego_dagzy
bowiem do stworzenia Muzeum o
charakterze syntetycznym. Mysl ta
jest szerzej rozwinieta w szeregu
wydawnictw opracowanych przez
Dyrekcje.

Zarazem potozony jest duzy na-
cisk na wynalazki i samodzielne po-
czynania polskich konstruktorow, w mysl ogdinej
zasady uwzgledniania w kazdym dziale dorobku
Swiata technicznego i przemystowego Polski na
tle ogdlnego rozwoju cywilizacji Swiatowe;.

Nalezy wreszcie zaznaczyé, ze dzial samocho-
dow ciezarowych i autobuséw nie jest jeszcze
zgrupowany w Muzeum. Dziat ten znajdzie sie tu-
taj z chwilg, gdy z Muzeum zigczy sie Muzeum
Tramwajow i Autobusow nr. st. Warszawy, co na-
tsgpi po wybudowaniu specjalnego gmachu.

DZIALY POKREWNE W MUZEUM

Zasada dziatania silnikbw wysokopreznych
przedstawiona jest w Dziale Energetycznym Mu-
zeum- — w postaci tablicy-modelu, na ktorej jest
uwidocznione dziatanie pompki wtryskowej z jej
regulacja i wyglad wtrysku. Tamze widzimy mo-
del silnika 8-cylindrowego, na ktérym przez obra-
canie korby uzyskuje sie kolejnos¢ zaptondw.

Podobny model, dla silnika 12-cylindrowego,
znajduje sie w Dziale Lotniczym, — a wraz z nim
— szereg modeli silnikdéw i ich czesci oraz potrak-
towane obszerniej zagadnienie aerodynamiki.

Fragment sali samochodowej z eksponatami i rysunkami podwozi



Zagadnienie surowcow potrzebnych do budo-
wy samochodu oraz ich obrobki ma swoj odpo-
wiednik w Dziale Gérniczo-Hutniczym i Obrob-
kowym. Kolejno widzimy tu wszystkie zagadnie-
nia wyrobu stali, odlewnictwo stali i zeliwa, ob-
rébke cieplng i spawalnictwo. Zagadnienia te sg
naswietlane szeregiem przyktadow, wsrod kto-
rych czesto spotyka sie przyktady wyrobu czesci
samochodowych.

To samo mozna powiedzie¢ o obrobce pla-
stycznej, w ktorej przedstawione jest odkuwanie
walu korbowego
oraz 0 metalo-
grafii, gdzie ob:
serwowaé moze-
my makrografie
tego walu.

Obrébka przez
skrawanie i mier-
nictwo warszta-
towe majg row-
nie Scisty zwig-
zek z dziatem
samochodowym.

Wreszcie prze-
chodzgc do me-
tali kolorowych,
zwlaszcza miedzi
i jej stopow oraz
aluminium (to o-
statnie, ze wzgle-
du na brak miej-
sca w dziale hut-
niczym — muisia-
lo by¢, umiesz-
czone w ramach
przemystu che-
micznego) zamakamy omoéwienie SUrowcow..

DZIAL PALIWA

Zagadnienie paliw znajduje sie w Dziale prze-
mystu chemicznego. Obejmuje ono produkcje ropy
oraz jej przerébke, z podkresleniem roli tukasie-
wicza, jako' tworcy przemystu naftowego.

Oprdcz benzyny widzimy rowniez i mieszanki
benzynowo-alkoholowe oraz model instalacji kra-
kingowe;.

W dziale budownictwa nie doszlismy jeszcze
do wystawienia modeli garazow.

Réwniez cate budownictwo drogowe znajduje
sie poza Muzeum, gdyz zostalo umieszczone w ra-
mach Muzeum KomunikacLi. Dopiero w przyszio-
sci, gdy zmienig sie warunki lokalowe, nastgpi zta-
czenie obu Muzedw i bedzie mozliwe nawigzanie
tacznosci  pomiedzy pojazdem mechanicznym
a droga.

WYKORZYSTANIE DZIALU POJAZDOW
MECHANICZNYCH MUZEUM

Zwiedzajgcych Dzial Pojazdéw Mechanicznych
mozna podzielic na dwie grupy: takich co chcg
obejrze¢ i takich co chcg sie nauczy¢. Pierwsza
z tych grup obejmuje calg skale wieku, od ucz-
niow szkdt ogolno-ksztalcgcych i zawodowych
nie samochodowych, wyrabiajacych sie na adep-
tobw motoryzacji az do ludzi dojrzatych, ktérzy tg
drogg uzupetniajg swoje pojecia o samochodzie.

Podwozie sam. Polski Fiat ,,508* — dar Panstwowych Zakl. Inzynierii.
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Réwniez do tych, co chcg obejrze¢ zaliczy¢
nalezy starych samochodowcéw, ktorzy (niestety
zbyt rzadko) przychodzg oceni¢ nasze wysitki
i odswiezy¢ sie duchowo w atmosferze pro-mo-
toryzacyjnej.

Druga grupa obejmuje tych, ktérzy chcg na-
uczy¢ sie zasad budowy i dziatania samochodu:
sg to stuchacze Politechniki lub szkdt technicz-
nych, uczniowie réznych kursdw zawodowych
doksztatcajgcych, wreszcie uczniowie szkoét kie-
rowcow samochodowych. Ta kategoria odwiedza-
jacych przychodzi wiekszymi grupami, w towa-
rzystwie wias-
nych instrukto-
row, i catymi go-
dzinami odbywa
formalne ,lek-
cje", obznajmia-
jaic sie kolejno z
poszczegdlnymi
zespotami i po-
szczego6lnymi za-
gadnieniami z za-
kresu motoryza-
Cji.

Przepracowa-
nie catego mate-
riatu zajmuje
w samej sali sa
mochodowej co-
najmniej kilka
lekcyj nie liczac
zagadnien przed-
stawionych ~ w
dziatach pokrew-
nych, a dotycza-
cych samochodu,

Szczegblne znaczenie ma w ramach tej grupy
kategoria uczniéw szkét kierowcow samochodo-
wych. Sg oni najliczniejsi i z nich rekrutuje sie sze-
roki ogét zwolennikbw samochodu. Totez wcigg-

Oryginalne podwozie Buicka — dar Politechniki War-

szawskiej.

niecie ich orbite oddzialywania jest stalg troskag
Dyrekcji Muzeum, ktdra pragnie uczyni¢ z tego
dzialu wazny osrodek dazacy do postepu na dro-
dze do kultury motoryzacyjnej naszego spoteczen-

stwa.

Inz. Kazimierz Groniowski
st. asystent Muzeum Techniki i Przemyslu.
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sprawne dziatanie silnika oraz

przyjemna jazde bez przeszkod.
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Trzeba rozwingC twdrcze wspotzawodnictwo
przy budowie drog

Gestos¢ sieci drog z twardg nawierzchnig  jest
w Polsce niewystarczajgca. Wynosi ona dla catego
panstwa przecietnie zaledwie 0,15 km na km2 Procz
60.000 km drog z naW|erzchn|a twarda, ktérych stan
jest czesto niezadawalajgcy, posiadamy okoto 280.000
km drég gruntowych, w tym okoto 17.000 km drég wo-
jewddzkich i powiatowych, oraz okoto 260.000 km drég
gminnych.

ZtY STAN DROG HAMUJE ROZWOJ GOSPODARCZY
| KULTURALNY WSI.

Drogi gruntowe znajdujg sie po wieksze] czesci
w stanie ztym.

Komunikacja po drogach gruntowych wiosng i je-
sienig staje sie najczesciej niemozliwg. Ulice prawie
wszystkich naszych wsi i miasteczek, nie bedac
utrwalone, sg siedliskami kurzu i btota.

Zty stan drég i ulic utrudnia przewo6z produktow
rolnych i towardéw i tamuje rozwoj catych potaci kra-
ju tak pod wzgledem gosp.odarczym jak i kulturalnym.

Doprowadzenie drég i ulic do stanu zadawalajgcego
wymaga znacznych Srodkéw pienieznych.

Samorzady powiatowe wigksza czeSC wplywow
z opfat i doptat drogowych zuzywajg na utrzymanie
drog z nawierzchnig twardg i tylko niewielkie sumy
moga przeznacza¢ na budowe nowych drdg.

SAMORZADY GMINNE NIE MAJA PIENIEDZY
NA BUDOWE DROG.

Samorzady gminne, ktore zarzgdzajg przewazajgca
iloscig drog gruntowych, wobec szczuptych zZrédet do-
chodu i nader réznorodnych zadan, tylko w wyjatko-
wych przypadkach mogg w swych budzetach przezna-
cza¢ pewne kwoty pieniezne na budowe i utrzymanie
drég gruntowych. Jedynym zatym $rodkiem, jakim roz-
porzadzajg gminy do zaspokojenia swych potrzeb dro-
gowych, sg Swiadczenia w naturze, ktérych stosowanie
zostato uregulowane ustawg z dnia 26. Ill. 1935 r.
,0 Swiadczeniach w naturze na niektére cele publicz-
ne" (Dz. U. R. P. Nr 27, poz. 204), oraz rozporzadze-
niem Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 24. VI.
1936 r. (Dz. U. R. P. Nr 52, poz. 377).

Dlatego tez wiasciwe wyzyskanie Swiadczen w na-
turze do budowy i utrzymania drég posiada szczegol-
nie wazne znaczenie, jako zrodito, mogace dostarczyc
Srodkoéw do przyspieszenia budowy drég samorzado-
wych z nawierzchnig twardg oraz do ulepszania drég
gruntowych.

WYZYSKANIE SWIADCZEN W NATURZE
JEST NAOGOL NIEZADAWALAJACE.

Dotychczasowe wyniki pracy samorzadow w tej
dziedzinie tylko w niektorych wojewddztwach byty za-
dawalajgce. W wigkszoSci powiatéw zagadnienie nale-
zytego wyzyskania $wiadczen w naturze nie jest w spo-
sob witasciwy doceniane. W niektorych zas okregach
jest ono catkowicie zaniedbane.

Dowodem tego, jak rozne sg wyniki stosowania
Swiadczen drogowych w naturze, moze by¢ fakt, ze
w powiatach znajdujgcych sie w jednakowych warun-
kach budowano rocznie tym systemem przy dobrej or-
ganizacji do 15 km, a przy ztej organizacji okoto I km
drég z nawierzchnia twarda.

JAKIE ISTNIEJA BRAKI?

Jako powazniejsze braki w dziedzinie stosowania
Swiadczen w naturze do celéw drogowych wymieni¢ na-
lezy przede wszystkim, nizej podane zjawiska:

1) Obcigzenie ludnosci Swiadczeniami w roéznych
wojewoddztwach, a nawet w sasiednich powiatach, jest
bardzo nieréwnomierne,

2) w wielu przypadkach obcigzenie Swiadczeniami
W naturze jest bardzo niskie i nie odpowiada nawet
w minimalnym stopniu potrzebom gospodarki drogowej,
zachodzacym w roznych miejscowosciach.

3) Naog6t wydajnos¢ Sswiadczen w naturze do bu-
dowy i utrzymania drég jest mata. Przyczyny tego na-
lezy szuka¢ w wadliwe] organizacji robo6t, a zwlaszcza

konywaniu robét na dnibwke bez stosowania
akordu

4) Nieraz roboty sg prowadzone bez nalezytego
dozoru technicznego. Roboty wykonywane nie facho-
wo, ulegajg w krotkim czasie zupetnemu zniszczeniu,
powodumc rozgoryczenie i nieche¢ do $wiadczen w na-
turze wsréd zainteresowanych mieszkancéw gmin.

5) Bywajg duze wady w samym wymiarze Swiad-
czen. Czesto zdarza sig, ze wymiar swiadczen doko-
nywany jest bez zachowania obowigzujacych przepi-
sow. Czesto pozostajgca po zakoriczeniu okresu robot
pewna ilos¢ nieodrobionych $Swiadczen nie jest przez
gminy $ciggana, co powoduje stuszne niezadowolenie
wsrod ptatnikéw, lojalnie wywigzujgcych sie z wymie-
rzonych na nich $wiadczen.

6) Czesto réwniez daje sie¢ zauwazy¢ w zarzadach
gmin brak zainteresowania si¢ waznoscig sprawy dro-
gowej w obrebie gminy, pomimo ze warto$¢ wymie-
rzonych $wiadczeh w naturze nieraz przewyzsza ogol-
ny budzet gminy.

JAK POSTEPOWAC, ABY BYLO LEPIEJ?

W celu wihasciwego uregulowania na przysztosé¢
sprawy $Swiadczen w naturze do budowy i utrzymania
drég, nalezy koniecznie trzymac sie nastepujacych
zasad:

1) wykonywac roboty drogowe wediug opracowa-
nego z gory programu, ktéry powinien uwzgledniac¢
przede wszystkim budowe drég majgcych najwieksze
znaczenie dla gmin;

2) nalezycie zorganizowaé nadzoér techniczny. W tym

celu konieczne jest: umowienie w kazdym wydziale po-
wiatowym (powiatowym zarzadzie drogowym) przy-
najmniej jednego technika do drég gminnych oraz za-
trudnianie przez gminy sezonowych dozorcéw, odpo-
wiednio przeszkolonych przez powiatowy zarzad dro-
gowy.
Pozadang jest rowniez rzecza, aby kazda gmina mia-
ta osobnego statego nadzorce drogowego, ktoryby mogt
W czasie mniejszego natezenia rob6t drogowych wy-
konywac takze inne czynnosci w gminie.

Personel do prowadzenia robét, wykonywanych
przy pomocy Swiadczen w naturze, nalezy dobiera¢
starannie, ze szczegbélnym uwzglednieniem dobrego
przygotowania fachowego, zamitowania do pracy w po-
lu, daru inicjatywy w dziataniu i uspofecznienia. Tego
rodza]u organizacja nadzoru technicznego jest juz
wprowadzona w niektérych powiatach i daje dodatnie
wyniki.

3) Wykonywa¢ w miare moznosci wszystkie robo-
ty na akord.

4) Wprowadzi¢ do budzetow powiatowych zwigz-
kéw samorzadowych pewne kwoty na zapomogi dla
gmin na robocizne fachowg lub na materialy. Utatwi to
racjonalne zuzycie $wiadczen w naturze.

Tego rodzaju wspomaganie robot gminnych przez
samorzady powiatowe jest z tego wzgledu uzasadnione,
ze w mysl art. 13 ustawy z dnia 26. I1ll. 1935 r. Swiad-
czenia w naturze mogag by¢ uzyte do budowy i utrzy-
mania drég wojewddzkich i powiatowych, co umozliwia
zmniejszenie wydatkéw pienieznych samorzadéw po-
wiatowych na te drogi.

Takich ,,dr6g" mamy niestety jeszcze bardzo duzo.
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_5) Nalezy zwréci¢ uwage na mozliwo$¢ wyzyska-
nia przez gromady Swiadczen w naturze do celow bu-
dowy i naprawy drog, potozonych na terf/torlum gro-
mady (art. 17 i 23 Ustawy z dnia 23. 1ll. 1933 r. o cze-
scmwef: zmianie ustrogu Samorzadu terytorialnego (Dz.
U. R. P. Nr 35, poz. 294)).

6) Gminy powinny, o ile tylko mozna, uzywac do
budowy i utrzymania® drég materiatow migjScowych,
zwiaszcza kamienia i zwirow.

7) Zaleca sie w%réiniaé_kierownik(’)w powiatowych
zarzadow drogowych, technikow drdg gminnych, woj-
tow i sekretarzy “gminnych oraz czionkow rad gmin-
nych — za %erlwe zajmowanie sie nalezytym organi-
zowaniem robot drogowych na terytorium “gminy.

Jednoczesnie  bytoby WskazanP/m, by inspektorzy
wydziatow komunlkac(?ljno-hudow anych “urzedow wo-
Lewédzklch podczas dokonywania lustracyj powiatow
adali szczegotowo sposob,” w jaki jest w™ danym po-
wiecie traktowana sprawa budowy 1 utrzymania drog
przy korzystaniu ze $wiadczerh wnaturze.

ZARZADZENIA MIN. KOMUNIKACII.

W zwigzku z powyzszym Minister Komunikacji wy-
dal polecenie poszczégolnym wojewodztwom wydania
stosownych zarzadzen przewodniczacym wydziatow po-
wiatowych i kierownikom powiatowych zarzadow dro-
gowych oraz zwrdcenia specjalnej uwagi na Kkoniecz-
no$¢ jak najusilniejszego zaljl%pla sie poruszonymi tutaj
sprawami i dotozenia wszelkich staran, aby ‘na_przy-
szto$¢ zwiazki samorzadowe mogly osiagnac wigksze,
niz dotychczas wyniki, dzieki korzystaniu ze Swiadczen
w naturze do budowy i utrzymania drdg.

Aby sprawe przyspieszy¢ Min. Komunikacji zazna-
cza, ze podczas inspekcji wydzialow komunikacyjno -
budowlanych urzedow wojewodzkich, wykonywanych
Brzez_ inspektorow Min. Komunikacji, szczeg6lna uwaga
gdzie zwracana na nalezyte organizowanie na teryto-
rium wojewodztwa
Swiadczen w naturze.

w CPrzysero_s'ci udzielanie powiatowym zwigzkom sa-
morzadowym i samorzadom gminnym subzy iow pan-
stwowych™na nakfady na drogach Samorzadowych, jak
rdwniez przychylne “opiniowanie wnioskéw o udziéla-
nie pozyczek i subsydiow z Funduszu Pracy, Minister-
stwo Komunikacji bedzie uzalezniato przede wszystkim
od tego, czy $wiadczenia w naturze do budowy i utrzy-
mania drog na terytorium danego zwigzku samorzado-
wego sg W stopniu nalezytym wyzyskane i zorganizo-
wane.

robot drogowych przy pomocy

TRZEBA ROZWINAC TWORCZE WSPOLZAWODNIC-
TWO PRZY BUDOWIE DROG.

Stale wzrastajace znaczenie drog w zyciu gospodar-
czym Panstwa i w obronnosci kraju jest faktem oczy-
wistym. Przyspieszenie jednak rozwigzania zagadnienia
drogowego w Polsce, a zwiaszcza przyspieszenie bu-
dowy droig gminnych i ulepszenia drég gruntowych, be-
dzie  mozliwe_ jedynie pod warunkiem nalezytego zor-
ganizowania i wyzyskania Swiadczen drogowych w na-
turze. Na tym "tle powinno sie rozwina¢ w terenie
tworcze wspotzawodnictwo pomigdzy wojewodztwami,
FO_WIataml i gminami, Do tego wspotzawodnictwa na-
ezy pociaggnaC szerokie warstwy naszego spoteczenstwa.

_Ministerstwo Komunikacji opracowuje zasady, na
ktorych bedzie oparta, na razie w szczuptych rozmia-
rach, pomoc finansowa tym zwigzkom samorzadowym,
ktore okaza dobre wyniki w zakresie stosowania $wiad-
czen w naturze do budowy drog.

GRYPA JAKO WROG ZYCIA
GOSPODARCZEGO

Przy badaniu epidemii i choréb zakaznych nalezy
uwzgledni¢, jako bardzo wazny czynnik, ich oddziatywa-
nie w dziedzinie gospodarczej. Jakie perturbacje wywo-
tywane byty w dawnych czasach przez zarazy w gospo-
darce i rozwojn jakiego$ narodu, o tym dowiadujemy sie
z przejmujacych groza opisdw o szerzeniu sie dzumy
i cholery w $redniowieczu: wymieraty wowczas cale mia-
sta, zamieniajac sie w pustynie. Nawet i dzi$ jeszcze sty-
szymy o krajach mniej cywilizowanych, szczeg6lnie
w Azji, Ze panoszg sie tam epidemie i ze hamujg one
handel i ruch ludnosci, cho¢ nie moze by¢é tam mowy
0 takiej wspotzaleznosci zycia gospodarczego od nich,
jak w Europie.

Europa posiada swojg ,,nowoczesng zaraze": grype,
ktéra spowodowaé¢ moze w kraju nawiedzonym nig naj-
ciezsze szkody gospodarcze. Jezeli styszymy naprzy-
ktaid, ze w Niemczech w jednym roku ponad 5 miliondw
dni roboczych straconych zostato z powodu grypy,
wskazuje to juz na olbrzymie straty na sile i czasie,
ktore naturalnie odbijg sie szkodliwie na produkcji,
a wiec i na majatku narodowym.

Uswiadamianie szerokich mas o sposobach zwalcza-
nia tej plagi i o Srodkach zapobiegawczych staje sie wiec
Z punktu widzenia gospodarczego i narodowego niez-
miernie wazne. Kazdy powinien spetni¢ w obliczu niebez-
pieczenstwa swo6j obowigzek i 'zabezpieczyC sie jak naj-
wczesniej przed choroba.

Talkim, zbyt imato, niestety, znanym Srodkiem zapo-
biegawczym, jest chinina, ktdra, brana regularnie w ma-
tych dawkach, stanowi znakomite prophylacticum.

Ostatnio prowadzone za granicg badania nad stoso-
waniem tego naturalnego $rodka leczniczego podczas
epidemii w koszarach, szkofach, szpitalach iitd, wykazaty
bezwzglednie jego skuteczno$¢ w tej mierze.

: Dr. E. L

Elektrotechnika automobilowa, motocyklowa i lotnicza

POPLAWSKI

nowoczesnie urzadzona stacja obstugi dla samochoddéw i motocykli wykonuje
wszelkie naprawy w zakres elektrotechniki wchodzace.
przy uil. Zlotej nr 5 posiada na skiadzie oryginalne czesci

Bl

Warszawo, ul. Promenada Nr. !

Wydzial sprzedazy
zamienne wyrobu

wiasnego oraz reprezentowanych fabryk: Delco-Remy, AC, North-East, Lo-
vejoy, S. E. V, Lucas, Auto-Lite, Bendix, Stribel, C..M.A., Tudor-ZAT, IES.
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DZIAL TECHNICZNY

Inz. A. Minchejmer — Kolo iiz sam. s. i. m. p.

Wytyczne konstrukcji i zasady dziatania

zawieszenia i

resorow

(Dokonczenie)

Czynniki doboru nalezycie dziatajgcego
resorowania.

Powazne wytwornie, doceniajgc znaczenie do-
brego resorowania swych wozOw, nie szczedzg
Srodkéw na proby i doswiadczenia w rodzaju po-
przednio opisanych, kojarzac nastepnie swe do-
tychczasowe doswiadczenie z nowymi wynikami,
przyczyniajgcymi sie do dalszego postepu kon-
strukcyjnego. Sprawa jednak dobrego rozwigza-
nia resorowania nadal pozostaje trudng i wymaga
indywidualnego rozwigzania dla kazdego wozu.

Przyczynia sie do tego to, ze konstruktor jest
przede wszystkim skrepowany pewnymi ogolnymi
zalozeniami  konstrukcyjnymi, wynikajgcymi na
przyktad chociazby z zatozonej ceny lub klasy
wozu, z przystosowania wytwoOrni do produkcji
pewnego typu zawieszenia, i ktére nie pozwalajg
na zastosowanie mozliwie najlepszego wogole
rozwigzania, zmuszajgc do szukania najlepszego
rozwigzania mozliwego w danych warunkach.

Drugim powaznym szkoputem jest to, ze samo
zagadnienie resorowania i zawieszenia sktada sie
z wielu odrebnych czynnikéw, ktore ze swej stro-
ny, powigzane sg z innymi zagadnieniami ruchu
samochodu jak kierowanie, stateczno$¢ wozu itp.,
przy czym poszczegélne te czynniki stojg ze sobg
W sprzecznosci i dazenie do najlepszego rozwia-
zania jednego z nich pocigga pogorszenie drugie-
go. MowiliSmy np. juz poprzednio, ze ze wzgledu
na jazde po nierownosciach drogi pozadane sg re-
sory jak najmieksze, ze wzgledu jednak na sta-
tecznos¢ podczas jazdy na zakrecie pozadane sg
resory jak najtwardsze.

Z zagadnieniem resorowania, jak juz zapozna-
liSmy sie, wigze sie Scisle sprawa rozktadu cieza-
ru samochodu, konstruktor wiec musi skojarzy¢
rozktad miejsc pasazerskich i rozmieszczenie me-
chanizmoéw, tak zeby to zado$¢ uczynito zaréwno
wymaganiom resorowania, wymaganiom wygody
jadacych jak i racjonalnosci technicznej budowy
I umieszczenia silnika i elementéw przeniesienia
napedéw. Nowoczesne samochody charakteryzuja
sie umieszczaniem siedzen mozliwie w $rodku
wozu w obrebie osi, silnik za$ jest wysuwany
znacznie do przodu, lub wiasnie przeciwnie umie-
szczany z tytu.

Trzecim wreszcie powaznym utrudnieniem jest
to, ze resorowanie musi okaza¢ sie dobrym przy
dosy¢ rozlegtym zakresie warunkéw, wobec tego,
ze samochod moze jezdzi¢ z bardzo rdéznorodnym
obcigzeniem. Inacze] bedzie zachowywac sie woz,
w ktorym siedzi sam kierowca, zbiornik benzyno-
wy jest prawie pusty, w kufrze nic nie ma, a kota
zapasowe pozostaly w garazu, inaczej za$ gdy sie
z calg rodzing wyjezdza ,na wakacje", kiedy to
sie jeszcze zabiera dzieci na kolana, nalewa petny
zbiornik paliwa, zabiera wszystkie mozliwe kota
zapasowe, a kufer ma si¢ wypchany walizeczkami
i paczkami.

Poniewaz czestotliwos¢ drgan sprezystych re-
sorowania jest bezposrednio zalezna, jak juz

stwierdziliSmy poprzednio, od wielkosci ugiecia
resorow, resorowanie wozu niedocigzonego be-
dzie sie wydawato bardziej twardym ,“w Prze-
ciagzonym za$ wozie bardziej ,miekkim , wobec
tego jednak, ze réznica obcigzenia wozu odbija sie
przede wszystkim na resorach tylnych, w miare
wzrostu obcigzenia zmienia sie nie tylko rozkfad
mas wozu, aie i stosunek twardosci przednich
i tylnych resor6w, co ma decydujacy wplyw na
drgania, wahadtowe.

ezeli na przyktad woz przy petnym obcigzeniu
posiada tylne resory tylko nieco mieksze od przed-
nich, a zatem ma $rodek ,kiwania sie prawie
w $rodku ciezkosci wozu, Srodek ,galopowania
wysuniety znacznie do przodu, a $rodek uderzenia
w odniesieniu do przednich koét (przy duzym
momencie bezwtadnosci) poza tylng, osig, czyli ze
nie wykazuje prawie wcale sklonnosci do kiwania
sie, to przy niedocigzeniu resory tylne moga sie
okazac¢ twardsze od przednich, co przesunie S$ro-
dek ,kiwania sie" nieco do przodu, $rodek ,,galo-
powania" znajdzie sie z tytu wozu, a srodek ude-
rzenia znajdzie przed tylng osig, czyli ze woz
zacznie wykazywac¢ wybitng sklonnosc do kiwa-
nia sie i to z dosy¢ duzg czestotliwoscig, wobec
mniejszego teraz momentu bezwtadnosSci.

SzczegOlnie dotkliwy jest wptyw obcigzenia
wozu na jakos$¢ resorowania w wozach malych,
w ktorych fadownos¢" dochodzi do 60—70% cie-
zaru wlasnego.

Rys. 27: Poprzeczne resory piorowe

Konstruktor ma wiec bardzo trudne zadanie
skojarzenia roznorodnych sprzecznych wymagan
i znalezienie szcze$liwego kompromisu.

Doswiadczenia i praktyka ostatnich lat ustality
pewne charakterystyczne wielkosci dla wtasciwo-
Sci resorowania, ktére moga by¢ odrazu przyjmo-
wane jako wielkosci mozliwe do osiggniecia | be-
dace miarg dobrego resorowania, w stosunku do
ktérej moze konstruktor poréwnywac osiggniete
przez siebie wyniki.

Literatura amerykarska podaje (Maurice Oliey.
Cadillac Motor Co na famach SAE Journal):
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czestotliwos¢ drgan wlasnych przodu lub tytu
przy roznych obcigzeniach powinna by¢ zawar-
ta w granicach od 60 do 80 okr. na minute,

(f = 245 — 14 cm).
czestotliwos¢ drgan whasnych mas niepodwie-

szonych — 400 do 600 okr. na min.
przy najwiekszym mozliwym obcigzeniu wozu

ugiecie resorow przednich i tylnych powinno
by¢ réwne, przy najmniejszym za$, ugiecie re-
soréw tylnych moze spasc do 70% ugiecia reso-
row przednich. Przy obcigzeniu przecietnym —
ugiecie resoréw tylnych od 80 — 90% ugiecia
resorow przednich.

Jak z tego widaé, autor amerykanski jest zwo-
lennikiem bardzo ~migkkich przednich ~resorow,
wprowadzonych obecnie przez wytwornie amery-
kanskie przy zastosowaniu niezaleznego przed-
niego zawieszenia. Przy takim ukladzie jak juz
wiemy uderzenia kot przednich powodujg jedynie
galopowanie, w zwigzku wiec z tym nie przywig-
zuje sie w Ameryce wiekszego znaczenia srodko-
wi uderzenia zadawalniajac sie zachowaniem dla
stosunku r/ljh wartosci w granicach od 0,75 do |
co oznacza, ze $rodek uderzenia w odniesieniu do
két przednich wypada najdalej w osi tylnej, prze-
waznie jednak przed nig.

Inne nieco wymagania, oparte nietylko na pro-
bach z istniejgcymi wozami ale i na czysto teore-
tycznych rozwazaniach i probach laboratoryjnych
podaje literatura niemiecka — dr. Lehr na tamach
VDI Nr 10 1934 r. i ATZ Nr 16 z 1937 r. —

— czestotliwos¢ drgan wiasnych tylu wozu 70
do 80 okr. na min. (f = 24,5 do 18 cm)

— czestotliwos¢ drgan wlasnych przodu wozu
120 do 140 okr. na min. — naog6t 1,7 razy wiek-
sza od tylu (f = 6 do 4 cm)

— czestotliwo$s¢ drgan wilasnych mas niepod-
wieszonych 500 do 700 okr. na min.

— czestotliwo$¢ drgan wilasnych wahadtowych
naokoto osi podtuznej wozu 50 okr. na min.

— stopien tlumienia amortyzatoréw  wyno-
szacy k/jlem = 05, co odpowiada uciszaniu
sie drgan po trzykrotnym wahnieciu

— $rodek uderzenia dla przedniej osi powmlen
wypadac poza osig tylng przy czym nJA17— M

Europejskie wozy majg wcigz jeszcze przednie
resory znacznie twardsze od tylnych, konstrukto-
rzy ktadg jednak duzy nacisk na polozenie
srodka uderzenia poza tylng osig, co przy wzgled-
nie sztywnych przednich resorach pozwala na
unikanie wywolywania kiwania sie wozu.

Znaczenie konstrukcyjnej formy rozwigzania
resorowania.

Praca konstruktora nad dobraniem wihasciwej
charakterystyki sprezystej resoréw do danego
wozu musi by¢ $cisle zwigzana z samym kon-
strukcyjnym rozwigzaniem resoréw.

Ro6zne typy resorow posiadajg rozne witasciwo-
sci zwtaszcza jezeli chodzi o ich zachowanie sie
podczas drgan; z ogoélng charakterystyka sprezy-
stg musi by¢ powigzana konstrukcyjna mozliwosé¢
wynikajgcych z niej zakreséw wahan i wychylen
jak i wilasnosci wytrzymatosciowe resoru, ktére
przy tej samej sprezystosci resoru moga by¢ bar-
dzo roznorodne, pozatem za$ samo konstrukcyjne
uksztattowanie resorow zwlaszcza w zwigzku
z prowadzeniem kot ma ogromny wplyw na
0golny sposob oddziatywanie resorowania na im-
pulsy zewnetrzne (nieréwnosci drogi) oraz prze-
kazywania ich podwoziu, i ten wlasnie czynnik ma
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najwieksze znaczenie przy kojarzeniu roznych
sprzecznych ze sobg witasciwosci resorowania.
Piérowe resory, najdawniej znane, ktorych kon-
strukcja jak i fabrykacja zostaly juz oddawna na-
lezycie opanowane, posiadajg szereg niewatpli-
wych zalet, poniewaz sg fatwe w wykonaniu, dajg
dobre wykorzystanie uzytego materiatu, a dzieki
r6znorodnemu uksztattowaniu dobrze mogag by¢
wykorzystane jako elementy zawieszenia i pro-
wadzenia koét. Najwazniejszg ich cechg jest to, ze
dzieki istnieniu tarcia miedzy poszczegolnymi pio-
rami same w sobie zawierajg czynnik tlumienia,

Rys. 28. Resor w postaci sprezyny spiralne;

i przy ich zastosowaniu w niektérych typach wo-
zOw staje sie zbednym stosowanie oddzielnych
amortyzatoréw. Jezeli przypomnimy sobie omo-
wione juz wady amortyzacji tarciowej, to zrozu-
miemy fatwo, dlaczego w ukladach resorowych
wyzszej jakosci, gdy zalezy specjalnie na precy-
zyjnym opanowaniu przebiegu amortyzacji, reso-
ry piorowe okazujg si¢ niewystarczajgce, zwtasz-
cza dlatego, ze stopien ich ,samorodnej" amorty-
zacji jest bardzo chwiejny i zalezy od samego zio-
zenia resoru (dokrecenie Srub 1 chomatek), jak
i stanu zanieczyszczenia powierzchni jego pior.

Rys. 29. Resor w postaci drazka skretnego

W najnowszych wozach czesto wiec juz sg sto-
sowane resory w postaci pretéw skretnych Ilub
sprezyn spiralnych. Tego typu resory nie posia-
dajg juz wiasnosci amortyzacji tarciowej, ktora
moze by¢ juz calkowicie powierzona precyzyj-
nym amortyzatorom przeptywowym, nierzadko
regulowanym centralnie z miejsca kierowcy.

Sprezyny i prety skretne nic mogg juz by¢ za-
stosowane jako elementy zawieszenia lub prowa-
dzenia, prety przy tym skretne znacznie ufatwia-
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Kuch jednokierunkowy i przeciwny kol przy sztywnym

zawleszeniu

ja konstrukcyjne rozwigzanie zawieszenia, jak
i samo ich wykonanie. Sprezyny duzych rozmia-
row sg trudne do wykonania i wymagaja, zresztg
jak i prety skretne bardzo starannego doboru ma-
teriatu, jak i jego obrobki termicznej.

Sprawa konstrukcyjnego rozwigzania, wynikajg-
cego z dobranej sprezystosci, zakresu ruchu kot
i elementéw zawieszenia podczas ,pracy" resoro-
wania, wymaga nie tyiko nalezytego wykorzysta-
nia rozporzadzalnej przestrzeni z zabezpiecze-
niem sie przed wzajemnym zawadzaniem poszcze-
golnych czesci przy skrajnych potozeniach, ale tak-
ze skojarzenia z tymi ruchami pracy innych me-
chanizméw, w pierwszym rzedzie kierowniczych
jak i napedowych, jak réwniez i wyeliminowanie
oddziatywania sil dynamicznych — np. sity zyro-
skopowej kota w wypadku pochylenia jego ptasz-
czyzny — ktore moze sie stac zrodiem drgan
w poszczegolnych mechanizmach (schimmy).

O doborze materiatu i warunkach wytrzymato-
Sciowych, ktérym maja odpowiadac resory, decy-
duje wielkos¢ obcigzenia resoréw (statyczna),
jak i przyjety dla danego typu wozu zakres naj-
wigkszych ugiec i wychylen resorow — w warun-
kach jazdy, dla jakich dany wéz zostaje przezna-
czony. Wielkosci tych wychylen mozna oczywiscie
przewidzie¢ konstrukcyjnie, konieczne jednak jest
doswiadczalne stwierdzenie stusznosci tych zalo-
zen i praktyczne ustalenie ich w warunkach wia-
Sciwej pracy wozu. Z ksztattu i potozenia resoru
w skrajnej pozycji przy znajomos$ci jego sprezy-
stosci mozna obliczy¢ wystepujgce w nim sity
(dynamiczne), ktére zdarzaja sie przy najsilniej-
szych uderzeniach, a nastepnie i konieczng jego
wytrzymatos¢. Ocena warunkéw w jakich wyste-
puja najwieksze dynamiczne sity, prawdopodobna
czestotliwos¢ ich wystepowania bedg znowuz pod-
stawg dla doboru rodzaju materiatu na
resor oraz okreslenia stopnia wyko-
rzystania zakresu jego wytrzymatosci,
czyli dopuszczalnych najwiekszych na-
prezeh w resorze.

Z reguly muszg by¢ przewidziane
zderzaki, ktére by juz nie pozwolity
przy jakichs wyjatkowych okoliczno-
Sciach na przekroczenie przyjetych
najwiekszych odksztatcen.

Whplyw samej konstrukcji zawiesze-
nia i resorow na dziatanie catosci ure-
sorowania, to przede wszystkim ogol-
nie juz znana sprawa niezaleznego za-
wieszenia.

Przede wszystkim pare poje¢ zasad-
niczych: ruch pary koét przednich lub
tylnych  moze by¢ jednokierunkowy
lub tez przeciwny. W pierwszym wy-
padku oba kota na przeszkodzie poru-
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szajg sie w jednym kierunku, np. oba
do gory, w drugim za$ kazde porusza
sie w kierunku przeciwnym—jedno do
gory,a drugie na dot. Ruch jednostron-
ny natomiast, czyli kiedy jedno koto
nie zmienia swego potozenia, a tylko
drugie wjezdza na pojedynczg prze-
szkode, mozemy zawsze traktowacl ja-

ruch wypadkowy jednego jednokie-
runkowego i przeciwnego o tym sa-
mym skoku.

Zawieszeniem niezaleznym kot
nazwiemy takie, w ktdrym ruch
kazdego z koét, jak i zwigzanych
z nim elementow zawieszenia
wzgledem podwozia jest zawsze

ten sam, czyli odb sie po
tym samym torze, niezaleznie
0d tego czy ruch jest jednokie-

runkowy czy tez przeciwny.

W wypadku osi sztywnej, taczgcej oba kofa
(rys. 30), przy ruchu jednokierunkowym oba kofa
posuwajg sie rownolegle po prostych pionowych,
przy ruchu natomiast przeciwnym mamy obrot
osi naookoto swego Srodka, a kota poruszajg sie
po tukach kot

Rys. 31. Ruch kdl przy zawieszeniu niezaleznym

W wypadku zawieszenia niezaleznego (rys. 31),
kazde z kot ze wzgledu na konstrukcje elementéw
prowadzacych — w tym wypadku wahaczy — ma
scisle okreslony tylko jeden mozliwy tor dla
swych ruchéw podczas ,resorowania”, identycz-
ny dla ruchu jednokierunkowego jak i przeciwne-
go. ldentycznos¢ ruchéw kola tgczy sie oczywis-
cie z identycznoscig oddziatywania resoru.

Zupetnie inaczej w wypadku osi sztywnej — jak
widzimy z rys. 30 odksztatcenia resoréw, a zatem
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i sity ich oddziatywania w wypadku ruchu prze-
ciwnego sa zalezne od potozenia resorow.

Na rys. 32 pokazane jest doktadniej poréwna-
nie wielkosci sity oddzialywania resorow w wy-
padku ruchu jednokierunkowego — kolumienki
zakreskowane — oraz przeciwnego — kolumienki
czarne. Przy waskim rozstawieniu resoréw od-
dzialywanie ich przy ruchu przeciwnym moze byc¢
znacznie mniejsze, czyli ze w wypadku przeszko-
dy jednostronnej lub tez odzialywania sity od-
srodkowej na zakrecie uresorowanie wozu z 0Sig
sztywng jest mieksze niz w wypadku przeszkody
jednokierunkowe].

Rys. 33 Punkt obrotu

pod wptywem sity od-

srodkowe] przy zawie-
szeniu niezaleznym

Rys. 34. Punkt obrotu

pod wptywem sity od-

Srodkowe] przy zawie-
szeniu zaleznym.

Przy zawieszeniu niezaleznym, stopien twardo-
sci resoréw przy obu typach przeszkdd jest za-
wsze ten sam. Jezeli wiec wezmiemy dwa wozy
~SZtywny" i ,niezalezny" o tej samej twardosSci
resorOw przy przeszkodach jednokierunkowych,
to wtedy moglibySmy powiedzie¢, ze wdz ,nieza-
lezny" twardziej nosi, czyli daje ostrzejsze wstrzg-
sy w wypadku pojedynczych przeszkdéd jedno-
stronnych, wadg natomiast wozu ,sztywnego"
bedzie to, ze sie bedzie kiadt bardziej na zakre-
tach. Jezeli natomiast wezmiemy dwa wozy
.SZtywny" i ,niezalezny" takie, zeby' twardosci
resorow dla przeszkéd przeciwnych byty jednako-
kowe, to odrazu orzekniemy, ze woéz ,sztywny"
ma znacznie twardsze ogdlnie uresorowanie, po-
niewaz wlasnie resorowanie jednokierunkowe
decyduje o omawianych charakterystykach spre-
zystych wozu. Niezalezne zawieszenie pozwala
na zastosowanie ogoélnie miekszego uresorowania.

przy nezaleznym zawieszeniu przy tamanych polosiach-
wahaczach

Zasadniczg wadg sztywnego zawieszenia kot
jest to, ze taki zespdl kot tylnych lub przednich
zwigzanych osia, posiada jak juz wiemy znaczna
swobode i dowolnos¢ ruchow wzgledem ramy
i bedac zwigzanym z nig dwoma niezaleznymi re-
sorami, posiada mozliwos¢ wykonywania rozmai-
tych ruchéw drgajgcych wzgledem ramy, nie uje-
tych naszymi dotychczasowymi rozwazaniami.
Drgania te, ujete popularng nazwg shimmy, staly
sie szczegOlnie dotkliwe i wyrazne po wprowa-
dzeniu mieikkich opon balonowych i miekszych
resorow. Poniewaz w dodatku ruchy te przewaz-
nie sg charakteru wahadtowego, przy ktérych na-
stepuje przechylanie sie ptaszczyzn koét, wystepu-
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ja tu reakcje zyroskopowe bardzo nieprzyjemne
i trudne do opanowania, zwiaszcza w wypadku
przedniej osi, gdzie te reakcje oddzialywuja' na
uktad drazkéw kierowniczych, wywotujac w nich
ze swej strony rozne drgania. Wszystkie te wzgle-
dy stojg réwniez na przeszkodzie stosowaniu
miekkich resoréw przednich przy sztywnej osi.

Nie znaczy to, by sztywna 0$ nie nadawata sie
.do uzytku" i sg sposoby na fagodzenie jej wad.
A wiec nierbwnomiernosc¢ twardosci resorowania
przy jednokierunkowych i przeciwnych przeszko-
dach mozna usung¢ przez rozsuniecie punktéw
oparcia resoru 0 0s, co najtatwiej daje sie o0sigg-
na¢ przy resorze poprzecznym (rys. 32). Zrozu-
miale wiec jest w tym Swietle stanowisko Forda,
ktory pomimo ogdinej mody w Ameryce na nieza-
lezne zawieszenie, nadal stosuje swe klasyczne
rozwigzanie z resorem poprzecznym, o dziataniu
zblizonym do zawieszenia niezaleznego.

Przy zawieszeniu niezaleznym z resorami po-
przecznymi lub wahaczami punkt obrotu chwilo-
wego wozu przy przechylaniu przez site odsrod-
kowa na zakrecie lezy na powierzchni drogi i sita
odsrodkowa, dziatajgc na dlugim ramieniu, daje
duzy moment (rys. 33), natomiast przy sztywnej
osi (rys. 34) punkt chwilowego obrotu znajdzie sie
na wysokosci zamocowania resoru do osi, ramie
jest krotkie i moment jest mniejszy co réwnowazy
nieco wzglednie wiekszg miekkos¢ uresorowania
sztywnego przy obcigzeniu.

Rys. 36. Zawieszenie typu ,,Schwebeachse".

Pamieta¢ pozatem nalezy, ze przy niezaleznym
zawieszeniu kot mozna tak skonstruowac catosé
wozu, ze Srodek ciezkosci znajdzie sie bardzo ni-
sko, co w praktyce niweluje duze w zasadzie
ramie momentu sity przechylajgcej.

Jedynie w wypadku konstrukcji z famanymi
potoskami — Tatra, Mercedes, Steyr — mamy
punkt chwilowego obrotu podwozia przy prze-
chylaniu sie potozony wysoko (rys. 35).

Istniejg sposoby dla jeszcze wigkszego usztyw-
nienia wozéw z zaleznym zawieszeniem prze-
ciw kladzeniu sie na zakretach przez stosowanie
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stabilizatorow, ktére sg pretami skretnymi z ra-
mionami przymocowanymi do koncéw osi. Przy
ruchu jednokierunkowym ramiona poruszajg sie
razem i stabilizator me dziata, przy ruchu nato-
miast przeciwnym jedno ramie podnosi sie, dru-
gie opuszcza, a sam pret ulega skreceniu, swa
sprezystoscig przeciwdzialajgc momentowi prze-
chylajgcemu podwozie. Pozatem szeroko jest sto-
sowana dla tylnych osi konstrukcja typu Schwe-
beachse (rys. 36), przy ktérej poprzeczny resor
umieszczony jest tak wysoko, ze nie ma praktycz-
nie przechylania sie wozu na zakrecie.

37.  Zawieszenie niezalezne przednich kol typu Du- .

bonnet (Fiat >500,)

Wszystkie te czynniki skladajg sie na to, ze
wciaz jeszcze, ale przede wszystkim dla osi tyl-
nych, stosowane sg osie sztywne.

Wiasciwosci specjalne réznych typow
niezaleznego zawieszenia

Rézne konstrukcje niezaleznego zawieszenia
majg swoje wady i zalety, o ktorych musi pamie-
ta¢ konstruktor.

WspomnieliSmy juz o sprawie potozenia $rodka
chwilowego obrotu podwozia przy przechylaniu
sie, teraz trzeba zwrdci¢ uwage na sprawe pro-
wadzenia Kkot.

Mianowicie przy prowadzeniu kota przez ele-
menty zawieszenia, ptaszczyzna kota moze sie
pochyla¢, catos¢ za$ kota, a przede wszystkim
punkt zetkniecia sie z ziemig moze sie odsuwac
lub zbliza¢ do wozu.

Przechylanie sie ptaszczyzny kota powoduje
powstawanie reakcji zyroskopowej, niepozgdanej
zwlaszcza w wypadku przednich kot ze wzgledu
na odzialywanie na mechanizm kierowniczy,
przesuwanie sie za$s boczne punktu zetkniecia sie

kola z nawierzchnig powoduje zdzieranie opony,

zmniejsza przyczepnos¢ kota do drogi, a w wy-
padku jazdy w terenie grzazkim niepozadane jest
z tego wzgledu, ze powstajg boczne sity, gdy
koto wychodzi ze swej dotychczasowej koleiny.

Niezalezne zawieszenie z tamanymi potosiami
posiada obie wady, poniewaz kola, poruszajgc sie
do luku zaréwno przechylajg sie jak i zmieniajg
koleine.

Kota prowadzone wahaczami o uktadzie réwno-
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leglobocznym w plaszczyznie poprzecznej wozu,
nie przechylajg sie, ale zmnieniajg koleine.

Kofa zawieszone na dwoch poprzecznych reso-
rach zaréwno sie nieco przechylajg jak i zmienia-
ja koleing, choC juz w znacznie mniejszym stop-
niu. W razie zastgpienia jednego z resorow waha-
czami lub dwoma krotszymi resorami Cwierc-
eliptycznymi mozna osiagng¢ to, ze przy nieco
wiekszym przechylaniu sie kota, punkt zetkniecia
sie z droga bedzie poruszat prawie po prostej pio-
nowe;j.

Ruchy konca poprzecznego resoréw zawiesze-
nia nie sg Scisle geometrycznie okreslone i mogag
sie zmienia¢ w miare pracy resoru. Przy zastgpie-
niu ich wahaczami o ukladzie trapezowym, przy
ktérych mozna juz prawie Scisle uzyskac, by w za-
kresie przewidywanych ruchéw, punkt zetkniecia
poruszat sie po prostej pionowej, nieznaczne za$
przechylenia kola prawie sie nie daje odczuc.

Wady przechylania kota i zmiany koleiny po-
zbawiona jest konstrukcja zawieszenia przy za-
stosowaniu pionowych sprezyn w o0si obrotu
zwrotnicy — Lancia — oraz zawieszenie na row-
nolegtych wahaczach w plaszczyznie podtuznej
wozu — typ Dubonnet stosowany w Fiacie 1500
i Chevrolecie. Na niekorzys¢ tej konstrukcji mo-
zemy tylko powiedzie¢, ze ma ona duze ramie
momentu przechylajgcego woz.

Jak widzimy konstruktor wspdtczesny ma caty
szereg drog do wyboru, i o ile sam czego$ nowego
nie stworzy, moze przez odpowiedni dobor roz-
nych elementdw wyposrodkowaé¢ zawieszenie
najlepsze dla danych warunkéw, kojarzac odpo-
wiednio ich zalety i jak widzimy z reguty niemal
wszystkie nowoczesne wozy majg rézne zawie-
Szenie i resorowania na przodzie i z tyhu.
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Nie wszyscy zdaja sobie sprawe, co to jest motocyklowy Raid Tatrzanski. Jest to
dwudniowa proba motocykli w terenie, prowadzacym przez gorskie bezdroza, t. zn. drogi,
po ktérych przejazd samochodem jest nie do pomyslenia. Poniewaz Raid Tatrzanski odbyt
sie w czasie deszczu i mglty, po rozmoktych wertepach gdrskich, to tymbardziej trudno
sobie wyobrazi¢, jak mogty w ogole przeby¢ takg trace motocykle i jak mogli utrzymaé
na nich réwnowage jezdzcy na oslizgtej glinie i dotach, ukrytych pod katuzami wody.
Dlatego Pierwszy Raid Tatrzanski mozna nazwac najciezsza prébg wytrzymatosci maszyn
i sprawnosci jezdzcow, jakiej w Polsce dotychczas jeszcze nie byto.

Do Raidu stangt kwiat polskich motocyklistow; ich zapat sportowy wyrazit sie w za-
prezentowaniu maszyn najlepszych i najdrozszych marek. Motocykle byly jak zwykle po-
dzielone na kategorie wg. litrazu.

Dla polskich sfer sportowych interesujgce i najwiecej moéwiace jest zwyciestwo mo-
tocykli krajowej produkcji ,,Sokét'.  Motocykle te w swojej kategorii zajety cztery pierwsze
miejsca. Mato tego: na ogolng ilos¢ 48 startujgcych maszyn ukonczyto Raid dziewieé...
w tym cztery ,Sokoly". Bez punktow karnych przybyly tylko trzy maszyny, w tym dwa
Sokoty! Taki wynik moznaby nazwac rewelacjg, gdyby to byly pierwsze wystepy Sokotow.
Jesli jednak przypomnimy sobie przebieg wszystkich powazniejszych raidéw i zawodéw
z ostatnich dwdch lat, w ktérych pojawity sie i startowaty Sokoly — to widzimy, ze we
wszystkich zajely one czotowe miejsca, bijagc maszyny zagraniczne najwyzszej klasy.
Mozna wiec nazwaé zwyciestwo Sokotdw w Pierwszym Raidzie Tatrzanskim zwyciestwem,
potwierdzajgcym utarty juz w sferach motorowych aforyzm, ze ,Sokola moze zwyciezy¢
tylko Sokot".

Na zwyciestwo Sokotéw ztozyly sie dwa czynniki: udana konstrukcja — myslg
przewodnig ktérej byly warunki terenowe kraju oraz wysokiej szkoly brawurowa jazda
Dochy, Jakubowskiego, kpt. Rézyckiego i Kubiaka. Co do brawury naszych jezdzcow na
Sokotach, to jest ona do pewnego stopnia wynikiem pewnosci, jaka musi odczuwaé kie-
rowca maszyny, ktéra jeszcze nie zawiodla i nie ,rozsypata sie" w najciezszej probie.
Taka $wiadomos$¢ bezwzglednie dodaje skrzydet i odwagi.

Gtéwnym i chyba jedynym zarzutem, stawianym motocyklowi Sokot, jest jego
znaczny litraz — 575 cm. sze$€. Na to niema rady, bo litraz Sokotéw jest SciSle zbadang
i przemyslang koncepcjg. Podobnie jak istniejg i konieczne sg lekkie i $rednie samochody,
tak samo potrzebne sg mate i $rednie motocykle. Praktyka dowiodta, ze kazdy posiadacz
matego motocykla — marzy o dojéciu do prawdziwego motocykla z woézkiem lub z wy-
godnym siodtem na bagazniku. Uczucie samotnosci w podrézy zmusza motocyklistow do
zaktadania dodatkowego siodetka na lekkich maszynach, konstrukcja ktérych bynajmniej
nie jest obliczona na ciezar dwoéch oséb. Stad ciggte defekty, szybka ruina maszyny,
a nierzadko — ciezkie wypadki.

W rezultacie Iwia cze$¢ motocyklistbw przerzuca sie na wieksze maszyny.

Wychodzac z tego zatozenia, wytwdérnia Sokotow — Panstwowe Zaklady Inzynierii
wybraly uniwersalny typ motocykla do jazdy solo i z wdzkiem — o odpowiedniej mocy
i przekrojach — bez ciggtego ryzyka rozsypania sie przecigzanej maszyny. Nabywca
Sokota dochodzi odrazu do motocykla najwyzszej klasy, z ktérego pozostaje mu juz tylko

P RO D U KT awans na samochod, o ile poczuje przychodzace z wiekiem zmeczenie i zapragnie bardziej
wprawdzie wygodnego, ale tez i dajgcego mniej emocji sportu.

Panstwowych Zaktadow Inzynierii
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Dzieje jednej matej produkcji

Martwocie w dziedzinie motoryzacji Polski
towarzyszyt przez dtuzszy czas zupetny brak za-
interesowania tym zagadnieniem, a wiec i zrozu-
mienia jego istoty, wsrdd szerszego ogotu. Dopie-
ro ostatnich kilka lat przyniosto zasadniczy zwrot
w tym zakresie — zagadnienie motoryzacji we-
szto na fale wiekszego zainteresowania nie tylko
fachowcow, ale | szerszych warstw spoteczenstwa.
Dobre jednak checi, znajomo$¢ samej potrzeby
motoryzacji i jej znaczenia dla rozwoju naszego
kraju, nie zdofaly jeszcze w krétkim czasie przy-
czyni¢ sie do popchniecia sprawy naprzéd, nie
zdotaly sprawi¢, aby szerszy ogol naprawde mogt
zapozna¢ sie z istotg automobilizmu, z jego rze-
czywistymi technicznymi i gospodarczymi warun-
kami rozwoju.

Skutkiem tego jest fakt, ze bardzo czesto, nie
tylko w rozmowach na tematy motoryzaciji, ale na-
wet w artykutach w prasie pseudofachowej i co-
dziennej, wygtaszane sg zdania zupetnie falszy-
we, zdradzajgce brak znajomosci i zrozumienia
sedna sprawy. Zwiaszcza duzo btednych opinii
wygtaszanych bywa w sprawach produkcji samo-
chodowej, cen samochodow oraz mozliwosci zby-
tu na naszym rynku. Opierajgc sie jedynie na ana-
logii rozwoju naszego przemystu lotniczego twier-
dzi sie nieraz kategorycznie, ze powinnibySmy
moc produkowa¢ samochody po 2 tysigce ztotych,
a wiele osob, zbatamuconych poprostu lekkomysi-
nymi artykutami prasy codziennej, oczekuje na
ukazanie sie na naszym rynku samochodu w cenie
tysigca ztotych i t. p. i przypisuje tylko naszej nie-
udolnosci wine dotychczasowego braku taniego
samochodu polskiej konstrukcji i wyrobu.

Wielu nie zdaje sobie sprawy z potrzeb i wy-
magan produkcji wiasciwego i na odpowiednig
skale zakrojonego przemystu samochodowego,
wymagajacego wielkich naktadéw w kosztowne
specjalne urzadzenia, optacalne tylko w ramach
dostatecznie wielkiej produkcji, liczonej w dzie-
sigtki tysiecy wozéw rocznie.

Z drugiej strony na ogoél nie wie sie, na jakie
ogromne trudnosci i klopoty natury przede wszy-
stkim technicznej, jak rowniez i produkcyjnej na-
trafia ,maly” przemyst samochodowy, ktory sta-
wia sobie za zadanie produkcje mozliwie tanimi
Ssrodkami malych, tanich samochodzikéw, w kt6-
rych juz w samej konstrukcji ktadzie sie nacisk na
daleko idace uproszczenia konstrukcyjne. Mato
kto zdaje sobie sprawe, jakie to trudnosci, poza
ktopotami natury finansowej, uniemozliwity pro-
dukcje takich wtasnie samochoddéw polskiej kon-
strukcji Mrajskiego lub Glucka, mato tez kto zda-
je sobie sprawe z mozliwosci, ktére stojg przed
nowg prébag z tej dziedziny, jakg jest samochdd
.Radwan", o ktorymi zamieszczona byta wzmian-
ka w poprzednim numerze ATS-u.

Dla sprostowania fatszywych pogladow, po-
wstatych wskutek niezrozumienia kolosalnych
wysitkdw jakich potrzebujemy w tym kierunku
i nie zdawania sobie sprawy z przeszkod, jakie
nalezy pokonywac, opisze pokrétce dzieje produk-
cji takiego wilasnie prostego i technicznie cieka-
wego typu samochodu w kraju stojacym wysoko
pod wzgledem przygotowania technicznego, —
produkcji zakonczonej ostatecznie fiaskiem, mi-
mo wielkich widokéw na jej szczesliwe zrealizo-
wanie.

Dzialo sie to w roku 1924 w lItalii. Byla tam
dobrze postawiona pod wzgledem technicznym
nieduza fabryczka Fonderie Officine Debenedetti
— zaktady odlewnicze i mechaniczne zatrudniaja-
ce ok. 100 robotnikdw. Z dziedziny samochodowej
wyrabiaty te zaklady kartery silnika, skrzynki
biegow | wyréwnywacza, szczeki hamulcowe
bebny i tarcze hamulcowe, deski rozdzielcze, spe-
cjalne gtowice do silnikow wyscigowych, ttoki
roznych typow z réznych stopow itp., dostarcza-
jac te wyroby do fabryk samochodowych jak Lan-
cia, OM, Alfa Romeo a nawet F. I. A. T.

Pracowalo w tych zakfadach kilku zdolnych
inzynierdbw miedzy nimi i nasz rodak inz. Gluks-
man. Italia miala w tym czasie te same problemy
w produkcji samochodéw co i my obecnie, a mia-
nowicie matg ilos¢ nabywcow wskutek niskiej
skali zarobkow i ta mata ilos¢ nabywcow miata
bardzo wybujate indywidualne wymagania co do
zalet technicznych samochodu i jego wygladu. Te
wymagania uniemozliwiaty produkowanie samo-
chodéw duzymi seriami, powodowaly duzy koszt
produkcji, a wysoka cena samochodu powodowata
z kolei maty zbyt. By wyj$¢ z tego btednego kota
wspomniana fabryka projektowata uproszczenie
metod produkcji w tym kierunku, by umozliwi¢
niski koszt, przy stosunkowo niewielkich seriach
(ok. 3000 sztuk rocznie).

Dzieki pewnemu przygotowaniu w produkcji
czesci samochodowych projektowano stopniowe
przechodzenie z produkcji niektérych czesci do
catego samochodu. ldeg przewodnig uproszczenia
produkcji byto takie wykonywanie czesci, by
obrébka tychze byfa jak najtansza, gtownie przez
zastosowanie odlewow wykonywanych w koki-
lach. Precyzyjne odlewy wymagaja minimalnej
obrobki, co wplywa znakomicie na obnizenie
kosztéw produkcji. Nadto projektowano tgczenie
czesci stalowych ze stopem aluminiowym w od-
lewie przez zalewanie ich w kokilach.

Rys. 1. Rama samochodu sktadajaca sie z ptyty alumi-
niowej i wtopionych w nig dwu podtuznie.

Z tg myslg przewodnig wzieto sie do konstruk-
cji samochodu. Rama tego samochodu marki FOD
(Fonderie Officine Debenedetti ) sktadata sie z pty-
ty aluminiowej utworzonej przez Kkarter silnika
i skrzynki biegoéw, oraz dwu stalowych podiuznie
wtopionych w odlewie (rys. 1) a most tylny z dwu
symetrycznych czesci sktadajgcych sie z rur sta-
lowych kalibrowanych wtopionych z jednej stro-
ny w potowke karteru wyréwnywacza, a z dru-
giej w tarcze podtrzymujgca tozysko i szczeki ha-
mulcowe (rys. 2). Wyroéwnywacz byl cierny
bez satelitow. Takze i kota byty odlewane
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Rys. 2. Most tylny, sktadajacy sie z rury stalowej wtopio-
néj KO oby koncach w_odpowiednie zakonczenia lane.
— cierny mechanizm roznicowy (dyferencjal).

w ten sposob, ze w obrecz i piaste wtapiano
szprychy z specjalnie nacinanych na koncach rur
stalowych. Poza tym i inne elementy samochodu
mialy by¢ jak najprosciej konstruowane, by uni-
ka¢ drogich obrabiarek i drogiej obrébki. Inz. De-
benedetti opracowal metody odlew6éw aluminio-
wych, a inz. Gliiksman kostrukcje samochodu.
Wybudowano dwa prébne egzemplarze (rys. 3)
0 bardzo ciekawej na owe czasy charakterysty-
ce — a mianowicie silnik byt 4 cyl. pojemnosci
560 cm3, gtowica i blok cylindrow ze specjalnego
stopu aluminiowego. Cylindry z koszulek zeliw-
nych, gorny rozrzad z walem rozrzadczym w gto-
wicy, napedzany tafncuchem Galla. tancuch ten
jednoczes$nie podawat olej do smarowania tozysk
watu rozrzadczego i popychaczy. Dzwigienki po-
pychaczy byly ze stopu aluminiowego, tloki ze
stopu magnezowego. Wat korbowy 1 korbowody
na tozyskach kulkowych. Silnik ten dawat na ha-
mulcu 12 KM (przy 3500 obr/min). Smarowanie
za pomocg pompy trybowej umieszczonej z przo-
du silnika. Zapton bateryjny Bosch, pradnica
Bosch. Rozrusznik mechaniczny podobny do mo-

607

Rys. 3. Jeden z pierwszych samochodéw marki F.0.D

tocyklowego.  Sprzegto  jednotarczowe suche.
Skrzynka biegéw 3-biegowa plus bieg wsteczny.

Dzwignia przetgczania biegéw skladata sie
z rurki stalowej wtopionej u dotu w kule, a u gory
w rgczke. Przetgcznik ten po odlaniu nie wyma-
gat zadnej obrobki mechanicznej. Obydwie polosie
byly ze sobg sprzezone za pomocg tarcz scisnie-
tych sprezynami — podobnie jak w sprzegle, jed-
nak sprezyny byly tak zwymiarowane, ze przy
roznicy szybkosci potosiek na zakretach ponad
10% rozpoczynat sie poslizg sprzegta. Cate pod-
wozie wazyto ok. 280 kg, dwuosobowy samochdd
sportowy ok. 350 kg, a karetka ok. 500 kg.

Prébne samochody wzbudzity duze zaintereso-
wanie i uzyskaly sukcesy w lokalnych wyscigach,
jednak zebranie niezbednego kapitalu w kwocie
5,000,000 lirow poszto bardzo ciezko. Kapitat byt
zaledwie wystarczajacy do rozpoczacia produkcji



Rys. 4. Silnik, skrzynka bie?gjw i wat kardanowy, osa-

(Izony w ramie odlanej w gldwnej czesci z aluminium.

i niezbednych inwestycji. Wyprodukowanie pierw-
szych dwu egzemplarzy kosztowato ok. 100,000
lirow, a cena sprzedazna takiego samochodu zo-
statla ustalona na 10,500 liréow, gdyz konstrukto-
rzy liczyli na znaczne potanienie produkcji seryj-
nej. Przewidywania te sprawdzity sie czesciowo
tak wiec np. pierwsza przednia 0$ kosztowala
2200 liréw, dwie nastepne juz tylko -1200 lirow ra-
zem, a koszt jednej osi prasowanej przy serii 3000
sztuk wyniéstby po 175 lirdw. Pierwsza rama pod-
wozia kosztowata 1500 lirdw, przy serii 100 sztuk
odlewane w kokili miaty kosztowa¢ po 900 lirow,
a przy 3000 sztuk po 350 lirbw. Pierwsze kola ko-
sztowaly po 50 lirow, a przy serii 12.000 sztuk po
6 lirow.

Jak widzimy z tego krotkiego opisu koncepcja
byta zdrowa i miata wszelkie szanse powodzenia.
Jednak po przystgpieniu do seryjnej produkcji na-
potkano na caty szereg napozor drobnych trud-
nosci, ktére jednak powalily cata sprawe. Trud-
nosci te byty nastepujgce: obrébka termiczna, do-
cieranie i cichobieznos¢ trybéw skrzynki biegow
i dyferencjatu, metoda odlewu, grubos$¢ i sposob
szlifowania koszulek zeliwnych cylindrow, stano-
wigc nieprzewidziane szczegolty opdznialy dosta-
we, wymagaty nowych inwestycyj i podwyzszaty
koszt wiasny produkcji. Dalej wyzsze od przewi-
dywanych w kalkulacji koszty instalacji elek-
trycznej i nadwozia i wyzsze rabaty dla sprzedaw-
cow czynity pierwotng kalkulacje zbyt optymi-
styczng i spowodowaly topnienie kapitatu akcyj-
nego, tak ze wkrotce fabryka staneta przed wid-
mem bankructwa.

Dla ratowania fabryki Debenedetti proponuje
udziat w wyscigach — a wiec forsowanie typow
wyscigowych i uzyskanie rozgtosu, co umozliwi-
toby oodwyzszenie kapitatu akcyjnego.

Inz. Glilkksman chce iS¢ drogg ulepszenia metod
produkcji, forsowania typow seryjnych, a przez
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to wzmozenia sprzedazy i zainteresowa-
nia, ktére w konsekwencji umozliwi pod-
wyzszenie kapitalu akcyjnego.
Ostatecznie wybrano droge pierwsza.
Poczagtkowo sukcesy uzyskane na Monce-
nisio, Cuneo, Colle Maddalena zmienity
sie nastepnie w szereg kosztownych nie-
péwodzen — gtéwnie w Grand Premio
w San Sebastian, gdzie wszystkie trzy
startujgce maszyny wycofane zostaly
wskutek defektéw silnika doprowadzone-
go do 6000 obr/min. Niepowodzenia te podkopaly
podstawy finansowe firmy powodujgc wydatki oko-
to ¢wier¢ miliona lirow. Nadto caty personel firmy
zostat uzyty do przygotowania maszyn wyscigo-
wych, produkcja samochodow dla klienteli zostata
zaniedbana, a koniunktura istniejgca przed ukaza-
niem sie¢ Fiata model 509 zostata zmarnowana.
Przedstawiciele zaczeli sie dopomina¢ o zwrot za-
datkéw na samochody i w koncu fabryka zostata
przejeta przez wiekszg fabryke samochodéw jako
odlewnia.

Jak wida¢ z tego interesujgcego opisu sprawa
dobrze zorganizowanej i prosperujgcej produkciji
samochodOw nie iest ani rzeczg prostg ani tez fat-
wa i jedne zaklady bez posiadania w swym zaple-
czu odpowiedniej sieci poddostawcow i przemystu
pomocniczego nie mogag zorganizowac produkcji
seryjnej opartej na pewnej i silnej kalkulacji To
jeszcze nie wszystko—nawet przy najlepiej przy-
gotowanej produkcji natrafia sie na drobne na po-
zOr trudnosci, ktore jednak w rezultacie przewali¢
moga kazdag kalkulacje i wszelkie terminy dosta-
wy, a nieuwzglednienie tych szczego6tow msci sie
bedzie w postaci nieudanego typu i zepsutej
marki.

Oczywiscie mozliwym jest zgrupowanie w jed-
nych zaktadach wszystkich dziatow, jednak w na-
szych warunkach organizacja taka diugo jeszcze
bedzie nieoptacalng, a koszty amortyzacji urza-
dzen zabijg wszelkg racjonalng kalkulacje.

Wobec powyzszego przykladu wzietego z zy-
cia musimy dojs¢ do przekonania, ze jednak nie
tak tatwo jest przystgpi¢ do budowy samochodu
polskiej konstrukcji i do tego taniego i moze jed-
nak dobrze iest na typie budowanym na zasadzie
licencji obcej wyszkoli¢ personel, przygotowac
przemyst pomocniczy, dostosowac¢ przemyst hut-
niczy i odlewniczy, a potem dopiero zabrac sie
do wtasnego typu z calym zapasem doswiadczenia
i po dobrym przygotowaniu.

Najnowsze udoskonalenia
hamulcow hydraulicznych

Jednymi z niewielu pozostalych jeszcze trud-
nosci przy prowadzeniu samochodu sg bezwzgled-
nie ruszanie wozem, zatrzymanym pod gore, oraz
zawracanie na waskiej drodze o wypuktym pro-
filu. Kazdy z prowadzacych samochdd, zdaje so-
bie sprawe, jak malo wygodnym jest ruszanie
pod gore zwlaszcza w miescie, gdy sie ma przed,
lub za soba jaka$ przeszkode w postaci innych
wozoéw. Nalezy bowiem odpuszcza¢ reczny hamu-
lec, a jednoczesnie skrecac kierownice, przy czym
odpuszczanie powinno by¢ dos¢ tagodne, aby nie
uderzy¢ w woéz, znajdujacy sie tuz za nami, ale nie
moze by¢ zbyt powolne, gdyz natychmiast

w chwili ruszania nalezy najczesciej wykonac
skrety.

To samo ma miejsce przy zawracaniu na wa-
skich drogach o profilu wypuklym. W6z ma zaw-
sze dgznos¢ do wjechania czy to przodem, czy ty-
tem do rowu.

Z uznaniem wiec nalezy powita¢ ostatnie udo-
skonalenie w dziedzinie hamulcéw, jakie wprowa-
dzita firma Lockheed. Pierwsze z nich dotyczy
bezposrednio wyzej omoéwionego zagadnienia, dru-
gie natomiast zapewnia dziatanie hamulcéw w wy-
padku pekniecia ktéregokolwiek z przewoddéw ha-

mulcowych kot przednich lub tylnych.
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Rys. 1. Urzadzenie samoczynnego blokowania hamul-
cow hydraulicznych przy pomocy pedatu sprzegta.
1)" Przewdd prowadzacy ciecz z gtéwnego cylindra
ttoczacegqo,
2) Przewdd hamulcéw tylnych,
3) Przewod hamulcéw przednich

Wré¢émy wiec do pierwszego zagadnienia. Spe-
cjalne urzadzenie, pokazane na rysunku Nr 1,
sprzezone z pedalem sprzegta pozwala na zamk-
niecie przewodéw hamulcowych, specjalnym za-
worem, znajdujagcym sie wewnatrz urzadzenia.
A przez to samo ciecz, pomimo zwolnienia pedatu
hamulcowego, nie moze wrdci¢ z przewodow do
cylindra hamulcowego gtdwnego, a co za tym
idzie cisnienie w przewodach nie spada — hamu-
lec nie zostaje zwolniony. Dopiero réwnoczes$nie
z odpuszczeniem pedatu sprzegta, zwolnione zo-
stajg hamulce.

Urzgdzenie samoczynnego zablokowania ha-
mulcow firmy Lockheed, sktada sie z cylindra
umocowanego z lekkim nachyleniem w kierunku
podiuznym wozu, tak, ze przednia czes¢ jest nie-
co wzniesiona. Zakonczona ona jest korkiem
wkreconym na gwint. Tylna czes¢ cylindra za-
koniczona jest denkiem, w ktérym sg dwa otwory:

Rys. 2. Przekroj urzadzenia Lockheed do blokowania
hamulcow.

1) Gniazdko gumowe w tylnej Sciance klatki,
Dzwignia podniesiona,” sprzegto wiaczone.
Dzwignia opuszczona sprzegto wytgczone.

4) Przewod prowadzacy ciecz z cylindra %iownego,

5) Przewody hamulcow przednich i tylnic
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jeden na s$rodku cylindra, drugi w gornej czesci
denka.

Przez pierwszy otwor ciecz wtlaczana z cy-
lindra gtéwnego wchodzi do cylindra urzgdzenia
blokujacego. Przez drugi otwor do trdjnika, w kto-
rym zostaje odpowiednio rozdzielona do przewo-
doéw hamulcéw przednich i tylnych.

Wewnatrz cylindra (rysunek 2) znajduje sie
klatka, sktadajgca sie z dwoch plytek, potaczo-
nych trzema pretami. Ma ona zapewniony ruch
posuwisty wewnatrz cylindra. W klatce znajduje
sie metalowa kulka, ktora dzieki swemu ruchowi
wzdtuz klatki spetnia zadanie zaworu. Na tylnej
Scianie klatki wokoto otworéw, znajduje sie dwu-
stronne gumowe gniazdko rys. 2, fig. 1. Jezeli
klatka znajduje sie w potozeniu tylnym, to tylna
cze$¢ gniazdka przylega do otworu wpustowego
w denku. Czes¢ przednia gniazdka styka sie z kul-
ka, gdy ta wskutek bezwladnosci znajduje sie
w tylnym potozeniu dzieki pochytemu zamonto-
waniu oraz potozeniu wozu,

W przedniej Scianie klatki znajduje sie prosto-
katny otwor a miedzy scianka przednig, a korkiem
cylindra znajduje sie sprezyna odpychajgca klatke
do tylu. Ruch ten ograniczony jest sworzniem prze-
chodzacym przez cylinder 1 klatke. Sworzen ten
ma zfresowang ptaszczyzne, ktorg przylega, przy
odpowiednim potozeniu dzwigni (rys. 2 fig. 3) do
przedniej Scianki klatki. Sworzen ten ma zah, kto-
ry wchodzac do prostokagtnego otworu w przed-
niej $ciance, ogranicza ruch dzwigni do przodu.
Przy ruchu dzwigni z potozenia 3 do potozenia 2,
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dolna krawedz zfrezowanej plaszczyzny sworz-
nia, pokonywujac opor sprezyny odpycha przed-
nig Scianke klatki do przodu.

Ruch pedatu sprzegta do przodu, jest przeno-
szony na dzwignie sworznia za posrednictwem
sprezyny, znajdujgcej sie na ciegle. Ruch za$ po-
wrotny za posrednictwem regulowanej nakretki.

Ody w6z znajduje sie w ruchu, sprzegto jest
wigczone, (potozenie pedalu i ciegta pokazane na
rysunku 1 linig kropkowang). Klatka znajduje sie
wowczas w potozeniu przednim, pozostawiajgc
wolng przestrzen pomiedzy swojg tylng Scianka
a denkiem cylindra. W razie uzycia hamulca,
omawiany przyrzad dziata¢ nie bedzie, gdyz ciecz
przeptywac¢ bedzie swobodnie z przewodu 2 i 3 do
przewodu ! czyli z cylindrow gtéwnych do od-
biorczych i spowrotem.

Urzadzenie nie bedzie dziatalo réwniez, jezeli
zjezdzajac z pochytosci bedziemy hamowac przy
wytgczonym sprzegle, a to dlatego, ze kulka be-
dzie sie znajdowaC w przodzie klatki i nie zamk-
nie otworu tylnej Scianki. Natomiast w wypadku
pokonywania wzniesien, kulka pod wlasnym cie-
zarem opada na gumowe gniazdko, zamykajac tym
samym otwor w tylnej Sciance.

Przy wytaczeniu sprzegta sworzen obraca sie
W ten sposob, iz przednia Scianka klatki pod na-
porem sprezyny, opiera sie o zfrezowang pta-
szczyzne sworznia. Jezeli teraz nacisniemy pedat
hamulcowy, to ciecz wejdzie swobodnie przez
przewdd 4 rys. 2 do cylindra, wypychajgc przy
tym kulke z gniazdka, natychmiast jednak po
zwolnieniu pedatlu hamulcowego kulka pod wia-
snym ciezarem opada na gniazdko, a nastepnie zo-
staje wen wcisnieta przez ciecz sciesniong w prze-

Rys. 3. Przekroj nowego typu cylindra ?iéwnego,
ttoczgcego Lockheed o dwoch tloczkach, potaczonych
W szereg. ) o

1) Komora_lplerwotna zbiornika, 2&
zbiornika, 3) Tiok pierwotny i 4) Tio

Komora wtorna
wtorny.

wodach hamulcowych (przewody 5). W ten spo-
sob zawOr w postaci kulki nie pozwala na powrot
cieczy do cylindra gtéwnego.

Natychmiast po zwolnieniu pedatu sprzegta,
przejscie zostaje otwarte przez odsuniecie klatki
od denka cylindra i ciecz moze znéw swobodnie
krgzy¢. Jak widzimy proste to urzadzenie pozwa-
la przy jezdzie wprzéd pod gére na przyhamowa-
nie wozu przez samo tylko wycisniecie sprzegta.

Drugie udoskonalenie firmy Lockheed, maja-
ce za zadanie zapewnienie dziatania hamulcéw na
wypadek pekniecia ktoregos z przewoddéw, rozni
sie tym od istniejacych juz podobnych urzadzen,

-A. T. S. Nr.
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ze dotad stosowano w tym celu osobne cylindry
gtéwne ttoczgce dla hamulcow przednich i osobno
dla tylnych.

Na rys. 3 podany jest przekroj perspektywicz-
ny nowego typu cylindra gtbwnego w rodzaju ty-
pu kombinowanego. Zbiornik cieczy hamulcowej
podzielony jest na dwie komory: 1 i 2. We wtasci-
wym cylindrze ttoczgcym, znajdujg sie dwa ttocz-
ki: pierwotny 3 i wtérny 4. Pomiedzy tymi ttocz-
kami oraz pomiedzy tloczkiem wtornym a Sciankg
pompki, umieszczone sg sprezyny.

heed. Tioki znajdujg sie w potozeniach, I{akie by przy-
braty w wypadku pekniecia ktdregokolwiek z przewoddw.

Przy naciskaniu pedatu hamulcowego nacisk
przenosi sie na ttoczek pierwotny.

Ciecz Scisnieta pomiedzy ttoczkami zostaje
wypchnietag do przewoddw hamulcéw przednich.
To samo ci$nienie powoduje przesuniecie tloczka
wtérnego do Scianki cylindra, wycisnieta za$ stad
ciecz, idzie do przewodéw hamulcéw tylnych. Ma-
my tu wiec zarazem wyréwnanie samoczynne
dziatanie hamulcow tylnych i przednich.

Jak widzimy z przekroju rys. 4 i 5 ttoczki za-
konczone sg czopkami, ktore przy normalnej pra-
cy hamulcéw nie powinny sie styka¢. W wypad-
ku jednak nieszczelnosci lub pekniecia przewodow
hamulcéw przednich miedzy ttoczkami, nie mo-
gtoby powstac cisnienie, a wowczas czopki tych
ttoczkdw zetknelyby sige, a to znéw pozwoli na
normalne zahamowanie koét tylnych. Gdyby jed-
nak nieszczelno$¢ lub pekniecie miato miejsce
w przewodach hamulcow tylnych i nie mogtoby
powsta¢ potrzebne cisnienie pomiedzy ttoczkami
wtérnymi a denkiem cylindra, to wowczas czop-
ki ttoczka i denka cylindra zetkng sie, co znéw
pozwoli na normalne hamowanie kot przednich.

Ciecz dostaje sie miedzy ttoczki, oraz miedzy
ttoczek wtérny, a denko cylindra poprzez otwor-
ki uwidocznione na przekroju. Otwory wieksze
pozwalajg na lepsze krgzenie dookota czesci $rod-
kowej ttoku, a to celem zabezpieczenia przed
ewentualnym dostepem powietrza. Szczelnos¢ jest
zapewniona przez zastosowanie pierscieni gumo-
wych. Ruch do przodu ttoczka wtornego jest ogra-
niczony $rubg, znajdujaca sie w dolnej czesci cy-
lindra. Dwa zawory samoczynne sg umieszczone
w zbiorniku i denku cylindra. Wyzej opisany typ
cylindra hamulcowego, stosowany jest obecnie
przez szereg wytworni samochodowych.

L. Sch.
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Silnik lotniczy na paliwo ciezkie
Jalbert - Loire

Dotychczasowe wysitki konstruktorow francus-
kich nad rozwigzaniem silnika lotniczego”™ pedzone-
go paliwem ciezkim, pozostaly bez pozytywnego
rezultatu. Byly wprawdzie ciekawe konstrukcje
Hispano-Suiza, (wg. systemu Clerget), Salmson‘a
(wg. Szydtowskiego), Coatelen i Botali-Rescovice,
jednak nie wyszty one ze stadium préb i silniki te
zostaly wykonane najwyzej w ilosci kilku sztuk.
Nawet seryjna budowa opartego na zasadzie
licencji Junkersa — silnika Diesla CLM dotych-
czas nie zostata jednak w pelni uruchomiona.

Obecnie w wytwoérni ,Ateliers et Chantiers de
la Loire* zbudowano silnik na paliwo ciezkie,
oparty na nowej zasadzie patentu Jalbert'a, przy
czym 125-godzinna préba na hamowni data zu-
peinie zadawalajgce rezultaty. Jest to silnik dwu-
taktowy, o 4-ch wiszgcych cylindrach, o pojem-
nosci 6,9 L (Srednica 130 mm., skok=130 mm.).
Moc przy obrotach normalnych: 2400 obr/min.
wynosi 125 KM., a moc szczytowg 150 KM rozwi-
ja przy 2600 obr/min., co wynosi okoto 21,7 KM na
jeden litr pojemnosci. Waga silnika w stanie su-
chym wynosi 175 kg., co odpowiada 1,4 kg./KM
przy obcigzeniu normalnym i 1,167 kg/KM przy
obcigzeniu szczytowym.

Sposdb zastosowany przez Jalberta odbiega od
zasad, na ktorych oparte sg znane nam silniki
wysoko i $rednio prezne, pracujgce na ropie lub
oleju, gdzie w taki czy inny spos6b nastepuje
wtrysk paliwa, badz do komory wstepnej, badz
tez do komory kompresyjnej, w momencie kon-
cowym sprezania.

Schemat silnika lotniczego na paliwo ciezkie Jalbert -
Loire: przekr6j osiowy cylindra, oraz podtuzny i po-
przeczny przekroj gaznika.

W silniku Jalberta zastosowany specjalny gaz-
nik wytwarza bardzo bogatg mieszanke oleju ped-
nego z powietrzem, ktéra w postaci pary, zostaje
wprowadzona do wiasciwej przestrzeni kompre-
syjnej.

Zalaczony rysunek blizej wyjasnia sposéb pra-
cy tego silnika. W przedluzeniu wiasciwego cy-
lindra 1, znajduje sie drugi, znacznie mniejszy cy-
linder, t. zw. wstrzykowy 3, wewnatrz ktorego
porusza sie ttoczek 4. Tloczek ten jest sterowany
z walu korbowego silnika, wykonuje wiec ruchy

synchroniczne z ttokiem roboczym 2. Przekfadnia
jest tak dobrana, ze oba tloki poruszajg sie zaw-
sze w kierunkach przeciwnych, przy czym tio-
czek 4, nieznacznie wyprzedza ttok 2, a nadto
stosunek sprezania jest wyzszy w cylindrze
wstrzykowym 3. W Scianie miedzy jednym a dru-
gim cylindrem osadzony jest zawor 6; w gniez-
dzie zaworu sg dwa kanaly 5, przez ktére wne-
trze cylindra wstrzykowego komunikuje sie
z rowkami 7, wyfrezowanymi w gniezdzie zawo-
ru. Z boku cylindra wstrzykowego znajduje sie
otwor 8, przez ktory mieszanka z gaznika dostaje
sie do cylindra wstrzykowego.

Podczas ssania (na rys. ttok 2 porusza sie na
dot, ttok 4 — ku gorze), w momencie gdy tloczek
4 odstoni otwOr 8, mieszanka zassana zostanie do
wnetrza cylindra wstrzykowego 3. Nastepuje wow
czas w gornym cylindrze czesSciowe przechodze-
nie mieszanki w stan pary nasyconej, tak ze w cy-
lindrze wstrzykowym olej znajduje sie zaréwno
w postaci kropel pltynu, jak i w postaci pary. Row-
noczes$nie w cylindrze roboczym odbywa sie wia-
Sciwe plokanie czystym powietrzem, jak w nor-
malnym silniku dwutaktowym. W nastepnym tak-
cie, podczas kompresji, w cylindrze roboczym po-
wietrze zostaje wysoko sprezone, a w cylindrze
wstrzykowym zostaje sprezona mieszanka.

Pod wpltywem ciepta kompresji — resztki ptyn-
nego paliwa zostajg przeprowadzone w pare.
Przy przechodzeniu przez oba wymienione kana-
ty 5, pary paliwa podgrzewajg sie w dalszym cig-
gu. W poblizu gérnego martwego punktu zawor
6 otwiera sie samoczynnie, po czym, z powodu
réznicy cisnien w obu cylindrach, sprezone pary
paliwa gwaltownie przechodzg z cylindra wstrzy-
kowego do komory wybuchowej i tutaj przy ze-
tknieciu sie z silnie ogrzanym powietrzem zapa-
lajg sie.

Na rysunku no prawej stronie wida¢ podtuzny
i poprzeczny przekroj gaznika.

Pomiedzy dysza 9 i rozpylaczem 10, oraz otwo-
rem ssgcym 8, jest wstawiona gietka ptytka me-
talowa 11. Luz jej reguluje sie Srubami nastaw-
nymi 12. Plytka ta ma za zadanie rozpyli¢ mie-
szanke, kierujac jg podczas ssania zupetnie ptasko.

llos¢ paliwa reguluje sie iglicg 13.

Wobec zadawalajacych rezultatow préb z po-
wyzszym silnikiem, przystgpiono obecnie do bu-
dowy silnika 4-krotnie wiekszego, 6-cylindrowe-
go. Rozwinie on moc 600 KM przy 2600 obr/min.;
ciezar silnika suchego 520 kg., co oznacza 0,867
kg/KM. Silnik ten w najblizszych dniach zostanie
ukonczony i rozpoczng sie z nim doswiadczenia
na hamowni.

Fr. Witt.
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ObjezdzaC z przodu czy z tytu?

Ciekawy, bo oparty w swych zatozeniach na kine-
tyce pojazdéw mechanicznych, wyrok zapadt na ]Pedne
Z ostatnich sesyj sadu dla spraw samochodowych. Prze
sadem stangt p. J. W. (prawo jazdy zielone), oskarzo-
ny o to, ze w czerwcu r. b. prowadzac w Warszawie,
na ul, Gro_chov_vsklei samochdod osobowy bez nalezytej
ostroznosci najechat na przechodzacego jezdnig S.” K,
wywotujac u poszkodowanego ztamanie kosci nosowej
| 0golne potluczenie, to jest o czyn, przewidziany
w art. 236 § 2 K. K, o _ o

Oskarzony do winy sie nie przyznat i wyjasnit Sg-
dowi, ze kryt czn_ego dnia prowadzit auto osobowe uli-
cg Grochowska, jadac z Warszawy w strone Wawra,

pewne& chwil "zauwazyt, ze przed nim — na jakie$
100 — 120 m. posuwaja Sie w strone Wawra dwie fur-
manki, wobec czego chcac je wyprzedzi¢, zaczat lekko
skreca¢ na lewg strone jezdni, by objecha¢ furmanki
lulkiem elipsy.

W tym samym czasie, naprzeciw oskarzonego
jechaty w strone ‘Warszawy dwie furmanki, jedna za
drugﬁl,’ zastaniajac kierowcy samochodu widok. Gdy sa-
mochod sunat “lewa strong jezdni, nagle, przy mi-
janiu furmanek, idacych do” Warszawy, wybiegt bez-
posrednio z za drugiej furmanki, moze z odlegtosci 3 —
4 metrow, cztowiek, zwrécony twarzg w kierunku Wa-
wra, czyli tylem do oskarzonego. Jezdnig przebiegat
ukosnie.” Oskarzony skrecit gtebiej na lewo, bY go obje-
chac od tylu gdy Wtem cziowiek 6w obejrzat sie i co-
fngt, a w tym samym momencie oskarzony uderzyt go.

Pierwszg z idacych naprzeciw oskarzonego furma-
nek bgra niska, druga zas za nig kryta wysoko brezen-
tem. Obok oskarzonego na przednim siedzeniu nikt nie
siedziat, na tylnym siedzeniu po prawej stronie sie-
dziat Swiadek w sprawie niniejszej pani K. a do le-
wej — Swiadek J.

W charakterze $wiadka zbadano pokrzywdzonego.
Staje przed Sadem miody, trzydziestoletni ‘mezczyzna.
Na pytanie Sadu co do swego zawodu, wyjasnia, iz jest
listonoszem i pracuje w urzedzie pocztowo-telegr., mie-
szczachm sie na ul. Grochowskiej, nawprost miejsca
wypadku. Na chwile przed wypadkiem wyszedt z urze-
du pocztowego z pocztg do rozniesienia. Stojac jeszcze
na trotuarze, na brzegu jezdni, obejrzat sie’ w _lewo,
w strone Wawra, a widzac, ze zaden pojazd nie jedzie-
zaczal przechodzi¢ przez jezdnie, W tym wijechat na
Eokrzywdzonego samochod, ~ ktorego przed tym po-

rzywdzony zupetnie nie widzial, nie widziat rowniez
furmanek. ~Od strony Warsza jechata jaka$ fura,
a oskarzony, ktory jechat za fura, zaczat skrecaC na
lewo juz na jakieS 150 m. przed tg furg. %Ty_m samym
Swiadek Erzeczy sam sobie, gdyz przed chwilg zeznat
ze samochodu w og6le nie W|d2|ai!l)).

~ Po wypadku pokrzywdzony lezat przeszio 3 tygod-
nie: ogdlne pottuczenié i rany nosa.  Dla zbadania
wprawnosci oka pokrzywdzonego sedzia zapytuje: ja-
ka dtugos¢ ma sala sadu, w ktdrej rozprawa sie toczy?
Pada odpowiedZ: 40 metrow(l), gdy w rzeczywistos¢
sala ma okoto 15 m dtugosci.

~ Pierwszych kilku $wiadkéw nie w.nosi do spra
istotnych okolicznosci, poza jednym, powtarzajgcym sie
w zeznaniach, a waznym °szczegbtem — mianowicie
wszyscy stwierdzaja zgodnie, ze nie widzieli zadnych
furmanek, ani idgcych w strone Wawra, ani tez w stro-
ne Warszawy.

~ Dopiero Swiadek L. zeznaje szereg okolicznosci
istotnych. Stwierdza on mianowicie, ze siedzac na bal-
konie drugiego pietra, zwrdcony twarzg w strone Wa-
wra, ustyszat nagle s;lnz i przeciagly zgrzyt hamulcow.
Zgrzyt ten trwa _Wyiqt owo dtugo, moze z 10 sekund,
Gdy “swiadek spojrzat wdol, ujrzat, jak samochod jakis
wpadt na cztowieka, ktorego powlokt z sobg parg me-
trow. Po wypadku samochod stanat obok apteki, o metr
od chodnika, tak, jakby skrecat w lewo. Rowniez i ten
Swiadek stwierdza, ze nie widziat zadnych furmanek.

Ostatni ze $wiadkéw, pan J.. ktéry w momencie wy-
padku siedziat za plecami oskarzonego, stwierdza, ze
po wypadku miedzy samochodem a cztowiekiem mogta
Jjeszcze przejecha¢ furmanka, co jednakze stoi w sprzecz-
nosci z zenaniem $wiadka L, ktory jest Swiadkiem naj-
bardziej wiarygodnym, zarowno z “powodu braku ja-
kiegokolwiek zainteresowania dla rozstrzygniecia spra-
wy karnej, jak i ze wzgledu na wyjatkowo dobra moz-
nos¢ obserwacji z wysokosci drugiego pietra, a ktory
to Swiadek zezna! kategorycznie, ze po wypadku ma-
szyna staneta obok apteki, o metr od chodnika, i tak.
jakby samochod skrecat w lewo. ) )

Po zamknieciu przewodu sgdowego i wystuchaniu
glosow stron, sedzia ogtosit wyrok, mocg ktorego
oskarzow J. W. zostat uniewinniony z zarzucanego mu
czynu. ustnym uzasadnieniu wyroku sedzia stwier-
dzit. ze przede wszystkim za _nle_udowod_nlon¥ uznaje
fakt poruszania sie po szosie jakichkolwiek furmanek
na te] wysokosci ulicy Grochowskiej, na jakiej znajdo-
wat sie pokrzywdzony. Z drugiej strony W{p’fywa Z ze-
znania  samego pokrzywdzonego, ze jednak w pewnej
odlegtoéci. od niego jechata rowniez z Warszawy _fur-
manka i ze oskarzony, ktory jechat za nig, skrecit na
lewg cze$¢ jezdni, by furmanke wyprzedzi¢. Ta czes¢

.zeznania pokrzywdzonego znajduje ~catkowite potwier-

dzenie w zeznaniach _samego oskarzonego, oraz $wiad-
ka L, ktorego zeznaniom Sad daje catkowity wiare.

Z tych wzgledow Sad uznaje za stwierdzone, ze
w momencie wypadku, oskarzony znajdowat sie na_le-
wej.czesci jezdni i to nawet dos¢ blisko trotuaru. Jed-
nakowoz z faktem tym nie nalezy taczyC kwestii winy
oskarzonego. Sad uznalje bowiem za udowodnione, ze
oskarzony skrecit na lewg strone jezdni, by wyprze-
dzi¢ znajdujacg sie przed nim furmanke, gdy jednak,
bedac juz na tej stronie jezdni, ujrzat przechodzacego
jezdnig cztowieka, zwrdconego tylem do niego, uczy-
nit rozsadnie, trzymajac sie dalej lewej strony jezdni
w tym celu, by go objechaC od tylu. Sad stwierdza, ze
tegio rodzaju sposob objezdzania jest stuszny i bardziej
celowy. Nieoczekiwane cofniecie” si¢ pokrzywdzonego
spowodowato wypadek i dlatego, wychodzac z powyz-
szych zatozen, Sad uznat za stuszne oskarzonego unie-
winnic.

Henryk Gologdrski, adwokat.
x>

SPACER MUZY

Prowadze Muze pod czerwong parasolke

od storica. Tak $mieje sie gto$no i rubasznie.

Nie byto w ich rozmowie cuddw, ni aniotkow.
Furda “cud, SwietoS¢ mitosc, tesknota i basnie!
Smigje SI(% Muza takze. Potym piekny spacer
zrobie. OdpoczaC trzeba po dobrym S$niadaniu.
Whybrali taka piekng, spacerowg trase.

Auto. Siadaje. Jazdal Tak cieszy sie na nig.
G}osng Smiech. Plan wieczornej robie pantominy
w kabarecie! Tak.. potym kolacja na miescie.
Szampanskie... stodkie...” Muza tak lubi szampana.
Pokazuje po.drodze fabryki, kominy, )
najwazniejsze spoteczne roztrzesaja kwestje,
obmawiajg stosunki, ludzi, piekno, cnote,
V\?/smlewajq ptacz, smutek, marzenie, tesknote...

Zfa droga. Dziury. Od lat juz nie naprawiana.
Auto tak skacze.” Szofer kreci kierownica.

Staneli. Co$ sie stato. Cicho... wrony krzycza

na tace. Krzyz. Zachodu czerwien... pochylony
Krzyz stary.. Muza patrzy. tzy.. serdeczna meka...
Biegnie. Jak dawno... Piekno...  Pod krzyzem uklekta...
Smiech szyderczy, zly, gtupi. Szofer rozztoszczony.
Skonczony spacer. Kierownica pekia.

Eustachy Scibor - Rylski
(7 cyklu: ,,Czarne, zielone i czerwone")n
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500 - kq przez Alpy

Kiedy w roku ubieglym wybratem si¢ z moim przy-
jacielem do Italii na Polskim Fiacie model 508, uwaza-
lem to za normalng wycieczke i aczkolwiek rezultaty
tak pod wzgledem turystycznym, jak i oszczednoscio-
wym w porownaniu do podrézy kolejg byly bardzo za-
dawalniajace, nie wybiegaly jednak ponad normy jazdy
samochodowej.

W roku biezacym zdecydowatem sie na jazde dwu-
osobowym Fiatem model 500, montowanym w Polsce,
i wobec naprawde ciekawych wynikow pragne podzie-
li¢ sie spostrzezeniami z Czytelnika-

mi Auta i Techniki Samochodowej,
majac gtownie na celu zwrdcenie
uwagi na osiggnigte oszczednosci w
poréwnaniu z podrézowaniem ko-

leja.

Musze tu zauwazy¢, ze w 500-ce
poza dwoma osobami, mieszczg sie
wygodnie dwie spore walizki i dwa
nesesery, nalezy je jednak dobrze
przymocowac pasami dla unikniecia
obcie.rania w czasie jazdy.

Trasa, wytknieta przez wyciecz-
ke przedstawicieli Polskiego Fiata
do ktorej sie przytaczytem, biegta
przez Poznan, Lipsk. Monachium,
Insbruck, Brennero, Trento, Riva,
Mediolan, Turyn, Mediolan, Verona,
Wenecja, Taryisio, Wieden, Brno,
Katowice do Warszawy.

Nie bedg opisywat samej trasy,
ogranicze sie tylko do stwierdzenia,
ze za wyjatkiem kilkunastu kilome-
tréw na odcinku Warszawa — Poz-
nan i przykrego objazdu Czestocho-
wa — Piotrkow przez Kitobucko —
Szczercow, drogl sg wszedzie do-
skonale, a przetgcze alpejskie Bren-
nero i Taryisio nie przedstawiaty
zadnej trudnosci dla 500-ki.

Przetacz Passo del Giovo 2139 met-
réw nad poziomem morza.

Pozatem za drogg tg przemawiat
wzglad na wykorzystanie kilkuset
kilometrow autostrady na odcinku

Lipsk — Norymberga i Brescia — Turyn, gdzie
rlpozna wycigga¢ z maszyny maksimum  szyb-
osci

Robiac pewne wypady w bok od trasy i uzywajgc
mego wozu w poszczegdblinych miastach dla komunikaciji
miejskiej, przejechalem ogoétem 4014 km. w ciggu 16
dni, z czego na samg droge przypada 10 dni, czyli ze
Srednio przebywatem okoto 400 km.

Jedng z ciekawszych wycieczek byla eskapada na

Z lewej droga zblokowana $niegiem na Passo del Giovo;

Z prawej ,,500“-ka na Passo del Giovo przy schronisku

Passo del Giovo. Jest to jedna z trudniejszych przete-
czy na trasie Brennero — Merano (najwyzszy punkt
2139 m. nad poziomem morza). W przejezdzie przez te
przetecz 500-ka wykazata wszystkie swoje zalety, do-
trzymujac tempa duzym, silnym samochodom.

W ogole wozek przez caly czas pracowat bez za-
rzutu, tak ze tylko w Mediolanie polecitem przeczyscié
gaznlk i wyregulowa¢ hamulce, odruchowo naduzywa-
ne przeze mnie przy karkoiomnym ziezdzie z Passo del
Oiovo.

Na zakonczenie podam jak sie
przedstawia koszt catej jazdy bez
amortyzacji ~ wozu. Notowatem
skrzetnie kazdy najdrobniejszy wy-
datek i oto wyniki, przy czym uwa-
zam za stosowne koszta rocznego
carnet de passage i migdzynarodo-
wego prawa jazdy wzig¢ do obra-
chunku tylko w potowie.

Garazowanie, mycie . 23,00.
Benzyna 236 litrow Zl. 161.75.
Oliwa i smary N 5,25.
Drobne naprawy ” 12,00.
Autostrady N 12,00.
Carnet de pasage

i prawo jazdy . 53.50.

Razem ZI. 267.50.

Wynosi to zatem 133 zI. 75 gr. od
osoby, przy czym nie biore pod
uwage oszczednosci, jakg daje sa-
mochod wiasny, dzieki zbednosci
wynajmowania tragarzy i taksowek
przy przejazdach z dworcéw kole-
jowych do hoteli i vice versa. A

przeciez takich przejazdéw poza
Wenecja, gdzie trzeba, chcac nie
chcae, skorzysta¢ z gondoli lub

yagporetta, byto az dziewig¢, co w
danym wypadku stanowi co naj-
mniej 54 Zziote.

Wedlug obliczenia Orbisu dwa
bilety kolejowe 3-ciej klasy na calg trase, przeze mnie
przejechang, kosztujg ZI. 384,00!

Przewaga na korzysé 5(3{0-ki az nadto widoczna.

Wracajgc do mego wozka, musze zaznaczyC, ze bez
najmniejszego wysitku osagaiem na nim nastepujace
Srednie szybkos$ci: w Polsce 45 km., w Austrii | Cze-
chostowacji, ze wzgledu na geste osiedla 48 km.,
w Niemczech i ltalil, dzieki autostradom i asfaltowanym
szosom, 64 i 60 km. na godzine.

Mozna zatem $miatlo stwierdzi¢, ze nowoczesny ma-
ty woéz dobrej marki samochodowej nadaje sie najzu-
petniej do duzych podrézy, a samo podrézowanie, o ile
nie zalezy na pospiechu, pod wieloma wzgledami prze-
wyzsza jazde koleja.

Inz. T. Marchlewski
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Jak Amerykanie rozwigzuja
kwestie ruchu kotowego?

Nowy Jork, w pazdzierniku.

Aby zmniejszy¢ ilo$¢ Kkatastrof samochodowych
w St."Zj. gtowlg sie specjalisci i nie specjalisci. Totez
nie ma prawie tygodnia, zeby nie wprowadzono bib
nie stosowano réznego rodzaju” udogodnen i usprawnien
w ruchu kotowym, specjalnie dla samochodow.

W wiekszych miastach stosuje si¢ podziat ulic_row-
nolegle do siebie biegnacych w ten sposob, ze na jednej
obowigzuje ruch kofowy w jednym kierunku, za$ na
nastepnej ulicy ruch odbywa sie wv, przeciwnym Kie-
runku. Szerokie ulice, przewaznie t. zw. ,,avenue“ (ale-
ie), poprzeczne do ulic o jednokierunkowym ruchu, ma-
Ja ruch dwukierunkowy.

Swiatta ostrzegawcze czerwone i zielone ustawione
prawie na kazdym rogu, lub co_kilka ulic, regulujg do-
skonale ruch i pozwalajg policji wiecej zajmowac sie
bezpieczenstwem_publicznym. Jedynie w chwilach kie-
dy dzieci wracaja ze szkot, lub ‘'w okresie powrotnej
fali rzesz pracujacych, a takze wieczorem przed loka-
lami rozrywkowymi — w tych wypadkach policja obej-
muje kierowanie ruchu kofowego, stosujac sie zresztg
Scisle do Swiatet, tak ze raczej policjanci strzegs, aby
kierowcy respektowali Sygnaty Swietlne.

W Nowym Yorku ruch kotowy ogranicza sie do zni-
komej ilosci powozow _konnych i~ Kilkusettysiecznej
armii- samochodéw. Konie ciggng z rana furgony z mle-
kiem, pieczywem i bielizng, reszte za$ funkcji spetnia
samochod. Jedynie w okolicy Central Parku stoi kilka,
zazwyczaj _osiem, _dorozek, zaprzegnlletych_ w  konie,
z_eleganckim woznicg w cylindrze. Jezdzg nimi mamu-
sie z dzieCmi lub podchmieleni i sentymentalni bussine-
sman'i, przypominajac sobie z I’EZKE%(VV' oku, ze Kiedys,
bardzo dawno, gdzies w ,starym kraju" jezdzili jego
rodzice takim to Srodkiem lokomociji.

Aby opanowaC i usprawni¢ w-cigz wzrastajacy ruch
samochodow specjalnie rozbudowano arterie” wlotowe
miasta oraz przeprowadzono na dtugosci wielu kilome-
trow specjalng autostrade nad rzeka Hudson, ktora to
autostrada na Brzestrzenl wielu ulic, utozona jest na
slupach zelazo-betonowych. Samochody na tej auto-
stradzie rozwija szybko$¢ do 60 mil (mila = 1609 m)
na godzine.

_ Ostatnio zbudowano nadto prawdziwe cudo techni-
ki, a jest nim stynny Triborough Bridge — most, fa-
czacy trzy powiaty.” W zasadzie trzy powiaty to sg
trzy “wielkie miasta - dzielnice, skladajace sie na Wiel-
ki New York.

Przepiekna  zelbetonowa konstrukcja —autostrady
z jezdnig o szesciu torach, z licznymi mostami, tgcza-
cymi ulice, wreszcie z pieknym wiSzacym mostem nad
jednym z doptywow Hudsonu i ze zwodzonym mostem
nad drugim z _oPiywow tej rzeki, tworzg nié tylko wy-
godna i wspaniatg, ale takze piekng ozdobe.

Ciekawym z punktu widzenia ruchu jest zbudowan
dawniej Holland Tunnel pod rzeka Hudson, o dwuch
rownolegle biegnacych, tunelach. Kazdy z tych tuneli
posiada po dwa tory dla samochoddw.

Holland Tunnel taczy sie znéw z drug% zelbetonowg
konstrukcja — stynng Generat Putaski Skyway (dro-
ga gwiazdzista ,,Generata Pufaskiego™)., Droga samo-
chodowa na zelazobetonowych stupach Smiatym rzutem
zawieszona nad blotami, po ktorej samochody sung
do 60 mil pa godzine. /

Obecnie rquoczgto nowe prace nad budowa dwuch
nowych tunelow pod rzeka, gdyz okazaty sie praktycz-
niejsze i tansze.

Z chwilg rozpoczecia roku szkolnego, = w klasach
starszych nauczyciele uswiadamiajg dzieci, jak nalezy

Erzec,hodzi/é przez jezdnie, aby nie naraziC siebie Jub
0gos na SmierC lub kalectwo. Wybiera sig¢ roztropniej-
szych miodziencow, ktorzy z tyczkami biatego koloru,
ze skorzanym paskiem na ramieniu, é)e_’mlz; straz na
chodnikach™ ulic,  przylegajacych do _dzielnicy szkolnej
[ pomagajq,sto]gqcemu po Srodku jezdni policjantowi
przepuszcza¢ miodziez ze szkoty lub” do szkoty.

Przez calg dobe krgzg patrole policyjne w samo-
chodach, pilnie Sledzac nad prawidtowoscig sprawnosci
ruchu samochodow.

~Wszedzie na ulicach, mostach, tunelach i drogach
widnieje moc ostrzegawczych napisow, ktore réwniez
regulujg ruch kotowy.

Sg miasteczka, posiadajace jednego policjanta n:i
motocyklu, ktory stanowi najgowaznlejszy_dochod ma-

gistrafu z kar pienieznych, pobieranych za jazde wbrew
przepisom.

Wiele ulic w miastach w ogéle jest zamknietych dla
samochoddw, z uwagi na znajdujacg sie na danej ulicy
szkote lub terenu, przeznaczonego w = okresie letnim
specjalnie dla zabaw miodziezy uczgcej sie.

Dla sprawniejszego regulowania ruchu pieszego i ko-
fowego, na skrzyzowaniach ulic, gdzie jest najwieksze
nasilenie ruchu, “znajdujg ~sig  posterunki policjantow
konnych. Patrzac z gory tatwiej wydaja rozkazy i sku-
tehcz(?lej rozwigzujg zatory, wytwarzane przez samo-
chody.

. Z uwagi na wszelkiego rodzaju pochody, demonstra-
cje lub uroczystosci, zwigzane 'z marszem wielu for-
macji, policja ' w Nowym Jorku, podobnie jak w wielu
innych wiekszych miastach, postuguje sig” samolotami.
Inspektor policji bacznie Sledzi z wysokosci kilkuset
metrow ruch kotowy i komunikuje posterunkom, gdz'e
i dokad nalezy skierowaC samochody, maszerujace od-
dziaty, lub gdzie nalezy natychmiast interweniowac.

W godzinach poobiednich, kiedy masy pracujace po-
wracaja z biur i fabryk do domow, zabrania si¢ proz-
nym takséwkom jazdy po najruchliwszych ulicach.

W wielu wypadkach, policjanci regulujacy ruch sto-
sownie do Swiatet (a wiasciwle strzegacy, aby Kkierow-
cy stosowali sig do Swiatet), postugujg sie gwizdkiem,
jak roéwniez daja sl)(/gr]aéy {?zdy ,»haprzod™ lub ,stop” —
rekami. Ruchy rak jednak s naturalne, jak rowniez
cata postaC policjanta. Nie prezy sie, nie wykonywa ru-
chow rytmiczno-plastycznych,” lecz spokojnie reka
w _biatej rekawiczce (|eﬁlej_ widoczna rekal), podaje
na”%rostszym gestem znak kierowcom. i

chwilg gdy jedzie jaka$ wybitna osobistos¢ lub
komu$ bardzo sie $pieszy i zaleZy na szybkim dosta-
niu sie z jednej dzielnicy miasta ‘do drugiej, wowczas

policja za “specjalng opfalg (bodajze okoto 25 dolaréw),
przydziela policjanta na motocyklu, ktory poprzedza
samochod pedzacy do 70 mil na” godzine. Motocykl ry-

kiem syreny zatrzymuje ruch na poprzecznicach:.
~ Zjawisko to jest prawie codzienne i Kkierowcy, jak
i (prze_chodnle przyzwyczaili sie do niego. Wszyscy wy-
gladaja wowczas zaciekawieni, czy przypadkiem nie
pedzi- samochod policji w poscigu za gangsterami, lub
pogotowie ratunkowe, badz tez wypatrujg co to za
»WYyzsza" osobistos¢ tak bardzo sie spieszy. )
Jerzy Laszkowski.
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NASZE KLOPOTY

KTO BEDZIE PLACIL?
CODZIENNY OBRAZEK Z ULIC WARSZAWY.

TrrraaachlU... .

Charakterystyczny brzek ttuczonego szkla. Wotania,
krzyki: sta¢, policja, trzymajcie go! Przerazone, zacieka-
wione twarze przechodnidw.

Thum gapiéw gromadzi sie dokota wypadku.
Co sie stato, czy sg ranni, co sie stato?

Ano stato sie to, co sie dzieje kilka albo i kilkanascie
razy na dzien Iv stotecznym miescie Warszawie — nie-
sforny, czy tez zle powozony kon, rznat dyszlem
iv samochod, wyttukl 2 szyby, uszkodzit karoserie i —
juz.

~Jeden z pasazerow trzyma sig za twarz, zdaje sie, ze
nieco krwawi...

Na szczescie okazuje sie, ze to tylko powierzchowne
dradniecie twarzy — szybg_ byty z tzw. nierozpryskuja-
cego sie szkia — ot, rozbily sie ,,na drobny maczek®,
drobin obsy;la(a’ry twarz pasazerowi, lekko go kaleczac.
Ale gdyby tak byta zwykia szyba, byloby znacznie go-
rzej...

Wypadek omawiany widziatem w_pigtek 22.X na_zbie-
gu ul. Krolewskiej i Krakowskiego Przedmiescia. Samo-
chod jechat wolniutko po szynach, za tramwajem skre-
cajacym z ul. Krolewskiej w Krakowskie. Dorozka kon-
na skrecata z Krakowskiego (jechata od strony Nowego
Swiatu) iv Krolewska. Dorozkarz, jak to sie dzieje nie-
omal bez wyjatku, nie skrecat szerokim lukiem, jak po-
winien, lecz ‘skrdcit sobie droge, wjezdzajac na prawa
strone (wypadek miat miejsce na szynach tramwajo-
wychg jezdni.

~ W czasie spisywania protokotu dorozkarz lakonicz-
nie, z glebokim przekonaniem w stuszno$¢ swej sprawy,
o$wiadczyt: ,.kon, psia jucha, panie posterunkowy, jest
goracy i niebardzo ustuchany, troche narowisty, “widaé
co$ go podjudzito i skoczyt iv toten samochod...".

Sytuacja jest dla wiasciciela, pojazdu motorowego bez
wyjscia — niebezpieczenstwo kalectwa whasnego i pasa-
zerow, zdenerwowanie, strata czasu, nieosiggniecie celu
podrézy badZ jazdy, strata pieniezna — rozbite, kosz-
towne szyby ze szkia nierozpryskujgcego sie.

Kto za to wszystko bedzie ptacit? Dorozkarz? Tow.
Asekuracyjne? Szkoda zachodu, trudéw i straty czasu.

_ Sytuacja jest beznadziejna — trzeba do W’rasneijl, pra-
widtowej 1 ostroznej jazdy dotozy¢ ze 200 ztotych. Oto
rezultat ,,konkretny i zycmw"!

W dzien pdzniej, iv sobote 23.X, los zestat mi na oczy
inny wypadek. Spfoszony, czy tez narowisty kon doroz-
karski, ciagnac wehikut, zwany dorozka, po ul. Swieto-
krzyskiej, wpadl catym impetem na chodnik rozbijajac
wystawe sklepu z aparatami radiowymi i fotograficz-
nymi w domu nr 36.

Wierzgajacego konia, tkwiacego do potowy w ivy-
stawie, trudno bylo wydoby¢ spod stosu potamanych
aparatow radiowych i fotograficznych oraz szczgtkow
Swietlnej reklamy.

‘Dorozkarz o$wiadczyt, ze ,konia kupit przed kilku
dniami na wyprzedazy wojskowej i w sobote po raz pier-
Wsze/_ wyjechat z nim na miasto. Pewnie jest narowisty"...

irma Radiolit poniosta straty okoto 6.000 ztotych.

ko

Wypadkoéw takich i podobnych, jak wyzej wymienio-
ne, moznaby cytowac tysiace. Kazdy dzien przynosi
0

iv tej dziedzinie nowe i zawsze te same ,,sensacje”. P
Warszawie kursuje 1.710 dorozek; 3.401 wozéw konnych

zarejestrowanych oraz okoto 3.000 sztuk wozéw nieza-
rejestrowanych w Warszawie.

Od kierowcy pojazdu mechanicznego zada sie doktad-
nych znajomosci przepiséw ruchu, poddaje ich sie szcze-
gotowemu egzaminowi, bada ich stan psychiczny i mo-
ralny, kontroluje ich bystros¢, reakcje itp. itp.

A kto, pytam, egzaminuje z przepisow jazdy i umie-
jetnosci prowadzenia pojazddw dorozkarzy i furmandw?
Czyz ci gruntowni analfabeci ruchu, barbarzynicy, zneca-
jacy sie nad kormi, rekrutujacy sie iv 90 proc, z najgor-
szego elementu wypedkow folwarcznych z wiosci pod-
warszawskich, awanturnicy i pijacy, nie biorg udziatu
iv skomplikowanym ruchu miejskim, wymagajacym nie
tylko mocnych nerwdw i pewnego oka,” ale nadto duzej

ozy sprytu, szybkiej orientacji i pewnej dozy inteli-
gencji.

Kto bedzie ptacit, pytam, za milionowe szkody wyrza-
dzone przez woznicow obywatelom stolicy? Grecja? Czy
wiadze powotane nie tylko do czuwania i opieki nad
ruchem iv Warszawie, lecz do rozwigzywania pewnych
zasadniczych zagadnien, czekajg izby poszkodowani oby-
watele Warszawy w ich kierunku rozpoczeli kierowac
sprawy sadowe o odszkodowania za straty?

x

~ Pasazerowie dorozki samochodowej musz% by¢ ubez-
pieczeni od wypadku. Tak brzmi przepis, ktorego nie
mozna omina¢. Podnosi to oczywista koszty eksploata-
cji_dorozki samochodowej. A dlaczego pasazerowie do-
rozki konnej nie sg ubezpieczni? Czy nie znajdujg sig
na jezdni ws$rdd pojazddw, iv niebezpiecznej gmatwani-
nie ruchu? Czy sa dostatecznie bezpieczni w_drewnianej,
dellkatneé budowy dorozce, nlczym.nlechronlqngj. CZXZ-
by byli bezpieczni dlatego tylko, ze wolno jadg? Ale
czyz dorozki nie znajdujg_sie ualg_le na terenie szybkie-
EO ruchu, gdzie pasazerowi dorozki konnej grozi nie tyl-
o takie same, lecz wieksze jeszcze niebezpieczenstwo
(ze wzgledu na slaby, gjrewnlanz_, niechroniony niczym
pojazd), niz pasazerowi taksowki, ktéra ma karoserie
wielokrotnie mocniejszg?
£

Te nonsensy winny byC wreszcie przez odpowiednie
wiadze nadzorcze troskliwie rozpatrzone i wiasciwie za-
fatwione. o ) )

Sytuacja staje sie bowiem doprawdy nleznos"r&a.

,,OBJAZDY" 80-CIO KILOMETROWE...

. Wracajgc przed paru dniami samochodem ze Slgska
do Warszawy stwierdzitem, ze na szlaku tym wiodgcym
rzez Czestochowe, Piotrkéw, TomaszOw, Rawe Maz.,
szczonbw, Raszyn—Warszawe, roboty na drogach pro-
wadzone sg w ten sposob, ze zamyka si?( odcinek szosy
od razu na przestrzeni kilkudziesieciu kilometrow, nie
wyznaczajgc jednocze$nie trasy objazdu.

Tak sie ma sprawa objazdu od Czestochowy do
Piotrkowa, gdzie tylko wtajemniczeni wiedza, ze z Cze-
stochowy wobec naprawy drogi przez Radomsk, Ka-
mirisk. nalezy jechaC na Brzeznice, Stroze, Szczercow,
Belchatow — Piotrkéw. Szerokiemu ogétowi automobi-
listow, szlak ten nie jest znany. Totez samochody od-
bywajg ten odcinek g_Czesto_chowa — Piotrkéw) wedle
swego widzimisie. Najgorzej sprawa objazdu przedsta-
wia sie od Radziejowic do Warszawy, przeszto 35 km,
gdzie objazd wynosi przeszto 45 km po dziurach, ko-
cich thach i inn]yvlch wertepach, i prowadzi przez Gro-
dzisk, Brwindéw, Milanéwek, Pruszkow i Wiochy.

Czy nie mozna dokonywa¢ naprawy drog na mniej-
szych odcinkach, jak tylko od razu po 45 km i 90 km?
_“Prosze Szanowng ‘Redakcje o zamieszczenie tego
listu w swym pi$mie, albowiem dojdziemy do takich ab-
surddw, ze na odcinku o diugosci 100 km, objazdy po
dziurach i wybojach wyniosg 80 km! Xy.
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Jednodniowa Jazda Konkursowa A. P.

Jak z rogu obfitosci sypnety sie zgtoszenia do Jed-
nodniowej Jazdy Konkursowej Automobilklubu Polski.
Gdy na liScie zgtoszen zaczernito sie nazwisko pod nu-
merem ,,20“ — wiecznie zaaferowany, ale zawsze, mimo
nawatu-pracy, uprzejmy (P(odz_lvy_lam mocne nerwy te-
go cztowieka!) sekretarz Komisji Sportowej AP — p.

t. Zabtocki usmiechnat sie potgebkiem. Przy trzydzie-
stym zapisie zatart rece z zadowoleniem i rzucit
krétko a mocno: ,dobrze jest!" Ale lista nie ,staneta”
eszcze, ,puchfa’ da-
ej — az do 39-ego
numeru! 39 zgtoszen
w tak, badz co badz,
powaznej imprezie to
sukces doprawdy nie-
zwykty, bodaijze wo-
gole niespotykany w
naszym dotychczaso-
wym, dos$¢ skromnym
zyciu sportu automo-

bilowego.
Ostatecznie wystar-
ek towato  38-m-iu- Kie-
P. Jerzy Nowak na swym angielskim .
M. G, budzit postrgcr\{vyws’rédgkonku- rowcow na 39 zgto-
rentow. szonych. Na starcie

o _ nie zjawit sie jedynie
p. Urbanski (Chevrolet). Moze zaspat...

Gwarno byto w 6w wieczdr sobotni 9 pazdziernika
w lokalu Automobilklubu Polski. Lokal wypetniony po
brzegi nlecodzmnnﬁml goSCmi, w ubraniach sportowych
| kombinezonach, ktorych wyglad Swiadczyt nie rzad-
ko, ze niedawno ,,byly zajete” przy solidnej pracy przy
wozie.

Kierowcy rdézne stosowali ,metody” przed startem.
Ten i 6w zamowit sobie befsztyk ,po angielsku" z po-
dwojng porcjg chleba (,razniej jade jak zotadek tra-
wi..."), inny znow tyknat tylko filizanke czarnej kawy,
ktorg zagryzt sucharkiem " (,pewniej jade, jak™ jestem
g’rodny, inaczej zasypiam..."). Kazdy podchodzi indywi-
dualnie do spraw zglagdkowych — jeden lubi arbuz,
inny znéw dyniei...

Byt i brydz, ba/’ry i tance — a jakze, aby przetrzy-
mac do potnocy. Przybyto wesote towarzystwo sympa-
tycznych Wiochow, = aby obserwowac odlot licznego
erqareszue_!) stadka wozow, ktére przypominaja sfo-
neczng, pigkng ltalie, Swietne turynskie “owoce, ~znako-
mite ,frutti di mare” (specjalnos¢ m. in. Swietnej kuch-
ni bolonskiej), tagodne lecz, przyjemne wino wioskie,
no i najlepsze z wszystkiego co “Wwioskie — dla nas —
Ei Ozv_v. pozeraczy kilometrow — wspaniale wioskie

rogi.

Min. Krzysztof Siedlecki — jeden z najaktywniejszych

W sezonie tegorocznym entuzjastdw sportu automobilo-

wego; wzicil rowniez ‘udziat na swym Mercedesie w Jez-
dzie Konkursowe] A. P.

PIERWSZY NA ZIEMI POLSKIEJ START 500-TEK

Zbliza sie potnoc. Przed lokalem AP ttumy cieka-
wych. Czern nocy raz po raz przerywa btysk lampki
fotografow. Wozy ustawione w diugi rzad, co chwile
kto$ nowy przybywa — -samochody snujg sie gesto tu
i tam — obrazek, gak_z wielkiego miasta Zachodu.

~ Na przedzie ustawity sie ,malenstwa” — 500-tki

Piata. Patrzg sie z pod_maski nieufnie na publicznos¢ —
tacy sg Wle|CK,_ ci ludzie! N

Mate wozki najwigcej sympatii budzg w serdusz-
kach niewiescich, tak bardzo_przecie wrazliwych na to
cc watle, ,chudzienkie”, delikatne. Kobiety “najwiecej
zachwalajg czupurne malenstwa, przekonywuja. o ich
zaletach, “ale... wolg jezdzi¢ wj godnymi landarami choc-
by nawet z ,,wysuwanym stopniem". )

Takie sg juz przewrotne te istoty, stworzone pono¢
dlatego, aby ‘na ziemi zibyt nudno nie byto. o

Dowcipow na ten temat 500-tek stiuje sie co nie mia-
ra. Kto$ tam goraco debatuje na_temat, —czy b%dne
mozna na probie zrywu i hamowania oceni¢ czy 500-tka
stoi ,,czterema kolami na linii", czy tez ,linia jest mie-
dzy kotami".

Inny ,ktos" zaleca wydanie kontrolerom przyjmuja-
cym wozy na punktach” kontrolnych. lornetek Eowu?k-
sz %Ch‘ gdyz moga nie dojrze¢ tych wézkéw na

Jeden z  wytraw-
nych dowcipnisidw o-
powiada, jak to 500-ka
zajezdza na stacje ob-
stugi, a z wnetrza wo-
zu kierowca niskim

basem ,,zamawia":.
sprosze 10 deka oli-

i pottora litra
benzyny"... A rozzio-
szczony z powodu
marnego itargu obstu-
gujacy dorzuca gnie-
wnie: ,,a moze panu Inz. W. Rychter najzupetniej ,po
jeszcze kichnqé 0 o- cywilnemu™ "w kapelusiku nleilrasob-

" liwie 6prowadzi} swego Chevroleta

pong... . . przez 605 km., jak na zwyklej prze-
500-tki ~ zniosty te
drwinki i kpinki dos¢

Jazdzce ‘podmiejskiej.
spokojnie. Przewidywaty widac, ze sie bedg Smia¢ na
ostatku — zostawity daleko za sobg w Jezdzie Konkur-
sowej tyle silnych i ,,uznanych" wozow!

A CZY MASZ TY DOBRE SWIATLA...

_ Ostatnie zabiegi przy wozach, ostatnie rzuty oka na
kilometraz, ,rozktad jazdy", mape. Ostatnie narady
i porady czy przez most kolejowy, czy przez Prage i co
bedzie z fatalnymi szlabanami. o )

_Kto$ tam jest niezadowolony ze Swiatet, ktore mru-
gaja niepokojaco, narzeka, ze noc dtuga i ,bardzo czar-
na", na to kolega, wesoto na ten temat usposobiony,
odpowiada pieknym dwuwierszem: )

»1en, kto korzysta z Boscha o$wietlenia

,,CIEMNOSCi nocy w jasny dzien przemienia!”

.+l rzeczywiscie" — “iazda po naszych drogach,
w ,,dtuga, clemng noc" ze stabymi Swiattami, przy nie-
Zle wysrubowanej rﬁ)rzecletnej — nie nalezy do wyczy-
noéw najtatwiejszych.

38 WOZOW WYSTARTOWALO W DROGE 605 KM.
_ Prezes Komisji Sportowej dyr. Regulski przybyt na
kilka, godzin przed startem,” ale tej ,chwilki" = ledwie
starczyto na _rozstrzygnr\?&le stu thEhWOQCI i odpo-
wiedzi na tysigc pytan. Wreszcie J),un tualnie o potno-
cg kraciata choragllew opadta w dot, chargotnat silnik
500-tki, zatkaty kola (a moze kotka?) po asfalcie i nr.
1 — p. Jerzy” Korgwicki (mozna byto na tym koniu"
— majatek wygrac w_to'gallzatora!s/ — ,rozdart Swia-
ttem swego bolida zawiesistg czern nocy” — jakby po-
wiedziat poeta. = o )

Dalej poszto juz szybciej — wyskoczyly jeszcze
cztery ,,pchetki", Fo‘_t m_dtugo nic, po godzinie ruszy-
to stadko 6-ciu Polskich Fiatow, tylez D. K. W. i 3 Sko-



,,Rusz&lis’my_ iv_ciemna_noc" — moment startu o pétnocy
p. J. Korewickiego (Fiat 500), o_ktorego zaczeto sie.
pilnie ,,wypytywac" dopiero po Jezdzie Konkursowe...

dy Popular, od 2-ej w nocy zaczelty wyskakiwaé
1500-ki Fiata (az siedem sztuki), 2 Mercedesy, 2 Olym-
pie i angielski M. G. p. Nowaka, ktorego tak sie okrop-
nie bano.

Od 3-¢j nad ranem ruszyly w droge ,ciezkie kano-
nv* — Chrysler, 2 Chevrolety, Bulek 1 Graham.

JADE 1500-KA Z MJR. GAWLEM

Odpowiadajgc  pozytywnie na mile zaproszenie
p. mjr. Gawla zajglem miejsce na tylnym siedzeniu
1500-tki z ,rozktadem jazdy" w dwu palcach, mapa
w dwu innych i zegarkiem na tymze lewym reku. Pra-
wa dlon zarezerwowatlem na.. pozdrowienia dla ,miej-
scowej ludnosci”. o o )

Powiem szczerze, ze nie zawsze czuje sie ,Swojo"
w wozie prowadzonym przez ,hieznajomego mezczyz-
ne". Mam ,na rozkfadzie" kilkanascie jazd z czotowy-
mi kierowcami Europy (tri. in. Stuck, Caracciola) i wole
dobrego wariata od kiepskiego ostroznisia. Musze jed-
nak sie wyspowiada¢, ze ostatnia- jazda dala mi do-
prawdy wiele, wiele satysfakcji — interesujgca i pew-
na — oto 'krotkie dwa stowa, ktére powiedzg wszystko.

NA TRASIE JAZDY OKREZNEJ

RuszyliSmy umiarkowanie ostro przez Warszawe,
grozny szlaban, dzieki uprzejmosci obstugujgcego, nie
zatrzymat nas dtugo. SzurnelisSmy po gtadkiej szosie na
Wyszkéw poczatkowo setke, potym nieco wolniej, bo
mgta stata miejscami_bardzo gesto.

Zaraz gdzies pod Radzyminem kosem okiem spojrze-
lismy sie na jasng Olympie p. Bergfrieda z Biategosto-
ku, ktory, stojac po lewej, stronie szosy, jakie$ rozho-
wory i gestykulacje prowadzit z woznica I furmanka.

Mgta mityguje kierowce, Kktéry jedzie ostro, ale
réwno, z rozsadkiem, bynajmniej nie na wariata. Zaraz
po wyjsciu na szose mijr. Gawet prébuje kilkakrotnie
hamulce. Mimo, iz szosa jest oSlizgta, w6z stopuje sie
idealnie réwno. Brawo! Hamulce 1500-tki zdaja egza-
min na pigtke, jak réwniez zdajg egzamin opony Stomi-
lu, ktére doskonale trzymaja sie szosy.

Zaraz za Wyszkowem konczy sie dobra droga —
wpadamy w rozwalony szuter — dziury i wyboje ,trzy-
majg nas" az do Biategostoku. Przed Bialymstokiem
zaczyna sie ,tasowanie" maszyn — szybsze mijajg wol-
niejsze. Zostawiamy za sobg Skody Popular i M. G.
p. Nowaka. Obserwujemy ten piekny wozek angielski,
Jak sie potwornie meczy (sztywne osie, twarde resoro-
wanie) na wybojach. Serce sie kraje!

We wspaniatym galopie mija nas 1500-tka pod ba-
tutg p. Spielberga, ktéremu narazie ani mgta, ani wira-
ze nie przeszkadzajg do utrzymywania szybkosci po-
nad 100. P. Spielberg myli wprawdzie droge i zostaje
z tylu, za chwile jednak znéw sadzi przed nami.

W Biatymstoku pijerny benzyne na jakim$ placyku.
Mimo gtebokiej nocy spora grupka ciekawych oglada
wozy. Tankowanie nie idzie zbyt szybko i nikt sie
zresztg zbytnio nie S$pieszy — wida¢ ze z posrod
kierowcéw zgrupowanych w tej chwili nikt nie jedzie
na -najwyzsza przecietna.

Za Bialymstokiem szosa jest nieco lepsza, wzgled-
nie wydaje sie lepsza po- dziurach biatostockich 1 fa-

talnych brukach z poprzecznymi rynsztokami z jakich
Astynie to miasto.

Przed Bielskiem zaczyna s$wita¢ i wraz ze Switaniem
zaczyna pada¢ deszcz. Szosa robi sie coraz bardziej
Sliska.

GROZNY WIRAZ

Za Bielskiem zaczynajg sie slynne wiraze, czesto
nieprzyjemne, ze wzgledu na niespodzianki, do$¢ gte-
bokie luki. Mijamy Hajnéwke. Deszcz juz nie pada, lecz
leje. Szosa coraz bardziej Sliska. Mi-mo to mjr. Gawet,
ktoremu sie ,dobrze jedzie", trzyma szybko$¢ dosé wy-
soka. Niedaleko Biatowiezy wyskakujemy ostro z lasu
na zastoniety wiraz. Maszyne nieco rzucito, mimo to
kierowca nie odjat gazu. Nie uptyneta sekunda — drugi
ostry wiraz, a -po chwili trzeci. Mjr. Gawet pokazat na
tym odcinku, ze jest majstrem pierwszej klasy — te -trzy
Lsynchronizowane" wiraze (pierwszy wytrgca woéz z li-
nil prostej, kierowca suponuje, ze ,juz po wszystkim",
wiec trzymamy gaz — drugi wiraz niespodziany ,po-
gtebia Iluk" i wytrgca z réownowagi kierowce, ktéremu
wydaje sie, ze to juz ,na pewno koniec", dodaje gazu,
wowczas przychodzi trzeci niewidoczny z drogi jazdy
wiraz, -ktory na oslizgtej szosie poniektdére wozy stra-
cat do rowu) — na tak Sliskiej szosie woéz przeszedt
czysciutko, az przyjemnie. Co prawda 1500-ka trzy-
ma sie nawet oslizgtej szosy, jak przyklejona.

Za trzecim wirazem ,spotykamy" o kilkanascie me-
tréow od szosy na malowniczo potozonej taczce, zielong
1500-ike -p. Spielberga ze 'smutnie ,otwartg rang" z tylu
wozu. Rzucito go wtasnie za trzecim wirazem, a ze slup
drewniany na szosie sta! nieco zito$liwie...

Zaloga wozu macha ku nam przyjaznie rekami,
usmiechajgc sie radosnie, ze ,tylko tyle, nie wiecej".

Na tejze taczce lgdowat na kilka minut przed p.
Spielbergiem b. ostro jadacy p. Rogozinski (D. K. W),
na szczescie przeslizgnagt sie obok stupa. Po chwili obok
dekawki ,ustawit sie" p. Spielberg, co widzac zatoga
p. Rogozinskiego, co sil w nogach, rekach i motorze
wypchneta wéz na szosg, zeby ,nastepnemu miejsce zro-
bi¢". Przed ta para, jazde terenowg po taczce odczy-
nit . Szachowski na Skodzie, ktéremu réwniez udalo
sie unikna¢ uszkodzen. P Haeberle na sportowym Fiacie
508 rowniez za-poznat sie blizej z rowem podobnie jak inz.
Tanski na 508-ce.

Aby wyczerpa¢ ,wiadomosci katastroficzne" nalezy
wymieni¢ ,spotkanie” p. Kaminslkiego Zdz. (Graham)
z krowa. Urwana prawie latarnia oraz wygiety zderzak

Widok w Polsce doprawdy niezwykty — setki (1!!) samochoddw zgromadzity sie pod Mitosng — w czasie
prob szybkosci oraz zrywu i hamowania
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plus zabita krowa — oto bilans niemitego dla obu stron
spotkania. ) » ] ) o

Mjr Gawet postanowit zrobiC przecietng nie mniej-
szg nad 75 km/godz. i jedzie konsekwentnie na te szyb-
kosC. Pod Kobryniem tracimy 12 minut na naprawe pek-
nietej rurki gumowej, tgczacej chtodnice z silnikiem.
Z braku izolacji Waeru emy Szmatami 1 dopetniamy
chtodnice woda. W Kobryniu na drugim punkcie kon-
trolnym, poprawiamy szmaciane zabezpieczenie, co nas
kosztuje dobre 5 minut.

_ 508-KA, KTORA GRYZIE )
. W czasie postoju dopedza nas inz. Tanski na 508-ce
i stajac fatalnie, a nieszczesliwie ,rabie" zderzakiem
w prawy biotnik naszej 1500-tki, uszkadzajac powaz-
nie karoserie i blokujac prawe drzwi. Niewiem czy byt
to wyjatkowo pechowy dzien inz. Tanskiego, czy tez
oko zmetniato mu po nieprzespanej nocy — tegoz dnia
uderzyt jeszcze dwie 500-tki w czasie (powrotu do War-
szawy. Nic dziwnego, ze wotano za nim: ,uwaga, je-
dzie 508-ka, ktora gryzie Fiaty!".
) JAK MIJALISMY INNYCH ) )

Dwie Skody - Popular mineliSmy w okolicach Bia-
tegostoku (p. "Pradzynski ztamat resor i wycofat sie
z Jazdy). Pierwsze D. K. W., ktore szty dosC rozsiane
na trasie (zaleznie od temperamentu Kierowcow), SI%%—
neliSmy miedzy Bielskiem 1 Pruzang, Polskie Fiaty 508,
ktore ‘szty naogot b. skupione, ,.stadem”, dogonilismy
dopiero Za Kobryniem. Na wszystkie strony wyglada-
Ilsm,\?/ 500-tek, ale tych ciggle ani Sladu! =~
. Na oslizgtych wirazach szosy przecinajacej puszcze
biatowieskg dogoniliSmy p. Walewska (Mercedes). Diu-
go obserwowalem jazde tej kierowczyni — poprawia
sie z kazda impreza, coraz piekniej prowadzi woz. )

Miedzy Kobryniem i Brzesciem, mineliSmy panig
Podhorodenska, (1500 Fiat), ktora nam ,uciekta" z Bia-
fegostoku oraz p. taurysiewicza (1500 Fiat), ktory je-
chat b. ostro. Pod Brzesciem siegneliSmy wreszCie
p. Strengera (D. K. W.), dru\%llego obok p. Rogozirskie-
go ,ostrojezdzca” na D. KL W. )

Dopiero przed samym_ BrzeSciem chwyciliSmy naj-
wolniejszg dotychczas 'z 500-tek — nr. 5 (p. JaKubow-
Sklg Ktory zresztg nas dogonit w czasie tankowania
w Brzesciu. . )

iPod Biatg dogonilisSmy spacerowo jadacego p. Ku-
lesze (500-tka nr 4) b. Zzajetego towarzyska rozmowa
ze Swg mety&lko symgatycznq, ale nadto niezwykle do-
wmgng pilotka — p. Brodzka. ) )
~ Pod Siedlcami mlnells’m¥ p. Koszelika (P. Fiat 508)
I trzecia 500-ke nr 2 pod sterem p. Pronaszki, w Katu-
szynie suggnellsm]}/ p. Haeberle na sportowej 508-ce, (kie-
rowca majdrowat co$ koto, wozu przy drodze), wresz-
cie pod Minskiem ,.chwyciliSmy” b. ostro Aadqcego
p. Szachowskiego na Skodzie - Popular. Dwuch 500-tek
(nr. Linr. 3) w ogdle nie zdofalismy dogoni¢! =~

W Brzesciu tankowaliSmy i zZnow  uszczelnialisSmy
pekniety przewod wodny, tym razem juz izolacja po-
zyczong od p. taurysiewicza. Licze, ze trzykrotna na-
prawa przewodu zajeta ok. 28 minut, tak ze razem
z przydtugim tankowaniem, straciliSmy okoto 35-ciu mi-
nut. Bez tej straty mielibySmy przecietng na catej tra-
sie wyzej 80 km/godz. ) )

W~ Brzesciu, ,,w peinym galopie” minat nas p. Ma-
zurek na Chevrolecie. Diugo wpatrywatem sie w numer
(,,37"), szczypiac w noge i pytajac ,,czy to mozliwe".

Od gory: 1? Kontroler na mecie p. A. Breza odbiera
karte kontrolna P- J- Nowaka. 2) Stolik chronometra-
zystow w czasie proby szybkosci turystycznej — od
lewej pp.: Kraczkiewicz, Prezes Komisji St()_ortowe A. P.
dyr. J. Regulski, Kaminski, inz. Przygodzki, 3) Chevro-
let p. Mazurka w czasie proby zrywu i hamowania,
w ktdrej kierowca ten osiggnat najlepszy czas. 4) Grupa
uczestnikow Jazdy Konkursowej w czasie ,,rannego bi-
osu" w bufecie BOd gotym niebem pod Mitosna — od
ewej — pp. Spielberg, inz. Przygodzki, mjr. Gawet, pani
Walewska, red. B. Andrzejewski, 5) Por. Wojciech Ko-
faczkowski (obok swej ,,Rekawki") dowiddt raz jeszcze
w czasie Jazdy Konkursowej, ze nalezy do elity kie-
rowcow polskich, zajmujac pierwsze miejsce w swej ka-
tegorii i pigte w ogoélnej klasyfikacji.
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Na mete pod Mitosng wjechalismy jako piatt:){| wlz
za p. Siemigtkowskim (Fiat 1500), Mazurkiem (Chevro-
let), Przygodzkim (Fiat 500) i Korewickim (Fiat 500),
osiggajac bez wysitku przecietng 76 km/godz. mimo
kiepskiej, oslizgtej drogi.

FURMANKI JEZDZA JUZ ZNACZNIE POPRAWNIEJ

Obserwacje poczynione w czasie jazdy okreznej,
pozwalajg mi na wysnucie wnioskdw, ze porzadek na
drogach, od czasu puszczenia w teren policji drogowej,
znacznie sie poprawit. Wozy, w wiekszosci wypadkow
jezdza juz prawg strong. Jeszcze sprawa ,jednego dy-
szla" 'z jednym koniem jest nieuregulowana, Jeszcze
zbyt czesto spotyka sig $pigcych woznicow, ale wiele
si¢’ juz poprawito. Natomiast plaga rowerzystow, jez-
dzacych ciagte ,w kratke", jest ciagle najwigkszym
niebezpieczenstwem dla automobilisty. =~ )

. Co za$ do stanu drog stwierdziC nalezy ze smutkiem,
ze nasze ,Swietne wschodnie szosy" nalezg do przesz-
todci. Szosy ongi$ gladkie zostaty na pewnych odcin-
kach gruntownie zrujnowane. Nie ma si¢ czemu dzi-
wi¢ — 'wzrastajacy ruch, przetadowane wozy oraz nie-
dostateczna konserwacja gata sie dziury ,mchem i §li-
ng z piaskiem"!), oto ‘przyczyny, ktére z nieztych na-
wierzchni szutrowych w Krotkim czasie robig bézdroza.

Na zakoriczenie zaznaczy¢ trzeba, ze zainteresowanie
ludnosci  samochodem roshie z tygodnia na tydzien,
z imprezy na imprezo. Prosty czlowiek jesli. nie rozu-
mie, instynktownie wyczuwa warto$¢ pojazdu moto-
rowego i jego znaczenie dla kraju lepiej, niz niejeden
qulza;la-fllozof, zaglebiony nad stosem urzedowych pa-
ierkow..

P Z SZYBKOSCIA POCIAGU POSPIESZNEGO
_ PO WYBOISTYCH DROGACH.

Kazdy raid, kazda powazniejsza impreza sportu
automobilowego pozwala na interesujace obserwacie,
na wycigganie pewnych wnioskow. Postaram sie kilka
tego rodzaju uwag skreslic. o
. Niemal wszyscy kierowcy (z wyjatkiem dwaéch spo-
§rdd tych, ktorzy raid ukonczyli,”a wiec 33 na 35),
uzyskali najwyzsze przecietne = punktowane dodatnio
rzez regulamin: 50 km/godz. | klasa, 57 km/godz. —
| kl., 65 km/godz. — NI kl. i 70 km/godz. — IV Kl
Wozigwszy pod. uwage, ze jechano kilka godzin w nocy,
ze nawierzchnia drog w 40 proc, byta w stanie ziym,
ze odcinki lepsze byty.przewaznie wirazowate i oslizgte
(glinka!), a wigc uniemozliwiajace szybszg jazde —
szybkosci osiaggniete uzna¢ nalezy jako wielki sukces
nowoczesnego samochodu.
~ Nie dos¢ na tym — 10 kierowcow (w tym trzy pa-
nie!) uzyskato przecietng szybkos¢ ponad 73 _km/godz.,
to znaczy szybkosC pociggli’ pospiesznego! Te wyniki
uznaC trzeba juz nie tylko jako sukces nowoczesnego
samochodu, lecz rowniez friumf osobisty kierowcow',
ktorzy pokazali, ze potrafiag operowac ,.cudownym two-
rem nowoczesnej techniki” pierwszorzednie.

Szybko$¢ przecigtna p. Mazurka (Chevrolet) 91,9
km/godz. i Siemigtkowskiego (Fiat 1500) 89,6 km/godz.,
to juz w%/czyn kapitalny, ‘wyczyn extra kiasy, $wiad-
czacy o b. wybitnych umiejetnosciach kierowcow oraz
0 kapitalnych”zaletach tych” samochodow.

Zwycigzca X-go Raidu Miedzynarodowego A. P.,
najlepszy z pieciu polskich kierowcow, startujacy
w 'Rallye Monte Carlo 1937 — p. Mazurek, dowiodt, ze
jego poprzednie sukcesy nie byly przypadkowe.

Od gory: 1) Pani Walewska na Mercedesie w czasie
proby zrywu i ‘hamowania, zajeta w tej prébie drugie
miejsce w swej kategorii (po p. Siemiatkowskim), wy-
przedzajac licznych zawodnikdw - mezczyzn. 2) Na me-
cie é)l’(’) )y szybkosci turystycznej; od lewej — pp.: inZ.
J. Slewinski, Halina Regulska, Alicja Slewiriska, red.
Maria de Lavaux, generat Regulski, red. T. Grabowski.
3) ,,Wielki mistrz matego samochodu™ — p. inz. Przy-
odzki dowiodt w czasie Jade Konkursowej, ze len
%’[UI’ stusznie mu sie nalezy. 4) Troskliwy "gospodarz
. P. dyr. R. Bormann, p. U. Siemigtkowski oraz p. Pod-
horodenska wymieniajg uwagi w czasie prob szybkosci.
5) Opel - Olympia inz. Marka w czasie proby” zrywu
i hamowania wykazata, ze doréwnuje w IH-ej klasie
wozom, znacznie silniejszym.

619



~Punktacja i wyniki
I\VV-ej Jednodniowej Jazdy Konkursowej na Samochodach
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PROBA SZYBKOSCI TURYSTYCZNEJ]

Po przybyciu samochodéw na mete pod Mitosna,
okoto potudnia rozpoczety sie proby szybkosci tury-
stycznej na 5 km ze startu stojgcego, na szosie nie-
strzezonej, a nastepnie préby zrywu i hamowania.

Wozy startowaly w kolejnosci przybycia na mete.

Za podstawowe przecietne do punktowania szybko-
&ci turystycznej, przyjeto nastepujgce szybkosci: kla-
sa | — 40 kin/godz., 11 — 50 km/godz., Il — 65 km/godz.,
IV — 75 km/godz.

Tabelka powyzsza, utozona przez Komisjeb Sportowg
A. P, okazata sie na ogdl stuszna. Byta to baza, ktora
umozliwita wspolng Klasyfikacja kierowcow, niezaleznie
od kategorii wozOw, totez spetnita role niezmiernie
wazna.
Faﬁd, ze na pierwszych szesciu miejscach znalazly
sie _wozy wszystkich czterech kategorii potwierdza naj-
lepiej stuszno$¢ zatozen tabelki.

Jednoczesnie trzeba zauwazyé¢, ze pieciu pierwszych
kierowcéw w ogolnej klasyfikacji — to pigtka, ktéra
osiggneta najlepsze wyniki w prébie zrywu i hamowa-
nia, ktora, wobec znakomicie utozonej tabeli do punk-
towania szybkosci, byta wiasciwie proba decydujacy
(oczywista przy przejsciu innych préb ,bez pudia")
0 wyniku. Inna rzecz, ze w probie zrywu i hamo-

wania  niewatpliwie
pewng przewage mia-
ty  silniejsze  ma-
szyny JV-ej Kklasy
(zryw!).

Inne jeszcze uwagi
nasuwa préba szyb-
kosci turystycznej na
dyst. 5 km ze startu
stojgcego. Najszybszy
woz nie przekroczyt
108,3 km/godz.!'! Wy
daje sie. ze to nie-
wiele. Na mecie p.
Mazurek jechat z pe-
wnoscig, hie mniej
120 km?godz. W Swie-
tle wskazdéwek stope-
row fantastyczne
szybkosci  (,jechalis-

P. Mazurek, kierowca Chevroleta, my 125 km/godz")

dowiddt, ze jego sukcesy i zwycie- i " ~
stwa w tegorocznym Rallye Monte »0slggane” na awan
sowanych o 15 — 18

Carlo i X Raidzie Miedzynarodowgm
A. P. nie byly przypadkiem, zdoby-  proc, tachometrach lub
,0siggane" w opowia-

wajac w Jezdzie Konkursowej pier-

wsze miejsce w klasyfikacji ogolnej. ¢ )
daniach ambitnych

kierowcéw, nabierajg wtasciwego oswietlenia.

W prébie tej zdecydowanie zawiodt M. O. p. No-
waka, ktérego typowano na 130 k/g. i na zwyciezce.
P. Nowak osiggnat zaledwie 1054 km/godz.

Niezamkniecie szosy zmniejszyto szybkos$¢ niekto-
rych kierowcéw, ktérzy w obawie wypadku (krowy pa-
sgce sie w rowie tuz przy szosie, motocykl lawirujacy
po jezdni itp.) odejmowali gaz. Nie ma na t-j rady —
na szosie, tak jak w zyciu, trzeba mie¢ poza umiejet-
noscig, réwniez nieco szczgscla, aby wygrac!

PROBA ZRYWU | HAMOWANIA.

Po ukoniczeniu proby szybkosci turystycznej odbyta
sie préba zrywu i hamowania na dystansie 150 mtr—start.
(1 linia) zatrzymanie sie na linii lll-ej odlegtej o 100 mtr.
(woz trzeba zatrzymac tak, aby linia byta miedzy
przednig i tylng osig), jazda tylem 50 mtr, do linii
11-giej, znéw jazda naprzdd i stop, na IV-tej linii, odda-
lonej o 150 mtr. od linii startu, znéw jazda tytem 50
mtr. do linii Il'-cie.i. Potym naprzéd do linii IV-ej (50
mtr.), zawrdcenie samochodem | powr6t do linii startu,
ktérg zawodnik mija bez zatrzymania.

Tym razem za niewykonanie przewidzianego prébag
zatrzymania samochodu na okreslonych liniach liczono
po 10 pkt. karnych za kazda linie, za nieprzepisowe

Spacer na_ finisz proby szybkoSci. Od lewej pp.:_inz. Je-

rzy Slewinski, p. Daszewski, generat Bronistaw Regulski,

panna Matgorzata Weichtowna, pani generatowa Regul-
ska, red. B. Andrzejowski, red. T. Grabowski.
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smarowania silnikébw spalinowych.

SPEEDOIL

jest jedynym produktem chemicz-

nynn do “gornego smarowania dzia-

tajacym Zzasadowo, ktory

1" neutralizuje kwasy ‘zrace, wy-
twarzajace sie w~ ochtodzonym

silniku

2. wytwarza warstwe smarng 0
wielkie] trwatosci, a przez to

3. zimniejsza rzeczywiscie zuzycie
paliwa = .

4. zachowuje silnik w najlepszym
stanie, ~zapobiegajac | zuzywa-

niu sie przez tarcie i korozje.

zastepstwo na Polskeca
LEBAN TRADING COMPANY «
Sp. z. agr. odp Warszawa, Mazowiecka 7. —

Wyltgqczne

ustawienie samochodu na linii i kontynuowanie proby
bez poprawki liczono po 5 pkt. karnych za kazda linie.

Deszcz zmyt linie malowane na szosie, tak, ze trzeba
je bylo znaczy¢ piaskiem, znaczone byty zbyt szeroko,
poza tym piasek nabijat sie w opony, co utatwiato
poslizg.

W prébie zrywu i hamowania najpoprawniej tech-
nicznie zadanie wykonali: por. Kotaczkowski, inz. Tan-
ski, Mazurek, inz. Rychter, Siemigtkowski, Rogozin-
ski, Jakubowski, Przygodzki oraz inz. Marek.

Doskonale probe te wykonaty panie: Walewska, Re-
gulska i Podhorodenska, ktore wykazaty wielkie umie-
Jetnosci w jezdzie okreznej i na probie szybkosci. Z pan
najlepiej wypadta pani Regulska, ktéra przeszia probe
nietylko szybko (78,4 sek.), ale nadto wykonata jg b.
efektownie. Doskonale wypadta réwniez p. Walewska,
szdsta w tej probie (79,4).

Proba zrywu i hamowania wykazata, ze niestety
wiekszos¢ kierowcOw jest nieprzygotowana do tej pro-
by, liczac wiecej na wiasny ..spryt jazdy", niz na tre-
ning, ktory jest niezbedny. W osobnym rozdziale na-
lezy umiescic¢ tych, ktorzy tracg nerwy z chwilg, gdy
ich wyczyn znajduje sie pod obstrzatem kilkuset kry-
tycznie nastawionych par oczu. Ble.dow technicznyc
(zte przelaczanie biegow, zbyt twarda", nerwowa
akceleracja, nieumie{'etn_e uzywanie tylnego biegu it.p.)
widzi sie ciggle zbyt wiele.

Na prébie zrywu i hamowania widzi sie doktadnie,
ilu to kierowcOw nie panuje nad wozem i nie wyczu-
wa go nalezycie, czesto nawet kierowcow b. rutynowa-
nych! Préby zrywu i hamowania sg znakomitg sztuka,
trzeba je robi¢ jak najczesciej, gdyz uczg b. wiele.
Fakt, ze taka préba niszczy maszyne (sprzegto!) nie
powinien odgrywac¢ roli decydujace;.

W probie zrywu i hamowania zaprzepascit swe szan-
se ostatecznie p. Nowak, ktéry za pierwszym razem
nie mogt na IV-tej linii wigczy¢ tylnego biegu, na co
stracit okoto 2-ch minut, a przy powtorzeniu proby (re-
gulamin pozwalat na to, przy stracie 50 procent punk-
téw), pomylit kolejnos¢ zatrzyman, zdobywajac osta-
Eecgni‘% zamiast punktéow dodatnich, punkty ujemne

Probami szybkosci oraz zrywu i hamowania kiero-



wat osobiscie Prezes Kom. Sportowej A. iP. dyr. J. Re-

gulski.
Jednodniowej

dyr. Laskowski.

Jezdzie Konkursowej komandorowal

UWAGI OGOLNE.

Na préby szybkosSci oraz zrywu i hamowania przy-
byto pod Milosne poza wozami raidpwymi, okoto 150
samochodéw prywatnych. tacznie z wozami raidowy-
mi, gospodarczymi i kierownictwa, zgrupowato sie pod
Mitosng ponad 300 samochoddéw (nie liczac b. licznych
wozow, jadacych tej niedzieli w kierunku Lublina). Byt
to widok zupetnie niezwykly, jak na stosunki polskie.

Trudno sie ustrzec od uwagi, ze préby szybkosci
oraz zrywu i hamowania przeciggnely sie zbyt diugo
do godz. 14 m 45. CzeSciowo ura-towat sytuacje Swietny
bufet, zaopatrzony lepiej w potrawy i napitki, niz nie-
jedna renomowana restauracja (brawo gospodarz!).

Mysle, ze jednakze ,zdrowiej" dla kierowcow jada-
cych przez catg noc bylo zrobi¢ probe szybkosci tury-
stycznej na trasie, np. pod Brzesciem, a pod Mitosng
zostawi¢ tylko prébe zrywu i hamowania.

Ostatnia jazda konkursowa na samochodach wyka-
zafa raz jeszcze, ze nadszedt juz czas, aby — podobnie
do Zachodu Europy — rozdziela¢ imprezy na dwie kla-
Sy: dla kierowcow zaawansowanych i dla nowicjuszéw.
Zycie pokazato bowiem, ze warunki jazdy okreznej
ostatniej imprezy byty dla naszej | klasy zbyt tatwe,
podczas gdy Il klasa byta juz u szczytu swych mozli-
wosci.

Kazda impreza powinna przewidywa¢ warunki
Lostre" i tagodniejsze". Niech sie kierowcy klasyfikujg
saml — kto sie czuje na silach, niech startuje w trudnej
imprezie (mozna zreszta ogranicza¢ zupetnych nowi-
cjuszoéw), kto zas czuje sie silny, niech konkuruje z jez-
dzcami fabrycznymi.

Taki podziat da satysfakcje i jednym i drugim, a za-
checi b. wielu nowych adeptéw sportu samochodowego.

Regulamin Jednodniowej Jazdy Konkursowej v(\gy
padl rzeczywiscie, jak pokazat przebieg imprezy, 00-
skonale. Jesli jeszcze wzorem zagranicy (np. w Austrii)
zostanie wprowadzony wspoétczynnik sity wozu do jego
wagi, mozna bedzie zrezygnowac¢ z niewygodnego z roz-
nych wzgledéw podziatu na klasy i opiera¢ kazdg im-
preze na klasyfikacji ogolnej. Najwiekszg zaletg regula-
minu Jazdy Konkursowej byta okolicznosc, ze nie moz-
na byto ,wytypowac" z gory ,,zwycigzcow i pokona-
nzch . Kazdy kierowca obliczat, wyliczat i wreszcie do-
chodzit do stusznego przekonania, ze ma duze szanse
na zwyciestwo. To ogromnie zachecato automobilistow
do startu.

Dhlugi rzad wozéw

w oczekiwaniu na

start

do proby

szybkosci  tury-

stycznej.

P. Urban Siemigtkowski zdobywca drugiego miejsca
iv k_IasyflkacLogoIneg oraz pierwszego. miejsca w Il
klasie — na Fiacle 1500, wzbudzit Po ziw fantastyczng
przecietng (S9,6 km/godz.) osiggnigta

jazdy okreznej.

ROZDANIE NAGROD.

We wtorek 12. X. w godzinach wieczornych, w lo-
kalu Automobilklubu Polski odbyto sie ogtoszenie ofi-
cjalnych wynikéw oraz rozdanie nagrdd.

Przed ogtoszeniem wynikéw Prezes Komisji Spor-
towej A. IP. p. Regulski wygtosit do zgromadzonych za-
wodnikbw obszerne przemodwienie, wyrazajac na wste-
pie rados¢ z licznego startu automobilistow, co zapisac
nalezy z jednej strony na konto postepujacej naprzdd
motoryzacji, z drugiej uwaza¢ za zastuge wyjgtkowo
udatnie utozenie regulaminu Jazdy.

Dzieki trafnie utozonemu regulaminowi klasyfikacja
ogblna umozliwita stosunkowo bardzo sprawiedliwe wy-
tonienie najlepszych kierowcéw, bez zbyt wielkiej za-
leznosci od typu wozu, czego najlepszym dowodem jest
fakt, ze na szeSciu pierwszych miejscach widzimy wo-
zy wszystkich czterech kategorii.

Nastepnie Prezes Regulski podkreslit wysokie umie-
jetnosci trzech startujacych pan, ktore zajety w bardzo
ostrej konkurencji z czotowymi kierowcami - mezczyz-
nami w- ogolnej klasyfikacji czwarte (p. Regulska),
dziesigte (p. Podhoro ehskal) i jedenaste Fp. Walewska)
miejsca.

Jeszcze lepiej wyglada klasyfikacja pan w katego-
riach: w trzecie] kategorii, na 13 startujgcych kierow-
cow ipanie zajety drugie (ip. Podhorodenska) i trzecie
(p. Walewska) oraz w czwartej kategorii na pieciu star-
tujgcych kierowcow — trzecie miejsce (p. Regulska).

W dalszym ciagji Prezes Regulski podkreslit wielki
wyczyn pp.: Mazurka i Siemigtkowskiego — osiggnie-
cie bardzo wysokich przecietnych (91,9 km/godz. 1 89,6
km/godz.) na dtugiej trasie.605. km, przy czesSciowej
jezdzie noca, na wyboistych w znacznej czesci lub osliz-
glych od deszczu szosach, zaznaczajac, ze te dwa wy-
czyny znacznie odskakujg od innych przecietnych.

Na zakonczenie prezes Regulski podniost wielki wy-
czyn inz. Marka, ktéry, majgc woz niezbyt szybki (szyb-
kos¢ 80,3 km/godz. na 5 km probie szybkosci), uzyskat
bardzo wysoka przecietng na trasie 605 km, gdyz 71,6
km/godz.

Rowniez silnie podkreslic nalezy wyczyn kierow-
cow, jadacych na matych Fiatach ,500", ktérzy uzyskali
na ogol bardzo wysokie przecietne, a inz. Przygodzki
nawet przecietna 62 km/godz. — co uzna¢ nalezy za
wyczyn znakomity.

Na zakonczenie prezes Regulski, dziekujgc zawodni-
kom za zainteresowanie sie imprezg, liczny start (bo-
dajze najliczniejszy ze wszystkich imprez tego typu,
jakie byty dotychczas w Polsce rozegrane) i wysoki po-
ziom sportowy, wyrazit nadzieje, ze w imprezach przy-
sztego roku ilos¢ startujgcych bedzie deszcze liczniej-

na trasie 605 km

sza.

Wysitki Automobilklubu Polski idgce w kierunku
propagandy automobilizm.u ws$réd szerszych mas da-
Ja — jak widzimy z rosnacej stale listy zgloszen kie-
rowcoéw w imprezach sportowych — coraz to lepsze

wyniki. N )
Poza propaganda automobilizmu, imprezy sportowe
maja jeszcze inne wazne zadanie — -szkolenie kierow-

cy. Mierzenie sil mtodszych adeptéw sztuki prowadze-
nia samochodu z automobilistami do$wiadczonymi, ru-
tynowanymi, to wazne zadanie imprez sportu samocho-
dowego, tym waz-niej-sze w chwili obecnej, gdy — jak
doktadniejsze obserwacje wykazujg — grupa automo-
bilistow naprawde, wybranych, " rzetelnych znawcow
sztuki prowadzenia wozu, zaogatr_zonych w niezbedny
bagaz wiadomosci technicznych, jest” bardzo skromna,
nawet, jesli sie uwzgledni wszelkie organizacje zajmu-
jace sie szkoleniem kierowcow.
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Nagrody za IV jednodniowa jazde
konkursowg Automobilklubu Polski

Nagrody Regulaminowe  Automobilklubu  Polski
w kl_as?éflkaql 0golnej otrzymali plp.: 1) Mazurek, 2)
SiemiatkowsKi, 3) Rychter, 4) Regulska, 5) Kotaczkow-
ski, 6) Przygodzki. ) )

Poza Ity nagrody regulaminowe Automobilklubu
Polski w poszczegdlnych Kategoriach otrzymali w I-gj
klasie pp.: 1) Przygodzki, 2) Korewicki; w li-ej klasie
5).:_1) Kotaczkowski, 2) Tanski. 3) Sokopp; w._lll-gj

asie .pp.: 1) Siemiatkowski, 2) Podhorodenska, 3) Wa-
lewska; w 1V-gj klasie pp.: 1) Mazurek, 2) Rychter,
3) Regulska. . i L

Poza tym wszyscy zawodnicy, ktorzy ukonczyli

Jazde Konkursowa, ‘otrzymali plakiety sportowe.
NAGRODY SPECJALNE

Nagrode za najlepszy wynik osiagniety na probach:
B — szybkosci turystycznej i C — zrywu i hamowania
tacznie, ~ ofiarowang przez ™ Czitonkdéw™ Komisji Sporto-
wej A. P. otrzymat p. Mazurek. ] )

Nagrode ,,Starej Gwardii" za najlepszy wynik dla
zawodnika na samochodzie Polski Fiat, ktory brat
udziat w raidach Automobilklubu Polski w latach™ 1923—
—1930 ofiarowang przez Dyr. inz, Tadeusza Sokotow-
skiego otrzymata pani Podhoroderiska. . )

Nagrode™ za najlepszy W}/nlk w li-ej Kklasie na dwu-
takcie, ofiarowang przez p. Jerzego Zochowskiego otrzy-
ma!'\P. Kotaczkowski. o

agrode dla zawodnika, ktéry uzyska najwyzsza
Erzemetnq na trasie, ofiarowang przez Firme ,Polski

iat" otréyma’f p. Mazurek. )

Nagrode za najwiekszg punktowang przecietng na
trasie (w razie réwnych wynikow decyduje mnigjsza
pojemno$¢ silnika, a nastgpnie najmniejsze  odchylenie
szybkosci pomiedzy punktami: start, | punkt kontrolny,
[l "punkt kontrolny,” meta), ofiarowang przez Firme ,Lil-
pop, Rau i Leewenstein” otrzymat p. Jakubowski.

Nagrode_za najlepszy wynik w ogolnej klasyfikacji
dla zawodnika stosujacego podczas imprezy Swie-ce Bo-
scha, ofiarowang przez Firme ,Be-te-4ia“” otrzymat ip.
Mazurek. o .

_Nagrode za najnizszg punktowang przecigtng na ca-
fej trasie, ofiarowang przez Tow. Ubezpieczen ,,Patria™

otrzymat p. Tomicki. o
Nagrode dla na|]__l_epsze 0 zawodnika %adqcego na sa-
mochodzie Polski Fiat w kategorii Il, ofiarowang przez

Firme ,,Marciniak" otrzymat inz. Tafdski.

Nagrode dla zawodnika, ktory » posrdd jadacych na
samochodzie Polski Fiat zajat "1l miejsce, ofiarowang
przez Firme ,Marciniak" otrzymat p. Zakiewicz.

Nagrody za najlepszy wynik w ogolnej klasyfikacji
dla zawodnika stosujgcego podczas catej imprezy pali-
wo Vacuum Oil (Gargoyle, Standard, Esi,) Drago’i Kar-
aty, ofiarowane przez  firmy Vacuum, Drago i Karpa-
y, “otrzymali_pp.: Mazurek,” Siemigtkowski,  Siedlecki.

Nagrode Firmy ,,_C_;az?/ Ziemne" za najlepszy wynik
w ogolnej klasyfikacji dla zawodnika stosujacego pod-
czas cale] imprezy paliwo ,Gazy Ziemne",” ofiarowang
przez Firme ,,Gazy Ziemne", otrzymat p. Rychter.

Imponujacy Buick p. Borowika w czasie préby zrywu
i hamowania, ktora przeszedt bardzo gtadko.
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Organ wojska o koniecznosci obnizki
materiatbw pednych

W ,,Polsce Zbrojnej” (Nr 293 z dn. 23 pazdziernika
1937 roku znajdlg'emy bardzo interesujacy artykut Ka-
zimierza Rosen - Zawadzkiego p. t ,Potencjat Motory-
zacji"

Autor zastanawia si¢ nad istota ,,potencjatu motory-
zacji" i stwierdza, iz:

,,Pod pojeciem potencjatu motoryzacji danego pan-
stwa rozumiemy jako$¢ i wysoko5¢ zmotoryzowania
i zmechanizowania catoksztattu gospodarki, administra-
cji i\wojska*.

Aby za$ zbudowa¢ takg dobrze dziatajacg wysoko-
sprawng machine, trzeba bra¢ koniecznie pod uwage
w pierwszym rzedzie ikazdy z poszczeg6lnych elemen-
tow wplywajacych na rozwdj motoryzacji ,,cyane&"
bedace] trzonem zagadnienial” W zwigzku z tym p. R.
Zawadzki pisze:

. Truizmem jest przeciez stwierdzenie, ze podniesie-
nie liczby samochodéw, ciagnikéw, motocykli oraz au-
tobuséw w Polsce do przyzwoitego' europejskiego pozio-
mu 'nastgpi dopiero wtedy, gdy uzycie pojazdéw mecha-
nicznych bedzie sie gospodarczo Kalkulowaé. A kalkula-
cja gospodarcza jest uzalezniona catkowicie od cen
sprzetu motorowego i kosztow eksploatacji”.

Na problem obnizenia kosztdw eksploatacji
ktadzie Specjalnie duzy nacisk.

,,Obnizenie kosztdw eksploatacyjnych sprzetu moto-
rowego to przede wszystkim: racjonalna rozbudowa sta-
cyj obstugl, budowa 1 utrzymanie sieci dobrych drdg
i, co bodaj najwazniejsze, rozsadne skalkulo-
wanie cen materiatdw pledny¢h i smar-
nych. Zadanie to wywolato swego czasu, w organie
przemystowcow naftowych, fatwo zrozumiatg i dlatego
niepohamowang fale zdenerwowania i oburzenia.

~Jednak cE)rav_vdy te sa tak oczywiste i tak bezsporne,
ze wprowadzenie ich w zycie jest palaca wprost koniecz-

noscia, gdyz w ten tytko sposdb polski potencjat moto-
ryzacyjny stanie na wysokosci zadania."

Mysli zawarte w powyzszym artykule $wiadczg, ze
zagadnienie obnizki cen paliwa nabrato cech wysoce ak-
tualnych nietylko wsrdd zrzeszonych —automobilistow,
ale rowniez w sferach wojskowych zajmujacych sie bli-
zej zagadnieniem motoryzacji.

autor

Wrzesniowy numer czasopisma
,.Motocykl i Cyclecar"

Oprécz ,Auta i Techniki Samochodowej" istnieje
w Polsce Itylko jedno pismo, zajmujace sie sprawami mo-
tocyklowymi. Jest to ,,Motocykli 1 Cyclecar” — organ
Polskiego Zwigzku Motocyklowe?_o, doreczany bezptatnie
wszystkim zrzeszonym motocyklistom.

mPismo to do niedawna ,,kulato" zupetnie wyraznie. Ani
tre$¢ ,ani szata nie mogta odpowiada¢ nawet najskrom-
niejszym wymaganiom ,,zmotoryzowanych czytelnikdw".

Obecnie jednak z radosciag mozemy stwierdzi¢, ze
..Motocykl i Cyclecar" przeksztatcit sie w powazny po-
riodyk, iw ktorym naprawde ,,jest co czyta¢". Ostatnie
numery byly rzeczywiscie coraz ciekawsze — numer
wrzesniowy nie zawiera ani jednego ,,stabego artykutu".
Wszystkie 40 stron zapetnione ‘interesujagcym materia-
tem, "bogato ilustrowanym. W dziale reportazy z im-
prez mamy bardzo dobre, barwne i obszerne sprawozda-
nia: z wyscigu na Bielanach i z raidu tatrzanskiego.
W dziale zagranicznym najbardziej interesujacym jest
artykut Gustawa Mullera (red. nacz. tygodnika Moto-
rrad), ktory pisze o wizycie u stynnego konstruktora
Crossa.

Ogolne wrazenie, jakie sprawia wrzesniowy numer
..Motocykla i Cyclecara“ — jest bezsprzecznie bardzo
dodatnie. Wida¢, ze redakcja chce da¢ czytelnikowi za
jego 50 gr maksimum tresci i to treSci dobrej.

@)
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25.000 widzoéw na mistrzostwach Warszawy

Impreza motocyklowa we wspaniatych ramach

_ Motocyklowe mistrzostwa Warszawy wznowiono po
kilku latach przerwy. Od czasu tragicznych wysScigow
w Strudze nie mielisSmy imprezy tego gatunku' i zasiegu.

~ Tym razem niezmiernie trudna, skomplikowang orga-
nlzal(ge imprezy ujeta w swe rece sekcja motorowa
W. K. S. Legia, ktora igzata sie z niefatwego zada-
nia z podziwu godna sumiennoscia, strannoscia i precyzja.

Trasa doskonale przygotowana i zabezpieczona, ide-
alnie obstawiona. Znakomity pomyst zainstalowania gto-
$nikow przed trybunami i prowadzenie ,stuzby infor-
macyjnej" oraz ,pogadanek i pogwarek™ przez speakera
w sporcie motorowym, i to speca ,.znakomicie gadatli-
wego" (inz. W. Rychter) umozliwito ,,wychowywanie"
publicznosci na miejscu, w czasie wyscigu.” Trzeba silnie
podkreslic, ze wi-
dzowie zachowy-
wali sie tym ra-
zem bardzo kultu-

ralnie i karnie, re-
spektujac  wszyst-
kie proby i zarza-
dzenia organizato-
row. Czemu tak sie
stato, ze zaz czaIJ
niesforna i niekul-
turalna publiczno$¢
zawodow  sporto-
wych byta tak bar-
dzo inna? Zapewne
wiasnie dlatego, ze
organizatorzy po-
deszli do niej z
»dobrym stowem”,

a nie z knutem,

Owszem, byt i

knilt, musi . byc,

gdyz w wielkiej

masie zawsze znaj-

da SI?( rozni ludzie,

ale  knut byt ra-

czej ukryty i do-

tykat tylko tych

niesfornych, ktérzy

zapragneli  wyta-

mac sie z 'Ogolnie ustalonego porzadku. o
Podejscie do publicznosci zyczliwe, serdeczne i, ze

tak powiem, obywatelskie, zrobito swoje, dajac nie tylko

bezposrednie, aktualne korzysci organizatorom, ale nad-

to wychowujac widzow na przyszto$¢. | tego sukcesu

chciafem organizatorom motocyklowych mistrzostw War-

szawy _Erz,ede wszystkim pogratulowac. ) )

~ Byli ysm?/ niewdzieczni, gdybysmy nie podziekowali

i nie pogratulowali jednoczesnie .obstugi prasy, ktorg zaj-

mowat sie p. Gno-ifski. Zrozumienie techniki pracy dzien-

nikarskiej przy gruntownej znajomosci przedmiotu, za-

chodnio-europejska uprzejmos¢ plus polska zyczliwos¢

i troskliwo$¢, taka juz rodzinna — pozostawity jak 'naj-

lepsze wspomnienia wsrod braci dziennikarskiej.

PIEC BLEDOW

Zrobiono réwniez i kilka bteddw. Nie robi bteddw ten
tylko, kto w ogdle nic nie robi. Obowigzek dziennikarski
kazE mi sie nim zaja¢ — aby na przysztos¢ byto lepiej.
omyst, plus mozno$¢ zainstalowania na trasie kilku
punktéw informacyjnych, obstugiwanych przez radiosta-
cje wojskowe, byt kapitalny zaréwno z punktu widzenia
obstugi wyscigu, jak | od strony... éwiczen stuzby tacz-
nosci. Wielki aparat chronometrazystow dziatat sprawnie,
ale niestety nie do$¢ szybko. Trzeba sobie z gory posta-
wi¢ zadanie — publiczno$¢ musi by¢ natychmiast infor-
mowana doktadnie o osigganej szybkosci przez zawodni-
kow prowadzacych w danej Kategorii, wzglednie zawod-
nikow w danym okrazeniu najszybszych, czas uz?éskany
w okrgzenlu musi byc naglychr_nlast przeliczony doktadnie
na godziny — kilometry. To nie tylko ufatwia prace spra-

Start maszyn wyscigowych

wozdawcom, to zbliza publiczno$¢ do imprezy, zawodni-
kow i.. organizatoréw, to znacznie wzmaga_ zaintereso-
wanie, podnieca ciekawosc¢, otuje specyficzng atmo-
sfere, w ktorej przezycia widza poteguja sie kilkakrot-
nie.

Drugim niedociggnieciem byto ogtoszenie nikow
i doktadnych czaséw w 7-eim godzin pd wyscigu. Za péz-
no! Wiem o tym. ze technika obliczen i sprawdzen nie
jest fatwa, ale na to nie ma rady — wyniki musza by¢
podane zaraz, a najdalej w godzine po wyscigu. Rutyna
obliczen oraz zadany sobie z gory mus dokonania “ich
zaraz po wyscigu (ja tez chcialem jecha¢ na obiad!)
przyjdzie z czasem w sukurs organizatorom. Proces uzy-
skiwania zachodnioeuropejskiej sprawnosci w obliczeniach

nalezy  przyspie-
szy¢.
Trzeci btgd —

to przetrzymywa-
nie publicznosci

przez  kilkanascie
minut J)o wysci-
gach dlatego, ze

na trasie petat sie
jakis maruder wy-
scigu. Nigdzie na
Swiecie nie czeka
sie na maruderow
(to nie raid, lecz
wyscig) — trzeba
byto na ostatni wi-
raz wysta¢ moto-
cykliste z czerwo-
na choragiewka i
marudera - wysci-
gowca, jadacego do
tego w tempie su-
perturystycznym
zastopowac.

Czwarty btgd —
to wadliwe oblicza-
nie czasu trwania
wyscigbw —  wy-
cigi zamiast o g.
14, zakonczyly sie
0 godz. 15 m. 45. Z tego tytutu powstaty niemite ktopoty
z otwarciem ulic i szosy na Modlin. Trzeba sie z tym li-
czy¢ — sporo mieszkancéw Bielan i Marymontu sarkato
bardzo z tego powodu — odcieto ich od miasta i to odcie-
to na dtuzej niz zapowiadano. ] )

Pigty btad — to zbyt diugie przerwy miedzy startami
poszczegdlnych kategorji. Jedna z przerw trwata okoto
25 minut!

Ho

Z punktu widzenia atrakcyjnosci zawody nie byly cie-
kawe. Nag)bardmej efektowne wyscigi — 500-setek wysci-
gowych byty nudne, ze wzgledu na jedynego dobrego
Jezdzca na dobrej maszynie (Mieloch na Norto.nie). Szko-
da, ze nie startowat Bathelt. Zawody sportowe bez wal-
ki zawsze bedg nudne. =

Niestety punkt ciezkosci lezy w braku dobrych no-
wych maszyn wyscigowych. Wiekszo$¢ motocykli uzy
tych w tym wyscigu, to dawno wystuzone staruszki —
wyscigi na starych szkapach 'nie beda juz dzi$ ciekawe,
nie ma na to rady. )
~ Strona sportowa zostata uratowana przez wysoki po-
ziom oraz .interesujaca walke maszyn sportowych, ktore
daty najwiecej satysfakcji nie tylko znawcom, ale i szer-
szej publicznosci.

. Sumujac moje wrazenia raz jeszcze pragne podkreslic¢
niecodzienny rozmach i zasieg imprezy, ktore] nadano
wspaniale ramy, choC tre$¢ sportowa w tych ramach za-

warta byta nieco zbyt uboga. )
er



Nr. 11 Listopad 1937

) TRASA _

Whytyczanie trasy wyscigu nastreczato organizato-
rom niestychane trudnosci. Chodzito przeciez o to, aby
trasa biegla blisko miasta, i zeby jednoczesnie dawafa
sie fatwo zamknaC i ustrzec! Procz tego trzeba byto
przeciez wzig¢ pod uwage jakos¢ nawierzchni.

Po dhugich namystach i naradach ustalono, ze trasa
ma przebiega¢ ul. Marymoncka éasfalt), potym Gdarska
(skret w Gdanska pod katem 90°), Rudzkg (skrety 75'
i 90%), Marii Kazimiery (ostry wiraz pod prostym Kka-
tem) do ul. Kamedutow. Tu dtuzsza prosta, o0 niestety
stabej nawierzchni, koriczaca sie ostrym zakretem

z ,,mokrg" ewentu-
alnoscig wyrzuce-
nia w nurty Wisty.
Przed  zakretem
wzniesienie zakry-
wajace widok, ale
zmniejszajace jed-
noczesnie liszyb-

kosc.
Wreszcie niezbyt
gladka i niezbyt

prosta droga, za-
wodnicy dojezdza-
li z powrotem do
Marymonckiej, na
ktorg skrecali z
minimalng szybko-
$cig, jako, ze zla-
czenie drog pozo-
stawiato wiele do
zyczenia. )
Trase przecinaty
kilkakrotnie szyny
tramwajowe, a’as-
falt na Marymon-
ckied nie thyl miej-
scami rowny i po-
wodowat charak-
terystyczne chwia-
nie. Sie  maszyn,

Mieloch startuje ,,na pych"

a czasem nawet podrzuty. ]

‘Roéwniez nalezy podkreslic, ze szereg zakretow byt
najezony slupami, budkami, poreczami i t. d., co w du-
zym stopniu zwiekszato niebezpieczenstwo rozbicia sie
nrzy niewielkim nawet zarzuceniu. To tez wszystkie
te ,nieprzychylne dekoracje” trzeba byto ukry¢ pod
pierzynkami z prasowanej Stomy...

TRYBUNY | ,,SERVICE“ PUBLICZNOSCI

Trybuny ustawiono po stronie i na wysokosci
CIWFu. Parki dla pojazdéw umieszczono na vis a vis
trybun i kolo Bochenka, na poczatku Marymonckiej i ko-
lo” ul. Gdanskiej. ) )

‘Wzdtuz trasy ustawione by*% posterunki obserwa-
cyjne (obok punktow kontrolnych), ktére utrzymywaty
stalg tacznosc z kierownictwem wyscigu i speakerami
obstugujacymi megafony. ) )

W ten sposob publiczno$C byfa nieustannie ,au cou-
rant" przebiegu wyscigu, wszelkich defektow maszyn
» rozstawienia zawodnikow na trasie. . )

Megafony w duzym stopniu przyczynity sie do
utrzymania ‘wzorowego porzadku na calej trasie utrzy-
mywanego przez kilkutysigczng ,,armig" ztozong z funk-
cjonariuszy policji, zotnierzy, cztonkow Strzelca, przy-
sposobienia wojskowego i t. d.

CHRONOMETRAZ

Chronometraz l;()rOV\_/adzony_ byt bez zarzutu, co trze-
ba specjalnie podkresli¢, gdyz chronometrazystami byli
przewaznie debiutanci. ) )
Whprowadzit ich w zycie znany spec od mierzenia
czasu na wyscigach p. Rajchman z Legii — pieczotowi-
cie przez takows hodowany, jako cenny skarb, bez
ktor_ego trudno bytoby zrobicC jakikolwiek wyscig. Bo
mylitby sie ktos$,, sadzac, ze przy wyscigu zeSpotowym
— gdzie idg nieraz dwie kategorie fazem mozna tatwo
»stopowac"... o ) )
awodnicy to taki niesforny element, ze trudno ich
naktoni¢ do “regularnej jazdy ",jednym ciggiem — ge-

siego”. Odwrotnie. Zwykle cze$¢ goni bardzo szybko,
inni spozniajg sie o pare okrazen i juz po trzecim cze-
sto okrgzeniu nawet baczny obserwator gubi ,watek”.
Aby wiec umozliwi¢ zarejestrowanie przebiegu wysci-
gu i aby moc tym samym informowaC _zawodnikow
0_ich potfozeniu na trasie” (spoznienie, kolejnos¢ okraze-
nia i t. d.), stosuje sie specjalng tablice, na ktdrej kazdy
zawodnik' ma swoja pozyq%( podzielong na_oKrazenia.
Okrazenia sg znaczone Kartkami. Przy mijaniu mety
zdziera si¢ kolejng kartke danego zawodnika. W ten
sposob ma sie ciggty obraz jego potozenia na trasie.

Aby moc zdazy¢ pokazaC zawodnikowi ile ma jesz-
cze okrazen do Zzrobienia stosuje sie ,wypatrywaczy"
z lornetkami, ktorzy juz z daleka widzg kto nadbiega.
Ci ,dalekowidze" informujg ludzi pracujacych przy ta-
beli okrgzen, a ci z kolei podajg liczbe okrgzenia ,,mani-
pﬂlanto,m" wystawiajagcym odpowiednie tablice z liczbg
okrazen.

‘To iest jeden aparat. Drugi, wiasciwy chronometraz,
opiera sie na niezawodnej pracy Kilku ludzi siedzacych
Z zegarkami w r%lfu i rowniez wspodtdziatajacych z ,,wy
patrywaczami® Chronometrazysci podajg czasy ,,pisa-
rzom

_Poniewaz ludzie sa zawodni, (szczegdlniej, gdy wy-
scig trwa dtuzej i gdy zawodnicy mijajg ,kupg" mete),
wigc oprocz wiasciwego sztabu chronometrazystow
notujacych czasy przejazdu i oprocz ,,zespotu zdzieraja-
cego kartki", ustawia sie paru ,biernych obserwato-
row", ktorzy notujg wytacznie kolejnosci przejazdu da-
nych zawodnikow™ =~ = ) )

W wypadku_,,zacigcia sig” machiny chronometrazy-
stow, moga oni skomunikowac si¢ z -,biernymi obser-
watorami”, ktorzy podaja im momentalnie” kolejnos¢
Brzejazdu_, jaka, rzecz prosta musi sie zgadzaC z°,,po-

ieranymi” czasami... ) ) )

Te “skomplikowane napozor machiny rejestracyjne
muszg by¢ obstugiwane przez ludzi ,z gtowg", musza
dziata¢ phynnie. Inagzeg wyscig traci swoj sens.

Na Bielanach rejestracja czasu i punktow przepro-
wadzona byla o ile sta¢ mnie na ten sad — bezblednie,
a w kazdym razie niezwykle sprawnie.

BIEG SETEK
Gwoli prapagandy najtafiszych i najprostszych mo-
tocykli or%anlzatorz(}/ w{ysmgu bielanskiego  postanowdi
0g

nie  tylko dopusci¢ osu popularne ,setki”, ale ,po-
nadto" skfonili do wystartowania na nich caly szereg
mistrzow kierownicy” z Dochg (Excelsior), Mielochem

(Escelsior) i Nagengastem (Excelsior) na czele.
Wyscig etek
odbyt sie na dy-
stansie 23,5 km (3
okrazelnia). Na
starcie staneto 14
zawodnikéw, ktd-
rzy ustrojeni w im-
ponujace hetmy i
pasy wygladali w
stosunku do swych
maszyn moze nie-
€0 ,,przyciezko".
Start ,,setek™ od-
byt sie ,,na cicho”,
t. zn. w chwili star-
tu silniki_byty u-
nieruchomione. Ten
system startu, ja-
ko — umozliwiaja-
cy utrzymanie po-
rzadku,  stosowano
zreszta we wszy-
stkich pozostatych
biegach.
daje sie, ze za-
wodnicy niebardzo
lubig startowaC o )
z unieruchomionym silnikiem. Start taki, jakkolwiek
efektowny dla ucha i ogolnie w_Europie Stosowany,
wymaga niezwyktej sprawnosci silnika i fatwosci jego
zapalania. Nieraz dos ona::jy technik meczy sie z ma-
szyna, tracac cenne sekundy nie z wiasnej” winy...

Usmolski w petnym gazie na wirazu
za bramka bielanska
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_Taka wiasnie ofiarg uporu silnika byt Nagengast,
ktory stracit dobre pare sekund, pozostajac daleko
w tyle za rozbrzeczonym stadkiem ,,setek".

Juz w czasie pierwszego okrazenia ustalit sie po-
rzadek biegu., Na czole szedt Mieloch. Po tym byta
dziura dtugosci 400 metrow, po ktorej nastepowat... Na-
engast. Ktory potrafit , momentalnie” rownac za-
egtosci i przegoni¢ innych. Po nim w matym odstepie
szli: znany kolarz Kapiak (D. K. W.), rawny (za-
zwyczaj ,hortonista’)—Szczawinski (Excelsior) i sym-
patyczny Galica z Zakopanego.

_ Reszta szta do$C rozciagnigta, Ten uktad przetrwat
nieomal bez zmian do konca wyscigu. Mieloch wydusit
ze swej m_aszKIny doskonatg przecietng, nie dajac se
ani_na chwile Nagengastowi, ktory zaledwie potrarit sie
zblizy¢ na jakie 200" metrow.

‘Bieg ten, _1akkolwiek sportowo mato moze emocjo-
nujacy, spetnit swe zadanie propagandowe, dajac 30 ty-
siecom widzow (liczac z mieszkancami) mozros¢ skon-
statowania, ze ,.setka nie hanbi"...

BIEG MOTOCYKLI SPORTOWYCH

Rozegrano go na_dystansie 15 okrazen (11275 km)
dla motocykli z silnikiem o pojemnosci ponad 350 ccm
1@, 5%2 okrazen (94,225 km) dla motocykli o pojemnosci do

cem.

Atrakcyjno$¢ tego wyscigu zmalata nieco wskutek
wycofania “sie mistrza Dochy, obiecujgcego Maksymo-
wicza (z Wilna — znanego z raidu Legii) i jedynej
przedstawicielki pici pieknej — p. Lotaséwny ze “Slgska.

‘Ostatecznie na starcie_staneto ogétem 28 zawodni-
kow, z tego 9 w kategorii ponizej 350 ccm. W$rdd star-
tujacych znajdowato sie Kilku Kierowcow nieznanych
dotad jako wyscigowcoéw, ale doskonatych za to w te-
renie lub na dtugim _dgstans!e. Byli to po pierwsze: Na-
hoTski (na Rudge), i Serbenski {Norton) — ze stotecz-
nego P, K. M.'u. . ) _

Sposrod  pozastotecznyeh kierowcow duze szanse
zdawat sie mieC Lemanski z Poznania, rozporzadzajacy
wspaniatg B. M. W. ) )

Zaraz po starcie na czoto wysunat sie Nahorski --
trwato to jednak doSC krotko, gdyz jak sie okazato Ja-
kubowski Tradzit tu sobie_rownie dobrze jak na raidach
i wyszedt na ,.czubek”. Zresztag Nahorski wywrdcit sie
na pierwszym wirazu, zrywajac podnézek i ranigc_sie
w reke, co nie mogto nié wptynaC na obnizenie jego
przecietnej. o ) »

Nalezy” zaznaczyC, ze Jakubowski startowat z siod-
mego szeregu i z& mial maszyne poczciwg — Rudge
»Speciai”, nie przenaczong do fego rodzaju wyczyndw.

Trudno rzec, czy Jakubowski miatby pierwsze miej-
sce w tym biegu. Jego $miate wiraze i doskonata szyb-
kos¢ po starcie pozwalaéa domyslac sie, ze lokata teégo
zawodnika mogta by¢ bardzo “dobra nawet mimo do-
skonatej maszyny Lemanskiego, ktory mogtby mu za-

raza¢

J Ostatecznie  Jakubowskiemu —zagrozit i wykonczyt
go definitywnie t. zw. los czyli pech, ktory Tozkrecit
p. Jozefowi gaznik i zagrzat maszyne.

Lemanski _Wing}C wycofanie sie Jakubowskiego, na-
brat wigoru i odbit sie” od r(_asz;[jy na dobre poétora Ki-
lometra, pozostawiajac reszcie do podziatu 2 i 3 miej-
sce, o ktére walczyli Nahorski, Hennek | Serbenski.
Reszta zawodnikow jechata bardzo rozciggnieta po
cahaltrasm. o )

dwunastym okrazeniu tempo Lemanskiego byto
tak dobre, ze" jego menager sygnalizowat mu: ,wol-
niej"... Mimo to Lemanski nie “zwolnit, jakby wyczu-
wajac, ze caty ogromny zapas szybkosci nie wystarczy
mu za chwile... =~ L )

Pechowy gwozdz wlazt rzeczywiscie" w jego opo-
ne, unieruchamiajac motocykl w Sposdb zdawaloby sie

Od gory: 1) park maszyn wyscigowych. 2) Nagengast
sygnalizuje. 3) Start maszyn wyscigowych. 4) por. Na-
horski zwyciezca biegu maszyn sportowych (500 ccm)
zjezdza z toru wprost w objecia najblizszych...
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bezapelacyjny. Stato sie to gdzie$ kolo stynnej knajpy
Bochenka™ w™ lasku bielanskim. Lemanski nie zZamierzat
»robi¢" kola, wotat je cale zmieni¢. Odzie tu jednak
wzig¢ kolo? — Okazato sie, ze los nie chciat zgnebic
zupelnie nieszczesnego poznaniaka i zestat mu ratunek
w postaci jakiegos motocyklisty wcinajacego u Bochen-
ka bigosik z piwkiem (pora byta obiadowa).

Lemanski wia_$nie biadal nad detka, gdy zoczy! go
O0w podjadajacy sobie obywatel.

,»,CO pan tu robi? — zapytat Lemanskiego.

~A nic! Jezdze na wyscigach.. Koto mi jest potrzeb-
ne, moze mi pan pozyczy?".

»Bierz pan — tylko nie na dtugo" — zgodzit sie po
krotkim namysle biesiadnik.

W ten sposob Lemanski mogt ukoriczy¢ przynaj-
mniej bieg i walczy¢ do ostatniej chwili.

W czasie tych peryﬁegii Lemanskiego, na ,.czubky"
umiescit sie Nahorski.” ktory dopuscit ,do sig” jedynie
kolege klubowego — Serbenskiego.
Po Serbefskim nastepowat kilometr przerwy, po
I\(/télrej na czele nowej ,serii" kierowcow szedt Petz na
elocette.

W ostatnich okrazeniach Serbenski usitowat psu¢ lo-
kacje Nahorskiemu iako, ze tamten miat stabszy motor.
Jednak Nahorski byt bezsprzecznie lepszy na wirazach,
ktore brat Smiato duzym gazem i wyréwnywat to, co
tracit na prostej.

Ostatecznie zwyciezyt Nahorski w czasie 1 godz. 59
sekund. W 5 sekund po nim €;3rzyby+ Serbenski. Prze-
cietha Nahorskiego wynosita 85 km/g.

W kategorii 350 ccm, ktdra zrobita tylko 12 okrazen,
zwyuez&/} doskonw/ Szydtowski  (Velocette) ze Zw.
Strzeleckiego w Warszawie, majac przecietng ponad
70 km/godz (czas 1 godz. 17 min. 4 sek.). Na drugim
miejscu przyszedt Wasilewski z Pruszkowa na Norto-
nie 'w czasie o 7 sekund gorszym.

BIEG MASZYN WYSCIGOWYCH

W tej konkurencji w klasie motocykli z silnikiem
ponad 350 ccm startowali migdzy innymi: doskonale
znany sportowcom Langer z Warszawy .na ,Sarolea”,
mistrz Docha na niezbyt bezpiecznym modelu ﬁrzuca!...)
»ounlbeam™ i Mieloch na ,,Norton 'International”. , Poza
tym zjawit sie tu ze swoja spor_towg(l) maszyng zacie-
ty Jakubowski, ktory postanowit odegra¢ sie za ,kar-
buratorowg™ porazke w poprzednim biegu.

W klasie motocykli o litrazu ponizej 350 ccm star-
towa¢ mitity dwa specjalne D.K.W., zaopatrzone w tzw.
»ladepumpe” zastepujace kompresor, z silnikiem 250
ccm pod Geyerem | Weyilem. Ostatecznie Weyl zawiodt
i _nie zjawit “sie. oddajgc tym samym pierwsze rnieisce
Geyerowi, ktory —dzieki —doskonafosci swej maszyny
moogt nie tylko ,nie dac sie powachac" swym konkuren-
tom, ale moze nawet zagrozi¢c maszynom klasy wvz-
szej.

Zaraz po starcie, czotem zawifadnat niezwykle sym-
patycznie i pieknie jadacy Mieloch. ktory juz ‘w drugim
okrazenju odizolowat si¢ od wyciagnigtego korowodu
zawodnikow kilometrowym odstepem! = Jego szybko$¢
przecietna z punktu przekroczyta 90 km/godz.

Znéw miat pecha Jakubowski,, ktéry z powodu de-
fektu Swiecy (w 1-ym okrazeniu) musiat sie zatrzy-
mac, tracac sporo czasu. Na drugim miejscu za Mielo-
chem szedt Langer, na trzecim Docha, na czwartym
Skorka (Sarolea).

Od gory: 1) fragment trasy wyscigu bielanskiego — na
lewo drzewo obtozone chochotem ze stomy. 2) Mieloch
zwyciezca biegu maszyn wyscigowych (500 ccm) i jego
serdeczny przyjaciel Nagengast po biegu setek.” 3) pot
sekundy przed ‘startem maszyn sportowych: na pierw-
szym planie Jakubowski hipnotyzuje swego Rudge‘a. 4)
jeden z niemitych wirazy pomiedzy ,,optotkami".
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Ten uktad ,czotowych" z odizolowanym Mielochem
na pierwszym miejscu znoéw ograniczyt walke o miej-
sca do rozgrywki wylgcznie o drugie miejsce, na ktore
mieli apetyt gtéwnie Langer, Skérka i Docha. Jakubow-
ski, jakkolwiek nie rezygnowat z tej lokaty, nie miat
jednak zadnych moznosci zrealizowania swych ma-
rzen, jakoze przeciez jechat na maszynie nie tyle wy-
Scigowej, ile ,kreowanej" na takowg — sportéwce.

Ostrzejsze tem-
po) wyscigu odrazu
zaznaczyto sie sze-
regiem efektow u-
jemnych. A wiec
ipanu  ,Bezetowi"
nawalita detka. Bla
mowskiemu  urwat
sie  btotnik, byto
tez dwu takich,
ktorzy umiejscowi-
li sie w stomie
,ochronnej". Jed-
nak zel wzgledu na
.zawodowg tajem-
nice" — nie wy-
mienie ich nazwisk.
Zreszta jeden z
nich jezdzit z
zdzbtami  wplata-
nymi w przednie
koto — moze kto$
z 'orlim okiem do-
strzegt to upiek-
szenie...

W siédmym o-

Curiosum na torze: Harley krazenit  mozna

1000 ccm (z trgbkg w dodatku). bylo. doskonale 28

i obserwowaé¢  jak
Docha powoli zwieksza tempo, zagrazajgc Langerowi
i jak ten ostatni ,ucieka".

W dziewigtym okrazeniu Mieloch miat juz rezerwe
rowng potowie trasy. W dziesigtym, Langer widocznie
zaniepokojony zblizajagcym sie koricem wysScigu, dodat
poteznie gazu, ale byta to walka raczej o lepszy czas,
anizeli o pierwsze miejsce, wyraznie nieosiggalne.

Mniej wiecej w polokrazenia -potym Langerowi ury-
wa sie zawor. Tym samym wakuje drugie miejsce, kto-
re zajmuje oczywiscie Docha.

Trzecie wypracowat sobie dos¢ tatwo Jakubowski.

Mieloch ukonczyt wyscig w doskonatej formie, nie
wida¢ byto na nim zmeczenia. Ostatecznie przecietna
jego wynosita 91 km/godz. przy dystansie 115,75 km
(czas jazdy 1 godz. 17 min. 09 sek.). Docha mlna,{ mete
w niecate trzy minuty potem, prowadzac tuz za sobg
Jakubowskiego.

Nalezy podkresli¢, ze Mieloch, jako leader wysci-
goéw jechat ,z gtowg". Nie wyrywat sie bez potrzeby,
wykazat dobrg klase, spokoj i duzy umiar w operowa-
niu szybkoscia,.

Najszybsze okrezenie Mielocha, ,wykrecone" mniej
wiece] w potowie wyscigu miato przecietng 108 km/g,
co zwazywszy na duzg ilos¢ wirazy i roznorodng, cze-
sto zlg i rzucajgca nawierzchnie — jest szybkoscig zu-
petnie ,europejska". B. Andrzejowski.
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Wyscig terenowy
w Nadliwiu

Polski Klub Motocyklowy zorganizowat w Nadliwiu
koto Wyszkowa interesujgcy wyscig motocyklowy w te-
renie, to znaczy na typowych,, mazowieckich bocznych,
piaszczystych drogach polnych i le$nych.

Trasa liczaca 8 km. dtugosci szta przez niezbyt duze,
ale bardzo ciezkie do pokonania wzgorza i liczyta kilka-
nascie ostrych zakretéw, w tym dwa zakrety bardzo
niebezpieczne pomiedzy ogrodzeniem z drutéw kol-
czastych.

Niektore odcinki drogi miaty tak sypki i gteboki pia-
sek, ze zawodnicy musieli jechac Sciezynkg kolo ,twar-
dych i nieustepliwych” pni drzewnych, co przy szyb-
kosci do 70 km/godz. nie mozna zaliczy¢ do rzeczy
tatwych.

Oczywiécie na trasie wyscigu zjawili sie prawie sa-
mi ,cwaniacy", dla ktérych szykany terenowe sg pew-
nego rodzaju odpoczynklem .dla duszy" — tak jak dla
kota chodzenie po brzezku rynny... Na start wyscigu
zjawit sie coprawda jeden nowicjusz — junior Jurkow-
ski Stanistaw, ale i ten na trasie czut sie wybornie. By-
ty to przeciez jego rodzinne Sciezki, no i poza tym ro-
dzinny ,dryg" do motoru takze wiele znaczy!

Na pierwszy ogien poszty jak zwykle ,setki". Zwy-
ciezyt w tej kategorii p. Paczkowski z todzi na N S. U.
majac przecietng 352 km/godz. (dystans 16 km — 2
okrgzenia).

W biegu motocykli z silnikami o poj. do 350 ccm
(30 okrgzen) zwyciezyt Jakubowski na Rudge 250 ccm,
osiggajac 55,8 km/godz. Drugie miejsce zajgt mec. K.
Jurkowski, trzecie jego mtodszy brat Stanistaw. Nalezy
zaznaczyC, ze zwyciezca tego biegu Jakubowski jechat
na motocyklu z silnikiem o pojemnosci 250 ccm.

Bieg szeScsetek przyniost zastuzone zwycigstwo Fla-
kerowi z Legii, ktory w ten sposob odegrat sie nieco
za porazki w raidzie Szlakiem Marszatka i w wyscigu
na Bielanach.

W obu imprezach p. Flakera przesladowaty wenty-
le wdechowe, ktore ukrywaty S|e | wpadaty do cylindra,
gdzie tlok robit z nich ,satatke". Dziwne te historie sg
tym wiecej zastanawiajace, ze d2|aly sie w dobrej ma-
szynie ,Sunbeam" i ze dotyczyly wentyli ssgcych —
zawsze duzo lepiej chtodzonych. Prawdopodobnie ten
model Sunbeam‘a musi mie¢ jaki$ btad konstrukcyjny.

Ale wroémy do Nadliwia. Po szes$c¢setkach (wsréd
ktérych jechat tez Kubiak na Sokole) ruszyty piecsetki.
Ten bieg byt bezsprzecznie najciekawszy. Obecnosc¢
trzech takich jezdzcow, jak Szczawinski (Norton), Na-
horski (Rudge) i Jakubowski (Rudge) przesadzita o tem-
pie wyscigu, ktére byto rzeczywiscie bardzo ostre.

Z poczatku na czole szedt Szczawinski, za nim Na-
horski, wreszcie Jakubowski. Ale na pewnym brzyd-
kim Wzgoreczku pier-wsi dwaj ,zostali leze¢" jak mowig
Slazacy i Pomorzanie. Kolezenski Jabukowski potozyt
sie rowniez postusznie. Byt to moment super-fotoge-
niczny (pomijajac niebezpieczenstwo karambolu). Nie-
stety nie stail w tym miejscu nikt z aparatem. Zawod-
nicy poderwali sie, ,kapneli" maszyny i ,bezkarnie"
unikneli niesfotografowani przez nikogo... Po tym upadku
Jakubowski zdotat sie wydosta¢ na drugie miejsce za
Nahorskiego.

Przez dluzszy czas obaj jechali blisko siebie. Miniecie
Nahorskiego bytoby bardzo trudne — moze nawet nie-
mozliwe, gdyz drozka byta ciasna, a Nahorski ,czujac
oddech" Jakubowskiego grzat ile wlezie (trzeba powie-
dzie¢, ze dotychczas Nahorski w Nadliwiu byt zawsze
Lym- najlepszym").

W pewnym momencie Rudge Nahorskiego zakopuje
sie mocno w piasku. Sekunda i Jakubowski wchodzi na
czoto. Wysitki -sympatycznego porucznika zdazajace do
miniecia Jozia — nie daty juz wynikéw, gdyz byli oni
zbyt blisko mety. Zdaje -sig, ze ostatni upadek Nahor-
s-kiego na- Bielanach nie pozostat 'takze bez wptywu na
jego kondycje. Po takiej historii zo-staje zwykle lekki
,0sad" niepokoju, ktéry z czasem ustgpi, ale... zanim
ustgpi w duzym stopniu moze zawazyC¢ na -Sprawnosci
zawodnika.

,.o0koly" szty przez piaseczek bez zajgknienia.
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Niemniej jednak Nahorski dal z siebie tak duzo, ze
zwyciestwo Jakubowskiego = nalezy uwaza¢ za petno-
wartoSciowe. Kto zresztg widziat go w_akcji — nie bo-
dzie w to watpit ani ()przez sekundL%. Przecietna Jaku-
bowskiego wynosita 56,7 km/godz. Drugi przyszedt Na-
horski, trzeci® Szczawiriski.

Na zakonczenie wyscigu

ojechaty ,wdzki". Starto-
waty cztery komplety:

4 ) ostrzewski (z = Kubiakiem
w gondol% — oczywiscie ta para na produkcie P. Z. Inz.
»S0kole 600", doskonaty Michatkiewicz (w wozku pacho-
le nieletnie, ale zadzierzyste — znane z raidu Legji
i raiidow P. K. M.u), p. Byk na B. M. W. (ten co \s)\lle
kapat w ,, Tatrzanskim™) i p. Serbin réwniez na B.M.W.

Bieg wozkéw byt arcy-ciekawy, ze wzgledu na za-
klety 1 drzewa, ktore utrudnl?\’?{ konieczne zonglowa-
nie pasazerami. Kostrzewski i Michatkiewicz byli tymi,
ktorzy mogli  zasadniczo i wylgcznie ,zezowac"  na
pierwsze miejsce. To tez obaj dopingowali sie bez lito-
sci, jadac z chirurgiczna, pre_cyzlja. Kubrak wytazi!
z wozka daleko, daleko 1. wisial przerzucony przez
tylne kolo motocykla — gtowg w dot. Dlaczego nie stu-
Kat kaskiem po_pniach, nie wiem. Moze drzewa sie wy-
ginaty uprzejmie.

Kostrzewski wysunat sie naprzéd, a to gtéwnie dla-
tego, ze na pokfadzie starawej B. S. A. Michat kiewi-
cza dziaty sie przykre rzeczy: silnik odmowit dwakroc
postuszenstwa ~ zatartszy si¢ brzydko. Michatkiewicz
zrzucit kask, klgt w z kamien, zwymyslat swego
pasazera, ktory ze swej sfrony robit co ‘mogt, omal nie
popychajac znarowionej maszyny i czynigc cuda na
zakretach.

Kostrzewski
51,5 km/godz.

Michatkiewicz zajgt drugie miejsce.

Po_odpoczynku i przerwie obiadowej rozegrany zo-
stat miniaturowy wyscig ,,0 puchar_Nadiiwia” na dy-
stansie 1200 metrow (1 okrazenie). Trasa tego, po raz
trzeci rozgrywanego, wyscigu jest dos¢ ,szatanska".
Zaraz po starcie trzeba Sie wsplaé na stromg Scianke
pagorka i wylawirowawszy miedzy drzewami wijechac
w kotlinke, potym doda¢ gazu i uwaznie a_szybko wy-
pas¢ na kawatek prostej. Piasek, zakrety itp.” kaza za-
wodnikowi ,daC z siebie wszystko", jak mowi poeta,
Trudno$¢ zadama powieksza niezbyt dobra widocznos¢
w ciemnym lesie.

Wyscig ten wygrat po raz trzeci por. Nahorski, kto-
ry tym samym Zdobyt puchar na wiasnosé. Czas por.

zwyciezyt jednak fatwo, zrobiwszy

Nahorskiego " byt lepszy od wszelkich — poprzednio
ustanowionych” i wynosit 1 min. 54,4 sek. Drugi byt Ja-
kubowski (1 min. 58,8 sek.).

Wyscig zgromadzit w Nadliwiu kilkadziesigt moto-
cykli “i samochodow, ktore przywiozty sporo entuzja-
stow sportu motorowego — ni¢ zrazonych bynajmniej
silnym, chtodnym, jesiennym wiatrem.

Organizacja zawbdéw na dobrym poziomie.
(and.)

Park maszyn wyscigowych pod stodota...
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Wyscig motocyklowy
0 nagrode przechodnig
Prezydenta m. si. Warszawy

Wyscig ten zorganizowany przez stoteczny Klub
Motocyklowy Zwigzku Strzeleckiego odbyt sie "w Alei
Mepodieglosci naokoto trawnika, dzielacego jezdnie.

Dhugos¢ tej, bardzo oryginalnej trasy, wynosi okoto
1200 metréw, a wiec jedno_okrazenie liczy 2,4 km. Po-
myst zorgianlzowanl_a wyscg;u w tym migjscu zastugu-
je’ na pelne uznanie, Jezdnia bowiem jest jednolita,
z kostki granitowej, nie ‘dajacej poslizgu, poza tym od-
dalenie trasy od centrum jest minimalne, dojazd dobry.

Rowniez trzeba podkreslic, ze wyscig w Alei Nie-
podlegtosci'byt pod wzgledem propagandowym petno-
wartosciowy. Publicznosc widziata zawodnikow z kaz-
dego miejsca jaik na dtoni.

Te wzgledy kazaty stusznie organizatorom liczy¢ na
duze efekty... kasowe. Leniwa warszawska publiczno$¢
nie powinna byla zdaje sie zawieS¢, tym wiecej, ze
w wyscigach mieli braC udziat tacy jezdzcy, jak mistrz
Warszawy na rok biezacy — Mieloch, zacigty Jaku-
bowski, doswiadczony Bathelt, szybki Nagengast, Szy-
dtowski i inni.

Tymczasem lunagt deszcz i na trase zjawili sie wy-
facznie najwieksi zapalericy.sportu motorowego, rodzi-
ny zawodnikow, sympatycy Klubu i... sprawozdawc
prasowi. Deszcz znakomicie® zwiekszyt ,.,emocjonalnosc™
wyscigu — mokra jezdnia wrozyta czeste upadki.

Na pierwszy ogief poszly, jak zwykle setki niosac
m. innymi szereg ,asow". Prowadzit od poczatku Na-
%engast na Excelsiorze (znany warszawiakom z Bielan).

rugi ,as" — Mieloch jadaCy réwniez na Excelsiorze
by! “albo niedysponowany, albo nie lubi jezdzi¢ po
mokrym.

Nagengast osi%%nqi na 6-ciu okrazeniach (144 km)
dobrg przecietng 55,1 km/godz. Nastepne miejsca zajeli:
Klukowski, Perkowski i... Mieloch.

Bieg motocykli sportowych o onemn_oépi do 250 ccm
rozegrany na dystansie 36 km (1 okrazenz wygrat Ja-
kubowski (Rudge ,,Sport" z czterema wentylami), osig-
gaja]sI przecietng 79,3 km/lgodz. Drugi przyszedt Konitz
na Nev Imperial, trzeci Szydlowski z Grudzigdza na
Rudge (ten sam, ktory zwyciezyt na Bielanach).

Nalezy podkresli¢, ze Jakubowski wygrat ten bieg
bez zadnego wysitku — wyraznie nie $pieszac sie i wy-
cierajgc po drodze nos...

Z kolei zawarczaty piecsetki. Tu na starcie zjawit sie
znow Jakubowski na tymze samym (!) "Rudge‘u
250 ccm. Start jego byt opdzniony (nie przyszykowano
mu na czas maszyny), mimo to Szybko odrobit on za
feglo$C i wydostal Sie po paru oKrazeniach na drugie
miejsce. W tym momencie wycofano go, a to dlatego,
ze kierownictwo imprezy zdecydowalo, ze Jakubowski
nie bedzie sklasyflko_vyana/ glaczeg(_)?, a na to z kolei
nie chciat sie Zgodzi¢ P. K. M,, ~jako ojczysty Klub
»Spornego” zawodnika.

Ostatecznie w pieésetkach zwyciezyt Klimkowski na
Arielu z przecietnarz) 27,2 km/god\é\.ly ey

Kategorie 250 i 350 ccm_startowaty jednoczesnie, ale
klasyfikowano Le osobno. Tu znow odnidst zwyciestwo
uniwersalny Jakubowski,, ktora startowat na Sportow-
ce 250 ccm . (ten sam Rudge!) i mimo to miat lepszy
czas anizeli tr_zystapl(zcdnesmtkl wyscigowe! Przeciet-
na_Jakubowskiego: 84,9 km/godz. na dystansie 60 km
(25 okrazen). ,,Bezet" miat pierwsze miejsce w 350-ach,
a Weyl drugie.

Po biegu maszyn o pojemnosci ponad 350 ccm obie-
cywano sobie bardzo duzo. Powszechnie spodziewano
sie, ze Mieloch i tu ,,pokaze szybkoSc". Tymczasem pro-
wadzenie objat od poczatku Bathelt (z Bielska) na Rud-

e‘u. Bathelt tez przyszedt do mety pierwszy, majgc do-

ra przecietng 1014 km/godz.~ (mimo ‘mokréj na-
wierzchni).
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POSTEPY MOTORYZACII

7730 POJAZDOW MECHANICZNYCH
PRZYBYLO W CIAGU 9 MIESIECY
1937 ROKU

W dniu 1 stycznia br. na terenie Pol-
ski kursowato ‘ogétem 37.468 poj. mech,
w tym 27.426 samochodéw. W dniu 1 paz-
dziérnika rb. ilos¢ go;az_déw mechanicz-
nych wynosita 45.198 poj. mech, w tym
33.005 samochodow.

_Tak wiec przyrost pojazdéw mecha-
nicznych _w ciggu 9 miesiecy rb. niost
okragto 7.730 jednostek, w tym 5.579 sa-
mochodow.

Ten 9-cio miesieczny przyrost jest prze
szto dwa razy wiekszy od” przyrostu ca-
torocznego w roku ubiegtym, térg wy-
niost 3.339 jednostek, a w tym 2.767 sa-
mochodéw.

Dla uzupetnienia obrazu szybkosci wzro
stu tempa motoryzacji trzeba wspomnie¢
0 sytuacji, jaka miata miejsce w roku
1935, kiedy "to przyrost ilosci samocho-
déw wyniést netto raptem 1980 sztuk, a
wiec przeszto trzy i pél raza mniej, ani-
zeli w ciggu niespetna trzech Kwarta-
tow rb.

Zastanawiajagcym jest fakt znikomego
przybytku ilosci motocykli, co niewatpli-
wie pozostaje w Scistym zwigzku z nad-
miernie \A?/SOKHImI cenami tych pojazdow.
W roku 1936 przybyto ich” zaledwie 503
sztuki, za$ w_ciggu ‘9 miesiecy biezacego
roku nieco wiecej niz dwa tysigce sztuk.
~W dniu 1 stycznia 1936 roku posiada-
liSmy 8.395 motocykli, w ciggu calego ro-
ku 12.079.

1024 NOWYCH POJAZDOW MECHA-
NICZNYCH SPRZEDANO WE WRZESNIU

W dniu 1 pazdziernika rb. na terenie

Polski kursowato —ogétem 45.198 poj.
mech. W tej liczbie bylo ogétem 33.005
samochodéw i 10.977 “motocykli i 1216

pojazdéw specjalnych.
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OgLéIem w ciggu wrze$nia sprzedano na
rynek prywatny 1024 poj. mech., jednak
155 jednostek poszto na renowacje” tabo-
ru, (w tym 79 samochodéw) tak,'ze przy-
rost nefto (dane rejestracyjne) wyni6st
ostatecznie 965 jednostek.

W dniu 1 pazdziernika kursowato:
19.872 samochodéw osobowych (przyby-
to nowych 516, netto 434), 6.621 samo-
chodéw ciezarowych (przybyto nowych
160, netto 222, a wiec uruchomiono 62
jednostki uzywane), dorozek samochodo-
wych 4.735 (przybyto nowych 88, netto
55, a wiec cze$C poszia na renowacje),
motocykli 10.977 (przybyto nowych 195
plus 36 starych, razem 231), pojazdéw
specjalnych 1216 (przybyto nowych 18 z
tego 6 poszto na renowacje).

Nalezy podkresli¢, ze przyrost nowych
pojazdéw mechanicznych we wrze$niu byt
wiekszy, anizeli w sierpniu, kiedy to przy-
byto 907 nowych jednostek. Ten wzrost
tempa sprzedazy pozostaje w S$cistym
zwigzku z ulgami podatkowymi, ktore
skfaniajg wiele oséb do nabycia pojazdu
jeszcze przed koncem roku  kalendarzo-
wego.

KURSY MOTORYZACYJINE NA PODHALU

Staraniem ruchliwego kota LOPP w No-

m Targu, przeprowadzono dwa Kkursy
dla kierowcow samochodowych. W wy-
niku tych kursébw 60 osob otrzymato po-
zwolenia na prowadzenie pojazdow me-
chanicznych.

GIMNAZJUM W KOSCIERZYNIE ROWNIEZ
WPROWADZA KURSY MOTOROWE

_Rada powiatowa w Koscierzynie uchwa-
lita zakupi¢ dla panstwowego™ gimnazjum
im. J. Wybickiego w Koscierzynie samo-
chéd osobowy marki ,,Chevrolet*, na kto-
rym uczniowle uczy¢ sie bedg sztuki szo-
ferskiej.

KRONIKA KRAJOWA
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OBJASNIENIE WYKRESU:

Cyfry ujete w nawias, oznaczajg ilos¢
nowych poj. mech, zarejestrowanych
po raz pierwszy.

Ogodlna ilos¢ poj. mech.
Ogélna ilos¢ samochodéw.
Samochody osobowe.
Motocykle.

Autobusy.

Dorozki~ samochodowe.
Samochody cigzarowe.
Inne jednostki mechaniczne.

ULGI PODATKOWE
DLA WELASCICIELI TAKSOWEK

W Ministerstwie Skarbu odbyta Sic? kon-
_ferencga z udziatem_dyr. dep. podatkéw
i optaf, p. Lubowickiego i nacz. Kolanow-
skiego oraz delegacji Zwigzku Wiascicieli
Taksowek w sprawie scalenia optat za
Swiadectwa przemystowe i podatek obro-
towy. P. dyr. Lubowicki, po zapoznaniu
sig z trescig postulatow delegacji oraz
przedstawionego mu memoriatu, stwier-
dzit, ze w mysl obowiazujagcych ustaw i
przepisow dla dorozek Ssamochodowych
mozna skomasowa¢ dla tego przemystu
optaty za podatek obrotowy i $wiadectwo
przemystowe w jedna roczna optate. Opta-
ta ta "bedzie co_do swej wysokosci usta-
lona z waznoscig na obszar catego pan-
stwa_ przy rozroznieniu miast pierwszej,
drugiej i trzeciej kategorii.

Uwzglednienie przez Skanisterstwo~
bu_ postulatow wiascicieli takséwek uta-
twia im kalkulacje kosztéw eksploatacyj-
nych, stanowi pewng_ ulge finansowa, " a
jednoczednie przyczyni sie¢ do roztozenia
swiadczen  publicznych 'na  wszystkich
przedsiebiorcéw, szczegdlnie tych, "ktorz
dotychczas czesto uchylali sie od ic
uiszczania z powodu zbyt wysokiego wy-
miaru.

Dazenie do uchylenia si¢ od optacania
podatkéw pociggato czesto za so_baﬁ za-
trudnianie ~ jak najmniejszej ilosci ludzi,
co obecnie przestanie wchodzi¢ w rachu-
be, wobec czego w dalszej konsekwencji
wspomnianej decyzji Ministerstwa Skarbu
nalezy sie liczy¢™ ze zwigkszeniem zatru-
dmer?la w przemysle dorozek samochodo-
wych.

POWIEKSZENIE TABORU
,,KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ PKP*

‘W zwiazku z intensyfikacjg ruchu na li-
niach autobusowych "PKP . Komunikacja
Autobusowa" nabyta 16 autobuséw ,,Che-
vrolet" 30-miejscowych, ktére zostaty juz
wprowadzone do ruchu.

Poza tym do preliminarza przysztorocz-
nego_wstawiono sumy, ktére pozwolg na-
byC jeszcze 32 autobusy tego samego ty-

pu.

PRZEDtUZENIE ULG PODATKOWYCH
DLA NABYWCOW POJAZDOW MECHA-
NICZNYCH

Sprawa przedtuzenia ulg podatkowych
dla nabywcéw pojazdéw ~mechanicznych
jest obecCnie tematém rozmoéw, czynnikéw
miarodajnych.  Zasada ulg podatkowych
bedzie najprawdopodobniej ~utrzymana, ~ po
niewaz — Jak wykazato zycie — ulgi po-
datkowe silnie przyczynity “sie do wzrostu
taboru motorowego.

Jednakze do utrzymania zasady ulg po-
datkowych wprowadzone bedg "dosC po-
wazne “zmiany, zaréwno co do terminow,
jak i co do_wysokosci ulg. Miejry nadzie-
Je, ze m. in.” uproszczony bedzie sposéb
przeprowadzania obliczen, tak znakomi-
cie_dotychczas zagmatwany.

Do sprawy tej przywiazujg wszystkie
kota zainteréesowane w motoryzacji,” bar-
dzo duza uwage. Jezeli bowiem ulgi po-
datowe dla nabywcoéw samochodow zo-
stang jeszcze jaki$ czas utrzymane, i je-
zeli zostanie wprowadzony zastaw reje-
strowy, majacy duze znaczenie dla zby-
tu wozow, to” stworzone beda odpowied-
nie warunki zaréwno_dla nabywcow, jak
i dla_sprzedawcow. Rozwdj naszej moto-
ryzacji jest jeszcze zbyt nikty, aby mogta
sig ona obyC bez tych waznych form po-
parcia.
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DRQGI

INWESTYCJE DROGOWE W #OW.
WARSZAWSKIM

W roku przysztym zdobycze drogowe
regionu warszawskiego powiekszajg sie
0 “cztery nowoczesne, 9-ciometrowej sze-
rokosci~ trakty, ktére rozbudowane™ bedg
z dotychczasowych szos, taczacych War-
szawe z Krakowem, Gdanskiem,” Gdynig i
centralnym okregiem przemystowym.” Trak
3/ te Zzaopatrzone bedg W dwustronne
rézki dla rowerzystow, osiedla za$, przez
ktére przechodzg, beda skanalizowane,
pierwszy z tych traktéw zostanie ukon-
czony na odcinku Warszawa — Raszyn
za pottora miesiaca.

Wydziat ovyiatowg/ warszawski przepro-
wadzit badania nad zagadnieniem ooni-
zenia kosztow budowy 1 moze sie dzi$
poszczyci¢ szeregiem “pozytywnych osia-
gnieé.

Do obnizenia kosztéw budowy przyczy-
nita sie przede wszystkim otwarta w Ze-
grzu wytwornia t. “zw. ,,gryséw* (drob-
nego kamienia), ktéra, pracujac na trzy
zmiany, produKuje dziennie 120 tonn gry-
su. Dzigki wytworni cena 1 tonny maferia
tu szosowego spadta do 20 zi,” podczas
gdy w roku ub. siegata 60 zt. Wytwornia
zatrudnia 1SO robotnikéw i 12 “fachow-
coéw, pokrywa_jednak zaledwie 20 proc,
zapotrzebowania i w zwiazku z tym be-
dzie w najblizszym czasie rozbudowana.

Jak informuje naczelnik zarzadu dro-
gowego na powiat warszawski, Inz. Kie-
pal, — nowoczesna budowa nawierzchni
drogowych jest o wiele rentowniejsza ani-
zeli” zabrukowanie osiedli i drég gminnych
kamieniem polnym. O ile dawne metody
budowy i utrzymania nawierzchni drogo-
wych wymagafy zatrudnienia prawie wy-
tacznie robotnikoéw kwalifikowanych, jak:
kamieniarze, brukarze i taraniarze, kto-
rych brak jest na r)énku, o tyle t. zw. no-
woczesne ‘metod udowy 1 konserwacji
Wym_agﬁija w 90 proc, robotnika niewy-
kwalifikowanego oraz. rozszerzajg za-
trudnienie niewykwalifikowanych robotni-
kéw w krajowych zakfadach przemysto-
wych przez “zwiekszenie konsumcji cemen-
tu, wegla (na 1 kg. smoty trzeba wydoby¢
6 — 10 kg. wegla), wyrobéw zelaznych,
stalowych T maszyn.

W _przyblizeniu sprawa_ilosciowego za-
trudnienia przedstawia sie¢, wedtug ba-
dan przeprowadzonych przez zarzad dro-
gowy wydziatu powiatowego, jak naste-
puje: grz&/ wydatku 1000 zF na robocizne,
przy budowié nowych drég, mozna za-
trudni¢: 1) przy budowie nawierzchni z
betonu cementowego — 300 robotnikéw;
2) nawierzchni smotowej lub asfaltowej—
280; 3) zwykieé szosy — 200; 4) bruku
tamanego — 120; 5) bruku z kostki Kka-
miennej — 75. Te liczby wyraznie thuma-
czg, dlaczego np. Niemcy budujg drogi z
betonu cementowego, opanowujac _przez
to hbezrobome wsrod  niewykwalifikowa-
nych.

Koszty budowy 1 km. 5-cio metrowej
szerokosci bruku z kamienia ptytowego
&zwykly_ brukowiec) i koszty budowy "1
m.” 5-cio metrowe] szerokosci nowoczes-
nej drogi z betonu cementowego Wynosza;:
budowa’ z brukowca — 36.500 zt {w tym
na robocizne wykwalifikowana 10.700 zi,
na niewykwalifikowang — 1500); budo-
wa nawierzchni betonowej — 40.000 zt
(w tym robocizna wykwalifikowana 3.500,
niewykwalifikowana "— 12.000). Jak wi-
dzimy z tego zestawienia budowa na-
wierzchni betonowej. o wiele trwalszej,
kosztuje drozej zaledwie o 3.200 zti, da-
jac  jednoczesnie mozno$¢ zatrudnienia
wigkszej ilosci bezrobotnych.

Opierajagc sie na tych obliczeniach  za-
rzad drogowy powiatu warszawskiego
wstrzymat~ obecnie w osiedlach podwar-
szawskich i na drogach gminnych budowe
nawierzchni ze zwyktego™brukl i przysta-
pit wytacznie do ~budowy nowoczesnyc
nawierzchni, W kosztach remontu drog
szosowych i w kosztach budowy nawierz-
chni nowoczesnych réznice sa bardzo nie-
wielkie, a racjonalno$¢ zuzycia wydatkéw
bezwzglednie “zakazuje zarowno Temontu
zwyktych tlucznidwek (szos) jak réwniez
zakazuje zaktada¢ bruki.

_ Automobilistow czeka poza tym jeszcze
jedna niespodzianka: wkrétce ‘na ‘terenie
BOW' warszawskiego, a nastepnie w calej
olsce, ustawione zostang nowe znaki

drogowe, skonstruowane w ten spos6b,
aby byly widoczne nawet z_daleka. Zna-
ki “te, "Koloru z6ttego, sa identyczne ze
znakami stosowanemi w Niemczech. Spec-
jalne znaki zastosowane bedg réwniez
przy przejazdach kolejowych. ,

BUDOWA DROG NA WILENSZCZYZNIE

Ostatnio wydziaty powiatowe woj. wi-
leriskiego  otrzymafy ~150.000 ztotych na
budowég drdg.

W zwigzku z tym prowadzone sg obec-
nie roboty przy budowie drég: Wilno —
Szumsk — Solv. Wilno — Rudziszki. Le-

biedziewo — Bienica, Kurkule — $wir,
Smorgonie — Narocz — Wilejka, Oszmia-
na — Ostrowiec. Klewica — "Dziewienisz-

ki i Wosniany — Ostrowiec.

JAK BEDZIE WYGLADALA
DROGA KARPACKA?

Projektowana droga stanowi¢ ma nie-
zbedng dla potrzeb “turystyki samochodo-
wej arterie komunikacyjng wzdtuz catego
Podkarpacia. — Wybudowanie jej nie tyl-
ko usprawni komunikacje pomiedzy po-
szczeg6lnymi uzdrowiskami i miejscowo-
Sciami o~ walorach _turystycznych, ‘co jest
palacg koniecznoscig szczeg6lnie w okre-
sach masowych zjazdoéw turystéw, ale
stworzy¢ moze ﬂodstawe zainteresowania
turystow' samochodowych  zagranicznych
dla tych okolic naszego kraju. .

Projektowana droga rozpoczyna sie w
Ustroniu i prowadzi przez Wiste na Kuba-
lonke, Istebng i Miloéwek: tylko ten od-
cinek jest dotychczas catkowicie zmoder-
nizowany, jakKo przynalezny do_obszaru
Slgska, gdzie poziom unowoczesnienia na-
wierzchni drog bitych jest najwyzszy dla
calego kraju.

Ze S$laska wspaniaty ten szlak tury-
styczny miatby i$¢ dprzez przetecz. Kro-
wiarki na Podhale i do Tatr, zblizajac sie
do Zakopanego potudniowym stokiem Gu-
batéwki. — Od Tatr przez Pieniny docho-
dzi on do Krynicy, skad dalej przez Jesli-
ska Komancze i wzdluz Gorgonoéw prze-
chodzi w okolicy Jaremcza w doling Pru-
tu, koriczac sie”w Kosowie. W wiekszej
swej czesci trakt ten_nie istnieje dotych-
czas wecale, tylko niektore {ego odcinki

sg w stanie przygotowanym dla ruchu mo-
torowego.

ZAMIAST KOLEJKI NA KLIMCZOK —

NOWOCZESNA DROGA SAMOCHODOWA

Whbrew rozmaitym zapowiedziom, jako-
by powrécono ddo zamiaru wybudowania
linowej kolejki na Klimczok, “dowiaduje-
my si¢, ze w tym odcinku Baskidoéw pla-
nu tego zaniechano. Natomiast bliski re-
alizacji jest pro&ekt wybudowania prze-
pieknej ‘autostrady. PO kilkumiesiecznej
pracy = ukoriczono” wstepny projekt auto-
strady na Klimczok, a w "najblizszym cza-
sie _ma by¢ rozpisany konkurs na petny
projekt budowy tejze autostrady.

OGRANICZENIA KOMUNIKACII
NA DROGACH KOtOWYCH

Na drodze panstwowej Strekowa Gora
— Osowiec w woj. biatostockim,
z powodu ztego sfanu mostu w Dobarzu,
ograniczono komunikacje az do odwota-
nia dla pojazdow o wadze ponad 5 ton
tacznie_z tadunkiem i szybkosci 10 km na

godz. Z powodu przebudowy drogi Augu-
stow — Suwalki §m 283—293) zamknie-
to komunikacje do 1 grudnia br. Ruc

od\t/)\}lwa sie objazdem w pasie drogowym.

pow. ~nowosadeckim " na
drodze Grybéw — Muszynka przywr6cono
komunikacje po ukonczéniu naprawy mo-
stdbw w Starej Wsi i Nowej Wsi.

Z powodu ukoriczenia przebudowy, przy
wrécono komunikacje w pow. “lid z-
kim na drodze Zaniuny — Lipszniki —
lwie — Zbojsk. Zamknieto™ komunikacje z
powodu przebudowy prawdopodobnie az
do 30 listopada br. na drodze Ostrow —
Poznan §km 13U- — 15i/..). Ciezkie po-
jazdy kotowe powyzej 5 ton z Pleszewa
Jada przez Bronéw, Koryta, Raszkéw, dla
lekkich pojazdéw objazd Sobétka — Gu-
téw — Gorzno. K
~Z powodu ukonczenia _przebudowy dro-
gi _przywrécono komunikacje na drodze
panistwowej Czortkow—Stanista-
wow w TySmienicy. | i tej samej dro-
dze na odcinku od km 71.226 do 92.530
zamknieto komunikacje z powodu prze-
budowy. Objazd z Tysmlenlgy dro(?a} gmin
ng do” Podpieczar i" gromadzka dalej do
Ksawerowka.
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W pow. btoriskim na drodze Pa-
protnia — Szymandéw — towicz zamknieto
komunikacje” az do odwotania z powodu
zniszczenia mostu na Suchej we wsi Czer-
wona Niwa. Objazd drogg towicz — So-
chaczew — Paprotnia, dla ruchu konnego
drogg Paprotnia — Szymanéw do km 16,
nastepnie ' drogami gminnymi przez wsie
Kurdwanéw, Gradéwek i~ Humin do km
19 zamknietej drogi. W pow. nieszaw-
skim zamknieto komunikacje do 1 li-
stopada br. na drodze Nieszawa — Cie-
chocinek (km 1—7) z powodu _przebu-
dowy. Objazd drogg gminng nie Umo-
cniong do drogi gruntowej —umocnionej
Ciechocinek — Przystan na Wisle do Cie-
chocinka i odwrotnie.

PRZERWA W KOMUNIKACJI
NA DRODZE PANSTWOWEJ NR. 17
(WARSZAWA — POZNAN)

Urzad Wojewodzki Poznanski podaje do
wiadomosci, ze z dniem 2 pazdziernika
br. zamkniety zostat odcinek Strzatkowo
— Wrzednia na trakcie Warszawa — Po-
znan.

Poniewaz w przebudowie znajduje sie
réwniez odcinek Wrzesnia — Nekla — Ko-
strzyn, ustala si¢ najdogodniejsza trase
objazdowa ze Stupcy przez Strzatkowo —
Witkowo — Gniezno — Kostrzyd — Po-
znan. Stan objazdu przewaznie dobry (dro
gi bite).

RUCH KOLOWY

W 7-iniu URZEDACH WOJEWODZKICH
ZORGANIZOWANO ODDZIALY RUCHU
DROGOWEGO

_Ministerstwo Komunikacji w porozumie-
niu z Min. Spraw Wewnetrznych zarza-
dzito od dnia 1-go pazdziernika rb. zor-
ganizowanie oddziatow ruchu drogowego
w nastepujacych siedmiu urzedach woje-
wodzkich: “w ~warszawskim, todzkim, kie-
leckim, pomorskim, poznanskim, _krakow-
skim 1 Iwowskim (w Komisariacie Rzadu
m. st. Warszawy Oddziat Ruchu byt zor-
ganizowany w T. 23-im).

Do zakresu dziatania oddziatéw ruchu
drogowego wchodzi¢ bedg nastepujace
sprawy:
1. Sprawy pojazdd&w mechanicznych:
a) badanie ‘techniczne poj. mech, i ich
rejestracja, b) ewidencja poj. mech., c)
nadzér techniczny nad “poj. “mech., kur-
sujagcymi w obrebie danego wojewddztwa.
2. Sprawy kierowcdow pojazdéw me-
chanicznych, a mianowicie: a; wydawa-
nie pozwolen na prowadzenie poj.. mech,
(jak wiadomo, _egzaminy z umiejetnosci
Browadzenla poj. mech, odbgwajab SI% w
jurach technicznych Automobilklubu Pol-
ski), b) ewidencja kierowcow.

3. Sprawy przewozoéw zarobko
wych: a) wydawanie koncesji na wyko-
nywanie ‘przéwozéw zarobkowych poj.
mech., b) nadzér nad tymi przewozami
zarobkowych  pojazdéw ~ mechanicznych,
¢) nadzo6r nad wydawaniem Kkoncesji przez
gmlr;]y miejskie dla dorozek samochodo-
wych.

4. Sprawy Panstwowego Fund u
szu rog;ov_vego: az) wymiar optat na
P. F. Dr. od poj. mech., b) nadzdr nad
wymiarem i poborem opfat za pojazd
zarobkowe konne, reklamy i benzol (fa
wiadomo, optaty od benzyny na P. F. Dr.
sq pobierane facznie z ~podatkiem kon-
sumpcyjnym przez organa Min. Skarbu)
uskutecznionych przez Za-
rzady gmin, c) preliminowanie pojaz-
déw  mechanicznych.

5. Sprawy kontroli ruchu dro-

owego: a) wydawanie ﬁrzeplséw lo-
alnych o ruchu na drogach, b) nadzor
nad “ruchem na drogach publicznych, c)
nadzér nad stanem znakow drogowych.

_Na terenie wojewodztwa S$laskiego row-

niez zorganizowano oddziat ruchu drogo-
wego na zasadach identycznych, jak dla
podanych wyzej siedmiu wojewodztw.

e
Celem wyzej podanegLo rozporzadzenia,
ktére wreszcie kiadzie kres wszelkim do-
wolnosciom i spychaniu tego — wazniej-
szego z kazdym tygodniem zagadnienia —
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na plan dalszy, jest w pierwszym rzedzie
usprawnienie nadzoru nad ruchem koto-
wym, ktéry w ostatnich dwoéch latach
bardzo intensywnie wzmogt sie.

Kierownikami oddziatéw ruchu drogo-
wego w urzedach wojewddzkich beda z
pewnoscig urzednicy, obeznani dobrze z
ruchem automobilowym, jako ruchem naj-
bardziej skomplikowanym, wymagajacym
specyficznej kultury i doswiadczenia.

Rozporzadzenie powyzsze, wkladajac na
barki tych urzednikéw wieksze obowigzki,
daje im jednoczesnie wigkszg samodziel-
nos¢, pozwala na rozwinigcie szerszej
inicjatywy, co z pewnoscig w sposéb ko-
rzystny odbije sie dla usprawnienia ruchu,
nabierajacego, dzieki statemu wzmaganiu
natgzenia, znaczenia coraz donio$lejszego
dla kraju i obywateli.

Dotychczas sprawy, zwigzane z zaga-
dnieniami ruchu, zatatwiane byly od sze-
regu lat prowizorycznie, to znaczy z ma-
tymi wyjatkami wecale nie byly zatatwia-
ne. W urzedach wojewddzkich byty tylko
oddzielne referaty samochodowe (pojaz-
doéw i kierowcoéw), oddzielne referaty P.
F. Dr., a w niektérych wojewd6dztwach
oddzielne referaty koncesyjne. Te refera-
ty podporzadkowane byly kierownikowi
oddziatu drogowego, ktérym niemal z re-
guly byt inzynier specjalista-drogowiec,
zazwyczaj z ruchem samochodowym blizej
nie obeznany, patrzacy si¢ na swe zaje-
cie z ﬂunktu widzenia budowy drég, a
nie ruchu na drogach.

Rozporzadzenie powyzej  przytoczone
zmieni prowadzenie omawianych spraw
zasadniczo.

ROZBITE SAMOCHODY POZOSTANA
PRZY DRODZE KU PRZESTRODZE
NIEOSTROZNYCH KIEROWCOW

W sferach automobilowych stolicy po-
wstat projekt, aby samochodéw rozbitych
na drodze nie zabiera¢ na szmelc, lecz
na wzér zwyczajow, przyjetych w Sta-
nach Zjednoczonych—pozostawi¢ w punk-
tach specjalnie niebezpiecznych  (przed
przejazdami kolejowymi, na niebezpiecz-
nych skrzyzowaniach, przed niebezpiecz-
nymi wirazami itp.).

Inicjatywe w tej sprawie powezmg za-
pewne Towarzystwa Ubezpieczeniowe.

Na pierwszy tego rodzaju sygnat ostrze-
zenia zostanie zaﬁewne uzyty samochod,
rozbity w wypadku p. Urbana Siemiat-
kowskiego.

MINIMALNA ILOSC WYPADKOW
W STOLICY

Liczba wypadkéw wynikajacych z ru-
chu ulicznego  wynosi w Warszawie
(w stosunku do liczby ludnosci) —
1_v)vypadek na 2.900 mieszkancéw (rocz-
nie).

W Berlinie 1 wypadek przypada na 90
mieszkancéw w ciggu roku.

170 PATROLI POLICJI DROGOWEJ
POTRZEBA DLA NADZORU RUCHU NA
GLOWNYCH DROGACH PANSTWOWYCH

Sie¢ gtéwnych drég bitych panstwowych
liczy okoto 17 tysiecy kilometrow diugo-
Sci. Poniewaz jeden dwuosobowy patrol
policji drogowej moze pracowac wydaj-
nie na odcinku o dlugosci najwyzej stu
kilometréw, wigec dla obstuzenia catej
sieci gtébwnych drég potrzeba 170 patroli
zmotoryzowanych.

Ta ilos¢ policji pozwolitaby na opano-
wanie szerzacej sie anarchii’ drogowej i
opieke nad podrézujgcymi turystami ,,mo-
torowymi““.

W chwili obecnej w Polsce petni stuzbe
25 patroli, przy czym w wojewddztwie
warszawskim S patroli, tédzkim — 5, kie-
leckim i krakowskim po 6. Personel po-
licji drogowej sktada sie z 50 dobrze
wyszkolonych = funkcjonariuszy.

Tabor motorowy stanowi 25 motocykli
i szereg samochoddw.

GRANATOWE PRZEPASKI NA LEWYM
V]

RAMIEN
ODZNAKA ,,POLICJI DROGOWEJ"

Policja drogowa otrzymata specjalne od-
znak., "ktére “ufatwig jej prace w walce
z przekroczeniami przepiséw o ruchu koto-
wym na drogach.

Sg to granatowe Brzepaski na lewym
ramieniu, opatrzone biatym napisem ,,po-
licja drogowa".

W wypadku poscigu na drogach wszyst-
kie pojazdy obowigzane beda ustepowac
z d&ogl policjantom, posiadajacym te od-
znake:

NOWY STRZEZONY PARKING
W WARSZAWIE

Z dniem 15 pazdziernika uruchomiony
zostat czwarty z kolei strzezony punkt
postoiowy dla samochodéw w Warsza-
wie, ktéry zostat ustanowiony na placu
Marszatka Pitsudskiego pod cukiernig Zie-
mianska i ,,Simem*. Trzy dotychczasowe
punkty strzezone znajdujg si¢, jak wia-
domo, koto hotelu Europejskiego, przed
gmachem Opery na Placu Teatralnym w
godzinach wieczornych i na ul. 6-go
Sierpnia przed gtownym wejsciem na wy-
Scigi w dniu wyscigéw.

3.000 FURMANEK Z PROWINCJI
NISZCZY BRUKI STOLECZNE

W roku 1936 zarejestrowano w War-
szawie ogo6tem 5.111 pojazdéw konnych,
ktére ponosza na rzecz miasta ciezary be-
dace pewng rekompensata za niszczenie
brukéw.

Jednakze statystyka oficjalna wykazuje,
ze po miescie oprécz pojazdow  za-
rejestrowanych krgzy okoto 3.000 pojaz-
dow niezarejestrowanych, ktére przyby-
wajg z prowincji i niszcza bruki bardzo
intensywnie.

Nalezatoby sie zainteresowa¢ proble-
mem ,,0obcych™ pojazdéw konnych i wy-
znaczy¢ im ulice, ktérymi mogtyby kur-
sowac, nie tamujac ruchu i nie niszczac
cennych asfaltow.

POZYTECZNY KONKURS
»WYCHOWAWCZY" ZORGANIZOWANY
PRZEZ ,EXPRESS PORANNY"

Redakcja warszawskiego ,,Expressu Po-
rannego” zorganizowata pozyteczny kon-
kurs ,,wychowawczy#  ktorego celem jest
zachecenie kierowcow taksowek do nie-
uzywania sygnatu dzwiekowego.

Kierowcy, ktérzy przebywajg wieksza
przestrzen, nie uzywajac sygnatu, otrzy-
mujg premie pieniezne. Oczywiscie, premie
te udzielane sa wytgcznie tym kierowcom,
ktérzy majg szczescie trafic na specjalnie
delegowanych co dziern wspétpracownikéw
redakcji.

ROWERZYSCI BEDA MUSIELI W WAR-
SZAWIE UZYWAC KIEROWNIKOW TU-
RYSTYCZNYCH, NIE  WYSCIGOWYCH

W sferach opiekujacych si¢ ruchem ko-
towym w Warszawie jak réwniez w sfe-
rach automobilistéw oraz dziataczy na po-
lu kolarstwa powstat projekt, aby do wtas
ciwych wiadz skierowa¢ memoriat uzasad
niajacy konieczno$¢ wprowadzenia w War
szawie przymusu uzywania przez kolarzy

Nr. 11. Listopad 1937

kierownikéw tak zwanych turystycznych
(wysoko osadzonych) przy jednoczesnym
zakazie uzywania kierownikow tak zwa-
nych wyscigowych (opuszczonych w dot).

Konieczno$¢ wystapienia w tej sprawie
bardzo liczne waoadki spowodowane przez
rowerzystéw, jadacych z gtowa opuszczo-
naw dot, co uniemozliwia im state obser-
wowanie jezdni przed sobg oraz powo-
duje naptyw krwi do moézgu ostabiajacy
dziatanie wzroku i zmniejszajacy spostrze-
gawczos¢.

W wypadkach startu w zawodach spor-
towych z ulic Warszawy odpowiednie wla
dze wydawatyby specjalne pozwolenia na
jazde z kierownikami  wyscigowymi.

Nalezy zaznaczy¢, ze nie wigcej niz je-
den procent kursujacych po Polsce rowe-
réw zaopatrzonych jest w kierowniki tu-
rystyczne. Z punktu widzenia komunika-
cyjnego i zdrowotnego kierowniki wysci-
gowe sg niepotrzebne i szkodliwe.

GWIZDANIE NIE JEST DOZWOLONYM
SYGNALEM DZWIEKOWYM...

Wiadze administracyjne wydaty zarza-
dzenie, aby jedynym sygnatem, uzywanym
przez rowerzystéw, byly dzwonki. Rozpo-
wszechnione dzi§ tak bardzo gwizdanie
bedzie surowo karane.

Rowerzysci powinni  réwniez posiadac¢
wieczorem Swiatto. Policja drogowa o-
trzymata rozkaz surowego karania rowe-
rzystow jadacych bez sSwiatta i pozba-
wienia ich prawa jazdy.

PRZEWOZ ZAROBKOWY

POSTULATY ZW. STOW. WtASCICIELI
PRZEDSIEBIORSTW SAMOCHODOWYCH
R. P.

Ostatnio odbyto sie walne zgromadzenie
Zw. Stéw. Wiascicieli Przedsigb. Samo-
chodowych.

Do umozliwienia dalszych inwestycyj ka-
Bita}owych, ktéreby postawity przedsie-
iorstwa samochodowe na wysokosci za-
dania, uchwalono Wystgpit’: do Minister-
stwa Komunikacji o udzielenie koncesyj
wytagcznych na przebieg czasokresu ozna-
czonego tak w ustawie koncesyjnej jak i
w zarzadzeniu pana ministra Komunikacji
z dnia 7 lutego 1937 r., a mianowicie na
lat 25.

Dla umozliwienia uzupetnienia posiada-
nego taboru samochodami krajowej pro-
dukcji postanowiono wystapi¢ o zastoso-
wanie w podwoziach ,Polski Fiat" 621
R., 621 L. odcigzonych potosiek i o roz-
szerzenie gamy typéw produkowanych pod
wozi w Polsce o no$nosci powyzej 3 tonn
z odpowiedniem rozstawieniem osi, do-
stosowanych do naszych drég, a tak nie-
odzownych z punktu widzenia nietylko in-
teres6w samych przedsigbiorcéw, ale i po-
trzeb ludnosci, oraz zycia gospodarczego,
co musi by¢ dla nas naczelnym nakazem.

Postanowiono takze zwréci¢ sie do Mi-
nisterstwa Komunikacji z prosbg o do-
puszczenie do 30 proc, przepetnien usta-
lonych miejsc w autobusach.

owzieto poza tym szereg uchwat w

sprawie samochodowego transportu to-
warow.
TRUDNOSCI W KOMUNIKACJI
AUTOBUSOWEJ

Izba przemystowo-handlowa w Warsza-
wie przeprowadzita ostatnio badania, nad
brakami  komunikacji samochodowej w
swym QKF?QU- . . L

yniki tych badan wykazuja, ze istnie-
jace braki potaczenn samochodowych odpo-
wiadaja niemal w catosci brakowi odpo-
wiednich_drég.. o

Do najistotniejszych luk w sieci drogo-
wej w okregu Izby nalezy zaliczy¢ odcin-

ki Warszawa — Okuniew — Stanistawéw
wskutek niewykoniczonej dotad  szosy
Okuniew — Stanistawow,  Warszawa —
Piaseczno — Gréjec— wskutek niewykon-
czenia szosy Piaseczno — Gréjec oraz
Warszawa — Anin — Falenica z powodu

b. zlego stanu drogi. . . X .

Komunikacja konna istnieje na kilku li-
niach (np. Warszawa — Puttusk, Sierpc—
Rypin | Lipno — Wioctawek), konkurujac
z autobusami i przeszkadzajac ich rozwo-
jowi.

W ramach ,,Miedzynar. Tygodnia Rekordéw" stynny Kluge ustanowit na

motocyklu 1JR

250 ccm Swiatowy rekord szybkosci, osiggajac 172 km/g.



Trasa wyscigowa w Donnington byla

tak nieréwna, iz

samochody dostownie wyskakiwaty iv powietrze!

Na wszystkich drogach dojazdowych do
Warszawy istnieje poza tym b .intensyw-
na konna komunikacja towarowa. Wsku-
tek cit;iikiego tadowania wozéw (stosowa-
nie zelaznych obreczy oraz ostro podku-
tych koni) ulegaja szybkiemu zniszczeniu
nawierzchnie drogowe.

Roéwniez daje sie stwierdzi¢ szybkie ni-
szczenie nawierzchni  tam, gdzie zostata
ona zmodernizowana (zastosowanie asfal-
tu, betonu czy tez kostki bazaltowej).

Towarowa trakcja samochodowa obej-
muje stosunkowo mato transportéw apro-
wizacyjnych, nie mogac wytrzymaé kon-
}gurencji z trakcjg konng t. zw. batagu-
Ow.

Trakcja samochodowo - towarowa win-
na, zdaniem Izby, obja¢ wszystkie szlaki,
ktore sg obecnie eksploatowane za pomo-
cg trakcji konnej.

Poza tym braki w zakresie komunikacji
samochodowej przypisa¢ nalezy nie tyle
niktej ilosci przedsiebiorstw samochodo-
wych, posiadajgcych ~odpowiednie konce-
sje, ile niedostatecznej ilosci kursujacych
wozbw, co wigze sie z trudnosciami, wy-
nikajacymi przy nabywaniu nowego tabo-
ru, a polegajacymi na tym, ze na zamo-
wiony woz wypada oczekiwa¢ nieraz dtu-
gie miesiace.

AUTOBUSY PKP W BIALOSTOCKIM

ZWIEKSZYLY SZYBKOSC!

Na terenie oddziatu Komunikacji samo-
chodowej PKP w Biatymstoku z dn. 15
pazdziernika przeprowadzono zmiang roz-
ktadu jazdy w zwigzku z zastosowaniem
nowych, szybszych, autobuséw ,,Chevro-
let*“. Autobusy te sg wyposazone w no-
woczesne nadwozia 29-cio osobowe. Na
dachach umieszczone sg bagazniki,
zliwiajgce przewdz wiekszej ilosci
zek, paczek itp.

Zastosowanie tych autobuséw wywota-
to nastepujace zmiany rozkitadu:

Na linii Biatystok — Grajewo przez Kny-
szyn, Osowiec, rozklad bedzie zmieniony
nastepujaco: dotychczasowy kurs z Biate-
gostoku do Grajewa, wychodzacy o godz.
12, zostaje z dniem 15.10. opdzniony na
godz. 12.40, z przyjazdem do Grajewa o
godz. 15.43. Odjazd kursu, wychodzacego
z Biategostoku o 16.30 pozostaje bez zmia
ny, natomiast przyjazd jego do Grajewa
zostaje przys$pieszony na godz. 20.13, kurs
powrotny, wychodzacy z Grajewa do Bia-
tegostoku o godz. 8.30, bedzie miat roz-
kfad: Grajewo odjazd 8, Biatystok Rynek
przyjazd 11.30.

Na linii Suwatki — Augustéw — Graje-
wo rozktad bedzie nastepujacy: odjazd z
Suwatk do Grajewa o godz. 5.20, 12.45
oraz o godz. 16 tylko do Augustowa.
Przyjazdy tych kurséw do Grajewa zo-
staly ustalone na godz. 7.52 i 15.23; w
kierunku powrotnym odjazdy autobuséw
z Grajewa do Suwatk zostaly ustalone na
godz. 8 i 15.50, a przyjazdy do Suwatk
na godz. 10.35 i 18.25. Oprécz powyz-
szych zostaje uruchomiony specjalny kurs
ranny miedzy Augustowem a Suwatkami,
wychodzac}' z Augustowa o godz. 8 i przy
chodzacy do Suwatk o godz. 9.05.

Na linii Grajewo — Szczuczyn — tomza
rozklad zostaje zmieniony nastepujgco:
Grajewo odjazd 8 i 15.50, tomza Dwo-
rzec przyjazd 10.25 i 18.25, w kierunku
do Grajewa rozktad jest nastepujacy:
tomza odjazd 5 i 18.20, Grajewo przy-
jazd 7.45 1 21.

Oprécz powyzszych zostajg wprowadzo
ne specjalne kursy miedzy Grajewem a
Szczuczynem o rozkladzie: Grajewo od-
jazd 22, Szczuczyn przyjazd 22.35 (po-
taczenie do pociggu biatostockiego) oraz
w kierunku powrotnym o rozkiadzie Szczu
czyn odjazd 11.30, Grajewo przyjazd
12.05.

TYLKO 47 TAKSOWEK PRZYBYLO
W STOLICY W CIAGU ROKU

Motoryzacja stolicy posuwa si¢ bardzo
wolno.

W dniu 1 paZzdziernika rb. czynnych by-
to na terenie Warszawy 1.659 taksowek.
Rok temu byto ich 1612. Przybylo wiec
az... 47 taksdwek w ciggu 12-tu miesiecy.

Natomiast do$¢ wyraznie zaznaczyt sie
spadek liczby dorozek konnych. W' roku
1936 na dzien 1 pazdziernika bylo ich
1726, obecnie jest 1509.

umo-
wali-

Rudolf Carraciola obwotany zostat ,,Mistrzem Europy'
Na dorocznym bankiecie, wydanym u’ Paryzu
Francji z okazji dorocznego KonF?resu Miedz.

popularny kierowca niemiecki —

STOLECZNE
POSTOJE TAKSO-
WEK BEDA WY-
POSAZONE
W APARATY
TELEFONICZNE

W zwigzku z
usitowaniami, zda
zajgcymi do wzmo
zenig ruchu tak-
séwek, Zw. Wia-

Scicieli Dorozek

Samochodowych
projektuje wyposa
zenie 120 posto-
jow takséwek w
Warszawie w apa
raty telefoniczne,
przy pomocy Kto-
rych mozna bedzie »
zamawiaC takséwki ,,na odlegtos¢”.

Pragnacy zamoéwi¢ taksoéwke bedzie mu-
siat potaczy¢ sie z centralg zamoéwien, a
ta z kolei zawiadomi najblizszy zamawia-
jacego postoj.

Pierwszy kilometr kierowca bedzie o-
bowigzany jecha¢ do wzywajagcego bez-
ptatnie — dolicza¢ si¢ bedzie jedynie 20
groszy za pofaczenie telefoniczne.” Dalsze
kilometry z otwartym licznikiem.

W $rédmiesciu  dojazd pod wskazany
adres bedzie zawsze bezptatny.

Nalezy zaznaczyé, ze wzywanie takso-
wek przy pomocy telefonéw jest stosowa-
ne juz w kilku miastach Polski, migdzy
innymi w Gdyni.

PALIWO

TRESC PROJEKTU USTAWY GORN1CZO-
NAFTOWEJ

Agencja Iskra ogtosita komunikat za-
wierajacy najrozniejsze dane dotyczace
opracowanego w Min. Przemystu i Han-

dlu ,,Projektu ustawy o poszukiwaniu
gorniczo-naftowym”. Ustawe tg zmienia-
jaca zasadniczo stosunki panujace w dzie
dzinie kopalnictwa naftowego nalezy u-
wazaé za niezwykle doniostg z tego wzgle-
du podajemy wyzej wspomniany komuni-
kat ,,Iskry" w catosci: | .

Przepisy projektowanej ustawy stosujg
sie do znajdujacych sie w swych natural-
nych ztozach mineratéw bitumicznych, a
w szczegolnosci oleju skalnego, gazéw
ziemnych, wosku ziemnego.

Projekt ustawy reguluje sprawe wytgcz-
noéci poszukiwan, postanawiajgc m. in.:
ze poszukiwania pionierskie
"prowadzone na obszarze odlegtym od naj-
blizszego produkujagcego odwiertu, szybu
lub sztolni (wlomu) co najmniej o 5 km.
w obszarze karpackim, a co najmniej o

poza tym obszarem, upraw-
niajg do uzyskania wytgcz-
nego prawa poszukiwania
oraz Pierwszenstwa do na-
bycia upraw nienia nafto-

Prawa te moga by¢ przy
znane na wniosek prowa-
dzacego poszukiwani, a,
w drodze orzeczenia O -
kregowego Urzedu Gorni
czego, na obszarze, obejmujagcym
powierzchnie nie wieksza niz 100
ha na obszarze karpac-
kim, 2.000 ha poza nim.

Plan robét poszukiwawczych, za-
twierdzonych orzeczeniem, nie mo-
ze by¢ roztlozony na okres dluzszy
niz trzy lata. Poszukiwacz obowig-
zany jes: kazdego roku wykazac
Okregowemu Urzedowi Gorniczemu,
ze przeprowadzit roboty, przewidzia-
ne na dany rok.

W ciggu tego okresu moga by¢
roboty poszukiwawcze z waznych
powodéw przesunigte przez Okre-
gowy Urzad Goérniczy z jedne-
go roku na nastgpny. Z koricem

na rok 1937.
rzez Automobilklub
ed. Automobilowej,

udolf Carraciola — otrzymat 2 ra

prezesa ‘A. /. A. C. R. tytut automobilowego mistrza Europy 1937 r.

roku trzeciego wygasa prawo poszukiwa-
nia z wyjatkiem wypadku, w ktérym po-
szukiwacz, pracujac stale przez trzy lata,
poczynit powazne naklady, wykazujace
duzy a racjonalny wysitek poszukiwawczy.
Uzyska on wowczas dalsze przedtuzenie
swych praw poszukiwawczych na mocy
orzeczenia Wyzszego Urzedu Gorniczego.

Kazdy kto poszukuje zgodnie z obowig-
zujgcymi przepisami, ma prawo za kaz-
dorazowym napotkaniem mineratu bitu-
micznego przeprowadzi¢ najwyzej j e da o-
miesieczna eksploatacje
probna. Uzyskany w ten sposéb mi-
nerat bitumiczny staje sie whasnoscig po-
szukujacego, przy czym obowigzany on
jest odda¢ wiascicielowi gruntu piec
procent tej produkcji w row-
nowartosci pienieznej.

Ograniczenie to nie obowigzuje prowa
dzacego poszukiwania pionierskie, ktory
wystgpit do Okregowego Urzedu Gorni
czego z wnioskiem o przyznanie mu upraw-
nienia goérniczo - naftowego w ciggu mie-
sigca od chwili odkrycia mineratu.

W sprawie uprawnien na eksploatacje
zt6z naftowych projekt ustawy postana-
wia, ze w drodze orzeczenia Wyzszego
Urzedu Goérniczego bedzie przyznane po-
szukiwaczowi uprawnienie naftowe na
wybranej przez niego czesci obszaru po-
szukiwawczego, nie mniejszej, niz 10 ha
na obszarze karpackim,a 50 ha poza tym
obszarem, a nie wigkszej niz 50 ha na ob-
szarze karpackim, a 800 ha pjza nim, o
obszarze i w granicach, oznaczonych przez
poszukiwacza. Jedli odkryciem stwierdzo-
no wystepowanie gazu ziemnego w takicn
warunkach, ze ztoze to moze stanowic
podstawe energetyczng o wigkszym znacze-
niu, wéwczas moze by¢ przyznane upraw-
nienie naftowe na obszarze do 100 ha w
obszarze karpackim i do 2.000 ha poza
tym obszarem.

Uprawnienie naftowe, przyznane w dro-
dze orzeczenia wiladzy gorniczej, trwa
dwadziescia pie¢ lat od dnia
wydania orzeczenia i moze by¢ przedtu-
zone na dalszych dwadzieScia pigc lat.
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Za przyznane uprawnienie naftowe obo-
wigzany jest uprawniony wydawaé¢ wias-
cicielowi gruntu procentowo oznaczony
udziat w wolnej od kosztéw produkcji, a
za zajecie powierzchni gruntu na rzecz
kopalni zobowigzany jest upowazniony do
wydobywania do pfacenia odszkodowania.

Uprawniony, ktéry utrzymuje kopalnie
w ruchu i nie pozostaje w zwiloce pod
wzgledem obowigzkéw, dotyczacych roz-
miaru i jakosci ruchu kopalnianego, przy-
jetych w umowie lub ustalonych orzecze-
niem wiadzy goérniczej, ma prawo doma-
ga¢ sie od wiascicieli gruntu przyznania
uprawnienia naftowego na dalszych dwa-
dziescia pie¢ lat, liczac od terminu wy-
gasnigcia uprawnienia, zadanie takie wi-
nien jest zgtosi¢ w ciggu trzech lat, po-
przedzajacych ostatnie dwa lata trwania
uprawnienia.

Uprawnienia naftowe moga by¢ obcig-
zone obowigzkami do periodycznych $wiad-
czen pod jakakolwiek forma ustalonych,
najwyzej do wysokosci wolnego od kosz”
téw produkcji 5-procentowego udziatu w
wydobytym oleju skalnym i w wykorzy-
stanym gazie zilemnym, a 2 proc, w wy-
dobywaniu innych mineratéw bitumicz-
nych. Postanowienia umow, sprzeczne z
tymi przepisami, sa niewazne.

Wynagrodzenie za faktycznie zajeta po-
wierzchnie¢ wynosi¢ bedzie za kazdy ar
zajetej powierzchni gruntu warto$¢ czte-
rech kiIo&;raméw pszenicy wedtug noto-
wan gietldy warszawskiej.

Nowe kopalnie mineratéw bitumicznych
nie moga by¢ zaktadane na terenie mniej-
szym, niz 10 ha w obszarze karpackim,
a 50 ha poza tym obszarem. Ograniczenie
to nie odnosi si¢ do terenéw mniejszych,
nabytych przed wejSciem w zycie projek-
towanej ustawy.

WIERCENIA POSZUKIWAWCZE
W WIDLACH, SANU DRUSKIENIKACH
| GORACH SWIETOKRZYSKICH

Jak wiadomo tereny naftowe eksploato-
wane obecnie majg juz znacznie zmniej-
szong wydajnos¢, tak ze ogoélna produk-
cja (dzisiejsza) ropy nie wystarczy na
utrzymanie taboru samochodowego ztozo-
nego nawet z SO-ciu tysiecy jednostek.

To tez w roku biezacym zdwojono wy-
sitki zmierzajagce do wykrycia nowych pol
naftowych, przy czym wiercenia poszuki-
wawcze prowadzone sg w najrozmaitszych
punktach kraju ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem okolic gor $Swigto Krzyskich i w
ramionach Wisty i Sanu — jako terenéw
potozonych na terenie Centralnego Okregu
Przemystowego.

Badania geologiczne i plytkie wiercenia
rozpoczeto tam juz w czerwcu roku bie-
zacego. Prowadzone sg one na szerokg
skale i daja podstawe do podjecia gteb-
szych wiercen poszukiwawczych, docho-
dzacych nawet do 1.200 metréw. Na ob-
szarze naftowym Wojary w Okregu Cen-
tralnym bedzie dokonane wiercenie az do
1.500 mtr.

Poszukiwania zt6z ropy naftowej obej-
ma tez pas potudniowego Pomorza.

Podjeto tam juz badania wstepne. Jeze-
li wypadnag one zadawalniajgco rozpocze-
te beda prébne wiercenia.

Wstepne badania zostang tez przepro-

wadzone na zachéd od linii Sarny — Grod
no, oraz w okolicach Druskienik, gdyz
istnieja uzasadnione dane, co do mozli-
woséci odkrycia tam zt6z naftowych.

Wszystkie te prace prowadzi Panstwo-
wy Instytut Geograficzny.

1 STACJA BENZYNOWA OBStUGUJE
10 — 20 SAMOCHODOW

Szybkie tempo rozwoju motoryzacji i
wzrostu taboru samochodowego na Za-
chodzie pociagga za sobg konieczno$¢ sta-
tego rozwijania sieci stacyj benzynowych.
Wedtug statystyk, przeprowadzonych w
poszczeg6lnych krajach, prz;g)ada prze-
waznie od 10 — 20 samochodéw na jed-
ng stacje benzynowa i proporcja ta .win-
na by¢ stale zachowana.

Najwiecej stacyj benzynowych jest oczy-
wiscie w Stanach Zjednoczonych, cho¢ sie¢
ich w niektorych panstwach europejskich
jest gestsza. Przy koncu 1933 r. (Swiez-
szych danych brak) funkcjonowato na te-
renie U.S.A 170.404 stacyj benzynowych,
zatrudniajacych stale 143.391 ludzi, a wiec
dla orientacji znacznie wiecej, niz caty poi
ski przemyst gérniczy! Ogélny roczny o-
brét tych stacyj niést 1.531.724.000
dolaréw (przeszio péttora miliarda).

W roku ubiegtym w Anglii istniato 127
tys. stacyj, przy czym na jedng przypa-
ato 16 samochodéw. We Francji praco-
wato 95 tys. stacyj przy 22 samochodach
na jedng. W Niemczech istniata ta sama
proporcja przy 55 tys. samochodéw. W
Polsce stacyg‘] benzynowych bylo 1.451
, 17,7 samochodu na stacje), najrzadsza
za$ sie€ istniata w Rumunii, bo 404 stacje
przy 23 tys. samochoddéw, a Wigc 57 sa-
mochodéw na jedng stacje.

STATYSTYKA

W WARSZAWIE... ZMALALA ILOSC
KURSUJACYCH SAMOCHODOW

Motoryzacja Warszawy przedstawia sig
niepomysinie.  Liczba samochodéw, kur-
sujacych po ulicach stolicy, zamiast wzra
sta¢, zmniejszyta sie w ciggu ostatniego
miesigca 0 5 wozéw. Dn. 1 pazdziernika
kursowato po Warszawie 7.547 samocho-
déw osobowych i cigezarowych.

Spadek ogolnej liczby wozéw nastapit,
mimo zarejestrowania 1 dopuszczenia do
ruchu 120 nowych samochodéw ciezaro-
wych oraz 4 samochoddéw specjalnych.

Zarejestrowano tez 80 nowfych takso-
wek. Jednoczesnie jednak wycofano 67 sta
rych takséwek, liczba kursujacych takso-
wek wynosita 1902, czyli zwigkszyta sie
w ciggu_ostatniego miesigca o 13 sztuk.

Zmniejszenie sig liczby ,,czynnych” sa-
mochodow jest wynikiem masowego wy-
cofywania wozéw z rejestru i zwracanie
numeréw. Wrzesien jest bowiem ostatnim
miesigcem kwartatu 1 unieruchomianie sa-
mochodéw na zime w tym miesigcu oszcze
dza optaty za czwarty kwartat.

Wycofywano z ruchu gtéwnie prywatne
samochody osobowe.

Obecny: system rejestracji uniemozliwia
ustalenie og6lnej liczby samochodéw, kur
sujacych i unieruchomionych. W najbliz-
szym czasie jednak statystyka ta ulegnie
zmianie na lepsze, gdyz majgce sie uka-
za¢ niebawem nowe rozporzadzenie o ru-
chu pojazdéw przewiduje ewidencje wszy-
stkich samochodéw, kursujacych i niekur-
suiacych. Poza samochodami bylo w ruchu

1.208 ~ motocykli
bez przyczepek
534 z przyczepka-
mi.

lepszy wynik w
LKonkursie
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Prezes Aut. SI.
— Marsz Wol-
ny oraz prezes
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PROGRAM IMPREZ AUTOMOBILOWYCH
NA ROK 1938

Mi?dzynarodowa Federacja Unia Auto-
mobilowa, obradujgca corocznie w Pa-
ryzu, ustalita kalendarzyk wazniejszycn
imprez samochodowiich na rok przyszty:

1 s?cznia—wiel a nagroda Potudnio-
wej Afryki w East London, 4 stycznia —
N. nagroda Johannesburga, 25—30 stycz-
nia—17 zjazd gwiazdzisty do Monte
Carlo, od 4—6 lutego — zjazd gwiazdzi-
sty do Chamonix, 9 kwietnia — British
Empire Trophy Race, 10 kwietnia — wiel-
ka nagroda Pau, 23 kwietnia — miedzy-
nar. wyscigi w Cork (Irlandia), 8 maja—
wielka nagroda Tunisu, 10 maja— w. na-
groda Finlandii, 15 maja— w. nagroda
Trypolisu, 20 maja — Targa - Florio, 28
maja — wyscig gorski w Walii, 30 maja
— wielka nagroda Indianopolis, 5 czerw-
ca— w. nagroda Belgii, 12 czerwca —
w. nagroda Brazylii, 19 czerwca— w. na-
groda Wegier, od 20 — 26 czerwca
—raid okrezny w Polsce, 25
czerwca — wielka nagroda Londynu, 3 li-
pca — wielka nagroda Francji, 4 lipca —
wyscigi o puchar Vanderbildta, 14—16
lipca — francuski zjazd gwiazdzisty w Al-
pach, 24 lipca— wielka nagroda Niemiec,
31 lipca — wys$cig gorski Niemiec, 1 sier-
pnia— w. nagroda Irlandii, 7 sierpnia—
wielka nagroda Monaco, 21 sierpnia —
wielka nagroda Szwajcarii, 11 wrze$nia —
wielka nagroda Wioch, 25 wrze$nia —

wielka nagroda Masaryka.
1 JBCT7K4™

TYLKO ZAMKNIETE SAMOCHODY WE-
ZMA UDZIAL W PRZYSZtOROCZNYM
RALLYE MONTE CARLO

Kierownictwo stynnych miedzynarodo-
wych zawodéw, organizowanych corocz-
nie pod nazwg ,,Rallye Monte Carlo",
og&osilo juz regulamin przysztorocznego
17-go Zjazdu do Monte.

Regulamin ten zawiera szereg zmian o
zasadniczym znaczeniu. Zmieniono po
pierwsze przebieg kilku szlakéw. | tak np.
w roku biezagcym z Dijon jechato sie do
Monte przez Lyon, Avignon. W roku przy-
sztym raidowcy pojada z Lyonu na Gre-
noble i wprost do Monte. Odcinek Lyon —
Monte skrécono w ten sposéb o 43 km.

Zmieniona réwniez zostata trasa, pro-
wadzaca z Boulogne (jako dalszy ciag
szlaku wiodacego z John O‘Groats). W ro-
ku biezacym jechano bowiem z Boulogne
przez Nantes, Pau i Tuluze do Avignonu.
WJJrzysz}ym roku szlak ten z Tuluzy biec
bedzie przez Rodez do Lyonu. Wreszcie
zmieniono bardzo wazny szlak, prowa-
dzacy miedzy innymi przez Niemcy, Fran-
cje, Belgie. Dawniej szlak ten z Brukseli
prowadzit do Paryza i Dijon. W roku
1938-ym bedzie si¢ jechato z Brukseli do
Dijon ,,wprost“ przez Reims z ominigciem
Paryza. Ostatecznie odcinek Bruksela —
Dijon zostat skrécony o powazng liczbe
141 kilometréw.

W zwigzku z tymi zmianami, a specjal-
nie ostatniego odcinka ,,doprowadzajace-
go", wszystkie szlaki do Monte, zmieni¢
sie musial, rzecz prosta, ogélny kilome-
traz zasadniczych szlakéw, a co za tym
idzie i punktacja.

W roku ubiegtym przyznawano po 500
punktéw za przebycie jednego z 6-ciu
szlakéw, prowadzacych do Monte z Aten
dawny kilometraz 3856 km), Bukaresztu
3842 km), Palermo ﬁ4134 m). Stavan-
ger (3702) km), Tallina (3974) km),
Umea (3814).

W roku przysztym 500 punktéw otrzy-
maja jedynie startujgcy z Aten (3813 km
— po zmianie trasy). Ci, ktérzy wystar-
tuja z Bukaresztu (3660 km) otrzymaja
498 pkt.; z Palermo (4091 km) — 497
pkt.; ze Stavanger (3520 km) — 497 pkt.,

Ta zmiana punktacji prawdopodobnie
wptynie na zwigkszenie ttoku na szlaku
Ateny — Monte Carlo...

Oczywiscie odpowiednio zostaty tez
zmienione czasy przejazdu na danych szla-
kach.

Przecietna szybko$¢ jazdy na ..Rallye"
wynosi¢ bedzie” 40 km godz., ale z wy-
jatkiem 5 ostatnich etapéw — poczynajac
od Brukseli, Uim i Pau. Od tych miej-
scowosci az do Monte trzeba bedzie je-
cha¢ z szybkoscia nie mniejsza niz 50
km godz., za$ etap Grenoble — Monaco
nalezy przejecha¢ z szybkos$cig nie mniej-
szag niz 50 km godz.,, a nie wigkszg niz
60 km godz.



P. Wilhelm Ripper przed startem do

Na catej trasie, tak jak w roku ubie-
glym obowigzuje maksymalna przecigtna
65 km godz.

W przysziorocznym Rallye bedg mogty
bra¢ udziat wytacznie samochody o karo-
serii zamknietej, a wigc: kabriolety, limu-'
zyny, transformable itd. Nie bedg tez
dopuszczone wozy o 6 i wiecej miejscach.

Punkt kontrolny w Warszawie bedzie
otwarty w dn. 27 stycznia w nocy 0 g.
4 min. 56, a zamkniety o g. 10 min. 26—
tegoz dnia.

Z poéréd polskich kierowcéw o udziale
w Rallye mysla najpowazniej pp. Rychter,
Mazurek i Kotaczkowski. Rowniez zamie-
rzat wzigé¢ udziat w Rallye p. Urban Sie-
migtkowski (jako pilot miat jecha¢ p. Le-
on Kulesza). Jednak katastrofa, jakiej u-
legt p. Siemiatkowski, doznajac szere?u
powaznych obrazeri cielesnych potozyta
kres jego tegorocznym  zamierzeniom
»Zjazdowymil.

NOCNY RAID TERENOWY

Torunski klub motocyklowy zorganizo-
wat ciekawg impreze motocyklowg pod
nazwag ,,Mocny raid terenowyil.

Trasa raidu podzielona byla na dwa
etapy. Pierwszy etap, z Torunia droga le-
$ng do Barbarki, zawodnicy przebyli, uzy
wajac pelnego Swiatta. Startowali co. 30
sekund.

Drugi etap prowadzit z Barbarki drogg
piaszczysta i waskimi $ciezkami leSnymi
pomiedzy gestymi drzewami. Przebycie
tego etapu byto tym trudniejsze, ze nale-
zato jecha¢ ze Swiattem przyémionym.

Mimo to na 14 startujgcych maszyn,
wycofata si¢ zaledwie jedna, a 4 zawo-
dnikéw przybyto z malymi opdznieniami.

AUTOMOBILISTA POLSKI
ODBYtL PODROZ SAMOCHODEM
Z BOMBAJU DO WARSZAWY

Attache Konsulatu polskiego w Bombaju
p. dr. Jan A. Hempel wyruszyt 12 wrzes-
nia na swym seryjnym wozie Skoda-Po-
pular z Bombaju w dalekg podr6z do
Polski.

Trasa prowadzita przez Delhi — Laho-
re — Kabul (w Afganistanie), dalej przez
Herat do Persji do , Teheranu. Zamiast
zw?/klym szlakiem na Bagdad p. dr. Hem-
pel zaryzykowat jazde przez Kurdystan
I Anatoljg t. j. przez Tabris do Erzerum
w Armeni. Poza Indiami 6000 km prowa-
dzito tacznie bezdrozami. Etap Bom-
baj — Teheran przebywany zwykle przez
o wiele silniejsze maszyny w 14 dni p. dr.
Hempel przebyt w 12 i pét dnia ustana-
wiajac swego rodzaju rekord. Przez Kur-
dystan caty niemal czas jechano tozyska-
mi_rzek.

Towarzyszem p. dr. Hempla jest student
hindus Mr. Caras J. Lalkaka. Z Konstan-
tynopola podrézni jechali przez Sofie, Bel-
grad, Budapeszt do Pragi, gdzie na odby-
wajacej si¢ wystawie samochodéw zgoto-
wano im gorace przyjecie.

Zaznaczy¢ nalezy, iz p. dr. Hempel nie
jest automobilista z zawodu i otrzymat
prawo jazdy dopiero przed 2 laty. Jego
towarzysz nie jest mechanikiem samocho-
dowym, lecz tylko réwniez amatorem auto
mobilista.

IMPONUJACE WYNIKI ZJAZDU
GWIAZDZISTEGO
NA TARGI WSCHODNIE

Dnia 5 wrzednia b. r. Klub Motorowy
Zw. Strzeleckiego we Lwowie zorganizo-
wat drugi z kolei Zjazd GwiaZdzisty na
Targi Wschodnie, pod protektoratem pre-
zydenta m. Lwowa JWP. dr. Stanistawa
Ostrowskiego.

Na mecie przed Ratuszem Pana Woje-
wode reprezentowat Naczelnik wydziatu
JWP. Putk. Krzywoszynski, Komendg VI.
Okregu Zwigzku Strzeleckiego JWP. Kpt.
Puchalski. Wokét parku przed ratuszem
zebraty sie ttumy publicznosci, witajac go-
ragco przyjezdzajgcych zawodnikéw. Po
zamknieciu mety o0 godz. 11 wszystkie
maszyny, uczestniczace w Zjezdzie, w licz-
bie 90, przedefilowaty przez gtéwne ulice
miasta, wzbudzajgc ogdélne zaciekawienie
i sympatie publicznosci.

o defiladzie odbyt sie¢ wspdlny obiad
w Kasynie Literacko - Artystycznym, po-
czym uczestnicy Zjazdu udali sie na zwie-
dzanie Targéw Wschodnich.

Wieczorem w sali Rady Miejskiej od-
bylo sig¢ uroczyste rozdanie nagréd. Do
zebranych przemoéwit w serdecznych sto-

,-Jazdy Konkursowej"

wach prezyden: miasta P. Dr. Sta-
nistaw Ostrowski, poczym wreczyt
nagrody zespotowe i indywidualne.

Ogotem w zjezdzi¢ wzigto udziat
45 samochoddéw i 46 motocykli.

WYNIKI INDYWIDUALNE
1. Knarr Wiadystaw, K. Motor Z.
S. Lwéw, motoc. 1.032 km.
2. Koztowski Edward K. Motor Z.
S. Lwéw, samoch. 1.015 km.
3. Inz. Rapaport Bronistaw, K.
Motor Z. S. Lwéw, motoc. 963 km.

Wodny Sport Motorowy

WYSCIG £ODZI MOTOROWYCH
NA WISLE
W niedziele dn. 10 pazdziernika
odbyty sie zawody motorowe na
Wisle pod Warszawg, organizowane

rzez Oficerski Yacht Klub i Polski
ouring Klub.

W wscigu okreznym klasy A zwy-
ciezyt na 10 km zwyciezyt Daniele-
wicz (P.T.K., silnik Johson) w cza-
sie 6:05 min., 2) Danielewicz (AZS,
silnik Gad krajowy).

W wyscigu okreznym klasy A na 10 km.
zwycigzyt Jacenko (Wista) silnik Gaci, w
czasie 7:46 min., przed Kozmifskim
(OYK).

Klasa C — dystans 10 km: 1) Jesionek
OYK silnik Laros) 4:35, 2) Kotodziejski
PTK).

Wyscig todzi z silnikami statymi, na 10
km: 1) Zubrzycki (OYK) w czasie 14.37
;mr; 2) Krzyzanowski (OYK silnik Chrys-
er).

Poza tym odbyt sie ciekawy wyscig zes
potowy todzi motorowych, motocykli i sa-
mochodéw na trasie Warszawa — Joze-
fow — Warszawa. W wyscigu tym zwy-
ciezyt zespot motocyklowy w czasie 35:56;
w grupie todzi motorowych — 1) Danile-
wicz (AZS) 41:02 min.

Komandorem zawodéw byt rutynowany
i niezmordowany po-. F. Trzepatko. Se-
dziowali: pik. Felsztyn, E. Wargenau i
Loberowa.

KRONIKA
KLUBOWA

AUTOMOBILKLUB POLSKI

W CIAGU 9 MIESIECY B. ROKU 12.656
0SOB PRZEEGZAMINOWALY BIURA
TECHNICZNE AUTOMOBILKLUBU
POLSKI

W ciggu pierwszych trzech kwartatow
br. Biura Techniczne Automobilklubu Pol-
ski przeegzaminowaty ogélem 12.656 o-
s6b z czego na okregi poszczegdlnych
wojewodztw przypada:

Biatystok (od 1.VI) 1 158
Polesie (od 1.1V) 148
Kielce 679
Krakéw 1838
Lublin (od L.1V) 283
Lwow 1340
Wolynh (od 1.1V) 188
Lodz 848

Skoda p. Hempla na bezdrozach Turcji.

Nowogrédek (od 1.IX) . . . . 9
Poznan ... 1779
Stanistawow 277
Tarnopol 97
854

. 268

Warszawa miasto . 3228
Wojew. warszawskie 662

AKCJA PORZADKOWA NA DROGACH
I ULICACH

Automobilklub  Polski, jak wiadomo,
zgtosit swoj udziat w walce z anarchig
drogowa. W tym celu cztonkowie A. P.
udzielajg regularnie swych samochodéw
na przecigg 2 i p6t do 4 godzin. Wozy wy-
jezdzaja na objazd drég panstwowych lub
ulic 7. przedstawicielem policji panstwowej,
ktéry naktada na winnych przekroczenia
przepiséw drogowych mandaty karne lub
w wypadku niemoznosci $ciggnigcia opta-
ty — spisuje protokot.

A. P. deleguje codziennie 1 woz,
ktoéry patroluje na drogach powiatu war-
szawskiego oraz 4 wozy we wtorki, Kto6-
re patrolujg na ulicach Warszawy.

Poza tym w razie potrzeby A. P. de-
leguje wozy na ,,ekstra’ wyjazdy.

WYPADEK SAMOCHODOWY
ZNAKOMITEGO KIEROWCY P. URBANA
SIEMIATKOWSKIEGO

We wtorek dn. 12 pazdziernika w godzi-
nach wieczornych miat miejsce na trak-
cie gdanskim pod tomiankami wstrzasa-
jacy w skutkach wypadek zderzenia sa-
mochodu cztonka A. P. p. Siemigtkowskie-
go wybitnego kierowcy — z ciezkg plat-
formg dwukonng natadowang workami z

maokﬁ'arami tej katastrofy padli zabici kpt.
Dalig pasazer samochodu i Josek zukow-
ski woznica. Cigzkich poranienn doznali p.
Urban Siemigtkowski i kpt. Koehle.

V/ stanie zdrowia _ pana Urbana
biemigtkowskiego
nastgpita do chwi-
li obecnej znacz-
na poprawa i zy-
ciu jego nie zagra-
za niebezpieczen-
stwo, 0 czym po-
wiadamiamy z ra
doscig wszystkich
interesujacych sie
tym wypadkiem ko
legéw klubowych.

Wypadek ten stat
sie “dalszym bodz-
cem w pracy Czion
kéw A. P. zmierza
jacych do zwalcza
nia anarchii na dro
gach, powodowa-
nej przez niesub-
ordynowanych ro-
werzystow i woz-
nicéw, co pociagne
fo juz za sobg nie-
stety wiele ofiar w
ludziach.
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£ ODZKI AUTOMOBIL-KLUB
PROPAGANDA ,NAUKI CHODZENIA"
WSROD MEODZIEZY SZKOLNEJ
t.AK. rozdat wsréd miodziezy szkol-
nej bezptatnie trzy tysigce egzemplarzy
bardzo pozytecznego ,Elementarza Nau-
ki Chodzenia”, wydanego swego czasu
przez Ksiegarnie Lwowska i aprobowane-
go przez kuratora okr. szkolnego Iwow.
Broszura ta zawiera kilkadziesigt wy-
mownych ilustracji, pouczajagcych o spo-
sobie zachowania si¢ na jezdni i o skut-
kacrr: przekroczen zasadniczych przepisow
ruchu.

MALOPOLSKI KLUB
AUTOMOBILOWY

UFUNDOWANIE SZTANDARU

Matopolski Klub Automobilowy chcac
sie przyczyni¢ do akcji spotecznej fundo-
wania_ sztandaru armii — u-
chwalit na posiedzeniu zarza-
du w dniu 7 bm. ufundowac
sztandar dla lwowskiego ba-
talionu pancernego.

W tym celu zostat wybrany
specjalny Komitet Organiza-
cyjny, ktérego Prezesem zo-
stat hr. Agenor Gotuchowski.

Poza tym utworzona zo-

stata Komisja wykonawcza z
v-ce prezesem M.K.A. p. dyi.
St. $widerskim na czele. Row
noczeénie postanowiono pro-
si¢ na cztonkéw Komitetu Ho-
norowego lego Eks. Ks. d-ra
Bolestawa Twardowskiego, wo
jewode Iwowskiego JWPana
d-ra Alfreda Bityka, prezy-
zydenta miasta JWPana d-ra
Stanistawa Ostrowskiego, ho
norowego prezydenta M.K.A.
JWPana inz. Wiktora Htaske
i honorowego i urzedujgcego
prezesa M.K.A. JWPana Age-
nora hr. Gotuchowskiego, kté
rzy udziat w Komitecie Hono-
rowym raczyli przyjac.

AUTOMOBILKLUB SLASKI
NADZWYCZ. WALNE ZGROMADZENIE
I NOWE WLADZE KLUBOWE
Dnia 17.1X br. odbylo sie nadzwyczajne
walne zgromadzenie A. $l. przy bardzo
licznym —uczestnictwie cztonkéw  klubu.
Walne zgromadzenie zatwierdzito nowy
statut, ktorego tre$¢ ustalono na zjezdzie
miedzyklubowym w A.P. i dokonano wy-

boru nowych wiadz A. $l.

Do Zarzadu Klubu wybrano: marszatka
Konstantego Wolnego,  d-ra Stanistawa
Wachowiaka, inz. Tadeusza Stadnikiewi-
cza, gen. dyr. Jana Rzymetke, dyr. Do-
nata Chroll-Frolewicza, d-ra Juliana Za-
gorowskiego, inz. Tadeusza Ullmana, inz.
Wolfganga josephy‘ego, adw. Pawta Ko-
pocza, inz. Eugeniusza topuszynskiego,
inz. Stefana Maleszewskiego.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano: inz.
Brunona Buzka, d-ra Michata Alberga,
dyr. Franciszka Mikszana, inz. Karola
Wepsa. inz. G. Zangla.

Do Komisji Balotujgcej wybrano: adw.
Jana Mildnera, d-ra Walentego Sojke, inz.
Felicjana Piotrowskiego, inz. Macieja Ter-
leckiego.

Warunki prenumeraty:

Automobilklubu Polski Nr. 1648, zaznaczajac

. Jg

Kolumna samochodéw na szosie Bogucice — Giszowiec

przed Jazdg Konkursowg Aut. SI.

W dniu 5.X. br.
odbylo sie posie-
dzenie Zarzgdu A.
$l,, na ktoérym
obrano: prezesem
A. $l. marszatka
Konstantego Wol-
nego, wiceprezesa
mi: d-ra Stanista-
wa Wachowiaka,
gen. dyr. Jana Rzy
metke, d-ra Julia-
na Zagoérowskiego,
inz. Tadeusza to-
puszynskiego.
Prezesem Kom.
Sport, zostat dyr.
Donat Chroll-Frole
wicz, sarbnikiem.
inz. Tadeusz Gii-
man, sekretarzem hon. mec. Pawet Ko-
pocz, gospodarzem: inz. Stefan Maleszew
ski.

».KONKURS JAZDY SAMOCHODOWEJ"

Dnia 3 pazdziernika rb. odbyt sie na
trasie Bogucice — Giszowiec — Mystowice
Konkurs Jazdy Samochodowej, organizo-
wany przez Automobilklub slaski. Nad-
zwyczajna pogoda przyczynita si¢ do bar-
dzo licznej frekwencji publicznosci. Or-
ganizacja imprezy i techniczne wykona-
nie préb staty na wysokim poziomie, kon-
kurs za$, ktéry wymagat od kierowcy
wielkiej umiejetnosci w opanowaniu ma-
szyny, wzbudzit pos$réd automobilistéw
ogromne zainteresowanie. Na trasie za-
uwazy¢ mozna byto kilkadziesigt wozow.
Startowato do wszystkich préb 24 zawo-
dnikéw, ktoérzy ukonczyli konkurs. Wy-

niki uzyskane przedstawiajg si¢ nastepu-
jaco:

W kategorii wozéw do 1000 cm3: 1 miej
sce — Gerhard Riegl na Aero — 333,67
pkt.,, 2 miejsce — Ulryk Eichbaum na
Aero—327,99 pkt., 3 miejsce — Jan Szcze-
purek na P. Fiacie — 314,51 pkt.

W kategorii od 1000 cms do 1700 cm3:
1 miejsce — Wilhelm Ripper na Adlerze—
341,18 pkt., 2 miejsce — Florian Mali-
nowski na Mercedes Benz — 339,99 pkt.,
3 miejsce — Stanistaw Nowakowski na
Hansie — 331,56 pkt.

W kategorii od 1700 cm3: 1 miejsce —
Witold Korfanty na Aero — 409,51 pkt.,
2 miejsce—Zbigniew Korfanty na B.M.W.
— 338,41 pkt., 3 miejsce — Tadeusz Mon-
sior na Dodge — 324,69 pkt.

Konkur powyzszy odbyt sie po raz
pierwszy na terenie $laska, tym bardziej
wiec nalezy podkresli¢ sprawno$¢ orga-
nizacyjng Aut. Sl i sokg dgscypline
sportowg zawodnikéw. Komisja Sportowa
Aut. $l. w osobach komandoréw konkursu
marszatka Konstantego Wolnego, dyre-
ktora Donat Chroll-Frolewicza, cztonkéw

Komisji Sportowej inz. Jerzego Wejdy,
inz. Felicjana Piotrowskiego, inz. Euge-
niusza topuszynskiego, inz. Jézefa Weso-
towskiego i dr Mariana Drozda wiozyta
w organizacje imprezy bardzo wiele pra-
cy i wysitkow.

O godz. 20 odbyto sie w salonach Au-
tomobilklubu $lgskiego rozdanie nagréd i
plakiet klubowych tak zawodnikom im-
prezy, jako tez uczestnikom udanej wy-
cieczki “klubowej do Pustyni Btedowskiej,
gdzie uczestnicy podziwia¢ mogli prze-
piekny i nadzwyczaj oryginalny krajobraz
tak mato nam znanej ,Polskiej Sahary".

KRONIKA

ZAGRANICZNA

SPORT

NIEMCY ZWYCIEZYLI BEZAPELACYJNIE
ROWNIEZ W DONNINGTON

W sze$¢ dni po wyscigu w Bonie, ekipy
Auto-Union i Mercedes-Benz rozpoczetly
juz treningi na trasie Donnigton-Park (w
Anglii), znanej z ostatniego Six Day s
motocyklowego.

Anglicy jako przeciwwage dla niemie-
ckich  bolidow wystawili swoje wozy
E.R.A. Poza tym startowaly Maserati.
Wyscig nie moégt da¢ duzych przecietnych
ze wzgledu na waskos$¢ trasy, niepozwa-
lajaca czesto na mijanie oraz jej nieréw-
nos¢, powodujgca podrzucanie wozow.

Prowadzenie od razu objeli Niemcy, nie
dajac przyjs¢ Anglikom do glosu. Osta-

tecznie po walce na dystansie
402,2 km (80 okrazen) zwy-
ciezyS Rosemayer na Auto-
Union, osiggajac 133,32 km.
na godz. (jest to nowy rekord
trasy). Drugi byt Brauhitsch
Mercedes), trzeci Carraciola
Mercedes), czwarty Muller
(A.U.), pigty Hasse (A.U.).
Dopiero na széstym miejscu,
0 pi?é okrazen pozniej przy-
szedt Dobson na E.R.A., sie-
dem okrazen w tyt Horr E.R.A.

Najlepsze okrazenia mieli
Brauhitsch i Rosemayer —
138 km na godz.

EYSTON POBIt REKORD

SWIAT OWY SZYBKOSCI,

KTORY JEDNAK NIE ZOSTAL
UZNANY

Stynny automobilista angiel-
ski kapitan Eyston, jak wia-
domo, skonstruowat niedawno
nowy olbrzymi wéz, na ktérym
podjat proby pobicia absolutnego auto-
mobilowego rekordu $wiatowego. Pier-
wsza préba zakonczyta sie niepowodze-
niem. Eyston uzyskat 4355 km na godz.,
a wiec 50 km. mniej niz wynosi rekord
Swiatowy Campbella (484,6 km. nagdodz.).

SUnNiRd.

Eyston ponownie zaatakowat rekord
Swiatowy Campbella. Préba odbyta sie
na stynnym torze na wybrzezu Stonego
Jeziora, w poblizu Bonne Ville w stanie
Utah w Ameryce POin. W pierwszej jez-
dzie Eyston mimo, ze jechat naprzeciwko
wiatrom uzyskat fantastyczng = szybkos$¢
498,90 kim. na godz., a wigc szyb-
kos¢ wigksza niz rekord $Swiatowy Camp-
bella. Rekord ten nie zostanie® jednak
uznany, gdyz przepisy wymagaja jazdy w
dwéch  kierunkach i dopiero przecietny
czas uzyskany w tych dwodch biegach sta-
nowi rekord $wiatowy. Tymczasem Ey-
ston nie mogt prze(i)rowadzié drugiej jaz-
dy z powodu uszkodzenia opony.

Kapitan Eyston, ktory byt juz tak bliski
ustanowienia nowego rekordu, zamierza
podja¢ nowa prébe.

rocznie 10 zl., pétrocznie 5 zl. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto
na blankiecie wplatowym ,Prenumerata ATS" oraz pocztowymi

sPrzekazami Rozrachunkowymil' — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ATS., Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tet. Nr. 709-19.

Druk. Dom Prasy, S. A., Warszawa, Marszatkowska 3-5-7.
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