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REDAKTOR NACZELNY — TADEUSZ GRABOWSKI WYDAWCA: AUTOMOBILKLUB POLSKI
TRESC Nr 3
Pan Prezydent R. P. prof. Ignacy Moscicki oraz Pan Mar-
szalek Smagly - Rydz udzielili wysokiego protektoratu SAMOCHODY
Automobilklubowi POISKi.........ccccceiiiiiiriinccccncc 89
Walka prasy o lepsze jutro motoryzacji - - - 90
Autem wzdiluz Karpat — Zofia Anldrzejkowwzowna . .9
Samochodowa Wystawa Berlinska w 1939 r. — Seweryn
ANAIrZEJEWSKI ..ottt 100
XXX-ty Brukselski Salon Samochodowy — Fr. I. Stykolt 107
Iskrownik czy zapton bateryjlny — W. Z.....ccooiiviniiiiniiine uo

Jazda Zimowa do Zakopanego Krak. Kil. Aut. . . . 112
[l Turystyczny Raid Zimowy P. T. K.... 2 cyI 2 takt pojemn. 4 cyl.,  2-takt. pojemn.
Podania o uilge podatkowa 1 litr, wsiilin. 2 litry,
Kronika e spala 8 I|tr0W na 100 km spala 12 litréw na 100 km
NAPED PRZEDNI, NIEZALEZNE ZAWIESZENIE
WSZYSTKICH 4-ch KOL

PRZEMYSt SZKLARSKI | FABRYKA LUSTER ODLEGLOSC NAINIZSZEGO PUNKTU OD ZIEMI 22 cm

- Karoserie sportowe, limuzyny, cabriolimuzyny i cabriolety
SZ U I_C | S: ka Modele 19319 na skiadzie

GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

SP. z 0. o.
WARSZAWA, NOWY SWIAT 48 TEL 26594 SAMOCHODY AERO Sp. z o. o.
oleca
SZYBY FS)AMOCHODOWE Warszawa, 6-go Sierpnia 20 telefon 8-44-11
HARTOWANE ,SECURIT' | TRZYWARSTWOWE , TRIPLEK" SALON WYSTAWOWY  Al. Ujazdowskie 2. tel. 8-24-80

REWELACYJNE CIAGNIKI ,PRIMUS - DIESEL"

NAJTANSZA SILA POCIAGOWA
NADAJACE SIE DO KAZDEJ PRZYCZEPY

SWIATOWEJ StAWY SILNIKI ,,DEUTZ-DIESEL"™ ZNANE ZE SWEJ DLUGOWIECZNOSCI

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

CIAGNIKOW . PRIMUS ",  TRAKTOROW ,HAGEDORN.
WESTFALIA", Bt ME HANICZNYCH, PODWOZI SAMO-
CHODOWYCH (O PEDZIE ROPNYM) OD 1 DO 4 TONN
SZYBKOSC_65 mqu ZYWA IWA NA 100 KM
3 LTROW ROP =====

DOM HANDLOWO-PRZEMYSELOWY
H. SOBOLEWSKI i W. NIEDZWIECKI

SP. Z O. O. - WARSZAWA, KREDYTOWA 9, TEL. 225-39.
PRIMUS P20. szybk. 30 kmjg., zuzywa 10 lit. ropy na 100 km.
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ZAKEADY PRZEMYStHU
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LUDWIK 6EYER LI

Biuro sprzedazy

W WARSZAWIE
BODUENA NR 4

Telefon: 688-86

SZTUCZNA SKORE (DERMATOID)

NA POKRYCIE DACHOW
SAMOC HODOWYCH

NA POKRYCIE SIEDZEN

NA OCHRANIACZE
MASEK | CHELODNIC

NA K I E D R Y

GRANITOL (LIBROID)

NA ROLKI SAMOCHO-
DOWE | AUTOBUSOWE



S1LM O ClII CC CIWY CK



NOWE WIELKIE ZWYCIESTWO SAMOCHODOW

€ lhr 1" © le I

W Il TURYSTYCZNYM RAIDZIE ZIMOWYM P. T. K

Na 23 wozy startujgce w kategorii samochodéw duzych do 2 Itr.
zostaty crzyznane tylko 3 =ztote medale, 1z ktérych

2 MEDALE ZtOTE ZDOBYLY
SAMOCHODY CITROEN

1 ZkOTY  MEDAL nasam. CITROEN 11S. — p. Inz. JAN PODOSKI

I ZLOTY MEDAL nasam. CITROEN 11S. — p. Por. WOJCIECH KOLACZKOWSKI
| SREBRNY MEDAL nasam. CITROEN 7  — p.JERZY STRENGER
TRZY WOZY NA STARCIE TRZY ZWYCIESTWA

Salon Wystawowy w Warszawie: Ossolinskich 8 (Plac Marszatka Pitsudskiego) telefin 304-11 —

SKORY ZAMSZOWE

do mycia samochoddw, czyszczenia czeSci i szyb
Skiad skor

O. Browwar

Warszawa, Franciszkarska 26, telefon 11-31-14
hurt detal

FABRYKA SZKLA
B-cia BABICZ | 8-KAsp

WARSZAWA, NOWOGRODZKA 23 TEL. 9-70-02
POLECA
Szyby hartowane przepisowe krajowe i zagraniczne

Ciepte, ruchome i niepalne

GARAZE

pojedyncze i boksy
o stalowej konstrukcji
wypetnionej plytami
TLyt 1“ z instalacja elektrycznego
»,J.Y1USI6VV CEL oswietlenia i ogrzewania.

DOSTARCZAMY i MONTUJEMY
po cenach konkurencyjnych

. BIURO INZYNIERYJNO - BUDO\_NLANE i
Inz. Aleksander Chmielowski
Warszawa, ul. Krucza 6, m 7. Tel. 9-99-85



_ ZARZAD GLOWNY AUTOMOBILKLUBU POLSKI PODAJE DO WIADOMOSCI
OGOLOWI ZRZESZONYCH AUTOMOBILISTOW O WYSOKIM ZASZCZYCIE, JAKI
SPOTKAL NASZA INSTYTUCJE, JAKO NACZELNA ORGANIZACJE ZRZESZONEGO
POLSKIEGO AUTOMOBILIZMU:

. — PAN PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ PROF. DR. IGNACY
MOSCICKI ORAZ PAN MARSZALEK SMIGLY -RYDZ, NA PROSBE PREZYDIUM
AUTOMOBILKLUBU POLSKI, RACZYLI OBJAC WYSOKI PROTEKTORAT NAD
AUTOMOBILKLUBEM POLSKI ORAZ NAD GRAND PRIX POLSKI — Xll-ym
MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE A. P. 1939.

Pan Prezydent R. P. prof. Ignacy Moscicki w dniu 21-go lutego 1939-go roku udziela na Zamku audiencji. Prezydium
Automobilklubu Polski w osobach Prezesa A. P. — pana wiceministra inz. Juliana Piaseckiego (z prawej) oraz wice-
prezesa A. P. — pana dyr. Janusza Regulskiego (z lewej)



90

AUTO —mmmmmmemeeeeeee

Nr 3. Marzec 1939 r.

Walka prasy o lepsze jutro motoryzacji

Historie prasowych walk o motoryzacje mozna
podzieli¢ na dwa okresy. Pierwszy od chwili uzy-
skania niepodlegtosci do (mniej wiecej) roku 1928
lub 1929. Byt to okres naiwnych, sporadycz-
nych wystgpien, iktére charakteryzowata cze-
sto ptytkos¢ i brak orientacji w teorii produkcji, za-
sadach handlu zagranicznego i podstawowych za-
gadnieniach natury ogoélno-gospodarczej. W kazdym
razie artykuty i wzmianki ze wspomnianego okresu
nie bardzo ,trzymaty sie kupy". Wiekszos¢ pisza-
cych szukala przewaznie rozwigzania po omacku,
atakujgc niemal z reguty jeden odci-
nek zagadnienia — o innych zapominano lub
tatwo wpadano w ton rozkosznej bezkarnosci, lekce-
wazacej zasadnicze prawa— jesli juz nie polityki
ekonomicznej (ktérg sobie mozna tak lub inaczej
»zmontowac'") to po prostu—-logiki! Myslimy tu
o tych stynnych reformatorach, ktérzy jednym po-
ciggnieciem pidra dawali sobie rade z catym zaga-
dnieniem. Na przykiad kto$ pisat 12 lat temu, ze-

wpusci¢ bez da 300" tysiecy sztuk Fordéw, niech si?( nasyci
rynek. Potam zamkna¢ granicg, "a w kraju Rowstar)q z konietz-
nosci wytwarnie czesci -zapasowych dla ‘tych Fordéw, ba! Cate
nawet montownie (%?) motoréw “i gum*“.

Przypomina to przepisy pani Cwierciakiewiczo-
wej: wzig¢ pot tyzki klarowanego masta, polewac
na wolnym ogniu, przybra¢ chrzanem itd..

Kto$ inny znowu radzii, aby:

,zamieni¢ konie na_samochody _droga wymiany bezpos’redniejo.
My wyslemy do, Niemiec 100 koni, a w zamian otrzymamy I
samochodow, ktore zostang rozdane za -darmo tym gminom,” kto-
re dostarczyty koni. Z podatkéw i opfat powstang wiasne wy-
twérnie samochodow".

Powoli jednak, w miare jak popularyzowaty sie
zasady produkcji i wymiany miedzynarodowej typ
wyzej przytoczonych elaboratéow zaczat zanikac.
Opinia przestata trawi¢ tego rodzaju pigutki, szu
kajac w enuncjacjach prasowych rea-
lizmu, Scistosci i1 logiki. Blisko 10-letnie
(méwie tu o roku 1929) oczekiwanie na samochéd
tani i dobre drogi zniecierpliwito spoteczenstwo,
ktéore zaczeto sie domagac¢ coraz ener-
giczniej zreformowania stosunkdw motoryzacyj-
nych, wywotujgc odpowiednie ,.cisnienia tworcze”.
Wobwczas to zjawily sie pierwsze montownie, P.Z.
Inz. zaczat sie organizowac, zaczety sie walki o mo-
nopol na rynku miedzy tymze PZInzem a agentura-
mi zagranicy. Prasa zostata tym samym wciggnieta
w wir walki. Kazda z grup starala sie zastrzyknac
danemu pismu surowice wiasnych pogladéw. Stad
powstat ferment i (zamieszanie, stad multum doktryn
quasi ,,naukowych", watowanych takg lub inng ten-
dencja.

Tak w duzym skrécie przedstawiata sie sprawa
w tym drugim okresie, Ktdry jeszcze ciagnie sie
nadal...

*
* *

Prosze tylko zauwazyC ile sie Scierato i Sciera
pradéw, ktoére odzwierciadla prasa:

a) ,,krancowo autarkiczny'™ — ktérego
zwolennicy marzyli o zaimknie-c-iu dowozu
sprzetu motorowego i wzniesieniu
wytworni produkujgcych duze seirie
przy pomocy najbardziej radykalnych posunie¢ i
kombinacji finansowych;

b) ,mixt" — czyli
mniejszej wartosci

importu
militarnej i

sprzetu o
pro-

dukcji sprzetu niezbednego dla woj-
ska;

¢) ,,importu ukrytego" — przez montownie;

d) ,,importu czystego' — wszelkich typow
pojazdow;

Tyle, jesli chodzi o podaz. A przeciez do tej

litanii trzeba dodac jeszcze podziat na zwolennikéw:
1) polityki liberalnej—t zn. opowiada-
jacych sie za wpuszczeniem na rynek dowolnej ilo-

sci typoéw, lub utworzeniem nieograniczonej (mozli-
wie najwiekszej) ilosci wytwdrni czy montowni (1);

2) polityki regl/amentacyj(nej tak w
zakresie handlu, jak i produkcji;
3) polityki etatystycznej, ktorej

zwolennicy najchetniej by widzieli wszelkie placow-
ki produkcyjne i handlowe w rekach panstwa.

Powyzej wymienione Kkierunki rzadko Kkiedy nie
ulegaty specyficznemu spaczeniu, przemieszaniu...
Przystowiowy polski indywidualizm miat tu wielkie
pole do popisu, ambicja przeforsowania ,,wlasnego"
oryginalnego pogladu niewatpliwie stata nieraz na
pierwszym miejscu, powodujac niejednokrotnie roz-
proszenie sit i.. uwagi czytelnikéw. Krétko
moéwigc z ,m otoryzacji' zrobiono temat
popisowy, ,,0zywiajacy".

Z czasem tamy gazet oddano na ustugi wszyst-
kich tych, korzy mieli co$ do powiedzenia w spra-
wie motoryzacji. Oczywiscie nie chcemy bynajmniej
twierdzi¢, ze w plejadzie piszacych o motoryzacji
znalezli sie sami grafomani. Przeciwnie. Caly szereg
doskonale znanych dziennikarzy, wyspecjalizowa-
nych w tej dziedzinie niejednokrotnie przy-
czynit sie do utrzymania witasciwego
nastawienia -opinii publicznej, do ,,pod-
grzania" jej w momentach kiedy zainteresowanie
sprawg gasto, lub kiedy dorywczo wypowiadajgcy
sie ,reformatorzy” odwracali uwage ogotu
od zagadnienn zasadniczej wagi.

Trzeba podkresli¢ rowniez, ze rola piszacych o
motoryzacji byla réwnie trudna, jak i donio-
sta. Niezwykle skomplikowany problem ,,motory-
zacji" obejmowat przeciez zagadnienia paliwowe,
koncesji autobusowych i taksbwkowych, sprawy im-
portu czesci zapasowych, surowcow itd. Jest to la-
birynt, w ktéorym znalez¢ bardzo tatwo fatszywe
drogi, a w kazdym razie drogi prowadzgce do... bo-
lesnych nieraz interwenciji...

Co gorsza brak centralnej instytucji, ktéra by sie
zajela energicznie uporzadkowaniem sprawy moto-
ryzacyjnej, pojetej dostatecznie szeroko, wywotywat
— jak wiemy—sprzeczne, kolidujgce ze sobg po-
suniecia. Dezorganizacja nie mogta sie
nie odbi¢ na prasie, ktoéra jesli chodzi o da-
lekosiezno$¢ i precyzje wypowiedzi polityki cze-
sto w tych w a-runkach zawodzita, z wiel-
ka oczywiscie szkodg dla sprawy.

Dopiero lata najgorszej koniunktury motoryza-
cyjnej spowodowaty publikacje artykutéw bardziej
rozsadnych, przewidujgcych, omawiajgcych cato-
ksztatt danego zagadnienia. Mysl motoryzacyjna za-
czeta sie wowczas krystalizowac¢. Poszczegolne pi-
sma opowiedziaty sie za takim lub innym Kkierun-
kiem i1—trzeba to podkreslic — trwaty przy
nim z duza konsekwencjg, niedocenia-
ng przez czytelnika, niezorientowane-
go w kulisach gry motoryzacyjnej,

jedjnej ‘z najbardzi/llej piepiekawych
gier, jakie bytly na naszej niwie go-
spodarczej rozgrywane...

Gdybysmy sobie zadali trud przestudiowania
wszystkich celniejszych, sztandarowych artykutéw,
jakie ukazaly -sie w pismach codziennych w ostat-
nim piecioleciu, tatwo zorientowalibysmy sie, ze
wiekszos¢é dziennikdw opowiedziata
linig polityki

sie -za mniej wiecej ta
motoryzacyjnej, jaka obecnie obser-
wuj emy. To znaczy za:

) ulgami podatkowymi dla-nabyw-
cow;

I) za stworzeniem produkcji droga
stopniowego przechodzenia z monta-
zu na stosowanie czesci krajowego

pochodzenia;
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) za mozliwym liberalizmem w sto-
sunku do importu pojazddw niepro-
dukowanych w Polsce.

Nie twierdzimy bynajmniej, ze wiasciwie te po-
stulaty byty odzwierciedleniem najstuszniejszych da-
zen — niemniej jednak trzeba stwierdzi¢, ze po-
przedzity one obecnie stosowane posuniecie rzadu
w zakresie polityki motoryzacyjnej.

Oczywiscie jesli chodzi o sprawe drogowa, to nie
byto chyba pisma, ktére by w ciggu ostatniego
10-cio lecia nie zamiescito przynajmniej raz na ty-
dzien jednego artykutu, wotajgcego o pomoc
finansowg dla niszczejacych drog.
W tym zakresie panowata absolutna harmo-

nia. Niestety, byt to zakres wyjatkowy.
Najwczesniej — jesli chodzi o gtebokie i najbar-
dziej alarmujace ujecie — zainteresowat sie szerzej

sprawg drogowg ,,Kurjer Poranny"”. W 1. 1934— 1935
atakowat on bezustannie dziurawe szosy i bez-
planowag gospodarke. Ataki te odniosty sukces.

* v

Sprawa przywilejow dla nabywcéw pojazdéw me-
chanicznych wywalczana byta przez prase w dru-
gim etapie bojow atramentowych. W pierwszym
chodzito gtéwnie o sprawy cet i produkciji.

Tak wiec w roku 1933 kiedy jeszcze PZInz. nie
uruchomit produkcji, ,,1llustrowany Kurjer
Codzienny' pisat:

,Otwarzenie granjcy dla wolnej konkurencji, aby  umozliwi¢
dostarczenie, mam™ najlépszych samochoddw za -najnizsza cene,
moze | musi>byC potgczone” z reglamentacjami, zmierzajacymi do
tego, afby dopusci¢ do konkurencji tytko té fabryki, 'ktére ‘gotowe
sqb inwestowac w Pollisce zinaozne Kkapitaty w “postaci zafozenia
fabryk inwnitazowych, uzywania materiatow krajowych, wyszkole-
nia 1 zatrudnienia inzyniérow i technikow polskich,  przyczyniajac
sie w_ten sposob do stopniowego rozwoju produkcji® knajiowej
i wyeliminowania zagranicznych “czesci montazowych, ktore za-
stapione zostang fabrykatami z polskiego surowca".

Ten cytat—to credo ,lkaca", powtarzajgce sie
w ciggu nastepnych trzech lat, niezmiennie, niby
motyw przewodni kampanii. Jak wiemy,
kampania ta zostata uwienczona powodzeniem.

Mniej wiecej zblizone dezyderaty ogtosit w rok
pozniej ,,Kurjer Warszawski', piszac, iz dla
zmotoryzowania Polski niezbednym jest:

1) faworyzowanie importu potrzebnych kriajowi i armii kil-
ku typow podwozi przez znizenie cta do minimum, najwyzej 10%
ad walorem;

2) poparcie wszelkiej powaznej inicjatywy samocho-
dowej przemystow krajovplch lub zagranicznych, Ktéreby chciaty
budowa¢ samochody w Polsce;

3) ochrona samochodowych przemystow i warsztatéw po-
mocniczych ]przez obnizke obcigzen fiskalnych. Tyczy sie to
szczeg6lnie fabryk Kartoseryjnych;

4) wprowadzenie obowigzkowej nauki  prowadzenia samo-
chodu i jego. elementarnej obstugi w $rednim i wyzszym szkod-
nictwie technicznym;

5) premiowanie wybitnych mechanikéw kierowcéw, produ-
centow, sprzedawcow itp. z”tej branzy;

6) zniesienie raz na zawsze podatku drogowego dla kazde-
go samochodu w pierwszym roku jego uzytkowania;

7) zupelne zniesienie podatku od podwozi 4-ro  tonowych,
mato ‘rozpowszechnionych w' czasie pokoju a szczeg6lnie potrzeb-
nych w czasie wojny (tak uczynity zreészta Niemcy)... itd“

Tu widzimy juz zaczatki kampanii o ulgi podat-
kowe, kampanii coraz to przybierajgcej na sile.
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W nieco p6zniej opublikowanym artykule ,,Kurjer
Warszawski" odnosnie zagadnienia produkcyjnego
konstatuje, ze:

Produkcja krajowa samochodéw bez wszelkich W%tpliwoé_ci

owinna by¢ ‘nareszcie stwo.nzoina, Niechze wojsko posiada swoja
abrylke wozow wojennych. Niech poiza tym |stn|eg]e wytwornia
koniecznych dla ikraju 1 airimii podwozi ciezarowych. Co do sa-
mochodow osobowych, to jest .tylllko {edlna droga’ otworzyC gra-
nice dla importu, a poprzeC te prywatne inicjatywy, ktore zechca
sprowadza¢ zespoty i montowaC “maszyny. JeszCze wieksze po-
parcie dacby nalezalo tym produtentornu; iktorzy nie ogranicza
sie do monfowania zesRoiow, ale ktorzy przystgpig do fabryko-
wania podwozi i catych' karoserii w Kraju".

W tym samym artykule znajdujemy pierwszg chy-

ba wzmianke na terenie prasy polskiej o ulgach
dla nabywcow:
. . ...idzie nowa  koniecznos¢, mianowicie: ulgi dZa a.utomobi-
listbw. Formalnosci powinny by¢ krétkie, opfaty catkowicie prze-
rzucone na podatek od paliwa, W Niemczech dla poparcia prze-
mystu zwalnia sie nabywce odi podatku dochodowego od teJ su-
my, za jakg zostat nabyty samochod...”.

Problem przesladowania witascicie-
li samochodéw przez urzedy skarb o-
w e zostal po raz pierwszy poruszony na famach
IKC, ktéry w marcu 1934 roku ze zgrozg pisat o tej
wielkiej klesce automobilizmu.

O tym, jakie stosunki panowaty na gruncie moto-
ryzacyjnym, mozemy sie zorientowac¢ z komentarza,
omawiajgcego w ,,Kurjerze Warszawskim" fakt uje-
cia przez min. Piaseckiego sprawy motoryzacyjnej
w Jego rece. ,,Kurjer Warszawski" pisat woéwczas:

»Z wielu znakéw ma niebie i ziemi orientujemy sie, ze cato-
ksztalt zagadnienia badany jest przez nowego dyktatona moto-
ryzacji . nader dokladnie i" wszechstronnie. A zmudna to praca,
dosc 1Iniebezpieczna przy tym w szczegotach, bo ina terenie oma-
wianym nie bralk i raf podwodnych 1 wezow _jadowitych, Han-
dlowe, ia zatym o duzym zacieciu komikuremcyjiym, podfoze ma-
terialowe zagadnienja " nie przyczynig sie dg’ uklatwienia zadan
jednostce, ktorej zadaniem i celem jest znalezC wiasciwe wyjscie
z sytuacji, dziS beiznadziejnie isie “przedstawiajgcej...

...Narazie wiadomo., ze w_min. komunikacji trwajg prace
nad stworzeniem planu iprodukcji montazowej, racjonalnié opartej
0 polskie pnzemysty pomocnicze".

Te stowa pisane byly w dniu 22-go czerwca 1934
roku.

Mniej wiecej w tym czasie zaczely sie ostrzejsze
ataki prasowe prowokowane przedtuzaniem sie w
nieskonczonos¢ sytuacji bezwtadu. Nie wygojone
rany po kryzysie ogoélnogospodarczym, tak niedawv-
ny jeszcze dtawigcy ucisk fiskalny (stynne obcia-
zenia drogowe), wreszcie niekorzystne nastawienie
wiladz skarbowych — wszystko to nie zachecato do
kupna samochodu.

Jesli chodzi o produkcje, to rok 1934 i 1935 upty-
nety w oczekiwaniu na montownie. W ,,Kurjerze
Poranny m", omawiajacym szczeg6ty opracowy-
wanego wowczas rozporzadzenia o koncesjach mon
townianych, czytamy:

. Mmiejmy nadzieje, ze na to rozporzadzenie nie bedziemy
czeikafii Zbyt dlugo.” Rok 1935 zostat dla istotnej  motoryzacji
kraju bezpowrotnie isthagony, dziS juz czas_ injajwyzszy na to,
aby przygotowac produkq(? na rok 1936, jesli ma” by¢ ona prze-

o

mys$lana” T dostosowana wymogéw rynku".

W sierpniu tego samego roku ,,Kurjer Poran-
ny" przeanalizowat sytuacje Owczesna i przyszedt
do wniosku, ze skoro do montowni nie moze dojs¢
ze wzgledéw polityki handlowej, to:

Jako ostatnig
NOWOSC
produkujemy

NIEPRZEGRZEWAJACE SIE CEWKI

z ogranicznikiem pradu

dla bardzo ciezkich warunkéw pracy (Fiat 621 i in.)
Dodatkowy zacisk utatwia rozruch w zimie
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,,skupmy wszelkie wysitki dookota jedynej w Polsce fabryki
samochodowej, z koniecznosci gospodarcze] powotanej do samo-
d;lelne%o nasycenia rymlku i _rozbuduimy Ja szybko ‘w_ten spo-
sob, aby w “znacznym stopniu mogta ~ zapotrzebowanie pokry¢
i wymaganiom odpowiedziec".

Zastrzegat sie jednak autor twierdzac, ze takie
rozwigzanie ma réwniez i swoje ciemne strony, gdyz:
_,,0p6znia nasycenie nynku samochodami i motoryzacje (w po-
r%wnamukdo_ koncepcji Imiontowtfiianej), co ma duze "znaczenie dla
obrony -kraju”.

sz,a t);m rozbudowanie fabryki stworzy jeszcze petniejsze
warunki  produkcji  monopolistyczriej. A moriopoit  zupetny, to w
wiekszosci wypadkow bralk dostatecznej elastycznosci® produkcji,
zbyt mato wnikliwa sprzedaz, zbyt powierzchowna reklama —
jednylm stowem doskonate yvallunkl_,d_o strupieszatosci, niezarad-
nosCi i braku dostepu. No i oczywiscie grozba Srubowania cen™.

Stuszne uwagi — ale obawy byly ptonne. Mono-
pol PZInz. nie byt juz woéwczas mozliwy, gdyz czyn-
niki kierujace motoryzacjg zasadniczo zdecydowaty
sie na catkowita zmiane polityki. Uruchomienie
montowni byto postanowione, ale wcigz zachodzity
»jakies" przeszkody, pertraktacje przedituzaty sie w
nieskorczonos¢.

*
* *

W niespetna rok po tym, -montowni jeszcze nadal

nie byto—a sprawa produkcji na terenie PZInzu
réwniez nie zostata rozwigzana — wytwornia ta pro-
dukowata wciaz w ilosciach znacznie mniejszych,
anizeli by mogt wchtona¢ rynek krajowy. Byla to
najbardziej smutna sytuacja. Woéwczas ,,Kurjer Po-
ranny" rozwazat, po raz niewiadomo ktéry, wszyst-
kie pro i contra montowni stwierdzajgc, ze:
. ,Jednym z grozniejszych ar%umentéw rzeciwnikow = montowni
jest wyjatkowa troska 0" inasz Dilans handlowy. Postugiwanie sie
odpowiédnimi argumentami w odpowiednie] “chwifi jest ‘wielkg
sztukg, ale sztuka zonglowania argumentami z najsubtelniejszym
wyczuciem ,,nastawienia” i mody  miewa swoje Stabe dni”.

Oczywiscie wzgledy bilansowe nie byty grozne
i zasadnicze — wystarczyto sobie uswiadomic¢ ile
milionéw wydajemy na przywo6z réznych owocow,
cytryn itd. produktow, ktére do obrony Panstwa
nie maja, zdaje sie, zadnego zastosowania. Przewle-
kajgce sie rozmowy montowniane i brak jednocze-
Snie programu zasadniczego, ktoryby uregulowat
catoksztalt spraw motoryzacyjnych, .skionit caty sze-
reg pism do nieraz bardzo gorzkich wypowiedzi.
Tak np. czytamy w artykule z dn. 2 listopada 1935
roku krytykujgcym zbyt wolne tempo reform moto-
ryzacyjnych, zamieszczonym w ,,Czasi e".

.:--0cZywiscie odbywaja sie setki konferencji . w minister-
stwach, gromadza sie Stosy akt.” Stowem machina biurokratyczna
d-ziata wspaniale i niezawodnie dusi kazdy wazniejszy projekt
w zarodku".

Bylo to pisane zreszta nie tylko a propos pro-
dukcji i cet, ale gtéwnie a propos braku samocho-
déw na rynku i bardzo niedogodnych warunkow
sprzedazy, uniemozliwiajgcych szerszg motoryzacje
kraju. Oczekiwanie na instytucje kredytowej sprze-
dazy samochodéw trwa zresztga do dzis
dnia, jakkolwiek przeciez podtoze prawne po bar-
dzo dtugich wstepach i zapowiedziach zostato
wreszcie przygotowane zupetnie doktadnie.

*

* *

O ile na poczatku kampanii prasowej o motory-
zacje Polski nie zwracano zbytniej uwagi na pro-
blem centralnego kierownictwa, o tyle w miare jak
poznawano doktadnie ,,system"™ poczynan motoryza-
cyjnych, zaczeto coraz gtosniej wota¢ o scentralizo-
wanie wiladzy motoryzacyjnej. Najwwczesniej
zaczat domagacé¢ sie tej zmiany ,,Kurjer Poran-
ny", ktory w kwietniu 1935 roku pisat:

. ,,Catoksztalt organizacji Kkierownictwa sprawami
cyjnymi przedstawiatby sie w_ postaci nastepujacych,
powlgzanych ze soba,” elementow:

1) osrodka dyspozycyjnego, skupiajacego w jednym miejscu
dyrekt w zakresie moforyzacji i stanowigcego podstawe “bu-
dowy “schematu organizacyjnego;

2) ciata doradczefgo i opiniodawczego, korzystajacego ze
wspofpracy czynnika fachowego i spotecznego;

3) . organu badawczego, opracowujgcego fachowo konkretne
zagadnienia techniczno-eksploatacyjne".

Byt to projekt dzisiejszej Komisji Miedzyministe-
rialnej dla Spraw Motoryzacji Kraju, ktéra nota bene
nie jest wedlug opinii prasy tworem spetniajacym

motoryza-
logicznie
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warunki tworcow, warunki pokrywajgce sie zresztg
z tymi, jakie przytoczyliSmy powyzej.

Rzecz charakterystyczna: stosy wycinkoéw artyku-
t6éw prasowych, jakie teraz przerzucamy dla celow
retrospekcji, w wiekszej czesci podobnie jak cytat
0 ,,08rodku dyspozycyjnym" — moglyby by¢ wziete
za bruliony poézniejszych rozporzadzen, okoélnikow
i ustaw. Stad wniosek, ze jednak akcja praso-
wa nie byla strzelaniem w powietrze,
ze jednak ludzie piszacy o0 motoryza-
cji (przewaznie nielubiani na terenie zainteresowa-
nych ministerstw i instytucji) — mieli czesto
racje. Oczywiscie nie mozemy tu wnika¢ czy za-
patrywania poszczegoélnych pionierébw motoryzacji
byty zupetnie oryginalne, czy byly wzorowane na
urzadzeniach zagranicznych i podlegaty jedynie mo-
dyfikacji. Jest rzecza pewna, ze ci dziennikarze wy-
dobywajacy v/ pocie czola na wierzch wazne i ak-
tualne sprawy, odegrali role nauczycieli,
ze wskazali rozktadajgcym rece dro-
ge wyjscia z impasu, ze ani na chwile

nie pozwolili usta¢ z reformami!
Nie wolno tez nie zauwazy¢ checi popra-
wy stosunkow ze strony wiladz. Kazda

stuszna i nowa, na naszym gruncie, idea, byla brana
pod uwage i wcielana w zycie. Cale nieszczescie,
ze istniejgce wszedzie posterunki biurokratycznej
defensywy opozniaty znacznie reformy,
ze kazatly sie zastanawia¢ latami nad takim proble-
mem, jak sprzedaz samochodéw na raty albo za-
gadnienie zaopatrzenia w paliwo ptynne... To byty
wielki minusy, ktére niewatpliwie poczynity szkody
réwnie duze, jak te, ktére konstatujemy w dziedzinie
produkcji.

* * *

Rok 1936, ktory przyniést pierwsze zdrowo pomy-
Slane posuniecia (i pierwsze efekty o charakterze
trwalszym niz poprzednie), wywotat charak-
terystyczng reakcje w pewnych ko-
tach. Zaczeto na kazdym kroku dopatrywac sie
poprawy sytuacji, poprawy zasadniczej i diu-
gofalowej. Byt to skok z krancowego pe-
symizmu w KkKrancowy i nieusprawie-
dliwiony optymizm! Wobwczas to przestrze-
gat ,,Czas" przed zbyt pochopnym przecenianiem
sytuacji in plus piszac:

_»psychoza poprawy zaczyna sie 'niestety (tak, niestety!) sze-
rzy¢ tak, jak szerzylo isie ongi§ mniemanie lo ogdlnej i “ponurej
klesce demotoryzacjl.

. Tylko, Ze tamta ponura psychoza byfa uzasadniona, a ta
dzisiejsza nie.  Oczywiscie niektorymi, d ajqc%/m 0 utrzymanje
dzisigjszego _stanu rzeczy, zalezy moze nawet na utwierdzeniu
opinii; ,,Ze jest lepiej a"kazdym” dniem i ze bedzie Idobrze".

Rzeczywiscie: gdy kto$ nie ma w ogéle zadnego
mieszkania, to, po wprowadzeniu sie do suteryny be-
dzie przekonany, ze osiagnat raj. Chodzi tylko o to,
czy takie wiasnie nedzne osiggniecie moze by¢ uwa-
zane za ,raj", za chociazby minimum wymagane
i osiggalne w danych warunkach. Oczywiscie jesli mo6-
wimy o minimum ,,wymaganym" to myslimy nie tylko
o potrzebach komunikacyjnych kraju, ale przede
wszystkim o0 jego obronnosci. Ot6z — zdaniem
naszym — ostatnie kilkanascie miesiecy nie przy-
niosty spelnienia tych postulatow, ja-
kie podsuwane byty opinii na patelni
prasowej jeszcze Kilka lat temu, a Kto-
re to postulaty jesli chodzi o liczeb-
nos¢ taboru i stan produkcji odgrzat
nie tak dawno Kongres Inzynierow
we Lwowie, przypominajgc surowym
gtosem o0 koniecznosci stworzenia po-
tegi motoryzacyjnej. Tej koniecznosci zdaje
sie nie pojmowac¢ pewien odtam prasy.

Przyktadana jest do sytuacji obecnej najskromniej-
sza miarka wycechowana jeszcze za czasOéw nhajgor-
szej nedzy motorowej i zupetnej niewiary w przy-
sztos¢! Twierdzimy z calg stanowczoscia, ze zbyt op-
tymistyczne ujecie zagadnienia moze przynies¢ po-
wazne szkody. Okazato sie bowiem w ciggu tych Kil-
kunastoletnich bojéw, ze prasa nawet w naszych
warunkach jest poteznym narzedziem, ze jej rola



m\/\/i

VACUUM OIL COMPANY SA.



94

w dziejach naszej motoryzacji byta duza, najzupetniej
pozytywna i ze jej rola nie jest jeszcze skon-
czona. Impas optymizmu, bardzo swoisty, bardzo
nieszczery miejscami, niewatpliwie ustgpi
miejsca nowemu okresowi wystgpien
bardziej bojowych. Tu zastrzec sie trzeba
przeciw bojowosci bezmyslinej, nieprzemyslanej, po-
taczonej z nierzeczowa krytyka i demagogia.

Warto jeszcze zwréci¢ uwage na ciekawy fakt
przodowvnictwa prasy codziennej
w catej kampanii promotoryzacyj-
nej. Prasa ta w swych mniej lub wiecej udanych
enuncjacjach byla czesto blizsza zyciowego rozwia-
zania i lepiej wyczuwata hierarchie po-
trzeb, anizeli te kota, ktére przez swe wyksztat-
cenie i zajecie blizej byly zagadnienia postawione.

Na prase narzekato sie i narzeka, ze wystgpienia
jej nacechowane sa dyletantyzmem! Ale jednoczes-
nie nie uczyniono nic, absolutnie nic, aby odpowied-
nio naswietli¢ zagadnienie produkcji lub polityki han-
dlu zagranicznego obejmujgcej tak wazny czynnik
polityki motoryzacyjnej! Prasa pozostawiona byla
i jest swemu ,,wilasnemu przemystowi", swej wiedzy.
Grono fachowcow niezawsze i niekoniecznie chetnie
stuzyto wyjasnieniami.

To sa istotne momenty, ktére w imie dobra spra-
wy nalezatoby blizej zbada¢. W kazdym razie, jesli
idzie 0 motoryzacje, bardziej zorientowani
publicysci pochodzg z grona dzien-
nikarzy, a nie, jak to ma miejsce np. W publicy-
styce rolniczej lub gospodarczej, z grona fachowcéw
tego dziatu. Jest to niewatpliwie wynik matej spoi-
stosci i sprezystosci grup zainteresowanych be: po-
Srednio, braku impetu i... organizacji. Ci najbardziej
zainteresowani w rozwoju unotoryzacji, najczesciej
zdobywali sie jedynie na... krytyke krytyki! Nie lubili
krytyki, jakkolwiek jeszcze bardziej odczuwali ab-
surdalnos¢ sytuacji. Widocznie nie wierzyli w prase,
a moze kierowaty nimi inne wzgledy i koniecznosci.

Jesli np. chodzi o prase specjalng gospodarcza,
to ze smutkiem trzeba przyzna¢, ze nie ma ona by-
najmniej pieknych kart w zakresie bojow motoryza-
cyjnych. Raczej powiedzialbym karty nieciekawe.
Oto naprzykiad Polska Gospodarcza w latach 1929—
1931 publikowata artykuly wytacznie o tresci anty-
motoryzacyjnej, a w kazdym razie nie utatwiajgcej
rozwoju motoryzacji i zdradzajacej krarncowwvy
konserwatyzm sfer, ktore te artykuty inspi-
rowaty. Miedzy innymi np. znajdujemy w roczniku
1930 w zeszycie 14-ym na stronie 624 bardzo znamien-
ny artykut p. t. ,,Kontrakcja kolei w walce wspoétza-
wodnictwa z samochodem”. Czytamy tam:

,0gét zarzadéw kolejowych domaga -sie zatem, by na samo-
chody, wykorzystujace zwiazanie rota publiczng natozono w dro-
dze “zimidn prawodawczych obowiazki uzasadnionego potrzebg
stworzenja rownych ram” pracy komunikacyjnej, tudziez potrzebe
obcigzenia ogoti podatnikdw — to odnosi “sie” przede wszystkim
do samochodow".

Jako inne $rodki prawnego réwnouprawnienia (kolei i sa-
mochodu) podaje_sie zwolnienie kolei od sztywnych faryf, stwo-
rzenie jednakowej odpowiedziainosci za przéwozy samochodowe

i kolejowe rozszerzenie na samochody przepisow _socjalnych
éa,gq’mg odatek od luksusu, dodatek od szybkosci i fosci cylin-
row? zie

C _,,speca'(alny wyréwnawczy" od 1losci obrotow silhika
itd. — przeciez takie “optaty mioznaby tez zastosowac!; auto zni-
kloby wtedy z szos w ciggu roku!—p-rzyp. red), obcigzenie ich
Swiadczeniami Eubl,lcznyml oraz podatkami na " réwni z kolejg
(w Niemczech kolej ddje panstwu 28% swych dochodow, a sa-
mochdd tylko 3%), obostrzenie_i rozszerzenie na wszelkie prze-
wozy przepisow Koncesyjnych. Tu mimowoli nasuwajg sie uwagi
do Stosunkdw polskich. Projekt ustawy o Panstwowym Funduszu
D,rogowxm lezy w Sejmie i znajduje” om poparcie ‘samochodow-
cow (1?), gdy od niego zalezy” rozbudowa dzisiejszych drog".

Ten cytat to préba standartowa oOwczesnych po-
gladéw miarodajnych. W innym zeszycie ,Po’ski
Gospodarczej" nr 22 z 1930 r. strona 990, w artykule
p. t. ,,Komunikacja i transport” czytamy ze:

»Wobec tak dalece J)osunietej akcji zaczepnej (ze strony
samochodu) — kolej dotad zbyt powolna i malo Sprawna musi
rozpocza¢ odpowiednig kontrakcje".

A wiec zupelnie wyrazne wypowiedzenie walki
transportowi motorowemu, wbrew temu co uczynit
Zachod! W dalszym ciggu swego alarmowego arty-
kutu autor nawotuje do obcigzenia samochodu odpo-
wiednimi optatami i poktada duze nadzieje w ustawie

AUTO
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0 Funduszu Drogowym, ktéry wowczas lezat, nieza-
tatwiony przez Sejm. Zreszta oba cytowane artykuty
wyraz inie zmierzaja do przekona-
nia czytelnika o szkodliwosci sa-
mochodu jako komunikacji maja
cego formy fiskalne, ,zadnych" obowigz-
koéw itd. Autor przypuszczalnie najchetniej dowiodt-
by, ze wogéle auto powinno by¢ ujete w bardzo su-
rowe rygory i zaliczone do $rodkéw o bardzo spe-
cjalnym przeznaczeniu. Pisze sie zresztg w ten spo-
séb w innym réwnie ,,gtebokim" elaboracie pt. ,,Ko-
leje i szosy" (Polska Gospodarcza z roku 1930-go str.
2233), gdzie autor zupetnie niedwuznacznie okresla
role auta, jako $rodka transportu:

Lgtéwnym .Srodkiem przewozu pozostajg przewozy Szynowe,
podczas gdy nowa komunikacja motorowa  winna by¢” rozwijana,
Jaiko zastgpienie kolei tylko w wyjatkowych ‘wy-
padkach.

Szczytem ,,demotoryzacyjnego” nastawienia jest
nawotywanie do stosowania bojowych taryf
towarowvvych i osobowych, ktéreby zniszczyty
skutecznie rozwijajace sie towarzystwa transportu
motorowego:

LStajgc na stanowisku racjonalnej i oszczednej polityki ko-
munikacyjnej i liczac sie z rzéczywistoscia Isthienia juz ~ogrom-
nych inwestycyj kolejowych i z° potrzebg ich jak najlepSzego
wykorzystania,” 'musimy uzna¢ stworzenie ,tag/f_ bojowych za stu-
szne prawo zarzadu kole&owego do przeciwdziatania destrukcjom
wywotywanym przez rynkowg taryfe samochodowag".

Wyjatkbw powyzszych nie cytujemy w
celach polemiki, ktérej nie warto prowadzi¢
na gruzach dawnej polityki komunikacyjnej. Chodzi
nam. jedynie o podkreslenie kontrastowv,
jakie zachodzity miedzy punktami widzenia publicy-
stbw piszacych na tamach prasy codziennej i tymi
specjalistami z taméw prasy gospodarczej... Chcemy
przypomnie¢ tym wszystkim, Kktérzy twierdzg, ze
akcja promotoryzacyjna prasy prowadzona byia w
warunkach jaknajprzychylniejszych — ze warunki te
byty bardzo trudne, ze wszystkie trzy resor-
ty: komunikacji, skarbu i przemystu i handlu nie mia-
ty jeszcze zadnych mocnych i dokiadnie przemysla-
nych koncepcji na tematy motoryzacyjne. Przeciwnie
jesli cos$ pisano, dziatano czy moéwiono to zawsze
starano sie traktowa¢ motoryzacje, jako aparat
dodatkowvy, lub moéwiac kwieciscie, jako
dojng krowe, na ktorej kazdy re-
sort chciat zarobic!

Charakterystyczne byty nawotywania do sprawie-
dliwego obcigzenia trakcji motorowej podatkami
drogowymi i socjalnymi(!) — przy jednoczesnym
przemilczeniu koniecznosci natozenia takich samych
sprawiedliwych optat na kilka milionébw wozoéw i ba-
tagut. Te i podobne posuniecia taktyczne stanowity
najczestszy cel strzatldw prasy bardziej objektywnie
nastawionej, ktéra mimo, ze nie rozporzadzata odpo-
wiednimi materiatami, zdobywata sie na polityke
dalekosiezng i... objektywna.

Nietrudno sie domysle¢, ze sity antymoto-
ryszacyjne drzemia nadal, ze jeszcze
nie raz bedziemy obserwowac¢ ich dziatanie. Zada-
niem prasy jest czuwanie nad sprawa motoryzacji,
niedopuszczanie do otoczenia jest zastong tajemnicy.
Prasa zdata egzami ' '
roztropnos$ci i ideow
nastawieniu to tez
jeij odméwié prawa
s prawy imotoryzacyjne,
likatne" i donioste.

Okres, ktory tu omowiliSmy, nalezaloby uwazaé
mimo wszystko za okres ,wstepnych bojoéw". Te
trudniejsze, bardziej odpowiedzialne, kampanie ma-
my jeszcze, niestety, przed sobg. Migjmy na-
dzieje, ze uniknie sie w przysztosci niepotrzebnych,
prymitywnych alarméw, paplaniny i swarliwosci.
Dotad walczyta prasa 0 zrozumienie —dzi$
zaczyna walczy¢ o produkcje, o konkretne
najzupetniej posuniecia, wymagajace znacznie wiek-
szej wiedzy i wszechstronnego przygotowania. Wy-
stapienia ,,gotostowne” i nieprzemyslane nie powinny
juz znalez¢ sie na tamach dziennikéw i czasopism.

B. And.
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Autem wzdtuz Karpat

Podobno mitodos¢ jest najpiekniejsza, ale zarazem
najszybciej przemijajaca rzeczg na Swiecie. Starajmyz
sie wiec o to, by ten krotki odcinek wiecznosci prze-
zy¢ catym rozpedem! Niech nasza mitodosé
bedzie szalona, bujna i piekna, niech bedzie wykorzy-
stana w stu procentach.

Jedna z najwiekszych ludzkich przyjemnosci, kto-
ra dla wielu jest jakim$ magnesem o niezwyktej sile,
jest podr6zowanie — wypad w ,,Nieznane". Ale nam,
dzieciom XX-go wieku nie wystarcza juz kolej, my
chcemy w ciggu Kkilku godzin przemierza¢ S$wiat
wzdtuz i wszerz, zatrzymujac sie tam, gdzie oko zasy-
gnalizuje jakas$ ciekawostke i... zndw ruszac dalej i da-
lej.

! Ped — czyz moze by¢ co$ bardziej emocjonuja-
cego?

Wszystkie nasze zmysty sg wowczas w napieciu,
wrazenia zmieniajg sie jak w kalejdoskopie i chwi a-
mi rzeczywistos¢ zda sie graniczyC z bajka. Oczywis-
cie takiej przyjemnosci moze nam dostarczy¢ jedynie
nasz czterokotowy przyjaciel — auto.

Przede wszystkim, na wstepie, mala uwaga — na-
sze drogi nie sg tak zle, jak to sie o
nich czesto mowi. Oczywiscie zdarzajg sie od-
cinki gorsze, od czasu do czasu jakie$ objazdy, zwtasz-
cza, ze taka juz jest moda, zeby rozkopywac drogi w
sezonie, kiedy wszyscy wyruszajg na wycieczki. Ale
badZzmy optymistami, zbliska nie wyglada to tak
tragicznie i doprawdy nie psuje zupeilnie dobrego
wrazenia z podrézy, a nawet nie odbija sie znowu tak
bardzo zle na zdrowiu naszej maszyny — o ile jest w
dobrym gatunku. W kazdym razie nie powtarzajmy
uparcie, ze polskie drogi sg do niczego i ze lepiej
wyrzec sie wycieczki, niz narazi¢ sie na ,,wytrzgsa-
nie". Podobne zdanie jest nie do wybaczenia i msci
sie srogo na wnioskodawcy.

Ale ad rem. Chciatabym opisac¢ jedng z naszych licz-
nych, a jednoczesnie, moim zdaniem, najpiekniejszych
wycieczek po Polsce.

MielisSmy wszyscy dziesie¢ dni urlopu, mato go-
towki, ale dobrego czteroosobowego Opla — Olym-
pie i.. szalong che¢ zwiedzenia naszej potudniowej
granicy. Przy tak ,niklych danych"” bylo to moze
zbyt Smiate zadanie, ale kto nic nie zgda nic nie ma.
To tez w pewien rozztocony,rozesSmiany poranek lip-
cowy wsiedliSmy bunczucznie do naszego $wiecgce-
go Opelka i ruszyliSmy ostro z miejsca. Na starcie
zostato troche dymu spalinowego i nasi mili znajomi
ktorzy z ,,powodoéw technicznych™ (brak miejsca w
samochodzie) musieli zosta¢ w stolicy, a przed odjaz-
dem zebrali sie, by nas pozegnac i zyczy¢ nam ztapa-
nia jak najwiekszej ilosci gwozdzi. To pobozne zycze-
nie byto zbyt szczere, by miato sie sprawdzic.

Pierwszym naszym celem byt Lwow (382 km), dokad
dojechalismy po o$miu godzinach, raz tylko zatrzy-
mujac sie w Lublinie na jedng godzine.

Cmentarz obroficbw Lwowa (Poleglym Francuzom)

Na zwiedzanie Lwowa poswieciliSmy caty nastep-
ny dzien, wyruszajagc do Tarnopola trzeciego dnia
rano. Szacowne to miasto, ze wzgledu na mieszkaja-
cg tam maszg rodzine, zatrzymato nas catg dobe. Tu-
taj tez ztozyliSmy przysiege ,,wzia¢ tempo" i zgodnie
z tym zalozeniem po nasmarowaniu wozu ruszylis-
my pospieszriite — przez Trembowle i Czortkéw, do

Zaleszczyk, po gorace storice potudnia.

Okrzyczane Zaleszczyki sprawity nam zawdd. Naj-
wiekszej atrakcji — owocow — jeszcze nie byto, a
potozenie i widoki dos¢ przecietne. Ale jesli ktos
kocha stonce, to tutaj znajdzie raj. Chcac zakoszto-
wac tego raju, zatrzymalismy sie na dzien nastepny,
sEggdziwszy noc w domu turystycznym Tow. Tatrzan-
skiego.

Nocleg byt podty, ale obudzito nas dopiero palg-
ce stonce. Cate rano az do obiadu spedzilismy, pty-
wajac kajakami po Dniestrze i naprézno usitujac
przedostac¢ sie na drugi brzeg, strzezony teraz pilnie
przez straz pograniczng. Obostrzone przepisy nie
pozwolity nam roéwniez na otrzymanie pozwolenia
przejechania autem od Zaleszczyk do Sniatynia gra-
nicg rumunska. To tez, wypiwszy na pocieche mrozo-
nych owocow w ptynie, musieliSmy wréci¢ kilkadzie-
sigt kilometréw ta sama droga, by nastepnie przez
Uscieszko, Horodenke, Sniatyn i Koséw trafi¢ do Za-
biego. Jest to jedna z najpiekniejszych drég w Pol-
sce, ktéra czarem swym zwabia coraz wiekszg i’0s¢
mitosnikow piekna, wiodac ich w centrum Hucut-
szczyzny.

Zabie tak nas oczarowato, zesSmy nie mogli wy-
rzec sie przyjemnosci spedzenia paru godzin na
tratwie, leniwie pozwalajgcej na swawolne zaczep-
ki rozigranych fal Czeremoszu.

Most kolejowy w Zaleszczykach

Rozigrane fale Czeremoszu (zabie)
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Niestety okazato sie, ze szosa Zabie — Woroch-
ta jest chwilowo zamknieta z powodu naprawy
wobec czego byliSmy zmuszeni wraca¢ na Kosow
naktadajgc mase drogi, by przez Jabtonéw, Koto-
myje i Delatyn, trafi¢ do Worochty. Warto jednak
byto poswieci¢ tro-
che benzyny, by ja-
dac wzdtuz Prutu,
zwiedzi¢ Dorg, gdzie
znajduje sie prze
Sliczna malenka cer-
kiewka, Jaremcze, z
jego wspaniatym mo-
stem, zbudowanym
w catosci z kamienia
(podobno jest to je-
dyny tego rodzaju
most w Europie), na-
stepnie  Tatarow i
Worochte. Ta czes$¢
drogi upamietnita
sie nam specjalnie,
gdyz po bardzo
burzliwym i ulew-
nym dniu, nadeszta
noc ciezka i ciemna,
petna jeszcze bty-
skawic, groznie roz-

Swietlajacych roz- . o
szalate teraz fale Z zalem opuszczamy zabie
rzeki.

Przepiekne widoki doliny Prutu oraz malowni-
czy wodospad pod Jaremczem, zatrzymaty nas diu-
zej, tak, ze noc przytapata nas w Mikuliczynie. Stad
nazajutrz dopiero wyruszyliSmy w dalsza droge.
W ciggu nastepnego dnia przejechalisSmy: Delatyn
gdzie cyganie smetnie przygrywali przy naszym
wesotym $niadaniu. Nadworng, Stanistawoéw, Katusz,
Morszyn, Stryj (najsmaczniejsze nale$niki na Swie-
cie w mleczarni ,,Oaza"), Drohobycz, Sambor i za-
trzymalismy sie w Ustrzykach Dolnych.

Nie wiem, czy kto zna te miejscowos¢, ale mysmy
byli dumni z jej odkrycia. MieliSmy tutaj najwy-
godniejszy nocleg i najsmaczniej-
sze Sniadanie, ktére zadowolnitoby samego
Lukullusa — pyszny pasztet, pieczen z rogacza, wy-
kwintne sery itd. To krolewskie jedzenie spozywalis-
my w polskiej restauracji ,,Bristol”, ktorej suto zasta-
wiony bufet smiato moégtby konkurowaé z barami
warszawskimi pod kazdym wzgledem z wyjatkiem
cen, ktore tam byly Smiesznie niskie.

W Ustrzykach na-
stgpito drugie sma-
rowanie wozu.

Juz poczawszy od
Stanistawowa krajo-
braz zaczat sie zmie-
nia¢, przygotowujac
nas powoli do uprze-
mystowionej czesci
kraju.  Przejechaw-
szy piekna serpen-
tyne koto Sanoka,
trafilismy w serce
przemystu naftowe-
go w Polsce — Kro-
sno, Jasio i Gorlice.
Wieze wiertnicze
stojace jedna obok
drugiej stanowity tu-
taj prawdziwy ,las”,
budzacy zaufanie we
wiasne sity.

Zblizalismy sie
teraz do pieknej do-
liny Popradu, ktérg
wiasnie ze wzgledu na bardzo ograniczony czas
i Kkieszen, nalezalo ominaé. Ale ktézby sie rza-
dzit zimnym rozumem, kiedy gorgce stonce wlewato

Kosciot w Grybowie
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w serce przeswiadczenie, ze ,,jako$ to bedzie". Co-
prawda trzeba przyznac¢ ze skruchg, ze spodzie-
walismy sie czegos piekniejszego.
Stanowczo Czeremosz i Prut wiecej sie nam podoba-
ty. A moze byliSmy juz troche zepsuci czarownymi
widokami, ktore prawie bez przerwy towarzyszyty
nam w podrozy.

Z Piwnicznej powrdciliSmy ta sama drogg do No-
wego Sacza i dalej, poprzez Kroscienko i Czorsztyn,
ktory w Swietle ksiezyca, przedzierajgcym sie przez
wieczorne opary, wygladat jak jaka$ basniowa de-
koracja, wijechaliSmy na szose, biegnaca wzdtuz
Czarnego Dunajca.

Obok potudniowo - wschodniego kata Polski, ten
odcinek drogi okazal sie najpiekniejszy.
Spietrzone po kilkudniowej ulewie wody Dunajca
pedzity teraz z jaka$ nieubtagana, zywiotowg sita,
gtuszac (na szczesciel) nasze entuzjastyczne okrzyki.

Z niestabnacym zachwytem dotarlismy do Zako-
panego. Po zastuzonym wypoczynku, ruszyliSmy rano
do Morskiego Oka. Drobny kapusniaczek w potacze-
niu z nagtym ochtodzeniem nie potrafit umniejszyc¢
czaru tej ultra-serpentyny. Wiecznie zadumane i nie-
zgtebione Morskie Oko przywitato nas $nieznym
chtodem. Z prawdziwa satysfakcjg stgpaliSmy po
chrupigcym $niegu, nie mogac wprost uwierzy¢, ze
zaledwie kilka dni temu prazylismy sie na 53-cio
stopniowym upale w Zaleszczykach. | jedynym po-
twierdzeniem, ze dziatlo sie to w rzeczywistosci, a

nie w sennych ma-
jakach, byty nasze
obolate od opalenia
ramiona i Kkarki.

Ostatni wypad w
gory tak nas rozma-
rzyt, ze zdazylismy
zaledwie dojechac,
przez Chochotéw i
Czarny Dunajec, do
Jabtonki. Tutaj spe-
dziliSmy ostatnig noc
w podrozy. Nastep-
nego ranka, wielce

markotni, rozpocze-
liSmy ostatni etap:
Rabka, Myslenice,

Krakéw (tutaj nasta-
pito trzecie smaro-
wanie wozu), Kiel-
ce, Radom, Warsza-
wa.

Ogotem  wedtug
mapy przejechali-
sSmy 1813 km, licznik
zas wykazat 2112 km.
Przyczynity sie do tego rézne objazdy, zwiedzanie
miast itp.

Cerkiewka w Dorze

* *

Na zakonczenie chciatabym jeszcze dorzuci¢ kilka
rad oraz danych liczbowych. Ot6z przede wszystkim:
rzeczy bierzemy jak najmniej, gdyz cztery walizki z
trudem wchodza do kufra i zresztg poco obcigza¢samo-
chéd? Na tego rodzaju wycieczce stroje nie sa
potrzebne, natomiast niezbedng rze-
czg sg ciepte swvetry i koce, gdyz
wieczory sg zimne. Trzeba réwniez zabraé¢ koniecz-
nie po 2 przescieradta i jasiek dla kazdego.

Sprawa noclegéw zostata teraz w cudowny spo-
s6b rozwigzana — w kazdej wsi i miasteczku szkoty
zostaly zamienione na schroniska wycieczkowe. W
schludnej i mitej sali dostaje sie wspaniate sprezyno-
we t6zko Jarnuszkiewicza, dwa mieciutkie i czyste
koce, poduszke ze stomy i za to wszystko ptaci sie
20 gr za noc. Mlinisterstvwo prawdziwie
dogodzito turystom, pozwalajgc im nie
tylko na tani, lecz i higieniczny nocleg.

W6z zostawialiSmy zawsze pod gotym niebem,
starajgc sie zwykle wprowadzi¢ go za jakie$ ogro-
dzenie, zeby nie byt bardzo widoczny. Pare razy jed-
nakze, np. w Zaleszczykach i Mikuliczyiie, nie mo-
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glismy go nigdzie
ukry¢, wobec czego
jeden z nas, najbar-
dziej ,,z urzedu" po-
Swiecajacy sie (oczy-
wiscie wiasciciel) u-
rzadzit sobie wspa-
niate toze w samo-
chodzie — odkrecit
przedni fotel, obro-
cit go o 90 st., uzy-
skujac w ten sposéb
mozliwa dtugosc
Ht0zka" i podobno
spat jak suset.

Zwykle trzymali-
Smy sie zasady za-
trzymywac sie, czy
to na spanie, czy na
jedzenie w mniej o-
krzyczanych i wspa-
niatych miejscowo-
Sciach. Dzieki temu,
odzywiajac sie soli-
dnie, nie zatujgc so-
bie na zadne smako-
tyki i kupujac nie-
raz owoce, wydali-
Smy na jedzenie,
tgcznie w cztery o-
soby, 130 zi.

Oczywiscie  naj-
wiekszg pozycje w
naszym budzecie
stanowito ,,pozywie-
nie” auta. Jechali-
Smy na mieszance
Esso lub Karpaty.
Ogotem nasz  Opel
spalit 225 Itr. benzy-
ny, co wynosi 135 z
poza tym 3,5 Itr. oli-
wy Mobiloil — 14,50
zt, na smarowanie
wozu zuzylismy 05
kg towotu — 1,80 zt.
W sumie wiec wy-
dalismy tgcznie:

Majagtek O.szanica w okolicy Ustrzy-
kéw Dolnych

Dolina Popradu

Koszt benzyny, oliwy i smaréw . . 151 zt 30 gr
ZYCIE et 130 z+ 00 gr
8 noclegéw w szkotach.... 6zt 40 gr
2 noclegi we Lwowie 9 zt 00 gr
RAzZEM o 296 zt 70 gr
Na osobe wypada..........cccccoevvveiinriscennnnnn, 74 z+ 15 gr

Wszelkie prace, jak smarowanie, tatanie kiszek itp.
dokonywane byty wilasnorecznie, ze
wzgledoéw zrozumiatych. Jezeli jednak kto$ ma w za-
pasie kilka ztotych, to stanowczo lepiej dawac kiszki
do wulkanizacji, gdyz +atki czesto sie od-
ki ej aja iduzo z nimi kilopotu.

Bardzo wvvazna jest rowniez, ze wzgledu
na czas, dobra organizacja i podziat
pracy. Zmiana kota wraz z klejeniem kiszki trwata u
nas przecietnie 10 — 15 min. Naogét jednak wciggu
catej podrozy spotkata nas ta przyjemnos¢ zaled-
wie Kilka razy, pomimo, ze mieliSmy nie wiel-
ki i niezbyt nowy zapas.

Dobrze jest jednak zabra¢ ze sobg, oprécz kola
zapasowego, jeszcze jedng nowa detke. Oczywiscie
naiezy pamieta¢ o przyborach do klejenia, nozyczkach

latarce no i koniecznie o0 mapie, a
wwiasciwvvie dwoéch mapach, jednej
ogolnej i drugiej w odcinkach.

Zwilaszcza ta druga, Atlas Polski Continental dla auto-
mobilistéw, oddata nam Nnieocenione ustugi,
pomimo, ze jest z pierwszego wydania. Natomiast ma-
pa Polskiego Touring Klubu okazata sie w podro-
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zy bardzo nievwygodna ze wzgledu na
swojg wielkos¢.

| jeszcze ostatnia mata, ale bardzo pozyteczna
rada. Wiasciwie nalezatoby opatentowacé ten sposoéb,
ale na razie dzielimy sie nim chetnie. Ot6z, chcac u-
nikng¢ skrzypienia resorow, tapczywie tykajgcych
po drodze piasek, wilasciciel wpadt na pomyst
,Obandazovvania" ich. W tym celu, po na-
smarowaniu — przed wyjazdem z Warszawy — reso-
row, owingt je szczelnie przettluszczonym pask'em
papieru, zwinietym tak jak bandaz, z wierzchu dat
taki sam pas z ceraty i to wszystko obwigzat sznur-
kiem (bron Boze drutem, gdyz przetrze cerate i cala
robota okaze sie bezcelowa). Przy zastosowaniu teao
sposobu mozna nie tylko odby¢ takg wycieczke jak
nasza, ale $miato przejecha¢ 5000 km nie bedac zmu-
szonym do wstuchiwania sie w piskliwg muzyke re-
Soréow.

Teraz zbliza sie pora, kiedy trzeba juz ukiadaé
jakie$s plany na spedzenie wakacyj. Kto nie zjezdzit
gor naszych autem, niech koniecznie wybierze sie
tam w biezacym roku. Pié6ro nie potrafi odtworzyc
czaru urwistych skat, spienionych wod potokéw, ca-
tej gamy barw i tego radosnego uczucia swobody i
beztroski, ktérych nigdy nie odczuwa sie spedzajac
czas na jednym miejscu.

Maty zapas gotowki, ale zato duzo radosci zycia,
a z pewnoscig osiggniemy petnie zadowolenia i wchto-
niemy calg mase piekna tak niezbednego do zvc'a.

Organizator wyprawy i nasz wierny Opel
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EGZOTYCZNA
WYPRAWA
SAMOCHODOWA

Niezwykle ciekawg podroz do Persji
i Syrii odbyli samochodem FIAT 500
pp. St. Oppenheim i St. Lukas.

Panstwo Oppenheim z towarzyszem
wyjechali z Warszawy dn. 3 listopada
38 r., udajgc sie przez Rumunie i Bul-
garie do Stambutu, stamtgd morzem
do Trapezundu, nastepnie dalej samo-
chodem az do Teheranu. Po dwdch ty-
godniach pojechali dalej do Bagdadu
I przez pustynie Syryjska do Damaszku,
stad przez Antiochie i Mersin z powro-
tem do Stambutu. Powrdcili do Warsza-
wy dnia 3 marca br., przebywszy
14.000 km.

4 miesigce trwata ta podréz w naj-
ciezszych warunkach drogowych i at-
mosferycznych, wsrdd najbardziej nie-
przewidzianych przygod.

4 miesigce, ktére wymagaty nietylko
ogromnego hartu i wytrzymatosci od
podréznikow, lecz réwniez duzego wy-
sitku od przecigzonego, 2-osobowego
samochodu FIAT 500, wiozgcego 3 0so-
by plus 80 do 120 kg bagazu, w zalez-
nosci od zapasow paliwa, bowiem sta-
cje benzynowe odlegte byty niekiedy
0 450 kim., a stacje obstugi o 1000 do
2000 kim.

W nastepnych numerach zamiesci-
my obszerniejszy opis tej wyprawy. Na
razie podajemy Kkilka interesujgcych
zdje€ z tej ciekawej, egzotycznej po-

drozy.
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Fotografie od gory:

1) FIAT 500 iv petnym ekwipunku przed dojazdem
do Teheranu.

2) Oryginalna architektura mostu na szlaku pomie-
dzy Tabriz i Kazwin (Persja).
3% Krajobraz Persji potnocnej.
4) Przeprawa przez rzeke w okolicach Karakése
(Turcja).
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Depesza z 21. Il. 1939

Depesza z

KARPATY - LWOW

MILO Ml DONIESC ZE ZDOBYCIE PIERWSZEGO MIEJSCA NA OGOLNO-
POLSKIM ZIMOWYM ZJEZDZIE GW1AZDISTYM DO ZAKOPANE-
G O ZAWDZIECZAM W DUZEJ MIERZE ZNAKOMITYM OLEJOM G AL-
KA R-L UX ORAZ PALIWU L U X AL KTORE NA PRZESTRZENI PRZE-
SZtO 2000 KILOMETROW W CZASIE TRUDNYCH WARUNKOW ZIMO-
WYCH BEZ ZARZUTU SPELNIALY SWE ZADANIA

JAN RIPPER

27. 11. 1939

KARPATY-WARSZAWA

DZIEKI NADZWYCZAJNYM ZALETOM OLIWY L U X NASZE CITROENY
ODNIOSLY WSPANIALY SUKCES W |1l TURYSTYCZNYM RAIDZIE ZIMO-
WYM ZDOBYWAJAC DWA ZtOTE | SREBRNY MEDAL

KOLACZKOWSKI PODOSKI STRENGER

Wyniki ie 1 poprzednie potwierdzajg
w catej rozciggtosci opinie, jaka cieszg sie
wsrod ogotu kierowcow wysokowartosciowe,
doskonale smarne oleje samochodowe
GALKAR-LUK.

Oleje BBKKAR nie koksujg i nie
tworza osadow weglistych.

Dzieki

swym zaletom utatwiaja bezde-

fektowy bieg réwniez motorom przecigzonym
| narazonym na prace w szczegolnie trudnych
warunkach terenowych.
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SEWERYN ANDRZEJEWSKI
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Berlinska Wystawa Samochodowa 1939r.

Gdybysmy szukali na tegorocznej wystawie ber-
linskiej jedynie nowosci technicznych, to niewatpli-
wie wydataby sie ona nam nieco matowa — wiek-
szo$¢ producentow zajeta sie bowiem nie lansowa-
niem nowych efektownych modeli, ale mréwcza pra-
cg nad udoskonaleniem juz istniejacych w najdrob-
niejszych szczegétach konstrukcyjnych. Pomimo to
tegoroczna wystawa jest ciekawa, gdyz jest ona
pierwsza, ktéra obrazuje nowe dazenia
polityki motoryzacyjnej Niemiec.
Jest ona przetomowa, gdyz zamyka jeden, a otwiera
drugi okres motoryzacyjny.

Pierwszy okres, rozpoczety rzuconym przez kan-
clerza Hitlera w dn. 11.X1.1933 r. hastem zmotoryzo-
wania Niemiec, to okres przygotowawczy, okres, w
czasie ktérego gtéwnym celem byto zbudowanie sil-
nych fundamentéw motoryzacyjnych. W tym okresie
na czolo wysuwaly sie zagadnienia tej wagi, jak u-
niezaleznienie sie od zagranicy w zakresie $rodkéw
napedowych (benzyna, gaz, elektrycznos¢ itp.) oraz
importowanych surowcéw (przede wszystkim kau-
czuku), budowa specjalnych drég samochodowych i
wreszcie stworzenie samochodu ludowego, t. zw.
KdF'u. Wszystkie te problemy zostaty do roku 1938
mniej lub wiecej szczes$liwie rozwigzane.

W r. 1938 wylonity sie n ow e zagadnienia,
ktére maja nada¢ ton dalszej polityce motoryzacyj-
nej Rzeszy na przeciag najblizszych 4 lat, to jest na
okres 1939—1943. Wytyczne nowej polityki motoryza-
cyjnej dadza sie stresci¢ w kilku punktach:

1) Zmniejszenie typoéw produkowanych samocho-
déw do racjonalnego minimum,-

2) rozciagniecie motoryzacji na najszersze war-
stwy Spoteczenstwa;

3) Woykorzystanie zdobyczy technicznych, osia-
gnietych w poprzednim okresie.

Szczegblnie energicznie ma by¢ przeprowadzona
pierwsza cze$¢ planu, ktérej hastem jest ,,mniej
typow w wiekszych Niemczeéh".

Jak sami Niemcy stwierdzajg, olbrzymia ilo$¢ ty-
péw samochodéw, okazata sie bardzo niewygodna w
prowadzeniu intensywnych prac wojskowych. Tak
wypadki historyczne 1938 r., jak i po$pieszna budowa
linii Siegfryda zdradzity te stabos$¢ taboru niemiec-
kiego. Zaopatrywanie w czesci za-
mienne okazato sie bardzo ucigz-
liwe, reperacje bardzo klopotliwe.

O ilosci typéw budowanych w Niemczech $wiad-
cza najlepiej cyfry: w 1938 r. byto produkowanych 113
typow ciezarowych i okoto 150 typéw motocykli, nie
mowiac juz o samochodach osobowych. Przy takim
stanie rzeczy fabryki muszg produkowaé ttoki i za-
wory oraz inne czesci w tysigcach niemal odmian.
Aby zapobiec takiemu rozdrabnianiu produkcji, licz-
ba typow samochodéw ciezarowych ma byé zmniej-
szona do 15, a motocykli do 30. Pozwoli to na wyréb
masowy czeéci, a wiec na lepsza organizacje pracy,
na zmniejszenie ilosci pracownikéw, a co za tym idzie
na potanienie produkcji.

Kierownikiem racjonalizacji produkcji mianowany

zostat putkownik von Schell, ktéry w rozmowie z
dziennikarzami niemieckimi oswiadczyt, ze w najbliz-
szym czasie ma powsta¢ specjalny insty-
tut do badan samochodowwych, pod
kierunkiem dr. Porsche'ego. Prace instytutu maja
mie¢ za zadanie przeprowadzenie ba-
dan nad poszczegolnymi czescia-
mi samochodowymi, a orzeczenia tego in-
stytutu majg mie¢ decydujacy wplyw na kierunek
niemieckiej produkcji samochodowej. Jedynie w od-
niesieniu do drozszych wozéw osobowych ma by¢
pozostawiona dosy¢ daleko idaca swoboda, aby fa-
bryki mogty zadowoli¢ wymagania bardziej wybred-
nych nabywcéw.

Daznos¢ do zmniejszenia ilosci
typow sa.mpchoddéw wywarta nie
maty wplyw na tegorocznag wysta-
we. ZauwazyC to mozna zaréwno w hali samocho-
déw osobowych, jak tez posréd samochodéw cieza-
rowych. Z samochodéw osobowych nie sg juz w tym
roku wystawione nastepujace typy: Opel P 4, Bor-
gward (dawniejsza Hansa) 1100 i 1700, (ktérych miej-
sce zajat 1,3 litrowy model), Hanomag typy Kurjer
i Rekord, oraz Adler 17 litra. Wszystkie te wozy,
badZz juz nie sa produkowane, badz tez przestang

by¢ budowane w okresie 1939 r.

Pocia SO, TSRS Ripigove e

W zakresie wozOw cigzarowych tez wyczuwa sie
pewne skrepowanie producentéw, ktére przejawia
sie zmniejszeniem ilosci, typow wy-
stawionych. Pojawity sie tutaj natomiast silniki i pod-
wozia, ktére sg uprzywilejowane pod wzgledem po-
datkowym, a ktére stanowig typy przewidziane pro-
gramem unifikacji, taboru. Do tych samochodéw za-
liczy¢ nalezy miedzy innymi 4,5 i 6,5 tonowe podwo-
zia Bussin N.A.G'a, oraz 3-tonowe i 4,5-tonowe pod-
W<I)zia Mercedes Benz'a, zaopatrzone w silniki Die-
sel'a.

W zakresie wozéw osobowych nie matg role w
programie niemieckiej 4-latki motoryzacyjnej ma o-
degraé niewatpliwie woéz ludowy, ktéry po raz
pierwszy zostat szerokiej pubilcznosci pokazany na
tegorocznej wystawie. Trudno na razie jest oceni¢
go pod wzgledem technicznym. W kazdym razie
szybkos$¢, ktorg zdotatem stwierdzi¢ w czasie préb-
nej jazdy (95 km na godzing), wozem niezupeinie do-
tartym (600 km), przy 4 osobach obcigzenia oraz do-
bre dosy¢ pokonywanie wzniesien, nalezy uznaé¢ za
cechy bardzo dodatnie. Pewnaga wa-
da jest stosunkowo mata elastycz-
nosc silnika, gdyz ponizej 25 km
na godzineg, samochdd szarpie, jadac na bezposred-
nim biegu. Niewatpliwie, nieco prymitywne wykon-

Podwozie niemieckiego wozu ludowego
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Kierownica i deska rozdzielcza w wozie ludowym

czenie wozu, ktére rzuca sie w oczy, jest zupeinie
zrozumiate, jezeli sie wezmie pod uwage jego niska
cene. Faktem jednak niezaprzeczonym jest, ze wne-
trze jest przestronne i zapewnia zupetnie wy-
godna jazde czter em osobom. Jazda
KdF'em jest przyjemna, gdyz resorowanie jest dosy¢
miekkie, a woz dobrze trzyma si¢ drogi. Pewng wa-
da jest wyrazny szum silnika, ktory jest jednak tak
rébwnomierny, ze nie powinien wptywaé ujemnie na
samopoczucie jadacych.

Ciekawym objawvwem jest to, ze
na wwystawvie nie widzi sie wiek-
szego zainteresowvvania wozem lu-
dowym. Woprawdzie 2 wozy i jedno podwozie, wy-
stawione w przedsionku hali pierwszej, skupiajg
zawsze sporag garstke ciekawych, ale przy biurach
informacyjnych i przy zapisywaniu sie na jazdy
prébne, nie mozna sie dopatrze¢ zywego zaintereso-
wania.

Produkcja i dostarczanie KdF'éw ma by¢ rozpo-
czeta w koncu 1939 r. i przez 1940 r. utrzymac sie w
przyblizeniu na poziomie 100 wozéw dziennie. Jak
wskazuje ta cyfra rok 1940 bedzie prawdopodobnie
przygotowawczym, a petna produkcja rozpocznie
sie dopiero w roku 1941-ym.

* + *

Jednym z gtéwnych punktéw planu 4-letniego ma
by¢ zastosowanie materiatdw zastepczych, a przede
wszystkim produktoéw syntetycznych. Te gataz planu
ilustruje osobna wystawa, przewozona na 4 samo-
chodach z przyczepkami. Wystawa ta rozbita swoj
ob6éz pod Mazurenhalle i stanowita swego rodzaju
osobliwos$¢é tegorocznego salonu.

Sala, utworzona przez odpowiednie zestawienie
samochodéw i odchylenie $cian nadwozi oraz wy-
réwnanie podtogi, dzieli sie na 2 czesci. W pierwszej
znajduje sie wystawa wiasciwa, a w drugiej sala ki-
nowa, ze 176 bardzo wygodnymi fotelami. Na wysta-
wie, ktdra obrazuje daznosci gospodarki materiato-
wej Niemiec, przedstawiono caty szereg eksponatow
interesujgcych specjalnie przemyst samochodowy, a
wiec produkty z gumy, tryby z mas plastycznych i z
drzewa specjalnie impregnowanego, dykty pancerne,
utworzone z warstw lekkiego metalu i drzewa, odle-
wy iz metali lekkich itp. W sali kinowej odbywat sie
co pot godziny pokaz krotkometrazéwki propagan-
dowej, ilustrujgcej osiggniecia gospodarcze Niemiec.

* *

Powracajgc do wiasciwej wystawy, trzeba jeszcze
stwierdzi¢c dosc¢ liczny udziat firm,
ktorych zaktady -znalazty sie po
przytaczeniu Awustrii i zajeciu
czesci Czech na terenie Niemiec.

Woystawiajg miedzy innymi Steyr, Tatra, Austro-Fiat,
Saurer wiedenski i caty szereg innych firm, ktére w
zesztorocznym salonie badz wogoéle nie braty udzia-
tu, badz reprezentowaty przemyst zagraniczny.

Charakter miedzynarodowy wy-
stawy podtrzymywaty w tym roku firmy wioskie,
Lancia i Alfa Romeo, angielskie Humber, Hillman,
Sunbeam, Talbot i Austin, francuskie Renault i Bu-
gatti, czeskie Praga i Skoda, oraz amerykanskie Hud-
son. Firmy te naogd6t nic specjalnego nie wystawi-
ty. Lancia jedynie zastosowata regulowanie amorty-
zatoréw hydraulicznych z miejsca kierowcy oraz
przedstawita nowa specjalng limuzyne na podwoziu
Aprilii, podobnym do normalnego, lecz dtuzszym
o 10 cm. Nadwozie nowej Lanci jest przestronniej-
sze i posiada bardziej ksztattne linie.

NOWY HANOMAG 13 LTR.

Z posrod niemieckich firm, produkujgcych samo-
chody osobowe, niewielka tylko czes¢ wypuscita zu-
petnie nowe modele. Znaczna wiekszo$¢ poprzestata
na skrupulatnym poprawianiu istniejgcych juz od
paru lat typéw. Na piervwsze miejsce z
posrod nowych modeli wysuwa sie bez-
sprzecznie nowy Hanomag, o pojemnosci silnika 1,3
litra, ktory jest bardzo starannie opracowanym wo-
zem, przypominajagcym zewnetrznym wygladem woz
ludowy, znacznie sie jednak od niego roznigcym, tak
pod wzgledem konstrukcji, jak i pod wzgledem wy-
konania, ktore jest nieporownanie elegantsze.
SzczegOblnie charakterystycznym jest zawieszenie kot
przednich nowego systemu. Kazde z kot jest zawie-
szone na dwodch trapezowych wahaczach, zamocowa-

Nmwy Hanomag 1,3 i.

nych w tozyskach gumowych, odgrywajacych tutaj
role resoru. tozyska gumowe sg wcisniete w wyko-
nang z grubej blachy stalowej zwrotnice, osadzong
na czopie przedniej osi. Tajemnicg fabrycznag jest
sposOb, w jaki uzyskano S$ciste zespolenie sie meta-
lu z guma, wykluczajagce mozliwo$¢ przesuwania sie

wzgledem siebie ,,zlepionych" powierzchni. Przy
skrecie kot, skreca
wraz z nimi cala

zwrotnica. Na zwro-
tnicach zmontowane
sg z goéry amortyza-
tory  hydrauliczne.
Wasy kierownicze sg
umocowane do zwro
tnic i nie podlegaja
zmianom potozenia
wzgledem ramy pod
wptywem ruchu kot
przy  resorowaniu.
Na osi, na ktorej
umieszczone s3
zwrotnice, opiera
sie szkielet samono-
Snej karoserii. Tyl-
ne zawieszenie jest

Silnik nowego Hanomaga normalne, na dwodch
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Zawieszenie przednich kél w Hanomagu 13 L

poteliptycznych resorach, polaczonych z tylnym
mostem za posrednictwem wkladek gumowych, co
zwieksza jeszcze miegkkos¢ zawieszenia.

1,3 litrowy silnik posiada goérne zawory, osiaga
przy 3.600 obr./min. moc 32 KM. Wat korbowy, sta-
rannie wywazony statystycznie i dynamicznie, jest
podparty w trzech punktach. Cylindry posiadajg
wprasowane tuleje. Ciekawym jest naped wentyla-
tora, magneta i pompki wodnej jednym paskiem gu-
mowym, ktory jest napedzany za pomocg czwartego
kota, zamocowanego na watku rozrzadczym. Rury,
odprowadzajagce wode z koszulek chtodzacych, za-
mocowane sg na gornej ptaszczyznie gtowicy obok
pokrywy zawordéw. Nalezyte chtodzenie silnika jest
zapewnione przez pompe wodng, termostat, oraz
stosunkowo duza chtodnice.

Przeniesienie napedu odbywa sie za posrednictwem
jednotarczowego sprzegta, 4-biegowej skrzynki oraz
normalnego dyferencjatu.

Hamulce w nowym Hanomagu sa hydrauliczne, a
podwozie jest zaopatrzone w instalacje centralnego
smarowania. Wedtug katalogu Hanomag ma osiggac
do 11S km na godzine i pokonywaé wzniesienia do
32 proc, na pierwszym biegu, a do S proc, na Mym,
co przy jego wadze (970 kg) uzna¢ nalezy za wyni-
ki bardzo dobre. Na zadanie samochod
moze by¢ wyposazony w wiekszg przektadnie w tyl-
nym moscie (normalna 1:4,57, terenowo - gorska
1:5,17). Catkowicie stalowa karoseria jest bardzo
szeroka i przestronna, tak, ze zapewnia jadgcym
mozliwie najwiekszg swobode. Poza tym nowym mo-
delem Hanomag kontynuuje budowe typu Sturm o
pojemnosci skokowej 2,3 litra.

OPEL — KAPITAN

Drugg firma, ktéra wypuscita nowy model jest
Opel. Program produkcyjny Opla przewiduje w tym
roku budowe 4 modeli, a to: Kadeta, Olimpii i Admi-
ral'a, dobrze juz znanych, oraz nowego O.cy-
lindrowego Kapitan'a, ktéry zastepuje
w tym roku, produkowanego przez Kkilka lat Su-
per'a 6. Catkowicie zostata zaniechana budowa Opla

Niezalezne zawieszenie przednich ko6t Kapitan‘a
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P. 4, ktory przez ditugie lata byt najmniejszym i naj-
tanszym wozem niemieckim.

Nowy Opel Kapitan, tak pod wzgledem wygladu
zewnetrznego, jak i pod wzgledem budowy podwo-
zia, zdradza wwzorowanie sie na wozach
amerykanskich. Posiada on catkowicie sta-
lowa, samonos$ng karoserie. Kota przednie sa nieza-
leznie zawieszone, przy czym prowadzone sag przy
pomocy dwoéch tréjkatnych wahaczy, z ktérych gor-
ny jest polgczony z amortyzatorem. Na wahaczu dol-
nym opiera sie srubowa sprezyna resorujgca. Tylny
most jest zawieszony przy pomocy dwoch potelip-
tycznych resoréw pidérowych. Silnik Kapitan'a jest
miniaturg silnika Chevrolet'a, wzglednie Opla Admi-
ral'a. Osigga on 55 KM przy 3400 obr./min. Ciezar cat-
kowity samochodu wynosi okoto 1200 kg, tak, ze na
jednego konia mechanicznego przypada 22 kg obcia-
zenia. Aby zapewni¢ mozliwie jak najmniejsze zuzy-
cie scianek cylindra, przy ditugotrwatej pracy na wy-

Szkielet samomosnej karoserii Opla Kapitai‘a

sokich obrotach, silnik posiada stosunkowo maty
skok ttoka (82 mm) w poréwnaniu do S$rednicy cylin-
dra (80 mm).

Sam silnik jest wysuniety dos¢ znacznie przed
przednig o$ i pochylony nieco do tytu, tak, ze w
czasie postoju samochodu o0$ watu kardanowego
jest mniej wiecej przedtuzeniem osi watu korbo-
wego silnika. Wysuniecie silnika do przodu pozwo-
lito na wygodne umieszczenie siedzen miedzy osia-
mi i przyczynito sie do korzystniejszego rozkiadu
obcigzen na przednig i tylng oS.

Skrzynke biegbéw, zastosowano trzybiegowa, przy
czym drugi i trzeci bieg sg zsynchronizowane, a
wszystkie biegi pracujg bezszumnie, dzieki wytacz-
nemu zastosowaniu trybéw o zebach skosnych.
Skrzynka ta jest udoskonaleniem skrzynki prototy-
pu Kapitana, t. j. Supera 6.

Karoseria Kapita-
na jest wybitnie ty-
pu amerykanskiego.
Latarnie sg wpusz-
czone w btotniki, a
z tylu za siedzeniem
znajduje sie bardzo
przestronne pomie-
szczenie na bagaz.
Deska rozdzielcza
ma nowy uktad licz-
nikéw. Na jej srod-
ku jest umocowany
zegar oraz znajduje
sie miejsce, prze-
znaczone na wbudowanie instalacji radiowej. Licz-
nik szybkosci jest wbudowany miedzy deske roz-
dzielcza, a koto kierownicy co pozwala na jego ta-
twiejsze obserwowanie, szczegolnie w czasie szyb-
kiej jazdy.

ULEPSZENIA W PODWOZIU D.K.W.

Na produkcji najwiekszych niemieckich zaktadéw
samochodowych, ktoérymi sa fabryki Auto-Union'u,
stosunkowo mato odbita sie tendencja zmniejszania
ilosci typow, totez stoisko jest wypetnione bardzo

Przdd nadwozia Kapitan‘a
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Nowe podwozie D. K. W.

szerokg skala najrozmaitszych modeli, poczawszy
od skromnych DKW, a konczac na luksusowych Hor-
chach.

W samochodach DKW motor nie ulegt zadnym
zmianom, wprowadzono natomiast ulepszenie w bu-
dowie podwozia. Srodkowa rure centralng ramy za-
stgpiono dwiema szeroko rozstawionymi rurami,
réwniez o przekroju prostokgatnym. Rury te zbiega-
ja sie w tyle wozu, a posrodku sg wzmocnione dwie-
ma poprzeczkami. Dzieki takiej konstrukcji zostat
usuniety tunel, przebiegajacy s$rodkiem samochodu,
a tym samym zwiekszona zostata wygo-
da jadacych.

Przednie kota sg zawieszone na wysoko umie-
szczonym poprzecznym resorze, oraz na wahaczach,
potaczonych z amortyzatorami. Zawieszenie kot tyl-
nych nie ulegto zmianie. Reakcje tylnego mostu
przenosza na rame dwa drazki, potaczone wahhwie
z wystepami na ramie. Hamulce zastosowano wpraw-
dzie nadal mechaniczne, ale juz Innego typu.
a mianowicie syste-
mu Duplex. Zmie-
niony zostat row-
niez system kierow-
nicy, ktéra w obec-
nym modelu posia-
da przektadnie ze-
batkowa, a takze
sposOb zawieszenia
motoru, ktéry obec-
nie spoczywa tylko
na dwoch tozyskach
gumowych.

Horch, ktory jest
najbardziej rozpo-
wszechnionym  luk-
susowym samocho-
dem w Niemczech,
réwniez zadnych nowych rozwiazan konstrukcyjnych
nie stosuje, poza tym, ze obecnie we wszystkich je-
go modelach, za specjalng doptata, moze by¢ wmon-
towany nadbieg planetarny.

Trzecia firma Auto-Union'u, Audi, pokazata na
wystawie nowy ciekawy silnik o pojemnosci 3,3 li-
tra z zaworami wiszgcymi. Oryginalnym jest, ze
watek rozrzadczy umieszczony zostat na gtowicy,
bezposrednio nad zaworami, co w silniku samocho-
dowym bardzo rzadko obecnie sie spotyka. Wa e
pionowy, przenoszacy, za po.nocg trybéw, naped
z watu korbowego na watek rozrzadczy, potaczony
jest w czesci gornej, z rozdzielaczem zaptonu. Na
watku tym znajduje sie takze mimosréd, napedzaja-
cy pompke benzynowa. Ciekawym jest, ze naped
wentylatora i pradnicy odbywa sie przy pomocy
dwoéch oddzielnych paskow, przy czym wentylator
otrzymuje naped od kota zamocowanego na watku
rozrzadczym—a pradnica od kola zamocowansgo
na wale korbowym. Silnik rozwija przy 3.000 obro-
tach moc 75 KM —a przy 3.600 —82 KM, maksymal-
na ilos¢ obrotéw wynosi 4.000 obrotow.

Skrzynka  biegéw -z nadbiegiem
planetarnym (Horch)
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Godnym uwagi jest fakt, ze przy motorze zostat
zastosowany gornossacy gaznik, co w nowszych
konstrukcjach rzadko sie zdarza.

We wszystkich wozach Auto-Union'u spotykamy
jednakowego typu zawieszenie tyinego mostu na
poprzecznym resorze. Punkt zawieszenia jest przy
tym mozliwie jak najwyzej podniesiony, dzieki cze-
mu samochdéd nie pochyla sie na zakretach.

DALSZE ULEPSZENIE PRODUKCJI MERCEDESA

Na stoisku Mercedesa-Benza daje sie zauwazy¢
pewne zmniejszenie ilosci wystawionych modeli.
Brakuje mianowicie, w poréwnaniu z zeszioroczna
wystawg, jednego typu modelu 5 Itr. oraz tylno-sil-
nikowego typu 170 H, ktérego produkcja jednak nie
zostata podobno przerwana. Pozostate typy, a wiec
170V, 230, 260 D z motorem Diesla, 320, 540 K i wiel-
ki Mercedes, sa reprezentowane na salonie.

Wiekszym zmianom ulegta jedynie
konstrukcja 230, w ktorej zastosowano rame
w ksztatcie litery X, wykonang z rur owalnych, po-
dobng do ramy modelu 170. Zmieniono takze zawie-
szenie, stosujgc obecnie pojedynczy poprzeczny re-
sor z przodu i dwie Srubowe sprezyny z tylu. Poza
tym przeprowadzono caty szereg drobnych zmian
przede wszystkim w motorze, ktére majg na celu
przystosowanie wozu do dtugich i szybkich podroé-
zy. Obnizony zostat stosunek sprezania (z 1:7,25 do
1:7) oraz zastosowany nowy regulator zaptonu.
Zwiekszono ponadto zbiornik paliwa do 52 Itr., co
pozwala na przebywanie 400 — 450 km bez potrze-
by tankowania.

Nowoscig jest roéwniez wprowadzenie automa-
tycznego podgrzewania mieszanki przy zimnym sil-
niku, ktéry zostaje wylgczony po jego ogrzaniu sie
dzieki klapie, poruszanej przez sprezyne spiralna,
wykonang z dwoéch metali. Zmieniono takze nie-
znacznie stosunek przektadni tylnego mostu. Dzieki
tym wszystkim zmianom zostata podniesiona szyb-
kos¢ maksymalna do 118 km na godzine.

Inne modele Mercedesa zostaty tylko w mniej-
szym lub wiekszym stopniu ,,poprawione™: i tak
w 170 zastosowano nowy filtr powietrza i thumik
ssania (skutek doswiadczen w raidach Aut. PolskiP,
oraz podniesiono pojemnos¢ zbiornika paliwa z 33
Itr. do 43 Itr., w typach 320 i 260 D wmontowane
zostaty w tym roku baterie o wiekszej pojemnosci,
w typie 320 podniesiony zostat ponadto litraz sil-
nika z 3.200 cm3 do 3.400 cm3, co razem z zastoso-
waniem nadbiegu planetarnego, o stosunku przekia-
1,33 . 1, przystosowuje ten typ doskonale do dtugo-
trwatych podrézy po autostradach i pozwala na
utrzymanie przecietnej szybkosci 115 — 120 km/godz.
bez przemeczania motoru zbyt wysokimi obrotami.

W typie 540K i w Wielkim Mercedesie zasto-
sowano pieciobiegowe skrzynki biegow, w ktérych
drugi, trzeci, czwarty i piaty bieg sa zsynchroni-
zowane, a pigty bieg jest przyspieszajacy. W typie
540 K ulepszono ponadto ksztatt rur wydechowych
i zastosowano nowy filtr powietrza.

Wszystkie te naogo6t drobne udoskonalenia $wiad-
cza o istatej pracy nad ulepszaniem modeli i tak cie-
szacych sie bardzo dobrg opinia.

Piekne nadwozie 2-litréwki B. M. W.
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NOWY B.M.W.—35 LTR.

BMW poza modelami 226, 227 i 228, dobrze juz
u nas znanymi, wystawit nowy typ 335, zaopatrzony
w 6-cio cylindrowy 3,5 Itr. silnik o mocy 90 koni.
Samochéd ten posiada nadzwyczaj korzystny sto-
sunek mocy do wagi (okoto 14,5 kg/KM), pozwala-
jacy na osiggniecie bardzo wysokiej szybkosci.

Ciekawym jest, ze BMW w dalszym ciggu budUJe
silniki o stosunkowo duzym skoku ttoka, w porow-
naniu do jego S$rednicy, np. nowa trzy i pot litréw-
ka ma skok 110 m/m przy $rednicy 82 m/m. Nie-
bezpieczenstwo nadmiernego zuzywania sie $cianek
cylindrow jest zmniejszone przez to, ze silniki pra-
cujg na stosunkowo niskich obrotach.

Nowa 3,5 litrbwka przy szybkosci 100 km/godz.
robi okoto 2.200 obrotbw na minutg, a przy swojej
maksymalnej szybkosci, t.j. przy 145 km/godz. 3.100
obrotow.

INNE FABRYKI
NIE POKAZALY CIEKAWYCH NOWOSCI

Na stoisku Adlera pokazano juz dobrze znane
modele Junior oraz 2 i 25 litréwki. 1,7 litra oraz
Wielki Adler Diplomat zeszty juz z programu pro-
dukcyjnego fabryki. We wszystkich pokazanych mo-
delach przeprowadzono nieznaczne tylko zmiany.
Junior zostat wyposazony obecnie w nowa gltowice,
a w 25 Itr. zastosowano oryginalny sposob chtodze-

nia oleju przez prze-
prowadzenie go we-
zownica, umieszczo-
na w goérnej komo-
rze chtodnicy wod-
nej. Przeptyw oleju
przez chtodnice mo-
ze byc¢ wylgczony,
co zapobiega ozie-
bianiu  sie  oliwy
wowczas, gdy nie
jest ona jeszcze do-
statecznie ogrzana.

Borgward (dawna
Hansa) wystawia je-
dynie swoj model
Hirowy, stosunko-
wo mato znany w
Polsce. Na obecnym
[salonie pokazano
Inam caly szerea
'mniejSZyCh lub
wiekszych udosko-
nalen tego wozu. Miedzy innymi zmieniona zostata
rama, ktéra ma obecnie /ksztalt litery X i sktada sie
z rur o przekroju prostokatnym. Zwiekszono ela-
stycznos¢ zawieszenia kot 1 silnika przez bardziej
wszechstronne zastosowanie silent-blokéw. Potoski
tylne, ktérych prowadzenie zapewniaja, zamocowane
do poprzeczki ramy wahacze, opieraja sie na resorze
za posrednictwem czterech kragzkéw gumowych. Sil-
nik jest obecnie zawieszony z przodu na jednym to-
zysku gumowym, a z tytlu jest podparty z obu stron
na podkiadkach gumowych. Podwozie zaopatrzone
jest w instalacje centralnego smarowania.

Maybach wprowadzit w tym roku, w swoich wo-
zach, chtodzenie oliwy
silnikowej za pomoca
wody, co pozwolito mu
na dosy¢ znaczne
zwiekszenie szybkosci.

Ford niemiecki zmie-
nit w wozach V8 sy-
stem hamulcéw, pozo-
stat jednak w dalszym
ciggu przy hamulcach
mechanicznych. Poza
tym wzmocnit wat kor-
bowy i zastosowat to-
zysko igtowe w rolce

Chtataica odeju w Adlerze 2,51

. . ; Podnoszon rzedni fotel ula-
przektadni  kierowni- doste% t)élnych siedzen
czej oraz podpart w Forda
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Srodkowej czesci wat kardanowy, wprowadzajac to
zysko rolkowe, zamocowane w gumie.

Stoewer i N.S.U.- Fiat, tak zresztg, jak po raz
pierwszy wystepujace, jako firmy niemieckie, Steyr
I Tatra, pozostaty przy swoich modelach z lat po-
przednich i nie zastosowaty zadnych ciekawych
udoskonalen technicznych.

TENDENCJE
KONSTRUKCYJNE
PRZEMYStLU
NIEMIECKIEGO

Jezeli bedziemy sie
starali ogarng¢ catoksztatt
zmian, jakie zostaty prze-
prowadzone w ostatnim
roku w samochodach nie-
mieckich, to zauwazymy
wyrazng tendencje przy-
stosowania wozéw do ru-
chu po autostradach. W
zwigzku z tym daje sie
zauwazy¢ coraz po-
wszechniejsze
stosowanie gornych zawodroé.w: spo-
tykamy je bodaj we wszystkich nowych silnikach, bo
zarobwno w Hanomagu i Oplu Kapitan, jak w Audi
i nowym B. M. W., nie méwigc juz o nowym wozie
ludowym.

W starych typach konstruktorzy przeprowadzajg
caly szereg zmian takich, jak udoskonalenie prze-
wodow ssgcych i wydechowych, zastosowanie wiek-
szej ilosci gaznikéw (np. Adler 2,5 1 stosuje przy
typie sportowym 3 gazniki), polepszenie chtodzenia
oleju, udoskonalenie komoér spalania, przez zastoso-
wanie nowych glowic, powiekszenie pojemnosci
skokowej itp., ktére maja na celu zwiekszenie mocy
silnikbw, a tym samym zwiekszenie szybkosci.

Ten sam cel ma rowniez zmniejszenie wa-
gi samochodu, jak tez coraz czestsze
stosowanie nadbiegdw, ktére pozwalajg
na lepsze wykorzystanie silnika na autostradach.

Z innych daznosci tech-

nicznych trzeba podkre-
sli¢ wielki nacisk, jaki
sie kladzie obecnie na
elastyczne za-
wieszenie silni-
ka i wszystkich
elementow pod-
wwozia, mogacych u-
lega¢ drganiom. Ulep-
szenia pod tym wzgle-
dem przeprowadzity, w
pierwszym rzedzie, Bor-
gward i DKW. W ogole
guma, jako materiat konstrukcyjny, znajduje coraz
to szersze zastosowanie.

Na koniec warto wspomnie¢ o0 rozwoju s a-
monosnych nadwozi, ktére zyskalty nowych
przedstawicieli w postaci Hanomaga i Opla Kapitan
oraz o zwiekszeniu sie ilosci firm, stosujgcych cen-
tralne smarowanie podwozia.

Bezwzglednie najmniej nowosci widzi-
dzimy na wystawie w dziedzinie nad-
wozi. O ile jeszcze pare lat temu, kazdy rok niemal
przynosit zmiane sylwetki samochodu, o tyle teraz
te same modele trwajg po pare lat. Tendencje, ktore
kierowaly budowg nadwozi w ostatnich latach, a
mianowicie: dgznos¢ do zmniejszenia oporu powie-
trza przez stosowanie optywowych linii, do powiek-
szenia przestrzeni uzytecznej samochodu przez roz-
szerzenie nadwozia i wysuniecie silnika do przodu,
daznos$¢ do wbudowania jak najobszerniejszego po-
mieszczenia na bagaz itp., pozostaty w dalszym cia-
gu gtéwnymi wytycznymi w tej dziedzinie.

Jedynym oryginalnym modelem pod tym wzgle-
dem byt na wystawie 3,2 litrowy Horch, skarésowa-
ny jako 3 okienna limuzyna, stanowigca niejako syn-
teze wymienionych wyzej tendencyj. W6z ten posia-

Bagaznik i koto zapasowe w
nowym Mercedesie 230

Klapa bagaznika w samochodzie
toewer Arkona
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da wygtadzone ptaszczy-
zny, niemal jak samochéd
wyscigowy. Nawet tylne
lampki ostrzegawcze zo-
staty wpuszczone do nad-
wozia, ktorego plaszczy-
zna zostata wyrdwnana
szybkami. Btotniki przed-
nie zlewaja sie niemal z
maska silnika, co niewat-

pliwie bardzo utatwia
przeptyw strugom powie-
trza.

Specjalne firmy nadwo-
ziowe, reprezentowane na
wystawie w liczbie koto
10-ciu, nie sila sie na na-
danie nadwoziu oryginal-
nych ksztaltéw, ale pracujg tak, jak i czes¢
fabryk samochodéw, nad podniesieniem
komfortu wwnetrza. Bardzo rozpo-
wszechnito sie w tym roku stosowanie siedzen przed-
nich, pozwalajacych, dzieki moznosci niemal catko-
witego opuszczenia oparcia, ha wwypoczynek
w pozycji lezgcej. Zwiekszyla sie takze ilos¢
duzych kabrioletéw turystycznych, posiadajgcych
zamiast siedzen tylnych jedynie taweczki skiadane.
Rozwigzanie takie pozwala na umieszczenie bardzo
duzej ilosci bagazu.

Pokazywane jeszcze w zesztym roku urzadzenie,
pozwalajace na rownolegte do Sciany nadwozia, ot-
wieranie drzwi, ktére stosowato B.M.W., nie przyjeto
sie zupetnie. Natomiast Stoewer, w niektérych tego-
rocznych modelach, zastosowat ten system do klapy
bagaznika. Poza oryginalnoscig trudno dopatrzy¢ sie,
w tego rodzaju urzadzeniu, realnych korzysci.

Z drobiazgow w budowie nadwozi nalezy wymie-
ni¢ takie szczegoty, jak na przykitad klamki catkowi-

Teleskopowe urzgdzenie . po-
zwalajgce na wydluzanie i
skracanie kierownicy (Austin).
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cie ukryte w Dblasze
drzwi, wyskakujgce za
pocisnieciem guzika o-
raz szyby podnoszone
i opuszczane przy po-
mocy motorku elektry-
cznego. Bardzo pomy-
stowym i celowym roz-
wigzaniem  zwiekszaja-
cym wygode prowadza-
cego samochdd jest. Sto-
sowane przez wytwor-
nie angielskie, urzadze-
nie, pozwalajace, dzieki zastosowaniu patentowane-
go urzadzenia teleskopowego, na dowwolne
przedtuzenie lub skracanie Kkierow-
nicy.

Na zakoriczenie omoéwienia samochodéw osobo-
wych warto jest zaznaczy¢, ze ceny utrzymaty
sie na dotychczasowym poziomie. Po
zaprzestaniu budowy Opla P. 4, ktory byt przez diu-
gie lata najtanszym samochodem niemieckiej pro
dukcji, jego miejscem podzielity sie D.KW. i Opel-
Kadet, kosztujgce 1.795 MKk. Te typy sa wiec drozsze
o okoto 800 Mk. od KdF-u.

Wlew benzyny ukryty w nadwo-
Ziu Adlera 25 ™

NOWOSCI Z DZIEDZINY SILNIKOW DIESLA

W hali drugiej (samochody ciezarowe), pomimo
ze ogolna ilos¢ typow wystawianych ulegta zmniej-
szeniu, mozna zaobserwowac caty szereg nowych
konstrukcyj, szczego6lniej w zakresie motoroéw Die-
sel'a. Na pierwszym miejscu nalezy wymieni¢ tutaj
4-0 litrowy, 60-cio konny, chtodzony powietrzem, sil-
nik Phanomena, ktéry na razie nie jest jednak jeszcze
produkowany na sprzedaz. Ciekawy, ze wzgledu na
oryginalng budowe gtowicy, jest 6-cylindrowy, 80-0
konny silnik Krupp'a, ktory stanowi wyposazenie

WYTWORNE WYTRZYMALE SAMOCHODY

11 L. 32 KM.

Niezalezne zawieszenie wszystkich 4 - ch kot
synchronizowana skrzynka biegow, azoto-

tylne potoski,

wane tuleje w cylindrach, hydrauliczne hamulce,

156 L. 42 KM.

wahliwe

nowo-

czesne i eleganckie karoserie, bogate wyposazenie.

TRWALE -

SOLIDNE -

TANIE

POLSKIE TOWARZYSTWO ZAKLADOW SKODY Sp. z O. O.

Warszawa ul.

Przedstawicielstwo

Ztota 68. tel.

na Warszawe i
AMPLION, warszawa Pl. Dabrowskiego 8. tel.

205-70 334-28

woj. Warszawskiel
610-56, 304-16

Przedstawicielstwa: Bialystok, Gdynia, Grudziqdz, Katowice, Krakodw,
Lwow, Lublin, £6dz, Poznan, Torun, Wilno.
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Piekne nadwozie Glasera na podwoziu Steyr 220

nowej bardzo szybkiej (ok. 80 km/godz.), 3-tonowej
ciezarowki.

Sposréd innych firm nowe silniki wystawity: Mer-
cedes 80 KM i 120 KM, Borgward 42 KM i 64 KM
(réznigce sie miedzy sobag niemal jedynie iloscig cy-
lindrow), Henschel, Vomag, Saurer i M\W.M. We
wszystkich wymienionych tutaj silniki sg silnikami
Diesla.

W zakresie silnikbw benzynowych nie pokazano
zadnych nowych modeli, jest to fakt, ktéry dowodzi,
ze w samochodach ciezarowych silnik
benzynowy zostat juz niemal catkowi-
cie wyrugowany przez Diesla.

SILNIK O RUCHOMYCH CYLINDRACH | STALYCH
GLOWICACH

Swego rodzaju sensacjg w dziale silnikéw byto
pokazanie, na jednym ze stoisk przemystu pomocni-
czego, silnika gwiazdzistego o ruchomych cylin-
drach i statych gtowicach. Dzieki ukladowi, przy
ktérym wat korbowy wykonuje siedem razy wiecej
obrotéw od cylindréw, poruszajagcych sie w prze-
ciwnym Kkierunku, siedmiocylindrowy silnik ma czte-
ry gltowice. Taki ukiad ttumaczy sie tym, ze gdy wat
wzgledem cylindréw wykona 8 obrotéw, to cylindry
wzgledem gtowic wykonajg | obrét. Trzeba wiec by-
to da¢ cztery gtowice, aby na osiem obrotow wy-
padty cztery takty pracy silnika. W czasie pracy cy-
lindry, dzieki swojemu obrotowi, podsuwajg sie pod
odpowiednie czesci gtowicy. Najprzéd cylinder pod-
chodzi pod czes$¢, posiadajagca otwoér potaczony z
przewodem ssgcym, nastepnie, w czasie taktu spre-
zania i taktu pracy, cylinder jest zamkniety gtadka
Sciang czesci gtowicy, zaopatrzonej jedynie w Swie-
ce zaptonowa. Po takcie pracy cylinder przesuwa sie
do potozenia, w ktorym w gtowicy znajduje sie ot-
wor wydechowy.

Silnik taki, pomimo, ze ze wzgledu na trudnosci
smarowania kolistej gtadzi glowic i ze wzgledu na
watpliwa szczelnos$¢, prawdopodobnie nie pracuje
sprawnie, jest rozwigzaniem oryginalnym o wrecz
rewelacyjnym uktadzie. Niewatpliwie najcharaktery-
styczniejszg i najcenniejsza cechg konstrukcyjng te-
go silnika jest jego samoczynny rozrzad.

*
* *

Jezeli chodzi o podwozia ciezarowe, to nie ule-
gly one powazniejszym przeobrazeniom. Zaznaczy-
ta sie w tym roku mocniej dazno$¢ do napedzania
wszystkich koét (tylnych i przednich) w samochodach
terenowych, a takze zwiekszyta sie iloS¢ samocho-
doéw posiadajgcych urzadzenie blokujgce dyferen-
cje. Specjalng uwage zwracaty podwozia Tatry, wy-
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posazone w gaznikowe silniki chtodzone powie-

trzem.

UPADEK SAMOCHODOW GENERATOROWYCH
I ROZWOJ NAPEDU GAZEM SPREZONYM

Ciekawie przedstawiato sie na tegorocznej wy-
stawie zagadnienie rozwoju poszczegolnych $rod-
kéw napedowych samochodéw ciezarowych. Pierw-
szym faktem charakterystycznym jest wwyrazny
upadek koncepcji pedzenia samocho-
dowgazem generatorowym. Poza Imberfem,
posiadajacym wiasne stoisko, na wystawie widzimy
tylko jeden, wyprodukowany przez Mercedesa, sa-
mochdd na gaz ssany. Generator w tym samochodzie
jest zbudowany na podstawie francuskiej licencji
Gohin, a jedynie urzadzenia pomocnicze sg opraco-
wane przez zaklady Mercedesa.

Hansa (specjalna firma budujgca generatory, nie
majgca nic wspolnego z fabryka samochodow), kto6-
ra jeszcze w zesztym roku wystawiata trzy typy ge-
neratoréw, nie byla tego roku reprezentowana.
Rowniez firma Wisco nie wzieta udziatu w wystawie.

Tak wiec w zakresie generatorow Niemcy ponie-
sli niezaprzeczalng kleske, oba bowiem
wystawione generatory sg budowane na podstawie
licencyj zagranicznych. Intensywne prace, prowa-
dzone w latach 1933—37 w kierunku wprowadzenia
wiasnych koncepcji, nie daty widocznie zadawala-
jacych rezultatow.

O wiele korzystniej przedstawia
sie sprawa napedu gazem sprezonym.
Caty szereg firm (Ford, Opel-Blitz i inne) buduje sa-
mochody przystosowane do pracy na gazie. Ponizej
zamieszczona tabelka, wykazujgca procentowy przy-
rost od lipca 1937 r. do lipca 1938 r. ilosci samocho-
déw ciezarowych, napedzanych rozmaitymi paliwa-
mi, najlepiej ilustruje kierunek w jakim idzie rozwoj
tego zagadnienia w Niemczech.

Samochody benzynowve.................... 10%
Samochody z silnikami Diesel'a . 35%
Samochody generatorowe . - _ _ 0,7%
Samochody na gaz sprezony . 54%

Samochody akumulatorowe . . . . . 6%
Ogolny przyrost ilosci sam. ciez. 16%

Tak szybkie zwiekszanie sie taboru napedzanego
gazem sprezonym (w roku 1934 — 50 samochodéw,
a obecnie okoto 30.000 samochodow) ttumaczy¢ sie
moze w pewnym stopniu tym, ze gaz jest produktem
ubocznym przy produkcji benzyny syntetycznej.

Poza samo-
chodami pe-
dzonymi ga-
zem, znaczny
przyrost  wy-
kazujg samo-
chody z moto-
rami DieseTa,
ktore w dal-
szym ciggu u-
trzymujg pry-
mat w dzie-
dzinie samo-
chodéw cieza-
rowych.

Warto zazna-
czy¢, ze pomi-
mo matego
przyrostu sa-
mochodéw aku
mulatorowych
(6%), wviele
firm demonstro
wato podwozia
lub samochody

Nowy 80-cio konny silnik Diesel'a produko-
y y P elektryczne.

wany przez Kruppa
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Fr. J. Stykolt.
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XXX Brukselski Salon Samochodowy

Brukselski sa-
lon samocho-
dowy byt za-
wsze i stano-
wi nadal im-
preze o skali
miedzynarodo-
wej i ten jego
charakter ak-
centuje sie co-
raz bardziej, w
miare chylenia
sie ku upadko-

wi belgijskie-
go przemystu
samochodowe-

0_
g Podczas gdy
udziat niekto-
rych mniej po-
pularnych ma-
rek zagranicz-
nych w salo-
nach Paryskim
i Londynskim podyktowany jest zazwyczaj w pierw-
szym rzedzie wzgledami prestizowymi, to inwazje
ich na salon Brukselski uzasadnia ich korzystna po-
zycja handlowa w kraju doskonale zmotoryzowa-
nym, ktérego Swietny niegdy$ wiasny przemyst sa-

mochodowy, lub $cislej méwigc — produkcja wo-
zo6w osobowych lezy na obu ftopat-
kach.

Jedyna belgijska wytwoérnia wozéw osobowych
jest w -chwili obecnej Imperia, ktérej wozy budowa-
ne sg jednakze z licencji niemieckiego Adlera. Wigk-
szg od Imperii aktywnos$¢ wykazujg miejscowe mon-
townie Forda, Generat Motors Corp., Chryslera, Re-
naulta, Citroena i Peugeota, ktérych tgczna produkcja
stanowi wiekszo$¢ wozéw, spotykanych na belgij-
skich drogach.

Dopiero na obu skrzydtach przemystu, t.j. w dzie-
dzinie ciezaréwek i motocykli doszuka¢ sie mozna
prawdziwie belgijskich koncepcji konstrukcyjnych.
Marki: Minerva, FN., Miesse, Brossel, Bovy-Pipe i
Willem budujg nadal swe pelnowartosciowe wozy
ciezarowe, a F.N., Gillet i Sarolea pozostajg w dal-
szym ciggu posréd najlepszych motocykli produkcji
europejskiej.

Taka jest mniej wiecej ogodlna sytuacja na rynku
belgijskim.

* * *

Znacznie rozszerzone ramy tegorocz-
nego Salonu obejmujg #acznie 40.000 m kw. po-
wierzchni, w poréwnaniu z 34000 m kw. roku ubie-
gtego. Inowacje stanowi skasowanie dawnych tablic
ponad poszczegdlnymi stoiskami wozow i zastgpie-
nie ich niebieskimi napisami neonowymi, w ktorym
to kolorze utrzymane sg rowniez dekoracje central-
nej hali wystawowej. Zmiana ta, ktoéra przyczynia
sie do odstoniecia imponujacej perspektywy Salonu,
racjonalna jest moze z estetycznego punktu widze-
nia, zwiedzajacym jednak utrudnia orientacje i unie-
mozliwia szybkie odnajdywanie poszczegoéliny-,
stoisk.

Jak zwykle, tak i w roku biezgcym Salon najlicz-
niej obestany zostal przez marki amerykanskie,
w komplecie ktérych brakowato jedynie Hupmobila
i Nasha. Wiekszos¢ tych marek zaprezentowato tu
swoje nowe modele poraz pierwszy w
Europie, co nalezy juz do tradycji miejscowego
Salonu.

Jak mozna wywnioskowac¢ z panujgcych nastro-
jow, nowe stylizacje amerykanskie zdaja sie przy-
pada¢ do ,,zamerykanizowanego" gustu Belgow. By
sie¢ nie powtarza¢, odsytamy P.T. Czytelnikéw do

numeru styczniowego ,Auta”, w ktoérym znajdg ar-
tykut poswiecony tegorocznej produkcji amerykan-
skiej.

Zjnowymi wozami marek europejskich, kt6-
re w liczbie 11 francuskich, 9 niemieckich, 5 angiel-
skich 2 wioskich i po jednej belgijskiej i czeskiej
wystawione byly w Salonie — zapoznaty nas juz
uprzednio wystawy w Paryzu i Londynie. Pozostajg
wiec jeszcze do omowienia na tym miejscu nigdzie
dotad niewidziane nowosci, ktore w skromnej
ilosci pojawity sie w brukselskim Patacu Stulecia

NOWY OPEL SUPER SIX

Samochéd ten wypuszczony zostat zamiast daw-
nego, przestarzatego juz dzi$ modelu tejze nazwy
Stanowi on uderzajacy przykiad zespolenia amery
kanskich i europejskich cech konstrukcyjnych, co
zrozumiate jest z racji przynaleznosci wytworni Op.a

0d géry: 1. Czterocyliindrowy silnik Hanomaga pojemnosci 1300
cms. 2. ,,Krokodylowa'l maska Hanomaga mod. 130. 3. Limuzyna
Hanomag mod. 130
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do Generat Motors Corp. Silnik oraz skrzynka bie-
gow pozostawione zostaty bez zasadniczych zmian,-
natomiast kompletnej modyfikacji wygla-
du oraz konstrukcji ulegta karoseria, ktéra, podobnie
jak w modelach Kadet i Olympia, jest typu samo-
nosnego.

Dzieki zwiekszeniu rozstawu osi o 50 mm, ktory
obecnie wynosi 2.695 mm, oraz zwiekszeniu odstepu
kot o okoto 100 mm — karoseria ta stata sie o wiele
przestronniejsza. Pomimo to waga kompletnego wo-
zu zamknietego nie przekracza 1.180 kg., t.j. tylko
o0 10 kg. wiecej od modelu poprzedniego. Te eko-
nomie ciezaru nalezy niechybnie przypisa¢ potacze-
niu w catos¢ konstrukcyjng podwozia z karoseria.

Karoseria ta, zbudowana na wzdr mostu przesto-
wego, spojona jest ze stalowg ptyta podiogi wozu
oraz wzmocniona podtuznymi i poprzecznymi profi-
léwkami oraz stalowym pokryciem karoserii. Skut-
kiem wpuszczenia latarni w btotniki oraz nowej sty-
lizacji pancerza chtodnicy i maski, wéz ten sprawia
catkowite wrazenie produktu ,made in U.S.A". Cha-
rakterystyczng jest wszakze ptaszczyzna przednich
drzwi, wyttoczonych z czescia owiewki przedniego
btotnika niezwykle szczodrych wymiarow.

2,5-litrowy 6-cylindrowy ,,kwadratowy" silnik wo-
zu (wymiary cyl. 80 X 82 mm), zaopatrzony jest w
gorne zawory, sterowane dolnym watem rozrzad-
czym. Kompresja wynosi 6:1, a rozwijana moc —55
KM przy 3.600 obr/min., co stanowi 22 KM 2z litra.
Dla silnika gérnozaworowego nie jest to wiele i pod
tym wzgledem ustepuje on, jak zreszta wiele innych
silnikbw niemieckich, silnikom francuskim, angiel-
skim i wioskim tego typu, ktérych moc jednostkowa
dochodzi do 30 KM, a niekiedy nawet te liczbe prze-
kracza.

Skadingd jednak w6z odznacza sie doskona-
tym stosunkiem mocy do wagi, ktéry
tgcznie ze starannym oprofilowaniem karoserii za-
pewnia mu nader szybki zryw oraz szybkos$¢ szczy-
towa 126 km/godz., przy normalnej 3-biegowej syn-
chronizowanej przektadni i redukcji mostu tylnego
1:4,3. Podobno na niemieckich autostradach szyb-
kos¢ srednia doprowadzona by¢ moze do 112 km/
godz., co stanowitoby swego rodzaju rekord.

Bardzo silnie do przodu wysuniety silnik umoco-
wany jest elastycznie w czterech punktach na ramie
pomocniczej, przysrubowanej do spodniej ptyty ka-
roserii. Rama ta zaopatrzona jest z przodu w rodzaj
skrzynkowej poprzeczki, na ktorej osadzone sg w
gumowych tozyskach gérne i dolne wahacze nieza-
leznego zawieszenia, zastepujgce, tgcznie z resora-
mi Srubowymi i oddzielnymi amortyzatorami hy-
draulicznymi, dawny system Dubonneta. Sztywna o0$
tylna zawieszona jest na klasycznych resorach pio-
rowych, réwniez opatrzonych amortyzatorami hy-
draulicznymi. Dopelnienie resorowania stanowig sta-
bilizatory skretne.

Godng podkreslenia jest niezwykta prostota deski
rozdzielczej, ktéra jedynie zawiera szybkosciomierz,
wskaznik benzyny oraz czerwone lampki zamiast
amperomierza i manometru oliwy.

BEZRAMOWY HANOMAG MODEL 130

Marka Hanomag, ktéra wstawita sie przed Kkilku
laty wypuszczeniem ha rynek matego wozu z silni-
kiem Diesla, wystawita w Salonie zupetnie nowy
model z silnikiem benzynowym objetosci skokowej
1.300 cm3. Samochdd ten, bedacy ostatnim sto-
wem niemieckiej techniki matych wo-
zOw, przystosowanych do szybkiej jazdy na auto-
stradach, wzbudzit powszechne zaintere-
sowanie w Salonie.

Czterocylindrowy silnik tego nader ciekawe-
g o wozka, zbudowany wedtug zasad konstrukcyj-
nych wytwoérni Hanomag, posiada goérne zawory ste-
rowane dolnym watem rozrzadu, podwdjne sprezy-
ny zaworowe, wprasowane gniazda zaworow wy-
dmuchowych oraz wymienne tuleje cylindrow. Roz-
wijana moc wynosi 32 KM przy 3.600 obr/min. i kom-
presji 6:1, ktéra pozwala na uzywanie paliwa 74-okta-
nowego bez wywotywania detonacji.

Silnik wyposazony jest w karburator Solex typu
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odwréconego z automatycznym utatwianiem rozru-
chu, ttumik ssania oraz filtr powietrza. 12-voltowa
instalacja elektryczna Boscha obejmuje rozrusz-
nik, 90-wattowg pradnice o statym napieciu oraz za-
palanie przy pomocy rozdzielacza pradem z akumu-
latora o wydajnosci 50 ampero-godzin, umieszczo-
nego pod maska silnika.

Chtodzenie silnika przy pomocy pompy posiada
termostatyczng regulacje obiegu wody. Smarowanie
odbywa sie pod cisnieniem pompka trybikowa, kto-
ra doprowadza oliwe do tozysk watu korbowego i

Od gory 1. Niezalezne zawieszenie k6t przednich Hanomaga mod.

130," skombinpwame z dziataniem gumowych resorow. 2. Nowa

dwulitrowka imperia-Juplter. 3. Zespot silnikowo-napedowy samo-

chodu Imperia-jupiter. ‘4. Lincoln-Zephyr — tworca nowej mody
w dziedzinie karoserii
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rozrzadu oraz do panewek korbowodéw i sworzni
ttokowych. Powracajaca oliwa ulega automatyczne-
mu oczyszczaniu w filtrze z knotem.

Przeniesienie napedu ma miejsce przy pomocy
jednotarczowego sprzegta suchego, zaopatrzonego w
amortyzator drgan, 4-biegowej cichobieznej skrzyn-
ki o czwartym biegu bezposrednim oraz dynamicz-
nie zrownowazonego watu kardanowego —na kota
tylne. Normalna przektadnia mostu tylnego wynosi
1:457, moze by¢ jednak zastgpiona przeniesieniem
1:5,17, przeznaczonym dla
terenéw gorzystych.

Samochéd ten, pozba-
wiony ramy, wyposa-
zony jest w 4—5-osobo-
wa karoserie samonosna,
utworzong z ttoczonych
elementéw stalowych, e-
lektrycznie ze sobg spo-
-jonych. Karoseria ta pod
wzgledem oprofilowania
nie ustepuje stynnej ka-
roserii adlerowskiej mo-
delu 2,5-litrowego, do
ktérego jest zresztg po-
dobna. Posiada ona ob-
szerny kufer, catkowicie
W nig wpuszczony, do-
stepny od zewnatrz wo-
zu.

Osobliwoscig wo-
zu jest niezalezne zawie-
szenie kot przednich przy pomocy poprzecznych wa-
haczy, z uzyciem gumowych blokéw jako resoréw.
Dziatanie tych resoréw skombinowane jest ze stabi-
lizatorem skretnym. Sterowanie obu kot jest oczy-
wiscie indywidualne. Mechanizm kierowniczy syste-
mu Ross-Z.F. zapewnia powr6t két do pozycji cen-
tralnej. Zawieszenie sztywnego mostu tylnego spet-
niaja szerokie resory eliptyczne ze stali chromo-
wanadowej.

Samochéd zaopatrzony jest w hamulce hydrau
liczne na cztery kota, takiez amortyzatory przednie
i tylne oraz scen-
tralizowane sma-
rowanie podwo-
zia systemu ,,Mo-
no-Coup". Na spe-
cjalng uwage za-
stuguje nader bo-
gate wyposazenie
deski rozdzielczej
we wszelkiego ro-
dzaju wskazniki
strzatkowe i
Swietlne.

Dane liczbowe:
Rozstaw osi 2.500
mm. Odstep kot
1300 mm. Pro-
mien obrotu 5m.
Waga kompletne-
go wozu 970 Kkg.
Szybko$¢ maksy-
malna 115 km/g.
Szybkos$¢ sSrednia
osiggalna na auto-
stradzie 100 km/g.
Zuzycie paliwa w zaleznosci od szybkosci od 7 do 11
litrw na 100 km. Przyspieszenie: szybkos¢ 35 km
osiggalna w ciggu 5 sek., 50 km —w 10 sek., 60 km
—-w 15 sek., 70 km—w 20 sek., 85 km—w 30 sek.,
100 km —w 48 sek. Zdolno$¢ brania wzniesien: bie-
giem bezposrednim — wzniesienia 5%, trzecim — 9%,
drugim—15%, pierwszym —32% (przy redukcji mo-
stu tylnego 1:4,57).

DWULITROWA IMPERIA O NAPEDZIE PRZEDNIM

W6z ten pod nazwa ,,Jupiter" wypuszczony zo-
stat na tutejszy rynek w potowie roku ubiegtego,

Przednie zawieszenie w Oplu typ. ,,Kapitan'l ki.

Limuzyna Opel Super Six — tzw. ,,Kapitan"
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tak, ze wystawione w Salonie modele sag juz dru-
gim jego wydaniem, réznigcym sie od pierwszego
jedynie nieznacznymi zmianami karoserii. Jest on
budowany w Belgii z licencji adlerowskiej zamiast
dawnego modelu 1,7-litrowego.
Produkcje Imperii dopetnia dawniej juz budowa-
na jednolitrowka, ktéra nie wykazuje zadnych wi-
docznych zmian konstrukcyjnych w stosunku do jej
wydania zesztorocznego. Oba te wozy zaopatrzone
sg w karoserie budowy catkowicie belgijskiej. Od
znaczaja sie one bardzo
estetyczng linig, ktora zu-
peilnie odbiega od pier-
wowzoru adlerowskiego
i — co podkresli¢ nale-
Zy z uznaniem — z pa-
nujacg modg ,,ameryka-
nizacji' niewiele ma
wspolnego.
Interesujgca nas na
tym miejscu blizej dwu-
litrowka (1.912 cm3) po-
siada silnik 4-cylindro-
wy o0 wymiarach cylin-
drow 80 X 95 mm., roz-
wijajacy przy kompresiji
6,25:1 maksymalng moc
50 KM. Posiada on bocz-
ne zawory, odejmowang
gtowice i aluminiowe tto-
Zrownowazony sta-

tycznie i dynamicznie wat
korbowy podparty jest w trzech, a wal rozrzadu
w czterech tozyskach. Smarowanie odbywa sie pod
cisnieniem a chtodzenie jest termosyfonowe. Gaznik
zaopatrzony jest w starter, ttumik ssania oraz filtr
powietrzny, a wyposazenie elektryczne stanowi
6-voltowa instalacja Boscha.

Naped na kota przednie odbywa sie w sposéb
klasyczny, t. zn., ze nastepujacy jest porzadek
uktadu organéw: silnik, sprzegto, 4-biegowa skrzyn-
ka poét-synchronizowana, dyferencjat o redukcji prze-
niesienia 1:4,37, rozdzielajagcy naped na obie potoski,
opatrzone przegu-
bami pojedynczy-
mi oraz homoki-
netycznymi Ben-
di_x-Tracta.

Niezalezne
zawieszenie kot
przednich utwo-
rzone jest z dwoéch
poprzecznych re-
soréw piérowych,
spetniajagcych ro-
le gérnych | dol-
nych wahaczy.
Natomiast nieza-
lezne zawieszenie
kot tylnych zre-
alizowane zosta-
to przy pomocy
pojedynczych wa-
haczy podtuz-
nych artykuto-
wanych w tozy-
skach gumowych
i pracujacych w
potaczeniu z resorami odwréconymi (cantilever).

Niezalezne kierowanie obu kot jest typu zebatko-
wego 0 automatycznym wyroéwnywaniu luzu. W6z
wyposazony jest w hydrauliczne amortyzatory i ha-
mulce mechaniczne na cztery kota.

Seria karoserii ,,Jupitera” obejmuje limuzyne, ka-
brio-limuzyne i kabriolet. Wszystkie karoserie sg sa-
monos$ne, 4 — 5-osobowe. Waga kompletnie wyposa-
zonej limuzyny wynosi 1.130 kg. Wymiary podwozia
(rozstaw osi i két) —3.040 X 1.456 mm. Maksymalna
szybkos¢ — 110 km/godz. Zuzycie paliwa— okoto
13 litréw na 100 km.
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Iskrownik czy zapton bateryjny?

Poréwnywujac prace silnikéw: zaopatrzonego w za-
pton bateryjny i w iskrownik, nalezy omoéwi¢ zaga-
dnienie rozruchu, pracy i pewnosci dziatania silnika.
Kwestia rozruchu winna by¢ rozpatrywana w jego
najciezszych warunkach, tj. w zimie.
Na trudnos¢ bowiem rozruchu w zimie wptywaja
nastepujace czynniki gtowne:

a) gestnienie oliwy w silniku, b) zmniejszona lot-
no$¢ paliwa (gorsze parowanie), ¢) zimno elektrod
Swiec zaptonowych oraz d) niskie napiecie robocze
baterii (akumulatora).

Zgestnienie oliwy pocigga za sobg utrudniony
ruch silnika, gdyz tloki przylepione sg do S$cianek
cylindréw, tozyska za$ zapeinione stezalg oliwg, co
daje duze opory mechaniczne.

Niska temperatura utrudnia parowanie paliwa,
a na domiar ztego powolny ruch silnika (wskutek
zgestnienia oliwy) nie zapewnia uzyskania szybko-
sci ruchu powietrza w granicach koniecznych dla
dobrej karburaciji.

Oziebione elektrody s$wiec zaptonowych utrud-
niajg przeskok iskry, ktory jest znacznie
trudniejszy pomiedzy elektrodami zimnymi, niz po-
miedzy rozgrzanymi, te ostatnie bowiem ulatwiaja
przebicie odstepu miedzy elektrodami, emitujac
znacznie wiecej elektronow.

Przy temperaturach wyzszych zanieczyszczenie
powierzchni izolatora jest znacznie mniegj-
sze, niz przy nizszych, natomiast na izolatorze
Swiecy tworzy sie z tatwoscig osad weglowy, po-
wodujacy uptywy pradu ostabiajace sprawnosc
Swiecy.

Sprawnosc¢ baterii zalezna jest réwniez
od temperatury otoczenia. Wykres A przedstawia
zaleznos¢ spadku napiecia od pradu wytadowania
przy temperaturach + 26° C i 0° C. Badania H. De-
champsa wykazaty, ze pojemnos$¢ baterii rozrusz-
nikowej przyjeta przy 21° C. jako 100%, wynosi juz
tylko 62% przy 0° C. i spada nastepnie prawie pro-
porcjonalnie do temperatury. Wyjasnienie tego fak-
tu wybiegatoby daleko poza waskie ramy niniej-
szego artykutu — ograniczymy sie wiec do rozwa-
zania wptywu, jaki fakt ten wywiera na rozruch
i na prace silnika.

Jak juz wspomnielisSmy wyzej, silnik zmarzniety
ma utrudniony ruch, totez konstruktorzy, ktérym
fakt ten jest dobrze znany, przyjmujg, ze moment
obrotowy, konieczny do ruchu silnika z szybkoscig
100 — 120 obrotéw na minute wzrasta w stosunku
do momentu, obliczonego dla temperatury 0° C.
przy —5° C o 50%, przy —10° C. o 100% itd.

Widzimy wiec, ze z jednej strony pod wpltywem
zimna ro$nie znacznie potrzebny moment obroto-
wy, z drugiej iza$ strony niska temperatura wptywa
ujemnie na wydajnos¢ baterii, ktéra powinna wy-
wota¢ ten moment za posrednictwem rozrusznika.
Taka sytuacja jest bardzo niekorzystna dla zaptonu

bateryjnego, poniewaz spadek napiecia podczas roz-
ruchu. powoduje tez spadek napiecia wtérnego (za-
ptonowego), cewki zaptonowej (indukcyjnej). Wyka-
zuje to wykres B punkt A.

Twierdzenie wiec, jakoby rozruch przy zaptonie
bateryjnym byt tatwiejszy, niz przy zaptonie
iskrownikowym jest niestuszne, iskrownik bowiem
niezalezny jest od baterii i jej napiecia. Rozruch
zimnego silnika przy zaptonie bateryjnym moze by¢
wprawdzie tatwiejszy, ale jedynie w wypadku uru-
chomiania silnika korbg reczng z pominieciem roz-
rusznika Ustepstwo jednak, jako zbyt wielkie przy
wymaganiach stawianych obecnie nowoczesnemu
pojazdowi, nalezy odrzucic.

Wypada jednak zaznaczy¢ dla uzupetnienia, ze
niska temperatura ma pewien wptyw na intensyw-
no$¢ pola magnetycznego, co przemawiatoby na
niekorzys¢ iskrownika. Wptyw ten jednakze jest tak
nieznaczny, ze mozna go w praktyce wcale nie brac
pod uwage.

Reasumujac powyzsze dochodzimy do wniosku,
ze warunki zaptonu w zimie sg bar-
dzo ciezkie i, ze chcac ulatwi¢ rozruch nalezy
poza uzyciem znanych $rodkéw, jak stosowanie
rzadszego oleju, przystosowywania gaznika, nalezy
usitowaé otrzymac jak najwyzsze napiecie na elek-
trodach s$wiec, co jest mozliwe do urzeczywistnie-
nia bez wyrzeczenia si¢ rozrusznika tylko przy za-
stosowaniu dobrego iskrownika.

Przechodzac z kolei do wiasciwej pracy silnika
mozemy powiedzie¢, ze wplyw, jaki ma rodzaj za-
ptonu przy S$rednich obrotach, jest niewielki i do-
piero przy obrotach duzych nabiera¢ zaczyna zna-
czenia wybitnego.

Na wykresie B znajdujemy zalezno$¢ napiecia
zaptonowego od ilosci obrotow silnika. Napiecie
wyrazone jest wielko$cig odstepu elektrod w mm.
Dla lepszej orientacji podajemy, ze dla przebycia
przestrzeni powietrznej pomiedzy dwiema kulami
o $rednicy 10 mm jest przy réznych odlegtosciach
potrzebne napiecie:

Odlegtos¢ w mm Napiecie w voltach
1
5 16890
10 25440
15 29340
20 31350

Dodaje, ze wykres opracowano, postugujac sie
silnikiem 4-cylindrowym, o przerywaczu pojedyn-
czym tak przy iskrowniku, jak i rozdzielaczu bate-
ryjnym. Z wykresu widaé¢, ze w miare wzrostu obro-
tow silnika napiecie iskrownika wzrasta, napiecie
za$ w rozdzielaczu bateryjnym spada. Zjawisko to
da sie tatwo wyttumaczy¢ tym, ze prad elektryczny
z chwilg zamkniecia obwodu dopiero po uptywie
pewnego czasu uzyskuje swa normalng wartos¢ (wg
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prawa Ohma). Jezeli rozwazymy wypadek, gdzie
4-suwowy silnik 4-cylindrowy pracuje przy obrotach
4000/min. musimy wzig¢ pod uwage, ze silnik musi
wykona¢ 8000 obrotéw na minute (2 wybuchy na
jeden obroét silnika), t. zn. ze w ciggu sekundy prze-
rywacz wykona¢ musi 8000 : 60 = 133,333... przerw.

Cykl pracy przerywacza skiada¢ sie
przy tym bedzie z okresu rozwarcia stykéw i ich
zamkniecia. Stosunek czasu zamkniecia i przerwania
obwodu okresli¢é mozna 2 :3, stad czas zamkniecia
obwodu wynosi okoto 1/200 sekundy. Jest to czas
tak maty ze prad w obwodzie zdota osiggnaé za-
ledwie drobng cze$¢ swojej wartosci normalnej. Je-
zeli mamy do czynienia z silnikiem 2-suwowym, albo
gdy powiekszymy ilos¢ cylindrow lub obrotow, sy-
tuacja zaptonu ulegnie dalszemu pogorsze-
niu az do wartosci, wykluczajgcej w ogole zapale-
nie mieszanki, czego pierwszym objawem bedzie silne
Jprzerywanie" silnika.

Przy zastosowaniu iskrownika spra-
wa wygdglada znacznie korzystniej —
ujemny bowiem wplyw czasu zamkniecia obwodu
przez styki przerywacza zostaje kompensowany na-
wet z pewng nadwyzka przez wzrost sity elektro-
motorycznej, ktéra jest proporcjonalna do ilosci
obrotow wirnika iskrownika. Widzimy stad, ze praca
silnika na wiekszych obrotach staje sie mniej pewna
i regularna przy zaptonie bateryjnym, niz przy
iskrownikowym, ktéry wykazuje w tym wypadku
SW0ja WYyZzZszOosSC.

Nie ulega watpliwosci, ze intensywnosc¢ za-
ptonu wywiera ogromny wptyw na re-
gularnosc¢ pracy i moc silnika. Doswiad-
czenia, czynione z zastosowaniem zaptonu podwadj-
nego, potwierdzajg to w zupetnosci. Znana jest po-
wszechnie réznica pracy starego typu T samochodu
Ford ktorego silnik pracowat niezbyt dobrze, przy
zasilaniu cewek zaptonowych z baterii, tenze typ zas
uzyskiwat natychmiast wiekszg moc i regularnos¢
pracy po przetgczeniu kluczykiem na zasilanie
pradnica, podobnag w dziataniu do iskrownika.

Istniejg systemy zaptondéw poia-
czone, ktdre majg zapewni¢ cechy dodatnie tak
zaptonu bateryjnego, jak i iskrownikowego. Wyso-
kos¢ jednakze ceny i skomplikowanie powoduje, ze
konstruktorzy coraz rzadziej stosujg te systemy.

Na uwage zastuguje zastosowanie przez jedna
z fabryk francuskich dodatkowvej baterii
z el az 0 - kadmowve j, przeznaczonej specjalnie do
zasilania zaptonu. Ta dodatkowa bateria nie ulega
spadkowi napiecia, powodowanemu przez dziatanie
rozrusznika, jest bowiem niezalezna od reszty in-
stalacji.

Ciekawym jest réwniez zastosowanie specjalnego
sprzegietka odrywkowego, ktore zaktada sie na wa-
tek napedowy iskrownika i ktérego dziatanie polega
na sztucznym zwiekszeniu szybkosci obrotéw iskrow-
nika. Po uruchomieniu silnika sprzegietko automa-
tycznie przestaje dziata¢ jako przys$pieszacz. Sprze-
gietko takie podaje ponizszy rysunek. Dzialanie po-
lega na pracy sprezyny i zapadek.

Rys. 3. Sprzegietko odrywkowe Boscha (zaktadane na watek na-
pédowy iskrownika), ktorego  dziatanie polega na sztucznym

zwiekszaniu szybkosci obrotéw iskrownika przy rozruchu.

Sprzegietka takie wyrabia wszechswiatowej stawy
fabryka niemiecka ROBERT BOSCH. Nie od
rzeczy bedzie doda¢, ze niemieckie ustawodawstwo
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bezpieczenstwa pracy zmusza do stosowania takich
sprzegietek przy wszystkich silnikach,
ktorych konstrukcja pozwala na prace w odwrotnym
kierunku w momentach rozruchu.

Dla uzyskania regularniejszej pracy silnika wielo-
cylindrowego i szybkoobrotowego, niektére fabryki
stosujag zapton bateryjny z przerywa-
czem podwojnym lub potrojnym oraz 2
lub 3 cewki zaptonowe (patrz rysunek). Urzadzenie
to majgce na celu zwiekszenie czasu zamkniecia ob-
wodu pierwotnego w cewkach zaptonowych nie
daje jednak tak dobrych rezultatéowy,

Rys. 4. Rozdzielacz pradu wraiz z dwiema cewkami zaptonowymi
produkcji Boscha

jak zapton iskrownikowy, regulacja bo-
wiem przerywaczy oraz ich synchronizacja z silni-
kiem jest bardzo trudna, wymaga specjalnych przy-
rzadéw i bardzo systematycznej konserwacji.

Z wymienionych wyzej powodoéw lotnictwo nie-
chetnie postuguje sie zaptonem bateryjnym, zosta-
wiajgc pierwszenstwo iskrownikom.

Poréwnywujac pewnos$¢ dziatania zaptonéw obu
gatunkéw, nie podobna zapomnieé, ze zapton bate-
ryjny skitada sie z szeregu elementdow, potgczonych
ze sobg przewodami. Kazdy z tych elementéw, jak
rébwniez przewody, ulega¢é mogg rozmaitym uszko-
dzeniom. Iskrownik, jako aparat zwarty i opancerzo-
ny, uwaza¢ nalezy za znacznie pewniejszy. Rozpa-
trujgc tylko pierwszorzedne fabrykaty, spotkamy
bezwarunkowo mniej uszkodzen iskrowv-
nikéw, niz instalacyj zaptonu bateryjnego. Jednym
z powodow tego faktu jest zalezno$¢ dobrego dzia-
tania zaptonu bateryjnego od stanu nie tylko baterii,
ale i catej pozostatej instalacji elektrycznej samocho-
du mimo, ze czesci jej nie sa zwigzane bezposrednio
z zaptonem.

Samochéd nowoczesny zbudowany jest dla uzytku
kazdego niefachowego nawet automobilisty,
totez drobne i tatwe dla znawcy do usuniecia uszko-
dzenia zaptonu stwarzajg w podrozy sy-
tuacje bez wwyjscia dla laika. Iskrownik
wiec jest dla niego bardziej odpowiedni, gdyz daje
mniejsze szanse niemitych niespodzianek w podrézy.

PowiedzieliSmy juz tyle na niekorzy$¢ zaptonu
bateryjnego, ze nalezy tez dodac¢ cos$ dla jego obrony.
Zapton ten stosuje sie coraz szerzej, cena jego
bowiem jest znacznie nizsza w porow-
naniu z iskrownikiem. Obecnie, gdy dazy-
my do spopularyzowania samochodu, nalezy to przy-
ja¢ jako pierwszorzedny plus na korzys¢ tego sy-
stemu.

W naszych warunkach ma on poza tym jeszcze
jedna, moze nawet decydujgca przewage nad iskrow-
nikiem: aparaty potrzebne do instalacji zaptonu ba-
teryjnego sa wyrabiane w kraju, budowa zas$ iskrow-
nikdw wymaga wielkich inwestycyj fabrycznych i nie
moze by¢ predko u nas zrealizowana.

W. Z.
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Jazda Zimowa do Zakopanego K. K. A.

Krakowski Klub Automobilowy zorganizowat w dniu
18-go lutego, podobnie jak w latach ubiegtych, dorocz-
ng Jazde Zimowa do Zakopanego.

W rb. Jazda Zimowa miata specjalnie uroczysty
charakter ze wzgledu na jubileusz 10-lecia imprez zi-
mowych K. K. A. oraz dzieki odbywajacym sie w Za-
kopanem narciarskich mistrzostw Swiata.

Pomyst powigzania zjazdu z datg arcyciekawego
konkursu skokéw narciarskich o mistrzostwo S$wiata,
byt bardzo szczesliwy — automobilisci mieli moznos¢
,upieczenia dwdch pieczeni przy jednym ogniu" — star-
towania w imprezie samochodowej i ogladania naza-
jutrz pieknych zawoddéw narciarskich.

Start do zjazdu gwiazdzistego (najwczesniejszy)
wyznaczono na godzine 22-ga dnia 17-go lutego (tra-
sa dowolna). Mete zjazdu wyznaczono na Rynku Za-
kopianskim  (poczatkowo wyznaczono mete na skrzy-
zowaniu ulic Krupowki i Pitsudskiego), przy czym
na mete mozna byto przyby¢ nie wczesniej, niz o go-
dzinie 14-ej w dniu 18-go lutego i nie pozniej, jak o
godzinie 16-¢j, tegoz dnia.

Druga probg klasyfikacyjng Jazdy Zimowej, poza
zjazdem gwiazdzistym %przejazd tg sama drogg wie-
cej niz dwa razy — niedozwolony) byta préba gérska
na Luboniu (start na granicy wsi Lubien, poprzez go-
re Lubien — meta ok. 100 m przed stkrzyzowaniem z
drogg Sucha — Nowy Sacz; dystans ok. 105 km; za
kazdy km-godz. osiggnietej przecietnej szybkosci po-
nad minimalng 25 k-g. zawodnik otrzymywat 1 pkt.
dodatni).

* * *

Jazda zimowa wywotata duze zainteresowanie w ca-
tym kraju i zgromadzita powazng liczbe automobili-
stow — 58 zgtoszen. Na mete do Zakopanego przyby-
to 50 maszyn (w tym kilka wojskowych ,tazikéw"),
przy czym reprezentowane byty rozne osrodki kraju,
jak Slask, Wielkopolska, Matopolska Wschodnia, Po-
morze, Warszawa, nie mowigc oczywiscie o Krakowie,
ktory bodajze dat najwiecej zawodnikow.

Na 50-ciu zawodnikéw, ktorzy ukonczyli Jazde, 27-u
wykazato b, powazny wysitek sportowy ,,wykrecajac"
pokazna liczbe kilometréw. Szeroko komentowany byt
wyczyn p. prez. Wilhelma Rippera, ktory w pigtek o-
Euécﬂ Zakopane udajac sie do Warszawy, aby w so-
ote wrdci¢ na mete Jazdy. P. W. Ripper ,wykreci!"
w ten sposob 982 km, zajmujac drugie miejsce 'w ii-gj
klasie, za... swym synem Janem Ripperem.

Prébe gorska na Luboniu zawodnicy obowigzani byli
,»,0drobi¢" w sobote 18-go lutego miedzy godzing 11-tg
a 14 m. 30. Nie wszyscy tam zdazyli, ale wiekszos¢
odbyta te probe, ktdra z najwieksza iloscig punktow do-
datnich przebyt p. Jan Ripper, osiggajagc na swej
Lancii w czasie préby przecietng ok. 83 km-godz.

Tegoroczna Jazda Zimowa miata szczegdlng niezi-
mowg oprawe — co sprawi! brak $niegu i niemal wio-

senna aura. Osobliwe wrazenie — jak na okres potowy
lutego — robity pozbawione biatej powtoki okolice Za-
kopanego. Koncowy etap drogi od Chabdwki byl dos¢
ucigzliwy ze wzgledu na wyboiste drogi oraz oslizgly
nawierzchnie, ©okrytg warstwa btota.

Dopiero w samym Zakopanem automobilisci przy-
pomnieli sobie, jak wyglada S$nieg, ktérego nie byto
zbyt wiele, ale jednak okoliczne pola ubrane byty w
to “przybranie zimy.

Bohaterem Jazdy Zimowej byt p. Jan Ripper (Lan-
cia), ktéry poza doskonatym wynikiem w probie gor-
skiej na Luboniu wykazat sie pokazng iloscig 1261
przejechanych kilometrow, co zdecydowato o zdoby-
ciu przez tego kierowce pierwszego miejsca w ogolnej
klasyfikacji.

WYNIKI W POSZCZEGOLNYCH KLASACH

Klasa | (wozy do 1.000 cm3): 1. Alfons Zi6tkowski
(Autom. Wielkopolski) na D.K.W. — przejechanych
1.081 km, 962 :pkt.; 2. Henryk Polanski (Matopolski KI.
Aut.) na D.KW. — 1.045 km, 949 pkt.; 3. Marian Sta-
winski (Aut. Wielkopolski) na D.K.W.

Klasa li (wozy od 1000 do 1500 cm3): 1. Jan Rip-
per ﬁKrak. K. A) na Lancia — 1261 km, 1.069 pkt.;
2. Wilhelm Ripper (K.K.A) na Lancia — 982 km, 941
pkt.; 3. kpt. Andrzej Podgorski (W.K.S. Niepotomice)
na Olympia-Opel — 1.010 km, 937 pkt.

Klasa Il (wozy od 1500 do 2000 cm3): 1. Wincenty
Tarnawa (Aut. Slaski) na Aero 50 — 1.121 km, 997 pkt.;
2. kpt. T. Bronikowski (Aut, Wielkop.) na BM.W. —
1.005 km, 961 pkt.; 3. Tadeusz Kubiczek (Aut. Slaski)
na Wanderer - 815 km, 831 pkt.

Klasa IV (wozy ponad 2.000 cm3): 1. inz. Stanistaw
Orange (Matop. KI. Aut.) na Mercedesie — 997 km, 931
kt.; 2. Bogustaw Beyer (A.K.Z) na Cheyrolet — 805
m, 849 pkt.; 3) Roman ks. Sanguszko (prezes K.K.A))
na Chevrolet — 814 km, 774 pkt.

Nagrode dla pai zdobyta pani Marta llowiecka (Po-
morski Aut.) na Olympia-Opel — 674 km, 705 pkt.

Specjalng nagroda dla oficerow w stuzbie czynnej
zdobyt kpt. Andrzej Podgoiski (W.K.S. Niepotomice).

Nagroda dla klubu, ktérego zawodnicy zdobeda naj-
wyzszg ilos¢ punktdw dodatnich, zdobyt Krakowski KI.
Automobilowy.

Organizatorzy dotozyli wszelkich staran, by zawo-
dy wypadly jak najsprawniej, co nie byto w r.b. rze-
czg tatwa wobec ogromnego zjazdu do Zakopanego na
mistrzostwa narciarskie $wiata, brak kwater, trudnosci
z wyzywieniem itp. Z trudnosci tych wybrnigto po-
myslnie.

Funkcje komandora Jazdy Zimowej petit inz. K.
Braun, wicekomandorem byl dyr. K. Borzecki.

Zwyciezca Jazdy Zimowej do Zakopanego w kla-
syfikacji ogolnej i w li-ej klasie — p. Jan Ripper (Lan-
cia) jechat na wozie ogumionym oponami ,Stomil".
Z okazji swego zwyciestwa p. Ripper nadestat naste-
pujace o$wiadczenie:

»Sukces mdj w Jezdzie Zimowej do Zakopanego
to w znacznej mierze zastuga opon Stomil, ktore zna-
komicie utatwity mi jazde przez swa przyczepno$¢ do
zlodowaciatej nawierzchni 1 doskonata prace w trud-
nych warunkach zimowych. Jestem peten uznania dla
tego doskonatego produktu polskiej fabrykacji..

Jan Ripper

Imponujacy waz samochodéw zaparkowanych iv poblizu

wielkieJ skoczni narciarskiej — na Krokwi, w czasie

skokéw otwartych 6 mistrzostwo $wiata. Na pierwszym

planie wozy biorace udziat w JeZdzie Zimowej do Za-
kopanego Kr. KI. Aut.
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Oficjalne wyniki
X Jazdy Zimowej HARTOWANE
do Zakopanego K.K.A. SZKE O
BEZPIECZNE

Nazwisko

Jan Ripper
Wincenty Tarnawa
Alfred  Zidtkowski
Kpt. Bronikowski
Henryk Polanski
Wilhelm Ripper
Kpt. A. Podgorski
arian  Stawingski

. taz. Teodorowicz

Stan. Orange
Mseistaw Jozefczyk
Eug. Chlipalskl
Kaz. Wotkowicki
Kpt. E. Starzewski
Inz. A. Krzewski .
Zbigniew Pawfowski
Tadeusz Kubiczek
Bogustaw Beyer
Jerzy Zborowski
Ad.” Lenkiewicz

" W. Malinowski

Jan_ Treter
R. X._Samguszko .
Por. TrembaczCwski
Marta ltowiecka
Jan Mairchal
M. Czylingarian
Zb. Kotaczkowski
Kar. Haberowa.
St. Kurzewski
Barbara Braun
M. Chamaides
St. Zochowski .
Mijr J. Modzelewski
0odz, Braun, .
Rtm. J. Rudnicki
Mgr. E. Ujejski
K.” Sentek .
Em. Wistreich
.. Gutman .
Inz. A. Jaworowski
Adolf Czylok .
Tad. Bukowiecki
Anna Zborowska
Margaritta Wolberg .
Kpt. "Kaz. Laskowski
Cecylia Doschot

Zgtosito sie do jazd

&
KKA Lancia 1.261 70.31 83.62 1.069
Al Aero 1.121 63.27 81.46 997
AW D.K.W 1.081 60.05 56.26 962
AW 3.M.W 1.065 59.38 61.46 961
MKA  D.KW. .045 58.43 59.52 949
KKA  Jaacia 982  54.65 74.85 941
WKS  >pel 1.010 57.22 72 00 937
MKA  JK.W. 1.000 55.86 59 81 934
MKA  D.K.W. 989 54.94 60.09 934
MKA  Mercedes 977 54.47 69.10 931
KKA ero 1.090 60.00 65.73 930
KKA D.K 970  55.58 58 15 903
KKAS Tatra 949 53.97 56.92 900
WK Fiat 892  49.56 58.60 885
ASL Tatra 875 48.79 56.25 876
MKA  D.KW. 857 47.61 55.18 867
Asl.  Wanderer 815 45.40 61.36 851
AKI.  Cheyrolet 805  45.35 69.10 849
KK, Fiat” 1100 858  53.07 74.85 827
MK D.K.W, 785 43.69 54.70 814
WKS  Fiat 508 778 44.49 54.07 807
MKA  Mercedes 765 44.43 61.16 801
K Cheyrolet 814  53.37 65.62 774
WKS P Fiat” 508 707 40.13 48.77 730
P.A. OReI 675 42 09 55.10 705
LAK  Cheyrolet 450 45.00 75.14 500
LAK  Bule 438 44.69 48.39 461
AP. B.M.W. 391 44.26 75.44 441
KK Tatra 304 41.17 55.34 334
WK Cheyrofet 274 40.09 71.05 320
KKA  Cheyrolet 258 40.95 82.71 315
Asl.  Buic 196 37.93 91.30 262
A.P. Skoda 228  27.19 56.00 259
KKA  Aero 235 6.91 46.26 256
KK Cheyrolet 205 8.92 7241 249
WK Fiat™ 508 274 17.65 55.67 234
KKA  Hansa 186 32.34 57.53 218
ASL  Mercedes 186 47.69 70.26 211
KKA  Tatra 149 33.73 70.65 194
ASdl.  Tatra 174 46.81 52.64 191
KKA  Mercedes 138 32.72 68.35 181
KKA  Tatra 152 43.01 51.35 178
KKA  Fiat 525 114 31.09 9.48 158
Kl Mercedes 114 45.00 67.37 156
AKI.  Ford 114 28.50 63.21 152
KK Opel 114 32.11 44.41 133
KK Opel 114 30.67 24.23 114

57-miu zawodnikéw, do mety przybyto

50-ciu, trzech 'nieklasyfiKowanych z powodu spdznienia na méte.

PRZYDZIAL NAGROD

Na podstawie osiagnietych wynikéw, przyznano nastepujgce

nagrody:
Za | miejsce

Za 1
Za |

Za |
Za |
Za |l
Za ll
Za ll
Za ll
Za | "

Za |

Za | "
Za ll

w ogélnei klasyfikagji (kaseta srebrna z daru Pre-
zesa KKA X. "R. Sanguszki)—Janowi Ripperowi-
w_Kkategorii | (kosz cieczkowy z daru Vacituim
Qil qumpany éA) A\i\%nsowi %+kowskiemu.

w kategorii Il (kosz wycieczkowy z daru V.-Preze-

sa Kom. Sport. J. Zborowskiego) — Janowi Rip-
perowi.

w kategorii 11l (waza krysztalowa z daru V.-Pre-
zesa W. Rippera) — Wincentemu Tarnawie.
w kategorii IV (krysztat K.K.A) — InZ. Stani-
stawowi Orange.

w kategorii | (puchar z daru ,Erge-Motor") —
Henrykowi Polanskiemu.

w_kat. 1l ﬁ iecyk ,Katalit * z daru F-my ,Pol-
min") — Wilhelmowi Ripperowi.

w kat. Il (piecyk ,Katalit" z daru ,,Polmin") —
kpt. Tadeuszowi Bronikowskiemu.

w kat. IV (piecyk ,Katalit' z daru ,,Polmin™) —
Bogustawowi Beyerowi.

z posréd Oficerow w stuzbie czynnej (koszyk sre-

brny z daru F-m Lllpo% Rau” i Loewenstein) —

kpt” Andrzejowi Podgorskiemu.

w konkurencji Pan (krysztat z daru Prezesa Kom.
Sport. Inz. Brauna) — Dr. Marcie Howieckiej.

w rozgrywce miedzyklubowej (puchar srebrny K"A
— Kral g\\/lvvskiemg Izlubowi /&uﬁ%mobilowemu.y )
W rozgrywce mi%dzykllubowg (krysztat KK>I —
dodatkowo uchwalong nagrode przez Komls*e Spor-

towg KKA, Matopolskiemu KIlub. Automobilowemu.

KAY

WYROB KRAJOWY

ZAKLADY ,MIKAYIT"

SP. Z OGR. ODP.

WARSZAWA, UL. ZtOTA NR 14

TEL. 660 - 71

NAGRODY SPECJALNE
Nagrode F-my Polski Fiat za najlepszy wynik na samoch. Pol-
ski Fiat lub Fiat —kpt. "Edwardowi Starzewskiemu
(taca metalowa). . .
Nagrode F-my °,,Stomil"” za_nallelgs(zjy ,WK_nlk na oponach Stomil
— kpt. Andrzejowi Podgdrskiemu (przycisk metal.).
Nagrode F-my Palmin |za.n\%lepszy_ wynik na olejach Polmin —
Kazimierzowi Wotkowickiemu (piecyk Katalit).

KLASYFIKACJA MIEDZYKLUBOWA
. Krakowski Klub Automobilowy zawodu. 19, pkt, 8.830

11, Malopolski Klub Automobilowy » 7, ., 6.230
111, Automobilklub _$laski . " 6, , 3.388
IV. Wojsk. Klub Sw_rt. Niepotomice 6, , 3.359
V. Automobilklub Wielkopolski " 2, 1.923
VI.  Automobilklub Kielecki " 2, , 1.001
VII.  £bdzki Automobil-iKlub " 2, 961
VIII.  Pomorski_ Automobilklub " 1, 705
IX.  Automobilklub Polski | » 2, 700
X.  Wojs. Klufh Sport. Rzeszéw 2, . 554

KSIAZKI NADEStANE
,JEDZIEMY DO ITALII'- — Stanistaw Szydelski
Wspomnienia z podrézy w formie przewodnika.

Ksigzka zawiera 70 fotografii, mapke, szlak jazdy i
praktyczne wiadomosci o Italii. Warszawa 1939. Glow-
na Ksiegarnia Wojskowa. Stron 152-e. Cena 3,90.

Dobrze znany naszym Czytelnikom autor wydat
w pieknie wydanej ksigzeczce ostatni cykl swoich arty-
kutéw, drukowanych w ubiegtym roku w Aucie. Znana
naszym Czytelnikom tres¢ uzupetniona zostata doktad-
nym szlakiem podrdzy, radami dla poczatkujacych tu-
rystow itp. Cato$¢ tworzy doskonaty przewodnik po
Italii, cenny nie tylko dla automobilistow.

Jest to juz druga praca tegoz autora z cyklu prze-
wodnikéw podrozy. Poprzednia praca pt. ,,Samochodem
nad Adriatyk" jest juz na wyczerpaniu, co Swiadczy
0 potrzebie tego rodzaju literatury turystycznej.
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Il Turystyczny Raid

Sekcja samochodowa P.T. Klubu w Warszawie
zorganizowata po raz drugi zimowy raid turystycz-
ny, opierajagc go jednakze na regulaminie znacznie
zmienionym w stosunku do zatozen, na jakich ro-
zegrano te impreze w roku 1938-ym.

Ze impreza tego typu jest potrzebna w okresie
martwego sezonu zarowno zawodnikom, jak i firmom,
Swiadczy duza ilos¢ zgtoszen — na starcie stanety
44-y maszyny.

Regulamin tegoroczny tej imprezy utozono pod
katem wyszukania nieco ciezszych zadan
dla kierowcy i wozu, niz w roku ubiegtym —wy-
znaczono nieco Wwyzsze przecietne, uruchomiono
szereg punktéw kontrolnych na trasie, wprowadzo-
no wreszcie dos$¢ interesujgcag probe gorska.

Wydaje mi sie, ze regulamin naog6t utozony byi
pomystowo — w zasadzie odpowiedziat on wymaga-
niom, stawianym obecnie lekkiej jezdzie turystycz-
nej. Mimo ,,groznych pomrukéw" ze strony Kkierow-
cow przystowiowo wyszukujgcych ,wielkie trudno-
sci" w kazdej, najskromniejszej imprezie (tym za-
wodowym pesymistom przecietne wydawaty sie
nieco za wysokie) powazniejsi kierowcy nie mieli
trudnosci z meldowaniem sie we wiasciwym czasie na
punktach kontrolnych, z wyjatkiem oczywista pe-
chowcoéw, ktéorym los tym razem nie szczedzit przy-
krych niespodzianek w postaci defektow wozéw
lub tez ztosliwy polski chochlik drogowy nie wy-
wiodt w kierunku odmiennym od biegu raidu.

Oczywiscie sytuacja bytaby sie z pewnoscig
znacznie pogorszyta, gdyby w tym okresie panowata
w Polsce, jak mozna tego byto oczekiwaé, zima,
gdyby na drogach lezat snieg lub tez nawierzchnie
byty oslizgte od lodu, a widzialno$¢ utrudniona
mgta. Tego niestety nie bylo. Pisze niestety,
gdyz raid zimowy bez warunkéw zimowych, odby-
wajacy sie w atmosferze przedwiosnia—w cieple
i stoncu, z jazda po suchej nawierzchni drogi, przy
doskonatej widzialnosci— zatraca swe cechy
zasadnicze, przeistacza sie w impreze o tru-
dnosciach znacznie zmniejszonych. Nie
zapominajmy bowiem, ze w 3-ch etapach tego raidu
przejechano ogotem 1.235 km, podczas gdy kilome-
traz ostatniej Jazdy Jednodniowej A.P. wynosit 726
km. Nalezy zatem bardzo zatowac, ze zima tak bar-
dzo niezyczliwa w rb. dla narciarzy, réwniez i auto-
mobilistom poskgpita $niegu i mrozu, wykrzywiajac
sens zasadniczy imprezy zimowej. A szkoda wielka
— organizatorzy wilozyli bardzo wviele pracy
w troskliwe przygotowanie imprezy i ani na chwile
nie spoczeli ,,na laurach”™ w czasie jej trwania, dzie-
ki czemu wypetniono nalezycie zatozenia regula-
minu i zdgazono ze wszystkim na czas.

A istnialy obawy, ze bedzie znacznie gorzej. Bo
raid zaczat sie pod bardzo zltym znakiem — préba
szybkosci ptaskiej pod Mitosng przeprowadzona by-
ta fatalnie. Mierzenie czasu na recznych sto-
perach pozostawiato wiele do zyczenia. Jesli
dodamy do tego, ze starter robit przy wypuszczaniu
wozéw wiele zasadniczych biedow (m.
in. zdarzaty sie wypadki ,,puszczania” wozu i roz-
poczecia mierzenia czasu w chwili, gdy jeszcze nie
stanat na linii, lub nawet, gdy... sie cofal) dojdziemy
do wniosku, ze btedy, popetnione przy przeprowa-
dzeniu tej proby byly powazne. Rezultatem tych
mankamentéw oraz niedokltadnego mierzenia czasow
bylty dziwne wyniki, ktére dla fachowca sa
bezapelacyjnym potwierdzeniem faktu, ze préba nie
miata przebiegu nalezytego.

Fotograuie od goiﬁ/:kl. P. Mackus (P. Fi.lt 51S) wjezdza na nictj Drugim btedem powaznym bylo ogtoszenie
W Za

I11-go etapu opanem. - 2. Wojskowy w6z na punkcie kon-  tych wynikéw. W ten sposéb pokrzywdzono jednych
trolnym. 3. Mjr. Wit. Stankiewicz (P. Fiat 51S) ona wirazu pod f 2 S Py 2
Kuz’n¥cami. 4J Przeglad  wozow iwojskowych) po przybyrt):iu kierowcow i wozy na korzys¢ innych, ktorzy na

do Zakopanego. takie ,,sukcesy" nie zastuzyli.
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Zimowy P. T. Klubu

Wyijsciem najstuszniejszym, skoro juz takie bile-
dy popetniono (zresztg organizatorzy odwaznie
sie do nich przyznajg, co nalezy stwierdzi¢, od-
dajac hotd odwadze cywilnej kierownictwa raidu)
byto nie ogtaszanie wynikéow i anulo-
wanie proby bez wzgledu na to, czy ktorys
z zawodnikéw wniesie protest, czy tez nie. Tego
jednakze nie uczyniono, gdyz zaden protest nie
wptynat. A zaden protest nie wptynagt dlatego, ze
wszyscy zawodnicy znalezli sie w granicach tole-
rancji (czas najlepszego w danej klasie plus 20%),
to znaczy nikt nie ztapat w tej probie punktow kar-
nych. Dziwi¢ sie nalezy, iz egoizm zawodniczy
triumfowat — ze zaden ze starszych kierowcow (a
byto ich nie mato) nie wniést protestu przeciwko
przeprowadzeniu tej proby, gwoli zasadzie. Protest
bylby z pewnoscig uznany i préba anulowana. A w
ten sposOb proba sie ostata, kiujgc w oczy
niezrozumiatymi w stosunku do mozliwosci wozéw
i kierowcéw wynikami. Z tych wiasnie
wzgledow — wynikoéw odbiegajgcych
od istotnych mozlivwosci maszyn i kie-
row cow, rezultatow proby szybkosci
ptaskiej nie podajemy.

Ale skoriczmy z przykrymi sprawami. Na szcze-
Scie dalej szto juz znacznie lepiej. Na trasie i w par-
kach, jak informujg zawodnicy, porzadek byt
nalezyty, na mecie w Zakopanem i na prébie
gorskiej pracowano energicznie i szybko.
Porzadek byt doskonaty, zaréwno kierownicy po-
szczegO6lnych dziatéw, jak i ich pomocnicy porzad-
kowi, policja itp., wywigzali sie z zadania bez za-
rzutu. Dos¢ obfite w cyfry obliczenia przeprowa-
dzono szybko i juz w pie¢ godzin po za-
konczeniu imprezy, o zapowiedzianej godzinie, wy-
wieszono rezultaty.

Powracajac do proby 2-ej (jazda przepisang tra-
sg) skladata sie ona z trzech etapéw. Etap 1-y (pro-
ba szybkosci ptaskiej — 1 km ze startu stojgcego
z uruchomionym silnikiem —odbyla sie 24 lutego
pod Mitosng; start do préby byt jednoczesnie po-
czatkiem pierwszego etapu) skiadal sie z czterech
odcinkéw: Mitosna — Lublin (145 km), Lublin — Lwoéw
(211 km), Lwow—Stanistawow (140 km), Stanistawow
— KosOw (97 km). taczny dystans tego etapu— 593
km. We Lwowie jednogodzinny postéj przymusowy.

Szybkosci przecietne dla pierwszego etapu bv
nastepujace: klasa | (wozy o poj. silnika do .00t
cm3) — 55 km/godz., kl. 1l (do 1.500 cm3) — 60 km/g.,
kl. 1l (do 2.000 cm3) — 63 km/godz., kl. IV (ponad
2.000 cm3) — 65 km/godz. Szybkosci te byty kontro-
lowane na l-ym etapie w Lublinie, Lwowie, Stani-
stawowie i Kosowie. Za kazdg petng minute opd6z-
nienia zawodnik otrzymywat 0,5 punkta karnego.

Etap li-i (odbyt sie 25.11) wynosit tacznie 489
km i sktadat sie z trzech odcinkow: Koséw—Stryj (185
km). Stryj — Krosno (199 km). Krosno — Krynica (105
km). SzybkosSci przecietne na tym etapie, juz znacz-

nie mniejsze, niz na etapie I-ym (kl. 1—45 k/g.,
I—50 k/g., Il —53 k/g., IV—54 k/g.) kontrolowa-
no w Stryju, Krosnie i Krynicy.

Etap |Ill-ci: Krynica— Zakopane (odbyt sie 26.11)

byt najkrétszy, skladat sie bowiem zaledwie ze 153
km. Etap ten podzielono na trzy odcinki: Krynica—
Kroscienko (80 km), Kroscienko — Nowy Targ (32
km), N. Targ—Zakopane (41 km). Szybkosci prze-
cietne (takie same, jak w etapie 2-im) kontrolowano
w Kroscienku, N. Targu i Zakopanem.

Po ukonczeniu lii-go etapu w garazu Ligi Popie-
rania Turystyki w Zakopanem odbyt sie tzw. prze-
glad techniczny, ktéry w rzeczywistosci byt p o-
bieznym przegladem nadwozia samochodu
oraz sprawdzianem dziatania niektorych czesci insta-
lacji elektrycznej.

Fotografie od géry: 1. Mazurek (Aut. Polski) na Chevralede

na mecie w Zakopanem. 2. Inz. Kleiber (P. T. K.) tna Steyr na

wirazu pod Kalatéwkami. 3. Inz. T. Marek (P. T. K.) na OpCu.

4. P. Jan Podoski (Aut. Pol.) — najszybszy z kierowcéw Citroena
na prébie gorskiej.
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1. Przed startem do groby gorskiej. 2. Por.
" Pol.) na Citroen 11 S na wirazu pod Kala-
towkami. 3 Ry chter Aut. Pol.) na Chevrolecie trierze wiraz
pod Kuznicami. nz. Po turak (Malop, KI. Aut.) na Lancii_ usta-
nawia poza konkursem drugi czas dnia na prébie gorskiej.

Fotografie o
Koiaczkowsklv\f

AUTO
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Tego samego dnia, ipo ok. 3-godzimnym odpo-
czynku, odbyta sie bodajze najciekawsza z raidu —
proba goérska na dystansie ok 3,5 km, na trasie od
skrzyzowania Alei Prez. Moscickiego — Kuznice —
Kalatéwki, gdzie raid rozwigzano.

* *

Doda¢ jeszcze nalezy, ze parki na metach po-
szczegblnych etapéw oraz na postoju przymuso-
wym we Lwowie byly zamkniete —wolno byto tyl-
ko spuszcza¢ i dolewaé¢ wode, uzupetnia¢ zapasy
paliwa i smaréw oraz reperowac¢ opony i detki.

* *

Proba 2-a— jazda wytyczong trasa, jak zaznaczy-
tem wyzej, byla naogot zbyt tatwa, ze wzgle-
du na krotki kilometraz oraz brak $niegu, lodu i
mgty. Jedynie trzeci kréciutki etap: Krynica— Za-
kopane (153 km) przysporzyt nieco trudu zawodni-
kom, ze wzgledu na fatalnie zrujnowang
nawierzchnie szosy, liczne wzniesienia |
dos$¢ trudne wiraze oraz miejscami oslizgtg jezdnie.

Mimo to jazda wyeliminowata szereg zawodni-
kow. Niebywatego pecha miat jedyny zawodnik za-
graniczny, dr P. Wessely (Wieden), ktéry po 80 km
jazdy od Warszawy uszkodzit podwozie i musiat
wycofa¢ sie z raidu. Drugim pechowcem byt inz.
Polturak ze Lwowa, ktory, na skutek uszkodzenia
p6toski na 2-im etapie, zmuszony byt wycofa¢ sie
z raidu. Dzielny automobilista ,,nie darowal" jed-
nakze proby gorskiej— przyjechat po naprawieniu
wozu do Zakopanego i poza konkursem osiagnat
2-i czas dnia (3:29).

Niebezpieczny defekt wozu miat kierowca woj-
skowy ptk. Janusz Goérecki z Krakowa (nr 11) — pod
Stanistawowem ulegta powaznemu uszkodzeniu kie
réwnica. Mimo, ze miat wéwczas stosunkowo nie-
wielka szybkosé (ok. 45 km/godz.), samochdd zrobit
,,baranl skok" i omal nie przekoziotkowat. Dzielny
i uparty kierowca nie zrezygnowat jednakze —
wzigt sie za bary z niepowodzeniem. Mechanik,
lezac na blotniku, kierowat kotami i tak dojechano
wsérdéd nocy do Stanistawowa, gdzie wyciggnieto
z t6zka spawacza, ktory defekt usunat. W ten spo-
s6b, aczkolwiek z kilkugodzinnym op6znieniem,
ptk. Gorecki dojechat na mete 1-go etapu, do Koso-
wa. Niestety, silnie przekroczony czas nie pozwolit
kierowcy na jazde w konkurencji. Ptk. Gorecki je-
chat dalej poza konkursem i dalsza droge przebyt
bez punktéw karnych. Stusznie postgpiono, nagra-
dzajac tego kierowce nagrodag za ,,najwieksza dziel
nos¢ sportowg" — w godne dostata sie rece.

Nie mniejszego pecha miat Jan Ripper, ktéry, na
skutek uszkodzenia przedniego tozyska kota na 70
km przed Zakopanem, przyjechat na mete innym
wozem zgryziony 1 smutny. Na pocieche miat zwy-
cigstwo z przed tygodnia w Jezdzie Konkursowej
Krak. Kl. Aut. do Zakopanego, w czasie ktérego
Lwykropit" ok. 1.300 km. Zapewne w6z odczut ten
wyczyn i zastrajkowat przy nastepnej ,,porcji" Kilo-
metrow po wyboistych drogach.

Tak wiec ,,postrach” grupy kierowcoéw lll-ej kla-
sy —2 Lancie inz. Polturaka i J. Rippera rozstaty
sie z raidem przed probg gorska, podczas gdy dwie
inne Lancie prowadzone przez pp. inz. Krzeczkow-
skiego i Borowika, a startujgce w li-ej klasie (litraz
tych czterech wozéw identyczny) przeszty raid
gtadko, zdobywajac ztote medale.

* #

Powracajac do jazdy po trasie, pani Zagorna mia-
ta sporo pecha, (7-em defektéw gum na 1l-ym etapie,
naprawa zderzaka itp.), ktéry przypieczetowato
zbtadzenie pod Kosowem — co w sumie spowodo-
wato opéznienia i punkty karne. Bodajze woéz nie
byt nalezycie przejrzany przed raidem. Te zmaga-
nia upartej automobilistki bacznym okiem obser
wowata bra¢ wojskowa. Uznano, ze p. Zagérna
zmaga sie z trudno$ciami jak na wielkg sportwomen
przystato. Po cichutku, nic nikomu nie mowiac, brac
zotnierska nabyta piekng szkatutke, na ktérej pole-
cono grawerowi wyry¢ napis: ,,Sympatycznej ,,Troj-
ce" — p. Stelli Zagoérnej ina zamkniecie pecha™ (wo6z
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Parfc na mecie | etapu w Kosowie. Przed wozami
stoi p. Strenger (A. P.)

p. Zagoérnej opatrzony byt nr 3-im). Piekny, sympa-
tyczny gest i mile uznanie wysitku.

Inne Chevrolety (Mazurek, W. Rychter), podobnie
jak i Buick p. Spornego (Aut. WIkp.) szty doskonale,
bez trudu wypetniajgc warunki raidu dla IV Kklasy.
P. Sporny uczynit w ciggu ostatnich dwoch lat
ogromne postepy — rutyna i doswiadczenie, ktoérego
nabrat, startujgc w licznych imprezach sportowych,
uczynity z niego kierowce o bardzo powaznych
umiejetnosciach.

W klasie Ill-ej na trasie wiodto sie znacznie go-
rzej. Z 23-ch startujgcych odpadio dwoéch, jeden kie-
rowca jechat poza konkursem (ptk. Gérecki), na IS-u
kierowcow wojskowych (na Polskich Fiatach 513)
bodajze tylko 5-iu przejechato trase bez punktéw
karnych. Ogétem mozna powiedzie¢, ze Kierow-
cy wojskowi jechali w tej imprezie
ze znacznie wiekszg dozg doswiad-
czenia, niz w imprezach zesztorocznych. Mozna-
by zaryzykowaé twierdzenie, ze zawody sportowe
sg jednak dla tych kierowcéw nie tylko doskonatym
miernikiem wiasnych sit, ale nadto dajg im te spe-
cyficzng, tak cenng w pracy zwyklej, rutyne zawo-
dnicza, ktéra szybko i bez btedu rozwiagzuje spra-
wy, ktdére moga by¢ zagadnieniem dla automobili-
sty, nie biorgcego udziatu w zawodach sportowych.

Z wielka radoscig nalezy stwierdzi¢ fakt, ze Kkie-
rowcy wojskowi biorg coraz liczniejszy udziat w
cywilnych imprezach samochodowych, co niewatpli-
wie jest z korzyscig dla stron obu.

Czysto, bez punktéw karnych przejechat trase p.
Dodacki (P.T.K.), dobrze wypadt p. Katelbach (A. P.) —
obaj na B.M.W. Nalezy podkresli¢, ze zdobycie ztote-
go i srebrnego medalu przez kierowcow mato jeszcze
doswiadczonych, jest sukcesem niewatpliwym i sta-
wia w dobrym sSwietle mozliwosci wozu B.M.W.
W Kklasie Ill-ej pierwsze skrzypce grata jednakze
tréjka kierowcow Citroena: pp. W. Kotaczkowski
(Citroen 11 S), Podoski (Citroen 11 S) i Strenger (Ci-
troen 7). Szkoda, ze nie wystawiono trzeciego 11 S —
bytaby pierwsza nagroda zespotowa i nagroda Mi-
nistra Spraw Wojskowych! Por. Kotaczkowski i p.
Strenger sg kierowcami zaprawionymi w tak licz-
nych bojach automobilowych, ze kazdy interesujacy
sie sportem motorowym, czytal te nazwiska wiele
razy. Natomiast wiele przyjemnosci zrobit nam p.
Podoski — zwyciezca zesztorocznej Jednodniowki
Aut. Polski — jeszcze przed kilkoma miesigcami bli-
zej nieznany —a dzi$ juz kazdy najpowazniejszy
kierowca musi sie z nim liczy¢, jak z réwnorzed-
nym przeciwnikiem. Jest mi szczeg6lnie mito, ze
pierwszy w sprawozdaniach podkreslitem zdolnosci
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tego kierowcy. Co prawda, trzeba przyzna¢, ze wo-
zy przeszty trase doskonale, a na prébie gorskiej
osiagnety wyniki lepsze od B.MW. p. Katelbacha
(o 34 wzglednie o 29 sekund), a gorsze zaledwie
0 19 wzglednie 24 sek. od najlepszego w tej proébie
B.M.W. p. Dodackiego. ,,Siédemka" p. Strengera by-
ta wolniejsza tylko o 28 sek. od B.M.W. p. Katel-
bacha.

W klasie li-ej przewodzity Lancie i Ople. Inz.
Krzeczkowski pokazat raz jeszcze, ze ,starg klasa
nie rdzewieje" — jechat pewnie, z ogromng rutyna,
spokojnie, ale zawsze z ,wilasciwym" zapasem.

Inz. Marek jest obecnie niewatpliwie w dosko-

natej formie. Starorypinski nie ustepuje mu, aczkol-
wiek moze nie ,,czuje" jeszcze tak wozu, jak jego

Na punkcie kontrolnym iw Kro$nie (etaP I1) — por. Kotaczkowski
(A. 'P.), po duzej nadrébce czasu, opala sie w wiosennym storicu.



Fotografie od gory: 1. Panie Konopacka-Matuszewska i Walewska
na Kalatowkac PO prébnym przejechaniu trasy proby gorskiej,
z prawej delegat Aut. Polski —inz. St. PrzygodaKi. 2. Inz.
Krzeczkowski (Aut. Pol.) na Lancii w_czasie proba/ gorskiej.
3. Pani Zofia Kanmenberg (Malop. Ki. Aut.) na Steyr 200 na wirazu

pod Kuznicami. 4. H. Polanski (M. K. A.) -w czasié proby gorskiej.
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kolega po samochodzie. Czasy, osiggniete na pro-
bie gorskiej przez kierowcéw Opla, nalezy uznac
za doskonate.

Najlepszy wynik w probie gorskiej osiggnat
Wierzba na Lancii, ktéry pojechat z szalong ambicja
i duzg umiejetnoscig. Szeptano po katach, ze to
préba rewanzu za ,,wysadzenie go z siodfa" na pro-
bie goérskiej w Rallye M. Carlo—w ktorej, jak wia-
domo, jego wspotkierowca p. Borowik zsunat sie
troche do rowu, zaprzepaszczajac szanse o0go6lne
osady.

W Kklasie l-ej najlepiej wypadt p. M. Szachowski
(A.P.) na Skodzie, Kluz (Aero 30) i H. Polanski (stu-
dent uniwersytetu Jana Kazimierza we Lwowie) na
D.KW. (zdobywcy ztotych medali). Nie powodzito
sie na trasie Jakubowskiemu (D.K.W.), ktéry natapat
wiele opoéznien. Red. Sokopp jechat ,,czysty” az do
préby gorskiej, ktorg zrobit w kiepskim czasie
wskutek urwanego amortyzatora z przodu.

* *

Dzieki tatwym warunkom terenowym jedynag pro-
ba, ktoéra pozostata dla rozklasyfikowania kierow-
coéw, byla préba gorska, ktéra rzeczywiscie ,,wtrg-
cita w punkty karne" wielu zawodnikéw. W Kklasie
wozow najwiekszych (powyzej dwaoch litréw) nie-
spodzianek nie byto — Mazurek na Chevrolecie
byt najszybszy (3:38), a wszyscy ,,wpadli w tole-
rancje”. W klasie lll-ej (do 2-ch litréw) niespodzian-
ke zrobit Dodacki (B.M.W.), ktéry pojechat z ogrom-
nym wigorem, ktérego nie ostudzito uderzenie o
stup na pierwszym wirazu i urwanie tylnego zde-
rzaka (zapewne z przyczyny zbyt p6znego wypro-
stowania kot po wirazu). Czas osiggniety przez
Dodackiego (3:32), uznac¢ trzeba za dobry. Wynik
B.M.W. wtracit 18-u kierowcéw na 21 startujgcych
w lll-ej klasie w punkty karne (tolerancja 4 min. 14).
Tylko Podoski na Citroen 11 S (czas 3:51) oraz por.
Kotaczkowski na Citroen (3:51) przeszli prébe bez
punktéw karnych.

Podobng ,,nieprzyjemnos¢” sprawit kolegom po
litrazu w klasie li-ej (do 1500 ccm) Wierzba na
Lancii (jechat za Borowika), uzyskujac znakomity
czas 3:23 (przecietna okoto 58 km/godz.) i wtracajac
w punkty karne 5-ciu wspotkonkurentow. W grani-
cach tolerancji (4:04) znalezli sie inz. W. Krzeczkow-
ski na Lancii (3:43) oraz inz. Marek na Oplu (4:04).

W klasie l-ej (do 1.000 ccm) najszybszy byt Sza-
chowski na Skodzie (5:16), punkty karne ,zlapato"
w tej klasie tylko 2-ch kierowcow.

* *

W proébie szybkosci gorskiej mozna byto zrobi¢
b. ciekawe obserwacje na temat sposobu i umiejet-
nosci jazdy poszczegolnych kierowcéw. Charaktery-
styczne sg wyniki kierowcéw wojskowych, jadacych
na jednakowych wozach (P. Fiat 518) — tylko czte-
rech uzyskato wyniki ponizej pieciu minut, jeden
skoczyt az na 7:13, a dziesieciu znalazto sie w cza-
sach miedzy 5:01 i 5:47. Zauwazytem, ze sposOb jazdy
kierowcoéw wojskowych byt niejednolity, przy czym
na ogot wybijali sie ci kierowcy, ktérzy startowali
w zesztorocznym raidzie miedzynarodowym Aut.
Polski. Widocznie doswiadczenie zdobyte w tej wiel-
kiej imprezie nie poszto w las.

Mniej doswiadczeni kierowcy zbyt ditugo trzy-
mali w6z na wyzszym biegu w czasie wjazdu na
stromy odcinek Kuznice — Kalatéwki, zbyt pdézno
przechodzili na bieg nizszy, dzieki czemu woéz, gdy
raz stracit szybko$¢, nie mogt jej juz — wobec wzra-
stajgcej stromizny — odzyskac.
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Bilans li-go Rai-
du Zimowego jest
nastepujacy: wystar-
towato z Warszawy
44-ch kierowcow, u-
konczyto raid 41, w
tym jeden poza kon-
kursem (ptk Gorec-
ki).

)W klasie 1V-gj
startowato 6-iu, zto-
te plakiety zdobyto
trzech (Sporny —
Buiok, Rychter —
Chevrolet, Mazurek
— Chevrolet), srebr-
na — 1, brgzowa L

W klasie Ill-gj
startowato 23-ch kie-
rowcow, ziote pla-
kiety zdobyto trzech
(Dodacki — B.M.W,,
Kotaczkowski — Ci-
troen, Podoski — Ci-

Malowniczy widoczek z proby gor- ~ troen), —srebrne —
skiej — na trasie ,p. Ks. Mikucki 10, brgzowe — 4.
(M. K. A) ma Steyr 50. W Kklasie li-gj
startowato 8-iu, zto-
tych plakiet — 3 (inz. Marek — Opel-Olympia, inz.
Krzeczkowski — Lancia, Borowik — Lancia), srebr-
nych 4-y.

W klasie I-ej startowato 7-iu, ztote plakiety zdo-
byto trzech (Kluz — Aero 30; Szachowski — Skoda
Popular, Polanski — D.K.W.).

Ogotem ziotych plakiet (kierowcy bez punktow
karnych) —12, srebrnych (do 20 punktow karnych)
— 18, brgzowych (do 50 pkt. kam.) —6, za skoncze-
nie — 4.

NAGRODY REGULAMINOWE

I Nagroda dla najlepszego zespotu klubowego: Ze-
spot Automobilklubu Polski: pp. Krzeczkow-
ski, Rychter, Mazurek.

I Nagroda dla najlepszego zespotu fabrycznego: ze-
spot D.KW.: pp. Jakubowski, Sokopp, Mali-
szewski.

NAGRODY SPECJALNE DLA ZESPOLOW

Dla najlepszego zespotu klubowego — Nagroda prze-
chodnia Wiceministra Komunikacji inz. Ale-
ksandra Bobkowskiego: zesp6t Automobilklu-
bu Polski w sktadzie: pp. Rychter, Mazurek,
Krzeczkowski.

najlepszego zespotu fabrycznego — Nagroda

przechodnia Ministra Spraw Wojskowych gen.

dyw. Tadeusza Kasprzyckiego: zespot D.K.W.

w sktadzie pp. Jakubowski, Sokopp, Mali-

szewski.

Dla najlepszego zespotu wojskowego — Nagroda
przechodnia Prezydenta m. Lwowa dr. Stani-
stawa Ostrowskiego: zespot W.K.S. Modlin w
sktadzie: pp. Kosowski, Petzen, Perepeczko.

Dla
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ODZNACZENIE

Radca Ministerstwa Komunikacji p. Stanistaw Szy-
delski, wieloletni redaktor i wspotzatozyciel czasopisma
Auto, jeden z najdawniejszych cztonkéw Komisji Spor-
towej Automobilklubu Polski, odznaczony zostat Zio-
tym Krzyzem Zastugi.

MAPA STANU DROG 1939-40

wydana przez

AUTOMOBILKLUB.POLSKI

juz wyszta z druku

do nabycia w biurach Automobilklubu Polski
i Klubéw Terytorialnych.

MIARODAJINE
ORZECZENIA.
GWARANCJA.
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Podania o ulge podatkowag na-
lezy skiadaC najpozniej do
15 kwietnia

Ze wzgledu na koriczacy sie rok budzetowy i okresy
obliczeniowe przypominamy, ze ustawa o0 ulgach inwe-
stycyjnych rozroznia dwa rodzaje platnikow:

13/ posiadajagcych dochody fundowane (tzw. Dziat 1)
tzn. zyski z realnosci, przedsiebiorstw,
wych, z uprawiania wolnych zawodow
kaci itp.) oraz

2) posiadajacych dochody niefundowane  (tzw.
Dziat 1) tzn. z wynagrodzen za najemng prace, upo-
sazen, pensji, emerytur itp.

Nabywcy pgj. mechan. (ktoérzy transakcje zawarli w
r. 1938) posiadajacy dochéd fundowany (Dz. 1) winni
byli ztozy¢ podanie o ulge do dn. ! marca wigcznie
jako do dnia, w ktdrym uptynat jednoczesnie termin
ztozenia zeznania o dochodzie dla tej grupy platnikow.
Tryb postepowania przy udzielaniu ulg byt w tym wy-
padku nastepujacy:

1) ptatnikowi, uprawnionemu do ulgi, wymierza si
podatek dochodowy za dany rok operacyjny, tak jal
gdyby mu ulga nie stuzyla; na dokonany wymiar do-
recza sie mu nakaz platniczy;

2) rownocze$nie z nakazem phatniczym dorecza sie
ptatnikowi postanowienie o uldze po uprzednim przepro-
wadzeniu, w razie potrzeby, postepowania wyjasniajg-
cego !§ 47 ust. (1);

3) przypisany platnikowi podatek dochodowy uma-
rza sie do wysokosci przyznanej ulgi.

To znaczy, ze ptatnicy o dochodzie fundowanym nie
potrzebu{q wptlacacC catej sumy podatku, a potem zadac
zwrotu, lecz od razu wptacajg sume zmniejszong 0 Su-
me zwrotu (ewtl. nic nie wplacaja).

raw majatko-
ekarze, adwo-

Nabywcy posiadajagcy dochody niefundowane (Dz. Il)
winni stosowa¢ sie do przepisow zawartych w par. 78
ustawy:

1) Podania o zwrot podatku dochodowego (dziat !l)
lub .podatku specjalnego wnosi si¢ w terminie od dnia
| stycznia do dnia 75 kwietnia roku, nastepujacego po
roku, w ktérym pojazd mechaniczny lub statek po-
wietrzny nabyto. Dyrektorowi izby skarbowej stuzy; pra-
wo darowania skutkéw przekroczenia tego terminu. Po-
stanowienie dyrektora izby skarbowej jest ostateczne.

2) Jezeli podatek dochodowy z dziatu Il lub spe-
cjalny, potracony ptatnikowi w_ciagu pierwszych kilku
m|e5|ec?/ roku, w ktérym ptatnik nabyt pojazd mecha-
niczny lub statek powietrzny, pokrywa w catosci sume,
przypadajaca do zwrotu, platnik moze wnies¢ podanie
0 zwrot podatku juz tego dnia, w ktorym #aczna suma
podatku potraconego i wptaconego do kasy skarbowej
osiggnie co najmniej wysoko$¢ sumy, przypadajace)
ptatnikowi z tytutu ulgi do zwrotu.

W celu uzyskania ulgi podatkowej nabywca winien
napisa¢ do odnosnego Urzedu Skarbowego podanie (nie-
podlegajace optatom), w ktérym winien poda¢ dane do-
tyczace wozu, date zawarcia transakcji itd., zalgcza-
jac jednoczesnie odpowiednie zaswiadczenie od firmy,
téra sprzedata samochod, badz motocykl;

Na skutek podania 0. zwrot podatku dochodowego
z dziatu Il tub specjalnego wydaje urzad skarbowy, po
uprzednim przeprowadzeniu w razie potrzeby .postepo-
wania wyjasniajacego (8 47 ust. (1), postanowienie o
uldze, ktore dorecza osobie uprawnionej, oraz za-
rzadza zwrot przypadajgcej sumy podatkowej.

Prywatne budownictwo garazowe
nie jest popierane w catej
rozciggtosci

_Tyle po$wiecono uwagi zagadnieniu budownictwa ga-
razowego, ktdre uznane zostato za jeden z najwazniej-
szych czynnikdbw motoryzacji kraju. W rezultacie zde-
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cydowano, ze budownictwo to bedzie korzystato z pew-
nych ulg i, ze przepisy dotyczace tego zagadnienia
beda znacznie ztagodzone. Widocznie jednak odnosne
czynniki nie sg w stu procentach przekonane o nie-
zmiernej doniostosci motoryzacji — z jednej strony,
oraz o potrzebie budowy garazy — z drugiej... Wy-
starczy przytoczyC¢, ze np. rozporzadzenie wykonaw-
cze o ulgach inwestycyjnych (z dn. 16 listopada 1936 r.)
mowi wyraznie, iz:

»Na J)rawo do pietnastoletniego zwolnienia od po-
datku od nieruchomosci nie wplywa istnienie w takiej
budowli lub czesci dobudowanej lokali niezamieszka-
nycli (np. przemystowych, handlowych, garazy itp.),
lokale te jednak korzystajg ze zwolnienia od podatku
od nieruchomosci tylko przez lat dziesie¢!! (§ 58 do
art. 24 ust. 2).

Czyli, ze garaze traktuje sie w rozporzadzeniu go-
rzej, anizeli inne budowle, nieraz o znacznie mniejszym
znaczeniu!

Jednocze$nie warto zakomunikowaé, ze garaze sa,
mimo wszelkie sprzeciwy, obtozone podatkiem od lo-
kali. W tej sprawie Automobilklub Polski przeprowa-
dzit do$¢ znamienng korespondencje. W dn. 10.XII. 1938
zwrocit sie mianowicie A. P. do Zarzadu Miejskiego
w Warszawie (wydz. finansowy) z zapytaniem, jak
si¢ przedstawia sprawa opodatkowania garazy. W od-
powiedzi na to zapytanie Wydziat Finansowy Zarza-
du Miejskiego odpowiedziat, iz zapytanie zostalo prze-
kazane odno$nemu Urzedowi Skarbowemu. Z kolei
Urzad Skarbowy nadestat list nastepujacej tresci:

na zapytanie z dn. 13X11
1938 r. czy garaze dla wlasnego uzytku wiasci-
cieli mieszkan, wzglednie witascicieli domkow
jednorodzinnych, podlegajg podatkowi od lokali —
27 Urzad Skarbowy wyjasnia, ze wymienione ga-
raze podlegajg opodatkowaniu podatkiem od lo-
kali na zasadzie art. 1 dekretu Prez. Rzpl. z dn.
¥4,  1935r. (D. U. R. P. Nr 82 poz. 505) ze zmia-
nami wprowadzonymi dekretem z 14 stycznia
1936 r. (D. U. R. P. Nr 3 poz. 13)".

,.W odpowiedzi

Widzimy wiec, ze akcja popierania budownictwa ga-
razowego nie wykorzystuje, jak dotad, wszelkich moz-
liwych $rodkéw zachecajacych. Skoro bowiem zdecy-
dowano sie na stosowanie ulg celnych i podatkowych
w stosunku do handlu samochodami — dlaczeg6z nie
stosuje sie konsekwentnie ulg dla tych nabywcow, ktd-
rzy znajdujac sie w trudniejszych warunkach zmuszeni
sg do wystawiania wiasnym sumptem budynku gara-
z0wego?
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POSTEPY MOTORYZACJI

712 NOWYCH POJAZDOW_MECHANICZ-
NYCH SPRZEDANO W _LUTYM 1939 R.
Luty 1939 tr., podobnie jak i styczen r.
b. wykazaty wieksze ilosci sprzedanych
nowych pojazdéw mech., niz odpowiednie
miesigce roku 1938-go. Podczas gdy w
styczniu 1938 rolku” nowych pojazddw
mechanicznych sprzedano 536 jednostek.
w stycznid 1939 roku sprzedano 725
sztuk; w lutym 1938 r. sprzedaz nowych
0j. mech, wyniosta 522 jednostki, w_lu-
ym 1939 r. sprzedano 712 sztuk. Cha-
rakterystyczne 'sa wahania natezenia sprze
dazy W tych micsiecach — wahanja bar-
dzo z/bllizone do siebie w r. 1938 i 1939.
Wobu okresach Iluty byt
miesigcem najstabsizym
dla spr-zedazy  (réznica migdzy
sprzedaza w styczniu 1 lutym 1938 r. —
14 jednostek na niekorzys¢ lutego).
Natomijast Jesli idzie "o stan ~ liczebn
poj. mech, w ruchu, we -wszystkich
pozycjach widzimy przyrost mniej “wiecej
odpowiadajacy _przyrostowi nowych poj.
mech, w ‘okfesie lutego. Znaczyloby ' to,
ze proces wycofywania poj. mech, na zi-
me -zostal zasadniczo ukoriczony w stycz-
niu — w lutym wycofano z ruchy zupel-
nie znikomg Mos¢ — ilos¢ odpowiadaraca
naturalnemu  procesowi renowackl_.
Poszcze%olne ozycje statystyki na 1-go

marca 1939 roku przedstawiajg sie na-
stepugqco: . .
IlosC ~ zarejestrowanych poj. mech.
gs 2 »
&<
oH to r< g
Ogdtem poj. mech. 53.505 53.164 341
sam. ogotem .
(wraz ze specj.) 41.887 41.605 282

sam. o0sobowych 24.381 .
sam. ciezarowych ggg% 8.655 37

taksowek . 5182 21
autobusow 2050 2.035 15
poj. Specj. 1561 1543 18
motocykli 11.618 11.559 59

Jesli idzie o przyrost n o wy ¢ h poj.
mech, w okresie lutego 1939 roku oraz
porownanie tego przyrostu z przalb tkiem
w styczniu 1939 r. oraz lutym 1938 r. to
ksztattowat sie on na,stgpulqco:
nowych jednostek przybyto
P

E |
. s
3 *
Ogbtem poj. mech. 712 725 522
sam. ogotemn .

(wraz ze specj.) 647 688 473
sam. osobowych 368 404 215
sam. ciezarowych 134 148 138
taksowek 90 77 67
autobusow 41 42 24
poj. specj. 14 17 29
motocykli 65 37 49

725 NOWYCH POJAZDOW MECHANICZ-
NYCH SPRZEDANO W STYCZNIU 1939 R,

Styczen 1939-go. roku, mimo ,,gtebokigj
marfwoty"”, na Jaka narzekata wiekszosC
sprzedawcow samochodowych, nie byt tak
zty, jak na_ to wskazuje statystyka—w mas-
gu tego miesigca sprzedano w Polsce 72
nowyc po#]. mechanicznych, to znaczy o
189 “nowych jednostek wiecej, niz sprze-
dano w stycznju 1938 roku [(536). .

W porownaniu do sprzedazy z “grudnia
1938 roku obserwujemy spadek sprzedazy
(w %udnlu animowat do 'kupna koncz?cy
sie okres obliczeniowy — co ma znaczenie
dla nabywcow, prai;nqu_ch otrzyma¢ od
Skarbu juz w roku 1939 izwrot sum wpla-
conych z tytutu podatku od  dochodu).

W dalszym ciggu w styczniu r. h. obser-
wowalismy objaw wycofywania poj. mech,
z ruchu — liczba pojazdéw kursungch,
w porOéwnaniu ze stanem na 1.1.1939 r.
zmalata o 845 jednostek, a poniewaz jed-
noczesnie sprzedano 725 jednostek nowych
(nale%y zatozyC, ze nabywcy Kkupili nowe
pojazdy nie cPQ 0, by Je adirazu unieru-
chomi€), dodajagc te dwie_liczby do sie-
bie otrzymamy “sume 1570 pdj. mech,

cofanych z”ruchu w ciaggu stycznia rb.

ajwiéce] w cn%gu stycznia r.” b. wyco-
fano "z ruchu motocykli — 502 jednostki
oratz ksamochodow osobowych — "360 jed-
nostek.

KRONIKA

Poszcz%%(’)lne pozycje statystyki na 1-go

lutego 1939 roku “przedstawiajg sie na-
stepujaco: . .
IlosC  zarejestrowanych poj. meci.
g 0
- Po. ){j 0
e— P o>
%r-i tZri P. ‘)
Ogétempoj.mech. 53.164 54.009 — 845
sam ogotem (wraz
Z poj. specj.) 41.605 41.948 — 343
sam. osobowych’ 24.190 24.550 — 360
sam. ciezarowych 8.655 8.609 46 —
taksowek 5182 5216 — 34
autobusow 2035 2038 — 3
poj speci., 1543 1535 8 —
matocykli 11559 12.061 — 502

. Jesli idzie o przyrost nowy ch po-

azdow mechanicznych w okresie stycznia

939 r. oraz poréwnanie te%o é)rzyrostu

z przybytkiem = w grudniu 1938 r. oraz

styczriiem 1938 r. — to ksztattowat si¢ on
nastepujaco: .

Nowych éednostek przybyio:

1939 r. 1938'r. " 1938 r.

) w styczniu _w grudniu _w styczniu

Og6tem poj. mech. 725 833 536

sam. ogotem 688 782 512
sam. osobowych 404 467 251
sam., mﬁzarowych 148 162 135
taksowel 7 92 88
autobusow 42 49 23
poj. specj. 17 12 15
motocykli 37 51 24
BUDOWNICTWO
GARAZOWE

W R. BIEZ. WARSZAWA OTRZYMA
POMIESZCZENIE DLA 1.328 SAMO-
CHODOW

W ostatnich czasach do wiadz budowla-
no-fprzemystowych zglaszano szereg po-
waznych, 'na duzg skale zakrojonych, pro-
jektow budowy garazy. Niektore sg juz
w trakcie budowg: i o .

Z wiekszych obiektow, znajdujacych sie
w budowie; wymieni¢ nalezy garaz przy
ul. Towarowej” 35 na 100 "wozow, r,z‘}/
ul.. Marymonckiej _(Nauczycielska  Spof-
dzielnia ‘Budowlana) na 116 miejsc, na
Targowej (administracja _ bazyliki' Serca
Jezusowego) na 40 miejsc Oraz garaz
,Ruchu” "przy zbiegu al. "Jerozolimskiej i
GrOJeckleJ na 130 wozow.

Najlwi kszy garaz buduje sie przy zbie-
u_ ul., romenad%/ i ,Sloneczne{ b. Gro-
zlfteckl) na(él38_ 0ksOw. I.]es(t)bo, ud)(_nek
ietrowy. araz przy ul. oznej Ticz
Py?ko \%O miejsc). pry ) Y

Wéréd projektéw, ztozonych do zatwier-
dzenia, na uwage zashg;IUJe projekt spotki
inzynierskiej przy ul. Olszewskiej na Mo-
kotowie, obliczany na boksy i sale z po-
jemnoscig dla ok’ 500 wozow. .

Ogotem wiec w nowobudujacych sie ga-
razach znajdzie pomieszczenie™ 1.328 Sa-
mochodoéw, “co stanowi blisko jedng czwar-

ta  wszystkich samochodow™ osobowych
(okoto 5.000) stolicy.
GARAZ DLA 200 AUTOBUSOW
W WARSZAWIE

. W zwigzku z zamierzong rozbudowsg sie-
ci autobusowej w Warszawie Dyr. Tram-
wajow_Miejskich bedzie musiata zbudowaé
odpowiednio pojemng zajezdnie autohuso-
wa, albowiem w QOt)&chcza_so_wych zajezd-
niach przy ul. tazienkowskiej 1 Inzynier-
skigj jest tylko miejsce na 60 wozow.

Prace nad budowa rozpoczeto jeszcze w
koricu ub. r. przy ul. Sierakowskie].

Zajezdnia ta obliczona jest na 200 auto-
busow. Budynek doprowadza sie  obecnie
pod, dach. Koszt budowy jest dos¢ znacz-
ny i wyniesie ok. 3,8 miliona zt.

RUCH KOLOwY
10 SYGNALOW ELEKTRYCZNYCH
W WARSZAWIE

Inspekcja elektryczna Zarzadu Miejskie-
?,o, do zadan ktorej nalezy montaz sygna-
0w do regulowania ruchu ulicznego, wy-
karicza obécnie szoste z kolei miejsce za-
opatrzone w synchronizowany sygnat —
na skrzyzowaniu ul. Twarde] i Zelaznej.

Poprzednio uruchomiono dwa sygnaly na
ul.” Marszatkowskiej 1 trzy w al. "Jerozolim-
skiej. ) _

Na przyszio$¢ ustalono z wadzami ruchu
kotowego dalsze miejsca, gdzie nalezy za-
tozy¢ sygnaty regulowania ruchu. Reali-
zacja tego planu,” zalezna od Srodkow fi-
nansowych miasta, roztozona bedzie na
kilka lat.

Brane sg pod uwage nastepujace punkty:
most Kier%e%,zi_a_ prz;g ?Z'eid%?e,laé,krzp 2ow%_-
nig ul. Brackiej i Chimielnej, Bonifraferskie
z Sw. Jerska,” Rymarskiej z Ul. Przejazd.
Nalewek z _Gem&, Gesiej z Zamenhofa, Bo
nifraterskiej z Franciszkanska, Al. Jerozo-
limskiej z" zelazng, Marszatkowskie], z
Chmielng oraz pl. Pitsudskiego z pl. Mata-
chowskiego i ul. Krolewska.

Program na rok budzetowg 1939-40 be-
dzie definitywnie ustalony w budzecie inwe-
stycyjnyrn miasta.

Przecietny koszt budowy jednego zespotu
Sygnalizac Jlneg_ol wraz z ‘aparatem sterow-
niczym, kablami | innymi urzadzeniami, wy-
nosi- okoto 12.000 izt.

PRZEWOZ ZAROBKOWY
20 AUTOBUSOW PEDZONYCH GAZEM
DRZEWNYM KUPUJE STOLICA

Z budzetu renowacyjnego tramwajow i
autobusow postanowigno zakupic w 1939-
40 r. 20 nowych wozOow autobusowych, pe-
dzonYch gazem _ drzewnym. Wozy te w
eksploatacji nalezg do najtanszych. Zuzywa
ja one na'100 km drogi z pelnym obcigze-
n|,eIm *80 kg drzewa, co kosztuje okoto™ i
pot zt.

Nowe autobusy marki Chevrolet — w
eksploatacji réwniez b. tanie — na przebi/—
clle 100 kim. izuzywajg benzyny za ok. 15
zl.

Przecietny koszt wozu, zaopatrzonego w
6-cylindnoiwy silnik o mocy 65 KM.™ wy-
niesie wraiz ‘z_karoserig ok.”35.000 zt. Po-
jemnos¢ wozdw na gazie drzewnym bedzie
0 5 do 6 _miejsc wigksza niz w autobusach
0 napedzie benzynowym.

. Wobec wycofywania z ruchy wozéw zu-
zytych 1 przestarzalych — zajdzie potrze-
ba”dokonania jeszcze w ciggu roku biez,
dalszych zamdéwien na dostawe autobu-
SOW.

LOSEM KIEROWCOW TAKSOWEK
ZAJAL SIE ZP.Z.Z.

W Warszawie odbyly sie zebrania kie-
rowcow taksowek oddZiatu automobilistow
ZP.Z.Z. Transportowcow i Pokrewnych,
na ktérych omawiano obecng sytuacjé' na
terenie “przemystu, takséwkowego.

Kierowca pracuje na procent, cO powo-
duje niestatosé Jeé;p dochodéw i trudnos¢
w planowaniu budzetu rodzinnego. W wy-
padku bowiem, gdy taksowka" jest nie-
czynna, kierowca  pozostaje bez” zadnych
srodkow na utrzymanie. Kierowcy nie ko-
rzystaja z ubezpieczenia spotecznego z
winy pracodawcow, a nadto nie sa ubez-
pieczani od wypadkéw, z ktorego to ubez-
pieczenia korZysatja pasazerowie.

W wyniku obrad wysunieto re-
zolucje, by wprowadzic¢ za-
sadnilcze uposazenie mie-
sieczne dla kierowcow _ tak-
sow k owych oraz odpowiedni
procent “od obrotu. L

Sprawami uregulowania , uposazer Kie-
rowcow  taksowl O\I\?/Ch,' dotychczas nikt
sie nie zainteresowaf, mimo, 1z inne zwiaz
ki~ zawodowe szumnie glosity, iz tylko
one bronig interesow kierowcoéw samo-
chodowych.

Oddziat Automobilistéw Z.P.Z.Z. Trans-
porterow i Pokrewnych w Warszawie,
spraw% poprawy bytu” kierowcow taksow-
Kowych ‘traktujé powaznie, bez demagod'i
| przystepuje” obecnie do realizowania
stusznych ‘postulatéw swoich cztonkéw.

Jednoczeénie Z.P.Z.Z., Zw. Transpor-
towcow i pokrewnych opracowat projekt
nowelizacji prawa przemystowego w Kie-
runku zaliczenia do rzemiesinikéw Kkierow-
cow samochodowych, ktorzy —dotychczas
zaliczani sg z punktu widzenia przepisow
rawnych do_ stuzby domowej.  Whniosek
en przedstawiony bedzie ministrowi prze-
mystu i handlu.
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PRZYMUS MUNDUROW DLA KIEROWCOW
TAKSOWEK

Miejski -wydziat przemystowy w Warsza-
wie otrzymat do wykohania”uprawomoc-
nione orzeczenje karne, wydane przez sta-
rostwa na wiascicieli taksowek za nieprze-
strzeganie przepisow 0 umundurowaniu
szoferow. )

Wydziat przemystowy w mysl swych u-
prawniien cofnat koncesje na  prowddzenie
dorozek samochodowych w 2 padkach.
Jest to pierwszy wypadek zastosowania
tych uprawnien.

POLACZENIA AUTOBUSOWE Z LITWA

Czynione sg przygotowania do uruchomie-
nia komunikacji_autobusowej z Litwa.

Autobusy majg, kursowac” z wiosng, rb.
na szlaku ‘Suwatki — Kalwaria — Marjam-
ol — Kowno, nastepnie na szlaku Wilno—
Mejszagota — Mugniki — Janéw — Kowno
I na szlaku $wieciany — Poniewiez.

CIESZYN ZACHODNI POLACZONY
LINIAMI AUTOBUSOWYMI

Z chwilg zniesienia granicy, dzielgcej
Cieszyn na dwie czesci, wylonit sie'szereg
problemow, ktorych szybkie rozwigzanie
stato sie konjecznoscig. M. in. dat sie dot-
kliwie odczu¢ brak taniego $rodka "loko-
mocji na powiekszonym “obszarze miasta.

Cieszyn posiadat przed laty komunikacje
tramwajowg,_ ktora jednak ‘stracita racje
bytu po podziale miasta. Wozy tramwajovve
zostaly wowczas  sprzedane, “a tory roze-
brane, Powrdt wiec obecnie do tej” komu-
nikacji jest niemozliwy. .

Zarzad miasta Cieszyna zdecydowat sie
na zaprowadzenie w obrebie miasta regu-
larnej” komunikacji autobusowej, ktorej” u-
ruchomienie powlerzyt jednej z firm pry-
watnych. .

W-lutym rb, autobusy zaczely juz kurso-
wac regularnie na lini, tgczacCej dzielnice
miasta, ~ potozone na przeciwlegtych brze-
gach rzeki Olzy.

DROGI

TECHNICY DROGOWI
BIUA NA ALARM!

Dn, 25 lutego rb. obradowat w War-
szawie zjazd fechnikéw drogowych z ca-
tej Polski, zwotany przez Zwiazek Techni-
kow Rzplitej.

_Tematem obrad zjazdu byly zagadnie-
nia, zwigzane z zawodem 0sOb, pracuja-
cych w dziedzinie gospodarki  drogowej
oraz sprawy interesw technikéw drogo-
wych na tlé ogolnej sytuacji w budowni-
ctwie drogowym.

Na zjezdzie wskazano, ze nawvierz-
chnia drog] bitych samorza-
dowych w /5% jest albo zruj-
nowana, albo "w
i ze na konserwacje _potrze-
ba co rok co najmniej 90 mi-
lionéw ztotych,  podczas gdy fak-
tyczna kwota, jaka jest przeznaczona na
ten cel, wynosi okoto 30" milionow.

Podobna sytuacja istnieje _na drogach
panstwowych, gdzie w r,’ 1939/40 prze-
znaczono “zaledwie 10 miljondw, zamiast
potrzebnych na konserwacje 50 milionéw

ztym stanie

Na zjezdzie podkre$lono, iz ten stan
rzeczy ‘'w niedhugim czasie Przyczyng sie
do catkowitej niemal dewastacji rmajatku
narodowego, " jaki przedstawiajg drogi.

1,5 MILIONA Zt. NA MOST
W SANDOMIERZU

Na wiosne rb. rozpocznie sie w Sando-
mierzu budowa statlego mostu drogowego
przez Wiste. Ministerstwo = Komunikacji
Przeznacz to na ten cel, w_okresie budze-
owym 1939-40 r., kwote 1,5 miln. zk

Studia terenowe i wiercenia probne zo-
staly juz przeprowadzone, a w nadchodza-
cym “sezonie budowlanym = przewidziane
jést ukonczenie k_onst_rukcgl,z,e aznych.

Podkreslic nalezy, iz istniejacy most zo-
stat wybudowany “w 1923 r., jako prowi-
zoryczny, przy “czym okres uzywalnosci
je%o zostat okre$lony na 5 lat.

Budowa statego, mosty drogowego przez
Wiste byta koniecznoscig 8ospodarczg,
Edyz stanowi¢ on bedzie Je yna arterie
omunikacyjng dla ruchu drogowego po-
miedzy oKregiem aprowizacyjnym ‘sando-
mierskim, a _rozbudowanymi ~ oSrodkami
przemystowymi na prawym brzegu Wisty,
w rejonie Tarnobrzegu i Rozwadowa.

NOWE USTAWY
I ROZPORZADZENIA

PROJEKT DONIOStEJ USTAWY
0O KOMUNIKACJACH W StUZBIE
OBRONY PANSTWA

Rada Ministrow na F_omedze,nlu w dniu
24 stycznia br. uchwalita projekt ustawy
0 komunikacjach w stuzbie obrony pan-
stwa, Kktory “zostanie przedtozony ~Izbom
Ustawodawiczym jeszcze w czasie bieza-
ce{D sesjl. ]

rojekt ten zastapi cztery dotychczas
obowl%zumce akty ustawodawcze, "a mia-
nowicie: g

a) ustawe z dnia 27 marca 1920 o ko-
lejach w czasie wojny lub grozacego pan-
stwu niebezpieczenstwa; .

b) ustawe z dnia 1S grudnia 1920 o
pocztach, telegrafach i telefonach w cza-
sie wojny lub™grozacego panstwu niebez-
pieczenstwa; ] .

c) ustawe z dnia 7 listopada 1931 o
nadzwyczajnym przewozie oficerow i sze-
regowych rezerwy i pospolitego ruszenia
Eraz Sprzetu wojskowego W czasie po-

oju;

d) ustawy z dnia 25 Jutego 1932 o
drogach’, ladowych 7i drogach
wodnych $rédladowych,” w czasie wojny
lub grozacego panstwu niebezpieczenstwa.

Jezeli sie “Jeszcze zwazy, iz projekt po-
nadto wypefnia luke istnjejgca wdotych-
czasowym ustawodawstwie” przez unormo-
wanie ‘dziedziny komunikacji powietrznej,
zarobkowégo przewozu po-
jazdami mechanicznymi oraz
zeglugi morskiej na czas wojiy lub (T)ro-
z3Cego panstwu’ niebezpieczenstwa, to trze
ba przyjs¢ do przekonania, iz projekt ten
stanowi rowniez wielki etap na drodze ko-
dyfikacji ustawodawstwa wojskowego.

Okres przygotowan
i czas “wojny

Projekt dzieli  zagadnienia komunikacji
z punktu widzenia_ interesu obronypanstwa
zasadniczo na dwie fazy: .

1) przygotowanie w_czasie pokoju ko-
munikacji do zadan wojennych, przy czym
w_fazie” te] whadze wojskowe wspotdZia-
taja z wladzamj i organami komunikacji
rzadowych i panstwowych przedsiebiorstw
komunikacyjnych, a zarzady komunikacji
prywatnych” i” komunalnych Stosujg sie do

magan wiadz wolskovylych.__

Czas wojny, ‘mobilizacji lub _stanu
zagrozenia panstwa, gdy komunikacje pet-
nig swa stuzbe w obronie panstwa, przy
czym wiadze i organa komunikacyjne zo-
stajg catkowicie podporzadkowane wia-
dzom wojskowym. L .

W pierwszej” fazie wiasciciele i zarzad
komunikacji samorzadowych 1 prywatnyc
obowiazane sa umozliwiC wiasciwe] wWia-
dzy _(ministrowi, ktéremu dany dziat ko-
munikacji podlega lub wihadzy” przez nie-
go . u owazm,on(é{z, dokonanije p.rzegrllqdu
posiadanych $rodkdw komunikacyjnych o-
raz obowigzane s

J prowadzic ewidencje
tych Srodkow wedtug wzorow ustalonych
przez wiadze.

Mobilizacje prébne
W celu sprawdzenia realnosci prac przy-
gotowawczych minister spraw wojskowych
moze dju_z, w czasie pokoju
zarzadzi¢ na obszarze cafte-
go panstwa, lub tez w_ po-
Szczegolnych jego czesciach

kontrole dziatania catoksztat-
tu komunikacji lub poszcze-
ziatow. Projekt

gélnych jej
aje_podstawg prawng do przeprowadza-
nia Jakbty probnej mobilizacja.
Przepis fen nie byt znany dotychczasowym
ustawom o komunikacjach.

Zwrot kosztow

Projekt przewiduje mozno$¢ zwrotu na-
kiadow Eomestonyg_h przez wiascicieli i
zarzqd){] omunikacji samorzadowych i pry
walnych z powodu konania
otowawczych oraz, prawo do nagra-
zania za Cczynnosci zwigzane z przepro-
wadzeniem przegladéw i prob sprawnosci,
Lezell koszty tych prac i czynnosci prze-
raczaja Ich \wtasny Interes “gospodarczy.
Wiasciciele 1 zarzady komunikacyj . sa-
morzqdowych i prywatnych, utrzymujacy
statg " lub * sezonowa komunikacje ~ miedzy
poszczegolnymi  miejscowosciami,” obowig-
zani sa juz w czasle pokoju do kredyto-
wanego przewozu—na zgdanie wiadz woj-
skowych —_z_q%merz;k oraz sprzetu wojsko-
wego na linii, na ‘ktérej wykonuja prze-
woz.

prac przy-
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Centralizacja_ kontroli
W czasie iwojny .

Z chwilg wybuchu wojny, Zarzadzenia
mobilizacji lub” stanu  zagrozenia panstwa
wszystkie' komunikacje ‘podporzadkowuja
sie Interesom obronf/ panstwa. Ta kardy-
nalna zasada zostafa w projekcie konse-
kwentnie przeprowadzona. "W tej fazie
Rada Ministrow moze zaka-
za¢ lub ograniczy¢ ruch na
wszystkich lub niektorych Tliniach komuni-
kacyjnych. o
. adze j organa komunikacji rzagdowych
i samorzadowych oraz panstwowych przed
siebjorstw komunikacyjnych tudziez ~wia-
Sciciele i zarzady komunikacyj prywat-
nych obowigzani 'sg: .

a) wykonywac wszelkie zwiazane z ko-
munikaCjg Zadania wiasciwe] wiadzy, do-
tyc_ace ~zapewnienia w interesie obrony
panstwa sprawnosci komunikacji;

b) utrzymywa¢ w stanie zdatnym do
ll(lzytku wszelkie posiadane $rodki Komuni-
acyjne;

c) utrzymywac¢ i_dostosowa¢ do potrzeb
obrony panstwa ilos¢ oraz kwalifikacje
o*sobowe I fachowe kierownictwa i ob-
stugi.

szystkie samorzadowe | prywatne
przedsiebiorstwa komunikacyjne “przecho-
dza pod zarzad wiasciwyCh resortowo
wiadz paristwowych. Gdy sprawnos¢ wiadz,
organdw, lub = zarzaddw komunikacyj nie
zaspakaja zadan wiadz wojskowych;” wia-
dzom wojskowym_ s}uz?/ rawo wkroczenia
w zakres dziafania wifadz, organow i za-
rzagdow komunikacyj.

Przepisy o ochronie
bezpieczenstwa ! tajemnicy

Przepisy o ochronie bezpieczeristwa i
tajemnicy sa w_projekcie nowoscig, do-
tychczasowe bowiem Ustawy, normujace za-
?adnlenla komunikacji, nie zajmowaty sie
g sprawg zupetnie.” Projekt,” nawiazujac
do przepisow rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolite) z dnia 24 Rlezduernlka
1934, " o niekt6rych przestepstwach prze-
ciwko bezpieczenstwu panstwa, stwierdza,
Iz tajemnice panstwowa stanowig wszel-
kie zarzadzenia, nakazy, polecenia, infor-
macje lub wyjasnienia” doreczone lub za-
komunikowane przez wiadze w celu wy-
konania przepisow ustawy o komunika-
cjach. Jest to tzw. ochrona bierna ta-
jémnicy panstwoweyj. o
~ Ponadto projekt ‘naktada na wiascicieli
i zarzady omun_lkac&/ samorzadowych i
prywatnych obowiazek”stworzenia na wia-
sny koszt warunkow, zapewniajacych bez-
piéczenstwo 1 ochrone tajemnicy panstwo-
wej w zakresie nakazanym przez wiadze
wpdskowe. ‘W szczegdlnosci projekt Pr,ze-
widuje mozno$¢ naktadania_przéz wiasci-
wa Wwiadze na wiascicieli i zarzady ko-
munikacyj samorzadowych i prywatnych
obowigzku opracowania i wprowadzenia
w zycie regulaminu wewnetrznego dla da-
nego przedsiebiorstwa komunikacyjnego o
zachowaniu ta{]emnlcy oraz obowigzku nle-
zatrudniania fub zwalniania z pracy pra-
cownikow wskazanych przez wiadze.

MILITARYZACJA PERSONELU
KOMUNIKACII

Z chwilg wybuchu wojny, zarzadzenia
mobilizacji lub w przypadku, gdy tego
maga ‘interes obrony = panstwa, ‘stwier-
dZony " uchwatg Rady Ministrow, nastepu-
je militaryzacja personelu komunikacji.
(Kazdy funkcjonariusz i pracownik™ ko-
munikacji cho¢by nie podlegal powszech-
nemu Obowigzkowi _wojskowemu, moze
by¢ do 60 roku zycia powotany do woj-
skowej stuzby komunikacji. Ponadto 0so-
by, k_tore_bxy funkcjonariuszami lub pra-
cownikami komunikacji, albo majg w tej
dziedzinie fachowe wyksztatcenie lub pra-
ktyke, moga by¢ —jezeli nie ukonczyty
jeSzcze 60 toku zycia— powotane do woj-
skowej stuzby komunikacji. o
Wojskowg ‘stuzbe komunikacji petni sie
albo w specjalnych jednostkach organiza-
cyjnych sit zbrojnych, albo na stanowisku
(zajgmu) powierzonym przez wiasciwe
wiadze "komunikacyjne pod kierunkiem i
nadzorem _zwierzchnikow stuzbowych w
komunikacjach. . . )
_Powotani  do wojskowej stuzby komu-
nikacji stajg sie “zolnierzami Z chwilg
zgtoszenia ‘'sig na miejscu przeznaczenia.

SPECJALNE SANKCJE KARNE

Wreszcie prO{ekt zawiera sankcje karne
za pewne przestepstwa o charakterze spe-
cjalnym, jak np. niestosowanie sie do za-
rzadzen wiadz dotyczacych prac przygo-
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towawczych, przegladu $rodkéw komuni-
kacyjnych, ewidencji tych S$rodkow itp.
Rowniéz karze ulega Samowolne porzu-
cenie stuzby w razie podporzadkowania
komunikacji~ interesom obrony = panstwa,
oraz czyny obnizajace sprawnos¢ lub za-
razajace “ruchowi~ komunikacji (akty sa-

otazu) .

Ogdlnie trzeba powiedzie¢, ze projekt
w catej petni czyni zados¢ maganiom
merytorycznym 1 “stoi na wysokim pozio-
mie” pod wzgladem legislacyjnym. Jasny
ukfad projekiu, dobre “rozplandwanie ma-
terialu czynia go przejrzystym, a zwiez-
tos¢ i syntetycznosC przépisow pozwolity
na zawarcie  bardzo obszernego tematl
zaledwie w 41 artykutach.

MOTOCYKLE

IMPREZY MOTOCYKLOWE W R. 1939
KALENDARZ OFICJALNY P.Z.M.
Marzec

26 — KM.ZR. ,Polesie”. PifAsk. Bieg
Gonca Motorowego  (miedzyklu-
bowy). . . .

Kwiecien == |

2— MK.ZS. Gdynia. Wyscigi zuzlo-
we w Wejherowie Vim,ledgyk_lu_b.).

10 — M.K.ZS. Gdynia. Wyscigi® zuzlo-
we_w Gdyni.” _

16 — P.Z M. "Swieto Motocy-

klowe. Ogodlnopolskie.
23 — B.B.K.l\é, Bl|<els(o._ (IjV kl?aiud Tgre-

nowy Gorski (miedzyklubowy).
22-23 M.K?/Z_.S. W-wa. eR%d vav)\//a—

Gdynia — W-wa _(ogolnopolski).
30 — K.M. Zaglebia Dabr. Sosnowiec.
Zawodg $z0sowo - terenowe (mie-
dzyklubowe) .

Maj
2-3 ,Unia* Po%nar’] M.K.Z.S.
Fuck, oraz W.KSy na
trasie raidu, Raid’ Sto-

rn|1I [|)<0_ Polsce (ogo6lno-
olski).
6-7 P.K M. )W-Wa. Raid Wio-

senn mKI.

7_ V\( T(i )CyM( \N)llno. Raid Nocny
mkl.

7 — L |I§I')M' £6dz. Raid Wiosenny
mkl.

7 — (ﬁ(.M. Z.S. Gdynia. Wy Scig
0 Puchar Nadbaittycki.
WySC(I:P _Uliczny Otwar-
%/ éu zialt zaw. zagr.).

14 T.M. R. ,,Fo_legle‘i(l Pblnsk.) Bieg
ereno miedzyklubowy).

21 — K.M.Z.SV.Wt_ucke \Xla/s'cig s);osow
tuck — Rowne — Dubne — tuck,

170 km (miedzyklubowy).
B.B.K.M (i eK.k?I.Z.S. wy)

14 — KM — Bielsko.
Wyscig  Uliczny.  Ogélnopolskie
otwarte. ) .

14 — M.K.ZS. Wilno. Raid szosowo -
tereno Wilno — Narocz — Wil-
no, 230 km

14 — E.KM. £6d7.  Ogdlnopolski Raid
szosowo-terenowy, 250 km.

18 — M.K.Z.S. Gdynia. WYyscig
uliczny. . C
25 — W.KS. jPancerni" Brze$¢ n/B.
Bieg gonca bojowego (ze strze-
laniem). o
28 — M.K.ZS. W-wa. WYyscig
u}llC’Z[’l (Al I Nleploii(lg—
osci ogolnopaolski).
27 -29 K. M, Z.S. \s_\/—wa. I£a|d Za-
olzianski — ogdélnopol-
gkl\l/l)(polecony przez P.
20 -21 K.P.W. Wilno. Raid Pénocno-
Wschodni, 650 km &m,lgd%klub.).
28-29 W.ITI.((;.M. Wilno. Rai golno-
olski.
28 — F(.P.W. Katowice. W\Méc,ig otwarty
29 — M.K.ZS. Gdynia. sClg  zuzlo-
wy w Gdyni” (miedzyklubowy).
Czerwiec = .
4 — K.P.W. Katowice. V\/,ysc_lgn zuzlo-
wy w Hajdukach Wielkich (mie-
dZ){(kIubowy). .
4 — MXK.ZS. — Warszawa. Pierwszy

Krok Moto_c;fklow¥é i i
4 — M.K.ZS. Biglsko. Raid P.W. (mie-

dZ){(klubOV\w, .
8 — MX.ZS. Wilno. Raid Szosowo-
Terenowy 300 km, okrezny ((mie-

dzyklubowg) : -

11 — WXKS. ,Pancerni" Brzes¢ n/B.
Bieg gonca bojowego (ze strze-
Ianlem% mKI.) . .

11 — KPW Raid w Nie-

znane, . e
18 — M.K.ZS. Gdynia. Wyscigi zuzlo-
we.

atowice.

24 -29 W.KS. ,LEGIA" SEKCJA_MOT.
RAID  8ZLAKIEM ~ MARSZALKA

(otwaréy). i .
25 — MK.ZS." Lwow, Pierwszy Krok
Motocyklowy (zlecone przez P. Z

L ipiec i
M.K.Z.S. Lwow. Raid Hu-

2 —
culski rzez Karpat
Wsch. |(pRumun|e , pzlé/-
cony przez P. Z. M.

2 — ,LUnia" Poznan. Pierwszy krok
rznot'&ciklowy (zlecone przez P.

9— M.IK.ZS. Gdynia. Wyscigi ulicz-
ne, ofwarte.. :

9 — M.K.ZS. Wilno. Raid motocyklo-
\Ag/ Wilno — Motodeczno — Wilno,
250 km. : B

16 — K.P.W. Wilno. Popisy
Motocyklowe miedzy-
Klub ow e. .

16 — K.P.W. Wilno. Pierwszy krok mao-

tocyklowy (zlecone przez P.Z.M.
22 -23 M.Y<.Z.S.y\5\larszawap. Raid Szos<))-

Wo—&erenowy (zlecony przez P.

30 — LK.M’ t6ds. Pierwszy krok_mo-

tocyklowy (zlecony pfzez P.Z.M.)
Sierpien

6 — M.K.ZS. CIESZYN. TOURIST-
TROPHY W WISLE. .

6 — \tN.T.C.M. WI(I;inoi(l Rbald SZOSOWO-
erenowy miedzyklubowy.

6 — W.TC.I\)I/. V\?iln())/. Pie\rl\vlvyszy krok

motocyklowy  (zlecony przez P.
8 — MKZS. Kielce. Raid Szl a-
kiem Kadrowki.
8 — M.IK.ZS. Kielce. Pierwszy Krok

Moto;s/klowy (zlecony przez P.

13 — I\{IK 7’5, Bielsko. Wyscig trawia-
sty.

13-15 MyK.Z.S. Gdynia. Raid na Zaol-
zie. Raid Gdynia — Prusy Wsch.
—IT\l/Itwa—Gdynla (zalecenie P.

13 - 15 P.K.M. W-WA. RAID TATRZAN-

SKI.

13- 15 P.K.M.. W-wa. Maty Raid Tatrzan
ski (Pierwszy _ikrok), .

20 — M.K.Z.S. Lublin. (Raid wywiadow-

czy.
20 — M)o/toklub Szopienice.  Wyscig u-

I|_czn¥). .
20 - 27 Six Days w Niemczech.
27 — L.KM.” todZz Raid terenowy —
Lotniczo - motocykl. - samochod.,
220 km. . . .
K.P.W. Katowice. Raid na Slask
Zaolzianski.

Wrzesien .
2-3 B.B.K.M. Bielsko. Raid chnK. )
3 — MK.ZS. i WK.S. ,Czarni" Lwow.
Wyscig ullczg (2l przez P.Z.M.)
[

ogolnopolski
K.S. ,LEGIA" SEKCIA MOT.
~ GRAND PRIX POLSKI

ar.).
M.K&.S: W-wa. Wyscig uliczn
Al. Niepodlegtosci), o~ Nagrode
rezydenta Miasta (ogdlnopolski).
10 — M.KZS. kuck. Wyscig uliczny:
17 — M.K.ZS. Kielce. Wyscig ulicziy.
17 — P.K.M. Warszawa. A Wy-
Scig terenowy (0g061nbo-
olski). | . . .
K.M. £0dz, Raid  orientacyjny.
24 — LKM. L6dz. W SCI?I na’torze
trawiastym (miedzyklubowe).
Motoklub ~ Szopienice. Raid na
przetaj (mlgdzyklubowe). )
Kluby Stolfeczne — Raid
do C. 0. P. dla maszyn
madtolitrazo ch (Zle-
cony przez P. Z. M) (o-
goinopotski)..
Pazdziernik

21 —

(mied?y-

1 —
1 —

M.K.Z.S. Tarnopol. Pierwszy krok
motocyklowy. L
M.K.Z.S. Tarnopol. Wyscigi zuz-
lowe o Puchar Wojewody™ (ogol-
no%)ISkll(\e)l‘ i i
15 — B.B.K.M._Bielsko. Raid
Gorski-Terenowy.

15-30 W.K.S. ,Pancerni" Brzes¢ n/B.
Raid przez Polesie (miedzyklu-

bowy). s
15 — W.K'S. ,,Pancerni’ Zura-
wica. i W.K.S. ,Pog‘?n"
Stryj — Jazda ‘konkur-
sowa na obwodzie Dro-
hobycz — Borystaw —
TrusSkawiec. _ ~ .
Kalendarz sportowy na miesigce zimowe
zostanie ustalony pdzniej.
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Czy pozwolisz
Lampke wina?
-Wole szklanke
Szumilina'

»OZUMIIIN®

herlala -nektar

ROZNE
MOZLIWOSC URUCHOMIE

NIA
SAMOCHODOWYCH BANKOW
MOTORYZACYJINYCH

Wydane niedawno rozporzadzenie do u-
stawy 0 zastawie rejestrowym na samo-
chody stwarza dogodne warunki zabezpie-
czajgce kredyt na kupno samochodow. U-
rzed _Woisv_voqzkle,zak}adajq uz odpo-
wiednie ksiegi = rejestrowe, kiore beda
czym$ w rodzaju ,hipotek™ samochodo-
wych. W ksiegach " tych bedg notowane
wozy obcigzoné zobowigzaniami wiascicie-
la wobec firmy samochodowej, albo insty-
tucil kredytowej.

. Zrzeszenie kupcéw Samochodowych pro-
{ektule utworzenie ispecjalnego banku mo-
oryzacyjnego. =~ Finansowe podstawy dla
tego banku” miatyby dac: przemyst "'moto-
ryzacty{ny, tow. ubézpieczen i kupiectwo.

Osfdtnio powstata my$l zainteresowania
sprawg banku = motoryzacyjnego zarowno
samorzadow miejskich; jak |\ﬁpW|atowyg:h
zwigzkow samor_z%dowych. ieksze mia-
sta w Polsce posiadajg duze tabory silniko-
we i sprawa kredytu samochodowego nie
jest dla_nich bynajmniej obojetna. Rownie
duze zainteresowanie budzi sprawa projek-
tu, zorganizowania banku 'w zwigzKach
miedzyKomunalnych. .

Niektore zwigzki miedzykomunalne i po-
wiatowe zwigzki samorZadowe posiadajg
autobusowg komunikacje miedzymiastowa,
a sa | takie powiatowe zwiazki samorzado-
we, - ktore pragnetyby uruchomi¢ komuni-
kacje miedzymiastowa w obrebie wiasnego
powiatu, a nie majg $rodkow finansowych
na zakup taboru samochodowego, ani "nie
rozporzgdzajg odpowiednim kredytem, gdyz
mozliwosci kredytowe zwigzkdéw samorza-
dowych po :odtuzeniu przez  centralng ko-
misjé oszczednosciowo-oddiuzeniows zosta-
ty powaznie ograniczone.

daniem dzia{aqzz_ samorzadowych_ udziat
samorzadow miejskich i pow. “zwiazkow
bytby z korzyscig i dla sprawy banku, nie-
watpliwie potrzebnego 1 dla "samorzadow.

KASA MOTORYZACYJNA SLUZBY
MLODYCH OZN.

z inicjatwa okregu _stolecznego Stuzby
Mtodych” O:Z.N. zorganizowano w Warsza-
wie narodowg kase bezprocentowg kredytu
dla_ popierania motory_zaq&.

Kasa udziela¢ bedzie ‘kredytu przede
wszystkim absolwentom Kursu” Motorowo-
Pancernego im. 20-lecia Niepodlegtosci R.
P. Stuzhy Miodych O.Z.N., by mogli sie
usamodzielnic — tworzac “spotdzielnie
\_/t\/éirsztatowe, takséwkowe, ~ stacje obstugi
i

POSWIECENIE GOSPODY TURYSTYCZNEJ
,POD" TOWARZYSZEM PANCERNYM"
W Jaworzynje Polskiej odbyfa sie uro-

czystosc poswgcema i “otwarCia gospody

mtdrystycznej ,,Pod Towarzyszem Pancef-
nym",”w ghecnosci wicemifn. Bobkowskie-

0, gen. Roupperta, przedstawicieli Min.
omunikacji, wtadz wojewodizkach, powia-

towych i miejscowych oraz_przedstawicie-

li grasy zagranicznej i krzyowej.

ospoda znajduje sie w dawnym budyn-
ku czesko - stowackiej strazy "granicznej
przy moscie pod tysg Polang.
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KRONIKA
KLUBOWA

AUTOMOBILKLUB
WIELKOPOLSKI

Z KOMISJI DROGOWE]

1 Podajemy do wiadomosci P. T, Czlom-
kéw, ze "w dniu 25 stycznia rb. izapaidla
uchwata Zarzadu A. W. odnosnie plakie-
tek ®a paitrolowamie drég w roku 1939,
a mianowicie:

za 10 patroli — plakieta brgzowa

za 25 patroli — plakieta srebrna

za 50 patroli — plakieta ziota.

Szczegdtowy regulamin tych plakiet jest
w._opracowaniu i bedzie rozestany wszyst-
kim P. T. Cztonkom A. W.

Przy tej okazji prosimP/ -0 jaknajliczniej-
sze zgtoszenia do patrolowania drog.

Wiadomosci udziela sekretariat.

2.  Komisja drogowa A. W. rozwineta
w ciggu stycznia br. akcje patrolowania
drég poza miastem oraz CzesciowQ row-
niez’ zorganizowata patrole miejskie.

Ogétem odbyli czionkowie A. W. w
styczniu br. 29 patroli, ktére trwaty 105
godzin.

W patrolach tych brali udiziak:

1) p. dr J. Chrzanowski 11 razy—40 g.
2) p. Jam Antczak 5, —14 7

p. Stan. Kluz o3, =21
4) p. pptk W. Widniewski 3 ,, — 7Vs>,
5) p. nacz. W. Kielczewski 2 ,, — "
6) p. v.-min. F. Switalski 2 , —10"s,,

p. B. Kukat, I "
8) p. Zdz. Kwiatkowski 1 , — 4
9) p. C. Rowiriski En — Em
3. AW. opracowat odpowiedni memo-
riat. do Urzedu, Wojewodzkiego z propo-

zycjami wydania sZeregu nowych zarza-
dzen, majgcych na celu usprawnienie  ru-
chu pojazdow zarowno w miescie, jak i na
szosach oraz zwiekszenie bezpieczenstwa
ruchu. Memoriat ten jest obecnie rozpa-
trywany przez Urzad "Wojewddzki w Po-
znaniu.

4. Referat Kartograficzny Kom. Dr_ogi -
wej, na _podstawie” zebranego materiatu:

a) udziela porad we wszZystkich spra-
wach drogowych,

. b) opracowuje marszruty tak krajowe,
jak’i zagraniczne,

¢) udziela wiadomosci o stanie drég na
podstawie najswiezszych materiatow,

d) dostarcza mapy i plany.

P.T, Czlonkowie A.W. otrzymaja wia-
domosci ad a b, c, bezptathie,” ad d,
mapy po cenach wiasnych.

P.T. Niecztonkowie oplacajg ad a, b, c,

75 groszy za odpowiedZ listowng, a 50
groszy za_odpowiedZ ustng w sekretarja-
cie AAW. Za mapy dolicza si¢ do kosztow
wihasnych 15%.  kosztdw. manipulacyjnych.
Nalezytos¢ moze byC uiszczona w znacz-
kach pocztowych.
. Prosimy wszystkich P.T. Czionkéw, b
jak najliczniej ~ korzystali z_ powyzszych
udogadnien, oraz by “zechcieli propagowac
je wiérod $Wych zhajomych.

SPRAWY BIEZACE

Z dniem 1 stycznia rb. obnizone zostaty
oplaty za tryptyki niemieckie jednomie-
sieczne — wazne na jeden tylko wjazd i
wyjazd — do kwoty zt 15.—

TERMINY BADANIA TECHNICZNEGO
oraz rejestracji pojazdéw mechanicznych

odbeds “sie:

W POZNANIU | )
na placu Kolegiackim w kazdy wtorek i
czwartek od godz. 10.00 do 12.00, a po-
nadto w kazda sobote tylko nowych sa-
mochodéw osobowych i motocykKli:

. W KALISZU
na placu $w. Jozefa nr 1, 3.1V, 2.Vl w
godz. od 9.30 do 12.00.

W KONINIE .
przed Starostwem Powiatowym dnia |1V
w godz. 9.30 do 12.00.

W LESZNIE .
przed (Starostwem 'Powiatowym dnia 14.1V
w godz. 10.00 do 12.00.

W OSTROWIE,
glrzed Gazownig Miejskg dnia 11.1, 3.111,
/_ w godz. 9.30 do 12.30. .
Zgtoszenia do  rejestracji i badania te-
chnl_cznego nalezy ~ kierowa¢ do Urzedu

Wojewodzkiego _ “Poznanskiego, . Wydziat
Komunikacyjno-Budowiany, Oddziat Ruchu
Drogowego.

KRONIKA
ZAGRANICZNA

WPLYW CISNIENIA W GUMACH NA
ZUZYCIE PALIWA

Prasa sowiecka podaje dane zaczer-
pnigte z doswiadczen ° angielskiej  wy-
tworni motocykli A. J. S.

Do préb uzyto soléwki z silnikiem 246
ccm na oponach: na pr.zodizie 3.00x20,
w tyle 350x19. Proby przeprowadzono
przy cisnieniu 1,4 atm.  jako normal-
nym i po_tym przy obnizonym dwukrot-
nie do 0,7 atm. nad szybkosciach z obni-
zonym cis$nieniem zuzycie paliwa bylo
.\wyzsze anizeli przy Jezdzie na gumach
napompowanych =~ mocniej, przy . czym
wzrost zuzycia paliwa byt nastépujacy”

przy szybkosci 80 km/godz. — 14.8%

przy szybkosci 65 km/godz. — 7t8%

przy szybkosci 50 km/godz. — 5,1%

Whynika stad, ze im wyzsze szybkosci
(przy zb%/t niskim_ cisnieniu) tym wieksza
jest 'strafa na paliwie.

SWIATOWA PRODUKCJA SAMOCHODOW
W R. 1938.

Wedtug najnowszych zestawien S$wiato-
wa produkcjad samochodéw w r. 1938 wy-
nosita 3.980.000 wozow osobowych i cie-
zarowych.

W r. 1937 wyprodukowano 6.352.764

wozy. . }

Produkcja samochodowa w poszczegol-

ngch paristwach przedstawia sie w r.

1938 nas?é)u%qe?o: Stany Zjednoczone —
9.635 (wr. 1

wozow 2. 937—4.808.974);
Kanada — 166.142 (207.463); Anglia. —
444877 _ (493.256); |emc6/

L7320.719
(326.337); Francjd — 225.000 (206.726).

TRUKAIU- AUTO

WARSZAWA,

czesci zamienne do samochodow:

pl. Napoleona 1.

Nr 3, Marzec 1939 r.

PRODUKCJA ROPY SPADA
NIEMAL WSZEDZIE .

W _roku 1938 produkcja ropy Wymosla
271.362,000 ton. Az do’ roku “1937 pro-
dukcja $wiatowa r%) stale wzrastata, wy-
niosta bowiem 280.975.000 t., osiggneta
ona najwyzszy .poratom w r. 1937.
_Rok ubiegty po raz pierwszy byt Swiad-
kiem zmni€jszenia sie produkcji. P[zyczy—
ng tego spadku w  rzeczywistosci ~bylto
zmniejSzenie wydobycia rog naftowej” w
Stanach Zjednoczonych A. P. i Meksyku.
W USA frodukqa spadfa o 5%, w Me-
ksyku 0. 29%. Na uwage zastuguje wzrost
produkcji /w Kanadzie {0 150%). w Niem-
czech (0 _28%), w Egipcie (0°28%) i w
Indiach Brytyjskich (0 22%).

Porgwnanie ~ produkcji ropy w latach
1937 1 1938 w roznych krajnach wykazujg
ponizsze liczby (w tysigcach ton):

Stany Zgadnoczone 173.734 —164.740
Rosia 28.397 — 29.300, Venezuela 27.72_3
— 27.740,  Iran 10,330 — 10.000, Indie
Holenderskie 7.189—7.300, Rumunia 7.147
—6.600, Meksyk 6.751 —4.800, _lrak
4.314 — 4.250, “Kolumbia 2.904 — 2.980,
Ar%entyna 2282 — 2370, Peru 2.319 —
2.100, " Trynibad 2.253 — 2.470, Bahrein

1.061 — 1.150, . Binmania 1.083 — 1.060,
Borneo  Brytyjskie 793 — 895, Kanada
366 — 940, 'RZesza Niemiecka 486 — 625,

Polska 501 — 507.

AUTOSTRADA ,, TRANSCZESKA*
SZEROKOSCI 37 M.

W lutym r. b. rozpoczeto pod Wiedniem
budowe “autostrady niemieckiej, \k)lrowadz_a-
% przez .Czechgstowacje do™ Wroctawia.

adze _niemieckie zdecydowaly sie zbu-
dowaC ja w_ szerokosci, 37 m. zamiast
przewidzianych poprzednio 24 m.

WSZYSTKIE_OPONY DLA NIEMIECKICH
SAMOCH. _ PRODUKOWANE _ BEDA ZE
SZTUCZNEGO KAUCZUKU

Gen. von Hamneker, jeden z czotowych
wykonawcow 4-letniego planu gospodar-
cZego Goeringa, oswiadczyt na Wwykladzie
wygiloszonym w Monachium, ze W ma,gu
r.” 1939 wszystkie niemieckie samochody
osobowe zamiienlg opony kauczukowe na
opony z materiatu zastépczego typu Bu-
na. oszt produkcji ndowych
opon zostat znacznie “ob-
nizony.

BILANS NIEMIECKIEGO _PRZEMYStU
MOTORYZACYJINEGO ZA R. 1938

“W roku 1938 liczba robotnikéw zatrud-
nionych w niemieckim przemys$le samocho-
dowym, wzrosta o 10 tys. Osob i wynosi o-
becnie ok. 139 tys. osoh. .

W roku sprawozdawczym produkcja. sa-
mochodow i_motocykli niosta w_Niem-
czech ok. 572 tys.” sztuk,” czyli o 9 proc.
1.180 mitn. RM w r. 1937.

- Wartos¢ sprzedangch samochodoéw wy-
niosta w r. uh. 1.260 miln. RM wobéc
1.180 milln. RM. w r. 1937.

‘Warto$¢ eksportu samochodowego WX/i
niosta 161 miiln. RM, czyli o 15imiilin. R
wiecej niz w r. 1937. ,

zwiazku ze wzrastajaca sprzedaza sa-
mochodow w Niemczech, “liczba_samocho-
dow i |nn3/ch pojazdéw mechanicznych w
stosunku do 1.000  mieszkancow niosta
na obszarze dawnej Rzeszy w r. 1938 —
51, wobec — 45 pdjazdow mechanicznych
na 1000 mieszkancow w roku 1937.

Tel. 2-22-43

POLSKI FIAT, FORD, FORDSON, CHEVROLET.

WEASNA WYTWORNIA AKCESORII SAMOCHODOWYCH

AUTOPRECYZJA

Warunki prenumeraty:

Automobilklubu Polski Nr 1648, zaznaczajgc

»Przekazami Rozrachunkowymi

na blankiecie

i ocznie 10 zt, potrocznie 5 zt. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto
wptatowym ,,Prenumerata Auta“ oraz pocztowymi
— w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ,,Autal* Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14. oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tel. Nr 709-19.

Klisze wykonano w Zakt. Fotochem. ,Zorza**,

Druk. Dom Prasy, S. A, Warszawa, Marszatkowska 3-5-7



