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GENERALNA REPREZENTACJA
WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO HANDLOWO - PRZEMYSLOWE
~WAR-TE-HAN"
Warszawa Kredytowa 6. tel

PRZEDSTAWICIELSTWA:

Poznan — ,BRZESKIAUTO" Sp. Akc. Dabrowskiego 29, tel. 63.23.
té6dz — M. O S S E R, Zachodnia 64 telef. 108.17.
Katowice — JOZEF BROSS, Ligonia 21, telef. 330.65.
Lwow — ,,Unia Strazacka", Lekarska 3, tel. 214.84.
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AUTO-WARSZTATY

LEON STRELAU

WARSZAWA, SOLEC 41
TELEFON 7-33-89

GENERALNE REMONTY

WSZELKIE NAPRAWY
SOLIDNIE-FACHOWO
CENY KONKURENCYJNE

GARAZE-STACJA OBStUGI

FABRYKA WYROBOW SREBRNYCH i ZLOTYCH

OM ET1T AL S LEE O~ SS,esSs
WARSZAWA, ZELAZNA Nr 59. TEL. 528-74.

GWARANCJA.

Ciepte, ruchome i niepalne

GARAZE

pojedyncze i boksy
o stalowej konstrukcji
wypetnionej plytami

TLA eJL™ 1“ z instalacjg elektrycznego
NXVIUSI& VV CEX o$wietlenia i ogrzewania'

DOSTARCZAMY i MONTUJEMY

po cenach konkurencyjnych
BIURO INZYNIERYJNO - BUDOWLANE

Inz. Aleksander Chmielowski
Warszawa, ul. Krucza 6, m 7. Tel. 9-99-85

papierosnice ztote i srebrne, puder-

W_ KRUPSK' | J MATULEW'CZ niczki, grzebyczki, krysztaty, tacki,

WARSZAWA, LESZCZYNSKA 12 (dom wiasny) TELEFON 208-77 kubki, kieliszki, nagrody sportowe etc.

PRZEMYSt SZKLARSKI | FABRYKA LUSTER

SZULC 1 S=ka

SP. z 0. o.

WARSZAWA, NOWY SWIAT 48 TEL 2-65-94
poleca

SZYBY SAMOCHODOWE
HARTOWANE ,SECURIT ' | TRZYWARSTWOWE ,, TRIPLEX"

WARSZAWSKIE ZAKLADY ELEHTBOTEtBUI [ZUE

EL~Z2/1 W

Warszawa, Narbutta 16. Tel. 4-18-83, 4-28-35, 4-49-24
DZIAL KABLOWY
Samochodowe lak iero wane
Zaptonowe w gotej gumie
Zaptonowe lakierowane
Rozrusznikowe  lakierowane
Przewody w oponie gumowej

Wyroby wysokiej jakosci, Ceny konkurencyjne.  Szybka dostawa.

Cennik Nr 3 wysytamy franco na zadanie

SKORY ZAMSZOWE

do mycia samochoddéw, czyszczenia czeSci i szyb
Skitad skor

O. Browar

Warszawa, Franciszkanska 26, telefon 11-31-14
hurt ciotki

WARSZAWSKA FABRYKA USZCZELNIEN

JAN CZVYZ

wh. JAN CZYZ i F. STELMOWSKI. Spétka jawna
WARSZAWA, SKIERNIEWICKA 5.  TEL. 212-88.

WSZELKIE USZCZELKI DO SAMOCHODOW,

SAMOLOTOW, ROZNYCH SILNIKOW SPALI-

NOWYCH ORAZ DLA KOLEJNICTWA MARY-
NARKI WODNEJ i PRZEMYStU.



NOWOCZESNE WARSZTATY SAMOCHODO-
WE SA WPRAWDZIE STALE DO DYSPOZYCJI
AUTOMOBILISTY, LEPIEJ JEDNAK UNIKAC
PRZEDWCZESNYCH NAPRAW, STOSUJAC
USZLACHETNIONY OLEJ AUTOMOBILOWY
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tordy

GENERAL TRADING
WEODAWSKI SANECKI i s-ka = ECIAL SERYICE

Warszawa, ul. Senatorska Nr 32, Tel. 306-10
Warsztaty: Zelazna 42a, telefon 6.38-82

ROK ZAr OZENIA 1829

ZAKEADY PRZEMYStHU
BAWELNIANEGO

LUDWIK 6EYER U

Biuro sprzedazy

W WARSZAWIE
BODUENA NR 4

Telefon: 688-86

SZTUCZNA SKORE (DERMATOID)

NA POKRYCIE DACHOW
SAMOC HODOWYCH

NA POKRYCIE SIEDZEN

NA OCHRANIACZE
MASEK | CHLODNIC

NA K I E D R Y

GRANITOL (LIBROID)

NA ROLKI SAMOCHO-
DOWE | AUTOBUSOWE
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30 lat pracy Automobilklubu Polski

Czas szybko leci. Niewiele w naszym gronie po-
zostato osob, ktdre pamietaja poczatki organizacyj-
ne zrzeszonego polskiego automobilizmu. Sg jednak
tacy, ktorzy te odlegle, jakze inne w kazdej dziedzi-
nie zycia, czasy pamietajg. Byt to w (Krdlestwie Kon-
gresowym okres coraz silniej budzacego sie do zy-
cia polskiego ruchu organizacyjnego, okres skupia-
nia, nieraz bardzo rozstrzelonych, pradéw i wysit-
koéw, w réznych nieraz biegnacych kierunkach, okres
ostroznego wydobywania na wierzch mysli i dazen
nurtujgcych w kazdym Polaku i nadawania im form
zewnetrznych mozliwych do ujawnienia szerszej spo-
tecznosci, bez zwrdécenia zbytniej uwagi wladz mo
skiewskich, ktore jak ognia baty sie wszelkich prze-
jawow konsolidowania sie i organizowania spoteczen-
stwa polskiego, wzglednie jego poszczegoélnych grup.

W aktach Automobilklubu Polski znalaztem nie-
zmiernie interesujace dokumenty — ksigzki proto-
kotow pierwszych zebran ,,grona mitosnikow samo-
chodu", ktorzy potrafili przekona¢ oporne i nieufne
wiladze moskiewskie, ze itworzaca sie organizacja au-
tomobilowa nie bedzie grozna ,dla cara i rezimu".
W ten sposob (Stworzono polska organizacje, skupia-
jac sity i wyrabiajac organizacyjnie ludzi do przy-
sztych, waznych zadan, o ktérych juz woéwczas kon-
kretnie myslano.

Z pozotktych kart szacownych dokumentéw, row-
nymi zapisanych wierszami (oczywista wszystkie
protokoty pisane byty rekg, maszyna do pisania by-
ta wéwczas instrumentem zupelnie nieznanym), z pod-
pisbw stawianych odwazng dtonig ojcow ducho
wych organizacji zrzeszonego automobilizmu, dowia-
dujemy sie ciekawych szczegotow tej niezbyt daw
nej, a tak juz dla nas odlegtej historii.

Pierwsza mysl zatozenia wiasnego stowarzyszenia
automobilistéw polskich zrodzita sie wsréd szczupte-
go grona kilku mitosnikéw samochodu w roku 1908
Prace przygotowawcze, a zwilaszcza uzyskanie za-
twierdzenia statutu zajety jednak sporo czasu, tak,
ze dopiero 7-go grudnia 1908 roku zwotano pierwsze
zebranie konstytucyjne nowego stowarzyszenia. Na
zebranie to, ktore odbyto sie w hotelu Bristol w War-
szawie, zaproszono juz szersze grono automobili-
stow. | \

Statut nowego stowarzyszenia, ktore nazwano
,, Towarzystwem Automobilistow Krolestwa Polskie-
go" zostat zatwierdzony dnia 10-go maja
1909-go roku. | te date uwazac
trzeba za pierwvwsze dni naszej or-
ganizacji. Pod statutem podpisali sie, jako za-
tozyciele: pp. A. Borzewski, Kazimierz Olszowski
i Adrian Chetmicki — wszyscy trzej dzi$ juz niezy-
jacy.

Pierwszy zarzad Tow. Aut. Kr. Pol. skladat sie
z 0s6b nastepujgcych: pp. Ant. Borzewskiego, Karola
hr. Raczynskiego, Piotra Strzeszewskiego, Aug. hr.
Zamoyskiego.

Na zebraniu w r. 1909-ym dokonano wyboréw
pierwszego zarzadu Towarzystwa, ktérego prezesem
zostat ks. Drucki - Lubecki, za$ sekretarzem general-
nym p. Stan. Grodzki. Przerzucam karty protokétow—
mowig one dobitnie, ze praca i zastugi
Sp. St. Grodzkiego dla organizacji
automobilowej bylty ogromne —
z kazdego protokétu przemawia troska o rozwdj,
o polepszenie ,,bytu” automobilistéow, a wiele uwag
i mysli rzuconych na tych pierwszych zebraniach
Swiadczy, ze 6wczesni Kierowwnicy Kilu-
bu potrafili mysla wybiega¢ dale-
ko poza okres, w ktorym praco-
wali.

Historia jest odlegta — 30-ci lat uptyneto od cza-
su pierwszych trosk grona osob, ktére w imieniu ca-
tej, tak bardzo woéwczas nielicznej, spotecznosci auto-
mobilowej, myslaty i skupiaty wysitki dla zdobycia
»praw do zycia" mitosnikom cudownego tworu XX

wieku, jakim jest automobil. Zapewne zaden z Ow-
czesnych pionieréw zycia automobilowego w Polsce
nie przypuszczat, ze pojazd mechaniczny w ciagu
trzech dziesigtkow lat stanie sie Itak waznym
i powszechnym srodkiem komunika-
cyjnym, tak poteznym instrumentem
w strukturze nowoczesnego panstwa,
zwazywszy jego niezmiernie donioste
znaczenie gospodarcze i obronne.

A jednak, mimo ze czasy byly odlegte i tak bar-
dzo rézne strukturalnie od dnia dzisiejszego, troski
i zadania wytyczone woéwczas pozostalty w swej za-
sadniczej bazie te same lub bardzo podobne. Tak
wiec juz w roku 1909-ym Walne Zebranie Klubu po-
lecito Zarzadowi rozpocza¢ dziatanie w kierunku
nawigzania stosunkéw z wiadzami w sprawie upo-
rzadkowania ruchu na szosach, wyda-
wania pozwolen na jazde, zbierania in-
formacji o potaczeniach szosowych
i stanie drog, sprzadzania map samo-
chodowych, dalej zatozenia rejestru szoferéw,
wydawania numeréw rejestracyjnych, pobierania
optat od samochodéw itp. itd.

Rok 1910 i 1911 —to okres wzmacniania sit orga-
nizacyjnych, przyciggania nowych cztonkéw, inten-
sywnej pracy nad stworzeniem podstaw dla szer-
szej dziatalnosci.

llos¢ cztonkow rosta. Skromny lokal w hotelu
Bristol, gdzie zainstalowano sie poczatkowo, okazat
sie za ciasny —W roku 1911-ym przeniesiono sie do
hotelu Europejskiego, a w roku 1912-ym urzadzono
wiasny lokal przy ul. Ossolinskich 6.

Rok 1912-y to okres znacznie wzmozonej dziatal-
nosci i wysuniecia na czoto jednego z naj-
wazniejszych zadan Klubu—sportu au-
tomobilowego, krzewienia it3 drogg zamitowa-
nia do poprawnej i sprawnej jazdy, zapoznawania
szerszego spoteczenstwa z pojazdem mechanicznym
i propagandy tego pojazdu jako szybkiego, spraw-
nego i wygodnego S$rodka lokomociji.

Tak wiec protokoty moéwiag, ze w r. 1912-ym Tow.
Aut. Krol. Polskiego zabrato sie juz praktycznie do
sportu automobilowego, wspoétdziatajgc z Cesarskim
Klubem Automobilowym w Petersburgu w organi-
zowaniu raidu sportowego Petersburg — Warszawa.
Poza pomoca organizacyjng na terenie Krol. Polskie-
go, Tow. Aut. urzadzito wyscig na dystansie | km
pomiedzy Nowym Dworem i Jabtonng, przeprowa-
dzajagc te pierwszg automobilowa pro-
be sportowwa na terenie Polski wiasnymi ludzmi
i wlasnymi s$rodkami.

W tymze roku 1912-ym Tow. Aut. Krdl. Polskiego
wydato pierwszag, doskonalg jak na owe czasy,
mape automobilowg Kroélestwa Polskiego, ktéra
wkrotce zostata wyczerpana.

Pomoc w organizowaniu raidu Petersburg — War-
szawa byta pobudka, ktéra wyzwolita samodzielne
juz czyny sportowe — oto w dniach 4 i 5-go lipca
1913-go roku Tow. Aut. Krol. Polsk. zorganizowato
piervwszga wwlhtasng impreze sportowg — raid
na dystansie 582 wiorst, na trasie Warszawa — £.6dz —
Radom — Putawy — Lublin — Warszawa. W raidzie
tym udziat wzieto 16 zawodnikow.

Drugi z kolei raid zorganizowano w dniach 21 —
24 maja 1914 roku (4 etapy — dystans 1215 km, wy-
scig | km), a w czerwcu 1914 r. w Warszawie urza-
dzono pierwszg w Polsce wwystawe
samochodowg na terenach dzisiejszego parku
Sobieskiego (6wczesnej Agricoli).

*

* *

W czasie wielkiej wojny Tow. Autom, przerwato
jedynie swag dziatalno$¢ sportowa. Klub jednakze
i cztonkowie nie zawiesili swej dziatalnosci, przesta-
wiajac ja jedynie na sprawy w owczesnej chwili naj-
wazniejsze i najpilniejsze.
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Cztonkowie Klubu nieodcieci od kraju, a pozostali
w Warszawie zajeli sie sprawami publicznymi. Za
inicjatywa ich powstato Polskie Towarzystwo Po-
mocy Sanitarnej, ktére rozpoczeto zbieranie fundu-
szOw na zatozenie Polskiego Towarzystwa Czerwone-
go Krzyza.

Za inicjatywa owczesnego cztonka Zarzadu Klubu
$p. Adriana Chetmickiego zatozono w Warszawie,
z siedzibg w lokalu klubowym, filie Towarzystwa Po-
mocy Jencom Stowianom przy Ministerstwie Spraw
Wewnetrznych w Petersburgu. Korzystajagc z duzych
przywilejoéw tej instytucji, udzielano czestej i wydat-
nej pomocy licznej rzeszy Polakéw, tzn. jencom cy-
wilnym i wojskowym na terenie catego panstwa.
Komitet w tym celu utworzony rozwinat szeroka dzia-
talnos¢, a korzystajagc z subwencji rzadowej, obok
ofiar spoteczenstwa, siegnat az na Sybir i do Turkie-
stanu, wysytajac swych delegatow nad Bajkat i do
Buchary i zorganizowat podkomitety w catej Rosji.

Poza tym, za inicjatywa zastuzonego cztonka Za-
rzadu Klubu $p. Adriana Chetmickiego, utworzono
Komitet Likwidacji Strat Wojennych, ktéry rozszerza-
jac sie coraz bardziej, zamienit sie na instytucje sa-
modzielng, a nastepnie piﬁstwowa,.

* *

Po wyzwoleniu Polski spod jarzma okupantéw
przystgpiono natychmiast do reorganizacji Klubu,
wystgpiono do wiadz polskich o zmiane statutu i na-
zwy Towarzystwa. Opracowano nowy statut, przy-
stosowany do zmienionych, dajgcych znacznie szer-
sze pole dziatania, warunkéw, zmieniono nazwe na
,LAutomobilklub Polski", ktéry juz w roku 1920 zgto-
szono (i uzyskano przyjecie) do Miedz. Zwigzku Au-
tomobilklubéw Uznanych (A. I. A. C. R.) w Paryzu,
jako jedyny klub reprezentujgacy
Polske na terenie miedzynarodo-
wym.

Statut ,,Automobilklubu Polski" zatwierdzony zo-
stat przez whadze polskie w styczniu 1921 roku (sta-
tut _z)iozony zostat do zatwierdzenia znacznie wcze-
$niej).

Wewnatrz kraju Aut. Polski nawigzat scisty kon-
takt z nowopowstatymi Terytorialnymi Klubami Au-
tomobilowymi, ktére w miare powstania taczyty sie
z nim na zasadzie umow afiliacyjnych.

Scisty kontakt i wspotpraca z klubami afiliowa-
nymi zostalty wzmocnione przez zainicjowanie w roku
1928 Ogolnopolskich Zjazdéw Automobilowych oraz
Miedzyklubowego Wydziatu Spor-
towego.

Pierwsza impreza sportowsg, zor-
ganizowang przez Automobilklub
Polski byt raid do Bialowiezy na dystansie 600
km, ktory odbyt sie w dniach 23 — 25 lipca 1921 r.
Od tej pory raidy turystyczno-sportowe staty sie
gtdbwna doroczng impreza, organizowang przez A. P.

W roku 1927 raidy turystyczno-sportowe prze-
ksztatcity sie w sportowe raidy
miedzynarodowe, ktére czasem przecho-
dzity nawet przez kraje sasiadujgce z Polska (Niem-
cy I Czechostowacja).

Poza tym A. P. wspo6tdziatat w organizowaniu wiek-
szych imprez Klubéw Afiliowanych, tych zwiaszcza,
ktore zostalty uznane przez A. I. A. C. R. za imprezy
miedzynarodowe (m. in. wspoétdziatat w organizacji
WYyscigu Tatrzanskiego Krak. KI. Aut.).

W roku 1929 A. P. nabyt wiasng nieruchomos$¢ przy
Al. Szucha 10, przenoszac tutaj swe biura, co umozli-
wito rozszerzenie zakresu prac oraz ich uspraw-
nienie.

W tym okresie Aut. Polski wydaje co roku mapy
stanu drég oraz wihasnym sumptem zaku-
puje i ustawia kilka tysiecy zna-
kéw drogowych, dzis juz niemal catkowicie
zniszczonych.

Kryzys gospodarczy, drogowy i
przerwat intensywng dziaialnos',(: A

* *

motoryzacyjny
P. w roku 1931

Historie lat ostatnich mamy jeszcze Swiezo w pa-
mieci, znamy jg z licznych sprawozdan i enuncjacji.

Nr 4. Kwiecien 1939r.

Rok 1934 i 1935 to okres koriczacego sie kryzysu
w automobilizmie, to poczatek postepujacego w spo-
teczenstwie i sferach rzadzacych zrozumienia
dla waznego i wszechstronnego
znaczenia pojazdu mechanicznego,
to pierwszy brzask lepszego jutra.

Automobilklub Polski jako organizacja, jak row-
niez poszczegolni cztonkowie Klubu walnie przyczy-
nili sie dla poinformowania i przekonania spoteczen-
stwa i czynnikéw rzadowych o niebezpieczenstwach
przedtuzajgcego sie kryzysu motoryzacyjnego, wy-
suwajac jednoczes$nie konkretne wwnioski,
w jaki sposob ziu zaradzi¢. Konferencje na terenie
Klubu, na ktérych wygtaszane sa ciekawe i przeko-
nywujace referaty i odczyty skupiajg przedstawicieli
Rzadu, publicystow oraz znawcéw tego zagadnienia.

* * *

Po okresie spowodowanym kryzysem gospodar-
czym i demotoryzacyjng polityka Rzadu, okres no-
wego zycia rozpoczyna sie w roku 1936, po wprowa-
dzeniu polityki motoryzacyjnej na nowe tory. L.ata
1936 — 1938 moznaby okreslic jako
okres zasadniczej reorganizacji
i konsolidacji. W tym okresie dokonano
waznego dla dalszego rozwoju automobilizmu osia-
gniecia — opracowano i zatwierdzono nowy statut
Automobilklubu Polski i Klubéw Terytorialnych. Da-
lej organizowano w dalszym ciggu nowe Kluby Te-
rytorialne, ktérych w tym okresie powstato cztery:
w Gdyni, Kielcach, Brzesciu nad Bugiem i Lublinie,
a nadto siedem delegatur: w Biatymstoku, Zakopa-
nem, Stanistawowie, Tarnopolu, Sosnowcu, Toruniu
i Nowogrédku.

W tymze okresie, Scisle od dnia | kwietnia 1936
roku A. P. rozpoczaj z upowaznienia Min. Spraw We-
wnetrznych i Min. Komunikacji ciezka 1 trud-
ng prace egzaminowania kierowv-
cOwv poj. mech., organizujac tgcznie kilkadziesiat
placéwek egzaminacyjnych na terenie kraju.

Z innych powazniejszych prac dokonanych przez
A. P. w okresie omawianym wymieni¢ nalezy in i-
cjatywe w kierunku pobudzenia ak-
cji budowy maltych garazy. Efektem
koncowym tej akcji byt udany Pokaz Budownictwa
Garazowego, ktory odbyt sie wiosng roku 1938. Dalej
wymieni¢ trzeba akcje w kierunku zwal-
czania anarchii w ruchu na dro-
gach i w miastach, Kktorej najwieksze na-
tezenie wypadto na rok 1937 i wiosne roku 1938,
ztozenie memoriatu w sprawie nie-
podwyzszania cen mieszanek spe-
cjalnych, stuzacych do napedu samochodu,
udziat przedstawicieli A. P. w pracach Komitetu do
Walki z Anarchig na Drogach w pracach Kongresow
Drogowych, Ligi Drogowe;j itp.

Na IV Kongresie Drogowym, ktéry odbyt sie
w styczniu 1938 roku cztonek Zarzadu Gtoéwnego
A. P. — inz. Ryszard Herget wygtosit jedyny na
Kongresie referat motoryzacyjny pt. ,0 mo-
toryzacji w Polsce". Referat ten przyczynit sie m.
do poinformowania szerszego spoteczenstwa odo—
niostosci ulg podatkowych i w kon-
sekwwencji przyczynit sie do roz-
szerzania omawianych ulg dla nabyw-
cow pojazdéw mechanicznych.

Dalej wspomnie¢ trzeba o wydawaniu tryptykéw
na wyjazdy polskich turystéw automobilowych za
granice i obstuge obcokrajowcéw na naszym terenie.

W dziedzinie wydawniczej podkresli¢ nalezy wy-
dawanie przez A. P. fachowego miesiecznika ,,Auto”
i wydanie popularnej broszurki dla kierowcow ama-
torow i zawodowych pt. ,,Przepisy Drogowe", w kto-
rej podano niezbedne wiadomosci wymagane od kan-
dydata na kierowce oraz objasnienia przepiséw ruchu,
wydanie doskonale zredagowanej, przejrzyscie i tre-
Sciwie ujetej ksiagzeczki pt. ,Bez szofera", zawieraja-
cej wszelkie najniezbedniejsze wiadomosci z dziedzi-
ny dziatania i obstugi samochodu, podane w formie
przystepnej. Wreszcie wydano ,,Zbiér informacji doty-
czacych budownictwa garazowego", ksigzeczke nie-
zbedna dla kazdego, kto pragnie przystgpi¢ do bu-



Nr 4. Kwiecien 1939 r.

dowy jakiegokolwiek garazu, a w roku 1939 wydano

troskliwie opracowang i dla kazdego przystepna, ze

wzgledu na b. niskg ceneg, Mape Stanu Drég.
Pragnac stworzy¢ klimat wiasciwy dla rozwoju

motoryzacji, klimat, ktéry stwarza si¢ statym,
upartym i wszech stronnym infor-
mowaniem o zadaniach i celach

motoryzacji, az do ugruntowania w spote-
czenstwie pewnych poje¢ wiasciwych i potrzebnych
dla przejscia do nastepnego etapu — realizowania
motoryzacji na znacznie szerszej ptaszczyznie—urza-
dzano odczyty i wieczory dyskusyj-
ne dla znawcow poszczegolnych
odcinkow zagadnien motoryzacyj-
nych, wreszcie zorganizowano wydziat pro-
pagandy, ktory ma m. in. na celu naswietlanie
wiasciwych celéw i zadan motoryzacji, pogtebianie
wiadomosci fachowych os6b piszacych o zagadnie-
niach z motoryzacjg zwigzanych, wreszcie informo-
wanie o pracach podjetych, badz wykonywanych
przez organizacje zrzeszonego automobilizmu.

Wiele pracy poswieca A P. spra-
wom sportu automobilowego, Kkiero-
wanego przez wielce zastuzonego, wieloletniego pre-
zesa Komisji Sportowej A. P. — dyr. Janusza Regul-
skiego, bedacego w znacznej mierze tworcg polskie-
go sportu automobilowego w tej formie i na tym po-
ziomie, na jakim znalazt sie obecnie A. P. traktuje
sport automobilowy jako znakomity czynnik ksztat-
cenia kierowcoéw, bez'sporny spraw-
dzian wartosci maszyny i wreszcie ja-
ko propagatora pojazdu mechanicznego.

W dniu 13 grudnia 1938 roku obradowata w War-
szawie pierwsza Rada Klubow Automobilowych, kto-
ra powzieta szereg waznych uchwat obowiazujacych,
na podstawie nowego statutu, caly zrzeszony polski
automobilizm. .

* *

Jak widzimy z tego ogo6lnego rzutu zakres prac
A. P. w latach 1936 — 1938 znacznie sie rozszerzyt.
Postepy motoryzacyjne sprawity, ze zwiekszyta
sie znacznie iIlos¢ posiadaczy
i uzytkownikow samochodoéw, aw slad
za tym zwiekszyta sie ilos¢ i obszar zapotrzebo-
wan obstugi. A. P. stara sie odpowiada¢ wzrastaja-
cym wymaganiom, przeorganizowujac w dalszym
ciggu swe biura i prace.

* * *

Od wielu lat A. P. reprezentowany jest w Miedz.
Komisji Sportowej przez swych przedstawicieli
w osobach pp.: Karola hr. Raczynskiego — honoro-
wego prezesa A. P. i dyr. Janusza Regulskiego —
wielokrotnego prezesa Kom. Sport. A. P.

Prezesury Tow. Aut. Krél. Polskiego piasto-
wali; Wiadystaw ks. Drucki-Lubecki oraz Zdzistaw ks.
Lubomirski.

Prezesury Automilklubu Polski
Polski piastowali: od 18.11.1921 roku Zdzistaw Kks.
Lubomirski, od 3 czerwca 1921 roku Karol hr. Ra-
czynski, ktory zostat ponownie wybrany w dniu
111 1922 roku. W dniu 5.11 1923 roku prezesure obej-
muje $p. Stanistaw Grodzki, wieloletni sekretarz ge-
neralny A. P, ktéry w dniu 31 sierpnia 1927 roku
sktada rezygnacje z powodu zlego stanu zdrowia.
W dniu 30 stycznia 1928 roku prezesure A. P. ponow-
nie obejmuje Karol hr. Raczynski, ktory piastuje te
godnos¢ bez przerwy do 12 grudnia 1934 roku.
W tym dniu Nadzwyczajne Walne Zebranie jednogto-
$nie uchwalito nada¢ Karolowi hr. Raczynskiemu
godnos$¢ prezesa honorowego A. P. Na tymze zebra-
niu do Zarzadu Gtéwnego A. P. wybrano wiceministra
Komunikacji inz. Juliana Piaseckiego, ktéry w dniu
26 czerwca 1935 roku wybrany zostat przez gremium
Zarzadu Gioéwnego na prezesa A. P. Wiceminister
inz. J. Piasecki godnos¢ prezesa A. P. piastuje do
dnia dzisiejszego.

*
*

Tak w ogolnym rzucie przedstawia sie historia
Automobilklubu Polski oraz b. pobieznie naszkico-
wane prace w latach ubiegtych i w czasie ostatnim.
Ze praca Klubu nie idzie na marne, ze ustugi odpo-
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wiadajg potrzebom automobilistow S$wiadczy stale
wzmagajacy sie naptyw cztonkédw do naszej organi-
zacji.

Wieloletni, wytrwaty, spokojny
wysitek naszej organizacji napo-
tyka na catkowvite zrozumienie
i coraz to wieksze uznanie wwitadz
panstwowych, wspodtpraca z kKtory-
mi staje sie coraz bardziej scista
i zwwarta.

Niezwykle mitym uznaniem naszych wieloletnich
wysitkéw i wielkim zaszczytem jaki spotkat nasza in-
stytucje, jako naczelng organizacje zrzeszonego pol-
skiego automobilizmu, byto udzielenie Automobilklu-
bowi Polski wysokiego protektoratu przez Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej prof. dr. Igna-
cego Moscickiego oraz Pana Marszatka Smigtego-
Rydza.

Wielce cenimy sobie ten wysoki zaszczyt, jaki
spotkat naszag organizacje po wielu latach zmudnych
wysitkébw — jest to dla nas najmilszy honor i naj-
piekniejszy objaw uznania dla naszej pracy. Wysoki
zaszczyt, jaki spotkal naszg organizacje, budzi w nas
energie do nowych czynbw — musimy praco-
waé jJjeszcze sprawvvniej, jeszcze
twardziej, jeszcze intensywvniej,
jeszcze precyzyjniej, jeszcze sze-
rzej dla dobra Rzeczypospolitej
i zrzeszonego polskiego automo-
bilizmu.

T. G.
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Zarzad Gtéwny Automobilklubu Polski zwrdcit
sie do swych cztonkéw z nastepujacym apelem:

— Swiat caty znajduje sie od wielu miesiecy w sta-
nie pogotowia wojennego. Sprawa hienaruszalnosci
i obrony naszych granic zawsze bedzie najwazniej-
szym zadaniem catego spoteczenstwa polskiego.
Nasza sSwietna armia budzi podziw w catej Europie
swym duchem, organizacjg i postawa. Pierwszorzed-
na jakosS¢ naszej armii i jej budzaca szacunek ilos¢
musi byc¢ jaknajszybciej wsparta przez state zwiek-
szanie zasobow najnowoczesniejszego uzbrojenia.
Aby sprosta¢ szerokim zadaniom w tym wzgledzie
pomagaé naszej Armii musi cate polskie spoteczen-
stwo. Od wielu miesiecy z catego kraju ptyng ofiary
na Fundusz Obrony Narodowej, dajg biedni i boga-
ci, ptyng kwoty wielkie i mate. Z kwot matych
z groszy i ztotébwek powstang sumy wielkie ty-
sigce i miliony.

— Polski $wiat automobilowy nie pozostat gtuchy
na te wielka potrzebe kraju ptyna ofiary wielkie
i male, jednakze tempo ich nie jest tak
szybkie, jak tego wymaga chwila, w
ktorej zyjemy. Zrzeszony polski automobilizm
musi zamanifestowa¢ i tym razem naszg wspolna
postawe wobec zagadnien, ktore cigzg nad sy-
tuacja w Europie. | dlatego nie ociggajmy sie ani
chwili, dajmy zaraz, tyle ile kto moze, bez
wzgldeu na to, zeSmy ztozyli juz wieksze lub mniej-
sze sumy w ramach innych organizacji lub jako oso-
by prywatne.

— Nie apelujemy o skatdanie wielkich sum. Ostat-
nia Rada Klubéw Automobilowych uchwalita, aby
organizacje automobilowe przeprowadzity wsrod
swych czionkéw zbidérke na F. O. N. uchwalajac je-
dnoczesnie wytyczne, ze kazdy z czitonkéw Klubu,
bez wzgledu na to, czy w ramach innej organizaciji
spotecznej lub zawodowej ztozyt kwote na F. O. N.,
winien w ramach akcji przeprowadzo-
nej przez Kluby Automobilowe, ztozyc
na F. 0. N. kwote nie nizszg od ztotych
5-ciu.

— Dlatego zwracamy sie dzi§ z goragcym apelem
do wszystkich cztonkow zrzeszonego polskiego au-
tomobilizmu, aby, nie zwlekajac, zadeklarowali
i przekazali ofiarowane kwoty na konto Automobil-
klubu Polski w P. K. O. nr. 1648.

Kwoty zebrane przez Kluby bedg nastepnie wre-
czane Panu Ministrowi Spraw Wojskowych.

— Jest nas kilka tysiecy — 1z piecioztotowych
wptat powstanie powazna suma, ktéra stanowi¢ be-
dzie nowag cegietke w budowie potegi naszej dziel-
nej Armii.

— Nie czekajmy jutra — dajmy dzi$, pamietajac
o zawsze stusznym przystowiu, ze ,dwa razy daje,
kto predko daje™. ]

ZARZAD GLOWNY
AUTOMOBILKLUBU POLSKI
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385.000 zt zadeklarowali
cztonkowie Automobilklubu
Polski na Pozyczke Obrony

Przeciwlotniczej

Odpowiadajac  na apel Zarzadu Gtownego
Automobilklubu  Polski, rozestany do cztonkow
A. P. w koncu marca r. b. cztonkowie Aut. Polski
zadeklarowali w ciggu 15 dni o(d I-go do 15-go
kwietnia_r. b.) kwote 385.000 zi. na Pozyczke
Obrony Przeciwlotniczej.

*

Pracownicy Auotmobilklubu Polski zadeklaro-
wali na Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej kwote
4,580 ziotych.

10.000 zt wptacit Automobilklub
Polski na Pozyczke Obrony
Przeciwlotniczej

Prezes Automobilklubu Polski — wiceminister
inz. Julian Piasecki w dniu 31-go marca r. b. wre-
czyt Generalnemu Komisarzowi Pozyczki Obrony
Przeciwlotniczei' eneratowi Berbeckiemu czek na
kwote ztotych 10.000, jako- subskrypcje Automobil-
klubu Polski na P. O. P.

Niezaleznie od tej wptaty Automobilklub Polski
prowadzi energiczng zbiorke pomiedzy swymi
cztonkami i sympatykami. W tym celu rozestano
specjalny apel.

Kluby Terytorialne na Pozyczke
Obrony Przeciwlotniczej

Walne ZFromadzenie Automobilklubu  Kielec-
kiego uchwalito przeznaczy¢ z kapitatu rezerwo-
wego Klubu zt. 2.000.— na zakup Pozyczki Obro-
ny Przeciwlotniczej, niezaleznie za$ "od powyz-
szego prowadzi¢ wsrod cztonkoéw Klubu akcje
zbiorki na F. O. N.

Automobilklub  Wielkopolski wplacit na Po-
zyczke Obrony Przeciwlotniczej kwote zt. 2.000.—
— t. j. potowe kapitatu rezerwowego Klubu.

Matopolski Klub Automobilowy i Krakowski
Klub Automobilowy wpfacity po zt. 500 na Poz.
Obrony Przeciwlotniczej.

Czy masz na samochodzie

znak-godto Twego Klubu

czym stwierdzasz swa przynaleznos$¢ do Naczelnej

Organizacji

Automobilow egj

w Polsce?

Informacje w Sekretariatach Automobil-

klubu Polski i

Klubéw Terytorialnych,
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INZ. KAZIMIERZ STUDZINSKI
Koto Inz. Saim. - SIMP.
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Nowe drogi przemystu samochodowego
w Niemczech

Berlinskie Wystawy Samochodowe, ktore dawaty
przeglad catorocznego — w ostatnich latach bardzo
bogatego — dorobku przemystu i techniki samocho-
dowej w Niemczech niezwykle szybko rozwijajace-
go sie pod troskliwg opieka rzadu Rzeszy, tak przy-
zwyczaity szeroki ogoét technikéw do pokazywania
na nich rokrocznie catego szeregu nowosci, zarbwno
w zakresie zdobyczy technicznych, jak i konstrukcyj-
nych, ze tegoroczna Wystawa, pozbawiona wszelkicn
rewelacji w tym zakresie, wywotata gtebo-
kie rozczarowvvanie i przesadnag
krytyke.

Wielu specjalistbw samochodowych i sprawo-
zdawcow posuneto sie nawet tak daleko w ocenie te-
gorocznej Wystawy Samochodowej w Berlinie, ze nie
wahato sie wysnu¢ wnioskOéw natury znacznie ogol-
niejszej, zapowiadajac poczatek kryzysu niemieckie-
go przemystu samochodowego, wywotany trudnos-
ciami gospodarczymi Il Rzeszy

Nie wchodzac w ocene samej Wystawy Berlinskiej
w roku biezagcym, ktéra znalazta juz wyraz w szere-
gu artykutdow sprawozdawczych, zaznaczy¢ musze,
iz rzeczywiscie, w stosunku do lat ubiegtych, te g o-
roczny dorobek niemieckiego prze-
mystu samochodowego wypadt doscé
blado. Wystawa nie przyniosta zadnych rewelaciji,
poszczegolne wytwadrnie samochodoéw nie pokazaty
zadnych nowosci konstrukcyjnych,
trzymajac sie raczej modeli znanych z roku ubiegte-
go, konstruktorzy niemieccy nie zademonstrowali
nowych zdobyczy w budownictwie samochodowym,
ani nawet nie zaanonsowali, choc¢by nielicznych
eksperymentalnych, nowych rozwiazan.

Tym niemniej tegoroczna Wystawa Samochodowa
w Berlinie pokazata swiatu rewelacje, ktéra z pewno-
Scig wystarczyta by dla nadania tonu kazdemu inne-
mu salonowi samochodowemu — pokazata naj-
tanszy samochdod sSwriata — niemiec-
ki samochod ludowy ,,KdF".

Ukazanie sie tego samochodu na Wystawie nie
wywotato w Swiecie specjalistow zagranicznych ta-
kiego rozgtosu, na jakie on zastuguje, poniewaz ze
wzgledu na prawie dwa lata trwajace proby nie sta-
nowit on niespodzianki i w fwiekszosci szczegétow
konstrukcyjnych byt juz technikom z roku ubiegtego
znany.

N%tomiast powszechne zaciekawienie $wiata tech-
nicznego koncentrowato sie na sposobie do-
stosowania przez przemyst nie-
miecki dotychczas.o twych typow sa-
mochoddéw popularnych do zmie-
nionych warunkow konkurencyjnych
na rynku, w zwigzku z ukazaniem sie samo-
chodu ,,KdF".

Noworejestrowane samochody osobowe i motocykle (w sztukach).

| tu wiasnie lezy jedna z przyczyn rozczarowania:
Wystawa Samochodowa nie, data zadnych wskazo6-
wek, w jaki sposob prywatny przemyst sa-
mochodowy dostosuje swag produkcje, w zakresie,
matych samochodéw, do pojawiajgcego sie konku-
renta z panstwowej fabryki w Falersleben.

Ttumaczenie kryzysem przemystu Rzeszy pewnej
apatii w zakresie rozwoju technicznego i konstruk-
cyjnego samochodoéw niemieckich, ktére zdobyty so-
bie ostatnio tak piekna karte w dziejach rozwoju
techniki samochodowej, jest tylko o tyle stuszne, ze
faktycznie Ffabryki samochodowe w
Niemczech znalazty sie obecnie
w dos¢ trudnej s\ytuacji wywotanej
jednak nie tyle kryzysem ekonomicznym przemy-
stu, ile na skutek zastosowanych umysinie przez pan-
stwo srodkéw zapobiegawczych dla ratowania prze-
mystu samochodowego od kryzysu, ktéry mogtby
nastagpi¢ w niedalekiej przysztosci.

*

* »

Dla zobrazowania stanu przemystu samochodowe-
go w Niemczech wystarczy przytoczy¢ nastepujacych
kilka liczb.

Produkcja samochodéw i motocykli w roku 1938
wyniosta w Niemczech 640 tysiecy jednostek, w czym
okoto 300 tysiecy motocykli i ok. 340 tysiecy samo-
chodéw, czyli przeszto szesciokrotnie
wiecej niz w roku 1932.

Rynek wewnetrzny pochionagt prawie 560 tysiecy
samochodow i motocykli, reszte zas t. j. okoto 80 ty-
siecy samochodéw i motocykli, wyeksportowano za-
granice, uzyskujac z tego zrodia przeszto 146 milio-
néw RM, t. j. pieé¢ razy wiecej niz w ro-
ku 1932

llos¢ pojazddéw mechanicznych w Niemczech z
koncem 1938 roku wynosita okoto 3 miliony 400 tysie-
cy sztuk, czyli przyrost ich w ciggu o-
statnich szesciu lat wyniost pra-
wie 2 miliony.

Rzucone wiec sze$¢ lat temu przez kanclerza Hi-
tlera hasto motoryzacji Niemiec dato fantastycz-
ne rezultaty, czynigc iz Niemiec najbardziej
zmotoryzowany poza Anglia, kraj Europy.

Tak olbrzymie rozpowszechnienie samochodu w
Rzeszy niemieckiej dato sie uzyskac¢ dzieki niezwy-
kle intensywnej propagandzie motoryzacji kraju
przez czynniki rzgdowe, rozlicznym ulgom i utatwie-
niom dla nabywcow pojazdéw mechanicznych oraz
przede wwszystkim dzieki bardzo
Znacznemu obnizeniu cen sprzedaz-
nych samochodéw i motocykli.

Noworejestrowane samochody ciezarowe (w sztukach).
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Kanclerz Hitler, uznajgc motoryzacje jako $rodek
do odbudowy zycia gospodarczego kraju, wywierat
w ciggu catego dotychczasowego okresu swych rza-
déw niezwykle ostry nacisk na prze-
myst samochodowvy, zaréwno co do maksy-
malnych osiggnie¢ w zakresie konstrukcji i pro-
dukcji samochodow, jak i koniecznosci wydatnego
obnizenia cen, co doprowadzito przemyst samocho-
dowy do bardzo ciezkiej sytuacji.

O ile przy tym wezmiemy pod uwage bardzo duze
rozdrobnienie przemystu, przestarzate u-
rzadzenia techniczne wiekszosci
fabryk, niezwyklg rozmaitos¢ produkowanych
typow oraz bardzo duze trudnosci surowcowe — po-
dziwu godnym okaze sie wysitek przemystu samo-
chodowego w Niemczech, wtozony dla uzyskania w
okresie stosunkowo bardzo krétkim tak pieknych re-
zultatow.

Tym niemniej jednak sytuacja fabryk samochodo-
wych stawata sie coraz trudniejsza zaréwno ze
wzgledu na powazne nasycenie rynku wewnetrznego
oraz duze trudnosci eksportowe, jak i ze wzgledu na
obnizenie — pod presjg czynnikoéw panstwowych —
cen samochodéw do granic ostatecz=-
nych optacalnosci produkcji.

*
* *

Bardzo szybki rozwdj motoryzacji Rzeszy w cia-
gu pierwszego trzechlecia, poczyna od roku
1936 wykazywac¢ juz znacznie powol-
niejsze tempo przyrostu samocho-
doéw, czego gtdbwng przyczyng jest nasycenie rynku
wewnetrznego.

Rozpatrujgc statystyki rocznego doptywu na ry-
nek wewnetrzny samochodw osobowych i ciezaro-
wych zauwazy¢ mozna, ze poczynajac od roku 1936,
roczny doptyw samochodéw nowych prawie ze prze-
staje wzrastaé, stabilizujac sie w ilosci 210 — 220 ty-
siecy samochoddéw osobowych oraz ok. 50 tysiecy
samochodéw ciezarowych. Doptyw roczny 260 tysie-
cy samochodéw stanowi prawie wytacznie ilo$¢ nie-
zbedng do renowacji kursujgcego taboru, wynosza-
cego obecnie ok. 1.300 tys. samochodéw.

Biorgc przy tym pod uwage niezbyt pomysine,
w stosunku do poktadanych nadziei, wyniki
eksportu samochodéw za granice, ktéry mimo
niezwyktych  wysitkéw , Exportgemeinschaft der
Automobilfabriiken" osiggnat w roku 1938 obrét w
wysokosci zaledwie 147 milionéw RM, czyli niecate
9 proc, sumy ogolnej uzyskanej ze sprzedazy samo-
chodéw w roku 1938, mozna dojs¢ do wniosku, ze pro-
dukcja samochodéw w Niemczech przy obecnym
stanie przemystu i mozliwosciach zbytu osiggne-
ta swoj maksymalny putap.

Wszystkie wysitki czynnikéw rzadowych w Kie-
runku zwiekszenia pojemnosci rynku wewnetrznego
przez uzyskanie dalszych obnizek cen samochodow
spotkaty sie z zupetnym niepowodzeniem, wskutek
ustabilizowania si¢ cen obecnych w granicach
ostatecznych mozliwosci kalkuta-
cyjnych fabryk niemieckich, przy ich obecnych
urzadzeniach i metodach produkcji. Dalsze obnizenie
cen samochodoéw w Niemczech, znajdujacych sie i
tak na bardzo niskim poziomie, datoby sie uzyskacé
wytacznie przez zwiekszenie ilosciowe produkcji
poszczegolnych fabryk oraz zastosowanie metod a-
merykanskiej wytwaorczosci masowej, co ze wzgledu
na koniecznos$¢ olbrzymich inwestycji nie lezato w
granicach mozliwosci zadnej z prywatnych fabryk.

Zahamowanie natomiast dalszego rozwoju moto-
ryzacji, na ktorej zostat oparty caty program gospo-
darczy nowych Niemiec, niewatpliwie pociagneto by
za sobag kryzys catego szeregu gatezi przemystu wy-
twoérczego i przetworczego, zwigzanego czy to bez-
posrednio z produkcjg samochodéw, (czy tez posred-
nio z ich obstuga i utrzymaniem. Przemyst sa-
mochodowy w Niemczech stat sie
przemystem kluczowym, a motory-
zacja szkieletem catego ustroju
gospodarczego panstwa. Rozwdj ciez-
kiego przemystu hutniczego i przemystu metalowe-
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go, rozbudowa fabryk akcesorii samochodowych,
uruchomienie olbrzymich wytworni paliw syntetycz-
nych i kauczuku, rozwéj budownictwa drogowego,
pochtaniajgcego kolosalne sumy, rozbudowa sieci
warsztatdbw reperacyjnych, garazy i stacji obstu-
gi, rozwoéj handlu samochodami i artykutami samo-
chodowymi — oto bezposrednie skutki wielkiego
planu motoryzacyjnego lll-ej Rzeszy.

Puszczenie przy tym do obiegu prawie 3,5 miliona
pojazdéw mechanicznych stanowigcych najskutecz-
niejszy s$rodek pobudzajacy obroét gospodarczy, za-
pewnito prace i dato pokazne zarobki setkom tysie-
cy obywateli.

Na tym tle zrozumiatymi okaza sie wysitki rzadu
niemieckiego dla zapewnienia jak najlepszych wa-
runkéw rozwojowych dla przemystu samochodowe-
go. Podstawowym zagadnieniem jest
tu pojemnosc¢ rynku, ktoéra, dzieki zasto-
sowaniu sztucznego ,,nakrecania koniunktury", osia-
gneta w ciggu stosunkowo niezwykle krotkiego cza-
su bardzo powazne rozmiary.

Obserwowane obecnie oznaki nasycenia rynku
samochodowego w Niemczech byty juz od trzech lat
przewidywane przez czynniki rzgdowe, co znajdowa-
to kilkakrotny wyraz w mowach Hitlera, ktéry zwra-
cat w nich uwage na konieczno$¢ takiego obnizenia
ceny pewnej klasy samochodow, aby staty sie one
dostepne dla nizszych warstw spotecznych, przyspa-
rzajac przemystowi nowych, bardzo licznych zaste-
poéw odbiorcow.

Poniewaz jednak ze wzgledu na brak kapitatow
przemyst samochodowy prywatny okazat sie niezdol-
ny do uruchomienia produkcji samochodéw popular
nych, realizacje wytwarzania takich samochodow
musiato wziaé w swe rece panstwo.

Zapowiadany przez kanclerza Hitlera juz od roku
1936-go samochéd ludowy, ma by¢ juz od roku 1940
produkowany masowo, ina wzér samochodéw amery-
kanskich — w setkach tysiecy sztuk, w nowowzno-

Prasowanie czeSci podwozia w fabryce samochodéw
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Montaz samochodu w fabryce Opla.

szonej — kosztem wielu milionbw — fabryce w Fa-
lersleben, opartej na kapitale panstwowym.

Zademonstrowany na tegorocznej wystawie w
Berlinie samochéd ludowy t. zw. ,KdF" — Wagen',
jest juz w przedsprzedazy po cenie 990 RM, ptatnej
w ratach miesiecznych po 5 RM tygodniowo.

WYypuszczenie na rynek samochodu ,,K d F", sprze-
dawanego po tak niezwykle niskiej cenie i na bardzo
dogodnych warunkach, imimo, ze niewatpliwie wy-
wota dalszy i to powazny wzrost konsumcji samo-
chodéw na rynku niemieckim przez wciaggniecie w
krag motoryzacji nowych warstw spoteczenstwa, to
jednak sprawy dalszego losu prze-
mystu samochodowego nie rozwig-
zuje, a nawwet wyraznie pogarsza
jego dotychczasowy stan, wskutek
powstania niezwykle groznej kon-
kurencji panstwowej, zwlaszcza
dla fabryk, produkujgcych motocy-
kle i mate samochody.

Dla utrzymania wiec stanu sprzedazy na rynku
wewnetrznym choc¢by w dotychczasowych rozmia-
rach, fabryki samochodéw zmuszone sg do
dostosowania cen swych samochodéw do cen poja-
wiajgcego sie konkurenta. Nadto trzeba dodaé, ze
ewentualne obnizenie cen samochodéw mniejszych
pocigga za sobg w konsekwencji konieczno$¢ obni-
zenia réwniez cen samochodéw wigkszych.

Droga, ktéra mogtaby przemyst doprowadzi¢ do
potanienia produkcji, czyli do obnizenia dotychcza-
sowych cen, jest tylko jedna: zwiekszyc¢ ilosc¢
wytwarzanych samochodow.

Jak mozna jednak zwiekszy¢ produkcje, gdy po-
jemnos¢é rynku wynoszgca obecnie ok. 280 tys. samo-
chodoéw, musi by¢ podzielona miedzy 30 fabryk?

Na kazda wiec fabryke samochodéw osobowych
w Niemczech, uwzgledniajac eksport, przypada
Srednia produkcja roczna ok. 17,5 tys. sztuk, a na
kazdg fabryke samochodéw ciezarowych ok. 3200
sztuk, przytym ilosci te podzielone sg jeszcze na
pewne ilosci typoéw, ktéorych kazda z fabryk posiada
po kilka.

Poniewaz produkcja roczna takich fabryk jak Opel,
DKW, Adler jest znacznie wyzsza od obliczonej $red-
niej, tym samym cyfry dla pozostatych fabryk beda
jeszcze nizsze. Rozbicie produkcji w Niemczech ha
52 typy wozéw osobowych, 113 typéw samocho-
déw ciezarowych i 150 typow motocykli, bynajmniej
nie wplywa na potanienie produkciji.

Droga wiec do zwiekszenia ilosci produkowanych
samochodéw jednego typu, a tym samym do obnize-
nia kosztow ich produkcji, prowadzi w pierwszym
rzedzie przez zredukowwanie ilosci ty-
poOw.

Poczatkowo przeprowadzenie reorganizacji w
tym zakresie wytworczosci fabryk samochodowych
zostato zlecone Zwigzkowi Przemystu Samochodowe-
go (Reichsverband der Automobilindustrie), ktory
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jednak nie byt w moznosci tej pracy przeprowadzic¢
na skutek trudnosci przy godzeniu rozbieznych inte-
resow swych cztonkow.

Dlatego tez sprawe te musiato ostatecznie wzigc
W swe rece panstwo, mianujgc swego przedstawicie-
la w osobie ptk. von ShelFa, ktéry opracowat cztero-
letni plan catkowitej reorganizacji produkcji samo-
ché)doalvej w Niemczech, opartej na nastepujacych za-
sadach:

1. Ograniczenie do niezbednego minimum ilos-
ci typow samochodoéw i motocykli.
2. Znormalizowanie mozliwie najwiekszej ilosci

elementéw w samochodach produkowanych.

3. Znormalizowanie i ograniczenie typow akce-
sorii samochodowych.

4. Planowe rozdzielenie na istniejgce fabryki
produkcji samochodéw i motocykli zatwierdzonych
typow.

Wprowadzenie w zycie na tak wielkg skale za-
kreslonego planu, postawitoby niewwat-
pliwie przemyst niemiecki na n-o-
wych, niezwykle silnych podsta-
wach, dajagc mu w reke powazne atuty do skutecz-
nego konkurowania na rynkach europejskich nie tyl-
ko z przemystem samochodowym starego kontynen-
tu, lecz nawet i wytwoérczoscia amerykanska.

Zwiekszenie ilosci produkowanych przez prze-
myst pomocniczy poétfabrykatéw i czesci gotowych,
uzyskane dzieki ograniczeniom nadmiernej ich roz-
norodnosci, pozwolitoby na daleko idgce obnizenie
cen tych wyrobéw, co jak wiadomo, posiada decy-
dujacy wpltyw na ostateczne ksztattowanie sie cen
samochodéw.

Ze wzgledu przytym na powierzenie kwalifikowa-
nia zgtaszanych do produkcji typoéw oraz nadzoru
nad nowymi konstrukcjami, specjalnie powotanemu
Instytutowi Badawczemu (Forschungsanstalt), zosta-
nie ro6wniez poddany kontroli pan-
stwa sposob gospodarowvwvania ma
teriatami w budownictwie samo-
chodow.

Do produkcji majg by¢ dopuszczane tylko samo-
chody budowane ekonomicznie, zaréwno co
do jakosci, jak rowniez ilosci zuzytych materiatow.
Z jednej strony ma to da¢ panstwu oszczedno$¢ na
zuzytych przez przemyst samochodowy materiatach,
zwiaszcza za$ surowcach pochodzenia zagraniczne-
go, z drugiej za$ oszczedno$¢ w eksploatacji na zu-
zyciu materiatéw pednych, wskutek zmniejszenia cie-
zaru martwego samochodow.

Za przyktad, jakg kategorie wielkosci moga osia-
gna¢ te oszczednosci, postuzyé moga dane fabryki
Opla w Russelsheimie, ktéra przez zastapienie w
swych samochodach stali niklowych stalami chromo-
molibdenowymi zaoszczedzita w ciggu
dwu lat okoto 370.000 kg niklu, co przed-
stawia dla Niemiec oszczednos$¢ 2 milionbw RM w de-
wizach zagranicznych.

Przez zmniejszenie ilosci typow samochodéw
ulegng réwniez bardzo znacznej obnizce
koszta handlowvve poszczegolnych fabryk,
wskutek utatwienn w obstudze, dzieki mniejszym ka-
pitatom zamrozonym w czesciach zamiennych oraz
dzieki nizszym kosztom sprzedazy na skutek mozli-
wosci utrzymania wspoélnego aparatu handlowego dla
kilku fabryk.

Jak wiec z powyzszych uwag widac¢ zaprojekto
wany plan moze da¢ panstwu donioste i bardzo réz-
norakie korzysci.

Mimo wielkich korzysci, jakie przynies¢ moze ten
plan przemystowi samochodowemu, zostat on przy-
jety przez poszczegdlne fabryki dos¢ obojet-
nie, a nawet z pewna niechecia,
nie dlatego, aby nie dostrzegaty one swego wiasnego
interesu lub przeciwstawiaty sie narzuconej ,,opiece”
panstwa, lecz gtéwnie w obawie Nniesprawvie-
dliwego podziatu przewidzianych ofiar,
ktore caty przemyst przy wprowadzeniu tego planu
ponies¢ musi.

Dzi$ w Niemczech moéwi sie juz o tym gtosno, ze
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jedne z fabryk prawie nic nie utraca ze swego pro-
gramu typow, zyskujac na zwiekszeniu produkciji,
gdy inne muszg zrezygnowac¢ z wiekszosci wytwa-
rzanych dotychczas modeli, lub nawet przejs¢ ina zu-
petnie inne, Nnarzucone typy, uruchomienie
produkcji ktérych obcigzy fabryke powaznymi kosz-
tami. I

Samo techniczne rozpracowanie i przygotowanie,
na tak wielka skale zakrojonego planu, wymaga ol-
brzymiego wktadu pracy i pokonania licznych trud-
nosci.

Niewspoétmiernie trudniejsza jednak jest realizacja
tego planu przy obecnym stanie przemystu niemiec-
kiego, zaréwno ze wzgledu na jego rozwoj, ilos¢ fa-
bryk, zrézniczkowanie typow, metody produkcji jak
i rowniez ze wwzgledu na zagmatwwa-

ny splot interesow poszczegol-
nych, dotychczas jeszcze konkuru-
jacych z sobg fabryk.

Dlatego tez wydaje sie, ze zagadnienie wttoczenia
catego samochodowego przemystu niemieckiego w
zakreslone ramy czteroletniego planu motoryzacyjne-
go, o ile wogdle da sie zrealizowa¢, nie obej-
dzie sie mimo wwszystko bez pewv-
nego kryzysu oraz nie da sie prze-
prowadzic¢ tak szybko, jak to jest
przewidziane.

Czas jednak nagli. (Bliskie, gdyz zapowiedziane na
poczatek 1940 roku, ukazanie sie na rynku samocho-
du ludowego ,KdF", wymaga wprowadzenia w zy-
cie, choéby tylko czesSciowo wypracowanego p”nu,
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ktory by jednak normowat udziat poszczegdélnych
fabryk w produkcji samochodéw juz od chwili wpro-
wadzenia na rynek samochodu ,KdF".

Dlatego tez zostat opracowany tymczasowy plan
rozdziatu zatwierdzonych typéw miedzy poszcze-
golne fabryki, ktéry ma obowigzywac¢ poczynajac od
1 stycznia 1940 roku.

Plan ten obrazujg zamieszczone ponizej tabele:

Jak z zestawienn tych widaé, zaakceptowany do
produkcji na rok 1940 program typow samochodéw
osobowych i ciezarowych, Nnosi charakter
przejsciovwego prowizorium
gdyz za podstawe przyjmuje wytwarzane obecnie ty-
py samochodéw, nie wprowadzajac jeszcze zadnych
konstrukcji ,,standartowych".

Punktem wwyjsciowym, od ktérego
zaczeto wykonywanie programu, sg samochody cie-
zarowe, gdzie uzyskano juz obecnie powazne
rezultaty, natomiast o ile chodzi o samochody
osobowe to zredukowanie ilosci typow posiada zna-
czenie raczej teoretyczne, gdyz praktycznie biorac
wiekszos$¢ typow odrzuconych byla i tak juz usunieta
z programow produkcyjnych poszczegoélnych fabryk.

W zakresie samochodéw osobowych ponoszg dosé
powazne straty nastepujgce firmy: NSU, ktéra nie o-
trzymata prawa produkcji zadnego typu, Tatra +—
ktorej skreslono dwa popularne modele 57" i ,75”
oraz Stoewer — ktéremu pozostawiono tylko ,Sedi-
ne”. Pozostate firmy prawie utrzymaty dotychczaso-
wy stan posiadania.
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W produkcji samochodéw ciezarowych nastgpity
Znacznie powazniejsze zmiany, wo-
bec wprowadzenia do programu produkcyjnego wy-
tgcznie podwozi o nosnosci

i 6,5 ton.

W grupie pierwszej — podwozi

KURSY SAMOCHODOWE i MOTOCYKLOWE

NOWOGRODZKA 41

WARSZAWA

15 tony, 3 ton,

45 ton

15 tonowych —

.55°

.200°

1500

..220°

2260

ct utrzymaty sie prawie wszystkie modele,

s Z wyjatkiem Forda.

<o W grupie drugiej — podwozi 3-tono-
wych — pozostato 6 typow, przy czym

podwozie 27 Magirusa bedzie produko-
wane rowniez przez fabryke Tatry.

Natomiast bardzo powazne zmiany za-
nd SZty w grupie podwozi 4,5 tonowych,
37 gdzie majg by¢ produkowane tylko 3 ty-

py, a mianowicie Biissinga, Mercedesa
i nieustalony jeszcze trzeci, wspolny dla

Oreif czterech fabryk MANA, Magirusa, Au-
we . stro-Fiata i Austro-Sauera.

75"

1690 Podwozie Mercedesa produkowane

bedzie rowniez przez Graf u. Stifta, a fir-
ma Henschel na wyboér typu podwozia
z ostatnich dwéch typow, jeszcze sie
Sedina. nie zdecydowata.
2406
Z podwozi 6,5-tonowych beda produ-
kowane 3 typy: jeden Biissinga, jeden
87 \VVomaga i jeden wspolny dla fabryk Fa-
% un, Fréss — Btissing, Krupp i MAN.

Podany program na rok 1940 nale-
zy traktowac wylgcznie jako
program przejsciowy, gdyz wia-
sciwy plan produkcji, oparty na poda-
nych uprzednio zasadach, prawdopodob-
nie jeszcze nie predko ujrzy
sSwiatto dzienne, ze wzgledu na
konieczno$¢ budowania go od podstaw.
Fundamenty tego planu bedzie stanowi-
ta normalizacja zasadniczych czesci skia-
dowych i wyposazenia, dostarczonego
przez przemyst pomocniczy, co da do-

Arkona
3600

piero moznos$¢ racjonalnego opracowania konstruk-
cyjnego nowych typéw samochodéw standartowych.

Jak bedzie przeprowadzony w praktyce ten, tak

wielkie zalety posiadajacy plan, pokaze dopierd, naj-
blizsza przysztosc.

Tymczasem trudno stawia¢ horoskopy.

M. BECZKO

TEL. 7-16-34

Dla P. P. Czlonkéw A. P. i Klubéw Afiliowanych znizki.

r ANCUCHY

ROLKOWE, DWUROLKOWE, ROZRZADCZE
SKELAD SPECJALNY

,,ROTAX"

WARSZAWA, UL. SENATORSKA 32. TELEFON 549-87
Tryby, do motocykli i samochodéw
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Zawody, jakich jeszcze nie bylo:
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Grand Prix PolskKi

Bodajze zaden jeszcze regulamin zawodoéw sai
mochodowych w Polsce nie byt tak wszechstronnie
i pracowicie opracowywany, jak regulamin tego-
rocznego Grand Prix Polski — Xl Miedzynarodo-
wego Raidu A. P. 1939 r. Regulamin rodzit sie
ciezko — strawiono nad nim setki godzin zmudnej,
ciezkiej pracy, miejmy nadzieje, ze urodzito sie
co$, co przejdzie do historii sportu motorowego
w Polsce nie tylko jako wielki trud, ale takze jako
wielkie osiggniecie.

Czym bedzie tegoroczny raid Automobilklubu
Polski? Prébg niezmiernie ciezkg zaréwno dla ma-
szyn, jak i dla kierowcow. Stusznie Grand Prix na-
zywa sie dzi§ ws$rdéd automobilistbw popularnie
»Konskg" probg ludzi i ,,wojenng" proba maszyn.
Pokrycie okoto 4.500 km w ciggu 7 dni, przy okoto
87 godzinach efektywnej jazdy, po drogach znajdu-
jacych sie najwyzej w 30 proc, trasy w stanie do-
brym, w 20 proc, w stanie znos$nym i w 50 proc,
w stanie kiepskim — to zadanie, ktore usprawiedli-
wia nazwe raidu: ,,bardzo ciezk i"

Ponizej rzucimy krotki szkic, ktory pozwoll sie
najlepiej zorientowa¢, czym beda te zawody i na
jaka nazwe zastuguja. Grand Prix skiadac sie bedzie
z prob nastepujacych:

l. Préba rozruchu silnika,

B. Préba szybkosci p’fasklej z rozbiegiem na
dystansie 1 km. (1,5 km. rozbiegu) na szosie
Piotrkowskiej (start do préby szybkosci be-
dzie jednoczes$nie startem do pierwszego
etapu jazdy okreznej).

Jazda okrezna na dystansie ok. 4.500 km.
Préba szybkosci gorskiej (na Réwnicy—Slask).
Préba szybkosci ptaskiej bez rozbiegu na
dystansie | km. (na szosie miedzy Jastrzebig
Gora i Wielkg Wsig), przy czym start do tej
proby bedzie startem do IV-go etapu.

F. Préba zrecznosci (bezposrednio po przyby-

ciu na mete lii-go etapu w Warszawie).

G. Préba hamowania (tegoz dnia co i proba
zrecznosci).

H. Préba jazdy w terenie na drogach Puszczy
Kampinoskiej, ina dystansie! okoto 20 km,
w dniu 16 czerweca).

I. Préba jazdy po drogach gruntowych, na dy-
stansie ok. 180 km. (na odcinku Kobryn —
Skidel), w dniu 17 czerwca.

J. Powtérna proba szybkosci ptaskiej z roz-
biegiem (I km. préby, 15 km. rozbiegu) bez-
posrednio po ukonczeniu jazdy okreznej.

K. Badania techniczne.

Przyjrzyjmy sie temu skrétowi imprezy: ok. 4.500
km jazdy w 7 dni, 3 proby szybkosci ptaskiej, jed-
na préba gorska, 80 km Jazdy po drogach grunto-
wych, 20 km w b. ciezkim terenie z przebywaniem
brodu, denerwujaca préba zrecznosci i hamowania
bezposrednio po przebyciu 490 km... uff, wystarczy,
jak na jednag osobe. Na jedna, gdyz mimo niezmier-
nie utrudnionych warunkéw raidu, Komisja Sporto-
wa A. P. zdecydowata sie na jednego kier o w-
cel

moo

NOWOSCI | ZMIANY.

Jeden kierowca, to bodajze jedna z niewielu po-
zostatosci raidow poprzednich. Poza tym prawie
same nowosci. Tak wiec:

1) zrezygnowano wreszcie z kontro-
lerébw na samochodach; zapewne ucieszg sie
z tego wszyscy — i kierowcy i organizatorzy ..
,ofiary" przeznaczone na kontroleréw;

2) prace przy wozie w czasie jazay
okreznej beda dozwolone;

3) wazniejsze czesci silnika i podwozia, ktérych
uszkodzenie, zdjecie lub wymiana bedzie karana,
zostang oplombowane Ilub ocechowa-
ne;

4) podziat samochodoéw na klasy zmie-
niono w sposoéb nastepujacy: | klasa — do 1200
cm3, Il — do 2.000 cm3, Il — do 3.000 cm3, IV powy-
zej 3.000 cm3. Stusznie zlikwidowano wreszcie po-
dziat wygadzajacy liliputom samochodowym, dla
ktorych impreza tego rodzaju jest proba po nad
sity, a start w tak ciezkich zawodach wywotat
wspotczucie lub usmiech politowania. Grand Prix
jest impreza dla wozéw majacych rzeczywiste zna-
czenie komunikacyjne;

5) obcigzenie pozostawiono, podobnie jak w ro-
ku ubiegtym: kl. | — 60 kg albo 120 kg (zaleznie od
rodzaju nadwozia), II, I i IV — 120 kg.

6) zmieniono szybkosci, podwyzszajac je nieco:
szybkosci punktowane dodatnio: | kl. od 50—60 k/g,
Il kl. od 55 — 65 k/g, Il kl. od 58 — 68 k/g, IV ki
od 60 — 70 k/g. Szybkosci przecietne maksymalne
dopuszczalne: 1 — 80 k/g, Il — 85 k/g, Il — 88 k/g,
IV — 90 k/g.

7) zmieniono porzadek startowania, ktéory w la-
tach ubieg+ych tak bardzo dawat sie we znaki kie-
rowcom wozéw mniejszych. W r. b. samochody
stabsze puszczane bedg na poczatku, wozy silniej-
sze w partiach pézniejszych;

8) pozostawiono jako teren proby goérskiej Row-
nice, rezygnujgc ostatecznie ze zbyt tatwej i zbyt
»Krotkiej" (moznaby zrobi¢ prébe gorska zaledwie
na ok. 3 km) Kubalonki. Réwnica jest bardziej stro-
ma, mozna na niej wydoby¢ bez trudu dystans 5km
i posiada znacznie wiekszg przelotno$¢, co ze
wzgledéw sprawnosci organizacyjnej jest atutem
nie do pogardzenia;

9) pozostawiono prébe zrecznosci w formie po-
dobnej do préby zesztorocznej. Nie wprowadzono,
wbrew pierwotnym projektom, obowigzkowego cof-
niecia wozu na_ biegu wstecznym przy zawracaniu
(dla wyréwnania szans wozow duzych krzywdzo-
nych w tej probie w wypadku przeprowadzenia
préby na waskiej szosie), poniewaz zdecydowano
prébe zrecznosci zrobi¢ w szerokiej Alei Niepodle-
gtosci, gdzie mozna bez trudu zawrdci¢ bez wstecz-
nego biegu, nawet woéz bardzo dtugi;

10) wprowadzono b. wazng i ciekawg prébe ha-
mowania;

12) wprowadzono jazde terenowa;
13) zmieniono dtugosci etapoéw, wprowadzajgc

zamiast etapow 400 — 500 kilometrowych, etapy
znacznie dtuzsze: | etap 1449 km (Warszawa — Cze-
stochowa — Krakéw — Lwoéw — Tarnopol — tuck—

— Brzes¢ — Warszawa); Il etap 1268 km (Warsza-
wa — Radom — Krakéw — Wista — Katowice — Po-
znan — Jastrzebia Gora); Il etap 569 km (Jastrze-
bia Géra — Bydgoszcz — Kutno — Warszawa);
etap 1057 km (Leszno (pod Warszawa)
dom — Lublin — Kobryn — Skidel — Augustow —
Warszawa);

14) wprowadzono punkty kontrolne, na ktorych
sprawdzane beda szybkosci przecietne (I etap —
4 punkty, Il — 2 punkty, IV — | punkt);

15) zmieniono pobiezny przeglad techniczny na
gruntowne badania techniczne, ktore daja,
jak wiadomo, niezmiernie ciekawy material przy
ocenie wozéw pod katem widzenia w jakim st a-
nie ukonczyty ciezki raid;

16) wprowadzono nagrody pieniezne dla wia-
Scicieli samochodoéw, stusznie wychodzac
z zatlozenia, ze start w tak ciezkiej imprezie jest
dostatecznie kosztowny, zeby zwyciezcom ostodzi¢
trudy w formie czeku na gotoéwke, podobnie jak to
sie dzieje od wielu lat np. w sporcie konnym.

Ze wzgledu na specjalng atrakcyjnos$¢ tej nowo-
éci, pozwole sobie odpowiedni punkt regulaminu
przytoczy¢ in extenso:
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§ 43. Nagrody regulaminowe.

Oprécz nagréd honorowych przyznane beda na-

grody pieniezne wartosci tgcznej zt 20.000.
W poszczegollnych klasach przyznane beda na-

grody w spos6b nastepujacy:

1) przy conajmniej 3-ch zawodnikach
startujgcych i konczacych Iy etap,
w klasie: zawodnik sklasyfikowany na pierw-
szym miejscu w danej klasie otrzyma: ztoty Pu-
char Automobilklubu Polski, nagrode pieniezna
zt 1500, ztoty medal oraz tytut: ,,Zwyciezca XIl
Miedzynarodowego Raidu A. P. w klasie samo-

chodéw..." (malych, S$rednich, duzych lub naj-
wiekszych);

2) przy 4-ch i 5-ciu zawodnikach startu-
jacych i konczacych |-y etap, z kto-

rych przynajmniej 2-ch zostanie skla-
syfikowanych w Kklasie: zawodnik skla-
syfikowany na pierwszym miejscu w danej kla-
sie otrzyma: nagrody, wymienione w punkcie
l-szym, a zawodnik sklasyfikowany na dru-
gim miejscu — otrzyma: srebrny Puchar Auto-
mobilklubu Polski, nagrode pieniezng zt 1.000
i ztoty medal,;

3) przy 6-ciu zawodnikach startujgcych
1 konczacych |-y etap, z ktorych przy-
najmniej 3-ch zostanie sklasyfiko-
wanych w klasie: zawodnicy sklasyfikowa-
ni na pierwszym i drugim miejscu w danej kla-
sie otrzymajg nagrody, wymienione w punkcie
2-gim, a zawodnik sklasyfikowany na trzecim
meijscu — otrzyma: brazowy Puchar Automobil-
klubu Polski, nagrode pieniezng zt 500 i zioty
medal;

4) przy conajmniej 8-iu zawodnikach
startujgcych i konczacych Iy etap,
z ktdrych przynajmniej 4-ch zostanie
sklasyfikowanych w klasie: zawodnik
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sklasyfikowany na pierwszym miejscu w danej

klasie otrzyma: Grand Prix Polski: Puchar im. Pa-

na Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, ztoty

Puchar Automobilklubu Polski, nagrode pieniez-

na zt 2.500, ztoty medal oraz tytut ,,Zwyciezcy

Grand Prix Polski — XII Miedzynarodowego Rai-

du A. P. 1939 w klasie samochodow..." (matych,

Srednich, duzych lub najwiekszych), a zawodni-

cy sklasyfikowani na drugim i trzecim miejscu

otrzymajg nagrody, wymienione w punkcie
2-gim i 3-cim.

Wszyscy pozostali zawodnicy sklasyfikowani
ktérzy nie zdobyli ztotych medali — zostang odzna-
czeni srebrnymi medalami.

Zwycieski zespot fabryczny otrzyma
specjalng nagrode honorowa, nagrode pieniezng
zt 4.000 oraz tytut:

»Zwycieski zesp6t fabryczny Grand Prix Polski —
X1l Miedzynarodowego Raidu A. P. 1939".

Zwycieski zespo6t klubowy
specjalng nagrode honorowa oraz tytut:

»Zwycieski zespo6t klubowy Grand Prix Polski —
X1l Miedzynarodowego Raidu A. P. 1939".

Jak handicapowac?

Sprawa handicapéw w sporcie samochodowym
jest bodajze najtrudniejszym problemem, ba nie
tylko najtrudniejszym — czesto zadaniem nie
do rozwvigzania w ten sposob, aby kie-
rowcy samochoddéw réznych klas czuli sie ,,zréw-
nani w swych mozliwosciach". Ale czasem sie uda-
je — tak byto np. z Jesienng Jazda Jednodniowg
w 1937-ym roku, kiedy kazdy z zapisanych kierow-
cow ,nosit w Kkieszeni" pierwsze miejsce i duzo
nagréd juz na dilugo przed zawodami. Udany han-
dicap ma te jeszcze zalety, ze zawody $ciggaja
wowczas znacznie wiekszg ilosc

STEYR

TO

SAMOCHOD
ZNANY

otrzyma

UZNANY

Na skiadzie wszystkie typy
samochododw w cenie
[ od zt. 6.600

STEYR-DAIMLER-PUCH W POLSCE sp AKC

DYREKCJA
Wierzbowa 8
tel. 5-85-91, 5-85-99
2-85-66 tel.

MAGAZYNY
Ksigzeca 9
7-16-69

WARSZTATY  STACJA OBSLUGI
Ksigzeca 9 Wiktorska 18
tel. 9-51-50 tel. 4-41-39
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startujacych, tak, ze nie od rzeczy be-
dzie poswieci¢ tej sprawie nieco wiecej uwagi.

Zagadnienie, aby da¢ réwne szanse kierowcy pot-
litrowego wozka i czterolitrowego ,,smoka" jest
stare tak, jak sport samochodowy i ciagle jeszcze
aktualne. Ma te ogromng niedogodno$¢, ze zadne
rozwiazania ,,zasadnicze" ani ,klasyczne" na nic
sie tu nie przydadzag, poniewaz kon-
strukcja samochodu przechodzi ewolucje w pewnych
okresach tak szybkie, ze dzi$ ustalona do-
skonata ,,baza" handicapu, jutro jest juz nie wilasci-
wa. To sg trudnosci ogromne, trudnosci, ktére
mozna pokonywacé¢ tylko statym, pllnym
observwowvwvaniem wartosci i cha-

rakterystyki nowych typow wozoéw
pojavviajgcych sie na rynku i tro-
skliwym ,,przymierzanie m" icn

do typow wozow juz znanych.

Ale najbardziej pilne $ledzenie postepu nie uwol-
ni handicapera od btedéw... Czy, aby btedow? Gdyz
pozwolenie na zwyciestwo, dzieki staremu handi-
capowi, samochodowi nowszej konstrukcji, uwazac
nalezy nie za biad, ale wiasnie za aktywvv han-
dicapu. Zwyciestwo w zawodach sportowych, bez-
apelacyjne pokonanie roéwnorzednych dotych-
czas przeciwnikéw, jest mozliwe tylko dla wo-
zu w danych warunkach zdecydowvvanie
lepszego. Z tego zatozenia wynika, ze dzieki
handicapowi sportowemu konstruktor i producent
moze mie¢ jeszcze jeden bodziec wiecej do ulepsza-
nia swego tworu. Dawniej te szyki bardzo psuta
cena — bez trudu mozna byto wyprodukowaé¢ woz
znacznie drozszy i znacznie sprawniejszy od wozow
kursujacych. Dzi§ tego niebezpieczenstwa nie ma,
gdyz cene reguluje masowosdc,
zbyt juz dzi$ szeroki rynek, — producent musi
sie stosowvvac do prawa wielkich serii —
nie moze sobie pozwoli¢ na robienie wozéw spe-
cjalnych, bardzo drogich, poto tylko, aby wygry-
waty w popularnych turystycznych zawodach spor-
towych. Inaczej jest oczywista w dziedzinie wysci-
géw motorowych.

Zagranica rozwigzata te sprawy znacznie pro-
sciej i prymitywniej — po prostu w wiekszosci za-
wodow tzw. wielkiej turystyki dzieli sie wozy na
dwie klasy: do 1500 cm3 i (powyzej 1500 cm3. Mozna
sobie i na taki sposéb pozwoli¢, jesli ma sie do dys-
pozycji tak wielka ilos¢ kierowcdow
wozow zblizonych do 1500cm3 i wozéw wielkich, ze
wystarczy ich na obfite obsadzenie imprezy. My na
to sobie pozwoli¢ jeszcze nie mozemy. | dlatego,
unikajac w miare moznosci ,klasyfikacji ogolnej"
musimy ciggle jeszcze ,,dopuszcza¢" do gtosu han-
dicapy, gdyz narazie jest to jedyne zyciowe wyj-
scie z sytuacji, jesli chcemy mie¢ na starcie nieco
wiecej wozoéw, przy tak bardzo jeszcze duzej rézno-

litosci typow.

Tak wiec konstruktor i producent, jesli chce ,,do-
brze pokazaé¢" swoéj nowy twor, musi daé woz
sprawniejszy od dotychczas Kkursujgcych, a przy

tym nie drozszy, albo nie wiele drozszy w pro-
dukcji.

W ten spos6b zawody sportowe, przy nieco ,,kon-
serwatywnym" handicapie podkresliaja,
wydobywwaja na wwierzch walory
nowego, udanego typu wozu, pod-
niecajgc do wzmozonego wvwysitku
konstruktora i producenta.

| z tego rozumowania rodzi sie jedyna za-
sada, ktéra niszczy rozumowanie 0sOb panicznie
obawiajgcych sie ,,groznych niespodzianek” — no-
wy typ wozu, $wiezo puszczony na rynek, lub swie-
z0 dopuszczony (w wypadku trudnosci z importem)
na rynek, ,ma prawo"' wygra¢ zawody,
jesli jest rzeczywvviscie sprawniejszy od
swych starszych, zasiedziatych na rynku i wyrow-
nanych ,kolegéw po kotach".

Przeprowadzenie nalezytego wyréwnania wsrod
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wozOow znanych na rynku nie jest zbyt trudne —
trzeba tylko troskliwie przestudiowacC szereg skru-
pulatnie mierzonych czaséw w kilku po waznych
imprezach i wyliczy¢ $rednia. Mate odchylenia w doét
i w goére od tej Sredniej teoretycznej — to beda
wiasnie konsekwencje lepiej lub gorzej przygoto-
wanego wozu i lepszego lub gorszego kierowcy.

Oczywista za podstawe badan do handicapu bra¢
nalezy zawvwvody powvazne i proby po-
waznie mierzone, co do ktérych nie ma
zadnych watpliwosci, ze byly ,,puszczane" badz tez
mierzone na ,,sokole oko", albo na ,,zegary z Wiezy
Mariackiej". Skrupulatno$¢ w obliczeniach musi by¢
ogromna, dokiadnos¢ i sumiennos$¢ bezwzgledna,
wszelkie odchylenia, poza tym, ze moga wykrzy-
wi¢ rezultaty danej imprezy, moga nadto niewtasci-
wie wptywaé na imprezy przyszte, koslawvigc
catly szereg przysztych wynikow.

*
* *

Uwagi powyzsze wypowiedziatem z okazji ,,twar-
dego orzecha", jaki miata do zgryzienia Komisja
Sportowa A. P. przy wprowadzaniu handicapu, nie-
zbednego przy klasyfikacji w zespotach fabrycznych
i klubowych, w Grand Prix Polski (ocena indywi-
dualna odbywa sie, jak wiadomo, w poszczegolnych
klasach). W XI Miedz. Raidzie A. P. w roku 1938-ym
handicap ten nie byt bardzo udany — narzekali
gtosno i stusznie kierowcy wiekszych wozoéw, kto-
rzy uwazali sie za pokrzywdzonych.

Z doswiadczen zeszitorocznych wyciggnieto wnio-
ski, ktore skionity do dania nieco lepszych warun-
kéw wozom wiekszym ale tylko w Kklasyfikacji ze-
spotowej, pozostawiajac jeszcze wiekszy przedziat
przy poréwnywaniu wynikow wozéw roznych klas
(moze dlatego wiasnie, aby tych poréwnan nie ro-

bi¢?). | réwnoczes$nie uproszczono cata sprawe,
wprowadzajgc jako zasade podstawowag
punkt: ,klasyfikacja zespotdw dokonana bedzie na

podstawie bezwzglednej sumy punktéw dodatnich
I ujemnych, osiagnietych przez zawodnikéw zespo-
tu w probie jazdy okreznej i z badan technicznych".
W r. ub. odpowiedni ustep brzmiat: ,,zespoty fab-
ryczny i klubowy, ktére bez wzgledu na klase, uzy-
skaja najwyzszg ilos¢ punktéw dodatnich” — a
wiec w roku ubiegtym brano pod uwage przy kla-
syfikacji zespotowej wszystkie proby, podczas
gdy w roku biezacym bierze sig, jako podstawe
jazde okrezng i badania techniczne,
stusznie wychodzac 1z zatozenia, ze team, ktory
przebrnie przez tak ciezka jazde 4500 km z maksy-
malnymi punktami dodatnimi i wykaze dobry stan
swych wozoéw w skrupulatnych badaniach technicz-
nych — ,,ma prawo" ubiega¢ sie o Grand Prix.

Ale tacno moze sie jednak zdarzy¢, ze wiecej ze-
spotéw przebrnie bez punktéw karnych przez jazde
i badania techniczne. Wowczas regulamin  mowi:
»W razie osiggniecia rownych punktéw w prébacn
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C i K, rozstrzyga¢ bedzie suma wynikow uzyska-
nych w obu prébach szybkosci ptaskiej z rozbie-
giem i w prébie groskiej".

DobrneliSmy wreszcie do sedna sprawy: do
tabelek handicapowych. Jakze one wygladajg w rb.?

Rok 1938:

ki.l (do 1.100 cm3) — 50 km/g
kl. Il (do 1.500 cm3) — 62 km/g
kl. 11l (do 2.000 cm3) — 70 km/g
kl. IV (do 3.000 cm3) — 75 km/g
kl. V (powyzej 3 1) — 78 km/g

)

Rok 1939:
kl.1 (do 1.200 cm3) — 52 km/g
kl. Il (do 2.000 cm3) — 65 km/g
kl. Il (do 3.000 cm3) — 70 km/g
kl. IV (powyzej 3 1) — 74 km/g

Z poréwnania tych dwoch tabel wida¢, ze w r.
ub. réznica handicapu miedzy Fiatem 1.100 i Chevro-
letem byta 28 km/g, podczas gdy w rb. bedzie juz
tylko 22 km/g; réznica pomiedzy Fiatem i Citroenem
byta 20 km/g, a bedzie 13 km/g, miedzy Fiatem
i Mercedesem typ 230 byla 25 km/g, a bedzie 18
km/g. Jedynie Lancia bedzie miata b. trudne zada-
nie, dzieki zniesieniu zesztorocznej Il klasy (od 1.100
do 1500 cm3); réznica pomiedzy Fiatem i Lancig
w r. ub. w tej prébie byta 12 km/g, a w rb. bedzie
13 km/g.

Zobaczmy jak to obliczenie wypadnie w prak-
tyce, w punktach. Przecietna szybkos¢ jaka w r. ub.
uzyskalty w tych prébach Fiaty 1100 byto 105 km
na godz.,, podczas gdy Chevrolety osiagnety 102
km/godz., a Buick 126 km/godz. Ot6z w proébie tej
Fiaty zdobyty przecietnie po ok. 55 punkta, a Chev-
rolety ok. 4,2 punkta (Buick 4,85 pkt.). Réznica na
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niekorzy$¢ Chevroletobw wyniosta przecietnie ok.
1,3 punkta.

Przyjrzyjmy sie jak to obliczenie punktowe wy-
glada¢ bedzie wedlug handicapu tegorocznego,
uwzgledniajac te same wozy i te same szybkosci:
Fiat 1100 zdobedzie 53 punkty w tej probie, pod-
czas gdy Chevrolet tylko 46 punktéw, a wiec roz-
nica wyniesie ok. 7 punktéw, natomiast trzeba zau-
wazy¢, ze punktacja wszystkich préb raidowych
jest pomnozona przez 10 w stosunku do punktacji
roku ubiegtego, tak ze réznica z ubiegltego roku
bedzie zmniejszona w biezagcym roku niemal do po-
towy (z 13-u pkt. do 7 pkt.).

Biore przykiady skrajne, gdyz Fiat 1100 ma
w swej klasie szybkos$¢ koncowg bardzo wysoka,
a Chevrolet — w swej klasie — szybko$¢ stosun-
kowo niskg. Ale réznice sg rzeczywiscie bardzo
duze.

Oczywista obserwator sumienny i ostrozny od-
powie: dobrze, a co bedzie, gdy zjawi sie na star-
cie jakis Horch, Hotchkiss, czy inny Dalahaye
i ,,wyrznie" 140 — 150 km/godz. na proébie szybko-
éci. Stusznie, regulamin powinien zabezpieczac¢
przed takimi niespodziankami, regulamin
Grand Prix musi bra¢ pod uwage
wszystkie typy wozoéw i ich moz-
liwosci, jakie kursujga po Euro-
pie i w Ameryce. Ale — z drugiej strony
odpowie oponent — wiadomo, ze w naszej sytua-
cji rynkowej i przy znanych wysokich cenach tych
wozéw, ktore zapewne nie predko bedg w Polsce
wozami ,,rynkowymi", start takich ,,demonow szyb-
kosci" jest wiecej niz problematyczny, a wozy
,»Kurantowe", biegajace po polskich drogach, beda
w takim handicapie mocno po skoérze uderzone.

I jedno i drugie twierdzenie posiada powazny
skarbiec stusznosci. Wiec jak postgpic? Wydaje mi
sie, ze najwlasciwszym byloby jednak ostateczne
przeprowadzenie handicapu dla nagrody zespoto-
wej dopiero po zamknieciu zapisow,
to znaczy w chwili, gdy bedziemy wiedzieli do-
ktadnie jakie wozy stang na starcie. Podobne zasa-
dy handicapu istniejg w innych dziedzinach sporto-
wych, jak tenis, l.-atletyka (biegi) itp.

Podobnie ma sie sprawa z prébag szybkosci gor-
skiej, ktora takze wchodzi do oceny zespotu.

Rok 1938:

kl.1 (do 1.100 cm3) — 20 km/g
kl. I (do 1.500 cm3) — 25 km/g
kl. 11l (do 2.000 cm3) — 29 km/g
kl. IV (do 3.000 cm3) — 32 km/g
kl. V (powyzej 3 1) — 34 km/g

Rok 1939:

kl.1 (do 1.200 cm3) — 22 km/g
kl. Il (do 2.000 cm3) — 27 km/g
kl. 111 (do 3.000 cm3) — 30 km/g

kl. IV (ponad .) — 32 km/g

Przy poréwnaniu tych tabelek widzimy, ze
i w punktacji proby szybkosci gorskiej nastgpito
przesuniecie na korzy$¢ wozéw wiekszych: miedzy
Fiatem 1.100 i Chevroletem byta réznica w r. ub.
14 km/g, bedzie w rb. 10 km/g; miedzy Fiatem i Ci-
troenem byta réznica 9 km/g, bedzie 5 km/g; mie-
dzy Fiatem i Mercedesem typ 230 byta roéznica 12
km/g, bedzie 8 km/g. .Pomiedzy Fiatem i Lancig by
ta réznica 5 km/g i pozostata 5 km/g.

Tutaj sytuacja jest podobna, jak w proébie pta-
skiej, z tg roznica, ze w roku ubiegtym w proébie
gorskiej 1 km/godz. ponad szybkos¢ tabelkowa
»placit" 0,2 punkta, podczas gdy w rb. daje caly
1 punkt, a wiec pie¢ razy wiecej.

Gdy tutaj porownamy wyniki, znajdziemy, ze
w r. ub. Fiaty 1100 w tej probie zyskaty ok. 64
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punkta 52 km/godz.), a Chevrolety 4,6 pkt. 57 km
na godz), czyli réznica wynosita na niekorzysé
Chevroletéw 18 pkt. Natomiast w rb. sytuacja wy-
glada¢ bedzie: Fiat 30 pkt. — Chevrolet 25 pkt.,
czyli réznica 5 pkt.,, czyli, powtarzajac rozumowa-
nie zamieszczone przy probie szybkosci ptaskiej,
réznica bedzie jeszcze bardziej faworyzujaca wozy
duze w stosunku do roku ubiegtego (jak 18:5).
T. Grabowski

NOWE WYDAWNICTWA

Mapa stanu drég bitych w Polsce na okres 1939/40
w dwdch czesciach.

Wydana przez Automobilklub Polski, Warszawa 1939.

Cena obu cze.dci tgcznie zb 1.50.

Nowa .mapa, skfadajgca sie z dwoch arkuszy, zawie-
rajacych cze$¢ poéinocng i potudniowg kraju, opracowa-
na ogdlnie przez red. Tadeusza Grabowskiego, graficz-
nie przez p. Jana Gorskiego czyni zado$¢ powszechnie
odczuwanej potrzebie posiadania jasnej i przejrzystej
mapy, z ktérej na pierwszy rzut oka wida¢ wyraznie
sitali danej drogi, kilometraz i odlegtosci pomiedzy .po-
szczeg6lnymi miejscowosciami.

Mapa opracowang jest w podziatce 1 : 1.000.000. Stan
drég uwzglednia najnowsze dane, posiadane przez Mi-
nisterstwo Komunikacji. Drogi o nawierzchni ulepszo-
nej — trwatej i gladkiej (beton, asfalt, kostka kamien-
na, klinkier), .podane sg na czarno, dobre drogi bite two-
rza .pasy czerwone ciggle, drogi Srednie i zte majg ko-
lor czerwony przerywany. Giowne szlaki komunika-
cyjne podano znacznie szerzej, niz inne drogi bite, co
zwieksza przejrzystos¢ mapy, dajac jej, tak bardzo po-
zadany ,szkielet", poprzerywany stosownie do jako-
4ci drogi.

Odlegtosci w kilometrach podane sa pomiedzy po-
szczegblnymi miejscowosciami/ czarnym kolorem, a odle-
gtosci zbiorowe duzymi cyframi niebieskimi, przy czym
miejscowosci, pomiedzy ktorymi odlegtosci te sie licza,
sg .tym samym niebieskim kolorem podkreslone. Nowos¢
ta pozwala na szybkie obliczenie dtugosci szlaku, i ew,
wybor trasy.

W mapie uwzgledniono juz Zaolzie. Okolice Katowic,
jako posiadajace gestg sie¢ drogowa, wyodrebnione sg
na osobnej mapce, dzieki czemu uzyskano potrzebng
przejrzystos¢.

Mapa podzielona jest na prostokaty obwiedzione nie-
bieskimi liniami, ktére odpowiadajg poszczeg6lnym od-
cinkom Atlasu Drog Samochodowych w Polsce (w ska-
li 1:600.000/, jaki ukaze sie niebawem, wydany przez
Automobilklub Polski.

Opracowanie graficzne mapy stanowi ogromny po-
step w stosunku do wydawnictw z lat ubiegtych. Mapa
stoi na poziomie zachodnio-europejskim i bedzie dosko-
nata pomocg dla wszystkich uzytkownikéw naszych
drog. Niezwykle niska cena przyczyni sie niewatpliwie
w duzym stopniu do jej popular? zacji.

St. Szydelski

PRALNIA CHEMICZNA
»BAR WA«

Czysci wnetrza samochodowe
bez demontowania przywracajgc

pierwotny wyglad

Warszawa, ul. Rozbrat 40 tel. 89-5-89



Nr 4. Kwiecien 1939 r.

145

Rzut oka na tegoroczny kalendarzyk imprez sportowych

Przegladajagc kalendarz imprez sportowych i tu-
rystycznych, organizowanych w sezonie biezacym
przez Automobilklub Polski oraz Kluby Terytorial-
ne, na wstepie poswiecimy stow kilka dla scha-
rakteryzowania ogolnego rodzaju za-
wodoéw, jakie znalazty sie w tegorocznym kalen-
darzu.

Tak wiec z wykazu imprez zglaszanych przez
poszczegblne kluby zniknety niemal zupet-
nie, tak do niedawna popularne, ,zjazdy gwiaz-
dziste”. Okreslenie ,,popularne™ nalezy uzupetnié:
1) popularne przede wszystkim wsréd organizato-
row ubiegajacych sie o tatwizny organiza-
cyjne, nie chcacych zadawac sobie rzetelnego tru-
du dla opracowania solidnej i wartosciowej impre-
zy sportowej, w ktorg trzeba witozy¢ b. wiele pra-
cy, sumiennosci i doktadnosci, aby uzyskac¢ cel za-
mierzony, 2) imprez popularnych wsréd ,,wygodnic-
kich" kierowcow, przektadajacych spokojng turysty-
ke w mitym towarzystwie i po dobrym obiedzie,
nad rzetelny trud sportowy, Kktéry zjawia sie
przede wszystkim tam, gdzie jest bezposrednie
porownanie umiejetnosci i bezpo-
Srednia walka.

Tak wiec ,,zjazdy gwiazdziste" ustgpity miejsca
Jazdom Konkursowym, zawodom niezbyt trudnym
i stosunkowo mato kosztownym, a wymagajacym je-
dnak ¢wiczenia sie w nie fatwej technice wiadania
samochodem i pokazywania tego, co sie umie, na
oczach wszystkich. Kazda Jazda Konkursowa bo-
wiem, poza samym przejechaniem trasy, posiada
z reguty dodatek w formie jakiej$ proby z gatunku
techniki witadania Kkierownica. Jazd takich, ktore
z reguty juz uwazane sg za ,,pierwsze powazne kro-
ki miodych talentow" kalendarz tegoroczny przewi-
duje 1l-cie.

Poza Jazdami Konkursowymi tu i éwdzie zjawia-
ja sie daty Jazd na Regularnos¢, zawodow
b. popularnych na Zachodzie Europy, ktére tam po-
siadajg warunki wielokrotnie trudniejsze (przecie
wszystkim trudnosci w przejazdach drogami gorski-
mi, przy stosunkowo b. wysokich przecietnych), niz
w Polsce.

Innym typem imprez samochodowych, zdobywa-
jacych sobie z roku na rok coraz wiecej zwolenni-
kow, sg zawody majace w swych regulaminach wy-
suniete akcenty o charakterze szkolenia
umiejetnosci gatunku przysposobie-
nia wojskowego. Tak wiec Nocne Jazdy Mel-
dunkowe lub Patrolowe wstawito w rb. do swych
kalendarzy juz siedem klubéw i po raz pierwszy
impreze tego typu organizuje (30 bm.) Automobil-
klub Polski. Podobnego typu imprezy to — Jazdy
Orientacyjne w Poszukiwaniu Mety.

Najwazniejsze jednakze znaczenie
z punktu widzenia pogtebiania sztuki prowadzenia
samochodu i zwiekszania zasiegu pojazdu motoro-
wego sg Jazdy Terenowe, ktére, obok charak-
teru wybitnie juz wojskowo-sportowego, sg nadto

znakomitym sprawdzianem wartosci
wozu i wytrzymatosci jego konstruk-
cji.

Jest rzeczag interesujgca, iz w praktyce okazato
sig, ze samochdd dobry nie niszczy sie nic a nic
wiecej, niz w czasie jazdy po drogach bitych, a, ze
wzgledu na zwykle niezbyt duzy dystans jazdy,
koszt takiej imprezy dla kierowcy jest — o dziwo—
mniejszy, — niz w Kilkusetkilometrowych jazdach
konkursowych. W tegorocznym kalendarzu sg dwie
imprezy tego typu: 24.1X. Aut. Polski powtarza swa
b. udang terendwke z roku ubiegtego, I.X. Gdynski
Aut. prébuje sit w podobnej imprezie, ktérej zato-
zen blizej jeszcze nie znamy.

Jest jeszcze jeden typ imprezy o charakterze
przysposobienia do obrony kraju — zawody lotni-
czo - samochodowo - motocyklowe, bedace impreza
niezmiernie ciekawa, a jednoczesnie b. cenng z pun-
ktu widzenia szkolenia umiejetnosci po-

dla nowoczesnej stuzby
tgcznosci. Dwie takie imprezy znalazty sie w te-
gorocznym kalendarzu: 16-go lipca organizuje za-
wody tego typu Wilenski Automobilklub, 24 wrzes-
nia powtarza (w r. ub. impreza byta b. udana) Mato-
polski Klub Automobilow¥.

trzebnych

*

Z kolei postaramy sie omowi¢ kalendarz tego-
rocznych imprez Aut. Polski. Tradycyjny wiosenny
zjazd do Podkowy Lesnej na poswiecenie maszyn
przed kosciotkiem pod wezwaniem $w. Krzysztofa—
patrona automobilistow, odbedzie sie 23 bm. 30 bm.
pierwsza impreza — Jazda Meldunkowa, w ktorej
poza zadaniami wymagajacymi szybkiej orientacji
beda punkty wymagajgce ponadto umiejetnosci
strzelania z broni krotkiej.

Drugg nowoscia w kalendarzu A. P. jest dzien
rekordow i préby szybkosci (7 maj). Wprowadzono
te proby ze wzgledu na to, ze szereg kierowcow
pragnacych sie zgtosi¢ do Elity Polskich Jezdzcow
Automobilowych musi mie¢ oficjalnie potwierdzong
szybkos¢ 110 km/godz. Az trudno uwierzyé, jak nie-
wielu kierowcow osigga te szybkos$¢, mimo iz licz-
niki nie rzadko pokazuja i... 125 km/g. Cenzus ten nie
jest bynajmniej taki tatwy, jakby sie wydawato. Dru-
gim momentem wskazujacym na potrzebe tej impre-
zy — to liczna rzesza automobilistow, ktorzy chca
rzetelnie sprawdzi¢ mozliwosci swego wo-
zu i naprawde osiggane przez nich szybkosci.

W dniu 14 maja odbedzie sie Wiosenna Jazda
Konkursowa dla os6b nienagrodzonych w zawodach
A. P., ktéra w r. ub. miata rekordowe powodzenie
(ponad 100 maszyn) i wytonita kilku utalentowanych,
b. obiecujgcych miodych kierowcow.

21 maja doroczny Pokaz i Konkurs Pieknosci Sa-
mochodéw, organizowany zazwyczaj w Parku Pade-
rewskiego.

10 — 18 czerwca Grand Prix Polski — XII Mie-
dzynarodowy Raid A. P. 1939, ktGry omawiamy osob-
no, na innym miejscu.

10.1X. Jedniodniowa Jazda Konkursowa — znacz-
nie trudniejsza co do wymagan regulaminowych
i warunkéw, przeznaczonych dla elity
kierowcow. Bedzie to pewnego rodzaju elimina-
cja dla kierowcéw A. P. przed Turniejem Zespotow
Klubowych, ktéry odbedzie sie 8 pazdziernika i be-
dzie pierwszg préba druzynowych samochodowych
mistrzostw Polski (startowa¢ beda zespoty zapewne
ztozone z czterech wozéw, przy czym kierowcy wy-
znaczani beda przez Klubowe Komisje Sportowe).

Tegoroczna Jazda Terenowa odbedzie sie 24-go
wrzesnia; bedzie ona zapewne zblizona do imprezy
tego typu z r. 1938-go.

* *

Tak w ogdllnym szkicu przedstawia sie tegorocz-
ny kalendarz imprez samochodowych. tg.
1 v
KWIECIEN

Zjazd do Podkowy Le$nej na poswiecenie maszyn (T.),
Automo ilklub Polski
29/30. fa% a Konkursowa do Poznania (S.), Automobilklub
Wle kopolski.
30. Jazda Meldunkowa (S.), Automobilklub Polski.
30 Otwarcie Sezonu, Automobilklub Slaski.
—3/\. Otwarcie Sezonu — Jazda Konkursowq (T.-S.), Mato-
pOlSkI Klub ~“Automobilowy.

6 Otwarme Sezonu letniego, todzki Automobil-Klub.
T Dzien rekordow i prob szybkosci  (S.), Automobilklub

eeéatlwarme sezonu Zjazdem na $w. Krzyz (T.), Automobilklub
' Gdynski Automobilklub.

7. Otwarcie Sezonu,

7. Otwarcie Letnlego Sezonu Sportowego Konkursem Zrecz-
nosm Automobilklub™ Lubelski.

Otwarcie Sezonu Ietnlego Krakowski Klub Automobilowy.
12&13/14 Raid po Wielkopoisce (S.J, Automobilkiub Wielkd-

14. Wiosenna Jazda jKonfcuraowa i(dla_o0sébh nienagrodzonych
w zawodach A. P.) (S.), Automobilklub Polski.
pOZS%Zl Nocna Jazda Patrolowa (S.)» Automobilklub  Wielko-
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....A gtupiemu radosc..."

Motto:
,»,Une jeune vapeur va a soiivant cache-cache
pour se ‘dechirer”.

(Mioda para jedzie do Czestochowy
wac sie...)

rozer-
* *

Licho mnie podkusito sprawdzi¢, ile rzeczywistos-
ci miesci sie w wiadomosciach podawanych w gaze-
tach o stanie drog. Wybralem sie wiec z Warszawy
do Czestochowy po nowym, rzekomo catkowicie wy-
konczonym szlaku przez Piotrkow i Radomsko. Tak
mi wypadto, ze wyjechatem juz o zmierzchu i zaraz
za Warszawg zapalitem tak zwang ,,choinke”, to zna-
czy extra oswietlenie raidowego wozu.

Co6z za wspaniata jazda! Gtladziutka droga na Ra-
szyn, zakopertowana ,dokumentnie pijanymi woza-
mi konnymi. Naprzeciwko jadace ciezaréwki i auto-
busy dzentelmensko opuszczajg reflektory w dot przy
mijaniu mego samochodu. Owe oOpuszczone
snopy Swiatta oslepiaja mnie jesz-
cze bardziej, niz dalekosiezne. Za-
mierzam ponotowac¢ kilka numeréw, by wezwac te
»zle ustawione Swiatta do przegladu, lecz kierowcy
widocznie dbajg, bym sie nie przecigzat praca kon-
troli, bowiem tylne Swiatta sg badz sprupulatnie po-
gaszone, badz oswietlajg Wszystko tylko nie numer.
Jacy ci kierowcy uprzejmi..

Mam taki brzydki zwyczaj (brzydki, gdyz powo-
duje koniecznos¢ zwalniania), ze opuszczam swe sno-
py Swiatlta, gdy na przeciwko jedzie rowerzysta z
zapalong latarkg. Mialbym wyrzuty sumienia, gdyby
przez os$lepienie mymi latarniami, wpadt do rowu lut>
na kupe kamieni. Natomiast, gdy rowerzysta jedzie
bez Swiatta, udaje, ze go nie dostrzegam. W nagrode
widocznie za moje dobre checi rowerzysci zjedno-
czyli sie w ,,Zwigzku Niepalagcych Swiatet". N i e
miatem potrzeby opuszczac refle-
ktorow wiecej, niz cztery razyll!ll
Co za uczynni rower%yéci.*..

Jechatem rozmarzony przy dzwiekach radia, przez
ktore prelegent o cudownym, uwodzicielskim gtosie
\évygiasza’r poetyczng pogadanke rolniczo - samocho-

owa:

— ... wzig€ stare magneto samochodowe, koniec
drutu potrzymac¢ nad kubtem z woda, pokreci¢ az
przeskoczy iskra. Taka naelektryzowang woda podle-
wac rosliny, lub dawac¢ do picia bydtu. Zbiory beda
o wiele lepsze, a krowy dawac¢ beda wiecej mleka...

Cudowny wynalazek, ta elektryzacja wody sta-
rym magnetem. Musze zaraz jutro naelektryzowac
sto ztotych. Moze tysiaczka wyrosnie. A juz z piec-
set napewno...

Wiec jechatem rozmarzony. Dreczyta mnie jedynie
mysl, czy moznaby zastgpi¢ magneto zaptonem bate-
ryjnym?

Jak slicznie wygladaty w nocnej pomroce furman-
ki i bataguty. Z ciemnosci wytania sie tajemniczy
ksztatt. llez to radosci sprawia odgadywanie, co to
za zaraza i w ktorg strone jedzie? Jak to mito na za-
pas klg¢ brak oswietlenia, a po podjechaniu przeko-
nac¢ sie, ze jest latarnia i to zapalona, tylko zawie-
szona jest tak, by skrzetnie za-
stonic¢ jag wwszystkimi mozlivwymi
czesciami wozu!

Czy jest co$ przyjemniejszego od wstuchiwania
sie w chrapanie woznicy? W tej sielance istnieje tyl-
ko jeden ponury zgrzyt. Zgrzytem tym jest obrzydli-
wy zwyczaj automobilistéw, ktérzy pozwalaja sobie
na cichutkie podchodzenie do Spigcego woznicy i na
ostrozne zawracanie wozu w przeciwnym Kierunku.
Jakze mozna wyrzadzac¢ cztowiekowi z ludu taki ka-
wat, ze po catonocnej jezdzie na $pigco budzi sie
w tym samym miejscu, z ktérego wyjechat?

Jechatem rozmarzony. Przeciez to byt nowy
szlak, budowany wedtug zasad zagranicznych dwu-
dziestego wieku. (Dopiero po powrocie spostrzegtem,
ze byt on budowany wedtug zasad krajowych).

W Nadarzynie o mato nie wpakowatem sie na ja-
dacg z przeciwka cigzarbwke. Jasne! Projek-
tujgcy droigi umyslinie robiaga ta-
ka e przepiekne gorskie zakrety
w najciasniejszym miejscu, by sie
aut o mobii listom nie nudzito. Troche
emocji nie zawadzi. Zupetnie stusznie! | w ogodle nie
rozumiem po co w Warszawie Zarzad miasta wyku-
pit na zburzenie piec¢dziesiat doméw, by wyprosto-
wacé Bonifraterskg. Powinien stanowczo bra¢ przy-
ktad z Nadarzyna i wykupi¢ tylko dwie kamienice,
urzadzajac na ich miejscu wspaniaty es flores dro-
gowy. Woitedy bytyby czeste wypadki, wtedy nie
zgnus$niataby policja, piszac czeste protokoéty, sad
miatby zajecie i adwokaci by zarobili... A tak co?
Jedzie sie, jak strzata, na Zoliborz i mozna zasngc
z nudéw. Nie to, co w Nadarzynie.

Jeszcze bylem zemocjonowany nadarzynskim
wspomnieniem, gdy wjezdzatem do przeslicznego
Mszczonowa, gdzie pono¢ wiasnymi zapatkami Swie-
ca, tak jest ciemno. Najzabawniejsze, ze na dro-
gowskazie do Warszawy widniato
31 kilometrovvy, gdy mapa méwita wyraznie
0 czterdziestu czterech. Jest to zresztg zupetnie zro-
zumiate i w niczym nie obcigza zarzadu drogowego:
ostatnio szalaty silne wichry i wiatr — tobuz prze-
wrocit trzynascie stupéw kilometrowych. Na samym
srodku ulicy pieknego miasteczka siedziaty dwa ko-
ty, z ktoérych jeden ,,po blizszym rozpoznaniu”, oka-
zat sie odwroconym dnem do goéry starym naczy-
niem nocnego uzytku. Tak wiec i Mszczonéw ma

swoje muzeum starozytnosci
’ * *

Zachwycony jechatem w coraz to lepszym nastro-
ju i po kilkunastu dituzszych chwilach znalaztem sie
w Rawie, ktoéra jest zupetnie nieciekawa: zadnej
przeszkody, ulice dobrze oswietlone, znaki prawi-
dtowe. 1

I znébw pochtoneta mnie ciemnos¢, tajemnicza
ciemnosé, z ktérej nigdy nie wiadomo, jaka prze-
szkoda sie wytoni. Szukatem kawatka dawnej ziej
drogi pod Lubochnia, a tu, jak na zto$¢, opony toczy-
ty sie niezmiennie po gtadkiej nawierzchni. Nie ro-
zumiem! Dlaczego nikt nie napisat, ze nie potrze-
ba zwalnia¢? Dobra! Wobec tego bede juz na pewnia-
ka rwat z kopyta.

Masz ci los! Ledwo zaczatem wyrywacé z szalen-
cza szybkoscig 150 kilometréw (ale na trzy godziny),
o mato nie nadziatem sie na nieoswietlong furmanke.
O radosci! Niespodzianka! Jaka przyjemna! Latarka
smetnie buja sie u furmankowego boku, woZnica prze-
pisowo chrapie w tonacji des-dur, ale latarka...
zgaszona. | co Panstwo powiecie ,,do tego fak-
tu? Az do samei Czestochowwy
wszystkie wozy konne jechaty
bez sSwiatet! Liczylem je po dziesie¢ na kaz-
dy palec u rak, lecz mi ich zabrakto, a butéw nie
chciato mi sie zdejmowa¢. Co za cudowny sukces
policji drogowej, te nieoswietlone wozy! Gdybym
byt medrcem, zapewne rozwigzatbym zagadke, dla
czego rychtyk od Lubochni, jak nozem ucigt, skon-
czyly sie zapalone latarnie. Ale wole 'medrcem nie
byé. Zawsze z policjg lepiej zy¢ w zgodzie, to i cel-
ke lepsza dostanie sie i waldwke z miasta pozwolg
przyniesé... A co do ,,ani jeden", dajg na to uroczy-
ste stowo, poparte naocznymi $wiadkami, z ktérych
jeden z wysokich sfer pochodzi (przynajmniej ,,ase-
kuracja" dla mnie biednego szaraka...)
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Przed Tomaszowem jechato sie ,jedwabiscie"”,
cho¢ nieco sztucznie, ze wzgledu na sporag przygarsé
przemitych klientéw monopolu spirytusowego, kto-
rzy utatwiali zycie warszawskiemu gosciowi, wyska-
kujagc metnie na $rodek drogi i usitujgc zatrzymac
pedzaca limuzyne. Bohaterowie! Zeby Panstwo wie-
dzieli, jak ci poczciwcy narazali sie, nie ustepujac
z drogi na sygnat. Czy za granica widzial kto takie
objawy bezinteresownego bohaterstwa? Stanowczo
nie doceniamy naszych pijakow.

Ale pisze gtupstwa. Co ma pijany do budowy
drogi? Wiec droga byta przed Tomaszowem ,,jedwa-
bista” Nawet kolej zelazna przechodzi ponad szo-
sg. Bardzo wysoko. Szkoda tylko, ze szosa nie chce
sie ponizac¢ przed kolejg i gwattownie wznosi sie do
jej poziomu, a nawet na przejezdzie wybitnie nad to-
rem goéruje. Garb szosy wysadza jadagcego samocho-
dem w powietrze. Uderzenie gtowami o dach samo-
chodu wywotuje u automobilistow wspaniaty jek za-
chwytu: Tomaszéw posiada bezptatny Luna-park. Ta-
ki skondensowany raj Sto Pociech. Ze to niby za
jednym zamachem i kolejka goérska, i dom strachu,
i skocznia samochodowa, i bijg znienacka w teb —
a wszystko za darmo... Jak to dobrze, ze nie prze-
prowadzono szosy pod wiaduktem, choc¢
sam teren o to sie prosit. Nie by-
toby przyjemnosci w jezdzie.

Amatorom dziwéw radze: jedzcie do Tomaszowa,
a ujrzycie dziwny znak drogowwy:
okragta tarcza biata z czerwong obwodkg i czerwo-
nym ukosnym ipasem. CoS$. prawdopodobnie znaczy.
Jaki$ zakaz. Miatem nieodparta ochote wrysowaé
czarng farbag dostojng butelke na tym znaku. | to ko-
niecznie spirytusowwym lakierem. Wtedy
jegomos$¢ by podszedi, zobaczyt przekreslong na
czerwono butelczyne, powachatby, poczutby alkohol
i zaraz by sie domyslit, ze w Tomaszowie pi¢ zaka-
zano. Ale wtedy pijaki nie wiéczytyby sie po szo-
sie i cala przyjemnos¢ automobilisty na nic. Wiec
nie wykonatem zamierzenia, tylko widzgc na skrzy-
zowaniu ulic [policjanta, datem dla wszelkiej pewno-
sci sygnat, jak to zawsze na prowincji zadaja. No
i co? Obsztorcowat mnie ,,na pertowo ze szlaczkiem",
ze to sygnaty zabronione, ze znak zakazu sterczy
u wjazdu do miasta, ze to kosztuje...

To mniejsza, ale widocznie szkta moich okula-
row zuzyly sie od patrzenia. Nie dojrzatlem zadnej
trabki na znaku. Trzeba bedzie kupi¢ nowe, auto-
matyczne. Zeby dostrzegaty przedmioty sprzed po6t
roku, gdy trgbki jeszcze nie zmyt deszcz.

Zdetonowany moim niedotestwem, przeprositem
grzecznie pana wiladze i o maty wios nie przesie-
dziatem nocy w komisariacie za usitowanie wre-
czenia tapowki. Chcialem bowiem wyrazi¢ uznanie
dla sumiennego wypetniania obowiazkéw przez
poczestowanie dzielnego obroncy porzadku publicz-
nego papierosem. Ale c6z? Kary nie chciat, papie-
rosa nie przyjagt. Co byto robi¢? Pojechatem dalej
przed siebi e..

To ,,przed siebie" kosztowato mnie za-
btadzenie. Bo witasnie powinienem byt pojechac
na prawo, w mysl wspaniatej maksymy: ,,Gdy
drogowskaz nie pokazuje prosto, lub gdy go w ogo-
le nie ma, jedz koniecznie na prawo, lub na lewo".
A tu wiasnie miata zostosowanie ta druga alternaty-
wa co do drogowskazu. Jest, ale nieobecny.

Ale mniejsza o to. Sam bylem zdania, ze nie nale-
zy jezdzi¢ na drogowskazy, tylko na nos. (Vide Raid
A. P. 1938). Droga wyptatata mi dobrego figla, a ,,do-
bry zart tynfa wart". Pobity na gtowe sprytem jego-
moscia, ktéory nie ustawwit drogowska-
z u, oddatem mu nalezng cze$¢ (jechaliSmy bowiem
juz kilka godzin) i wesoto poptynatem w strone
Piotrkowa, gdzie nawet jednokierunkowe ulice sie
znajduja. Europeizacja w kazdym calu. Orientacja
tatwa. Prosze zapamietac: pierwsza ulica za wiezie
niem na lewo. Drogowskazu nie ma. Byt kie-
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dys, ale zawadzat przy uktadaniu nowoczesnej na-
wierzchni, wiec go zdjeto. Nie moze by¢ dwobch
grzybéw w barszczu.

Dalej szosa jak ztoto, poprowadzita mnie do Ra-
domska Maty objazd nieukonczonego wiaduktu ko-
lejowego nie liczy sie. To, ze nie byt on sy-
gnalizowany w odpowiedniej do
zatrzymania du odlegto-
sci, tez sig nie ipoprzeczna
bariera zapo byta oswie-
tlona latarka, tez Stusznie! Bo, po
pierwsze, nie jechat miedzynarodowy raid, a po dru-
gie, nie jechat pan Kling na Mercedesie. Wiec po
co os$wietla¢ zapory? Jestem peten uznania dla osz-
czednosci na nafcie droznikoéw. ,,Oszczednosciag i pra-
cq ludzie sie bogacg". A samochodziarze, to prze-
ciez nie ludzie... Moga stracic...

,Do trzech razy sztuka", pomyslatem sobie, wjez-
dzajac na zapore drugiego objazdu w drodze do Cze-
stochowy. ,l| rzeczywiscie, jak moéwit nasz przyja-
ciel, sierzant Orzeszko" — Swviatlta ani Sla-
du. W ktoérg strone objezdzac¢? ,Raz na prawo, raz
na lewo" — brzmiaty tony walca z gtosnika radiowe-
go w samochodzie. Uderzytem po rozum do gtowy.
Na prawvvo bylo w Tomaszowie, wiec teraz —
na lewo. Cudownie! Oto, co moze dobre radio
w aucie.

Przystowie sie sprawdzito. Trzeci objazd
tez byt bez sSwviatta. ,MysSmy przyszio-
$cig narodu..." zaintonowatem bohaterskim kontra-
basem, znanym z radia w catej Polsce, nie liczac Azji
Mniejszej. Dla tego tez nie zabiliSmy sie o zapore,
typigcg na nas malutkg okraglg tarczka. Uratowata
nas olbrzymia tablica z reklama pewnej firmy, budu-
jacej ten wiasnie objazd. Woystarczyto bowiem szyb-
ko, ale to bardzo szybko, logicznie pomysle¢: ma-

lutka tabliczka — to pewnie drogowskaz. Olbrzy-
mia — na pewno reklama. Na olbrzymiej — duze li-
tery. Duze litery — tatwo odczyta¢. Czytam — bu-

dowa. Budowa — to na pewno rujnacja. Rujnacja —
to objazd. Objazd... Tu hamulce nie wytrzymaty po-
wolnego tempa myslowego przestanek i same sie za-
cisnety. Jakie to proste...

Uwazam za zupetnie stuszne urzadzanie takich
wilasnie zabezpieczen. Zmuszajg kierowcow do szyb-
kiego myslenia. Automobilista musi umie¢ myslec.
A bezmysini niech sie lepiej pozabijajg. Oczywiscie
automobilisci, nie zarzadcy drogowi.

Uradowani wnioskami, wynikajacymi iz powyzsze-
go logicznego rozumowania, zjezdzamy w otchian
objazdu i jedziemy, jedziemy po straszliwych wybo-
jach dobrych kilka kilometréw. Jakie to szczescie,
ze przygodny przechodzien z narazeniem zycia za-
wrocit nas z drogi, bo bySmy do dzi$ dnia tak je-
chali i nie mogtbym napisaé¢ niniejszej radosnej ga-
wedy. Przeciez ,,a tarczik prosto -otkrywatsia (a ka-
setka otwierala sie jak najzwyklej). Dwadziescia me-
trow od poczatku objazdu ziata na prawo ponura
jama, tak sobie zwykta czelusé. | ja, tuman skonczo-
ny, nie popatrzytem, czy mnie tam 'nie ma... Przeciez
nie bylo strzatki, ani innego znaku, wiec jasne, jak
parasol, ze trzeba byto da¢ nura w te dziure, ktora
byta oknem na Swiat toréw kolejowych i punk-
tem wwylotowym na dalszy cigag
rozpaczlivwych weritepow, wyprowa-
dzajacych maszyne na czyste wody asfaltu.

U nas robi sie wszystko dokiadnie. To tez na

zadnej zaporze nie byto sSwiatia.
Tak, jak zaden rowver nie posiadat

na tej drodze tylnego szkietka
odblaskowego. Jak zaden woboz nie
posiadat...

A zresztg co sie przejmowac¢ drobnostkami. Grunt,
»aby handel szedt'. Sprawiedliwosci musi sie staé
zado$¢: wozy nie ptacg za uzywanie drég — nie po-
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winny posiada¢ Swiatta. Samochody ptaca — musza
mie¢. Rachunek za prad pokryje motoryzacja.

»Logika nogami fika", przynajmniej u nas. Wiec
w mysl tej zasady wjezdzatem w ulice szacownego
miasta Czestochowy, podziwiajac wspaniate czer-
wone tarcze, majace wyobraza¢ zakaz wjazdu
w ulice jednokierunkowsa. ,Jak sie bawié, to sie ba-
wié" — rzekt zarzad miasta i zamalowat cate
tarcze na czerwono, razem z przynalez-
nym biatym poprzecznym pasem.

Z prawdziwym smutkiem stanglem na popas
w przemitym domu moich przyjaciét. Ze smutkiem,
powtarzam. Bo tam i niebezpieczenstwo mi nie gro-
zito i licytacja brydzowa logiczna byta. Kolacja nie
wywotywata koniecznosci objazdéw, a schody posia-
daly wspaniate oswietlenie, ze spas¢ z nich byto
trudno.

A w nocy diugo nie mogtem zasnaé, gtowiac sie,
dlaczego na szosie jedne zakrety, te tagodniejsze,
oznaczone sg znakami ostrzegawczymi, a inne, bar-
dziej ostre, znakdow nie maja? Dla-
czego kopie sie przy drogach takie gtebokie
i strome rowy, kiedy samochody wcale nie
chca w nie wjezdzac¢? Po co sadzi sie mtode drzewka
na szosie, ane poza rowwem, Kkiedy
o takie drzewko samochdd nie moze sie rozbi¢, bo
zbyt miode? Dlaczego automobitisci nie korzystaja
z kazdej okazji do katastrofy? Dlaczego wiadze...

Stop! ,,Kon ma cztery nogi i tez sie potknie". A ja
mam tylko dwie i za zadne skarby inie chce sie po-
tkna¢ w mej karierze.

Dzisiaj juz wiem, dlaczego: inaczej nie miatbym
0 czym pisa¢ i nie miatbym sie komu narazi¢. A tak,
to wiem, ze ,jak sobie poscielesz, tak sie wys$pisz".
Oby nie ,,w stanie spoczynku'.

W pewnej gazecie wyczytatem, ze ,,w najblizszej
przysztosci" nastgpi¢ ma nowoczesne oznakowanie
szlaku do Cieszyna i wyposazenie go we wzorowe
stacje obstugi! Takie stanowisko moze wywotaé¢ za-
chwyt i wielkg rados$¢ auto-pospolstwa. Niech ro-
big! ,,Zadna praca nie hanbi"

Juz widze dorazne korzysci z tej akcji. Stacje ob-
stugi wprawia¢ beda wybite kamieniami przez wy-
rostkbw szyby, zakleja¢ przebite podtozonymi de-
seczkami z rzedem gwozdzi gumy, a nawet beda po-
siadaty gotowe przody do samochodéw, stuknietych
z lekka o nieoswietlone furmanki. Tamze na punk-
tach opatrunkowych dokonywac¢ bedzie mozna do-
raznych operacyj w razie wpadniecia do rowu i po-
haratania tepetyny. (Przyczyny? Rowerzysci). A te-
lefony pozwola na prowadzenie rozmoéw uspakajaja-
cych, jak na przyktad ponizsza:

— Hallo! Cezary?

— Tak, ja.

— Gdzie juz jestes?

— Na wysokosci zadania.
?

— Rozbitem sie na 147 kilometrze...

—+ A ja na stupie 88.

—+ To co robimy?

— Gramy w bridge'a.

— Jak?

— Zlapiemy telefonem rozbitkbw 2z kilometrow
212 i 355. Pozyczymy karty od droznikéw i zaczy-
namy licytacje...

Istny raj na ziemi. Zy¢, nie umierac.

Co do mnie, to zaproponowatbym co$ przedwstep-
nego. Oto, by zamiast zaczyna¢ od razu od rzeczy
bardzo wielkich, tymczasem zacza¢é od
matych i zakupi¢ z osiem czerwonych la-
tarni iz p6t beczki nafty, obdarowujac tym
prezentem dréznikéw przy nieoswietlonych barie-
rach zaporowych. Jest to inwestycja konieczna, bo-
wiem w przeciwnym razie wszyscy automobitisci po-
zabijajg sie na wyzej opisanych objazdach i nie be-
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dzie po prostu dla kogo ustawiaé¢ znakéw, telefonow
i stacyj obstugi...

Mialem znajomego, ktory byt wyjatkowo lojalny
wobec zarzadzenh witadz. Nigdy za zadne skarby nie
uchybit przepisom. Nigdy nie stanat pod znakiem
zakazu, nigdy nie uzyt sygnatu dwiekowego w War-
szawie.

Méwie, miaternn znajomego. Niestety, nie
mam go juz. Wpyjechat na nowoczesny szlak do Ka-
towic. Zauwazyt w kilku wsiach na szosie znak
zakazu postoju. Nie stawat wiec. Jechat
i jechat, oczekujagc znaku konca zakazu. Nie-
stety... Konca nie byto i do dzi$ dnia nie ma. Wobec
tego juz nie mam znajomego. Pewnie gdzie$ jedzie
i jedzie... ,Hej ty, na Polskim Fiacie, gdzie pedzisz,
wariacie?"

Szare jest nasze zycie. Pozbawione radosci i mi-
tych niespodzianek. Ale, jak tatwo zycie to zmieni¢
w iskrzace sie radoscig, zdrowiem, sitg. Po co jechac
na polowanie na grubego zwierza do Afryki? Kosztu-
je duzo i w razie nieszczescia trzeba zwioki sprowa-
dza¢ do kraju. Czyz nie lepiej noca wybraé sie
w dalszg podr6z samochodem? Taniej, a emocji sto-
kro¢ wiecej.

Gdyby u nas istniato Ministerstwo Propagandy
i gdybym byt ministrem, to zarzadzitbym zabieranie
ze sobg w takg nocng droge cudzoziemcéw. Oprocz
Gdyni, Copu, cen w kawiarni na Gubatéwce, zaim-
ponowalibySmy im odwaga i zywotnoscig naszych
automobilistow. Ze to niby kazdy jezdzi po szosach,
a nikt sie nie zabija...

Wydaje mi sie, ze konicze niniejsze wynurzenia
nieco figlarnie. Wracam do wiadomosci, podawa-
nych w prasie. Kilaniam sie pieknie i dodaje cichu-
tenko:

,»Obiecanka cacanka..." (dalszy cigg w tytule).

* *

Takie przykre i ztoSliwe refleksje ,towit" w cza-
sie jazdy po nowootwartym szlaku pesymista Ale
dopusémy do gtosu i optymiste.

Optymista: kiedy to wszystko, co pan tak
whnikliwie, ztosliwie i desperacko opowiada dziato
sig?

Pesymista: w roku ubiegtym, w kilka dni po
ogtoszeniu w gazetach otwarcia nowoczesnego
szlaku.

Optymista: a jak jest obecnie?

Pesymista: musze przyznaé, ze wiele sie po-
prawito — wiele, ale nie wwszystko,
tak, ze ci, ktorzy pragna skontrolowaé¢, co sie po-
prawito, a co jeszcze pozostato do poprawienia, ma-
Ja wdzieczny i obfity materiat do dziatania, obser-
wacji i kontroli. Poprawity sie przede wszystkim in-
formacje na objazdach i same objazdy, a inne nie-
dociagniecia poprawiajg sie. Niestety, moze zbyt
wolno...

Optymista:
nie jest dobrze?

Pesymista (moéwi ksztuszac sie, gdyz nie lu-
bi przyznawac gtosno, ze co$ idzie na lepsze): tak
zdecydowanie sie poprawito, moje obserwa-
cje z po6znej jesieni ub. roku i z wczesnej wiosny
rb. mowig, ze to coraz lepiej idzie zbyt po-
woli i nie na wszystkich odcinkach,
tak wolno, jak pomalutku zwieksza sie w Polsce kl-
lometraz drég o nowoczesnej, gladkiej nawierzchni.
Bo przeciez...

Optymista (przerywa): doszliSmy do porozu-
mienia — nie jest jeszcze dobrze, ale jest coraz to
lepiej, pracujmy wytrwale dalej, a urzadzimy sie
»ha pigtke".

Pesymista (z niechecig): musze przyznaé po-
niekad racje, ale te nieoswietlone furmanki i rowe-
rzysci bez Swiatet...

a wiec jest lepiej, choC jeszcze

Elefant terrible.
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Frontem do morza

Nieznosny upat lipcowy tak nam juz dokuczyt,
ze postanowilismy pewnego dnia wyruszy¢ w Swiat.

Dokad jecha¢ — diugo nie zastanawialiSmy sie,
gdyz droga kontrastu odczuliSmy wprost namacal-
nie bliskos¢ chtodnej, ,,mokrej" wody morskiej.
A jak jecha¢ — o tym nie mysli nikt, kto posiada
auto, lub zna posiadacza tego niezastgpionego po-
jazdu. Kilka chwil perswazji, a co najwazniejsza,
krotka kalkulacja z otéwkiem w reku przekona
szybko niezdecydowanych o nieocenionych korzy-
Sciach podrézowania autem: przepiekne widoki
i mMmoznosc¢ ogladania ich w tem-
pie dowwolnym, wspaniate zdjecia, od kto-
rych ,,oko zbieleje" znajomym z zazdrosci, uczu-
cie niezaleznNnosci przy wybo-

Jedziemy nad morze.

rze drogi, rozkosz pedu, no i na dokladke:
tanszy przejazd niz koleja.

To sa plusy nie do pogardzenia i prawdopo-
dobnie ocenione oddawna nietylko przez wilasci-
cieli aut, lecz i ich ,,samochodowych wielbicieli".
Zasada tylko powinno by¢: bra¢ tyle osob, ile wy-
pada na dane auto, rzeczy jak najmniej (patrz nu-
mer marcowy), a wowczas zyskamy podwodjnie —
nie przeciazymy wozu, a pota-
nimy podrdoz.

Kierujgc sie tg zasada, a Scislej powiedziawszy,
instynktem automobilistévxi, ruszyliSmy ku morzu.

* *

Nasz czteroosobowy Opel-Olympia (model 1937 r.),
stale dogladany i przegladany, niczym zotnierz
w czasie ostrego pogotowia rwat sie do czynu, do
wykazania swojej sprawnosci i mozliwosci. Hamu-
jac jednak te zapedy, jechaliSmy ku morzu wolno

Ptock od strony Wisty.

i z dlugimi przystankami. Nic w tym dziwnego,
tyle rzeczy mieliSmy po drodze do obejrzenia,
a przytem ruch kotowy na odcinku Warszawa —
Ptock jest ogromny. Niezliczone wprost ilosci sa-
mochodbéw ciezarowych i wozéw konnych podaza
tedy w obie strony. Jest to wynikiem faktu, ze szo-
sg jest znacznie krotsza droga, niz kolejg, wobec
czego taniej wypada przewodz towardéw. Dzigki temu
odcinek Modlin — Ptonsk (38 km)
stanowvi najgorsza droge, jaka
sobie mozna tylko wyobrazi¢. Tym dotkliwiej sie
to odczuwa, ze z Warszawy do Modlina (przez
tomianki) wiedzie wspaniata szosa betonowa.

W Plocku nastgpit pierwszy przystanek. Grzech
by byt tego nie uczyni¢. Sliczne, czyste
miasto, potozone niezwwykle
malovvniczo na wysokim brzegu Wisty,
nalezy do najstarszych w Polsce i posiada mnéstwo
ciekawych zabytkéw historycznych. Przede wszyst-
kim obejrzeliSmy stary kosciot, jeden z najstar-
szych w Polsce, gdyz budowe jego rozpoczeto po-
dobno w XV wieku. Kosciét ten kryje w sobie licz-
ne skarby pamigtek naszej kultury. Obejrzelismy
sumiennie ciekawe sarkofagi ksigzat mazowieckich.
Poza tym doktadnie zwiedziliSmy muzeum, znajdu-
jace sie przy kosciele, w ktorym udzielat nam wy-
czerpujacych objasnien tamtejszy kustosz, czitowiek
duzej wiedzy. Kilka chwil poswieciliSmy jeszcze
kosciotowi Mariawitow, ktory zrobit na mnie wra-
zenie raczej tadnie utrzymanego salonu.

Z Plocka ruszylismy dalej, przez Gostynin, Wio-
ctawek do Torunia. Ogromnie zatowatam, ze tak
mato czasu mogliSmy poswieci¢ temu miastu, ktére
widziatam po raz pierwszy. ZdazyliSmy jedynie
przejecha¢ ulicami miasta, $miejacymi sie do nas

Nowy most w Pocku.

bogactwem kwiatéw, ozdabiajacych nieomal wszyst-
kie okna i wstapi¢ do kosciota N. P. Marii. Nie
wiem, moze sg tadniejsze koscioty w Toruniu, ale
ten zrobit na mnie ogromne wwrazenie.
Z rozstonecznionej ulicy wchodzimy od razu do
bardzo mrocznego wnetrza. To szybkie, bezposred-
nie przejscie juz robi wrazenie. Ogarnia nas uczu-
cie jakiego$ wielkiego dostojeristwa a moze troche
leku wkrada sie do piersi. Dopiero po chwili wzrok,
przyzwyczajony do poétmroku, zaczyna rozrézniaé
szczegOty.

Przede wszystkim imponujaca jest wysokos$¢ ko-
sciota, siegajgca 30 m oraz, niewiele nizsze, mi-
sterne okna-witraze, niedopuszczajace zazdros$nie
Swiatta do wewnatrz. Artystycznie rzezbione, przez
krzyzackich zakonnikoéw, stalle rywalizujg ze sta-
rymi malowidtami na S$cianach, niestety mocno juz
dzisiaj zniszczonymi. Nie moge zagtebia¢ sie tutaj
w detale, stwierdzam tylko, ze wyszliSmy stamtad
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z lekkim zawro-
tem gtowy i dziw-
nie jako$ odurze-
ni czarem prze-
sztosci, ktory
przyczait sie tu-
taj i zamieszkat.

Nastepnym eta-
pem byta Chetm-
za. Tu zakonczy-
liSmy  pierwszy
dzien wycieczki,
przejezdzajac nie
wiele, gdyz zale-
dwie 276 km., ale

wzbogaciwszy
swojg wiedze o
Polsce. Chetmza o
tyle wzbudzita w
nas zaciekawie-
nie, ze znajduje sie tam cukrownia, najwieksza
w Polsce, a nawet w Europie.

Niedaleko Chetmzy zwiedziliSmy ruiny, zupetnie
dobrze zakonserwowane, zamku krzyzackiego w Ra-
dzyniu. Nasz nowoczesny woz, oraz wesotos¢ dziw-
nie jako$ nie pasowaly do tej ogromnej budowli,
ktéra w moim umysle kojarzylta sie z zamkiem
w Szczytnie, gdzie wieziono Danusie Jurandéwna.
| chociaz jasny i wesoty dzionek niczym nie uspo-
sabiat do makabrycznych mysli, dziwny dreszcz
po mnie przeszedt na widok lochéw, z gtebi kto-
rych — przysiggtbys — wydobywaty sie jeki kato-
wanych. Przed zamkiem znajduje sie piramida, uto-
zona z kamiennych kul armatnich — wielkosci gto-
wy ludzkiej.

Na rozweselenie ruszyliSmy ostro z miejsca.
W Grudzigdzu przejechaliSmy po raz czwarty Wi-
ste (raz w Modlinie, drugi raz w Plocku, trzeci
w Toruniu) i tym razem sprawito to nam wyjatko-
wa przyjemnosé, gdyz most w Grudzigdzu ma spe-
cjalne wiasciwosci — ma sie wrazenie, ze cztowiek
przejechat po klawiaturze olbrzymiego pianina,
a kazdy klawisz odpowiada swoistym dzwiegkiem,
albo tez, ze kto$ z szalong szybkoscig zbija niezli-
czong ilos¢ kregli jeden za drugim.

Stad, przez Warlubie, Nowe, Gniew i Tczew, do-
jechalismy do terenu W. M. Gdanska. Na granicy
nastgpito sprawdzanie dowodéw osobistych, z po-
Swiadczonym obywatelstwem polskim oraz rewizja.
Przy okazji dowiedzieliSmy sie, ze nie wolno prze-
wozi¢ ksigzeczek oszczednosciowych, weksli, pa-
pierébw wartosciowych itp.

W Gdansku czekata nas mita niespodzianka —
litr benzyny 50 gr. Stary Gdansk ma w sobie wiele
uroku. Ciezki, solidny styl gdanski moze komus$

Kosciot N. Marii Panny w Toruniu

Ruiny zamku krzyzackiego w Radzyniu.
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nie odpowiadaé, trzeba jednak przyznaé, ze posiada
jaki$ specyficzny urok i nadaje oryginalny cha-
rakter miastu.

ZjezdzilisSmy prawie wszystkie wieksze ulice, ze-
by mie¢ ogdlne pojecie o catosci miasta, a nastep-
nie obejrzeliSmy port, chcagc go porownac¢ poézniej
z portem w Gdyni. Port gdanski robi wrazenie
matego miasta, ktére rozbudowuje sie w miare po-
trzeby. Nie ma tutaj rozmachu i szerokiego gestu,
ktére charakteryzujg Gdynie.

Zaspokoiwszy naszg ,,pierwsza ciekawos¢"”, od-
czuliSmy nagty gtéd. Przestrzegajac zasady: ,,swoj
do swego po swoje" odszukaliSmy Dom Polski,
gdzie, wprawdzie cielecina miata smak wieprzowi-
ny, ale smakowata znakomicie, okraszona jezykiem
polskim.

Z Gdanska wyjechaliSmy reprezentacyjng auto-
stradg, zmuszeni raz jeszcze poddac sie na granicy
ogledzinom strazy gdanskiej, a nastepnie polskiej.

Gdynia oczarowata nas — przede wszystkim
swoim portem, a nastepnie ogélnym charakterem
miasta nowoczesnego, ktére nie poprzestajgc na
dotychczasowych zdobyczach, ufnie i zwyciesko
kroczy w przysztos¢. ZwiedziliSmy motoréwka caty
port bardzo doktadnie, wystuchujgc mechanicznycn
objasnien przewodnika i robigc na wilasng reke
rézne ,,odkrycia".

W Gdyni postanowiliSmy spedzi¢ druga noc wy-
cieczkowa, przejechawszy tego dnia tylko 181 km.
Chcac unikna¢ wiekszego wydatku na hotel, wyna-
jeliSmy dwa pokoje w matej willi, gdzie komfortu
wprawdzie nie byto, ale nocleg kosztowat nas

Wzburzone fale Battyku.

wszystkich razem 6 zt. Auto zostawiliSmy na Stacji
Obstugi Polskiego Fiata, ptacac 2 zt. za noc (w War-
szawie 5 zt.).

Nastepnego ranka podazyliSmy przepiekng dro-
ga do Pucka i stad dalej na Hel. Trudno wypowie-
dzie¢, ile czaru zawierata w sobie jazda potwyspem
helskim. Od czasu do czasu zblizaliSmy sie tak do
morza, ze fale nieomal dotykaty koét, to znéw mkne-
lismy lesng droga, wspaniale wyjezdzong, pozba-
wiong przykrych dotkéw i korzeni.

W ogole, w ciggu catej wycieczki nie mieliSmy
zupelnie zlej drogi, z wyjatkiem wyzej wymienio-
nego odcinka Modlin — Plonsk, to tez w6z nasz
przyszedt do Juraty w stanie zupetnie dobrym. Tu-
taj niestety musieliSmy go zostawié¢, gdyz dalej nie
wolno jecha¢ autem.

Chodzito wiec o0 zapewnienie opieki naszej
Olympii. Jeden z wielkich pensjonatébw w Juracie
wysilit sie na wybudowanie ,,wspaniatego" garazu,
sktadajacego sie z dachu wspartego na czterech
stupach, bez $cian. WSstawienie wozu do tego ,,ga-
razu" kosztuje ! zt. na 24 godz. (pod golym nie-
bem 50 gr.) w tak uczeszczanej miejcowosci przy-
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dalby sie chyba
bardziej wyszu-
kany lokal dla
naszych motoro-
wych pupilow!

Z Juraty na Hel
dojechalismy juz
pociagiem h tam
zabawilismy trzy
dni, ktére ,,mine-
ty jak sen jaki zto-
ty". Btednie mnie
dotad informowa-
no, ze morze pol-
skie jest szare —
nie trzeba by¢
ani malarzem, ani
poeta, zeby od-
kry¢ w nim wszy-
stkie mozliwe bar-
wy. Ponadto ta-
jemne sity przy-
rody zdawaly sie
by¢ catkowicie
PO naszej stronie,
gdyz ukazaty nam
morze we wszyst-
kich  postaciach.
A wiec wode sen-
ng, cicha, rozzto-
cong blaskiem petni ksiezyca, przy ktérym ,syreny
leniwie wyptywajg z gtebin, by kusi¢ smiertelnych
czarem swojej piesni”. To znéw innym razem wode
chciwie zapatrzona w odblaski zachodzgcego ston-
ca. A wreszcie wzburzong do giebi, rozszalatg, pet-
na grozy. O tym, jaka byla kapiel w spienionych
falach, jak wygladat urwisty brzeg Jastrzebiej Gory
i wreszcie jazda t6dka po uspokojonych juz wo-
dach, szlakiem znaczonym ztota poswiata ksiezyco-
wa— nie trzeba pisaé, to trzeba przezy¢ samemu!

Széstego dnia od wyjazdu z Warszawy opusci-
lismy Hel, skierowujac sie w strone Zarnowca. Je-
zioro Zarnowieckie jest rzeczywiscie piekne i im-
ponujgce, miasteczko natomiast — to zwykta dziura,
o ktoérej niktby nie wspomniat, gdyby nie lokal
p. zaczka. Poczawszy od sznurowadet, a skonczyw-
szy na wyszukanym likierze — wszystko tam mozna
byto dosta¢. Zadziwita nas mnogos¢ i ré6znorodnosc¢
wodek i likieréw, na ktéorych p. zaczek widocznie
dobrze sie zna. PowierzyliSmy mu wiec i nasze
cenne osoby i spozyliSmy u niego $niadanko, o kt6-
rym jedno moge powiedzie¢: nigdy nic mi bardziej
nie smakowato, ale tez nigdy nie pitam herbaty
z tak brudnej szklanki.

Zarnowiec opusciliSmy w dobrym nastroju, kto-
ry wzmogt sie jeszcze bardziej dzieki widokom,
jak z bajki. A przeciez zaledwie musneliSmy Szwaj-
carie Kaszubska, jadac przez Wejherowo, Boze Pole,
Pobtocie, Karczemki do Gdyni. (Z Juraty — przez
Zarnowiec — do Gdyni wypadto 144 km.).

Poniewaz szésty dzien wedréwki dobiegat kon-
ca, a nasze urlopy i pienigdze byly na wyczerpa-
niu, postanowiliSmy jecha¢ w nocy do Warszawy
(Gdynia — Warszawa 457 km.). O godz. 9-ef wy-
jechaliSmy z Gdyni i o 6-ej rano byliSmy juz w sto-
licy Taka jazda okazata sie meczgca, zwiaszcza dla
tych, ktorzy skazani byli na bezczynnos$¢. To tez,
ktadac sie do wiasnego t6zka, cztowiek westchnat
z rozkosza: ,,wszedzie dobrze, ale...".

Piekny widok na elewator w Gdansku
wybudowany w 1443 roku.

W kilka dni potem projektowaliSmy juz nowa
wycieczke, tym razem blizszg, ale oczywiscie
autem...

Ogotem w czasie szesciodniowego watesania sie,
przejechalismy wedtug mapy (1938 r.) 1123 km., a we-
dtug licznika 1235 km.!
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MAPA STANU DROG 1939-40

wydana przez
AUTOMOBILKLUB POLSKI
juz wyszta z druku

do nabycia w biurach Automobilklubu Polski
i Klubow Terytorialnych.

A teraz krotkie zestawienie wydatkow:

100 Itr benzyny po 04 Qr...eccinenenn. zt. 64—
35, » . 50 ,, w Gdansku . zt 17.50
15, OlIWWY s zt. 6.—
smarowanie wozu W GdynNi........c.. zt. 450

tacznie zh 92—
Na jedng osobe wypada 24 zt. (koszt przejazdu

autem). 24 zi. to cena biletu Il kl. pociggu osobo-
wego do Gdyni i z powrotem.
Licze dalej:
Z Warszawy na Hel: 3 dni — zycie
I 2 NOCIEI....ooiiiiice e

Hel: pobyt trzydniowy.
Zapasy na droge powrotng i

W GAY N
Drobne wwydatki....
Benzyna, smar itp.......o,

tacznie 236 zt.

Ogolny koszt wycieczki dla jednej osoby, nie
liczac amortyzacji samochodu, wyniost 59 zi.
Zofia Andrzeykowiczéwna

ZapowiedZ pogodnego dnia (Gdynia)
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Mapa

Dzwonek telefonu!

— Czy to Automobilklub?

— Tak. Informacja turystyczna.

— Panie Automobilklubie. Ja chciawszy sia izwie-
d.zie¢, jak jecha¢ do Czestochowa.

— Samochodem?

— Nie, braciszku — ,,perdunczykom™.

— Czym?

— ,,Perdunczykom”. Po tutejszemu — motocyk-
lelka.

— Aaa. Rozumiem. Wiec niech pan szanowny

wezmie taskawie do reki mape stanu drég, wydang
przez Automobilklub Polski i spojrzy na nig. Czy
widzi pan Warszawe?

— Tak, panie, ja tu mapu tak i siak obarocaw-
szy, wierOwki przeciggnawszy, kilometra liczywszy,
no Warszawy nalez¢ nie mogu...

— A jaka mape pan szanowny posiada?

— Tego tam, pana Automobilkluba. Juz ze trzy
lata temu nazad kupiwszy...

* * *

Taka rozmowa toczyta sie (przez telefon) mie-
dzy interesantem 2z poétnocno - wschodniej Polski,
a kierownikiem dziatu turystyki w biurze A. P.
Oczywiscie chodzito o mape sprzed trzech lat. Styn-
na mape na olbrzymim papietrze, na ktorej Kkilo-
metry...

Ale dajmy spokdj. Juz i tak miatem nieprzyjem-
nosci za krytyke...

* * *

Znacie, Panstwo, redaktora Grabowskiego? Auto
redaguje i 0 mnie przewaznie zle pisze. Moje felie-
tony z taski zamieszcza. Ot6z redaktor Grabowski
wasOw sumiastych nie ma, a mimo to na Bazewicza
pozuje. Mape ,uskutecznit'. Sam jg nawet widzia-
tem. Zioty piecdziesiat kosztuje. Z dwodch czesci sie
sktada (jedna na druga zachodzi, prosze +taskaw-
cow). Rozkiada sie, jak ta lala. Gdy otworzymy ja
w ktorymkolwiek miejscu, ,trzymamy" na oczaca
200 kilometrow drogi bitej.

Mapa jest poreczna, pasuje do kazdej Kkie-
szeni. Przejrzysta, ze nawet Slepy tatwo sie
zorientuje. Kolorowa, ze az oczy bolg patrze¢. Tania,
jak barszcz. Dokiadna (kto nie wierzy, prosze spraw-
dzi¢).

Gdy staralem sie poréwna¢ nowa mape ze starg,
natrafitem na pewne trudnosci. Ot6z, gdy w samo-
chodzie rozitozylem starg, zastonitem caty wiGok
na droge, rece mi wyszty poza okna samochodu
i zaczepity o stupy telegraficzne. Pomijam juz, ze
papier byt troche niezupetnie i, ze istniaty malenkie
ktopoty z dojechaniem wedtug niej na zgadane miej-
sce. Raczej dojezdzato sie catkiem gdzie indziej,
ale ostatecznie w tamtych ,,zamierzchtych" czasach
kwestia dojazdu do celu nie byta taka wazna. Sa-
mochodem przeciez jezdzili tylko burzuje 1 zwolnie-
ni od podatku, a tym byto wilasciwie wszystko jed-
no, dokad jechaé. Przynajmniej mnie sie tak zdaje.

Obecnie stara mapa nadawataby sie jedynie do
jazdy po niej rowerem z konca w koniec, do...

Nowa za$ nadaje sie w pierwszym rzedzie do..
kupna, a jeszcze inne wazne zalety: oto wszystkie
drogi na niej sg dobre, z wyjatkiem tych, ktore sag
Srednie i zle...

Obejmuje nowe dzielnice Polski, wyznaczone no-
wymi granicami. Ponadto wskazuje szose z Rypina
do Woapielska, ktérej nie ma na zadnej innej mapie
stanu drog.

Posiada utatwiony system obliczenia kilometrow.
Kilometry te tatwo zamieni¢ na mile angielskie, co
jest wazne ze wzgledoéw politycznych.

Podziat na czes¢ poéinocng (okltadka czerwona)
i potudniowa (oktadka niebieska) nalezy uzna¢ za
stuszny, gdyz i szukanie tatwiejsze ! zniszczenie
mniejsze. A ze jednej czesci sprzeda¢ oddzielnie

nie chca? Stusznie! Bo i co by byto, gdyby tak ktos
wyjechat z Warszawy do Sieradza, majac tylko czesc
potnocng mapy? W Strykowie mapa by sie skonczy-
ta i inteligent musiatby wegetowa¢ w mizernym ho-
teliku, czekajagc na nadestanie czesci potudniowe;.
Koszt telegramu, przesytki i oczekiwania bylby zu-
petnie niewspoétmierny z wydatkiem na drugag czesé.
Elateﬂ? tez zapewne nie sprzedaje sie oddzielnych
awas

* * *

Mapa posiada jednak wielki biad. Tak, panie re-
daktorze Grabowski. Jest ona wprost niebezpiecz-
na! Stanowi przyczyne plagi spotecznej! Prosze po-
stucha¢, jak o niej mowia kierowcy taksowek po
ukonczeniu stuzby:

— Felek!

— A co?

— Mape masz?

— A mam!

— Flache masz?

— A mam!

— Zagryche masz?

— A mam!

— No to jadziem. Licznik na drugie takse i zai-
waniaj pod paluch. Tylko gaty wytrzeszczaj i mie-
szanki z kilonka nie wylewaj, ty, w korbsztangie
przez dyferencjonat kopany.

— Zamknij karburator, dawaj mape i jadziem,
bo ankohol z mieszanki wyschnie i benzyng bedzie
podjezdzac...

— No, to gazu...

Tu dwaj dzentelmeni poczeli wodzi¢ palcami po
dwodch szlakach: jeden jechat z Warszawy do Zako-
panego, a drugi odwrotnie. Gdy przejezdzali przez

miejscowosci podkreslone, wychylali po jednym
»autobusowym'; gdy miejscowosci byty pisane dru-
kiem ttustym, spetniali po jednym ,taksiarskim".
Drobne wsie i osady czcili zwykltym , motocyklo-
wym", a kazde skrzyzowanie wymagato zakaszenia
ogorkiem lub kesem Kkietbasy.

Wyscigi  skonczyty sie tragicznie. Zawodnicy

spotkali sig mniejwiecej w potowie drogi i z powo-
du nadmiernej w piciu szybkosci doznali lekkich
uszkodzen ciata, ktore kurowaé¢ musieli w komisa-
riacie policji, dokqd dostarczyt ich niezmordowany
i zawsze czujny przodownik K. z policji ruchu.
A najgorsze, ze odebrat zawodnikom mape...

Proponuje takie wyscigi urzadza¢ w domu. Nie-
pijacy moga zamiast spetniania kielichéw przetazié
pod stotem, krzestem lub pianinem (kto nie ma pia-
nina, moze przetazi¢ pod radiem).

Ale mapa, mimo wszystko, dobra i powodzenie
ma.

STABILIZOWANI OLEJ SAMOCHODOWY

,OLEJ REKORDOW SWIATOWYCH"
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Import w roku 1938-ym

Ozywienie, jakie zanotowano na terenie motory-
zacyjnym w roku ubieglym nie wywotato jeszcze
efektow o glebszym, bardziej zasadniczym znacze-
niu gospodarczym. Dowodem tego sg cyfry, doty-
czace pochodzenia sprzedanych w omawianym okre-
sie samochodéw i motocykli, ktére w wiekszej cze-
sci w dalszym ciggu sg badz sprowadzane w cato-
$ci z zagranicy — badz montowane w Kkraju, przy
uzyciu stosunkowo niewielkiej ilosci czesci pocho-
dzenia polskiego.

Uzupetnieniem tabeli, obrazujgcej sytuacje na
rynku motoryzacyjnym Polski w roku ubiegtym, be-
dag liczby dotyczace importu poj. mechanicznych,
silnikéw spalinowych itd. w tymze roku. Liczby te
nie wymagaja zadnych komentarzy: zwiekszenie
chtonnosci rynku, mimo, ze miato tendencje state,
zwyzkowe — nie Wywotato rownolegle
rownie szybkiego rozwoju prze-
mystu motorowego w kraju. Ten fakt,
tatwo dajacy sie sprawdzié, nalezy specjalnie pod-
kreslic.

Ozywienie motoryzacyjne na naszym rynku da-
tuje sie juz od r. 1935 Wobwczas sprowadzilismy
z zagranicy poj. mechanicznych i ich czesci za ok.
11 milionéw ztotych. W roku 1937 ogolna wartosc
przywiezionych samochodéw, motocykli i czesci
wynosita ok. 28 milionébw. Wreszcie w roku 1938
nastapit dalszy, bardzo powazny, wzrost importu
o blisko 90%: suma przywozu wyzej wymienionych
fabrykatéw wyniosta ok. 54 milionéw zt (wraz z sil-
likami spalinowymi statymi, walcami szosowymi
i maszynami do odmierzania paliwa, jako fabryka-
tami bezposrednio zwiazanymi ze sprawami motory-
zacji). .

* *

Przypatrzmy sie poszczegélnym pozycjom nasze-
go importu motorowego z r. 1938 (w nawiasach war-
tos¢ importu z r. 1937).

1) samochody osobowwe — 18.248.000 zt
(12.938.579). Najwiece] przywiezliSmy samoch. osob.
z Niemiec — za 11.024.000 zt oraz z Czechostowacji —
2.467.000 zt. Poza tym sporo z Anglii — 2.402.000 zt.

2) Omnibusow sprowadziliSmy za 325.000 zt
— w tym za 229.000 zt z Niemiec (w r. 1937 — 37.391 z}).

3) Samochody ciezarowe — za 127.000, zt
(27917 zt) przy czym caty import dzieli sie w row-
nych niemal czesciach na Niemcy i Italie.

4) Pojazdy o0 przeznaczeniu spe-
cjalnym jak np. polewaczki, zamiataczki, pozar-
nicze — 342.000 zt (444.346 zi).

5) Cigagniki i traktory — 414.000 z
(219.207 zt) — najwiecej z Niemiec i Anglii.

6) Podwozia samochodowe do
montazu kKrajowvwego — 1.743.000 z
(1.326.756 zt) — najwiecej z Anglii — 886.000 zt, i Nie-
miec — 593.000 zt, poza tym ze Stanéw Zjednoczo-
nych za 153.000 zt.

7) Nadwozia samochodowve, chociaz-
by niewykonczone ich czesci, réwniez uzywane do
montazu krajowego — 2.378.000 zt (2.365.426 z}); naj-
wiecej z Italii (1.003.000 z}), St. Zjednoczonych 865.000 zt
i Niemiec 480.000 zt.

8) Przyczepy samochodowve 119.000 zt
(46.205 zh). Najwiecej z: Niemiec — 79.000 zt

9) Motocykle: 6.215.000 z+ (2.755401 zi). Ten
znaczny wzrost importu pozostaje w scistym zwiaz-
ku nie tylko z ozywieniem koniunkturalnym, ale réw-
niez dzieki specjalnie duzemu powodzeniu, jakim sie
zaczety cieszy¢ motocykle o matym litrazu. Z Nie-
miec przywiezliSmy w r. ub. motocykli za 4.874.000 zt,
z Anglii za 1.136.000 zt, z Belgii za 123.000 zt.

10) Przyczep ek do motocykli — za
4000 zt (1.588 zi).

1) Ramy do samochoddwv, ich czesci,
btotniki, stopnie, maski, thumiki: 1.158.000 zt (1.057.571

ztotych). Najwiecej ze St. Zjednoczonych — 879.000 zi,

Italii — 176.000 zt, Niemiec — 68.000 zt.

12) Motocyklowe ramy, kierownice, wi-
delce, podwozia — 22.000 zt (19.978 z}). Najwiecej
z Anglii — 12.000 zt.

13) Chtodnice samochodowe —
305.000 zt (254.665 zt). Najwiecej ze St. Zjednoczo-
nych — 208.000 zi, Italii — 39.000 z¢ i Niemiec —

44.000 zt.
14) Zderzaki, resory, zespoty
zmontowane, tylne moisty, skrzyn-

ki biegow, dyterencjaty, waty kar-
danowe kierowvwnice, hamulce —
1.915.000 zt, w tym ze St. Zjednoczonych 1.476.000 zi,
z ltalii 189.000 zt, z Niemiec 165.000 zt.

15) Zespoty przyrzadodw do samo-
chodoéw specjalnych — zamiataczek, po-
lewaczek, Smieciarek itp. — 1000 (zt (tylko z Niemiec).

16) Kota, obrecze, gasienice —
763.000 zt, w tym najwiecej ize St. Zjednoczonych —
490.000 zt, Niemiec — 133.000 zt, Italii — 84.000 zt
(w. r. 1937- za 469.432 z}).

17) Kota z gumami — 292.000 zt (702.369
ztotych) w tym najwiecej ze St. Zjednoczonych —
118.000 zt i z Niemiec za 115.000 zt.

18) Amortyza(torly, karburatory
do silnikéw samochodowych, motocyklowych, trakto-
rowych i samolotowych, ich czesci, oszczedzacze
elewatory, mamki, oczyszczacze, podgrzewacze, Sy-
gnaty Swietlne, kierunkowskazy, tylne lampki, sygna-
ty akustyczne oprocz elektrycznych, oraz inne meta-
lowe czesci samochodoéw, motocykli: 8.116.000 zi,
w tym najwieksza pozycje stanowi import ze St. Zjed-
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noczonych — 4.159.000 zt i Niemiec — 1.400.000 zi
z Italii przywieziono za 701.000 zt, z Francji — 544.000
ztotych, z Anglii — 508.000 zt itd. ¢

W roku 1937 import czesci wyzej wymienionych
wynosit 4.199.294 zt.

19) Swiece do silnikéw spalinowych — 278.000
ztotych, w tym najwiecej z Anglii — 133.000 zt.

200 Czesci silnikdw samochodo-
wwych, oprécz wymienionych osobno, 870.000 zt.
W tym najwiecej ze St. Zjednoczonych — 417.000 zt,
Szwajcarii — 114.000 zt i Anglii — 113.000 zt.

21) Aparaty do automatycznego
odmierzania benlzyny, nafty, olejéw mi-
neralnych i smaréw — 56.000 zt, w tym z Niemiec
41.000 zt.

22) Walce szosowve wszelkich typow —
62.000 zt (importowano tylko] z Niemiec).

23) Silniki spalinowe state i prze-
wozne, o0 wadze sztuki powyzej 3 ton: 796.000 zt,
w tym z Niemiec 527.000 zt i Szwajcarii 144.000 zi;
o wadze ponizej 3 ton: 1.234.000 zt, w tym z Niemiec
736.000 zt, St. Zjednoczonych 171.000 zt i Anglii 135.000
ztotych.

24) Silniki samochodowe trakto-
rowe i motocyk!owe rdéznych typéw:
5.451.000 zt, w tym najwiecej fze St. Zjednoczonych —
3.509.000 zt i Niemiec — 969.000 zt, Italii — 448.000 zl,
Szwajcarii — 268.000 zt. Anglii — 155.000 zi.

25) Silniki spalinowe do napedu
sSmigiet: 471.000 zt, fw tym z Anglii 177.000 zt.

26) Opony do samochoddow: 3.506.000 zi,
w tym z Anglii za 2.112.000 zt, z Belgii 478.000 z}, Ka-
nady 262.000 zt, Niemiec 224.000 zt, Italii 210.000 zt.

27) Detki samochodowe i motocy-
klowve: 424.000 zt, w tym z Anglii 272.000 zt.

Jak juz zaznaczyliSmy powyzsze pozycje daja ra-
zem powvwwazng sume 53.138.000 zt, a jeszcze
nie stanowi to catosci importu motorowego, ktory
obejmuje Inp. takie wyroby jak szyby ze szkia niettu-
kacego sie, pewne akcesoria elektrotechniczne itd.,
ktére nie byly w powyzszym wykazie wymienione,
a tg z tego wzgledu, ze odnos$ne statystyki GUS nie
wyodrebniajg szeregu pozycji. Ogoétem prawdopo-
dobnie caty import motoryzacyjny z ubiegtego toku
wynioést ok. 55 milionéw zitotych.

Jesli ozywienie w zakresie motoryzacji bedzie sie
nadal wzmagato, nalezy przypuszcza¢, ze w roku
biezgcym import fen zapewvvne
w z (rosnie jeszcze bardziej i osigag-
nie przypuszczalnie okoto 80 mi-
liondw ztotych Jestto sumapowazna i war-
to by tak pokierowaé polityka przemystowg kraju,
aby te sume zmniejszy¢ do minimum na korzys¢ kra-
jowych zaktadow wytwoérczych.

Z drugiej jednak strony warto przypomnie¢, ze
wartos¢ ogoélna wszelkich wwiezionych do Polski
srodkéw transportowych (w roku 1938) nie prze-
kracza 44% wiar(tosci globalnej
wszelkich doébr wwiezionych w tym
czasie. Jest to stosunek dos¢ skromny jak na kraj
wiasnie intensywnie sie urzadzajacy gospodarczo i...
cierpigcy na niedorozwéj wszelkich aparatéw komu-
nikacji ladowej i powietrznej. W sumie 56.719.000 zt
obejmujacych wartos¢ wwiezionych s$rodkow tran-
sportowych jedynie bardzo niewielkie pozycje do-
tyczg importu samolotéw z wbudowanymi silnikami
(2.865.000 z}) i todzi lub czesci wagonéw i lokomotyw
— gros wartosci stanowig wymienione wyzej pozy-
cje. odnoszace sie do importowanych pojazdéw me-
chanicznych lub ich czesci i akcesorii. Oficjalne ze-
stawienie, obejmujace ,,$rodki transportowe" — nie
uwzgledniato niektérych pozycji majacych Scistg
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tacznos¢ z transportem (jak np. warto$¢ wwiezionych
opon i (detek, silnikéw samochodowych itd.). Gdyby
pozycje te zostaty uwzglednione, to globalna suma
przekroczytaby z pewnoscig 62 miliony ztotych — i to
bytoby blizsze prawdy, anizeli suma 56.719.000 zt, bar-
dzo teoretycznie i bardzo po dyletancku zestawiona
(obejmuje ona np. woézki do wozenia dzieci...).

Omawiajgc sposOb preparowania statystyki przez
GUS nie mozna sobie odméwié¢ przyjemnosci doda-
nia kilku stow na temat techniki zestawien: w dal-
szym ciagu zestawienia sg robione wg. zasad biuro-
kratycznych. To znaczy samochody i motocykle ew.
ich zasadnicze czesci, jak podwozia ii silniki, wbrew
logice i.. celom statystyki, GUS mierzy nie na sztuki
a na kwintale. Taki system miary stabo orientuje
a raczej dezorientuje og6t zainteresowanych i nie
pozwala na jakagkolwiek analize importu i polityki
importowej.

Obok wagi sprowadzanych pojazdow moznaby
réowniez bez zadnych trudnosci technicznych i re-
dakcyjnych wymienia¢ ilos¢ wwiezionych sztuk poj.
mechanicznych lub silnikéw ewent. podwozi — takie
ujecie byloby zdaniem naszym najbardzie|]
wiascivwg miarg wartosci importu srodkéw
transportowych.

B. And.

Nowy dyrektor Polskiego Fiata

Stanowisko dyrektora Spotki Akcyjnej Polski Fiat
objat z dniem 1| kwietnia rb. p. Jan Kowalski, dotych-
czasowy dyrektor oddziatlu w Poznaniu, wybitny ku-
piec samochodowy, ktory wspotpracuje z tg firma od
roku 1921.

ZaznaczyC nalezy, iz p. Jan Kowalski jest odzna-
czony Krzyzem Niepodlegtosci i Ztotym Krzyzem Za-
stugi za dziatalno$¢ spoteczna.

SPEEDOIL

ZAPOBIEGA

WYCIERANIU
WY ZERANIU
KOROZJI

SUKCESY POLSKIEGO PRZEMYStU
SAMOCHODOWYCH INSTALACIJI ELEKTRYCZNYCH

Niezawodnym sprawdzianem rozwoju techniki samo-
chodowej sg niewatpliwie wszelkiego rodzaju zawody
i raidy. Tegoroczny Il Raid Zimowy wzbudzi! duze
zainteresowanie automobilistow, przynoszac szereg suk-
cesow Swiadczacych nie tylko o wysokiej klasie Kkie-
rowcow, lecz i plerwszorzednej sprawnosci wozOw rai-
dowych. Sukcesy te uwydatniajg w catej petni rozwoj
rodzimego przemystu motoryzacyjnego.

Na_specjalne podkreslenie zastugujg tu znakomite
wyniki samochodow Polski Fiat 518, zaopatrzonych w
kompletng instalacje elektryczng produkcji Zaktadow
Elektromechanicznych ,,Magnet” S. A. w Warszawie.

O sprawnosci dziatania polskiego wyrobu instalacji
zaptonu, rozruchu, oswietlenia i sygnalizacji ,,Magnet"
kierowcy nagrodzonych Polskich Fiatow, wyrazajg sie
z duzym uznaniem.

Totez szerokie sfery automobilistbw winny pamie-
ta¢, iz posiadamy obecnie Swietnie rozwijajacy sie
przemyst pomocniczy, ktéry w zupetnosci zastepuje wy-
roby zagranicznych fabryk.

Firma ,,Magnet* poza nagrodami regulaminowymi,
ufundowata trzy puchary krysztatowe, ktére zdobyli
kierowcy samochodéw Polski Fiat 518.



Nr 4. Kwiecien 1939r.

Inz. Adam Minchejmer

155

Przeniesienie napedu na kota

SMAROWANIE PRZEKLADNI NAPEDOWYCH

Przektadnia hypoidalna ma jeszcze jednag zalete:
Vvatek z koétkiem napedowym dzieki swemu obni-
zeniu moze pracowac stale zanurzony w smarze, co
jest korzystne ze wzgledu na nalezyte smarowanie
przektadni, a to zagadnienie nalezytego smarowa-
lia przektadni napedowych nie jest tak proste jak-
by sie na pierwszy rzut oka zdawato. Spowodowa-
ne jest to okolicznoscia, ze warunki smarowania sa-
mych kot przektadni sg w zasadzie znacznie gorsze,
niz warunki smarowania czesci silnikowych.

W silniku mamy do czynienia z wzajemnym po-
slizgiem czesSci przylegajacych catymi powierzch-
niami: czopy watu korbowego w panewkach, czopy
korbowe w gtéwce korbowodu, ttok w cylindrze.
Cisnienie przecietne na jednostke powierzchni w
tych elementach jest nieznaczne i same warunki
ruchu obrotowego czopa w tozysku sprzyjaja do
powstawania tak zwanego klina smaru, dajgcego
stalg warstwe oleju miedzy wspotpracujgcymi po-
wierzchniami.

12. Zestawienie P(oréwnavv_cze zasadniczych typéw przektadni na-

dowych. A —Kota izgbaite stozkowe proste. B — Kota zebate
stozkowe Srubowe. C — Przekladnie hypoidalne. D — Przekladnie
Slimakowe. E — Specjalne_ przekfadnie stozkowe z przegubem
homokinetycznym, pozwalajace na obnizenie watu napedowego.

W przektadniach napedowych natomiast wspot-
pracujace z sobg zeby stykajg sie ze sobag teore-
tycznie wzdtuz jednej linii, ktéra w praktyce wsku-
tek elastycznosci materialu zamienia sie w waski
pasek, na ktorym sie skupia cata przenoszona sita.
Nacisk jednostkowy jest tu olbrzymi i, aby umozli-
wi¢ nalezyte smarowanie powierzchni zebow musi
by¢ zastosowany olej, odznaczajacy sie bardzo wy-
sokg odpornoscia na cisnienie oraz bardzo duzag
smarnoscia, czyli zdolnoscig silnego przylegania
do powierzchni metalu i tworzenia bardzo trwatej
nie rozrywajacej sie pod dziataniem duzego cisnie-
nia warstewki. Nie zapominajmy przy tym, ze wa-
tek napedowy przektadni ma te same obroty, co
i wat korbowy silnika.

Nie mozna wiec do przektadni napedowych sto-
sowa¢ byle jakiego smaru i koniecznym jest sto-
sowanie specjalnych drogich nieraz nawet olejow,
polecanych przez poszczegdlne wytwoérnie prze-
tworéw naftowych. Na rynku zagranicznym oleje
te sg okreslane wprost jako ,high pressure"”, czyli
odporne na wysokie cisnienie, i ostatnio ukazaty
sie oleje okreslane jako ,hypoidalne”, a wiec spe-
cjalnie dostosowane do warunkoéw pracy przekia-
dni hypoidalnych, w ktérych wysoki nacisk jedno-
stkowy na powierzchnie zeboéw taczy sie z du-
zym poslizgiem, a wiec i tarciem. Przy przekta-
dniach $limakowych odznaczajagcych sie najwiek-
szym poslizgiem polecanym jest zwilaszcza w okre-
sie docierania stosowanie oleju rycynowego, od-
znaczajgcego sie najwyzszg smarnoscig z posrod
stosowanych w technice smarow.

Dba¢ wiec nie tylko nalezy, zeby karter prze-
ktadni napedowej byt zawsze do odpowiedniego
poziomu napetniony smarem, ale i zeby ten smar
byt w nalezytym gatunku.

USTAWIENIE KOt PRZEKLADNI NAPEDOWE]

Drugim bardzo waznym czynnikiem w zakresie
obstugi przektadni napedowych, précz ich smaro-
wania, jest rowniez zagadnienie nalezytego ich
montazu w razie reperacyj czy demontazu, ponie-
waz jakos$¢ wspOipracy zebow przektadni jest
ogromnie uzalezniona od doktadnosci ich ustawie-
nia. W razie bledéw ustawienia, zeby pracujg nie
calg swa powierzchnig, co powoduje ich przecigze-
nie i nadmiernie szybkie zuzycie sie oraz hatasli-
wo$¢ w czasie pracy.

Juz w wytworni, przy wykonywaniu két zeba-
tych przektadni napedowych, na zakonczenie kota
dobierane sg parami, a nastepnie docierane na spe-
cjalnych maszynach, przy czym sprawdza sie czy
wogole dana para moze stworzy¢ nalezyte warun-
ki wspotpracy. Nastepnie okresla sie wzajemne po-
tozenie kot, przy ktérym ta wspolpraca jest naj-
lepsza.

W wielu wytwodrniach potozenie to odczytywa-
ne jest na odpowiedniej skali maszyny z doktadno-
écig do paru tysigcznych milimetra i wielkosci te
wycechowane zostajg na danej parze kot jako
wskazowka do montazu, ktory postugujac sie spe-
cjalnymi trzpieniami ustawczymi i przymiarami
ustawia je w korpusie przektadni dokiadnie na wy-
cechowane na kotach wymiary.

Konstrukcja opraw przektadni napedowych za-
wsze przewiduje moznos¢ regulowania wzajemnego
potozenia koét stozkowych. Oprawa watka z matym
kotem stozkowym wraz z tozyskami kulkowymi lub
stozkowymi moze by¢ zawsze w gtéwnym korpusie
przektadni wsuwana lub wysuwana i potozenie jej
reguluje sie doktadnie nakretka i przeciwnakretka
pierscieniowag albo tez kalibrowanymi podktadkami
blaszanymi. Oprawa wyréwnawcza natomiast wraz
z kotem talerzowym pedzonym osadzona jest za-
zwyczaj w gtébwnym Kkorpusie przektadni na dwdch
tozyskach kulkowych lub stozkowych i potozenie
jej ustalane bywa dwiema duzymi nakretkami pier-
scieniowymi. Odkrecajgc jedng z nich nieco, a na-
stepnie dokrecajgc druga z nich o te samag wiel-
kos¢, mozna z duzg dokladnosciag oprawe te dosu-
wac¢ lub odsuwa¢ od koétka napedowego.

Niektore wytwornie postuguja sie podczas
montazu bardzo dokiladnymi trzpieniami ustawczy-
mi ,ktére zaklada sie na miejsce oprawy wyrow-
nywacza oraz przymiarami (mikromierzami'), przy
pomocy ktérych usta-
wiajg kota wzgledem
trzpienia ina wymiary
na nich wycechowane.
WYytwarnie .te zaopatru-
ja swe stacje obstugi w
takie same trzpienie, co
pozwala na ponowne
prawidtowe ustawienie
ko6t przektadni w razie
remontu na podstawie
wycechowanych wy-
miarow.

Drugim, prostszym
do uzycia we wszelkich
warunkach sposobem,
stosowanym réwniez
priez  wytwornie, a
przedejwszystkim przez
stacje obstugi i war-
sztaty, do kontroli
wspotpracy zeboéw jest

13. Trzpienie ustaiwoze i spraw-
dzian do regulacji potozenia lkota
napedowego 1~ koronowego.
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bezposrednia obserwacja ksztattu i
wierzchni styku zebdw.

W tym celu nalezy pokry¢ zeby kota talerzo-
wego minig rozrobiong w oleju a nastepnie obroci¢
kilkanascie razy koétko pedzace w przdéd a nastepnie
w tyt. Na powierzchniach styku minia zetrze sie,
a powierzchnie te nalezy sprawdzi¢ zarbwno na
bokach pracujacych przy obrotach w przod, jak i
pracujacych w tyl.

potozenia po-

Przy pra-
widtowym
ustawieniu
kot zeba-
tych po-
wierzchnia
styku na ze-
bach  kota
talerzowe-
go powinna rozcigga¢ sie na calg prawie diugosc
zeba i znajdowac¢ na potowie wysokosci boku zeba.
Jezeli okaze sie, ze powierzchnia styku znaj-
duje sie przesunieta ku pietce, czyli grubszej czesci
zeba u podstawy stozka, to dla usuniecia tej wady
nalezy koto talerzowe dosungé do napedowego
czyli zmniejszy¢ odlegtos¢ A (rys. 1). Jezeli nato-
miast powierzchnia sty-
ku znajduje sie przy no-
sku zeba, czyli wezszej
czesci przy wierzchot-
ku stozka, to nalezy ko-
to talerzowe odsunag.

Zbyt niskie lub zbyt
wysokie potozenie po-
wierzchni styku na bo-
ku zeba nalezy korygo-
wacé potozeniem kotka
napedowego. Gdy po-

wierzchnia ta znajduje sie nisko przy podstawie ze-
ba, to nalezy kotko napedowe wsungc¢ do oprawy,
czyli zwiekszy¢ wymiar B (na rys. 2), przy wysokim
natomiast jej potozeniu przy wierzchotku zebow na-
lezy kotko napedowe wysungg.

Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze w praktyce prze-
suwajac jedno z ko6t przekladni trzeba zazwyczaj

14. Prawidtowe potozenie powierzchni | styku
na bokach zebow praCUJq%/ch w przdd (A)
i w tyl (1B).

16. _Nieﬂrawid%owe potozenie, 17. . Nieprawidlowe potozenie
powierzchni styku przesunjetej powierzchni styku grzesumetej
do noska zeba lub do jego do wierzchotka lub podstawy
pietki. zeba.
przesung¢ i drugie i dopiero na podstawie Kkilku
prob znalez¢ sie daje wiasciwe ich potozenie, da-
Jace rownomierne roztozenie powierzchni styku,
poza tym za$ powyzsze wskazowki dotyczg wy-

padku, gdy powierzchnia styku ma to samo poto-
zenie i ksztatt na ,,przednim" i ,tylnym" boku zeba.
Gdy jednak na przykiad na boku zeba pracujgcym
przy ruchu w przéd powierzchnia styku znajduje
sie przy pietce, a na drugim boku przy nosku, lub
tez na jednym przy podstawie, a na drugim przy
wierzchotku, to jest to wskazéwkg zlego wykona-
nia kot zebatych, krzywego ich potozenia, ktore
spowodowane moze by¢ zgieciem watka koétka na-
pedowego lub tez uszkodzeniem lub ztym wykona-
niem korpusu przektadni. Kot takich nigdy dobrze
ustawi¢ nie mozna i nigdy one dobrze wspoipra-
cowaé¢ nie beda.

Rowniez i przekiadnia s$limakowa wymaga na-
lezytego ustawienia, co sprawdzi¢ mozemy pokry-
wajac Slimak tuszem S$lusarskim i obserwujgc jakie
Slady pozostawiajg jego zwoje na zebach S$limacz-
nicy. Oczywiscie przesuwanie samego S$limaka
wzdtuz jego wiasnej osi nie odgrywa zadnej roli
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dla nalezytej wspotpra-
cy i dlatego slimak jest
zawsze o0sadzony nie-
przesuwnie w korpusie,
natomiast wszelkie ko-
rekty nalezy wykony-
waé przesuwajac Sli-
macznice. Gdy po-
wierzchnia styku prze-
sunieta jest do jednej
z krawedzi Slimacznicy,
to trzeba oprawe Wy-
rbwnywacza wraz ze
slimacznicg przesunac
w kierunku tej krawe-
dzi, jak jest pokazane
na rys. 3. Prawidtowe
jednak potozenie Slima-
ka i slimacznicy wyste-
puje nie wtedy gdy po-
wierzchnia styku znaj-
duje sie na srodku zeba
Slimacznicy, ale wtedy,
gdy jest nieco przesu-
nieta do krawedzi, w
kierunku ktorej przesu-
wajg zwoje $limaka przy jezdzie na przdd. Robi sie
to z tego wzgledu, ze wobec duzych sil wystepuja-
cych przy pracy takiej przektadni slimak, ktéry ni-
gdy nie jest idealnie sztywny, ugina sie nieco
o drobny utamek milimetra i wtedy dopiero pod
obcigzeniem a nie w warunkach samego montazu
wystgpi wilasciwa wspotpraca zebow.

18. Potozenie .powierzchni styku
i kierunek korygujacego przesu-
wu Slimacznicy’ W przéktadni $li-
makowe]. A— Potozenie prawi-
dtowe. B-C — Potozenie wadliwe.

PRZEKLADNIE NAPEDOWE ULOZONE

W powyzszych opisach i wskazéwkach moéwio-
ne byto dotychczas o normalnych pojedynczych
przektadniach napedowych — jednakze w pewnych
warunkach stosowane bywajg przektadnie o pod-

wojnym
przetozeniu
lub tez o
zmiennym
stosunku
przektadni.

Przekta-
dnie o po-
dwojnym
przetozeniu
stosowane
bywaja w
samocho-
dach cieza-
rowych, w
ktérych wy-
sokiego sto-
sunku prze-
ktadni nie
jest sie w
stanie osia-

gnac ze

wzgledow
konstruk-
cyjnych i
wymiarowych jedng parg kot stozkowych. W tym wy-
padku przektadnia napedowa précz pary kot stoz-
kowych o niewielkim stosunku przektadni —2:1 lub
3:1 —posiada jeszcze jedna pare kot czotowych
(wobec roéwnolegtosci ich do potosiek) uzupetniaja-
cych przetozenie. Kota czotowe moga by¢ zawarte
w samym korpusie przektadni napedowej i wow-
czas koto pedzace ostateczne osadzone jest na opra-
wie wyréwnywacza (rys. 4) albo tez ostateczne
przetozenie odbywa sie w przektadni zebatej za-
wartej w piascie koét. W tym wypadku napedowe
kotka czotowe, osadzone na koncach poétosiek, za-
zebiajg sie z wewnetrznymi wiencami zebatymi
zwigzanymi z piastami kot.

19. Przektadnie napedowe z dodatkowg parg
kot czotowych  w oprawie przekiad.



HYDROL
SPECIAL

SPECJALNY PLYN
DO HAMULCOW

HYDRAULICZNYCH
DLA SAMOCHODOW

CIEZAROWYCH
i AUTOBUSOW

Jednym z podstawowych warunkéw bezpieczenstwa
jazdy samochodem sq dobrze i pewnie dziatajgce
hamulce.

Dhugoletnie doswiadczenie i praktyka wykazaty,

ze wozy ciezarowe i autobusy pracujace nawet
w normalnych warunkach, wskutek znacznie zwigkszonego swego ciezaru i pracy niejednokrotnie zagrzewaja
hamulce, skutkiem czego nastepuje t. zw. toniecie pedatu hamulcowego i hamulce nie trzymajg, w celu za$
skutecznego zatrzymania takiego wozu nalezy kilkakrotnie naciska¢ pedat hamulcowy.

Przyczyna tego zjawiska spotykanego przewaznie w porze letniej jest nieodpowiedni ptyn hamulcowy, ktéry
dla samochodéw ciezarowych i autobuséw winien by¢ specjalnie odporny na wysoka temperature.

Ptynem, kiéry jest odporny zaréwno na wysokg temperature, jak i na zimno i ktory daje
absolutng gwarancje niezawodnego dziatania hamulcéw zaréwno w lecie jak i w zimie jest
specjalnie spreparowany przez nas ptyn HYDROL-SPECIAL, albowiem:

HYDROL-SPECIAL nie paruje przy zagrzaniu sie hamulcéw, gdyz ma podwyzszony znacz-
nie punkt wrzenia.

HYDROL-SPECIAL nie gestnieje podczas mrozow.

HYDROL-SPECIAL nie zawiera w sobie zadnych sktadnikéw, szkodliwie dziatajgcych na
gume i metale.

HYDROL-SPECIAL winny stosowac:
1. Wozy ciezarowe. 2. Autobusy komunikacyjne. 3. Samochody osobowe ciezkie.
4. Samochody osobowe, przeznaczone do czestej jazdy w terenach gorskich.
5. Wszelkie samochody biorgce udziat w r6znego rodzaju zawodach, wys'cigach i t.p.

Do pozostatych wozéw nalezy stosowac¢ wytgcznie oryginalny ptyn HYDROL (zwykty)
wyprébowany i stosowany od szeregu lat do samochodéw wszelkich marek, a uniknie
sie niemitych i bardzo przykrych nieraz niespodzianek.

Stosujcie do swego samochodu jedynie wyprobowane i gwarantowane artykuly ze znakiem
O R I Z A
Fabryka Chemiczna W. URBANSKI i S-ka, Warszawa

Do nabycia we wszystkich sktadach akcesorii samochodowych.



GRESOL
GRESOL

GRESOL
GRESOL

GRESOL
GRESOL

OL E |

DO GORNEGO SMAROWANIA
i KONSERWACJI
s SILNIKOW

Powszechnie wiadomym jest, ze cylindry, ttoki oraz
pierécienie podlegaja zuzyciu wskutek tarcia i ciepta,
powstajacego podczas pracy silnika.

Nowoczesna jednak technika ujawnita bardzo wazny
szczegot, ze na zuzycie silnika, mimo intensywnego
smarowania specjalnymi olejami, wywieraja ujemne
dziatanie kwasne resztki spalin pozostate w komorze
cylindréw po spaleniu benzyny'lub mieszanki.

. Po ochtodzeniu sie silnika, resztki te tacza sie z po-
wstajacymi na $ciankach cylindréw i ttokéw czc tecz-
kami pary wodnej, tworzac kwas powodujacy niszcze-
nie gladzi cylindrowej i sprzyjajacy powstawaniu
t. zw. nagaru, dziatajacego niszczaco na silnik.
Usuniecie tego szkodliwego zjawiska zwanego-,ko-
rozja" znalazto rozwigzanie w postaci zastosowania
dodatkowego gérnego smarowania silnika preparatem
dziatajagcym zasadowo, ktéry catkowicie neutralizuje
kwasne pozostatosci spalin J zabezpiecza silnik przed
dalszymi ujemnymi skutkami ewentualnych proceséw
chemicznych.

eparafem wyprodukowanym przez nas na podstawie

:ych zdobyczy wiedzy i techniki samochodowej jest

>L przewyzszajacy pod kazdym wzgledem wszelkie

istniejgce preparaty tego rodzaju, albowiem:

przeciwdziata powstawaniu korozji i usuwa szkodliwy osad (nagar.)

konserwuje silnik, gdyz zapobiega szybkiemu zuzywaniu sie cylindrow, pierscie-
ni, ttokéw i zaworéw.

zwieksza kompresje, a tym samym moc i wydajnos'¢ silnika.

utatwia zapalanie silnika, zwlaszcza podczas zimy, gdyz utrzymuje na po-
wierzchni ttokéw i cylindrow state cienke warstwe oliwne.

zmniejsza zuzycie paliwa.

jest niezbednym dodatkiem do benzyny i oleju, przy docieraniu nowych
i remontowanych silnikéw.

GRESOL znajduje sie w sprzedazy we wszystkich sklepach akcesorii samochodowych. Zadaé tylko w bankah
plombowanych zaopatrzonych w miarke na 10 litréw paliwa.

GRESOL uzywany stale do paliwa, zapewni silnikowi
dtugotrwale, sprawne i niezawodne funkcjonowanie.

Stosujcie do swego samochodu jedynie wyprobowane i gwarantowane artykuty ze znakiem

O R I Z A
Fabryka Chemiczna W. URBANSKI i S-ka, Warszawa
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20. Przekfadnie napedowe z dodatkowym przetozeniem w pia-
stach kot.

Niekiedy w takich podwoéjnych przektadniach
mamy moznos$¢ uzyskiwania roznych stosunkéow
przeniesienia, dzieki temu, ze przekladnie czotowe
w nich bywajg uksztattowane na wzor zwyktych
skrzynek biegow, tak ze mamy tam dwie pary kot
czotowych o roéznych stosunkach ilosci zebow i
przesuwajac odpowiednia tuleje sprzegajacag moze-
my wiaczaé¢ jedng lub druga przektadnie.

Powyzsze podwdjne lub zmienne przektadnie

157

napedowe spotyka-
my, jak byto wspo-
mniane, gtéwnie na
wozach ciezarowych,
w osobowych izas, w
rzadkich tylko wy-
padkach, w luksuso-
wych wozach (np.
Cord) specjalnie do-
stosowanych do jazd

z wielkimi szybko-

sciami na drogach

samochodowych, . i

zdarzaja sie prze- 21  Przekladnie naﬁedowe_ 0_dwoch
ktadnie  napedowe réznych stosunkach przeniesienia.

tak urzadzone, ze

stosunek przetozenia kot stozkowych jest nieznacz-
ny — samochdéd rozwija duzg szybkos$¢ przy ma-
tych obrotach silnika — w oprawie za$ wyrowny-
wacza osadzona jest przektadnia planetarna na
wzor starej skrzynki biegéw Forda, ktora po wig-
czeniu specjalnym aparatem pneumatycznym, czy
elektrycznym, daje dodatkowe przeniesienie zwiek-
szajagce o0golny stosunek przektadni, dostosowujac
go do potrzeb normalnego ruchu drogowego.

PRZENOSNE

AGREGATY

SPREZARKOWE

dla obstugi mniejszych urzadzen pneumatycznych, pistoletow
do malowania, aparatow do cynkowania, piaskowania i t, p

DLA OBStUGI STACJI SAMOCHODOWYCH
WARSZTATOW MECHANICZNYCH

ZAKLADY OSTROWIECKIE

ZARZAD: WARSZAWA, PLAC NAPOLEONA 9 TEL. 5-59-80.

Adres telegraficzny; OSTROWAGON

Jako ostatnig
NOWOSC
produkujemy

NIEPRZEGRZEWAJACE SIE CEWKI
z ogranicznikiem pradu

dla bardzo ciezkich warunkéw pracy (Fiat 621 iin.)
Dodatkowy zacisk utatwia rozruch w zimie
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Nad czym pracuja
studenci Politechniki Lwowskiej

Nawigzujac do komunikatu o utworzeniu Sekcji Sa-
mochodowe], Kola Mechanikdéw i Elektrykéw Studen-
tow Politechniki Lwowskiej podajemy P. T. Czytelni-
kom skréty referatow, ktore byly opracowane na ze-
braniach Sekcji. z tego wzgladu, ze niektére z tych
tematow sa znane P. T. Czytelnikom, wzglednie majg
charakter zb{t specjalny, ograniczymy sig do przyta-
czania ich skrotow lub tylko wzmianek. Poza tym
wszelkie drobne tematy, ciekawostki, przeglady prasy,
poruszane na zebraniach Sekcji bedg réwniez przyta-

czane. Mamy nadzieje, ze ten nowy dzial zainteresuje
P. T. Czytelnikow.

SKROTY REFERATOW

W ubieglym, pierwszym okresie dziatalnosci tj. od
poczatku lutego do potowy marca br. Sekcja Sam. zor-
ganizowata pia¢ zebran i ﬁdnq wycieczkg do warszta-
tow mechanicznych samochodowych.

Na pierwszym zebraniu kol. Jerzy Czerepowicki
przedstawit swojg prace o trzyosiowej skrzynce biegow.

Na _drugim_ zebraniu kol. Eryk Pruga.r omowit kon-
strukcje niemieckiego samochodu ludowego. W dysku-
sji po referacie zwrécono szczegblng uwage na zawie-
szenie i uresorowanie.

Poza tym omdwiono sprawy organizacyjne i usta-
lono, ze Zebrania obywac sie bedg w .czwartki przed-
stawiona zostata réwniez sprawa udziatu Sekcji ja-
cach przygotowawczych nad stworzeniem Laiborato-
Ir:;gln stavmochodowego w nowobudujacych sie gmachach

Trzecie zebranie: kol. Eryk Prugar omoéwit nowg
obrabiarke do gtadzi cylindrowych. Przytaczamy poni-
_ze{' skroi tego referatu, w ramach jakie m-ogg by¢
interesujgce dla P. T. Czytelnikow

lindrowyCh“KA krauseqo do. BLOKOW CY-

. Jest to wiertarko-wytaczarka wysoko precyzyjna
Pionowa Krausego F. B. 2 r&/.s. 12( do blokéw cylindro-
wych, ktéra umozliwia szybkie skrawanie gladzi przy
czym zapewnia pod gwarancjg dokfadnie okragte'otwo-
r)),z toﬂgranckq pi 0,0%5 mm. 1 ad

Obrabiarka, pra-
cujgc jednym ‘tyl-
ko nozem wolnym
od bocznego _ na-
cisku zgniatajace-
go porowatg struk-
ture zeliwa cylin-
drowego, zapewnia
wzajemng réwno-
legtos¢ osi  cylin-
drow i ich pro-
stopadto$¢ do osi
walu  korbowego.
Skrawany cy-
linder nie wymaga
dalszego przeszli-
fowania. co jest
cecha szczegdlng
tej obrabiarki. Po-
wierzchnia  gladzi
po takim skrawa-
niu zapewnia lep-
sze trzymanie sie
na niej oleju, -a
tym samym fa-
twiejsze dociera-
] o ~_ nie | dlzsze zy-
cie tlokow. Wobec wyzej wymienionych zalet uzysku-
je sie w praktyce wyzszg kompresje silnika, a w na-
stepstwie zwigkszong, szybkoS¢ przy zmniejszonym zu-
zyciu paliwa i smaréw.

Po referacie cztonkowie Sekcji samochodowej udali

Rys. 1. Wiertarka — wytaczarka wy-
soko precyzyjna Krausego..

si% do Zaki. Przemystowych W. Litwina we Lwowie
(pl. Mariacki 9), gdzie obejrzeli omawiang obrabiarke
w postoju i podczas pracy.

*

* *

W drugiej czesci zebrania kol. J. Czerepowicki zwro-
cit uwage na: ,,CHARAKTER EWOLUCJI KON-
STRUKCJI ZAWIESZENIA KOL | UKLADOW KIE-
ROWNICZYCH".

Przyktad nizej omowiony jest bardzo charaktery-
styczny dla kierunku, jaki przybiera ewolucja kon-
strukcji samochodow&/ch. Przykfad ten moéwi bardzo
duzo, tak zreszta, jak wiele podobnych. Zaden jednak
nie jest tak jasny i przekonywujacy. A mianowicie, daje
sie ~ zauwazy¢ tendencje upraszCzania mechanizmow
kosztem doktadnosci geometrycznej ich dziatania. Ukfad
kierowniczy jest doktadny geometrycznie jezeli dla roz-
nych potozen kot wzgledem podwozia, czyli przy ru-
chach elementéw zawieszenia, nie zmienia sie kierunek
ptaszczyzny obrotu kot. Innymi stowy: przy jezdzie
prosto, po nieréwnej drodze kola nie zmieniajg Kie-
runku z winy niedoktadnosci ukladu kierowniczego.

Mechanizmy kierownicze stosowane obok zawieszen
na sztywnych osiach nie dajg zupetnej doktadnosci, jed-
nak praktycznie biorgc nie odgrywa to duzej roli.

Pierwsze konstrukcje niezaleznych zawieszen szty
w parze z bardzo lub zupetnie dokfadnymi konstrukcja-
mi mechanizméw Kkierowniczych. Obechie coraz wiecej
czyni sie odstepstw od tej zasady.

Jako typowy przyktad omdéwimy zmiany jakie za-

Rys. 2. Schematy zmian w_mechanizmie kierowniczym samocho-
dow Buick.
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szbly w mechanizmie kierowniczym samochodéw Bui.ck
na przestrzeni ostatnich trzech lat. Podajemy ponizej
schematy.

Jak t%idac’ na rysunku, ilos¢ drazkow i potgczen zo-
staty zmniejszone ,ale jednoczesnie doktadnoSc geome-
tryczna przy ruchach elementdw, zawieszenia nie zo-
stata zachowana. Te jednak niescistosci, sg tak nie
wielkie, ze nie graja roli, jak zdaje sie wykazywac
praktyka, natomiast luzy zczasem powstajace w Kie-
rownicy Sa znacznie mniejsze. Obstuga miejsc do sma-
rowania jest uproszczona i cena zapewne nizsza.

To przecenianie w pierwszych latach geometrycznej
strony zagadnienia wywarto wpltyw nie tylko na ukfad
kierowniczy, ale i na zawieszenie. Mianowicie, ukosne
ustawienie osi wahaczy zawieszenia nie pozostaje bez
zwigzku z tym, ze takie ich J)oloienie utatwia rozwig-
zanie uktadu kierowniczego doktadnego geometrycznie.
W tegorocznym zawieszeniu innego produktu Generat
Motors — w nowym Chevrolecie — zrezygnowano juz
z dokladnosci geometrycznych, a i zawieszenie jest
potraktowane zupetnie swobodnie, bez pietna zwigzku
z ukfadem kierowniczym: osie wahaczy sa réwnolegle
do osi wozu.

Rowniez woz KdF, ktory ma przednie zawieszenie
analogiczne do wyscigowych wozéw Auto Unionu, po-
siada uktad kierowniczy mniej dokfadnie geometryczny
od swego duzego wzoru.

Jest to kierunek amerykanski, zyskujacy coraz wie-
cej nasladowcow wsrdd fabrykantow europejskich, a
bedacy przeciwienstwem do angielskiego i srodkowo-
europejskiego. Tendencja amerykanska daje znacznie
wieksze pole do popisu technologowi, niz konstruktoro-
wi, ktérego usuwa w cied. Tym tez nalezy tlumaczyc
konserwatyzm i wprost przestarzatos¢ koncepcji wo-
z6w amerykanskich, przy jednoczesnej doskonatosci
wykonania i taniodci. Przeciwnie jest w Europie.

*

Czwarte zebranie. Kol. Kinczyk wygtosit referat
0 ZUzYCIU GLADZI CYLINDROWYCH, opracowany
na podstawie odpowiedniej literatury technicznej.

relegent zwrdcit miedzy innymi uwage na nie-
wytlumaczony fakt, ze zuz¥cie gladzi jest wieksze
w plaszczyznie podiuznej silnika, a wiec nie w tych
taszczyznach, w ktorych wystepujg boczne sity. Pre-
egent podat nastgpnie, na podstawie badan amerykan-
skich, ze: jeden rozruch zimnego silnika powoduje zu-
zycie gtadzi réwne zuzyciu podczas kilkunastu godzin
pracy gorgcego silnika.

*

W dru?iej czesci  zebrania kol. J. Czerepowicki
przedstawit przeglad zagranicznej prasy samochodowej,
ﬁ)_rz¥ czym zwrdcit uwage na: TELESKOPOWE AMOR-
YZATORY TARCIOWE, produkowane we Francji
f-my Ersa, odznaczajace si¢ bardzo prosta budowa.

Ciekawym jest, ze przy niemal wylacznym stoso-
waniu obecnie amortyzatorow hydraulicznych, opraco-
wuje sie nowe konstrukcje amortyzatorow tarciowych.
Dziatanie tlumigce amortyzatora uzyskane jest przez
tarcie klocka metalowego miedzy dwoma powierzchnia-
mi ciernymi, o tatwo wymiennych okfadzinach. W dol-
nym i gornym potozeniu klocka sita tarcia jest wigksza,
niz w czesci srodkowej. Konstrukcja tego amortyzatora
powoduje, ze ttumienie matych ruchoéw zawieszenia jest
mate, za§ w krancowych potozeniach dziatanie ttumiace

wzrasta. *
* *

W dalszym ciggu, podajac wiadomo$¢ z prasy ame-
rykanskiej, o wynalazku szkia o lepszej przezroczy-
stosci i~ bezodblaskowosci, isprawozdawca poruszyt
sprawe tylnych szyb samochodowych i wygtosit po-
wiedzenie o do$¢ sensacyjnym posmaku, kidre jednak
doktadnie uzasadnil, a mianowicie: ] ]

Gd%by szyby smochodowe miaty inne wiasciwosci,
samochody jezdzity by szybciej. )
Uzasadnienie Kkol. ~ J. "Czerepowickiego %est naste-
pujace: szyby obecnie uzywane, przy pochyleniu wiek-
szym niz pigcdziesiat pare stopni, daja odblask (wcho-
dzi tu w gre kat graniczny przechodzenia Swiatta), co

AUTO

159

powoduje, ze zaréwno przednia jak i tylna szyba, mu-
szg byC prawie pionowe. Dalej trudnos¢ oprawy szyb,
oraz plaskos¢ ,nie pozwalaja na wmontowanie ich na
rowni z powierzchniami Kkaroserii. Powyzsze wady,
zwlaszcza w odniesieniu do tylnej szyby, powoduja, ze
tylna Sciana nie moze byC bardzo mato stroma, a taka
powinna by¢ ze wzgledéw ¥erodynamicznych

Tylna szyba w dobrej karoserii oplywowej z nie
stromg tylng Sciang powinna byc: lekko wypukta, 0
wiasciwosciach optycznych pozwalajagcych na dobrg
przezroczystos¢ i bezodblaskowos$¢ przy silnym po-
chyleniu K)k. 30° od poziomu) nadto powinna by¢ umie-
szczona na rowni z powierzchnig blach karoserii, aby
catosC byta gtadka i bez uskokéw; poza tym przy ta-
kim pochyleniu szyba musi mie¢ znacznie wieksze wy-
miary, aby uzyska¢ to samo pole widzenia.

Dwaj wybitni konstruktorzy, inz. Ledwinka w swoich
awan%ardowych tylnosilnikowych Tatrach oraz inz.
Porsche w konstrukcji K.d.F. napotkali na trudnosci
zwigzane z tylnymi szybami i nie pokonali ich. A mia-
nowicie, aby nie dawac silnie pochytej tylnej szyby
inz. Ledwinka ustawit jg pionowo w wewnetrznej
Sciance nadwozia za tylnym siedzeniem i od niej po-
prowadzit poziomy ,tunel” nad silnikiem. Tylna $ciana
w miejscu_wylotu tunelowania posiada poziome zaluzje
umozliwiajace widocznos¢. Rozwigzanie takie powoduje
nieréwnosc tylnej Sciany, po ktdrej powietrze nie moze
dobrze optywaC. Ta przyczyna, obok niewlasciwego
umieszczenia kierownicy powietrza do chtodzenia sil-
nika, spowodowaty, ze woz ten zawiodt w duzym sto-
pniu nadzieje, nie uzyskuje bowiem spodziewanych
szybkosci. Widocznos¢ réwniez nie jest dobra.

Inzynier Porsche w szeregu wozow eksperymental-
nych K.d.F., ktore miaty tylne $ciany mniej pochyte
od ostatecznego modelu dla uzyskania lepsze] optywo-
wosci, stosowatl wyzej opisane rozwigzanie. Odstai)i}
jednak od niego i w obecnych K.d.F. widzimy szablo-
nowg, dos$¢ silnie pochyta, tylng Sciane, po Ktorej po-
wietrze nie moze zupetnie dobrze optywac i z powodu
stromo$ci i z powodu nieréwnosci w miejscu umiesz-
czenia szyby. Otrzymano natomiast normalhg wido-
cznos¢.

Widoczno$¢ do tytu (czyli tylna szyba) gra duzg
role w miastach i na szosach o wielkim ruchu samocho-
dowym i dlatego w Polsce, gdzie ruch jest znacznie
mniejszy, wazno$¢ jej nie jest doceniana.

Najbardziej drastycznym przyktadem, wywodzacym
sie z trudnosci z tylng szyba, jakie napotyka kon-
struktor nadwozia, moze by¢ sportowy, dwuosobowy

Rys. 3. Interesujace nadwozie Delahay, karosowanego przez Fi-
goni - Falashi.

Delahay, karosowanK Przez Figoni-Falashi. To piekne
nadwozie o $miatych liniach posiada tagodnie opada-
jacy dach, jednoczesnie zaostrzajacy sie ku tytowi.
Na wysokosci tylnej szyby, Sciana raptownie sie kon-
czy, a szyba umieszczona jest pionowo we wglebie-
niu (rys. 3).

*) W, tym miejscu prelegent powotat sie na szereg badan

aerodynamicznych, & miedzy innymi na wiasne, ktore opublikowat
w Nr 8 i 12 ATS. 1937 pod pseud. G. M
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Oczywiscie, ze chodzito tu w znacznym stopniu o
efekt estetyczny, ale co jest genezg pomystu.

Nie tylko tylnosilnikowe samochody, ale roéwniez
szereg innych wozéw, w ktérych tylne siedzenie jest
daleko odsuniete od korica wozu, np. wozy sportowe
lub dwuosobowe, mog+¥by mie¢ dach fagodnie prze-
chodzacy w matopochytg tylng $ciang, czyli posiadaé
ksztalty optywowe. Jednak takich wozéw seryjnych
nie ma, a powodem tego sa wyzej wymienione trudno-
sci konstrukcyjne.

Gdyby mozna bylo unikng¢ stosowania tylnej szy-
by, lub gdyby stosowanie jej nie nastreczato tyle tru-
dnosci, nadwozia mogtyby by¢ opracowane wedtug za-
sad aerodynamiki. Bo podkresli¢ nalezy, ze wiasnie tyt
wozu gra zasadniczg role w catkowitym oporze jaki
stawia woz.

A ze oplaca sie dobre oprofilowanie wozu, tego do-
wodza chocby ostatnie proby jakie przeprowadzono
z dwoma 4,25 litrowymi Bentley'ami na niemieckich
autostradach. Jeden z nich miat nadwozie optywowe,
przy zachowaniu normalnych wymiaréw wnetrza, drugi
posiadat nadwozie standardowe. Bentley oplywowy
osiggat okoto 190 km/godz. i uzyskiwat Srednie 160 do
170 km/godz. Najbardziej rewelacyjnym byt wynik
préby na zuzycie paliwa: jadac z szybkoscig 130 km/
godz. zuzycie wypadlo ponizej 12,5 litr, na 100 km.

Co sie tyczy tylnej szyby, to zaznaczy¢ nalezy, ze
trudnosci z nig zwigzane musiaty by¢ zupetnie inne
i stosunkowo mniejsze ze wzgledu na nieseryjno$¢ nad-
wozia, wysoka cene, nieprzecietny charakter | wymiary
podwozia.

A wiec ten pozornie niewielki szczegot nadwozia —
tylna szyba — wywiera duzy w>plyw hamujacy na roz-
woj ksztattdw optywowych, a tym samym zmniejsza
ekonomie i szybkos¢ jazdy.

Il Raid Wielkopolski

Automobilklub Wielkopolski organizuje w dniach
12—14 maja r. b. 1l Raid Wielkopolski, oparty na regu-
laminie zawodéw o Wielka Nagrode Polski, organizo-
wanych przez Automobilklub Polski.

Zalozeniem organizatoréw jest, aby Raid Wielkopol-
ski, organizowany corocznie przed Raidem Miedzynaro-
dovgym A. P,, byt préba dla zawodnikdéw oraz odpo-
wiednim treningiem przed tg najwiekszg impreza samo-
chodowa, jaka jest Raid Miedzynarodowy.

Il Raid Wielkopolski sktada sie z nastepujacych
prob: a; préba rozruchu silnika; b) prdéba szybkosci pta-
skiej; ¢) jazda okrezna na dystansie okoto 1500 km; d)
proba jazdy po drogach %runtowych (okoto 50 km); e)
préba jazdy terenowej (okoto 5 km); f) proba zrecz-
nosci; g) préba hamowania; h) proba badania technicz-
nego.

Jazda okrezna sktada sie z trzech etapéw: | etap —
Poznan — Ostrow — Wielun — Kalisz — Pyzdry —
Poznan (480 km); Il etap — Poznan — Grodzisk — Po-
znan — Chojnice — Wejcherowo — Jastrzebia Gora
(487 km); Il etap — Jastrzebia Géra — Zblewo — Byd-
goszcz — Konin — Gniezno — Poznan (489 km).

Samochody podzielone sg na 4 klasy: | do 120 cm3
pojemnosci silnika, 11 — 2000 cm3, Il — do 3000 cmj
I IV — powyzej 3000 cm3,

Przewidzian?/ jest udziat zespotéw klubowych i fa-
brycznych, dla ktérych przewidziane sg specjalne na-
grody.

Zgtoszenia przyjmowane sg w pierwszym terminie
do dnia 30.IV. b. r., w drugim — do 8.V. b. r.

Organizatorzy, ktorzy dla zorganizowania tej impre-
zy nie szczedzili ani naktadu pracy, ani wydatkow, maja
nieplonng nadzieje zobaczy¢ na tych zawodach elite za-
wodnikéw polskich, dla ktorych bedzie to najlepszy tre-
ning przed Raidem Miedzynarodowym A. P., tym bar-
dziej, ze trasa jazdy okreznej biegnie iv 75% po terenie
tego Raidti.
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Nowy sam. wyscigowy — Talbot
Paryz, w~kwietniu

Firma Talbot przygotowuje sie obecnie bardzo
starannie do przysziego sezonu wyscigowego.

Zaprezentuje ona 2 silniki wedtug nowej formuty
wyscigowej, tj. 3-litrowy silnik z kompresorem oraz
45 litrowy silnik bez kompresora.

Beda one montowane na zupetnie nowym pod-
woziu, przy czym roéznice zewnetrzne polega¢ beda
na tym, ze karoseria 4,5 litrowego wozu, o bardzo
udanych liniach, posiada siedzenie kierowcy z bo-
ku, natomiast 3 litrowe rozwigzanie, dzieki nizsze-
mu silnikowi pozwoli na umieszczenie kierowcy po-
Srodku i znizenie maski o 12 cm.

Najwyzszy punkt maski wynosi¢ bedzie w wozie
3 litrowym 70 cm. od ziemi.

W przygotowaniu sg jeszcze 2 podwozia, do kto-
rych takze beda mogty by¢ zastosowane oba silniki.

* * *

Z punktu widzenia konstrukcyjnego rozwigzania
podwozia sg nowe, lecz klasyczne. Wynikajg z gle-
bokich studiéw i wybitnie starannego wykonania.

Zawieszenie przednich ko6t niezalezne, na reso-
rze poprzecznym, umieszczonym w dolnej czesci.

Tyt wozu zawieszony na 2-ch resorach ustawio-
nych podtuznie i absorbujgcych sity popychajgce
i” reakciji.

Skrzynka biegow preselektywna Wilsona.

Nowa wyscigéwka Talbot‘a

Karoseria bardzo lekka wzmocniona wieloma po-
przeczkami.

Zbiornik benzyny w tyle karoserii miesci 200 li-
tréow. Zbiornik oliwy posiada radiator typu lotni-
czego.

Wspoétczynnik oporu powietrza tego wozu Jest
bardzo maty, co pozwoli na wykorzystanie czesci
mocy silnika dla podniesienia szybkosci.

Hamulce sa bardzo dobrze wystudiowane, o wiel-
kiej srednicy, chtodzone powietrzem.

Waga wozu wynosi 880 kg.

Silnik 45 litrowy, z ktérym samochdéd ten zostat
zaprezentowany w styczniu rb. na torze Monthlery
jest 6-cio cylindrowy o $rednicy 93 i skoku 110 mm.
Przy 5000 obr./min. rozwija on moc 245 koni, co po-
zwala na osiggniecie okoto 250 km/godz. Jest to ten
sam silnik w jaki wyposazone byty wozy zeszto-
rocznej ekipy Talbota. W sezonie biezacym zostat
on bardziej zgonflowany.

W przygotowaniu jest silnik 16-to cylindrowy
w V3 litrowy z kompresorem, majacy rozwijaé¢ 320
koni, przy czym spodziewana szybkos¢ wynosi¢ ma
280 km/godz. Samochdéd ten ukaze sie juz w kwiet-
niu rb. wyposazony w 4,5 litrowy silnik.

W6z z silnikiem kompresorowym ukaze sie do-
piero po raz pierwszy w Grand Prix de 1'Automobile

Club de France, 9 lipca rb.
Inz. J. W. Zegrze.
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Mali wielkim

Il-g.i Turystyczny Raid Zimowy P.T.K. zostat ukor-
czony. Uspokoity sie zemocjonowane umysty, organi-
zatorzy odetchneli, wypowiedziata sie prasa, drukujgca
wszystkie mozliwe rewelacje, pechy, zdarzenia, poszty
w ruch aparaty reklamowe, .moze wiec nie od rzeczy
bytoby wystucha¢ réwniez spostrzezeri o0sob .najbardziej
zainteresowanych... samych zawodnikow.

Istnieje  w najmtodszym sporcie dzisiejszej doby,
mianowicie w szybownictwie, piekny i madry zwyczaj,
ze kazdy pilot zobowigzany jest ztozy¢ pisemne spra-
wozdanie z obserwacyj, poczynionych w czasie prze-
lotu. Sprawozdania te traktuje sie jako materiat do-
$wiadczalny. Moze i kierowca samochodowy magiby
dostarczyC trafnych spostrzezen i tym samym przy-
czyni¢ sie do spetnienia zalozeh organizacji raidow.

Jako ,cichy" — zbierajacy jedynie obserwacje za-
wodnik, bylam $wiadkiem masowego wspétczucia, dla
niektorych kierowcow, wyrazajgcego sie w ufundowy-
wanru dla nich specjalnych nagrdéd pod réznymi ha-
stami. Ulegajac ogolnej psychozie, mam ochote row-
niez uja¢ sie za czems, czy za kims, kto moze bar-
dziej jest bezbronny, a zatem czyjej$ interwencji wy-
maga. Mowie -0 maszynach.

Na chlube organizatoréw — Sekcji Samochodowej
P.T.K. — wymieni¢ nalezy pomyst opracowania regu-
laminu, nareszcie odmiennego, od dotychczas szablo-
nowo stosowanych. Tolerancja 20-procentowa na pro-
bach specjalnych od najlepszego czasu, przy rézno-
rodnosci ty.pu wozow na nasz?/m JTynku, zwiekszyta
mozliwosci sprawiedliwej klasyfikacji, ale ich jeszcze
niestety nie V\(?/czerpa}a. | na ten temat praﬂng rzucié
kilka uwag pod rozwage tym, ktérzy w tej chwili moze
uktadajg .nowe regulaminy.

Zadaniem organizator6w imprez samochodowych jest
miedzy innymi  wykazanie uzytecznosci praktycznej
maszyn, na wypadek koniecznosci obrony kraju. Zoba-
czmy, jak spehnit ostatni raid to zadanie.

Spostrzezenia _poczynione osobiscie, zupetnie obie-
ktywnie, w czasie jazdy i prob, sprowadzajg sie do
jednego — triumf Swiecity maszyny czestokroC w sta-
nie zatosnym, i na odwrdt, maszyny w doskonatym
stanie, bez 'najmniejszych uszkodzeri, musialy zado-
woli¢ sie drugorzednymi klasyfikacjami.

Jakie to ma znaczenie dla ogotu, interesujacego sig
motoryzacja, nie potrzeba wymieni¢. A przyczyna®
Rzecz prosta — regulamin.

Daleka jestem od pomniejszania rzetelnych wysit-
kéw organizatoréw. Zrozumialg jest rzecza, ze prz
podejmowaniu duzych, a tymbardziej nowych zadan,
moga si¢ zdarzyC niedociagnigcia, ktore i tu miat
miejsce, nie warte jednak, poza zasadniczymi, specjal-
nego podkreslenia.

Byly jednak i niedociagniecia zasadnicze, o ktorych
chce wspomnieC w tym przekonaniu, ze przyczyni¢ sie
to moze, do ogdlnego wysitku, uzdrowienia idei wspot
zawodnictwa, ktére w sporcie automobilowym jest
bardzo problematyczne.

Z jednej strony obserwowaliSmy ogromny wysitek
organizatorow, z drugiej troche obawy przed wysit-
kiem. Tak wiec: regulamin przewidywat sankcje kar-
ne m. i. za: brak lusterka, brak lub niedostateczne dzia-
fanie tlumika, brak lub nie dziatanie kierunkowska-
zOw itp. itp. a przeszedt najzupetniej do porzadku nad
rzeczami zasadniczymi, jak: potamane resory, uszko-
dzenia amortyzatorow, niedzialanie hamulcéw itp.

O zilote medale — jakze wowczas wygladatybyscie?

Moéwiono mi, ze brak czasu na szczegotowe badania
techniczne byt tego przyczyng. Czyz przy réwnoczes-
nym duzym rozmachu tej imprezy mozna przyja¢ ten
argument za stuszny?

Drugg wielka bolaczka, do$¢ zresztg starg i po-
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pod rozwaga

wszechng jest tyle omawiany podziat na kategorie sa-
mochodéw. Poprosili wierzy¢ sie nie chce, ze w kie-
runku tej zasadniczelj kwestji, nie idg zadne .usitowania
rewizji. A rownolegle, jako eliminacje koncowg ustala
sig wyscig gorski, ktory musi w konsekwencji przy-
nies¢ jako wynik, niczym nieusprawiedliwiong i nie-
uzasadniong krzywde maszynom solidnie i mocno bu-
dOV\r/]anym, obliczonym na ciezki wysitek po ztych dro-
gach.

Wystarczy rzuci¢ na papier zwyczajng formute po-
dzielenia ciezaru samochodu przez jego moc, aby otrzy-
maé rozwigzanie zagadki, ustalania ,najlepszego.” cza-
su gorskiego. PrzeliczyliSmy w gronie automobilistow
[ %()2 sie okazato? Oto wspotzawodniczyé muszg ze
soba:

? maszyna przy obcigzeniu 34 kg na | KM

Z maszyng " . 17 kg na | KM

Czy te 100%-owg roznice ma pokry¢ 20%-owa to-
lerancja, bez stosowania oczywiscie jakichs$ ,,cudow"
— w rodzaju szlifowania gtowic itp. .

Dlaczeg6z zatym trzymamy sie uparcie zasady sze-
regowania maszyn jedynie na podstawie litrazu, gdy
praktyka wykazuje te absurdalne dysproporcje?

Czyz .nie byloby mozliwym .np. oprécz litrazu
uwzglednia¢ w kazdej kategorii naprowadzony powy-
zej przyktad obcigzenia, wynikajacego z obliczenia sto-
sunku ciezaru wozu do. ilosci koni mechanicznych?

Po ustaleniu minimum-const. tego stosunku dla kaz-
dej kategorii z osobna, moznaby w razie przekroczenia
tego minimum, automatycznie samochéd zaliczy¢ do
dalszych wyzszych kategorii. ) ]

Ostatni wyscig gor.ski na Kalatowki byt najlepszym
praktycznym sprawdzianem tej teorii.

Moze zresztg istniejg inne sposoby rozwigzania te-
go aktualnego problemu — pozostawiam ten temat fa-
chowemu zdaniu Starszych Pandw Kolegow.

Faktem jest, ze pomijanie tej zasadniczej kwestii
zniecheca wielu ambitnzch zawodnikow, ktorych sie
niezasluzenie dyskwalifikuje w opinii n.ieorientujgcej
sie publicznosci, przypisujacej zte wyniki nieumiejetno-
§ci kierowcow.

Poza tym mimowoli. lansuje sie w ten sposdb, sa-
mochody 0 malej uzytecznosci ﬁra tycznej (w naszych
warunkach drogowych), samochody o zyciu efektow-
nym, krétkotrwatym, podobnym czestokro¢ d.o blasku
jednorazowego fajerwerku.

Moze wiasciwym byltoby roéwniez .nie dopuszczaé¢ do
wspotzawodnictwa z amatorami kierowcoéw zawodo-
wych, a na zawodnika naktada¢ obowigzek osobistego
prowadzenia maszyny w czasie .catego raidu i wszystkich
prob. Systemu zastepstwa zaden inny sport .nie toleruje.
Jakby$my np. oceniali zawodnika lekkoatlete, ktoryby
wyreczat sie kim$ innym w biegu i co najlepsze zbierat
dla siebie owoce jego trudu?

Wiasciwa  eliminacja, szlachetne wspo6tzawodnictwo
i zdrowa konkurencja na pewno zacheci do raidu tych
wszystkich, ktorych dotychczas proby jedynie odstra-
szaja.

Ijaiesz_cze jedno. Organizujac raidy nie zapominajmy
0 wiasciwym informowaniu prasy codziennej. ,Pierwsi
przybyli" jest wynikiem kolejnosci startu, a nie rezul-
tatem wyscigu, jak to publiczno$¢ ostatnio blednie ro-
zumiata.

Catym szeregom roznych pechdéw — wynikaja-
cych z niedostatecznego przygotowania kierowcy i ma-
szyny do raidu przypisuje sie zasadnicze, omal nie chlu-
bne znaczenie, a przeciez dyskwalifikuje to sport, jako
taki, nadajgc mu charakter przglpadku. Nic sie w spor-
cie nie udaje, o ile nie jest solidnie przygotowane.

A ponad wszystko wiece) rzeczowej oceny!

Zofia Kannenberg
(Lwow).
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O zwiekszenie bezpieczenstwa
komunikacji na drogach

W zwigzku 1z artykutem p. inz. St Rod-wicza
w Nr. 2/39 ,Auta”, przesylam takze swoje uwagi
w nadziei, ze dyskusja lub mysli przy tej okazji

rzucone cho¢ w czesci moga wptynag¢ na zmniejsze-
nie rubryki ,wypadkéw samochodowych".

Uwagi moje odnosi¢ sie beda do droég istnieja-
cych, wzglednie podobnych, majgcych powstac;
sprawy drog samochodowych specjalnych nie po-
ruszam, aczkolwiek dodam, ze nie zgadzam sie
z autorem co do czasu i warunkéw w jakich majg
one ewentualnie u nas powstac.

Bezspornym chyba jest, ze na og6t istniejacy
w Polsce na drogach drzewostan, linie teletechnicz-
ne, pachotki, porecze, podjazdy do mostéw i most-
kéw, kamienie bankietowe itp. sg szkodliwym
anachronizmem w odniesieniu do potrzeb ru-
chu pojazdéw mechanicznych. Natomiast zdaje mnie
sie, ze bez wielkiej ,,rewolucji" w kosztach utrzy-
mania mozna by bezpieczenstwo ruchu na drogach
tych znacznie podniesc.

Zadrzewienie drég uwazam za bardzo pozytecz-
ne. — Kto jechat w stoneczny dzien lipcowy po
takich drogach jak Brzesko — Bochnia — Wielicz-
ka lub Krakébw — Miechéw — Kielce i po wielu
drogach podobnych, a w dodatku ,ztapat" Kkilka
gwozdzi, ten napewno zateskni za jakagkolwiekbadz
zielenig przy drodze! Wprawdzie w ten sam sto-
neczny dzien na Pomorzu zmeczy sie automobiliscie
wzrok od statego ,,migania" promieni stonecznych
pomiedzy konarami drzew, bowiem gesto posadzo-
ne drzewa nie mogg oczywiscie dac¢ petnego cle-
nia, jak i tez jednostajnie oswietlonej przestrzeni,
pozwalajacej na odpoczynek wzroku.

W okresie opadania lisci, owocoéw, szarugi je-
siennej, a takze w czasie roztopéw i przymrozkow
zimowych, geste zadrzewienie przydrozne jest bez-
watpienia samo czestym powodem Kkatastrof samo-
chodowych. Nie przemawia to jednak za usunieciem
drzew, a tylko za koniecznoscig witasci-
wego ich usytuowania, przy czym ga-
tunek drzew winien by¢ dobrany odpo-
wiednio do gleby, klimatu, potrzeb dro-
gowych, dla podniesienia piekna krajobrazu,
a takze z uwzglednieniem wartosci gospodarczych,
sadzonych drzew, co stusznie podnosi p. inz.
Rod-wicz.

Pozostawiwszy odwodnienie korony drogi dre-
nowaniu i odpowiedniej kanalizacji (otwartej lub
zakrytej) oraz utrzymanie nawierzchni — jej prze-
budowie lub budowie, witasciwej dla ruchu motoro-
wego, uwazam, ze drogi z drzewostanem istnieja-
cym mozna znacznie lepiej przystosowac¢ do ruchu
szybkiego przez:

1) przerzedzenie drzew tak, aby odle-
gtos¢ pomiedzy drzewami w rzedach wynosita oko-
to 25 — 30 m. b., co pozwoli nawet przy dos¢ znacz-
nej szybkosci wykonaé jeszcze skret i zjechal
w bok, w razie nagtej potrzeby (wybiegajace dziec-
ko itp.), 15 m. b. wydaje mnie sie za mato; przy
czym nie nastapi psucie krajobrazu, bedzie pozada-
ny cien, pozostanie podkreslony kierunek drogi i
granice korony — tak pozadane w czasie mgiej i
Sniezyc. Dla nawierzchni bitumicznych ta zmiana be-
dzie takze korzystna;

2) usuniecie po za korone drogi linii
teletechnicznych;
3) usuniecie pachotkéw drewnianych i kamien-

nych (lepiej te ostatnie przerobi¢ na brukowiec lub

ttuczen);
4) usuniecie obecnych kamieni z poboczy,
wprawdzie do$¢ pomocnych w czasie mgiet —

oczywiscie (jesli sa pobielone...);

51 usuniecie poreczy, ktére w stanie dzisiejszym
nie spetniajg swojego zadania, chyba w odniesieniu
do pojazdéw konnych;

6) ustawvienie poreczy (przy nasypach
wyzszych), sprezystych, nie przesadnie wyso-
kich, w naszych warunkach najkorzystniej chyba
zelbetowych;

7) ztagodzenie skarp rowow przy-
droznych przez zmiane ich przekrojéw po-
przecznych;

8) wydtuzenie przepustodw przez posze-
rzenie mostkow do szerokosci korony, przez usu-
niecie czesto beztadnie ustawionych kamieni odbo-
jowych przed wjazdami na te przepusty czy mostki,
a przez ustawienie wzamian poreczy wiasciwych,
poza tym przez skasowanie tak zwanych ,,0slich
gorek"” — nieodtacznych od obiektobw wymienio-
nych ostatnio;

9) bezwzgledne usuniecie , latéwek”
(poboczy) w formie dotychczasowej, gdyz bodaj naj-
wieksza ilos¢ wypadkow samochodowych zaczyna
sie od rozmokiej latowki. Odwodnienie poboczy,
utrwalenie ich chociazby tylko zwirem i zaréwny-
waniem dotéw na nich zwiekszg uzyteczng szero-
ko$¢ korony drogi i uporzadkujg kierunek ruchu na
drogach (nie bedzie przeciwnego ruchu, wynikaja-
cego z istnienia latéwki). Poprawienie pobo-
czy uwazam za jedng z najpilniejszych
spraw w dazeniu do zwiekszenia bez-
pieczenstwa komunikacji na drogach.
Dobrymi latéwkami mogg by¢ tylko idace réwno-
legle poza liniami drzew, igczace sie z nawierzch-
nig twardg co 300 — 500 m. b., wymaga to jednak
szerokiego pasa Wyw+aszc*zenia.

* *

Bielenie pni drzew 50 cm. nad ziemig powinno
da¢ dostateczng orientacje w czasie mgiet.

W wypadku kapitalnej przebudowy drogi, ko-
niecznym jest odpowiednie dla przewidywanego ru-
chu, nie mniej niz do 12 m. b. poszerzenie korony
oraz usytuowanie drzew jak na drodze nowej.

Drogi istniejgce niezadrzewione rozbitbym na
przynajmniej dwie grupy, to jest na takie, ktore:

a) wedtug przewidywan, chociazby w okresie lat
15-tu, nie beda posiadaty wiekszego znaczenia
komunikacyjnego;

b) maja lub beda miaty wieksze znaczenie komu-
nikacyjne, przy czym tylko spodziewana ilos¢
ruchu moze wskaza¢ na potrzebng szerokos$é
korony drogi.

Drogi grupy ,,a" tylko lokalne podrzednego zna-
czenia mogg mie¢ 10 m. szerokosci w koronie, na-
tomiast wiecej obcigzone — 12 m., a drzewa sadzo-
ne w obu wypadkach na skraju korony.

Drogi grupy ,,b" winny posiada¢ korone od 15 m
wzwyz, przy czym drzewa mogltyby byC¢ sadzone
na skraju korony. Sadzenie drzew poza rowami, ha
skraju pasa drogowego, posiada nastepujgce wady:

a) nie oznacza kierunku drogi w czasie mgiet
i $niezyc;

b) odstania z goéry catkowicie ruch na drodze, co
moze mie¢ znaczenie ujemne pod wzgledem
wojskowym;

c) pas rowow i poboczy staé sie moze pastwi-
skiem lub goscincem z gtebokimi koleinami od
pojazdéw konnych;

d) pozadany czestokro¢ cien bytby trudno dostep-
ny, co tymbardziej jest wazne dla drég o ruchu
mieszanym. Korona 15 m. szerokosci pozwoli
w przysztosci na ewentualny rozdziat ruchu na
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dwa bez koniecznosci niszczenia
drzew.

Sadzenie drzew winno sie odbywaé wediug wy-
zej podanych zasad, o ile to jest mozliwe ze wzgle-
du na pas drogowy, na istniejgce rowy i skarpy,
lecz niezaleznie od tego czy korony drég miaty by¢
juz poszerzone lub nie.

Zasady od p. ! i dalej miatyby takze zastosowanie
i do drog przebudowywanych lub nowo budowa-
nych.

Przy przebudowach nie mozna zapomina¢ o ko-
niecznych zmianach w tukach, o koniecznosci po-
wiekszenia pola widzenia na nich oraz o zmianie
niwelet szczegdélnie na przeciwspadach (grzbietach

drég).

kierunki,

* *
’

Na marginesie spraw technicznych, majgcych
ogromny wpltyw na bezpieczenstwo ruchu na dro-
gach, warto podkresli¢, ze samo ulepszanie tech-
niczne drég nie wystarczy, ze koniecznym
jest rownolegte szkolenie w uzytko-
waniu drog personelu nauczycielskie-
go, dziatwy i mtodziezy szkolnej. Skoro
dziecko w szkole wycéwiczy sie w zasadach ruchu
praktycznie pod okiem nauczyciela, to napewno ja-
ko przechodzien, rowerzysta lub przyszty woznica
lub kierowca nie bedzie takim utrapieniem i zmora
drogowsg jak obecnie!

Programy szkolne winny c<¢wiczenia
te uwzglednic¢ i to jaknajpredzej. Nie
liczmy na nakazy i zakazy, tym bardziej, ze $rod-
kéw na ich dopilnowanie na razie brak, liczmy na
uswiadomienie uzytkownikéw drog, bedzie to po-
zyteczniej i taniej.

Inz. Stanistaw Zaorski
Gdynia

Kazdy zrzeszony automobilista

skiada ofiare na £k

F. O. N.

za posrednictwemJswegoJKlubu

Jazda konkursowa
Matopolskiego K. A.

Matopolski Klub Automobilowy we Lwowie organi-
zuje od 30 kwietnia do 3 maja br. Jazde Konkursowa,

potaczona z proba sz%bkoéci plaskiej i gorskiej.
Jazda bedzie sie sktada¢ dwoch etapow: Lwow —

Klintiec i Sianki — Lwow (jazda na regularnos¢), mie-

dzy ktorymi nastapi trzydniowe zwiedzanie Wegier

wedle programu Krdl. Klubu Automobilowego Wegier
w Budapeszcie.

Raid ten budzi zainteresowanie m. in. ze wzgledu na
nowy, niepraktykowany dotychczas w Polsce, sposob
klasytikacji, dajacy wszystkim kierowcom, bez wzgle-
du na rodzaj posiadanego samochodu, jednakowe moz-
liwosci zwyciestwa.

Udziat mogab wzigé tylko cztonkowie Automobilklu-
boéw oraz osoby przez dwuch cztonkéw Automobilklu-
bow wprowadzone.

Liczba cztonkéw ograniczona.
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MIEDZYNARODOWY KALENDARZ
TARGOW | WYSTAW SAMOCHO-
DOWYCH W 1939 ROKU

21. Wielka Wystawa Rzeszy (do 7.V) Niemcy (Lipsk).

29. XXXl-e Miedzynarodowe Targi — XVI-y Miedzy-
narodowy Salon Automobilowy (do S.V) Jugostawia
(Zagrzeb).

30. Wielkie Targi Miedzynarodowe w Nowym Yorku
Stany Zjednoczone (N. York).

30. Targi Miedzynarodowe '(do 7.V) Polska (Poznan).

Maj
12, 22-e Szwedzkie Targi Przemystowe (do 21) Szwe-
cja (Goteborg).
(P13. !\)/Iiedzynarodowe Targi Paryskie (do 29) Francja
aryz).
26. 8-a Wystawa — Targi (do 28) Francja (Beaune).
28. Wielkie Targi Doroczne,, Belgia (Antwerpia).
28. Miedzynarodowe Targi Slaskie (do 11.VI§) Polska
Katowice.
Czerwiec:
3. XIX-e Targi Miedzynarodowe (do 12), Jugostawia
(Lubiana).
6. Wystawa Przemystowo-Handlowa i Rolnicza (do
13&, Holandia (Appln%edam).
. 21-e Targi (do 26), Italia (Padwa).
Lipiec:
_10) Narodowa Wystawa Przemystowa (do 25), Tur-
cja (Stambut).
Sierpien:
5. Szwedzkie Targi Przemystowe (do 13), Szwecja
(Malmo).
20. 27-e Wschodnie Targi Niemieckie (do 23), Niem-
cy (Krolewiec).
20. Targi Miedzynarodowe (do 20.1X), Turcja (Izmir).

BZSI. )Kon urs Elegancji Samochodéw, Francja (La
aule).

26. 32-e Targi Miedzynarodowe (do 4.IX). Jugostawia
(Zagrzeb). . .

27. Targi Jesienne (do 31), Niemcy (Lipsk).

27. Wielkie Targi Jesienne (do 11.IX), Luxemburg.
Wrzesien:

2. Miedzynarodowe Targi Jesienne, Niemcy (Wieden).

2. Miedzynarodowe Targi Wschodnie (do 12), Polska
(Lwow). . B

2. Konkurs Komfortu i Elegancji Samochod6éw, Ru-
munia (Sinaia). )

2. XX-e Targi Miedzynarodowe (do 11), Jugostawia
(Lubiana). B

3. Konkurs Elegancji
les-Pins). ) . ] ]

4. X-e Targi Lewantyniskie (do 21). Italia (Bar?. )

5. Miedzynarodowe Targi Jesienne (do 14), Holandia
(Utrecht). § o

7. Konkurs Elegancji Samochodéw, Francja (Biarritz).

7. Miedzynarodowe Targi Jesienne (do 17), Jugosta-
wia_ (Belgrad). ]

15. X-e Targi Wotynskie (do 29), Polska (Rowne).

16. XV-e Miedzynarodowe Targi Marsylskie (do 2.X),
Francja (Marsyllagl.
Pazdziernik:

5 Salon Automobilowy (do 15), Francja (Paryz).

12. Miedzynarodowe Targi (do 15.XI), Brazylia (Rio
de Janeiro).
Listopad:

Miedzynarodowy Salon Automobilowy (data nieusta-
lona), Argentyna (Buenos-Aires).
Grudzien:

Woystawa Mechaniczna (data nieustalona). Stany Zje-
dnoczone (N. York).

Samochodéw, Francja (Juan-
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wydang przez AUTOMOBILKLUB POLSKI
PRZEWYZSZAJACA wszystkie dotychczasowe wydawnictwa? CENA 1 zt 50 gr
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Walne obrady Zwigz. Pol.
ZWI3Z. Sporiow.

W niedziele dnia 16 kwietnia r. b. odbyly sie walne
obrady naczelnej magistratury sportu polskiego —
Zwigzku Polskich Zwigzkéw Sportowych.

Na 23-y zrzeszone w Z.P.Z.S. ogolnopolskie zwigzki
sportowe reprezentowanych byto 22-e organizacje (brak
byto jedynie przedstawicieli Zwigzku Strzelectwa Spor-
towego). Komisje Sportowquutomobilklubu Polski repre-
zentowat red. Tadeusz Grabowski.

W zastepstwie nieobecnego stuzbowo prezesa Z. P.
Z. S. — ministra ptk. J. Ulrycha zebranie otworzyt
i sprezyscie prowadzit obrady ~wiceprezes ptk. dypl.
Kaz. Glabisz.

W obradach udziat wzieli wiceprzewodniczacy Rady
Naukowej Wyd.z. Fiz. — gen. dr Rouppert, dyrektor
Panstw. Urzedu Wych. Fiz. i Przysp. Wojsk. — gen.
Sawicki oraz sztab wyzszych oficerow P.UW.F i P. W.

Otwierajagc walne zgromadzenie Przewodniczacy ptk.
Glabisz zaznaczyt na wstepie, ze nalezy stwierdzi¢ zde-
cydowany postgp niemal we wszystkich gateziach sportu
zarowno na terenie organizacyjnym, jak rowniez w wy-
nikach, orﬁz W rozpowszechnianiu cl\(victfeh.i zawodow
sportowych, co wyraza sie rosnaca liczbg imprez i za-
Wodni%yw zrzeszonych. Dalej palk. Glab.?sz wspominat
0 przetomowych czasach, w jakich zyjemy i zaznaczyt
twardo o catkowitej gotowosci zotnierskiej, zorganizo-
wanej trzystu tysigcznej rzeszy sportowcow polskich,
gotowych w kazdej chwili zarbwno do czynu zotnier-
skiego, jak rowniez do wytezonej, systematycznej pracy
pokojowej dla dobra kraju.

Wyrazem tej gotowosci stata sie ponizsza rezo-
lucja przestana na rece Wodza Naczelnego, Marszalka
Smigtego-iRydza:

».Zebrani na walnym zgromadzeniu Zwiazku
Polskich Zwigzkéw Sportowych cztonkowie za-
rzadu tej organizacji oraz przedstawiciele 23-ech
zwigzkéw  sportowych, obejmu%')azc ch  zwarta,
sprawng i zahartowang armig 300.000 zorganizo-
wanych sportowcow polskich, meldujg Ci Panie
Marszatku, postusznie, ze na ta armig liczy¢ mo-
zesz w kazdej potrzebie.

Przywykta do ofiarnego wysitku i trudu po-
trafi, gdy zajdzie potrzeba, walczy¢ o catos¢ na-
szych granic i wolno$¢ do ostatniego tchu.

W codziennej pracy pokojowej sport polski
walczy¢ badzie nadal nieustepliwie o honor barw
polskich i zaprawiaé sig badzie konsekwentnie do
zaszczytnej stuzby w szeregach armii'.

Po tej uchwale dyr. PUW.F. i P.W. gen, Sawicki
wygtosit przemowienie, w ktérym na wstepie zaznaczyt,
ze wita zjazd ,nie dla form grzecznosci”, lecz dlatego,
ze widzi na sali przedstawicieli sportu, ktéry jest ,szko-
tg tezyzny, szkolg charakteru, szkolg zotnierska™

Dalszg cze$¢ przemoéwienia gen. Sawicki poswiecit
analizie stanu posiadania sportu polskiego i brakom
inwestycyjnym), przedstawiajgc mozliwy do zrealizo-
wania, konkretnie ujety ,maty plan inwestycyjng",
w ktorym na pierwszym miejscu znajduje sie bu-
dowa wielkiej hali sportowej w Warszawie, z ktorej to
hali korzystaC bedzie wiele dzialéw sportu. Zapoczatko-
wanie budowy wymienionej hali nastapi jeszcze w r. b.
Nadto Jarzewidziana jest w r. b. gruntowna przebudo-
wa stadionu sportowego w Poznaniu.

Gen. Sawicki podkreslit, ze Srodkéw na inwestycje
sportowe winni dostarczy¢ wszyscy: panstwo, samorzg-
y, spoleczefstwo i sam sport.

W kilkugodzinnej dyskusji, poza sprawami inwesty-
cyjnymi, ktore najszerzej omawiano, rozprawianie nad
zagadnieniem przygotowan do Olimpiady w Helsinkach,
nad wiecznie aktualng i nie uregulowang wyczerpujaca
sprawg amatorstwa w sporcie, nad sprawa statej i diu-
gotrwatej opieki nad czotowymi zawodnikami. Diuzszg
chwile zatrzymano sie nad wnioskiem o skasowanie
zwigzkéw okregowych i zastapienie ich jedng wsp6ing
organizacjg, podzielong na sekcje. Wniosek odrzucono,
jako przygotowany zbyt powierzchownie.
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Na wniosek delegata Pol. Zw. Lekkiej Atl. — inz.
Znajdowskiego zarzad otrzymat jednomysinie absoluto-
rium z podzigkowaniem za wydajng prace.

Wybory uzupetniajgce minety rowniez gtadko, jak
caly porzadek dzienny. Sklad zarzadu Z.P.Z.S. pozostat
ten sam, jedynie ptk. Kiinstlera, ktory opuscit Warsza-
we, zastgpit dr Pappe

Podczas zjazdu odbyta sie uroczystos¢ wreczenia
nagrody dla najwszechstronniejszego " polskiego klubu
sportowego. Zaszczytng te nagrode otrzymat Kkl. sp. Po-

NOWE WYDAWNICTWA

Katalog czasci zamiennych Chevrolet.

Modele o silniku 6-cylindrowym 1936 — 1938. Na-
ktadem firmy Lilpop, Rau i Loewenstein S. A. War-
szawa.

Krajowa montownia samochodéw Generat Motors
wydata dawno oczekiwany katalog czesci zamiennych
do montowanych w kraju samochodéw. Jest to ogrom-
na praca, obejmujaca 172 strony duzej ésemki, wyda-
na na pigknym ilustracyjnym papierze, w tadnej oktad-
ce. zawierajgca duzo przejrzystych | starannie opra-
cowanych rysunkéw. Rysunki sg roéwniez spolonizo-
wane.

Jest to naprawde pierwszy, starannie i tadnie bez
ogladania sie na koszty, wydany Kkatalog tego typu
w jezyku polskim, a zarazem pierwszy katalog Gene-
rat Motors w uktadzie grupowym, wydany w Europie.
W stosunku do angielskiego oryginatlu ma te wyzszosc¢,
ze zgrupowane W nim zostaty wszystkie typy, podczas
gdy angielski nie zawiera ani modeli z wysunietg na-
przéd ierownic:é, ani podwozi autobusowych 185",
ani tez samochodéw osobowych typu ,,Imperial” pro-
dukowanych tylko na Europe.

Uktad katalogu jest zupetnie nowoczesny, gd?/z cze-
Sci podzielone sg na grupy, zawierajgce nie tylko da-
ne czesci gtowne, ale tez i przynalezne Sruby, podktad-
ki i zabezpieczenia dla wszystkich sery] 1937—38.
Ulatwia to ogromnie wyszukiwanie odnosnych czesci,
dajac sktadnikom przejrzysty wykaz wszystkich cze-
§ci potrzebnych w danej grupie.

Rysunki zawierajg tylko numery danych grup, a do-
piero w tresci pod numerem danej grupy wyliczone sg
czesci i serie, do ktérych dane czesci sq przeznaczone.
Czesci wspdlne dla wszystkich seryj zgrupowane sg
razem, co znawu ufatwia porzadkowanie zapasu czescl
jednostkom posiadajagcym  wigkszg ilos¢ samochodéw
Chevrclet z réznych lat i seryj.

Poza czedcig zawierajgcg czesci wspdlne, wprowa-
dzono dzialy czesci s‘pe(:jalnych dla seryj Forward
Steer, ,185“ i Imperial oraz skorowidz nazw i nume-
réw, dzieki czemu, majac numer czesci, mozna tatwo
odnalez¢ jej nazwe i przeznaczenie.

Czesci znormalizowane powtarzajace sie w wielu
grupach sg wyodrebnione w osobnych grupach, poza
podaniem ich przy kazdym zespole, co utatwi ugrupo-
wanie tychze pod jedng pozycja w magazynie.

Znaczenie_tego wydawnictwa polega na tym, ze za-
wiera ono kilka tysiecy nazw najrozmaitszych czasci,
nazw przettumaczonych staiannie na jazyk polski, przy
czym wiekszo$¢ nazw zostata uzgodniona z mianow-
nictwem wojs_kow&m i kolejowym (Biuro Komunikacji
Samochodowej P.K.P.).

Katalog zawiera tez duzo wyrazOw po raz pierw-
szy zastosowanych w mianownictwie czesci samocho-
dowych, f;ak np. odstgpnik (spacer, Distanzhulse), ka-
dtub™ (blok), wspornik édotychczas popularna sztyca),
wypustka (zamiast kiedra), szczeliwo (zamiast paku-
nek), kolek Srubowy (zamiast sztyft), korek blaszany
zaciskany (zamiast ‘brok) itp.

Wydawnictwo to przyczyni sie niewatpliwie do
wyrugowania razbw obcych z naszego ubogiego
stownictwa technicznego, oznaczania, zamawiania i ma-
gazynowania czesci zamiennych, a firmie nalezy sie
uznanie za podjecie tej benedyktynskiej pracy.

Szata graficzna katanEu czyni zaszczyt zakladom
Domu Prasy, gdyz nie tylko nie ustepuje, ale przewyz-
sza oryginalne wydanie amerykanskie.

K.
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POSTEPY MOTORYZACJI

227 NOWYCH POJAZDOW MECHANICZ.
SPRZEDANO W MARCU 1939 R.

Marzec T. b., Podobnie jak styczen i lu-
ty r. b. wykazaty wieksze ilosCi sprzeda-
nych poj. mech. miz odpowiednie miesigce
réku 1 38-30. Roznica miedizy marcem
1939 r. (1.227 jednostek) i marcem 1938
r. (808 jednostek) jest 'h. powazna,
gdyz wynosi wiece] niz_ trzecig czesc
Sprzedazy = (419 jednostek). Fakt ten w
pewnej mMmiefze przypisac nalezy zapewne
reakcji rynku prywatnego na wydarzenia
polityczne. . ) : .
Jest rzeczg interesujaca, ze naj w ie k-
szg roznice wykaijizuje w
stosunku do roku ubiegte-
go dziat sprzedazy no-
wych samochodoéw osobo-
wych (marzec 1939 — 641 jednostek,
mdrzec 1938 — 308 jednostek).” Wahania
w innych dziatach sg znacznie mniejsze, a
dziaty” taksowek i “autobusow wykazujg
liczby nowych sprzedanych jedinostek nie-
co_mniejsze. . . . . .
Natomiast jesli idzie o stan liczebny poj.
mech, znaJdU{qcych sie w ruchu, "notu-
Jemy przyrost zwykty dla okresu przedwio-
sennego_z tym, Ze Zzarejestrowano znowu
pewng ilos¢ taksowek, wycofanych uprzed-
I’II%Z ruchu,I je statystyki 1
oszczegolne pozycje statystyki na 1-go
kwietnia %939—g% ryo u prz):sdstawiajq sgle
nastepujaco; .
llos¢ zarejestrowanych poj. mech.

u

gy e fé

ﬁ> c— R
> c- 3
H toH S.
ogotem poj. mech, 54.411 53505 905

samoch. ogdtem

(wraz ze specj.) 42.720 41.887 833
sam. osobowych™* 24.808 24.381 427

by, cugkzarowych 8.949 8.692 257
taksowel 5358 5203 155
autobusow 2.057 2.050 7
poj. Specj. 1.548 1561 —13
motacykli 11.691 11.618 73

Jesli idzie o przyrost nowych poj.
mech, w okresie marca 1939-go “reku gr 7
porownanie tego przyrostu z f)rz bytkiem
w Iut}/m 1939 roku i w marcu 1938 foku to
ksztaltowat sie on nastepujaco:

nowych jednostek przybyto

5 s
gu E » o .
CA .
cn Econ E
5 Qi BH

1.227 712 808

1.008 647 635
641 368 308

ogo6tem poj. mech.

sam. ogotem
(wraz ze speqrj].)

sam. 0sobowycl

sam., ci(izarowych 208 134 161
taksowek 78 90 86
autobusow 52 41 60
poj. specj. 29 14 20
motocykli 219 65 173

73.414 JEDNOSTEK LICZY
NASZ CYWILNY TABOR POJAZDOW
MECHANICZNYCH NA 1.1V.1939 r.
Statystyka pojazdéw motorowych, _znaj-
dujacych” sie” w ruchu fgacznie z
OJazdami nieiz arejestro-
wanymi  (czasowo wycofanymi z ru-
chu,dedna_kze nie rozbieranymi na szmelc)
[l)rze stawiata sie na dzien 1 kwietnia
939 roku nastepujaco:

ogdtem poj. mech. 73.414 54.411 19.003
samoch. ogoétem
(wraz .ze specj.) 56.109 42.720 1;3.383

samoch. osobowe™ ~ 32.681 24.808 7
samoch. ciezarowe 11.548 8.949 2.599
taksowki 7.362 5.358 2.004
autobusy 2.667 2.057 610
poj. spéecjalne 1851 1548 303
motocykle 17.305 11.691 5.614

KRONIKA

1los¢  pojazdéw mechanicznych nieza-
rejestrowanych spoczywajacych w gara-
zach, sizopach, stodotach, “podworzach' itp.
czyli nie  znajdujacych sie w ruchu na
dzlen 1-go paZdziennika 1938-go roku wy-
nosita 13.682 jednostki (10.094 samochQ-
dy i 3.588 motocykli), la caty tabor cywil-
nych poj. mech, Zzarejestrowanych) i rieza-
réjestrowanych Iw Polsce na dzien 1.X.38
r. wynosi! 69.049 jednostek (zarejestrowa-
anh_na 1.X.1938 rt byto 55.367 "poj. me-
chanicznych). Widzimy wiec, ze tabor od
K.3S r. wzrést o 4.365 jednostek, przy
czym b. znacznie _powwksza/ia sie _1losc
pojazdow niekursujacych, gdyz o 5.321
{e nostek (3.295, samachodow i 2.026 mo-
tocykli). Oczywiscie Wiele iz tych pojazdow
jeszcze ,,8pi snem izimowym" i zjawi sie
na drogach polskich iw dniach najblizszych.

g4 POJ. MECH. W WARSZAWIE

Wiadze administracyjne = zarejestrowaty
w marcu 149 prywatnych samochoddw
osobowych, 33 —taksowki, 45 wozow
ciezarowych, 8 autobusow, 10  specjal-
nych i motocykle, razem 307 nowych
wozow.

.Ogdtem na 1 kwietnia br., po odlicze-
niu przerejestrowanych na prowincje wo-
z0w, zarejestrowanych poj. mech, bylo
w Warszawie 11.884, z czego 4.896 er-

wek,

watnych  osobowych, =~ 2.5 takso
2.114 samochodow (_:l(anrowych, 294 auto-
buséw, 235 specjalnych 1 1.769 moto-
cykli.

DROGI

ROBOTY DROGOWE W COP

Rozpoczety Juz w fwoj. Kieleckim sezon
robot gubllcznych, ze .wzgledu na rozbu-
dowe Centralnégo Okregu Przemystowego,
cechowac¢ bedzié wielki rozmach. "Uwidacz-
nia sie to zwilaszcza w zakresie inwe-
stycjij drogoiwych, na ktére Panstwowy
Fundusz Drogowy przeznaczyt w r. b. oko-
to 15 mil. zt wobec .niecalych. 10 mil. zt
wydatkowanych na ten cel"w r. ub.

z _.[projektowa_nych. rob6t, .kosztem ok.
8 mil. z}, podjeto juz prace przy budo-
wie nawierzchnii ulepszonej  na~ drodze
Kielce — Jedrzejow — Kraikow.

Dla C.OP. powazne znaczenie posia-
da¢ bedzie rowniez droga Starachowice—
Tychéw — Wierzbica c.raz Wyiszmontow—
Sandomierz po ukonczeniu, Ktorej Centr.
Okreg. Przemyst, uzyska najkrotsze pota-
czenie z Warszawa.

Niemniej wazna sprawa bedzie ukon-
czenie, krotkich odcinkdw szosy na trakcie
nadwidlanskim, a .mianowicie:” Korczyn —
Sandomierz w pow. sandomierskim, “stop-
niefcim 1 pinczoiwskim, .przez co stworzo-
na zostanie| jedyna arteria komunikacyjna,
taczaca te ‘czes¢ Kielecczyzny z Krako-
wem.

Kontynuowana bedzie ponadto budowa'
nawierzchni asfaltowej na drodze Kielce—
Busko i klinkierowej "Olkusz — Stawkow.

Wazne roboty przeprowadzone réwniez
zostang w zakresie budowy nowoczesnych
mostow stalowych, z ktorych Wen prze-
growadzony zostanie  przez iste " pod

zCzucinem, a drugi  w__ Sandomierzu —
0go6lnym kosztem okoto 10 mit. zt. W r. b.
na Zapoczatkowanie ich _budowy wy-
as%/gno_wano juz kwote 4 miln. izt, Z czego
2,5 miln. zt 'na most w Szczucinie i 1,5
miln. z+ na most w Sandomierzu.

~ STAN DROG
WOJEWODZTWO POZNANSKIE, pow.

Wrzednia. Droga, Panstwowa nr 17 War-
szawa +— Poznan — Berlin. -Na odcinku
Strzatkowo — Worze$nia km 236 — 250
.zamknieto ruch az do ‘'odwotania z po-
wodu _przebudo na nawierzchnie glad-
ka. Objaizd: drogg gminna %run_ow_q
w_kierunku na Skarboszewo do drogi bj-
tej w kierunku do Strzatkowa, nastepnie
z6 Strzatkowa droga bitg przez Parusze-
wc, Graboszewo, ~Koscianki,  Mtodzieje-
wice, Gozdowo,. Nadarzyce do Wrzesni.

PALIWO

REKORDOWA KONSUMCJA BENZYNY
W' STYCZNIU | LUTYM, B. ROKU
Jak wynika z zestawienn oficjalnych

w pie.i wszych dwu miesigcach biez, roku

rynek krajo skonsumowaf 13.371 ton

benzyny, co wobec 12.227 ton skonsumo-
wanych w tych miesigcach roku 1930-go

(dotychczas "hyt rekordo _w  zakresie

konsumeji pailiv) — moze by¢ uwazane za

ustanowienie nowego ,rekordu konsum-
cmnegoj’,_ Swiadczy o stale wzrastajacej

chtonnosci  rynku. . o
W innych latach w okresie stycznia i lu-

tego rynek miejscowy konsumowat:

w r. 1936 — 7.516 ton
w r. 1937 — 8.839 ton
.. wr. 1938 —11.488 ton .

Widzimy wiec, ze wzrost konsumeji
(przecietny) na_przestrzeni dwu miesiecy
biez, roku ‘wyniést 20%,

Nalezy sie “spodziewa¢ dalszego bardzg
znacznego wzmozenia tempa konsumeji
benzyny. Niestety ceny nie ruszajg w dot,
pozostajac w dalszym ciggu na” poziomie
niezmiernie wysokim jak na kraj produku-
Jacy benzyne “i w stosunku do cen rynko-
wych innych  artykutdw.

SPRAWA MIESZANEK NAPEDOWYCH

Ostatnie ,,Wiadomosci" Paolskiego Komi-
tetu Normalizacyjnego z,amleszczajﬁ pro-
tokot z Elerwszego posiedzenia "Komisji
Mieszanek Napedowych, odbytego dn.a
25 listopada 1938 r.

W' posiedzeniu_tym, odbytym pod prze-
wodnjctwem proif. " A. Roginskiego wzieli
udziat reprezentanci Ministerstwa Spraw
Wojskowych, Ministerstwa {Komunikacji.
Ministerstwa Przemystu 1 Handlu, Pan-
stwowego Monopolu “Spirytusowego, Insty-
tutu. Technicznego . Lotriictwa, ~Panstwo-

ch Zakfadow Inz¥_n|er||, przemystu naf-
towego, niektorych firm oraz rzeCzoznaw-

cy.

yPrzemys}_ naftowy reprezentowany byt
przez pp.. inz. W. Bobra, inz. W. Groes-
mana, .inz. H. Marczaka, inz. W. J. Pio-
trowsk!ego, inZ. D. Wandycza i inz. Z.
Tomasika.

Przedmiotem posiedzenia byta sprawa
ustalenia norm dla mieszanek ‘napedowych
zwyklych i specjalnych, na wniosek Mini-
sterstwa Skarbu i iwedle projektu opraco-
wanego przez Dyrekcje Pansow. Monopolu
Spirytusowego.

Za znormalizowaniem mieszanek nape-
dowych w mysl przedtozoneqo projektu
oswiadczyli S{XI przedstawiciele Minister-
stwa Spraw Wojskowych, przemystu sa-
mochodowego oraz rzéczoznawcy.

Przedstawiciele . ?rzemysiu _naftowego
stwierdzili natomiast kaonieczno$¢ przepro-
wadzenia w ciagu najblizszych miesiecy
specjalnych badan, spowodowanych W_EI’O_—
wadzeniem do obrotu ciezszych  fraikcyj
benzynowych, i w zwiazku z tym odrocze-
nia sprawy.

'Wobec niejednolitego stanowiska czton-
kow zebrania postanowiono ogtosic w
~Wiadomosciach™ P. K. N. (Wstepny pro-
Jekt norm mieszanki napedowej celem wy-
wotania opinii sfer zainteresowanych, "z
6-cio _miesiecznym terminem  skfadania
sprzeciwow | kontrprojektow.

Wymieniony projekt norm PN/P-409
ogtoszony Zostat "w ,,WiadomoSciach"”
P. K. N. zeszyt 1—2, str. 14 z terminem
do zgtaszania sprzeciwow 15 sierpnia
1939 r.

000. TON BENZYNY SPOZYLISMY
W R. 1938

_Sp02¥cie benzyny w ciagu kilku ostat-
nich lat ulegto b. znacznej" zwyzce,

W r. 1935 spozycie krajowe nie P[ze—
kraczato 67 tys. “ton. ksportowalismy
wowczas 47 tg/s.,ton! .

W r. 1936 $pozycie krajowe wzrosto do
86 tys. ton, a w roku ubiegtym pobito
Jrekord"” z r. 1931, osiggajac.  111.000
fon!" Jednoczesnie eksport zmalat do 12

tym?ﬁg, ton. P

Nalezy  zaznaczy¢, ze réwnolegle pro-
dukcja ~“benzyny tB/}a sto?nlowo powiek-
szana (z 85" na 100 tys. t.). Obecnie juz
produkcje bedzie mozria zwigkszyC z pew-
ng trudnoscia.



166

W LUTYM 1939 R. KONSUMCJA
WZROSLA O 8% W POROWNANIU
IDO LUTEGO UB. ROKU

W_ lutym b. roku przemyst naftowy
w 27 rafineriach wyprodukowac ogo&em
7.261 ton_ benzyny  (w lutym 1938 —
6.449 tony) przy wydajnosci” produkcyj-
nej 18,8%.

Rynek krajo skonsumowat  benzyn
(WI’ZZ z gaZ(J)Ii\F]V%l) '— 6.552 tony, co ,oz¥1a)i
cza wzrost konsumcji w_poréwnaniu do
lutego, 1938 roku 0 8%, ale spadek
w porownaniu do stycznia 1939 r., >w_kto-
{ym skonsumowat rynek krajowy 7.319
on.

_Eksport -benzyny w tym miesigcu wy
niost 1.006 ton {wobec 1.060 ton w stycz-
niu b. roku i 2.573 ton w lutym 19387r.).
W poréwnaniu wiec do, lutego ub. roku
eksport tegoroczny wyniost zaledwie 39%.

apasy ~benzyny Zz gazoling w dniu
31.1.193 V\%/nosuy 28.194 tony, a w dn.
28.11.1939 30.660° ton.

Wzrost zapaséw w_lutym o 3.702 tony
(2%) wynika z chwilowego zmniejszenia
sie konsumcji w kraju.

PRZEWOZ ZAROBKOWY

DWORZEC AUTOBUSOWY
W WARSZAWIE

Warszawa nie posiadata dworca auto-
busowego dla_komunikacji miedzymiasto-
wej. T€ prowizaria, ktére istnialy” dotych-
czas nie tylko, ze urqga’:h/ wszelkim poje-
ciom o wygodzie  liczn ch pasazerow, ale
nie spetnigly swych zadan. .

Walczylismy na tamach naszego pisma
z tym kompromitujagcym stanem rzeczy od
Paru lat. Dzis sygnalizujemy, iz po Kilku-
etnich, (!) zabiegach™ Zw. Wiascicieli
Przedsiebiorstw samochodowych osiggnie-
to porozumienie w sprawie uzyskania te-
renu pod budowe (nowoczesnego -dworca.
_Na razie éednego. Stanie on, ha pl. Bro-
ni, w sasiedztwié wiaduktu zoliborskiego.
Projekty nowego gmachu juz sg na ukon-
czeniu.” Koszt te]” potrzebnej —Inwestycji
wyniesie 200 tys. zk.

RYCZALTY PODATKOWE
DLA WtASCICIELI
DOROZEK" SAMOCHODOWYCH

Na podstawie rozporzadzenia ministra
Skarbu z dnia 28 lutego br. o poborze
podatku obrotowego w Yormie ryczattu za
rok podatkowy 1939 oid przedsiebiorstw
eksBIoataCJl taksowek  (Dziennik = Ustaw
R. P. Nr."19, poz. 129) é)rzedsu?blorstwa,
eksploatujace najwyzej taksowek (do-
rozek samochodowych) dla zarobkowego
Erzewozu 0sdb i towaréw moga od wg
onywanych Swiadczen uisci¢ podatek ob-
Za rok podatko 1939 )w_formie

rotow’
czym podatek ten dla kaz-

ryczaftu, przy | < -

e ,zarejestrowanei dla celéw eksplotacji
taksowki wynosi: 1) w m. st. Warszawie
50 z, 2) w Bydgoszczg, Chorzowie, Kato-
wicach, ~ Krakowie, Lu finie, Lwowig, to-
dzi, Poznaniu i Sosnowcu — 30 zt i 3) w
pozostatych miejscowosciach — 20 zh.

Dla takséwek, ktére bedg uruchomione
EO dniu 30 czerwca br., é)odane wyzej
woty zryczattowanego podatku obniZzone
sg do pofowy.

Zryczattowany podatek pfatny jest w
term%ie do dni_)z/i fS kwietr)ig _193/9 rJ., aw
razie _uruchomienia takséwki po _ dniu
wejscia_ w zycie rozporzadzenia, tj. po
dniu 15 marca 1939 r. podatek uiszcza
sie przed rozpoczeciem eksploatacji tak-
SOWKi.

Do korzystania z dobrodziejstwa -rycza}-
tu wymagane sg nastepujaCe warunki:
a) posiadanie wiasciwego Swiadectwa
przem¥sloweg0 na 1939 r.; b) zaptacenie
zryczattowanego podatku w kwotach i ter-
minach wyze] podanych. Nie korzystajg
ze ztrjyg:za_ltowanego podatku  $wiadczenia
przedsiebiorstw: a) nalezq%ych do kupcow

rejestrowych, b)"~ prowadzacych Ksiegi
handlowe.

Nadmienia si¢, Zze optacanie podatku
w formie ryczattu w podanych Kkwotach

i terminach “winno nastapi¢ "z inicjatywy
samego ptatnika — urzedy skarbowé w
tym wzgledzie zadnych naKazow ani upo-
mnien wysyta¢ nie beda.

Blizszych danych o poborze podatku ob-
rotowego w formie ryczattu na rok podat-
kowy 1939 udzielajg wiasciwe urzedy
skarbowe.

HANDEL | PRODUKCJA
SWIECE | KIERUNKOWSKAZY
NIE KORZYSTAJA Z ULG CELNYCH
Zrzeszenie Kupcow -Samochodowych R.
P. rozestato okdlnik w sprawie skfadania
podan o ulgi celne na czesci samochodo-
we -na okres od 30.1V.193. roku do 30.X.
1939 r. Sposrod akcesoryj, ktore dotych-

czas korzystaty z ulg — wyelimino-
wane  zostaty sSwiece sa-
mochoidowe i kierunko-
wskazy.

URUCHOMIONO PRODUKCIE
SZKLA BEZPIECZNEGO

W Radomiu w Zakfadach Mikavit uru-
chomiona zostala ostatnio produkcja har-
towanego szkita bezpiecznego, jednowar-
stwowego, odznaczajacego sie odpornoscia
na uderzenia. Szkto to przy rozbiciu si¢
krus-zy na drobne niekaleczice krysztatki.
Fabryka wykonuje zamowienia W ciagu
8 do 14 dni.

RUCH KOLOWY

SPRAWDZANIE

INSTALACJI ELEKTRYCZNYCH
-Wojewodzkie urzedy drogowe przystg-
pity ‘do kontroli urz%dzen W pojazdach
mechanicznych w mys$l nowego rozporzg-
dzenia o ruchu na “drogach “publicznych,
W pojazdach mechanicznych moga “by¢
stosowane wylacznie kierunkowskazy dzwi-
gniowe. Urzgdzenie Swiatet tylnych 1 znaku
Z_napisem ,,Stop!" musi byC automatycz-
nie zespolone ze Swiattami “przednimi.

ROZNE
DZIAL. MOTORYZACYJINY W MUZEUM
KOLEJOWYM

rzez _departament drég

Przedstawione _dep
omunikacji eksponaty w

kotowych ~Min. )
Muzedm Kolejowym w dziatach historycz-
nym, budowy mostdw, budowy drog, ulrzy
mania d_rodq,_ materiatow drogowych _i mo-
toryzacji aj%)tresmwy materiat,” u J?(‘ty
W 'SpPOsO prosty i cieka-
W% nie tylko dla fachowta. .

‘W dizialé mostow trzynascie modeli tech-
nicznie ciekawych i o fadnej -linii architek-
tonicznej, zaznajamia wodza z konstrukcja
mostow " stalowych, spawanych, zelbeto-
wych i drewnianych. Przy kazdym obiekcie
znajduja sie odipowiednie napiSy informu-
jace, przez jaka rzeke i w (ktérym miejscu
dany m-ost Jest zbudowany. "

_Plastyczné modele terenéw_ i drog przez
nie bleﬁnqcych przedstawiajg trakt im.
Marszatka Jozefa Pitsudskiego na odcinku
przechodzacym przez wzgdrza Ponarskie

od Wilnem, odcinek drogi powiatowej z

rakowa do Ojcowa i fragment drogi pow.
Wielka Wie§ — Jastrzebia Gora wraz z
rzezba terenu nad polskim morzem.

Obok modeli znajduje sig kilkanascie ta-
blic z barwnymi rysunkami przekrojow po-
przecznych foznych rodzajow |_t3/pow na-
wierzchni ulepszonych, ktore najdokfadniej
informuja widza cO do rodzajow materia-
tow budowlanych dla danego rodzaju i ty-
pu nawierzchrii i co do szczegotowych wy-
miaréw wszystkich elementdw przekroju
poprzecznego drogi.

Wéréd przekrojow bardzo inte-
resujacy dla fachowcow
1 automobi listow jest
przekrdj poprzeczny dro-
gi dla ruchu mechaniczne-

o]

W dziale utnzymania drég interesujace i
estetycznie ujete w¥kresy zaznajamiaja wi-
dza z dawnymi dotyczacymi dfugosci pol-
skich dr6g 0 nawierzchniach ttuczniowych,
brukowych, —ulepszonych 1 gruntowych |
ich_gestosci na 100 km kw. w kazdym z
wojewodztw i Srednio dla catego panstwa,
jednoczesnie inny, wykres daje poréwnanie
wskaznika gestosci” drog w Polsce 1 w
szeregu innych panstw EUropy.

Mapa dr6g w Polsce wedtug |
X1l "r. ub. V\Qlk,onana w skali 1:600.000,
ilustruje stan drog z twarda nawierzchnig
do 1918 r. i innym kolorem naniesiony do-
robek Polski za” dwudziestolecie z rozroz-
nieniem nawierzchni twardych zwyktych i
ulepszonych. o o

reszCie wykresy ilosci pojazdéw me-
chanicznych w Polsce, dorozek konnych i
mechanicznych w  Warszawie, koSztéw
przewozu samochodami po roznych rodza-
Jach nawierzchnj drogowych Wwyczerpuja
dziat motoryzacji. ~ .

W miare ‘uzyskania wiekszego lokalu dla
drog kotowych”w Muzeum Kolejowym bedg

ich stanu na
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stale uzupetniane i zwiekszane poszczeg6l-
ne dzialy przez departament drdg kotowych
Min. Komunikacji.

Jest rzecza bardzo wska-
zana,. aby uczaca sig mio-
dziez byta ja najczest-
szym gosciem tego cieka-
wego Mmuzeuim

MOTOCYKLE

MISTRZOWIE MOTOCYKLOWI POLSKI
NA iR. 1938 o
Na_podstawie ofic alnzph regulaminow
Komisja Sportowa Polskiego Zw. Moto-
cyklowego =~ przeprowadzita™ _klasyfikacje
ot%q{k owych ,Mlstrztostw Polski, ktore
rzedstawialg sie nastepujgco:
P MIST&OS WA e\ﬁl\} CIGOWE
Klasa 500 ccm: 1. Bathelt Jan BBKM
Bielsko — 1 pkt. (6 |pkt. -wyscig w Cie-
szynie, 6é)kt. _wyscig w Bielsku, 4 pkt.
wysc. w Gdyni); .
2. Mieloch ~ Jérzy — Legia — 12 pkt.
wyﬁ0| w Gdyni 6 pkt. i (w Al Niepodl.

t.);

Iglasa 350 ccm: 1. Korytydski F. A
BBKM Bielsko — 10 pkt. (wyscig w Cie-
szynie, 6 pkt. i w Bielsku 4 pkt.);

klasa 250 ccm: 1. Baran Leopold. BBKM
Bielsko — 18 pkt. (wysc. w Cieszynie
6 pkt, G. Prix Polski“6 pkt., wyscig w
Gdyni 6 pkt.);: .

. Nahorski~ Michat — PMK Warszawa
— 14 pkt. (G. Prix Polski 4 pkt., wyscig
w Al Niepodlegtosci 10 pkt.).

MISTRZOSTWA SPORTOWE

1. Michatkiewicz IR.  PKM, W-wa, 86
gkt. (Raid Szl. Marsz. 53 pkt., Tatrzanski
3 pkt. i MiKJZS 10 pkt.) — mistrz. Pol-

ski

2. Jurkowski Kaz. PKM, W-wa, 71 pkt.
(Raid Szt. Marsz. 46 pkt., Tatrzanski 19,
Wiosenny PKM 6 pkt.) . .

3. Lemanski Ignacy, Unia Poznan — 64
pkt., Szlakiem Marsz. 50 pkt. i Tatrzan-
ski 14), 1l wicemistrz Polski.

SWIETO _MOTOCYKLOWE
I PIERWSZY KROK

W niedziel(? 16 kwietnia odbyto si?( w
Warszawie = doroczne $wieto Motocyklo-
we zorganizowane przez P. K. M. Do
Warszawy zjechato 45 motocykli (z za-
toga 60 “0sob). Po zbidrce na Stadionie

ojska Polsklet};}o_motocykllspl w liczbie
do "300 rzejec ali przez miasto udajac
sie na Plac J. Pilsudskiego gdzie ztozono
swieniec_ na Grobie Nieznanego Z-otnierza,
nastepnie udano sie kolejno do Belwe-
derlg, Gl. Inspekt. Sit Zbrojnych i na Za-
mek.

Z kolei motocyklisci korowodem poje-
chali_do Modlina dgo Centrum Wyszkole-
nia Broni  Pancernej, gdzie stuchali
‘Mszy $w. i zwiedzili Centrum. Program
pobytu w_Modlinie obejmowat m. innymi
mecz _pitki motocyklowej, pokaz desantu
itd., jednak fatalna pogoda uniemozliwi-
ta realizacje tych punkiéw. Przed obia-
dem odbyto sie'w C. W. Br. Panc. rozda-
nie. nagrod | o&loszeme wynikow za
Pierwszy Krok Motocyklowy™ (W.K.S.
Legia) organizowany w “celach propagan-
dowych w ramach Swieta Motocyklowego.
. :Elnlkl ,,Kroku" (do ktorego™ zapisato
sie, 117 zawodnikow, startowato 97, a u-
konczyto 94) przedstawiajg sie nastepu-
jaco: " (w nawiasie czas proby zrecznosci

decydul?_cej o klasyfikacji tych, = ktdrz
ukonczyli jazde na ftrasie "100 'km bez pki.
karnych).

Kategoria do 100 ccm: 1) Sobil (t,,Pod-
kowa"% 26,8 sek, 2) Chmiel §,,Per om")
27,2, 3) Kiraft (,Backer”) 276.

Do 135 ccm: 1) kpt. Michatkowski
(,,Moj") 25,2.

Do 200 ccm: lf) Pawlowski  (BMW)
24,8 sek., 2) Garof (NSU) 25 sek.

Do 250 ccm: 1)_Gens N, 2) Kaczo-
rowski BRudge) 7,8 sek.

Do 350 ccm: le Podgorski (DKW) 28,5,
2) Bielawski (Royal "Enfielld) 28,6 sek.

Do 500 ccm: 12\ Jerzak (BMW) (21,4),
2) Trenks (B.S.A) 26 sek. i

Ponad 500 ccm:” 1) Blank (Sokét 600)
26 sek., 2) /Sawicki (Tornax) 26,8 sek.

Motocykle z wozkami do 600 ccm: 1)
Perz  (Sokot ,,600"), 26 sek., 2) Penter
(Soket ,,600") 27 sek. | )

Do 100 c¢ccm: 1{ por. UScinski  (Sokot
%(1)020), I(ktory ustanowit rekord proby

2 sek.

Najmtodszym zawodnikiem byt p. Stran-
sky na ,tuczniku™ liczacy 14 lat.
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KRONIKA
KLUBOWA

IMPREZY A. P.
| KLUBOW TERYTORIALNYCH

KWIECIEN. o
. 23. Zjazd do Podkowy Lesnej na po-
swieceme maszyn (T.), Automobilklub

Polski.

29/30. Jazda Konkursowa do Poznania
(53) Automobilklub Wielkopolski. .

0. Jazda Meldunkowa i(S.), Automobil-
klub Polski. . .
S,|30k._ Otwarcie Automobilklub

SKi.

0—3/V. Otwarcie Sezonu Jazdg Kon-
kursowa (T.-S.), Matopolski Klub Auto-
mobilowy.

MAJ . L

6. Otwarcie Lodzki
Automobilklub. L .

7. Dzien rekordow i ﬁlfoby szybkosci
(87), Automobilklub Polski. i

. Otwarcie sezonu Zjazdem na $w.
Krzyz (T.), Automobilklub Kielecki.

7. ©twarcie Sezonu, Gdynski Automobil-

Sezonu,

Sezonu letniego,

ub.

7. Otwarcie Letniego Sezonu Sportowe-
%oblﬁ(r]kursem Zrecznosci, Automobilklub
ubelski.

7. Otwarcie Sezonu letniego, Krakowski
Klub Automobilowy. .

12/13/14. Raid 'po  Wielkopolsce (S.),
Automobilklub Wielkopolski.

14. Wiosenna Jazda Konkursowa gla
0s0b inienagrodzonych iw zawodach A. P.)
($2), Automobilklub Polski.

0/21. Nocna Jazda Patrolowa (S.),
Automohilklub  Wielkopolski. .

21. Miiedzyklubowa Jazda regulaminowa,
.a — LAIK (T.- Pomorski Auto-
mobilklub i £.6dzki AutomObil-Klub.

21. Otwarcie Sezonu Jazda na regular-
nos¢ (T.-S.), WileAski Automobilklub.

21. Pokaz i Konkurs Pieknosci Samo-
choddw, Automobilklub Polski. o

28/29. Z/jazd do Biatowiezy i(T.), Wilen-
?klk_AutomobllkIub i Automobilklub Po-
eski.

AUTOMOBILKLUB
WIELKOPOLSKI

SUBSKRYPCJA POZYCZKI
OBRONY PRZECIWLOTNICZE]
Uchwalg Zarzadu A.W. z dnia 31 marca
1939 r. Automobilklub Wielkopolski wpta-
ci; na Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej
kwote ztotych 2.000.—,"t.j. potowe kapi-

tatu rezerwowego Klubu.

KOMISJA TURYSTYCZNA
9gilamktacja wycieczek klubowych za rok

12 p. Antczak Jan 904 pkt., 2) p. Au-
%us owski J. 820 pkt.; 3} p. Kwiatkowski
820 pkt; 4) p. Kielczewski W. 749

pkt.; 5) p. Chwatczynski M. 730 pkt.; ?:)
?. Pileski W. 727 pkt.; 7) p._switalski
kt.; 8) p. Rasiewicz J. 714 pkt.; 9
g. Sz&pula A 697 pkt.; 108 6p Kujat B.
88 pkt.; 11) p. Glaser A. 676 pkt.; 12
6\'/ P%cherskl . 648 pkt.; 13) p. Stasia
I. 627 pkt.; 14) p. Mackowiak M. 617
Ekt.; ISR) p. dr. Chrzanowski I. 539 pkt.;
6) f ojek K. 537 pkt.; 17& ip. Markwitz
. 494 pkt.; dr.

W pkt.; 18) p. zerwinski M.
484 pkt.; 1,92(, p. Muller T. 472 pkt.: 20)
p. dr Urbanski W. 470 pkt.; 21) p. Szym-

czak Br. 429 pkt.; 22) p. Szczepanski J.
429 pkt.; 23) p. dr Suwalski W. 390 pkt.;
24) p. Rolbiecki M. 384 pkt.; 25) p. inz.
Kemblinski A. 345 pkt.

KILOMETRAZ WYCIECZEK
INDYWIDUALNYCH ZA ROK 1938
1) p. Switalski F. 21851 km; 2 P Pi-

leski W. 17332 km: 3) P <dr_Galon R.
15943 km: 4) & Muller T. 7187 km; 5)
g. Antczak J. 6563 km; 6) p. Kurzewski
I. 6382 km; 7) p. dr. Zdainski T. 6376
km; 8) p. inz.” Kemblinski 5520 km; 9)
g. Szczepanski J. 5476 km;  10), p. Kuiat
. 5186 km: 1i) p. dr Gérzynski 5115
km; 12) p. Mollard E. 5075 km; 13%; p.
inz. Mieczkowski 4981 km; 142( p. Bed-
norz P. 4676 km; 15) p. dr. Konopiriski

;16) p. mjr. Skarzynski 4065
p. dr Kunicki St. 3804 ikm; 18)
Zaremba Z. 3339 km; 19) p. Zywert
. 3333 km; 20) p. Rasiewicz J. 3139

AUTO

km; 21) p. Glaser A. 3130 km;_22) jp.
Wrz%/szcn{(nskl 3073 km; 23) p. Rolbiecki
M. 3061 km; Zgh p. Kielczéwski W. 2956
km; 25) p. dr Chrzanowski 2880.

OTWARCIE SEZONU

. W niedziele 16 kwietnia nastapito ofi-
cjalne otwarcie sezonu wielkopolskich au-
tomobilistdbw i motocyklistdw. W, godzi-
nach przedpotudniowych odbyta sie “wiel-
ka defilada okoto 150 maszyn, nastepnie
cztonkowie Automoilklubu, Touring Klubu
i Motoklubu Unia udali sie na msz? Swie-
tg do kosciota w Puszczykowie. Po nabo-
zenstwie odbyly sie przyjecia w poszcze-
go6lnych klubach.

POMORSKI

AUTOMOBILKLUB

.. PIERWSZY RAID .

W niedziele 14 kwietnia na terenie Po-
morza nastapito otwarcie sezonu Automo-
bilklubu Pomorskiego. Z okazji otwarcia
sezonu odbyt sie pierwszy raid z Bydgo-
szczy do Grudzigdza. Na potowie frasy,
Lj..'w $wieciu odbyto sie uroczyste po-
Swiecenie nowych wozow, Udziat w fatdzie
brato ponad 40 samochoddéw i motocykli.

ZARZAD P. A.

Zarzad P.A.  ukonstytuowat sie w na-
stepujacym skifadzie:

Prezes —p. inz. Zawadzki St., wicepre-
zesi — pp. Frost R., Gorski R., Szymczak
J., sekretarz honorowy — p. Zamiara B.,
skarbnik — p. inz. Dziembowski J., prezes
Kom. Sport. — p. Sokotowski Edmund, go-
spodarz — p. Grzebiliszewski St., przewo-
niczacy = Sekcji Drogowej — p. mjr, Ho-
roszkiewicz K., przewodniczacy Sekcji Pro-
pagandowej— p. red. Kumiinek H.,” prze-
WanICZQ(c?/ Sekeji Turystycznej — pp. Gor-
ski  R., dr_Zurawski~ M., szef biura te-
chnicznego Torun —g. Olejniczak M., szef
blura.technlczneFo ydgoszcz —p. Soko-
fowski Ed. czlonkowie = Zarzadu: — ;#
Hausler, Jabtoniowski, Jackowski, Piradoff,
Sokotowski K., inz. Zwiagin.

MALOPOLSKI
KLUB AUTOMOBILOWY

WPEATA NA POZYCZK
OBRONY PRZECIWLOTNICZE]

M. K. A, wplacit na Pozyczke Obrony
Przeciwlotniczej z+ 500.—.

WALNE ZEBRANIE

Doroczne Walne Zebranie cztonkéw Ma-
topolskiego KI. Automobiilowego odbyto
sie w dn. 25.2. r. Brzy ogromnej
frekwencji. Do Zarzadu wybrano m. inny-
mi: Agenora hr. Gotuchowskiego (prezesx,
X. Lubomirskiego Eugeniusza de_ Vaux,
Brof. Nowotnego, inz. |. ngarda, inz. W.

oguckiego, hr. iR. M. Baworowskiego,
dr.” Csale  itd.

AUTOMOBILKLUB KIELECKI

WPLATA NA POZYCZK
OBRONY PRZECIWLOTNICZE]

Aut. Kielecki wplacit na Pozyczke
Obrony Przeciwlotniczej zt 500.—.

NOWA DELEGATURA

W Skarzysku Kamiennej utworzona zo-
stata delegatura A. K., ktora miesci Sie
na Kolonii. Urzedniczej, dom nr 8 m. 2.

Kierownictwo delegatury zostato powie-
rzone p. inz. Aleksandrowi Stulginskiemu.

NOWY ZARZAD

W dn. 16 kwietnia b. r. na Walnym
Zgromadzeniu  A. K. ukonstytuowat sie
nowoobrany Zarzad w skladzie:

Prezes — dr Wincenty Jokiel, vicepre-
zesi inz. IKazimierz Krug, not. E. Salaki,
dyr. Donat Chroll - Frolewicz, sekretarz—
or. B. Barszczewski, skarbnik — inz. Wi
aszyc, szef biura technicznego — inz.
K. rug przewodu. Kom. sport. — dyr.
Donat Chroli - Frolewicz.

2 TYS. NA P. O. P. .

Walne Zgromadzenie A. K. uchwalito
Brzeznac%))éc z kapitatu rezerwowego Kklu-
u — 2.000 zt (dwa tysigce) na” zakup
Pozyczki  Obrony Przeciwlotniczej,  nieza-
leznie za$ od powyzszego prowadzi¢ akcje
zbiérki miedzy cztonkami na FON.
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WOLYNSKI

KLUB AUTOMOBILOWY

WALNE ZGROMADZENIE

W dniu 4 kwietnia 1939 r. odbyto sie
doroczne Walne Zgromadzenie, na Kkto-
rym, wobec zatwierdzenia przez Urzad

ojewddzki Wotynski L-BPZ-2/38 z dn.
11.VIII 1938 r. nowego, Statutu i prz;gg—
cia Przez W.K.A. praw_i obowigzkow Od-
dziatu Automobilklubu Polski — dotychcza-
sowy Zarzad, po uzyskaniu od Walnego
Zgromadzenia aboslutorlum ,,In corpore”
ustapit i ze_na Jego mlelsce_wybr_any_ 20~
stat nowy Zarzad w skiradzie "dziewieciu
0s0b. Nowoobrani cztonkowie Zarzadu po-
dzielili funkcje w sposob nastepujacy:

_Prezes W.AK. inz. J. Wasowski, naczel-
nik wydziatlu UW.W., tuck; wice-prezes
mjr. J; tucki, fuck i szef Biura technicz-
nego inz. K. Lecewicz, tuck; skarbnik p.
E. Speidel, tuck; sekretarz honorowy p.
M. Grigoriew, tuck.

Stajac na apel Rzadu Najjasniejszej Rze-
\cAz,yFospolltej i Jej 'Wodza Naczelnego —

alne  Zgromadzenie jednogto$nie posta-
nowito wystgpi¢ do ‘A.P. "o zezwolenie
wyasygnowania z sum klubowych przezna-
czonycl 6Jrzez A.P. na propagande — kwo-
ty zt 300 na dozbrojenie Armii.

IMPREZY W.K.A.

W roku 1939 W.K.A. organizujne naste-
%umce imprezy: 1) 29 czefwca rb. Zjazd

Wiazdzisty do tucka, potaczony z proba
sprawnego_ kierowania o charakterze spor-
towym i°2) 17 wrzesnia rb. Zjazd Gwiaz-
d_ZIS\% samochodowo-motocyklowy na Tar-
i Wotynskie w Réwnem 'z oKazji 10-i0
ecia Targow — sport.-turystyczna.

Poza t)‘m Komisja Sportowa W.K.A. juz
przystapita do opracowania szeregu dal-
szych 1mprez, ktore przeprowadzone zo-
stang dodatkowo w rozpocwnl%zcym sie
seznie  Udziat w imprezach W.KIA;” umoz-
liwi zdobycie Panstwowej Odznaki Moto-
rowe] — do nadania _ktorej upowazniony
zostal na terenie wojewddztwa wotynskie-
go W.KA. .

Nadto w rb. Komisja Sportowo-Tury-
styczna zorganlz.uie_ Kilka = towarzyskich
wycieczek do najblizszych okolic, i” miej-
scowosci w celu” nawigzania, ,smslejsz\ﬁgo
l(or]taktu pomiedzy automobilistami” Wo-
ynia.

ULGI DLA CZLONKOW
Czlonkom W.K.A. z tytutu nalezenia do
Klubu przystugujg nastepujace ulgi:
1) we .wszystkich Towarzystwach Ubez-
PIeCZENIOWYCH ..o 10%
2) w hotelach:
a) Grand, Krakéw, Stawkowska 5 . 10%
b) Warszawski, Lwow, Bernardyn-
SKI 5 o 10%
c) Grand, £6dz, Piotrkowska 72 10—15%
Rzymski, Radom, Zeromskiego 15 20%
e) Bristol,
ckiego

Zakopane, b. Stowa-

ﬁ Bazar, Poznan, Marcinkowskiego 10%
Wiktor, Zegiestow Zdr6j — garaz 1 zt
50 gr dziénnie zamiast 3 zt

KRONIKA

ZAGRANICZNA
SUROWCE ZASTEPCZE

POPRAWA SPRZEDAZY SAMOCHODOW
NA RYNKU ANGIELSKIM

Po raz pierwszy od 15 miesiecy zazna-
czyta sie na tererie Anglii poprawa spnze-
dazy. listopadzie Zahamowany zostat
powolny spadek przyrostu pog mech. —
W mieSigcu tym sprzedano 33.833 poj.
mechan, (w_pazdz. 1938 — 30.915, w [i-
stopadzie 1939 — 30.019). Przyrost wy-
niést w poréwnaniu do pazdziernika 9,4%
a w stos, do listopada 1937 — 12,4%.

Wsrod sprzedanych w  listopadzie poj.
mech, znajdowato ‘sie: 23.588 sam. 0s0b.,
2.560 motocykli, 490 dorozek samoch.,
5.030 ciezarowek, innych — 2.165.

Wsréd wozéw  osobowych najba,rdzied
zwmgksz%} sL? prZ)érost w Klasie wozéw 1
KM " (z 5.217 na 8.754).



SYTUACJA NA FRANCUSKIM RYNKU
SAMOCHODOWYM

Z okazji zwyczajnego dorocznego ze-
brania towarzystwa automobilowego Ci-
troen  prezes rady nadzorczej p. Piotr
Boulanger przedstawit obecne ~ potozenie
francuskiego przemystu samochodowego |
jego dziafalno$¢ eKsportowa, przy czym
zajat sie blizej zarowno istniejagcymi tru-
dnosciami, jak tez $rodkami zaradczymi,
ktore koniecznie nalezatoby zastosowac.
Produkcja wozoéw osobowych oraz ich
czesci W francuskim przemysle samocho-
dowym wykazuje w roku 1938 lekka po-
prawe, wynoszaca 8 proc, w stosunku do
cyfr z roku 1937, i obejmuje 202 tys. je-
dnostek. Produkcja angielska w tym okre-
sie wyniosta_447"tys.,” niemiecka ~ 340 3/3.
wozOow. P. Boulanger wskazuje, ze jedn
z najbardziej utrtdniajagcych  przesSzko
rodukcji francuskich wozow sg = podat-
i, nalozone na benzyne. W cenie, wy-
noszacej 3 0S fr. za” litr benzyny miesci
sie  po-dartlkéow 1,90 fr., co odpowiada Qb-
clazeniu podatkowemu, wynoszacemu 23
catej sumy. Tegr? rodzaju  obcigzenie ma-
teriadtow pednych_ byloby moze "zrozumia-
le, gdyby chodzito” o obiekty luksusowe
do jakich istotnie kiedy$ automabil nale-
zal.” W obecnym momencie iedimak jest
ono zupetnie nie uzasadnione, albowlem
samochad stat sie juz ~ wyzszym stopniu,
anizeli kiedykolwiék przypusziczanio, = po-
wszechnym “Srodkiem “komunikacyjnym.
W osfaitinich dwdch latach ceny wszyst-
kich ~wozow francuskich poidniosty “sie
Przeuetnle 0,30 proc., przy czyim wsku-
ek dewaluacji frai.Jka ceny surowcow oraz
pracy doznaly bardzo znacznego podroze-
nia. "Maty woz m?zarowy kosztowat przed
dwoma laty 1S tys. fr;, dzisiaj kosztuje
23.200 fr., jednak” silu kupna ludnosci nie
dotrzymata ‘kroku tej zwyzce, tak przeja-
wia Sie znaczne zmnigjsZenie zuzycia ha
rynku “samochoddw  ciezarowych.” Gdyby
Jednak podatek od benzyny obnizono, ~ to
moglby 'sie przez to stworzy¢ ekwiwalent,
utafwiajacy. sprzedaz wozOw ciezarowych.
Podrozenie  cen samochodéw francu-
skich, ktore zdaniem g Boulanger, wy-
niosto w ciggu 2 lat 30 proc, oznacza w
rzeczywistosCl bardzo znaczne potanienie
wozow francuskich na skutek  kilkakrot-
nej dewaluacji franka. Totez obecnie na
rynkach zagranicznych samochody _ fran-
cuskie kalkuluja sié stosunkowo najtaniej
i tylko stabej ekspansji francuskiego, prze-
mystu samocChodowego, niekorzystajgcego
przy tym z dostateCznego . poparcia ze
strony “rzgdu, trzeba przypisaC zbyt maty
jak dotad eksport wozéw' francuskich.

NOWY PROGRAM PRODUKCJI_SAMO-
CHODOW | MOTOCYKLI W NIEMCZECH
Nowy ,,skurczony" program produkc{i
samochodow_ i motocykli, “ustalony ostat-
nio przez niemieckie “wtadze, przédstawia
sie nastepujgco: (w nawiasach ilos¢ ty-
oW

Wozzy . osobowe: .

do 1,2 litra: Adler (1), Auto-Union (2),

Opel (1), Steyr (1) — ogétem 5 typow.
pomad’ 1,2 = 2 'litrow: "Adler (1), Auto-

Union (1), Deimler-Benz (1), Ford (1),

Hanomag " (1), Opel (1) — ogotem 6 ty-

OW.
ponad 2 — 3 litrow: Adler %)' Auto-
Union (1), BMW (12, Daimler-Benz. (1)
Daimler-Benz (1) ord (1), Borgward
_ﬁ_l), Opel (1), ‘Steyr (1), Stoewer (1),
atra (1) — ogbtem’ 11 typdw. .
ponad "3 —4 [itrow: Auto-Union (1)
Daimler-Benz (1), Opel (1) — ogdtem °3

WF%nad 4 litry: Auto-Union,fZ), Daimler-
Benz (2) Maybach (1) — ogdtem 5 typow.
~Wozy ciezarowe " (w nawiasach
ilos¢ typéw i ro,dza{(_snmka: B = benzy-
nowy, ‘D = dieslciwsiki). i

1 “"tonowe: Borgward (1 B) — ogdtem

1 typ.

1,ngton: Borgward (1 B i 1 D), Daimler-
Benz &1 B i~1 D), Opefl (1 B), Phano-
men (1 B), Steyr (1 B) —ogotem 5 ty-
pow.

Warunki prenumeraty:
Automobilklubu Polski Nr
»Przekazami Rozrachunkowymi

1648, zaznaczajac

3 _ton: Borgward (1 D), Daimler-Benz
1 D), Ford,_((‘i B), el _|(1 B), Stoewer
1 D), Magiirus (1 D‘)), atra’ (1 D) —
ogotem 5 tgP_ov_v. .

4.5 ton: Biissimg Nag (1 D), Daimler-
Benz (1 D), Graf-Stift (1 I:’)\? Austro-Fiat
(1,DL_ Magirus &1 D), MAN (1 D), Au-
striacki Saurer (1 D), Henschel (1°'D) —
ogotem 8 t)g)_ow_.

6.5 _ton: Biissing-Nag (1 D), Vomag (1
D), Faun (1 D/i, Fross-BusSing (1 D),
Krupp (1 D), MAN (1 D) —ogdtem 6 ty-
pow.

Male dostawcze samochody: Franno (1),
Manderbach (1), , OD él), Standard (1
Tem)o (1) — ogdtem 5 ‘typdw.

otocykle: .
Do, 250 “cm szes$¢.: ArdleNgll} Au-

to-Union (_1|),_ Bergmamn (13, ('%),
Puch (1), Triumph (1), Zun ap[l) (1), Fa-
verié (1), Hecker (1), 'Maico (L), Maisch
(1), Tornax (1), (1) — ogotem 14 ty-
)

W,
pDo 250 cm.: Ardie (1% Auto-Union
[gl), NSU 'I(l')" BMW (1), Standard (1)
uch (1), Triuimph (1), Victoriia (1), Zun-
da 1) — ogotem 9 typow.

m: Auto-Union (1), BMW

o 350 C
(1), NSU g/)" Horex (1), Victcria (1)—

ogotem 5 typow. .

1DoZ 5(()10 cml: Auto-,L}Jnlon3 1), BMW
. Zundaj — ogo6tem .

(E)o GOOppcr%:) Bl\% , glU (1),

Zunda| 1) — ogétem 3 .
Dc p%S(S )cm: gBM,W_ 1 ‘py.
Pcza tym 42 wytwornie budujg motoro-
wery .
BLISKO 43 MILIONY SAMOCHODOW
W R. 1938

Pod koniec 1938 roku _kursowato = wc

wszystkich  czedciach  $wiata 43 miliony
samochodow.

W ciggu 1938 r. przybylo samocho-
déw zaledwie 400 tysiecy sztuk,

w 1937 roku przyrost” ilosCi samochodow
kursujacych na drogach wszgstklch cze-
Sci Swiata wynosit ponad 2.500.000 wo-
zOw. swiadczy tQ 0 obnizeniu tempa roz-
woju motoryzacji na Swiecie, wizglednie
0 hasyceniu’ rynku Swiatowego samocho-
dami, “co_przede wszystkim odnosi sie do
Stanow Zjednoczonych Ameryki Potnoc-
nej.

Liczba samochodéw w Stanach Zjed-
noczonych, przodujacych pod tym wzgle-
dem. stale na_Swiecie, w 1938 "r._zmniej-
szyta sie o 438 tysiecy, sztuk. Zjawisko
niezwykle ~ciekawe, ktrego wyttimacze-
nie niektorzy specjalisci Szukajag w zbli-
zajacym sie~kryzysie gospodarczym.

W Europie, kra{'e_m najbardziej zmoto-

ryzowanym pozostaje nadal Anglia, ze
swymi  "2.542.294 “samochodami, W%I‘Od
0sobo-

ktorP]/ch jest 1.916.226  wozow C
wych i1 538.532 cigzarowek. Na drugim
miejscu stoi Francja liczaca 2.250.000 sa-
mochodoéw, w >czym 1.750.000 osobowych
i 500.000 ciezarowek, nastepnie N|emc¥ /4
1.707.496 samochodami, w czym 1.305.608
osobowych 381.096 ciezaréwek i 20.792
autobusow. . o
Jak wiadomo Polska liczy pojazdow me-
chanicznych wszystkich %pgw ok. 55.000
tacznie 7 motocyklami,, ktorych nie wili-
czono do statystyki St. Zj., ‘Anglii, Fran-
cji i Niemiec “podanej powyzej.
ROZBUDOWA PRODUKCJI OPON
W SOWIETACH .

. Dotychczasowa, produkcja opon okazuie
sie niewystarczajaca. Sowiety wyznaczyty
dalsze 140 milionow rubli na rozbudowe
produkcji opon. Jedna fabryka ma_stanac
w Omsku z roczng produkcjg 300.0
opon, druga w Woronezu ma ‘robi¢ rocz-

nie 600.000 opon i ma by¢ gotowa w
pierwszym kwartale br.

SOWIECKI ,WOZ LUDOWY™
Wedtug wiadomosci, udizielonych prasie
przez dyrektora g+owne%0 urzedu przemy-
stu samochodowego w Komisariacie budo-

na blankiecie

Nr  Kwiecien 1939 r-

maszgn taizarewa, w. roku blezqc%/m
bedzie zbudowanych tytutem proby 100
sowieckich samochodéw matolitrazowych,
a w roku 1940 rozpocznie sie masowa
produkcja tych samochodow w™ Moskwie.
Waga™ takiego matoCitrazowego samo-
chodu” wynosi¢_bedzie okoto 800 kg, zu-
zycie benzyny 8 litrow na 100 km | szyb-
kos¢ maksymalna 85 km na godizine.

USTALENIE KWOTY EKSPORTOWE)
KAUCZUKU

Miedzynrodowy Komitet Kauczukowy u-
stalit ostatnio kwot% eksportowg kauczuku
na drugi_kwartat r. b. w niezmienionej wy-
sokosci 50 proc, kwoty zasadniczej, ra-
zie powazniejszych zmian warunkow ryn-
kowych Komitet za_strzegﬁ sobie prawo zmia
ny tych liczb w ciggu "kwartatu. Nastepne
zebranie komietu ma sie odby¢ dnia 16
maia.

Zaznaczy¢ nalezy, ze, iwedlug rozpow-
szechnionych pogtosek,, nalezato™ oczekiwac
podwyzki- kwoty na drugi kwartat do 55
proc.” Utrzymanie Jej na dotychczasowym
poziomie wWywotato™ ‘mocniejszg tendencje
na rynku.

ROZNE
3,1 MILIARDA MAREK WYDALI
NIEMCY NA AUTOSTRADY

W roku 1938 na budowe autostrad w
Niemczech wydano okragte 900 milionéw
marek.
O??)Ine wydatki na budowe autostrad
przekroczyty” dotychczas 3,1 miliarda, ma-
rek. Koszty te o e&mUJq budowe oddanych
LUZ do uzytku 3062 km autostrad i 1450
m znajdujacych sie w budowie na ukon-
czeniu.

~Koszt budowy 1 km autostradx niemiec-
kiej wynosi okoto 800.000 marek. .
llos¢ robotnikow zatrudnionych w. Niem-
czech przy budowie autostrad dosiegta
w czerwcu 138 — 114.633 robotnikow.

LONDYN 4 RAZY ,.WOLNIEJSZY"
OD BERLINA

Angielska prasa narzeka na wielkie za-
ttoczénie jezdni londynskich i podaje wy-
niki doswiadczenia, dokonanego przéz dwu
diziennikarzy: jeden z nich~ wystartowat
z pod bramy brandenburskiej i udat sie na
plac Adolfa’ Hitlera. Drugi hatomiast sta-
rat sie przejecha¢ w mozliwie najkrotszym
czasie od patacu Buckingham przez most
Knight, Kensington Road, Hammersmith
Road na King Street do Ycum(I;_s, Carner.
Okazato sie, ze dziennikarz berTinski uzyt
na przebycie 8 km — 7 min. 30 sek.? na-
tomiast jégo kolega z Londynu az 28 min.
0 sek., czyli 4 razy wieCej. Odpowiada
to przecietnym 17 i 65 km/godz.

W St Zg'edn,oczonych_ ogdtem wydano
298.600 patentow z ~dziedZiny motoryza-

cyjnej.

Nowy wéz wyscigowy ERA rozwija 260
km ('LO z.— w0z ten jest jednoosobowy,
silnik wyposazono w kompreésor. Zawiesze-

nie koi — niezalezne. Woz ma linie opty-
wowe.

Peugeot przejat w Belgii wytwdrnie FN.

]
W Niemczech ustalono, ze oba dodatko-
we reflektory (przeciwmgielny i zakreto-
) .moga mie¢ najwyzej 35 watit, co od-
powiada_ natezeniu Swiatta: 1 lux w odle-
gtosci 25 metrow.

Naczelny konstruktor zaktadéw Alfa-
Rcmeo —Jano, twierdzi na tamach ,,L‘Au-
to. ltaliana"”, Zze nowoczesne wysScigowki
winny mie¢ ksztatt dwuosobowychi limuzyn,
zbudowanych catkowicie z métalu z miej-
scem. na bagaz i zapasowe kolo. Grubo$¢
blachy karoSeryjnej 1 mm. Waga i pojem-
nos¢ ~ silnika —"nieograniczone.” Na prze-
bycie trasy 500 km przeznaczac sie powin-
n? 90 litrow normalnego paliwa i 8 litrow
oleju.

rocznie 10 zl, pétrocznie 5 zI. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto
wplatowym ,,Prenumerata Auta“ oraz pocztowymi
— w cenie | grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ,,Auta”, Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tel. Nr 709-19.

Klisze wykonano w Zakt. Fotochem. ,Zorza".
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