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W WYSCIGACH
MIEDZYNARODOWYCH

ZAWSZE ZWYCIEZA

GENERALNE PRZEDSTAWICEELSTWO MO TOR-STOCK WARSZAWA

A. WIEcCckKowsk1 HillTIHH

CENTRALA: SENATORSKA 33
TELEFONY: 543-34 i 544 33

FILIA: PLAC NAPOLEONA 3
TELEFON 259-14

Sktady bogato zaopatrzone w akcesoria samochodowe i artykuty techniczne

B. WAHREN -WARSZAWA 1

FABRYKA ROWEROW | MOTOCYKLI SP. ZOO
LESZCZYNSKA NR 3. TELEFON 271-25

Specjalny  dziat naprawy i przerdbki wszelkich kot do
samochodéw i motocykli oraz ram 1 widetek motocyklowych

WARSZTATY ELEKTRO-MECHANICZNE

J. Bobrowski i s-ka

WARSZAW A, ul. Kazimierzowska 74
TEL. 4-22-48, 4-27-00
Wszelkie remonty samochoddéw
STACJA OBSLUGI

Posiadamy specjalny aparat do sprawdzania
kierownicy i ustawiania zbiegu i sklonu kot
w samochodach o niezaleznym zawieszeniu



NOWOCZESNE WARSZTATY SAMOCHODO-
WE SA WPRAWDZIE STALE DO DYSPOZYCIJI
AUTOMOBILISTY, LEPIEJ JEDNAK UNIKAC
PRZEDWCZESNYCH NAPRAW, STOSUJAC
USZLACHETNIONY OLEJ AUTOMOBILOWY

e HlIMma



AUTO-WARSZTATY

LEON STRELAU

WARSZAWA, SOLEC 41
TELEFON 7-33-89

GENERALNE REMONTY

WSZELKIE NAPRAWY
SOLIDNIE-FACHOWO
CENY KONKURENCYJNE

GARAZE-STACJA OBSLUGI

T —

NIEROZPRYSKUJACE SIE

PRZEMYSt SZKLARSKI | FABRYKA LUSTER

SZULC 1 8=ka

SP. z 0. o.
WARSZAWA, NOWY SWIAT 48 TEL 2-65-94
poleca
SzZYBY SAMOCHODOWE
HARTOWANE ,,SECURIT" | TRZYWARSTWOWE ,, TRIPLEX"

CHROMO WNIA

. A KUJI\/IlV[ER Sp.

WARSZAWA UL. STEPINSKA 18 TELEFON

. 0.

409

A. STEINHAGEN |

WARSZAWA, ZELAZNA Nr 59. TEL. 528-74.

Cewki

U-iTin

"A-lhirkiciiic/

LUARSZAUUA STEPIKNISKKA26-28

O99rm E="1 AL S Z.

GWARANCJA.

SKORY ZAMSZOWE

do mycia samochoddw, czyszczenia czesci i szyb

Skiad skor
O. Browwar

Warszawa, Franciszkanska 26, telefon 11-31-14
Hurt detal

CHROMOWANIE, NIKLOWANIE, MIEDZIOWANIE,
KADMOWANIE | SREBRZENIE

CHROMOWANIE, WIELOWARSTWOWE
ZNANE WSZEDZIE JAKO NAJLEPSZE

H. STRANSKY

P Cn rkinn r
F jPI‘ljall DSI.

fabryka pomocnicza dla przemystu lotniczego i samoc hodowego sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, UL. ZAGLOBY Nr. 9.

SILNIKI SPALINOWE DWUSUWNE

SPECJALNY DZIAt PRODUKCIJI

SILNIKI' MALOLITRAZOWE

CZESCI SILNIKOW LOTNICZYCH

TELEFONY: 5-94-40 6-58-90, 3-30-54, 6-43-42

dla komunikacji i przemystu od 2 do 30 KM

0 pojemnosci 98 cm3 do wbudowania w motorowery i lekkie motocykle

CZESCI | NARZEDZIA DO PELATOWCOW

NOWOSC

przedstawicielstwo

Prospekty i cenniki na zqdanie

AUTOMOBILISCI UWAGA !

MASZYNY | MECHANIZMY PRECYZYJNE

ORYG. ANGIELSKI

frowosC
OSZCZEDZACZ BENZYNY

oszcze: VOKES

OSZCZEDNOSC W ZUZYCIU BENZYNY DO 30%
EATWIEJISZY START

Doktadne rozpylanie mieszanki — réwnomierne rozprowa-

dzenie mieszanki do wszystkich cylindréw. Nie ma czesci

ruchomych. Daje sie wmontowa¢ w ciqgu kilku minut.

Wielko$¢ dostosowana do wszystkich silnikéw. Pierwszo-
rzedne referencje.

»FARAM O CHEAA

Warszawa, Wilanowska 18 20

Sp. zoo0.
telefon 8-33-51



nie rdzewieje nie zanieczyszcza sie
nie skrzypi nie trzeszczy
nie paka nie powoduje wypadkéw

nie wymaga dalszej obstugi

Prospekty i referencie na kazde zadanie.
Zat. 1840 r.

Fabryka Chemiczna

J. A, KRAUSSE

Warszawa, ul. Grodzienska 21-29. Tel. 10-46-50

AUTQKURSY

L WDWIUg

Rok zatozenia 1922
WARSZAWA, N. Swiat 23-25
Telefony: 6-75-07 11-11-69

Skiadajcie ofiary na
KONTO
FON 7
Nr 6

ROKZALOZENIA1829

ZAKEADY PRZEMYStHU
BAWELNIANEGO

LUDWIK 6EYER H

Biuro sprzedazy

W WARSZAWIE
BODUENA NR 4

Telefon: 688-86

SZTUCZNA SKORE (DERMATOID)

NA POKRYCIE DACHOW
SAMOCHODOWYCH

NA POKRYCIE SIEDZEN

NA OCHRANIACZE
MASEK | CHELODNIC

NA K I E D R Y

GRANITOL (LIBROID)

NA ROLKI SAMOCHO-
DOWE | AUTOBUSOWE

OSWIETLACZE WSZERZ

ODDAJA NIEOCENIONE
ustuGl JAKO LAMPY
ZAKRETOWE | PRZECIWMGIELNE

BE-TE-HA
WARSZAWA
Marszatkowska 17, tel. 554-63



MODEL 1939

GENERALNA REPR. NA RP. i w. m. GDANSK

MOTORCAR —~6/00a

WARSZAWA, PRZEMYSEOWA 26 28
SPRZEDAZ NA waRszawe: VWOJCIECH KOELACZKOWSKI

TUDOR

OSSOLINSKICH 8-TELEFON 304-11

Ciepte, ruchome i niepalne

GARAZE

pojedyncze i boksy
o stalowej konstrukcji
wypetnionej ptytami

mRjr _A 1“7 instalacjg elektrycznego
. EYLCLSie vv UX os$wietlenia i ogrzewania

DOSTARCZAMY i MONTUJEMY

po cenach konkurencyjnych
BIURO INZYNIERYJNO - BUDOWLANE

Inz. Aleksander Chmielowski
Warszawa, ul. Krucza 6, m 7. Tel. 9-99-85

e/thlemce

Warszawa

~PIASTOW" Ziota 35
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Dokota samochodu ludowego

Ukazanie sie KdF wywotato liczne komentarze
i r6znorodne opinie. Wystawienie tego wozu poprze-
dzita propaganda o podtozu polityczno-gospodar-
czym, ktéra spowodowata, ze zdanie o nowym pro-
dukcie nie powstato na normalnej drodze i przez to
dalekie jest od obiektywizmu. Bardzo licz-
ni dziennikarze, przewaznie zwiazani z ustrojem Nie-
miec, a nie niezalezni sprawozdawcy techniczni, po-
dawali od dawna sensacyjne wiadomosci, majace swe
zrodto czesciej w biurze propagandy, niz
w biurze konstrukcyjnym. Powszechnego mylnego
pogladu i ignorancji dopetnit zrozumiaty i normalny
fakt otaczania tajemnicg wozow eksperymentalnych
i przeprowadzanych z nimi prob.

Ten propagandowo-dyletancki na-
strdj, konieczny moze dla pewnych rezimow,
wptynat ujemnie na zdolno$¢ rzeczowego ustosunko-
wania sie do nowego wozu KdF. W celu wyprowa-
dzenia Czytelnikbw z tego chaosu, bede sie starat
poda¢ szereg danych i oswietli¢c rzeczy
Nniejasne. Rozpatrze idee wozu ludowego na tle
stosunkéw gospodarczych, odpowiedniego dziatu hi-
storii konstrukcji samochodowej oraz na tle innych
wozéw, znajdujgcych sie obecnie na rynku.

Pewna krytyka, poréwnywanie z innymi konstruk-
cjami nie ma bynajmniej na celu dyskredytowanie
wozu ludowego, a stuzy¢ bedzie jedynie dla udowod-
nienia, ze woz ten jest tak samo podobny
do innych, jak te inne miedzy sobag. Nie po-
trzebne to jest w wypadku normalnego przedstawie-
nia nowego typu przez jaka$ fabryke, ale tym razem,
po zapowiedziach, ze KdF bedzie rewolucjg, nagro-
(r;"ladzeniem nowych wynalazkéw — bedzie to przy-

atne.

*
* *

Sama idea wozu ludowego nie jest rzeczg nowa
ani niezwyktg. Przychodzi ona konsekwentnie z chwi-
lg, gdy ma do tego dwie zasadnicze podstawy: pierw-
szg — pewien poziom dobrobytu kra-
j u; drugg — dynamizm przemystu, na-
rodu oraz energie i programowosc
pracy czynnikow rzadzgacych.

ldee wozu ludowego stworzyit
Ford. On pierwszy jako ideowiec z jednej srony,
zapragnat dac¢ szerokim masom tani i dobry samo-
chod, z drugiej — jako przemystowiec i kupiec wy-
kalkulowat, ze lepiej mozna zarabia¢ sprzedajac duzo
tanich wozéw niz mato wozéw luksusowych.

Ucielesnieniem idei Forda byt model ,, T", niemal
tak doskonaty jak idea, ktorej stuzyt. Model ,, T" wy-
produkowano w ilosciach, ktore uczynity ten typ wo-
zem ludowym.

Swego rodzaju dopetnieniem dowodu wielkosci
przedsiewziecia Forda byto idace w parze, a tak cha-
rakterystyczne, niedocenianie, przejawiajgce sie
w drwinkach z wygladu tych wozéw. Obyto sie wtedy
bez propagandy, bo czasy i rzady byty normalne, du-
zy dobrobyt w St. Zjedn. i przemyst sprezysty. Ze
idea nie byta przedwczesna dowodzi fakt nie tylko
powodzenia Forda, ale i powstania z czasem dwu in-
nych typow wozéw popularnych, stworzonych przez
dwu wielkich konkurentéw.

Po wojnie koncepcje popularnego
samochodu technicznie zrealizo-
wat, zawvwsze postepowy, Citroen
w postaci modelu ,,5 CV" oraz Austin — w modelu ,,7".
Mimo, ze konstrukcje odpowiadaty zadaniu i mimo
duzego powodzenia tych wozéw nie mozna uzna¢ idei
za catkowicie zrealizowang, gdyz i ilosci byty niedo-
statecznie duze i ceny za wysokie, aby te
wozy zastuzyly na miano ludowych. Poza tym do-
brobyt nie byt dostateczny po okresie wojny.

Obecnie Niemcy stworzyty nowy typ samochodu,
ktéry nazwaty juz wozem ludowym, a ktéry ma do-
piero nim zostac.

Czy podstawy sg dostatecznie silne dla zrealizowa-
nia planu?

Trudno powiedzie¢, gdyz sg one odmienne od do-
tychczas uznawanych za dostateczne. Bo wprawdzie
przemyst niemiecki stoi wysoko, cena wozu bardzo
niska, ale zamoznos¢ Niemcow znacz-
nie nizsza niz Francuzow i AnNngli-
kéw oraz benzyna bardzo droga.

Czy propaganda i dynamizm rzadu zastgpig brak
pieniedzy na kupno i utrzymanie wozéw?

Czy krzyk z trybuny napeini zbiorniki benzyna?

Chociaz na pewno znajda sie liczni nabywcy, czy
KdF bedzie w petni wozem ludowym?

Moze po prostu sie sta¢, ze KdF bedzie jeszcze
jednym wozem na rynku, majacym duze powodzenie
i skutecznie konkurujgcym z produktami innych
fabryk. Przyspieszy sie w ten sposéb dotychczasowe
tempo przyrostu moze nawet dwukrotnie, ale czy
nabywcami bedg robotnicy i drobni rolnicy?

Zwiagzanie przyczyn narodzin KdF z panujacym
rezimem, pocigga za sobg taka przysztos¢ tego wozu,
jaka bedzie przyszto$¢ rezimu i ustroju.

Nawigzujgc do poruszanych wzgledéw ekonomicz-
nych nie potrzeba chyba dodawa¢, ze przedwczesne
jest i nNniepowazne nawotywanie do zrealizo-
wania polskiego samochodu ludowego. Niemcy, ktore
przeszty stadium ,,roweryzacji", ktére majg przeszto
milion lekkich motocykli, duzo samochodoéw, wielki
przemyst oraz dobre drogi, a poza tym znacznie wyz-
szy dobrobyt — zdajg sie nie dorastac do
samochodu ludowego. Przejdzmy te sta-
dia co Niemcy, a wtedy bedziemy mysle¢ o wozie
ludowym. Nastgpi to za kilkanascie, dwadziescia kilka
lat; to jest przykre, ale prawdziwe. Obecnie mozemy
mys$le¢ o stworzeniu matego i Sredniego samochodu
odpowiedniego na nasze drogi. Zaden program nie
przewiduje przeciez, ani to nie jest mozliwe, pokrycia
kraju dobrymi drogami w ciaggu kilku lat. Dopdki nie
przyjdzie zupetna poprawa drog, powinniSmy opraco-
wac wiasne typy zamiast uzywac¢ wozéw budowanych
na dobre drogi.

Samochodowe fachowe kota po-
winny zorganizowac, przy popar-
ciu ze strony wiadz i przemystu,
konkurs, ktory bytby podstawvwg dla
opracowania lekkiego i sSredniego
samochodu odpowiedniego na pol-
skie warunki. .

‘ *

Woracajgc nie tyle na lepsze drogi ile do spraw
kraju, ktory ma juz obecnie dobre drogi, porusze
sprawe wyjatkowo niskiej ceny KdF. Dwa wielkie kon-
cerny Opel i Auto-Union budujg popularne modele
Kadet i DKW odpowiadajgce klasa KdF, ktore sg od
niego znacznie drozsze. Cena wozow tej klasy wynosi
okoto 1700 marek. Te fabryki konkurujgce ze sobg —
majgce na pewno nie mniejsze doswiadczenie tech-
niczne, a na pewno wieksze handlowe — nie mo-
gty obnizy¢ ceny swych wozow.
Przyczyna jest jasna: ceny tych samochodéw sa re-
zultatem normalnej kalkulacji uwzgled-
niajgcej koszty budowy fabryki, rynkowe ceny
materiatdw, koszty posrednictwa sprzedazy.

Tymczasem cena KdF nie jest obcig-
zona amortyzacja fabryki. Buduje ja
Fundusz Pracy i panstwo sprzedaje wozy. Cena KdF
wynosi 1000 mk plus obowigzkowe 200 mk na ubez-
pieczenie. Jednak 1200 mk. nie tylko nie jest kosztem
wozu, ale nawet i rzeczywistg ceng. Bo wprawdzie
ptaci sie te sume (po 5 mk. tygodniowo przez piec
lat), ale jednoczes$nie kazdemu robotnikowi odlicza
sie od zarobkéw ! mk. tygodniowo na Fundusz Pracy.
A ten jest wiasnie obcigzony w wielkim stopniu bu-
dowag fabryki w Fallersleben. Czyli, ze kazdy KdF jest



zaptacony przez wiasciwego nabywce oraz czesciowo
przez szereg innych oséb.

Caly ten skomplikowany system ma te zalete, ze
przyspiesza tempo produkcji, wpra-
wia w ruch kapitaty, ale jednoczes$nie pociaga za
sobg przerost aparatu administra-
cyjnego, obcigza spoteczenstwo wysokimi $wiad-
czeniami, zabija inicjatywe prywatnag,
krepuje wolno$¢ obywatela.

Saldo tych pluséw i minuséw, po uwzglednieniu
jeszcze psychiki danego spoteczenstwa, przy ocenia-
niu sprawy na diuzszg mete — jest... niezna-
ne. A to saldo wiasnie bytoby okresleniem wartosci
tej polityki motoryzacyjnej.

Zamierzona jest produkcja na wielkg skale.
W 1941 r. ma sie ukaza¢ 400 tys. KdF, a w cztery lata
pézniej roczna produkcja ma wynie$¢ 1,5 miliona. To
znaczy tyle co caly Generat Motors Corp. w latach
najwyzszej koniunktury. Widocznie liczy sie na eks-
port. Chociaz cena w tym wypadku ma by¢ tylko
820 mk. watpliwe jest, czy na to pozwolg wzgledy
polityczne.

Nasuwa sie pytanie: czy w wypadku nie osiggnie-
cia zamierzonych cyfr produkcji, z powodéw wyzej
wymienionych, niska cena bedzie utrzymana, wzgled-
nie ile i kosztem czego panstwo
bedzie doktadac¢? Co stanie sie poza tym,
z markami konkurencyjnymi? Czy zamerykanizowany
Opel zechce sie poddaé, rezygnujac z produkcji swe-
go niedawno opracowanego Kadeta? Czy DKW przej-
dzie na budowe wozéw wiekszych jezeli wiasnie
w tej klasie ma najbardziej udane modele? Najniespra-
wiedliwszy los czeka malego Steyra, doskonalg i no-
woczesng konstrukcje, ktéra tez Smiato mogtaby stac
sie typem samochodu ludowego? Co bedzie z matym
Fordem i litrowym Adlerem?

KdF bedzie nadto zagrazat wozom troche wyzszej
klasy, a znacznie wyzszej ceny. Za wozy ,,zagrozone'"
uznaé trzeba nowy Hanomag 13 1, konstrukcja nowo-
czesna i bardzo staranna, ale niedostatecznie réznigca
sie klasa, aby usprawiedliwi¢ swa cene. Dalej mniej-
szy model Tatry | Stoewer bedacy jej licencjg. W du-
zym stopniu kosztem tych fabryk, kosztem zmniej-
szenia ilosci robotnikéw tam pracujacych, rozwinie
sie wytwornia w Fallersleben.

Mimo wielu zastrzezen jakie sie nasuwajg trzeba
przyznaé, ze zbudowanie tak wielkiej wytworni,
gdziekolwiek by to byio, staranne opracowanie pro-
totypu, umozliwia produkcje taniag
i na wysokim poziomie technicz-
nym. | trzeba przyznaé, ze jedno jest dobre — sam
fakt budowania tworzenia rzeczy, ktére maja stuzy¢
pozytkowi i przyjemnosci. Ale i tu jest pewien dy-
sonans — w nazwie ,,Kraft durch Freude" przypomina
sie, ze rado$¢ z tych wozéw ma by¢ jedynie S$rod-
kiem do osiagniecia sity, a nie celem. Moze jednak
sita wywodzaca sie z radosci bedzie jak rado$¢ zdro-
wa i etyczna, moze ta wydobywana przez twoércéw
sita sprawi im jeszcze kiopot?

* *

Spos6b wprowadzenia KdF na rynek, o czym na
poczatku byla mowa, wymaga poruszenia miedzy in-

Trzy zasadnicze typy wykonania wozu ludowego.

nymi zagadniert nieco ogélniejszej natury. Samochdéd
ludowy miat radykalnie odbiegac¢ od spoty-
kanych rozwigzan — okazato sie to przesada.
Zapowiedziano wprowadzenie szeregu nowych mate-
rialbw syntetycznych — wida¢ ich niewiele. Miedzy
innymi nadwozie projektowano z jakiej$ nowej na-
miastki — wykonano je ze zwyklych ttoczen stalo-
wych. Wage okre$lano na 610 kg a przekroczono
700 kg, co i tak jest niewiele, zwiaszcza gdy sie
uwzgledni, ze konstruktorowi nie daje sie wszystkich
petnowartosciowych materiatéw.

Mimo tych zastrzezen, KdF jest pod wzgledem
konstrukcyjnym  zdarzeniem, sensacja, jaka
sie ukazuje nie czesciej, jak co kilka lat. Konstrukcja
tego wozu jest duzym krokiem naprzéd, ale na tej
samej drodze, ktora szedt dotych-
czasowy postep i nie jest bynajmniej osig-
gnieciem szczytu, do ktérego prowadzitaby jaka$ in-
na droga.

Przed kilkunastu laty panowato przekonanie, ze
zupetnie inna jest droga, po ktérej majg i$¢ konstruk-
cje lekkich samochoddéw, niz $rednich i duzych. —
Spodziewano sie, ze jakie$ uproszczenie, syntetyczne
rozwigzania, pozwolg na stworzenie tanich, ekono-
micznych wozéw. Te nadzieje oparte byty na okolicz-
nosci istnienia wéwczas szeregu udanych konstrukcji
europejskich, znacznie odbiegajacych od szablonu.
Byly to jednak produkty matych fabryczek, lub pry-
watnych konstruktoréw. | to wasnie ukrywato w so-
bie zwodniczo$¢ robionych nadziei. Bowiem te samo-
chody albo nie byty w rzeczywistosci petnowartoscio-
we, lub nie nadawaty sie do masowej produkcji, a cze-
sto tez — ze wzgledéw zupetnie nie technicznej na-
tury — lecz ze wzgledéw estetycznych, handlowych
i wielu innych, nie wypltynelty i nie zdobyly sobie
rynku.

Sposréd matych wozéw, budowanych wedtug od-
miennej formuly, a produkowanych w duzych ilo-
$ciach zadne nie reprezentowaty specjalnie Smiatych
rozwigzan. Zaliczy¢ do nich nalezy matego Austin‘a,
ktéry — jak na angielskie stosunki — by} bardzo nie-
szablonowy, stynna, dwucylindrowg Tatre i dawnego,
tylnosilnikowego Hanomag'a oraz kilka innych mniej
znanych typéw. Wielkiego szeregu wozéw mato zna-
nych, pochodzacych z matych fabryk — nie spos6b
wyliczyé¢, byly miedzy nimi bardzo ciekawe rozwia-
zania.

W miare uzyskiwania zdecydowanej przewagi
przez duze wytwornie, ktére hotdowaty zasadzie: ma-
ty w6z miniatura duzego wozu, a nie odmienng kon-
strukcja — nadzieje znalezienia nowej formuty dla
matych wozéw — zupetnie zmalaly. | tak, po ostat-
nich powodzeniach Opla, Fiata 508 — jedynym, od-
miennym rozwigzaniem pozostalo DKW ze swoim
szczegOlnym silnikiem i nadwoziem.

Konkurs S. 1. A. na lekki samochdd, przejawit tro-
che tendencji wynalazczych, ale nie dat pozy-
tywnych wynikdéw. Zabtysnat jeszcze Nean-
der, czasem jaki$ indywidualny konstruktor pokaze

Przéd samochodu ludowego t. zw. KdF Wagen.
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Zawieszenie tylu samochodu; widoczny Karier wysunietej przed
deferencjat skrzynki biegdw.

jakie$ nieszablonowe rozwigzanie, ale poza tym —
cisza.

Robiono sobie nadzieje, ze inz. Porsche znajdzie
nowag formute dla matego wozu, okazato sie, ze nie
znalazt, a nawet, wprost przeciwnie, KdF ma wy-
bitne cechy wozu sSredniego Ilub
duzego. Doswiadczenie z matymi fabrykami, nie-
przecietnymi konstrukcjami, zdaje sie wskazywac, ze
droga, po ktoérej idzie postep, jest jedyna i do-
bra. Jej wybér nie jest dzietem przy-
padku, ale wyniki em zasadniczych
praw fizycznych, pewnych zupetnie okre-
Slonych wiasnosci materiatéw oraz mato chwiejnych
praw handlowych i wymagan klienteli. Mozliwosci
bowiem zastosowania jakich$ catkowicie nowych ele-
mentéw, sg przeciez znikomo mate, gdyz ogdlnie bio-
rac, wszystkie mechanizmy sktadajg sie z kilku ele-
mentarnych maszyn, jak: dzwignie, kliny, czworoboki
przegubowe i tylko kilka innych. Dawno juz
je wwynaleziono i réznorodnie opracowano.

Zdarzaja sie wypadki nowego ujecia technicznego,
odmiennego wykonania i sposobu zastosowania. Ale
sg to przewaznie wynalazki o wartosci raczej teore-
tycznej, niz praktycznej i handlowej.

Wezmy Swiezy przyktad z dziedziny niezaleznych
zawieszen. Dwa lata temu wynaleziono w Anglii nie-
zalezne zawieszenie przednich két, w ktérym uzy-
skano zupeing geometryczng doktadnosc (ij. przy ru-
chach pionowych kota nie zmienia sie ani jego pta-
szczyzna ani rozstaw osi, przy czym uzyskano to bez
stosowania elementéw suwliwych). Prowadzenie osi
kota po linii prostej osiggnieto przez odpowiednie
potaczenie i ustawienie dwu par ramion; ruch kazdej
pary wyznacza plaszczyzne, za$ ich krawedz jest
wilasnie droga ruchu osi kota. Pod wzgledem Kine-
tycznym bardzo ciekawe, pierwszy raz zastosowane
w zawieszeniach samochodowych. W technicznym
jednak wykonaniu napotyka sie na bardzo po-
wazne trudnosci, gdyz wystepujg w poszcze-
gélnych' elementach olbrzymie sity. Kon-
strukcji tej, bedacej rzeczywiscie nowoscia — nie
wprowadzita zadna fabryka.

Podobny los spotyka dziesiatki innych wynalaz-
kow, wsrod ktérych znajdujg sie wynalazki rzeczy-
wiscie wartosciowe.

Nie nalezy sie wiec dziwié¢, ze i KdF nie poszedt
odmienng droga, zwilaszcza, ze wywodzi sie z po-
przednich konstrukcji inz. Porsche'go i doswiadcze-
nia uzyskanego na podstawie tych konstrukcji. W sze-
regu istniejacych typow samochodéw, KdF nalezy do
tzw. klasy niskiej, tj. klasy mato litrazowej i niskiej
ceny. Wprawdzie ta ostatnia wskazywataby raczej na
jeszcze nizszg kategorie: — po6t samochdd, pot moto-
cykl — jednak tak nie jest. KdF pod wzgledem tech-
nicznym nalezy do tej samej klasy, co Opel Kadet,
Steyr 55, Renault Juva, Peugeot 202, popularny u nas
Fiat 508 czy DKW.

Duze podobienstwo, mimo odmiennego rozwigza-
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nia poszczegodlnych elementéw, istnieje miedzy KdF
i Peugeot 202, ze wzgledu na staranne potraktowanie
zawieszenia, duze wymiary wnetrza nadwozia oraz
pewne wspolne cechy w wygladzie zewnetrznym.

Pod wieloma wzgledami KdF ustepuje powyzszym
wozom i pod wieloma je przewyzsza. Ustepuje
zwiltaszcza pod wzgledem wykon-
czenia i wyposazenia, a pewno i mate-
riatowym. Wprawdzie gtdbwne zatozenie, tj. system
tylnosilnikowy, jest bardzo nowoczesne, jednak w tej
klasie wozow nie jest bynajmniej bezsporng wyz-
szo$¢ tej koncepcji nad niektérymi rozwigzaniami
z silnikiem z przodu. Tylnosilnikowe samochody wi-
dzimy na przestrzeni catej historii automobilizmu.

Koncepcja wozéw tylnosilnikowych ma bardzo
ciekawa przesztosé, ktorej urywki warto przytoczyé.
Poczatkowo bardzo licznie reprezentowana, potem
niemal zupelnie zarzucona, zaczyna, w ciagu ostat-
nich kilkunastu lat, by¢ lansowana przez bardziej po-
stepowych konstruktoréw, przewaznie nie opartych
0 przemyst.

Pierwsze nowoczesne seryjne wozy tylnosilniko-
we, wypuscita w 1934 r. stynna fabryka Tatra. Model
77, konstrukcji stawnego inzyniera Ledwinki stat sie
prototypem samochodu przysztosci. Potem Mercedes-
Benz, ktéry juz przed wojna zbudowat wyscigéwke
tylno-silnikowa, skonstruowat model 130 H (obecnie
170 H) — bardzo podobny do Tatry. Niedawno, czeska
fabryka wypuscita typ 97—maty odpowiednik typu 77.

Budowa tych seryjnych wozoéw tylnosilnikowych
oraz doswiadczenia uzyskane z tylnosilnikowg wy-
scigbwka Auto-Unionu staly sie podwaling, wstepem
do triumfu, jaki odniosta idea wozow tylnosilniko-
wych, w postaci zamierzenia budowy ludowego sa-
mochodu tej konstrukcji.

Mimo catej swej nowoczesnosci, zaréwno Tatry,
Mercedes-Benz, jak i KdF, nie majg karoserii samonio-
sacej, a jedynie podwozie o centralnej, rurowej ramie,
co jest ich wspo6lng cecha. Tatra w tym wypadku Kie-
rowata sie tradycjg oraz zmuszona byta do tego przez
niedostatecznie duze serie wozow, aby inwestowac
specjalne, wielkie prasy do samoniosgcych karoseryj.
Mercedes-Benz wzorowat sie raczej, potraktowat swoj
woz tylnosilnikowy mato odwaznie, bez przekonania,
nie opracowat go réwniez dobrze pod wzgledem aero-
dynamicznym. Ale, ze dr Porsche, dysponujacy
ogromnymi mozliwosciami, nie zaprojektowat wozu
ludowego z nadwoziem samoniosgcym — tego juz nie
mozna w petni usprawiedliwi¢. Czesciowe wyttuma-
czenie istnieje. Za konstrukcja podwozia przemawia
ten fakt, ze zamierzano poczatkowo wprowadzi¢ inne
materiaty do budowy nadwozia, ktére widocznie nie
mogty jednak podota¢ tej pracy, jaka wykazuja sta-
lowe blachy. Przy tym wo6z ma by¢ 4-osobowy i nie
wysokiej klasy, wiec mozna pogodzi¢ sie z podtuz-
nym podzieleniem wnetrza nadwozia centralng rama,
tym bardziej, ze system tylnosilnikowy wymaga i tak
pewnej drogi komunikujgcej mechanizmy sterujace:
pedaty, dzwignie zmiany biegéw, wytgczniki itd. z ty-
tem wozu; do tego wiasnie moze stuzy¢ centralna

tamana pdtoska napedowa; na pierwszym planie widoczna pochwa
drazka skretnego i czeSciowo ‘wysuniety drazek.



Wahacze i drazki skretne przedniego zawieszenia.

rura. Samoniosgce nadwozie przedstawiatoby nie-
mniej szereg innych zalet, a zwlaszcza, bytoby wy-
godniejsze. Przypominamy, ze DKW przeszedt obec-
nie z centralnej ramy na szerokag, o przekrojach
skrzynkowych, obejmujaca z zewnatrz poditoge. Cen-
tralne ramy sa jedynie tam w petni usprawiedliwio-
ne. gdzie istnieje przenoszenie napedu watem kar-
danowym.

Omawiajagc w dalszym ciggu podwozie, trzeba
zwr6ci¢ uwage, ze zawieszenie KdF nosi cechy duzej
dbatosci konstruktorskiej. Przednie zawieszenie jest
analogiczne do stosowanego przez inz. Porsche
w wyscigéwkach Auto-Union'u i zdaje sie, ze w wy-
borze tego zawieszenia tym gtoéwnie kierowat sie
konstruktor, gdyz — jak na wzor tej klasy — jest ono
dos¢ skomplikowane i drogie. Odznacza sie tym, ze
kota nie zmieniajg ptaszczyzny obrotu przy ruchach
pionowych; wydaje sie jednak watpliwym, czy po-
trzebne byto az takie zawieszenie,
skoro woéz nie jest przeznaczony do jazd terenowych,
ani nie rozwija wielkich szybkosci, ani tez przednie
kota nie sa napedzajacymi.

Poza tym Niemcy maja trudnosci
z surowvvcami potrzebnymi do produkcji draz-
kow skretnych, jak i tozysk S$lizgowych, ktére tam
widzimy. Moze wynaleziono jakie$ stopy zastepcze,
ktére dopiero w przysztosci wykazg swag wartosc.

Zawieszenie tego typu wymaga rowniez drozszych
amortyzatoréw. Szereg matych wozéw, a nawet wo-
zow wyzszej klasy, jak np. Mercedes-Benz 170, po-
siada dwa zwykle poprzeczne resory poteliptyczne,
ktore doskonale sie spisujg, mimo swej prostoty.
Podobnie postepuje Adler, majacy nawet przedni
naped, a DKW zadawala sie z tego powodu daniem
jednego wahacza dolnego.

Z miarodajnych zrédet dato sie stysze¢, ze za-
wieszenie KdF nie jest jeszcze zu-
petnie zadawvalajace.

W pewnej sprzecznosci z doktadnoscia prowadze-
nia przednich kot jest tylne zawieszenie. Ma ono 0$
obrotu ptaszczyzny kota bardzo blisko niej, a poza
tym ukosnie, tak, ze woz przy resorowaniu nie tylko
znacznie zmienia $lad, ale i kierunek ptaszczyzny.
Kota, przy ruchach pionowych, maja zbieznos¢ ku
przodowi. Zaleta tego zawieszenia jest prostota prze-
noszenia sit napedu, hamowania, wysoko potozona
o$ rolowania oraz wynikajgca ze zmieniania pta-
szczyzny obrotu kot — staba tendencja zarzucania
tylem na zakretach.

System blaszanych ramion reakcyjnych, podlega-
jacych skrecaniu, znany juz jest z tylne-
go zawieszenia Citroen'a, gdzie do-
brze sie spisuje. Réwniez i ogélny schemat zawiesze-
nia KdF jest spotykany na niektérych Wandererach
oraz w doskonatych konstrukcjach inz. Jenschke:
Steyr S5 oraz Adler 2,5 Itr. Te ostatnie jednak majag
0$ obrotu po przeciwnej stronie, tj. z tylu wozu, za
osig kot, co nie jest zte, w wozach przedniosilniko-
wych, natomiast w tylno-silnikowych mogtoby miec
ujemny wptyw na zachowanie sie na zakretach.
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Wartos¢ tylnego zawieszenia KdF, w naszych wa-
runkach, wykaze tylko praktyka. Uresorowanie tyl-
nie za pomoca dragzkéw skretnych jest analogiczne
do innych rozwigzan i daje dobre wyniki. Przednie,
potréjne drazki skretne sg dotychczas niespotykane
i trudno jest o nich co$ naprzdéd powiedzie¢. Jak
dotad, styszato sie, ze czasem zawodzg w prébnych
modelach, a na przysztos¢, gdy strona konstrukcyjna
bedzie opanowana, o wartosci ich decydowac beda
wzgledy technologiczne oraz handlowe.

Obecny przemyst niemiecki jest tak nastawiony
na potrzeby wojenne, tak kazdag rzecz, ma-
szyne, buduje sie z mysla mozli-
wosci przystosowania w razie
wojny do celédw wojskowych — ze
i w tym wozie szuka sie cech jego takiej przydatno-
sci. Istniejg mianowicie motocykle wojskowe z kara-
binami maszynowymi w przyczepkach. — Mozna do
do tego celu przystosowac¢ zwykte, ciezkie motocy-
kle przez przylaczenie odpowiedniego wozka. A czy
nie mozna do tego celu przystosowac¢ KdF przez od-
montowanie zbiornika benzyny i kota zapasowego,
uwalniajac w ten sposéb calty przéd wozu?

To sg zupetnie luzne przypuszczenia ale nie wia-
domo, czy nie kierowano sie w wyborze wozu tylno-
silnikowego czesciowo wgledami tej natury?

Dalszg szczegblng cechg podwozia jest sposob za-
montowania siedzen. W konstrukcjach podwoziowych
i w karoseriach samoniosacych, siedzenia ustawione
sg zwykle na poprzecznych elementach, przenosza-
cych obcigzenie. Wprawdzie poditoga KdF jest cze-
sciowo niosgca i usztywniajaca centralng rame, jed-
nak troche jest niezrozumiaktym, dla-
czego w miejscach ustawienia siedzen nie ma po-
przecznych wzmocnieh. Duzag zaletg podwozia KdF
jest jego prostota, lekkos¢ oraz tatwosc¢ wymontowy-
wania zespotu pednego.

Powyzsze rozpatrzenie podwozia nie moze byc¢
kompletne, gdyz nie zostaty omoéwione wzgledy tech-
nologiczne. O tym mozna bedzie powiedzie¢ dopiero,
gdy zostanie podjeta seryjna produkcja i gdy beda
dokladnie znane wszystkie szczegoty konstrukcyjne.
W kazdym razie nie mozna zapominaé, ze wwzgle-
dy produkcyjne, materiatowe graja
olbrzymia role. Zaprojektowanie elementu
tak, aby byt tatwy w produkcji, umiejetne zastosowa-
nie dobrego a taniego materiatu, jakies jedno miejsce
potaczenia dwu blach, rysunek drobnego szczeg6-
tu — moze przejawi¢ roéwnie wiele zdolnosci kon-
strukcyjnej i mie¢ réwnie wielki wpltyw na wartosé
wozu, jak i gtowne zatozenie.

O ukladzie kierowniczym skrzynki biegéw, dyfe-
rencjale — trudno wiele powiedzie¢. Szczegoty kon-
strukcyjne i strona technologiczna — nie sa zna-
ne. Te elementy systeméw juz znanych wykazaty
duze zalety w prébnych jazdach.

Cecha odrdézniajaca od innych rozwia-
zan sg kartery, tagczone w podtuznej ptaszczyznie wo-
zu. Zespot pedny, jako catosé, przypomina
uderzajgco rozwigzanie mniejszej,
tylno silnikowwej Tatry, ktérej w swoim
czasie niedostateczng poswiecono uwage i jest analo-
giczne do konstrukcji wyscigowych Auto-Union. Sil-
nik jest tego samego typu, co w Tatrze, bokser 4 cyl.
chlodzony powietrzem. Ta analogia nie $wiadczy by-
najmniej o bezptodnosci Porschego, lecz o wysokiej
wartosci tego typu, ktory wyszedt zwyciesko z roz-
norodnych i licznych préb, jakim zostalty poddane
roézne typy. Podobienstwo KdF do Tatry jest jeszcze
jedna pochwatlg inz. Ledwinki.

Chtodzenie cylindréw i oleju niewiele rézni sie
od systemoéw Tatry i Mercedes'a 170 H.

Silnik KdF posiada wiec tylko nowe szcze-
goty, jednak wyniki osiggniete stawiajg go wyzej
od innych rozwigzan. Wprawdzie moc nie jest wiel-
ka, ale za to charakterystyka pracy, zdolnos¢ do dtu-
gotrwatego wysokiego obciazenia, mate zuzycie pali-
wa i oleju, cicha praca, kwalifikujg ten silnik jako
bardzo dobry. Jezeli jeszcze strona technolo-
giczna stanie na wysokosci zadania, silnik ten w petni
przyczyni sie do sukcesu wozu ludowego.
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Rozpatrujgc jednak woéz KdF na tle naszych warun-
kéw drogowych, zjawiajg sie powwazne za-
strzezenia czy mozliwe jest u nas uzywanie
wozu z silnikiem z tylu bez odpowiedniego zabezpie-
czenia od kurzu. W naszych warunkach caty zespoét
pedny powinien by¢ izolowany od spodu, co jest do
zrobienia, a tym samym inaczej musi by¢ rozwigzany
doptyw powietrza z gory czy z bokow.

O nadwoziu mozna powiedzie¢, ze ogolne zatoze-
nie jego wymiaréw jest doskonale. Przy matym roz-
stawie osi osiggnieto zalety wozu klasycznego
i tylnosilnikowego. Siedzenie bowiem kierowcy, kto6-
re w kategorii matych wozéw nalezy uwazaé¢ za
gtéwne, znajduje sie w samym $rodku miedzy osiami,
a jednoczesnie tylne siedzenie umieszczone jest
przed tylnymi kotami. Jest to osiggniecie wprost nie-
zwykte przy takim krotkim podwoziu, zwiaszcza,
ze wszystkie miejsca sg wygodne. Uzyskano to dzieki
wysokiemu ustawieniu siedzen i cienkim oparciom —
totez woz jest dos¢ wysoki.

Tego rodzaju wymiary nadwozia sa jedyne wsrod
samochodow, ktéorym jednoczesnie chodzi o maty
opdor powietrza. Mozna powiedzie¢: KdF ma angiel-
skie wnetrze z zewnetrznym ksztattem sSrodkowo-eu-
ropejskim. Trudno jest pogodzi¢ na krétkim podwo-
ziu wygodne wnetrze z matym przekrojem czoto-
wym. Inz. Porsche poszedt na kompromis i uzyskat
bardo dobry rezultat.

Powazne jednak zarzuty mozna sta-
wiac tylowi nadwozia, ktérego ksztatty sa jak najsci-
Slej zwigzane z problemem chtodzenia silnika. Nie
uzyskano ani dobrego doptywu czystego powietrza,
ani nie wyzyskano w petni mozliwosci dobrego opra-
cowania aerodynamicznego.

Whnetrzu nadwozia mozna postawi¢ zarzut skag-
pej szerokosci miejsca dla stop

pasazerow z przedniego siedzenia.
Nic nie statlo na przeszkodzie, aby podioga byta
w tym miejscu szersza. Dostep do tylnego siedzenia
nie jest idealny, tak jak we wszystkich nadwoziach
dwudrzwiowych.

Zewnetrzny wyglad KdF jest bardzo =zbli-
zony do Mercedesa 130 H oraz Tatry 97. Wynikio
to z tej prostej przyczyny, ze w wozach tylnosilniko-
wych sg bardzo mate mozliwosci nadania cech indy-
widualnych. Zasada silnika z tylu tak bardzo zbliza
sie do ideatu wyzyskania miejsca, ksztattu optywowe-
go itp., ze tym samym podobienstwo jej réznych rea-
lizacji musi by¢ duze.

W szczego6tach linii  zewnetrznych KdF znac
wpityw mody amerykanskiej sprzed
kilku lat, w potaczeniu z cechami niemieckimi.
Wykonczenie wnetrza jest takie, jak na to pozwala
jego cena.

Warto$¢ wozu mozna okre$la¢ tylko wzglednie,
tj. w stosunku do jego ceny. Sprébuje i KdF w ten
sposob przedstawi¢. Otéz gdyby ten woz ukazat sie
w wykonaniu jakiej$ zwyktej wytworni normalnie re-
klamowany, z przecietnych materiatébw i jego cena
byta nieznana, to ocenitoby sie go na okoto 2000 mk,
a pod wzgledem ciekawosci rozwiagzan nalezato by
go przyréwna¢ do wyzej wspomnianych samocho-
déw. Gdyby kosztowal 1500 mk., to bylby bardzo
groznym konkurentem innych wozéw. Ale sprzeda-
wany za cene 1000 — 1200 mk. jest niemal bezkonku-
rencyjny.

Najblizsze lata pokaza, jak zostang rozwigzane wy-
zej wspomniane trudnosci, wydobedg na wierzch za-
lety i wady wozu ludowego w praktyce oraz przy-
datnos¢ KdF do polskich warunkoéw
drogowych, co nas gtowwnie intere-
suje.

WYTWORNE WYTRZYMALE SAMOCHODY

11 L. 32 KM.

Niezalezne zawieszenie wszystkich 4 -ch Ko,

tylne potoski,

1,56 L. 42 KM.

wahliwe

synchronizowana skrzynka biegéw, azoto-
wane tuleje w cylindrach, hydrauliczne hamulce,

nowo-

czesne i eleganckie karoserie, bogate wyposazenie.

TRWALE

SOLIDNE -

TANIE

POLSKIE TOWARZYSTWO ZAKLADOW SKODY Sp. z O. O .

Warszawa ul.
Przedstawicielstwo

Ztota 68. tel.

na Warszawe i
AMPLION, warszawa pl. Dabrowskiego 8, tel.

205-70 334-28

Warszawskie:
610-56, 304-16

WOj.

Przedstawicielstwa: Bialystok, Gdynia, Grudzigdz, Katowice, Krakow,
Lwoéw, Lublin, £6dz, Poznan, Torun, Wilno.
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Autorytety potwierdzajg alarmy

Rzecz charakterystyczna: mimo ze nie bylo zad-
nych podstaw, aby twierdzi¢, iz Polsce nie grozi nie-
dobor paliw ptynnych — przez diuzszy czas zagad-
nienie zaopatrzenia Polski w ptynne paliwo pozosta-
wato w cieniu. Pewnej grupie ludzi zalezato bowiem,
aby zagadnieniu temu nie nadawaé zbytniego roz-
glosu. Wysitki tej grupy znakomicie
opoznity moment krystalizacji po-
gladéw na zagadnienie paliw, a wiec
tym samym i montaz programu in-
tensyfikacji produkcji paliw —to
trzeba podkresli¢. Dzi$ jednak statystyka biezgca tak
jaskrawo zaprzecza optymistycznym zapewnieniom,
w ktére kazano nam wierzy¢ (vide np. refer. dyr.
Schaetzla z roku 193S wygtoszony we Lwowie), ze nie
znajdzie sie chyba nikt, ktoby nie przyznat, ze alarmy
prasowe z r. 1937 ktére podtrzymaliSmy w catej roz-
ciggtosci w N-rze 12 Auta z ub. roku — byly najzu-
petniej stuszne!

Alarmy te wbrew optymizujacym pogtoskom
w pewnym odtamie prasy i wbrew ztosliwym kpinom
niektorych osobistosci, znalazty réwniez potwierdze-
nie w ostatnio wygtoszonych referatach: prof. dr Pi-
tata i inz. Bobra — dwu doskonale znanych fachow-
cOw omawianej dziedziny. Oba referaty wygtoszono
w drugiej potowie kwietnia. Prof. Pitat jako specja-
lista chemik nie zajmowat sie catoksztattem problemu
paliwowego, ale gtéwnie omawial jeden odcinek:
sprawe produkcji wysokowartosciowych paliw ptyn-
nych z gazéw roztockich. Natomiast referat inz. Bobra
objat catoksztatt zagadnienia i zawierat konkretne
whnioski, dotyczace programu intensyfikacji pro-
dukcji paliw, ale programu, ktéry zasadniczo odrzucat
produkcje paliw syntetycznych.

Ponizej postaram sig¢ podac tres¢ zasadnicza obu
referatow.

NOWOCZESNE SPOSOBY PRODUKCJI ROPY
NAFTOWEJ | PRODUKTOW POKREWNYCH

Prof. Pifat na wstepie stwierdzit wyraznie, iz (opie-
ram sie na stenogramie):
W roku zesziym skonsumowa_liém}é 11 tysiecy wago-
noéw benzyny. Jezeli do tego diodaimy onlsumq% Spirytusu
i benzolu™to raizem otrzymamy ok. 12 — 12,57 tys. wago-
noéw. Przyrost samochoddw jaki maimy do zahotowania
uprawnia nas do przypuszczenia, ze zapotrzebowanje kra-
jowe zwiekszy sie mniej wiece] o 3 tysigce wagonow. Je-
zeli wiec Wezmlem¥ catg produkcje $rlodkow pednych, ktora
oszacowatem na 17.000 wagonOw i przeciwstawimy ja kon-
sumcji, to w r. 1939 wychodzimy prawie na rowno. Nie
ma mowy .0 eksporcie zfesztg ek3port benzyny zostat za-
mkniety, w?/rownan_le miedzy konsumcjg a “produkcjg na-
stapito” w Zdipetnosci
To jest wazna konstatacja — nie dla wszystkich
zresztag nowa, ale przeciez jasno i wyraznie obrazu-
jaca sytuacje w zakresie podazy i popytu. Nie bez
pewnej smutnej zresztg satysfakcji doda¢ chcemy, ze
w grudniowym naszym artykule pisaliSmy: ,,moze
juz w marcu czy kwietniu zaobserwujemy dawno sy-
gnalizowane zjawisko zahamowania eksportu"...

Dalej prof. Pitat, zastanawiajgc sie nad Srodkami
zapobiezenia katastrofie braku paliw, odrzuca koncep-
cje importu, jako niedopuszczalng z calego szeregu
wzgledéw i ktadzie najwiekszy nacisk na zagadnienie
wykorzystania zasobéw gazu ziemnego, przy czym
zwraca uwage na:

a) koniecznos$¢ wykorzystania w wiekszym niz do-
tychczas zakresie gazu ziemnego, z ktérego co
prawda produkujemy gazoling, ale jednocze-
Snie przy tej produkcji lzejsze skiadniki gazu
ziemnego nie sg absorbowane (majg one zbyt
wielka preznos¢, azeby nadawaty sie do domie-
szania do benzyny — sa zbyt lotne i tworzytyby
zbyt wielkie mance przy magazynowaniu ben-
zyny). Skiadniki te (propany i butany) sg wiec
zupelnie niewyzyskiwane mimo ze mozna te

weglowodory po zamianie na olefiny (propylen
i butyleny) uzy¢ do procesu polimeryzacji;

b) niedoceniong warto$¢ ztoza gazu ziemnego nie-
dawno odkrytego w okolicach Jasta (eksploata-
cja Polminu).

Gazy tego ztoza znajdujg sie pod cisnieniem 100
atmosfer i moga sie wydobywac z szybkoscig 400—500
mtr. sze$¢, na minute. Ztoze to moze nam dostarczyc,
po zainstalowaniu odpowiednich aparatur ok. 500 wa-
gonow gazoliny stabilizowanej i 600 wagonow tzw.
poli-benzyny (tzn. benzyny spolimeryzowanej). Prof.
Pitat zaznacza przy tym, iz:

. »ewentualnie po rozfra.kcjono.waniu butanu i izobutanu
czesc pnodukeji. moznaby otrzymac jaiko izooktan (czyli je-
den z najbardzie] cennych dodatkéw do benzyn lotniczych,
Bowngksza acych ich liczbe oktanows). Produkcja izi ktuk

ytaby technicznie osiggalna w wysokosci okoto 250 wago-

now. ~Ponjewaz izooiktain ma_ liczbe oktanowg 96, ktora
daje sie jeszcze wyzej podniesC, tworzytby wiec najcen-
niejszy materiat jaki mozna sobie obecnie wyobrazic":

.....koszt taKiej instalacji, ikitora mogtaby wyproduko-
waé 1100 — 1200 wagondw wyniostby “stoSunkowo duzg
cyfre, b0 10 — 111 miliondéw_(przy aparaturze Fischer —

ropsch_ok. 17 milj. z}). Niemniej jezeli wezmiemy pod
uwage iile kosztuje wiercenie gazowe i szansa otrzymania
tych gazow, to cyfra ta na piérwszy rzut loka troche wy-
soka nie wydaje “sie by¢ przerazajgca”.

Poza tym okazuje sie, ze z propanu mozemy otrzy-
mac alkohol izopropylowy, a z niego z kolei — eter
izopropylowy o wybitnych wiasnosciach prze-
ciwstukowych (jako dodatek do paliw o niskiej licz-
bie oktanowej). Omawiane ztoze moze dostarczyc¢
tego produktu powazng ilos¢. Wreszcie nalezy wspo-
mnie¢ o realnej mozliwosci produkcji acetonu,
jako dodatku do paliwa. Aceton wyrabia sie z alko-
holu izopropylowego — posiada on liczbe oktano-
wg 100.

Reasumujgc — prof. Pitat orzekt, ze oprécz ztozy
w Roztokach, propanu i butanu dostarczy¢ mogtby
Borystaw, gdzie tzw. suchy gaz uzywany jest do
opatu, a wiec gdzie oba te sktadniki nie sg umie-
jetnie zuzytkowywane.

_,Gdylbysmy — stwierdza prof. Pitat — tylko te mozli-
woscl gazowe ‘Jakie mamy we Wschodniej Matopolsce na-
lezycie "wyzyskali, to moglibysmy podnies¢ produkcje ma-
teriatow pednych o mniej wiécej "11% obecnego jej Stanu™.

Jak wynika ze stéw prelegenta, w St. Zjednoczo-
nych wszystko jest nastawione na produkcje materia-
tow pednych, i wszystko co sie da przerobi¢ na ben-
zyne, to sie przerabia — stosujac szeroko kraking.
W Polsce natomiast nie mozna stosowac¢ krakingu
nafty, gdyz konsumcja produktow naf-
towych wynosi ok. 90% ich produk-
cji, a wiec nie mielibysmy co kra-
kéwv a ¢ Dlatego musimy siegng¢ do poszukiwan
za butanem i propanem, bo przeciez:

_,....nafta Swietlna jest w_zupetnosci zuzywana, a nawet
mozna powiedzieC, ze dzisiaj sztucznie haimuje sie zfuzycie
nafty przez ludnosc¢, azeby "nie importowaC tego towaru.
Benzyna nie wchodzi tutaj w rachubg. Oleje "gazowe_ s
kompletnie zuzywane, a_z innych produktéw parafina jes
Zbit kosztownym materiatem — ona Etan0W| jedyny pro-
dukt naftowy, “iktory mozemy dzisiaj eksportowac.” A’ oleje,
zwihaszcza smarowe, sg produkowane w takiej iliosci, Zze
produkcja pokrywa sie z ich #apotrzebowaniem

Jesli chodzi o dziat produkcji olejéw smarowych,
to prof. Pitat podat zebranym wiele ciekawych infor-
macji — poniewaz jednak majg one charakter bardzo
specjalny i poniewaz gtéwnie nas interesuje paliwo
ptynne — ciekawych pozwole sobie odesta¢ do ,,Prze-
gladu Chemicznego", gdzie bedze publikowany petny
tekst odczytu.

Warto natomiast wroci¢ jeszcze do pierwszej cze-
$ci odczytu prof. Pitata, ktéra wywotata goragcag dysku-
sje, no i szereg zastrzezen ze strony fachowcoéw obec-
nych na sali.

Tak np. dyr. Holewinski, na marginesie projektu
naszkicowanego przez prof. Pifata, a majacego na celu
wykorzystanie zt6z gazowych, zaznaczyt m. in., iz:



Nr 5. Maj 1939 r.

,,mozemy przyjq{: .za_ prawdopodobne, ze zagtebie roz-
tockie zawiéra oK. miliardéw “metrow “ubieranych gazu.
Miliard to jest bardzo duza ilos¢, ale jezeli przeliczymy go
na tony, to oikaiziuje .sie, ze jest to zaledwie 2 miliony"ton,
7 tego 10% stainoiwi 1108¢ ciezsza, od metanu, C(ij|l Wszyst-
kiego. 200 tys. ton i dlatego ichoiciaz odczyt pod wzgledem
chemicznym’ byt bardzo ciekawy to praktyCznie projekt ten
daje (moznosc “pokrycia ikonisumcji tylko na jeden rok..."

-.ZWigkszenie' o 10% produkcji naSzych Srodkow
Fednych da mozno$¢ powiekszenia liczby samochodéw za-
edwie o 7 tysl?cy sztuk, a po tym zagadnienie bedzie
znéw otwarte. Kwestia pnzerébki gazéw ziemnych metoda
Fischer — Tropischa nie jest dla mas interesujaca dlatego,
ze ta .metoda otrtz¥mUJe sie benzyny o liczbie oktano-
wej 56. Jest to metoda bardzo ciekawa ale dla Niemiec,
ktore majg <50.000 do 60.000 ton benzolu, skutkiem cze-
PO dolewanie do_ niego benzyny ~matowantosciowej daje
Iczbe oktanowa 70. Jezeli natomijast do naszej benzyny
o (liczbie oktanowe{ ponizej 60 dolejemy benzyny Fischer —
Tropscha, to dostaniemy benzyne, ki6ra wiasciwie nale-
zatoby wylaé do rynsztoka".

Z kolei zabrat gtos p. Zwierzycki, ktéry byt zdania,
ze wszelkie pieniadze lepiej poswieca¢ wytgcznie na
cele wiercen, gdyz: ,to co sie w prasie
pisze i 0 czym niedawvwno w parla-
mencie byta mowa, ze mamy takie
bogactwa naftowe, to jest po pro-
stu niepravvda. My mamy szanse
znalezienia nowych zrdédet, ale nic
ponad to, rezerwy nie mamy, a te
ktore mamy eksploatuje sie do mo-
mentu, Kkiedy sie one skonczg, a wtedy
i cata produkcja sie skonczy".

Poza tym moéwca podkreslit fakt wzrostu spozycia
paliw w czasie wojny (w Japonii spozycie podniosto
sie z 2 na 6 milionéw ton) i koniecznos¢ roz-
wigzania sprawy palivw od razu na
Kilku ptaszczyznach (wiercen i syntezy),
przy czym, w wypadku stosowania syntezy, nalezy
przygotowaé sie na przerobke aparatur
zagranicznych, ktore sg budowane
na specyficzne surowvvce i nie chcg dzia-
ta¢ w innych warunkach, co miato miejsce np. z Ja-
ponig, ktéra nabyta w Niemczech aparatury... niedzia-
tajace. Poniewaz Polska na razie nie zajmuje sie syn-
teza i nie ma pieniedzy na kosztowny plan wiercen
(vide Auto Nr 12 1938), wypada magazynowac zapa-
sy — zmuszajg nas do tego b. specyficzne warunki...

Nawigzujac do wypowiedzi przedméwcow, obec-
ny na odczycie p. min. prof. dr Swietostawski ostudzit
nieco zapat polemiczny stwierdzajac, ze nie nalezy
lekcewazy¢ projektu prof. Pitata dlatego, ze moze on
powiekszy¢ produkcje ,.tylko" o 10%, jak rowniez ry-
zykowne jest potepianie w czambut metody Fischer-
Tropsch. Te ostatnig konstatacje podtrzymat réwniez
p. Ramotowski, przypominajac:

,ostatnie badania niemieckie Swed+ug istbw inz- Mar-
tena na Zjezctzie Inzynierow weglowych w Essen 1939)
doprowadzHY do tego, ze otrzymywaC sie bedzie przy
poimocy metody FisChera benzyne hormalng, — o liczbie
okt_anowejI 65,” niskooktamowe " benzyny beda kraikowane,
olej dieslowski —natomiast bedzie ~krakowany na ben-
zyne lotnicza (liczba oktanowa 95)".

Przy zastosowaniu tej metody w Polsce znajdzie
zastosowanie nie tylko wegiel koksujacy, poét-torfowy
i torfowy, ale réwniez i gaz ziemny.

W obronie projektu prof. Pitata stanat rowniez dyr.
Dazwanski, ktory stwierdzit, iz nie wolno gardzi¢ ty-
mi 10-ma procentami zwyzki produkcji.

Wydaje sie nam, ze stanowisko lekcewazace pro-
jekt prof. Pitata jest ryzykowne — jakkolwiek o tej
sprawie sadzi¢ moze jedynie fachowiec. Z drugiej
jednak strony cyfry podane przez prof. Pitata bylty —
wydaje sie — zbyt zaokraglone, jak to zauwazyt
,.Chemik"” w Nr 33 Depeszy, ktory pisat w recenzji
referatu, iz:

- WYytworczosci  gaizmliny . (wliczomej przez Prele-
genta pr-zy szacunku ‘produkcji projektowanego zakiadu
polimeryzdcyjnego) wiasciwie nie mozna, odwaza¢ za nowa
produkcje, gdyz jest ona wytwarzana juz obecnie na apa-
ratach “gaizolinowych ustawionych przy szybach (biata
roEa) oraz w garaoliniarni w_Moscicach. Nowa produkcja
zakfadu wyniesie wiec  wiasciwie tylko 900 cystern ben-
zyny polimeryzowanej i izooktanu,” co stanowi okoto 6%
w Stosunku do obecnie wytwarzanej pnzez nasz przemyst

benzyny | gaizoiliny. Wprawdzie Prélegent mowit, ze wy-
tworczos¢ nowego zaktadu powiekszy produkcje lekkich
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paliw o 10 — 11%, jednakze nie mozemy sie tego przy-
rostu doliczy¢, zwilaszcza jesli uwzglednilmy, 7ze ~etan
przy polimetyzacji razem 7z wyzszymi wegjowodoramn
daje nie benzyne, lecz smote polimeryzowang".

,Nie mozemy rowniez doliczy¢ “sie p.rzg podanym
sk}adz.lql gazu ziémnego mozliwosci™ produkcji 650 cystern
rocznie".
~ Go najmniej aziwarta_cze$¢ zawartych w gazie buta-
néw musi- by¢” pozostawiona w gazolinie, pozostate za$
propan i butany (SJrzy przemetnc—ij wydajnosci benzyn i izo-
oktanu okoto "60%, wg praktyki~ amerykanskiej, dadza
facznie tylko 500 cystern benzyny rocznié, a w tej liczbie
bedzie okoto 60 Cystern rocznie izoolktanu. —Obliczenia
wydajnosci | nowego ~ zakladu sg jak sie zdaje zrobione
zbyt optymistycznie”.

W dalszym ciggu swych wywodoéw ,,Depesza’
utrzymuje, ze ztoza Roztockie sg ztozami ropnymi,
a co zatem idzie zapas gazow jest malty i nie prze-
kracza dwu miliardodwv mtr. sze$é., ktére
moga da¢ okoto 7000 cystern benzyny po-
limeryzowanej. Gdyby koszt inwestycyjny
wyniost 17 milionéw zt (cyfra podana przez prof.
Pitata w odniesieniu do kosztow aparatury syst. Fi-
schera), to amortyzacja bez kosztéw oprocentowania
kapitatu wyniesie ponad 2400 zt na ! cysterne ben-
zyny. Oczywiscie koszt wiasny benzyny w tych wa-
runkach bytby wysoki.

Prof. Pitat w odpowiedzi
przez obecnych wyjasnit, iz:

. Faktem jest, ze w Roztokach ropy dotad nie znale-
ziono, oraz ze sprawa benzyny Fischérowskiej jest bar-
dzo aktuaillna. Od Gorlic az do, (Kosowa na “przestrzeni
450 lom imamy bogate ztoza gazow ziemnych. Nie wiem
czy Panstwo wiedza, ze W ostatnich miesigcach obok Dro-
hobycza, w Oparach dowierciliSmy sie Wwielkiego zloza
%azo_wego, w Daszawie mamy takzé wielkie pole™gazowe.

wiec “surowiec do syntezy “fischerowskiej jest pierwszo-
rzedny i lepszy niz 7 wedla, poniewaz gazy te nie_za-
wiera)jg siarki,” odpada wiec kwestia ~czyszCzenia. Przy
fischerowskiej metodzie dopuszczalna jest zawarto$¢ siar-
ki 0,02 w 1" mtr. szes¢. Benzyna z syntezy fischerowskiej
moze by¢ kratkowana i doprowadzona do kazdej liczby
oktanowej, naturalnie z pewnymi stratami.

Te niewatpliwie ciekawa dyskusje prowadzona na
wysokim poziomie, ale trudng do wiernego odtworze-
nia w tak duzym skrécie zamknat inz. Ptuzanski, kto-
ry podkreslit, ze nalezy przeciwdziata¢ zbytniej roz-
rzutnosci w zakresie konsumcji gazéw ziemnych jako
materiatu... opatowego, badz jako paliwa do porusza-
nia motoréw (bez przerébki uszlachetniajacej), co
nalezy uwaza¢ za pewnego rodzaju marnotrawstwo.
Ten sam poglad wyrazit prof. Smolenski, przewodni-
czacy tego posiedzenia, zorganizowanego przez sek-
cje przemystowg Polskiego Tow. Chemicznego.

na zarzuty stawiane

Whioski z referatu i dyskusji wygladajg w naszym
mniemaniu (jesli chodzi o najszersze ujecie sprawy
paliwowej) nastepujaco:

1) wszyscy bez wyjatku zabierajacy gtos z prof.
dr Pitatem na czele stwierdzili, ze sytuacja w zakre-
sie produkcji paliw ptynnych jest bardzo powazna,
przy czym wwypowiedzi ich miaty cha-
rakter bardziej alarmujacy, ani-
zeli wypowiedzi prasy codziennej
nastawwionej z natury rzeczy na
pewne ,,przerysowywanie' zagad-
nien.

2) nie ukrywano, ze w najblizszym czasie nastgpi
zréwnanie podazy z popytem i ze juz najbliz-
sze miesigce winny przyniesc¢ po-
suniecia, ktoreby odsunelty mozli-
wie najdalej moment koniecznosci
importu paliw;

3) niektorzy moéwcey potraktowali zagadnienie zbyt
wasko i jednostronnie, upierajgc sie przy intensyfi-
kacji wiercen na niekorzys¢ syntezy lub innych roz-
wigzan. Wystgpienia ich jednak zdaje sie nie byty
przyjete przez zebranych z aplau-
zem. Wyczuwato sie, ze audytorium bardziej przy-
chylnie odniosto sie do wypowiedzi przewidujgcych
koniecznosc rozpoczecia walki
z brakiem palivwa od razu na kilku
frontach, co narzuca nam sytuacja,
potozenie geopolityczne i rozmie-
szczenie surowcow;
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4) sprawa paliwowa, pomimo, ze jest watkowana
przez specjalistow, od diluzszego czasu nie zdotata
sobie wyrobi¢ popularnosci na terenie ,,czynnikéw
miarodajnych". Dowodom tego: szczuptos¢ funduszow
wiertniczych oraz brak jakiegokolwiek
podkitadu praktycznego, ktoryby
umozliwit zmontowac w krotkim
czasie program zaopatrzenia kraju
w paliwa pftynne w rozmiarach co
najmniej proporcjonalnych do po-
trzeb biezacych;

5) w zakresie tempa wiercen naftowych od lat nie-
wiele sie wida¢ zmienito (mimo wielkiego hatasu),
skoro inz. Boébr stwierdzit, ze:

.Poz bardzo ciekawymi i_systematycznie prowadzo-
P;yml baidainiaimi  geofizycz.nymi ~ Panstwowego ~ Instytutu
eologicznego koniéczna™ jest .zacheta inicjatywy prywat-
nej czy panstwowej do " wiercei poszukiwawczych. Na
przeszkodzie, stojg .dwie rzeczy: brak kapitatu i “wadliwa
ustawa gdrniczo-maiftowa, ktora czyni dysponentem wne-
trza ziemi wiasciciela powierzchni.” W obecnych warun-

kach kiedy ropy ceni sie. na wage krwi jest to anachro-
nizm. Sytlacja ‘ta musi ulec zmianie".

Whiosek ten zdaje sie naprawde ,,komentarzy nie
wymaga".

6) stuchajac niektéorych wynurzen odnosito sie
wrazenie, ze bieg sprawy paliwowej na terenie ,,mia-
rodajnym" jest niebezpieczenie leniwy. C6z bowiem
zmienito sie od r. 1936? Chyba nic, skoro nie moéwito
sie w dyskusji o zadnym posunieciu zapobiegaw-
czym, a na kazdym kroku podkres$lato, ze czas
pracuje na niekorzysc¢ i ze przeja-
damy nasz kapitat naftowy :z prze-
razajagca szybkoscia.

Nalezy w koncu podkresli¢, ze na referacie prof.
dr Pitata byli obecni przedstawiciele wladz wojsko-
wych, min. Przemystu i Handlu, min. Komunikacji (Ko-
misji Motoryzacyjnej), min. Rolnictwa i Reform Rol-
nych, przedstawiciele przemystu chemicznego, spiry-
tusowego, wielu instytucji naukowych, prasy codzien-
nej i fachowej, no i oczywiscie wszystkich innych
przemystéw zainteresowanych.

ZAGADNIENIE PALIW PLYNNYCH W POLSCE

Pod tym tyutem wygtosit inz. Bobr, popularny
krzewiciel wiedzy o paliwie pltynnym, interesujacy
referat w gmachu Technikéw. Z braku miejsca nie
mozemy tu poda¢ nawet w skrécie tej czesci referatu,
w ktorej autor méwi o znaczeniu paliw ptynnych dla
obrony w ogdlnosci i gdzie charakteryzuje stan i spo-
s6b zaopatrzenia mocarstw w te paliwa. Te sprawy
postaramy sie omowic¢ przy innej okazji i przejdzie-
my od razu do rozdziatu traktujgcego o Polsce.

Spozycie paliw ptynnych w Polsce
w 1 1936 - 1938

1936 1937 1938
7 przyrést T przyrést przyros
w % w % w %
Benzyna 69.034 +4,2 85980 +24,6 110.965 29,1
benzol motoro-

WY e 8.950 +12,0 10.000 +11,7 13.000 33,0
amonoi etylo-

WY e 7270 —9,0 8014 410,2 14026 750
Razem kraj. . . 85254 +3,7 103.994 +21,9 137.991 32,7
spozycie Gdan-
pSk)E/i ............. 6.162 —23 6332 +=7 7.050 113
f?azem polski o-

bszar celny . 91.416 +3,3 110.326 +20,7 145.041 315

Z powyzszych zestawien wynika, ze ,w r. ubie-

gltym po raz pierwszy Polska (wraz
z W. M. Gdanskiem) skonsumowaty
wiecej paliw ptynnych anizeli wy-

Nr 5. Maj 1932 r.

produkowano u nas benzyny". To
znaczy, — zauwazyt inz. Bobr — ze produkcja benzy-
ny nie pokrytaby w biezagcym roku catego spozycia
polskiego obszaru celnego, gdybysmy nie
mieli do dyspozycji paliw pomoc-
niczych — benzolu i spirytusu.

To nie jest wesote, ale przeciez sygnalizowalismy
tylokrotnie o tej sytuacji na tamach Auta i w biule-
tynie A. P. Echo tych sygnatéw byto — niestety —
wrecz odwrotne. To znaczy, ze ci, ktérzy mogli tu
podtrzymac te dazenia, pisali o.. zasobach benzyny.
Mniejsza z tym (ale mozeby ci panowie teraz taska-
wie raczyli wskazac¢ te zasoby?).

Jeszcze mniej wesote s3 prognozy doty-
czgce spozycia palivwa w r. 1939 (dla
porzadku nalezy zaznaczy¢, ze jest to wiasnie rok
biezacy). Inz. Bobr zauwaza, ze przyrost spozy-
cia rosnie nadal i ze mimo zwigkszenia domieszki
spirytusu wykazat w styczniu biezagcego roku 30%
w stosunku do ub. roku. Gdyby tempo to utrzymato
sie na tym poziomie, to przypuszczalna roczna kon-
sumcja wyniesie 144.250 ton benzyny.

Konsumcja ta nie bedzie mogita
by¢ pokryta z biezgcej produkcji
i trze ba bedzie uszczupli¢ zapasy
(i tak bardzo mizerne) o 13509 ton.
Rzecz prosta o ile wykres spozy-
cia bedzie sie nadal pigt ku go6-
rze — nawet pod mniejszym, niz do-
tad kagtem — zapotrzebowanie przysztoroczne
niewatpliwie zmusi nas do znacznie szerszego stoso-
wania paliw pomocniczych, a zapotrzebowanie w ro-
ku 1941 — do importu paliw z zagranicy. Te
kpl?statacje inz. Bobr motywuje w nastepujacy spo-
sob:

,,Brakowi (paliw naftowych) mozna bedzie zaradzi¢
pnzez. szersze niz dotychczas stosowanie paliw pomocni-
czych — benzolu i spirytusu. | te mozliwosci sg jednak-
7e” ograniczone. Dla bénzolu < one ograniczone” wyso-
koscig Jego produkcji, ktora nie. moze by¢ dowdlnie
zwiekszana, gdyz zalézy od spozycia koksu i gazéw, dla
spirytuisu  ‘zaS " (Wysokoscia jego~ optymalnej zawartosci
w paliwach weglliowiodoirowych. Wzglédy wysokosci pro-
dukcji  spirytusu nie_moga ‘u nas odgrywac roli ayz,
pnzy” pewnej intensyfikacji kultury kartofla | rozbudowie
przemystu pomocniczego,  mamy, jak sie zdaje, nieograni-

czone” w stosunku do obecnej “skali "~ naszego spozycia
mozliwosci”. . .
,.Produkcja benzolu surowego jest u nas obecnie na-
stepujaca:
Gorny Slask - - - - - 33.000 ton
Slask™ Zaolzianski - - - - 14.000 ,,
Gazoiwinie Miejskie - - - - W
razeni 47.000 ton

Z tej ilosci po odliczeniu strait rektyfikacyjnych i za-
potrzebowania prizemystu chemicznego =~ mozna dzieli¢
dla spozycia motorowego 35.000 ton benzolu motorowe-
?Q. becne spozycie wr. 1939 wyniesie tylko okoto 45%
e

kwoty. Zaznaczy¢ gednak nalézy, ze ‘egzystujace za-
kfady dla re_kt){fl,kaql, benzolu nie sg w stanie przerekty-
fitlkowa¢ catej tej 1losci.

. Uwzgledniajac produkcje benzolu i mozliwg ze wzgle-
dow technicznych domieszke .spirytusu otrzymamy naste-
prgcq maksymalng ilgs¢ benzyny technicznej T lekkicl
aliw “motorowych,  stojacg ewentlalnie do dySpozycji.:

enzyna techniczna (przypuszczalne spozy-

Cie I0CZNE). .ot 20.000 ton
benzyna lotnicza (przypuszczalne spozycie
¥oczne) ......... (pyppy 10.000 ,
benzyna motorowa (do ktérej dodany be-
dzie spirytus) et 108 000
benzol MOtOroOWY.........ccccoevevevieisiicnieirens 35.000 .,
spirytus, jako dodatek, stanowiacy 22%
objetosciowo, wzgl. 20,6% w mieszan-
cen z benzoilem motorowym................... 9.000
razem 215.000 ton

Poniewaz spozycie w r. 1939 na polskim obszarze
celnym szac/ujemy nai 187 tys. ton, jw. r. il940, przy zmo-
biliZowaniu wszystkich $rodkow mietlibySmy moznos¢ po-
krycia ewentualnej konsuimcji zwiekszonej” tylko o 15%
w“stosunku do koinsumcji przewidywanej w r. 1939. Przy
zuzyciu posiadanych nadwyzek zapasow benzyny ponad
normalne  zapasy ~ rafineryjne, bedziemy mogli przy zmo-
bilizowaniu "wszystkich ~zrodet ~ paliw’  ph nrp/ch pokry¢
w r. 1940 frzgrost spozlyma iw, W)Bsokqsu 0% w stosun-
ku do r. 1939. W r. 1941 nie 'bedziemy mieli Zzadnych
nadwyzek pailiw ptynnych dla pokrycia ewentualnego dal-
Szego przyrostu spozycia”.
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Inz. Bébr twierdzi ponadto, ze obraz ten jest na-
szkicowany z optymizmem, przy zatozeniu, ze uda
sie utrzymac¢ obecng produkcje ropy, co podobno
wymaga¢ bedzie maksymalnego wysitku wiertnicze-
go i... co nie zapobiegnie spadkowi produkcji w kon-
cu 1942 roku (vide AUTO Nr 12 1938 r.).

Obliczenia powyzsze nautralnie nie sg obliczenia-
mi wojennymi, kiedy ma miejsce kilka lub Kilkuna-
stokrotnie wieksze zapotrzebowanie... Nie trzeba
by¢ prorokiem, aby przewidzie¢, ze w czasie wojny
produkcja benzolu moze zupetnie odpasé, ze pro-
dukcja ropy i spirytusu réwniez zmaleje. A wiec ko-
niecznos¢ zapasow? O nieistniejagcych zapasach mowi
inz. Bobr z wielka gorycza:

»Musimy pokresli¢, ze w ubiegtym okresie historii
naszego przemystu naftowego lekkomysinie przepuscilismy
mozliwo$¢ = stworzenia zapasow mobilizacyjnych —wiasne)
ropy,, wzglednie wiasnych gotowych Eall,w pfynnych, wy-
zbyliSmy ‘sie wczoraj ze szkoda ‘dla kraju po niskich ce-
nach nadwyzek cennych produktow, ktorych nam jutro
moze zabraknac'

Ale paliwa lekkie, to jeszcze nie catos¢ zagadnie-
nia. Innym waznym paliwem, uzywanym do silnikéw
Diesla jest olej gazowy, ktérego produkcja... maleje,
a konsumcja wzrasta:

[ I | spoz. w % Spoz. w %

ol
pB&ﬁ??cﬁr oleju gazowego w Polsce w W. M. Gdadsku
1936 81.451 ton 68,0 3
1937 80.551 ton 731 31
1938 63.516 ton 93,8 42
1939 63.000 ton 96,8 48

A wiec juz obecna produkcja nie wystarczy na
pokrycie zapotrzebowania przekreslajgac
zagadnienie celowosci uzywania
silnikdw typu Diesla, pokryte jedynie
dzieki nadszarpnieciu zapasow rafinerii. Natomiast
trzeba mieé¢ na uwadze, ze

,»,mozliwosci produkcyjne oleju gazowego sg u nas
ograniczone. Bedg one jeszcze spada¢ w miare wpro-
wadzenia w naszej technice rafineryjnej nowoczes-
nych metod dystylacji i sposobu produkcji olejow
smarowych”.

Nalezy to bra¢ pod uwage przy ustalaniu typu
silnikbw samochodowych branych do produkciji,
tym wiegcej, ze

»produktobw pomocniczych wzglednie zastep-
czych, ktéreby mogly zastgpi¢ olej gazowy — nie
posiadamy™.

Cala pociecha w tym, ze mamy jeszcze pewng re-
zerwe oleju gazowego, ktory na razie zuzywany jest
(85 proc, produkcji) przez przemyst, a ktéory w razie
potrzeby moznaby zabra¢ na zuzycie dla poj. mecha-
nicznych. Silniki dieslovvskie state
winny byc¢ zastgpione elektrycz-
nymi lub gazogeneratorowvwymi. Po-
wiegkszenia produkcji oleju gazowego kosztem pro-
dukcji nafty nie moze byc¢ brane pod
uwage ze wzgledu na brak i tego
produktu.

Inz. Bobr w swych koncowych wnioskach stwier-
dza raz jeszcze, ze sytuacja geopolityczna Polski,
jak réwniez wyczerpanie obecnie eksploatowanych
ztozy naftowych, zmuszajg do mozliwie najszybsze-
go znalezienia nowych wiasnych Zzrédet petnowar-
tosciowych paliw. Kolejno rozpatruje inz. Boébr trzy
zrodta podstawowych zrodet paliw ptynnych: a) ro-
pa naftowa, b) gaz ziemny, c) wegiel — oraz w pew-
nych warunkach torf.

Jednoczesnie jednak inz. Bébr zaktada, ze:

,,zadne paliwa pomaocnicze lub zastepcze nie moga na-
stapiC benzyny wzglednie olelu gazowego, ktore sg pet-
nowartosciowymi paliwami podstawowymi i dla ktorych
sg skonstruowane nowoczesne silniki spalinowe (a_czyz nie
mozna zbudowaé silnikdw przystosowanych w pienwszym
rzedzie dla tych paliw? — przyF., redakcg(l). . Paliwa po-
mocnicze | Zzastepcze mogg StuzyC tylko jako uzupet-
nienie.
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CZY MAMY MOZLIWOSCI ZNALEZIENIA NOWYCH
ZRODEL. ROPY NAFTOWEJ?

Problem ten przy zatozeniach inz. Bobra odgrywa
w zakresie rozbudowy produkcji paliw role domi-
Nnujgcag. Ale obecny stan poszukiwan nie upraw-
nia wida¢ do konkretyzowania, skoro Prelegent nie
wysuwa zadnych pocieszajgcych
wnioskdw ograniczajgc sie do
stwierdzenia, ze:

. ,-Wedlug opinii naszych geologéw z .prof. Bohadaiio-
wiczein na czele maimy Szanse na znalezienie ropy nafto-
wej na giebszych poziomach w (Karpatach, na Przedgorzu
Karpat i na_Nizu Pofllskim w strefie wypietrzen solnych” oraz
na zachodniej stronie strefy krystaliCznej. Pierwsze kroki
dla przeprowadzenia wstepnych "badan 'géograficznych tych
obszardw zostaly zapo-czatk-Oiwaine juz ‘prlzez panstwo.” W
tym celu zostat zorganlzowan%/ I wyposazony w_odpowied-
nie $rodki Panst\_Nowal Instyfut Geologiczny. Prowadzone
przez te instytucje od dwulat prace geofizyczne nie zo-
staly jeszcze “ukonczone i kontynuowane sa nadal. Pgstuzg
one” jako podstawa dla przySztych wiercen poszukiwaw-
czych. Na razie umigjscowienie problemowych wierceri po-
szukiwawczych mozliwe jest tylko w Karpatach i na Przed-
gorzu Karpat".

Na podstawie powyzszej opinii mozna wysnucé
wniosek, ze Nnajblizsze lata ze stro-
ny wiercen ratunku nie przynio-
sg, ze mozliwos¢ znalezienia zrédet — chwata Bo-
gu — istnieje, ale przeciez mozliwoscig samochodéw
i czotgdébw porusza¢ nie mozemy... Stuszne jest zato-
zenie bazowania wielkiego programu na ropie, ale
jednoczesnie trzeba pamieta¢, ze wwviercenia
nie sa pozbawione ryzyka, no a o
becna sytuac japa liwowa zmusza
nas do szybkich i niezawodnych
posuniecé¢ Te dwa momenty trze-
ba pogodzic.

Inz Bobr nawotuje do spiesznej interwencji rza-
du, ktoéry winien znowelizowa¢ ustawe goérniczo -
naftowg oraz znalez¢ S$rodki na wiercenia poszuki-
wawcze. Caly za$ program prac winien

~ibiy¢ talk obliczony, by$Smy w_przeciagu kilku lat
mogli otfzyma¢ odpowiedz ina pytanie, cizy hasza samo-

Starczalno$¢ paliwowa moze byC loiparita na wiasnej pro-
dukcji ropnej”’.

A wiec inz. Bobr zupetnie obiektywnie zdaje sie
stwierdzaé, ze o ile nalezy ten idealny pro-
gram bazowac¢ na ropie (takie sg przy-
najmniej wszelkie przestanki) — o tyle trzeba so-
bie =zdawac¢ sprawe, ze najbliz-
szy okres raczej nie przyniesie
zasadniczych efektow w zakresie
wviertnictwva. Czyli ze... winno sie obecnie jak-
najspieszniej zakrzatng¢ koto paliw nie naftowego
pochodzenia — ale tego juz inz. Bobr nie powiedziat,
liczac zapewne na zorientowanie i domysinos$¢ au-
dytorium.

CO NAM MOGA DAC GAZY ZIEMNE?

Z gazéw ziemnych mozna produkowac¢ oprécz
najbardziej wartosciowej benzyny polimeryzowanej
benzyne syntetyczng (metoda redukcji tlen-
ku wegla z wodorem) oraz alkohol metylo-
wy. Inz. Bobr twierdzi, ze oba nasze os$rodki pro-
dukcji gazéw ziemnych moga dostarczy¢ nastepuja-
ce ilosci benzyny polimeryzowanej:

,.Borystaw 6.930 ton benzyny polimeryzow. rocznie.
Roztoka 3.630 ,, ” ”

Razem wiec nasze osrodki produkcji gazowej
moga dostarczy¢ 10.560 ton benzyny polimeryzowa-
nej rocznie, co stanowi ok. 7 proc, obecnej produkciji
benzyny. Jak widzimy z tego zrodta mozna uzyskac
stosunkowo niewielkie ilosci benzyny. Pod wzgle-
dem jakosciowym jednakze benzyna ta jest produk
tern wysokowarto$ciowym (1. o. 80)".

To jest jedno zrédio paliw, ktore zresztag omoéwit
prof. Pifat, ale co do ktdérego inz. Bobr ma pewne za
strzezenia.
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PALIWA PLYNNE Z WEGLA

Jest to jak wiadomo bardzo obszerne zagadnienie
doskonale zbadane na catym Zachodzie i Anglii, za-
gadnienie, ktére jednak u nas nie weszlo zdaje sie
nawet do laboratorium. Na tym polu musieli-
bysmy odrobi¢ zalegtosci od ele-
mentarza.

Pomijam tu technologiczne zagadnienia. Warto
jednak zaznajomi¢ sie z zasadami réznych systemow
uptynniania wegla. Na ten temat inz. Bébr przypom-
niat nastepujace zasady produkcji.

A) HYDROGENACJA: nadajg._ sie przy tym systemie
wegle” brunatne luib kamienne zawierajace ponad 20% cze-
$cl "lotnych — najlepiej imiat ptukany. Wegle kamienne daja
dobrg benzyne i gorsze oleje gazowe, a wegle brunatne —
odwrotnie. Hydrogenacja wegla jest procesem bardzo skom-
plikowanym dllaittgo chetnie] jalko & surowca uzywa sie
%Ilezkle)prodjukty ptynne (pozostatosci ropne, smota wy-

ewna).

Hydrogenacja moze znalezé ekonomiczne zastosowanie
tylko 'w wielkich jednostkach przemystowych W\Xltwar_zajg;
cych eonajmniej 150 000 ton benzyny rocznie. Wydajnosc
benzyny wynosi nikotio 670 kg iz 1 tony wegla. Razem z we-
glem potrzebn¥m do prowadzenia procesu rozchod wegla
wynosi do 5 fon ina 1 tone benzyny. _\l\/ed%u? danych an-
gielskich koszt inwestycji prza/ budowie zakfadow" hydro-
enacyjnych wynosi ponad 900 zt na 1 tone zdolnosci wy-
WOrCzej~ rocznie.

. B) SYNTEZA Z GAZU WODNEGO: proces ten moze
by¢ rozpatrywany zaréwno jako proces uptynniania gazu
ziemnego jak réwniez jako ﬁ[oces uptynniania wegla —
w éaleznosu od surowca z jakiego wytworzony zostat gaz
wodny.

Przewaznie stosuje_sie ten system dla upl¥nniania we-
gla. W Anglii uzywa sie do tego procesu wegli krotkopto-
miennych o0 niski¢j zawartosci czesci lotnych. Niemieccy fa-
chowcy utrzymujg, ze gaz wodny moze by¢ wytworzony
z kazdego radzaju Wegla (przy pomocy gazogenératorow).

Znamy dwie metody syntezy: Fischera i Synthetic Oils.
Przy metodzie Fischeradla uzysSkania 1 tony ptynnych pro-
duktéow nalezy zuzy¢ dio 6 fon wegla. Benzyna “Fischera
ma niskg  liczbe oktanowa, metoda Synthethic Oils — wyz-
sza. Jakos$C benzyny moze by¢ poprawiona, przez, krakowa-
nie, co jednak podnosi koszt produkcji i zmniejsza wy-
dajnos¢. Benzyna z tego procesu nadaje sie tyillko dla sa-
mochodéw. Oglacalnosc syntezy o0sigga 5|?_ przy! produkcji
rocznej 25—30 000 ton przy Zakupie katalizatorow u_pro-
ducentow'. W wypadku uruchomienia wtasnej produkcji ka-
talizatorow — a ‘talki padek przewiduje inz. Bobr w od-
niesieniu do sytuacji w Polsce — od 60 tys. ton rocznie.

Wedtug danych angielskich koszt inwesB/cji przy bu-
dowie zakfadu s&lntety_cznego wynosi ok. 1.400 zt na 1 tone
zdolnosci produkcyjnej rocznie™.

*
* *

Tak sie w ogélnym zarysie przedstawia sprawa
uptynniania wegla. Charakterystyka procesu podana
przez inz. Bébr, a cytowana przez nas powyzej w
bardzo duzym skrécie, nie jest co prawda dostatecz-
nie jasna — szczegOlniej jesli chodzi o finansowa
strone zagadnienia.

Trzeba doda¢, ze polskie wegle nie byty jeszcze
doktadnie zbadane pod katem widzenia procesow
uptynniania. Ale jak stusznie zauwaza Inz. Bobr
wszystkie nasze wegle moga nadawac¢ sie do proce-
so6w uptynniania, pod warunkiem, ze zostanie zasto-
sowana odpowiednia aparatura i katalizatory.

A priori mozna wypowiedzie¢ twierdzenie, ze wiek-
szoSc wegli kamiennych “gornoslaskich | dabrowieckich na-
daje sie “do bezposrednigj h_ydrngenac_Jl wzgl. do hydro-
genacji z uprzednig ekstrakcja. Koksujgce sie¢ gatunki we-

gla kamiennego Golinego $laska i Karwiny nadajg sie jako
\sI\LIJS%\{]v;/e,c dla “syntezy “paliw ptynnych metodg via “gaz

REASUMCJE

Jak widzimy inz. Bébr w swym referacie zawart
cato$¢ zagadnienia dopowiadajac i wyjasniajac to,
czego jedynie domysle¢ sie mogli Swiadkowie dys-
kusji po referacie prof. Pitata. Nie ma w referacie inz.
Bobra niedoméwien — obraz sytuacji jest jasny —
potwierdza sie wszystko to o czym chaotycznie
wspominano w niejednej juz dyskusji, wzmiankach
prasowych dezyderatach na Kongresie Inzynieréw
we Lwowie itd. Stowem referat inz Bobra jest jeszcze
jedng kropka nad ,,i". Jego poglady na sytuacje znaj-
dujg wyraz w koncowych wnioskach, ktore postaram
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sie ponizej poda¢ w pewnym, mozliwie najwierniej-
szym skrdcie:

1) Eksploatowane dzisiaj; pola pozwola na utrzy-
manie obecnej produkcji jeszcze przez lat kilka —
potem bedzie ona niewystarczajaca.

2) Mamy szanse znalezienia nowych ziozy.

3) Nasze gazy ziemne nie moga byc¢ zro-
diem produkcji wiekszych ilosci
paliw pltynnych przy zastosowaniu
metody polimeryzacji (dajacej benzy-
ny najwyzszej wartosci). Co do Roztoki to zdaje sie,
ze nie dostarczy ona dostatecznej ilosci gazu i bu-
dowa zaktadu polimeryzacyjnego w tym miejscu nie
optaci sie.

4) Gazy ziemne mozna uznac za
doskonaty surowiec dla produkciji
benzyn syntetycznych metoda prof.
Fischera Ilub metodg angielska.
Za eksploatacjg gazow przemawia b. korzystne po-
tozenie ich ztozy. Benzyny z tych procesdéw nie beda
nadawaty sie dla lotnictwa, gdyz majg niska liczbe
oktanowsg (trzeba tu jednak zauwazy¢, ze przy oma-
wianiu szczeg6tdéw procesu syntezy gazéw inz. Bébr
zaznaczyt ze ,,przemystowa produkcja
benzyn syntetycznych z gazoéw
ziemnych nigdzie nie istniej e").

5) Wegle nasze nadajg sie do produkcji paliw
ptynnych — kwestia ta wymaga jeszcze badan.

Mamy mozliwosci rozwoju u nas produkcji: 1)
spirytusu ziemniaczanego, 2) spirytusu z drewna, 3)
alkoholu metylowego z gazéw ziemnych — jako pa-
liw pomocniczych. Poza tym mozemy stosowa¢ gaz
generatorowy i paliwa gazowe.

Nie nalezy jednak zapominaé¢, ze podstawag zaopa-
trzenia Swiata w paliwo jest ropa naftowa i ze nasze
warunki geograficzne i polityczne sg tego rodzaju,
iz tylko wilasna produkcja moze nam zapewnic¢ do-
stawe tych paliw produkowanych z ropy. Dlatego
musimy gtéwny nacisk potozy¢ na problem znalezie-
nia nowych zrédet ropy i nada¢ temu zagadnieniu
taki charakter, jaki nadano kiedy$ zagadnieniu Gdy-
ni i COP.

Gtéwng przeszkoda ku polepszeniu sytuacji w za-
kresie poszukiwan ropy jest, obok braku kapitatow
specjalnie na ten cel przeznaczonych, wadliwa usta-
wa gorniczo - naftowa, o ktérej wspomniano juz w
nin. artykule. Ciekawe, ze jesli chodzi o prawo wias-
nosci to tylko w odniesieniu do
nafty wwilasciciele terendoww moga
roscic pretensje do zrodet — inne
skarby takiej zasadzie nie podle-
gajg. Jest to wiec anachronizm i to anachronizm
bardzo szkodliwy dla panstwa. Reforma musi tu byc¢
przeprowadzona bez oglagdania sie na opinie min.
rolnictwa, ktoére... wysuwa objekcje przeciw tej re-
formie z punktu widzenia intereséw wiascicieli
gruntow.

Na cele dalszych wiercen poszukiwawczych, jakie
moga by¢ umiejscowione jedynie w Karpatach po-
trzeba wedtug obliczen Stéw. Polskich Inzynieréw
Przemystu Naftowego (dane z ref. inz. Zielinskiego)
na wykonanie najniezbedniejszych wiercen ok. 40
milionéw ztotych. Dla rozpoczetych wiercen oraz
kontynuowania dalszych prac potrzeba 10 miln.
zt rocznie.

Inz. Bobr najwiekszy nacisk potozyt na sprawe
wiercen, twierdzac, iz decyzja rozpoczecia intensyw-
nych wiercen nie moze by¢ odktadana, gdyz gro-
zi¢ to moze katastrofag. Jest to stusz-
na opinia ,ale przeciez w Swietle tego, co inz. Bébr
powiedzial w slad za geologami o mozliwosciach
odkry¢ ztozy — w Swietle tych bardzo mglistych na-

dziei, szczegolnej doniostosci na-
biera zagadnienie rozbudowvvania
produkcji paliw otrzymanych z
gazow ziemnych, wegla, drzewa,
itd.
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Nowy podziat zyskow ze sprzedazy
paliwa do samochodow

Do roku biezacego firmy naftowe obowigzane by-
ty nabywac¢ od Panstwowego Monopolu Spirytuso-
wego w kazdym roku taka ilo$¢ spirytusu, jaka od-
powiada 9% ilosci wagowej benzyny zbytej na ryn-
ku krajowym w roku poprzednim.

W styczniu r. b. weszta w zycie nowa umowa,
ktora zwieksza stosunek spirytusu do benzyny w
mieszankach napedowych. Wedtug tej nowej umowy
przemyst naftowy obowigzany jest zakupi¢ w roku
1939-ym w Panstw. Mon. Spirytusowym 1S% ilosci
wagowej benzyny sprzedanej na rynku Kkrajowym
w roku 1938-ym (zamiast 9% obowigzujacych w la-
tach ubiegtych).

Jednoczesnie podwyzszono cene te-
go spirytusu: dotychczas przemyst naftowy
ptacit Panstw. Mon. Spiryt. 26 groszy za litr 100-
stopniowy loco stacja zaktadu odwadniajacego,
obecnie (w roku 1939-ym) ptaci¢ bedzie 32 i p6t gro-
sza za litr 100-stopniowego spirytusu odwodnionego
loco stacja zaktadu odwadniajgcego.

Jednoczes$nie nowa umowa zastrzega, ze cena po-
wyzsza obowigzuje przy obowiazujacej obecnie ce-
nie mieszanek benzynowych w pompach ulicznych
i drogowych. W razie zmiany ceny mieszanek, kaz-
dej ze stron stuzy prawo zadania rewizji ceny spi-
rytusu.

Cena spirytusu uzytego do mieszanek specjal-
nych (drozszych) bedzie wyzsza o potowe réznicy
miedzy ceng mieszanek specjalnych i zwyktych
(réznica ta przecietnie wynosi 6 groszy na litrze,
tak ze cena spirytusu uzytego do mieszanek droz-
szych wyniesie 32 i pot gr plus 3, réwna sie 35 i pot
grosza).

Nowa umowa przewiduje ze firmy nafto-
we winny sporzadzac z catej ilosci
kupionego spirytusu wylacznie
mieszanki spirytusowo-napedowe,
ktdre winny zawvierac od 15 do
25% objetosciowo spirytusu. P. M. S
zastrzegt sobie prawo kontroli mieszanek co do ich
sktadu i jakosci (taka naprawde obiektywna kontrola
bardzo przydataby sie — b. czesto sie zdarza, ze mie-
szanki w poszczegolnych pompach posiadajg rézny
sktad, mimo ze sg obstugiwane przez jedng firme).

Umowe zawarto na okres bezterminowy.

Tak wiec przez 2 lata zapowiadano obnizke ceny
paliwa do samochodéw, do ktorej to obnizki osta-
tecznie nie doszto — przeciwnie praktycznie pod-
wyzszono cene z 58-iu groszy do 64-ch groszy za
tzw. ,,mieszanki specjalne", ktére, jak wykazaty ba-
dania, nie posiadaja sktadnikowv
usprawiedlivwiajgcych ich wyzszag
cene.

Poniewaz nowoczesne samochody o silnikach wy-
sokoobrotowych stanowia niemal potowe kursujace-
go taboru i ich ilos¢ procentowa stale sie zwieksza,
a samochody takie najlepiej pracuja na ,,mieszan-
kach specjalnych” (po prostu krajowa benzyna plus
krajowy spirytus plus krajowy benzol) nalezy stwier-
dzi¢, ze cena paliwa samochodowego nie tylko,
whbrew zapowiedziom, nie staniata, ale nawet wzro
sla.

Dawniej przeciwko obnizce ceny paliwa wytacza-
no takie argumenty, jak koniecznos¢ deficytowego
eksportu, mate obroty powodujace duze koszta ad-
ministracyjne, koniecznos¢ produkcji na skiad itp.,
itd. Dzi$ sprzedaje sie na rynku krajowym calg
produkcje, deficytowy eksport zostat catkowicie zli-
kwidowany, koszta administracyjne, wskutek niemal
dwukrotnie wiekszych obrotéw, znacznie zmalaty.
Przemyst naftowy robi dobre interesy, ktérych po-
zazdroscit mu Panstwowy Monopol Spirytusowy.
Stad nowe pertraktacje i nowa umowa, ktéra nie tyl-
ko podwyzsza ilo$¢ procentowg spirytusu (z 9 na
15%), ale nadto przynosi nowa, znacznie wyzsza,
cene tego spirytusu (zamiast 26 gr 32 i p6t grosza,
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a przecietnie ok. 34 groszy). Tak wiec dokonano no-
wego podziatu zyskéw bez udziatu konsu-
menta —-automobitisty i motocykli-
sty, dla ktorego poprawa koniunk-
tury motoryzacyjnej nie przynio-
sta w tym wzgledzie zadnych od-
cigzen, mimo wielokrotnych, bar-
dzo ,,zdecydowwanych" zapowiedzi.

Jest rzecza interesujaca, czy zwyzka cen spiry-
tusu odwodnionego ,,dojdzie" do rolnikow produku-
jacych kartofle dla pedzenia spirytusu.

Kontyngenty przywozowe motocykli

Na r. 1939 zostaty przyznane nastepujace kontyngen-
ty na import motocykli wszelkich typow: (dane Komit.
Przywozowego Rady Handlu Zagranicznego).

Niemcy: ok. 4.600.000 zt (rozmiar ten sam co
i wr. 1938) plus dodatkowo przyznane 10.000 zt.

Francja: zasadniczo brak jakiegokolwiek kon-
tyngentu, jednak fakt ten nie wylgcza mozliwosci im-
portu wobec stosowania transakcji kompensacyjnych.

Belgia: 500 sztuk (rozmiar poprzednio ustalony).
Szwvecja: 6.000 kg (lekkie motocykle).

Anglia: 1100 sztuk (rozmiar ustalony na r. 1938
pozostaje bez zmian).

St Zjedn Am. P 6étn w ciggu kazdych
dwuch miesiecy mozna importowaé (teoretycznie)
16.600 kg, co daje w obliczeniu rocznym 99.600 kg.

B. Czechostovwvacja: 8 sztuk co dwa mie-
sigce czyli ogotem 48 sztuk.

Szwajcaria: 40.000 kg () rocznie.

Jak widac z cyfr powyzszych rozmiary kontyngen-
tow nie zawsze idg w parze z potrzebami rynku.
O ile kontyngent niemiecki pokrywa sie mniej wie-
cej z zapotrzebowaniem rynku o tyle kontyngenty
przyznane Belgii i Anglii sg stanowczo za mate. Je-
dnoczesnie Stany Zjednoczone, Szwajcaria i Szwecja
rozporzadzaja ogromnymi kwotami wwozowymi, kto-
re sag wykorzystywane minimalnie. Taki ukiad wy-
nika rzecz prosta z regut wymiany miedzynarodowej
czesto bardzo zawikianych, nie mniej jednak nie za-
wsze logicznych.

27.300 zt subskrybowaty dotychczas
kluby automobilowe na P. O. P.

W kwietniowym numerze Auta Nr 4 — 1939 r. do-
nosiliSmy o wptatach poszczegdéinych klubéw auto-
mobilowych na Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej.
Ostatnio nadestano informacje, ze Automobilklub Sla-
ski (siedziba w Katowicach) wptacit na P. O. P. sume
10.000 zt.

Dotychczas kluby automobilowe dokonaty sub-
skrypcji facznie na sume 27.300 zt, w sposOb nastepu-
jacy: Automobilklub Polski — 10. 000 zt, Aut. Slaski —
10.000 zt. Aut. Kielecki — 2.000 zt, Aut. Wlelkopolskl —
2.000 zt, Pomorski Automobilklub — 2.000 zt, Krakow-
ski Klub Automobilowy — 500 zt, Matopolski Klub
Aut. — 500 zt, Aut. Poleski — 300 zt.

Dotychczas nie otrzymalismy wiadomosci o sub-
skrypcji  Automobilklubu Lubelskiego, Gdynskiego
Automobilklubu, tédzkiego Automobil-Klubu, Wilen-
skiego Automobilklubu i Wotynskiego Klubu Automo-
bilowego.

KURSY SAMOCHODOWO - MOTOCYKLOWE

TUSZYNSKIEGO

WARSZAWA, NOWY - SWIAT 44 tel. 2.71-61
OddizTJaCy;_Chioidin-a 48 tel. 2.71-33

angjoiwa 15, tel. 105966
Warsztaty ~ Szkolne

) Solec 60’ tel. 2.71-02
SZKOLA AMATOROW | ZAWOBOWYCH  KIEROWCOW
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WITOLD RYCHTER

Wielka mordega

Automobilisci to twardy nardéd. Dopiero co dostali
rzetelnie w skorg na Zimowym Turystycznym, a juz
zbierajg swe gruchoty do kupy i szykujg sie zawzie-
cie do Grand Prix. Robig tajemnicze miny, ,,odsta-
wiajg shisteryzowane primadonny" (bardzo mi sie to
wyrazenie podoba), pokazujg obojetne miny na ze-
wnatrz, a wewnatrz drzg z hamowanego zdenerwo-
wania. Bo to fatwo panu redaktorowi co$ tam bagknaé
na temat ,shisteryzowanych"”, ale niechby ten sam
Pan Redaktor wiasnorecznie w6z przygotowat i po-
jechat, a w skoére sportowg dostat by, az mito. Trud-
no: jego fach — krytykowaé. Nasz fach — jechac.
Jego fach — odgrywaé sie na tamach pism, nasz
fach — odgrywac sie za kierownicg samochodu.

Mozemy jednak te rozgrywki odtozy¢ do czerwca,
gdyz dopiero od dziesigtego zaczyna sie to wielkie
Grand Prix, ttumaczone na francuski, jako Wielka
Nagroda, a po polsku brzmigce: ,Wielka Mordega
o tytuty i tysigce”. Bowiem do tytu’fu »Zywa forsa"
jest przywigzana, a do ,,forsy" tytut.

Zajrzyjmy do regulaminu, na ok’fadce ktérego dwa
demony szybkosci uciekaja spod gradu witoczni, opa-
trzonych miedzynarodowymi flagami. Jedenascie
prob szczerzy zeby na biednych zawodnikéw. Jede-
nascie okazyj do przegrania, jedenascie zmagan sie
z losem...

GRAJ SILNIKU
Pierwsza préba, jak zwykle. ,,Kierowiec" (odpo-
wiednik do ,towiec”, bowiem towi karne punkty)
siada do wozu i naciska rozrusznikowi na ogon, wo-
tajac: ,,graj silniku”. Gdy silnik zagra w ciaggu 20 se-
kund, notujg plus 5 punktéw.

Z WICHREM W ZAWODY!

Wybiezeli samochodowie na szosy skraj. Juz ocze-
kuja w goraczce nad tasmg elektrycznego chronome-
tru. Juz denerwujg sie kierowcy. Juz pierwsze tele-
gramy z zawodow dazg po drutach do redakcyj. Juz
naprawia sie uszkodzony chronicznie przewodd tele-
fonu. Juz choragiewka startera wznosi sie w gore...

— Start!

Noga naciska caty gaz. Maszyna leniwie zbiera
sie do jazdy, warczac z wscieklosci. Strzatka licznika
powoli dochodzi do setki Pierwsze punkty dodatnie
zarysowujg sie mglisto na firmamencie zwyciestwa...

Komus$ zatkat sie gaznik. Bedzie go przesladowat
przez wszystkie etapy...

Rozpoczeta sie proba szybkosci ptaskiej z rozbie-
giem na dystansie jednego kilometra. Start byt jed-
noczesnie startem do proby C, nazwanej:

JAZDA OKREZNA

To dopiero sam ,cymes". Bo i prosze ja kogo,
niech ten kto$ sprébuje bez kierowania samochodem
wysiedzie¢ na miekkiej poduszce bez ruchu trzydzie-
sci sze$¢ godzinek. A tu jeszcze do tego dobrego
trzeba bedzie sie strza$¢ odpowiedzialnie, niedojesc,
niedopi¢ i niedospa¢ za kierownicg samochodu. Tyle
bowiem moze jechaé¢ zawodnik, startujacy na wozie
najnizszej klasy, na pierwszym etapie bez obawy wy-
cofania z zawodow. Przecietny czas, jaki zuzyjg na
jazde kierowcy, wyniesie okoto 20 godzin, a précz
tego cztery godzinki przymusowego postoju we Lwo-
wie. Cztery godzinki, to bardzo mato na wyspanie
sie i odpoczynek, a nadmiernie duzo na pozywienie.

Dystansik zaledwie 1450 km prowadzi z Warszawy
po przez Czestochowe, Bedzin, Chrzandéw, Krakow,
Lwow, Tarnopol, Zbaraz, tuck, Brzes¢ znéw do War-
szawy.

Szanowna Praso! Prosze uprzejmie wybaczyé¢, ze
primadonny i inni kierowcy beda nieco histeryzowali
w Warszawie. Wszystko pochodzi¢ bedzie z matego
przyzwyczajenia do siedzenia na miekkich podusz-
kach. Zresztg powinni spa¢, gdyz juz w nocy startujag
do etapu drugiego.

Etap drugi jest juz wlasciwie bagatelkg. Obejmuje
on catej zabawy 1270 km po doskonatych drogach
i wiedzie meczennikéw z Warszawy przez Radom
i Kielce do Krakowa, a potem skreca w goéry, gdzie
nad ranem odbedzie sie préba szybkosci goérskiej na
dystansie 5 km. Terenem tej proby bedzie, jak zwykle,
stynna Réwnica, na ktérej odpocznie se cziek dwie
godzinki. Zeby sie jednak kierowcom odpoczynek
nadmiernie nie znudzit, wypedza zatlogi do dalszej
jazdy przez Zaolzie, Cieszyn, Katowice, Herby, Wie-
lun, Ostrow do Poznania, gdzie znéw taskawie pozwo-
lg przez dwie godziny przymusowego postoju wypro-
stowa¢ nadtamane kosci. Natomiast po tym czasie
trzeba z bolem wiasciwej czesci ciata szorowac¢ nad
morze, ktérego urok majg zawodnicy podziwiac
prZﬁZ calg dobe. Jastrzebia Gora przyhotubi cierpia-
cych.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze Szanowny Zarzad Uzdro-
wiska postara sie o skrzetne pochowanie wszelkich
motorowych wehikutdw na czas pobytu zawodnikow.
Inaczej nie gwarantujemy za catosS¢ tych znienawi-
dzonych $rodkow lokomocji, draznigcych nas powol-
na jazda i moznoscig natychmiastowego zatrzymania.

Skonczy sie jednak nadmorska sielanka. Skonczy
sie popijanie animuszu w lokalnych barach i sen na
prawdziwych poduszkach. Kierownictwo zawodow
wypedzi zatogi do pracy. Nad ranem po rosie, na-
stgpi rozpoczecie proby szybkosci ze startu z miej-
sca. Ditto rozpocznie sie jazda trzeciego etapu
0 Smiesznie matej dtugosci 570 km po przez Gdynie,
Bydgoszcz, Inowroctaw, Konin, towicz do Warszawy.

Odetchniemy z ulga, ujrzawszy mury stolicy. Ale
zle zrobimy, tudzac sie beztrosko, ze najgorsze za
nami. Bo oto w Alei Niepodlegtosci, dokad nas za-
wiodg, ustawig samochody i kazg pokazywaé sztuki
tamane, nazwane

PROBA ZRECZNOSCI

Bedzie to zwykla kotowacizna. Sto metrow w przéd
na linig, cofa¢ sie przed nig. Znoéw sto metrow
w przéd na linie i znéw cofa¢ sie przed nig. | znéw
piec¢dziesigt w przéd i stop. | znéw w przéd i zawro6-
ci¢, co sit, gnajac na resztkach obrotow sfatygowa-
nego silnika do miejsca startu. Komu sie nie zatnie
skrzynka biegéw, komu nie ,,nawali" zimna krew, te-
mu zapiszg kilkadziesigt punktow dodatnich po stro-
nie ,ma". A kto pojedzie fatalnie, temu prasa napi-
sze, ze ,jak zwykle miat wyjatkowego pecha..."

Ale nie czas bedzie na zale i draznienie Prasy,
bowiem natychmiast po prébie zrecznosci, rozpocz-
nie sie ,

PROBA HAMOWANIA,

polegajaca na rozpedzeniu samochodu do szalenczej
szybkosci na dystansie p6t kilometra i zahamowaniu
go na linii. Kto linie przejedzie, ten musi wréci¢ na
nig, a chronometr bedzie nielitoSciwie rejestrowat
sekundy, zmniejszajac punkty dodatnie.

To juz bedzie koniec sportowej udreki na dzien
biezacy i zatogi udadza sie na spoczynek, by nabrac
sit do ostatniego etapu.

Odpoczynek trwac¢ bedzie kilkanascie godzin.
Etap za$ ostatni bedzie niezbyt trudny, gdyz dtugosc
jego zostata litosciwie ograniczona do 1060 km. Pro-
wadzi on z Warszawy przez t6dz, Radom, Lublin, Ko-
bryn, Skidel i Augustow z powrotem do Warszawy.

Jednak tak krotki etap po $wietnych drogach
mogtby przeciez okazac¢ sie zbyt tatwym nawet dla
poczatkujacych zawodnikéw, przeto dodano w nim
dla rozrywki dwie préby. Oto na poczatku dostarczg
wszystkich ciupasem na szose Mtocinska, skad kaza
pojecha¢ do Leszna po przez piaski i laski puszczy
Kampinoskiej, po przez dziurki i gorki, po przez wody
i brody. Wprawdzie szybko$¢ tego wyczynu nie ma
by¢ pono¢ duza, ale spodziewaé sie nalezy, ze Prasa
bedzie miata duzo do pisania o mistrzu Mazurku.



Drugie utrudnienie odbedzie sie na prawie dwustu
kilometrach drég gruntowych pomiedzy Kobryniem
a Skidlem. Tam wiasnie dokona sie proba przed-
ostatnia, podczas ktdrej samochody beda musiaty pe-
dzi¢ po wertepach z szybkoscig pospiesznego po-
ciagu.

Moéwi sie wprawdzie: samochéd — nie parowoz,
A niechby tak kazali parowozowi sypac¢ siedemdzie-
sigtke przecietnie na stu z czyms$ kilometrach grun-
towych drég. tadnieby zatoga wygladata!

Jezeli samochody przejada, a kierowcy nie pokazag
po sobie niczego oprécz dtuzszego drzenia ragk i stru-
mieni potu, sptywajacy po plecach, to znéw Prasa
napisze: ,,droga gruntowa byta zbyt tatwa i nie przed-
stawiata zadnych trudnosci..." A ja tylko jak zawsze
dodam: pusci¢ tam ktérego z Redaktoréw. Niech po-
kaze. Pisa¢ tatwo, jechac¢ trudniej. A najtrudniej zyc¢
w zgodzie z Prasa.

Zreszta, co bylo, to bylo. Grunt, zeSmy juz doje-
chali do Warszawy. Chcemy oczywiscie jak najpre-
dzej udac¢ sie na spoczynek, a tu zapraszajg nas na
start do proby ostatniej.

DRUGA PROBA SZYBKOSCI

Znbéw powtarza sie taka sama préba szybkosci pta-
skiej ze startu lotnego, jaka przebyliSmy na poczatku
pierwszego etapu. Tylko, ze teraz i silniki gorzej pra-
cujg i wozy zaczynajg sig rozlatywac. Ale proba idzie
sprawnie i szybko, gdyz mniej jest zawodnikow. Wy-
kruszyli sie juz w ciezkich zapasach. Jednym maszy-
nerie odmowity postuszenstwa, innych zgnebito zme-
czenie. Poniektéry w rowie zakonczyt tegoroczng ka-
riere, inny znéw nadmiernie wzmacniat nerwy czysta
wyborowsg i zaspat start...

Tak to w zyciu bywa. Nie wiem tylko, czy bedzie
w tegorocznych zawodach. Obaczym.

ARESZT MASZYN

Nie, prosze Panstwa, maszyn nie wydadzg. Zamkng
je natychmiast az do dnia nastepnego. Opukiwaé be-
da. Szuka¢ dziury w catym. Hamulce sprawdzac¢. La-
kier oglgda¢. Cata komisja techniczna zamieni sie
w srogich sedziéw i punkta karne rozdawac bedzie.

Brr... Trzeba zajrze¢ do cennika: tu 50 punktow,
tam 30.. Ale szczodrze szafujg tymi punktami. Wy-
miana pompy paliwowej lub gaznika, wgniecenie
btotnika, brak plomby na gtowicy — wszystko to jest
karane. Dobrze, ze chociaz nie jest karana zmiana
stanu cywilnego kierowcy.

CEL USWIECA SRODKI.

Trzeba by sie zapyta¢, po_co to wszystko? Czy
nie lepiej dac spokoj organizacji takich zapaséw
samochodowych, ktére zniszczg maszyny, zameczg
kierowcéw, dadza pole do popisu nie bardzo orien-
tujgcym sie sprawozdawcom prasowym, ktorzy, jak
zwykle uczynig na zapas zwyciezcami figlarzy, roz-
wijajacych zawrotne szybkosci i nie dojezdzajgcych
do mety. Czy nie lepiej zaja¢ sie grag w bridza?

Odpowiedz na to tatwa. W bridza gra¢ mozna.
Nawet gra¢ trzeba. Bo i c6z czynitoby grono sta-
tecznych zawodnikow, ktérzy w klubowe srody sta-
ja, a wilasciwie siadajag do startu i zdobywajg dtu-
gie kolumny punktow dodatnich, umiejetnie Kieru-
jac szlemikami i zdzierajac sobie nerwy ryzykiem
impasow. Ale przeciez klub samochodowy nie tylko
bridzem sie szczyci — dobra kuchnia i zawody
sportowe tez co$ znaczg. Publiczno$¢, ogarnieta
manig motoryzacji bez pieniedzy, chce za wszelkag
cene wiedzie¢, ktory samochdd jest najlepszy i kto-
ry Kkierowca ma najwiekszg popularnos¢. Trzeba
wiec tej publicznosci da¢ naoczng rozgrywke,
choc¢by za cene tak wielkiego wysitku organizato-
row, kierowcow i ojcow Grand Prix. Trzeba, by
szpalery widzéw znow emocjonowaty sie i wality
brawo wyczerpanym do cna zawodnikom. Tak jest.
Grand Prix bedzie niezwykte ciezka préba maszyn,
oraz wytrzymatosci fizycznej i mocnych nerwow
kierowcy.

To tez nie dziwimy sie,

ze warunki tegorocz-
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nych zawodoéw prestizowych zostaty zatwierdzone
takie ciezkie. Majg wyjs¢ zwyciezcy, wiec niech
wyjda metodag eliminacji. Ten, ktéry wytrwa —
zwyciezy.
NIE OWIJAC W BAWELNE.
Mamy zamiar by¢ S$wiadkami wspaniatej i nie-
zmiernie interesujacej rozgrywki marek samocho-

dowych i kierowcéw. Lecz nie dowodzi to, ze re-
gulamin jest bez wad.

Wydaje mi sig, ze regulamin Grand Prix, unie-

mozliwia, jak zresztg corocznie, uzyskanie zwy-
ciestwa zespotowego w klasie najwyzszej. Byle
maty wozek, co lepiej prowadzony, musi uzyskac

wieksze punkty od najlepiej prowadzonej Chevro-
lety. Wprawdzie organizatorzy sa przekonani, ze
jaki$ Hotchkiss lub Delahaye ma szanse osiagnac
przewage i wedtug tych marek uktadajg handicapy,
ale stanowczo twierdzg, ze ci wiadcy rajdowi nie
maja racji, gdyz zawody odbywajg sie w warun-
kach polskich i nie ma co liczy¢ na start maszyn,
ktorych w Polsce nie ma i nie bedzie. Pozwole
sobie przypomnieé, ze w roku ubiegtym zwyciezca
w klasie najwiekszej nie otrzymat nawet plakiety
ztotej za uzyskanie znakomitego wyniku. Nikt sie
jednak temu nie dziwit, gdyz jasnym byto, ze to
wina regulaminu i fantastycznych handicapow.

W tym roku odrazu widaé, ze regulamin ,na-
wala". Dobitnym dowodem tego jest fakt, ze za-
wody sie nie zaczety, a nawet zgloszen nie byto,
a juz zacny redaktor G. w poprzednim numerze
na zapas rozprawit sie z handicapami, stwierdza-
jac, ze sga one znacznie sprawiedliwsze, niz w roku
ubiegtym, gdyz rdéznica jest zmniejszona.

Dobrze, dobrze. Moim zdaniem roéznica jest Kkil-
kakrotnie wieksza w punktach, niz w roku ubie-
glym. Ale nie o to chodzi. Ciezar lezy w tym, ze
w oglle jest roznica na niekorzysc
duzych maszyn, podczas, gdy jej byc
nie powinno. Prosze sobie policzy¢ mozliwosci
przecietnych wozéw w klasie matej i duzej, a nie-
sprawiedliwos¢ wyjdzie w catej dostojnosci. Oto
duze wozy nie maja znow szans
na Nnagrode zespotowa w wwalce
z wozami matymi. Nie wiem, komu
i czemu to przypisa¢, ale fakt faktem pozostanie.
Stale mi moéwig w ,,wysokich sferach" przed zawo-
dami: ,,pan nie ma racji, pan zawsze tak narzeka,
ale zobaczy pan po zawodach...” A po zawodach
rozktadajg rece: ,A rzeczywiscie, co$ bylo nie
w porzadku, na przyszty raz trzeba bedzie pamie-
tac..." ldzie przyszty raz, a nic sie znéw nie zmienia.

Przypomina mi sie piekna bajka, gdy kat czynit
wielka uprzejmo$¢ skazanemu, ze go po powiesze-
niu utozyt na miekkich poduszkach zamiast na
twardej ziemi. Co$ podobnego dzieje sie i z tego-
rocznymi handicapami: wprawdzie jest jeszcze
r6znica, nie dajgca szans duzej maszynie, takiej
duzej maszynie, jaka moze stana¢ w Polsce do za-
wodow, ale réznica ta jest znacznie mniejsza, niz
w zesztym roku. Nie kijem go, to patka...

ARMATNIE MIESO.

Dobre miesko. Rumiane miesko i opalone. Przy-
jemne bedzie patrze¢, gdy miesko to zasypia¢ be-
dzie podczas zawodéw za kierownica. Wypompuje
sie kochane miesko do cna i straci kilka kilo po-
ledwicy.

Wiec juz dzisiaj kierowcy i mechanicy zawzie-
cie tuczg sie, pamietajagc, ze ,,zanim ttusty schudnie,
to chudego..."

Jak to mito oniemie¢ z zachwytu, gdy pewien
kochany pijanica, jadacy na raid, gdy mu posta-
wiono przed nosem Kieliszek alkoholowej matmazji,
wiercit sie i krecit przez caly czas proszonej kolacji,
ale kieliszka nie tknat. | spa¢ poszedt juz o dzie-
wiatej. Jak to raid cuda czyni za darmo.
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150 milj. zt wydano na motoryzacje w r. 1937

Statystyka dotyczgca produkcji przemystu moto-
ryzacyjnego nie jest u nas prowadzona jeszcze do-
statecznie $cisle. Ale pewne pozycje mozna zna-
lez¢ w odpowiednich publikacjach G. U. S. — pozy-
cje te pozwalajg sie w przyblizeniu zorientowac
w sytuacji i oceni¢, czy sytuacja jest rzeczywiscie
zgodna z pewnymi publikacjami, czy przemyst ten
rzeczywiscie ,,przybiera na obrotach” tak szybko,
jak sie o tym moéwi...

Trzeba przyznaé, ze cyfry oficjalne charakteryzu-
jace pewne dziedziny produkcji motoryzacyjnej na-
pawajg nas pesymizmem, nawet jesli dodamy
do tych znanych pozycji, nieznane (domniemane) wy-
retuszowane ze statystyki ze wzgledéw wiadomych.

Wezmy do reki b. pouczajacy rocznik G. U. S.
(1937) p.t. ,,Statystyka Przemystowa" — Produkcja
i zatrudnienie w zakltadach 1—VII kategorii” (W-wa
1938). Jak wynika z zestawien ogoélnych w przemy-
sle i gornictwie w r. 1937 zatrudnionych bylo na te-
renie Polski 837.475 os6b (w r. 1936 — 744 tys. osob)
— w przemystach za$ obejmujacych temat przez nas
poruszony t.zn. w przemysle metalowym i elektro-
technicznym pracowato 173.230 o0s6b.

Szczego6towa lista zatrudnionych w poszczegol-
nych przemystach nie zawiera blizszych danych do-
tyczacych przemystu motoryzacyjnego. Wyodrebnio-
no jedynie nastepujgce pozycje Scisle zwigzane
z omawianym zagadnieniem:

a) zatrudnienie w wytwodrniach akcesorii samo-
chodowych i samolotowych, ktére wynosito w r. 1937
przecietnie 1.150 osob;

b) zatrudnienie w wytwdérniach karoserii samocho-
dowych i wozéw konnych (bardzo pokrewne), gdzie
pracowaty 564 osoby;

¢) zatrudnienie w wytwodrniach roweréw — 991
os6b.

Wytworni silnikbw nie mozna bra¢ pod uwage,
gdyz sg one ujete razem z wytworniami pomp.

W dziale ,,Zatrudnienie i wyptaty" znaj-
dujemy szereg danych rzucajacych Swiatto na za-
gadnienie kosztéw robocizny w wyzej wspomnianych
trzech rodzajach wytworni. Obrazuje to zamieszczo-
ne ponizej zestawienie.

Rzecz prosta dane te rzucajg b. skgpe sSwia-
tto i to na nieliczne odcinki interesujgcego nas
przemystu. Bardziej precyzyjne informacje znajduje-
my w dziale Il zatytulowanym ,,Produkcja Przemy-
stowa", a zawierajgcym dane ilosciowe, oszacowa-
nie wartosci produkcji, sprzedazy i zapasow.

ODLEWY OBROBIONE

Tak wiec z dziatlu ,,produkcja przemystowa” do-
wiadujemy sig, ze 10 zakladéw wyprodukowato 529
ton czesci samochodow (silnikéw i podwozi) o war-
tosci tgcznej 2.629.000 zt. Sprzedano 212 ton za sume
1.118.259 zt. (Warto przy okazji dodac, ze 4 wytwor-
nie wyprodukowaty w tym samym roku 18 ton czesci
samolotow i silnikow wartosci 297 tys. zt. Sprzedano
22 tony wartosci 333.000 zi).

WYROBY KUTE, PRASOWANE, WALCOWANE,

OBROBIONE
Wyrobow tego typu dostarczato 18 zakladow.

Wyroby te uzywane byty do budowy samochodow
i samolotéw (silnikéw i1 podwozi). Produkcja wynio-

sta 1821 ton wartosci 4.496.000 zt Sprzedaz przynio-
sta 4.186.000 zt. (za 1.634 tony).

INNE WYROBY OBROBIONE
Czesci samochodow (silnikéw i podwozi z wyjat-
kiem chtodnic) nie wymienione wyzej dostarczato 27
zaktadow, ktére wyprodukowaty 1.358.000 kg warto-
éci 5.853.000 zt. Sprzedano 1.128 ton za 4.561.211 zi.

MASOWE WYROBY Z PRETOW, DRUTU | BLACHY

W tym dziale produkcji odnajdujemy nieomal
wylacznie pozycje dotyczace produkcji rowvero-
wej (motocyklowej?). A wiec: 19 zaktadow produku-
je oski i inne czesci toczone roweréw (520 ton
wartosci 2.750.000 zt — sprzedaz: 2.629.925 z}), 4 za-
ktady produkujga tancuchy rowerowe (213 ton
wartosci 1.050.000 zt — sprzedaz 1.045.000 zt); 3 zakia-
dy produkujg szprychy rowerowe (332 tony war-
tosci 1.300.000 z+ — sprzedaz: 904.353 zi).

WYROBY Z BLACHY (oprécz galanterii)

Az 26 zaktadow produkuje tego typu czesci moto-
cykli i roweréw. Produkcja wyniosta ogotem 2.092
tony wartosci 4.871.000 zt. W tym: 7 zakladéw produ-
kuje obrecze. +tacznie wyprodukowano 7.190.000
sztuk, wagi 352 tony i wartosci 699 tys. zt; 8 zakia-
déw wyprodukowato btotnikéw w ilosci 4.460.000
sztuk, wagi 352 tony i wartosci 699 tys. zt; 8 zakta-
déw wyprodukowato pompki w ilosci 5.000.000 sztuk,
wagi 136 ton, wartosci 299.000 zt.

Produkcja chtodnic samochodowych trudnity sie
3 zaktady, ktére wykonaty ogétem 5.729 sztuk, wa-
gi 274 ton, wartosci 981.000 zt. Sprzedaz wyniosta
5.238 sztuk wartosci 895.190 zt.

SILNIKI

Dziat silnikobw nie jest jasny. Nie wyodrebniono
silnikbw samochodowych. Podano natomiast, ze sil-
niki spalinowe na paliwo ciezkie (Diesel) produkuje
7 zakladow i, ze produkcja wyniosta 82 sztuki o tacz-
nej mocy 1.648 KM i wartosci 450.000 zt. Sa to niewat-
pliwie obiekty przemystowe. Silnikow spalinowych
na paliwo lekkie wyprodukowano (w 9 zakiladéw)
1.440 sztuk o tgcznej wartosci 4.337.000 zt. Silnikéw
na paliwo gazowe wyprodukowano 14 sztuk, do to-
dzi (przyczepnych) 77 sztuk. Zapewne, pewna ilos¢
silnikébw tego typu zostata wmontowana do réznego
rodzaju agregatow (osSwietleniowych i strazackich).

SAMOCHODY, MOTOCYKLE, ROWERY

Dziat ten nie zawiera jednak najciekawszej dla
nas pozycji, tzn. ilosci samochodéw. Podano w nim
jedynie, ze 21 zaktadow trudnito sie wyrobem rowe-
réow i motocykli, ktérych 1tgcznie wyprodukowano
39.860 sztuk. Rowerdéw wykonanych catkowicie w kra-
ju zestawiono 39.069 sztuk. Wartos$¢ globalna: 7.832.000
ztotych.

Przyczepki motocyklowe wyrabiane w
trzech zaktadach nie osiggnety wiekszej produkcji.

Czesci rowerdw z rur (oprécz wymienionych) pro-
dukowaty 53 zakiady. Wartos¢ produkcji wyniosta
Ogotem wykonano ich 802 sztuki, wartosci 463.000
zt. Przyczepki samochodowe produkowane sg w 13
zaktadach, ale wykonano ich tylko 359 sztuk, warto-
$ci 1.397.000 zt.

llo$¢ llos¢ dniowek  1los¢ dnibwek ~ Wypaty pra-  Wyplaty pra-  Suma obrotu
cown. fizyczn. cown. “umyst, w tysigcach
zakt. w 1936 r. w 1937 . bruttg Lt y yzfl
Wytw. akcesorii samoch.
1 samolot. 24 217.149 374.416 2.184.000 456.000 7.825.000
Wytw. karoserii samoch.
I innych 24 131.446 165.7S0 1.240.400 128.900 6.751.600
Wytw. roweréw i czesci
Z rur 27 201.495 256.664 1.105.900 337.100 3.172.400
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2 wytwornie dostarczyty 4.274 sztuki starteréw do
wszelkiego rodzaju poj. mech. Warto$¢ produkcji
wyniosta 606.000 zt. Wytwornie te sprzedaty wszy-
stkie startery za wyzej wymieniong sume.

Rowniez 2 wytwornie dostarczyty 5.545 sztuk sy-
gnatow elektrycznych wartosci 142.000 zt. Sprzedaz
wyniosta 2.488 sztuk wartosci 62.645 zt.

Swiec do silnikéw spalinowych wyprodukowano
(ogétem w 2 zakladach) 36.100 sztuk o wartosci
176.000 zt. Sprzedaz wyniosta 26.037 sztuk wartosci
150.691 zl.

6 wytworni wyprodukowato 21.168 sztuk akumu-
latorow samochodowych o #tacznej wartosci
1.334.000 zt (sprzedaz wyniosta 20.940 sztuk wartosci
1.319.315 zb).

2 wytwoérnie wyprodukowaty 15293 Zzarowki
samochodowe i motocyklowe o wartosci
187.000 zt. Sprzedaz wyniosta 14.597 sztuk wartosci
180.000 zt.

Poza tym 2 wytwdrni dostarczyty 1799 sztuk
lamp samochodowych przenosnych war.
tosci 15.000 zt (sprzedaz 1.826 sztuk wartosci 15.767 zt.
Te same zaktady wyprodukowaty réwniez 8.663 re-
flektory przednie do samochodéw i moto-
cykli o wartosci 253.000 zt (sprzedaz 8.658 sztuk war-
tosci 247.000 zb).

WYROBY GUMOWE

Opony rowerowe i motocyklowe wy-
rabiane byty w 7 zakladach, ktére wyprodukowaty
ogotem 1.218 ton wartosci 5.980.000 zt. Sprzedaz wy-
niosta 1.172 tony wartosci 5.176.800 zi.

Opony samochodowe i samolotowe
produkowaty 2 zaktady, ktore dostarczyty 1.260 ton
produktéw wartosci 10.036.000 zt. Sprzedaz wyniosta
1.172 tony wartosci 9.335.000 zt.

Detki rowerowe i motocyklowe dostarczane byty
przez 7 zakltadéw. Produkcja: 175 ton wartosci
1.106.000 zt. Sprzedaz 183 t(*)ny wartosci 1.135.000 zt.

¢ *

Wykaz powyzszy nie jest zupelny, nie jest row-
niez dostatecznie precyzyjny. Jednak przy obecnym
systemie statystyki trudno o lepszy! W kazdym razie
suma wartosci produkcji czesci, zespotéw
i akcesorii samochodowych, motocyklowych, samo-
lotowych (wytacznie produkty ,,cywilne™) oraz silni-
kéw spalinowych z pewnoscig w roku 1937 przekro-
czyta 40 milionéw zt.

Do tej sumy mozna jeszcze doda¢ warto$¢ pro-
dukcji rowerowej pozostajagcej w pewnym ,,pokre-
wienstwie" w stosunku do produkcji wyzej wymie-
nionych.

Trzeba przyznaé¢, ze produkcja rowero-
wa przedstawia sie imponujaco, co
w duzej mierze zawdziecza¢ nalezy nie tylko popu-
larnosci tego pojazdu i prostocie konstrukcji, ale
rowniez niewielkiej ilosci zasadniczych typow znaj-
dujgcych sie w produkcji, czego znéw nie mozna
powiedzie¢ o produkcji motoryzacyjnej.

Jesli przyjmiemy, ze #aczna warto$¢ produkcji
motorowej (wraz z domniemanymi pozycjami) wy-
nosita w roku 1937 ok. 50 milionéw ztotych i jesli
dodamy do tego 28 milionow zi, jakie zaptaciliSmy
zagranicy (w przyblizeniu) za czesSci i gotowe po-
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jazdy otrzymamy ostatecznie warto$¢ netto wydat-
kéw motoryzacyjnych jakie poczyniono w Polsce
w r. 1937 wartosc¢ ta wedtug naszych
obliczen wynosita 78 milionoéw 1z
Jednak suma, ktorg wydato na motoryzacje spote-
czenstwo, jest wyzsza, gdyz w/g przyblizonych obli-
czen jeden tylko koszt zakupu poj. mechan. wyniést
ok. 60 milj. zt.

Nalezy podkresli¢, ze nastepne lata, mimo znacz-

nego wzrostu koniunktury motoryzacyjnej, nie
przyniosty rownomiernego rozwoju
przemystu i importu. Przemyst nie wzmogt
swej produkcji — o ile wiemy — w r. 1938 nawet

0 25%, podczas gdy warto$¢ importu wzrosta o bli-
sko... 90%! Ta dysproporcja warta jest specjalnego
podkres$lenia tym wiecej, ze przeciez odpowiednie
zaktady produkcyjne juz istnieja i ze trudno mo-
wi¢ o ,,kompletnym braku organizacji" i t.d. o czym
styszatlo sie stale w latach poprzednich i co czesto
byto niestety zgodne z prawda.

Chcac uzupetni¢ obraz wydatkéw konsumcyjnych
i inwestycyjnych w zakresie motoryzacji (w r. 1937)
nalezy jeszcze do wyzej obliczonej apromaksyta-
tywnie sumy 78 milionéw zt doda¢ koszt skonsumo-
wanych w kraju paliw ptynnych.

Jak wynika ze statystyki w r. 1937 produkcja ben-
zyny i gazoliny wynosita 129586 ton wartosci
40.059.000 zt. Sprzedano za$ 133436 ton wartosci
40.640.916 zt. jednak sprzedaz zagraniczna benzyny
wliczona w te sume wyniosta ok. 6.093.000 zt, czyli
kraj zapewne skonsumowat benzyny i gazoliny za
ok. 34 miliony zlotych (pewna ilos¢ gazoliny byta
wyeksportowana, ale statystyka jej nie obejmuje).

Produkcja olejéw pednych jest w statystyce pota-
czona (nie wiadomo na jakiej zasadzie!) z olejami
opatowymi, tak, iz majagc nawet dane dotyczace eks-
portu, nie mozemy dowiedzie¢ sie ile wlasciwie zu-
zyto kazdego produktu na rynku krajowym. Produk-
cja wyniosta (dla obu rodzajéw) 102 tys. ton wartosci
16 milionéw zi, za$ produkcja olejow smarowych ok.
46.000 ton wartosci 142 miliona zt. Razem zapewne
,»,motoryzacja" krajowa pochtoneta za ok. 20 mil. zt
(cyfre te nalezy uznac¢ za b. przyblizong). Poza tym
spozyto benzolu zapewne za ok. 5 mil. zt i pewna
ilos¢ spirytusu wartosci ok. 32 mil. z. tagczna
wartosc paliw i smardw, ktore moto-

ryzacja pochtoneta, wynosi dla r. 1937
ok. 63 mil. zt. Eacznie wwynosi to
63 + 78) = 141 mil. zt

Suma ta — podkreslam — nie jest Scista, gdyz nie
sg Sciste zbyt ogdlnikowo potraktowane dane sta-
tystyczne. Przypuszczam, ze o ile sume dotyczaca
zakupow sprzetu i czesci mozna uwazaé za skapo
liczong, o tyle kwota odnoszgca sie do paliw i sma-
row moze jest nieco wygoérowana. W kazdym razie
rzeczywista wartos¢ konsumcji motoryzacyjnej w ro-
ku 1937 waha sie w okolicy 150 mil. zt+ — bo prze-
ciez nie wyliczalem tu calej litanii fabrykatow za-
stosowanych przez przemyst, a nie wykazanych
w statystyce, jak rowniez nie sposéb wyliczy¢ ile
pochtonety pieniedzy jeszcze zakupy Scisle zwia-
zane z motoryzacjga, ale nie dotyczace produktow
wytwarzanych, przez omawiany przemyst.

B. And.
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Niespodzianki podwarszawskie]
.Jjednodniowki"

Jutro jest niedziela i pogoda zapowiada sie wspa-
niata. Otwieramy maske naszego Opla — wszystko
w porzadku. Zapuszczamy motor — gtosem przyci-
szonym i piesciwym namawia nas do drogi. Nie ma
rady, musimy jechaé. StaliSmy sie po prostu natogow-
cami. Jazda autem dziata silniej niz opium — prze-
zywa sie nie majaki, lecz cudowng rzeczywistosc,
a cztowiek zakosztowawszy tych wspaniatych wra-
zen, nie moze na jednej wyprawie poprzestac.

Tym razem rozporzadzaliSmy tylko jednym
dniem — trudno, gtowa muru nie przebijesz — po-
cieszalismy sie, ze nie tylko to co jest dalekie bywa
piekne, trzeba tylko umie¢ patrzec i cieszy¢ sie tym,
co osiggalne. Tego rodzaju stanowisko nazywa sie,
zdaje sie, optymizmem i doprawdy nie jest najgor-
sze. — Ot6z postanowiliSmy na odmiane znalez¢ co$
nowego i pieknego pod Warszawg, co$ takiego, co by
ucieszyto nie tylko nas, ale i.. Opla, z ktérego zda-
niem ogromnie sie zawsze liczymy, gdyz kawat Polski
juz zjezdzit i z niejednej pompy pijat benzyne.

Skoro s$wit, czyli o... 9-ej rano, wyjechaliSmy ma-
jestatycznie ,,czterdziestkg", sungc nasza piekna ,,Wi-
stostradg”. Promienie storica, niedzielnie dzi$ nastro-
jone, coraz to ptataty nam figla, kryjac sie swawolnie
wsrod chmur i fal wislanych, by za chwile rzucic
w oczy oSlepiajacy blask.

llekro¢ przejezdzam tg droga zawsze mysle, ze
wszystkim cudzoziemcom nalezy pokazywaé War-
szawe przede wszystkim z tej strony. Posiada bo-
wiem urok miasta beztadnie, ale niezwvvykle
malowniczo potozonego, w ktéorym charakte-
rystyczna ,,staros¢" rozpanoszyta sie wszechwiadnie,
nie dopuszczajac do gtosu nowoczesnosci. Zawadiac-
ka nowoczesnos¢ rozpierajgca sie tokciami, trafita
wprawdzie i tutaj, ale musiata ,,spusci¢ z tonu", zdje-
ta podziwem dla dostojnej poprzedniczki. Ta czesc
miasta, pomimo wielu nowosci, tak dalece nie ma
nic wspolnego z systematycznos$cia i prostotg nowo-
czesnych dzielnic, ze wiasnie dzieki temu stwarza
wiasciwe pojecie o ,,duchu" Warszawy — tutaj kon-
centruje sie caly charakter i urok prastarej stolicy
Polski. My, dzieci Warszawy, kochamy i nowocze-
sno$¢ miasta, dumni z wielkiego rozmachu, widocz-
nego na kazdym kroku, ale odczuwamy specjalny
pietyzm i zachwyt dla tego, co stworzylv wieki mi-
nione, a co jest tak niepodzielnie i wylgcz-
nie nasze.

Zaraz za Cytadelg, gdzie spoczywajg prochy me-
czennikéw za wolnosé, mijamy stare, grubasne drze-
wo, rosngce po srodku jezdni. Drzewo to przypomina

spichlerz w Modlinie.

nam Gdynie, gdzie spotkaliSmy sie z identyczng ,,po-
stacig". Zaraz za tym drzewem, ostrym wirazem wjez-
dzamy w nowy zupetnie $wiat — w nowoczesng dziel-
nice Warszawy — Zoliborz. Silny kontrast obu czesci
miasta daje najlepsze pojecie o specyficznym uroku
starej i przystosowaniu do zycia nowej Warszawy.
Troche odurzeni romantyzmem naszej ukochanej sta-
rowinki, wpadamy odrazu w szerokie, jasne, petne
stonca ulice, gdzie dlugim szeregiem ciagng sie tro-
(éhe szablonowe, ale za to zdrowe, wygodne i wesote
omy.

Za chwile zblizamy sie juz do Bielan, miejscowos-
ci tak faworyzowanej przez publiczno$¢ warszaw-
ska. Dzisiaj zapewne jest jaka$ uroczystos$¢, bo thu-
my jeszcze wieksze niz zazwyczaj, a po obu stronach
szosy rozsiedli sie liczni okolicznosciowi spryciarze,
ktérzy zachwalajg rozochoconej publice swoje pro-
dukty. Co za bogactwo tego! Nieodzowna i najbar-
dziej poptatna lemoniada i lody ,,za pigtke", cukier-

ki, obwarzanki, baloniki, piszczatki — wszystko ma
dzisiaj wielkie powodzenie, ludziska cho¢ raz w ty-
godniu chcg by¢ rozrzutni — zy€ i uzy¢é — oto hasto
dnia.

Z trudnoscia przeciskamy sie przez rdéznobarwny
thum, ktory niechetnie i z wyraznym lekcewazeniem
usuwa sie z szosy na dzwiek naszej syreny. Wspo-
minamy, jak zaledwie Kkilka miesiecy temu sami ta-
rasowaliSmy droge, ,ciagnac sie” na nartach za

r

Rynek w Zakroczymiu.

Oplem i wykorzystywujgc w petni tak rzadko wi-
dziany $nieg na drogach warszawskich. Smiato po-
wiedzie¢ mozemy, ze nie zaniedbujemy ani jednej
mozliwosci auta, wydobywamy z niego mazimum
przyjemnosci i dlatego w petni oceniamy i kocha-
my sport motorowy.

Za Bielanami dostrzegamy pieknie ogrodzony,
biatym kamieniem i artystycznie rzezbionymi, zela-
znymi sztachetami, cmentarz witoski — miejsce wiecz-
nego spoczynku zotnierzy — Wiochéw, polegltych w
wielkiej wojnie. Poczawszy od ziemi i trawy, a skon-
Czywszy na hajmniejszym gwozdziu w ogrodzeniu —
wszystko zostato przywiezione ze stonecznej lItalii.
Nawet str6z cmentarny jest Wtochem. Ojczyzna wios-
ka chce, by witoscy zotnierze o niej $nili.

Jadac dalej widzimy po prawej stronie szosy,
spory las, poprzecinany uliczkami i ogrodzony dru-
tem. Jest to teren przeznaczony na wielki park pod-
warszawski, gdyz Bielany okazaly sie za mate dla
spragnionej zieleni i powietrza ludnosci stolicy.

Bez przerwy rozkoszujemy sie wspaniatg betono-
wa szosa, ktéra ciggnie sie az do Modlina (38 km)



Widok domu w Zofidwce.

Mingwszy tomianki (12 km) spostrzegamy na lewo,
w odlegtosci kilometra, btekitnawy pas puszczy Kam-
pinoskiej. Przygladajac sie szybko uciekajgcym wido-
kom, typowym dla réwnin Mazowsza, zatrzymujemy
sie, po trzech mniej wiecej kwadransach drogi, przy
moscie na Wisle. Przed nami roztacza sie wspaniata
panorama na twierdze modlinska. Przede wszystkim
zwraca naszg uwage dumnie wznoszacy sie ku goérze
i jakgdyby wyltaniajacy sie z wody piekny $pichlerz
(podobno potowa budynku znajduje sie pod wodg?)
Jest to ogromna budowla, znajdujaca sie na poétwy-
spie, ostro wrzynajagcym sie waskim paskiem pomie-
dzy Wiste i Bugo-Narew. Tutaj wiasnie, pod jego
strazg, nastepuje spotkanie dwu najwiekszych rzek
polskich. Czarne prawie wody Bugo-Narwi zlewajg
sie z z6kawo-szarymi falami Wisty, po czym ztaczone
potezng reka Losu i... uktadu terenowego, ptyng juz
razem, nie zatracajac jednak przez dziesigtki kilome-
trow swojej indywidualnej barwy

Wzrok nasz, biegngc w kierunku fal, odkrywa
w dali malowniczo poprzerzynany wysoki brzeg
Wisty. Dowiadujemy sie, ze to malownicze miejsce
znajduje sie za Zakroczymiem i postanawiamy tam
dotrzec. Ruszamy wigc w dalsza droge. Przejezdzamy
wkroétce nastepny most na Bugo-Narwi i za chwile
juz mijamy dworzec w Modlinie, charakterystyczny
przez swoj czysty styl nadwislanski.

Po pieciu mniej wigcej kilometrach za Modlinem
zaczyna sie fatalny odcinek drogi, ale
szczesliwie ciggnie sie na przestrzeni zaledwie pieciu
kilometréw. Niezadowolona Olympia podrzuca nas
nieco, ale kilkanascie minut cierpliwosci i oto znaj-
dujemy sie juz w centrum miasta Zakroczymia.

Jest to bardzo stare miasto polskie, niestety obec-
nie w wiekszosci zamieszkate przez Zydéw, ale zaj-
mujace pewne stanowisko w dziejach kulturalnych
Polski. Towarzystwo Popierania Turystyki urzadza
obecnie wycieczki po Warszawie starg, historyczng
karetg pocztowsa, chcac pokazaé, jak to ongi$ podré-
zowano. Nikt z jadacych nig nie wie zapewne, ze
jest to zabytek, wynaleziony niedawno wiasnie
w miescie Zakroczymiu, ktére w ten sposéb miedzy
innymi podkreslito swoje historyczne znaczenie.
Zdawatoby sie, ze to czasy wielce odlegte, kiedy po-
drézowato sie takim wehikutem, dziesigtki i setki
km, a jednak zyje jeszcze w Zakroczymiu stary p. S,
ktory utrzymywat stajnie pocztowa.

Zatrzymujemy sie pomni, ze na rynku znajduje sie
stary kosciot parafialny, datujacy sie z czasow
sSredniowiecza.

Obchodzac koscielny podworzec, z ktérego rozta-
cza sig widok na ptynacag w dole Wiste, stuchamy
opowiadan naszego przewodnika. Ot6z kosciot ten,
jeszcze do niedawna, posiadat najstarsze
dzwony w Polsce. Niemcy, wyjezdzajac, po-
stanowili je zabra¢, ale okoliczna ludno$¢ w nocy,
cichaczem spuscita dzwony na sznurach z wiezy ko-
$cielnej na dot i ukryla w jednej ze stoddét, odlegiej
o kilkanascie km od Zakroczymia. Praca ta Wymaga+a
wielkiego trudu, poswiecenia i ostroznosci. Ale Sita
Najwyzsza dopomogta. Niestety, w kazdym stadzie

Wijazd do Zofiéwki.

»parszywa owca". Jeden z mie-
szczan zakroczymskich, zachecony duzg nagroda,
zdradzit wrogom tajemnice. Oczywiscie Niemcy
dzwony zabrali, ale zdrajcy, zamiast pieniedzy, wle-
pili niezta porcje batéw. To mu jednak nie zaszko-
dzito, bo zyjei mieszka do dnia dzisiej-
szego Ww Zakroczymiu.

* * *

znajdzie sie jaka$

Po zwiedzeniu kosciota wyjechaliSmy z miasta,
przejezdzajac kolo klasztoru Kapucynéw. Giéd nam
doskwierat, a objasniono nas, ze w poblizu znajduje
sie jaki$ pensjonat. Kierujac sie wskazéwkami miej-
scowych informatoréw, skreciliSsmy w odlegtosci
1 kilometra za miastem z szosy na boczny trakt, na
ktorym sterczg dwie samotne topole. Przejechawszy
traktem zaledwie
okoto  kilometra,
skreciliSsmy znéw
na lewo w polnag
droge i nagle zja-
wit sie przed na-
mi  dach domo-
stwa, ukrytego
wsrod bogatej zie-
leni. W ciagu Kil-
ku minut znale-
zli$my sie w obre-
bie posiadtosci pp.
J., znajdujacej sie
na wysokim brze-
gu Wisly. Licznik
wskazywat 50 km
od chwili wyjaz-
du z Warszawy.

Nie  wyobra-
zam sobie piek-
nlej potozonej sie-

dziby.

Drewniany,
przytulny domek,
w okna ktérego
zagladajg ciekawie przepyszne krzewy réz, pokryte
setkami kwiatéw o czarownej woni. Tuz koto domu
olbrzymia przestrzen zasiana petnokwiatowym ma-
kiem. Nie znam dostatecznie ,,purpurowego™ stowa,
by odda¢ zar czerwieni rozkwittych kwiatéw o fan-
tastycznej wielkosci. Cato$¢ stwarza tak harmonijng
sielanke i takie poczucie spokoju i bezpieczenstwa,
ze wszelkie dreczace i zte mysli umykajg szybko.
Siedzac na ganku ma sie u stop swoich Wiste, po-
wykrecana w rézne esy floresy i tuz zaraz wspaniatg
plaze, na ktérej, w przeciwienstwie do warszawskiej,
widaé czysty, bielutki piasek, natomiast ludzi nie ma
zupeknie. Z plazy korzystajg goscie pensjonatowi, a na
ich potrzeby jest ona stanowczo za duza. To nas tak
zachecito, ze Jeszcze przed obiadem roz’rozyllsmy sie
na plazy, by za kilka godzin zjawi¢ sie w dworze
opaleni jak raki. Obiad, podany po domowemu, za
obfity nawet na nasze ,,smocze" Zzofadki, rozjaénil
spojrzenia na $wiat i dodat nam wigoru do nowych

wyczynow. R

DowiedzieliSmy sié nastepnie od gospodarzy, ze
cala ta okolica — to kraina najpiekniej-

Widok z ganku.
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Najpiekniejszy paréw pod Zakroczymiem.

szych parowow i dzikich roz, dla
obejrzenia ktoérych specjalne wycieczki przyjezdzaja
z Warszawy. RuszyliSmy wiec i my, ale juz na pie-
chote. Opel spotkat sie tutaj z nalezytym mu szacun-
kiem i zrozumieniem i wprowadzony do przeznaczo-
nej na ten cel szopy, chtodzit rozpalong maske, cze-
kajac na powrot.

Mysmy sie jednak nie $pieszyli. Przesliczne, uroz-
maicone wawozy i parowy, zarosniete po obu stronach
krzewami dzikich ré6z i srebrzystych topoli, wywoty-
waty co chwila okrzyki zachwytu. Nie przypuszcza-
tam nigdy, ze co$ podobnie pieknego moze znajdo-
wac sie tak blisko Warszawy, a nie gdzies w odle-
gtych od stolicy jarach Podola. Jeszcze raz stuszna
okazata sig dewiza — ,dalekie chwalicie, bliskiego
nie znacie..."

Nie tylko jednak piekno przyrody stwarza czar
tych ustroni. Kazdy nieomal parow, kazdy okop, kto-
rych tutaj petno, mogtyby nam opowiedzie¢ nie jed-
no z czaséw, walk powstanczych. Tutaj ukrywali sie
powstancy, $cigani przez moskali, tutaj ustawione
byly armaty, azeby odeprzec¢ nieprzyjaciela. Szczes-
liwie nie oddaty ani jednego strzatu, bo moskale u-
ciekli, az sie kurzyto. Na polach zakroczymskich do
dzisiaj znajduje sie mnoéstwo ,listkbw" prochu sta-
rych gilz, resztek granatéw itp. Okoliczna ludnosé
twierdzi, ze jeden z najwiekszych parowow — to
stary okop napoleonski. Trudno to sprawdzié, ale
wszyscy wolg wierzy¢, gdyz dodaje to uroku i ro-
mantyzmu, ktorego w dzisiejszym materialistycznym
wieku tak wszyscy pozadamy.

* *

Nagle przypomnieliSmy sobie, ze bardzo niedale-
ko od miejsca naszego postoju, w Czerwinsku, znaj-
duje sie jJeden z najvwvczesniejszych
zabytkow budowli romanskich w Pol-
sce. Powrdcilismy wiec natychmiast do ,,Zofiowki"
(tak nazywa sie urocza posiadtosc) i obiecujac prze-
mitej, goscinnej gospodyni powrdci¢ w najblizszej
przysztosci, ruszyliSmy w droge. Szosa nie za S$wiet-

na, ale to nas nie znie-
checito.

Czerwinsk znajduje
sie w odlegtosci 20 km
od Zakroczymia po tej
samej stronie  Wisty.
Szybko odnalezliSmy w
nim dawne opactwo ka-
nonikéw lateranenskich,
wybudowane w pierw-
szej potowie XIl wieku.

W czasie licznych
wedrowek przy zwie-
dzaniu roéznych miast,
pierwsze kroki Kkiero-
walismy zawsze do ko-
Sciota. | niezawsze po-
dyktowane to byto po-

Kosciot w Czerwinsku. boznoscig. Po prostu nie
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zastanawiajgc sie, instynktownie czuliSmy, ze wia-
Snie tutaj odnajdziemy najwymow-
niejsze pomniki naszej kultury,
bedgce namacalnym dowodem we-
wnetrzej potrzeby narodu do stwa-
rzania rzeczy pieknych i trwatych.

Klasztor czerwinski jest czystym wykwitem roman-
skiego $redniowiecza na Mazowszu. Cechuje go roz-
mach i moc, nieomylne poczucie linii, zwartosc¢ i eks-
presja bryty. Symetryczne okna, umieszczone jedne
pod drugimi i przedzielone kolumng, stwarzajg po-
czucie rytmiki i dziwnego spokoju.

* *

*

Na niebie ukazat sie juz wielki, czerwony, pyzaty
ksiezyc kiedy wyjechalismy z Czerwinska, jeszcze
raz rzuciwszy okiem na Wiste, na ktérej cicho kiadia
sie ztota smuga wieczornego blasku.

Z Modlina skrecilismy na lewo do Nowego Dworu
Mazowieckiego i wkroétce wjechalismy w stawne lasy
Jabtonowskie, rosngce na falistym juz nieco terenie.
W Jabtonnie mineliSmy brame patacu, w ktérym ongi$
mieszkat ks. J6zef Poniatowski. Niestety, z powodu
po6znej godziny, nie mogliSmy zobaczy¢ patacu. Przez
Henrykoéw i Goledzinéw dojechalismy do Pragi i przez
most Kierbedzia Wjechalié*my do stolicy.

Tak zakonczyt sie piekny dzien,
wskrzeszaliSmy niejednokrotnie, ponawiajac nasze
wypady do ,Zofiowki". Za kazdym razem szczerze
zazdroscilisSmy szczesliwym gosciom pensjonatowym,
ktérzy mogli sobie pozwoli¢ na przedtuzanie z dnia
na dzien (a czynili to chetnie) swojego pobytu
w . krainie réz i wawozow".

Przejechalismy ogétem 145 km, co nas koszowato:

15 litréw benzyny zt 9.60, oliwa ! zi, tgcznie 10 zt
60 gr.

azde z nas wydato wiec na droge 2.65 zt. Wy-
cieczka tania, krotka i niemeczaca, a ilez wrazen i no-
wosci przyniosta w ciaggu f1ednego dnia!
Zofla Andrzeykowiczéwna

ktory potem

Malowniczo poprzerzynany brzeg Wisty.
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Salon samochodowy
na XVIII Targach Poznanskich

Dziat samochodowy na Targach Poznarskich z ro-
ku na rok zyskuje na znaczeniu. W ostatnich latach
w catej Polsce odczuwato sie nawr6t zycia gospo-
darczego w kierunku techniczno - przemystowym.
Przebudowa zycia spotecznego objeta wszelkie dzie-
dziny; powstato wiele nowych fabryk, rozbudowano
dawne, stowem przezywamy pierwszy etap, w kto-
rym nadmiar sit roboczych z innych dziedzin skie-
rowuje sie ku przemystowi i to gtdwnie przemystowi
metalowemu.

Naturalnie Targi, ktére sg odzwierciedleniem zy-
cia gospodarczego, wykazaty na swym obliczu te
zmiane. W biezacym roku na czoto Targobw wysu-
nat sie przemyst metalowy, a wiec okazale wystgpit
ciezki przemyst, reprezentowany obecnie takze przez
zaktady zza Olzy, oraz przemysty metalowe prze-
twoércze i przemysty pomocnicze. Tylko w przemy-
$le samochodowym nie zna¢ ani postepu, ani nawet
jasno wytyczonej, konsekwentnej linii rozwojowej

Salon samochodowy na Targach jest jedyng po-
wazniejszg impreza w tej dziedzinie, dlatego witasnie
mozemy uwaza¢ go za ,,stup milowy", przy przekro-
czeniu ktérego nalezy zda¢ sobie sprawe co juz
zdziatano i co w tej dziedzinie jest jeszcze do zrobie-
nia. Jedyny, — rzeczywiscie catkowicie w kraju pro-
dukowany — samochéd osobowy ,,Polski Fiat"
508" nadel reprezentuje catkowity nasz dorobek
w tej dziedzinie.

Wartos$¢ udziatu importu zagranicznego przedsta-
wia sie dla produkcji ,,508" nastepujaco: licencja nie-
spetna 4%; blachy nadwozia ok. 10%; tozyska kul-
kowe i niektére zespoty gotowe ok. 4%. Dlatego tez
ze zdziwieniem dowiadujemy sie, ze ,,ostatni mohi-
kanie" tego typu opuszcza w tym roku fabryke
w ilosci kilkuset sztuk, po czym produkcja zostanie
zaprzestana.

Nie znamy przyczyn tych decyzji. Wydaje nam
sie jednakze, ze szkoda przerywac¢ produkcje wozu,
ktory naprawde w petni pozyskat sobie zaufanie ryn-
ku i ktory w ilosci kilku tysiecy sztuk mogtby jesz-
cze zyska¢ nabywcow. Prawda, ze jest to model
sprzed kilku lat, ale mozna go byto badz unowocze-
$ni¢, badz niewielkim kosztem przygotowac sie do
produkciji ,,Fiat 1100" ktéry przeszto potowe ele-
mentéw ma identycznych z ,508-kg".

Dla ztych warunkéw drogowych oraz dla potrzeb
wojskowych, moznaby sie oprze¢ na typie wioskim
,»,1100 Coloniale", ktéry posiada wzmocniong rame,
wieksze opony, wieksze przektadnie w dyferencjale
i mocniejszg instalacje elektryczna.

Tak wiec na terenie samochodéw osobowych mo-
toryzacja polska wykonuje krok wstecz. Wopra-
wdzie ambitna firma ,,Bielany” S. A. w Warszawie
przystepuje do seryjnej produkcji karety cztero 1 oso
bowej, z silnikiem 4-cylindrowym, o mocy 30 KM,
jednak wida¢ praca nie posuneta sie tak daleko, by
moc prototyp pokaza¢ na Targach Poznanskich.

Nieco lepiej jest z produkcjg wozéw ciezarowych.
Panstwowe Zaktady Inzynierii
produkuja potciezaréwke 618, zamiast ,,Polskiego
Fiata 621", przystepuja do produkcji nowej cigezarow-
ki, hkt()ra zapewne zobaczymy na nhastepnych Tar
gach.

W budowanej obecnie w Lublinie fabryce L_il-
pop, Rau i L.oewwvenstein w jesieni tego
roku rozpoczetg zostanie produkcja silnika cieza-
rowki Opel-Blitz — w-g licencji Generat Mo-
tors Corp. Skrzynki biegdw do tego wozu bedzie
dostarcza¢ f-ma J. John w todzi, — dwie takie kom-
pletne skrzynki byly wystawione na stoisku tej fir-
my w Hali Nr 13.

Natomiast b. duzo wystawiono typow samocho-
déw juz montowanych, a jeszcze wiecej typoéw po-

dobno ma by¢é montowanych w przysztosci. Poza
montowanym przez P. Z. Inz. i Polskiego Fiata ,,Fia-
tami" niemal wszystkich typow, ,Lilpop, Rau i Loe-
wenstein" montuje 2 typy Opla, 2 typy Buicka,
5 typéw Chevroletéw osobowych i cata game cieza-
rowek.

Wspolnota Interesowvv zamierza przy-
stgpi¢ do montowania Mercedesow i samocho-
déw koncernu Auto-Union, oraz ciezaréwek
Henschla. Z tego powodu na stoisku Mercedesa
obiecywano juz wozy z terminem dostawy na czer-
wiec, w cenie ok. 15—30% nizszej od cen dotychcza-
sowych.

Jezeli jednak Montownia Lilpopa uzywa do tej
pory jedynie tylko krajowych opon, akumulatoréw
i materiatldow tapicerskich, to chyba nie mozna ocze-
kiwa¢, aby w ciggu miesigca zostata uruchomiona
montownia Wspoélnoty Intereséw, na ktérg narazie
pono¢ nawet nie ma pomieszczenia

»Montaz" ograniczy sie wiec ,,przejsciowo"” do
montowania opon ,,Stomil"”, ktére zresztg i obecnie
f-ma Mercedes dostarcza na zyczenie nowonabywcy
samochodu.

Podobno réwniez Fabryka lokomotyw
w Chrzanowie zamierza wybudowa¢ montownie du-
zych ciezaréwek w-g licencji francuskie;j.

Tak wiec t. zw. polityka popierania montowni
Swieci dalsze triumfy, niemniej jednak ani nie ozy-
wia dostatecznie przemystu pomocniczego, ani tez
nie stwarza gtebszych fundamentéw pod produkcje
rodzima.

Przystepujac do opisu hali wystawowej — pod-
kresli¢ nalezy nieuzasadnione zarzadzenie Dyrekcji
Targéw, zabraniajgce ozdabiania stoisk akcesoriami
estetycznymi lub zdobniczymi.

Totez hala robita smutne wrazenie boiska o be-

«ocng porg, kwesfio dobrego os$wietlenio szosy nobiero pierwszorzednego
znoczenio. Nowoczesne zorowki reflektorowe TUNGSRAM DUOLUX oddojq
nieocenione ustugi. Jeden ruch przelgczniko pozwolo zmieni¢ przy mijoniu nod-
|ezdzojqcych pojozdéw dalekie i silne $wiotto no szeroko rozrzucone, tagod-
me rozproszone i skierowone ku dotowi. Swiotlo to zopewnio réwniez dos-
konotg widoczno$¢ podczos mgly i niepogody, o takze no trudnych, petnych
naglych zakretéw odcinkoch szosy. Druciki $wietine tych Zoréwek, zawieszone
no specjalnych omortyzotoroch sq doskonale odporne no wstrzg$nienia
gworontujgc tymsomym pewnos¢ ich dziolonio w najtrudniejszych worunkoch'

Kupujgc nowe zoréwki reflektorowe, zadojmy wiec zaréwek

TUNGSRAM



nieréwnej podiodze, na ktérym umiesz-

tonowej,
luksusowe wozy. Kontrast zbyt nie

czono piekne,
mity i razacy.

Zmieniono réwniez na gorsze rozmieszczenie sto-
isk, gdyz skasowano przejscie przez S$rodek hali.
Tak wiec publiczno$¢ musiata biadzi¢, w labiryncie
wozéw, nie orientujgc sie czesto, ktére do jakich
stoisk nalezg i przez kogo sg obstugiwane.

Czyzby Dyrekcja Targéw chciata wykorzystaé
takze i to przejscie jako teren wystawowy z krzyw-
da dla wielu wystawcow ptacacych i tak stone ceny?

Najwieksze stoiska zaraz przy wejsciu do hali
nr 1 zajety Polski Fiat i Lilpop, Rau i Loewenstein.
Polski Fiat pokazat wszystkie znane typy sa-
mochodéw Polski Fiat i Fiat.

Nowoscig jest tylko Fiat 1100 L, nieco dtuz-

Wymiary nowego sze$cioosobowego Fiata 2800

6 0s6b oraz Fiat ,,2800". W wozie Fiat 2800 wida¢
konsekwentng linie rozwojowa Fiata, ktéry w roku
1936 wypuscit nowy typ ,1500" a w nastepnych la-
tach kolejno typy ,500" ,1100", a obecnie ,2800"
uzupetniajac szereg typéw, z ktorych kazdy nabyw-
ca samochodu moze wybra¢ model odpowiedni dla
swego apetytu i... kieszeni.

Typ ,,2800" w zatozeniach konstrukcyjnych i for-
mie zewnetrznej przypomina zupeinie swych mniej-
szych braci. Jak wida¢ na rysunku — nadwozie
jest catkowicie optywowe. Widoczno$¢ jak i we
wszystkich mniejszych modelach znakomita, dzieki
pochyleniu maski silnika. Silnik 6 cylindrowy daje
moc 85 KM przy 4000 obr/min. Stopien sprezania
5,84, gtowica aluminiowa, zawory wiszace w gltowi-
cy, gaznik dolnossacy. Zenith 42 F IV z pompka do-
datkowag dla zwiekszania akceleracji, 0$ przednia
tamana typu Fiat, podobna jak w typie 1100, amorty-
zatory i hamulce hydrauliczne, kola tarczowe, pneu-
matyki niskocisnieniowe 5,50 X 17.

Samochéd ten trzyma sie drogi znakomicie i po-
zwala na osiggniecie wysokich przecietnych w tere-
nie goérzystym lub na gorszych drogach. Szybkos$¢
szczytowa ponad 130 km/godz. osigga ten woz bez
trudu, a niewiele nizsza szybko$¢ mozna utrzymywacé

Kareta czterodrzwiowa sze$cioosobowa Fiat 1100 L.

trwale na autostradzie. Jedyna jego wadg jest sto-
sunkowo wysoka cena, na ktéra wptywa cto wwozo-
we.

Typ ,,2800" zaprezentowatly dwa samochody, ka-
reta ,,Berlina" 4 drzwiowa 6 osobowa i kareta 6 oso-
bowa z przedzialem dla kierowcy. Ta ostatnia po-
siada wszystkie cechy t. zw. ,pullman - limuzyny".

W najblizszych miesigcach Polski Fiat rozpocznie
montaz tych wozéw w kraju.

Z posrdéd ciezar6bwek na stoisku Polskiego Fiata,
zwraca uwage Nowy Beskid, model 621/R,. ze zwie-
kszonym rozstawem osi i 0 odcigzonych pétosiach,
oraz sanitarka na podwoziu 618, wykonana pieknie
i starannie przez f-me¢ Hugo Kalkbrenner w todzi.

Montownia Lilpopa wystawita znane Ople,
Chevrolety i Buicki. Nie pokazano jednak
4 drzwiowej Olimpii, ktéra jest juz w sprzedazy.
Roéwniez nie pokazano nieznanego jeszcze w Polsce
wozu Opel - Kapi tan. Wtajemniczeni twierdza,
ze cena sprzedazy bedzie zt 9200 za karete.

W6z ten bedzie miat prawdopodobnie duze po-
wodzenie na naszym rynku, gdyz ekonomiczny silnik
25 litra o mocy 55 KM zapewnia 5-cio osobowej
karecie 126 km/godz. szybko$¢ szczytowa. Posiada
on tez duzy zryw 90 km/godz. w 22 sek i mate zu-
zycie paliwa 13—14 1/100 km.

Poznanskie przedstawicielstwo Lilpopa wystawito
tez wiasnej produkcji przyczepke o tadnej nowocze-
snej linii. Narazie jednak brak u nas zrozumienia

Przéd nowego Huicka ,,41 ' 8 cyl. — 140 KM.

dla przyczepek do wozéw osobowych, a przeciez
dzigki niej mozna znacznie zwigkszy¢ zakres pracy
swego wozu, jak réwniez oddaje ona wielkie ustugi
dla celéw turystyczno - komunikacyjnych.

Duze zainteresowanie budzit nowy tegoroczny
Buick ,,41".

Nowy silnik 8-cylindrowy, zwany — Dynaflasch,
rozwija moc 107 KM, a przy tym jest ok. 10°/0 ekono-
miczniejszy od poprzedniego, dzieki lepszemu
uksztattowaniu komory wybuchowej i zastosowaniu
tloka ze specjalnym nadlewkiem, ktéry stwarza lep-
sze warunki do spalania mieszanki. Nowy duzy filtr
powietrza chroni silnik przed szkodliwym dziataniem
zanieczyszczen znajdujacych sie w powierzu, a przy
tym ma mate opory ssania i nie wymaga specjalnej
konsbrwacji.

Skrzynka biegéw jes sterowana bezposrednio me-
chanicznie matg raczka, znajdujacg sie pod kotem
kierownicy. Karoseria w nowym modelu jest obszer-
niejsza i nizej osadzona, cata rama bowiem zostata
obnizona w stosunku do modelu zesztorocznego,
przy czym jednak nie obnizono potozenia tylnego mo-
stu, tak, ze najnizszy punkt podwozia ponad ziemia,
pozostat na dawnej wysokosci.

Dzieki obnizeniu $rodka ciezkosci wozu, trzyma on
sie lepiej drogi, co pozwala na rozwiniecie szybkosci

Kareta szescioosobowa nowego 6-cylindrowego Fiata 2800



Kareta piecioosobowa B. M. W. model 326 — 50 KM.

nawet na ztych drogach. Osadzenie karoserii w ramie
w poduszkach gumowych tlumi nawet najmniejsze
drgania od silnika, ktory zresztg jest catkowicie wy-
wazony i zawieszony wahliwie. Ponadto nowy ksztatt
przedniej maski zwieksza pole widzenia kierowcy.
Catosc stanowi komfortowy samochéd dzentel-
menski, w odréznieniu od drugiego wystawionego
Buicka ,,Limited"”, ktérego 7 — 8-osobowa pulman-li-
muzyna stanowi typowy reprezentacyjny woz urze-
dowy.
Aut o - Uni on pokazat prawie wszystkie typy,
ktére sprzedaje w Polsce. Tegoroczne modele
D. K. W. Meisterklasse posiadaja mechanizm
kierownicy o przektadni zebatkowej, ktory jest przy
tym wysuniety do przodu, a wiec tatwiej dostepny,
mocniejsze hamulce i bardziej estetyczng deske roz-
dzielcza.
Roéwniez pokazano
w roku biezgcym sze-
reg Wandererow, kt6
re stanowczo zastu-
guja na wieksze zain-
teresowanie Klienteli.
Mocne te i do$¢ szyb-

kie wozy w Niem-
czech sg logromnie
cenione, nasi samo-

chodziarze nie majg
do nich jednak prze-
konania. Typ W - 24
jest przy rownej ce-
nie nieco mocniejszy
i bardziej zrywny niz
Mercedes 170 V, przy
czym zuzycie paliwa
jest w praktyce prawie to samo. Zwiaszcza w go6-
rzystym terenie zalety Wanderera wystepujg w petni.

Pokazano nam réwniez dwa wozy Horc¢h 3,8 litra.
Jest to mniejszy typ Horcha z silnikiem V8, gdyz
wiekszy posiada 8 cylindrowy silnik jednorzedowy
0 pojemnosci 5 Itr. i mocy 120 KM. Oba te wozy mo-
a by¢ wyposazone w dodatkowa przekfadnie ,hy-
er" (t. zw. over - drive — wyrobu Zahnradfabrik —
Fridrichshafen) i wtedy mozna utrzymac trwale szyb-
ko$¢ réwnag szybkosci szczytowej, bez obawy prze-
meczenia silnika.

Zmienione zawieszenie kot przednich
w samochodach D. K. W. rok 1939

Przéd Hanomaga 1,3 il

Na stoisku Mercedesa modele zesztoroczne
bez zmian. Nieco efektowniej niz w roku ubiegtym
wyglada kareta na podwoziu 230. Niestety nie poka-
zano typu 260 D z silnikiem czterocylindrowym 2,6 !
— Diesel, ktéry w Niemczech kosztuje o ok. 1.000 RM,
wiecej niz odpowiednio skarosowany 230 z silnikiem
benzynowym. Posiada on nieco mniejszg szybko$¢
szczytowa, ale jest zrywny, dobry w goérzystych te-
renach i ogromnie tani w eksploatacji. Przy tym ma

Piecioosobowy kabriolet Mercedes 230 — ss KM.

tatwy rozruch — (ok. 1 min. rano), pracuje cicho i nie
wydziela niemitych spalin, dzieki catkowitemu spa-
laniu ropy.

Hanomag pokazat swéj nowy, luksusowy typ
1,3 litra. Posiada on duze walory w miescie i na szo-
sie, jest stosunkowo tani i ekonomiczny. Zuzycie pa-
liwa w tym wozie przy szybkosci 50 km/godz. 7 1/100
km, przy szybkosci 70 km/godz. 8 1/100 km, przy
szybkosci 100 km/godz. 10 1/100 km. Silnik 4 cylin-
drowy i rozwija moc 32 KM przy 3600 obr./min.. Szyb-
ko$¢ szczytowa 115 km/godz. Zryw znakomity: w
20 sek. osiaga szybkos$¢ 70 km/godz. a w 35 sek — 90
km/godz. Karoseria o liniach wybitnie optywowych
miesci wygodnie 5 oséb.

Na ciekawy szczeg6t zwrdcono uwage w ostat-
nim numerze ,,Techniki samochodowej”. Ot6z rysu-
nek karoserii tego wozu jest zupe+nie iden-
tyczny jak rysunek karoserii na prototypie
P. Z. Inz. model ,LS" 100 KM, 8 cylindréow V, ktory
byt wystawiony na Wyst. Przemystu Metalowego
i Elektrotechnicznego w Warszawie w r. 1936. Wow-
czas, mimo dodatnich wynikéw préb, Panstw. Zakt.
Inzynierii nie przystgpity do produkcji tego wozu.
Obecnie mozna stwierdzi¢, ze wéz ten — nie tylko
karoserig, ale i szeregiem innych waloréw wyprze-
dzﬂ swojg epoke o ok. 3 lata.

M. W. — jest to samochdd cieszacy sie duza
sympath i uznaniem, to tez na wystawie wszystkie
cztery BMW byly stale otoczone rojem zwiedzaja-
cych. Pokazano karete i kabriolet typ ,321" z silni-
kiem 45 KM oraz kabriolet i karete typ ,,326" z silni-
kiem 50 KM. Ten ostatni typ nie ulegt w ostatnim
roku zadnym zmianom, typ ,,321" jest nastepca typu
»320, w ktérym zastgpiono przedni gérny resor po-
przeczny, resorem dolnym, stosowanym we wszyst-
kich wiekszych modelach. Tylne mosty we wszyst-
kich typach sg sztywne, pochwa jest jedna zmoco-
wana z ramg w sposob wahliwy, tak, ze na prze-
szkodzie — o$ tylna zachowuje sie nie gorzej, niz
gdyby miata niezalezne zawieszenie obydwu kot
Ciekawe jest, ze firma z jednego typu silnika o po-
jemnosci 1971 cm osigga moc 45, 50, 55 i 80 KM, sto-
sujgc rézny stopienn sprezania i jeden, dwa, Ilub
trzy gazniki.

A dlery— wystawiono zapewne z braku miejsca
w innym pawilonie. Tylko jeden ,,Tryumpf - Junior"
reprezentowat je w hali gléwnej. Byly to wozy
niczym nie réznigce sie od modelu zesztorocznego.

Natomiast wystawiona kareta 2 litrowa, 4 drzwio-
wa i 6 okienna — reprezentuje typ nowy, ktéry za-
stepuje zesztoroczny Tryumpf 1,7 1. — Silnik 45 KM
(zamiast 38) i lekka waga pojazdu, pozwalaja na eko
nomiczng jazde przy stosunkowo duzych szybkos-
ciach. Troche przesadnie optywowe nadwozie mie-
éci jednak wygodnie 5-ciu pasazeréw.

Steyr zaprezentowat 3 znane modele ,55", ,,200”
i ,,220". Pierwszy z nich jest ewolucjg popularnej
,»,D0". Przez ustawienie mocniejszego silnika 255 KM
zamiast 22 KM — poprawiono nieco zrywnos$¢ tego
zwrotnego wozu.



Wobéz ten frapowal gtdéwnie przystepng ceng oraz
wygodnym pomieszczeniem, czego trudno byto spo-
dziewa¢ sie, sadzac po wewnetrznych wymiarach
wozu. Réwniez kareta z rozsuwanym dachem stwa-
rza wieksze mozliwosci turystyczne, a drobne ulep-
szenie, jak os$wietlenie wnetrza silnika $wiattami

. Obszerne wnetrze Steyra ss .
miesci wygodnie 4 osoby i Sporo bagazu

miejskimi oraz podnos$nik Vigot, przyczynia sie do
tego, ze typ ten bedzie poszukiwany.

Model ,200" i ,220" bez zmian. Natomiast za-
chwyt budzit super 1 sport, torpedo 2 miejscowe mo-
del ,,220" — bardzo pieknie skarosowany przez firme
Glaser w Dreznie. Whnetrze wykonczone luksusowo
ciemno 1 niebieska skéra. Z tylu obszerny bagaznik,
a na pokrywie odcigzonej sprezynami — koto zapa-
sowe. Poza oboma siedzeniami przednimi znajduje
sie zapasowe siedzenie poprzeczne dla 3-ciej 0so-
by — pokryte odsuwang klapa.

Samochody A ero ukazaly sie w znanej wszyst-
kim postaci. Czesto spotykany typ ,30 HP" repre-
zentowalo 4 osobowe torpedo sportowe i kabriolet,
ponadto widzieliSmy 5-cio osobowag limuzyne
4-drzwiowag i piekny sport 1 kabriolet na podwoziu
»,00 HP". Do tych modeli nie wprowadzono zadnych
inowacji, zaréwno technicznych jak i zewnetrznych.

Natomiast prawdziwg rewelacjg stat sie kabriolet
Aero model ,50” — gromadzacy ttumy ciekawej i za-
chwyconej publicznosci. Jest to piekny 2-osobowy
sportowy kabriolet o tagodnych aerodynamicznych
wydtuzonych i lekkich liniach, utrzymany w szaro-
czarnym tonie, przy duzym zastosowaniu czesci chro-
mowanych. Catos$¢ robi wrazenie niezwykle estetyczne
a zakryte kota, wydtuzona maska, btotniki i tyt karo-
serii w formie zwezajacej sie pletwy — sugeruje
wrazenie torpedy, lub sptaszczonego pocisku.

Karoseria ta (nieseryjna) byta robiona przez f-me
Sadomka w Wysoke Myto i odznacza sie poza pie-
kng linia — dobrze pomyslanym bagaznikiem, w kto-
rym znajduje sie réwniez kolo zapasowe. Opony
Baty. Jest to maszyna typu sportowego, gdyz przy
mocy 50 KM, litrazu 2000 m3 i 4 cylindrach wyciagga
do 150 km/godz. Niestety cena jest do$¢ wysoka
(18.000 z) w przeciwnym razie — ultranowoczesna
linia skusitaby wielu amatoréw.

Tatra pokazata dwie karety ,,57" niczym nie od-
biegajgca od modeli zesztorocznych. Natomiast im-
ponujaco wystgpita Skoda prezentujagc dwa nowe
modele: ,1100" o mocy 32 KM, ktéry jest znacznie

Nr 5. Maj 1939 r.

o Zesp6l napedowy Aero 30 KM. .
Silnik czterocylindrowy dwutaktowy, .naped przedni.

mocniejszy od dawnego ,,Populara”, oraz typ ,,Rapid
1500" — 42 KM, podczas gdy zesztoroczny Rapid
miat tylko 31 KM.

Oba nowe wozy posiadaja szereg danych, by za-
liczy¢ je do ciekawych wzoréw w swej klasie. Bo-
gaty wybor nadwozi pieknych w liniach, ufatwia ka-
zdemu znalezienie odpowiedniego dla siebie wozu.
Zwhaszcza ciekawy jest silnik 1100, w ktérym z 1089
cm3 osiggnieto 32 KM. Whnetrze wykonczono bogato
i starannie: siedzenia obite suknem, skéra lub trwatg
imitacjg skory, przednie siedzenie przesuwane, szy-
by ze szkia niettukgcego sie, gustowna deska roz-
dzielcza.

Kareta piecioosobowa 86 KM., szwedzkiej fabryki Volvo.

Zupeing nowoscig na polskim rynku samochodo-
wym  jest wprowadzenie szwedzkiej fabryki
.V olvo". Produkuje ona samochody osobowe, cie-
zarowe i autobusowe. Na stoisku wystawiono 5-cio
osobowg limuzyne o mocy 86 KM, litrazu 3.600, roz-
wijajacg szybkos$¢ do 135 km/godz. Nadwozie wy-

Nowa Skoda 1100 — 32 KM.



Peugeot ,,402 B LcEgére*, 65 iKM.

konczono luksusowo, oparcie przednie, po odchyle-
niu tgcznie z siedzeniem tylnym, tworzy wygodne
miejsce do spania dla dwu osob.

Podwozia ciezarowe i autobusowe majg moc od
90—120 KM, przy czym szczytowg szybkoscig jest
70 km/godz..

Nadwozie autobusowe jest obliczone na pomiesz-
czenie od 30—60 osob.

Specjalng zaletg silnikéw budowanych w/g licen-
cji Hesselmana — jest mozno$¢ stosowania wszel-
kiego rodzaju ciezkiego paliwa jak ropa, nafta, olej
gazowy, jak réwniez czysty spirytus. Tak wiec t3cza
one w sobie zalety silnikéw ropowych Diesla i silni-
kéw benzynowych, gdyz z jednej strony — dzieki
uzyciu taniego paliwa dajg oszczedno$¢ na cenie
materiatéw pednych, z drugiej strony dzieki niskiej
kompresji — stopien zuzycia wszystkich mechani-
zméw jest nie wiekszy niz w silnikach benzyno-
wych. Rozruch nastepuje momentalnie, za$ spalanie
ropy jest bezdymne 1 réwnie dobre jak w silnikach
benzynowych.

Wspohwiascicielami ,,Volvo" — sa koncern Bofors
i SKF, co daje fabryce mozno$¢ korzystania z wiel-
kiego doswiadczenia tych przodujacych w $wiecie
zaktadow.

Osobng uwage nalezy poswieci¢ firmom fran-
cuskim, ktére pomimo duzych utrudnien przywo-
zowych, wszelkimi sitami starajg sie utrzymacé swoj
stan posiadania na rynku polskim.

Peugeot wystawit zesztoroczny jesienny model
»,202" i ,402 - B" — Legere i ,402 - B". Ulegty korzyst-
nej zmianie dawne modele ,4021Legere i ,402".
Samochody te posiadajg obecnie nowy silnik o po-
jemnosci przeszto 2 litry i mocy 65 KM. Silnik ten
wraz z lekkim podwoziem daje typ 402 B 1 Legere.
ktéry nalezy obecnie do najszybszych z posréd kla-
sy Ssrednich i ekonomicznych wozéw francuskich.
Stosunek ciezaru do mocy wynosi dla tego wozu ok.
15 kg na 1 KM; jest to cyfra spotykana tylko przy
samochodach sportowych. Ten samo silnik na pod-
woziu 402 - B stwarza komfortowy 5 lub 7 osobowy
samochéd bardzo we Francji popularny.

Wystawiono piekny czerwony kabriolet ,4021B"
wyposazony luksusowo i zaopatrzony w szereg ulep-
szen, w ktorych tak lubuje sie klientela francuska:
A wiec centralne wodne ogrzewanie wewnatrz oraz
ogrzewanie przedniej szyby cieptym powietrzem,
ktére mozna réwniez kierowaé¢ na nogi pasazeréw.

Celem chtodzenia wnetrza karoserii jest zatozona
specjalna instalacja, obok za$ siedzenia kierowcy
umieszczony jest regulatorek potozenia najasnic,
ktére mozna ustawia¢ dowolnie w zaleznosci od te-
renu. Poszczegdlne piéra resorbw — tego~wozu —
posiadajg specjalne otwory dla wciskania smaru, co
usuwa nieprzyjemne skrzypienie i zmniejsza do mi-
nimum konieczno$¢ konserwacji. Wspomnie¢ tez

Kareta czteroosobowa Renault-Juvaquatre

nalezy o bardzo wygodnym bagazniku, w ktérym
mieéci sie az 6 walizek.

Model ,402 - B" ma kola patentu Bugatti podwodj-
ne i dwustronne. Na zadanie klienta we wszystkich
modelach za doptatg 800 zt mozna otrzymaé skrzyn-
ke elektromagnetyczng ,,Cotal".

Citroen i Renault wystawity znane
z zesztego roku modele. Charakterystyczny dla
obecnych stosunkéw handlowych jest fakt, ze w Pol-
sce sprzedawane sa Renaulty montazu angielskiego,
a Citroeny fabrykatu belgijskiego.

Najmniejszy amerykanin dwumiejscowy ,,Bantam"
,»Nine" (GHP) nadszedt na Targi z op6Znieniem. W6z

Kareta Willis-Overlainid 61 KM.

ten w Polsce ,,nie przyjat sie”, a jedng z gtdwnych
przyczyn sa trudnosci przy imporcie z U.S.A.

Natomiast coraz wiecej sympatii i uznania zysku-
je z roku na rok ,,Willis”, w tym roku lansowany
jako Overland W Ameryce, w ktérej kursuje
ok. 2% miliona tych wozéw, nazywaja go ,,samocho-
dem murzynskim", gdyz z powodu niskich kosztéw
utrzymania jest powszechnie uzywany przez murzy-
néw. Wielu jednak posiadaczy samochodéw w Pol-
sce — zamienitoby swoje ,,graty” na obszerng piecio-
osobowag karete Willis - Overland. Nie ma on wpra-
wdzie drobiazgowego wykonczenia, jakie spotyka-
my w angielskich 1 francuskich nawet tanich wo-
zach, niemniej jednak jest to duzy, obszerny samo-
chéd, o linii moze troche przesadnej, ale dobrze
niosacy na zlej drodze i stosunkowo dobrze lezgcy
na drodze przy szybkiej jezdzie.

W stosunku do zesztorocznego modelu posiada on
wiekszg moc o 13 KM (obecnie 61 KM) przy tym sa-
mym zuzyciu paliwa 8 1/100 km w warunkach opty-
malnych. Zwiekszenie mocy przy tym samym litrazu
uzyskano przez zastosowanie ttokow aluminiowych,
co pozwolito na podwyzszenie kompresji i zwie-
kszenie obrotow.

Ponadto dodano hamulce hydrauliczne o powierz-
chni 790 cm3, ktére przy szybkosci 70 km/godz. po-
zwalajg zatrzyma¢ wéz na odcinku réwnym ok. 6-ciu
dtugosciom wozu (ok. 27% m).

Karoserie wozu zmieniono nieznacznie, dodano
rowniez os$wietlenie tylu wozu — trzema czerwony-
mi Swiattami, jak we wszystkich duzych amerykan-
skich wozach.
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Kareta Lancaster 52 KM.

W6z jest seryjnie wyposazony w ogrzewanie we-
wnetrzne, z mozliwoscig skierowania cieptego po-
wietrza na szybe przednig. Réwniez kazdy woéz wy-
chodzi z fabryki z wmontowanym znakomitym 6-cio
lampowym odbiornikiem Philco, za ktéry doptata
wynosi 450 zi

Bezsprzecznie do wysokiej klasy wozéw trzeba
zaliczy¢ nowego Hudsona 1939, ktérego repre-
zentowaly 2 wozy typu ,,Country Club Series" z sil-
nikiem 6 cylindrowym 101 KM. Sg to wozy wyposa-
zone bogato, przy czym duza wage potozono na
bezpieczenstwo i niezawodno$¢ mechanizméw, na
komfort jazdy i wygodne pomieszczenie dla kierowcy,
pasazerow i bagazu.

Skrzynka biegéw sterowana niezaleznie, hydrau-
licznie i elektrycznie, jezeli jeden mechanizm zawie-
dzie, mozna uzywac¢ drugiego.

Z drobiazgéw warto wymieni¢ dwie wycieraczki
na szybie tylnej, maske zamykang od wewnatrz, sie-
dzenia wylozone guma gabczasta, bagaznik —
oprécz miejsca na koto zapasowe posiada pojem-
nos$¢ sporej szafki. Przéd wozu — podobnie jak
i Buick 41, posiada tréjdzielna zaluzje chtodnicy, jak
to widzieliSmy przed kilku laty na wyscigowych sa-
mochodach Auto - Unionu.

Samochody angielskie starajg sie od Kkilku lat
0 pozyskanie rynku polskiego. Ale samochody mate
sg nieco za stabe na nasze warunki drogowe, samo-
chody za$ drozsze jak Rover (opisywany dokiad-
nie w jednym z poprzednich numeréw Auta) VVaux-
hall Daimler, Lanchaster majg nad-
wozia konserwatywne, tak, ze odbiegaja daleko od
naszych wspoétczesnych upodoban.

Ciekawe byto torpedo 2 miejscowe B. S. A. Jest
to lekki maty samochéd rozwijajacy na dobrej dro-
dze szybko$¢ do 150 km/godz. Silnik 1300 cms3,
z dwoma gaznikami, daje moc do 38 KM. Podwozie
jednak robi wrazenie jakby bylto niezbyt przystoso-
wane do gorszych warunkéw drogowych, i to za-
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[nteresujgee podwozie cigzarowe samochodu angielskiego fa-
bryki Leyland Motors LTD z lekkim 6-cio cylindrowym silnikiem
nos$nosci ‘do 5 ton. Zuzycie_paliwa wynosi 15 1 ropy na 100 km
(liczac po 2S Eros_zy za litr czyni zt 4.20). Nalezy zaznaczyc,
ze samochody Leyiand, ktore obecnie kursujg w Polsce przebie-
gajg do 150.000 Km bez mgksz ch remontéw, a kilka tych samo-
chodow ma za sobg okoto 350.000 km, tak, ze amortyzacje tych
samochodéw w Polsce mozna obliczy¢ na 500i.000 km.

pewne jest powodem, ze wozy te nie znajdujg w Pol-
sce nabywcow.

Austin przedstawit sw6j nowy typ ,Eigt'. Tak
w tym wozie jak i w Morrisach widaé, ze konstruk-
torzy angielscy ,,europeizujg sie". Linia ogélna kare-
ty staje sie bardziej wydluzong, przybywa kufer,
blotniki stajg sie wieksze i bardziej zaokraglone.
Austin 8" posiada nadto silnik wysuniety do
przodu i poprzecznie uzebrowany pancerz chtodni-
cy, co nadaje mu zupetnie nowoczesny wyglad i do-
stosowuje go do upodoban kontynentalnych.

Po raz pierwszy w Poznaniu wystawione samo-
chody Lanchester i Daimler posiadaja
ciekawe automatyczne sprzegto olejowe. Koto zama-
chowe silnika jest wykonane w ksztalcie puszki,
wewnatrz ktérej znajduje sie tarcza z promieniowy-
mi rowkami, potgczone z watlem kardanowym. W we-
wnetrznej czesci kota zamachowego sg wykonane
kierownice o zwezajagcym sie w kierunku obwodu
przekroju. Gdy silnik pracuje na wolnych obrotach,
a samochdd jest przyhamowany, sprzegto miesza
olej, ale nie przenosi obrotéw. Gdy zwiekszamy
obroty silnika, sita od$rodkowa wypycha olej pro-
mieniowo w kierunku prowadnic, tak, ze olej z duza
szybkoscig uderza tarcze z promieniowymi rowkami
i zabiera ja. Naturalnie przy tym systemie — naj-
mniej wprawny Kkierowca bedzie przetaczat biegi
bez zgrzytéw i bez ,szarpania” ruszy z miejsca.

SPEEDOIL

ZAPOBIEGA

WYCIERANIU
WY ZERANIU

KHOROZJI

_ Samochéd terenowy Vidal
pokonuje wszelkie ,,przeszkody terenowe™.



Nr 5. Maj 1939 r.

201
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wydang przez AUTOMOBILKLUB POLSKI
PRZEWYZSZAJACA wszystkie dotychczasowe wydawnictwa? CENA 1 zt 50 gr

Dla zaokraglenia obrazu ,,Salonu" trzeba wspom-
niec o motocyklach. Z radoscia mozna
stwierdzic¢, ze w tej dziedzinie
dzieje sie dobrze, duzo lepiej niz
w dziedzinie samochodowvej. Zdro-
wa inicjatywa prywatna, nie ogladajac sie na popar-
cie i zamoOwienia instytucji panstwowych, stworzyta
szereg placéwek, a zycie samo okaze, ktoére z nich
dorosty do tego, by rozrosng¢ sie zczasem w powa-
zne wytwornie.

Oprécz Panstw. Zakt. Inzynierii, ktore pokazaty
nowy motocykl projektu inz. Tadeusza Ru-
davvskiego z silnikiem dwutaktowym 200 cm3,

»AUTOSTART«

HENRYK PESCHT

SKtAD AKCESORU
SAMOCHODOWYCH
i MOTOCYKLOWYCH

WARSZAWA MARSZALtKO W SK A 44 alprzy Koszykowej!

kilka fabryk buduje silniki motocyklowe o pojemno-
éci 100 do 130 cm3. Niektore z nich jak katowicki
Moj i SHL Huty Ludwikéw w Kielcach, majg wia-
sne karty w ostatnich zawodach, gdzie pokonaty
gtosne ,,setki" zagraniczne.

Inne wytwodrnie — jak Zuchy, Podkowy, Perkuny
wypuscity narazie serie probne, a obecnie opraco-
wujg plany inwestycyjne i fabrykacyjne dla podje-
cia szerszej produkciji.

Bardzo starannie przedstawiaty sie w tym roku
samochody ciezarowe: MNMorris, Commer-
cial G. M C, Volvo z silnikiem Diesla
i Henschel 4052 Ten ostatni jest typowy do
produkcji krajowej, w razie sfinansowania zamierzen

Wspolnoty Intereséw, podajemy wiec blizszg cha-
rakterystyke.

Silnik Henschel - Diesel 5-cio cylindrowy 7274 cm3,
95 KM przy 1900 obr./min. w-g licencji ,tanowa".
Ciezar wilasny 5 ton, tadownos$¢ ok. 4% ton, zyzycie
paliwa ok. 26 1/100 km, przy normalnych warunkach
szczytowa szybkos¢ 60 km/godz.

Lekki ciggnik wystawita f-ma M i ay z silnikiem
Benz 20/22 KM.

F-ma Lanz wystawita 3 traktory kotowe typu
P. 45 KM. kazdy przystosowany do innego rodzaju
prac i szybkosci.

Ciekawe byto stoisko f-my Stocker-Wi-
z i ns ki Warszawa, na ktérym zaprezentowano
trzy traktory: C att er pil co R 5 — 65 KM, Clectrak
BG 40 KM i Dearing 15/30 KM, przystosowane na gaz
drzewny.

Firma Catterpilco, ktoéra jest najpowazniejszg
i najwieksza wytwornig traktorow w U.S.A. dostar-
czyta 2 traktory z silnikiem o kompresji 1:9. Do tych
traktoréw dorobita firma Haweka w Toruniu gazoge-
neratory ,Imberta” w-g wihasnych patentow.

Przy pracy tych traktoréw robiono pomiary zu-
zycia paliwa i okazato sie, ze osiggnieto oszczedno-
$ci w paliwie do 90%, gdyz zuzycie drzewa w gazo-
generatorze wynosi ok. 18 do 30 kg/KM godz.

Wspomnie¢ roéwniez trzeba o terenowym dwusil-
nikowym samochodzie Vidal, doskonatym dla celéw
turystyczno - sportowych, mysliwskich, do podrézy
inspekcyjnych w terenach oddalonych od szlakéw
komunikacyjnych, a réwniez dla celéw wojskowych.

Wéz ten byt doktadnie opisywany w jednym z po-
przednich numerdéw, podkresli¢ jeszcze nalezy, ze
przebywa on piaski, btota i brodzi po wodzie do
60 cm. gtebokosci.

* *

«

Reasumujagc ogolne wrazenia, trzeba przyznaé, ze
na Targach Poznanskich kazdy ma moznos$¢ najlepiej
wybra¢ samochéd odoowiedni dla swych potrzeb.
Mozno$¢ poréwnania waloréw maszyny i ceny jest
ograniczona wprawdzie, gdyz wielu sprzedawcow
operuje ,,elastycznym® cennikiem, niemniej jed-
nak salon na Targach Poznanskich spetnia dwa waz-
ne zadania: ulatwia sprzedaz i nabywanie samocho-
déw oraz spetnia wazne zadanie propagandowe, wy-
chowujac przysztych uzytkownikéw samochodu.
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Napedzanie samochodow gazem
generatorowym

Il OPIS GENRATOROW | URZADZEN POMOCNICZYCH

Pomimo, ze samochody na gaz ssany weszty
w szersze uzycie stosunkowo niedawno i, ze ich
ilos¢ jest jeszcze bardzo znikoma, w poréwnaniu
do ilosci samochodéw, pracujacych na paliwie ptyn-
nym, to jednak istnieje juz szeroka gama
generatorow rozmaitych systemow.

Zjawisko to ttumaczy niewatpliwie w znacznym
stopniu popieranie poczynan w dziedzinie budo-
wy generatorow samochodowych przez rzady nie-
ktérych panstw. Budowa generatorow zajmuje sie
tylko stosunkowo nieznaczna cze$¢ fabryk samo-
chodéw, przy czym wiekszo$¢ z nich pracuje
w tym zakresie na podstawie zakupionych licencji
(Berliet, Renault i inne). Jedynie nieliczne fabryki
posiadajg generatory wiasnej konstrukcji. Na pierw-
szy plan sposréd tych ostatnich wybijaja sie za-
ktady Panharda we Francji, pracujace juz od Kil-
kunastu lat w tej dziedzinie. Inne fabryki wbudo-
wuja na swoje podwozia generatory produkowane
przez przedsiebiorstwa specjalne, nie zwigzane
scislej z przemystem samochodowym.

Omawiajac kolejno kilka najcharakterystyczniej-
szych generatoréw, opiszemy réwnoczesnie zwia-
zane z nimi instalacje pomocnicze, stuzace przede
wszystkim do ochtodzenia, oczyszczenia gazu, lub
tez ulatwiajgce zapalanie generatora itp. Poniewaz
wszystkie te urzadzenia sg mniej zasadniczymi ele-
mentami niz sam generator, przeto nie chronig ich
w wiekszosci wypadkéw patenty, i dlatego przy
generatorach jednego systemu mozemy spotkaé roz-
maite instalacje pomocnicze. Opisujemy je razem
z generatorem, aby da¢ bardziej przej-
rzy sty obraz catoksztattu urzadzenia.

GENERATOR DRZEWNY IMBERT (Rys. 1)

Generator wynaleziony przez Szwajcara Imberfa
jest bodaj jedynym, pomyslnie roz-
wigzujacym zagadnienie zgazowania drze-
wa. Bardzo liczne préby, ktore byty przeprowadza-
ne przede wszystkim w Niemczech, a miaty na
celu ominiecie patentu Imberfa, nie daly pozy-
tywnych, w petnym tego stowa znaczeniu, rezulta-
tow, a w kazdym razie nie doprowadzity do zbu-
dowania generatora, ktéryby znalazt szersze pra-
ktyczne zastosowanie.

Generatory Imberfa sg nadzwyczaj rozpowszech-
nione. Renault i Berliet we Francji, Henschel i Inne
wytwornie w Niemczech, wyposazajg w nie swoje
samochody. Z. S. R. R. buduje je pod nazwg NATI-IS.
W Polsce sa one takze wyrabiane przez spotke
»Hawuka" w Toruniu, a we Wioszech sa produko-
wane przez zaklady ,,Soterna” pod nazwg ,,Roma".

Generator jest zbudowany z dwoéch cylindrow
wspotosiowych, wykonanych z blachy stalowej.
Wewnetrzny cylinder jest od dotu potaczony z pa-

Rys. 1. Generator Imbert i urzadzenia pomocnicze na samochodzie Renault

leniskiem, odlanym z metalu trudnotopliwego. Po-
wietrze dostaje sie do generatora przez komore
»i", z ktorej przez rurki, okalajgce wewnetrzny
cylinder i przez dysze ,e" zostaje doprowadzone
do paleniska. Samo palenisko posiada ksztatt dwoca
stozkéw Scietych, potgczonych ze sobg mniejszymi
podstawami. Nie posiada ono rusztu — paliwo
spoczywa bezposrednio na dnie generatora. Drze-
wo w gornej czesci zbiornika ,,a" (od pokrywy do
poziomu oznaczonego literg ,p") podlega wysu-
szeniu; wytwarzajgca sie para przeptywa przez pa-
lenisko wraz z powietrzem i podlega rozkitadowi.
W nizszej czesci cylindra, az do poziomu dysz,
odbywa sie proces suchej destylacji, przy czym
drzewo ulega zwegleniu. Strefa spalania jest na
rysunku oznaczona literg ,,d", a strefa redukcji li-
terg ,,s".

Wytworzony w generatorze gaz przeptywa mie-
dzy Sciankami cylindra wewnetrznego i zewnetrz-
nego, oddajgc czes$¢ ciepta zapasowi paliwa. Z ge-
neratora gaz dostaje sie do chtodnicy czesciowo
wypetnionej woda, w ktérej, dzieki przegrodom,
powodujgcym zmiany kierunku przeptywu gazu,
nastepuje osadzanie sie zanieczyszczen. Wiasciwym
filtrem jest duzy cylinder wypetniony kawatkami
korka,- w dolnych warstwach korek jest mokry,
gdyz osiada na nim para wodna. Woda, sptywajac,
stale oczyszcza korek. Z komory oczyszczajacej
gaz wyptywa rurg ,u" i przez komore zmieszania
»,C" 1 rure ssgcg dostaje sie do motoru. Zapalanie
generatora odbywa sie przy pomocy wentylatora,
ktory jest wmontowany w odgatezienie przewodu,
tgczacego cylinder filtra z komorg zmieszania. Wen-
tylator, poruszany elektrycznoscia moze by¢ na-
stawiony na obroty szybkie lub wolne. Na wolne
obroty nastawiamy wentylator w czasie proby gazu.

Opisywana instalacja pomocnicza (Renault) po-
zwala na prace silnika na paliwo ptynne. Przez
zmiane potozenia kurka ,M" mozna rure ssaca
potaczy¢ dowolnie, badZz to z komorg zmieszania,
badz to ze zwyklym gaznikiem. Urzadzenie takie
pozwala na tatwiejsze pokonywanie wyjgtkowo ciez-
kich odcinkéw drogi, gdyz, pracujac na paliwo
ptynne, silnik wykazuje znaczng zwyzke mocy.
Gaznik usuwa roéwniez mozliwos¢ unieruchomienia
pojazdu w wypadku wyczerpania sie zapasu drzewa.

Wada wvielu instalacji generato-
rowych jest niedostateczne wytwarzanie sie
gazu po dluzszej pracy silnika przy zamknietej
przepustnicy, np. po ditugim zjezdzie z gory. W ge-
neratorze nie ma woéwczas ciggu i palenisko ozie-
bia sie. Jako efekt tego zjawiska wystepuje zmniej-
szenie sie mocy silnika, ktéra obserwujemy w cia-
gu kilkudziesieciu sekund po ponownym otwarciu
przepustnicy. Aby temu zapobiec, na samochodach
Renault zastosowano urzadzenie, ktore
utrzymuje generator w gotowosci do
intensywnej pracy podczas jazdy z zam-
knietg przepustnica.

Urzadzenie to (rys. 2) dziala w na-
stepujacy sposob: gdy, przymykajac
przepustnice ,E", zamkniemy przeptyw
gazu przez komore zmieszania, w ru-
rze ssgcej powieksza sie podcisnienie,
powoduje to otwarcie sie zaworu ,,G"
I zasysanie gazu za posrednictwem
rurki ,,F'. Przeptyw gazu przez zawor,
dzieki sprezynie ,H", odpowiednio do-
branej, i kalibrowanym otworem w osa-
dzie zaworu, jest stosunkowo nieznacz-
ny, wystarcza jednak do utrzymania
wysokiej temperatury paleniska. Klapa
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Rys. 2. Komora zmieszania i zaiwor, pozwalajq%/“ na przeptyw

gazu przy zamknietej przepustnicy

,J'"'" zapobiega przedostawaniu sie powietrza, mo-
gacego doptywaé z zewnatrz przez komore zmie-
szania.

Najistotniejsza cechg generatora Imbert'a jest
ksztakt paleniska, ktérego przewezenie, w oko-
licy strefy spalania ,,d", pozwala na wytworzenie
dosy¢ wysokiej temperatury, potrzebnej do rozio-
zenia pary wodnej i czesci produktéw suchej de-
stylacji na gazy palne. Wazng zaleta tego typu ge-
neratora jest fakt, ze nie posiada on wylozenia pa-
leniska z materiatlu ogniotrwatego, ktory przez kru-
szenie sie, po dtuzszej pracy, zmusza do przepro-
wadzania remontow.

GENERATOR FIAT

We Wioszech od paru lat sg prowadzone bardzo
intensywne badania nad napedem samochodéw ge-

Rys. 3. Podwozie Opel-Blitz, zaopatrzone w generator Imbert‘a.
Chtodnica gazu umieszczona przed chtodnicg wodng silnika
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neratorowych: wynikiem tych prac jest, miedzy
innymi, przedstawiony na rys. 4 generator i urza-
dzenia dodatkowe, wyr6zniajgce sie starannosciag
opracowania. Generator ten, typu wspotpradowego,
pracuje na weglu drzewnym.

Jak to wskazuje schemat (rys. 4) do paleniska
zostaje doprowadzona mieszanina powietrza z parg
wodng. Ciekawym jest, ze woda najprzéd zostaje
tutaj rozpylona przez gaznik wodny, a nastepnie
dopiero podlega parowaniu przeptywajac w sg-
siedztwie gorgcych S$cianek paleniska. Wytworzo-
ny w generatorze gaz podlega nadzwvvyczaj
starannermu oczyszczeniu; juz w po-
pielniku gaz zmienia gwattownie Kkierunek prze-
ptywu, aby przez pierscieniowy kolektor przejsé
do oczyszczacza, dziatajagcego na zasadzie bez-
wiadnosci i skitadajgcego sie z trzech rur. Rury te
tak sg potgczone z soba, ze przy przejsciu z jednej
do drugiej gaz musi zmieni¢ Kkierunek przeptywu
o 180°. W rurach posiadajgcych stosunkowo duzy
przekioj, osiadajg czasteczki state zanieczyszczen.

Dalszym elementem urzadzenia fes cieka-
wie pomyslana chitodnica, przypomi-
najaca chtodnice wodng. Obszerna komora jest Ta-
zbudowana, ze gaz jest chtodzony na bardzo duzej
przestrzeni przez przeptywajace tg samg komora,
ale innymi przewodami, powietrze. Przeptyw po-
wietrza uzyskano nie przy pomocy wentylatora, jaK
to zwykle ma miejsce przy chitodnicy wodnej sa-
mochodu, lecz przez wykorzystanie nadcisnienia
spalin, ktére, wylatujagc z rury wydechowej, pory-
waja powietrze z otaczajacej jg dyszy, a tym sa-
mym wywotujg przeptyw powietrza przez kanaty

Rys. 4. Generator i urzadzenia pomocnicze samochodu Fiat. A —
generator, B — otwor do zapalania, C — palenisko, D — otwo-
ry inspekcyjne, E — popielnik, F — gaznik wodny, G — filtr,
H — zbiornik wody, | — oczyszczasz wstepny, IK — chiodnica
azu, L — klapa zaworu, M — wentylator, N" — filtr korkowy,
— filtry sukienne, P — ipr6zniomierz, R — doptyw powietrza,

S — komora zmieszania, T — rura wydechowa.

komory chtodzacej. Intensywnos$¢ chtodzenia jest
proporcjonalna do szybkosci przeptywu gazu, im
bowiem szybciej pracuje silnik, tym wieksze cisnie
nie panuje w rurze wydechowej, a co za tym idzie,
z tym wiekszg sitg i szybkoscia spaliny, przecho-
dzac przez dysze, porywaja powietrze.

Rura, tgczaca chtodnice z komorg oczyszczajaca,
posiada kolanko i zawor trzydrogowy. Przez odpo-
wiednie ustawienie klapy zaworowej mozemy za-
mkna¢ wylot rury od strony komory oczyszczaja-
cej, a pozostawi¢ potgczenie rury doprowadzajacej
z trzecig rurg, w ktdrg wmontowany jest elektrycz-
ny wentylator rozruchowy. W komorze oczyszcza-
jacej znajdujg sie filtry dwoch rodzajéw: trocinowe



i sukienne; najprzéd
gaz musi przejsé
przez skrzynke wy-
petniong trocinami, a
nastepnie przecisngcé
sie przez sukno umo-
cowane na bebnach
(widocznych na ry-
sunku). Prézniomierz,
wskazujgcy  réznice
ci$nienia przed i za
filtrami sukiennymi,
pozwala na state kon-
trolowanie ich pracy.
Zbyt duza réznica ci-
$nien oznacza zanie-
czyszczenie filtru. Po
przejsciu przez filtry
sukienne gaz prze-
ptywa do komory
zmieszania, a nhastep-
nie razem 2z powie-

Rys. 5. Umieszczenie generatora na o
i trzem do silnika.

podwoziu autobusowym Fiat

GENERATOR ,,PANHARD"

Generator Panhard posiada w czesci gornej zbior-
nik paliwa (wegla drzewnego), a nizej palenisko,
ktore jest wytozone materiatem ogniotrwatym. W cza-
sie normalnej pracy powietrze doptywa do gene-
ratora przez przewdd ,3" (z prawej strony na ry-
sunku 7-ym), ktory otwiera sie przy nacisnieciu
przyspiesznika (akceleratora). Po ogrzaniu sie od
Scianek, powietrze przedostaje sie z kolei do pale-
niska. Generator jest zaopatrzony w dysze ,2",
przez ktorg doptywa powietrze w czasie rozruchu

Rys. 6. Komora zmieszania zamontowana ha rurze ssacej
samochodu Fiat

i przy wolnym biegu silnika. Dzieki tej dyszy na-
wet przy majwwolniejszej pracy
silnNnika istnieje strefa energicznego spalania,
lecz jest ona woOwczas bardzo mata. Urzadzenie
omawiane zostalo zastosowane w celu nadania ge-
neratorowi wiekszej elastycznosci.

Utrzymanie pewnej ilosci wegla w stanie silne-
go rozzarzenia, pozwala na szybkie rozpalanie sie
generatora przy przejsciu na wieksze obroty i przy
zwiekszeniu obcigzenia silnika. Palenisko genera-
tora jest zaopatrzone w ruszt, ktéory moze by¢ po-
ruszany przy pomocy dzwigni ,,3" (z lewej strony
gen. — patrz rysunek 4-ty).

Generator jest polgczony z komorg oczyszczacza
rurami, w ktorych nastepuje ochtadzanie gazu.
W komorze oczyszczacza gaz najprzod przeptywa
przez koks, a nastepnie przez filtr sukienny ,6".
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gPUPATEUR GAZOGENE PANHARD
Rys. 7. Instalatg’a gazo-generatorowa Panharda. 1 — zbiornik
»“weglem, 2 — dysza powietrza do rozruchu i biegu zwolnionego,

3, — doptyw _FOW|etrza gtéwnego, 4 — ostona ogniotrwata pale-
niska, 5 — filtr koksowy, 6 — filtr z tkaniny i siatki metalowej,
7 zawor mieszacza

Z oczyszczacza gaz przedostaje
zmieszania i do silnika.

sie do komory

GENERATOR WISCO
Generator Wisco (rys. 8) jest przeznaczony do
pracy na wegiel drzewny lub potkoks, a wiec pa-
liwo, zawierajace mato wilgoci i smoty.
Powietrze zmieszane z parg wodng doprowa-
dzane jest od dotu (wytwarzanie gazu przeciwpra-
dowe).

Palenisko w strefie, w ktoérej odbywa sie spala-
nie wegla na CO2 (bezposrednio nad rusztem), jest
wytozone materiatem ogniotrwatym, wyzej za$ me-
talowe S$cianki sg chlodzone otaczajgcym je koryt-
kiem, wypetlnionym woda, ktéra stuzy do zwilza-
nia powietrza przeptywajagcego do paleniska. W ko-
rytku poziom wody jest staty, dzieki regulacji do-
ptywu ze zbiornika, przy pomocy widocznego ha
rysunku, phtywaka.

Ten sposéb wytwarzania pary zdaje sie byc¢
szczegOlnie racjonalnym rozwigzaniem, gdyz daje
on samoczynne regulowanie zawartosci pary wod-
nej w mieszance doptywajacej do paleniska. Gdy
w mieszance jest za mato pary, temperatura pale-
niska sie podnosi, nastepuje ogrzanie sie $cianek
i intensywniejsze parowanie wody. Odwrotnie: je-
zeli mieszanka zawiera zbyt duzo pary, to prze-
chodzac przez palenisko, pochtania ona takie ilosci
ciepta, ze temperatura W generatorze obniza sie.
a tym samym zmniej-
sza sie ilos¢ wytwa-
rzanej pary.

Ruszt paleniska mo-
ze by¢ poruszany z
zewnatrz, co pozwa-
la na tatwe strzgsa-
nie popiotu. Dla za-
pewnienia statego u-
suwania popiotu w
czasie jazdy, ciagto
rusztu moze by¢ po-
tgczone z mimosrodem
poruszanym przez sil-
nik.

Ciekavwym
szczegotem
budowvy jest u-
mieszczenie wentyla-
tora rozruchowego

przed generatorem, Rys. 8. Generator Wisco
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na rurze doprowadzajgcej powietrze — zapalanie
odbywa sie dzieki temu przy nadcisnieniu.

Wytworzony w generatorze gaz podlega oczy-
szczeniu w filtrze (widocznym na rysunku), podzie-
lonym na trzy komory. Przy przejsciu z pierwszej
komory do drugiej, gaz przedziera sie przez wo-
de, co powoduje jego ochtodzenie i czeSciowe
oczyszczenie. W drugiej komorze gaz przeptywa
przez filtr korkowy, a w trzeciej przez opitki me-
talowe przepojone olejem. Po przejsciu przez fil-
try, gaz taczy sie z powietrzem w komorze zmie-
szania i doptywa do silnika.

Wszystkie opisane powyzej generatory dadza
sie podciagng¢ scisle pod dwie grupy, na ktore
je poprzednio podzielilismy, tj. na wspo6tpradowe
i na przeciwpradowe. Przeptyw gazu jest w men
badz zgodny z kierunkiem przesuwania sie paliwa,
badz tez skierowany do niego pod katem 180°
a wiec w kierunku przeciwnym. Istnieje jednak ca-
ty szereg typow generatorow, ktére posiadajg
skosny przeptyw gazu i sg czasem zaliczane eto
oddzielnej grupy tzw. generatoréw poprzecznych.
Mozna te ostatnie jednak, prawie zawsze, podcia-
gna¢ do jednej z poprzednio wymienionych grup,
w zaleznosci od tego, czy przeptywajac przez pa-
lenisko, gaz unosi sie, czy tez opada.

Najbardziej rozpowszechnionymi generatorami
o skosnym przeptywie gazu sg generatory Hansa
i Gohin-Poulenc.

GENERATOR HANSA

Zgota oryginalnym, tak pod wzgledem ksztattu
zewnetrznego, jak i budowy wewnetrznej jest, przed-
stawiony na rys. 9 uniwersalny generator Hansa
(firma Hansa jest przedsiebiorstwem zupetnie nie-
zaleznym od fabryki samochodéw Borgward, ktéra
do niedawna uzywata marki fabrycznej Hansa).

Ksztalt generatora i wszystkich urzgadzen po-
mocniczych zostat podyktowany tutaj w pierwszym
rzedzie checia jak nNnajekonomiczniej-
szego wwykorzystania przestrzeni.
Woszystkie instalacje sg umieszczone miedzy budka
kierowcy i pudiem karoserii, ktére w tym celu mu-
si by¢ przesuniete do tytu, lub skrécone, o 25 cm.

Charakterystycznym jest tez wyrazne oddziele-
nie zbiornika paliwa od generatora.

Palenisko generatora jest otoczone $ciankami
z cegly szamotowej, przy czym w rejonie, w Kkto-

rym wystepuja naj-
wyzsze temperatu-
ry, w Scianke wbu
dowane sg rurki
chtodzone woda.
Powietrze zmie-
szane z parg wod-
ng dzieki cieptu ga-
zu wylotowego, jest
doprowadzane do
dolnej czesci pale-
niska rurg, i dosta-
je sie do paleniska,
przeptywajac pod
Ssciankg zaopatrzong
w rurki chtodzace.
W poblizu tych ru-
rek nastepuje spala-
nie sie wegla i pa-
nuje najwyzsza tem-

Rysk. 9.BGeneratolr( Haﬂfad A — paée— peratura. Rura, od-
nisko, B — cianka chtodzona woda, ; !

C — otwoér zaptonowy, D — zbior- ~ Prowadzajgca  wy-
nik paliwa, E — komiora odparowy-  tworzony gaz, znaj-

wania Wo_d){, F < rurakdoprowadza— duje sie w gornej

ca_powietrze, G — komora zmie- Zi
g%aniappowietrza z iwoda, H — ruszt ~ CZgSCl  generatora,
ruchomy. ale po przeciwnej
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stronie, tak, ze przeptyw gazu jest tutaj przeciw-
pradowy i nieco nachylony w stosunku do kierun-
ku przesuwania sie paliwa.

Dolna cze$¢ paleniska jest zaopatrzona w ru-
chomy ruszt, ktory jest stale napedzany przez mo-
tor za pomocg trybu (widocznego na rysunku)
i odpowiedniej przekiadni.

Prawidtowe dziatanie rusztu przy generatorach,
pracujacych na paliwo, zawierajace duzo popiotu
(potkoks z wegla kamiennego 6—10 proc., z we-
gla brunatnego okoto 20 proc.) ma pierwszo-
rzedne =znaczenie, szczegolniej w urza-
dzeniach, w ktoérych ruszt znajduje sie w poblizu
strefy spalania. W wypadku nagromadzenia sie po-
piotu w wiekszej ilosci moze on ulec stopieniu i,
po utworzeniu zuzla, uniemozliwi¢ prace genera-
tora.

Zbiornik paliwa w generatorze Hansa moze by¢
oddzielony od generatora przez zasuniecie blasza-
nej ptyty. Urzadzenie to pozwala na uzupetnianie
zapasu paliwa podczas normalnej pracy motoru,
wzglednie przy czynnym generatorze, a przy unie-
ruchomionym silniku, co w innych urzadzeniach jest
czesto utrudnione ze wzgledu na mozliwosé wy-
dzielania sie trujgacego gazu (tlenku we-
gla).

GENERATOR GOHIN-POULENC
Generator Gohin jest jednym z najbardziej roz-
powszechnionych we Francji. O wartosci tego ge-
neratora $wiadczy miedzy innymi fakt, ze na pod-
stawie licencji, jest on budowany takze w Niem-
czech przez Mercedes-Benza.

Najistotniejsza cechg generato-
ra Gohin (rys. 10) jest doprowa-
dzenie powietrza do $rodka pale-
niska przez chtodzong woda dy-
sze (F). Gaz u-
chodzi przez ru-
re wmontowang
w czesci dolnej
generatora na-
przeciwko dyszy.

Otwoér  odprowa-
dzajacy jest osto-
niety blacha dziu-
rowang, zapobie-
gajaca przedosta-
waniu  sie

stek paliwa
przewodow
zowych.

Generator
hin wyrdznia
prostotag budowy.

Zbiornik  paliwa
(R) jest wykona-

Rys. 10. . Genera- v 7 cienkiej bla-

tor Gohin - Pou-

lec, z pojedyncza Chy i moze by¢ po- Rys. 11. Generator
dysza pcho%j/zon% malowany, gdyz ercedes - Ben,:
wodg (T) nagrzewa sie on (licencja Gohin).
tylko  nieznacz- ) ]

nie. Miedzy zbiornik, a palenisko mozna wsungc

blache, co pozwala na oczyszczanie paleniska bez
potrzeby usuwania zapasu paliwa. W czasie pracy
szczelina jest zamknieta korkiem (P).

Generator Gohin pracuje na wegiel drzewny
wzglednie na inne paliwo zawierajace mato po-
piotu i produktow smolnych.

Po omoéwieniu dziatania i budowy generatoréw,
z kolei przystagpimy, w nastepnym numerze ,,Auta”,
do rozpatrzenia ciekawego zagadnienia poréwnania
samochodéw napedzanych gazem ssanym z samo-
chodami normalnymi, tak pod wzgledem ich pracy,
jak i kosztéw eksploataciji.
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NOWOSC W SWIECIE SAMOCHODOWYM
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Opel -- Kapitan

W biezagcym sezonie ukazat sie na rynku zupetnie
nowy model samochodu osobowego, nalezacy do
grupy Opel, amerykanskiego koncernu Generat Mo-
tors, 6-0 cylindrowy ,,KAPITAN"™ o0 mocy 55 KM.

K APITTA N' uzupetnia game samochodéw
Opel montowanych przez firme ,,Lilpop" w Warsza-
wie, o litrazu od 11 1 do 6 1, mianowicie Opel Kadett
(1,1 1), Opel Olympia (1,5 Itr.), Opel Kapitan (2,5 Itr.).

Charakterystyczng cechag ,,Kapitana”, jako samo-
chodu o wiekszym litrazu, jest zastosowanie ramo -
karoserii celem uzyskania najkorzystniejszego sto-
sunku wagi wozu do mocy silnika.

Whbrew mylnie utartemu przekonaniu szerszego
ogotu, ze brak ramy w nowoczesnym samochodzie
wpltywa ujemnie na jego wytrzymatos¢, teoria udo-
wodnita, a praktyka potwierdzita, ze przypuszczenie
to jest najzupetniej] Nnieuzasadnione.

Powyzsze mniemanie polega na tym, ze zasadni-
cza konstrukcja ramy, osi i nadwozia byta dotad, je-
zeli mozna tak sie wyrazi¢, przyklejona do swego

Piekna linia Opla Kapitana.

prototypu, zwyczajnego konnego wozu i dopiero w
ostatnich czasach zaczyna sie emancy-
powaé

Jest rzeczg ogo6lnie znang, ze przy wiekszych
szybkosciach, czes¢ samochodu zawieszona na reso-
rach, tj. rama z mechanizmem napedowym i karo-
serig, podlega silnym drganiom i wstrzagsom, tago-
dzonym i absorbowanym przez resory.

Ale, im mniejszy jest ciezar cze$ci samochodu
zawieszonej na resorach i Im bardziej rowno-
miernie roztozone sg mMmasy w
kierunku pionowym, tym stabiej wyste-
puja naciski oraz niebezpieczne momenty bezwiad-
nosci ciezkiej ramy na stosunkowo lekka konstrukcje
karoserii.

W modelu ,,Kapitan" poditoga ramokaroserii jest
prasowana z jednej sztuki stali
0 specjalnym ksztatcie z podtuznymi brzegami za-
winietymi i spojonymi w ten sposob, ze tworzy dwie
ramy o zamknietym skrzynkowym przekroju, bieg-
nace przez calg dtugos¢ z obu stron. Okragty tunel
watu kardanowego oraz poprzeczki o skrzynkowym
profilu pod silnikiem i nad wieszakami tylnych re-
soréw zapewniaja wymagang sztywnos¢ i wytrzy-
matos¢. Reszta karoserii jest spojona z podiogg w
jednolitg catosc.

Resorowanie przednich kot jest
typu niezaleznego zawieszenia, syst. S. L. A.

Zwwrotnica kota jest zawieszona na dwuch
trojkatnych wahaczach, z ktorych dolny, dtuzszy,

opiera sie na spiralnej sprezynie potgczonej z belka
przymocowang do podtogi ramo-karoserii, a gorny
krotszy, zwiazany z dwustronnie dziatajgcym amor-
tyzatorem. Stabilizator zapobiega
przechylaniu sie wozu na ostrych zakretach.

Tylne resory sa poteliptyczne, systemu
,Hotchkiss" i rowniez sg zaopatrzone w podwodjnie
dziatajgce amortyzatory.

Synchronizacja przednich i tylnych resoréw jest
rozwigzana bardzo dobrze i samochdéd niesie nad-
zwyczaj rowno.

Silnik ,Kapitana” ma szes¢ cylindrow gorno-
zaworowych. Srednica cylindra 80 mm, skok 82 mm.
Pojemnos¢ cylindrow 2.473 ccm. Moc silnika 55 KM
przy 3400 obr./min. Stosunek kompresji 6:1.

THoki sg ze specjalnego aluminiowego stopu,
platerowane. Wat korbowy zawieszony na czterech
tozyskach i zaopatrzony w amortyzator drgan. Sma-
rowanie wylgcznie pod cisnieniem.

Zamerykanizowany przéd Opla Kapitana.

Gaznik dolno - ssagcy z pompka przyspieszeniowa,
automatycznym diawikiem, regulatorem temperatury
mieszanki, filtrem powietrza.

Chtodzenie regulowane termostatem. Chtodnica
0 pojemnosci 118 1.

Instalacja elektryczna syst. ,,Bosch', z automa-
tyczng regulacjg zaptonu i selektorem oktanowym.
6-io woltowy akumulator o pojemnosci 75 amp./godz

Sprzegto jest jednotarczowe. Skrzynka biegéw
ma wszystkie kota zebate skosne i pracuje zupetnie
cicho. Stosunek przektadni jest nastepujacy:

| bieg — 2,94:1

n , — 1661

m ,, — 11

Tylny bieg — 3,78:1

Szkielet samonos$nej karoserii Opla Kapitana



Most tylny ma obudowe popularnego typu
»banjo". Naped kotami zebatymi spiralnymi. Stosu-
nek przektadni tylnej osi = 4,3:1.

Kierownica jest syst. ,.Saginaw" ze $limakiem
i rolkg, automatycznie powracajgca do pozycji nor-
malnej.

Hamulce sa, podobnie jak we wszystkich nowo-
czesnych wozach, hydrauliczne na cztery kota i me-
chaniczny, reczny, niezaleznie dziatajacy na dwa
kota. Na uwage zastuguje bardzo szczego-
towe opracowanie systemu hamul-
cowego z bebnami o duzej Sredni-
cy i nadzwyczaj lekkim i pewnym jego dziataniu.
Dzwignie hamulca recznego z raczka o pistoletowym
ujeciu znajduja sie po lewej stronie kierownicy.

Nalezy doda¢ jeszcze ogélne wymiary i troche
danych o szybkosci etc. i prawdopodobnie dosyc
wyczerpujacy opis ,,Kapitana" bedzie skonczony.

Ogo6lna dtugos¢ cztero - drzwiowego ,,Sedan'u”
wynosi 4,62 mtr., szeroko$¢ 1,66 mtr. wysokos$¢ 1,57
mtr. Rozstaw osi 2,695 mtr. tor ko6t przednich 1,348
mtr, tylnych 1,326 mtr. |

Opony majg wymiary 6.00 x 16.

Zbiornik paliwa jmiesci 50 litrow.

Szybkos$¢ ,,Kapitan'a” wynosi do 126 km/godz.
przy $rednim zuzyciu paliwa od 12—15-u litréw na
100 km, zaleznie od szybkosci i warunkéw drogo-
wych.

Mimo, ze ogélny wyglad wozu, a szczegdlnie sil-
nie naprzéd wysunieta maska chtodnicy, bardzo po-
dobna do ,,gtodnego krokodyla", przypomina ame-
rykanskie typy, ,Kapitan" jest nadzwyczaj wygod-
ny, tatwy w Kierowaniu i nie zarzuca przy nagtym
hamowaniu na $liskiej drodze. Tylne siedzenia robig
wrazenie klubowych foteli.

Bardzo pomystowym jest umieszcze-
nie licznika i wskaznika ilosci paliwa na wprost kota
kierownicy oraz dwuch czerwonych lampek po obu
stronach licznika, $wiadczacych o nienagannym za-
chowaniu sie systemu oliwigcego i pradnicy.

Wentylacja wnetrza wozu jest doskonata. Wszyst-
kie boczne szyby sa otwierane.

Bagaznik, mimo ze prawie nie wystaje poza tyl
wozu, miesci az dwa kota zapasowe. Jedno jest
wpuszczone w pokrywe bagaznika, a drugie lezy
pod przegrédka tworzaca podtoge wiasciwego ba-
gaznika.

Niezalezne zawieszenie przednich két Kapitana

Zapton i kierownica zamykajg sie jednocze$nie
jednym pokreceniem klucza.

Piekna, optywowa linia, harmonijnie dobrane ko-
lory 1 bardzo estetyczny wyglad zewnetrzny czynig
b. dodatnie wrazenie.

B. C. Phillips

STABILIZOWANI OLEJ SAMOCHODOWI

,OLEJ REKORDOW SWIATOWYCH"

HARTOWANE

SZKLO

BEZPIECZNE

KAY

WYROB KRAJOWY

ZAKLADY ,,MIKAVIT"

SP. Z OGR. ODP.
WARSZAWA, UL. ZLtOTA NR 14

TEL. 660 - 71
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Na szlaku Lwow — Budapeszt

Wzglad na zwiekszenie szczuptej garstki tych
samych ciggle zawodnikéw skionit Komisje Sporto-
wa Matop. KI. Aut. do opracowania imprezy pod
kazdym wzgledem niezwykiej. Kombinacja zawo-
déw z wycieczkg i to wycieczkg do stolicy innego
panstwa, wydawata sie na oko szalenstwem — cho-
ciazby z uwagi na krotki okres przygotowawczy i
prawie zaden pomocniczy aparat biurowy (jedyna
urzedniczka Klubu na 2-tygodniowym urlopie).

Czeg6z jednak nie dokona mocna wola entuzja-
stow sportu automobilowego? A przyznaé trzeba, ze
byto ciezko... chwilami nawet bardzo ciezko. Na
przykiad:

-, Halo... a wiec nic z tego?

— ostatnie wiadomosci, wszystko odwotane!

— przepraszam, przez kogo? (osobiscie organi-
zuje). ) )

— no jakto... Hitler... mowa...

— ach tak, no nic waznego, dopokad... moéwi.

— wiec?

— oczywiscie jedziemy!

Szly telefony prywatne, urzedowe i te konieczne,
istotne, na ktére najmniej czasu zostawiano. Bo wie-
le pan musiato wiedzie¢, co nalezy wzig¢ i co przy-
wiez¢, zeby nie przepuscic¢ ,.szalonej okazji". A pa-
nowie?

...z odcieniem triumfujgcej wyjatkowosci:

— Mnie P.K.U. nie obowigzuje.

— Owszem, musi pan mie¢ pozwolenie.

— Alez w pospolitym ruszeniu...

— Nawet w niepospolitym ruszeniu, jak nasze,
obowigzkowe!

— Co$ nowego?

— Od kilku dni.

Miedzynarodowe $wiadectwo drogowe (fotogra-
fia), pozwolenie na wywo6z Srodkéw lokomocji, mie-
dzynarodowe pozwolenie na prowadzenie, stary pa-
szport (2 fotografie), potwierdzenie zamieszkania,
dewizy, czeki PIR-u, odprawa celna tu i tam itd. itd.
(nasladowcom Kku przestrodze).

A dopiero potym sama troska o zawody, pozwo-
lenie na wyscig ptaski, wyscig gorski, zamkniecie
trasy prob, transparenty, stacje obstugi na granicy,
pie¢ punktow kontrolnych, telefony potowe, itp.
sprawy, ktérych niepodobna wyliczyc.

Wspominam o tym celowo, dla uswiadomienia
tych, ktoérzy przychodza na... gotowe, z... nieistotng
krytyka. No ale ad rem.

Nasze hasto: przyjemne z pozytecz-
nym. Takie rodzime ,K.d.F.". Wiec regulaminowe
warunki: a) impreza dla cztonkéw Automobilklu-
béw, b) udziat w wycieczce, uzalezniony od udziatu

Przeméwienie delegatéw Wegier na granicy.

w zawodach. A dla zachety, w kazdym regulaminie,
bogaty i wspaniaty program... pobytu na ziemi we-
gierskiej. Co$ niby... ,kobieta, wino, Spiew".

O zawodach, wprowadzajagcych specjalny
podziat samochodéw na klasy i gru-
py (na podstawie obliczenia stosunku ciezaru do
koni mechanicznych) napisze osobno. Zebrany bo-
wiem materiat doswiadczalny, musi by¢ skontrolo-
wany i sprawdzony dodatkowymi prébami niekto-
rych maszyn, ze wzgledu na réznorodnos$¢ klas kie-
rowcow.

Sama zasada podziatlu na grupy okazata sie stu-
szna, wymaga jednakze pewnych zmian
w szczegotach samych préb, co w przysztym nume-
rze postaram sie na specjalnych tabelach wykazac.

W tej chwili, pragnac utrwali¢ wrazenia, przejde
do opisu samej wycieczki.

Pierwszy etap zawodéw konczyt sie w Klimcu
dn. 29.1V br. w potudnie.

Uzupetnianie paliwa nastapito na samej granicy
szybko i sprawnie, gdyz doskonale funkcjonowaty

Brama triumfalna obok pomnika polegtych Zzotnierzy wegierskich.

pompy ,Karpat”, a rozliczenie nastepowato w cze-
kach benzynowych, zakupionych na odprawie.
Uszeregowaly sie samochody, ucichty warkoty
silnikéw i nastgpita wreszcie podniosta chwila wza-
jemnego powitania przedstawicieli obu sgsiaduja-
cych Narodéw, na wspoélnej granicy. Jako pierwszy
z delegatow wegierskich zabrat gtos putkownik
strazy granicznej, przemawiajgc krotko, po zotnier-
sku, jednakze z akcentem szczerej i prawdziwej ra-
dosci. Sekretarz Poselstwa Polskiego w Budapeszcie,

Scena wzajemnego powitania.



Nr 5. Maj 1939 r.

Charakterystyczne typy dzieci wegierskich w Munkaczu.

Szalony czardasz.

p. Krolikowski, ttumaczyt treS¢ mowy wegierskiej,
poczym zabrat gtos Generalny Sekretarz Krél. Klu-
bu Autom. Wegier, p. Imre Bolhdy, sprawiajgc nam
niespodzianke polska mowa. RoOwniez krotkie, ale
bardzo udane byto przemowienie Komandora nasze-
go, p. Witolda Kellermanna, ktéry w pieknej fran-
cusczyznie dat wyraz naszym uczuciom dla Braci
wegierskiej.

Uroczyste ztozenie wienca na grobie polegtych
zotnierzy wegierskich, minutowa cisza, zakonczyty
wzajemne powitania.

Jazda w dot korowodem kilkudziesieciu maszyn
polskich, z towarzyszgcymi na poczatku i koncu sa-
mochodami wegierskimi, przedstawiata zgota nieco-
dzienny widok, na przepieknych serpentynach gor-
skich.

Krotki postéj i zbidrka rozciggnietych, na skutek
ogromnego kurzu maszyn, stworzyta nam okazje do
porozumienia z miejscowg ludnoscia w Munkaczu
Z urywanych zdahn zadowolonego ludu wynikato, ze
nikt nie teskni do wojny, a problem niepodlegtosci
Rusi Podkarpackiej jest im zupetnie obcy i daleki.

Przyjazd do Debreczyna nastgpit wieczorem koto
20-tej. Zakwaterowanie w hotelu ,,Arany Bika" — ka-
piel, no i szybko, szybko zejscie na kolacje, pota-
czong z doskonatym winem, muzyka cyganska itp.
Czyz mam opisywaé¢ moze, jak niespokojnie ttukty
sie serduszka pan, w takt namietnych melodii, nu-
conych przy stole przez urodziwego pogromce si-
czownikow, mijr. Agi, przy akompaniamencie auten-
tycznego skrzypka cyganskiego?

Odjazd nastepnego ranka, po podwodjnym obda-
rowaniu kazdej z pan pieknymi wigzankami kwia-
tow, nastgpit w doskonatym nastroju, przy S$licznej
letniej pogodzie. Krotkie zwiedzanie miasta, tongce-
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go w cudnej zieleni drzew i jedziemy do wiel-
kiej niziny wegierskiej Hortobagy-Puszta.

Dla automobilistow zupetnie niecodzienna
jazda, jedyna w swoim rodzaju, po bez-
kresnych dywanach #gk, gdzie odosobnione od kul-
tury miejskiej, zyja, jak na romantycznych ranczach
amerykanskich, olbrzymie stada wotéw, kréw i ko-
ni, malowniczo grupujace sie przy ogromnych po-
idtach. Pasterze w starych, narodowych strojach, z
godnoscig pozowali wszystkim trzaskajacym filmo-
wym i fotograficznym aparatom.

Skromny, raczej ubogo prezentujacy sie lud we-
gierski, zdumiewa godnoscig, spokojem .. taktem
Kazdy wyrostek wiedziat, co i jak pokaza¢ przyby-
szom, dalekim bedac osobiscie od wszelkiego ga-
piostwa i podpatrywania. Cata ich postawa wska-
zywata, ze zdajg sobie sprawe z tego ,co reprezen-
tujg i usitujg by¢ na poziomie.

A potym obiad w gospodzie ,,Nagycsarda" (ory-
ginalne wegierskie dania) i znowu doskonate wirio
i cyganie, i tance. Udato sie jednemu z uczestnikéw
podchwyci¢ plasajacego z Wegierka kolege leka-
rza, ktory utrwalony na kliszy, dalekim byt od wi-
zerunku swego zawodu. Na pozegnanie panowie na
odmiane otrzymuja pamigtki w postaci mascotek da
butonierek.

Nieoczekiwanie nadciaggajgca burza kazata przy-
Spieszy¢ powstanie od obiadu. Poza tym juz ciggnat
nienasyconych obraz Budapesztu z zapowiedzianym
bankietem, nocna jazdag itp. atrakcje. Wiec spedza-
nie opieszatych pasazerow, wiec autostrada, gaz,
kilka krotkotrwatych burz i... Budapeszt.

x  x %

Prawdziwie wzruszajagcym byt widok p. Imre
Bolhéy (towarzyszyt nam catg droge na Wegrzech),
ktory stojac przed wjazdem do miasta na ulewnym
deszczu, informowat nadjezdzajagcych o kierunku
najtatwiejszego dostania sie do Hotelu Royal, dzieki
czemu bez tradycyjnego w takich wypadkach bta-
dzenia, odrazu nastgpito zakwaterowanie i odpro-
wadzanie maszyn do sasiednich 2-pietrowych ga-
razy.

Dos¢ weczesny, okoto 18-tej godz., przyjazd po-
zwolit wszystkim na kapiel (wszystkie pokoje z ta-
zienkami) 1 doskonalty wypoczynek do godz. 21-gj,
na ktéra zapowiedziany byt bankiet.

Fraki, smokingi i (odpowiednie kobiece stroje wy-
petlnialy ogromna sale Kroél. Klubu Autom. Wegier.
Wymiana moéw (hr. Apponyi— prezesa Klubu i1 na-
szego Komandora, p. Kellermanna), wymiana parnia-

Poidta na puszcie.
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tek, przygotowa-
nych przez oba
Kluby, kolacja i
znowu niecierpli-
we hasto: da-
lej. dalej.,
bo to przeciez je-
szcze jazda noc-
na po Budape-
szcie, jeszcze Ari-
zona, piwnice w
podziemiach Par-

lamentu...
Okrezna, nocna
jazda luksusowy-

mi autocarami, a
przede wszystkim
widok z gory sw.
Gellerta na milio-
ny Swiatet, odbi-
jajacych sie cza-
rodziejskim bla-
nkiem w wodach
Dunaju, pozosta-
wity u wrazliwych
wspomnienie baj-
ki i wielkg
by znowu do obrazu tego jak

Piekny fragment zamku krélewskiego
W Budapeszcie.

tesknote,
najpredzej wrocic.
* *

Jezeli kto$ z czytelnikéw S$ledzi kolejno program
spedzanych dni, napewno czuje sie juz zmeczonym.
Prosze pomyslec. Bez szoferéw, spetniajgcych
wszystkie czynnosci koto maszyn (dotyczy to row-
niez 4-ch pan zawodniczek) — takie urozmaicone
tempo, winno wystarcza¢ — nie? Otdéz nie znacie
panstwo Kresowian! Mato... mato... wwszystko
mato, a wiec jeszcze piwnice w podziemiach
Parlamentu  (wspaniate ludowe motywy na S$cia-
nach restauracji), znowu wino, tance, muzyka, a ko-
to 5-¢j rano znalezli sie jeszcze tacy, ktorzy za nic
nie chcieli wraca¢ samochodami do hotelu, udajac
sie na romantyczny spacer wzdtuz brzegéw Dunaju.

Brama zamku krélewskiego w Budapeszcie.

Trzy godziny wypoczynku i znowu $niadanie
i autocary. Zwiedzanie miasta, wnetrz Parlamentu,
Kosciota Koronacyjnego, Krélewskiego Zamku, Ka-
pielisk Gellerta, basenéw, sztucznych, specjalnie
uruchamianych fal, itp., itp. Pokazano nam réwniez
mape Wegier na gazonie kwiatowym, w otoczeniu
pomnikéw, symbolizujacych zabrane Wegrom pro
wincje i do potowy opuszczonym maszcie, na znak
zatoby.

Na marginesie musze doda¢, ze kazdy Wegier ma
ogromne poczucie doznanej krzywdy, a przy szo-
sach i w osiedlach ciggle spotyka sie napisy ,,nem
nem soha" —co znaczy—,nie, nie, nigdy" (nie po-
godzimy sie z utraconymi obszarami).

Nr 5. Maj 1939 r.

Niestety, nie ma juz absolutnie czasu na zwie-
dzanie Miedzynarodowej Wystawy. Obiad — ktore-
go napewno nie zjadt mity nasz gospodarz wyciecz-
ki, inz. Mikucki, wiozgcy propter omnes casus re-
zerwe pieniedzy. Czute i stodkie spojrzenia i stow-
ka i oto zaopatrzony w pengé kto zyw udaje sie
na zakupy, aby znowu po kilku godzinach podzielic¢
sie wrazeniami, przy wspoélnej kolacji.

A potem... kawiarnia ,,Ostenda" z winem i orkie-
strg prawdziwych chtopcéw cyganskich w wieku od

Delegacja polska sktada wieniec na Grobie Nieznanego zotnierza
w Budapeszcie.

6-ciu do 16-tu lat. Zywiol, miodo$é i szalony tem-
perament tej gry na zawsze zostanie mi w pamieci.

i * *

Czwarty dzien pobytu, 2-go maja br. rozpoczeto
ztozeniem wienca na grobie Niezna-
nego Zoinierza, poczym nastgpita dalsza ja-
zda do Lillafured, eleganckiego goérskiego uzdrowi-
ska.

Przyjechawszy we dwa wozy najwczesniej do
Palast Hotelu, gdzie zorganizowany byt wspdlny
(doskonaty) obiad, daliSmy sie skusi¢ zielonej tafli
jeziora i tagodnie kotyszacym sie t6dkom. Ze sie to
wiostowanie skonczyto zgubieniem cennej bran-
solety, ktézby sie z tego powodu przejmowal?
A winni byli ci, co kazali nam czeka¢ 1% godz. na
obiad, sp6zniajac sie z przyjazdem (bo to zaraz lzej,
jak sie winowajce znajdzie).

Proba sSwietnych win w Tokaju, potgczona ze
zwiedzaniem piwnic ks. Windischgratza, niejeden
staby charakter wystawita na ostrg pokuse. Dzbanki
wina zapraszaja i kusza, a tu trzeba przeciez pro-
wadzi¢ maszyne, bo jeszcze jedzie sie dalej. Oczy-
wiscie, kto skorzystat? Nasi milusifiscy... pasaze-
rowiel!

Catla prowincja Tokaju, przez ktoéra przejezdza-
lismy, az do Satoraljauhely, data nam obraz olbrzy-
mich winnic i rozproszyta watpliwosci tych, ktérzy
utrzymywali, ze caly Swiat zaoptrywac, to przeciez
nielada sztuka i napewno co$, kto$ tu sobie jako$
pomaga.

* *

Przyjazd do Zamku w Radvany ukoronowvat
nasza wycieczke. Ostatni nocleg, przygotowany z
takg perfidig wspaniatosci, ze chciatoby sie darowac
wszystkie poprzednie atrakcje, by jeden dzien moc
napawac sie cudownoscig tego zameczku, stanowia-
cego prywatng wilasnos¢ magnata wegierskiego hr.
Karoly.

Wrazenie zupelnie niesamowite. Bo
mieszka¢ (nie zwiedzaé) w najblizszym sgsiedztwie
prawdziwych Rubenséw, sekretarzykéw bar. Vecse-
ry itp. historycznych cacek, gawedzi¢ przed olbrzy-
mimi kominkami w oczekiwaniu kolacji, siedzie¢ na
ogromnych tapczanach zastanych przecudnymi per-
skimi dywanami (takiez olbrzymy na podtogach), w
obramowaniu ogromnych waz pelnych Swiezych
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Front wspaniatego Palast - Hotelu dpo%ozonego nad jeziorem
w Lillafiired.

Zamek w Radyany.

kwiatéw, na diugich stylowych stotach i spa¢ w sty-
lowych, cudnych t6zkach, kagpa¢ sie w duzych po-
kojach z r6zowego marmuru, o lustrach od podtogi
do sufitu itd., itd.,, to przechodzi mozliwo-

Sci zwyklego, chocby najbardziej za-
moznego smiertelnika i ogladane bywa
czasem na... ekranach.

Nic tez dziwnego, ze nie chciato sie (ach, jajk sie
nie chciato!) iS¢ spaé, gdy po doskonatej kolacji,
zaczeto znowu tanczyC¢ przy orkiestrze. Tylko mysl
o dalszej czesci zawodow, przewidzianych w dniu
nastepnym i gromki gtos vicekomandora mgr. Orze-
chowskiego, nakazujgcy odjazd o godz. 7.30 rano,
skionit nas zawodnikéw, do udania sie¢ na spoczy-
nek, z zazdroscig pozostawiajgc pole do uciechy
Znowu... pasazerom.

Mglista, szara, sigpiaca atmosfera doskonale har-
monizowata ze stanem naszych uczué, rankiem dnia
nastepnego. Plakato serce, ze konczy sie ten bez-
troski, piekny zywot, ze trzeba wraca¢ do trudow
dnia codziennego. | pozostawi¢ tutaj to wszystko,
takie dostojne, wielkie, z leciutkg ironig spoglada-
jace na cztowieka, ktéry porzuca nagromadzone cu-
da i wysitki pokolen, aby odejs¢ do pospolitosci
szarego dnia.

Jeszcze jeden rzut oka na pokdj... zamykam
predko drzwi, klaniam sie w duszy wszystkim por-
tretom i kominkom, przechodzac przez piekne o
wielkich oknach korytarzach, halle, zjadam ze sztu-
cznym przejeciem $niadanie, aby wyrwac sie z na-
stroju romantycznosci, sprawdzam opony, stan ole-
ju, wody i szybko siadam za kierownice. Przestrzen
dla lotnika i samochodziarza to najlepsze antidotum
na smetek historii. Jade wiec szybko, po kawaler-
sku $cinam wiraze otwartych serpentyn (nie mogli
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spa¢ pasazerowie), Ungvar, Uzsok —aby po nie-
spetna trzech godzinach stang¢ na granicy w Sian-
kach.

Reasumujac wrazenia, musimy zrobic
bilans naszych wysitkow, jako organizatorow. W ra-
mach ryczattu 100-ztotowego od osoby, wszystkie
koszty utrzymania, mieszkania, napiwkéw i nawet
paszportu, wizy itp., a w zamian?

Poza osobistymi reakcjami, mieszczacymi sie w
samych superlatywach, zywa, bezposrednia,
wielka propaganda polskosci na zie-
mi wegierskiej. Trudno podsumowac wszyst-
kie pozytywne zrodta zrodzonej wzajemnie sym-
patii, trudno oddac¢ szczero$¢ mimiki i tonacji gtosu
Wegréw, zapewniajgcych nas, ze nigdy przeciw
Polsce walczy¢ nie beda, bez wzgledu na wiado-
me... sugestie.

A ponadto:

Doskonaty sprawdzian wartosci naszych amato-
row-kierowcow. Rosty w szczerych automobilistach
dusze, na widok lekarzy, rejentow, adwokatow, in-
zynieréw, dyrektorow banku i innych wielkich in-
stytucji, spetniajgcych pogodnie i sprawnie wszyst-
kie czynnos$ci przy maszynach, na przestrzeni okoto
1500 km (na trzydziesci samochodéw tylko trzy po-
siadaty szoferow). lle gaznikéw, po raz pierwszy
byto czyszczonych przez swoich wiascicieli, ile
montowanych opon, nie bede wymienia¢. Obserwo-
watam z czutoscig te bohaterskie nieraz zmagania
i wotam gtosno: Brawo Panowie! Zdaliscie
egzamin nie tylko jako doskonali kierowcy (mi-
mo lewostronnego ruchu drogowego, najmniejszego
wypadku, nawet zarysowania btotnika), ale przede
wszystkim z Waszych waloréw psychicznych.

A Panie?

Hm... hm... przeszty wszelkie oczekiwania i daty
Wegrom obraz prawdziwie dzielnej, polskiej kobie-
ty. Dorownaty pici mocnej pod kazdym wzgledem,
wystarczy powiedzie¢, ze na granice polskg pierw-
szy przybyt inz. Bogucki (extra klasa na Bugattim),
a za nim.. trzy zawodniczKi!

Minety piekne dni, jednak w wspomnieniach na-
szych pozostanie na dtugo pamie¢ niezwyktej opie-
ki, gosciny i staran doznanych w czasie wycieczki
na obcej ziemi. Bylo to przede wszystkim zastuga
Krol. Klubu Automobil. Wegier w osobach Gener.
Sekretarza p. Imre Molhoy, gtéwnego organizatora,
Sekretarza Komisji Sportowej, niestety nie zanoto-
watam nazwiska, p. dr. Vasarhelyi Gyula, dyr.
KMAC 1 TOURS, naszego Sekretarza Poselstwa w Bu-
dapeszcie p. Romana Krolikowskiego, oraz przemi-
tej i nadzwyczaj uczynnej przewodniczki, Polki z
pochodzenia, p. Marii Szafka, jak réwniez drugiej
przewodniczki p. Zoltan Katalin Marii, ktéorym to
osobom, jeszcze raz tq drogg chce imieniem wszyst-
kich uczestnikéw wyrazi¢ naszg wdzieczno$¢ i jak
najserdeczniej podziekowac.

Efektowny kwietnik w Budapeszcie, przedstawiajacy mape Wegier
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Pierwsza Jazda Meldunkowa A. P.

,,Punkt meldunkowy nr | znajduje
sie na szosie otwockiej, w odlegto-
Sci okoto | km za mostem na rzece Swi-
der...""—tak brzmiat tekst pierwszego meldunku,
ktory podekscytowany ,,pilot-wywiadowca" chwycit
drzacymi palcami z rgk wicekomandora.

Warknat nieco gtosniej silnik, wéz podat sie na-
przéd i.. poooszli!

Ten 21 km odcinek napewno nie byt trudny, choc¢
w sportowym tempie dosadniej, niz w jezdzie zwy-
ktej, kinie sie na wozy, co to $rodkiem szosy itd
oraz na rowerzystow, jak zwykle Swigtecznie ,,ho-
lendrujagcych™ po asfalcie. 21 km przeleciato, jak
z bicza trzast.

»Wrzucam" wéz do przydroznego lasku i w takt
skocznej melodii, ptynacej z ,,czarodziejskiego pu-
detka" radiowego (co to bez uziemienia, bez ante-
ny, bez pradu, a gra jak ,,prawdziwe radio"...), nie-
pokojacego ,,ciepta intonacje" podotwockie stowiki,
zbierajace sity 1 umiejetnosci do wiosennych kon-
certow (storice prazy w ten ostatni dzien kwietnio-
wy, jak w lipcu!) melduje sie komendantowi punktu
— p. St. Pronaszce.

Po 10-iu minutach
drugi meldunek w kopercie,
po przejechaniu 2S0 mtr.

Zadanie brzmi: ,,punkt meldunkowy nr
2 znajduje sie przy gajowce Huta w
lesie majagtku Mienia, potbzonym na
pin.-zachdd od m Katuszyn™ (odlegtosé
od Otwocka ok. 41 km).

Poczatkowa diagnoza nie byta trudna: catym ga
zem na trakt lubelski do Kotbieli, potym w bok na
Siennice i... | wilasnie tutaj byt ,,orzech" do zgry-
zienia: czy jecha¢ dtuzszg o 5 km drogg bitg na
Posiadaty i stad gruntéwka (ok. 3 km) do gajowki
Huta, czy tez krotszg o 5 km, szesSciokilometrowag
gruntéwka z Siennicy na tekawice, Rososz do ga-
jowki Huta?

Poniewaz na odprawie zapowiadano, ze ,do
kazdego punktu mozna dojechac¢ dro-
ga bita" —wybraliSmy droge dtuzszg, ale twar-
da. Wszystko szto jak z platka do wsi Posiadaty.
Za tg osada wpadlisSmy w lotny piasek (ok. 15 km),
ktory zmusit do uzycia 1-go biegu plus popychanie
wozu przez pilota. Jeszcze raz okazato sie, ze
kwalifikacja drogi na mapach 1:100.000
jest, z punktu widzenia pojazdu mo-
torowego, nie wiasciwa (odcinek Posiada-
ty— gaj. Huta oznaczony jako ,,droga zimowa", co
ma znaczy¢ mniej wiecej: ,,droga gruntowa, utrzy-
mywana", raczej nie nadaje sie, mimo szerokiej
»korony", do jazdy dla lekkich poj. mech., a dla
ciezszych pojazdéw mech, jest nie do przebycia).

,»odsapniecia" otrzymujemy
ktorg pilot rozrywa

W06z transmisyjny Polskie%) Radia_na mecie Jazdy Meldunkowej
w Czarnej Strudze.

To brniecie przez piaski kosztowato nas strate
okoto 25 minut (wiasnie dostrzegam na mecie od-
poczywajacego Fiata 1100 p. J. Skarzynskiego, kto6-
rego mineliSmy przed Kotbiela, w chwili, gdy zjez-
dzat na pobocze, aby zmieni¢ kolo z przebita opo-
ng) plus 95 stopni na termometrze wody w chio-
dnicy (olej ,,miedzysezonowy" byt nieco za lekki
na takie goraco), co zmusito do ,przechtodzenia"
silnika ,czyli do 12-u minut dodatkowego postoju
na punkcie. )

Pocieszamy sie, ze doskonale jadacy p. Zakie-
wicz (P. Fiat 508), kpt. Kossobudzki (P. Fiat 508),
oraz p. Marchwicki (Opel-Kadett) i Binental (P. Fiat
508) ,,nawalili" zupeinie, przybywajac po czasie
(btadzili zapewne).

Gajéwka Huta byta jedynym punktem
trudniejszym do odszukania i doje-
chania, co potwierdzajg wyniki: czterech kierow-
céw na 16-u startujgcych (czyli 25%) nie stawito sie
na punkcie w czasie przepisanym regulaminem, nie
otrzymujac 100-u punktéw dodatnich, dwoéch doje-
chato ,,ostatnim tchem" (Podoski—Citroen i Ja-
strzebski— Opel Olympia), otrzymujac okragto po
100 pkt. dod., a inni: mjr Stankiewicz (P. Fiat 508) —
125 pkt.,, Starorypinski (Opel-Olympia) —122 pkt.,
Grosman (Aero) — 121 pkt., J. Skarzynski (Fiat 1100)
— 115 pkt., Markowski (Chevrolet) — 114 pkt., Gra-
bowski (Fiat 1500)— 112 pkt., Piotrowski (Renault) —
109 pkt., Janczewski (Tatra 57) —108 pkt., Ortman
(Renault) — 106 pkt.

Za dojechanie na punkt meldunkowy w czasie
krotszym niz przecietne wyznaczone regulaminem
(dla lI-ej grupy —wozy o poj. silnika do 750 cm’—
przecietna 30 km/godz., dla li-ej grupy — wozu o
poj. silnika do 1.100 cm3— przecietna 35 km/godz.,
dla Ill-ej grupy —wozy o poj. silnika do 2.000 cm3 —
przecietna 40 km/godz., dla IV-ej grupy — wozy po-
wyzej 2 litrbw — przecietna 45 km/godz.), zawodnik
otrzymywat ! punkt dodatni (poza 100-u punktami)
za kazda nadrobiong minute.

Jak zaznaczylem wyzej, drugi punkt meldunko-
wy byt préba najciezszg i to wihasnie zada-
nie decydowato w znacznej mierze o
ostatecznej klasyfikacji zawodnikow.
Nastepne punkty meldunkowe byly znacznie
tatwiejsze do odszukania i dojazd do nich byt
znacznie prostszy.

Punkt meldunkowy nr 3 znajdowat sie ,,na s z ci-
sie przy gajowce Zagbki, potozonej w
nadlesnictwie Drewwnica na ptd.-
wschoéd od m. Zabki k/Warszawy (odle-
gtos¢ od gajowki Huta ok. 44 km).

Trzeba byto podig gruntdéwka przez las dobrngé
do Cegtowa, stad droga bitg wyjezdzato sie na trakt
brzeski koto Now. Jedrzejowa i przez Minsk Maz.
ciagle traktem brzeskim do skretu na Sulejowek
(dalej przez Wesolg, Rembertdéw), badz tez — jak
kto wotat — traktem brzeskim az do Goctawka,
skad na prawo na tzw. ,,droge obwodowg" w stro-
ne Strugi (nota bene zrujnowang doszczet-

nie i wyposazong wyjatkowo obficie w kurz) do
gajowki Zabki. Na tym odcinku wszyscy naogo6t
jechali dobrze i réwno. ,,Nawalit" jedynie p. Ja-

strzebski (Opel-Olympia), ktéry nie przybyt w cza-
sie przepisanym, co go kosztowato 100 pkt.
Czwarte zadanie brzmiato: ,,punkt meldun-
kowy nr 4 znajduje sie na szosie Se-
rock— Wyszkéw koto m. Popowo"™ (ok.
60 km od gajoéwki Zabki). | to zadanie nie byto tru-
dne i zrujnowang obwodowka jedziemy na Struge,
przecinamy trakt wilenski i dojezdzamy do traktu
Jabtonna — Puttusk. Za Serockiem skrecamy w pra-
wo i po kilku kilometrach widzimy z daleka, jak
na ditoni, punkt meldunkowy nr 4. Na czwartym
odcinku miat wypadek p. Binental (P. Fiat 508), z kt6-
rym zderzyt sie jaki$ obcy samochéd, uszkadzajgc
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tak silnie Fiata, ze kierowca musiat zrezygnowac
z dalszej jazdy.

*
*

Nastepne zadanie: ,,punkt meldunkowy
nr 5 znajduje sie na szosie Pomiecho-
wek— Szczypiorno, przy gajowce Go-
tawice na pin. od m Modlin™ (ok. 36 km
od Popowa). Tutaj trzeba byto juz troche pomysleé
nad trasg, zwlaszcza, ze jazda wypadta po drogach
mniej znanych. Wracamy do Serocka, stgd w prawo
na Debe i zaraz za torem kolejowym w prawo
bardzo podia droga szutrowa, przez piekny las
przebita, trafiamy na gajowke Gotawice. Na tym
etapie ,co$ tam |nie wypadio" p. Markowskiemu
(Chevrolet), ktéry nie przybyt na czas, tracac 100
punktow.

*
* *

Woreszcie ostatnie zadanie 2z jazdy brzmiato:
.meta znajduje sie w m. Czarna Stru-
ga, przy zajezdzie Polonka™ (ok. 43 km
od gajoéwki Gotawice). Powracamy tg samg podig
droga na Brody, przecinamy Pomiechéwek, aby po
kilku kilometrach ,,objawi¢ sie" na trakcie gdyn-
skim, w poblizu zrujnowanego odcinka Modlin —
Zakroczym. Mijamy Stary Modlin i kierujemy sie,
nie jak kaze przyzwyczajenie na droge, biegnaca
po lewym brzegu Wisty (beton na tomianki), lecz
na droge prawobrzezna, na ukonczony w je-
sieni roku ub. piekny asfalt Nowy Dwo6r— Jabtonna.
Droga gtadka i piekna, tak piekna, ze az sie gaz-
nik zachtystuje kilkunastokrotnie (zapewne z za-
chwytu na brak kurzu), co mnie zmusza do zwol-
nienia tempa jazdy na 65 km/godz. Pod Jabtonna,
zdenerwowany gaznik odzyskuje sity, z satysfakcjg
obserwuje, jak ,,konkurenci” tankujg na skrzyzowa-
niu w Jabtonnie, biore w lewo w kierunku na Ze-
grze, aby zaraz za Jabtonng — Legionowo skrecic
w prawo i wpas¢ na obwodowke, blizsza Warsza-
wy, a wiodagcg do Czarnej Strugi.

Na mecie byt gwar, rado$¢ i smutek — wszystko
sie razem miesza. Ten sobie kolo zmienia, a z pred-
kosci rekawem koszuli obciera szeroki, réwno ob-
ciety nos... maski gazowej. Inny wiozyt na gltowe
ten fotogeniczny ryjek i kreci sie kilka kilometrow
dokota, az siédme poty bijg z glowy maska uci-
Snietej i z innych czesci ciala. Inna grupa znéw
pedzi do pobliskiego lasu wcale nie na odpoczy-
nek, lecz by sobie postrzela¢é do wypietych, jak
brzuchy piwoszéw, balonikéw, co to tak ztosliwie
bujajg sie na wietrze i tak Smiesznie, bezradnie
pekaja przebite kulka karabinka.

* ” *

Najlepsze wyniki w probie zmiany
kota w masce gazowej osiagneli: 1) Henryk Staro
rypinski (Olympia) — 2 min. 25 sek. (bardzo pomysto-
wy uchwyt — mata obrecz stalowa, przymocowana
trzema paskami, na koto zapasowe), 2) J. Podoski (Ci-
troen)—3 min.; 3) St. Grossman (Aero) —3 min.
25 sek., 4) K. Jastrzebski (Olympia) — 3 min. 35 sek.,
5) J. Skarzynski (Fiat 1100) —3 min. 55 sek. Wszyscy
zawodnicy zmienili koto ponizej 10-iu minut (naj-
dtuzej zmieniat koto mjr Stankiewicz —8:25), tak ze
kazdy otrzymat 10 pkt. dodatnich.

Najlepsze wyniki w probie strzela-
nia (z karabinka-automatu F.N., dystans 50 mtr. do
5 balonikéw, umieszczonych na drucikach, na zmia-
ne w gore i w dot) uzyskali: 1) Jan Podoski —5 tra-
fionych balonikéw, w czasie 6 sek., 2) Jerzy Ortman
— 5 trafionych balonikéw, w 16 sek., 3) Tad. Gra-
bowski—5 traf, w 21 sek. Ci trzej otrzymali po
10 pkt. dod. 4) Roman Piwonski—4 trafione w 9
sek., 5) St. Grossman—4 w 15 sek., 6) W. Markow-
ski—4 w 20 sek., 7) Cz. Zakiewicz—4 w 24 sek
8) mjr Stankiewicz— 4w 35 sek. Tych 5-ciu kierr
cow otrzymato po 8 pkt. dod. Reszta miata 3
fione (6 pkt. dod.), z wyjatkiem p. T. Piotrc
go, ktory zestrzelit jedynie 2 baloniki, otr
zaledwie 4 pkt.

-tografie od %()ry: 1. Przed startem na wale miedzeszynskim,
Zwycigzca w klaSyfikacji ogolnej i w | 1-e grupie — Kpt. Stankie-
. .Zmienia kolo w masce gazowej (w6z ogumiony oponami , Sto-
.. 3. P. Stefan Grossman, zdobywca 2-go miejsca _w klas,
ej i w ll-ej grupie ze swoim_,beifahrerém“ — p. St. Laury-
mzem. 4) P. Starorypinski pierwszy w li-ej grupie — naj-
w prébie zmiany “kola, podczas wykonywania proby (woz
ogumiony oponami ,,Stomll'x.
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Jazde w masce gazowej wszyscy od-
byli bez trudnosci (granica czasu nie byla oznaczo-
na), zdobywajac bez trudu po 10 pkt. dod. za te
prébe.

Trzeba zaznaczy¢, ze caly szereg sedzidw i Kie-
rownikow prob ,skorzystato z okazji", aby odby¢
prébe jazdy pod kontrolg w masce gazowej, ktora
to proba jest potrzebng dla zdobycia Panstwowej
Odznaki Motorowej.

*
* *

Klasyfikacja ogélna wyglada nastepujgco: 1) mjr
Witold Stankiewicz (P. Fiat 508), z jazdy 806 pkt., ra-
zem 834 pkt., 2) St. Grossman (Aero), z jazdy 787
pkt., ogotem 815 pkt., 3) J. Ortman (Renault Juva-
quatre), z jazdy 7755 pkt.,, og. 8055 pkt., 4) Jan
Skarzynski (Fiat 1100), z jazdy 774 pkt,. ogétem 800
pkt.,, 5) H. Starorypinski (Opel-Olympia), z jazdy
764 pkt., ogétem 790 pkt.,, 6) Tad. Grabowski (Fiat
1500), z jazdy 7345 pkt., ogotem 7645 pkt., 7) R.
Piwonski (P. Fiat 508), z jazdy 7255 pkt., ogétem
753.5 pkt., 8) T. Piotrowski (Renault Juve.), z jazdy
728.5 pkt., ogoétem 752,5 pkt., 9) J. Podoski (Citroen),
z jazdy 7115 pkt., ogétem 7415 pkt., 10) E. Jan-
czewski (Tatra 57) z jazdy 683 pkt., ogotem 709
pkt., 1)Cz. Zakiewicz (P. Fiat 508), z Jazdy 674 pkt.,
ogotem 702 pkt., 12) kpt. Kossobudzki (P. Fiat 508),
Z jazdy 6475 pkt., ogotem 673,5 pkt., 13) Z. Marchwi-
cki (Opel-Kadett), z jazdy 630 pkt.,, ogotem 656 pkt.,
14) K. Jastrzebski (Opel-Olympia), z jazdy 603,5 pkt.,
ogoétem 6295 pkt., 15) W. Markowski (Chevrolet),
z jazdy 553,55 pkt., ogdétem 5815 pkt. Wycofany W
Binental (P. Fiat)

W grupach: Il-a 1) mjr. Stankiewicz, 2) St. Gross-

man, 3) J. Ortman; Il 1) Starorypinski, 2) Grabow-
ski, 3) Podoski.

Nagrody regulaminowe zdobyli: 1-3
mjr W. Stankiewicz, 2-3 St. Grossman, 3-g J. Ortman.
Ci trzej kierowcy oraz p. Starorypinski (pierwszy
w trzeciej grupie wozéw) otrzymali plakiety

klasyfikacyjne. Nadto p. Ortman otrzymat
nagrode f-y Bosch, a p. T. Grabowski nagrode f-y
Vacuum Oil Company.

Poza konkursem inz. Al. Senkowski (Fiat 1500)
osiagnat 774 pkt., w tym z jazdy 744 pkt.

Jezdzie Meldunkowej komandorowat inz.
Studzinhski.

Niespodzianke dalekim miejscem sprawit Podo-
ski, ktory miat wyjatkowego pecha w tapaniu gwo-
zdzi. Ten sam pech $cigat Zakiewicza, ktory moze
jechat zbyt ostro w stosunku do mozliwosci wozu.

Markowski, ktéry zapowiadat sie tak dobrze w
roku, ubiegtym, niestety, nie tylko ze nie zrobit
postepoéw, ale bodajze jezdzi gorzej, niz w r. ub.—
zbyt ostro i zbyt nerwowo, a przy tym
nieuwaznie. Uzyskal wynik wyjatkowo staby,
sprawiajgc ogolnie zawadd.

Czes¢ zawodnikéw nie miata wo-
zow nalezycie przygotowanych do
tak ostrej jazdy, jaka ich czekata—to bytly
czeste przyczyny niespodziewanych ,wylaman".

Znakomicie jechat mjr Stankiewicz, przy-
czyna woOz byt doskonale przygotowany. Mijr Stan-
kiewicz byt najszybszy w swej klasie na 2-im, 3-im
i 4-ym etapie, oddajac pierwszenstwo na 1-ym, 5-ym
i 6-ym p. Ortmanowi, ktéory bardzo dzielnie
prowadzit swag Renowke, wykazujgc duze mozliwo-
sci wozu i doskonate opanowanie kierownicy. Row-
no i spokojnie jechat p. Grossman, osiggajagc wy-
nik bynajmniej nie fatwy dla samochodu, ktéry do-
siadat (Aero).

Ogodlnie bioragc wozy Il grupy miaty, jak to po-
twierdzaja wyniki, znaczng przewage, dzieki znacz-
nie nizej wymaganej przecietnej (35 km/godz.)
od wozéw Il grupy (40 km/godz.lL

UWAG! OGOLNE

Tak jasno widac¢ z zestawienia pod. wyzej de-
cydujaca o zwyciestwie byta jazda.
Tylko w jednym wypadku (Piwonski — Piotrowski)
préby pozostate zdecydowaty o lepszym, wzglednie
gorszym miejscu. Wydaje mi sie, ze:

Kaz.
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a) czas zmiany kota winien byc¢ o-
g ranie zony do 5-iu, a moze nawet i do 4-ch
minut, a za kazde 15 sek. punkty karne;

b) czas jazdy w masce winien by¢ traktowany
w/g przecietnej nieco nizszej niz dla jazdy do pun-
ktu, tak, aby ci, ktérzy zrobig te probe w czasie
znacznie dtuzszym od wspoétkonkurentéw, odczuli
to w punktacji;

¢) punktacja strzelania zbyt niska,
przyczym strzelanie powinno sie odbywaé z broni
krétkiej (pistolet automatyczny), gdyz w taka bron
uzbrojony jest automobilista, oraz z pozycji siedza-
cej (siedzgc w samochodzie), a nie na stojaco. Za-
wodnik winien podjecha¢ samochodem do ,strzel-
nicy", odda¢ serie strzatdw i jecha¢ dalej. Strze-
lanie raczej winno by¢ zorganizowane w czasie ja-
zdy, gdy reka i oko sa zmeczone; zarObwno czas
samego strzelania, jak i catej ,,ceremonii" podjez-
dzania i odjezdzania, winien by¢ wiaczony w czas
jazdy;

d) wydaje mi sie, ze wszystkie punkty,
poza punktem nr 2 (gajowka Huta) by-
ty zbyt tatwe do odszukania. Nie za-
szkodzi doda¢ troche drég gruntowych (w stanie
nie grozagcym catosci samochodu), ale przede wszyst-
kim zwro6ci¢ uwage na wysitek kierowcy i pilota

w kierunku stawiania szybkiej diagnozy, ktoredy
jecha¢ i jaka droge wybrac¢. Jakg droge
wybraé, to znaczy musza by¢ 2—3 drogi

rozne do wyboru—po tej linii nalezy isé.
Nadto punkty winny by¢ mozliwie ukryte, zeby
nie byto jazdy ,na oko", jak np. do gajowki Zgbki
lub do Popowa. Inne punkty byly dobrze ukryte,
tak ze dopiero na 200 — 400 mtr. przed punktem moz-
na bylo dostrzec ,,park™ samochodéw, uprzednio
przybytych. W tych warunkach nie watpliwie naj-
trudniej jest jecha¢ pierwszemu.—
to jeszcze podwyzsza warto$¢ zwyciestwa mjr.
Stankiewicza. Pozgdana modyfikacjag bytoby utoze-
nie trasy w ten sposéb, aby umozliwi¢ puszczanie
potowy zawodnikéw ,,od kornca" trasy—t. zn. od
ostatniego etapu. Da to wiekszg rozmaitos¢ oraz
uniknie sie ,jazdy na ogonie", ktéra wiasciwie
eliminuje sens zasadniczy imprezy — szybkie i do-
ktadne czytanie mapy. Wybranie takiej trasy jest
b. trudne, ale mozliwe;

e) drogi winny by¢ tak wybrane na poczatku
kazdego etapu, zeby w tym wiasnie miejscu stwa-
rzalty jak najwieksze trudnosci w wyborze trasy —
przy tak prostej trasie stanowczo za mato pracuje
glowa, a za wiele do powiedzenia ma prawa noga;

f) sprawa najwazniejsza — szybkos$¢. Jazda mel-
dunkowa byta wilasciwie wyscigiem po nie-
strzezonej szosie na samochodach

tu(ryis(fyc znytch, bez zadkalegité ograni-
czenia szybkosci, a wiec z granicami jesz-
cze wyzszymi, niz w Grand Prix, gdyz zadna szyb-
kos$¢ nie wyklucza zawodnika z imprezy. Czy to jest
stuszne? Wydaje mi sie, ze nie. Zatlozeniem takiej
jazdy meldunkowej (traktujemy ja jako c¢wiczenie)
jest raczej chyba ,,wykona¢ zadanie w danym okre-
sie czasu", niz ,wykona¢ zadanie za wszelka cene
jak najszybmej Jazda meldunkowa jest trenin-
giem, c¢wiczeniem, do wielkich prob, ktdre mogg
dopiero nadejsc, ale nie takg probg jeszcze. Z tych
wzgledéw wydaje mi sig, ze nie ma potrzeby ani-
mowac¢ zawodnikéw do jazdy nadmiernie szybkiej
po niestrzezonych, czesto b. ztych drogach.

| dalej — albo da¢ wysokie przecietne i wyna-
gradza¢ uzyskanie ich 100-u punktami, i na tym
koniec (t. j. tak zwany system ,wypetnienia okre-
Slonego zadania"), albo tez dacé przecietnq i od niej
w doét liczy¢ punkty karne, a w gore punkty dodat-
nie. Te dwie metody po’chzone w konkubinacie
w Jezdzie Meldunkowej nie wypadty dobrze, gdyz
zbyt dotkliwie karaty zawodnika, ktory sie spc')z'nii
0.. 1-3 minute (zabierano mu az 100 punktéw). Jest
to niemal réwnoznaczne z definitywnym ,,wykon-
czeniem" Kierowcy.

t. g.
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mlio nam powiadomiC panow ze zdobyliSmy pierwsza nagrodelt
I najwyzsza ilosC punktow w ogotnej kkasyflkacjl w rzym 6«|J*
miedzynarodowym rallye pomocnej afrykl dzieki $wietnym |
krajowym oponom 1 detkom selberling w ktére zaopatrzony
samochod chevroiet przebyt 8000 km wszesc dni w 8|

maj ciezszych warunkach 1 tropikalnych upaiach bez najmniejszego
defektu stop krajowe gumy selberting raz jeszcze
potwierdzity swoja wierna wartoSC przewyzszajac

szereg renomowanych marek zagranicznych
mazurek rzadkowski koper -
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Fotografie od gory: 1) Kosciot pod wezwaniem $w. Krzysztofa

w Podikowie Lesnej w dizien otwarcia sezonu motorowcow stolecz-

nych. 2) $wiecenie maszyn — korowdd otwiera woéz inz. Al. Sen-

kowskiego, sekretarza generalnego A. P. 3) Ks. rektor B. Kola-

sifiski Swieci nowy samochdd ~ transmisyjny Polskiego Radia.

4) Samochody zaparkowane ,koto przy kole* ledwie mogly po-
miesci¢ sie na terenach przylegtych do kosciota.
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250 aut
w Podkowie LeSnej

Nietaskawa byla w tym roku wiosna dla mitos$ni
kéw ruchu motorowego. Zachmurzonym niebem
i chtodnym podmuchem przywitata dzien 23 kwiet-
nia, otwierajacy pierwsza karte sezonu motorowe-
go. Niezrazeni tym jednak zwolennicy najprzyjem-
niejszego sportu na S$wiecie, ochoczo zgromadzili
sie juz o godz. 930 przed gmachem Automobil-
klubu Polski, by stad wspdlnie wyruszy¢ do Lesnej
Podkowy.

Doprawdy imponujgaco wvwygladat
sznNnur aut, sunacy z wielkg godnoscig ulica-
mi Warszawy — Polng, Filtrowa, a dalej tzw. prze-
sadnie autostradg, przez Raszyn i Nadarzyn do
Lesnej Podkowy.

Zdumieni przechodnie, nieswiadomi uroczystego
dnia, z podziwem przygladali sie tej masowej emi-
gracji. A my — uczestnicy — jako$ dziwnie ra-
dosnie czuliSmy sie w tym dniu naszego Swieta
i nasza wewnetrzna pogoda zastepowata czesciowo
zty humor przyrody. Stonce, podekscytowane za-
pewne naszym nastrojem, usitowato Kkilkakrotnie
przedrze¢ sie przez zwaly szarzyzny niebios, ale
szybko zostatlo ukarane za swoje zuchwalstwo
i ukryte gteboko, az do dnia nastepnego.

Droge do Lesnej Podkowy znamy dobrze, a jed-
nak znowu wwitalismy jga radosnie
po catorocznym niewidzeniu. ZapomnieliSmy juz
troche przez tych kilka zimowych miesiecy, jak wy-
glada mioda zielen, to tez chciwie chioneliSmy
oczami czar rozkwitajagcej wiosny. Cieszyt nas za-
rowno zdecydowany, miodzienczy kolor zyta, jak
i koronkowy, nieSmiaty zarys brzéz, a wreszcie
pyszne, uginajgce sie pod ciezarem Kkwiecia tor-
sythie, rzucone jak zuchwale ztociste wyzwanie dum-
nym i obojetnym sosnom.

Wokét kosciotka sw. Krzysztofa, patrona moto-
rowcow, ustawity sie tlumnie, rdéznego kalibru
i pieknosci auta i motocykle. Byla to prawdziwa
uczta wzrokowva dla automobili-
stowvv. Wszystkie marki i modele pieknie wy-
btyszczone i wypucowane, czekaty na stowa za-
chwytu. Zdziwita nas ogromna, mozna nawet po-
wiedzie¢, ze przewvvazajgca, iIlosc
duzych maszyn. Ogotem zjechato
sie okoto 250 aut, i ok. 40-tu moto-
cykli, nie liczac przedstawicie.i autobusow sto-
tecznych i podmiejskich (3 wozy) oraz nowego wo-
zu transmisyjnego Polskiego Radia. W ,,ziemskich"
uroczystosciach wzieli réwniez udziat nasi powietrz-
ni bracia, ktérzy z odwaga podziwu crodng | wprawg
wykonywali najdziwniejsze ewolucje akrobatyczne
(beczki, loopingi, padanie lisciem itp.) szczerze podzi-
wiane przez nas — ludzi przykutych do ziemi.

O godzinie 1l1-ej dzwon koscielny zawiadomit
zebranych o rozpoczeciu mszy $w. Zapewne nie-
jeden z nas, pomiedzy jedng modlitwg a druga,
myslat o czekajacych go w najblizszej przysztosci
wypadach w Nieznane i wzdychat
,»zeby sie to jako$ wszystko dobrze utozyto".

Zimne podmuchy porywistego wiatru ani na jote
nie umniejszyty naszego zapatu i checi przejecha-
nia, jezeli nie calego Swiata, to przynajmniej Euro-
py wzdtuz i wszerz.

Po skoriczonym nabozenstwie wszystkie ma-
szyny wolno przesunety przed stopniami kosciel-
nego ganku Proboszcz Les$nej Podkowy — Kks.
rektor B. Kolasinski sSwviecit przejezdza-
jace w korowwodzie samochody,
autobusy i motocykle oraz btogo-
stawvvit wszystkim obecnym,
a przez nas catej polskiej motoryzacji. Chwila pod-
niosta, jak gdyby przyjecie na swoje barki jakiej$
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Przed kosciotem w Podkowie Le$nej.

Nniepisanej odpowiedzialnosci
za dobry i pomys$lny rozw6j motoryzacji. Wielu na
pewno w duchu wypowiadatlo w tym momencie
jakies wazkie stowa, ktérymi dokumentowato swo-
ja przynaleznos¢ i poczucie zobowigzania wobec
wielkiej rodziny ,,motorowej”, a tym samym wobec
catego kraju.

Jeszcze ostatni rzut oka na miejsce uroczysto-
sci — malutki, ale piekny kosciotek, tlum ludzi
i wreszcie, juz na zakrecie... btysk stonca — to
olbrzymi krzew zoétego kwiecia.

Wracamy do domu, ale postanowienie juz za-
padto — jezdzimy w tym roku ile sie da i gdzie
sie da, ale jezdzimy na pewwno!

Kt6z mogiby bardziej urozmaici¢ sobie urlop,
jak nie my, ktorzy posiadamy wiasne maszyny?

Nie traémy wiec czasu i juz w tym roku zorga-
nizujmy jaka$ wycieczke blizszg lub dalszg. Niech
nas nie zniecheca krotkos¢ wakacyj, czy tez ewen-
tualne duze koszta podrozy. IDobrze obmy-
Slana wyprawa kosztuje mniegj
Nniz pobyt w jednym miejscu,
a 1lez nowych wrazen!

A wiec jezdzmy, poki mozemy, tyle jest jeszcze

do zobaczenia w Polsce — nmajpiekniej-
szym dla nas kraju na sSwvieci e
Zof. And.

MAPA STANU DROG 1939-40

wydana przez
AUTOMOBILKLUB POLSKI

do nabycia w biurach Automobilklubu Polski
i Klubéw Terytorialnych.
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Subskrypcja na Pozyczke Obrony
Przeciwlotniczej

Nastepujacy cztonkowie A.P. subskrybowali P.O.P.
za posrednictwem A. P.:

Biedrzycka Stefania “Sekursko, p. Zytno . 20

Weryha Darowska Zofia tukawa, p. Jakubowice ,, 2.000
Weryha Darowski J6zef tukawa, p. Jakubowice ,, 1.000
Grabowska Jadwiga Smolna 20, W-wa , 500

Inz. From Bolestaw

Krasickiego 7, UZ-um ., 2.500
Kowalczyk Stanistaw

Grzybowska 32, W-wa . 200

Oblamski Jan Obozna 9 m. 18, W-wa , 100
Perro Kazimierz Zielna 42, 117-iv« ,, 1.000
Piatkowski Teodor Graniczna 16, W-wa , 260
Polubiec Aniela Wanda Kielecka 42, W-wa ., 500
Inz. Schellenberg LudwikFiltrowa 63, W-wa ., 1.500
Scholtze Florentyna Targowa 69, W-wa » 300

Rumbowicz Witold Obserwatorow 2, W-wa ,, 5.000
Inz. Wéjcicki Zygmunt Wspdlna 40, W-wa , 1.000

W nastepnym numerze ,,Auta” podamy liste cztonkow
B., ktorzy subskrybowali P.O.P. za posrednictwem in-
nych placéwek, o czym nas powiadomili.

KSIAZKI NADESEANE

_Mapa Orientacyjna Drég Automobilowych woj. $la-
skiego — Marian [liaupt.

W Kkwietniu br. wyszta z druku naktadem Automobil-
klubu Slaskiego Mapa Orientacyjna Drog Automobilo-
wych woj. S$lgskiego opracowana przez gruntownego
znawce tego, terenu p. Mariana Haupta, sekretarza Auto-
mobilklubu Slaskiego.
~ Mapa jest bardzo przejrzysta, a najwieksza jej bodaj-
ze zaletg jest niezmiernie troskliwe i doktadne podanie
odlegtosci  (kilometraz) poszczegolnych odcinkow, ktore
opisano z uwzglednieniem dziesigtych czesci kilometra,
przy czym jako granice odcinkow kilometrowych przy-
Jeto rozwidlenia drdg, ostre zakrety lub mle]IS_COWOSCI
(Jaik_rynek, kosciot, skrzyzowania gtownych ulic).

Omawiana mapa zawiera rowniez klasyfikacje dro
z uwzglednieniem gtownych szlakow komunikacyjnyct
przy podziale na drogi o nawierzchni nowoczesnej,
ulepszonej (asfalt, beton, kostka kamienna, Kklinkier
i nawierzchni szutrowanej (kamieri ttuczony drobny).

Omawiang mapke nalezy poleci¢ wszystkim, automo-
bilistom pragngcym mie¢ przejrzysty obraz gestej i dos¢
zawitej sieci dré? wojewddztwa Slaskiego.

Mapa drgg Slaskich jest do nabycia w_biurze Auto-
mobilklubu Slaskiego, w' biurze Aut. Polski oraz w biu-
rach poszczegolnych Klubéw Terytorialnych, w cenie zt
1.30 za egzemplarz.

Kazdy zrzeszony automobilista

sklada ofiare na

F.0.N

za posrednictwem swego Klubu

Jako ostatnig
NOWOSC
produkujemy

NIEPRZEGRZEWAJACE SIE CEWKI
z ogranicznikiem pradu

dla bardzo ciezkich warunkéw pracy (Fiat 621 i in.)
Dodatkowy zacisk utatwia rozruch w zimie
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Fotografie od goéry: 1. W parku poznanskim staneto tylko czter-

nascie maszyn. 2. Pierwsze punkty karne w raidzie ,,zdobyt* Kem-

blinski za niezapalenie silnika. Na zdjeciu ,,préba rozruchu kor-

bg". 3. W oczekiwaniu na start do préby szybkosci plaskiej. Na

przedzie woz red. Sokoppa, za nim DKW znanego motocyklisty

poznanskiego Weyla. 4. Komandor raidu mjr. Augustowski podczas
odpraiwy z ,,0sobami urzedowymi".

i,

Nr 5. Maj 1939 r.

EDWARD M. SOKOPP

Drugi raid

Automobilklub Wielkopolski, uktadajac regula-
min Il Raidu po Wielkopolsce, chciat stworzy¢ im-
preze, ktéraby stanowita atrakcje dla automobili-
stow catej Polski i ktéraby potrafita ich $ciggnac
na start do Poznania, bedac jednoczes$nie impreza
niejako przygotowawczg do Grand Prix. Stad
prawdopodobnie oparcie ogoélnych zasad regula-
minu na regulaminie zblizajgcego sie Miedzyna-
rodowego Raidu AP. o Wielka Nagrode Polski.

Liczono sie z tym, ze kandydaci do najwiekszej
imprezy samochodowej w Polsce wykorzystajg oka-
zje dla przeprowadzenia treningu i wyprébowania
uprzednio swych sit, oraz poznania trasy, ktora
w czesci pokrywa sie z trasg Grand Prix.

Prasa krajowa podchwycita ten moment bardzo
skwapliwie. Dziennikarze o bujniejszej fantazji na-
dawali artykutom o imprezie tytuty najbardziej wy-
myslne, jak ,,miniatura Grand Prix Polski", ,,gene-
ralna proba przed Miedzynarodowym Raidem AP",
»elita polskich jezdzcow w raidzie treningowym"
itp. Zapowiadano na starcie najlepszych jezdzcow
Polski.

To rozdmuchiwanie w prasie ,waznosci” impre-
zy, stato sie dla niej niedzwiedzig przystuga, bo-
wiem elita nie dopisata, a trwozliwi automobi-
lisSci poznanscy, przelgkiszy sie gtosnych nazwisk,
nie zgtosili sie na start. W rezultacie, w parku sa-
mochodowym w Poznaniu znalazto sie tylko 14 ma-
szyn, z czego tylko 4 maszyny z Warszawy.

Mimo tej znikomej liczby startujagcych, impreza
udata sie w zupetnosci. Przeprowadzono jg bardzo
energicznie, sprawnie, a CcO nhajwazniejsze, z nie-
zwyklym u organizatoréw spokojem i taktem. Poz-
nanscy gospodarze czterem zatogom warszawskim
pragneliby uchyli¢ nieba, przyjmujac ich i fetujac
z niezwykla serdecznoscia.

Autor niniejszego artykutu tak jest oczarowany
atmosferg panujaca przed, podczas raidu i po jego
zakonczeniu, ze trudno mu dzi$ przemyci¢ tu naj-
drobniejsze chociazby zdanie krytyki. Jezeli to
robi, to tylko dla dobra mitych gospodarzy, kt6-
rzy zechca wyciggna¢ z niniejszego artykutu wnio-
ski, przy uktadaniu regulaminu raidu III.

Chodzi bowiem tu wiasnie najbardziej o regu-
lamin. Poza szeregiem omytek natury redakcyjnej
i niescistosci, ktére do tego stopnia dezorientowaty
zawodnikéw, ze nie wiedziano, czy wolno, czy nie
wolno w parku naprawia¢ wozu raidowego, regula-
min miat bledy =zasadnicze, ktére wyszty na jaw
podczas samej imprezy.

Jechatem, jako zawodnik i tatwo mi to byto
stwierdzi¢, gdyz sam nie bytem bez grzechéw, kto6-
re, aczkolwiek punktowane ujemnie, nie bytly
uchwytne dla komandora, czy jego zastepcy.

Szybkosci sSrednie w raidzie by-
ty tak wysokie, ze zatrzymanie
sie podczas drogi grozito punk-
tami karnymi.

Wyznaczenie wysokich przecietnych podyktowa-
ne byto koniecznoscia zmuszenia zawodnika do
jazdy bez przerwy i uniemozliwvwienia
mu czynienia w drodze napraw.
Takie wysokie $rednie zastepowaty niejako kon-
trolerow ktorych instytucja nareszcie sie juz prze-
zyta.

Skoro zawodnik potrafit tak nadrobi¢ swg S$red-
nig szybkos$¢, ze moégt zajecha¢ do warsztatu na
trasie I dokona¢ tam naprawy wozu, nie narusza-
jac przy tym plomb, natozonych na pewne elemen-
ty samochodu — nie powinno mu sie grozi¢ za to
punktami karnymi, poza punktami, ktore przewi-
duje juz inny paragraf regulaminu z racji widocz-
nych uszkodzen karoserii, czy silnika. Grozié, bo-
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po Wielkopolsce

wiem — jak praktyka wykazata — mimo, ze 80%
wozow rajdowvwwych zajezdzato do
warsztatovww po drodze, zadna napra-
wa, jako nieuchwytna dla komandora i wice-koman-
doréw, nie zostata przez jury raidu ukarana. Trud-
no wymaga¢ od zawodnika, by dobrowolnie zgta-
szal swe grzechy, ktérych ,czynienie" | tak juz
grozito mu punktami karnymi za opdznienie.

Nie bede moéwit o innych, przytocze jednak ze
skruchg grzechy swoje, dla odstraszenia przysztych
twoércoéw regulaminu przed checig karania zawod-
nika punktami karnymi za przewinienia, do kto-
rych sam sie winien przyznac.

Nadrobiwszy czas na pierwszym etapie, w Poz-
naniu, zmienitem szklo reflektora; w trzecim etapie
smarowatem na stacji obstugi woéz, podciggatem
hamulce i... szwejsowatem pekniety btotnik. W su-
mie powinienem otrzyma¢ — 40 punktow karnych.
Nie przyznatem sie do popetnionych przewinien,
tak jak nie przyznawala sie do nich reszta zawod-
nikéw, bowiem uwazatem punkt regulaminu (o
punktach karnych za obcg pomoc) za nielo-
giczny, oraz ze plomby sg poto, by czesci nie
zmienia¢, a niektére czesci nie oplombowane, wi-
da¢ po to, by je méc wymienia¢ bezkarnie.

Skoro mowa o btedach , wartoby byto, by regu-
lamin lepiej i sScislej precyzowat kary
za uszkodzenia nienaprawione. Skoro karze sie
zadrapanie karoserii — nalezatoby réwniez karac...
zgubienie rury wydechowej, skoro karze sie sttu-
czenie (przez kure, czy kamieh mijajacego wozu)
reflektora — kara¢ by nalezalo stluczenie szyb
bocznych, skoro wreszcie karze sie kierowce za
zte dziatanie recznego hamulca, nalezatoby roéw-
niez kara¢ bezsporne uszkodzenia tozyska watu
gtébwnego... Zdarzaly sie takie wypadki — prze-
chodzono jednak nad nimi do porzadku dziennego,
nic bowiem o nich nie méwit regulamin.

Raid, jak juz na tym miejscu pisano, obejmo-
wat siedem préb oraz konicowe badania techniczne.

Rozpoczeto raid préba rozruchu silnika, po kto6-
rej nastepowata préba szybkosci ptaskiej z roz-
biegiem oraz jazda okrezna na trzech etapach
o tgcznej dtugosci 1500 kim. Dokonano tego w cia-
gu potorej doby, nastepny dzien wyznaczajgc na
dalsze préby, jak: jazde po drogach gruntowych,
jazde w terenie, probe zrecznosci, probe hamo-
wania oraz badania techniczne.

Po obliczeniu zdobytych we wszystkich konku-.
rencjach tacznie punktow, zwyciezca w klasyfikacji
ogoélnej okazat sie poznanski automobilista —
Sporny. Jego zwyciestwo nad Rych-
terem byto najwiekszg sensacja
raidu.

W poszczegdlnych klasach wyniki byly nastepu-
jace:

W Kkategorii pierwszej (do 1.200 ccm) -) A. Szy-
puta (Fiat 1.100) — 129,97 pkt. 2) A. Ziétkowski (DKW)
— 127,97 pkt. 3) A. Kornobis (DKW) — 127,39 pkt. 4)
A. Weyl (DKW) — 126,54 pkt. 5) E. Sokopp (DKW) —
126,14 pkt. 6) S. Kluz (Aero) — 124,84 pkt.

W kategorii drugiej (do 2.000 ccm): 1) W. Rogo-
zinski (Citroen) — 13041 pkt.,, 2) W. Kotaczkowski
(Citroen) — 130,26 pkt., 3) kpt. Bronikowski (BMW)
— 127,81 pkt., 4) A. Kemblinski (Fiat 1500) — 11527
pkt.,, 5) L. Kaczmarek (Mercedes) — 111,22 pkt., 6)
S. Kunicki (Wanderer) — 105,76 pkt.

W kategorii trzeciej (do 3 litrow), zawodoéw nie
rozegrano z powodu braku zgotszen.

W kategorii czwartej (ponad 3 litry): 1) E. Spor-
ny (Buick) — 131,54 pkt., W. Rychter ((Chevrolet)
— 130,78 pkt.
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Fotografie od gory:

1. Park samochodowy w Jastrzebiej Gorze zorganizowano
w ciasnym podwoérzu pensjonatu.

2. Sporny (Budek) mija mete jazdy po drogach gruntowych.

3. W jezdzie terenowej Rychter (Chevrolet) niespodziewanie
zajat dopiero drugie miejsce.

4. Zwyciezca w klasie pierwszej — Szyputa (Fiat 1100 ogu-
miony oponami ,,Stomil") na prébie zrecznosci.

niiiiiiiibiiii
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KILKA StOW O ZAWODNIKACH
Powyzsza klasyfikacja wymaga pewnych wyjas-
nien. Nauczony smutnym doswiadczeniem o za-
wodnikach pisa¢ bede, jak o umartych: ,aut nihil,
aut bene".
W pierwszym rzedzie wymaga wyjasnienia po-

razka Rychtera. Rychter byt bezsprzecz-
nie lepszy od Spornego, wykazaty to
wszystkie proéby poza szybkoscia.

Sporny wygrat raid na prébie szybkosci ptaskiej,
miat bowiem maszyne o Kkilkanascie kilometrow
szybszg, co dawalo mu taka przewage punktowg
nad groznym konkurentem, ze doskonaty Rychter
nie mogt juz tej réznicy po6zniej nadrobic.
Zwyciestwo Spornego, aczkolwiek bardzo szcze-
sliwe, byto w zupetnosci =zastu-
zone. Miody kierowca poznanski, nie podobny
jest zupetnie do automobilowego ,,0seska”, ktérego
widzieliSmy przed dwoma laty na starcie raidu AP.
Dzi$ jest juz ,,dorostym automobilist3” o duzej
rutynie, wielkim sercu i do s k o-

natych umiejetnos ciach technicz-
nych.

Zwyciestwo Rogozinskiego nad Kotaczkowskim
byto réwniez szczeslivve — KoiaczKowsKi

przegrat raid juz w pierwszej prébie — probie roz-
ruchu silnika. Nie zdazyt uruchomi¢ motoru w cia-
gu 15 sekund, tapiac juz na wstepie, jeden punkt
karny. Rogozinski byt lepszy od Kotaczkowskiego
tylko w prébie szybkosci, ustepujac mu znacz-
n i e w innych prébach. Wytrawny kpt. Bronikow-
ski zawiodt w probie szybkosci i w prébie zrecz-
nosci, prowadzit jednak wo6z doskonale przez wszy-
stkie trudy raidu. Nowicjusz automobilowy, Kem-
blinski, prowadzit swego Fiata 1.500 ze spokojem,
godnym wytrawnego Kkierowcy.

W Kkategorii pierw-
szej musiat wygrac
Szyputa, dosiadajacy
Fiata 1100 wobec
stabszych DKW i Ae-
ro. Wielu w kon-
kurencji miato jed-
nak proby technicz-
ne lepsze od popu-
larnego jezdzca po-
znanskiego. S z y-

zapew-
s obie
iestwo
3 szyb-
i.

W kategorii tej za-
imponowaé¢ mogt do-
skonatym opanowa-
niem wozu Ziotkow-
ski, werwa w je-
zdzie Kornobis. Po-
pularny motocyklista
Weyl pojechat na
maszynie zupetnie nieprzygotowanej do raidu czym
ttumaczy¢ nalezy stabe wyniki. Autor niniejszego
artykutu na skutek zatankowania b rudnej
benzynNy (ciggle spotykamy te fatalne braki
niechlujnych pomp benzynowych, czy tez niechluj-
nych firm benzynowych!!! — red.), koniecznosci
kilkunastokrotnego czyszczenia karburatora i zbior-
nika, spo6znit sie w ostatnim etapie o trzy minuty,
co kosztowato go utrate dobrej lokaty.

Por. Kaotaczkowski (Citroen) doznat
niespodziewanej porazki w _ walce
z Rogozinskim (Citroen).

PROBA SZYBKOSCI.

W proébie szybkosci odbytej nb. nie wiadomo
dla jakich wzgledow, przy rozbiegu pod gore (!)
i przy czotlowym wietrze — zwyciestwo odniést
Sporny (Buick) — 124,44 klm/godz. przed Rychterem
(CheYrolet) — 113,39 klm/godz., Rogozinniskim (Ci-
troen) — 107,88 klm/godz., Kotaczkowskim (Citr) —
102,69 klm/godz., Szyputg (Fiat) — 102,48 kIim/godz.
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i kpt. Bronikowskim

(BMW) — 102,39
klm/godz.

Pozostali zawodni-
cy osiggneli szyb-
kos$¢ ponizej 100 km
na godz.

Stabszy od Rogo-
zinskiego wynik Ko-
taczkowskiego ttuma-
czy¢ nalezy tym, ze
Kotaczkowski zatozyt
na woz wieksze ko-
ta, co przy rozbie-
gu pod goére nie by-
to rzecza stuszna.

JAZDA NA DROGACH
GRUNTOWYCH.

Jazde na drogach
gruntowych zorgani-
zowano pod Pozna-
niem. Wybrano 62-ki-

lometrowa trase kto-  Na mecie etapu w Jastrzebiej Gorze

oczekiwala zawodnikow ~seKretarka

ra mi,a’ffa stworzy¢  Raidu p. A. Guderska. Na zdjeciu

trudnosci, dla wyeli- obok nigj stojg: min. S$witalski

minowania stabszych (z prawed oEazSa%%% artykutu red.
. Sokopp.

zawodnikéw. Nie-
stety trasa byila
lekka i, jak zartobliwie wyrazit sie Rychter,
»ponad 100 km/godz. jecha¢ sie nie dato"... W rezulta-
cie wszyscy zawodnicy wypetnili warunki regulami-
nowe. Bezapelacyjne zwyciestwo w tej probie od-
niost Rychter w czasie — 52 m. 45 sek., za nim uplaso-
wat sie doskonale jadacy Szyputa (Fiat 1.100) — 55:10,
przed kpt. Bronikowskim i Spornym — po 57:40 oraz
Kotaczkowskim — 58:25. Jak wida¢ z powyzszego,
zwyciestwo odniesli zawodnicy, dosiadajacy maszyn
szybkich, trasa bowiem na niektérych odcinkach
pozwalata na rozwijanie duzych szybkosci, a w 30
procentach miata drogi bite.

JAZDA TERENOWA

Jazda terenowa odbyta na poligonie biedruskim
byta bodajze pierwvwsza w Polsce typo-
wa proba jazdy po bezdrozach ino-
szaca charakter jazdy ,,wojskowej”. Trase wybrano
bardzo sprytnie. — Prowadzita ona poprzez tgki petne
zdradliwych miejsc podmoktych, przez piachy sypkiei
przez lasek peten wystajacych korzeni, trase uroz-
maicong poza tym wieloma putapkami w postaci le-
jow po pociskach artyleryjskich, poprzecznych i gte-
bokich rowoéw itp.

Wyniki osiggniete na tej trasie liczacej 5 i p6t kilo-
metra, przeszty wszelkie oczekiwania. Bezapela-
cyjne zwyciestwo odnidst najmniej-

szyi i najstabszy w6z raidu — DKW,
w rewelacyjnym, jak ogolnie orze-
czono, czasie — 7 min. 50 sek. Wbz (nie

chwalac sie) prowadzit autor niniejszego artykutu.
Speszony mocno sp6znieniem w trzecim etapie, ktore
pozbawito go szans na zajecie drugiego miejsca
w swej klasie, postanowit ,,odgryz¢ sie" w probie,
ktora najbardziej] mu ,,lezata".

Zwyciestwo to i czas zaskoczyly konkurentéw,
ktérzy po przejechaniu trasy stwierdzali, ze ponizej
9-ciu minut proby wykona¢ sie nie da. Wbrew tym
zapowiedziom wyczynu tego dokonato trzech kierow-
cow.

Wyniki préby byly nastepujace: 1) Sokopp (DKW
700 ccm) — 7 min. 50 sek., na drugim miejscu znalazt
sie mistrz od jazdy terenowej Rychter (Chevrolet) —
8:36,6, 3) niespodziewanie Kaczmarek (Mercedes V
170) — 8:56,4, 4) Szyputa (Fiat 1.100) — 9:20.

Jest rzecza niezmiernie ciekawg, ze brawurowo
i dobrze jadacy w tej probie Kornobis, prowadzacy
DKW ogumione specjalnymi oponami terenowymi
Continental, miat czas o 2 minuty gorszy od Sokoppa
jadacego na takim samym DKW, ogumionym zwykty-
mi, komunikacyjnymi polskimi ,,stomilami”.
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PROBA ZRECZNOSCI

przejechaniu okoto 550 metrow,
przy czym kazdy z zawodnikéw musiat doko-
na¢ trzech zahamowan na liniach, trzech cofnieé
wozu przed linie oraz jednego nawrotu. Tu swag mi-
strzowska klase jazdy zaprodukowat bezkonkuren-
cyjny Kotaczkowski, robigc probe w czasie — 64,4
sek., za nim znalazt sie Rychter — 67 sek., Rogozin-
ski — 71,4 sek., Ziotkowski — 73,4 sek., Sokopp — 76
sek., Sporny — 76,2 sek., Szyputa — 76,8 sek. W prébie
tej niespodziewanie staby wynik osiggnat kpt. Broni-
kowski (BMW) — 97,5 sek.

BADANIA TECHNICZNE

W badaniach technicznych, przeprowadzonych
bardzo pobieznie, zaobserwowano jedynie nie dziata-
nie starteru w Fiacie Kemblinskiego, defekt pierwsze-
go biegu w Mercedesie Kaczmarka oraz szereg
uszkodzen karoserii (po najechaniu na furmanke na
trasie) w Wandcrerze Kunickiego.

ZAKONCZENIE ZAWODOW

Zawody zakonczono mitg uroczystoscig rozdania
nagréd. Po przemowieniach prezesa AW pik. R. Ko-
steckiego oraz komandora raidu mjr. J. Augustow-
skiego, w imieniu zawodnikéw przemoéwit W. Rych-
ter, dziekujac organizatorom za mite przyjecie i ser-
deczng goscinnosgé.

Na zakonczenie warto zaznaczy¢, ze klubowg na-
grode zespotowa zdobyt Automobilklub Polski (Rych-
ter, Rogozinski, Kotaczkowski), a nagrode dla teamu
fabrycznego — zesp6t DKW (Weyl, Sokopp, Kornobis).

OTWARCIE SEZONU SPORTOWEGO

AUTOMOBILKLUBU KIELECKIEGO

W dniu 7 maja br. Automobilklub Kielecki S$wieci!
uroczystos$¢, otwarcia 1l sezonu sportowego, nabozen-
stwem na Sw. Krzyzu. W zwigzku z tym zorganizo-
wano popularng impreze samochodowg sktadajacg sie

polegata na

ze zjazdu do Kielc i z jazdy na regularno$¢ na trasie
Kielce — Sw. Krzyz. ]

_ Sklasyfikowano 10 zawodnikéw, co wobec bardzo
niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych, jakie od
szeregu dni zapanowaty nad Kielcami i okolica, na-
lezy uzna¢ za zupelnie zadawalajgce i rokuje tej
imprezie na przyszto$¢ jaknajlepsze perspektywy.

Komisja sportowa A. K. dziatajac w skigdzie: PP.
D. ChroH-Frolewicz, B. Barszczewski i St. Kwarczyn-
ski, nader sprawnie przeprowadzita obliczenia wyni-
kéw, podajac je do wiadomosci juz w dwie godziny
po zamknieciu mety. o o

W ogolnej klasyfikacji 1-sze miejsce przypadlo inz.
|. Gosztowttowi (P. T. K) na samochodzie DKW —
punktéw 403, Il-gie miejsce zdobyta p. R. Zienkowi-
czowa (A. K) na samochodzie Chevrolet — 389 pkt.,
IH-cie :p. A. iParaszczak (K. K. A. na sam. Mercedes-
Benz — 324 pkt. i IV — ip. Maria Tomaszkiewicz
(A. SI.) na sam. Opel-Olympia — 260 pkt.

Wymienieni zawodnicy otrzymali cenne nagrody,
wszyscy za$ uczestnicy pamigtkowe plakietki z wize-
runkiem Sw. Krzysztofa, na pamigtke poswiecenia
w tym dniu obrazu z wizerunkiem Sw. Krzysztofa,
ofiarowanego przez A. K. i przekazanego 00. Oblatom
w Klasztorze na Sw. Krzyzu. Obraz zostal umieszczo-
ny w bocznym oftarzu w kaplicy Olesnickich i przed
nim juz zostata odprawiona Msza Sw. na intencje po-
myslnego rozwoju A. K.

Po poswieceniu .zgromadzonych przed ‘klasztorem
samochodow, uczestnicy udali sie do refektarza kla-
sztornego, gdzie przy wspélnym stole spedzono kilka
mitych chwil. W czasie sniadania wy%loszono szereg
przeméwien, Wltajgc gosci z sasiednich Klubow, przy
czYm_ specjalnie duzo serdecznosci spotkato seniora
polskich automobilistow p. Wilhelma Rippera.

Potezna mgta, jaka zawista tego dnia nad puszcza
jodtowa, nie pozwolita gosciom na podziwianie piekna
Gor Swigetokrzyskich, wobec czego przyrzeczono sobie
spotkanie w nastepnym roku.

SAMOCHODY MARKI

STEYR

TYP B5

| TYP 220

BEDA MONTOWANE W POLSCE

PRZEZ

ZAKEADY SAMOCHODOWE

WSPOLNOTY

INTERESOW

INFORMACJE

STEYR — DAIMLER — PUCH W POLSCE

WARSZAWA

TELEFON 585-91, 585-99
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Dzien rekordow i proby szybkosci

W dniu 7 maja Automobilklub Polski zorganizo-
wal pierwsze od wielu lat préby szybkosci p. n.
»Dzien rekordow i préby szybkosci”.

Trzy byly cele tej imprezy: 1) udostepnienie
wiascicielom samochodéw sprawdzenia maksymal-
nych szybkosci posiadanych przez nich wozoéw
(t. zw. ,,kontrola licznikéw”); 2) préba poprawienia
mocno juz przestarzatych niektérych rekordéw pol-
skich na dystansie | km. ze startu stojgcego i lot-
nego; 3) umozliwienie oficjalnego ustalenia szybko-
sci 110 km/godz. dla kierowcOw ubiegajgcych sie,
lub zamierzajgcych ubiega¢ sie o spetnienie wa-
runkéw statutu Elity Pol. Jezdzcoéw Automobilo-
wych.

Whbrew oczekiwaniom zapisy daty b. niewiel
ka ilosc¢ kierowcéw, gdyz tylko 11-tu zawodni-
kow, przy czym na starcie nie zjawit sie zapisany
p. Gerhard z to6dzkiego A. K. (na Citroen 11), tak ze
startowato 10-ciu. Spodziewano sie ogOlnie zapisu
p. Czylingariana z todzi na pieciolitrowym Mer-
cedesie, ze wzgledu na wielkie mozliwosci wozu,
jednakze kierowca -t6dzki nie zainteresowal sie
préba i nie nadestat zgtoszenia.

Préby zostaty w znacznej mierze wykoszla-
wione przez pogode — padajacy od ra-
na drobny deszcz stawiat mozliwos¢ odbycia préb
pod znakiem zapytania. Wyjechano na miejsce préb
120 km. od Warszawy na szosie betonowej Warsza-
wa — Moaodlin), czekano na... pogode, ale deszcz
mzyt przez caty niemal czas préb, nie pozwalajac
obeschng¢ oslizgtej nawierzchni betonowej. Na do-
miar ztego dat dos¢ silny wiatr od péinocy.

Te okolicznosci spowodowaty, ze proby od-
bywaty sie w warunkach wwyjat-
kow-o0 nie sprzyjajacych. Na skutek
tych warunkéw kierownictwo zdecydowato odwotaé
proby szybkosci z miejsca, ze wzgledu na zbyt
wielki poslizg koét przy starcie.

Préby skiadaty sie z dwuch czesci: a) préb bicia
rekordéw i b) sprawdzania maksymalnych szybko-
$ci wozow.

Zawodnicy zgtoszeni do ustanawiania rekordow
odbywali kazdg proébe dwukrotnie — przy czym
kazdorazowo w przeciwnym kierunku. Czas pomie-
dzy odbyciem préby w jednym Kkierunku, a odby-
ciem jej w kierunku odwrotnym nie mogt by¢ diuz-
szy— zgodnie z miedzynarodowym kodeksem spor-
towym — jak 10 minut.

Natomiast  zawodnicy kontrolujagcy  szybkos¢
swych wozéw odbyli tylko jedng pr 6-
b e, ktéra tym razem wypadta pod wiatr. Tak wiec
oslizgta od deszczu jezdnia (przy wyzszych szyb-
kosciach kota dawaty poslizg, co powodowato
u niektérych maszyn wieksze lub mniejsze ,pfy-
wanie” po szosie), oraz niemal czotowy wiatr,

znacznie obnizyty mozliwosci szyb-
kosciowe wozoéw, paczac zupeinie re-
zultaty.

Najlepszym potwierdzeniem tego jest fakt znacz-
nie wiekszych szybkosci uzyskiwanych w czasie
préby z wiatrem przez zawodnikéw zgtoszonych do
proéby bicia rekordow.

* * *

Najwieksze zainteresowanie budzit atak na re-
kordy Forda (3.500 cm3) p. Borowika, M. G. inz. Gros-
mana z todzi, Aero — panny Mielochéwny z Poznania
oraz ,stadka” Lancii.

Atak ten udat sie tylko w dwéch wypadkach: oto
p. Borowik na Lancia Aprilia (1352 cm3) uzyskat
szybkos¢ na dystansie | km ze startu lotnego (roz-
bieg 15 km) pod wiatr 121,293 km/godz., z wiatrem
127,029 km/godz. — $rednia 124,161 km/godz., co sta-
nowi nowy rekord Polski dla kategorii F (od 1.100—
1.500 cm3). Dawny rekord prezesa J. Regulskiego na
sportowej Bugatti, ustanowiony przed wieloma laty,
wynosit 109,522 km/godz.

Tak wiec p. Borowikowi przypadt zaszczyt wpi-
sania do tabeli rekordéw nowego, najlepszego do-
tychczas, wyczynu w tej dyscyplinie sportu — re-
kord ten Komisja Sportowa A. P. nastepnie za-
twierdzita.

Rowniez i p. Dzierlinski na Lancii poprawit wy-
soko dawny rekord, osiggajac $rednig 121,630 km/g.

Sekretarz Komisji Sportowej A, P. p. Stefan Zabtooki w rozmowie
z p. Mielochbwmg z Poznania.

(pod wiatr — 120,100, z wiatrem — 123,161), jednakze
wynik jego odbiega dos¢ daleko od wyczynu p. Bo-
rowika.

Dla poréwnania dodam, ze p. Stankiewicz na
Lancii, jadac tylko pod wiatr osiagnat czas 119,561
km/godz., a wiec wynik stabszy od obu wyzej wy-
mienionych kierowcow Lancii.

Istniata jeszcze wielka tatwos¢ pobicia rekordu
w klasie g (750 — 110 cm3), rekordu ustanowionego
przed, wieloma laty przez p. Rahnenfelda na Fiacie —
99,751 km/godz. Nie wiadomo dlaczego do proby
bicia rekordéw nie zgtoszono ani jednego Fiata 1100,
ktore by sie na pewno rozprawity z rekordami.
Startowat jedynie p. Korewicki na Fiat 1100, ale je-
dynie w proébie ,,sprawdzenia szybkosci', uzysku-
jac wynik nie najlepszy (pod wiatr) 96,670 km/godz.
Tak wiec na razie stary rekord Rahnenfelda ostat
sie i zaprasza do pobicia, gdyz Fiaty 1100 winny
da¢ $rednig przynajmniej 102 km/godz.

W niebezpieczenstwie znalazt sie réwniez re-
kord §. p. Pawia Bitschana (na Stutzu) — 128,230
km/godz. w kat. C (3.000 — 5.000 cm3). Rekord ten
zaatakowatl zamiast p. Borowika, zajetego Lancig —
Wierzba na duzym Fordzie. Proba pod wiatr data
wynik doskonaty — 128,068 km/godz. Woéz jednak
ciezko porat sie z oSlizgtoscig szosy i z atakuja-
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Lancie i Chevrolet czekaja na start. Po prawej stronie na przedzie

Lancia p. Borowika, ktora ustanowita ‘nowy rekord.

cym go z frontu i z boku wiatrem — ptywat od
krawedzi do krawedzi szosy, ale mu wytrawna re-
ka p. Wierzby nie pozwolita sie wymkna¢ poza
réw.

Wydawato sie, ze Wierzba osiggnie z wiatrem
przynajmniej 135 km/godz. i rekord padnie. Ambit-
ny ten kierowca zrezygnowal jednakze z proby
powtérnej — pono¢ silnik po pierwszej prébie nie
dziatat nalezycie.

Nie poszczescito sie z rekordem pannie Mielo-
choéwnie, ktéra startowata na 4-cylindrowym, dwuta-
ktowym Aero (1997 cm3). Ambitna poznanianka za-
mierzata osiggna¢ okoto 130 km/godz. i poprawic re-
kord Boguckiego na Bugatti (129,124 km/godz.)
w klasie E (1500 — 2000 cma3). Proba pod wiatr data
wynik staby — 121,992 km/godz. Panna Mielochow-
na jechala jeszcze ze 2 km. poza punkt zatrzymania
na pelnym gazie az maszyna stanela i trzeba byto
co$ tam regulowac, tak, ze proby z wiatrem juz nie
robita. Trzeba przyzna¢ natomiast, ze maszyna
wspaniale trzymata sie drogi, szta jak przywarta do
srodka szosy.

Sytuacje bardzo trudng, a moze i beznadziejnag
miat p. Grosman z todzi, ktéory na pieknym M. G.
(2280 cm3) zaatakowat rekord Szwarcszteina
na Bugatti (148,560 km/godz.) w kat. D (2000 — 3000
cmd). M. G. dat pod wiatr 121,191 km/godz., a
z wiatrem 124,095 km/godz., co daje S$rednig 122,643
km/godz. — wynik daleko odbiegajacy od rekordu.

Zawodnicy kontrolujgcy szybko$¢ swych wozéw
osiggneli wyniki nastepujgce (jedna proba, tylko
pod wiatr):

J. Ortman na Renault Juva (1.003 cm3) — 92,676
km/godz.

J. Korewicki na Fiat 1100 (1090 cm3) — 96,670
km/godz.

T. Stankiewicz na Lancii (1352 cm3) — 119,561
km/godz.

Tad. Grabowski na Fiat 1500 (1493 cm3) — 102,622
km/godz.

Zbrozinski na
km/godz.

Chevrolet (3550 cm3) — 116,129

* *

¥

Proby, jak kazda Scista kontrola daty wyni-
ki ciekawe, cho¢, niestety, bardzo nie kom-
pletne (oslizgta szosa, jazda pod wiatr). Warto by
takie proby powtdrzy¢é — moze aura bedzie fta-
skawsza —mozna sie dowiedzie¢ ciekawych rzeczy
i osiggniete wyniki poréwnac¢ z dany-
mi katalogowymi, ktore nie zawsze sg
Sciste. Tylko wydaje mi sie niezbedne, nawet
w wypadku ,,sprawdzania szybkosci wiasnego wo-
zu, wykonywac¢ préby dwukrotnie, w obu
kierunkach, tak jak przy biciu rekordow —
sprawdzanie szybkosci w jedng tylko strone da wy-
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niki zawsze bardzo wzgledne, gdyz wiatr i nieréw-
nosci szosy beda czynnikami powaznie paczacymi
idealne mozliwosci wozu.

A tym wszystkim ,,pozeraczom przestrzeni" jez-
dzacym po Polsce ,,w tempie 120 km. na godzine"
radzimy zapisa¢ sie do préb powtérnych i spraw-
dzi¢, jak te 120 km/godz. wygladaja na zegarze
elektrycznym, mierzacym czasy rzetelnie. Tg.

AL. MAZUREK ZWYCIEZCA RAIDU
DO TRYPOLISU

Corocznie w okresie wielkich wyscigbw samo-
chodowych w Trypolisie, miejscowy Oddziat R. A.
C. I. (Krolewski Automobilklub Italii) organizuje mie-
dzynarodowsg impreze p. n. Raduno Automobilistico
Internazionale del Nord Africa. W tegorocznych,
sz6stych z rzedu zawodach, wzigt udziat zespoét pol-
ski w sktadzie A. Mazurek — kierowca, M. Rzad-
kowski i S. Koper — pasazerowie, na samochodzie
Chevrolet, zajmujac pierwsze miejsce wsrod Kilku-
dziesieciu zawodnikow z réznych panstw.

Regulamin raidu przewidywat start z dowolnie
obranej miejscowosci i przejazd najkrotszg droga
miedzynarodowa do Trypolisu (Libia).

Minimum przebiegu dziennego wynosito zaleznie
od klasy 500 — 800 km. Punktacja obliczana byta
(aH-b+c)

cm __+ e przy czym

100
poszczegolne elementy wzoru ustalano nastepujgco:

a — jeden punkt za kazde 10 km uznanej trasy;

b — jeden punkt za kazdy kilometr przecietnej
dziennej, ponad obowigzujgce minimum (500 —
800 km), ¢ — jeden punkt za kazdg osobe zatogi i 100
km trasy, ccm—Ilitraz silnika w cm. sze$¢.. e —
punkty przyznawane przez komisje za proby tech-
niczne i elegancje w ilosci najwyzej 60.

Zatoga polska wyruszyta z Warszawy przez Niem-
cy, Belgie, Francje, Hiszpanie, ciesnine Gibraltarska,
Marokko, Algerie, Tunis, do Trypolisu przebywajac
w sze$S¢ dni 7962 km. Przecietna dzienna wyniosta za
tym 1327 km. Obliczenie punktéw przedstawiato sie
nastepujgco: 796 + 527 + 44 + 50 = 1654. Polacy zdo-
byli pierwsza nagrode regulaminowg w wysokosci
5000 liréw oraz nagrody honorowe za najdtuzszg tra-
se i najwyzszg przecietng, ktéra wyniosta 53,3 km/g.
W rzeczywistosci uwzgledniajgc czas stracony przez
zatrzymanie na granicy Hiszpanii przecietna ta wy-
niosta 59,7 km/g.

Nastepne miejsca zajeli: 2-gie Baumgarten (Niem-
cy) na, samochodzie Stoever (1547 pkt.), 3-cie inz. G
Macher (Niemcy) na Ford V 8 (1508 pkt.).

Powrét odbywat sie przez Italieg, Niemcy, pro-
tektorat Czech i Moraw. Od jednego z uczestnikow
wyprawy uzyskaliSmy sprawozdanie z podrézy, za-
wierajace szereg interesujgcych spostrzezen. Wobec
braku miejsca reportaz ten zamiescimy w nastep-
nym numerze Auta.

wedlug wzoru a + b + ¢

Chevrolet Mazurka w oazie pustyni Libijskiej.
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Fotografie od gory: 1. iKpt. Sikorski na ,tazikul* iw czasie proby
hamowania. 2. Zbroziinski na Chevrolecie (2-gi w og. klas.) pod-
czas proéby po drogach gruntowych w pobliza osady Stomin. 3-
Zwyciezca Wiosennej Jazdy H. Rotbard ma gruntéwce. 4. P. Irena
Brodzika z todzi $miato przemyka przez doty peine lepkiego btota.

Nr 5 Maj 1939 r.

Il Wiosenna Jazda

Powodzenie, z jakim w roku ubieglym spotkata
sie Pierwsza Wiosenna Jazda Konkursowa dla Pan i
Panéw (40 zapis6w, 37-iu zawodnikOéw na starcie),
sktonito Komisje Sportowa A. iP. do {powtdrzenia im-
prezy zesztorocznej, z niewielkimi zmianami w regu-
laminie. Aczkolwiek ilos¢ zapiséw do tegorocznej
Jazdy Wiosennej nie osiggneta ilosci zesztorocznej,
jednakze data liczbe — jak na ,,ruchliwy" okres, w
ktorym zyjemy — do$¢ powazng, gdyz 29 zapi-
sOw ii 25-iu startujgcych.

Z liczby zapisobw widaé, ze dopltyw Swiezych sit
do sportu automobilowego aczkolwiek skromny jesz-
cze, jednakze posiada pewng statosc i cig-
gtos¢. Natomiast znacznie gorzej jest
z paniami — na starcie stanety podobnie jak w
roku ubiegtym, tylko dwie zawodniczki, dzielna pani
Irena Brodzka z todzi, kobieta o rzetelnym zacieciu
sportowym oraz pani J. Woyciechowska, zawodnicz-
ka mioda, wykazujgca duze zaciecie i ambicje w jez
dzie — wydaje sie, ze przy odrobinie uporu | pracy
nad soba, sport automobilowy bedzie miat pocieche
z tej adeptki.

Stosunek 2-ch pan do 23-ch panéw odbija jednakze
zbyt jaskrawo od stosunku pan prowadzacych samo-
chod do ich kolegobw po kierownicy pici ,,przeciw-
nej".

Tegoroczna Jazda Wiosenna skiadata sie z pieciu
préb:

1) préby startu i hamowania;

2) préby jazdy po drogach gruntowych 6 km;

3) jazdy okreznej na dystansie ok. 350 km z szyb-
koscig przecietng zgtoszong przez zawodnika;

4) proby regularnosci jazdy po drogach gtadkich;

5) proby zwrotnosci.

Proba startu i hamowania, ktorg
zastapiono zesztoroczng probe startu i przejechania
10J mtr., polegata na jaknajszybszym zapaleniu silni-
ka, przejechaniu 500 mtr. i stanieciu na linii w ten spo-
sOb, aby linia hamowania znalazta sie miedzy osiami
samochodu (préba podobna do proby hamowania
w Grand Prix, z tg zmiang, ze w Jezdzie Wiosennej
dopiero po znaku startera wolno byto zapali¢ silnik
a w Grand Prix silnik bedzie w ruchu juz przed star-
tem;.

W probie tej, ktéra odbyta sie 0 20 km od Warsza-
wy na szosie krakowskiej, najlepszy wynik osiggnat
p. Henryk Rotbard (Peugeot — 2.140 cm3) — 32,2 sek.,
przed 2) p. Fr. Zbrozinskim (Chevrolet — 3,5 Itr) —
32,4 sek, 3) T. Stankiewicz (Lancia — 1352 cm3) —
33.2 sek., 4) i 5) Starorypiriski (Opel — 1488 cm3) i
Ortman (Lancia) — 34,4 sek., 6) pani lIrena Brodzka
(Fiat 1500) — 35,1 sek., 7) Korewicki (Fiat 1100 — 1090
cm3) — 35,3 sek., 8) pani J. Woyciechowska (Fiat 1500)
— 36,4 sek., 9) J. Burno (Ford — 1170 cm3) — 38,2 sek.,
10) Jul. Skarzynski (Fiat 1100) — 38,4 sek., 11) W. Fan-
gor (Opel — 1488 cm3) — 39 sek., 12) O. Gordziatkow-
ski (Lancia) — 40,1 sek., 13) St. Pradzynski, (Skoda —
1.089 cm3) — 40,3 sek., 14) M. Chotoniewski (P. Fiat 508
— 998 cm3) — 41 sek., 15) A. Mroczkowski (Opel —
1488 cm3) — 42 sek., 16) Stasiak (Skoda — 1.089
cm3) — 431 sek., 17) Weigle (D.KW. — 698 cm3 —
43.3 sek., 18) Eisert (D.K.W. — 690 cm3) — 44,2, 19) Pio-
trowski (Renault — 1.003 cm3) — 44,4 sek., 20) St. Pita-
cinski (Renault — 1.003 cm3) — 46,1 sek., 21) kpt. Si-
korski (,,kazik" — 995 cm3) — 47,3 sek., 22) por. J. Fi-
lipowski (,kazik"™ — 995 cm3 — 474 sek., 23) J. Wa-
silewski (Lancia — 1352 cm3) — 48,1 sek., 24) J. Cha-
dzynski (DKW Special — 684 cm3) — 53 sek.

Za kazda rozpoczetg sekunde trwania proby za-
wodnik otrzymywat | punkt ujemny.

Naogét kierowcy wykonywali te probe dosc
sprawvvnie, omyitek przy zatrzymywaniu na linii
byto stosunkowo nie wiele.

Préba jazdy po drogach grunto-
wych na dystansie ok. 6 km. Prébe te
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Konkursowa A. P.

wprowadzono z uwagi na umozliwienie automobili-
stom otrzymania kwalifikacji potrzebnych do uzyska-
nia brazowej Panstwowej Odznaki Motorowej.

Poczatkowo zamierzano odby¢é prébe na 36 km
odcinka Kock — tukéw. Wyprawa w teren przed za-
wodami wykazata jednakze, ze droga jest, po ostat-
nich obfitych opadach, bardzo trudna do przebycia
(thusta glina). Wobec tego zrezygnowano z tego od-
cinka (znajdowat sie on w S$rodku trasy) i zorganizo-
wano prébe na poczatku jazdy okreznej na drogach
okalajacych, wzglednie przecinajacych lasek seko-
cinski pod Warszawa.

Poczatek trasy (ok. 1 km) byt, ze wzgledu na roz-
mokty od deszczu teren, dos¢ ciezki — niektére wozy
Slizgaty sie, stawaly w poprzek, zaobserwowatem
nawet 2 wypadki zsuniecia isie do rowu, na szczescie
bez zadnych powazniejszych nastepstw, z wyjatkiem
straty czasu. Dalszy odcinek ,wyposazony" byt w
piach i.. znowu ok. ! ,km gliny. Ostatnie 3 km drogi
polnej i lesnej byty tatwe.

Ogotem mozna powiedzie¢, ze trasa gruntowki
byta wybrana dobrze, odcinek byt w miare trudny—
tak ze umiejetna jazda dawata duzg pomoc — ale jed-
noczesnie nie za trudny dla nowicjuszy automobilo-

wych.

Na przejechanie 6 km drogi gruntowej wyznaczo-
no 15 minut. O ile zawodnik przejechat trase w tym
czasie otrzymywat 100 pkt. dodatnich.

Najszybciej — w tciggu 10 minut przebyt gruntéow-
ke Stankiewicz. W ciggu 11 minut Starorypinski i Ort-
man, w ciagu 12 minut Eisert, Pradzynski, Korewicki,
Gordziatkowski i Mroczkowski.

15 minut czasu nie starczyto tylko kierowcom: pp.
Chadzynskiemu (27 min. — 300 pkt. ujemnych), Pio-
trowskiemu (20 min. — 125 p. uj.) i Pitacinskiemu (18
min. — 75 p. uj). Za kazda rozpoczetag minute powy-
zej 15 minut zarodnik otrzymywat 25 punktéw ujem-
nych.

W r. ub. jazdy po drogach gruntowych nie byto.

Jazda okrezna, ktérej trase zmieniono
ze wzgledu na zmiane odcinka drég gruntowych,
poszta ostatecznie z 18 km traktu krakowskiego,

przez opisang wyzej gruntowke, dalej na Grojec,
Radom — Putawy, Kuréw, L.ublin, Lubartéw,
Radzyn, Eukowv, Siedlce, Minsk do Mitosny

(ok. 384 km.).

Trase jazdy okreznej nalezato przebyc¢ z szybkos-
cig przecietng zadeklarowang przed zawodami, przy
czym regulamin ustalat nastepujace szybkosci mini-
malne i maksymalne:

szybkos¢ min. szybkos¢ maks.

KI. | (do 750 cm3) 40 km/godz. 50 km/godz.
KL 11 (750—1250) 45 km/godz. 55 km/godz.
KI. 11 (1250—2000) 50 km/godz. 60 km/godz.
Kl 1V (ponad. 2000) 55 km/godz. 65 km/godz.

Przecietng szybkos$¢ zawodnika kontrolowano w
pieciu punktach: w Radomiu, Lublinie, tukowie, Min-
sku i na mecie pod Mitosna.

Szybkosci podane wyzej byty takie same, jak w
Jezdzie Wiosennej w roku ubiegtym.

Trase jazdy okreznej winien zawodnik przeby¢ z
szybkoscig przecietng zadeklarowang przy zgtosze-
niu, za co otrzymywat 400 pkt. dod., otrzymujgc nadto
za kazdy km/godz. zadeklarowanej przecietnej szyb-
kosci ponad szybkos$¢ minimalng w danej klasie —
1 pkt. dodatni (razem do osiagniecia byto 410 pkt).

Oczywista, ze niemal wszyscy kierowcy zadekla-
rowali szybkosci maksymalne. Wy jatkdwv byto
4-y: kpt. Sikorski (,tazik") — zadeklarowat 46 km/g.,
(maksymalna dla li-ej klasy 55 km/godz.), por. Fili-
powski (Lazik) — 46 km/godz., p. M. Chotoniewski
P. Fiat 508) — 46 km/godz., p. Burno (Ford ,,10”) — 50
km/godz.
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Fotografie od goéry: 1. Ortman .na Lancii w (czasie préby na od-
cinku drég gruntowych ktéra wykonaj w 11 minut. 2. Starory,pin-
ski (Opel — Olympia) ostro goni konkurentéw. 3. Stankiewicz
(Lancia) jedyny z 24 kierowcow, (ktéry przejechat 6 km gruntéwki
w 10 min. 4) Korewicki (Fiat 1100) zwyciezca w li-ej Klasie.
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Kontrola szybkosci, przeprowadzana w wyzej
podanych pieciu punktach, data naogo6t wyniki zu-
peltnie pomysine dla zawodnikéw. Tolerowa-
no pieciominutowe odchylenia w obie
strony, to znaczy zawodnik miat dostateczng rezerwe
na tzw. réznice zegarkéw; za kazda rozpoczetg mi-
nute odchylenia ponad 5 minut—! punkt ujemny.

Nadto za nieosiggniecie mini mai nej szybko-
Sci przecietnej, przewidzianej dla danej klasy — za
kazda rozpoczetag minute odchylenia ponad S min. —
2 punkty ujemne.

Nie powiodlto sie na trasie tylko p. Sta-
rorypinskiemu (10 min. 30 sek. odchylenia do Rado-
mia— 18 pkt. uj.), p. Piotrowskiemu (5 min. 40 sek.
odchylenia na odcinku Lublin— tukéw, 3 p. uj.; 25
min. odchylenia na odcinku tukéw — Minsk, 22 pkt.
uj.), p. Stankiewiczowi (20 min. odchylenia na odcin-
ku tukéw — Minsk, 45 p. uj.— przybyt przez nie-
uwage pilota za wczesnie na punkt w Minhsku) oraz
por. Filipowskiemu, ktérego scigat pech w postaci
duzej ilosci defektéw ogumienia, na skutek czego —
wyczerpawszy caty zapas opon i detek — zmuszony
byt zrezygnowaé (pod Minskiem).

Préba regularnosci jazdy po dro
gach gtadkich. Regularnos¢ jazdy z szybko-
Scig przecietng zadeklarowang kontrolowano do-
datkowo na odcinku pomiedzy Minskiem Mazowie-
ckim i metg, tak ze koricowy odcinek jazdy byt
jednoczesnie préba regularnosci. Odchylenia od za-
deklarowanej szybkosci przecietnej mierzone byty
na trzech pododcinkach: 1 Minsk — prze-
jazd kolejowy w Debe Wielkie (ok. 10,5 km), 2. prze:
jazd kolejowy — Stary Konik (ok. 6,5 km), 3. Stary
Konik—meta (ok. 5 km). Punkty kontrolne byty
jawne,, w przeciwienstwie do tajnego punktu kon-
troli szybkosci przecietnej na ostatnich 25 km jazdy
okreznej w Jezdzie Wiosennej roku ubiegtego.

Za kazda rozpoczeta minute odchylenia ponad
1 minute na kazdym z trzech pododcinkéw zawo-
dnik karany byt | punktem ujemnym.

| ta préba Scistej regularnosci jazdy przeszia
naogot gtadko —trzech zawodnikéw otrzyma-
to po ! punkcie ujemnym: Piotrowski (1-y podod-
cinek), Wasilewski i Ortman (2-i pododcinek).

Proba zwvrotnosci. Ostatnim zadaniem
byta préba zwrotnosci, rozegrana na trakcie brzeskim
w poblizu skrzyzowania z traktem Iwowskim. Pro-
ba polegata na zrobieniu dwdch nawrécen dokota
stupkéw, ustawionych w odlegtosci ok. 90 metrow
jeden od drugiego, przy czym droge dojazdu do
stupka nalezato skrzyzowa¢ z droga odjazdu od
niego. W stosunku do roku ubiegtego, kiedy to na-
lezatlo wykona¢ dwie 6semki pomiedzy cztere-
ma stupkami, prébe utatwiono, moim zdaniem,
nie potrze bnie.

Trzeba nadto zaznaczy¢, ze pozostawienie dwaoch
stupkdw przy obowigzku krzyzowania linii jazdy
niezmiernie utrudnito kontrole, uniemozli-
wiajgac—w poszczegolnych wypadkach — ustale-
nie, czy linie jazdy skrzyzowaly sie, czy tez nie.

Tego rodzaju dyspozycja niepotrzebnie de-
zorientuje zawodnika. Tym razem wy-
brnieto z powyzej wymienionych trudnosci, cho-

ciaz w 2—3 wypadkach zachodzity powazne wat-
pliwosci, czy zawodnik wykonat prébe prawidtowo.

Najszybciej (32,6 sekund) wykonat prébe p. T.
Stankiewicz (tym razem bez potracenia stupka, jak
w r. ubiegtym...), dokonujac nie tatwej sztuki dwu-
krotnego zawrdcenia, na niezbyt szerokiej szosie,
bez uzycia biegu wstecznego, co w tych
warunkach (waska szosa), przy pospiechu nie nale-
zy na Lancii do rzeczy ftatwych.

Bardzo czysto technicznie i b. spokojnie — my-
sle, ze ,najklasyczniej" — wykonat te prébe mio-
dziutki kierowca, p. Julian Skarzynski (Fiat 1100),
syn zaprawionego w bojach raidowych dyr. Jana
Skarzynskiego, ktéry mu towarzyszyt jako pilot.
P. Skarzynski zwolnit nieco przy zawracaniu, przez
co zyskat dos¢ czasu na potrzebne skrecenie kot,
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umozliwiajgce gtadkie nawrdécenie bez wstecznego
biegu. P. Skarzynski osiggnagt drugi z kolei czas
35,2 sek.

Trudna sztuka zawracania bez uzycia wsteczne-
go biegu udata sie potowicznie jeszcze p. Korewi-
ckiemu (Fiat 1100), ktory przy pierwszym stupku
musiat cofaé wéz, a przy drugim zawrécit juz gtad-
ko, osiagajac czwarty z kolei czas— 38,6 sek. oraz
p. Chotoniewskiemu (P. Fiat 508), ktory rowniez bar-
dzo ptynnie i spokojnie, z duzym wyczuciem prze-
prowadzit wolz, nie uzywajac wstecznego biegu i
dzieki temu zyskujgc doskonaty, trzeci czas w tej
probie — 37,4 sek.

Dobry czas ponizej 40 sek. uzyskat nadto p. H.
Rotbard na Peugeot, ktéry wykazat w tej probie
doskonate opanowanie wozu. tadnie pojechat réw-
niez p. Fr. Zbrozinski na Chevrolecie, osiggajac mi-
mo dwukrotnego uzycia biegu wstecznego (wielki
wo6z) dos¢ dobry czas (41,8 sek) i wzbudzajac sen-
sacje silnie pokiereszowanym nadwoziem (kraksa
pod Lublinem na skutek omijania wiesniaczki, prze-
biegajacej niespodzianie przez droge — woéz prze-
wrocit sie na dach jednak silna karoseria wytrzy-
mata uderzenie, chronigc podréznych, ktérzy nie
odniesli zadnych obrazen i.. zdobyli druga na-
grode).

Za kazdg sekunde trwania préby zwrotnosci
liczono 0,5 punkta ujemnego.

Klasyfikacja i nagrody. Ze wzgledu na
zbyt malg ilos¢ zgtoszonych pan zrezygnowano
z oddzielnej klasyfikacji w grupie meskiej i dam-
skiej.

Klasyfikacja ogodlna: 1) H. Rotbard (Peugeot)
457,2 pkt., 2) Fr. Zbrozinski (Chevrolet) 456,1 pkt.,
3) J. Korewicki (Fiat 1100) 454,7 pkt., 4) J. Ortman
(Lancia) 453,8 pkt.,, 5) Julian Skarzynski (Fiat 1100)
4534 pkt.,, 6) W. Fangor (Opel-Olympia) 449,1 pkt.,
7) O. Gordziatkowski (Lancia) 448,9 pkt., 8) pani lrena

Brodzka (Fiat 1500) 448,8 pkt., 9) St. Pradzynski
(Skoda 1100) 448,7 pkt., 10) pani J. Woyciechow-
ska (Fiat 1500) 443,99 pkt, 11) Eisert (D. K. W.

4429 pkt., 12) Burno (Ford ,10") 442,4 pkt.,, 13) Cho-
toniewski (P. Fiat 508) 441,3 pkt., 14) Stasiak (Skoda
1100) 440,4 pkt. Pierwsi trzej zawodnicy otrzymali
nagrody regulaminowe.

Wyniki w klasach: klasa | (do 750 cmj)
1) Eisert — 3-ch startujgcych; KklI. 1l (750—1250)
1) J. Korewicki, 2) Jul. Skarzynski, 3) St. Pradzyn-
ski — 10-ciu startujgcych; kl. 11 (1250—2000): 1) Ort-
man, 2) Fangor, 3) Gordziatkowski — 9-ciu startuja-
cych.

Drugiej Wiosennej Jezdzie Konkursowej
komandorowat p. Leon Laskowski.

Rozdanie nagréd odbyto sie 16 maja w lokalu A. P.
Po wreczeniu nagréd glos zabrat zwyciezca Drugiej
Jazdy Wiosennej p. H. Rotbard i dziekujgc organizato
rom za trud zorganizowania imprezy zaznaczyt, ze czu-
je sie w obowigzku nazwac¢ p. Stankiewicza moral-
nym zwyciezcg imprezy, gdyz jedynie nie-
uwaga pilota na odcinku tukow — Minsk (p. Stan-
kiewicz przyjechat o 20 minut za wczesnie) pozba-
wita p. Stankiewicza pierwszego miejsca (miatby
459,7 punkta, wobec 457,2 pkt. zwyciezcy), ktére mu
sie stusznie, ze wzgledu na doskonate wyniki
w probie hamowania, jezdzie po drogach grunto-
wych i prébie zrecznosci, nalezato.

Przemowienie to obecni zawodnicy nagrodzili
gromkimi oklaskami.

NOWOCZESNY SAMOCHOD
NA BEZDROZACH

Pierwszy reportaz filmowy z jazdy terenowej

Badzmy szczerzy: jaka opinie w ,szerokich masach”
ma samochod jesli chodzi o jego przydatno$¢ w trud-
nych warunkach terenowych?” Zdajemy sobie doskonale
sprawe z mozliwosci samochodu,, jako™ pojazdu, szybkie-
go i.'bardzo sprawnego na dobrej drodze. Ale jesli cho-
zi 0 bezdroza, to zawsze Wﬁraz ten kojarzy sie z obra-
zem bezradnie sapigcego wehikutu, ugrzezlego w biotni-

A. P
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stej ka’ruzg... Zaloga popycha, kinie — kota wyrzucaja
fontanny btlota.

Whiosek? Ano ze samochod dobry ale na szosach.

Niestety, ogét karmiony widokami niedoteznie Kkie-
rowanych, zdezolowanych wehikutdw (przez cale wieki
w Polsce 65 proc, parku stanowity WOZK »wykonczone")
nabra}\ﬁovv.oli_ przekonania, ze trakcja konna ma wiecej
zalet. Wysitki prasy opisujacej wspaniate wyczyny za-
wodnikéw raidowych, mimo setek superlatywow i prze-
no$ni — .nie daty fbynajmniej takich efektow jak nalezy:
przecietny Smiertelnik, czytajac taki np. opis jazdy pod
tunng rozumowat ze: ,skoro jechali 65 km na godzine,
to widocznie byta doskonata droga, przeciez po zlej
mdrodze szybko nie EOjedZIe..." Stop. Dalej nie ma co
rozmysla¢. Czytelnik przechodzi >lo innych spraw.

Przekona¢ masy o sprawnosci i przydatnosci samo-
chodu mozna tylko przy pomocy metod bardziej ,,doku”
mentalnych". A wiec w pierwszym rzedzie przy pomo-
cy filmu. Ale nasi fiImowci unikali tego trudnego do
rozgryzienia tematu — na ekranach widzieliSmy jedynie
banaty o isizosowo - spacerowym charakterze.

Pierwszym filmem terenowym jest nakrecony przez
Wyd,z. Filmowy Zw. Strzeleckiego krotkometrazowy
film pt. ,,Nowoczesny samochdéd na bezdrozach". Sg to
fragmenty ,l-ej Jazdy Terenowej A. P.“ ktorg zorgani-
zowat Automobilklub Polski dzdzystg jesienig roku ubie-
gtego. Trasa_ jak wiadomo wiodta przez tereny Puszczy
Kampinoskiej, bedacej doskonatym ,,doswiadczalnym re-
zerwatem" dla wszelkiego rodzaju prob terenowych. Bo
mamy tam i piasek i bfoto i brody dowolnej wielkosci,
i pagorki i troche gliny.

Film powyzszy wyswietlany na ekranach stofecz-
nych i wiekszych miastdprowincjonalnych wzbudzit dul-
ze zainteresowanie ws$rod publicznosci, ktéra z przyjem-
noscia oglada wyczyny tak doskonale .znanych ".sobie
.najpopularniejszych maszyn osobowych.

Nawet .najwigkszy sceptyk musi si¢ przekonaC do
krajowej 508-ki, ktora pod” p. Skarzynskim wyczynia
niewiarygodne cuda: taki np. zakret przy wyjezdzie
z lasku — widz moze doskonale zaobserwowac jak roz-
pedzony samochdd ,zatacza sig¢" pod ostrym katem
I mimo wszelkie przypuszczenia — nie chce sig Wywro-
cié!  Albo Chevrolet Mazurka (pomijam tu doskonaty
przejazd przez bréd), ktory pedzac wprost na obiektyw,
»skacze" (dostownie) przez wyboiste pol metrowej wy-
sokosci progi. Mato, ze .nie stychaC jeku resoréw!

Albo doskonale zdjecie korowodu przez piaszczysta,
lesng droge, petng niespodzianek. Widac, ze wozy jada
ostro 1, ze sig kopig w piasku. Zblizenie ilustrujace wy-
%ychanie z piasku wielkiego woizu (nieumiejetnie prowa-

zonego) — pouczajgce — ale dla specjalistow. Publicz-
no$¢ wcigz jeszcze szukajgca dziury w catym, chetnie
widzi okazy (Unieruchomione... i tego Wiasnie widoku
trzeba jej oszczedzad.

Wspaniale wypadto forsowanie brodu. Pogubione
buty,, fontanna wody zalewajacej silniki, ciagnik ratuja-
cy ,ptawigce sie" w wodzie auta, dzentelmeni samocho-
dowi., brodzacy w zdekompletowanej garderobie
wszystko zanotowat wiernie objektyw, ku wielkiej ra-
dosci widzow.

— ,Jak to wszystko moze wytrzyma¢ samochod?"
— pytajg zdziwieni obserwatorzy. Wida¢, ze film rze-
CZP/WiéQIe odkryt przed nimi nowe horyzonty. Szkoda
tylko, ze przy zdjgciach ogledzin technicznych, doko-
nanych po powrocie z raidu, nie pokazano! z bliska, ze
resory sg zupetnie w porzadku, ze mechanizm kierow-
niczy dziata sprawnie, ze karoseria nie jest pogieta. No
ale i tak' film posiada duze znaczenie propagandowe —
mozliwe nawet, ze przetadowanie szczegdotami znieche-
citoby naszg publicznos¢, na og6t mato entuzjazmujaca
sie sprawami technicznymi. o

Tekst siowni/ opracowany (zaréwno jak i caty ,sce-
nariuszl') zostat bardzo starannie przez red. Tadeusza
Grabowskiego: conferencier p. Wojciech Styputa swym
mitym barytonem wsacza w dusze widza ,,wysokie mnie-
manie” o wartoSci nowoczesnego samochodu, 0 jego nie-
spozytej mocy i sprawnosci, no i o koniecznosci kulty-
wowania sztuki jazdy po bezdrozach, sztuki tak dzi$
aktualnej i niejako usprawiedliwiajgcej motoryzacje w
obliczu najciezszych potrzeb...

229

Zdjecia wykonane przez pp. Kunickiego, Kaurletto,
Stefanowskiego, sa poprawne, niektoére ,.strzelone" mi-
strzowsko.

Mam wrazenie, ze udana proba stworzenia filmu ,te-
renowego" powinna zacheci¢ do dalszych wysitkow w
tym zakresie, ze studia ,w terenie" z aparatem filmo-
wym mogg da¢ w wyniku poprostu poematy, ze jeszcze
nie wykorzystano setek mozliwosci, jakie dajg zdjecia
w tempie zwolnionym, zblizenia, fotomontaz itd.

Tworcom filmu ,,Nowoczesny samochdd na bezdro-
zach" nalezg si¢ wyrazy uznania — tyle fat trzeba byto
czeka¢ na polski film o polskim bezdrozu!

Film, ten — nie ublizajagc memu zawodowi — zdzia-
tat wiecej, 1niz sto czternascie ptomiennych reportazy
dziennikarskich. Boi. Andrzejowski.

LISTA ZAWODNIKOW ZGLOSZONYCH
DO ,WIELKIEJ NAGRODY POLSKI"

2 " Naro- o
a. « Kierowca {owoéé Samochéd titraz
£ «
1. | Bregner Niemc D.K.W. 700 ccl
2. | Mengz . y D.K.W 700 ,,
3. | Gross D.\K.W 700 ,
4. 1 Weidauer DJK.W 700
5. | Muller Polska DjK.W 700
6. | Fonmanek Czechy . Aero 998
7. | Bellen . Jugosfawia Skoda 1.100 1.089
8. 1 Slzachowski Polska Skoda 1.100 1.089
9. 1 Pradzynski » Skoda 1.100 1.089
10. | Ghisalba Italia Fiat 1.100 1.090
TL. | Ryl Polska Fiat 1.100 1.090
12. | Rahnenfeld o» Fiat 1.100 1090
13. | Vestidello litalia Fiat 1.100 1.090
14. | Szyputa Polska Fiat 1.100 1.090
15. 11 Haeberle Niemcy Hanomag 1.299
16. 11 Glocker » Hanomag 1.299
17. 11 G.v.der Miihle Hano_me}g . 1.299
18. 11 Ripper J. Polska Lancia-Aprilia 1352
19. 1l Ponurak » Lancia-Aprilia 1.352
20. 1l Borowik Lancia-Aprilia 1-352 ,,
21. Il K v.Giulleaume Niemcy Opel 1488
22. 1 Kohlrausch Opel 1.488
23. 1l Vogt . " Opel 1488
24. 1l Grétkiewicz Polska Fiat 1.500 1493 ,,
25. 1l Parize . Czechy Skoda 1.560 |,
26. 11 Kofaczkowski Polska Citroen 1911
27. 11 Eichbaum Citroen 1.911
28. 11 Grosman %» Citroen 1911 ,
29. 11 Rogoziniskti » Citroen 1911 ,
30. I Strenger " Citroen 1911
31. 1l Polanski Hansa 1.962
32. Il Katelbach » B. M. W. 1971
33. Il M. hr. Potocki B. M. W. 1971
34. 1l Pronaszko " Steyr 1.990 ..
35. 11 N. N X Steyr 1.990 ,,
36. Il N. N X Steyr 1.990
37. 1l Penczyna Polska Steyr 1.990
38. 1l Vojtechovsky  Czechy Aero 1997
39. Il Tarnawa Polska Aero 1.997
40. 1li Emminger Niemcy Mercedes-Benz 2.275
41. 11l Rauch Hans P Mercedes-Benz 2.275
42, 111 Klin Mercedes-Benz 2.275
43. 111 Jaku%owski Polska Mercedes-Benz 2.275
44. 111 °N. N. X Renault-Primaguatre  2.383 ,,
45. 111 N. N. X Renault-Primaguatre  2.383
46. 11l N. N. X Renault-Primaquatre  2.383
47. 11 N. N. X Renault-Primaguatre  2.383
48. 111 Gbbel Niemcy Opel 2473
49. 111 Alpﬁ_el » Opel 2473
50. 111 Dlenil Opel 2.473
51. IV Rychter Polska Chevrolet 3.543
52. IV Kgrczewskl Chevrolet 3.543
53. IV Marek Chevrolet 3.543
54. IV Mazurek, » Cherrolet 3.543
55. IV Pajewski » Chevrolet 3.543
56. IV Zagéma. Chevrolet 3.543
57. Iv Kaminski Z. Chevrolei 3.543 |,
58. IV Kamieriski K. Cheyrolei 3.543
59. IV Kuncewiczowa Chewole: 3.543
60. IV Chroll-Frolewicz . Chewroilet 3543,
61. IV Tragner Niemcy Horch 3.800
62. IV Kromer Horch 3.800
63. IV Fritsching Horch 3.800 ,,
UWAGA! . .
Ponadto awizowano nastepujace
zgtoszenia:

Dr Wessely Steyr 220

Dr Lodron Steyr 220

o K E{te rmg_zo 2.300

C. Wawrzynia ofchkiss . ccm

Macher y Ford 23.600 ccmg
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POSTEPY MOTORYZACIJI

1505 NOWYCH POJ. MECH. SPRZEDANO
W KWIETNIU R. B.

Mimo napietej sytuacji politycznej pa-
nujacej, w catej Europie, kwiecien T. b.
przyniost. powazna ilos¢ sprzedazy no-
wych pojazdéw mechanicznych. W°_okre-
S|ektym sprzedano 1505 nowych jedno-
stek.

W stosunku jednakze do kwietnia 1938
roku, w ktorym to miesigcu sprzedano
1.769 nowych " poj. mech., nastgpito, osta-
bienie sprzedazy,” wyrazajgce sle_roznicg
264 jednostek. " Jest to pierww-
szz o0d rok u 1935-go wypa-
dek spadku sprzedazy w
porovwnaniach, miesiécz-
nych z latami ubiegty-
m.

Natomiast iw poréwnaniu z marcem ro-
ku biezagcego (W marcu r. b. sprzedano
1.227 nowych 'poj. mech.) kwiecien dat
obfitsza sprzedaz o 27S jéednostek.

Jesli “idzie o pojazdy Znajdujace sie w
ruchu na dzien 1-go maja r. b. osiagne-
lismy liczbe 57.312 jednostek. Jest™ to
najwyzsza liczba pojaz-
dow "mechanicznych w
ruchu, jaka Kie kol-
wiek notowano. Oczywiscie
najwiekszy — skok kazujg diwa dziaty:
motocykli” i samochodow ~osobowych.

1l0s¢ kursujacych motocykli, w poréw-
naniu ze staném'na 1-go kwietnia 1939-go
roku, zwiekszyta sie "o 1.372 jednostKi,
co znaczy i(uwzgledniajac 490" nowych
motocykli”_sprzedanych “w_ kwietniu r. 2,
e W ciagu. kwietnia r.
uruchomiono 7z powro-
tem 882 motocvykle, nie-
czynne w miesiagcach zi-
mo wy c h

_1los¢ _samochodéw osobowych, w_ po-
rownaniu ze stanem na 1-go = kwietnia
1939 r., zwiekszyta sie 0 1.190 jednostek,
co znaczy (uwzgledniajgc 688  nowych
samochodéw  osobowych ™ sprzedanych ™ w
kwietniu r._ib), z w ciagu
kwietnia 1. b. uruchomrio-
no z powrotem 502 samo-
chody osobowe, nieczyn-
ne w miesigcach zimo-
wych.

*

Poszczegblne pozycje statystyki_ na 1-go
maja 1938 rokup p)r/zédstavel(ajg sie nas?e—
pujaco:
1lo$¢ zarejestrow. poiazdéw mechan.
Stanna .V.39. stan na 1.1V.39
) . frz¥b3/+0
ogotem poj. mech, 57.312 54.41 .901
sam. ogotem

(wraz ze specj.) 44.249 42720 1.529
sam osobowych 25.998 24.808 1 190
sam ciezarowych 9142 8.949 193
taksowek 5.383 5358 25
autobusow 2122 2.057 65
poj. Spegj. 1.604 1.548 56
motocykli 13.063 11.691 1.372

Jedli idzie o przyrost. nowych poj.
mech, w okresla kwietnia 1939 r. qraz
poréwnanie tego przyrostu z przybytkiem
w marcu 1939 r. i “w kwietniu 1938 r.,
to ksztattowal sie on nastepujaco:

Nowych jednostek przybyto:

0 .
£V g u £u
poj

£ £ £
ogétem poj. mech, 1505 1.227 1.769
sam. ogotem
(ze speqb.) 1.015 1.008 1 348
sam 0sobowych 688 641 877
sam ciezarowych 192 208 232
taksowek 63 78 163
autobusow 36 52 54
poj. specj. 36 29 22
motocykli 490 219 421

W pow;&zszym poréwnaniu uderzajacy
jest spadek Sprzedazy w stosunku " do
okresu Kkwietnia roku” 1938-go, w dziale
samochodéw osobowych .taksowek i sa-
mochoddw ciezarowych

KRONIKA

DROGI

ZMIANY W ZARZADZIE STOW. POL.
KONGRESOW DROGOWYCH
Ostatnio odbyto sie walne zgromadzenie
Stowarzyszenia  Czionkéw Polskich Kon-
gresow “Drogowych, zrzeszajacych przede
wszystkim osoby zawodowo 1, fachowo
zainteresowane W sprawach drog bitych,
jak inzynierdw drogowych, przemysfow-
cow drogowi/)c.h_, a_poza tym tych wiszyst-

y blizej

k’ch, ktérz interesujg si¢ problemem
drogowym” w PoOsce.
Jednym z gtéwnych zadan St. Czt. Pol.

Kongréséw Drogowych, zrzeszenia istnie-
jacego juz siat 13-cie, byfo organizowanie
co 3 lata ogolnopol_sklch Kongreséw Dro-
gow%/ch oraz udziat w Mledzgnarodo-
wych Kongresach Drogowych (St.  Czt.
Pal. Kongr. _Drok]/'_ wydzielaze gwegg fona
Polski Komitet Miedz. Kongresow "Drogo-
wych, utrzymujacych staty ™ kontakt z~tg
miedzynanodows organizacjg).

Na_omawianym_ walnym zgromadzeniu

ustag)l}o,_ stosownie do “wymogow statutu
(kadencja 3-letnia) czterech czionkéw Za-
rzadu Stowarzyszenia: pp. prof. Nestoro-
wicz, dyr. E. Nowakiewicz, nacz. Gajko-
wicz ofaz (inz. Borowski, Mimo nalegan
zebranych jeden z tworcow StowarzySze-
nia | prezes tej organizacji_od czasow jej
zatozenia (13-cie Tat) profesor Politech-
niki Warszawskiej — prezes Nestorowicz,
nie przyjat ofiarowanego mu_ ponownie
mandatu.” Jednoczesnie “odmowit przyjecia
mandatu dotychczasowx wdce-prezes "Sto-
warzyszenia - — dyrektor departamentu
drog” kotowych Ministerstwa Komunikacji
inz,” Edmund Nowakiewicz. Naczelnik inz.
Gajkowicz oraz inz. Borowski ofiarowane
mandat pngjell. Poza wyzej wymieniony-
mi do Zarzadu Stowarzyszenia weszli, jako
nowi czlonkowie, pp. ihz. Johansen o0raz
inz. Kobylinski.

Najblizszy Miedzynarodowy Kongres Dro-
owy miat Sie odby¢ w roku°1942-im w Bu-
apeszcie. Na skufek prosby rzadu wioskie-

go (w zwigzku z wielkg wystawg Swiato-
wa) Wegry izrzekly sie or%anlzaql Kongre-
su, ktory odbedzié si¢ w Rzymie.

INWESTYCJE DROGOWE W COP.
~Wsréd prac, podjetych nad podniesie-
niem gospodarczym  pow. radomskiego,
wchodzacego, jak ‘wiadomo, w sktad COP,
duza uwage zwr6cono na sprawy drogo-
we. Dzieki planowej i o0szczedne] gospo-
darce niektdore roboty w tym zakreSie po-
sunieto znacznie dalej naprzéd niz po-
cz%t owo projektowano. . o

wazniejszych prac nalezy wymieni¢
ukonczeénie drogi_na odcin-
ku Wierzbica — Osiny, dalsza
cze$¢ tej arterii komunikacyjnej na tra-
sie_ 14 km ukonczy sie w rb. .
_Zbudowano rowniez droge w Rozkach,
blef;nch od stacji kolejowe] w strone Ko-
wall. "W pierwszych “dniach Wlosn?/ rb
droga ta ma iby¢ przedtuzona w strone
Wolanowa.

Z przeciwnej strony traktu kolejowego
zbudowano drog& Pro_wadzch do’ stacji
Jedlinia — 'Letnisko, "w strone
szosy kozienickiej. Droga zostata czescio-
wo wybrukowana, dalsza cze$¢ jej ukon-
czy sie w rb. Posunieto rownieZz naprzod
roboty na drogach gminnych w powiecie
radomskim.

ROZBUDOWA SZOSY PRZEZ BORY
TUCHOLSKIE

Pomiedzy Czerskiem z jedne_{'_ stronz_ a
Tleniem z" drugiej w_ Borach Tucholskich
buduje sie obecnie wielki trakt dla_samo-
chodow. budowie jest juz odcinek o
kilka km od Czerska pod ng Lipowa.
Pracuje. przy budowie okoto 300 os¢b.
_ Dzigki “wybudowaniu te] szosy potaczy
sie szose bydgosko - gdanska od Swiecia
przez Laskowice — Osie z Czerskiem i pot-
nocnymi %owugtowyml drogami, prowadza-
cymi”do dﬁ/m.
ROZPOCZETO ROBOTY DROGOWE
Zamknieto ruch na odcinkach:
Kielce — Jedrzejow gtrakt
krakowski), na odcinku km~188—218~ ze

wzgledu na przebudowe b. zrujnowanej
nawierzchni. Ruch wstrzymany az do od-
wotania. Objazd: Zz Kielc do Jedrze-

Nr S. Maj 1939 r.

JF()J,\/,va,przez Morawice, Kije (kierunek na
inczéw) do Jedrzejowa ‘(zamlas_t 38 km
traktem ‘trzeba jechac 50 km wyzej poda-
nym objazdem; “‘odcinek Morawica—Kije w
stanie n_ieszI dobrym). Jadacy .z, Kielc
do (Checin 1(15 km) muszg objezdza¢ dro-
?q na Morawice (14 km nawierzchni u-
epszongj) i dalej gminng drogg bilg
przez Brzeziny do ecin (13 km stan
Sredni

Poniewaz caty (Odcinek Kielce — Krakow
(117 km, z objazdem 129 km) zna{dUJe
sie, po wiosennych roztopach, “w stanie
raczej Wm, automolbilistom podrozuy;;
cym z Warszawy do Krakowa zaleca Si?
raczej podroz droga Warszawa — Czesto-
chowa — Bedzin — Mystowice — Chrza-
néw — Krakéw. Droga'ta jest wprawdzie
0 okoto 66 km dtuzsza, lecz jest znacznie
,Szybsza" i ,zdrowsza" dld auta, gdyz
caty ten szlak posiada juz ulepszona, gtad-
ka "nawierzchnie.

Sochaczew — Ptock. W zwigz-
ku z gruntownym remontem szosy Socha-
czew — Ruszki — Sanniki — Gabin —
tack — Plock zamknieto ruch dla épo az-
déw mechanicznych na odcinku od Socha-
czewa do tacka. Dla automobilistow ja-
dacych z Warszawy do Plocka najwygod-

niej” jecha¢ na Modlin — Zakroczym —
Wyszogrod, — Bodzandw — Plock  do
Modlina — nawierzchnia ulepszona, dalej

'szosa z kamienia tluczonego w_ stanie dosc
dobrym, jedynie kilka kilometréw pod Za-
kroczymiem w stanie b. zlym — odcinek ten
Jjest juz obecnie naprawidny, jednakze bez
zamkniecia ruchu).

Sitrzatklowo —Wrzednia
‘Na trakcie poznanskim, na odcinku 6 km
przed Strzatkowem do Wrzesni (24 km)
zamknieto ruch az do odwofania 1z powo-
du przebudowy tego odcinka na nawierz-
chnie gtadka. " Objazd: gruntowa dro-

a gminna na Skarboszewo. dalej drog{q

ita"do Strzatkowa, nastepnie droga bita
oscian-

Graboszewo,
Nadanzyce

rzez Paruszewo,
Gozdowo,

1, Miodziejewcce,
do Wrzesni.” | .

Ozekanow—Ostrow Wlkp.
(WO{). oznanskie, w poblizu Kalisza) —
rzebudowa _nawierzchni na odcinku 2
im — objazd drogg powiatowa na
Lewkéw do “drogi panstwowej nr 16/3,
dalej ta drogg przez Frankinow, Szczy-
gliiczike do Ostrowiia.

Morawica — Chmielnik
éna drodze Kielce — Busko) — przebu-
owa nawierzchni od _km 13 do 31 —
objazd droga powiatows przez (Su-
kéw — Pierzchnice do Chmielnika.

Uwaga! Na_ wwszystkich

wyzej wymienionych od-
c¢nikajeh "zamknieto ruch
az_do odwotania.
; Karnie wo —
przebudowa_ nawierzchni, odcinek
zamkniety do 1-go lipca
r. b. Objazd "z Pultuska “na Laski —
Szelkow — Makéw lub z Puktuska na
Pnzewodowo — Gotymin — Karniewo.

ROZPOCZETO NASTEPUJACE
ROBOTY DROGOWE
(wzglednie rozpoczeciﬁ w dniach najbliz-

szyc

W Tomas zowie Ma z. —

budowa wiaduktu kolejowego — objazd
miejscowy.
od  Czestochowag — prze-

budowa wylotu z Czestochowy™ w _strone
Radomska 1 budowa wiaduktu W mieScie—
obgzdé/ miejscowe.

o Krakowem — przebudowa
wylotu z Krakowa na Myslenice, przebu-
dowa lotu na Mnechéw, przebudowa
wylotu na Krzeszowice, Chrzanéw — ob-
jazdy miejscowe.

Pod 'Lwowem — przebudowa
wylotu ze Lwowa na Jaworéw, Przeworsk
— objaZd&mlejscowe.

Pod +toczowv » m_— przebudo-
wa wylotu ze Zloczowa na Zboréw, Tar-
nogol — objazd miejscowy. )

odKozjiegtowami — (na
trakcie Czestochowa — Bedzin) — prze-
budowa nawierzchni na odcinku kilku ki-
lometréw, roboty bardzo zaawansowane,
ukonczenia przeébudowy spodziewac sie
nalezy w_ poczatkach ~ czerwca r. b. —
objazd miejscowy po starej szosie (stan
nawierzchni” na Objezdzie zty).
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Pod Minskiem Mazow —
przebudowa odcinka migdzy Katuszynem
I Minskiem. ;

Pod Btoniem — przebudowa
odcinka w kierunku na Warszawe objazd

milg'scowy. )

’od "towiczem — przebudowa
odcinka towicz — Kutno, objazd droga
bitg na Pigtek (Lowicz, —_qukek 31 km,
stan nawierzchni sredni, Pigtek — Kutno
23 km, stan nawierzchni S$redni).

KONIECZNOSC BUDOWY SZOSY
RADZANOW — (RACIAZ

Izba Przemystowo - Handlowa w War-
szawje na podstawie zgtoszonej do niej
wspolnej  petycji  whascicieli rzedsie-
biorstw przemysfowo - handlowych miasta
Radzanowa i okolicy — interwéniowata w
Warszawskim ~Urzedzie Wojewddzkim w
sprawie dokonczenia_ budowy szosy, ta-
czacej Radzanow z Raciazem. Obecnie do
ukonczenia, .zostato jedynie 55 km.

Odlegtos¢ miedzy Radzanowem a stacja
kolejowg Raciagz wynosi obecnie 32 km,
natomiast po ukonczeniu budowy nowego
potaczenia .wynosi¢ bedzie 19 Km, skrdci
wiec znacznie, bo o 13 km, odlegtosc mie-
dzy powyzszymi miejscowosciami, co jest
szCzegolnie wazne z uwagi na to, iz Pa-
clgz jest stacja kole}jov_vq, a obszar, = jaki
szosa ta bedzie obsfugiwata, wynosi 400
km-, zamieszkaty przez 30.000" ludnosci.
Dokoriczenie tej” budowy moze spowodo-
wac_ znaczne ozywienie ‘obrotow w przed-
siebiorstwach powyzszego okregu.

Izba (uzyskata Zapewnienie ~ze strony
Warszawskiego  Urzedu Waojewddzkiego,
ze program najblizszych rob6t drogowych
obejmie” budowg pozostatego odcinka szo-
:a/, taczacej Radzanéw _ze stacja kolejows

acigz. O ‘wyniku swojej interwencji “1zba
nlezhwloczme powiadomita  zainteresowa-
nych.

SZOSA WILNO — KOWNO

Projekt budowy szosy miedzy Kownem
a_Wilnem wchodzi w Stadium ° realizacji.
Litewskie Ministerstwo Komunikacji — zba-
dato trase na odcinku od_ Kowna ‘do gra-
nicy polskiej i zatwierdzito jej projekt.
W Zzwiazku z tym prace dotyczgce budowy
wspaniate] szoSy maja si¢ rfozpoczaC jesz-
cze w roku biezacym.

JAKICH INWESTYCJI DROGOWYCH
POTRZEBUJE MAﬁ&F’?OLSKA WSCHOD-

'Rada Gospodarcza Matopolski Wschaod-
niej opracowata program niezbednych in-
westycji, m. in. rowniez inwestycji” komu-
nlka_cyljny_ch, ktére rozwazano na terenie
specjalngj komisji p»d przew. gen. dra F.
arzyckiego. )

Drogil " konieczne dla prze-
mystu naftowego i drzew-
nego
Na pierwszy plan gRada Gospodarcza
wysuwa_koniécznos¢ zaopatrzenia szeregu
drO(t; pristwowych Matopolski  Wschodniej
w fwarda nawierzchnie, jak: na odcinku
Uhnéw przez Betzec do Krystynopola, Ra-
dziechow — topaityn — Brody, ktory to
odcinek stanowi “najkrotsze ~ potacZenie
Warszawy z Zaleszczykami, budowa nie-
zmiernie ‘waznej drogi” panstwowej, stano-
wigcej bezposrednie é)omczenle Lwowa z
Drohobyczem przez Szczérzec — Medeni-
ce, ktora jak dotychczas istnieje li tylko
w_ustawig,” natomiast $ladu jej trudno”do-
sziukaC sie w terenie. o .
Droga ta posiada¢ bedzie nie tylko waz-
ne znaczenie dla przemystu naftowego,
ale stanie sie rowniez podstawg rozwoju
znacznych potaci powiatow drohobyskie-
0, rudeckiego i Iwowskiego. Dalej” trze-
a mieni¢’ budowe drog panstwowych
od Sokala w_kierunku na ~ Wtodzimierz
Wotlynski od Radziechowa na tuck, budo-
we drogi Sokal — Uhndw, ktora nabedzie
decydUche?q znaczenia przy réwnoczes-
nym przedfuzeniu na tereriile wojewo6dz-

twa lwowskiego.

Wybitne znaczenie =~ gospodarcze _dla
transportu drzewa ma budowa drogi Zba-
raz — tanowce. .

Droga dla udostepnienia

gor Czywczynskich

_Pr_zebudow& W{maoqajq nastepujace od-
cinki: Zoty Potok, Obertyn —' | olom){ga,
738 ukoncg_enla — droga wojewddzka Ko-
sow — zable.

Niezmiernie ‘waznym postulatem jest w
obecnej chwili budowa drogi zabie —
Zielona — Burkut. Jak dotychczas bo-

wiem odcinek ten stanowi zupetne bezdro-
ze, albowiem obecne potgczenie pomiedz
zabiem a_ Burkutem nie zastuguje zupef-
nie na miano drogi. .

Za budowg tej arterii przemawia sze-
reg niezmiennie ~ waznych = powodow. W
Blerwszym rzedzie wskazaC tu nalezy na

ogactwa mineralne wnetrza gor Czyw-
czynskich,  uniiedostepnionychj = obechie
wskutek zupetnego braku, “‘chocby prymi-
tywnej dr?ﬁ" Nie wspominajagc 0 szeregu
cennych a gospodarstwa spotecznego
minératach, wsKaza¢ musimy na masowe
wystepowanie z46z jedynychw Polsce rud
manganowych, sprowadzanych dzisiaj _do
fabrykacji " twardych = stali” z  zagranicy.
Niestety, o masowej produkclll_ te] rudy
dla braku po}qrc]zema z najblizszg_ stacja
koleéovya( Worochtg w obecnej chwili mo-
vlg/ yC nie moze.. ) . .

Srak drogi powoduje mi-
lionowe straty w gospodarce

Z koniecznosci transport drzewa z la-
sow panstwowych i skarbowych odbywa
sie dzi$ sptawém na_CzeremoSzu. Pomija-
jac trudno$ci. komunikacyjne z tym zwia-
zane, zwroci¢ nalezy uwage na “olbrzymie
straty, jakie z tego powodu ponosi prze-
myst” drzewny wskutek _ silnego zniszcze-
nia klocow. i)rz%/ sptawie oraz niedogod-
nosci, wyniklych z nieregutarnosci  tego
rodzaju transportu. .

Nie™ tylko transport drewna i rudy. zy-
skatby “ na udostepnieniu  wspomniangj
drogi; ale stataby sie ona powaznym im-
pulSem do uruchomienia w tej potaci kra-
Jstlj(ie\JN szerokich granicach turystyki gor-

TURYSTYKA

POLSCY AUTOMOBILISCI MOG

KORZYSTAC_Z SZOSY PO PRAWYM

BRZEGU DUNAICA =~ =

Polsko - stowacka komisja dellmlta%-
na zawarta w dinilu 30-go [istopada 1938
r. (w Zakopanem) porozumienie, na mocy
ktorego obywatele polscy majg prawd
przejscia pieszo, jak rowniez ‘przejazdu
wszelkimi $rodkami lokomocji przez, Klern-
bark, Szwaby Wyzne i Szwaby Nizne do
Czerwonego “Klasztoru, za ktorym zaczy-
na sie znowu terytorium polskie.

Wobec rozpoczynajacego sie sezonu tu-
rystycznego bytoby ‘pozadanym miarodaj-
ne wyjasnieni€, czy obywatele polscy mo-
8q korzystac swobodnié z tranzytu ha tej

rodze “przy organizacji wycleczek w
Pieniny, = zWwlaszcza wobec Wygashiecia
polsko - czechostowackiej konwencji tury-
stycznej (Z r. 1925-go).

PRZEWOZ ZAROBKOWY

SIEC AUTOBUSOWA

WOJEW.  WARSZAWSKIEGO — CIERPI

NA BRAK POLACZEN DROGOWYCH

Sie¢ ta  znajduje sie raczej w lepszym
stanie niz w "innych wojewodztwach, “ze
wzgledu na ulépszong ~ sie¢ drogows
1 wieksze zageszczenie, ruchu,
. Stolica nie” posiada jednakze wystarcza-
{gcej ilosci drég wypadowych i°sg oko-
ice, wykazujace duze ﬁod tym wzgledem
luki. Np. kierunek .wschodni” poza ‘droga,
prowadzacg na Minsk Mazowiecki, hie
ma drugiej magistrali, ktoraby taczyta
stolice 7 wschodhiag polacia wojewodztwa.
Droga, przebiegajgca na potnoc od szosy
minskiej — urywa sige¢ w Okunie-
wie pod WarSzawa, mimo, ze przedtu-
zenie Jej do_ Wegrowa jest palacg ko-
niecznosCiag. To samo mozna powiedzie¢
o drogach, taczacych Plock i Wioctawek
na_prawym brzegu Wisty. .

Pomiedzy Brudzeniem a Dobrzyniem sa
2 drogi, p05|adé_1llqce ztodliwe  2-kilonie-
trowe przerwy. Te przykiady nie sg od-
osobnione. Nalezy podkreslic™.znaczny sto-

pien zniszczenia drog_ sejmikowych w
wojew. warszawskim. “Za przykfad moze
stuzy¢ g Nowy — Dwor — Nasielsk
I|<uab Piaseczno — Goéra Kalwaria — War-

WEASCICIELE DORQZEK DOMAGAJA
SIE ULG CELNYCH

Zarzad Zwiagzku Zwigzkéw Wiascicieli
Dorozek Samochodowych z  siedzibg w
Warszawie zlozyt w ‘sekretariacie p. Mi-
nistra  Komunikacji dwa memoriaty w
sprawach, ktére nazywa_ palagcymi.

W pierwszym ~ofganizacja ~ centralna
Wiascicieli Taksowek™ podkresla koniecz-
no$¢ odnowienia tahoru ze wzgledéw na
wyzszy interes publiczny.

W “drugim za$ memoriale Z.Z.Z.W.D.
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stwierdza nie mniejsza konieczno$¢ wpro-
wadzenia przymusu _ubezpieczenia od ~od-
powiedzialnosci cywilnej ~za wyrzadzone
szkody, dla wszystkich wiascicieli poja-
zdéw ™ mechanicznych. |
umotywowaniu_  postulatow zawar-
tych, w memoriale pierwszym, _wiasciciele
taksowek wskazqu, ze bonifikata
20% poidatku dochodowe-
g o, przyznawana nhabywv-
com nowych wozdow _ nie
est ulga dla witascicie-

a dorozki  samochadod o-
w e j, ktéry placi przecietnie okoto 70
zt rocznie podatku dochodowego.  Ulge
rzyznang w tej formie praktyCzniej by-
oby przyznawa¢c w formie ulgi
celne ]| w Bostaq zwrotow czesci
optaty celnej, pobranej przez wiadze
skarbowe od sprzedawcy samochodu.
Obnizytoby to cene wozu™ o jedng piata
ceny “sprzedaznej. Nie stracit-
bl%/ nic na tym interes
sKarbu, natomiast —bonifikata, z za-
strzezeniem co do tej wiasnie postaci,
przyczynitaby sie skutecznie sprawie
wzmozenia motoryzacji.

Przedsiebiorca  taksowkowy ~kupowatby
wtedy z pewnoscig wdz silniejszy, choc-
by drozszy, gdyz taki nabytek “kalkulo-
watby sie’ na, d}uzsz%/ przecigg czasu
znacznie lepiej. W fen sposgb_ d o-
szlabysmy_ do szybkiego
odnowienia tabodoru, stojg-
cego na wysokim poziomie technicznym,

memoriale drugim podkresla si¢, ze
do niedawvwwna jedynymi
niezamoznymi wiascicie-
lami_samochodoéw byli
taksdwkarze, a samocho-
dy osobowe nabywvali

rzevwaznie ludzie 7z a-
m o z n_ i, za$ samochody ciezarowe —
zamozniejsze przedsiebiorstwa handjlowe
lub przemystowe. Dlatego ustawodawstwo
Wénrow_adzuo prlzytmus_“ubezpieczenia od
odpowiedzialnosci cleIne{ za szkody, je-
dynie w stosunku do wiascicieli  fakso-
wek. To bylo stuszne, igdy? wiasciciele
prywatni przedstawiali gwarancje wyrow-
nania wyrzadzonych szkod. W o s t a t-
nich dwdch latach je d-
nakze sytuacja_zmien I
ta sie i"do pOsiadania
samochoddéw przyszli
rowniez nowi ludzie:
drobne firmy i osoby na-
wet niezamozne, nabyweije}ce
wozy na drobne i dtugoterminowe spfaty.
W razie wyrzadzenia szkéd wskutek wy-
padku spowodowanego przez te o0soby
prawne | fizyczne, nie ma na czym strat
dochodzi¢, Towarzystwo Wzajemnych U-
bezpieczen Wihascicieli Dorozek Samocho-
dowych potwierdza ten stan rzeczy wielo-
ma typowymi przyktadami.

_ Ubezpieczenie wozu od odpowiedzialno-
Sci cywilnej za szkody i straty wynosi w
Towarzystwie, o ktorym wyzej, 10 zt od
taksowki, a w innych Towarzystwach —

od 15 do 20 zt od samochodu. Dlatego
upowszechnienie rzy-
musu przy przecietnych osztach

utrzymania wozu, wynoszacych 100 zi
miesiecznie, nie zahamuje mo-
toryzacji, a z pewnoscia
plh dNniesie przezornosc
automobilistow Przy tym
krzywda zostanie przynajmniej w ~czesci
materialnej wyréwnana. = .

Autorzy” memoriatu uwazajg obie_spra-

/ za pilne i umotywowane i maja na-
dzieje, ze P. Ministér rozpatrzy je przy-
chylnie.

OGRANICZENIE ULG
PRZY PRZEJAZDACH AUTOBUSAMI
MIEDZYMIASTOWYMI

Wobec. postepu%qcego rozrostu_ réznych
ulg przejazdowych autobuséw  miedzymia-
stowych ~ prywatnych, = zagrazajacych” ich
opfacalnosci i jakosci Swiadczen — wy-
dato Ministerstvo Komunikacji'  okoInik,
regulujgcy rozmiary i rodzaj tych ulg.
Gospodarka autobusowa, _jako operuja-
ca_wozami malo pojemnymi, bez przycze
pek, bez wieksze)] rezerwy taborowej i
nie majgca wplywow z ruchu towarowe-
go — nie moze by¢ porownywana z go-
Spodarka kolei. Stad rozne ulgi typu ser-
witutow, osobjstych, zawodowych, “czy na-
wet ulgi akwizycyjne, obliczone na maso-
wosC przewozu, Tie mogg byC stosowane
bez narazenia ogdtu badz na podwyzke



232

taryf normalnych lub ma

wartosci $wiadczen.
Z tego wzgledu

sada rownego

pogorszenie

rzyjeta by¢ musi za-
[ traktovwania °taryfowego
wszystkich  “podrgznych  autobusowych,
zwiaszcza, Ze przejazdy autobusami odby-
waja _sie na_odlegtosci stosunkowo nie-
wiélkie I ulgi nie maja takiego znaczenia,
jak w komunikacji Kolejowej.

Jako wulgi dozwolone na przyszto$é
przewidziane zostaty jedynie; ulga dla
dizieci do lat 10, b_nl,e%y miesieczné szkol-
ne, ulgi dla miodziezy ksztatcacej sie na
przejazdy indywidualne, oraz biléty mie-
siecznie ogolné, lecz tylko w komunlkacljl
wybitnie “podmiejskiej. Do innych ulg
grz,edswblorstwa autobusowe, nié moga
y¢ przymuszane ani bezposrednio, ani
posrednio, zwilaszcza za$ do ulg admini-
stracyjnych, osobistych, socjalnych, hu-
manitarnych i _dobroczynnych,” ktorych
dalsze stosowanie ulegnie zawieszeniu.

Wymiary maksymalfe ulg uznanych o-
kresfono_ha poziomie o wiele skromniej-
szym niz na_ kolejach. Nowy porzade
wchodzi w zycie automatycznie od 1 ma-
ja.

ZJAZD KONCESJONOWANYCH

PRZEWOZNIK(\?VWGSDQI\N/IPCHODOWYCH

W Gdyni odbylo _sie walne zebranie
Sekcji  Gdynskiej = Zrzeszenia = Przedsie-
biorstw EkSpedyCyjnych Zachodnich Ziem
Polski, pofaczone ze” zjazdem koncesjono-
wanych  przewoznikéw - samochodowych.

_Zjazd obradowat m. in. nad zagadnie-
niem ustawer/e] ochrony przedsiebiorstw
koncesjonowanych, nad sprawa obnizki cen
benzyny, naprawa drog oraz wprowadze-
niem minimalnej taryfy przewozowe;j.

PRODUKCJA

OBRADY_ GRUPY PRZEMYStU
MOTORYZACYJINEGO
NAD NORMALIZACJA PRODUKCII

W Warszawie odbylo sie walne zgro-
madzenie Grupy Przémystu Motoryzacyj-
nego. Przewodniczyt obradom b. min. inz.

T)fjszka. L. .

“Po zatatwieniu spraw finansowo - orga-
nizacyjnych Grupy, walne zgromadzenie
dokonatd wyboru” nowych wiadz na rok
biezacy. Prézesem zarzadu wybrany zo-
stat ponownie b. min. Tyszka. Czlonko-

wie: (%yr. W. Januszewski (P. Z. Inz.),
dyr. Rrahelski (Wsp. Interesow?(, dyr.
A, Krzywicki (Fablok), dyr. O. Kwiecln-
ski (Huta Ludwikow), d'yr. H. Muller
Plastow — Tudor),” dyr. T. Neuman
Starachowice), dyr. Z.  Nowakowski
Zjedn. Polskie Fal txkl Srub), dyr. Z.
ytel (Lilpop), ptk. A. Rzeszowski g\Sto—
mil), d M. Soroko (P. Z. Iflz.J™yr.

dyr. J. LigCzan - Stamirowski (Cegielski),
inz. K. Wretowski (Huta Pokgj),_inz.
Zabtocki (Marciniak), dyr.
(Lilpop).

W sktad komisji rewizyjnej weszli: dyr.
R. Klinger, dyr. St. Maltze, dyr. Fr. Stel-
mowski i dyr. B. Wahren.

Jak wynika z przedstawionych przez
wiadze Grupy planéw na przysztosc,
gtowng uwagé skupi sg? dookota “sprawy
normalizacji ~ poszczegolnych  elementow
produkcji, “ porozumienia fabryk samocho-
dowych™i doboru dostawcow. i

Po walnym zgromadzeniu odbyto sie
krotkie posiedzenie nowego zarzadu, ktory

brat ‘4 wiceprezesow: dyr. Januszew-
skiego, dyr. Krahelskiego,” dyr. Rytla i
inz.” Wretowskiego oraz “na Zastepce —
dyr. Steinhagena.

PRZEMYSt ROWEROWY W POLSCE

Ogdtem gosiadaliémy w Palsce w 1937
roku” — 79 fabryk, Wykupudqcych Swia-
dectwa przemystowe od | do "VII kate-
gorii, a produkujacych: wylgcznie rowe-
fy i ich czesci, badz wykacznie czesci ro-

A. “'Steinhagen (Steinhagen i Strans ié,

J.""Zaporski

Warunki prenumeraty:

Automobilklubu Polski Nr 1648, zaznaczajac

werowe, wreszcie ubocznie rowery i ich
czesci. Zaktadéw takich byto:  w =~ War-
szawie 10 i w wojewodziwach: todzkim
4, kieleckim 25, biatostockim 1, poznan-
skim 10, pomorskim 12, $laskim 9, kra-
kowskim i lwowskim po 4.

Procz tego w okresie tym pyto w Polsce
602 montowni 1 warsztatow  reperacyj-
nych rower6w, optacajacych S$wiadectwa
Przemysiowe VIl “kategorii. Przeszio po-
owa, bo 349 tych zakfadow przypada na
WoFl. poznanskié, pomorskie i $laskie,

Poniewaz zaklady Vil kategorii nie s
objete obowiazkiern prowadzenia staty-
styki — w dalszych rozwazaniach produk-
cja ich nie bedzie brana pod uwage.
_Produkcjéi roweréw i_ich czesci w okre-
sie lat 1935 — 1937 ksztaltowata sie
w fabrykach krajowych (od | do VII ka-
tegorii ~ Swiadectw przemg/slowg/crb) naste-
RIUJqlco: rowery w 1935 — 20.918 szt.,

936 r. — 27.708 szt, 1937 r. —
39.069 szt.; ramy rowerowe 97.988 szt.,
144.429 i 291.503 szt.; widelce rowero-
we 191.153, 202.533 i 386.527 szt.; kie-
rownic __ rowerowych ~ 204.198, 85592
i 374.625 szt.; inne czesci rowerowe z rur
— 145198 i 374 ton.

Produkcga_osi i innych czedci toczonych
— 250.395 i 520 ton; fancuchéw rowero-
wych — 61, 130 i 213 ton; szprych ro-
werowych — 210, 577 i 720 ton: biotni®
kow — 89,195 i 352 ton; innych czesci
rower_ov?/ch z blachy i bednarki — 764,
728 i 884 ton; pompek rowerowych w
936 — 70 i w 1937 r. — 136 ton.

. Z podanych tu cyfr wynika stak
i znaczny wzrost produkcji rowerow i icl
czesci; jedynie produkcja” kierownic zma-
lata w 1936 w ‘stosunku do 1955 r. pra-
wie 0 60 proc., lecz za to raptownie pod-
niosta sie w 1937 r.

Statystyka ta nie obejmuje jednak cat-
kowitej produkcji rowerow w kraju, gdyz
nie podaje produkcji 602 zaktadgw mon-
towniczych VIII kategorii, z ktérych b
wielo_montuje rowery”z zakupionych cze-
§ci. Rowniez b. wiéle zaktadow ' handlo-
wych montuje rowery z czesci importo-
wanych.

Z_liczby przepracowanych dniéwek w
1937 roku (fabryki, produkujgce wyta-
cznie rowery 1 ich czesci przepracowaly
178 tys. dniéwek, wylacznie czesci ro-
werowe 190 tys., a ubocznie rowery i ich
czesci 409 tys. dnidwek), wynika, ze fa-
bryki, nastawione na wytgtzng produk-
cje rowerow, nie _odg(rijajq roli dominu-
jacej. Jest to poniekad dowodem stabego
stanu tego przemystu.

SPRAWY OGOLNO-
MOTORYZACYJNE

ZMIANA_NA STANOWISKU SEKRETARZA
MIEDZYMINISTERIALNEJ KOMISJI
DLA " SPRAW MOTORYZACJI KRAJU
_Putk.  Wiadystaw ~ Rusin, petniagcy w

ciggu ostatnich dwaoch, lat funkcje sekre-

tarza Ml(%dzymlr]_lsterla!nej Komisji dla

Spraw Motoryzacji Kraju “opuscit, to sta-

nowisko rZechodzac ~do  Ministerstwa

Opieki Spofecznej. . L
Obowigzki sekretarza Mlﬁdzymln.lsterla_l-

nej, Komisji dla Spraw Motoryzacji Kraju

Obj%l radca Ministerstwa Komunikacji —

p. Jerzy Smigielski, jeden z dotychczaso-

wych czionkéw biura sekretariatl tej Ko-

misji.

MEMORIAL ZW. 1ZB PRZEM. HANDL.
W SPRAWIE MOTORYZACII
Komisja. Komunikacyjno - Turystyczna
Zwigzku Izb Przemystowo - Handlowych
zakonhczyfa swoje prace nad memoriafem
w sprawie motoryzacji kraju.
Memoriat powyzszy  zostanie skierowany
do wszystkich ~ zainteresowanych, Mini-
sterstw, “a ponadto bedzie rozwazony na
specjalnym zebraniu jednego z Komite-
tow " Panstwowej Rady Komunikacyjnej.

na blankiecie

Nr 5. Maj 1939 r.

PALIWO
W MARCU ZUZYLISMY 9.109 TON
BENZYNY

Spozycie benzyny tacznie z gazoling w

kragu W marcu Wwynosito 9.109 “ton, wobec
6.552 ton w lutym i 7.825 ton w marcu
ub. roku. Wzrost spozycia w stosunku do
marca ub. roku wyniost 16%.
_Produkcja benzg/ny W tym samym cza-
sie . wynigsta 9.059 “ton, & wiec znaczinie
mpiej “anizeli, wyniosto  zapotrzebowanie.
Roznicg wyrownata  produkcja —gazoliny,
poza tym dodatki spirytusu i benzolu.

KRONIKA
KLUBOWA

WOLYNSKI

KLUB AUTOMOBILOWY

WYCIECZKA DO JANOWEJ DOLINY

W.K.A. podaje do wiadomosci swym
cztonkom i sympatykom, ze w dn. 27 i°28
maja zorganizowana bedzie wycieczka to-
warzyska _do  Kamieniotomoéw “w Janowej
Dolinie. Zbidrka dn. 27 maja przed sie-
dzibg W.K.A. 0 godz. 14 min. 45. W ra-
mach wycieczki Zwiedzenie POl Azaliowy.

CZLONKOWIE HONOROWI W.K.A.

~ Zarzad W.K.A. podaje do wiadomosci,
ze uchwat zarz% u z'dn. 9.V r. b. nada-
no godnos norowego czion-
ka WKA. o .

1. JWPanuw ojeiwodzie wo-
hyrnskiemu "ALEKSANDROWI HA-

E - NOWAKOWI i :

2. JWPanu prezesowi AuUto-
mobilklub Polski  Inzynierowi
JULIANOWI PIASECKIEMU.

AUTOMOBILKLUB
WIELKOPOLSKI

WYCIECZKI W CZERWCU

A. W. organizuje w czerwcu nastepujg-
ce_wycieczki: .

1. 73, 41 5 czerwca rb. wycieczka tury-
styczna trzy-dniowa na Zaolzie.

Komandor p. Jan Antczak.

. 18 czerwca rb. wycieczka wypo-
czynkowa do Promna. Komandor p.” dr.
Ignacy Chrzanowski.

PATROLE DROGOWE A. W.
Referat Bezpieczefistwa Kom. Drdg, po-
daje do wiadomosci, ze <w roku biezacym
odbyli patroli drogowych: )
1) p. Dr Chrzanowski — 24, 2) p. Kluz
Stan. — 21, _3)\/\;). Antczak Jan — 20, 4
. Kielczewski "Waci. — 9, 5) E Switalski
erd. — 9, 6) p. Chwalczynski M. — 6,
7& p. pptk. Wisniewski — 7, 8) p. Sobec-
ckl'T. — 5, 9) Kwiatkowski 'Zdz. — 3,
10) p. Szyputa Ant. — 3, 11). 'g_ Kujat
Bertold — 2, 12) p. Piotrowski Fr. —2,
13) p. Tylczynski J. — 2, 14) p. Obreb-
ska — 1, 15)'\5),. Kierczynski_Boi. — 1, 16)
. Komobis"'Miecz. — "1, 17) p. Rowiniski
elestyn—1, 18) p. Zidtkowski Alfons—1.
. Mosc patroli w kwietniu wynosita 23 —
ilos¢ godzin patrolowania wynosita 81 —
hlgac Imandatow doraznych wynosita okoto
tzl.

AUTOMOBILKLUB SLASKI
ZJAZD NA ZAOLZIE AUT. SLASKIEGO
ODWOLANY

Ze wzgledu na zblizajacy si%termin, X1
Miedzynarodowego Raidu “A. P. > zwigza-
ne z tym liczne” przygotowania (zorgani-
zowanie trasy raidu na Slasku oraz proby
gorskiej lia Rownicy), Automobilklub_slg-
ski odwotat ogolnopolski Zjazd na Zaol-
zie, projektowany na dzien 4 czerwca br.

iocznie 10 zl, pdtrocznie 5 zI. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto
wplatowym ,,Prenumerata Auta" oraz pocztowymi

»Przekazami Rozrachunkowymi” — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ,,Auta”, Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w godz. 18—20. Tet. Nr 709-19.

Klisze wykonano w Zakl. Fotochem. ,Zorza".

Druk. Dom Prasy, S. A., Warszawa, Marszatkowska 3-5-7



