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AUTO-WARSZTATY

LEON STRELAU

WARSZAWA, SOLEC 41
TELEFON 7-33-89

GENERALNE REMONTY

WSZELKIE NAPRAWY
SOLIDNIE-FACHOWO
CENY KONKURENCYJNE

GARAZE-STACJA OBStLUGI

B. WAHREN -WARSZAWA 1
FABRYKA ROWEROW | MOTOCYKLI SP.Z O O
LESZCZYNSKA NR 3. TELEFON 271-25

Specjalny  dziat naprawy i przerébki gwszelkich k6t do
samochadéw 1 motocykli oraz ram 1 widetek motocyklowych

SPRAWNOSC

PEWNOSC

nie rdzewieje nie zanieczyszcza sie
nie skrzypi nie trzeszczy
nie peka nie powoduje wypadkéw

nie wymaga dalszej obstugi

Prospekty i referencie na kazde zqdanie.
Zat. 1840 r.

Fabryka Chemiczna

J. A. KRAUSSE

Warszaw a, ul. Grodzienska 21-29 Tel. 10-46-50

SKORY ZAMSZOWE

do mycia samochoddéw, czyszczenia czesci i szyb
Skiad skor

O. Browwar

Warszawa, Franciszkanska 26, telefon 11-31-14
Hurt detal

Rok zatozenia 1922
WARSZAWA, N. Swial 23-25
Telefony: 6-75-07 11-11-69

Podczas jazdy w lecie motor samochodu ucigzliwie pracuje. Dla beztroskiej

jazdy nalezy wybra¢ olej, na ktérym mozna catkowicie polega¢. Oleje Shell wy-
trzymuja upatly i obcigzenia motoru, warstwa tych olejow chociazby naj-
ciensza jest zawsze szczelna. Dla zupelnej pewnos$ci i spokoju uzywajcie wiec

w lecie olejéw Shell. Sg one korzystne dla motoru i oszczedne dla kieszeni.

OLEJE SAMOCHODOWE SHELL

ODPOWIEDNIE GATUNKI DLA KAZDEGO SAMOCHODU | PRACY MOTORU
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NOWA OPONA MICHELIN

~SUCCES"

PIERWSZA OPONA PELNOWARTOSCIOWA

DO NOWOCZESNYCH WOZOW
DAJE JEDNOI1CZ1E.SNIE
KILOMETRAZ - ROWNOWAGE - PRZYCZEPNOSC

I nformacj e:

PNEUMATYKI MICHELIN
Generalne Przedstawicielstwo na Polske:

JACQUES HAUVETTE

WARSZAWA, KROLEWSKA 10, TEL. 5-93-27

W WYSCIGACH

MIEDZYNARODOWYCH
S\WwWWVWIEC.A.-.

gi

W: :M

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO MO T OR-STOCK  WARSZAWA

(AR A. wWiEckowsk il
CENTRALA.- SENATORSKA 33 FILIA: PLAC NAPOLEONA 3
TELEFONY: 543-34 i 544-33 TELEFON 259-14

Skiady bogato zaopatrzone w akcesoria samochodowe i artykuly techniczne

NOWOSC AUTOMOBILISCI UWAGA! NOWOSC

ORYG. ANGIELSKI
OSZCZEDZACZ BENZYNY VOlCES

ZAPEWNIA
OSZCZEDNOSC W ZUZYCIU BENZYNY DO 0%
EATWIEJSZY START

Doktadne rozpylanie mieszanki — réwnomierne rozprowa-

dzenie mieszanki do wszystkich cylindrow. Nie ma czesci

ruchomych. Daje sie wmontowa¢ w ciqgu kilku minut.

Wielko$¢ dostosowana do wszystkich silnikow. Pierwszo-
rzedne referencje.

Wytaczne Przedstawicielstwo ,,FARMOCHEM” sp z o. o.

Prospekty i cenniki na zgdanie Warszawa, Wilanowska 18/20 telefon 8-33-51



SPOLKA WYTWORCZA

POLSKICH RYMARZY i SIODLARZY
FABRYKA: WARSZAWA GROCHOW
ul. Kamionkowska 51 rdg Terespolskiej przy Ins. Weter.
Dojazd tramwajami 23 i 24
Telefony: Dyrekcja 10-04-05, Dziat sprzedaty 10-05-16

pole
SIODEA PRZYBO RY
UPRZAZ MYSLIWSKIE
KUFRY PODROZNE
WALIZY SPORTOWE
TORBY GALANTERIA

SKLEPY WEASNE:
WARSZAWA, S-to Krzyska 15 iel. 6-34-62
POZNAN, UL. PODGORNA 14, iel. 18-45

Warszawska Fabryka Tasm, Wyr. Azbestowych i Gumowych
. VERTEX"

wl. J. RETN1EW
Warszawa, ul. Ostroroga 25 (przedtuzenie ul. Mtynarskiej)
Tel.: Dyr. i Buchalt. 350-13, Dz. sprz. 356-80. PKO 11.123
wyrabia:
taSmy i naktadki hamulcowe, tasémy impregnowane do
amortyzatorow pod maske i na chiodnicg. Tarcze sprze-

gtowe, korki dyskowe, przeguby do watow kardanowyc
i magneta.

SKEAD WYROBOW ZELAZNYCH
Narzedzi warsztatowych i artykutdw technicznych

»OPRZET TECHNICZNY

Warszawa, El. Grzybowski 2. Telefon_biuro Nr 257-07
Dz. sprzed. 5-89-02

g -nAal -
JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE i GDANSK
J. SZYLIT

Warszawa, ul. Zielna 47

*BIASTOW

e/ttdterace

Ciepte, ruchome i niepalne

GARAZE

pojedyncze i boksy
o stalowej konstrukcji
wypetnionej plytami

TuT _*“ Z inslalacict elektrycznego
L, XVLCISI6Woswietlenia i ogrZewania

DOSTARCZAMY i MONTUJEMY
po cenach konkurencyjnych
BIURO INZYNIERYJINO - BUDOWLANE

Inz. Aleksander Chmielowski
Warszawa, ul. Krucza 6, m 7. Tel. 9-99-85

DO KAZDEGO
SILNIIKA
ODPOWIEDNIA
SwWiEcAa

BE-TE-HA

WARSZAWA
Marszatkowska 17, tel. 554-63

Warszawa
Ztota 35



CITROEN ZAWSZE ZWYCIEZA

WSPANIALY SUKCES w Xl MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE A.P.
P. inz. Stefan Grosman na samochodzie CITROEN

ZDOBYLEL | st MIEJSCE

TYTUL ZWYCIESCY WIELKIEJ NAGRODY POLSKI
PUCHAR im. P. PREZYDENTA oraz ZtOTY PUCHAR

Samochody CITROEN jeszcze raz wykazaly wszechstronno$¢ swych zalet oraz doskonate do-
stosowanie do polskich warunkéw drogowych, osiqgajgc doskonate wyniki we wszystkich prébach

p. Jerzy Sirenger uzyskat:
w jezdzie Po drogach gruntowych najwyzszg szybko$¢ 72,83 km n/g
na probie szybkosci plaskiej — szybkosé 122,2 km. n/g

p. Wojciech Rogozinski
przebyt jazde terenowa z najwyzsza szybkoscia 49,286 km n/g
w kategorii wozéw $rednich

GENERALNE PRzeDsTAwICiELsTWO Tow. ,,M O T O R C A R* s zo.0.
Warszawa, Przemystowa 26/28

Sprzedaz na Warszawe: W. KOELACZKOWSKI, Warszawa, Ossolinskich 8

ZE SWIECAMI SAMOCHODOWYMI
JEST TAK SAMO, JAK Z ZAROWKAMI

Stara zaréwka pali sie gorzej i zuzywa stosunkowo wiecej
pradu. To samQ powiedzie¢ mozna 0 Swiecach samochodo-
wych. Po przejechaniu 15.000 km nalezy zmieniC Swiece,
a to ze wzgledu na zuzycie benzyny, wydajno$¢ i zywot-
nos¢ motoru. Wykorzystanie $wiec do ostafniej iskry jest
Eo,zo_rna oszczednoscig — bo, q(dy dla zwigkszenia “szyb-
osci trzeba mocniej naciska¢ akcelerator, jazda staje ‘sie
nieekonomiczng. Zamiencie zatem Swiece w waszym Samo-
chodzie, ale juz na najlepsze — NA SWIECIE AC

GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

~CENTRALA  SAMOCHODOWA"

Warszawa, ul. Jasnai 10, Tel. 6-05-09, 2-39-69
NAJWIEKSZE SKEADY CZESCI ZAMIENNYCH | AKCESORII

do wszystkich samochoddw, nie wylqczajgc modeli 193738
CHEVROLET BUICK POLSKI FIAT

PRZEJDZCIE NA SWIECE AC

POZNANSKO-WARSZAWSKIE

T™WO0 UBEZPIECZEN

_ SPOLKA AKCYJNA
POZNAN, ul. Ssw. MARCINA 6l

Zawiera ubezpieczenia od aulo-casco, nieszczeéliwych wypadkéw i odpowiedzialnosci
cywilno prawnej na warunkach najdogodoniejszych

SZYBKA LI KWIDACIJA
ODDZIALY:

W GRUDZIADZU, UL. 3-GO MAJA 22; W £ODZI, UL. PIOTRKOWSKA, NR 85;
W KATOWICACH, UL. 3-GO MAJA 13; W POZNANIU, UL. KANTAKA, NR 2-4
W _KRAKOWIE, UL. FLORIANSKA NR 51; W WARSZAWIE, UL. CZACKIEGO NR 2
WE LWOWIE, UL. CHORAZCZYZNY NR 6; W WILNIE, UL. MICKIEWICZA NR 7
Reprezentacja w GDYNI, ul. Kwiatkowskiego 9
REPREZENTACJE | AGENTURY

WE WSZYSTKICIH WIEKSZYCH MIASTACH RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ



Nr 6. Czerwiec 1939 r.

O podziat funkcji przy ochronie porzadku
na drogach publicznych

Skuteczna ochrona porzagdku na drogach pu-
blicznych zalezna jest od Scistego okreslenia obo-
wigzkéw organéw, powotanych do budowy i utrzy-
mania drég publicznych, organéw powotanych do
czuwania nad bezpieczeristwem i porzadkiem na
drogach publicznych, uzytkownikéw drég oraz od
nalezytego wypeiniania tych obo-
wigzkow.

Budowa i utrzymanie drég publicznych na pod-
stawie ustawy drogowej z dnia 10 grudnia 1920 r.
jest obowiagzkiem Panstwa i zwigzkéw samorzado
wych, a na podstawie ustawy z dnia 7 pazdzierni-
ka 1921 r. o przepisach porzadkowych na drogach
publicznych ochrona i utrzymanie drog publicz-
nych obowiazkiem wiasciwych zarzadéw drogo
wych.

W pojeciu ,,budowy i utrzymania”, pojeciu daja
cym sie ustali¢ na podstawie wymienionych ustaw,
mieszczg sie wszystkie te czynnosci, ktére sg ko-
nieczne i celowe, aby potrzeby komunikacyjne byty
odpowiednio zaspokojone, przy czym zakres
tych potrzeb, jakie majg by¢ zaspokojone, jest
wzgledny i zalezny od postepu kultury, zamoz-
nosci i intereséw obrony kraju.

Obowiazek ten obejmuje w szczego6lnosci: bu-
dowe nowych drég, zmiane kierunkéw istniejgcych
drég (t. zn. przetozenie drogi), poszerzenie drogi,
ulepszanie nawierzchni, budowe mostéw i inne bu-
dowle, majgce na celu ochrone drég (odwodnienie,
przepusty), oczyszczanie drég, usuwanie przeszkod,
ktéore moga utrudnia¢ korzystanie z droég (usuwanie
drzew, gatezi drzew, $niegu itp.) i w ogoélnosci sta-
ranie o cato$¢ i bezpieczehstwo drogi.

Obowigzek, o ktorym mowa, obejmuje poza tym
ustawianie znakow drogowych (ostrze-
gawszych, zakazOéw i ograniczen ruchu, drogowska-
zOow i tablic przed drogowskazami).

Przepisy ustawy z 7 pazdziernika 1921 r., doty-
czace utrzymania drég, naktadajg réwniez niekto-
re obowiagzki na posiadaczy gruntéw
przydroznych. Przepisy wymienionej ustawy
i inne przepisy na podstawie tej ustawy wydane,
zakreslajg granice dozwolonego uzywania drog pu-
blicznych. W mysl tych przepiséw uzywanie
drég publicznych jest kazdemu do-
zwolone do ruchu pieszego, jezdzenia,
pedzenia zwierzat. Nie wolno jednak drog
niszczy¢ i zanieczyszczaé, ani tez tamowaé ruchu
drogowego lub ruch utrudnia¢. Kazdy uzyt-
kownik dréog ma sie tak zachowac, aby
nie zagrazat bezpieczenstwu, ruchu,
w szczegolnosci, aby przez jego zacho-
wanie sie ktokolwiek nie byt poszko-
dowany i aby wiecej nizby z koniecz
nosci wynikato, nie doznawat prze-
szkéd albo utrudnien.

To sa gtowne zasady dozwolonego uzywania
drog, a liczne szczeg6towe przepisy — ujete w for-
mie zakazow —i poddajace sankcji karnej niektore
stanu faktyczne, jakie na podstawie doswiadczen
moga narusza¢ dozwolone uzywanie drég, majg na
celu wlasnie realizacje tych zasad.

Czuwanie nad przestrzeganiem przepisébw po-
rzadkowych na drogach publicznych jest, na pod-
stawie ustawy z 7 pazdziernika 1921 r. obowigzkiem
zaprzysiezonej stuzby drogowej, organéw policji
panstwowej i urzedéw gminnych.

Wykonawcg ustaw drogowej i o0 przepi-
sach porzadkowych na drogach publicznych jest
Minister Komunikacji w porozumieniu z zaintereso-
wanymi ministrami. Na tej podstawie szczegodtowe
przepisy i zarzadzenia o budowie i utrzymaniu
drég oraz o porzadku na drogach publicznych wy-

daje Minister Komunikacji w porozumieniu z inte-
resowanymi ministrami. Wszystkie wiec omawiane
sprawy sg skoncentrowane w jednym resorcie Mi-
nisterstwa Komunikacji.

Tak sie przedstawia organizacyjno-prawna stro-
na regulacji utrzymania i ochrony porzadku na dro-
gach publicznych.

Nie jest tajemnica dla nikogo, blizej obznajmione-
go ze stosunkami panujacymi na drogach, ze bez-
pieczenstwo i porzadek ruchu na dro-
gach publicznych pozostawia wiele
do zyczenia. Pomijajgc w wielu Wypadkach
zty stan nawierzchni drég, nalezy zaznaczy¢, ze
gtdwne przyczyny niedomagan tkwig
w zachowaniu sie uzytkownikoéw drog

i w niedostatecznej kontroli ruchu
drogowego.

Niezdyscyplinowanie uzytkownikéw drég wyni-
ka przewaznie z nieswiadomosci. Nieswia

domoscia przepisow nikt zastania¢ sie nie moze i
dlatego wilasnie trzeba wymaga¢, aby korzystajacy
z drég znali swoje obowigzki i obowigzki te wy-
petniali. W tym celu nalezy dazy¢, aby przepisy
o ruchu byty jasne i dostepne dla urny
stowosci najszerszych mas.

Jako s$rodek podniesienia dyscypliny ruchu dro-
gowego nalezatoby przewidzie¢ moznos$¢ stosowa-
nia wobec o0so6b, ktére naruszajg przepisy o zacho-
waniu sie na drogach publicznych, przymuso-
wego przeszkolenia z przepisbw o ruchu
na drogach publicznych, nastepnie obowigzek wia-
Scicieli pojazdoéw zatrudniania jedynie tylko odpo-
wiednich (t. zn. znajacych dobrze przepisy ?
stosujacych sie do nich w czasie jazdy) kierowcow

Jesli chodzi o kontrole ruchu drogowego, to jest
ona niewystarczajgca, mimo, ze ustawa
z 7 pazdziernika 1921 r. naktada ten obowigzek na
trzy stuzby, tj. na stuzbe drogowa, organa policji
panstwowej i urzedy gminne.

Stuzba drogowa (nadzorcy drég i dréznicy) wy-
konywa czynnosci, zwigzane z robotami drogowy-
mi, przy ktérych wymagana jest przede wszystkim
znajomos$¢ rzemiost potrzebnych do robét drogo-
wych. Od stuzby drogowej wymagana jest wpraw-
dzie rowniez i znajomos$¢ przepisow porzadkowych
na drogach publicznych.

Wykorzystanie stuzby drogowej dla celéw sku
tecznego nadzoru nad porzadkiem ruchu na dro-
gach publicznych byto dawniej wystarczajace, za$
obecnie — wobec wzmagajacej sie motoryzacji, ru-
chu drogowego — nie moze dawa¢ dostatecznych

wynikéw, poniewaz wykonywanie tego nadzoru
wymaga specjalnie kwalifikowanego
personelu, oddanego wytacznie tym czyn-

nosciom, a nie tylko dodatkowo zajmujacych sie ru
chem przy sposobnosci wykonywania zupetnie in-
nych czynnosci. Personel drogowy kwalifikacji po-
trzebnych dla opiekowania sie ruchem nie posiada.

Nie moga réwniez powaznie wchodzi¢ w rachu-
be, jesli chodzi o omawiane czynnosci, urzedy
gminne, nie posiadaja one bowiem odpowiedniego
personelu.

Pozostaje policja panstwowa. Ta stuzba jest naj-
wihasciwsza do petnienia omawianych funkgji,
tak ze wzgledu na wilasciwos¢ rzeczowa, jak i ze
wzgledu na kwalifikacje. Policja panstwowa jest
korpusem przeznaczonym do utrzymania bezpie-
czenstwa i porzadku publicznego.

Jednakze policja panstwowa spelnia czynnosci
nadzoru ruchu drogowego tylko przy spo-
sobnosci wykonywania swej stuzby, a jedynie
w duzych miastach policja wykonywa kontrole ru-
chu drogowego jako specjalne zadanie. Wy-



ptywa to z ustawowego ograniczenia czynnosci po-
licji panstwowej, polegajgcego na tym, ze funkcje
wykonawcze w zakresie bezpieczenistwa publiczne-
go spetnia ona bezposrednio, za$§ w sprawach po

rzadku publicznego przez wspieranie, wzgle-
dnie — w wypadkach uregulowanych osobnymi
przepisami — przez nadzorowvvanie panstwo

wych i samorzgdowych lub innych organéw, ktére
sg lub bedg powotane do wykonywania przepiséw,
regulujacych sprawy porzadku publicznego.

Odpowiedzialnos¢ za porzadek ru-
chu na drogach publicznych, formalnie
biorgc, spada na Ministra Komunikaciji,
poniewaz wykonanie ustawy z 7 pazdziernika 1921 r.
o0 przepisach porzadkowych na drogach publicz-
nych nalezy do Ministra Komunikacji. Jednakze Mi-
nister Komunikacji nie dysponuje odpowiednimi
organami.

W ostatnich latach, chcac chociaz w cze$ci wzmoc-
ni¢ nadzér nad ruchem drogowym, ustanowito Mi-
nisterstwo Komunikacji osobne organa t. zw. kon-
trolerébw ruchu drogowego. Jest ich jednak po jed-
nym lub dwéch na obszar wojewddztwa, co oczy-
wiscie nie moze zapewni¢ skuteczne-
go dziatania.

Dlaczego Ministerstwo Komunikacji nie powiek-
sza liczby kontroleréw ruchu?

Zwigkszenie liczby kontroleréw ruchu wymaga-
toby znacznych wydatkdéw. Ministerstwo
Komunikacji, ktére posiada bardzo ograniczone,
jesli chodzi o zakres potrzeb drogowych, kredyty
i te przeznacza na roboty drogowe, nie ma moz-

nosci przeznaczania wiekszych sum na tworzenie
specjalnej stuzby kontroli ruchu drogowego. Jed-
nakze rozwigzanie sprawy kontroli

ruchu drogowego nie da sie dituzej od-
suwac.

Jakie powinno by¢ rozwigzanie?

Rozwigzania sprawy szukac¢ nalezy przede wszyst-
kim w ptaszczyznie organizacyjnej. Nalezato by
rozdzieli¢ dotychczasowe kompeten-
cje Ministra Komunikacji, wynikajace z ustawy
0 przepisach porzadkowych na drogach publicz-
nych, miedzy Ministra Komunikacji i Ministra Spraw
Wewnetrznych. Podziat kompetencji nalezato by
przeprowadzi¢ w ten sposéb, zeby Minister Komu-
nikacji byt uprawniony do wydawania wwszyst-
kich, przewidzianych ta ustawa przepiséw i za-
rzadzen regulujgcych techniczno-gospodarczg stro-
ne uzywania i ochrony drég, nastepnie sprawy wa-
runkéw technicznych pojazdéw mechanicznych i do-
puszczenie wszelkich pojazdéw do ruchu na dro-
gach publicznych, sprawy miedzynarodowego ru-
chu samochodowego oraz — w porozumieniu z Mi-
nistrem Spraw Wewnetrznych — wydawanie prze-
piséw o zachowaniu sie uzytkownikéw drég na dro-
gach publicznych. Do Ministra Spraw Wewnetrznych
natomiast powinno naleze¢ wydawanie wszel-

kich innych przepisdw i zarzadzen maja-
cych na celu utrzymanie bezpieczen-
stwa i porzadku na drogach publicz-

nych, w szczegoélnosci sprawy dotyczace regulo-
wania i kontroli ruchu na drogach publicznych (dys-
cypliny ruchu drogowego).

Wiagczenie tych spraw do zakresu dziatania Mi
nistra Spraw Wewnetrznych byto by zupetnie uza-
sadnione, bo to wiasnie Ministerstwo zesrodkowuje
w swoich czynnosciach sprawy bezpieczenstwa i po-
rzadku publicznego i posiada odpowiedni
aparat do spelniania tych czynnosci. Jednocze-
Snie z tg organizacyjna zmiang nalezalo by odpo-
wiednio zmieni¢ przepis o organach powotanych
do bezposredniego czuwania nad przestrzeganiem
przepisow o ruchu drogowym w tym mianowicie
kierunku, aby do spetniania tych czynnosci ob o-
wigzane byty organa policji panstwo-
wej bezposrednio.

St. Kruczek

------------ AUTO ———
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POMIESZCZENIA DLA POJAZDOW
MECHANICZNYCH

Postepujacy rozwdj motoryzacji kraju nie p o-
wienien by¢ hamowany przez brak
odpowiedniej ilosci pomieszczen dla
pojazdoéw mechanicznych oraz "przez wysokie Kko-
szty wynajmu takich pomieszczen.

Rozbudowa pomieszczenn dla pojazdéw mecha-
nicznych jest rowniez konieczng ze wzgledu na po-
rzadek ruchu na drogach publicznych, ktory wy-
maga, aby drogi publiczne nie byly zajmowane przez
zatrzymujagce sie na nich przez dtuzszy czas
pojazdy mechaniczne. Dla rozwoju motoryzacji i dla
odcigzenia drog konieczng jest rozbudowa pomiesz-
czen dla pojazdéw mechanicznych.

Te same wzgledy oraz uporzadkowanie komuni-
kacji autobusowej wymagaja przystgpienia jak
najrychlej do budowy dworcéw i sta-
cyj autobusowych.

Musze przede wszystkim skonkretyzowaé tresé
okreslen: ,,pomieszczenia dla pojazdéw mechanicz-
nych" oraz ,,dworce i stacje autobusowe".

Przez pomieszczenie dla pojazdéw mechanicznych
nalezy rozumiec:

1) Wydzielone i niezabudowane pla-
c e, zaopatrzone w twardg nawierzchnie, przeznaczo-
ne do zatrzymywania sie przez diuzszy czas poja-
zdéw mechanicznych, badz

2) budynki przeznaczone do zatrzymywania
sie pojazdéw mechanicznych (garaze) z ewentual-
nymi warsztatami, urzgdzeniami obstugi itp.;

3) dworce autobusowe tj. pomieszczenia
zamkniete, przeznaczone do zatrzymywania sie po-
jazdéw mechanicznych i podréznych, zawierajgce
poczekalnie, przechowalnie bagazu, ubikacje itp.
oraz warsztaty remontowe, urzadzenia do mycia sa-
mochodow, stacje benzynowe i oliwne;

4) stacje autobusowe tj. wydzielone place
zaopatrzone w twarda nawierzchnie, poczekalnie dla
podréznych i stacje benzynowa.

Potrzeba wspomnianych pomieszczen dla poja-
zdéw mechanicznych jest uznana i nie wy-
maga szerszego uzasadnienia. Ustawa z 9 kwietnia
1938 r. o ulgach inwestycyjnych przewiduje miedzy
innymi — w celu poparcia rozbudowy pomieszczen
garazowych dla pojazdéw mechanicznych, stacyj
obstugi technicznej, warsztatow reparacyjnych i sta-
cyj autobusowych — dla dokonywujacych takich
inwestycyj — ulgi wpodatku dochodowym
i w optatach stemplowych.

Popieranie budowy garazy znalazto swoj wyraz
rébwniez w rozporzadzeniu z 29 kwietnia 1938 r., w
ktorym przewidziano pewne ulgi, jesli chodzi
0 procent dozwolonego zabudowania
dziatek.

Powyzsze ulgi nie rozwigzujg jeszcze
jednak sprawy poimieszcen dla poja-
zdodw mechanicznych. Koniecznym jest za-
prowadzenie prawnego obowiazku i okre-
Slenie podmiotéw obowigzanych do
dostarczania pomieszczen dla poja-
zdodw mechanicznych.

Poza tym sprawa wymaga uzupetniajgcego praw-
nego uregulowania w zakresie wymagan ruchowych
oraz terenowo i policyjno « budowlanych.

Przeznaczanie terendw na pomieszczenia dla po-
jazdéw mechanicznych, rodzaje pomieszczen oraz
ich wielko$¢, powinny by¢ dostosowywane do wy-
magan urbanistycznych, obrony przeciwlotniczej
i przeciwgazowej oraz do istniejagcych i przewidy-
wanych potrzeb komunikacyjnych.

Pomieszczenia dla pojazdéw mechanicznych, jesli
nie chodzi o dworce i stacje autobusowe, nalezato-
by uzna¢ jako przynaleznos¢ mieszkania.
Kto buduje dom mieszkalny o wiekszej kubaturze
albo zaktad przemystowy (zaktad pracy) powinien
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by¢ obowigzany do stworzenia pomieszczen
dla pojazdéw mechanicznych, odpowiednio do po-
trzeb mieszkancéw domu wzglednie zakiadu pracy.

Rodzaj pomieszczen (wydzielona niezabudowana
powierzchnia czy garaz) uzalezniony by¢ powinien
od wymagan ruchu, bezpieczenstwa i zdrowia miesz-
kancow. W szczegdlnosci wymagana by¢ powinna
budowa garazu, a nie wydzielona niezabudowana
powierzchnia, dla pojazdéw mechanicznych, jesli
przez pomieszczenie wiekszej ilosci pojazdow me-
chanicznych mogtoby byc¢ zagrozone bezpieczenstwo
ogniowe albo wskutek hataséw i gazéw spalinowych
motorow mogtyby by¢ zakidcone normalne warunki
mieszkaniowe.

Nalezatoby przy stawianiu wymagan budowlanych
rozrozni¢ mate garaze od duzych
i przewidzie¢ niektére utatwienia dla matych gara-
zy. (. bl

Tereny w osrodkach miejskich, ktére majg byc¢
w mysl prawa budowlanego wolne od zabudowania,
nalezatoby wykorzysta¢ przede wszystkim na po-
mieszczenia dla pojazdéw mechanicznych.

Dworce i stacje autobusowe powinny by¢ uzna-
ne za pomocnicze urzadzenia komuni-
kacyjne w rozumieniu art. 10 prawa budowlane-
go i dlatego w planach zabudowania powinny by¢
przeznaczone miejsca na dworce i stacje autobuso-
we. W tym przypadku zgodnie z art. 43 prawa bu-
dowlanego, panstwu oraz gminie stuzy prawo na-
bycia, w drodze wywlaszczenia, terendbw przezna-
czonych na powyzsze cele.

R AUTO
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Poniewaz dworce i stacje autobusowe tgcza sie
Scisle z prowadzeniem komunikacji autobusowej,
przeto nalezatoby zastrzec budowe dworcéw i sta-
cyj autobusowych jako wytgaczny obowigzek
przedsiebiorstw autobusowych. Tereny
przeznaczone na dworce i stacje autobusowe jesli
ich nabycie przez przedsiebiorstwa autobusowe,
z powodu wygorowanych cen, nie bytoby mozliwe,
powinny by¢ wywilaszczone przez gmine
i nastepnie w drodze umowy dzierzawnej za odpo-
wiednim czynszem udostepnione przedsiebiorstwu
autobusowemu z przeznaczeniem na wybudowanie
dworca wzglednie stacji autobusowej.

* *

Sprawa pomieszczen dla pojazdow mechanicz-
nych powinna by¢ jaknajrychlej rozwia-
zana. Wymaga tego miedzy innymi réwniez inte-
res obrony Panstwa. Musza by¢ stworzone
podstawy prawne obowigzku tworzenia pomieszczen
dla pojazdéw mechanicznych i przepisy regulujgce
wymagania w tej dziedzinie. Materia, o ktéra chodzi,
wigze sie Scisle z prawem budowlanym i winna
znalez¢ odpowiednig regulacje w tych wiasnie prze-
pisach.

Wspomnie¢ nalezy takze, ze nasz zachodni sa-
siad, u ktérego hasto motoryzacji kraju, rzucone
przez kanclerza Rzeszy, jest bardzo energicznie
realizowane, w lutym tego roku uregulowat sprawe
budowy pomieszczen dla pojazdéw mechanicznych,
uwazajac ja za bardzo wazng wilasnie ze stanowiska
potrzeb motoryzacji. St. Kruczek.

Zaktady Akumulatorowe
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Zmiany rozporzadzenia wykonawczego
do ustawy o P. F. Drogowym

Jakie zmiany rozporzgdzenia wykonawczego do usta-
wy o Panstwowym Funduszu Drogowym mogg zainte-
resowa¢ automobilistow?

Postaramy sie odpowiedzie¢ na to pytanie.

Otz z dniem 20 pazdziernika 1938 r. weszto w zy-
cie rozporzadzenie Ministrow Komunikacji i Skarbu
z dnia 27 wrze$nia 1938 r., wydane w porozumieniu z Mi-
nistrem Spraw Wewnetrznych o zmianie rozporzadzenia
Ministréw Komunikacji i Skarbu z dnia 12 maja 1933 r.
w sprawie wykonania ustawy o Panstwowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. R. P. nr 8, poz. 553).

Przydtugi nieco tytut rozporzadzenia da sie okresli¢
krécej jako nowelizacja rozporzadzenia wykonawczego
do ustawy o Panfstwowym Funduszu Drogowym.

Jak wiadomo ustawa z dnia 3 lutego 1931 r. 0 Pan-
stwowym Funduszu drogowym obowigzuje obecnie
w brzmieniu, ktorego tekst jednolity ogloszony zostat
obwieszczeniem Ministrow Komunikacji I Skarbu z dnia
13 maja 1933 r. (Dz. U. R. P. nr 45, poz. 352).

Przepisy za$ wykonawcze do tej ustawy wydane t()jy’fy
rozporzadzeniem Ministrow Komunikacji i Skarbu z dnia
12 maja. 1933 r. (Dz. U. R. P. nr 52, poz. 397).

Od wydania powyzszych przepisdw uptyneto juz lat
kilka, ustawa o Panstwowym Funduszu Drogowym ule-
gala przez ten czas kilkakrotnym zmianom, w szczegol-
nosci co sie tyczy stawek opfat, zmienianych w drodze
rozporzadzen Rad&/ Ministrow. W tych warunkach wy-
tonita sie réwniez koniecznos$¢ znowelizowania przepiséw
wykonawczych do tej ustawy. Koniecznos¢ te dykto-
wato niewatpliwie i dotychczasowe piecioletnie do$wiad-
czenie w tej badz co badz dosC Swiezej jeszcze dziedzi-
nie i potrzeby motoryzacji kraju, ktora przez kryzys
Swiatowy .zahamowana, obecnie od paru lat zaczeta zno-
wu pomysinie sie rozwija¢. Nie ostatnim argumentem
bedzie tez tu z pewno$cig popieranie rozwoju turystyki
automobilowej z zagranicy.

Wyrazem tych wszystkich tendencji sta-lo si¢ rozpo-
rzadzenie z dnia 27 wrzesnia 1938 r.

Zawiera ono caly szereg przepisow, niewatpliwie
waznych dla automobilistéw, zawiera jednak i wiele po-
stanowien z punktu widzenia zainteresowar automobili-
stdw obojetnych, czy drugorzednych, ktérych omawianie
na famach organu Automobilklubu Polski nie bytoby
uzasadnione.

Dlatego tez w niniejszej pracy poruszymy tylko te
jego postanowienia, ktérych znajomo$¢ moze by¢ potrze-
bna automobilistom, pominiemy za$ np. sprawy opfat
na P. F. Dr. od pojazdéw konnych, sprawy techniczne
wymiaru opfat, jako obchodzace raczej wtadze wymiaro-
we, sprawy optat od przewozow zarobkowych pojazda-
mi mechanicznymi, sprawy zwolnienia od optaty drogo-
wej spirytusu przeznaczonego do poruszania silnikow
w rolnictwie itp.

Nadto przy rozpatrywaniu omawianego rozporza-
dzenia nalezy uprzytomni¢ sobie jeszcze jedna okolicz-
nos¢ — mianowicie, ze rozporzadzenie to, mimo, iz jest
nowelizacja dawnego rozporzadzenia wykonawczego
z dnia 12"'maja 1933 r., nie wprowadza na 0gol do daw-
nego tekstu poszczeg6lnych uzupetnien, czy zmian, a po
prostu podaje cale paragrafy tego rozporzadzenia w no-
wym brzmieniu. Metoda ta moze nieco utrudni¢ orienta-
cje co do zasiegu samych zmian, ale niewatpliwie sta-
nowi utatwienie zaréwno dla chcacego poznac¢ obowigzu-
jace przepisy obywatela, jak i dla urzednikow, przepisy
te stosujgcych.

My, oczywiscie, omowimy tu jednak tylko te posta-
nowienia rozporzadzenia z dnia 27 wrze$nia 1938 r., kto6-
re stanowig zmiane przepiséw dotychczasowych, wycho-

dzimy bowiem z zalozenia, ze poprzednie rozporzadze-
nie wykonawcze, jako od 1933 r. obowiazujgce, jest juz
og0lnie znane, szczeg6lnie w Swiecie automobilistow, ma-
jacych z nim duzo do czynienia w praktyce. W tych wa-
runkach obecnie_potrzebniejsze i wazniejsze wydaje sig
zwrécenie uwagi wiasnie na zmiany don wprowadzone.

Rozporzadzenie z dnia 27 wrzesnia 1938 r. sklada sie
z czterech paragrafow, z ktérych pierwszy, najobszer-
niejszy, podzielony na 18 punktow, stanowi wiasciwa
nowelizacje poprzednich przepisdw, drugi przynosi dla
ptatnikow wyjatkowe ulgi, trzeci jest pewnego rodzaju
przepisem przejsciowym, wreszcie czwarty ustala termin
wejscia rozporzadzenia w zycie.

PrzejdZzmy teraz z kolei do szczeg6towego omdwienia
wprowadzonych, a interesujgcych automobilistéw, zmian.

Paragraf | rozporzadzenia z dnia 12 maja 1933 r.
w nowym brzmieniu_nie méwi juz o wymierzaniu opfat
na P. F. Dr., lecz o ich obliczaniu, gdyz obecnie wymiar
tych opfat nie jest juz potrzebny i koniecznosci doko-
nania tego wymiaru ustawa nie przewiduje, skoro pitat-
nicy sami powinni wiedzie¢ o swych obowiazkach, a kil-
koletnie istnienie ustawy przyzwyczaito ich do wypet-
niania tych obowigzkdw.

W § 2 brzmienie ustepu pierwszego dostosowano do
obecnie obowiqzuja(:%ch przepisdw, dotyczacych reje-
stracji pojazdéw mechanicznych, mianowicie wobec tego,
ze ustep (1) paragrafu 29 rozporzadzenia z dnia 27 paz-
dziernika 1937 r. o ruchu pojazdow mechanicznych na
drogach publicznych (Dz. U. R. P. nr 85, poz. 616) polL
stanawia, iz wycofanie pojazdu mechanicznego z ruchu
nastepuje przez zwrot lub odebranie tablic rejestracyj-
nych, przeto i w niniejszym rozporzadzeniu nalezato
sposéb wycofania pojazdu mechanicznego z ruchu usta-
li¢ identycznie. Odpadl wiec obowigzek zwrotu réwniez
dowodu rejestracyjnego, ktéry obecnie jest uniewaz-
niany i pozostaje u osoby, wycofujgcej pojazd z ruchu.

Ustep drugi, tegoz paragrafu rozszerza dotychczaso-
we pojecie drogowego personelu technicznego, zaliczajac
doft rowniez nizszg stuzbe drogowg oraz funkcjonariu-
szOw panstwowych ktérym zlecono nadzor nad ruchem
drogowym.

W koricu ustep czwarty omawianego paragrafu po-
twierdza Wiasciwie istniejagcy stan rzeczy, ustalajac, ze
pojazdy mechaniczne, wywiezione za granice na pod-
stawie miedzynarodowego $wiadectwa samochodowego,
uwaza sie za wycofane z ruchu, co i dotychczas podob-
nie byto interpretowane.

Paragraf 3 rozporzadzenia zawiera w ustepie pierw-
szym zmiane korzystng zaréwno dla posiadaczy poja-
zdow mechanicznych, jak i dla wtadz wymiarowych, po-
stanawia¢ — dla uniknigcia na przyszto$¢ trudnosci,
zwigzanych z wazeniem samochodu do wymiaru opfat —
ze za podstawe do wymierzania tych opfat bierze sie cie-
zar pojazdu, podawani przez fabryke, zastrzega%aic tylko
dla wiadzy mozno$¢ skontrolowania tych danych.

Nowa, catkowicie zmieniona tre$¢ § 4 rozporzadzenia
ma na celu zniesienie podwojnych optat za len sam mie-
sigc w razie zmiany osoby, na ktérg pojazd byt zareje-
strowany. Dotychczas bowiem — wobec brzmienia od-
nosnych przepiséw — poprzedni wiasciciel uiszczat opta-
ty do konca miesigca, w ktérym pojazd przerejestro-
wano na nowego wiasciciela, a ten nowy od poczatku
miesigca, w ktorym pojazd nan zarejestrowano. W ten
sposob, gdy przerejestrowanie nastepowato w ciagu, nie
za$ z koncem miesigca, zachodzito z koniecznosci dwu-
krotne pobieranie optat od tego samego pojazdu za je-
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den miesigc. Obecnie ustalono wyraznie, iz przy zmia-
nie osoby, na ktérg pojazd jest zarejestrowany, nowej
osobie oblicza si¢ optaty od poczatku nastepnego miesig-
ca po miesigcu, w ktérym nastgpito przerejestrowanie.

W § 5 rozporzadzenia ustep (2) uzupetniono postano-
wieniem, w mysl ktérego w razie niezaptacena w termi-
nie optat na P. F. Dr. dowdd rejestrachny traci waznos¢
i wiasciwa wiadza administracji ogolnej zarzadzi ode-
branie tablic ze znakami rejestracyjnymi. Ustep (3) te-
goz paragrafu ustala, iz odsetki za zwloke od nieuiszczo-
nych w terminie opfat nalezy liczy¢ od dnia nastepnego
po uptywie terminu platnosci.

W § 6—poza drugorzednymi zmianami—ustep (4)
wszechstronniej ujmuje sprawe rejestracji pojazdu, na
ktérym cigzg zalegtosci na P. F. Dr. Juz dotychczas bo-
wiem w razie zmiany osoby, na ktora pojazd byt zare-
jestrowany, uzalezniono przerejestrowanie od uiszcze-
nia naleznej optaty od tego pojazdu, przy czym okre-
Slenie *faleznej  interpretowano jako obowiazek zapiat-
cenig zarobwno optat biezacych, jak i zalegtosci. Obecnie
ujeto ten obowigzek wyrazniej, a przy tym analogiczny
obowigzek ustalono w przypadku ponownego zgtoszenia
dﬁ rejestracji pojazdu mechanicznego wycofanego z ru-
chu.

Ustep (5) tegoz paragrafu zostat odpowiednio przere-
dagowany wobec skasowania z dniem 1 kwietnia 1938 r.
premii z Panstwowego Funduszu Drogowego.

Ustep. (2) paragrafu 7 zawiera, jako przepis nowy,
zwolnienie od optat na P. F. Dr. przyczepek do wpro-
wadzonych na czasowy pobyt z poza obszaru Rzeczy-
pospoliteg'] pojazdéw mechanicznych osobowych turﬁ-
stycznych, posiadajacych do 6 miejsc dla podroznych,
jezeli stuzg do przewozu b%gazu podrdéznych. Zwolnienie
to stanowiC bedzie pewng drobng ulge dla turystow za-
granicznych, gdyz w Polsce przyczepki bagazowe do
samochodéw osobowych nie sg rozpowszechnione.

W § 8 ustep (1) uzupetniony zostat postanowieniem,
upowazniajacym urzedy celne do zezwalania na pobie-
ranie catkowitych optat na P. F. Dr. od pojazdéw me-
chanicznych, za czasowy pobyt, dopiero przy wyjezdzie.
Postanowienie to podyktowane zostato obecnymi ogra-
niczeniami walutowymi. Oczywiscie postanowienie to
wymaga odpowiedniego odnotowania w Karcie kontroli
optat faktu ich nie pobrania z gory.

Ponadto wprowadzono do tego paragrafu jako catko-
wicie nowy ustep (5), ktdrego postanowienia stanowig
duzg ulge dla zagranicznych turystéw. Dotychczas bo-
wiem karta kontroli optat za czasowy pobyt wazna by-
fa zasadniczo tylko trzy kolejne dni za opfatg 5 zl przy
samochodach osobowych (do 6 miejsc). Obecnie w mysl
nowych postanowien ustepu (5) karta kontroli moze shu-
zy€ i w ciggu trzech dni nie nastepujacych po sobie, pod
warunkiem jednak, ze pierwszy wjazd i nastepne beda
miaty miejsce w niedziele lub dni Swigteczne oraz, ze
ostatni wyjazd nasta}fi przed uptywem dwdch miesiecy
od pierwszego wjazdu.

Zastrzezenie, dotyczace niedzieli i dni Swigtecznych,
ma na celu ograniczenie korzystania z ulg iv celach nie
turystycznych. Natomiast fakt, iz ostatni wyjazd ma na-
stgpi¢ w ciggu dwdch miesiecy od pierwszego wijazdu,
rozszerza wazno$¢ kart kontroli na okres dwoch mie-
siecy, co stanowi¢ powinno duzg wy%odg _dla turystow
zagranicznych, szczegélnie z blizszych krajow. Oczywi-
Scie dzien pierwszego wyjazdu oraz dni nastepnych
wjazdow i vvtyjazdéw beda notowane na odwrocie karty
kontroli optat.

W ten sposéb omoéwilibySmy t?( cze$¢ zmian, wpro-
wadzonych do rozporzadzenia wykonawczego do usta-
wy o Panstwowym Funduszu Drogowym, Ktore zainte-
resowa¢ moga wiascicieli pojazdéw mechanicznych nie-
przeznaczonych do zarobkowych przewozdow.

Ponadto jednak rozporzadzenie z dnia 27 wrze$nia
1938 r. zawiera jeszcze trzy dalsze paragrafy, z tych
§ 2 przyznaje ul % dla tych ptatnikéw, ktérzy w okresie
od 1 kwietnia 1933 r. do dnia 31 marca 1938 r. zapfacili
calg swa naleznos¢, g zalegajg jedynie z odsetkami za
zwiowe. Odsetki te bedg im umorzone.
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§ 3 jest pewnego rodzaju przepisem przejsciowym
wobec obenych, oméwionych wyzej przepisow, poleca-
jacych bra¢ za podstawe do obliczania optat od wagi
wiasnej pojazdéw mechanicznych ciezar pojazdu wedtug
katalogu fabrycznego.

Ustalenie tego ciezaru dla starych samochodoéw by-
toby czesto bardzo utrudnione, dlatego tez § 3 postana-
wia, iz dla pojazdow mechanicznych, zarejestrowanych
przed wejsclem w zycie omawianego rozporzadzenia
(20.X.1938 r.), za podstawe do obliczania optat od wagi
wilasnej przyjmuje sie ciezar pojazdu mechanicznego
w stanie gotowym do drogi wedtug obowigzujacych prze-
Bis()w 0 ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach pu-

licznych, przy czym pojazdy mechaniczne osobowe, po-

siadajagce do 6 miejsc dla podroznych oraz pojazdy me-
chaniczne ciezarowe powinny mie¢ przynajmniej jedno
kolo zapasowe z ogumieniem.

* *

_Wreszcie ostatni § 4 rozporzadzenia ustala, iz wcho-
dzi ono w zycie z dniem ogtoszenia, a wiec, jak to na
wstepie zaznaczono, z dniem 20-go pazdziernika 1938 r.

* ¢ *

Na zakonczenie niniejszej pracy nalezatoby jeszcze
— by¢ moze — ﬁodkreél_ic, iz, jak wynika z krotkiej ana-
lizy “omawianych przepisow, mialy one na celu przede
wszystkim wykorzystanie dotychczasowych doswiadczen
w zakresie Parnstwowego Funduszu Drogowego i ze
wzgledy fiskalne, ktére oczywiscie w ustawie o P. F. Dr.
odgrywajg duze znaczenie, wobec potrzeby rozszerzenia
sieci drog, nie przystonity jednak w tych przepisach row-
niez i innych okolicznosci znaczenia ogdlnego, a wsrod
nich i dazenia do zapewnienia ptatnikowi pewnych udo-
godnien w granicach obowigzujacych przepisow.

UTWORZENIE KOLA PRZYJACIOL
STOLECZNEGO BAONU PANCERNEGO

Dnia 27 kwietnia 1939 r. na Marymoncie w dowddz-
twie Batalionu Pancernego odbylo sie pierwsze
wstepne organizacyjne zebranie Kota Przyjaciot Sto-
tecznego Batalionu Pancernego.

Z pos$rod zaproszonych gosci przybyto na zebra-
nie 13 os6b, w tym: pani Halina Regulska, matka
chrzestna sztandaru ufundowanego stotecznemu ba-
talionowi pancernemu przez organizacje motorowe,
Karol hr. Raczynski prezes honorowy Automobilklu-
bu Polski, pptk. Meyer, panowie: Bohdan Rychter,
Pajewski, Umgelter i inni.

Posiedzenie otworzyt dowddca Batalionu Pancer-
nego krétkim informacyjnym przemoéwieniem i zapro
sLi do przewodnictwa zebrania panig Haline Regul-
ska.

W dyskusji jaka sie wywigzata postanowiono wy-
bra¢ Komisje Organizacyjna, ktérej zadaniem bytoby
opracowanie statutu i wytycznych pracy Kota Przy-
jaciot.

Do Komisji wybrano: z Automobilklubu Polski pp.
Zabtockiego i St. Pronaszko; z P. Touring Klubu pp.
Boh. Rychtera i Wygarda; z P. Z. Motoc. pp. Goledzi-
nowskiego i Kucharskiego; z P. K. Motoc. pp. inz. Bu-
celskiego i mec. Jurkowskiego; z W. K. S. Legia pp
Umgeltera i Waszkiewicza. Nadto postanowiono wy
sta¢ pismo do pana gen. Goéreckiego o0 wyznaczenie
dwodch delegatow ze Zw. Ofic. Rezerwy.

Z ramienia batalionu do Kota Przyjaciot wybrano
mjr. dypl. Stankiewicza.

Ponadto postanowiono zwrdéci¢ sie z apelem do
catego szeregu o0s6b oraz firm zwigzanych z przemy-
stem samochodowym o wziecie udzialu w pracach
Komisji Organizacyjnej.

Posiedzenie zostatlo zakonczone przemowieniem
Karola hr. Raczynskiego .ktory w imieniu zebranych,
dziekowat dowbddcy batalionu pptk. Andrzejowi
Meyerowi za okazje zblizenia spoteczenstwa cywik
nego do wojska.
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O rozwdj motoryzacji w Polsce

Studium opracowane przez Komisje Ttirystyczno-Ko-
munikacyjng przy Zw. lzb Przemystowo-Handlowych RP.

Ksigzka ta ma charakter zresztg nie tylko studium
ale i memoriatu i jako taki zostata ztozona pp. Mini-
strom Skarbu, Przemystu i Handlu, spraw wojskowych
oraz komunikacji w maju 'b. roku. Wszystkie zagadnie-
nia zwigzane z motoryzacjg zostaty bardzo szczegdtowo
opracowane, analiza przeprowadzona drobizgowo (i zy-
ciowo) whnioski sg obiektywne — co zapewne nie kazdej
z zainteresowanych grup w smak pojdzie...

Postaramy sie tu wyciggna¢ z tej bardzo pozytecz-
nej, *bojowej” ksigzki sam j®kstrakt  wnioskow:

1) Zagadnienie ulg dla nabywcéw pojazddw mechani-
cznych zostato wysuniete na plan pierwszy, przy czym
specjalnie podkreslono konieczno$¢ zastosowania ulg dla
nabywcow uzywanych pojazdéw mechanicznych. Aby
unikna¢ naduzy¢ na tym polu autorzy memoriatu pro-
ponujg, aby ulga przystugiwata jedynie pierwszemu na-
bywcy wozu (t. zn. wozu jeszcze jako obiektu nowego)
i nastepnemu (t. zn. nabywcy tego samego wozu, ale juz
jako obiektu uzywanego). Wysokos¢ proponowanych
ulg powinna wynosi¢ 10 proc, ceny nabycia samochodu
uzywanego. aksymalng granice ceny (wartosci wo-
zu) musiatyby okresla¢ specjalne komisje np. przy Au-
tomobilklubie Polski itd.

Jesli chodzi o sprawe opfat na rzecz Panstwowego
Funduszu Drogowego, to memoriat stwierdza, iz:

»Podatek od ciezaru wplacany jest kwartalnie, a sa-
ma manipulacja wptacania wymaga Scistej kontroli i za-
trudnienia pewnej liczby urzednikéw *

,Optaty te powodujg réwniez, ze wiasciciele w okre-
sach mniejszego ich uzywania oddajg numery rejestra-
cyjne, nie korzystajac zupetnie z ptjazdu

,,Podatek ten poza tym jest bezwzglednie mniej spra-
wiedliwy, gdyz obcigzg jednakowo na cele drogowe
tych, ktdrzy mniej niszcza i uzywajg drogi, jak i tych,
ktérzy uzywajac znacznie wiecej samochodu niszczg
drogi iv znacznie wiekszym stopniu. Podatek ten winien
wiec byC catkowicie zniesiony, a pozostawiony w for-
mie optat rejestracyjnych wynoszacych od jednego sa-
mochodu osobowego bez wzgledu na jego wage zI 20—
rocznie."

Proponowana zmiana przyniesie  Panstwowemu
Fund. Drogowemu strate w wysokosci 6 milj. zl rocznie,
ale powinno to si¢ zwrociC inng droga (zapewne przez
obnizenie kosztéw administracyjnych oraz przez poda-
tek od paliwa). Uzyska sie za to zmniejszenie kosztow
eks&loata_cji wozu 0 10 z+ miesiecznie. ]

westia garazowa zostata omoéwiona wyczerpujgco:
memoriat stwierdza, ze garaz nie powinien sie znajdo-
wac dalej od miejsca zamieszkania_jak kilometr. To jest
warunek decydujacy o racjonalnej eksploatacji wozu.
Wobec tego, ze na kazdym kroku napotyka sie¢ na kata-
strofalny brak garazy, ktore sg rozmieszczone bardzo
nierownomiernie, nalezy ze wszystkich sil popiera¢ bu-
downictwo garazowe, szczeg6lniej budowe garazy w no-
wych domach.

W odniesieniu do obstugi samochodéw stwierdza
memoriat, ze ceny pobierane za naprawe samochoddw
oraz za czynnosci konserwacyjne sg zbyt wysokie.
Rowniez zbyt wygorowane sg ceny czesci zamiennych.
Wobec tego nalezatoby sprowadzic te czesci, clac je
wg. obowigzujacej, znizonej taryfy celnej. Udzielanie
(jak obecnie) niedostatecznych kontyngentow na czesci
zamienne utrudnia zainteresowanym prawidtowa kalku-
lacje. Stad tez b%}oby pozadane jak najwieksze zlibe-
ralizowanie_polityki kontyngentowej na tym odcinku.

Interesujgce sa uwagi na temat propagandy moto-
ryzacji. Okazuje sie, ze granica zarobkow decydujaca
0 moznosci lub niemoznosci utrzymania wozu nie zaw-
sze sig zgadza w praktyce z tym, co nakreslg na papie-
rze teoretycy. Tak np. w Anglii Zw. Przemystowcow Sa-
mochodowych starajac sie obliczy¢ mozliwosci rynkowe
okreslit, jako minimum rocznych zarobkéw pozwalajg-
cych na zakup samochodu, poczatkowo w r. 1929 na

400 £ a nastepnie obnizyt do 275 £. Jednak wzrost re-
jestracji i taboru wozéw osobowych przewyzszyt jedno
I drugie obliczenie.

W Polsce twierdzi sig, ze jedynie zarabiajacy 1000
zk miesiecznie moga sobie pozwoli¢ na kupno samo-
chodu. Jednak w wielu wypadkach granica ta jest niz-
sza.

llo$¢ nabywcow niewatpliwie powigkszytaby sie zna-
cznie, gdyby uzyczane byto odpowiednio tanie pozyczki
przez banki np. pracownicy Polskiego Radia i skarbowcy
uzyskali dogodne kredyty od BOK — kredytu takiego
mogtyby dostarcza¢ réwniez i Komunalne Kasy Oszcze-
dnosci. Wysokos¢ pozyczek na kupno samochodu win-
na wynosi¢ od 50 — 60 proc, ceny samochodu i by¢
roztozona na okres od dwdch do trzech tat. Popieranie
kupna przez urzedy, jak réwniez kredytowanie sprze-
dazy niewqtﬁliwie spowoduje kilkanascie tysiecy sprze-
dazy nowych wozéw i kilkanascie tysiecy nabywcow
motocykli.

Nastepnie memoriat omawia szeroko bolgczki trans-
portu zarobkowego, ktore jednak nie dadzg sie ujac
w z,nyt krotkim resume. RoOwniez osobnego umowienia
wymaga dziat produkcji i obstugi rynku.

Ksiazke koricza wnioski, ktorych tres¢ podajemy
osobno. Poza tym dolgczono jeszcze dwa bardzo wy-
czerpujace zalgczniki dotyczace sprawy paliw i sprawy
ubezpieczen.

atos¢, mimo, ze nie posiada luksusowej szaty, czyni
wrazenie imponujace, ksigzka tg powinien sie zaintere-
sowaC kazdy, komu na sercu lezy sprawa motoryzacji.
Precyzja w ujeciu i rzeczowos$¢ tak rzadko spotykane
w dziedzinie publicystyki motoryzacyjnej — godne sg
podkres$lenia. No i poza tym warto wspomnie¢, ze jest
to rzecz ,bojowa", przypominajaca ile jeszcze pozostato
do odrobienia w sprawie motoryzacji. and.

* * *

Ponizej podajemy wnioski dostownie wedtug ich tresci
zamieszczone] w studium Zw. Izb Przem.-Handiow. R. P.

WNIOSKI OGOLNE.

1) Motoryzacja kraju oparta b%/é musi na $cisle usta-
lonym wieloletnim programie, obejmujacym wszystkie
zagadnienia, wchodzace w jej zakres.

2) Osiggniete dotad w zakresie zmotoryzowania kra-
ju wyniki nie mog.?( yC uznane za zadawalajgce, zaro-
wno z uwagi na niklg ilos¢ kursujacych obecnie w Pol-
sce pojazdow mechanicznych, jak i na niedostateczny
stan organizacji podazy pojazdow oraz rynku nabyw-
czego.

g) Podstawowym warunkiem wzmozenia motoryza-
cji jest udostepnienie jak najszerszym kotom spoteczen-
stwa nabycia i korzystania z pojazdéw mechanicznych,
do czego_dgzyC nalezy po pierwsze, przez mozliwie naj-
wydatniejsze obnizenie cen pojazdow i po drugie —
przez maksymalne obnizenie kosztoéw ich utrzymania,
konserwacji i eksploatacji.

ULGI PODATKOWE.

4) Ulgi podatkowe, zastosowane wobec nabywcow
pojazdéw mechanicznych, stanowig jeden z najskutecz-
niejszych $rodkéw obnizania cen pojazdéw. Ulgi te
winnyby dla rozszerzenia i pogtebienia swego dzialania
dotyczy¢ rowniez nabywcow pojazdéw uzywanych
z tym, iz samochod mc')g’rby staC sie podstawa uzyski-
wania podobnych ulg jedynie dla pierwszego i drugiego
posiadacza.

5?] Ustawa o zastawie rejestrowym na pojazdach
mechanicznych o tyle nie rozwiazata zagadnienia kre-
dytowej sprzedazy pojazdow, ze ogtoszenie jej nie dato
jeszcze nalezytego impulsu uruchomienia odpowiednich

redytow przez banki, kasy komunalne, oraz inne in-
stytucje finansowe. Konieczng jest realizacja postano-
wied powyzszej ustawy grzez przeznaczenie na kre-
dyty samochodowe potrzebnych funduszow i skfonienie
instytucji kredytowych do udzielania pozyczek na na-
bywanie pojazdéw mechanicznych.
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“Wysoce pozadane rowniez jest rozszerzenie prawa
rejestrowego na motocykle o litrazu juz od 96 cm3,

OPLATY NA P. F. D. .
_ 6) W optatach na Panstwowy Fundusz Drogowy wi-
nien byC catkowicie zniesiony podatek od wagi samo-
chodu, a pozostawi¢ nalezy jedynie optate rejestracyj-
na, wynoszacg od jednego samochodu osobowego, bez
wzgledu na jego wage, zt 20.— rocznie.

MATERIALY PEDNE.

7?1 Pozadang rzecza jest, aby do napedu pojazdéw
mechanicznych stosowa¢ w jak najszerszej mierze, obok
produktéw naftowych, takze benzol i spirytus.

Procentowy udziat benzyny, benzolu i spirytusu
w pokryciu rynku krajowego powinien by¢ uzalezniony
od zapotrzebowania rynku, rozmiaru produkcji po-
szczegolnych gatezi przemk/si_u i gospodarki materiato-
wo-surowcowej innych gatezi przemystu, w szczegol-
nosci pracujacych na potrzeby obrony kraju.

8) Poniewaz ropa naftowa jest podstawowym su-
rowcem dla produkcji materiatow pednych tak “lekkich
jak i ciezkich oraz najbardziej aktualnym obecnie su-
rowcem dla produkcji smaréw, postulaty gospodarcze
i prawne przemystu naftowego, dotyczgce przywrdcenia
rentownosci, ufrzymania uzasadnionego poziomu cen
produktow, kred%/towania prac geologicznych i wiercen
poszukiwawczych — sg godne jak najwiekszego po-
parcia.

92 Roéwnolegle z gospodarczymi postulatami prze-
mystu naftowego powinny by¢ uwzglednione postulaty
ospodarcze przemystu benzolowego i spirYtusowego,
ostarczajacych petnowartosciowych paliw lekkich.

10) Uwzglﬁdniajac mozliwos¢ przysztego niedoboru
paliw pednych, otrzymywanych z ropy naftowej, ben-
zolu surowego i spirytusu, na wypadek ewentualnych
wahan produkcji, dalszego wydatnego zwiekszenia sie
spozycia krajowego lub powstania warunkow specjal-
nych, jak dziatania wojenne, nalezy juz obecnie opra-
cowywac w skali laboratoryjnej i pottechnicznej zagad-
nienie paliw sztucznych (syntetycznych), opartglch na
weglu kamiennym, weglu brunatnym, torfie, drewnie
i gazie ziemnym oraz paliw uzupefniajgcych.

11) Na specjalng uwage zastuguje problem stosowa-
nia do napedu pojazdéw mechanicznych drewna i wegla
drzewnego. Poniewaz problem ten nie zostat jeszcze
catkowicie technicznie | gospodarczo opanowany, Pan-
stwo powinno poprze¢ inicjatywe prywatng w kierunku
Bogi@bienia danego zagadnienia i udzieli¢ opieki akcji
udowy generatoréw, silnikdw oraz samochodéw, sto-
sujgcych powyzsze srodki napedowe.

GARAZE.

12) Nalezy ostatecznie uregulowaC sprawe budo-
wnictwa garazowego, uzupetniajac juz wydane rozpo-
rzadzenia specjalnymi przepisami oraz uwzgledniajgc
problem tego budownictwa przy najblizszej zmianie
przepiséw budowlanych.

STACJE OBSLUGI.

13) Kazde zezwolenie na produkcje, a zwtaszcza na
montaz pojazdéw mechanicznych winno by¢ zwigzane
z natozeniem na producenta obowigzku zorganizowania
sieci stacji obstugi. Analogiczne zobowiazania nalezy
réwniez rozwazy¢ w zakresie importu samochoddéw.

14) Nalezy wezwac kluby automobilowe do rozto-
czenia opieki nad dziatalnosciag warsztatow samochodo-
wych ze szczeg6lnym uwzglednieniem ksztatcenia kadr
fachowcow. Na podobne cele mogtyby kluby przezna-
cza czesciowo wptywy, uzyskiwane z optat egzami-
nacyjnych itp.

PRZYWOZ CZESCI ZAMIENNYCH.

15) Nalezy w jak najszerszym zakresie zliberalizo-
wac_polityke udzielania kontyngentu na ﬂrzyw()_z czescei
zamiennych do pojazdéw mechanicznych, gdyz niera-
cjonalne ograniczanie tych kontyngentdw z reguty wpty-
wa na podrozenie importowanych czesci, niekiedy na-
wet zupetny brak ich na rynku.

PROPAGANDA.

16) Nalezy podkresli¢ konieczno$¢ wzmozenia pro-
pagandy motoryzacji kraju na jak najszerszym terenie.
W szczegdlnosci nalezy rdéwniez zainicjowaé, ewent.

AUTO
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z ramienia Miedzyministerialnej Komisji Motoryzacyj-
nej, aby na terenie wszystkich Ministerstw i innyc
urzedow, bankow panstwowych, wiekszych bankow pry-
watnych, instytucji i organizacji panstwowych i samo-
rzagdowych oraz wigkszych organizacji i przedsigbiorstw
gospodarczych, zorganizowane zostaty stowarzyszenia
pracownikéw, ktére miatyby na celu utatwianie swym
cztonkom nabywania pojazdéw mechanicznych.

17) Do czynnikéw z zakresu propagandy motory-
zacji powinna by¢ zaliczona taka organizacja podazy,
aby nabywca uzyskiwat woz w jak najkrotszym czasie.
Jest rzecza niedopuszczalna, aby na zakupione wozy
nabywcy musieli czeka¢ niekiedy po kilka miesiecy.

PRZEWOZY SAMOCHODOWE. o B

18) Nalezy roztoczy¢ ze strony administracji pan-
stwowej specjalng opieke nad przedsiebiorstwami i za-
kiadami przemystowymi, motoryzulzécyml swoje tabory
przewozowe, a zwiaszcza nad przedsiebiorstwami, tru-
dnigcymi sie zarobkowym przewozem samochodowym.
W tym celu nalezy jak najSpieszniej ustali¢ i unormo-
wac warunki koncesjonowania przedsiebiorstw samo-
chodowych, zwilaszcza w zakresie przewozOw towaro-

wych.

PROBLEM DROG KOLQWYCH. )

19) Normalny rozw¢j zycia gospodarczego kraju
oraz rozwdj motoryzacji wymaga natychmiastowego
i pelnego realizowania 30-letniego programu gospo-
darki drogowej, opracowanego przez IV Kongres Dro-

owy.

20) Dla umozliwienia realizacji tego programu po-
winny by¢ przeznaczone przez Panstwo oraz samorzady
corocznie odpowiednie fundusze na cele drogowe.
W odniesieniu do funduszéw panstwowych winny by¢
w budzecie zwyczajnym Panstwa wstawiane corocznie
50 milionéw zt na konserwacje drdg, natomiast na bu-
dowe i modernizacje powinny by¢ corocznie przezna-
czone z sum inwestycyjnych 135 miliondw.

21) Program rob6t drogowych wymaga stworzenia
racjonalnych podstaw egzystencji i rozwoju krajowego
przemystu drogowego przez zapewnienie ciggtosci i ren-
townosci pracy.

22) Wobec wzrostu zapotrzebowania na materiat
kamienny nalezy dazy¢ do rozwoju kamieniotomow,
a w szczegolnosci do rozwoju raczej zaniedbanych dzis
kamieniotomdéw prywatnych, przez stworzenie Kkilku-
letniego programu  zapotrzebowania roznych asorty-
mentow materiatu kamiennego, dostarczanego przez te
kamieniotomy.

23) Ze wzgledu na przewidziane w programie bu-
dowy nawierzchni ulepszonych przy zastosowaniu bi-
tumu, nalezy otoczy¢ specjalng opieka rozwijajgca sie
pomyslnie produkcje krajowych smoét i asfaltow.

PODAZ POJAZDOW MECHANICZNYCH. )

24) Podstawa_zapotrzebowania rynku w poiazdy
mechaniczne musi Ké — przede wszystkim — wiasny
przemyst krajowy, ktérego powstanie i nalezyty roz-
woj jest gtownym i najwazniejszym warunkiem racjo-
nalnej motoryzacji kraju.

PRODUKCJA KRAJOWA.

+ 25) Produkcja samochodowa winna powstawa¢ na
podstawie ujawnionego wieloletniego programu, ktéry
powinien przewidzie¢ mozno$¢ seryjnej tworczosci po-
jazdéw mechanicznych przez ustalenie ograniczonej ilo-
Sci typow pojazdow, najbardziej odpowiadajgcych pol-
skim warunkom eksploatacyjnym.

Tylko opracowanie i dotrzymanie podobnego pro-
gramu moze zapewni¢ trwato$¢ pracy zaréwno samym
wytworniom pojazdéw mechanicznych, jak i licznemu
szeregowi wspotpracujacych z nim zakfadoéw przemy-
stu poddostawczego. Dla tych ostatnich zwitaszcza_kwe-
stia statosci ich produkcji jest zupetnie zasadniczym
warunkiem zracjonalizowania pracy i obnizenia kosz-
tow wytworczosci.

PROGRAM PRODUKCII.

. 26) Z powyzszych wzgledow Zwigzek Izb uwaza,
ze sprawa jak najspieszniejszego programu Erodukcu
pojazdéw mechanicznych w kraju, podobnie jak i planu
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ogblnej motoryzacji, stanowi najwazniejsze zadanie
w dziedzinie motoryzacyjnej. Dlatego tez na ten wnio-
sek Zwigzek pozwala sobie potozy¢ zupetnie szczegolny
nacisk.

Programowi produkcji winna byC rowniez podpo-
rzgdkowana dziatalnoSC montowni _ samochodowych,
ktore, traktowane jako stadium przejSciowe pomiedzy
importem, a wiasng produkcja, muszg przechodziC na
czysta produkcj?( w ramach I terminach, przewidzia-
nych w aktach koncesyjnych.

KOSZTY PRODUKCII.

27) Ghowng Wytdyczna krajowej polityki gospodarczej
w zakresie rozbudowy wiasnego przemystu samocho-
dowego winno by¢ wytworzenie warunkdw, prowadza-
cych do statego obnizania kosztéw produkcji, przede
wszystkim przez umozliwienie produkcji masowea'(, be-
dacej niezbednym warunkiem ustalania sie cen krajo-
wych na dostatecznie niskim poziomie.

28) Do czasu osiggniecia dostatecznie niskich kosz-
tow produkcji dysproporcja pomiedzy faktycznymi ce-
nami samochodow, a zdolnoscig nabywczg klienteli kra-
jowej musi by¢ wyréwnywana drogg doptat, przy czym

CZY
zastanowites sie
kiedykolwiek,

jakie kupi¢ gérne smarowanie

i co na tym zyskujesz?!

REDeX

STOSOWANY PRZEPISOWO:

1) do przeczyszczania silnika
2) do oleju w karierze
3) do paliwa

daje zdumiewajgce — wszechstronne
rezultaty pracy silnika

REDeX nie kosztuje nic, —
gdyz sama tylko oszczedno$¢ paliwa
pokrywa koszt REDeX'U dwukrotnie
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premiowani winni by¢ nabywcy, nie za$ producent sa-
mochoddw. )
IMPORT SAMOCHODOW. CtA.

29) Do czasu nalezytej rozbudowy wiasnego prze-
mystu donioste znaczenie posiada¢ musi racjonalna or-
ganizacja importu samochoddw, dostosowanego do ram
programu produkcji krajowej.

Zadaniem stusznie pomyélanego importu bedzie za-
rowno uzupetnienie podazy pojazdéw mechanicznych do
poziomu, odpowiadajacego zapotrzebowaniu kraju, jak
I odpowiednie oddziatywanie na ceny pojazdéw mecha-
nicznych na rynku wewnetrznym.

Dlatego tez, zdaniem Zwigzku, nie nalezy nadmiernie
ogranicza¢ importu samochodéw oraz obcigza¢ impor-
towanych wozow zbyt wysokimi i niestusznie skon-
struowanymi ctami. Zwigzek ma tu na uwadze stoso-
wany dzisiaj system stawek celnych, uzalezniany od
ilosci cylindrow. System ten stwarza catkowicie nie-
stuszne "obcigzenie dla wozéw o silnikach wielocylin-
drowych, nie nalezacych jednak do typu wozow luksu-
sowych. Konieczna bytaby wiec zmiana omawianego
systemu i stosowanie  opfat celnych w zaleznosci od
litrazu motoru pojazdu mechanicznego.

30) Nalezy jak najspieszniej uregulowa¢ réwniez
sprawe cta w zakresie przywozu czesci samochodowych,
dla ktorych optaty celne "bywajg obliczane nie zawsze
wedtug stawek, ktére winnyby by¢ stosowane. Sprawa
ta mogtaby niewatpliwie by¢ zalatwiona w drodze wy-
dania przez wiadze skarbowe odpowiednich Scistych
instrukcji.

IMPORT MOTOCYKLI.

31) Odrebnego traktowania wymaga sprawa importu
motocykli, ktory powinien byC zorganizowany pod ka-
tem uwzglednienia interesu krajowych zaktadow wy-
tworczych, rozwijajacych coraz intensywniej i coraz
pomysliniej produkcje motocykli.

CENTRALIZACJA ZAGADNIEN MOTORYZACYJNYCH.

- 32) W)édaje sie szczegllnie pozadane a nawet ko-
nieczne, aby wszystkie zagadnienia, z dziedziny moto-
ryzacji kraju, zostaty zesrodkowane i poddane kompe-
tencji specjalnego organu, pozostajgcego ewent. w bez-
posredniej zaleznosci od Prezesa Rady Ministrow i po-
siadajacego odpowiednio szerokie uprawnienia. Pozwo-
lito by to zarowno na koncentracje koniecznej dyspo-
zycji, jak i na sprecyzowanie odpowiedzialnosci za ca-
t0s€ rozwoju motoryzacji.

Omawiany organ, ktéry mogtby nosi¢ cechy Komi-
sarza_dla Spraw Motoryzacji Kraju, winien utrzymy-
wac jak najblizszy kontakt ze wszystkimi dziedzinami
zycia gospodarczego, co jest warunkiem uzgodnienia
Srodkéw motoryzowania Kraju z potrzebami i mozli-
wosciami jego przemystu i handlu.

STABILIZOWANI OLEJ SAMOCHODOWI

LOLEJ REKORDOW SWIATOWYCH"
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Atlas drog samochodowych w Polsce

Ukazal sie wreszcie oddawna zapowiadany atlas
drogowy 'Automobilklubu Polski. Nikogo nie powinno
dziwi¢ tak dlugotrwate przygotowywanie tego wydaw-
nictwa, jesli wezmie sie pod uwage fakt, ze byla to pra-
ca zgota pionierska, gdyz nie liczac przestarzatego juz
zupetnie attasu Continental'u atlas nowowydany jest
pierwszym tego rodzaju dzietem w Polsce.

Olbrzymig wiec ilosC pracy trzeba bylo w .niego wio-
zy¢, wiele trudnosci trzeba byto pokonaé, zeby stwo-
rzy¢ to, co dzi$ oddano w rece automobilistow. Zapew-
ne w Atlasie znajda sie jeszcze usterki, a nawet btedy,
nieuniknione przy tego rodzaju praci/, w kazdym jed-
nak razie jest to wydawnictwo zupelnie wyjgtkowe co
do ustug, jakie moze odda¢ komunikacji i turystyce sa-
mochodowej.

Szata zewnetrzna Atlasu wymaga szczegolnego pod-
kreslenia, gdyz pod wzgledem wykonania raflcznePo,
jak na krajowe srodki, stoi on wysoko. Uklad ogdlny
doskonale przemyslany nie sprawia zadnych trudnosci
w V\ayszukiwaniu wiasciwych map, lub planikow miast,

jednoczesnie pozwala ustali¢ z tatwoscig arkusze sa-
siednie z arkuszem w danej chwili rozpatrywanym.

Atlas sktada sie z 25 arkuszy map w skali 1:600.000
i z 8 arkuszy w skali 1:200.000. Arkusze 1:600.000 obej-
mujg nie 'tylko caty obszar Polski, ale rowniez te przy-
graniczne terytoria panstw sasiednich, ktdre intereso-
wa¢ mogg turyste samochodowego. Uwzgledniono wiec
w Atlasie znaczng pota¢ Prus Wschodnich, nadbattyc-
kie i élgskie terytoria Niemiec, przygraniczne tereny
Czech, duzy olbszar Stowacji i Wegier oraz prawie cafg
Litwe.

W arkuszach obejmujacych tereny przygraniczne
uwzgledniono ostatnie zmiany w mapie politycznej Eu-
ropy, Jedynie dwa arkusze, wydrukowane jeszcze w roku
ubiegtym, zmian tych nie zawieraja.

Taicie rozszerzenie Atlasu na terytoria sasiednich
Panstw miato na celu umozliwienie polskim automobili-
stom czynienie wycieczek do krajow osciennych nawet
bez map obcych. Atlas podaje bowiem wszystkie gtow-
niejsze drogi .i wazniejsze miejscowosci na terenach
przygranicznych, wrysowane na podstawie odpowied-
nich map, wydanych przez organizacje automobilowe
niemieckie, czeskie i litewskie.

W 25-ciu arkuszach w skali 1:600.000, jezeli chodzi
0 terytoria polskie, pokazano catkowita sie¢ drog bi-
tych naszego kraju, o ile tylko przy zastosowaniu tej
skali byto to mozliwe. Niestety zachod Polski pozostat
pod ti/)m wzgledem w_pewnym uposledzeniu, gdyz siec
drog bitych jest tam juz dos¢ gesta i wprost ze wzgle-
dow 'rysunkowych pewne — zresztg najmniej wazne —
odcinki drog Ibitych musiaty by¢ pominigte.  Sytuacje
ratuje jednak fakt, ze dla zachodniej czesci, najwiece]
opracowano map w skali 1:200.000 65 odcinkow), ktore
zawierajg juz wszystkie drogi, a bite przede wszystkim.

Z drdg bitych wyodrebniono szlaki szczegélnie waz-
ne dla ruchu samochodowego, -ktére wykonano innym
sposobem graficznym (czerwony kolor miedzy 2-ma
czarnymi liniami). Niezaleznie od zalet uzyskanych
z_uwypuklenia drog najwazniejszych, otrzymano row-
niez inne dodatnie strony z takiego rozbicia arkuszy na
osobne wycinki ograniczone gtdwnymi drogami bitymi.
Atlas stal sie bardziej przejrzysty, tatwiej w nim sie
orientowaé, gdyz wzrok nie bigdzi ws$réd jednolitych
kresek, ale znajduje oparcie w grubych liniach drdg
gtownych.

Glowne drogi bite posiadajg kitometraz doktadnie
sprawdzony, co ze wzgledu na ich czestsze, niz innych
drég, uzycie przez automobilistow ma specjalng wage.

Sie¢ drog bitych na arkuszach, wykonanych w bieza-
cym roku, zostata zaktualizowana wedtug ostatnich da-
nych o rezultatach budowy drég w roku ubiegtym.

Oprocz drog bitych w okolicach, gdzie ich sie¢ nie
byla zbyt gesta, wrysowano wszystkie wazniejsze dro-
gl gruntowe, kladac szczeg6lny nacisk na takie drogi
gruntowe, ktére dzieki swej szerokosci, zaopatrzeniu

w mosty, rodzajowi gruntu oraz staranniejszemu utrzy-
maniu nadaja sie do przejazdu samochodem w ciggu ca-
tego prawie roku. Inne drogi gruntowe znajdujgce sie
w gorszym stanie, a wiec stanowigce obiekt mniejszego
zainteresowania dla automobilistbw wrysowano tylko
wowczas, gdy innych lepszych drog w danej okolicy
sie nie spotyka.

Bardzo duzy nacisk potozono na umieszczenie na
mapach wssztkich przej$¢ granicznych oraz urzedéw
celnych polskich i krajow sasiednich, ktére sg otwarte
przynajmniej dla osobowego ruchu pojazdami mecha-

nicznymi. Opierano sie w tym wzgledzie na najbardziej
miarodajnych informacjach i materiatach z Minister-
stwa Skarbu. &

| ' *

Mapy w skali 1:200.000, ktérych Atlas zawiera 8,
obejmujg okolice wiekszych miast, lub takie terytoria,
ktore ze wzgledu na bardzo gestg sieC drogowa tylko
w tej skali m-ogly by¢ z dostateczng doktadnoscig po-
kazane.

Sa to mapy podajace wszystkie osiedla z wyjatkiem
tylko zupe’mPe niEW|Je kich oraz wszystkie drogi bite
i z matymi wyjatkami gruntowe. Mapy sg sporzadzone
Z najwigkszg starannoscig, a caty kitometraz na nich
jest sprawdzony, moze wiec byc uwaianﬁ za Scisty
w granicach, na jakie pozwalaty Zrédia, z ktérych dane
czerpano.

Sa to mapy wielkiej wartosci nie tylko juz dla auto-
mobilistow, ale nawet dla wszelkiego rodzaju turystow.

Jezeli mozna co$ zarzuci¢ tym mapom, to tylko to,
ze jest ich jeszcze zbyt mato, gdyz cale Poznanskie
i Pomorze mapami w takiej skali powinny by¢ objete.

Oprécz drog Atlas zawiera na arkuszach 1:600.000
wszystkie koleje normalno - torowe (bez $lepych bocz-
nic) oraz wazniejsze waskotorowe, jak réwniez wszyst-
kie wieksze rzeki i jeziora. Na arkuszach 1:200.000 po-
kazana jest cata sieC kolejowa i jeszcze wieksza ilos¢
rzek, nawet mniejszych.

Oprdcz map Atlas podaje na odwrotnej stronie arku-
szy plany 24 wiekszych miast wykonane w bardzo
przejrzystej firmie. Planiki te zawieraja gtdwne ulice
rzelotowe, ulice, na ktorych znajdujg sie instytucje,
okale i urzadzenia, mogace zainteresowa¢ automobili-
stbw oraz prawie we wszystkich miastach sie¢ ulic ob-

jazdowych, pozwalajgcych przy przejezdzie oming¢
Srddmiescie.
Kazdy plan miasta jest zaopatrzony informacjami

0 garazach, stacjach obstugi, szpitalach, urzedach pocz-
towych, hotelach, restauracjach i kawiarniach w danym
miescie.

Wykazy kilometrazu miedzy wiekszymi miastami,
informacje o systemie znakéw na tablicach samochodo-
wych, uzywanych w Polsce, o znakach wyr6zniajacych
dla samochodow, ustalonych w konwencji miedzynaro-
dowej o ruchu samochodowym dla samochodéw po-
szczego6lnych Bahstw, skrot polskich przepiséw ruchu
drogowego, tabele z odlegtosciami miedzy wiekszymi
miastami Polski i Europy i wiele innych uzupetniaja
cato$¢ wydawnictwa.

Blisko dwa lata bardzo zmudnej pracy wiozyt Au-
tomobilklub Polski w swoje wydawnictwo, starajac sie
usilnie o mozliwie najlepsze opracowanie. Wiele trud-
nosci byto jednak nie do pokonania nawet w tak dhu-
gim czasie | przy tak duzym nakiadzie $rodkéw ma-
terialnych.

Zdajg sobie wi(?c autorzz sprawe z tego, Zze moga
by¢ w Atlasie btedy, nieuniknione w te?1 rodzaju pra-
cach, zwilaszcza w pracach pionierskich. Wierza jed-
nak, ze stworz?lli podstawe, ktora drogg statych po-
prawek i aktualizacji w nastepnych wydaniach, stanie
catkowicie na wysoko$ci zadania i da automobilistom
polskim do reki twor naprawde doskonaty.

Inz. J. Krolikowski
(Min.  Komunikacji)
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Puszczatspiewa...

Puszcza— z tym stowem kojarzy sie wizja dale-
kich krajow, jakich$ pierwotnych warunkéw byto-
wania, gaszcz splatanych korzeni, zwalonych pni
drzewnych — jednym stowem cos, co dla nas, zda-
watoby sie, jest prawie nieosiggalne w dzisiejszych
czasach. A jednak lubimy przeciez nature dzika i su-
rowg, nietknietg jeszcze reka cywilizacji. Jakze chet-
nie czytamy do dzisiaj ksigzki o podréznikach prze-
dzierajacych sie przez dziewicze lasy oraz z zaz-
droscig $ledzimy losy bohaterow filmowych, zmaga
jacych sie z prawem natury. Tymczasem nie tak tru-
dno przezyc¢ to wszystko samemu, zwiaszcza, ze wy-
godny wiek XX-ty utatwit nam niestychanie tego ro-
dzaju przedsiewziecia, usuwajac niebezpieczenstwo
i niewygody. Nie
zadajmy tylko rze-
czy nieosiggalnych
— poco nham pu-
szcze afrykanskie,
odlegte o setki Kki-
lometrow? My ma-
my swoja wia-
sna puszcze,
taka jakg sobie
kazdy wyobraza,
petng dzikich zwie-
rzat— puszcze bia-
towieska. Kilka go-
dzin jazdy i znaj-
dujemy sie w krai-
nie basni. W czy-
jej duszy drzemie
chociaz odrobina
romantyzmu i mi-
tosci do natury, na
pewno wybierze sie
do Biatowiezy. Ja
zawitatam tam po raz pierwszy, ale wiem, ze nie
ostatni.

O godz. 15-¢j wyjezdzamy z Warszawy przez
Grochéw, Mitosne w strone Minska Maz. Licznik
wykazuje 21,165 km. Po obu stronach szosy mito-
Snienskiej ciggna sie piekne lasy, co odrazu na wste-
pie nastraja nas na ton wesoty. Staramy sie nawet
nie zauwazy¢ kilku odcinkéw gorszej szosy, ktora
niestety bedzie nam nieraz towarzyszyta. Nie jest
to jednak takie przykre i ucigzliwe, zresztg zaabsor-
bowani jesteSmy widokami. Sady jeszcze kwitna.
Wiosna, ktéra tak wczesnie os$mielita zziebnietg zie-
mie do tworczej pracy, zatrzymata sie nagle. Zdzi
wiong po niewczasie swojg hojnoscig zapragneta
przedtuzy¢ swoje panowanie. Skromne jabtonie za-
ré6zowity sie kwiatem i ze skupieniem przygotowujg
sie do wydania obfitych planéw. Tylko kwiaty wis-
ni, strgcone podmuchem wiatru cicho i miekko za-
staty ziemie. Beztrosko opadty, nie zatujac swojego
krotkiego zywota, gdyz piekny byt i pozyteczny —
dat poczatek tysigcom nowych istnien.

Starozytny zamek w Liwie

Pierwszy postdj nastepuje w Liwie, przed Wegro-
wem. Liw byt kiedy$ gtéwnym miastem ziemi liw-
skiej. W 1703 r. zostato ono zburzone przez Szwedoéw
i odtad coraz bardziej upada. Dzisiaj nie rozni sie
niczym od szeregu innych wiosek okolicznych, a ja-
ko jedyna pamigtka Swietnej przesztosci, pozostaty
ruiny starozytnego zameczka. taczyt sie on do nie-
dawna z Wegrowem przy pomocy tajemnego tunelu,
ciggnacego sie na przestrzeni trzech km. Od kilku
lat tunel zostat zasypany.

Po ,,uwiecznieniu" ruin ruszamy dalej. W Wegro-

wie przejezdzamy koto oryginalnego domu, ktérego
fronton jest w ksztatcie orta — mieszkat w nim po-
dobno czas jaki$ Napoleon. Kilka kilometréw dalej
mijamy Grochoéw, dawng rezydencje Rawiczoéw, zna-
nych z czaséw powstania, obecnie nalezacy do pp.
K. Rozlegte, réwninne Podlasie pozwala nam wdy-
cha¢ piekno rozkwittych tgk, przerywanych od czasu
do czasu kepa skromnie przykucnietych strzech,
pysznigcych sie w tej chwili wspaniale rozkwittym
bzem, ktérego zapach towarzyszy nam prawie bez
przerwy. Zdawatoby sie, ze ten réwninny krajobraz
jest naog6t dos¢ monotonny, a jednak, z okien pedza
cego auta, posiada subtelny czar mienigcych sie barw
kwietnych i jakiego$ dziwnego spokoju i pogodnej
melancholii.

Coraz czesciej teraz spotykamy S$licznie utrzy
mane konie. Nic dziwnego — drobna szlachta, ktora
zamieszkuje te okolice, chociaz zubozata i wiedzie
nedzne zycie chtopa, zachowata we krwi wielkopan-
skie upodobania — kocha sie w koniach i dba o nie
niezmiernie. Przez kilka dobrych lat konie wioda tu-
taj beztroski zywot, caty dzien chrupigc soczystg
trawe. To tez z przyjemnoscig patrzy sie na ich zy-
we oko, piekng budowe, werwe i site.

Sokotéw Podlaski chociaz ,,wyposazony" w podle
szosy okoliczne, jest duzym fadnym i czystym mia-
steczkiem. Zaczynaja sie teraz coraz bardziej uroz-
maicone widoki, grunt staje sie falisty, wywotujac
ztudzenie podgOdrskiej miejscowosci. Coraz to spo
tykamy S$liczne majatki, zwiaszcza Repki potozone
sg bardzo malowniczo, wsrdéd przepieknych lasow.

Jeszcze kilka km i wjezdzamy na most, przerzu-
cony przez Bug i zblizamy sie do Drohiczyna, zdale-
ka juz znaczacego sie na tle nieba wiezami koscio-
tow i koputg cerkwi. Wyjazd z Drohiczyna jest bar-
dzo tadny — szosa opada w dét, odkrywajagc po pra-
wej stronie widok na Bug i réwninng zielen, a po
lewej na zalesione wzgérza. Ciagle utrzymuje sie
charakter podhalanski, podkreslony jeszcze przez
olbrzymie stada pasacych sie baranéw. Za nadlesnic-
twem Nurzec mamy tadny odcinek drogi — nie ma
tutaj rowoéw przydroznych, a szosa biegnie na jed-
nym poziomie z lasem, ktérego olbrzymie stare ol-
chy i graby wiernie jej towarzysza.

Mijamy teraz Dziatkowicze (pisze sie réwniez
Dziadkowicze — i jedna i druga nazwa jest stuszna,
gdyz duzo tam i dziatek i dziadkéw) i zblizamy sie
do Boc¢koéw. Zwraca naszg uwage b. mite i fortunnie

pomyslane ,urza-
dzenie"; a miano-
wicie caty czas
wzdtuz szosy
biegnie boczna
droga dla by-
dta. Jazda autem,
zwiaszcza nad wie-
czorem, jest za-
wsze ogromnie u-
trudniona ze wzgle-
du na nasze mite
zywicielki, ktore z
wielkg flegma kro-
Czg po szosie, nie
przejmujac sie ry-
kiem syren samo-
chodowych. To tez
taki podziat drég
dla ,pieszych" i
pojazdow jest bar-

Resztki muru zamku liwskiego dzo mile widziany.
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W Bockach przecinamy rzeczke Nurzec i zwiek-
szajac tempo wpadamy do Bielska. Za chwile maja-
czy juz przed nami Hajnéwka, w ktérej znajduje sie
najwiekszy w Polsce tartak drzewny.:

| oto jesteSmy w puszczy. Wieczorna ciemnosé
sptyneta juz na ziemie, potegujac groze nieprzenik-
nionych czelusci lesnych. Z biciem serca mkniemy
posréd niebotycznych olbrzymow, zatujgc, ze noc
nie pozwala na ogladanie wszystkich cudéw. W Bia-
towiezy spotykamy znajomych, pp. inz. K., ktorzy
mieszkaja w Grudkach, odlegtych o 35 km od Bia-
towiezy. Inz. K. jest kierownikiem tartaku Grudki.
Ludzie ci, o niespotykanej goscinnosci, nie tylko, ze
stuzg nam za ciceronéw, ale zdobywajg sie nawet
na heroizm odstgpienia nam wiasnych t6zek. Dzieki
temu wypoczeci zrywamy sie o 5-¢j rano, chciwi
czaru poranka w puszczy.

Przecietnemu $miertelnikowi jest dosy¢ trudno
zorientowac sie w sytuacji bez przewodnika. Prze-
ciez i Biatowieza i Hajnéwka i Grudki i wiele innych
miejscowosci znajduje sie w puszczy, ale sg to roz-
legte osady, z ktérych trzeba dopiero dosta¢ sie do
lasu, no i bardzo tatwo mozna opusci¢ rzeczy godne
zobaczenia. Szczes$liwie niebiosa zestaty nam litos-
ciwego czlowieka, ktory, pragnac widocznie po-
wiekszy¢ swoje doczesne zastugi, towarzyszyt nam
przez caty dzien, ukazujgc mniej lub wiecej dostepne
dla zwiedzajgcych tajniki lesne (w Biatowiezy w
schronisku turystycznym sg specjalni przewodnicy,
ktorzy zajmujg sie oprowadzaniem turystow po te-
renie puszczy).

Przede wszystkim obejrzeliSmy t. zw. park pa-
tacowy, gdzie znajduje sie patac, zbudowany
jeszcze za czasow carskich. Obecnie stuzy on jako
rezydencja dla P. Prezydenta Rzplitej oraz wybitnych
osobistosci, przyjezdzajagcych na polowania. Jest to
tadna budowla z okragtg wiezyczka, na ktérej miesci

Patac w Bialowiezy
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Fragment zabudowan patacu

sie godito panstwowe oraz herb puszczy — zubr.
Stad roztacza sie widok na piekny park, lezacy po-
nizej, oraz pobtyskujagcag w stoncu tafle wody rzeki
Narewki. W tymze parku miesci sie kasyno, schro-
nisko turystyczne (1,5 zt za noc) oraz porzadne ga-
raze, gdzie za 24 godz. placi sie 15 zt. Roéwniez w
Parku Patlacowym znajduje sie domek mysliwski,
gdzie bardziej wybredni turysci moga spedzi¢ noc
i wreszcie Muzeum Lesne. Warto je obej-
rze¢ — jest niewielkie, ale bardzo dobrze pomysla-
ne i urzadzone, eksponaty ma bardzo ciekawe. Wi-
dzimy tam caty zwierzostan, ptactwo, owady i rosli-
ny puszczy. Ciekawy jest bardzo zbidér batalionow.
Sa to spore ptaki, mniej wiecej wielkosci kawki, kto-
re normalnie majg dos¢ skromne upierzenie. W cza-
sie godow jednak samce robig wrazenie niezwykle
pieknych i oryginalnych ptakéw, gdyz wokot ich gto-
wy tworzy sie przepiekna kryza z pidr.

Ciekawym szczeg6tem jest, ze caty ten zbior li-
czacy kilkadziesigt okazOw nie posiada nawet dwoéch
okazéw jednakowych. Zostata nawet ufundowana
przez jakiego$ Anglika specjalna nagroda za dostar-
czenie dwoch identycznych batalionow.

Poza tym bardzo wygodne dla turystéw sg mapy
plastyczne terenu Biatowiezy, wg. ktérych zupeiny
laik tatwo zorientuje sie w okolicy. Dzieki mapom
dowiedzieliSmy sie, ze caty teren puszczy jest po-
dzielony na oddziaty wielkosci wiorsty kwadratowej.

Zaraz za Parkiem Patacowym ciaggnie sie olbrzy-
mia tgka, a po drugiej jej stronie widzimy mur ziele
ni — to najpiekniejsza cze$¢ puszczy — rezer-
w at, gdzie cztowiek nie ma prawa nic zmieni¢, nic
usungé. Rzadzi tutaj wszechwiadna reka natury.
Jest to obszar wielkosci 4.693 ha.

Auto, dla ktérego wstep do rezerwatu jest wzbro-
niony, zostawiamy przed bramg i zaczynamy wkra-
czac w serce puszczy. Jakis dziwny spokoj
sptywa na nas, czujemy sie blizsi Boga. Rozbawiona
dotychczas nasza gromadka ucisza sie nagle — w po-
wietrzu unosi sie dostojenstwo | tajem-
niczos¢. Ptaki, o nieznanych mi nazwach, $pie-
wajg hymn radosci zycia, nikt im tutaj nie przeszka-
dza, ani nie zagtusza.

Z podziwem spogladamy na imponujacej wielkos-
ci drzewa — nie tyle nawet ich grubosé¢, co wyso-
kos¢ jest oszatamiajgca np. Swierki
dochodzg do czterdziestu kilku mtr. wysokosci. Chet-
nie rywalizujg z nimi lipy, deby, jesiony, graby i klo-
ny, charakterystyczne dla tego rodzaju drzewosta-
nu. Nierzadko sie zdarza, ze te olbrzymy walg sie,
wyrywajac korzeniami ogromne platy ziemi. Tu i
owdzie sterczg jakies gatezie i korzenie upiornie
powykrecane, zmurszate pnie. Nikt ich tutaj nie ru-
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U stép debu Jagietty

sza i one to wiasnie nadajg ten charaktei
pierwotnosci. Jedyng dysharmonie w dzikos-
ci lasu stanowig drogi naniesione sztucznie, ale bto-
gostawimy teraz reke cywilizacji, gdyz wokét sg ta-
kie moczary, ze niepodobienstwem byloby przedzie-
ra¢ sie tamtedy. Kilka razy jednak zbaczamy z utar-
tego szlaku, by przedzierajac sie przez zwalone pnie,
dotrze¢ do grupy Swierkébw — olbrzymoéw, czy tez
do prastarego debu, pod ktorym ongis krol
Jagielo sady swoje sprawowat, a p6ézniej Stefan Ba-
tory zbierat wojownikéw gotujac sie do wypraw
wojennych. Jest to olbrzym, ktérego zywot przyrod-
nicy okreslajg liczbg 700 lat. Co roku korone jego
zdobi pyszna mioda zielen, a na jednym z jego obu-
martych konaréw powstaty nowe istnienia — bez-
karne i bezpiecznie rosng tam miody Swierczek i
brzézka.

Wedrujac dalej zatrzymujemy sie przed starg sos
na, na ktérej, na wysokosci jakichs 30 mtr., znajduje
sie baré. Do niedawna jeszcze zyt ostatni bartnik
puszczanski, fotografia jego miesci sie w Muzeum
biatlowieskim. Bartnictwo byto ongi$ bardzo roz-
powszechnione, a krélowie nadawali specjalne przy-
wileje bartnikom. Ale nie bylo to zbyt poptatne za-
jecie, gdyz chytre i zwinne misie wdrapywaty sie z
lekkoscig wiewiorki na najwyzsze drzewa i do cna
wylizywaty stodki miodek. Dzisiaj biedaki siedzg w
klatce i wspominajg dobre czasy. Jedyng ich pocie-
cha moze by¢, ze ich dzieci podchowane przez lu-
dzi do wieku miodzienczego, zostang wypuszczone
do puszczy. Starsza generacja musiata by¢ chwyta-
na do niewoli, gdyz nieraz ptatata ludziom niemite

Wejscie do rezerwatu
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figle. Podchodzity nieraz do domostw ludzkich stra-
szgc dzieci, lub tez pobieraly od kobiet, zbieraja-
cych jagody i grzyby w lesie, haracz w postaci ich
zbioréw. To tez ludno$¢ okoliczna nie posiadata sie
z radosci, kiedy zamknieto je w klatce i wyrazita
swoja nieche¢ dla niedzwiedzi w sposéb dziki nieco,
obrzucajac je ziemia, gateziami i wymyslajagc im w
okropny sposob.

Chociaz zmeczeni bardzo swoja wedréwka, kto-
ra trwa juz kilka godzin, nie mozemy sie rozstaé
Z puszcza, rozedrgang miliardem wolnych istnien,
przepojong oszatamiajagcym, upojnym zapachem
konwalii. My, warszawiacy, przyzwyczajeni do ogo-
toconych laséw podmiejskich, nie mozemy wprost
uwierzy¢ w to bogactwo kwiecia, tak pysznie roz-
kwitajgcego u naszych stép. Okazuje sig, ze w se-
zonie kwitnienia cate wagony tych $nieznych, won-
nych dzwoneczkéw wedrujg stad do Warszawy,
gtodnej zawsze kwietnych importéw.

Wtem co$ zamajaczyto przed nami — serce uderza
szybciej —to stado dzikéw, ktore zwietrzywszy in-
truzéw, chytkiem umykajg w gaszcz le$ny. Pare ra-
zy mignety nam ws$rdéd drzew trwozne oczy saren-
ki—na kazdym kroku wyczuwa sie tetnigce zycie
lasu. DowiedzieliSmy sie, ze zwierzyna ,wzieta sie
teraz na sposob" i kiedy jest polowanie w puszczy,
stara sie¢ umkna¢ do rezerwatu — tutaj nikt nie ma
prawa jej ruszy¢. Szkoda, ze nie wszystkie stwo-
rzenia w Polsce wiedzg o tym bezpiecznym zakatku.

Puszcza posiada rowniez wielu szkodnikow. Jak
zawsze i wszedzie toczy sie zaciekla walka na
Smier¢ i zycie. Najmniejsze stworzonka chcag zy¢
i postugujg sie w tym celu catym szeregiem przy-
rodzonych im sposobéw. Zdawaloby sie np. ze
Swierki, tak nieustraszone i dumne, nie bojg sie
niczego, a tymczasem sg bezsilne wobec malutkie-
go robaczka— kornika, ktory toczy je podstgpnie.
Swierk zresztg jest w tym wypadku zastepca, kor-

niki czekajg na odrodzenie sie sosny, ktora byita
wyniszczona i teraz dopiero odzywa.
Rozglagdamy sie wokét, petni jakiegos rado-

snego zdziwienia. Cza-
ru tej krainy rozztoconej
i rozniebieszczonej, pogod-
nym dniem, nie umniejsza
nawet plaga komarowa.
Obrzydliwe to tatalajstwo,
czujac sie panem na Swo-
ich S$mieciach, zjadtoby nas
zywcem, gdyby nie litosci-
we promienie stoneczne, kto-
re biorag nas pod opiekun-
cze swe skrzydia, usuwajac
krwiozercze bestie w mrocz-
ng wilgoc.

Odwiedzamy jeszcze tosie,
zyjace wprawdzie w niewo-
li, ale posiadajgce olbrzymia
przestrzen do swojej dyspo-
zycji. Wreszcie jedziemy do

Hajnéwki, do zubréw. Nie
zawsze mozna ,uzyska¢ u
nich audiencje” — pilnujg

tych koloséw bardzo troskli-
wie. Z powodu pryszczycy,
panujacej w okolicy, musi-
my przedezynfekowaé swoje
obuwie, przechodzac przez
wycieraczke, przepojona kar-
bolem. Pasazem, przeznaczo-
nym dla publicznosci, do-
chodzimy do trybuny, skad

. Rt Anp i Olbrzymia sosna.
mozemy podziwiaé niezwy-

U stop “stoi cztowiek
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ciezone zubry. Sa
to zwierzeta, kto-
rych sita i potega,
przejawiajaca sie w
potwornym cielsku,
rogach i oczach, jest
po prostu straszna.
Oddziela nas od nich
ogrodzenie ze stu-
péw o Srednicy 75
cm. oraz dwucalo-
wych desek, wzmoc-
nionych jeszcze po-
przecznymi belkami.
Zdawatoby sie, ze
to wystarczajace, a
jednak kiedy$ roz-
ztoszczony stary
zubr wytamat je jak
trzcine.

Warto réwniez o-
bejrze¢ w puszczy
tarpany,
tzw. konie Przewalskiego. Jest to gatunek dzikiego
konia— niewielki, myszaty z ciemng prega na
grzbiecie, w zimie zmienia mas¢ na bialg, dostoso-
wujac sie do otoczenia. W chwili obecnej tarpany
sg trzymane w zagrodzonej czesci puszczy, podo-
bnie jak tosie i zubry, ale na wiosne majg by¢ wy-
puszczone na wolnos$¢, aby mogly zy¢é w stanie
dzikim, do ktoérego zapewne tesknig ogromnie.

Mi$ cieszy sie

Z Hajndéwki powracamy raz jeszcze do Biato-
wiezy, ogladajagc po drodze stanowisko P. Prezy-
denta Rzplitej Polskiej na polowaniu. Polowania
odbywaja sie juz w miodszym lesie, w czesci pu-
szczy, ktora podlega racjonalnej gospodarce lesnej

We wsi Stoczek, nalezacej do osady Biatowiezy,
zwiedzamy smolarnie. Zwracajg naszg uwage jakie$
dziwne biate kopulty —sa to piece przeznaczone
do suchej destylacji karp drzew iglastych, z kto6-
rych otrzymuje sie szereg produktéw. W tych pie-
cach wydobywa sie terpentyne. Pozbawiona ter-
pentyny karpina wedruje do innych piecéw, gdzie
wydobywa sie z niej smote, tran drzewny itp
Z tryskajacych do niedawna sokiem zyciowym Kko-
rzeni pozostaje tylko stos wegla drzewnego, ktéry
rébwniez zostaje zuzyty.

Dla wyrobienia sobie catkowitego obrazu catosci
tamtejszego zycia postanawiamy jeszcze zwiedzi¢
tartak. Zachwycamy sie umiejetnym wykorzysta-
niem najdrobniejszych nawet $cinkéw drzewnych.
Ba, nawet trociny, ktérych dziennie otrzymuje sie

Piece, w ktorych wytwarza sie terpentyna
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Sniadanie zubra

tutaj 4 wagony, zostajg czesciowo zuzyte na miej-
scu, jako paliwo. Przyglagdamy sie pracy w tartaku.
Ogromne pnie, odarte z kory, zostajg umieszczone
w przyrzadzie, gdzie niesamowitej ostrosci pity
w mgnieniu oka przecinajg je na kilka desek, za-
danej grubosci. Deski kladzie sie na specjalnie
urzadzonych szynach, ktére doprowadzajg je do
miejsca, gdzie umocowane sg dwie pity o ruchomej
rozstawnosci. Pracujgcy tam robotnik musi sie bar-
dzo szybko orientowaé¢ co do mozliwosci uzyskania
maksymalnej szerokosci deski i odpowiednio nasta-
wic¢ pity. W tej chwili robi on to juz mechanicznie,
ale patrzacemu imponuje jego sprawno$¢, orien-
tacja i szybkosc¢.

Gotowe deski taduje sie odrazu na drezyny, ktore
odjezdzaja, a pozostate zrzynki, uciete réwno za
pomocga specjalnej pity, zwiazuje sie w paczki. Przy
czym zostaja one zwigzane sznurkiem, gdyz drut
mogtby zardzewie¢ i zniszczy¢ drzewo, przezna-
czone na celuloze.

Praca w tartaku jest estetyczna, czysta i mita
(nie wiem, moze tylko dla widza), z rozkoszg wdy-
chamy powietrze przepojone zapachem zywicy.
Tartak jest czynny 24 godziny — robotnicy pracuja
na trzy zmiany. Na kazdym kroku tempo i spraw-
nos¢.

Niestety, czas szybko leci i musimy juz wracac¢
do Warszawy, azeby zdazy¢ ,,przed zamknigciem
bramy'. Jedziemy
wolno szosg, $mia-
to przecinajaca zwar-
ta Sciane zieleni. Co
chwile mijamy bia-
te mostki o cha-
rakterystycznej linii,
jakich nigdzie poza
puszcza nie spoty-
ka sie.

Nurtuje nas bez-
ustannie che¢ zbo-
czy¢ cho¢ na chwi-
le w jedng z ma-
lowniczych drog le-
s$nych. Ulegamy raz
jeden podszeptom
zwodniczego kobol-
da, nie radze jed-
nak tego robi¢ ni-
komu. Drogi te sg Mostki charakterystyczne dla puszczy
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Zdradliwe drogi lesne

Zwycieski zespol

rzeczywiscie piekne i wygladajg bardzo niewinnie,
w gruncie rzeczy sa bardzo zdradliwe,
jedzie sie Kkilkadziesigt metrow po twardej na-
wierzchni i raptem kota wpadajg w rozmoktly bto-
tnisty grunt, z ktérego bardzo trudno wygrzebaé
sie. Stanowczo szkoda maszyny.

W drodze powrotnej jedziemy przez Bielsk Paodl.,
Bransk, Wysokie Maz., Zambréw, Ostréw Maz., Wy-
szkéw i Radzymin. Ta szosa jest réwniez marna,
zwlaszcza od Ostrowia do Wyszkowa skaczemy
niemozliwie. Totez najlepiej przedtuzy¢ trase o 20
km i jecha¢ w obie strony przez Wyszkoéw, tochéw,
Wegréw _ itd. L .

LCicznik po przyjezdzie do Warszawy wykazuje
21.745 km, czyli ze przejechaliSmy 580 km.:

Z Warszawy do Biatowiezy — 245 km.

Z Bialowiezy do Warszawy — 244 km.

Pozostate 100 km przejezdziliSmy na terenie pu-

szczy.
Koszt wycieczki:
Benzyna 60 Itr.....ccoovieinneieninnnn, 36 zt
Oliwa % 3
Smarowanie WOZU............cccoeereuennene. 3
Razem . . . 42z

Koszt przejazdu w jedng strone naosobe wyniost
5.25 zi.

Przejazd kolejg w jedng strone na osobe wyno-
si 12.20 zi.

Cyfry same mowiag za siebie.

,,CHEVROLET"

zdobywca

WIELKIEJ NAGRODY POLSKI

i inz. T. MAREK zdobywca

PUCHARU PANA PREZYDENTA R. P
| ZLOTEGO PUCHARU A. P.

w klasie samochodéw najwiekszych

stosowali:

oleje samochodowe nyWI NG OI L“
oraz paliwo motorowe g g O K T L !

produkcji Rafinerii ,,GAZY ZIEMNE"™ s a
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Pola azaliowe

Na Zielone Swieta zapowiedzial Wolyriski Klub
Automobilowy wycieczke towarzyskg do kamienio-
tomoéw w Janowej Dolinie i na Pola Azaliowe. Rzut
oka na mape stanu drég nie zachecat zbytnio do
wziecia udzialu w tej imprezie. Dojazd ze Lwowa
do tucka jest czesto zakreskowany jako ,,droga
w stanie $rednim”, a takiego ,,stanu" samochéd ma-
tolitrazowy, jak nasz, nie lubi. Trasa wycieczki
prowadzita, wedlug mapy, drogami gruntowymi,
a moéwiono nam, ze ,bywajg” one na Wolyniu zu-
petnie znosne. Jednak urok nieznanych stron, a w
pierwszym rzedzie che¢ zobaczenia po6l azalio-
wych, o ktdrych sie w naszych stronach mato sty-
szy, przewazyt i decyzja wyjazdu zapadia.

W stoneczny ranek ruszyliSmy w kierunku Zto-
czowa. Az do granic wojewoédztwa lwowskiego tyl-
ko bardzo wielki optymista mogt stan drogi okre-
slic jako znosny. Byto o wiele gorzej. W woje-
waodztwie tarnopolskim stara, nawierzchni tak dalece
sie poprawia, ze mozemy nadrobi¢ spOznienie.
Mijamy Podhorce, z pieknym zamkiem, niegdys$ So-
bieskich, dzi$§ Sanguszkéw i przeslicznym kosciot-
kiem, miniaturg bazyliki $w. Piotra. Koscibtek

Komandor mjr. fucki na starcie

ukryty jest wsréd drzew i w przejezdzie nie tatwo
go zauwazy¢ tym bardziej, ze lezy po przeciwnej
stronie zamku, na ktory skierowane sg oczy prze-
jezdzajacych.

Na starcie w tucku, stawiamy sie o wiele za
wczesnie, mimo to juz nas oczekuje sekretarz hon.
W.K.A., p. inz. Grigoriew i wskazuje nam, c.0 jest
godne zobaczenia w stolicy Wotynia.

Odprawa uczestnikéw odbyta jsie pod sprezystym
kierownictwem Komandora, p. mjra tuckiego, ktory
informuje kierowcéw o czekajacych ich tarapatach
Okazuje sie, ze nie uchybiato by to wecale prawdzie,
gdyby tak niewinnie nazwang wycieczke, nazwac
raczej ,,Raidem po drogach piaszczystych”. Nasz
maty i nisko zawieszony samochdd ogladajg orga-
nizatorzy z wyraznym zaklopotaniem, decydujac
w koncu, ze mamy sie trzymac¢ kolein wskazanego
nam samochodu, ktérego rozstaw koét odpowiada
naszemu —,,bo tak bedzie najlepiej”. MieliSmy do-
tychczas z drogami piaszczystymi mato do czynie-

nia i wiedzieliSmy, ze w0z nasz, z przednim nape
dem, ich nie lubi, spodziewalismy przeto, tym cie-
kawszej jazdy. Nadzieje te miaty nas zawiesc.

Punktualnie ruszamy dobrg szosa do Klewania.
Zwiedzamy tam zamek, po czym nastepuje dalszy
etap jazdy — przez las i piachy. Juz po pierwszych
kilkudziesieciu metrach kilka wozéw odmawia po-
stuszenstwa. ,,Trzecia klasa" wysiada i popycha —
ruszajg, a za nimi i my. Ale po Kkilku kilometrach
takze kota naszego wozu kreca sie bezsilnie w pia-
sku, stabe rece kobiece uruchamiaja jednak wéz
bez trudu. Kiedy sie wysiadanie i popychanie dwu-
krotnie powtarza, orzeka kierownictwo, ze lepiej
bedzie zostawi¢ mnie samego na pastwe losu, za-
biera mi pasazerki (0o to widocznie chodzito) i kaze
jecha¢ naprzéd. Postuszny jade dalej i rzeczywi-
scie juz bez ,przystankéw" zajechalismy do Jano-
wej Doliny.

Bywalcy kinowi widzieli
jacy reportaz P.A.T'a, przedstawiajagcy wydobywa-
nie i obrobke bazaltu w Janowej Dolinie. Zwie-
dzajac kamieniotomy, pod kierownictwem dyr. Szut-
kowskiego, podziwialiSmy ogrom zakiadéw, spraw-
no$¢ pracy i urzadzen. Po kolacji, ktéra nas Dy-

niewatpliwie interesu-

Na starcie przed budynkiem W. K. A. w tucku

rekcja kamieniotoméw przyjeta, dowiedzieliSmy
sie z stowa wstepnego do przedstawionego nam
filmu, o ciekawej historii kamieniotomoéw. Zaréwno
same kamieniotomy, jak i wszelkie urzadzenia po-
mocnicze oraz wzorowo urzadzona kolonia robo-
tnicza, dom spoteczny, z wielka sala, restauracja,
kasynem, pokojami goscinnymi itd., itd. —to dzie-
to moézgu i rak polskiego inzyniera
i polskiego robotnika. Eksploatacje ka-
mienioloméw rozpoczeto przed 10-ciu laty. Mimo
wstrzymania kredytéw przez dltuzszy czas, dzis,
na miejscu, w ktorym 10 lat temu byto pustkowie,
wre praca w kamieniotomach, zaopatrujgcych w
pierwszorzedng kostke brukowag nie tylko Polske,
ale eksportujgcych swoj produkt takze za granice,
nawet do .Wioch, znanych przeciez z najlepszych
w tej gatezi znawcow i fachowcéw. Niedoceniane
swego czasu przedsiebiorstwo jest dzi$ nie tylko
samowystarczalne, ale stanowi pozycje docho-
dowa w budzecie panstwa.
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Krzaki azalii zakrywajg prawie cziowieka

Zmeczeni catodzienng jazda i emocja prowadze-
nia wozu po piaskach, kladziemy sie do snu, obie-
cujac sobie nazajutrz jeszcze raz wszystko dokia-
dnie obejrzed.

Wczesnie rano zabieram sie do przejrzenia wo-
zu, niestety, silnik nie chce zaskoczy¢. Przekonany,
ze weczorajsze piaski zostawity pamiatke w gazni
ku, przeczyszczam go, montuje z powrotem — ale
silnik milczy dalej. Jeszcze rozdzielacz, $wiece —
na tym konhczy sie moja wiedza techniczna— praw-
nika. Przychodzg zyczliwi fachowcy, zdejmuja, roz-
bierajg, skiadajg, odkrecaja, a potem przykrecajg
Z powrotem, z tym samym niestety skutkiem.

Towarzysze nasi, skonsternowani takim obrotem

rzeczy, zaczynajg sie juz interesowaé rozkitadem
jazdy pociagdw—goscinna jednak i serdeczna
opieka organizatorow i Dyrekcji kamieniotomow

miata sie nam teraz tym bardziej objawi¢. Zabrano
nasz woOz do warsztatbw, nie pozwolono wiecej
przy nim majstrowac¢, a nas przygarnieto goscinnie
do innych wozéw. Bardzo to niemite uczucie, gdy

Uczestnicy w ruinach zaniku Siemaszkéw w Hubkowie
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Praelom Slupczy w Hubkowie

sie nagle zostaje pasazerem w obcym, chocby naj-
goscinniejszym samochodzie.

Przez Kostopot i Ludwipol zdazamy ku Starej
Hucie, blisko granicy sowieckiej. Droga prawie
caly czas piaszczysta, jwyboista, myslimy juz, ze
w6z nasz wiedziat, co go czeka i wotat zastrajko-
wac, niz jezdzi¢ po tych bezdrozach. Za Ludwipo-
lem wjezdzamy w las i widzimy naprzéd pojedyn-
cze, male, potym rosngce w coraz wiekszych sku-
pieniach i coraz wieksze krzaki, pokryte bladozot-
tym, przepieknym kwieciem. To dzikie azalie.

Wysiadamy na lesnej polanie—na okotlo nas
morze azalii, ktérych zapach idzie o lepsze z piek-
noscig kwiatu i jego barwag. Zapach jest odurzajacy,
a ze won ta rzeczywiscie odurza, o tym opowiadajg
nam bywalcy tych stron. Zdarzaja sie wypadki, ze

Wsréd ruin zamku Siemaszkéw w Hubkowie
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pastuszek usnie
wsréd pola aza-
liowego i.. nie
budzi sie wiecej.
C6z za piekna
Smier¢! Ale takie
mysli przychodza
chyba tylko tym,
ktérym woéz — od-
mawia stuzby.
Wszystko, co
piekne, trwa krot-
ko. Trzeba ru-
sza¢, bo mamy je-
szcze  zobaczyc
przetom Stupczy i
potozone nad nig
malownicze ruiny
zamku  Siemasz-
kéw w Hubkowie. Sterczg samotnie, na szczy-
cie wzgorza, panujgcego nad okolicg, strzezone
juz w trzecim pokoleniu przez ro-
dzine kartdwv —jeszcze jeden romantyczny
szczegot w tym pieknym otoczeniu.

W Ludwipolu nastepuje pozegnanie. | az wstyd
nam, ze nas, ,spieszonych" najserdeczniej wspomi
naja, podnoszac zupeinie niezastuzenie, zeSmy sie.
jedyni z poza cztonkéw W.K.A. zdobyli na wziecie
udziatlu w imprezie bratniego Klubu. Moglismy te
stowa rozumie¢ tylko jako jeszcze jeden dowdd
serdecznosci ze strony najmilszych Gospodarzy.

I mimo oficjalnego zakonczenia wycieczki, nie
skonczyta sie goscinna troska organizatorow. Od-
wiezli nas z powrotem do Janowej Doliny, bo w
miedzyczasie otrzymaliSmy telefoniczng wiado-
mos¢, ze nasz woOz — przemowit. Po drodze jeszcze
postdj w goscinnym domu p. Starosty kostopol-
skiego, ktérego mieszkanie stanowi zresztg milg
niespodzianke dla wielbicieli malarstwa polskiego.

Po przybyciu do Janowej Doliny Kieruje oczy
wiscie pierwsze kroki do naszego wozu, by usty-
sze¢ tak dobrze znany szum silnika. Noga na roz-
rusznik... i znowu gtuche milczenie. Ale tym razem
juz szybko uporata sie wprawna reka (nie moja)
z usterkg — silnik ulegt i wreszcie zaskoczyt. Ko-
rzystamy jednak dalej z goscinnosci pp. dyr. Szut-
kowskich, bo nie mamy odwagi puszczaé¢ sie w no-
cy w droge po piaskach.

Nazajutrz rano, pilotowani przez Gospodarzy,
pojechalismy w kierunku Réwnego i zegnajac ich,
nie mogliSmy znalez¢ dostatecznie serdecznych
stobw, by wyrazi¢ -naszg wdzieczno$¢ za tyle go-
scinnosci, uczynnosci i serdecznosci.

Powré6t do Janowej Doliny

wymago réwniez | o$wietlenie naszego samo-
chodu. Od pewnosci dziatania i jakosci $wia-
"lo, jakie dajg nom zaréwki reflektorowe zalezy
zaréwno bezpieczeristwo wszystkich pasazeréw
jok i swobodo prowadzenia wozu nocq,
zwlaszcza podczas mgly | niepogody

Kto ma w swym wozie zaréwki reflektorowe
IUNGSRAM DUOLUX ten moze jecha¢ szybko
i bezpiecznie. Ich dwa druciki $wietine, zawie-
szone na specjolnych amortyzatorach pozwo-
lojq stosowa¢ dowolnie bqdz silne dalekie
Swiotlo O zasiegu do 400 m. jok i tagodnie
rozproszone, skierowane zaréwno no bok!
drogi jak i ku dotowi

Zaréwki samochodowe

TUNGSSAM

,  TO NOWOCZESNE
OSWIETLENIE SAMOCHODU

HARTOWANE

SZKLO

BEZPIECZNE

KAV

WYROB KRAJOWY

ZAKLADY ,,MIKAYIT"

SP. Z ORG. OD.

WARSZAWA, UL. ZtOTA NR 14

TEL. 660 - 71
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NA SZLAKU
WARSZAWA - GRADO

Jaka najblizsza drogg dojecha¢ do Italii? — oto by-
fo zagadnienie, ktdre nalezalo rozstrzygna¢ przed za-
mierzonym wyjazdem samochodem do Wioch. Utarty
szlak przez b. Czechostowacje, a mianowicie przez
Otomuniec, Berno na Wieden nie mogt by¢ brany w ra-
chubg, gdyz, wedlug o$wiadczen konsula niemieckiego
w Warszawie, przejazd samochodu przez protektorat
Czech i Moraw zostat narazie catkowicie zabroniony.

Pozostawata zatym ewentualno$¢ przejazdu przez
nowe panstwo — Stowacje. W tym celu udaliSmy sie
do poselstwa stowackiego w Warszawie ul. Bolestawa
Prusa 8, w ktorym otrzymaliSmy najbardziej zacheca-
jace informacje i wprost zaproszenie do jazdy przez
ten kraj. Tu doda¢ nalezy, ze carnet de passages na
b. Czechostowacje jest honorowany przez wiadze cel-
ne Stowacji.

Po wielu zatym namystach i wahaniach wyruszono
ostatecznie w droge w dniu 4 czerwca 1939 r. przy
wyjatkowo sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,
ktore utrzymywaly sie przez caly czas przejazdu. Pierw-
szy etap prowadzit z Warszawy do Katowic.

Nastepny etap szedt z Katowic do Swierczynowca
stanowigcego punkt graniczny miedzy Polskg a Sto-
wacja. Droga do Swierczynowca prowadzi pieknymi
okolicami Slaska, drogami dobrymi lub nlez’rwl,przez
Zory, Skoczow, Wiste, Istebng i Jabtonkdw. Swier-
czynowcu odbyta sie gtadko I szybko polska odprawa
celna. W Czacy — punkcie granicznym Stowacji —
miata miejsce stowacka odprawa celna, gdzie spotka-
lisSmy sie z bardzo serdecznym traktowaniem. Na-
stepnie przez Ziling, Trenczyn i Piszczany dojechalis-
my do Bratystawy — stolicy Stowacji.

Most na Dunaju stanowi punkt graniczny miedzy
Stowacjg a Niemcami (dawng Austrig). Przed mostem
na Dunaju dokonano stowackiej odprawy celnej — za
mostem — niemieckiej. Odprawy celne dokonane zo-
staty bardzo szybko i gtadko, poczym przez Wieden

Na drodze do Bratystawy — stolicy Stowacji

(=10 of e}
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W Alpach miedzy Tarvisio a Udine

osiagneliSmy Semmering, gdzie zatrzymali$émy sie na
nocleg.

Dalszy i koncowy etap jazdy do Wioch prowadzit
z Semmeringu przez Kapfenberg, Bruck, Oraz, Pack-
sattel (1.116 m n. p. m.), Klagenfurt, potudniows strong

Leziora Worthersee przez Villach do granicy miemiec-
o-wioskiej.

Punkt graniczny niemiecki nazywa si¢ Thorl Ma-
glem, za$ wioski— Tarvisio. Rewizja i odprawa celna
nie nastreczaty 2adn¥)ch trudnosci, przeciwnie, rzec
mozna, nacechowane byly duzg serdecznoscig i che-
cig dania wszelkich utatwien. Potem przez miasto Tar-
visio, Pontelbe, Gemone i Akwileje osiggneliSmy Grado
(w Joobllzu Triestu), jako pierwszy cel naszej podrozy.

azda z Tarvisio do Grado — ws$rod ~ wysokich
osniezonych szczytow Alp daje przepiekne i niezapom-
niane wrazenia. Grado jest najdalej wysunietg wysep-
ka na lagunach, potgczong ze statym ladem nowoczes-
nym mostem betonowym — jest o nowoczesne kapie-
lisko morskie z wszelkimi urzadzeniami i duzymi ho-
(tjeilargi_i polecane jest specjalnie, jako miejsce lecznicze

a dzieci.

W podrozy opisanej, trwajacej od 4 do 6 czerwca
1933 r. brali udziat moja zona i mdj siedmioletni synek,

dla ktérego pobyt i kapiele morskie w Grado zostaty
zalecone.

Zamierzong dalszg podréz do jezior wioskich, po-
staram sie znowu w krétkosci opisac.

W podrézy do Wioch nalezy specjalnie pamietac
0 zaopatrzeniu sie na punkcie granicznym w biurze
E.I.T-u w bony benzynowe dostepne dla aut zagra-
nicznych przy rownoczesnym nabyciu bonéw hotelo-
wych. Jest to bardzo wazne, gdyz normalnie 10 litrow
benzyny kosztuje okoto 35 lirow tj. prawie 10 zi, gd
te samg benzyne na podstawie bonéw benzynowyc
otrzymac¢ mozna po 12.80 lirébw za 10 litrow.

Cala podr6z z Warszawy do Grado trasg wyzej
opisang wyniosta okoto 1.340 km.

Dr L. Bulanda

Jako ostatnig
NOWOSC
produkujemy

NIEPRZEGRZEWAJACE SIE CEWKI
z ogranicznikiem pradu

dla bardzo ciezkich warunkéw pracy (Fiat 621 i in.)
Dodatkowy zacisk utatwia rozruch w zimie
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Napedzanie samochodow
gazem generatorowym

KALKULACJA EKSPLOATACII

Przystepujagc do omoéwienia optacalnosci stosowa-
nia generatoréw, nalezy przede wszystkim poréwnac
prace samochodu generatorowego z pracg samocho-
du pedzonego paliwem ptynnym. W pordwnaniu ta-
kim na plan pierwszy wysuwa sie zjawisko czescio-
wej utraty mocy przez silnik spalinowy, zaopatrzony
w generator. Jest to spowodowane faktem dostarcza-
nia do silnikéw, przy napedzie generatorowym, wraz
z paliwem balastu w postaci znacznej ilosci azotu.
Do silnika pedzonego paliwem ptynnym bierny skta-

12,5 tonowy samochéd Henschia zaopatrzony w gazogenerator

dnik (azot) dostaje sie tylko z powietrza, dostarcza-
jacego tlen potrzebny do spalania, paliwo za$ nie
posiada sktadnikéw niepalnych. Taki stan rzeczy
daje moznos$¢ silnikowi na paliwo ptynne spalenia
stosunkowo wiekszej dawki paliwa za kazdym tak-
tem pracy, a co za tym idzie na lepsze wykorzysta-
nie silnika i uzyskanie wiekszej mocy. Szczegélniej
w silnikach DieseTa objeto$¢ cylindra jest dobrze
wykorzystana, gdyz caly cylinder napetnia sie w
czasie taktu ssania powietrzem, a nastepnie dopiero
paliwo zostaje wtrysniete pod cisnieniem.

Wprowadzenie dodatkowego biernego czynnika
powoduje objaw znacznej réznicy mocy pomiedzy
silnikiem pedzonym paliwem ptynnym, a silnikiem
pedzonym gazem generatorowym, rzecz oczywista
na niekorzys¢ tego ostatniego.

W silniku wybuchowym, paliwo przedostajgc sie
do cylindra, ulega gwattownemu parowaniu. Obniza
to temperature mieszanki i pozwala na zassanie
wiekszej jej ilosci. W samochodzie gazogeneratoro-
wym zostaje zassany, zamiast cieczy, gaz, ktéry zwy-
kle posiada temperature o kilkadziesigt stopni wyz-
szg od temperatury otoczenia. Zjawisko to wplywa
rébwniez na zmniejszenie dawki (wagowo), a tym sa-
mym na zmniejszenie mocy silnika.

Usuwanie popiotu i zuzla z generatora samochodu Mercedes-Benz

Ujemny wptyw na wydajnos¢ silnika wywiera
takze zmniejszone cisnienie zassania mieszanki. Za-
sysajac gaz, silnik musi pokona¢ opory przeptywu
przez generator, urzadzenia chtodzgce i oczyszcza-
jace oraz skomplikowany niejednokrotnie system
rur.

Te dwa ostatnie zjawiska (ogrzanie gazu i opory
w przewodach) sg tym bardziej nieprzyjemne, ze ich
oddziatywanie zwigksza si¢ wraz z wzrostem obcig-
zenia silnika. Krzywa charakteryzujaca prace silni-
ka, pedzonego gazem generatorowym, jest wiec w
swej gornej czesci mniej stroma, niz ta sama krzywa,
odnoszaca sie do silnika pracujacego na paliwie
ptynnym.

Te wszystkie czynniki wptywaja na to, ze zwykty
silnik wybuchowy zbudowany do pracy na paliwo
ptynne, w wypadku zasilania go gazem ssanym z ge-
neratora, wykazuje spadek mocy o 35 — 50 proc.
Istnieja jednk pewne sposoby przeciwdziatania i ra-
cjonalnego wykorzystania zalet gazu jako paliwa,
ktore pozwalaja zmniejszy¢ te straty w dosy¢ wy-
datny sposéb. Gitéwng taka zaletg jest odpornoscé
gazu na detonacje, co pozwala na stosowanie znacz-
nie wyzszego stopnia sprezania niz w silniku ben-
zynowym. Przez zmiane stosunku sprezania z 5—7,5
na 8 — 9,5 uzyskujemy dosy¢ wydatng zwyzke mocy.

Po takiej zmianie stosunku sprezania, co sie u-
zyskuje przez zastosowanie innej gtowicy, silniK
benzynowy, pracujac na gaz generatorowy, wyka-
zuje juz spadek mocy, wynoszacy od 25 do 35 proc.

Mercedes - Benz wyposaz_oné w generator budowany wedtug li-
o

cencji Gohin - Poulenc

Silnik pracujacy na gaz ssany, posiadajgcy moc row-
ng silnikowi benzynowemu, musi wiec mie¢ pojem-
no$¢ wiekszg o okoto 30 proc.

Pamieta¢ jednak nalezy, ze instalujac generator,
obcigzamy dodatkowo podwozie (okoto 300 — 500
kg.) i zajmujemy zwykle sporo miejsca na nadwoziu,
stad wynika potrzeba powiekszenia pojazdu, a co
za tym idzie i wzmocnienia podwozia oraz zastoso-
wania mocniejszego silnika. Srednio mozna przyjac,
ze samochod generatorowy, majacy posiada¢ taka
samg nosnos$¢ uzyteczng i taki sam stosunek mocy
do wagi, co samochdd pracujacy na paliwie ptynnym,
musi posiada¢ silnik o okoto 40 proc, wiekszy.

Na korzysc¢ gazu, jako paliwa dla samo-
chodéw, trzeba wysungé¢ takie zalety jak: tatwosé
i dokladno$¢ mieszania sie z powietrzem, pozwala-
jaca na lepsze wyzyskanie paliwa i utatwiajgca roz-
ruch, szczegodlniej w zimie.

Aby zdac¢ sobie dobrze sprawe z funkcjonowania
samochodu generatorowego musimy omowi¢ posz-
czegodlne momenty jego pracy dziennej.

Przed wyjazdem generator musi by¢ rozpalony,
co pochtania zwykle 4 — 8 minut czasu. Wobec tego
ze zapalanie odbywa sie przy pomocy rozzarzonego
preta, lub palgcego sie kawatka drzewa, w garazu,
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w ktérym stoja
oprécz samocho-
déw generatoro-
wych, samochody
pedzone paliwem
pltynnym, nalezy
przedsiewziac¢
specjalne  $rodki
ostroznosci, aby
unikna¢ mozliwo-
$ci wzniecenia po-
zaru. Najlepiej jest
przed zapaleniem
generatora wyto-
czy¢ samochdd na
zewngtrz budyn-
ku. Nie nastrecza
to trudnosci o ile
samochéd posia-
da urzadzenie po-
zwalajace na na-
ped silnika pali-
wem ptynnym
(zwykle uzywa sie
tu mieszanki 50
proc, benzyna i
50% benzol, jako
paliwa odpornego na detonacje). Tak samo, gdy samo-
chéd wréci z pracy, trzeba przedsiewzigé pewne
$rodki ostroznos$ci, aby zapobiec tak wydzielaniu
sie gazu z generatora, jak i mozliwosci wzniecenia
pozaru. Gdy w garazu znajdujg sie materiaty tatwo
zapalne, najlepiej jest wstawia¢ do niego samochéd
dopiero po zupeltnym wygasnieciu generatora.

W czasie pracy samochéd generatorowy posiada
dosy¢ ktopotlivwa wade — jest niag brak
elastycznosci. Generator potrzebuje kilkanas-
cie sekund, a czasem nawet kilka minut na przysto-
sowanie si¢ do zmienionego zapotrzebowania gazu.
Z tego powodu po diuzszej wolnej jezdzie samo-
chéd niechetnie przyspiesza. W kazdym wypadku,
gdy generator pracowat, dostarczajgc matych ilosci
gazu przez czas diuzszy, to badz obniza sie tempe-
ratura catego paleniska, badZ tez rejon spalania zo-
staje ograniczony do bardzo malej przestrzeni (np.
w generatorze Panhard). Aby generator mégt podo-
ta¢ zwiekszonemu zapotrzebowaniu gazu, palenisko
musi odpowiednio ogrza¢, wzglednie strefa rea-
gujacego wegla musi sie rozszerzy¢. Na to potrzeba
jest nieco czasu i dlatego nie mozna oczekiwac

Prawaidzeinie samochodu generatorowe-

go wymaga wiefcszej uwagi kierowcy

ze (wzgledu na_ [potrzebe regulowania

stosunku gazu i powietrza doptywaja-
cego do silnika.

U géry. Umieszczenie generatora na autobusie P. Z. Inz.

Z prawej. Nowy autobus zbudowany przez P. Z. Inz. wyposazony
W generator umieszczony w- czesci tylnej nadwozia.

od samochodu generatorowego zrywnosci po diuz-
szej wolnej jezdzie, po kilku - kilkunastominutowym
postoju, po diugim zjezdzie z goéry przy przymknie-
tej przepustnicy itp.

Ten brak elastycznosci, ktéry mozna darowaé
samochodowi pracujacemu w okolicy ptaskiej i nie
wymagajacemu czestych diuzszych postojéw, oka-
zuje sie dosy¢ kiopotliwy w okolicy goérzystej
wzglednie w wypadku przebywania matych odcin
kéw drogi z dtuzszymi przerwami. Krotkie postoje,
poza wplywem na zuzycie paliwa, nie odgrywajg
wazniejszej roli, gdyz generator powoli sie oziebia
i przez pare minut po zatrzymaniu silnika jest zdol-
ny do intensywnej pracy.

Ze wzgledéw wyzej wytuszczonych samochody
generatorowe doskonale pracujg przy miedzymiasto-
wym przewozie towarowym, jako autobusy miedzy-
miastowe i miejskie, ale zawodzg np. gdy chodzi o
rozwézke towaréw na mate odlegtosci, gdyz w tym
wypadku okresy postojow sg czesto diuzsze od o-
kreséw pracy samochodu. W tym ostatnim wypadku
nie tylko niewygodng okazuje sie mata elastycznos$é
motoru, ale tez zanika réznica w kosztach eksploa-
tacji miedzy samochodem benzynowym, a generato-
rowym. Aby generator nie zgast w czasie diuzszego
postoju, silnik musi podtrzymywaé cigg w generato-
rze przez prace na wolnych obrotach. Takie utrzy-
mywanie generatora w gotowosci do pracy pociaga
za sobg obok wiekszego zuzycia paliwa, takze
szybsze zuzycie sie motoru.

Te wszystkie cechy samochodu generatorowego
wymagaja od Kierowcy wiekszej
uwagi, dbatosci i inteligenciji,
szczegllniej delikatng czynnoscia jest stata regula-
cja stosunku gazu do powietrza, gdyz musi by¢ on
stale zmieniany w zaleznosci od sktadu wytwarza-
jacego sie gazu. Kazdy z kierowcéw wie jak zalezy
praca silnika od paliwa. W generatorze sktad gazu
nie tylko zmienia sie w zaleznoéci od paliwa, ktérym
napetniliSmy generator, ale takze od poziomu
paliwa izawartego w generatorze oraz od inNnten-
sywnosci jego pracy.

Dopetnianie zbiornika paliwa musi sie odbywaé
czesciej, niz to ma miejsce przy silniku pedzo-
nym paliwem pltynnym. Przecietnie zapas paliwa za-
warty w generatorze starcza na 15 — 4 godziny pra-
cy. Samochdéd generatorowy wymaga staran-
Nniejszej obstugi, gdyz chtodnice i filtry gazu
wymagajg czestego i starannego oczyszczania.

Takie sg wady samochodu generatorowego w
pracy — zaleznie od rodzaju zadania jakie przezna-
czamy samochodowi moga one by¢ dla jego wiasci-
ciela bez wiekszego znaczenia, ale moga tez w in-
nym wypadku by¢ bardzo kiopotliwymi.

Putkownik armii francuskiej, G. Rouyer specjali-
sta od zagadnien paliw zastepczych, w nastepujacy
sposéb okresla przydatno$¢ samochodéw generato-
rowych dla celéw transportu cywilnego i wojsko-
wego:
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»W transporcie handlowym samochody gazogene-
ratorowe oddajg znaczne ustugi i pozwalajg na osia-
gniecie oszczednosci zwiaszcza w tych wypadkach
w ktérych:

1) transport odbywa sie w okolicach, pozwalaja-
cych na zaopatrzenie sie w dobre paliwo po cenie
stalej i o statym skiadzie;

2) samochdd nie zatrzymuje sie na czas dluzszy
i przebiega dziennie nie mniej jak 80 — 100 km;

3) mamy do czynienia z samochodem wigkszej
nosnosci (aparaty zajmujg wowczas stosunkowo
mniej miejsca niz na matych samochodach).

Uzywanie samochodéw generatorowych w woj-
sku natomiast nie moze by¢ zalecane, mogg one pra-
cowac jedynie na tytach armii. Ttumaczy sie to tym,
ze generator pracuje dobrze w pojedynczym samo-
chodzie, ale posiada duzo wad w kolumnie marszo-
wej. Zapalanie generatora jest niejednokrotnie trud-
ne i dilugie, co nie pozwala na natychmiastowe ru-
szenie. Samochody wojskowe czesto muszg stacjo-
nowa¢ w polu w niekorzystnych warunkach, ktore
moga uniemozliwi¢ zapton generatora. Samo zapala-
nie jest potgczone z wydzielaniem si¢ dymu, szcze-
goélniej przy generatorach drzewnych, co fatwo mo-
ze zdradzi¢ potozenie parku nieprzyjacielowi.

Najistotniejszym zagadnieniem dla przecietnego
wiasciciela samochodu ciezarowego jest kwestia
kosztow eksploatacji, dlatego przejdzie-
my obecnie do pordwnania pod tym wzgledem sa-
mochodu generatorowego z samochodem benzyno-
wym.

W poréwnaniu zestawiam koszty eksploatacji
podwozia 3,5 tonnowego, zaopatrzonego w silnik
benzynowy, z kosztami eksploatacji podwozia moc-
niejszego, zaopatrzonego w wiekszy silnik, a posia-
dajacego te samg mniej wiecej nosnos¢ i zblizong
szybko$¢ maksymalng. Jako normy eksploatacyjne
przyjmuje przebieg 30.000 km. rocznie i amortyzacje
w ciggu 5 lat. Dla uproszczenia nie wprowadzam do
obliczen kosztow remontdéw, ogumienia, podatkéw
itp., ktére beda w przyblizeniu jednakowe dla obu
samochodéw. Oprocentowanie nadwyzki kapitatu
przeznaczonej na zakup generatora i silniejszego
podwozia przyjatem na 10 proc. Ponadto przyjmuje,
ze:

1) réznica ceny obu samochodow . 3500 zt
2) cena generatora i urzadzen pomocn. 3500 ,,
Razem. 7000 zt

Zyski, wynikajace z zastosowania generatora, mu-
sza pokry¢ ponadto procenty od kapitalu w wyso-
kosci 700 zt w stosunku rocznym. Razem musza wiec
one w ciggu pieciu lat siegng¢ conajmniej sumy
10500 zt.

Jako normy eksploatacyjne przyjmuje, ze samo-
chéd benzynowy zuzywa 40 litrow na 100 km, a sa-
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mochdéd zaopatrzony w generator 130 kg drzewa na
100 km, cene drzewa przyjmuje na 60 zt za tonne.
Dla samochodu generatorowego przyjmuje jako do-
datkowe koszta obstugi (czyszczenie przewodow,
wczesniejsze zapalanie itp.) 3 zt dziennie.
Samochéd benzynowy:
40 X 300 X 96 = 7200 zt
Samochdéd generatorowy:
130 X 300 X 6 = 2340 zt.  (paliwo)
3 X 360 = 1080 zt (obstuga dodatkowa itp.)

razem 3420 zt

Zysk wiec w ciggu roku wynosi:
7200 — 3420 = 3780 zi.

Wobec tego, ze decydujac sie na zastosowanie
generatora, wydano dodatkowo 10500 zt wiec kapitat
inwestowany zwroéci sie po niespetna 3 latach pracy
samochodu. Nastepnie dwa lata samochdéd przynosic
bedzie juz czyste zyski.

Przytocze tutaj najwazniesze wyniki doswiad-
czen pp. G. Rouyer i A. Rignot Kktore sg o tyle dla
nas istotne, ze stosunek ceny benzyny do ceny paliw
statych we Francji odpowiada stosunkowi, jaki spo-
sykamy na naszym rynku. Dos$wiadczenia te prze-
prowadzane z ciezaréwkami rozmaitych firm wyka-
zaty, ze zastosowanie generatorow przy nowych wo-
zach daje zyski w wysokosci okoto 24 proc. Stoso-
wanie generatoréw na wozach starych (50 proc, zu-
zycia) nie dawato zyskow.

Cyfry ilustrujace prace samochoddéw generato-
rowych na naszym terenie najlepiej oswietlg zagad-
nienie. Firma Haberbusch i Schile posiada od roku
1929 samochdd zaopatrzony w generator systemu
Panhard, pracujacy na wegiel drzewny, samochod
ten w czasie od 1929 r. do 1935 a wiec w (ciggu 6-ciu
lat przebyt 136026 km przy czym (koszt 100 km wy-
nosi 14 izt 40 gr, zamiast 30 z¥'przy napedzie benzy-
nowym. Od przeszto roku po ulicach Warszawy kur-
suje autobus wyposazony w |generator drzewny,
pracuje on b. dobrze, zuzywajac okoto 200 kg drze-
wa na 100 km. Przy cenie 53/zt ptaconych za tonne
drzewa, daje to koszt 100 km réwny 12 izt. Ciekawym
jest, ze przy ofercie firma podata koszt paliwa na 5
zt 20 gr na 100 km, okazato sie wiec, ze w rzeczy-
wistosci koszt ten jest przeszto dwukrotnie wiekszy.

Z tego wszystkiego co zostato tutaj powiedziane
wynika, ze nabycie samochodu generatorowego musi
poprzedza¢ skrupulatna kalkulacja, uwzgledniajgca
w pierwszym rzedzie mozliwosci zaopatrzenia sie
w paliwo w okolicy, w ktérej ma pracowa¢ samo-
chéd. Jezeli po takiej kalkulacji zdecydujemy sie na
nabycie samochodu generatorowego, to bedziemy
zadowoleni z jego pracy.

*) Le Poids l.ourd, zeszyt 154 r 1937.

Autobus generatorowy Berliet
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ZASTOSOWANIE GRAFITU
KOLOIDALNEGO W SAMOCHODACH

Wiadomo juz od dawna, iz grafit stanowigcy. pe-

wna odmiane czyistego wegla (C) .posiada specjalne
wiasnosci, kwalifikujagce go do  rzedu doskonatych
Srodkéw smarowniczych. 'Wtiasnosci  te zawdzigcza

grafit swej specjalnej strukturze, a mianowicie t. zw.
»formie platkowej".

Do niedawna jednak szersze stosowanie grafitu, jako
srodka smarowniczego bylo uniemozliwione wskutek za-
wartych w nim domieszek twardych (rysujacych) jak
np. kwarc, krzem itp.

Dopiero z chwilg wynalezienia przeiz chemika ame-
rykanskiego E. G. Achesona  grafitu syntetycznego,
0 zawartosci 99% czystego grafitu, catkowicie oczysz-
czonego od szkodliwych domieszek rysujacych, pro-
blem szerszego wykorzystania wyjatkowych wiasno-
§ci smarowniczych grafitu udato sie pomyslnie  roz-
wigza€ i przemyst Swiatowy otrzymat dla”swych ma-
szyn i aparatur grafit w formie zupetnie nowej —
a rnianow. zawiesiny tj. ,,GRAFIT KOLOIDALNY".

9

Cechg charakterystyczng ,,GRAFITU KOLOIDALNE-
GO" typu Achesona jest jego zdolno$C przywierania
do powierzchni metalowych. Grafit koloidalny posiada
nieodmiennie fonme ptaskich laseczek, ktére w mo-
mencie zetkniecia SI?_ z metalem wytwarzajg idealnie
ciggla warstwe grafitu, zabezpieczajacg czesci trace
kazdej maszyny przed ich zatarciem | zuzyciem.

Czasteczki grafitu koloidalnego typu Achesona s3
tak drobne, ze nie tylko przechodzg one przez zwy-
kty papier filtracyjny, lecz wykazujg nawet t.zw. ru-
chy iBrowna, co Swiadczy o J)osiadaniu przez nie
masy ponizej | mikrona (czyli jednej milionowej czesci
grama).

. Z powyzszego wynika, ze wobec tego .grafit ko<
loidalny typu Achesona stosowany by¢c moze nawet
i do_mechanizméw posiadajacych t. zw. system smaro-
wania obiegowego z zastosowaniem filtrow wojtoko-
wych lub_jedwabnych, catkowicie przy tym wyklucza-
j[iC_ mozliwo$¢ zanieczyszczenia przeézen przewodow
olejowych.

Przy uzyciu oleju grafitowanego juz po kilkudzie-
sieciu godzinach pracy pow.staje na tracych sie czesciach
metalowych maszyny powtoka grafitowana zwana ,,lu-
strem grafitowym™ Powstanie takiego ,,lustra grafito-
wego" poprzedzane jest procesem samoczynnego Wwy-
petniania przez czasteczki grafitu wszelkich wgtebien
I nierownosci znajdujacych sie na najgladziej —nawet
wypolerowanych ptaszczyznach czesci .metalowych,
a c\%\?sto gotym okiem w ogéle niewidocznych.

tworzenie sie ,,lustra grafitowego" daje nastepu-
jace korzysci: a) wielokrotne zmniejszenie sity tar-
cla pomiedzy powierzchniami zagrafitowanymi; b) zna-
czng oszczednoSC energii napedowej; C) usuniecie
wszelkiego niebezpieczenstwa zagrzania sie tozyska;
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d) doprowadzenie konserwacji maszyny do stanu ideal-
nego, gdyz powstate ,lustro grafitowe" zabezpiecza
metal przed starciem sie i 'zuzyciem; €) state stoso-
wanie olejow grafitowanych ~umozliwia osiggniecie
oszczednosci w zuzyciu srodkéw smarowniczych do-
chodzac az dol 60% ich iloSci w stosunku do zuzycia
olejow zwyktych, przy czym zuzycie energii napedo-
wej zmniejsza sie od 2%—210% co w rezultacie zape-
wnia i oszczednos$é na paliwie.

Najlepszym Swiadectwem _s.zczeg()ln%_:h zalet grafitu
koloidalnego jest okolicznosé, iz Stany . Jlednoczone oraz
Anglia zuzywajg_wielkie ilosci grafitu koloidalnego, acz-
kolwiek produkcja krajow tych na odcinku olejow sma-
rowych wielokrotnie przewyzsza ich zapotrzebowanie
wewnetrzne, ceny za$ tyohze olejéw znacznie sg niz-
sze anizeli w Plolsce.

.Polski przemyst samochodowy zainteresowat sie juz
grafitem koloidalnym jako doskonatym srodkiem sma-
rowniczym i po przeprowadzonych probach stosuje obec-
nie tylko grafit typu Achesona z dodatnim wynikiem.

Przyczyny powolnego wprowadzenia stosowania
grafitu koloidalnego w automolbiliZmie byty nastepu-
jace: a) na rynku naszym znajdujg sie W sprzedazy
rozmaite gotowe produkty grafitowane, i .,.koncentraty”,
réznego pochodzenia o wiekszej lub mniejszej wartosci;
b) konsument nasz nie zawsze potrafi zorientowac sie,
czy nabyty przezen produkt nosi istotnie oharakter ko-
loidalny (co warunkuje wartos$¢ grafitu), jak rowniez nie
posiadajac fachowych przepiséw stosowania produktow

rafitowanych_odnosit sie do grafitu koloidalnego z na-
ury rzeczy nieufnie.

Istnieje jednak nader prosty sposob sprawdzenia, czy
nabyty produkt jest istotnie koloidalny i cz&/ zawiera
grafit koloidalny, czy tez jedynie grafit w jakiej$ innej
posledniej jego postaci.

Kontrole koloidalnosci gotowego oleju grafitowego
mozna przeprowdzi¢ nastepujaco:

Do szklanego naczynia wla¢ nalezy dowolng ilos¢
oleju grafitowanego i postawi¢ go w cieptym miejscu
(ok. 40° C.) na czas 12 _godzin, sprawdzi¢, czy olej za-
chowat si¢ w stanie nieprzezroczystym i czy nie po-
wstat na dnie naczynia (probowki) osad grafitu. Jezeli
olej pozostat zupetnie nieprzezroczysty i w Swietle od-
bitym ]Posmda barwe stalowo czarng, to zawarty w ole-
ju grafit jest istotnie produktem ,,koloidalnym".

Kontrole koloidalnosci koncentratu przeprowadza sie
nastepujaco.: )

Nalezy dodac 2% koncentratu do nafty i po bardzo
starannym wymieszaniu (przeiz conajmniej 30 minut)
mieszaning te” pozostawi¢ na czas 3—4 dni w zwyklej
temperaturze pokojowej. Jezeli po 3 dniach nafta po-
zostanie zabarwiona ciemno, na dnie za$ naczynia nie
powstanie osad, to ,,koncentrat" istotnie zawiera grafit
w stanie koloidalnym, jezeli za$ grafit osigdzie na dnie
a nafta stanie sie przezroczglsta, to mamy do czynienia
z produktem mato, Wzi;lt; nie wecale niekoloidalnym,
ktorego stasowac nie nalezy, a to wobec grozby zatka-
nia przezen przewodow, siatki, filtrow itd.

Inz. A. Kasiura.

NOWE ZDOBYCZE W SMAROWNICTWIE

OLEJE, SMARY, PREPARATY GRAFITOWO-KOLOIDALNE MARKI

SO RAFITOL"

PRODUKOWANE NA GRAFICIE KOLOIDALNYM TYPU ACHESONA

POLSKA WYTWORNIA CHEMICZNA
ST. BORKIEWICZ i S-KA

WARSZAWA, Radzyminska 118

GRAFITOL G.S.—olej gkrafitowy do gérnego smarowania
GRAFITOL- UTO 40 koncentrat grafitu kolmdalnego
GRAFITOL-AUTOGRFASE — smar staly grafitowy do
puszek Stanffera i Tekalamitki

GRAFITOL-D — pétptynny smar ciqgliwy grafitowy
do dyferencjatu

ZADAJCIE BROSZURY P. T.
~Zastosowanie olejow, smaréw i produktow grafit.-koloid, marki GRAFITOL w silnikach, samochodach i motocyklach”
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Fotografie od gory: 1. Niebiesko-szary roadster super-sport Steyr
220 0 bardzo pieknej linii prowadzony przez panne Hanne Regul-
ska w asyscie panny F. Burhardt -~ Bukackiej budzit zachwyt
wsrod Licznej publicznodci. 2. Interesujace czarne coupe Cadillac
dyr. Pappadafkisa zwracato uwage spokojnym i mitym dla oka roz-
wigzaniem nadwozia. 3. Wielkie zainteresowanie budzit zielony
cabriolet Lancii, karosowany przez czotowg fabryke europejska
Farina, prowadzony przez popularnego aktora p.” A. Dymsze w
asyscie rodziny. Na zdjeciu_generat St. Kozicki I prezes J. Regul-
ski wreczajg “nagrode” p. Dymszy. 4. ,,.Smacznylekki w Tinii
czarny cabriolet Citroen prowadzony przez p. Krystyne Zabtocka
budzit szmer zachwytl | pozadania...
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POKAZ | KONKURS PIEKNOSCI
SAMOCHODOW | MOTOCYKLI

~ W .dniu 21 maja br. w parku Paderewskiego odbyt
sie doroczny Pokaz Samochodéw i Motocykli oraz Kon-
Isuisk_ Pieknosci zorganizowany przez ~Automobilklub
olski.

Do Konkursu zgtoszono 94 samochody i kilkanascie
motocykli.

Pokaz zgromadzit dos$¢ liczng ilo$¢ .publicznosci, wy-
wotujac wigksze zainteresowanie niz w roku ubiegtym.
Trzeba zaznaczyé¢, ze wiele samochodéw zastugiwato
na_blizsze obejrzenie ze wzgledu na piekne rozwigzania
linii nadwozia.

Okoto godziny 12-ej w potudnie rozpocz%’fa sie defi-
lada samochodéw przed stotem Jury, w sklad ktérego
wchodzili.: wiceprezesi A. P.: dyr. Stefan Fuchs, Szef
Broni Pancernych gen. Kozicki, dyr. Janusz Regulski,
sekretarz generalny A. P. inz. Aleksander Serikowski,
dowddca stotecznego Batalionu Pancernego ptk. An-
drzej Meyer, sedzia _Grabirfiski, zastepca szefa Broni
Pancernych ptk. Wyrwinski.

W czasie defilady publiczno$¢ oddawata glosy na
najpiekniejsze samochody.

Po ukonczeniu defilady Jury zdecydowato Wielkiej
Nagrody Pieknosci nie przyznac¢ zadnemu z demonstro-
wanych samochodow, przyznajac siedem réwnorzed-
nych nagréd nastepujgcym “obiektom: nr 9 — niebiesko-
szary Steyr 220, prowadzony przez n. Hanne Regulskg
w towarzystwie p. Burhardt - Bukackiej, nr 20 — czarna
kareta angielskiej marki Rover — prowadzona przez p.
W. Zielinska, nr 25 — czarny kabriolet Jaguar, prowa-
dzony przez p. Raplewskiego, nr 41 — Lancia Aprilia
(karosowana przez znang w calej Europie fabryke wio-
skg Farina) o wyjatkowo pieknych liniach, prowadzona
przez p. Adolfa Dymsze, nr 55 — czarny kabriolet Ci-
troen, Erowadzony przez p. Krystyne Zabtocka, nr 74 —
szary kabriolet BMW 327, prowadzony przez p. dyr.
Poptawskiego, nr 88 — czarne coupe Cadillac, prowa-
dzony przez p. dyr. Pappadakisa.

Oprocz przyznanych nagrod wyrdzniono 7 nastepu-
jacych wozow: nr gl — _ngéniowY(. kabriolet Steyr 220,
prowadzony przez p. A. Zabczynskiego, nr 18 — czarny
Fiat 1100 (woz fabryczny), nr 27 — kabriolet winiowy
Peugeot 402 B., prowadzony .przez p. Wolmana, nr 36 —
ciemno - czerwona kabriolimuzyna Renault (wdéz
fabryczny), nr 67 — kareta wisniowa Chrysler
Royal,, prowadzona przez p. Bobrowskiego, nr. 70 —
czarny kabriolet Skoda Rapid, prowadzony przez p. Gre-
te Tur.nai, nr 91 — kabriolet beige Buick, prowadzony
przez p. Kniaziotucka.

Poza samochodami Jury wyr6znito motocykl ,,Sokot
.200%, konstrukcji inz. Rudawskigo (znanego tworcy
,»Sokotow™), wykonany catkowicie z kra'&ow?/ch mate-
riatdw, w polskiej wytworni Panstwowe Zaklady Inzy-
nierii. Bardo udany ten motocykl, ze wzgledu na do-
ktadnos¢ i precyzje wykonania i obrobienia, budzit du-
ze zainteresowanie znawcOw i szerszej publicznosci.

Ju(rjy_Konkurs_u, Pigknosci. Siedza od lewej tz_tem (prezes St. Fuchs,

sedzia Grahinski, ~(przodem) 'gen. Kozacki, prezes J. Regulski,

inz. Al. Serikowski, pik. E. Wyrwiriski. Stoja z prawej (w czap-
kach) pp. H. Kraczkiewicz, St. Zabtocki, Fr. Fuchs.
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Grand Prix Polski —
jego wielkie I wszechstronne znaczenie

Przeméwienie Prezesa Aut. Polski Wiceministra inz. J. Piaseckiego w czasie rozdania nagréd

Wielce Szanowni Panstwo!

Kiedy przed dwoma laty witaltem Panéw Zawod-
nikéw po zakonczonym X Miedzynarodowym Raidzie
Automobilkulbu Polski, ktory byt pierwszym, po bar-
dzo dtugiej, bo az szes¢ lat trwajacej przerwie, spo-
wodowanej przewlektym kryzysem, jaki kraj nasz
przezywat i catkowitym niemal zahamowaniu naszej
motoryzacji ,w przemoéwieniu swym wyrazitem prze-
konanie, iz Raid ten jest tylko udanym wstepem do
tego rodzaju préb w latach nastepnych i ze préby
te bedg w rozmiarach swych znacznie potezniejsze
i w skutkach swych donioslejsze dla sprawy, dla
ktérej wspodlnie pracujemy — dla motoryzacji. Raid
ten zgromadzit wowczas tylko 24 zawodnikéw, w
tej liczbie 7 kierowcoéw zagranicznych.

Przewidywania te sprawdzity sie, gdyz w roku
ubiegtym do zawodow w Xl Miedzynarodowym
Raidzie Automobilklubu Polski staneto 62 zawodni-
kéw, w tym 28 kierowcow zagranicznych.

Tegoroczny Xl Miedzynarodowy Raid Automobil-
klubu Polski zapowiadat sie jeszcze bardziej impo-
nujgco. W ostatniej jednak niemal chwili bardzo licz-
na grupa zawodnikéw zagranicznych, bo liczaca
przeszto 20 os6b, wycofata sie z zawodéw d I a
przyczyn od nas niezaleznych
I nNniestety niedostatecznie umo-
tywowanych.

Zakonczony weczoraj Xl Miedzynarodowy Raid
Automobilklubu Polski o ,,Wielkg Nagrode Polski",
nad ktorym zechcieli objgé protektorat Pan Prezy-
dent Rzeczypospolitej Polskiej i Pan Marszatek Pol-
ski, byt impreza szczegdlnie trudng
i ciezkag.

W ciggu siedmiu dtugich dni i nocy, na olbrzymiej
przestrzeni, bo blisko 4500 km. liczacej, w ciezkim
trudzie i znoju walczyty liczne zastepy zawodnikow
0 palme pierwszenstwa.

Szlak Raidu, przemierzajac Polske wzdtuz i wszerz,
prowadzit po droaach Nnajrozmaitszych,
poczynajac od doskonatych gtadkich nawierzchni
drég nowoczesnych i konczac na tak zwanych ,kre-
sowych bezdrozach".

Ta réznorodnos¢ warunkéw drogowych zostata
wprowadzona przez kierownictwo XlI Raidu Miedzy-
narodowego swiadomie i celowo, jed-
nym bowiem z gtéwnych celéw Raidu jest wszech-
stronne i objektywne sprawdzenie wartosci samo-
chodéw, dostepnych na naszym rynku i ich przy-
datnosci do uzytkowania w warunkach witasciwych
dla naszego kraju.

Proba ta wypadia na ogét bardzo pomysinie, wie-
kszo$¢ bowiem maszyn przeszta przez nig z wyni-
kiem znakomitym, stwierdzajac raz jeszcze w Spo-
s6b niewatpliwy, ze dla samochodu nie istniejg
w rzeczywistosci zte drogi i ze w kazdych niemal
warunkach jest on wygodnym, szybkim
i niezawodnym srodkiem komu-
nikacyjnym.

Ré6znorodne doswiadczenia, zdobyte w Raidach
sg poza tym wwyjatkowo cenne i waz-
ne pod wzgledem technicznym
i nie watpie, ze zostang skrzetnie wykorzystane
i zuzytkowane przez wytwornie samochodowe i kie-
rowcow. Roéwnie wazne znaczenie maja Raidy, ze
wzgledu na ich role propagandowa, tego pier-
wszorzednego i niezbednego
czynnika rozwoju motoryzacji
kraju i postepu kultury moto-
ryzacyjnej i jestem przekonany, ze Xll Mie-
dzynarodowy Raid Automobilklubu Polski, roéwniez,
jak i poprzednie, speinit zadanie to
w zupetlnosci.

Prawdziwe i glebokie zainteresowanie przebie-
giem Raidu ze strony najszerszych sfer i najrézno-
rodniejszych warstw spoteczenstwa, jakie zaobser-
wowaliSmy podczas wielodniowej wibéczegi po catej
Polsce, a czestokro¢ wrecz entuzjastyczne przyjecie,
zgotowane zawodnikom, jest dobitnym potwierdze-
niem mych stow.

XIl' Miedzynarodowy Raid Automobilklubu Polski
byt jednakze nie tylko préba wozéw, lecz w row-
nym stopniu takze probag kierowcow —
czynnika w Raidzie jednego z najwazniejszych. Mo6-
wigc wiec o znaczeniu i wynikach XIlI Miedzynaro-
dowego Raidu, nie moge pominag¢ zawodnikéw, kt6-
rzy przez swoj liczny w nim udziat przyczynili sie
walnie do jego powodzenia. Trudne warunki regula-
minu, dtugos¢ etapow, ciezkie odcinki drég dawaty
sie im mocno we znaki. Jechali dniem i noca,
z umiechem na ustach, zbrojni w hart i wole, dazac
wytrwale do wytknietego celu, bez wzgledu na chwi-
lowe niepowodzenia, a nawet ciezkie przejscia.
Spetniali oni tym jeszcze jedna wielkg role — role
propagandowa. Ich wyczyny stajg sie gtosne nie
tylko w Polsce, lecz i za granica.

Najlepszym przyktadem tego moze by¢ wyczyn
sportowy tu obecnego p. Aleksandra Mazurka, ktoéry,
nie szczedzac truddéw i duzych Kkosztéw, biorac
przed paru miesigcami udzial w Miedzynarodowym
Rallye Trypolitaniskim i przebiegajac 8.000 km, zdo-
byt pierwsze miejsce wsréd 80 zawodnikéw. Oce-
niajac ten jego wyczyn, przynoszacy chlube nasze-
mu krajowi i sportowi polskiemu, przedstawitem
Panu Prezesowi Rady Ministrow wniosek wyrdéznie-
nia go. Pan Premier podzielit to stanowisko, przy-
znajac p. Mazurkowi Srebrny Krzyz Zastugi i po-
wierzajgc mi zaszczytny i mity obowigzek udekoro-
wania go nim, co za chwile uczynie.

Powracajagc do sprawy naszego obecnego Raidu,
jestem przekonany, iz dla naszych miodych kierow-
cow Miedzynarodowe Raidy Automobilklubu Polski
sa szkota znakomitg i powinnismy
dotozy¢ wszelkich staran, aby kadry ich stale i jak
najszybciej sie rozszerzaty, bo pamietajmy, ze wy-
bitne jednostki sg przyktadem dla mas i podnosza
tym samym ich poziom.

XIl Raid niestety nie wszyscy zawodnicy ukon-
czyli. Nie powinni oni jednak zraza¢ sie chwilowy-
mi przeciwnosciami losu i niepowodzeniami.

Minister Piasecki dekoruje Srebrnym Krzyzem Zastugi
p. A. Mazurka za wspaniaty wynik osiagniety w raidzie
do Trypotisu.
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Wszystkim wiec zawodnikom, tak tym, ktérzy ukon-
czyli XIl Miedzynarodowy Raid A. P. jak i tym, kto6-
rym zty los nie pozwolit na to, czuje sie w obo-
V\_/*inku serdecznie podziekowa¢ za ich prace i wy-
sitek.

Przy tej sposobnosci sktadam specjalne podzieko-
wanie tym razem nielicznym kierowcom zagranicz-
nym, ktorzy przybyli z daleka, aby wzig¢ udziat
w naszym Raidzie i mam nadzieje, ze i w przysztosci
spotykac sie bedziemy niejednokrotnie na zawodach
Automobilklubu Polski.

Prosze Panstwa — przyjemnie mi jest stwierdzic,
ze powodzenie XlI Miedzynarodowego Raidu Auto-

mobilklubu Polski zawdzieczamy w duzej mierze
sprezystej i nalezytej jego orga-
Nnizacji. Ze taka ona byla, swiadczy przebieg

Raidu, sprawozdania prasowe i opinie, styszane od
obiektywnych a postronnych obserwatoréw. Zda-
niem ich, organizacja Xll Raidu i co
raz lepsze osiggniecia bylty wy-
nikiem ciezkiej, dtugiej pracy
moich kolegow z Automobilklu-
bu Polski, za co poczuwam sie do mitego
obowigzku ztozenia im podziekowania, a w szczegol-
nosci Komandorowi Xl Raidu, p. Prezesowi Januszo-
wi Regulskiemu, Wicekomandorom pp. Maryanskie-
mu, Senkowskiemu, Sztukowskiemu i Laskowskiemu,
Sekretarzowi Raidu p. Zabtockiemu oraz cztonkom
Komisji Sportowej i Technicznej.

W pracy tej Automobilklubowi Polski
rowniez niestrudzenie Kluby Terytorialne,
wos¢, organizacje spoteczne, policja i
stuzba drogowa, przyczyniajgc sie zna-
komicie do sprawnosci i powodzenia
Raidu, to tez wyrazy gtebokiego
uznania i wdziecznosci za ich szcze-
ra wspotprace sg mitym moim obo-
wigzkiem.

Nie mniej wvwielka role
w powvwwodzeniu i popu-
laryzacji Raidu ode-
graty Prasa i Radio,
przyczyniajac sie w duzym stop-
niu do zainteresowania samochodem
najszerszych warstw spoteczenstwa,

a tym samym do propagandy moto-
ryzacji. Nie potrzebuje dodawaé, jak

pomagaty
wojsko-

Prezes Automobilklubu Polski Minister
J. Piasecki wrecza Puchar Pana Marszal-
ka Polski Smigtego-Rydza p. Kazimie-
rzowi Kamienskiemu, szefowi rewelacyj-
nego, dru%l_ego teamu Cheyroletéw. Obok
Ministra Piaseckiego stoi komandor rai-
du J. Regulski, z tylu sekretarz raidu
p. Zabtocki. Z lewej p. Stella Zagérna
i p. Pajewski.

AUTO
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Minister Piasecki wrecza inz. Markowi
Puchar Pana Prezydenta R. P. Z prawej
Wiceminister Spraw Wojskowych gen.
Regulski, posrodku stoi szef Biura Obli-
czen raidu p. Stefan Laurysiewicz.

wazng role zagadnienie to, specjal-
nie w dzisiejszej chwili, w zyciu na-
rodow odgrywa. To tez winien je-
stem w tym miejscu ztozy¢ pp. dzien-
nikarzom, przedstawicielom prasy i Ra-
dia najserdeczniejsze podziekowania
za dobra robote — za
organizacje za$ catosci obstugi pra-
sowej, czuje sie w mitym obowigzku
podziekowac¢ koledze naszemu i sta-
temu wspotpracownikowi Automobil-
klubu Polski — p. redaktorowi Ta-
deuszowi Grabowskiemu.

Przeglad organizacji Raidu byt-
by niekompletny, gdyby nie wspom-
niec 0 oOrganizacji po-
mocy maszynom na trasie.
W tej dziedzinie stwierdzic¢ na-
lezy ogromny postep. Na ca-
tej trasie raidu trzy czotowe fir-

my przemystu naftowego zorganizowaty Kilka-
dziesiat punktow zaopatrzenia. Na trasie Ill etapu
naprzyktad widzieliSmy az Kkilkanascie lotnych sta-
cyj obstugi — to najlepszy dowdd, jak impreza tego
kalibru, co Grand Prix Polski, dziata na firmy, ktére
montujg aparat serwisowy, ze
sprawvwnosci ktorego korzystaja
pozniej WSZYSCyY uzytkowwnicy
aut. Rownie trwalg zdobyczg dla motoryzacji
kraju jest podciggniecie w umie-
jetnosciach tych fachowcdow me-
chanikowv, ktorzy zaréwno na stacjach obstu-
gi, badz tez obok kierowcy pracujg w czasie raidu.
Te ,zawody mechanikéw", zmuszonych do pracy
wielokrotnie szybszej, niz w wa-
runkach normalnych, a tym nie mnigj
dokladnej i precyzyjnej, zastuguja na specjalng
uwage — z doswiadczen, zdobytych przez te kadre,
korzystac w przysztosci beda
WSZYSCY.

Podobnymi osiggnieciami byty doswiadczenia, zdo-
byte przez specjalistow, przygotowujacych wozy do
tak ciezkiej proby. W tym okresie wiele sie nauczo-
no. Te zdobycze uzna¢ nalezy za specjalnie cenne
dla sprawy motoryzacji, a obserwacje, poczynione
na tym odcinku, sg bardzo pouczajace.

Konczac, uwazam sie za uprawnionego do stwier-
dzenia ze wszyscy, ktorzy przyczynili sie do powo-
dzenia XII Miedzynarodowego Raidu A. P. d o-
brze sie zastuzyli sprawwie mo-
toryzacji.
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Zawody wielkich umiejetnosci,
ambicji i poswiecenia

Przeméwienie Prezesa Komisji Sportowej A. P. dyr. J. Regulskiego

Panie Prezesie, Panie i Panowie! Doroczny, tra-
dycyjny raid A. P. rozgrywany juz po raz 12-y, raid
ktérego historia siega czaséw przedwojennych,
w roku biezacym uzyskat najwyzszag ran-
ge sportowwag, a mianowicie range zawodow
o Wielka Nagrode Polski.

Utart sie zwyczaj w catym Swiecie, ze w sportach
motorowych Wielkie Nagrody rozgrywane sg w za-
wodach, gdzie decyduje wytacznie szybko$¢ —
mysmy stworzyli wylom w tej
zasadzie opierajac Wielka Na-
grode Polski na pojeciu o wie-
le szerszym i cenniejszym — na
wytrzyymatosci.

Dzi$§ kiedy mamy juz poza sobg te wielka i ciezkag
probe, z przekonanlem mozemy
stwierdzic, zesmy btedu nie po-
petnili, ie olbrzymi i diugotrwaty trud czto-
wieka i maszyny w tych zawodach catkowicie uspra-
wiedliwit ich peten wagi i znaczenia tytut Wielkiej
Nagrody Polski.

StaliSmy i stoimy nadal na stanowisku, ze zada-
niem naszym jest, po przez sport, propaganda mo-
toryzacji kraju, wychowywanie najwyzszej klasy
kierowcow automobilowych, préba zalet, wad i mo-
zliwosci stale postepujacej naprzod techniki réznych
typow samochodéw uzytkowwych, t j. tych,
ktorych kraj nasz potrzebuje dla rozwoju swego
zycia i obrony swego istnienia.

W wysokim zaszczycie, jaki spotkat nasze zawo-
dy, przez objecie nad nimi wysokiego protektoratu
przez Pana Prezydenta Rzeczypospolitej i Pana Mar-
szatka Polski, widzimy potwierdzenie stusznosci na-
szych zatozen.

Mozemy dzi$ stwierdzi¢, ze prawdziwa préba wy-
trzymatosci kierowcy i maszyny zostata dokonana.
O ile chodzi o maszyny, to diugie szeregi cyfr na
tej wielkiej tablicy méwia o nich wszystko. Dla tego,
kto z tymi cyframi sie zapozna, charakter kazdej
maszyny stanowi ksigzke otwarta.
Jesli jednak chodzi o zawodnikéw, to ani tablice,
ani stowa ilustrujgce je, nie sg w sta-
nie odda¢ nalezycie catego ogro-
mu ich poswiecenia,
trudu i zapatu sportowego
w tej ciezkiej i diugiej walce o pal-
me  pierwszenstwa, oraz zmagan
z przeciwnos$ciami losu, ktérych zwal-
czanie siegato w wielu wypadkach
granic wytrzymatosci ludzkiej.

Trudno mi tu wymieni¢ wszystkie

te dowody niezwyktej wprost te-
zyzny moralnej i fizycznej, jakie
obserwowatem podczas tych zawo-

dow.

Czyz nie jest jednak moim obo-
wigzkiem i to przed ogtoszeniem
zwyciezcow, zacytowa¢ cho¢ pare
przyktadéw, dla utrwalenia ich jako

Widok nagrod dla uczestnikéw zawodow
0 Wielka Nagrode Polski zgrupowanych
>y sali bankietowej Resursy Kupieckiej.

wzoru dla nastepnych pokolen
kierowcow automobilowych.

Czy moge nie podkresli¢c np. znakomitego wyczy-
nu sportowego dawneao Mistrza Polski w jezdzie
automobilowej Maurycego hr. Potockiego, ktory po
dtugiej przerwie zdecydowatl sie znéw wzigé udziat
w Raidzie, bezposrednio przed zawodami sam przy-
prowadzit maszyne z zagranicy, a nastepnie pomimo
zwichnigcia nogi w przededniu zawodow, nie ulakt
sie trudow, ukonczyt zawody, dajac przykiad mio-
dym kierowcom niezwyktej su b ordy-
Nnacji sportowej, zapalu i poswiecenia.
Albo wyczyn p. inz. Krzeczkowskiego, ktory na
| etapie w gestym kurzu wpadt na drzewo, dotkliwie
sie rozbit, a pomimo to, mocno uszkodzong maszyne
doprowadzit do Warszawy, w rekordowvwym
czasie naprawwit i bez odpoczynku ru-
szyt dalej, konczac Raid. Albo przykiad p. Ma-
zurka, ktérego nawet atak nerek nie powstrzymat
od raidu, albo p. Vestidello, ktéry przy goraczce
39 st. Raid kontynuowat i ukoriczyt.

Dalej musze wspomnie¢ catg gruDe tych nieszcze-
snych kierowcéw, ktérzy z nadludzkim wysitkiem
walczyli z uszkodzeniami maszyn i ukonczyli raid
jak Polturak, Strenger, Rogozinski, Katelbach, Tar-
nawa i inni, dalej tych, ktoérych los jeszcze ciezej
dotknat, gdyz pomimo wysitkéw jecha¢ nie mogli
jak Ripper, Kuncewiczowa, Ryl, Eichbaum i Bellen.
Ta walka na przestrzeni 4500 km drég i bezarozy,
najezona 11 prébami, prowadzona w zawrotnej szyb-
kosci, w palagcym stoncu, to znéw deszczu, w tuma-
nach kurzu, we mgle, w dzien i w nocy, stanowi
piekna karte w historii polskiego automobilizmu.

Konczac swe funkcje Komandora raidu skiadam
wszystkim zawodnikom gorace podziekowanie za
cjalnie dziekuje Kkierowcom zagranicznym, ktérzy
ich wielki trud i szlachetng sportowa walke, w szcze-
golnosci p. Zagornej, naszej tegorocznej Jedynaczce,
ktéra w znakomitej formie ukonczyta raid oraz spe-
aczkolwiek w tym roku mniej licznie stawili sie na
starcie, lecz nie mniej pokazali nam wszystkie cechy
wzorowych kierowcow.
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Fotografie od gory: 1. Sympatyczny i dzielny kierowca czeski
Vladimir Formanek tankuje w parku w Warszawie. 2. Kierowca
francuski Rene Quatresous (z prawej) w towarzystwie swego
pilota_p. Jerzego Ortmana. 3. Kierowcy ekii)y iata od lewej
mjr. I?_\}/I, Vestidello, A. Breza (opiekun zespotu), Ghisalba, Szy-
uta, Rahnenfeld. 4. Narada w parku —_od lewej: pp. zastepca
om. Parku Szemioth, sekretarz' Raidu Zabtocki,  wicekomandor
J. Maryanskl, kierowca t6dzki Gretkiewicz.
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Zawody o Wielka

Najwieksza impreza automobilowa, jaka zorganizo-
wano kiedykolwiek w Polsce zostata zakonczona
szczesliwie. Piszemy — szczesSliwie — bowiem w
przeciwienstwie do lat poprzednich, obylo sie bez
tragicznych wypadkéw, co przy podwyzszonych Sre-
dnich, przy wielkiej ilosci startujgcych wozow, jest
rzecza prawie nieunikniona.

Spokojny przebieg tegorocznej imprezy S$Swiadczy
bardzo dobrze o poziomie startujagcych kierowcow.

Impreza Automobilklubu Polski zapowiadata sie re-
welacyjnie. Sekretariat Raidu miat na liscie okoto 60
zgtoszen, z czego wiele zapisbw niemieckich i cze-
skich. Niemcy w ostatnim momencie, z niezrozu-
miatych i zupehlnie nieusprawvie-
dliwionych powoddéw, start swoj odwo-
tali. Byla to niespodzianka, nie na tyle jednak wiel-
ka, by organizatorzy znalezli sie w trudnej sytuacji.
Rezygnacje niemiecka przyjeto ze spokojem, ktory
normalnie cechuje Polakéw przy wszelkiego rodzaju
n_i,e+sp0dzianka(:h ze strony ,tymczasowych przyja-
ciot".

Wiekszy zal wsroéd kierowcow-wspoétzawodnikow
wywotat fakt uniemozliwienia startu sympatycznym
przedstawicielom sportu czeskiego, znanym juz z po-
przednich raidéow: Parizkowi i Voytechowsky-emu,
jak rowniez J. Jakubowskiemu, ktoremu ziosliwie
uniemozliwiono udziat, zawiadamiajgc go telegrafi-
cznie w przeddzien zawodéw, ze nie otrzyma ma-
szyny.

Raid odbyt sie przy udziale 38-miu maszyn. Jego
miedzynarodowos¢ polegata na starcie dwoch Wio-
chéw, Francuza, jednego Czecha, (ktéry przebywajac
juz od dtuzszeao czasu w Polsce nie czut sie skre-
powany zakazem niemieckim), oraz jednego Jugo-
stowianina (stale mieszkajgcego w Polsce).

WLADZE RAIDU

Organizacja imprezy ze strony AP wypadia nad-
zwyczaj sprawnie. Podkreslali to
wszyscy bez wyjatku zawvwwodnicy
z kierowcami zagranicznymi na
czele. Komandorem raidu byt prezes Komisji Spor-
towej AP dyr. J. Regulski, wicekomandorami: inz. Al.

Senkowski, dyr. Jan Maryanski, dyr. L. Laskowski
i mjr. S. Sztukowski, sekretarzem raidu i dusza
catej imprezy — St. Zabtocki.

Poza witadzami raidowymi w organizacji imprezy
braty udziat Automobilkluby Terytorialne, ktére na
swym terenie urzadzaty punkty kontrolne, wzglednie
proby techniczne raidu. Ze strony tych Automobil-
klubow, a zwilaszcza Automobilklubu Slaskiego, za-
wodnicy spotkali sie z niezwykle serdecznym przyje-
ciem — obdarowywano uczestnikéw imprezy zywno-
sciowymi paczkami, zaopatrywano doraznie w ,ka-
napki", zimne i gorace napoje, a zawodniczki obda-
rowywano kwiatami.

Jednym z najbardziej czutych i nerwowych pun-
ktow kazdej imprezy samochodowej jest prasa. W
tym roku liczni przedstawiciele pism stotecznych
i prowincjonalnych nie mieli chyba powodu do na-
rzekan. Kwatera prasowa pracujac wspolnie z Biu-
rem Obliczen dostarczata na czas wszelkich danych
o Raidzie, powodujgc wiele rzeczowych wzmianek
na tamach réznych pism. Obstuga zorganizowana zo-
stata ,,po europejsku, co potozy¢ nalezy na karb
wysitkow szefa Kwatery Prasowej red. T. Grabo-
wskiego oraz kierownika Biura Obliczen St. Laury-
siewicza i jego mitych a sprawnych pomocnic.

WARUNKI IMPREZY.

Impreza polegata na wykonaniu dziesieciu proéb:
proby rozruchu silnika, pierwszej proby szybkosci
ptaskiej, préby jazdy okreznej na dystansie okoto
4500 km., proby szybkosci gorskiej, proby szybko-
éci ptaskiej bez rozbiegu, préby zrecznosci, proby
zrywu i hamowania, proby jazdy w terenie, préby
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jazdy po drogach gruntowych oraz powtérnej pro-
by szybkosci ptaskiej.

Po raidzie maszyny poddane zostaty badaniu
technicznemu, w ktérym stwierdzono ewentualne
uszkodzenia wozdlw.

Kazda z prob byla punktowana. Suma punktow
decydowata o Kklasyfikacji zawodnika, przy czym
klasyfikacje w roku biezgcym przeprowadzono wy-
tacznie w poszczegolnych grupach samochodéw.

Warunki raidu, jak orzeczono po imprezie
i jak wynikato z tego co sie dziatlo na trasie, byty
trudniejsze raczej dla maszyny niz
dla kierowcy. W poréwnaniu powiedzmy z ta-
kim raidem do Monte Carlo, impreza polska stawia-
ta przed wozem zadanie o wiele trudniejsze. Stabe
stosunkowo nawierzchnie niszczyly podwozie, kurz
zalegajacy drogi polskie niszczyt silnik. Dla kie-
rowcy raid AP byt raczej impreza lzejsza, mimo
ze regulamin nakazywatl prowadzenie wozu tylko
przez jednego Kkierowce. Przerwy miedzyetapowe
byty jednak tak diugie, ze pozwalaty na kompletny

wypoczynek.

WARUNKI NA TRASIE.

Regulamin tegoroczny likwidujgcy przestarzatg
instytucje kontroleréw oraz podwyzszajacy S$rednie
szybkosci na trasie, nakazujgcy plombowanie nie-
ktorych elementéw silnika i podwozia, zlikwidowat
takze pojecie pomocy obcej na trasie. Zawodnicy
mogli korzysta¢ z ustug warsztatobw reperacyjnych,
znajdujgcych sie w miastach potozonych na trasie,
zezwolono na korzystanie z pomocy specjalnych, rai-
dowych-lotnych warsztatéw reperacyjnych poszcze-
golnych przedstawicielstw. Jak ktos ztosliwie sie
wyrazit: raid byt konkursem warsztatbw reperacyj-
nych. Czy uwaza¢ to nalezy za biad regulaminu? —
Raczej odwrotnie — za jego walor. Tak mamy wie-
le do zrobienia w tej dziedzinie, tak wiele mamy
brakéw w zakresie sprawnosci naszych warszta-
tow, ze kazda okazja ,,wytrenowania" obstugi war-
sztatowej w szybkosci dokonywania napraw po-
winna by¢ wyzyskang do maksimum.

Szczerze trzeba przyznaé, ze w tym zakresie
zostaliSmy ol$nieni... To co nasze dos$¢ prymitywne
warsztaty robity z wozami raidowymi, porozbija-
nymi nieraz i powaznie uszkodzonymi, bylo swe-
go rodzaju zonglerkga techniczng. Roz-
bity, powaznie uszkodzony wdéz, gdzies pod tuc-
kiem, po krotkim ,,zabiegu" w takim warsztacie re-
peracyjnym, przybywat w przepisowym czasie na
mete ,,odmiodzony” nie do poznania. ,,Ratunkowa
druzyna" blacharzy i malarzy w godzine doprowa-
dzata do kompletnego porzadku woéz, ktory wy-
wingwszy porzadnego kozta lezat w rowie na da-
chu. Reperowano m. in. zawieszony wentyl bez
zerwania plomby zatozonej na gtowice itp.

Niestety, nie wszystkie firmy, nie wszystkie
przedstawicielstwa w rownym stopniu zaintereso-
waly sie raidem. Stad tylko pewna grupa kierow-
cow obstuzona byla na trasie z drobiazgowag do-
ktadnoscig, inna za$ musiata liczy¢ wylgcznie na
swoj spryt i na swoje sity. Rozumie sie handicapo-
wato to niektére wozy. Handicap byt jednak tu zu-
peinie na miejscu, jezeli sie zwazy, ze raid
jest nietylko prébg wozu, ale i probg orga-
nizacji montowni, czy warsztatow
wozy te wypuszczajacych i o nie sie troszczacych.
Skoro pewne przedstawicielstwa nie moga sie zdo-
by¢ na zorganizowanie jeden raz do roku w naj-
powazniejszej polskiej imprezie wwitasciwvvej ob-
stugi dla swych wozéw raidowych,
marki te nie majg czego szukac¢ na na-
szym rynku.

Z wielka przyjemnoscig podkreslamy tu zastugi
wytwoérni opon polskiej produkcji Stomil. Obstuga
techniczna wytworni poznanskiej rozmiescita
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Fotografie od géry: 1. Fragment parku w Warszawie. 2. Prze-

glad techniczny maszyn i zakfadanie plomb przed raidem. 3. Ba-

danie techniczne maszyn po raidzie na dziedzincu zaktadéw Pol-

skiego Fiata. 4. Aero p. Tarnawy w czasie badan technicznych
na kanale na stacji obstugi Fiata.



270

wzdtuz catei tra-
sy dwanascie
punktéw  zaopa-
trzenia w opony
i detki. W orga-
nizacji tej obstu-
gi wida¢ byto
harmonijng wspot-
prace z niektory-
mi przedstawiciel-
stwami samocho-
dowymi, tak, ze
punkty obstugi
Stomila znajdowa-
ty sie na gtow-
nych punktach ob-
stugi technicznej
danych marek sa-
mochodowych.
Stomil poza tym
wydelegowat na
raid specjalng ko-
misje techniczna,
ktora obserwowa-
ta w raidzie ,,za-
chowanie sie" o-
pon i detek,
obstuge na trasie
niektore firmy benzynowe. W szczerym polu usta-
wiono banki benzyny i pompowano mieszanke
z szybkoscig z jaka napetnia sie normalnie baki
samochodéw wysclgowych. Trzy wielkie firmy naf-
towe zainteresowaty sie blizej raidem, cho¢ na-
szym zdaniem jedynie obstuga jednej firmy staneta
catkowicie na wysokosci zadania, zdobywajac
wséréd zawodnikéw miano ,,obstugi europejskiej".

Irena Kuncewiczowa robi,
przeglad maszyny przed raidem.

Roéwnie dobrze

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TRASY.

4.500-kilometrowa trasa podzielona zostala na
4 etapy. W pierwszym etapie droga prowadzita
z Warszawy na Czestochowe, Chrzanéw, Krakéw,
Lubien, Limanowa, Sanok, Lwow, Ztoczéw, Tarno-
pol, Zbaraz, tuck, Kowel, Brzes¢ do Warszawy.

W drugim etapie trasa prowadzita z Warszawy
na Krakow, Polane do Wisty. Przemierzyta ziemie
zaolzianskie i na Jarocin skierowata sie do Pozna-
nia. Stad przez Chojnice, Weiherowo, zawodnicy
udali sie do Jastrzebiej Goéry (1268 km.).

Po jednodniowym wypoczynku nastgpit etap
til- Raid z Jastrzebiej Gory przez Gdynie, Byd-
goszcz, Inowroctaw, towicz, skierowano do War-
szawy (569 km.).

W ostatnim etapie zawodnicy po odbyciu préby
terenowej w Puszczy Kampinoskiej, udali sie na
t6dz, Piotrkbw. Radom, Putawy, Lublin do Kobrynia.
gdzie wijechali na trase préby jazdy po drogach
gruntowych. Préba ta konczyla sie w Skidlu. Stad
przez Augustow, zawodnicy wrécili do Warszawy
(1057 km).

Charakteryzujagc ogo6lnie trase, nalezy stwier-
dzi¢, ze nawierzchnie drég, po ktérych raid sie od-
bywat, w stosunku, powiedzmy nawet
do roku ubiegtego, poprawity sie o
niebo. Z olbrzymiej 4 i p6t tysigca-kilometrowej
trasy moze 250 — 300 km drég stabo nadawato sie
do jazdy samochodowej. Spostrzezenie to odnosi
sie do szlakéw gtéwnych, po ktérych raid sie od-
bywat. Inne drogi, niestety, sg czestokro¢ w stanie
optakanym. Stan drég zasadniczo nie powinien
sprawi¢ dobrze przygotowanym maszynom jakich-
kolwiek trudnosci.

RAID NA STARCIE.

Na starcie raidu staneto, jak zaznaczyliSmy wy-
zej, 38 maszyn. W klasie | startowato 9 wozéw:
Aero 30, 3 — Skody 1100 i 5 — Fiatéw 1100. W kla-
sie Il, zgtoszono maszyn najwiecej bo 15. 3 — Lan-
cie, 2 — Fiaty 1500, 5 — Citroenéw, Hansa, 2 —
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B. M. W., Steyr 200, oraz Aero 50. W klasie Il — po
zrezygnowaniu z raidu kpt. Darowskiego — wy-
startowaty wylacznie francuskie wozy, przeznaczo-

ne w przysztosci do montazu w Polsce — Renault
Primaguatre. W klasie IV, obok Forda V8, staneto
9 Chevrotetow.

Park maszyn zorganizowano z duzg pomystowo-
scig w Alei Niepodlegtosci. Zainstalowano tu me-
gafon, latarnie oswietlajgce standy maszyn, pompy
benzynowe, warsztat obstugi elektrycznej Be-Te-Ha
(Bosch) oraz magazyn opon stomilowskich.

Na olbrzymiej tablicy z wyszczegélnionymi nu-
merami wozow | nazwiskami kierowcow wypisywa-
no wyniki poszczego6lnych etapow.

Catos¢ tej wielkiej 1 trudnej pracy spoczywata
w rekach niestrudzonego komendanta parku p. Hen-
ryka Vaudan.

PROBA ROZRUCHU SILNIKA,

Préba rozruchu silnika dala pierwsze niespo-
dzianki. Juz pierwsze pociggniecia starteréw zapo-
wiadaty sensacje. Faworyt klasy | — Wioch Ghisal-
ba, stosujagc wysoko kompresyjne Swiece, nie zdotat
na czas uruchomic¢ silnika. Diuzej niz nalezy star-
towali dwaj kierowcy na niemieckich B. M. W. Nie
wystartowatl i Polanski na Hansie. Francuz Ouatre-
sous spoOznieniem sie z uruchomieniem silnika, roz-
poczal serie niepowodzen, jakie po6zniej spotkaty
go w raidzie.

Wszyscy wymienieni zawodnicy nie zdobyli
pierwszych punktéw dodatnich, a wiec sitg rzeczy
stracili w stosunku do konkurentéw po 5 punktéw.

PIERWSZA PROBA SZYBKOSCI PLASKIEJ.

Po probie rozruchu silnika, zawodnicy udali sie
na drugg prébe raidowag— prébe szybkosci ptaskiej
na | kilometrze z rozbiegiem. Odbyta sie ona na
szosie mszczonowskiej w warunkach mato pomysl-
nych. Silny wiatr czotowy zredukowat szybkosci
wozéw bardzo powaznie. Ucierpiaty rozumie sie na
tym najbardziej wozy o duzych oporach czotowych,
a wiec uzytkowe, wysokie karety. Wozy o karo-
seriach otwartych mialy zadanie bardziej utatwio-
ne.

Rekord szybkosci, jak byto zresztg do przewi-
dzenia, uzyskat Tarnawa na swym 2-litrowym dwu-
takcie — Aero 50. Wynik jego wynosi 124, 956 kmg.
Rownie dobrze pojechaty Chevrolety, przy czym
Marek  osiggnat
123,458 kmg. Wiel-
ka niespodzianke
zrobita Kuncewi-
czowa, ktora wy-
ciggneta 121,838
kmg Lancie po-
szty bardzo nie-
rowno:  Polturak
miat ponad 121,
a Ripper tylko
ponad 112. Bar-
dzo ciekawie
przedstawiat sie
uktad sit w Kkla-
sie l-ej: Ghisalba
na limuzynie wy-
ciagnat 108,564
kmg. Szachowski
na roadsterze Sko-
da nie wiele mu
ustepowat, wycia-
gajac 106,57 kmg.
Inne Fiaty i Sko-
dy osiaggnety wy-
niki stabsze. Re-
naulty pojechaty
w granicach 110
— 113. Citroeny
ok. 112 kmg.

Wincenty Tarnawa — zdobywca zlotego
stopera prezesa Komisji Sportowej A. P.
dyr. Regulskiego za ‘najlepsze wyniki
W prébach \sl\z/y kosci ptaskiej i gorskiej.
W “$rodku Wicekomandor P( Leon Las-
kowski, z prawej Cztonek Komisji Spor-
towej A.P. "p. Z. Jaroszewicz.
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NA PIERWSZYM ETAPIE

Etap pierwszy biegt wspaniatymi drogami na
Czestochowe do Krakowa, nieco gorszymi wzdiuz
Karpat, natrafiajgc pod Lwowem na jedng z najtrud-
niejszych drég w Polsce, 60-serpentynowa droge
pod Bircza. We Lwowie po kilkugodzinnym odpo-
czynku zawodnicy przejechali fatalny odcinek na
tuck, pozniej szerokimi traktami bitymi na Kowel—
Brze$¢, nastepnie drogg na Warszawe.

W pierwszym etapie zdarzyto sie kilka wypad-
kow, ktére spowodowaty wycofanie sie dwoch za-
wodnikéw oraz punkty karne innych. Na pierw-
szych kilometrach po kilku defektach Forda V8,
por. Petzen, nadrabiajgc strate czasu, rozbit woz
raidowy. Pod tuckiem Krzeczkowski obsungt sie na
wirazu rozbijajgc przéd wozu. Po prowizorycznym
naprawieniu uszkodzen zdotat dojecha¢ do War-
szawy, gdzie w warsztacie doprowadzono mu wodz
do zupetnego porzadku.

Eichbaum podczas niepowaznej gonitwy z Rip-
perem wijechat na wirazu na drzewo, uszkadzajac
karoserie swego Citroena. Byt na tyle nierozwazny,
ze zamiast naprawi¢ uszkodzenia w dozwolonym
czasie, majagc zapas ok. 2 godzin, wjechat na mete
meldujac o wypadku i o doznanych defektach.

Po zakonczonym pierwszym etapie, po pierw-
szych dwoéch prébach: rozruchu silnika i szybkosci
ptaskiej oraz po zainkasowaniu przez niektérych za-
wodnikéw pierwszych punktow karnych za uszko-
dzenia techniczne i za sp6znienia, w klasie pierw-
szej prowadzenie objat Szachowski (Skoda) przed
Wiochem Vestidello, Szyputg, mjr. Rylem, Rahnen-
feldem (na Fiatach).

W Klasie drugiej najwiecej punktéw zebrat Poltu
rak przed Borowikiem (obaj na Lanciach), S. Gros-
manem (Citroen), Ripperem (Lancia) oraz Rogozin-
skim i Kotaczkowskim. Tarnawa na Aero uplasowat
sie na ostatnim miejscu, na przedostatnim znalazt
sige, ukarany punktami ujemnymi za uszkodzenie wo-
zu, Eichbaum. W klasie trzeciej najlepszy wynik miat
Pronaszko przed Dzierlinskim. W Kklasie czwartej
wysunat sie na czoto Marek przed Kuncewiczowa,
Mazurkiem i Karczewskim.

NA DRUGIM ETAPIE

Drugi etap rozpoczat si¢ jazda nocna. Biegt
z Warszawy przez Kielce do Krakowa, przez Slgsk
podazat do Wisty, gdzie na drodze goérskiej na Row-
nicy odbyta sie préba szybkosci gorskiej. Trasa bie-
gta dalej przez Zaolzie, woj. S$lgskie, poznanskie
i pomorskie, kretymi drogami kaszubskiej Szwajca-
rii wyprowadzita zawodnikéw na Jastrzebig Gore.
W drodze, w Poznaniu, nastgpita dwugodzinna
neutralizacja czasu, podczas ktoérej zawodnicy,
w Swietnie przygotowanym punkcie
odzywczym, mieli mozno$¢ zjedzenia obiadu
i wypoczecia.

Etap drugi przynioést nowe kraksy: Strenger (Ci-
troen), podczas proby szybkosci gorskiej wziagt zbyt
ostro S$liski wiraz, w nastepstwie czego znalazt sie
w rowie i na drzewie, i powaznie uszkodzit woz.
Mimo to dzielny kierowca nie zrezygnowat z rai-
du i wlasnymi sitami naprawit woéz, by dojechawszy
do Katowic tak przygotowacé maszyne w krotkim cza-
sie, ze mogt bez ryzyka jechaé¢ dalej.

Kuncewiczowa na skutek zbyt szybkiej jazdy we
mgle, wpadta na woz chiopski, rozbijajac maszy-
ne — nie zdazylta na czas wyremontowa¢ wozu
i przybyta na mete po czasie dozwolonym, co spo-
wodowato wykluczenie jej z raidu. Réwnie przykry
wypadek miat Tarnawa na Aero. Senny zbigdzit
gdzies pod Kartuzami, a nadrabiajac utracony czas,
wpadt na drzewo, rozbijajgc przéd wozu. Uszkodze-
nie to jednak nie byto na tyle powazne, aby Tarnawa
nie mogt jechac¢ dalej, niemniej po tym wypadku
stracit juz wszystkie szanse na zajecie dobrego
miejsca.

Etap ten byt bardzo ciezki. W nocy
drogi zalegata niska mgta, utrudniajac wyciagniecie
wysokiej przecietnej, pézniej zawodnicy wijechali

AUTO
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Fotografie od géry: 1. Jastrzebia Goéra — pani Stella Zagérna
(z prawej), Strenger (w S$rodku), Penczyna (z lewej) ,szukaja
szcz?jécia** (pieciolistnego kwiatu) na krzewie bzu. 2, Maurycy
hr. Potocki_ odzywia si¢ w czasie odpoczynku we Lwowie. 3. Jan
Kipper majstruie ’ﬂrzy swym wozie przed punktem kontrolnym
we Lwowié- 4. Na “drugiej probie szybkosci IJJl'aSkIeJ .z rozbie-
giem — gruEa zawodnikow W Iewel%): kpt. Kossowski, A. Ma-
zurek, red. Sokopp, W. Rychter, J. Penczyna.
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Proba goérska na Réwnicy. Fotografie od géry: 1. Pierwsza

grupa, po odblyclu proby, zjezdza z parku na dot. 2. Inz. Ma-

fek na Chevrolecie (opony ,Stomil" koncz\Xl prébe bijac zeszio-

roczny rekord Niemca Emmingera, 3, Por. \W. Kotaczkowski (Ci-

troen”— opony ,,Stomil**) (koficzy probe wsrdd ulewnego deszczu,

osiggajac mimo to dobry czas, 4. Wioch Ghisalba (Fiaf 1100) naj-
lepszy z zawodnikow I-ej klasy konczy probe.

AUTO
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na niedtugi odcinek kiepskich drég na Zaolziu. Krot-
ka przerwa w Wisle nie data nikomu nalezycie od-
poczaé. Wielu zawodnikéw miato opdznienie w przy-
byciu na Rownice, a w nastepstwie nie zdazyto juz
nadrobi¢ straconego czasu | spoznito sie na mete
trzeciego etapu. Spoéznit sie Szachowski, ktory zbyt
dlugo usuwal defekt delca, spoznit sie roéwniez
ze zrozumialych wzgledéw Strenger. Krzeczkowski,
straciwszy szanse po wypadku w pierwszym etapie,
jechat bardzo wolno, odpoczywajac na trasie od
czasu do czasu, nie przybyt rowniez w przepiso
wym czasie na mete Karczewski i Z. Kaminski. Pod-
czas drugiego etapu wycofat sie z raidu mjr. Ryl —
na skutek uszkodzenia silnika.

Warto zaznaczy¢, ze na starcie etapu w Warsza-
wie jedynym kierowca, ktéry nie uruchomit silnika
w przepisowym czasie, byt Rychter. Poza dziesie-
cioma punktami karnymi, ktore za to otrzymat,
kosztowato to w konsekwencji (na skutek opdznien
Karczewskiego) utrate pierwszego miejsca przez
I team Chevroleta, ktory ustgpit pirwszenstwa che-
vroletowskiemu teamowi |lI.

PROBA SZYBKOSCI GORSKIE]

Proba szybkosci gorskiej odbyta sie na 5 km
drogi na Rownice. Odbyly jg wozy w trakcie neu-
tralizacji czasu, w kolejnosci przybycia ng punkt
kontrolny w Polanie. Na pierwszy ogien poszty wo-
zy mate. Mialty w tym olbrzymiego pecha, gdyz
start do proby przypadt im na okres fatalnej pogo-
dy — padajgcego deszczu. Rozumie sig, wyniki pro-
by zostaty zupeinie spaczone (jedynie 3 pierwsze
wozy, w tym Ghisalba, zdotaty odby¢ prébe przed
deszczem). Wielu kierowcow (a zwlaszcza kierow-
cow Fiata, Lancii i Citroena) jechato podczas pada-
jacego deszczu, wzglednie po S$liskiej nawierzchni.
Wozy wieksze mialy juz warunki lepsze, gdyz
deszcz ustal, a gwattowny wiatr szybko osuszyt

droge.
Wyniki proby gorskiej przeszty wszelkie ocze-
kiwania. Dwoéch zawodnikéw (Tarnawa na Aero

i Marek na Chevrolet) pobito rekord trasy Niemca
Emmingera ustanowiony na Mercedesie 230 w roku
ubiegtym.

W Kklasie pierwszej, najlepszy wynik osiggnat
Wioch Ghisalba ($rednia ponad 57 km/g.) — jechat
jeszcze bez deszczu. Niewiele ustepowatl mu Czech
Formanek na Aero, swietnie wykonat prébe Szypu-
ta. Stabe stosunkowo wyniki kierowcéw Skody przy-
pisa¢ nalezy temu, ze wozy czeskie posiadajg
skrzynke trzybiegowa, ktéra w tej probie nie po-
zwalata im na petlne wykorzystanie walorow ma-
szyny.

W klasie Il $wietnie pojechat Tarnawa na Aero,
wyciggajac rekordowy czas dnia, odpowiadajacy
szybkosci s$redniej 65,597 km/g. Na skutek Sliskiej
nawierzchni specjalista od jazd gorskich Ripper zna
lazt sie dopiero na trzecim miejscu, pobity poza
Tarnawg, takze i przez Polturaka, ktory te probe
zrobit znakomicie. Swietnie wyszli z tej proby czte-
rej kierowcy Citroendéw, plasujgc sie tuz za dwoma
Lanciami, a przed resztg wozow klasy drugiej. Naj-
lepiej wykonat te prébe Rogozinski. Kotaczkowski
jadac podczas rzesistego deszczu, uplasowat sie tuz
za Rogozinskim, nieco gorzej pojechali Eichbaum
i Grosman. Na 6smej pozycji znalazt sie Potocki
na B.M.W.

W klasie trzeciej najlepiej pojechat Pronaszko
przed Krzeczkowskim i Dzierlinskim.

W klasie czwartej Marek pobit swych konkuren-
tobw na gtowe, osiggajac prawie 64 km/g. Rychter
i Mazurek ,,wykrecili" ponad 61 km/g. Dobrze poje-
chata Zagérna.

Préba goérska oraz jazda na drugim etapie przy-
niosty pewne przegrupowania w ogoélnej punktacji.
W klasie pierwszej, z jednego z ostatnich, na miej-
sce pierwsze wyskoczyt Wioch Ghisalba, na drugim
miejscu niespodziewanie uplasowat sie Szypula,
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majac za sobg Formanka, Rahnenfelda i innych.
-W Skodach" Pradzynski wysunat sie zdeklarowa-
nie przed Szachowskiego. W Kklasie drugiej nadal
prowadzit Polturak z tym jednak, ze na druga po-
zycje wyskoczyt Ripper. Borowik odsunat sie na pig-
te miejsce, Grosman nadal plasowat sie na trzecim,
Rogozinski za$ wyskoczyt na miejsce czwarte.

W klasie trzeciej kolejnos¢ zawodnikéw sie nie
zmienita.

W klasie czwartej, za prowadzagcym Markiem, na-
stapity lekkie przegrupowania. Po odpadnieciu Kun-
cewiczowej, na drugie miejsce wyszedt Mazurek.
Zagorna z szoOstego wyskoczyta na trzecie miejsce
przed Rychtera i K. Kamienskiego.

ETAP TRZECI.

Po dtuzszym odpoczynku w Jastrzebiej
zawodnicy ruszyli do etapu trzeciego, najkrotsze-
go w calym raidzie. Po probie szybkosci plaskiej
bez rozbiegu, raid ruszyt trasg na Bydgoszcz — Ko-
nin do Warszawy. Etap trzeci, ze wzgledu na swa
minimalng dtugos¢ i wypoczynek w Jastrzebiej Go6-
rze, nie sprawiat zadnych trudnosci — zawodnicy
odbyli go bez przeszkéd. Jedynym wartym zanoto-
wania tu taktem byta choroba wioskiego zawodni-
ka Vestidello. Chtéd panujacy nad morzem sprawit,
ze potudniowiec przeziebit sie i wyjechat z Jastrze-
biej Goéry z duzym opbznieniem.

Podczas drogi spotkata przygoda Szachowskiego.
Nie zdazyt zahamowac¢ swej Skody przed opuszcza-
jaca sie barierg kolejowa, a nie majac wielkiego
wyboru skrecit w bok i przeskoczywszy przez row
przewrdcit sie w polu. Majac duzg nadrobke czasu
przybyt do Warszawy z wgniecionymi blachami
przodu i zdotat jeszcze przed czasem woédz swoj do-
prowadzi¢ do zupetnego porzadku. Zawodnicy po
przybyciu na mete etapu trzeciego w Warszawie
odbyli dwie préby: prébe zrecznosci oraz probe
hamowania.

PROBA SZYBKOSCI PLASKIEJ BEZ ROZBIEGU

Probe szybkosci ptaskiej bez rozbiegu zorgani-
zowano w Jastrzebiej GoOrze Zawodnicy otrzymy-
wali sygnat startu do préby, bedacej jednoczes$nie
sygnatem startu do etapu trzeciego. Szczuptosé
miejsca nie pozwolita na zorganizowanie préby na
odcinku prostym. Trasa kilometra miata jedng krzy-
wizne, ktéra jednak bodajze nie wptyneta na uzy
skane szybkosci. Préba urzadzona w Jastrzebiej
Gorze byta chyba jedyna konkurencjg raidu, w kto-
rej ,,dopuszczono sie” potgodzinnego opdznienia.

Préba szybkosci ptaskiej przyniosta wyniki zlek-
ka rewelacyjne. Ogoélnie bowiem spodziewano sie
zwyciestwa szybkiego i zrywnego Aero, tymcza-
sem rekordzista szybkosci Tarnawa musiat sie za-
dowoli¢ trzecim miejscem, oddajgc pierwszenstwo
dwum Chevroletom: Mazurka i Marka. Bardzo tad-
ny czas zrobit Ripper na Lancii.

W pierwszej klasie pobit wszystkich i bezapela-
cyjnie Ghisalba wynikiem ponad 75 km/g., na dru-
gim miejscu znalazt sie Formanek, tuz za nim Szy-
puta oraz Szachowski.

W Kklasie drugiej najszybciej pojechat Tarnawa.
Tym razem Ripper pobit o prawie trzy Kkilometry
Polturaka. Citroeny miaty wyniki bardzo zblizone.,
miedzy 80 a 77 kmg. Najlepszy wynik osiggnat Stren-
ger. Borowik uplasowat sie za Citroenami, a przed
B.M.W. Katelbacha. Niespodziewanie stabo wypadt
w tej probie Kotaczkowski (ciezki pasazer).

W Kklasie trzeciej wyniki byty bardzo wyréwna-
ne. Najlepszy czas osiggnagt tu Pronaszko.

W klasie czwartej rekordowy wynik dnia osigag-
nat Mazurek — 85531 km/g. o dziesietne kilometra
stabiej pojechat Marek. Rychter miat 84 km g.

PROBA ZRECZNOSCI.

Préba zrecznosci polegata na przejechaniu dwu-
krotnym 250 metrowego odcinka. W jedng strone
zawodnicy musieli wykonaé¢ trzy manewry, polega-
jace na: zatrzymaniu wozu na linii i cofnieciu go

Gorze
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Odpoczynek w_Jastrzebiej Gorze. Fotografie od goéry: 1. Park
Kierownictwa Raidu, z_lewej $'[Qj%pp. ychter i Breza, 2. Bez-
troska wycieczka po Jastrzebiej Gorze — stoja_od lewej: Pen-

czyna, Polanski, Strenger, Zagorna, Pronaszko, Rogozinski, Skar-

zynski, Karczewski, Rychter i Milde; siedzg Pradzynski, Kofacz-

kowski. 3. Na tarasie pensjonatu Battyk. 4. Wesote igraszki —
Strenger ,,stawiany na glowiel*.



P. na starcie_préby

Komandor Raidu grezes Komijsii Sportowej A.
0 Maryanski,

zre znosci, obok stoi wicekomandor “dyr. J.
z prav.ej mjr Fyl.

przed linie, w trzecim wypadku po wystartowaniu
nalezato zrobi¢ nawrdt i przeby¢ 250 metrowy od-
cinek bez zatrzymania sie na mecie.

Proba zrecznosci wykazuje walory kierowcy,
zrywno$¢ maszyny i warto$¢ hamulcow — mowi
ona specjaliscie bardzo wiele. Najlepiej probe te
wykonaty wozy duze. Dwa identyczne wyniki —
60 sek., mieli Rychter i Mazurek, Marek tym razem
pojechat bardzo ostroznie, majac na uwadze, ze ka-
zdy blad moze go pozbawi¢ pierwszego miegjsca,
ktore miat juz wtenczas bodajze zapewnione, nie-
stety, zrobit biad, ktéry musiat poprawiaé, co mu
popsuto czas. Bardzo tadnie wykonat probe K. Ka-
mienski, zupetnie poprawnie Karczewski i Zagérna.

W Kklasie pierwszej najlepsze dwa wyniki mieli
Formanek i — najniespodziewaniej — Szyputa (po
63, sek.), Ghisalba robit prébe bardzo ostroznie
i bardzo dtugo.

W klase drugiej najlepszy czas miatl Tarnawa.
Ripper pojechat doskonale, zajmujac trzecie miej-
sce. Polturaka wyprzedzit znakomicie jadacy w tej
probie Rogozinski. Kotaczkowski uplasowat sie za
Polturakiem. Popularny ten kierowca Citroena i tym
razem wypad! stabiej — w kazdym razie nie po
kazat tej klasy, jakg demonstrowat dotychczas we
wszelkich tego rodzaju prébach.

W klasie trzeciej najlepiej pojechat Ouatresous,
najstabiej Krzeczkowski.

Probe nalezatlo przebyc¢ bezbtednie, przy kazdym
potknieciu sie kierowcy obdarowywano go punkta-
mi karnymi. Po dziesie¢ punktéw ujemnych otrzy-
mali: Eichbaum, Polanski i Zagoérna, czterdziesci
punktow ujemnych ,,zdoby}' Katelbach, ktoérego re-
kordowy czas wzbudzit podziw wsréd widzéw —
sprawa zatem sie ,wyjasnita".

PROBA ZRYWU | HAMOWANIA

Prébe zrywu i hamowania rozegrano bezposred-
nio po prébie zrecznosci. Polegata ona na przeby-
ciu 500 metréw i zahamowaniu wozu na linii. | tym
razem najlepsze czasy osiggnieto w klasie czwartej
i drugiej, przy czym rekordowy czas miat tu Marek
(27,4 sek.).

W klasie pierwszej najlepiej probe wykonat Ghi-
salba przed Formankiem, Szypulg i Rahnenfeldem.

W Kklasie drugiej najlepszy byt Tarnawa. Pojedy-
nek Ripper — Polturak zakonczyt sie tym razem
zwyciestwem Polturaka, przedzielit ich swietny Ro-

gozinski. W czotowej grupie znalazt sie i Potocki.
W Kklasie trzeciej najlepszy czas uzyskat Dzier-
linski przed Francuzem.
W klasie czwartej za Markiem uplasowat sie
Rychter, za nim za$ ex aequo Mazurek i K. Ka-
mienski.

SYTUACJA NA POLMETKU
Wprawd2|e do zakonczenia raidu pozostato juz
Htylko" tysigc kilkadziesigt kilometrow, niemniej
(jak wykazata praktyka) po trzech etapach raidu
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zawodnicy przebyli... dopiero potowe trudéw. Etap
czwarty nalezat do najciezszych, do najbardziej me-
czacych maszyne i kierowcow.

Po trzecim etapie i po szeregu prob jakie sie do-
tad odbyty, w klasie pierwszej utrzymat prowadze-
nie Wioch Ghisalba, za nim plasowali sie Forma-
nek, Szyputa i Pradzynski.

W Kklasie drugiej Polturak nadal wyprzedza! Rip-
pera, Grosman trzymat sie na trzeciej pozycji, ma-
jac ,na pietach” Rogozinskiego i Kotaczkowskiego.
Borowik po prébach ostatnich spadt na szostg po-
zycje, za nim plasowat sie Penczyna, Potocki i Tar-
nawa, ktéry z przedostatniego miejsca ,,wywindo-
wal sie" juz na dziewigte. W Kklasie trzeciej sytuacja
sie nie zmienita — nadal prowadzit Pronaszko.
W klasie czwartej Mazurek bardzo powaznie (o je-
den punkt réznicy) doszedt Marka, za nimi plaso-
wat sie Rychter i K. Kamienski, deptata im po pie-
tach Zagoérna. _

NAJCIEZSZY ETAP RAIDU

Najbardziej morderczg czes$cia wielkiej imprezy
byt etap czwarty. Pomeczone maszyny, znuzeni lu-
dzie nie pracowali juz tak, jak na poprzednich eta-
pach. Trasa prowadzita przez Btonie — Piotrkow —
Radom — Putawy — Lublin — Kobryn — Skidel —
Augustow na mete do Warszawy.

W trakcie trwania etapu zawodnicy odbyli je-
szcze dwie proéby: bezposrednio po starcie proébe
jazdy terenowej po piaszczystych drogach puszczy
Kampinoskiej oraz prébe jazdy po drogach grunto-
wych miedzy Kobryniem i Skidlem. Dwie te préby
spowodowaty wiele uszkodzen maszyn, mimo ze ani
jedna z nich nie nalezata do trudnych.

Etap czwarty dostarczyt ofiar najwiecej, przy-
czyna swego rodzaju rewelacja, jezeli sie zwazy do-
tychczasowe wyniki, byto wycofanie sie dwoch fa-
worytow klasy drugiej: Rippera i Polturaka. Pierw-
szy zostat w drodze, drugi przybyt na mete z ol-
brzymim op6znieniem, spowodowanym reperacja
wozu. Czesciowo wine mozna tu ztozy¢ na Kkierow-
cow, ktorzy w decydujacym momencie pojechali
zbyt szybko i nieostroznie. Niewiele brakowato do
wycofania sie i trzeciemu zawodnikowi na Lancii —
Borowikowi, dojechat on na mete tylko dzieki re-
gularnej, rownej jezdzie i duzej rozwadze, ktora nie
pozwolita mu na zbytnie forsowanie maszyny.

Ripperowi ,,nawalit" przegub kardanowy. Zawod-
nik krakowski podczas defektu maszyny wykazat
tyle energii, tyle ambicji sportowej i takg niezwy-
kta wprost pomystowos¢, ze zastuguje na najwyz-
szg pochwate. Chcac naprawi¢ uszkodzenie, wykra-
jat z opony odpowiednig forme i jechat pewien czas
na tym ,ersatzu". Poézniej, skoro ten przegub sie
»skonczyt', kupit u pobliskiego szewca kawatek
skory, wiercit otwory rozzarzonym w sprokurowa-
nym przez siebie ognisku drutem. ,.Przegub Rippe-
ra" nie wytrzymat jednak ciezkiej drogi, psut sie
kilkakrotnie, a w rezultacie sympatyczny zawodnik
musiat sie Wycofa(': z raidu. Podobny defekt miat,

P. Wactaw Karczewski (Cheyrolet) w czasie préby zrecznosci.
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jadacy na Lancii, Polturak. Warsztat w Kobryniu do-
starczyt mu zapasowag cze$¢ i pozwolit na dojecha-
nie do mety.

Pech nie ominat tym razem Kotaczkowskiego —
uszkodzenie pompki benzynowej réwnie powazne,
jak i niezwykle, spowodowato, ze Kotaczkowski mu-
sial zrezygnowac¢ z dalszej jazdy. Wycofat sie row-
niez, zdeprymowany uszkodzeniem maszyny w pier-
wszym etapie oraz niepowodzeniami w probie zry-
wu i hamowania — Eichbaum.

Wielu zawodnikéw przybylo na mete raidu
z opoznieniami. Nie przybyli na czas Rogozinski,
ktéry pod Lublinem stracit wiele czasu na repera-
cje delca, nie zdazyt na czas Strenger, ktéry nie
majac juz zadnych szans niést pomoc swym ko-
legom, Kkilka minut spoznit sie réwniez Penczy-
na zuzywszy wiele czasu na naprawienie defektu
sprzegta. Tarnawa na skutek uszkodzenia pompki
benzynowej przybyt na mete po czasie, spoznit sie
tez i Szypula, zaprzepaszczajac szanse zdobycia
przez Fiata nagrody zespotowej, spoéznita sie row-
niez i cala ekipa Renault (poza Pronaszka). Katel-
bach po wypadku w drodze przybyt na mete z ma-
szyng stabo juz nadajgca sie do dalszej jazdy, Gret-
kiewicz, na mocno sfatygowanym i pamietajgcym
raid sprzed dwu laty Fiacie 1500 miat takze Kkilka
minut opdéznienia.

Po przybyciu na mete zawodnicy odbyli ostatnig
prébe raidowg — powtdérng probe szybkosci plas-
kiej z rozbiegiem.

PROBA JAZDY W TERENIE |

GRUNTOWYCH

Prébe jazdy w terenie rozegrano w Puszczy Kam-
pinoskiej pod Warszawa. Warunki tej proby nie od-
powiadaty zatozeniom, bowiem zawodnicy mieli do
pokonania nie teren, lecz zwyklg piaszczystg droge.
Nie orientujemy sie czy pod Warszawa nie znalazt
by sie odpowiedni teren na wiasciwg prébe jazdy
terenowej, sadzimy jednak, ze teren taki w Polsce
istnieje (poligon w Rembertowie?). Pokaz wiasciwe-
go doboru trasy na tego rodzaju, prébe dat Auto-
mobilklub Wielkopolski w ostatnim raidzie A. W.
Puszczono woéwczas zawodnikéw na przetaj po ta-
kach petnych zdradliwych rowow, lejow po pocis-
kach artyleryjskich, trzesawisk itp.

Trasa jazdy w Puszczy Kampinoskiej wynosita
20 km. Prébe nalezato wykona¢ w jedng godzine.
Czas byt, jak wykazata praktyka, zbyt diugi i wszy-
scy zawodnicy, poza Pradzynskim, ktory stracit
wiele czasu przy reperacji vertexu, przybyli na me-
te w granicach dozwolonych, nadrabiajac niejedno-
krotnie po kilkanascie minut mimo postoju w pias-
kach. Pradzynski sp6znit sie na mete o trzy minuty.

W proébie wyszto na jaw, ilu kierowcow sposrod
,,asOw'" nie ma pojecia o prowadzeniu wozu po bez-
drozach. Niektérzy zawodnicy nawet wielkiej klasy,
zadziwiali swg bezradnoscig w poko-
nywaniu najprymitywniejszych przeszkéd tereno-
wych. Stabo zwiltaszcza wwypadli tu Kie-
rowcy zagraniczni, ktérzy startujagc wy-
tgcznie w wyscigach, czy raidach po drogach bi-
tych, nie zetkneli sie z trudnosciami o charakterze
jazdy w Puszczy Kampinoskie;j.

Préba jazdy po drogach gruntowych odbyta sie
na 180 km trasie pomiedzy Kobryniem a Skidlem.
Jak w raidach poprzednich, tak i w tym, w ostatniej
chwili ulatwiono prébe o wiele procent. Zawodni-
cy, ktorzy trenowali prébe po trasie pierwotnie pro-
jektowanej, stwierdzili, ze 180 km fatalnych droég
gruntowych z trudem przebywato sie w przepiso-
wym czasie. Prébe podczas raidu po zmianie trasy
i po wyréwnaniu drogi przez ustuzne organa wiadz
drogowych, przebywano z olbrzymimi nadrébkami.
Woystarczy powiedzie¢, ze Rychter, ktory, nawiasem
mowigc, pojechat ,,iscie po szatansku", przebyt 180
km ze $rednig 79,862 km/g. (regulamin nakazywat
mu przeby¢ droge z szybkoscig 60 km/g.).

WSszyscy zawodnicy, poza Polturakiem, ktory na
odcinku terenowym miat defekt wozu, przebyli pro-
be w przepisanym tempie.

PO DROGACH
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Préba jazdy w terenie. Fotografie od géry: 1. Rahnenfeld, ktory
najgtadziej przejechat te prébe sposréd kierowcow Fiata, 2. Mau-
rycy hr. Potocki (B.M.W.) blysnat wielkg klasg w czasie jazdy
po piaskach Puszczy Kampinoskiej, 3. Inz. Krzeczkowski (Re-
nault) gtadko przejezdza odcinek lotnych piaskéw, 4. P. Kazi-
mierz Kamienski na Cheyrolecie szybko i gtadko przebywa teren.
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Fotografie od gory: 1. W. Rychter (Chevrolet — opony ,,Stomil‘?]

n %1{)82

bszy zawo@nik raidu W,éezdne po drogach “gruntowycl

2 Km/godz.) w czasie proby w terenie. 2. Pradzynski $< -

a — opony ,,Stomil") przejezdza gikgbokl piasek w Puszczy Kam-
e

Ei_noskiej. ¢
lata (opony ,.Stomil") w terenie. 4.

3. Kpt. Kossowski dzielnie prowadzi

ny ,,Stomil") w czasie jazdy przez Puszcze Kampinoska.

pottoralitrowke
uatresons  (Renault opo-
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POWTORNA PROBA SZYBKOSCI PLASKIE]

Gdy raid juz sie skonczyt, gdy wszyscy zawod-
nicy znalezli sie na mecie jazdy okreznej, silniki
musiaty wykona¢ jeszcze jeden egzamin — powtor-
ng probe szybkosci ptaskiej 1| km z rozbiegiem.
Prébe te stworzono po to, by da¢ obraz zmeczenia
maszyny, by z réznicy szybkosci pierwszej i dru-
giej préby wywnioskowa¢ o sposobie ,,uzywania'
przez kierowce wozu. Tym razem dwie proby szyb-
kosci: pierwsza przed raidem i druga po jego za-
konczeniu, nic wiasciwie nam nie powiedziaty (po
wiedzialty b. duzo — ze silniki lwiej czesci maszyn
byty w stanie b. dobrym — red.). Pierwsza odbyia
sie w warunkach mato sprzyjajacych, druga zas
w warunkach zbyt korzystnych. Tym razem wiatr
wiat w plecy, ulatwiajac maszynom osiggniecie re-
kordowych szybkosci.

Najlepszy czas odpowiadajgcy przecietnej 137,064
km/g. osiagnat Tarnawa na Aero. Na nastepnych
miejscach uplasowali sie zawodnicy jadacy na Che-
vroletach. Szybkosci tych wozéw, seryjnej budowy,
olbrzymich uzytkowych limuzyn, byly zadziwia-
jace. Marek wyciagnat ponad 134 km/g. Mazurek
i Karczewski ponad 132 km/g. Rychter, ktory ,,prze
chytrzy¥* zlekka sprawe, przygotowujgc swoéj woz
»specjalnie”, miat tu wynik tylko ponad 125 km/g.

W Kklasie pierwszej rekord osiagnat Ghisalba —
120 km/g., Swietnie pojechat Szyputa — ponad 114
km/g., Pradzynski otart sie na swej Skodzie o grani-
ce 110 km/g.

W klasie drugiej wspanialty czas miat Strenger,
ktéry na swym rozbitym Citroenie wydusit ponad
122 km/g., bijac Lancie, B.MW. i Fiaty. Penczyna,
mimo defektu sprzegta, ktére w pewnym stopniu
obnizyto szybkos¢ jego wystuzonego Steyra, wyka-
zat sie szybkoscig prawie 116 km/g. Potockiemu na
B.M.W. niewiele brakowato do osiggniecia 120 km/g.
Doskonale pojechat Gretkiewicz, ktory na wystuzonej
pottoralitrowce Fiata miat ponad 109 km/g. Polturak,
ktéry doprowadzit w6z na mete ostatkiem jego me-
chanicznych koni, osiagnat... 45 km/g. (obawiat sie,
aby mu sie przegub kardanu znowu nie rozlecial).
Niewiele wiecej, bo 69 km/g., miat Katelbach na
BMW.

W klasie trzeciej Renaulty miaty wyniki dosko-
nate, przy czym Krzeczkowski osiggnat ponad
124 km/g.

BADANIA TECHNICZNE MASZYN

Na zakoniczenie wielkiej imprezy odbyly sie na
stacji Polskiego Fiata badania techniczne raidowych
maszyn. Badania techniczne wykazaly, ze wozy
przeszty raid naogot w formie zada-
walajgcej. Punktéw karnych za uszkodzenia
byto niewiele, a juz w zadnym wypadku nie wpty-
nety one decydujaco na lokate kierowcy. Swiadczy
to dobrze o startujacych wozach, wzglednie o prze-
zornosci kierowcow, ktérzy w granicach dozwolo-
nych regulaminem naprawiali uszkodzenia w trak-
cie drogi.

OSTATECZNA KLASYFIKACIA ZAWODNIKOW

Ostateczna klasyfikacja kierowcow byla naste-
pujaca:

W klasie | (do 1100 ccm): 1) Ghisalba (Wiochy)
na Fiat 1100 — 906.101 pkt., 2) Formanek (Czechy) na

Aero 30 — 896.937 pkt., 3) Szyputa (Polska) na Fiat
1100 —888.254 pkt., 4) Rahnenfeld (Polska) na Fiat
1100 —871.255 pkt., 5) Szachowski (Pol.) na Skoda
1100 —835.222 pkt., 6) Pradzynski (Pol.) na Skoda
HOO —809,271 pkt., 7)Vestidello (Wiochy) na Fiat

1100 — 758.719 pkt.

W klasie Il (do 2000 ccm): 1) Grosman (Citroen) —
923,773 pkt., 2) Borowik (Lancia) — 903.318 pkt., 3) Po-
tocki (BMW) — 901.834 pkt., 4) Penczyna (Steyr) —
886.043 pkt., 5) Tarnawa (Aero 50) — 884.333 pkt.,
6) kpt. Kossowski (Fiat 1500) — 871.132 pkt., 7) Polan-
ski (Hansa) — 856.592 pkt., 8) Gretkiewicz (Fiat 1500)
— 847.849 pkt., 9) Rogozinski (Citroen) — 825.822 pkt.,
10) Strenger (Citroen) — 728.397 pkt., 11) Polturak
(Lancia) 665.884 pkt., 12) Katelbach (BMW)
524.271 pkt.
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W klasie Il (do 3000 ccm): 1) Pronaszko (Renault
Primaguatre) — 923.058 pkt., 2) Dzierlinski (Renault)
— 913,594 pkt., 3) Ouatresous (Francja) na Renault —
894.967 pkt., 4) Krzeczkowski (Renault) — 734.784 pkt.

W klasie IV (ponad 3000 ccm): 1) Marek (Chevro-
let) — 964.220 pkt., 2) Mazurek (Chevrolet) — 960.996
pkt., 3) Rychter (Chevrolet) — 940.143 pkt., 4) K. Ka-
mienski (Chevrolet) — 932.266 pkt., 5) Karczewski
(Chevrolet) — 929.830 pkt., 6) Zagorna (Chevrolet) —
925.848 pkt., 7) Pajewski (Chevrolet) — 916.600 pkt.,
8) Kaminski (Chevrolet) — 867.147 pkt.

KLASYFIKACJA ZESPOLOW FABRYCZNYCH

Konkurencja zespolowa wymaga pewnego wy-
jasnienia. Obawy niektoérych specow od przewidy-
wan odnosnie uprzywilejowania wozéw matych
w klasyfikacji zespotowe] okazaty sie nie-
uzasadnione. Woprawdzie regulamin odnos$nie
prob szybkosciowych faworyzowat raczej wozy ma-
tego litrazu, jednak w zadnym wypadku nie dawat
im przewagi w odniesieniu do innych préb. Wéz
maty, z racji swej bardziej filigranowej budowy,
narazony byt w wiekszym stopniu na uszkodzenia,
ktére w réwnym stopniu decydowaly o lokacie
w konkurencji zespotowej. Trudno przeciez jest po-
rownywaé wytrzymatos¢ jakiegos matego wodzka,
ktéorego normalny zywot (bez remontu) wynosi
30—40.000 km, z solidnie budowanym powiedzmy
Chevroletem, ktérego ,,podeszty wiek" zaczyna sie
gdzie$ ponad 100.000 km. Dla tych pierwszych wo
zO6w raid stanowit mniej wiecej jedng 6sma przebie-
gu bez remontu, dla drugich za$ jedng dwudziests.

Tym razem Chevrolety odniosty bezapelacyjne
zwyciestwo nad wozami matymi, Swiadczac o po-
prawnosci regulaminu. Fiat przegrat konkurencje
na skutek spo6znienia sie na mete Szypuly, Renaulty
wyszty stabo na skutek spdéznienia sie Dzierlinskie-
go i Ouatresous, Citroeny na skutek uszkodzen wo-
zu Strengera i Rogozinskiego. Najwiekszg sensacja
w tej konkurencji byto to, ze pierwsza nagrode
otrzymat nie team asoéw Chevroleta, lecz rezerwo-
wy jego zespot jadacy na zwyktych standardowych
wozach, ze zwyklym wyposazeniem.

Wyniki w klasyfikacji zespotéw fabrycznych by-
ty nastepujace:

1) Il team Chevrolet (Zagorna,
jewski),

2) | team Chevrolet (Marek, Mazurek, Rychter),

3) Fiat (Ghisalba, Szyputa, Rahnenfeld),

4) Renault (Pronaszko, Dzierlinski, Ouatresous),

5) Citroen (Grosman, Strenger, Rogozinski).

Zespoty Lancii i Skody, po zdekompletowaniu,
nie zostaty sklasyfikowane.

REMINISCENCJE RAIDOWE

Raid byt wszechstronng préba maszyn i kierow-
cow. Po zakonczeniu imprezy nalezato by postawi¢
pytanie — czy proba przyniosta rezultaty pozytyw-
ne, czy negatywne? Czy maszyny zdaty swoéj egza-
min techniczny nalezycie, czy wreszcie kierowcy
podotali ciezkim trudom?

W odniesieniu do maszyn — odpowiedz bedzie
pozytywna. Ogodlnie bowiem stwierdzi¢ nalezy, ze
wszystkie wozy ,byly najlepsze”. Niektére marki
samochodowe tak zorganizowaly obstuge technicz-
na na trasie, ze nie pozwolity na wykonczenie sie
maszyn; te wozy przychodzity na mety w stanie zu
petnie zadawalajgcym. Niektorzy Kkierowcy startu-
jacy w pojedynke, nalezytej obstugi jednak na tra-
sie nie mieli — ci przyprowadzali swe wozy w sta-
nie technicznym nieco juz gorszym. Byla wreszcie
i taka grupa wozow, ktéra, mimo asekuracji ze stro-
ny swych przedstawicielstw, na mete nie dojechata
— wine ponosili tu czestokro¢ sami Kkierowcy.

O kierowcach mozna by byto wypisa¢ cate to-
my. Rozumie sie, bytyby to wszystko oceny subiek-
tywne, bowiem trudnosci obserwowania pracy za-
wodnika podczas raidu sg olbrzymie. Z pobieznych
obserwacyj z opowiadan wspoétzawodnikéw mozna
wysnu¢ wnioski, ktére pozwalajg na poczynienie

Kamienski, Pa-
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Zwyciezcy. Od goéry: 1. Renato Ghisalba (z prawej), zdobywca
Wielkiej Nagrody w klasie 1-ej, w $rodku p. Breza, z lewej Ko-
mendant Parku p. Henryk Vaudan, 2. Stefan Grosman (z grawej),
zdobywca Wielkiej Nagrody w klasie li-ej obok swego Citroena,
po Zakonczeniu badan” technicznych, 3. Stefan Pronaszko, zwy-
ciezca Wielkiej Nagrody w klasie I11-ej &z lewej), po zakonczeniu
drugi%j proby szybkosci ptaskiej (za Radzyminem). Na prawo
red. S. Andrzejewski i red. Szczeniowski, 4. zwyciezca Wielkiej
Nagrody w Klasie IV-ej inz. T. Marek Sz prawej) w towarzystwie
swego pilota min. Siedleckiego.
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pewnych, nie majacych zresztg pretensyj do doktad-
nosci, uwag. Uwagi te bedg w stosunku do pewnej
grupy kierowcow pozytywne, w stosunku do innej
grupy — negatywne. Znajdzie sie wreszcie i grupa
trzecia, o ktorej trudno bedzie coskolwiek konkret-
nego powiedziec.

W klasie pierwszej doskonale zaprezentowat sie
Formanek i Ghisalba — kierowcy niewatpliwie du-
zej klasy i olbrzymiej rutyny, Swietnie pojechat na
trasie Pradzynski i Szachowski, stabiej wypadt, niz
sie spodziewano, poznanski kierowca Szypufa, o kto-
rego umiejetnosciach po raidzie A.W. nadchodzity
wiesci silnie przesadzone. Rahnenfeld wypadt Sred-
nio (brak treningu), Vestidello zawiédt zupetnie
(zbyt trudne byly warunki dla Wiocha). Bellen zre-
zygnowat z imprezy z lekkim sercem, co dobrze
0 nim nie méwi, mjr. Ryl nie wyczut mozliwosci sil-
nika i raidu nie dokonczyt.

W klasie drugiej klasg dla siebie byt Polturak
i Ripper, doréwnywali im Rogozinski, Grosman
1 Strenger. Ripper nie mial moznosci podkreslenia
swych waloréw do konca, nie doprowadziwszy ma-
szyny na mete, Polturak byt najlepszy prawie we
wszystkich prébach, wykonczyt sie jednak na pro-
bie jazdy po drogach gruntowych. Rogozihski spra-
wit nam mitg niespodzianke w tych probach, gdzie
decydowaty walory kierowcy. Tym razem nie po-
wiodto sie mistrzowi kierownicy Kotaczkowskiemu,
ktory w raidzie wypadt stabiej niz zazwyczaj. Na
b. dobrym poziomie byt, startujacy po dtuzszej prze-
rwie, M. hr. Potocki, ktéry w czasie catego raidu
wykazat nie tylko zadziwiajgcg odporno$¢ na jego
trudy, ale nade wszystko ogromne opanowanie ner-
wowe i duzg ambicje sportowa. Borowik tym razem
dat pokaz jazdy rozwaznej i obliczonej na dalekag
mete. Doskonale pojechat jeden z najlepszych Kkie-
rowcow wojskowych, kpt. Kossowski, notujagc w rai-
dzie kilka osiggnie¢ bardzo pozytywnych. Gretkie-
wicz doprowadzit swego starego wystuzonego Fiata
w dobrej formie na metg, co byto juz samo w so-
bie sukcesem. Polanski, mimo wielkich trudnosci ja-
kie miat na trasie, wykazal sie walorami kierowcy
duzej przysztosci. Penczyna jechat uwaznie i roz-
waznie i szczesliwie tym razem ukorniczyt zawody.
Katelbach to zawodnik o obliczu jeszcze niesprecy-
zowanym. Tarnawa — rekordzista prob szybkoscio-
wych — wszystkie swoje niepowodzenia potozyc¢
moze na karb miodosci i braku rutyny. Przy bar-
dziej rozwaznej jezdzie, przy duzej szybkosci swe-
go wozu, mogt on raid wygra¢ bez trudu.

Zaznaczy¢ wypada, ze nNajostrzejsza
konkurencja byta w klasie li€j.
Spotkato tu sie 15-tu doskonatych naogét kierow-
cow, dosiadajacych az siedmiu rodzajow maszyn.
Jesli przypomnimy, ze w klasie I-ej konkurowaty
3 firmy, w klasie Ill-ej ! firma, w Kklasie IV —
2 firmy, tatwo dojdziemy do wniosku, ze w Kkla-
sie li-ej konkurencja nie tylko indywidualno-spor-

W XiIl

MIEDZYNARODOWYM RAIDZIE A. P,

Nr 6. Czerwiec 1939 r.

tankowanie zespotu Cheyroletéw na stacji obstugi firmy ,,Gazy
Ziemne** pod Chylonia.

towa, ale i konkurencja firmowa bylta nNnajobTfit-
sza i nNnajbardziej =zavvzieta.
Najspokojniej chyba jechali kierowcy Fiata 1500 —
pp. kpt. Kossowski i Gretkiewicz, Maurycy hr. Po-
tocki (B.W.M.), W. Polanski (Hansa) oraz Penczyna
(Steyr).

Natomiast ambitni kierowcy Lancii i Citroenow
ostro podganiali sie wzajemnie,
dopingowani do tego przez groznego dla nich Tar-
nawe, dysponujgcego najszybszym wozem raidu
(Aero 50), wozu do tego posiadajacego na proébach
szybkosciowych spora przevvage nad
innymi.

Zaciekla ta walka, ktora miata fazy rozmaite,
w koncowej fazie raidu przeistoczyla sie w walke

»ha $mier¢ i zycie Ofiarg wielkich ambicji zwy-
ciestwa padt naprzéd Tarnawa, ktory ma — wy-
daje mi sie — zbyt mato jeszcze rutyny na zawo-

dy tak ciezkie dla kierowcy fizycznie i taktycz-
nie. To samo mozna powiedzie¢ o Eichbaumie.
Na placu na czele stawki zostaty 3 Lancie i 3 Ci-
troeny, ale reszta nie byla zbyt daleko w tyle.

Chwila nieuwagi Strengera na probie szybko-

SPEEDOIL

ZAPOBIEGA

WYCIERANIU
WYZERANIU
KOROZJI

10 — 18 czerwiec 1939 r.

p. Tarnawa pomimo rozbicia samochodu AERO 50 ukonczyt raid i na

wszystkich prébach szybkosci (ptaskiej i gorskiej) uzyskat najlepszy czas.
P. Formanek na samochodzie AERO 30 (litraz 920 cm. sze$C. | klasa) prze-
byt caly raid bez punktow karnych zajmujac Il miejsce w swojej Kklasie,

co dowodzi, ze samochody AERO sg budowane z pierwszorzednych ma-
teriatéw i przystosowane w zupetnosci do naszych warunkéw drogowych.

SAMOCHODY AERO Sp. z 0. 0., Warszawa, 6-go Sierpnia 20, tel.8-44-11.
Salon wystawowy - Al. Ujazdowskie 22, tel. 8-24-80.



Ni 6. Czerwiec 1939 r.

SmiMitiimiiiirainoMmiiiilm™inmmimHK MAPE STANU DROO i 939-40 r-

wydane;

Rogozinski, doskonatv kierowca Citroena, w czasie jazdy po bez-
drozach Puszczy Kampinoskiej.

sci gorskiej wyrzucita tego doskonatlego, ambitne-
go Kkierowce poza nawias konkurencji. Az wre-
szcie ostatni, morderczy etap wyszczerbit b. po-
waznie stawke czotowa, ,,konczac" az czterech do-
tychczasowych leaderéw. Z tej morderczej walki,
ktéra miata natezenie wielokrotnie wieksze, niz
w jakiejkolwiek innej klasie, wyszedt zwyciesko
Grosman (Citroen), odskakujac dos$¢ daleko (ponad
20 punktéw) od Borowika (Lancia), ktéry w osta-
tecznym obrachunku wyprzedzit zaledwie o 15
punkta hr. Potockiego (BW.M.) i o 17 punktéw
Penczyne (Steyr).

Konkurencja w klasie li-ej dala niewatpliwie naj-
wiecej satysfakcji sportowej i dlatego najwiecej
wymeczyta wozy.

W klasie trzeciej dwoch starych mistrzéw  kie-

Stacja obstugi firmy ,,Karpaty0 w tucku, zmobilizowana specjal-
nle z oKazjl raidu ‘o Wielka Nagrode Polski.

NATURALNA WODA

VK»HY-CELESTINS

przez AUTOMOBILKLUB POLSKI
PRZEWYZSZAJACA wszystkie dotychczasowe wydawnictwa?

CENA 1 zt 50 gr
I

rownicy — Krzeczkowskiego i Dzierlinskiego zdy-
stansowat kierowca miodego pokolenia Pronaszko.
U Krzeczkowskiego zawiodta kondycja fizyczna,
a Dzierlinski stracit przydajacy sie jednak w nie-
ktorych wypadkach temperament. Francuz Ouatre-
sous, w warunkach dla siebie niezwyktych, z a-
wiodt na catej linii.

W klasie czwartej btysngt talentem pierwszej
wielkosci zwyciezca Marek. Pokonat on wszystkich
rutynowanych cheyrolecistow, we wszystkich pra-
wie prébach byt najlepszy. Sukces ten jest tym war-
tosciowszy, ze inz. Marek osobiscie przygotowywat
sobie woéz. Mazurek ustepowatl mu nieznacznie,
Rychter wypadt gorzej niz zazwyczaj. Mitg niespo-
dzianke doskonatg, rowng i spokojng jazda, sprawit
K. Kamienski, wiele dobrego datoby sie powiedzie¢
0 Zagoérnej, ktéra w pewnych momentach zagrazata
starym mistrzom. Spokojem i pewnoscig prowadze-
nia wozu zaimponowac¢ mogt Pajewski. Najstabszy
w klasie byt Z. Kaminski. Kuncewiczowg poniost
nieco temperament, niewielki wypadek zdecydowat
0 jej wycofaniu sie — a szkoda, gdyz niezwykle am-
bitna ta zawodniczka, sadzgc po pierwszych pro-
bach, mogta zajg¢ dobrg lokate. O por. Petzenie,
ktéry dosiadat maszyny ,,majacej prawo wygrac"
(Ford V8) trudno coskolwiek powiedzie¢ — skon-
czyt sie bowiem juz na pierwszych kilometrach.

Tyle o najciezszej imprezie, ktora rokrocznie
emocjonuje caty Swiat automobilistow Polski, o im-
prezie, ktéra juz dzi§ zyskata sobie w Euro-
pie miano najciezszej proby maszyn
i ludzi i ktorg stawia sie naréwni z olbrzymi-
mi imprezami o typie Rallye Monte Carlo, czy ol-
brzymiego raidu Liege — Rzym — Liege.

Wysoki poziom organizacji oraz atrakcyjnos¢ im-
prezy, ktéra otrzymata od Federacji Miedzynaro-
dowej miano Konkursu Wytrzymatosci i tytut Grand
Prix, sprawia, ze po ustaniu, trwajacej obecnie
w Europie wojny nerwéw i po uspokojeniu politycz-
nym, na starcie oglada¢ bedziemy czotowych Kkie-
rowcow Europy.

Powaga imprezy, jej zasieg dajg tyle materiatu
obserwacyjnego, tyle ciekawych spostrzezen, ze
ujecie wszystkiego w jednym, nawet najdtuzszym,
artykule jest niemozliwoscia — zechcg mi wiec wy-
baczy¢ ci wszyscy, o ktéorych pisatem tu zbyt ma-
to, czy zbyt niedoktadnie. Artykut poswiecitem nie
zawodnikom i uczestnikom raidu, ktérzy wiasnymi
oczyma widzieli jego przebieg — swoje uwagi po-
Swiecitem tym, ktorzy przygladali sie tej imprezie
z boku i chcg odswiezy¢ obecnie swe niekomplet-
ne wrazenia, jakie wyniesli, obserwujgc maszy-
ny przybywajgce na mete, wzglednie wyruszaja-
ce z parku.

artretyzmie.
reumatyzmie,
cukrzycy
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‘0RMANEK YLADIMIR ~ CZECH
"RADZyNSKI STANISLAW ~ POL.
3ELLEN EMERYK JUG.
SZACHOWSKI MICHAL  POL.
GHISALBA RENATO TALIA
RYL WIKTOR POL.
RAHNENFELD ZYGMUNT  POL.
SZYPULA ANTONI POL.
YESTIOELLO LUIGI TALIA
HAEBERLE CARL NIEM.
GLOCKLER NIEM.
3RAFV.AMUHLE-ECKART ~ MIEM)
RIPPER JAN POL.
POLTURAK LEOPOLD POL.
BOROWIK LUCJAN POL
"GUILLEAUME CARL MIEM.
KOHLRAUSCH ROBERT MIEM.
VOGT HEINRICH HEM.

GRETKIEWICZFRANCISZEK  POL.

KOSSOWSKI WIESLAW  POL
PARIZEK KAZIMIERZ ZECH
KOLACZKOWSKI WOICIECH POL.
EICHBAUM ULRYK POL.
ROGOZINSKI WOJCIECH POL.
GROSMAN STEFAN POL
STRENGERJERZY POL.
KRAUS LUDWIG MIEM.
POLANSKI WEADYSLAW  POL
KATELBACH ANDRZEJ POL.
POTOCKI Hr.MAURYCY POL.
WACGNER HERALD MIEM.
WESSELY PETER NIEM.

LODRON-LATERANO LUDWIG ZIEM.
PENCZYNA IGNACY POL
yojtEchoyskY yladimir :zech
TARNAWA WINCENTY POL.
1
EMMINGER FRANZ iiem.
KLING KARL hem.
RAUCH HANS MIEM.
JAKUBOWSKI JOZEF POL.

KRZECZKOWSKI WACLAW  POL
PRONASZKO STEFAN POL

OUATRESOUS RENE FR.
DZIERLINSKI EUZEBIUSZ ~ POL
GOBEL FRITZ MIEM.
APPEL JOHANN MIEM.
DIEHL HEINRICH NIEM.
WERYHA-DAROWSKI TAD  POL.
RYCHTER WITOLD POL
KARCZEWSKI WACLAW  POL.
MAREK TADEUSZ POL
MAZUREK ALEKSANDER  POL.
KAMIENSKI KAZIMIERZ ~ POL.
ZAGORNA STELLA POL
KAMINSKI ZDZISLtAW  POL.
PAJEWSKI WITOLD POL.
KUNCEWICZOWA IRENA  POL.

CHROLL-FROLEWICZ DONAL POL.
PETZEN AIEKSANDER POL
TRAGNER FRITZ MIEM.
KRAMER HEM.
WEIDAUER MIEM.

% PROBAA PROBA B.

PROBA D.

10 - 18

PROBA E.

ETAP Il

) g ROZRUCH  JSZYBKOSC ETAP | SZYBKOSC ETAP I
SAMOCHOD SILNIKA PLASKA GORSKA
T TN o P o srcon PNKTY - po s g

AERO 30 9985 | 15 5  102.857 77857 6426 100 54.664 39.664 6317 100 73.357 4855767.30 100
SKODA 1100 1089 | 5 5 100896 7ss06 6110 100 47.044 32.044 61.79 100 65.359 10359 64.32 100
SKODAL100 1089 | 32 0 98173733 W COFANy
SKODAL100 1089 | 9 5 106572 BL5R 6220 100 47.602 32.602 5621 62.10 70.589 455896170 100
FIAT 1100 1090 | 58 0  108.564 335tl 6421 100 57.618 42.618 60.62 100 75.519 5051962.25 100
FIAT 1100 1090 | 15 5  104.438 7ree 6436 100 wWyCOFANY

FIAT 1100 1090 | 8 5 104076 7e076 6451 100 52.451 37451 61.35 100 54,361 20361 64.08 100
FIAT 1100 1090 | 2 5 104.621 79621 64.66 100 53.100 38.100 61.40 100 72.406 4740662.03 100
FIAT 1100 1090 | 6 5 104.925 7e025 6482 100 50.163 35.163 61.40 100 68.312 43312 46,17
HANOMAG 1299 I NI E wy STAR' 0V A
HANOMAG 1299 I N!E wy STAR* 0V A
HANOMAG 1299 II NI E wy STAR 0V A
LANCIA-APR. 1352 || 7 5  112.254 e7254 6778 100 61.505 46.505 70562 100 82.183 57.18368.22 100
LANCIA-APR. 1352 I 7 5  121.334 ss554 6971 100 61.742 46.742 6600 100 79.418 144186862 100
LANCIA-APR 1352 II 3 5 114649 soeso 65.07 100 53.127 38.127 65.046 100 75.275 50.275.65.04 100
OPEL 1488 4 N1 E WY STAR' 0 VWA
OPEL 14881 NI E wy STAR' 0 VA

OPEL 148811 N1 E wy STAR- 0 WA
FIAT 1500 1493 I 4 5 94711 697116783 100 50.153 35.153 66.228 100 72.647 41647 7000 100
FIAT 1500 149311 2 5 103270 7s2rc 6558 100 51.399 36.399 70497 100 69.734 44734 69.03 100
SKODA 1560 I NI E wy STAR 0V/A |
CITROEN 11 1911 I 4 5 107.752 s275366.16 100 59.922 44.922 66806 100 72.282 4128216704 100
CITROENIL 1011 Il 2 5  108.205 83205 65.07 100 50.713 44.713 66.748 100 78.543 5354366.27 100
CITROENIL 1911 I 2 5 107.946 3204 6579 100 60.412 45.412 66.00 100 77570 5257068.62 100
CITROENI 1911 Il | 5 112.994 s700: 66.63 100 58.739 43.739 66458 100 77.620 12606930 100
CITROENII 1911 I 6 5 104.681 79681 66.80 100 63535 85.35 78.974 539746769 100

BMW. 1951111 NIE wy STARL10 V:Al

HANSA 1962 u 2 5  99.529 7as20 66.42 100 52.078 37.078 68.357 100 73.492 48492 67.04 100

BMW., 1971 I 430  96.956 71956 69.42 100 53.606 38.606 67,040 100 74.938 49558 65.04 100

BMW., 1971 w 520 104590 7959069.71 100 55.852 40.852 68.235 100 7277247772 1941 100

STEYR 2997 v N1t wyST\RTOwWA¢L

STEYR 1997 I N1 E WY START0V'AtL

STEYR 1997 I N1 E wy STAR 0 VAL

STEYR 1997 li | 5 10752682521 6739 100 52.342 37.342 65660 100 74.373 49373 64.92 100

AER050 19971 Nl E wy STARTO WAL

AEROS50 1997 1 1 5 124.956W5666.26 100 65.597 50.597 65.324 100 84.706 59706 69.86 100
MERCEDESBENZ 2275 m N1 E wySTARL O AL
MERCEDESBENZ 2275 Il N | E wy STARL 0 WAL
MERCEDESBENZ 2275 1 N 1 E WYST ARL 0 WAL
MERCEDESBENZ 22751 N1 E wy STAR' 0 y'At
TRENAULTPRIM 2383 Ill | 5 110,565 ssses 48.11 49.45 56.679 41.679 6461 66.10 72278 542718 6282 100
RENAULTPRIM 238311l 7 5  113.744 88744 7048 100 57.262 42.262 7618 100 79.418 54418 74.49 100
RENAULTPRIM 2383 Il 28 0 110327 8327 70,66 100 55.097 40.097 69.097 100 78.466 55461 87.15 100
RENAULTPRIM 2383 Ill 1 5  112.464 87464 70.84 100 55.931 40.931 73474 100 77.728 52128 7465 100
OPEL-KAPITAN 247311 N1 E W 'STARTOWA L
OPEL-KAPITAN 2473 1li N 1 E wy STARTOw AL
OPEL-KAPITAN2473 Il N | E WV STARLOWAL
OPEL-KAPITAN2473 1 N 1 E wy STAR 'Ow AL

CHEVROLET 35431V 3 5 116921 91821 7139 100 61.343 46.343 7243 100 84.093 53093 76.78 100
CHEVROLET 35431V 2 5 119760 %760 7151 100 58.153 43.153 68.42 84.20 82.959 57959 73.39 100
CHEVROLET 35431V 2 5 123456 %45 7169 100 63.944 48.94472.57 100 85.116 60116 73.70 100
CHEVROLET 35431V 2 5  120.080 ssos0 7188 100 61.578 46.578 72.64 100 85531 60531 77.12 100
. CHEVROLET 35431V 2 5 114576 3576 7034 100 48.468 33.468 71.82 100 8274051147 7232 100
CHEVROLET 35431V | 5 115384 90384 7102 100 59.263 44263 72.02 100 82.314 51314 7232 100
CHEVROLET 35431V 8 5 94786 6975 71.20 100 52.775 37.775 6805 8050 81.522 56522 7237 100
CHEVROLET 35431V 4 5 111179 3179 71.39 100 56.140 41.140 6941 94.10 75.949 5049 74.49 100
CHEVROLET 35431V 3 5 121.868 70.78 100 WyC0 :A »y

CHEVROLET 35431V N1 E wy STARI10V/AR

FORD8YV. 3622 IV 59 0 71202 wer W CO ;ANYy
I HORCH  3823nv NI E wy STAR Ov At

HORCH  3823IV N1 E wySTAR oy AL

HORCH 3823 IV NI E wySTARI0VAL

PUNKTY
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KLASYFIKACYIJNA ZAWODOW WIELKA NAGRODE

CZERWIEC 1939.

PROBA F.

PUNKTY

PROBA G.

ZRECZNOSC HAMOWANIA JAZDAWTERENI

PUNKTY

PROBA H.

PUNKTY

+ - TRwan + - amc  +
656 364 314 286 3538 50
75.6 244 348 52 20905
722 218 340 26 28.16. s0
e96 304 310 29 29362 50
69-0 31 328 212 30667 50
656 364  32.4 2716 27600 50
69.8 302 24.210 so
608 392 294 304 40588 50
616 584 288 312 43125 50
720 28 320 28 37297 50
852 148 392 208  3550C 50
714 286 314 286 32093 s0
62.6 374  30.2 208 47586 50
68.2 318 10 350 25 43.125 50
614 386 292 308 42286 50
63.4 366  30.0 30 30428 50
72.0 28 33.0 27 45286 50
84.0 16 10 372 228  26.038 50
60.4 596 40 32.0 28 32.857 50
66.4 536  29.8 302 39428 50
660 34 354 246 25001 50
60.2 328 282 318 3853350
68.4316 3z4 216 31297 50
674 326 350 27 29.362 50
66.0 34 322278 36316 50
678 322 308292 43125 s0
60.0 40 28.0 32 47587 s0
650 35 32.4 2161 39.428 50
65-4 346  27.4 326 36316 s0
60.0 40 28.4 316 40588 50
60.4 306 284316 43125 50
65.0 35 10 30.4296 37297 50
892 08 290 3L 37297 50
66.0 34  29.4s01 42284 50
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PROBA

L.
JAZDA PO DROGACH

GRUNTOWYCH

PUNKTY

KNjGoo - + -
57.04 125
sass 125

5704 125
62034 125

5908 125
56764 125
63278 125

WYyCOFA

41805 59.03
55404 125

58.484

60.947

125
125

wy
Wy
55.142
60312
72854

COFA
COFa
125
125
125

6159
63.626

67719

125
125
125

59.690

57.900

50.081
65.423
64.601
65.795

125
125
125
125

79.362

62.504
13.251

72315 125
4691 125
66.934" 125
6579 ;Z5
66.171 125

125
125
125

ETAP IV

PUNKTY
KM/GOJ + -

54436 100
61244 100

62614 100
61103 100

51.742 100
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KTO ZDOBYt NAGRODY
w ZAWODACH
O WIELKA NAGRODE POLSKI

A. NAGRODY KLASYFIKACYJNE

1. WIELKA NAGRODA POLSKI.

Puchary Pana Prezydenta Rzeczypospolitej Prof. Dna Igna-
cego Moscickiego. . i

Dla zwyciezcy w Kklasie samochodéw matych;
p. Renato GhisaUbia “ina sarn. Fiat. L . .

Dla zwyciezcy w klasie samochod6éw $rednich; kierowca:
p. Stefain Grosman na sam. Citroen.! o0 .

Dla zwyciezcy w klasie  samochodéw duzych; kierowca:
p. Stefan Pronaszko na sam. Renault. | O .

Dla zwt)j/aezcy w ikilaisie -samochoddw najwiekszych; kie-
rowca: p. Tadeusz ‘Marek na sam. Cheynolet.

2. WIELKA NAGRODA POLSKI.

Puchar Pana_ Marszatka Pollski Edwarda ,Smig’regio—Rydza.
) Dla z.wymeskle%_) zespotu fabrycznego: Firma™ Lilpop; Rau
i Loewenstein”S. A. Kierowcy na samochodach Chevrolet: p. Stel-
la Zaigérma, p. Kazimier/z Kamienski, p. Witold Pajewski.

3. ZkOTE PUCHARY AUTOMOBILKLUBU POLSKI dla

zwyci(%:z_céw w_kazdej Klasie; kierowca: p. Renato Ghisalba na
sam, Fiat w kil. I-ej, p. Stefan Grosman na sam. Citroen w Kkl
li-ej, R/I iStefain Pronaszko na sam. Renault w kl. Ill-ej, p. Ta-
deusz Marek na sam. Chevroilet w Ikl. 1V-gj.

4. SREBRNE PUCHARY AUTOMOBILKLUBU POLSKI dia
u,zyskuliqcych drugie miejsce w kazdej klasie; kierowcy: p. Via-
dimir Formanek na sam.” Aero w kl. ‘I-ej, p. Lucjan Borowik na
na sam. Lancia w Kkl. li-ej, p. Euzebiusz Dzienlinski na sam. Re-
nault w Klasie Ill-ej, p. Aleksander Mazfurek na sam. Chevrolet
w klasie 1V-gj.

5. BRAZOWE PUCHARY AUTOMOBILKLUBU POLSKI dia
uzyskuj%cych trzecie miejsce w I, Il | IV klasie; kierowca: p.
Anitoni szRAuia na sam. Fiat w kl. I-ej, p. Maurycy hr. Potocki
na sam. B.M.W. w kil. li-ej, p. Witold 'Rychter na sam. Chevrolet
w Kl 1V-gj

6. PUCHAR AUTOMOBILKLUBU POLSKI dla zwycigskie-
80_ zespotu klubowego; zesp6t Automobilklubu Polski w skia-
zie: p. Renato Chisalba na sam. Fialt, p. Aleksander Mazurek
na sam. Chevrolet, p. Stefan Pronaszko na sam. Renault.

7. NAGRODY PIENIEZNE AUTOMOBILKLUBU POLSKI

po zt 2.500.— . . . .
Dla zwyciezcy w klasie 1-ej: p. Renato Ghisalba na sam.

kierowca:

Fiat.
Cit Dla zwyciezcy w klasie li-ej: p. Stefan Grosman na sam.
itroen.

Dla zwyciezcy w klasie Il1-ej: p. Stefan Pronaszko na
sam. Renault.

Dla zwyciezcy w klasie 1V-ej: p. Tadeusz Marek na
sam. Chevrol\g?./ haed P

8. NAGRODY PIENIEZNE AUTOMOBILKLUBU POLSKI
po a! 1.000.— dla zawodnikéw _sklasyfikowanych na drugim
miejscu w kazdej klasie: p. Vladimir Formanek™ na sam. Aero
w KI. I, p. Lucjan Borowik na sam. Lancia w kl. Il, p. Euzebiusz
Dzierlinski na $am. Renault w kl. 111, p. Aleksander Mazurek na
sam. Chevrolet w Klasie V.

9. NAGRODY PIENIEZNE AUTOMOBILKLUBU POLSKI
po zt 500.— dla zawodnikéw sklasyfikowanych na trzecim miej-
scu w I, Il i IV klasie: Antoni Szyputa na Sam. Fiast w KI. . P
Maurycy hr. Potocki na saim. B.M.W. w iklasie 1, p. Witold
Rychter na sam/ Chevrolet w klasie IV.

10. ZtOTE MEDALE AUTOMOBILKLUBU POLSKI: p. Re-

nato Ghisalba na sam. Fiat, p. Stefan Grosman na sam. Citroen,
p. Stefan Pronaszko na sam. Renault, p. Tadeusz Marek na sam.
ChevroHet, p. Vladimir Formanek na sam. Aero, ip. Lucjan Boro-
wik na sam. Lancia, p. Eugeniusz Dzierlinski na sam.” Renault,
p. Aleksander Mazurek na saim. Chevrolet, p. Antoni Szypula na
sam. Fiat, Maurycy hr,. Potocki na sam. B.M.W. “p. Rene
Quatresious na sam. Renault, p. Witold Rychter na sam. Chevrolet.

11. SREBRNE MEDALE AUTOMOBILKLUBU POLSKI: p. Zy-

munt Rahnenfeld na sam. Fiat, p. Michat Szachowski na sam.
koda, p. Stanistaw Pradzynski na sam. Skoda, p. Luigi Vestideilo
na sam. Fiat, p. Ignacy Péenczyna na sam Steyr, p. Wincenty Tar-
nawa na sam. Aefo, p. Wiestaw Kossowski na sam. Fiat, p. Wia-
dystaw Polanski na sam. Hansa, p. Franciszek Gretkiewicz na sam.
Fiat, p. Wojciech Rogozinski na sam. Citroen, p. Jerzy Strenger
na sam. Citroen, p. Leoe\(}ld Polturak na sam. Lancia, p. Andrzej
Katelbach na sam. B.M.W,, p. Wactaw Krzeczkowski na sam. Re-
nault, p. Kazimierz Kamienski na sam._Chevrolet, p. Wactaw Kar-
czewski na sam. Chevrolet, p. Stella Zagorna na sam. Chevrolet,
p. Witold Pajewski na sam. Chevrolet, p. Zdzistaw Kaminski na
sam. Chevrolet.

B. NAGRODY INDYWIDUALNE

12. NAGRODA PANA MINISTRA SPRAW WOJSKOWYCH
dla najlepszego zawodnika — oficera  Wojsk Polskich w stanie
czynnym, nieczynnym lub rezerwy bez wzgledu na klase: p. Wi-
t((:Jhd (t:hter — por. rezerwy arsz. Baonu Panc. na sam.

evrolet.

AUTO
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13. NAGRODA PANA MINISTRA SPRAW ZAGRANICZNYCH
dla zawodnika zagranicznego, ktéry uzyska na'j__l,epszy wynik bez
wzgledu na klase:"p. Renafo Ghisalba na sam. Fiat.

14. NAGRODA PANA MINISTRA KOMUNIKACII dla zawod-
nika, ktéry osiagnie najwieksza ilos¢ bezwzglednych punktéw do-
8%%r\1/|rc)gJe\{v prébach C. 'l. i K.: p. Aleksandér Mazurek na sam

15. NAGRODA PRZECHODNIA PANA PRZEWODNICZACE-
GO KOMISJI MOTORYZACYJNEJ dla_ zespotu samochoddw — za
najlepsze faczne wyniki w probach: jazdy w terenie (Proba H),
craz_jazdy po drogach gruntowych (Proba 1), przy uwzglednieniu
wynikow “badania technicznego.” W razie réwnych wynikéw — de-
cyduje lepszy wynik w ogolnej klasyfikacji: _zespot fabirycznv
firmy Lilpop” Rau”i iLoewenstein.” Kierowcy: p. Tadeusz Marek, p'
Aleksander Mazurek, p. Witold Rychter.

16. /NAGRODA MINISTRA ROBOT PUBLICZNYCH — Puchar
srebrny — nagroda przechodnia: p. Aleksander Mazurek na
sam. Chevrolet.

17. NAGRODA PANA PREZYDENTA MIASTA STOLECZNE-

GO WARSZAWY _dla zawodnika, mieszkafica Warszawy, ktdry n?
samochodzie krajowej Frodukql lub montazu uzyskd najlepsz
wynik bez wzgledu na klase: p. Tadeusz Marek na sam. Chevrolel.

18. NAGRODA PREZESA KOMISJI SPORTOWEJ A. P. PA-
NA JANUSZA REGULSKIEGO, zloty stoper — dla zawodnika,
ktory uzyska najmniejsza sume czasow z trzech prob szybkosci
E}as ich ‘oraz proby szybko$ci goérskiej: p. Wincenty Tarnawa na
am. Aero.

19. NAGRODA PRZECHODNIA IM. RYSZARDA BORMAN-
NA, Puchar dla zespotu klubowego A. P. lub Klubu Afiliowanego
ztozonego z czlonkow rzeczywistych, ktory osiagnie najlepszy
wynik: "nierllzegiran a

20. NAGRODA ,MEMORIAL LIEFELDTA". Puchar srebrny,
ofiarowany przez Il Mistrza Polski, Jana Rippera, ku uczczeniu
pamieci I Mistrza Polski, Henryka Liefeldta: p. Renato Ghisalba
d<la Automobilklubu Polski na sam. Fiat.

21. NAGRODA LIGI POPIERANIA TURYSTYKI dla zawod-
nika, kt(’)r%/, w prébie. C. (jazda okrezna) osiq?,nie najwieksza
ilos¢ punkiow dodatnich i "nie bedzie miat punkiéw ujemnych z
roby K. (badania_ techniczne), a nie otrzyma nagrody
aminowej: p. Stanistaw Pradzynski na sam. Skoda.

22. NAGRODA FIRMY ,,POLSKI FIAT" S. A. dla zespotu

samochodéw montowanych w Polsce, = ktéry osiagnie naf'lepszy
wynik: Firma Lilpop, Rau i Loewenstein. Kierowcy:™ p. Stella” Za-
génma, p. Kazimierz Kamienski, p. Witold Pajewski.

NAGRODY FIRMY ,FABLOK" S. A. regul, jak ,Fiata"
(Nr 22): Firma Lilpop, Rau i Loewenstein, kierowcy: St. Zagor-
Na, Kaz. Kamierski, Wit. Pajewski.

23. NAGRODA LIGI DROGOWEJ. Zegar stojacy — dla za-
waodnika narodowosci . polskiej, ktory uayska najlepszy wynik w
prébie C. éjazda okrezna), H. (proba jazdy w terenie) 1 |, “(proba
Jazdy po drogach runtow%ch), a_nie ‘bedzie karany w probie ba-
dan “technicznych {préba K.) "I nie otrzyma nagrody regulamino-
wej: p. Zygmunt Rahnenfeld na sam. Fiat.

24. NAGRODA CZASOPISMA , AUTO" — zegar biurkowy —
dla zawodnika, ktor osiqq?ie najwiekszg regularno$¢ w jezdzie
okreznej: p. Lucjan Borowik na sam. Lancia.

25. NAGRODA PRZECHODNIA — MAURYCOWE]J HR. PO-

TOCKIEJ dla zawodnika, ktéry osia’%lnie najwiekszg $rednig na
wszystkich etapach: p. Aleksander Mazurek’ na sam. Chevrolet.

26. NAGRODA POZNANSKO - WARSZAWSKIEGO TOWA-

RZYSTWA UBEZPIECZEN dla zawodnika, ktory uzyska najlepszy
nik w prdbie hamowania (préba G.): p. Tadeusz Marek na
sam. Chevrolet.

27. NAGRODA WICEPREZESA KOMISJI SPORTOWE] A, P

p. mjra_Stefana Sztukowskiego dla najlee\s/_ze o -kierowcy oficera
WOJskF,P?Isklch stuzby czynngj: p. kpt: iestaw  Kossowski na
sam. Fiat.

28. NAGRODA KOMISJI SPORTOWEJ A. P. dla najlepszej
zawodniczki: p. Stella Zagérna na sam. Chevrolet.
29. 1l. NAGRODA KOMISJI SPORTOWEJ A. P. — Puchar

Goryczy — dla zawodnika, kt()'l%{ wykazat najwiecej hartu w wal-
ce z przeciwnosciami p. Jan Ripper na saim. Lancia.

regu-

C. NAGRODY SPECJALNE

30. NAGRODY FIRMY BE-TE-HA, cztery nagrody pieniezne
wysokosci zt 500 dla zawodnikéw Polakéw, ktdrzy osiggna  naj

lepsze wyniki w_swojej Klasie, stOSUﬁc w czasie zawodow Swie-
ce Bosch: p. Michat” Szachowski w klasie I, p. Lucjan Borowik
w llillasle R/ p. Stefan Pronaszko w klasie 111, p. Tadeusz Marek
w klasie IV.

31. NAGRODY FIRMY ,,STOMIL" — trzy nagrody pieniez-
ne wysokosci zt 500.— kazda, dla _zwyc_igzcéw poszczegolnych
klas, "ktorych samochody byly w czasie Taidu ogumione oponami
,Stomil*:” p. Lucjan Borowik” w klasie 1l, p. Stefan Pronaszko w
Klasie 111, p. Tadeusz Marek w klasie IV.
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32. NAGRODA FIRMY ,,KARPATY" — zegar stylowy —

dia zawodnika, ktory 1'adqc w czasie raidu na olejach ,,Galkar —
Lux" i paliwie ,Luxail' — uzyska najlepszy wynik w Il Kklasie-
p. Lucjan Borowik na sam. Lancia.

33, NAGRODA FIRMY ,,KARPATY" — neseser ze skérY cie-
|$C€J_ — dla zawodnika, ktdiry jadac w czasie raidu na olejach
JGailkair - Lux* i paliwie ,,LCuxal" — uzyska drugi® z kolei naj-
lepszy wynik w Il klasie: p. Stefan Grosman na Sam. Citroen.

. 34. NAGRODA FIRMY ,KARPATY" — neseser _zielony ze
skdry koztowej — dla zawodnika, ktory jadac w czasie raidu na
olejach ,,Galkar - Lux" i paliwie ,Luxal" uzyska najlepszy wy-
nik” w II" klasie: p. Wojciech Rogozinski na sam.t Citroen.

35. NAGRODA FIRMY ,MICHELIN" — zegar biu_rowH —
dla zawodnika, ktory osiagnie najlepsze wyniki ‘w_klasie na
oponach ,Michelin";” p. Stéfan Grosman na "sam. Citroen.

36. NAGRODA POLSKIEGO TOW. NAFTOWEGO ,MAZUT"
— puchar krysztatowy — dlla zawodnika ?olsklego, ktory uzywa-
gc w czasie raidu olejow ,,Shell" uzyskat najlepszy czas w “pro-
le szybkodci ptaskiej bez rozbiegu: Nierozegra na.

37. NAGRODA FIRMY ,CASTROL" — nagrloda pienigzna
w_wysokosci z+ 100.— dla zwyciezcy w klasie |~ ktory w czasie
raidu” uzywat olejow ,,Castrol"? p. Renato Ghisalba na”sam. Fiat.

38. NAGRODA FIRMY ,CASTROL" dla zawodnika, ktory
stosujac oleje ,.Castrol" uzyskat najlepszy czas w probie szybkos-
ci gorskiej w K. I-ej: p. Renato Ghisalba na sam. Fiat.

. .39. NAGRODY FIRMY ,GAZY ZIEMNE" — nagrody pie-
niezne — dla_ zawodnikéw stosujgcych w czasie raidu paliwo i
oleje firmy ,Gaizy Ziemne"

a) dla zawodnikéw [V klasy: zt 500.— dla zawodnika, kt6-
ry os%%nle na]tlepszy wynik w te] klasie: p. Tadeusz Marek na
sam. Cheyrolet; zt "300‘—, dla zawodnika, ktdry osiggnie drugie
z kolei {JO owgzszym miejsce: p. Aleksander "Mazurek na sam.
Chevrolet; zt 200.— dla zawodnika, Kktory osiggnie trzecie z ko-
lei po powyzszym miejsce: p. Witold Rychter na sam. Cheyrolet.

b) dla zawodnikéw Il klasy: zt 300.— dla zawodnika, kt6-
ry w IEej klasie osiggnie najlepsZy wynik: p. Leopold Polturak na
sam. Lancia;

¢) dla zawodnikéw | klasy: zt 200.— dla zawodnika, ktéry
v/ tej klasie osi %nle najlepszy” wynik: p. Michat Szachowski na
sam.. Skoda: zt 100.— dla zawodrika, ktory w tej klasie osiggnie
drugleslg (|j(OIEI po powyzszym miejsce: p. Stanistaw Pradzynski na
sam. Skoda.

40. NAGRODA POLSKIEGO TOW. ZAKEADOW SKODY, dla
zawodnika na samochodzie Skoda, ktdry osiagnie najlepsze vgy
niki bez wzgledu na klase: p. Michat Szachowski na Sam. Skoda.

41.  NAGRODA POLSKIEGO TOW. ZAKEADOW, SKODY, dla
zawodnika, ktory na samochodzie Skoda (bez wzgledu na klase),
osiagnie najlepszy czas w probie na drogach gruntowych. (Pro-
ba w razie rownych wynikow decyduje lepszy czas w probie
jazdy terenowej (Préba H.): p. Michat’ Szachowski na sam. Skoda.

42.  NAGRODA FIRMY LILPOP, RAU | LOEWENSTEIN, dla
zawodnika w klasie 1V-ej na samochodzie krajowej produkcji lub
montazu, ktory osiggnie “najlepszy wynik w swojej” Klasie: p. Ta-
deusz Marek na sam. Cheyrolet.

43.  NAGRODA FIRMY LILPOP, RAU | LOEWENSTEIN, dla
zawodnika w klasie 1V-ej na samochodzie krajowej produkcji lub
montazu, ktory osiagnie “drugi z kolei wynik:"p. Aleksander Ma-
zurek na sam.” Cheyrolet.

44. NAGRODA FIRMY LILPOP, RAU | LOEWENSTEIN, dla
zawodnika w klasie 1V-ej na samochodzie k_rajowe{Nproduk(:Jl lub
montazu, Kktory osiaggnie “trzeci z kolei wynik:" p. ‘Witold Rychter
na sam. Cheyrolet.

45. NAGRODA FIRMY ,MOTORCAR" — taca srebrna —
dla zawodnika, kt6ry osiagnie najlepszy wynik na samochodzie
Citroen": p. Stefan Grosman na sam. Citroen.

46. NAGRODA FIRMY STEYR, DAIMLER PUCH W POLSCE
S. A. — wazon krysztatowy — dla zawodnika, ktory oslqgnle naj-
lepsze wyniki w probie gorskiej na samochodzie marki Steyr: p.
Ignacy Penczyna na sam.” Steyr.

. 47. NAGRODA FIRMY STEYR, DAIMLER PUCH A. G. WIE-
DEN, dla zawodnjka, ktdry na samochodzie Steyr uzyska najlep-
szy wynik w swojej klasie: p. Ignacy Penczyna 'na sam. Steyr.

48. NAGRODA P. DYR. STANISLAWA BARYLSKIEGO —
wazon brazo — dla zawodnika ktory na samochodzie Steyr
uzyska najlepszy nik w pierwszej probie szybkosci ptaski€j:
p. “Ignacy PencZyna ‘na sam. Steyr.

49. NAGRODA P. STEFANA PRONASZKO — brgzowa ka-
setka do papierosow, — dla kierowcy, ktqrx na samochodzie Steyr
uzyska najwieksza ilos¢ punktow dodatnich w probie zrecznosci:
p. “Ignacy “Penczyna na sam. Steyr.

50., NAGRODA P. ZYGMUNTA JAROSZEWICZA — komplet
grzyborow do palenia — dla zawodnika ktory na samochodzie
teyr uzyska najlepszy czas w probie szybkosci bez rozbiegu: p.
Ignacy Penczyna na ‘sam. Steyr.

51. NAGRODA POLSKIEGO TOW. UBEZPIECZEN ,PA-
TRIA™ — neseser podrozny — dla zawodnika ubezpieczonego
w Tow. Patria, ktory uzysKa naJmnl%sza, ilos¢, punktow karnych
w badaniu technicznym (Proba K.). W razie rownej ilosci punk-
tow rozstrzyga najlepszy wynik w “probie hamowania_(Proba G.),
nastepnie wynik w proble Zrecznosci (Préba F.): p. Tadeusz Ma-
rek ‘na sam. Cheyrolet.

52. NAGRODA POLSKIEGO TOW. UBEZPIECZEN ,PA-
TRIA" — srebrna patera — dla zawodnika ubezpieczonego w
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Tow. Patria, ktory uzyska najlepszy wynik w probie jazdy w te-
renie (Proba H.)” i w probie badan ~technicznych {Proba K.).
W razie rownych wynikéw rozstrzyga naf(lepszy vynik w probie
hamowania (Proba “G.), nastepnieé ~wynik 'w “probie zrecznosci
(Préba F.): p. Wojciech Rogozinski na sam. Citroen.

53. NAGRODA FIRMY ,ORIZA" — srebrna papierosnica —
dla zawodnika, ktory stosujac do hamulcow ptyn Hydrol-Orlza
uzyska w klasie IV-'\% najlepszy czas w probie zrecznosci (Pro-
ba”F.): p. Tadeusz Marek™ na sam. Cheyrolet.

. 54. NAGRODA FIRMY VACUUM OIL COMPANY — nagroda
pieniezna w wysokosci zt 100 kazda — dla zwyciezcow poszcze-
8QInych klas, Ktorzy w czasie raidu_uzywali ole*ov_v firmy 'Vacuum

il: "p. Stefan Pronaszko na sam. Renault w klasie Ill-gj.

55. NAGRODA FIRMY VACUUM OIL COMPANY — zastawa
do coctairow — dla zawodnika, ktory stosujagc w czasie raidu
WE(/roby firmy Vacuum Oil fole lub paliwo) uzyska najlepszy WP/—
nik w”ogolnej klasyfikacji: “"p. Stefan Pronaszko na sam. Reénault.

56. NAGRODA FIRMY ,DRAGO" — neseser weekendowy —
dla zawodnika, ktdry stosujac gal_lwo Drago uzyska najlepszy “wy-
nik w klasie I-ej: p. Renato Ghisalba na sam. Fiat.

57. NAGRODA FIRMY _DRAGQO" — garnitur krysztato-
wy — dla zawodnika klasy I-ej, ktory. stosquc paliwo™ Drago
uzyska drugi z kolei wynik”w klasie 1-ej: p. Antoni Szyputa ha

sam. Fiat.

58. NAGRODA FIRMY DRAGO" — kasetka na papiero-
sy — dla_ zawodnika_ klasy Tli-ej, ktéry stosujac paliwo Drago
uzyska najlepszy wynik w “klasie li-ej: “nie roZegrana.

59. NAGRODA FIRMY ,KARPATY" — papierg$nica, sre-
brna — dla zawodnika w Kklasie 1-ej, ktory stosujgc. paliwo
Luxal i oleje Galkar-Lux uzyska najlepszy wynik w swojej klasie:
p. Vladimir Formanek na sam. Aero.

60. NAGRODA ZAKLADOW = AKUMULATOROWYCH _,TU-

DOR" — pucharek — dla zawodnika, ktdry na samochodzie Fiat
1.100 uzyska najlepszy wynik w Kklasie 1-éj: p. Renato Ghisalba
na sam. Fiat.

61. NAGRODA ZAKLADOW AKUMULATOROWYCH , TU-
DOR" — talerz — dla zawodnika, ktory na samochodzie Skoda
uzyska drugi z kolei wynik w klasie I-ej: p. Stan. Pradzynski
na” sam. Skoda.

62. NAGRODA ZAKLADOW AKUMULATOROWYCH , TU-
DOR" — krysztaf — dla zawodnika, ktory na samochodzie Steyr
uzyska najlepszy wynik w klasie li-ej: p. Ignacy Penczyna fa
sam. Steyr.

63. NAGRODA. ZAKLADOW AKUMULATOROWYCH ,TU-
DOR" — papierosnica — dla najlepszego zawodnika klasy I-ej
na sam. Skoda: p. Michat Szachowski na sam. Skoda.

64. NAGRODA ZAKLADOW AKUMULATOROWYCH ,TU-
DOR" — puchar — dla zawodnika, ktory na samochodzie Cheyro-
let uzyska najlepszy wynik w klasie 1V-ej: p. Tadeusz MareK na
sam. Cheyrolét.

65. NAGRODA FIRMY PUCHACZEWSKI | W. JEZIERSKI —
teczka skorzana — dla zawodnika ISnajriepszego) stosuf|1qcego ptyn
hamulcowy tejze firmy: p. Witold Rychter na Sam. Cheyrolet.

. 66. NAGRODY FIRMY STOMIL — plakiety dla zawodni-
kow, Jadqc¥ch na polskich oponach. Stomil, ktdrzy uplasowali sie
w swych Klasach na miejscach najlepszych: w klasie I-ej p. Sza-
chowski (Skoda), w KklaSie li-ej 'p. Borowik (Lancia), w Kklasie
III—IeJt) p. Pronaszko (Renault), "w klasie 1V-ef p. Marek (Che-
yrolét) .

NAJTANSZE ZRODLO ZAKUPU DLA ODSPRZEDAWCOW

6ABEK MORSKICH | SKOREK ZAMSZOWYCH
FELIX GOZLAN

Warszawa, Ceglana 8. Tel. 5-34-91

WARSZAWA, UL. SYRENY 4, TEL 2-68-94, 3 44-94
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O tym co byito

Szkoda, ze to juz koniec. Pojezdzitoby sie jeszcze
z kilka dni i nocek. Moze wtedy zatozenie ,,zamor-
dowac¢ kierowcow" zyskatoby nieco na aktualnosci.
A tak, to kierowcy, za przeproszeniem kawat zro-
bili: byli co raz to wiecej wypoczeci. Poniektorzy
nawet wrecz os$wiadczali, ze mogliby tak jezdzi¢
dtugie tygodnie. Co to moze odpowiednie przygoto-
wanie sie do trudnoscil..

Co innego, ze widziato sie kierowcéw, opatrzo-
nych niejednokrotnie stawnymi nazwiskami, ktorzy
doszczetnie wyczerpani udawali kitody drzewa. Co

innego, ze pasazerowie, biorgcy udziat w Grand
Prixie, musieli zabawia¢ kierowcow rozmowami
i anegdotkami, by ocali¢ siebie i innych od rozbi-

cia. Ale nie ze wszystkimi byto tak Zle..

ZAPISY

Hojnie posypato sie miedzynarodowe Bractwo
przy zapisach i zapetnito szczelnie wszystkie klasy
Szczegblng troskliwosé o innych wykazali Niemcy,
ktérzy postanowili bardzo starannie obsadzi¢ wszy-
stkie konkurencje, by zawsze byla niemiecka
przeciwwaga. Bardzo to byto dla nas dobrze, bo
kazdy doping jest pozadany. Mysmy, a moéwie tu
0 Chevroletach, rzucili sie copredzej do podreczni-
kéw sredniowiecznej alchemii, pogodziliSmy na-
tychmiast osobiste zapedy rywalizacyjne i wszyst-
kie sity zesrodkowalismy na takie przygotowanie
samochodow i siebie samych, by mocno reklamowa-
ne niemieckie Horchy, po kilkadziesigt tysiecy zto-
tych za sztuke, nie mogty nam nic zrobi¢ ziego
Woprawdzie okazato sie to zbyteczne, ale doswiad-
czenie pozostatlo — a to moze najwazniejsze. | pozo-
stato zgranie zespotéw. | pozostata zasada: ,,jeden
za czterech, czterech za jednego".. Zasada, wcielo-
na w zycie w stu procentach. Nikomu nie zalezato
na tym, czy wygra Marek, Mazurek lub Zagorna.
Grunt, zeby wygrat.

~AMBA”

»Amba’, to bardzo tadne pensjonarskie wyraze-
nie, obrazujace nieudanie sig¢ czego$, kompromita-
cje wstepng przed rozpoczeciem sie danej sprawy.
Ot6z przed zawodami nastgpita taka ,,amba". Pier-
wsze wycofaty sie Dekawki. Ten krok byt zupetnie
zrozumiaty, jako, ze w ogéle nie powinno sie bylto
zapisywac¢ Dekawek. Szans nie byto. Nastepnie da-
ty nura Ople Olympie i Kapitany. Podobno Niemcy
zapisali te przyrzady bez porozumienia sie ze swym
reprezentantem w Polsce. Nie zgodzili sie na to, by
kierowcy Polacy pojechali. Uwazali, ze jedynie
Niemcy majg szanse. Przebolelismy ten cios ,,olym-
pijski" bez bolu.

Dotychczas byly to odwroty
marki upieraty sie w konkurencji,
niemiecki arystokrata, reprezentujgcy interesy pe-
wnej marki w Polsce, jeszcze na kilka dni przed
Raidem z oburzeniem odrzucit wszelkie pogtoski
o wycofaniu sie Niemcéw. Kierowcy niemieccy byli
czas dtuzszy w Polsce, objechali trase, trenowali na
Rownicy, prébowali drég gruntowych...

Az tu ,,amba”. Wszyscy Niemcy wycofali sie. Ja-
ko przyczyne dzienniki tiaeie podaty rzekome
trudnosci przy uzyskiwaniu wiz dla kierowcoéw do
Polski. Nasze witadze niezwlocznie wyjasnity, ze nic
podobnego. Wizy byty udzielone, a na-
wet polskie placowki konsularne miaty listy zawo-
dnikébw z poleceniem poczynienia im ufatwien.

Wobec takiego obrotu sprawy, niejeden zasta-
nowit sie, jaki jest rzeczywisty powdd wycofania
wszystkich Niemcéw. Bo, jezeli nie jest nim powdd
oficjalnie przytoczony, to chyba jedno pozostaje.
Niemcy widocznie zapoznali sie z naszymi droga-
mi i terenem, zorientowali sie¢ w wartosci naszych
kierowcow, z ktérymi trzeba by byto walczyc€ ...

taktyczne. Inne
a nawet pewien

Tu wilasnie nastgpita ,,amba". Niemcy ida tylko
na pewniaka. Ryzykowa¢ nie chca.

Za Niemcami podazyli naturalnie ,,protegowani':
Vojtechowsky i Parizek. A szkoda, bo obydwaj do-
brze jezdza, lepiej od Niemcéw. Przy ,protekcji”
nie tylko trudno wygraé, ale nawet stanag¢ do zawo-
déw nie mozna.

»~Amba" nie dotkneta nas zbytnio. ByliSmy przy-
gotowani na wszelkie niespodzianki ze strony Niem-
coéw. Nie mysleliSmy tylko, ze Niemcy, przyjmowani
przez nas, automobilistow, zawsze jak najle-
piej, jak najlojalniej, i jak najgrzecz-
niej (vide gazety niemieckie po kazdym Raidzie)
sgdzi¢ beda, ze robig nam na ztos¢ wycofujac sie
w przededniu raidu z zawodéw. Nam na ztosc
nie zrobili, tylko sobie: zrezygnowali z gory nie
tylko z zaszczytnych nagréd i tytutdéw, ale i z zy-
wej gotowki w dewizach. Natomiast atmosfera Rai-
du pozostata czysta, sportowa i apolityczna.

Gorzej z przyzwoitoscig. Bo i jakze mozna ro-
bi¢ komus$ kawat, jak zrobity Mercedesy naszemu
Jakubowskiemu? Zaproponowali jazde na ich ma-
szynie, wykorzystali naiwnego Jozefa podczas tre-
ningu, sami si¢ wycofali, a biedakowi w ostatniej
chwili powiedzieli, ze maszyna niestety nie go-
towa...

Trudno uwierzy¢, zeby maszyna nie byla gotowa,
skoro jest gotowa caty Bozy rok. Trudno nam, Po-
lakom, przyzwyczai¢ sie do niedotrzymy-
wania dobrowolnie zaciggnietych
zobowvigzan.

Mysle, ze Jakubowski nie da sie drugi raz na-
braé. | mysle rowniez, ze przedstawiciel Mercedesa
na Polske bedzie wiecej Polakiem, niz businessma-
nem, i odpowiednie wnioski z tej historii wycia-
gnie. A jezeli Mercedesowi nie zalezy na sprzedazy
w Polsce, to moze i lepiej...

START

Dtugie byty dni i godziny przygotowan. Wresz-
cie trzeba bylo odda¢ maszyny do parku. Poniekto-
rzy spoznili sie p6t minuty i zaraz na poczatku wy-
nikto niepotrzebne starcie. W kazdym razie stwier-
dzam, ze nie byto w tym winy zawodni-
kéw. Tym nie mniej zawodnicy musieli kare pie-
niezng wybuli¢. Wszystko w porzadku. Gorzej po-
szto z odbiorem maszyn, gdyz byt tylko jeden le-
warek, a zaktadanie plomb na mosty tylne i skrzyn-
ki przekiadniowe wymagato kilku kilo cierpliwo-
éci i poswiecenia komisarzy technicznych.

Tutaj mala uwaga na przysztos¢. Wydaje mi sie
zbednym plombowanie tych organéw. Nie przecze,
ze przy doskonale zorganizowanej obstudze fabry-
cznej datoby sie wymieni¢ przed wjazdem do par
ku po etapie nie tylko skrzynke biegdéw i most tyl-
ny, ale nawet caty samochéd. Tym nie mniej, jezeli
ufa sie kierowcom, ze prowadza oni osobiscie woéz
przez caty czas trwania zawoddéw, to mozna im row-
niez zaufa¢, ze nie zmienig tych wielkich, a zasad-
niczych organow bez zameldowania kierownictwu.
Mysle, ze pisemna deklaracja w tej sprawie bytaby
rownie skuteczna, a mniej uciaz-
livwa.

Wiec z tym plombowaniem, to wyszto stabo i to
wcale nie przez spoéznienie sie do parku. Po prostu
na wszystko potrzeba czasu, tego czasu, ktéry moz-
na byto wykorzysta¢ na sen kierowcow.

Park zorganizowany byt cudownie. Wprawdzie
jednych do parku wpuszczali za protekcja, a in-
nych nie, ale to zwykle sie tak dzieje. Mysle, ze na
przysztos¢ nalezatoby przy wejsciu ustawic¢ tablice
z duzym apelem do czionkéw. A. P. 0 nie protego-
wanie siebie i nikogo innego. Zresztg, to drobiazg.
| tak wszystko poszto, jak nalezy.
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Poza tymi drobnymi usterkami wszystko zdaje
sie szto znakomicie. Grunt, ze Kierowvvcy nie
czuli sie juz przestepcami i pod
wiadnymi Kkierowwnictwa, jak to cza-
sami bywato na poprzednich imprezach i wiedzieli
ze Wiadze sg im naprawde zyczliwe. llez to moze
malenki usmiech i zyczliwe stéwko w odpowied-
nim czasie do kierowcy przez Wielkich tego Swiata
rzuconet!...

JAZDA

Kazdy z kierowcéw drzat kilka tygodni na mysl,
jak to przyjdzie wytrzymaé tyle godzin za kierow-
nicg samochodu. Wiec Kkierowcy przygotowywali
sie do jazdy solidnie. Byto przeciez kilku, ktérzy juz
w pierwszym etapie mieli dosy¢. Ale wiekszos¢
przeszta przez ciezkag proébe S$piewajaco.

Troche gorzej byto we Lwowie. Cztery godziny
przerwy, to albo za duzo, albo za mato. Za duzo na
zjedzenie kolacji, a za mato na zasniecie. Dat sie
odczu¢ brak restauracji w poblizu parku i brak
choéby kiepskich kwater tuz koto parku, a nie
w $rodku miasta.

Teraz kolej na mankament regulaminu. Oto
wbrew obliczeniom i przewidywaniom, duze ma-
szyny juz od Lwowa poczety wyprzedza¢ mniejsze
klasy. Odbywato sie to na bardzo kiepskich dro-
gach i w niesamowitym kurzu (mozna byto mijac¢
p6zniej, na lepszych drogach,- czasu byto dos¢ —
red.). Te okolicznosci wywotaty koniecznos$¢ ryzy-
kowania, czasem bardzo powaznie, wyczerpaty sity
kierowcow i zamienity konkurs jazdy samochodo-
wej na konkurs zmagania sie z kurzem ws$réd ciem-
nosci.

Co$ szwankowato wiec w przewidywaniach
(szwankowato w przewidywaniach kierowcow, kto-
rzy gonili wlasne nerwy... red)., a szwank ten od-
czuwali na wilasnej skorze kierowcy wozéw duzych.
Nie, prosze Tych, ktérzy usitowaliby zaprzeczyc,
wozy duze wecale nie szty za predko, wcale nie roz-
wijaly szalenczych szybkosci, jechaty one tylko tak,
by w granicach zdrowego rozsadku (czy aby na
pewno — red.) i koniecznosci nadrobi¢ skromne
trzy kwadranse na regulacje i przesmarowanie wo-
zu w Warszawie przed metg (okazato sie, ze mozna
w 3 kwadranse rozbity woéz zrobi¢ ,na nowy" —
red.). Wyprzedzanie w najfatalniejszych warun-
kach bezpieczenstwa (niestety ale mija¢ trzeba
umie¢ nawet w czasie spaceru podmiejskiego—red.)
rozpoczeto sie wieczorem od Lwowa i skonczyto
dopiero w samej Warszawie. A tego by¢ nie po-
winno, gdyz raid nie jest wcale konkursem ryzyka
i szczescia. Nalezato da¢ znacznie wieksze odstepy
miedzy kategoriami, lub zastosowac starg, dobrag
metode: pusci¢ naprzéd wozy duze.

To nieszczesne wyprze-
dzanie w kurzu przesladowa-
to nizej podpisanego przez
wszystkie etapy. A mimo,
ze redaktor Sokopp w ,,Prze-
gladzie Sportowym" zarzucit
nizej podpisanemu posiada-
nie wielkiej wady, jaka jest
zbyt szybka jazda — po-
zwalam  sobie  stwierdzic,
ze nagrode za najwieksza
szybkos¢ na etapach zdo-
byt Mazurek, a nie ja, oraz
powotuje sie na Swiadectwo
tych, ktorzy ze mnag jezdzi-

li, jak red. Weiss, red. Erd-
man, red. Ulrych i inni. A ja
do redaktora Sokoppa Kkie-
ruje pokorng prosbe, by ja-
dac kiedykolwiek, jako spra-
wozdawca prasowy, a nie
jako zawodnik, zrobit mi te
wielkg grzeczno$¢ i poje-
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chat cho¢ raz ze mnag. Dwie osoby wezmg w tej
jezdzie udziat: redaktor Sokopp przekona sie
o stusznosci swej krytyki, a automobilista Sokopp
nauczy mnie trzymac¢ na wodzy samochodowy tem-
perament. Zacny i dzielny Redaktor ma racje:
trzeba sie zaczgé uczy¢ jazdy od miodych.

W kazdym razie mysle, ze nalezaloby omoéwicé
zasade: naprzéd duze, czy mate. Nie uwazam sie
za autorytet w tej sprawie i pragne wywota¢ dys-
kusje wsréd zawodnikéw, ktéra bytaby wzieta pod
uwage przy uktadaniu nastepnego regulaminu.

Jaki etap byt najtrudniejszy? Zdania sg podzielo-
ne. Swiadczy to o tym, ze wszystkie etapy
byty dobrane dobrze i celowo.
Dla mnie osobiscie najtrudniejszy, ale i najmilszy
byt ostatni. Bo to i koniec witbéczegi i jazda ciekawa.
Ale réwnie najtrudniejszy byt pierwszy przez swa
dtugosc i kurz w nocy, najtrudniejszy byt tez i dru-
gi, gdy dystans Poznah — Jastrzebia Gora dtuzyt
sie nieco w zmeczonych oczach, najtrudniejszy byt
rébwniez i trzeci, gdy po catodziennym lenistwie
trzeba bylo brng¢ do Warszawy, by po dobrnieciu
Hfikotki" na jezdni wyprawia¢. Nerwy dobrze sie
tu napracowaty, by klase kierowcy uwidocznic.

Jedno jest pewne: wwszystkie trasy by-
ty dobrane dobrze i celowo. O0Od-
poczynki pozwalaty na zachowanie cztowieczej go-
dnosci. Pewne zastrzezenia budzity kilkugodzinne
przerwy we Lwowie, Réwnicy i Poznaniu oraz zbyt
wczesne wypuszczenie na droge gruntowg z Ko
brynia, poniewaz byto jeszcze ciemno
i droga byta stabo widoczna. Po-
nadto byly zbyt mate przerwy w startach do proby
gruntowej, gdyz wyprzedzanie, konieczne do uzy-
skania przecietnej regulaminowej, utrudniato nie-
potrzebnie wykonanie préby. Jednak te wszystkie
zastrzezenia trzebaby dopiero przedyskutowaé by
by¢ pewnym stusznosci.

Moznaby oczywiscie na przysztos¢ podiuzyé
etapy do jakich 1600 — 1800 km kazdy i podnies¢
Szybkos¢ przecietng. Ale nie wiem, czy osiagniete
by przez to wiekszg selekcje kierowcow? Raczej
nie. Wydaje mi sie, ze obecnie kierowcy dzielg sie
na pewne klasy, przy czym klasa najwyzsza obej-
muje wiekszos¢. Nalezy wiec przypuszczaé, ze
przy obecnych warunkach cata ta n aj wyz-
sza klasa dojedzie do konca w sta-
ni e dobrym. Gdyby warunki obostrzy¢ ponad
mozliwosci ludzkie, to mogtoby sie okazaé, ze prze-
kroczono maximum i, ze wszyscy Kkierow-
cy odpadliby wskutek przeme-
czenia.

Moznaby najwyzej doda¢ jeszcze ze dwie pro-
by, jak naprzyktad druga gorska, odbywang w in-

opono OM snmocHooOw

0 DUZEJ SZYBKOSCH
SEIBERLING

w WIEKSZYCH IMPREZACH TURYSTYCZNYCH | ZAWODACH SPORTOWYCH
OSTATNIEGO POLROCZA UCZESTNICY OSIAGNELI NAJLEPSZE WYNIKI NA WO-
ZACH ZAOPATRZONYCH W OPONY .SEIBERLING" WYROBU KRAJOWEGO
ZIMOWY RAID TURYSTYCZNY! MIEDZYNARODOWY RALLYE
Klasa |-a 1 stoty medal POLNOCNEJ AFRYKI.
Klasa Il-a 2 ziota medale
Klasa lll-a 1 srebrny medal
Klasa IV 2 ziote medale
MIEDZYNARODOWE RALLYE
MONTE CARLOI

Jedyny Polski zawodnik Mistrz A.
Mazurek przebyt w 6 dni 8.000 km.
W najciezszych warunkach #rogo
wych i tropikalnych upatach, bez
najmniejszego defektu w oponach,
zdobywajac pierwsze miejsce w o-
golnej klasyfikacji, za najdiuzszy
przebieg i najwyzsza $rednia, oraz
nagroda 5.000 liréw i srebrny puhar.

Przebieg 12 000 km. bez zamiany opon
w bardzo cigzkich warunkach drogo-
wych.

ithmdjMj&$t wzuUaiwb dttkonaloscL aynbu,
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nych warunkach oraz probe ptaska na Kkilku kilo-
metrach strzezonej drogi. Moznaby réwniez na po-
czatku kazdego etapu dokonywac¢ proby rozruchu
silnika, przy czym kierowca sam meldowatby go-
towos¢ do rozpoczecia tej proby. Roéwniez poza-
dane jest dodanie jeszcze jednej proby zrecznos-
ciowej, ktora daje przewage kierowcy nad maszy-
na w punktacji.

Wartoby pomysle¢ réwniez nad uwypukle-
niem wartosci Kkierowcy. Jest to szcze-
golnie wazne, gdy startuje po kilka maszyn jedne-
go typu i jednej marki. Wtedy kierowca, o ile po-
siada on jakg takg klase, nie ma Wpiywu na zwy-
ciestwo. Decyduje maszyna i jej przy-
gotowanie, co do ktdérego nie zawsze kierow-
ca ma gtos decydujacy. Najlepszym przyktadem tej
hegemonii maszyny jest tegoroczna klasa samocho-
déw najwiekszych. Grand Prix zdobyt kierowca,
dysponujacy szybszym wozem, mimo, ze w pro-
bach, gdzie decyduje technika jazdy i zrecznosg,
byt on gorszym od kolegow.

PROBY

Proby przeprowadzone byty sSwiet-
nie. Niezwykta starannos¢ organiza-
cji i technika przeprowadzenia moze
by¢ wzorem dla catlego sSwiata. Niezwy-
kle wysoki poziom organizacyjny przypomina naj-
lepsze wzory krajowe i zagraniczne, jak np. styn-
ne na catg Europe przeprowadzenie préb na Chal-
lenge” lotniczym w 1934 r.

Najefektowniejsza byta préba zrecznosci i zry-
wu — hamowania. Tak sprawnie i tadnie przepro-
wadzonych préb dawno sie nie widziato.

Najwazniejsza zaletg organizacji prob byta
wielka punktualnos¢ i zgodnos¢ w cza-
sie z zapowiedzia. Nastepnie po raz pierw-
szy bodajze nie nasunely sie najmniejsze watpli-
wosci co do czasobw. Mierzenie tych czaséw nie
tylko, ze bylo bezbtedne, ale réwniez na ze-
wnatrz wzbudzato wielkie zaufanie. Nareszcie za-
wodnik wiedziat, ze wszystko moze by¢ watpliwe,

tylko nie jego czas. | to jest wielkim sukcesem
Kierownictwa Raidu.
A teraz kolejno krotko o prébach. Pozada-

nym bytoby zwiekszenie rozbiegu do
préby szybkosci ptaskiej do conaj-
mniej dwoch KkKilometrow, by préba data
rzeczywista maksymalng szybkos¢ samochodu. Po-
czatek mierzonego kilometra powinien by¢ wy-
razniej oznaczony i widoczny z daleka, by
wiedze¢, jak i kiedy zmienia¢ biegi. Ponadto pasa-
zerowie powinni z wozu wysiada¢ i oczekiwac¢ na
woéz juz po prébie, by da¢ jednakowe szanse za-
wodnikom. Jezeli to nie bytoby mozliwe, to nale-
zatoby wazy¢ pasazeréw i uzupetnia¢ balastem
wszystkie wozy do ciezaru najciezszej obsady
w kazdej klasie. W przeciwnym wypadku dopusz-
cza sie pewng przypadkowosc w tej probie.

Préba szybkosci ptaskiej bez rozbiegu nie po-
trzebuje zmian, z wyjagtkiem zréwnowazenia cie-
zaru pasazerow.

Préba gorska ma dystans dobrany doskonale
i miejsce jej przeprowadzenia jest idealne. Techni-
ka przeprowadzenia w tym roku nie pozostawiata
nic do zyczenia. Styszatem tylko pewne zastrzeze-
nia od kierowcow, ktérzy startowali podczas ulew-
nego deszczu. Dobrze bytoby tych zastrzezen wy-
stuchac.

Préby zrecznosci i zrywu — hamowania nie wy-
magaja poprawek. Przydataby sie do nich préba
umiejetnosci  jazdy w tyt, lub wykonanie odpo-
wiedniego manewru.

Préba na drogach gruntowych jak zwykle od-
bywata sie po stole, bowiem miejscowe wiadze
drogowe gigantycznym wysitkiem zamienity bar-
dzo zlg droge na pierwszorzedny trakt. Za ten
wielki wysitek nalezy sie im serdeczne
podziekowvwwanie zawodnikowv.

AUTO

Nr 6. Czerwiec 1939 r.

W tym miejscu nalezy jaknajserdeczniej podzie-
kowaé¢ miejscowej ludnosci za niezwykle gorace
przyjecie i za serce, jakie nam okazata podczas
przejazdu. Kazdy z nas zatowat tylko, ze nie mogt
zatrzymac sie i uscisna¢ kazdego z osobna mie-
szkanca Kresow, pozdrawiajgcego raid okrzykiem,
lub bukietem kwiatow.

Niezwykta opieka wiladz i serdeczna goscinnosé
ludnosci kresowej stata sie juz tradycja, powodu-
jaca, ze proba drog gruntowych jest najmilsza
proba catego Raidu. Dzigkujemy Wam, Kochani Kre-
sowiacy, z calego automobilowego serca.

Moze bytoby dobrze podniesc kil ome-
traz gruntowwki? Chociaz to troche ryzy-
kowne. Bo, gdyby spadty deszcze, to wydaje mi
sie, ze te 200 km datoby nam Wszystklm niezgor-
sza szkote. Ale, jak dotad zawsze mieliSmy szcze-
écie. Nie pamietam, by kiedykolwiek na gruntéwce
byto btoto.

PROBA JAZDY W TERENIE

Mate nieporozumienie. Ta jazda nie byla wecale
w terenie, tylko po drogach gruntowych, a jej catg
atrakcjg byiy ciezkie piachy do przebycia. Lepiej
bytoby nazwac te prébe jazda po piasku.

Tutaj trzeba wprowadzi¢ zasadniczg zmiane
trasy. Nalezy poprostu wybra¢ zwykie pole, bez-
droze, las itp. (a poco, czy samochod jest budowa-
ny na jazde w terenie, czy tez na przebywanie
drég bitych, z ewentualnym dodatkiem w polskich
warunkach drogi polnej; jazde w terenie zostawmy
samochodom terenowym — red.). Wytyczy¢ linie
jazdy przez postawienie ludzi z chorggwiami tak,
by od jednego bylo wida¢ juz drugiego. Ograni-
czy¢ dystans do 5—8 km i da¢ na to ludzki czas.
A po tym pusci¢ zawodnikéw co 5 minut. Niech
sobie sami wybierajg droge, niech jada, jak chca,
byle przejechali koto wszystkich posterunkow z cho-
ragwiami. Niech forsujg rowy i fosy, niech ryzy-
kuja przejazd przez bagna, niech natykajg sie na
niespodzianki w wysokiej trawie. Ale niech nie ja-
da po drogach! To ma by¢ przeciez jazda w te-
renie!

Taka jazda w terenie byla odpowiednia préba
w tegorocznym Raidzie Wielkopolskim.

Nalezy jednak zachowaé¢ pewien umiar w wy-
maganiach, by przez przypadek natkniecia sie na
kamien, czy ztamania resora w nieoczekiwanym
wadole, nie grzeba¢ zawodnikowi szans w Raidzie.

OBSADA

‘pomyst zniesienia kontrolero w
okazat sie stuszny. Tym nie mnigj
wyznaczanie obsady pasazerskiej nasuwato pewne
zastrzezenia. Po pierwsze zawody sg zbyt ciezkie,
by kierowca musiat sie liczy¢ z potrzebami i1 hu-
morami pasazerow, a ponadto tenze kierowca po-
winien mie¢ mozno$¢ wptywania na dobér wiasnych
pasazerow. Przymus byt zrozumialy, gdy chodzito
o kontroleréw, ale przy pasazerach?..

Wydaje mi sie stuszne, by na przysztos¢ oma-
wia¢ z kierowca z goéry na wszystkie etapy odpo-
wiednig obsade. W warunkach ciezkiej walki spor-
towej bierze udziat, a przynajmniej powinna bracé
cala obsada wozu. Musi wiec ona by¢ cho¢ troche
zgrana, a przynajmniej zyczliwa i sympatyczna.

Jak byto w tegorocznym Raidzie?

Jedni pasazerowie zreszta rutynowani dzienni-
karze sportowi, stanowvili dla ki ero w-
cow wielkag podpore i pomoc, inni

»AUTOSTART«

HENRYK PESCHT

SKEAD AKCESORH
SAMOCHODOWYCH
i MOTOCYKLOWYCH

WARSZAWA MARSZALKOWSKA 44 alprzy Koszykowej)
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natomiast byli raczej zawvvada, o ktérg kierowca
musiat sie troszczy¢ i ktérej musial odpowiadaé
na niezawsze celowe i rzeczowe pytania. Z jedny-
mi jazda byla prawdziwa przyjemnoscig, z inny-
mi — pewnego rodzaju wyczerpujaca udreka.

Wiem o tym nie tyle z wilasnego doswiadczenia,
gdyz, Bogu dzieki, trafili mi sie wyjgtkowo sympa-
tyczni pasazerowie, lecz z opowiadan i dyskret-
nych skarg innych zawodnikow.

W tym miejscu dziekuje moim pasazerom za ich
zyczliwe w stosunku do mnie stanowisko, a juz
specjanie dziekuje redaktorom: Weissowi i Erdma-
nowi, ktoérzy by za zadne skarby nie pozwolili mi
opusci¢ rgk w najwiekszym nawet niepowodzeniu
i ktr?rych uwagi i rady zaliczam do wyjagtkowo cen-
nych.

Wydaje mi sie jednak, ze nalezatoby na przysztosé
dyskretnie zrezygnowacé z udzialu pasazeréw, de-
klarujacych zdecydowanie wrogie nastawienie w sto-
sunku do ktéregokolwiek z zawodnikéw. Raid nie
jest odpowiednim terenem do prowadzenia nagan
ki na kogokolwiek, tymbardziej naganki skrzetnie
zakonspirowanej. Po tym z takich sytuacji wycho-
dzi konieczno$¢ chwalenia ,,Rippera na Chevrolecie
50" i wylewania krokodylich tez nad ,niedolg
Rychtera na Lancii na drogach gruntowych".

Drogi Jasiu! | c6z Ty na to, ze osadzono Cie na
takiej mato ,,rasowej" maszynie, jak Chevroleta? Na
co nam obydwom przyszto? Dano Tobie mojg tusze,
a mnie Twoj temperament... Dobrze, ze chociaz na
przyjaciot trafiono.

W sporcie nie ma miejsca na nielojalnos¢.
A w sporcie samochodowym specjalnie. Nie kazdy
to jednak rozumie i Nnie do kazdego
mozna miec¢ o to pretensje. Na-
tomiast mozna osigga¢ dobre wyniki i bez rekla-
my, a reklama tych wynikéw przyczynia sie do
powiekszenia funduszéw, umozliwiajacych uczestni-

JUZ WYSZEDL Z DRUKU
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czenie w zawodach sprawozdawcéw. Koto zostato
zamkniete.
NAGRODY

Nagréd bylo mrowie. Nagrody tadne i pozy-
teczne, szczegoOlnie, jezeli mowa o czekach. Szko-
da tylko, ze nie wszystkie wyczyny byty nagra-
dzane. Mysle o gruntéwce, o prébie zrecznosci
i 0o reportazach prasowych.

Wiec nagrody byty tadne i wartosciowe. Ale

OPRACOWANY PRZEZ AUTOMOBILKLUB POLSKI
PRZY POMOCY MINISTERSTWA KOMUNIKACII

ZAWIERAJACY;

25 MAP W SKALI 1

: 600.000

8 MAP W SKALI 1 : 200.000

WSZYSTKIE MAPY W 4-CH KOLORACH

24 MAPY PRZEJAZDOWE WIEKSZYCH MIAST OPRACOWANE PRECYZYJINIE

Z WAZNIEJSZYMI, NIEZBEDNYMI DLA PODROZUJACEGO, INFORMACJAMI
nadto 26 stron druku z objasnieniami przepisbw i znakéw drogowych,
adresami  klubow automobilowych, motocyklowych i t. p., tabelami od-
legtosci pomiedzy wiekszymi miastami i t. p. "t~

W  Atlasie uwzgledniono wszystkie drogi bite istniejace w Polsce. Kilometraz

na gtownych szlakach komunikacyjnych sprawdzony oficjalnie przez Ministerstwo

Komunikacji, Nadto w Atlasie Uwzgle dniono wigkszo$¢ ™ drég gruntowych utrzy-

mywanych ™ i nie konserwowanych, majgcych wazniejsze znaczenie komunikacyjne.

CALOSC OPRACOWANA PRZEJRZYSCIE |

DOKELADNIE

WEDLUG OSTATNICH ZRODEL OFICJALNIE SPRAWDZONYCH

Cena egzemplarza w ptéciennej oprawie zt 13.50

Do nabycia w biurach Automobilklubu Polski

i Klubéw Terytorjal.
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nie myslcie Szanowni Czytelnicy i Wysoka Spor-
towa Komisjo, ze my, zawodnicy dla nagrod jezdzi-
my. Bez pieniedzy tez pojedziemy i walczy¢ be-
dziemy zaciekle, a uczciwie o sportowe zadowole-
nie, o to, by ,,polski kierowca" by} synonimem naj-
lepszego kierowcy; o to, by Grand Prix Polski
gromadzito na starcie nie Kilku zapalencéw, ale
najszersze rzesze kierowcoéw najwyzszej Kklasy.

A" najwiekszg satysfakcjga dla

nas, starych raidowcowr, bedzie
pokazanie sie mtodych sit. Nie
ma nic bardziej mitego, jak przekonanie, ze jest

komu odda¢ kierownice samochodu i ze ten Kkto$
potrafi nadal podtrzymac¢ dobre tradycje polskiego
sportu samochodowego.

KIEROWCY

Prawie wszyscy dorosli do poziomu Grand Prix.
O pozostatych nie mowie. Nie trzeba ich znieche-
cat. Kazde poczatki sg trudne.

Podczas rozdania nagréd Prezes Komisji Sporto-
wej A. P. podkreslit niektére wyczyny z wymie-
nieniem nazwisk zawodnikéw. Chciatbym tu liste
uzupetni¢ i wpisa¢ na niag wszystkie nazwiska moich
wspotzawodnikow we wszystkich klasach. Zaiste,
kazdy z nich miat chwile ciezkie.
Kazdy wykazat wielkie zalety moralne i fizyczne,
znacznie wykraczajagce ponad przecietno$¢. Kazdy
zastuguje na specjalne wyrdznienie. Nie mam ty-
tulu do krytykowania zadnego z Kkierowcow, albo-
wiem nie uwazam sie za lepszego od nich, a sam
miatem jazde wyjatkowo mato meczaca i bez przy-
géd. Nie wiem, jak bym sie zachowac¢ potrafit,
gdyby przesladowaty mnie takie trudnosci, jak nie-
ktorych moich konkurentéw. Za przezwyciezenie
tych trudnosci mam dla nich wielki szacunek i po-
zwalam sobie ich zaliczy¢ do najwyzszej klasy
kierowcow. Podkreslam tylko pewne cechy wszyst-

kich: lTojalnosc¢, uczynnosc, wy-
trvwatosc i zelazng wole zwwy-
ciestvva.

A juz specjalng stabo$¢ mam do jedynego przed-
stawiciela armii kpt. Kossowskiego. Kto raz go zo-
baczyt przy pracy i zamienit z nim cho¢ dwa sto-
wa, ten zawsze najmilsze zachowa wspomnienie.
A parg do niego jest jedynaczka, pani Zagoérna,
ktorej spokéj, mity usmiech w najtrudniejszych sy-
tuacjach i technika jazdy, pozostang w najlepszej
pamieci konkurentow.

Zawodnikom zycze, bysmy sie w zwiekszonym
gronie spotkali w roku przysztym.

KIEROWNICTWO

A wstyd, Panowie Zawodnicy! Nagrody, to ta-
two bra¢, lampke wina wychyli¢, w mitym na-
stroju wspomnienia snu¢. A o kierownictwie to nikt
z Was nie pomyslat?

Kto tygodniami $leczat w biurze, z gtodu przy-
mierajgc i nad regulaminami zasypiajgc, by wszyst-
ko w czasie i miejscu sie zgodzito?

Kto jezdzit za ostatnim 2z zawodnikéw jak
kwoczka piskleta po drodze rozsiane zbierajgc?

Kto o kwatery i wyzywienie dbat, wiasne t6zko
dobrze zastuzone odstepujac i wiasng kawe do
zawodniczych termoséw oddajac?

Kto punkty dodatnie obliczat, nad kazdym kar-
nym 4{zy gorzkie lejagc? Kto kilometry przez godzi-
ny dzielit i komu nocami od stuku maszyny do
liczenia gtowa pekata?

Kto o zorganizowanie stuzby drogowej
i wykazy przejazdoéw sporzadzat?

Kto nad elektrycznym chronometrem uporczy-
wie S$leczat w dzwiek dzwonka z biciem serca sie
wstuchujac?

Kto maszyn, benzyny i
na trase jezdzit, posterunki
jezdzie raidu je zwijat?

dbat

kosztow nie szczedzac
rozstawiat i po prze-
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Kto nagrody tygodniami zbierat, by rozda¢ je
w ciggu godziny?
Kto o sprawozdania prasowe dbat i powasnio-

ne umysty taktownie uspakajat i godzit?
Kto obecnie ditugie tygodnie sprawy raidu likwi-

duje i od przysztorocznej pracy stanowczo, jak
zwykle sie odrzeka? Komandor, wiceko-
mandorzy i komisarze sportowi!

Drodzy Panowie! Przepraszam, bo i Panie! Je-
steSmy Wam naprawde serdecznie wdzieczni. A je-
zeli nikt z nas o tej wdziecznosci na rozdaniu na-
grod nie powiedziat, to tylko z wielkiego wzrusze-
nia, otrzymaniem cennych podarunkéw oszoto-
miony.

»Pierwsze nagrody" zapomnialy jezyka w ge-
bie, a dalszym nie wypadato gtosu zabiera¢. Ale
wszyscy jednakowo mysleli:

.Dziekujemy! Prosimy o Grand
Prix 19400 Niech zyja"

Pewno, ze sg i malkontenci. Gdzie ich nie ma?
Pewno, ze mogty sie zdarzy¢ drobne usterki. Gdzie
ich nie ma?

Malkontentom odpowiedz prosta: zrobcie lepiej!

Bo nam, zawodnikom, niczego lepszego
Nnie potrzeba.

NIE DAMY SIE
ODEPCHNAC

OD BALTYKU

RECENZJE

Katalog czesci zamiennych Forda

W zwigzku z recenzjg katalogu czesci zamiennych
Chevrolet, wydanego przez f-me Lilpop & Rau & Loe-
wenstein, umieszczong W N-rze 4 Auta, otrzymaliSmy
pieknie wydany w jezyku polskim katalog czesci za-
miennych Ford'a, zawierajacy czeSci zamienne modeli
1928-35, z dodatkiem cze$ci zamiennych 1936.

Katalog obejmuje 282 strony druku duzej ésemki
oraz wiele bardzo przejrzystych rysunkéw, utatwiaja-
cych rozpoznanie czesci zamiennych.

Uktad katalogu jest inny jak w katalogu Chevroleta,
a mianowicie czeSci zgrupowane sg zespotami, prz
czym réwniez podane sa wszystkie modele, do ktoryc
dana cze$¢ moze by¢ przydatna.

Stownictwo jest rowniez bardzo starannie opracowa-
ne, chociaz i tu znajdujemy wyrazy obecnie juz zmie-
nione jak np. korpus nazywany teraz kadtubem lub obu-
dowa, tryb zamiast kolo zebate itp. Na ogot obydwa ka-
talogi, jakkolwiek niezaleznie od siebie opracowywane,
stanowig wielki poster) na t6ym polu, a katalog Forda,
jakok wydany juz w roku 1936, jest pionierem w tym Kkie-
runku.

Strona drukarska katalogu Forda bez zarzutu, pa-
pier tadny, klisze dobre, rysunki bardzo przejrzyste.
Drukowany #% Kopenhadze w firmie Molier & Land-
schutz.

W katalogu tym brak skorowidza numerowego czg-
§ci i skorowidza nazw czesci, co stanowi znowu duzg
zalete katalogu Chevroleta.

Mito nam jest stwierdzié, ze f-ma Ford Motor Co nie
szczedzi trudu i kosztéw, by swoim polskim klientom
utatwi¢ zamawianie czesci zamiennych i ze zastuga wy-
dania takiego pierwszego katalogu w jezyku polskim
przypada tej firmie. Wyrazamy tez nadzieje, ze nastep-
ne wydanie katalogu bedzie juz drukowane w Polsce.

Sz.
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Puchar P. Prezydenta R. P.
I szereg innych nagréd.
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Refleksje | uwagi

»Kilka razy juz stysze, ze miedzynarodowe rai-
dy Automobilklubu Polski posiadaja wszech-
stronne znaczenie. Mozeby pan zechciat, re-
daktorze, wyjasni¢ mi blizej, na czym wiasciwie owa
,»wszechstronnos¢™ raidu polega, gdyz tak jako$ nie
bardzo ,,chwytam" znaczenie tego stowa...".

Z takim mniej wiecej pytaniem zwrd6cit sie do
mnie po zawodach o Wielka Nagrode Polski jeden
z dziennikarzy biorgcych udziat w imprezie.

Rozmowa nasza trwata okoto 3-ch kwadransow
w miare uptywu czasu pytania mego interlokutora
byty gtebsze, wwvniklivwsze, coraz $ci-
Slej wigzala sie miedzy nami ni¢ wzajemnego poro-
zumienia (musze doda¢, ze moj kolega po pidrze
miat b. wiele zdrowego rozsadku automobilowego
i bynajmniej nie byt tatwy do przekonania), az
wreszcie obaj zamkneliSmy dyskusje wspolng kon-
kluzja: wwarto byto.

Tak, warto byto sie meczy¢ wiele tygodni i mie-
siecy nad zorganizowaniem i przeprowadzeniem
raidu, warto bylo naraza¢ sie na wcale powazne,
w naszych warunkach koszty, warto byto nie dojes¢
i nie dospa¢, warto byto goni¢ w kurzu i mgle tysia-
ce kilometréw, warto bylo zatatwiaé setki niezbed-
nych i dziesiatki zbednych spraw, warto byto odpo-

wiada¢ na tysigce waznych i setki niepotrzebnych-

pytan...
| z tg konkluzjg na ustach i w gtowie rozeszliSmy

sie Przekonatem go, zreszta tylko po-
czatek byt trudny — im ,dalej w las" dyskusji, tym
sprawa byta tatwiejsza.

Ale wizyta ta pozostawita mi ,,niepokdj w gto-
wie" w postaci pytania: jesli ten cztowiek widziat
tak wiele z raidu (brat w nim bezposredni udziat)
i miat takie zasadnicze watpliwosci, to co my-
Slg inni? Czy dajg sobie we wilasciwy sposob
rade z tysigcem refleksji kitujacych ich mysli ostry-
mi szpilami watpliwosci?

Od stow do ,,czynu" tym razem byto nie daleko.
Rozleniwiong mysl wzigtem znéw ,,do galopu” a pi6-
ro samo wskoczyto do reki. | z chwilg, gdy posta-
witem pierwszg koslawa litere, zaczatem naprawde
intensywnie myslec.

A co wymyslitem? Postuchajcie.

* » *

W tegorocznym raidzie bylem wyraznie mniej na-
stawiony na sport, a znacznie wiecej na wvszel-
kiego rodzaju organizacje. Tak
wida¢ podobato sie mojej przekornej naturze, zwia-
szcza, ze wielokrotnie zwracatem spojrzenie w Kkie-
runku, skad wieje wiatr od morza Postanowitem tym
razem S$ledzi¢ przede wszystkim te wszystkie ,,d o-
datkowe" sprawy, ktore zazwyczaj uchodza
uwagi obserwatora pobiezniejszego, badz tez zaab-
sorbowanego catkowicie wydarzeniami sportowymi,
a ktore sg bardzo, a bardzo wazne w zyciu codzien-
nym i niecodziennym.

| tak pomalenku wciggnatem sie w obserwacje
tych ,,drobnych" spraw, ktore przez swa wielokrot-
nos¢ i podstawowos¢ nie tylko winny w catosci zdo-
by¢ prawo obywatelstwa, ale nawet miejsce bardzo
eksponowane i ,,dostojne".

Trudno — nam Polakom potrzebna jest do po-
rzadnej pracy pasja. Inni potrafig ,,cykac¢" godzinke,
czy tez kilka godzin dziennie, rowniutko, pomalen-
ku, regularnie, stale ,,dtubigc" w swoich sprawach
i po kroku posuwajgc sie naprzéd. Nasz sarmacki
temperament nie lubi tych dituzyzn wysitkéw i syste-
matycznosci, zdobywania centymetrow!

A tymczasem... Trzeba byto widzie¢ przy pracy
Sekretarza Raidu — p. St. Zabtockiego, jak przez
wiele miesiecy nizat na wspdélny sznu-
reczek peretki organizacji, systematycznie, co dnia
dotgczajgc nowe do starej kompanii.

| trzeba bylo widzie¢ systematyczng prace wielu

z posrdod kierowcow, jak obmyslali, kalkulowali, wy-
liczali, jezdzili, probowali, mierzyli, ogladali, spraw-
dzali, porébwnywali i t. d. i t p. — co dnia posu-
wajac sie o krok naprzéd w swej wiedzy nie tylko
sportowej, ale i technicznej. Smiato mozna zaryzy-
kowac twierdzenie, ze ta grupa w ciagu kilkunastu
tygodni przedraidowych i raidowych skorzystata
wiecej, niz w ciagu lat zwyktego ,,wykrecania Kilo-
metréw". Nawet ci najlepsi i najbardziej rutynowani.

Przyczyna — doping w postaci marze-
nia ,,chcialbym wygrac¢”, albo tez kategorycznego
zgdania od siebie ,,musze wygrac".

A czy to potrzebne? Zawvvsze i wsze-
dzie to potrzebne, a bardzo potrzebne
w kraju, gdzie ludzi znajgcych ,,dusze" motoru wy-
licza sie na palcach obu rgk, w kraju, gdzie nie
rzadko prace samochodu poréwnuje sie do pracy
miockarni lub maszyny do szycia. A moze byc¢
ogromnie potrzebne w chwilach, gdy trzeba dziata¢

dwa razy szybciej, dwa razy pewniej, dwa razy
sprawniej.
Byta i pasja. Trzeba bylo widzie¢ przy

pracy mechanikdwv przygotowujgcych wo-
zy raidowe. Trzeba byto $ledzi¢ z jaka pasjg i od-
daniem przegladali od a do z silniki i podwozia, jak
cata dusze i wszystkie swe umie-
Jetnosci kiadli na ottarzu ewentualnego zwy-
ciestwa ,swoich" kierowcéw. Swidrujac oczami
elementy mechanizmu zapominali niejednokrotnie
0 obiedzie i godzinach nadliczbowych.

A juz nie wspominam nawet o ich pracy w czasie
raidu. To juz byla — kilka takich wypadkéw zaob-
serwowatem — nie pasja, ale szat pracy,
szat dziatania, burza wysitkowv!

W dziedzinie sportowej pobito dwukrotnie rekord
Niemca Emmingera w probie gorskiej na ROwnicy.
Ale w dziedzinie pracy przy wozach w czasie raidu
setki razy ustanawiano fenomenalne re-
kordy wwysitku, szybkosci i po-
mystowwosci w wykorzystaniu wszystkich
nadarzajgcych sie i nie nadarzajacych sie okazji,
aby tylko stworzy¢ jaknajlepsze warunki dla swego
pupila. Ta matla armia mechanikéw, gromada spe-
cjalistéw, ktérzy decyduja o diugotrwato-
§ ¢ i dobrego sprzetu i o sprawnym jego funkcjo-
nowaniu, zostata zelektryzowana raidem od stop do
gtéw, zostata poruszona do gtebi, gdyz =zaan-
gazowano ambicje tych dzielnych ludzi.

No i efekty byly i nauczono sie przy tym nie
mato. Wydaje mi sie, ze trzy tygodnie gorgczki rai-
dowej ,,podciagnety” lepiej ludzi decydujacych
0 wartosci warsztatow obstugi, niz rok dtubaniny.
I nie tylko to — stworzono doping na przysztosé.
Juz kilka gtoséw styszatem po raidzie: ,trzeba sie
postara¢, zeby mnie na przyszty rok wzieli". Dos¢
masz czasu, przyjacielu, staraj sie, ucz sie, pracuj
solidnie, szybko i dobrze, a znajdziesz sie napewno
w tej kadrze, ktérej w r b. zazdroscites.

*

Byly i rekordy w tej dziedzi-
n i e. Oczywiscie mysle o wyczynie warsztatow
firmy W. Krzeczkowski i S-ka. Tak jest. Szef, do
tego szef niezmiernie tubiany (ciekaw jestem, czy
jest kto$, kto tego cztowieka nie lubi?...) trzasnat sie
o drzewo. Rozpacz i rados¢, ze tylko woz rozbity.

Jak to byto, jak to sig¢ stato?

Bardzo zwyczajnie. Switato, S$wiatto stoneczne
jeszcze nie naswietlato drogi, a lampy juz nie po-
magaty. Kurz jeszcze bardziej zmniejszal widocz-
nos¢. ,,Wiraz Smierci” — pod prostym katem (17 km
przed tuckiem) — wydawat sie w poswiacie ranka
znacznie tagodniejszy. Tempo 100 km/godz. spada
przed wirazem do 90 km/godz., ale jednoczes$nie
spada cisnienie powietrza w prawym tylnym kole.
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ktérego opone przebit gwo6zdz. Wéz Scigga w piasz-
czyste pobocze na wirazu, ktéry wydawat sie tagod-
niejszy, reszty dokonat defekt ogumienia. Woz
»daje nurka™ w réw, bije bokiem w drzewa, uderza
w arzewo przodem... bkutki — przednia o0$ zgieta
W podkowe", resory przednie potrzaskane, latar-
nie potrzaskane, zderzak wbity tak w drzewo, ze juz
go nie mozna oderwaé¢, oba btotniki zmiazdzone,
karoseria z prawej strony wgnieciona z pot metra
wgtab wozu, dach pogiety, szprycha kierownicy wy-
tamana piersiami i.. pamigtkowg papierosnica (pocz-
ciwa pamiatka — zebra uratowala).

Rozpacz, rezygnacja, smutek. Ale wraz ze wsta-
jacym dniem S$wita nadzieja, budzi sie che¢ walki —
mimo wszystko! Obcina sie zderzak, zaktada nowy
resor. Uwaga, proba — silnik dziata, woéz idzie —
jazda! 30 — 40 — 50 — 60 km/godz.l tuck — pasa-
zer i balast zostajg. Jazda dalej 60 — 70 — 90
km/godz.!!! — Kkilkaset kilometréw jazdy na ,,roz-
kaczonych" kotach przodu — 4 opony zrzynaja sie.
Juz, juz dojezdzamy... Warszawa. Fantastycz-
ny wyczyn kKierowwcy prowadzgcego woz
jedng sttuczong reka, gdy druga reka pomagata
akcelerowac¢ rozbitej nodze. Kapitalny wyczyn roz-
bitego wozu, ktérego klasyczne zawieszenie umo-
zliwito dalszg jazde. ,

A teraz warsztat. 30 ludzi rzuca sie do pracy.
O godzinie 13 min. 30 zabrano sie do pracy. Skon-
czono jg o godzinie 16-ej 45 tak, ze po kilku minu-
tach jazdy z warsztatu w Al Niepodlegtosci, na
$- minuty przed uptywem czasu inz. Krzeczkowski
wjechat do parku.

Pracowano 3 (stownie trzy) godziny i 15-e minut.
Co wykonano: zmieniono przednig o8, zatozono
nowe resory, zatozono nowy zderzak, zatozono no-
we latarnie, odrestaurowano karoserie przodu,
zmieniono oba przednie btotniki, wyprostowano ka-
roserie prawego boku z catkowitym remontem
drzwi i karoserig dachu, zmieniono koto kierownicy,
zmieniono prawy stopien, wycieto kawatek ze-
wnetrznej belki stalowej, bedacej wzmocnieniem ra-
my, zeszwejsowano nowy kawatek tego wzmocnie-
nia ramy, umocowano na nim drzwi, wylakierowano
caly woz, dodajac do lakieru troche kurzu, zeby nie
wygladat na zbyt nowy...

Jeden ze znawcow, ktory widziat po drodze roz-
bity woz oswiadczyt: ,,jesli beda reperowaé¢ w tem-
pie raidowym, to w tydzien zrobig" Po potudniu
przyjechat do parku i zobaczyt wéz wyszykowany
I spokojnie stojgcy obok innych. ,,Zamienili woz" —
taka musiata by¢ pierwsza mysl. Cztonkowie Ko-
misji Technicznej ogladali i podgladali po kilka razy

tu | owdzie — woOz ten sam, plomby sa, wszystko
w porzadku. Tak jest, to byt ten sam woz!
To byt wyczyn, to byt rekord,

doprawdy godny ztotego medala
i honorodw Grand Prix! Jakze $miesz-
nie matym wydaje sie wyczyn stacji obstugi niemiec-
kiego Mercedesa, ktora w raidzie 1937-go roku po-
nad 3 godziny reperowata przednig o$ wozu Schnei-
dera, nieco uszkodzong w zderzeniu z wozem na
przedmiesciu Warszawy!

Wyzej wymienitem i opisatem szczegétowo najin-
tensywniejszy wyczyn z dziedziny obstugi. Nie zna-
czy to, ze byt to wyczyn jedyny, odosobniony. To
byto jedynie ,,gérne fis" obstugi maszyn w czasie
raidu, wyczyn sSwiadczacy faktami co potrafig nasze
warsztaty — sg zdolne zrobi¢ w ciggu 3 godzin
i 15 minut to, na co ,,normalny” klient czeka ty-
dzien. Oczywiscie sa zdolne dokona¢ takiego dzieta
wowczas, gdy trzeba i gdy ,,sie chce".

Nie brakowato réwniez innych faktow $wiadcza-
cych, ze technika i organizacja obstu-
gi warsztatowej bardzo sie podciag-
neta w stosunku do lat ubiegtych. Nie brak tam
ludzi zdolnych i pojetnych. Ale byly réwniez i wy-
padki Slamazarstwa i bezhotowia, za-
niedban i lekcewazenia badz nieumiejetnosci. Mam
nadzieje, ze odpowiedni ludzie i czynniki zechcag
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sie 0 tym blizej poinformowac i wyciggna¢ nalezy
te wnioski. Zdarzaty sie réwniez wypadki niedo-
statecznego zaopatrzenia poszczegol-
nych przedstawvicieli w niezbedne
czesci zamienne, co ma donioste skutki dla
zwyktych wiascicieli pojazdéw podrézujacych ko-
munikacyjnie.

Zdarzaty sie wypadki Slamazarzenia w obstudze,
nie z powodu braku checi, lecz ze wzgledu na
brak umiejetnosci, na myslenie i dziatanie
metodami z przed 30-tu lat, na brak umiejetnosci
dobrania wi#asciwych ludzi zdolnych do zrozumie-
nia rzeczywistej wartosci czasu w chwilach, gdy
tego czasu jest mato, ludzi zdolnych do zwieksza-
nia swego potencjatu pracy i jej efektow wielokrot-
nie. .t

Uwagi na ten temat bytyby nie kompletne, gdyby
poming¢ sprawe obstugi lirm naftowych na trasie
jazdy okreznej. Poszczegodlne firmy roz-
nie ustosunkowaty sie do zawodow o
Grand Prix. Byly takie, ktore zmobilizowaty du-
zy zapas swych sit i mozliwosci organizacyjnych,
aby godnie zaprezentowa¢ sie w najwiekszych
w Polsce zawodach samochodowych, nad ktorymi
wysoki protektorat objeli Pan Prezydent Rzplitej
i Pan Marszatek Polski. Byty tez i inne firmy, ktére
potraktowaty sprawe obstugi w Grand Prix, tak
aby zby¢, nie wysilajac sie na jakiekolwiek wy-
datniejsze dziatanie.

Technicznie obstuge paliwowa w raidzie podzie-
lic mozna na dwa rodzaje: obstuge zwigzang
Scisle z poszczegdlng marka samochodu oraz ob-
stuge o0golng, bez specjalnego wyrdzniania badz
wybierania jakiejkolwiek marki. Tego rodzaju sto-
sunek wynikt zapewne albo z umoéw specjalnych,
albo tez z ogdlnego podejscia firmy do zagadnienia
komunikacji samochodowej w Polsce.

Bodaj ze najwiecej zapobiegliwosci w organizo-
waniu punktéw zaopatrzenia specjalnie przystoso-
wanych do raidu wykazala tym razem firma ,Kar-
paty"”, ktéra zorganizowata okoto 30-tu punktow za-
opatrzenia, rozmieszczonych wzdtuz trasy raidu,
w miejscach uzgodnionych uprzednio 1z szefami
ekip, wzglednie z poszczegdlnymi zawodnikami, ja-
dacymi indywidualnie, co ze wzgledu na ,taktyke
tankowana", ma — jak wiadomo — duze znaczenie
dla zawodnika.

Na przelotnych punktach zaopatrzenia, tj. poza
parkami i punktami kontrolnymi, przyjeto jako za-
sade tankowanie za pomoca stagwi mleczar-
skich (system ten stosowany byt od dawna indy-
widualnie m. in. przez W. Rychtera, poza tym zna-
my go z wielkich wyscigébw samochodowych, jak
np. w Monzy). Dzieki temu systemowi tankowa-
nie 60 litrow paliwa wykonywano w cza-
sie zaledwie okoto 1-¢f minuty, co oczy-
wiscie bylo przyjete z uznaniem przez zawodnikéw,
znajacych walor kazdej sekundy w raidzie.

Bardzo stusznie postgpiono réwniez wyposazajac
punkty zaopatrzenia paliwowego w miejscach, gdzie
zawodnikéw oczekiwat dituzszy postdj przymusowy,
w dzwigi, urzadzenia do smarowania, przyrzady do
napraw detek, wode do chtodnic, wode destylowa-
na do akumulatoréw, niektore akcesoria itp.

| na jeszcze jedng sprawe zwrécitem uwage —
firmy naftowe zazwyczaj dotychczas najczesciej po-
wierzaty ,kierownictwo" stacji obstugi raidowej lu-
dziom nie posiadajacym dostatecznych kwalifikacji
dla prowadzenia obstugi raidowej, tam, gdzie jest
wymagana szybkos¢ myslenia i dziatania, umiejet-
no$¢ przewidywan i dostosowania sie do zmieniaja-
cych sie warunkéw. Tym razem odstgpiono wresz-
cie od tej zasady. Niektore firmy naftowe (np. ,,Kar-
paty") powierzyly opieke o0g6lng nad punktami za-
opatrzenia na etapach wykwalifikowanym
inzynierom, odpowiedzialnym za wyposazenie
techniczne i materiatowe oraz za wyszkolenie za-
t6g punktéw zaopatrzenia. Sama obstuga punktow
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zaopatrzenia powierzona zostata przewaznie ruty-
nowanym szoferom firmowym, rozumiejgcym naj-
czesciej doskonale potrzeby uczestnikéw raidu.
Po raz pierwszy widzieliSmy na stacjach zaopatrze-
nia paliwowego ,ludzi z prawdziwego zdarzenia",
a nie poczatkujgcych pomocnikéw szoferéw i maga-
zynierow, to tez zawodnicy ,,mogli sie dogadac¢" bez
trudu, a wilasciwie nie potrzebowali wiele gadac,
gdyz wiasciwa obstuga sama wiedziata co zrobic.

Z przyjemnoscig nalezy takze stwierdzi¢, ze
wiekszosci personelu na stacjach obstugi udzie-
lit sie 6w duch sportowy, ozywiajagcy calg
impreze raidowa, tak iz nawet nizsi funkcjonariusze
pelnili swag stuzbe =z prawdziwym poswieceniem
i w peltnym zrozumieniu odpowiedzialnosci.

Niektore firmy naftowe potraktowaly zawody
0 Wielka Nagrode Polski jako rodzaj manew-
row, majacych na celu wykazanie wiasnej spraw-
nosci oraz podcigagniecie swych mozli-
wosci i ,dotarcia kotek" swego aparatu organi-
zacyjnego. | te firmy, ktdre sie powaznie do spra-
wy zabraty wykazaty, ze potrafig sprosta¢ nawet
trudnym wymaganiom.

Niestety, nie wszystkie firmy po-
traktowaty raid tak, jak na to ta wiel-
ka impreza zastuzyta, niektore zachowaty
sie, jakby to byla skromna impreza — ,jedna
z wielu". Tym gorzej dla nich, gdyz ujawnilty albo
niechec¢ do wszelkich poczynan majacych cha-
rakter ,,manewrow samochodowych”, a na celu m.
in. przeglad mozliwosci organizacyjnych w tej dzie-
dzinie komunikacji, albo tez brak umiejet-
nosci lub mozliwosci w waznej dziedzinie, cze-
go ogot automobilistow ma prawo od nich wyma-
gac.

Na podkreslenie zastuguje réwniez powazne po-
traktowanie doswiadczen raidowych przez polskag
wytwornie opon ,,Stomil”, ktéra, poza specjalng ob-
stugga w wielu punktach na trasie, wykorzysta-
ta raid dla celéw technicznych, delegu-
jac jako obserwatora inzyniera-specjaliste od pro-
dukgcji.

Utart sie zwyczaj, gdy omawia sie raid, wyscig,
zwyciestwo w zawodach samochodowych, pisze sie
o kierowcy i maszynie. Rzadko kto mysli i mowi
o ogumieniu. Tylko wytrawni automobilisci wiedza,
jak wielkie znaczenie w zawodach posiadajg opo-
ny — ten bezposredni styk wozu z ziemig, te ,trze-
wiki" samochodu, od wartosci i wytrzymatosci kto-
rych zalezy przeciez w znacznej mierze nie tylko
sukces, ale przede wszystkim bezpieczenstwo jada-
cych.

Polska fabryka opon ,,Stomil" ruszyta tym razem
generalnie i obficie na raid, pragnac zarébwno raz
jeszcze sprawdzi¢ swoje wyroby, jak tez i przeko-
na¢ nielicznych wahajacych sig, o wartosci swego
produktu. Na 38 maszyn, ktore wystartowaty do
Grand Prix, az 22-a wozy ogumione byty polskimi
oponami ,,Stomil". Nie styszatlo sie narzekan na pol-
ski produkt, przeciwnie — kierowcy byli zadowole-
ni zaréwno z wytrzymatosci opon, jak i ze specjal-
nej obstugi na trasie.

A teraz z catkiem innej beczki — kilka uwag na
temat wynikéw raidu. Najwieksza sensacje
wzbudzito zwyciestwo zespotowe 2-go teamu Che-
vroleta, jadgcego na najzwyklejszych wozach, bez
specjalnego wyposazenia. Zastuga to ogromna za-
rowno wozu, o ktéorym juz wiemy, ze wytrzymuje
z tatwoscig trudy naszych zmiennych w gatunku,
czasem bardzo ucigzliwych drég, ale chyba przede
wszystkim trojki dzielnych kierowcow, jadgcych
bardzo réwno, spokojnie, regularnie—
pp. Zagornej, Kaz. Kamieniskiego i Pajewskiego, jak
rowniez szefa zespotu p. Kazimierza Kamienskiego,
ktéry sporo pracy wiozyt w utrzymanie zespotu
w formie, wykazujgc jednoczesnie duze zalety, ja-
ko Kkierowca.
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Z innych nasuwajgcych mi sie uwag, Kktoére nie
byty podkreslone w sprawozdaniach, to sukces
p. Pronaszko, przesadzonego dostownie w ,ostat-
niej chwili" na inny woéz, dzieki nieprzychylnemu
stanowisku niemieckich mocodawcow. P. Pronaszko
dowiédt ponownie, ze opanowuje woéz szybko, po-
twierdzajac nadto swe zalety kierowcy ditugody-
stansowego.

* " *

Niepodobna wreszcie poming¢ propagandowego
znaczenia raidu, ktory werbuje nowe zastepy entu-
zjastow, zwolennikéw i amatoréw pojazdu mecha-
nicznego, wysuwajac na podium wielkie zalety sa-
mochodu. Niestety, bezposrednio z raidem oraz
z emocjonujaca i ciekawag atmosferg tej wielkiej im-
prezy styka sie nie tak wielka liczba oséb, jak te-
go bysmy pragneli. Ten krag ludzi, interesujacych
sie raidem, znakomicie rozszerza prasa
i radio, ktére z roku na rok coraz to wieksze
znaczenie — sadzac z ilosci zgtoszeh i doboru
dziennikarzy oraz poswiecanego miejsca w ga-
zetach — przypisuje imprezom A. P. Za to uznanie
poszczegolnych wydawnictw nalezy sie nasze ser-
deczne podziekowanie.

Nie bylibysSmy kolezeniscy, gdybysmy nie pod-
niesli poswiecenia, zamitowania i szybkosci w pra-
cy dziennikarzy, ktérzy — stanowigc element pod
wieloma wzgledami rézny od automobilistow —
w ciggu kilku dni raidu zrosli sie w je-
dng catos¢ z obsadami wozdow, odczuwali
podobnie jak zatloga niepowodzenia i sukcesy, je-

dnakowo z kierowcag i pilotem wykazywali ambi-
cje sportowa
Na specjalne uznanie zastuguje ciezka i trudna

praca tych sprawozdawcow, ktérzy w okresie, gdy
kierowcy i mechanicy dawno juz odpoczywali, za-
bierali sie do obliczen, sumujac punkty i utrwala-
jac wrazenia z etapu, aby je — czasem nawet po
kilkunastu godzinach ucigzliwej jazdy oraz po Kil-

ku godzinach trudnej pracy w gromadzeniu infor-

macji — przetelefonowa¢ do swych redakcji.
Przede wszystkim dzieki ofiarnej pracy tych

dziennikarzy, plon propagandowy raidu

jest! tak obfity, jak to mieliSmy moznos¢ stwier-
dzi¢. Tym wszystkim dzielnym pracownikom piéra
nalezy wyrazi¢ gorgce wyrazy uznania i podzieko-
wania.

*
* *

Na zakonczenie kilka refleksji. Whbrew utyski-
waniom kierowcéw wozow duzych, regulamin oka-
zat sie dla nich taskawy — dwa pierwsze miejsca
w klasyfikacji zespotowej zdobyly teamy Chevrole-
ta. Dlaczego tak sie stato? Dlatego, ze nie doszto do
selekcji drogg obliczen punktow zdobytych w pro-
bach szybkosci. Znaczy, ze trasa jazdy okreznej by-
ta dostatecznie trudna, aby selekcjonowac
wozy i kierowcéw na trasie. Osiagnieto poziom
trudnosci trasy, w ktérym maszyna lepiej nadajaca
sie do tzw. jazd daleko-komunikacyjnych wykazu-
je swe walory, podczas gdy maszyny mniej wy-
trzymate badz tez mniej wygodne, zaczynajg uste-
powac¢ swoim silniejszym ,,kolegom"”. O wwynale-
zieniu tego punktu wtasnie w raidzie
chodzito. Normy szybkosciowe (70 km/godz. maksy-
malna punktowana przy 90 km/godz. maksymalnej
dopuszczalnej) okazaly sie dobre — przy krétszych
sektorach — sg juz one w poblizu granicy
mozliwosci duzego wozu.

Zwiekszenie ilosci préb do jedenastu okazalo sie
stuszne — osiggnieto dzieki temu wieksze uwypu-
klenie umiejetnosci kierowcow i wieksze zréznicz-
kowanie wynikéw. Mysle, ze wskazane bytoby do-
danie proby startu przed poczagtkiem kazdego eta-
pu, lub nawet poétetapu. Sprawa sprawnego dziata-
nia startera i tatwego uruchomiania silnika ma du-
ze znaczenie dla wygody i sprawnosci komunikacji
samochodowej.

Stwierdzi¢ nalezy, ze wiekszos¢ kierow-
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cow jechata niepotrzebnie zbyt szyb-
ko — na skutek tych ,nerwéw" niektére wozy
nadmiernie ,,wyciaggane"” odmawialy z czasem po-
stuszenstwa. Ton tej jazdy nadmiernie szybkiej, nie-
uzasadnionej przecietnymi regulaminowymi, nadaje
kierowcy przyzwyczajenie do manier i potrzeb rai-
dowych z przed lat 10-ciu lub nawet 20-tu. Zapo-
minajg oni, ze w ciggu tego czasu samochoéd stat
sie sprzetem znacznie pewniejszym, ze doprawdy
mozna przejecha¢ bez trudu bardzo
duze odlegtosci bez zadnych napraw,
ale wiasnie wowczas, gdy jedzie sie
w tempie dla danego typu wozu nor-
malnym, a nie w tempie ,wys$cigowym".
Az dziwi ten brak zaufania kierowcow raidowych
do wozu, zaufania, ktére ,,zwykli" automobilisci ma-
ja w pehni.

Do tego jest rzecza ponad wszelkg watpliwosé
stwierdzong, ze kazdy typ wozu ma swe tempo,
przy ktorym przebicie nowej opony jest niezmier-
nie rzadkim wypadkiem. Natomiast przy podwyz-

szeniu tempa — defekty ogumienia wystepuja
znacznie czesciej.
A propos ogumienia — aderyzowanie (nacinanie)

opon nie dato dodatnich efektéw ani w czasie jazdy
okreznej, ani w czasie prob, jak wykazuje poréw-
nanie czas6bw wozOw ogumionych oponami nacina-
nymi z wozami ogumionymi oponami zwykiymi.
Przepraszam, byt efekt — opony aderyzowane, po
przejsciu Kilkuset kilometrow po drodze szutrowej,
byty niezdatne do dalszego uzytku!

Wypuszczanie matych wozéw naprzéd okazato sie
stuszne i dobre — szanse odpoczynku dla wszyst-
kich kierowcow byly mniej wiecej réwne. Wypad-
ki mijania na trasie w kurzu nie moga wptynac¢ na
zmiang tego systemu, chocby dlatego, ze mijanie
jest zwyktg funkcja w czasie normalnej jazdy ko-
munikacyjnej, funkcjg, ktorg trzeba opanowac
i umie¢, po drugie dlatego, ze kurz na szosach be-
dziemy tykali jeszcze dziesigtki lat, nalezy sie wiec
obezna¢ z mijaniem w kurzu, ktére zdarza sie wie-
lokrotnie nawet w czasie najkrotszej wycieczki
podmiejskiej.

Jazda terenowa nasuneta wiele uwag. Wydaje mi
sieg, ze trasa wybrana byta dobrze. Je-
dynie czasu dano zbyt obficie — wystarczytoby pot
godziny (zamiast godziny), bytaby dodatkowa se
lekcja. Narzekania, ze nie byt to teren, tylko drogi
piaszczyste, nie wydajg mi sie stuszne. Samochaéd
jako instrument komunikacyjny nie ma stuzy¢ do
jazdy terenowej — do tego celu stuzg specjalne
wozy terenowe. Natomiast dojazdy z drogi bitej
przez drogi piaszczyste zdarzajg sie w Polsce b.
czesto i taka trudnos$¢ trzeba umieé¢ pokonaé. Wy-
starczy zmieni¢ nazwe: ,,préba w terenie" na ,,pro-
ba po drogach piaszczystych".

Brak kontrolerow na wozach podobat sie wszyst-
kim. Natomiast co do zasady jednego kierowcy,
wobec braku kontroli w wozie, byty glosy prze-
ciwne. Wydaje mi sie, ze dojdziemy do dwoch kie-
rowcow (Jeden z gory wymieniony robi wszystkie
proby techniczne), do dystansu nie mniejszego od
5.000 km, do podziatu catej trasy na krotkie sektory
(regularnos¢€), przy szybkosci przecietnej najwyzej
punktowanej 70 km/godz. (na odcinkach gorskich
lub b. trudnych z innych wzgledéw — przecietna
nizsza) oraz przy jezdzie bez dituzszych odpoczyn-
kéw — podobnie jak w raidzie Liege — Roma —
Liege, gdzie najdtuzsze przerwy nie przewyzszaja
30 minut.

Jesliby natomiast chcieli utrzymaé¢ zasade je d-
nego kierowcy — co ze wzgledow czysto
sportowych jest pozgdane — nalezatoby dac¢ 4-)y
etapy po 1200 km, z przerwami miedzyetapowymi,
przy wprowadzeniu sektoréw nie dtuzszych, niz 200
km, a tym krétszych im droga bytaby tatwiejsza
i ,,szybsza".

Szybkosci uzyskiwane na koricowej probie szyb-
kosci ptaskiej z rozbiegiem wskazujg niezbicie, ze
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raid nie byt proba zbyt ciezka dla
silnika nowoczesnego samochodu —
silniki wiekszosci wozéw dziatalty tak samo spraw-
nie, jak przed raidem. Natomiast dla podwozia raid
byt bardzo ciezki — wozy o stabszym podwoziu
odczuty raid bolesnie. T. G.

NOWE WYDAWNICTWA

REJESTROWE PRAWA NA SAMOCHODACH i MO-

TOCYKLACH

Gdy wydano w r. ub. od dawna oczekiwang ustaw
0 zastawie rejestrovym — o0gol zainteresowany by
sktonny przypisaC jej specjalne znaczenie. Tymcza-
sem brak wozow na rynku 1 brak nalezytej ktadni
tej ustawy, ktora od razu nie byla nalezycie skomen-
towana i jasno — ze tak powiem — ,rozreklamowana"
spowodowaty, ze wiasciwie ustawa ta dotychczas
Wi?kszej roli nie odegrata. Propaganda, jakg podjeto
Koto Kupcdw Samochodowych przy SKP dala pewne
wyniki, nie mozna jednak jeszcze modwi¢, aby ustawa
ta zostata spopularyzowana wsréd szerokich mas.

Na przeszkodzie w pierwszym rzedzie staje nie-
zorientowanie publicznosci, ktéra nie wie, jakie mozli-
wosci daje ustawa, jak sie jg ,,wiasciwie" stosuje (wie-
my przeciez, ze paragrafy przepisow wykonawczych
zmieniajg nieraz sens wiasciwej ustawy itd.). Bo roz-
porzadzenia dotyczace tego tematu rozrzucone zostaty
po Dziennikach Ustaw, bo trzeba ,bawi¢ sie" samemu
w zbieranie informacji czesto sprzecznych itd.

Nalezy oczywiscie wierzyé, ze w miare jak rynek
bedzie coraz lepiej obstugiwany przez przemyst Krajo-
wy i placowki importowe i w miarg jak sie ustawa
spopularyzuje — Jej znaczenie wzrosnie bardzo znacz-
nie. Pewng role w zakresie popularyzacji odegra nie-
watpliwie wydana ostatnio pozyteczna ksigzka pp.
Blumenfelda i Moszkowicza (Lwow 1939 — Biblioteka
Wydawnictw Prawniczych 1939), ktéra zawiera na 255
stronach (bo az tak obszerne sg paragrafg i wyjasnie-
nia dotyczace Ustawy) wszystkie potrzebne informa-
cje. Mamy tam zatym

1) tekst ustawy z dnia 28. kwietnia 1938 r. 0 reje-
strowych prawach rzeczowych na pojazdach mecha-
nicznych (Dz. Ustaw RP. nr 36 z r. 1938. po 302),

2) rozporzadzenie ministra Komunikacji z dn. 9-go
wrzesnia 1938 r. 0 re%estrze praw rzeczowych na po-
jazdach mechanicznych;

3) obwieszczenie Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
z dn. 6 listopada 1938 r. o sprostowaniu btedow w tek-
Scie ustawy z dn. 28 kwietnia o rejestrowych prawach
rzeczowych ma pojazdach mechanicznych;

4) zarzadzenie ministra Komunikacji z dn. 16 listopa-
da 1938 w sprawie instrukcji dla wojewddzkich wiadz ad-
ministracji ogdlnej o prowadzeniu rejestru praw rzeczo-
wych na pojazdach mechanicznych; '

5) ustawe z dn. 9 kwietnia 1938 o ulgach inwestycyj-
nych z rozporzadzeniem wykonawczym min. skarbu z 16.
listopada 1938.

Poza tym dodano wszystkie wzory rejestru, wzory
umoéw (przy sprzedazy z rejestrowym zastrzezeniem),
wzory rejestrowe, wzory egzekucyjne i wzory wnioskow
w postepowaniu realizacyjnym.

Stowem ksigzka ta stanowi powazna i niezbedng bron
przeciw omytkom i nieszczgSciom, jakie bardzo tatwo
moc};] wynikng¢ wskutek nieSwiadomosci zainteresowa-
nych, dokonywujacych tranzakcji przy pomocy omawia-
nej ustawy. Mozna poleci¢ ten zbior przepisdw nie tylko
sprzedawcom samochodowym i motocyklowym, ale row-
niez i nabywcom — zaznajamiajgc sie z catoksztattem
zagadnienia zaoszczedzg sobie czasu i zmartwien.

(@)
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FRANCUSKIE SAMOCHODY
RENAULT

w raidzie Automobilklubu Polski

Przed rajdem samochodowym Automobilklubu Pol-
ski zbiegty sie 2 fakty charakterystyczne: po pierwsze
wytwornie niemieckie zrzyginowafy z udziatu w tej za-
sadniczej imprezie polskiej, dajac do zrozumienia, ze
obecnie ‘przejawiajg mniejsze zainteresowanie rynkiem
polskim, po wtére—przemyst francuski zgtosit swoj ak-
ces do pracy na terenie polskim, wysytajac na naszg
eneralng probe wozéw 4 samochody raidowe. Te dwa
akty staty sie niejako symbolem — role samochodowe-
go przemystu niemieckiego przejmie obecnie zapewne
przemyst naszego sprzymierzenca.

Na wstepie dociekan na powyzsze tematy nasuwa
sie pytanie: jak zdaty ciezka probe raidowg wozy fran-
cuskie, ktore dotychczas prawie zupetnie nie byty zna-
ne na naszym rynku. Obestanie raidu 4-ma samochoda-
mi Renault Primaguatre miato niewatpliwie pewng mysl.
Chodzito zapewne o pokazanie samochodu osobowego,
ktory w najblizszym juz czasie ma wejs¢ na rynek pol-
ski, Jako zasadniczy produkt montazu w kraju. Jak wia-
domo, samochody Renault, od najmniejszych do naj-
wigkszych tyé)éw, bedzie montowat w Polsce FABLOK,
Wytwdrnia Samochodéw i Wyrobdw Metalowych.

Startujgce w raidzie Renault Primaguatre — to so-
lidnej budowi/ limuzyny, ﬁosiadajqce charakter wozu
uzytkowego, taczacego cechy maszyny sportowej. Uzyt-
kowos¢ samochodéw francuskich przejawia sie m. in.
w wielkiej pojemnosci nadwozia — szerokie siedzenia,
zarbwno przednie jak i tylne, pozwalajg na wygodng
jazde nawet 6 osob. ) )

Silnik Primaauatre o pojemnosci 2.4 Itr. ma moc oko-
to 65 KM—wdz rozwija szybkos¢ ok. 120 km/godz., odzna-
czajac sie przy tym duzym zrywem.

Wszystkie cztery samochody Renault Primaguatre,
startujace w raidzie, przeszty niezwykle ciezka i diuga
trase 4.500 km bez uszkodzenh mechanicznych, wykazu-
jac catkowita przydatnos¢ na nasze warunki drogowe.
Fakt ten ma tym wieksze znaczenie, jezeli sie zwazy, ze
pierwsze proby Niemcow w raidach polskich konczyty
sie zazwyczaj niepowodzeniami. Tymczasem wozy fran-
cuskie szty w raidzie nadzwyczaj réwno, wyciagajac bez
trudu wysokie regulaminowe przecietne. Na probach
szybkosci gorskiej, szybkosci ptaskiej i zrecznosci, cz
wreszcie na ciezkich prébach terenowych wozy Renault
spisaty sie doskonale. ) )

Na szczeg6lne podkreslenie zastuguje mocna budowa
Bodwoma i catej karoserii wozow francuskich. Solidnosc¢

udo Renault Primaguatre miat mozno$¢ osobiscie
sprawdzi¢ autor tych uwag w wypadku, jakiemu ulegt
inz. Krzeczkowski, kierowca jednego z raidowych wo-
z6w francuskich. Sine zderzenie z przydroznymi drze-
wami nie rozbito elast%/cznej i solidnej budowy karose-
rii i temu wihasnie trzeba zawdziecza¢, ze mimo groznej
sytuacji pasazerowie inz. Krzeczkowski.ego .nie odniesl
podczas wypadku uszkodzen, a wéz mogt w dalszym
ciqgly bra¢ udziat w raidzie. o

egoroczny raid A. P. wykazal niezbicie, ze w wa-
runkach: polskich moze zda¢ egzamin tylko wéz o moc-
nej budowie, o wolnoobrotowym, niepsujacym sie i nie
niszczacym sie silniku, o zawieszeniu raczej konserwa-
tywnym, ktore na naszych polskich drogach nie ulega
uszkodzeniu. Przekonano sie zreszta o tym nie tylko
na przyktadzie wozow francuskich, lecz takze na przy-
ktadzie wozow amerykanskich, ktore w wydaniu pol-
skim na raid nie stosowaty zadnych niezaleznych zawie-
szen, lecz tylko zwykle resory.

Silnik Renault po przebyciu raidu wykazat minimalne
zuzycie, czego dowodem moze by¢ choéby fakt, ze np.
woéz inz Krzeczkowskiego osiggnat po imprezie wiekszg
szybkos¢, niz przed impreza.

Dodac jeszcze nalezy, ze ekipa samochodéw francu-
skich byfa jedng z nielicznych ekip raidowych. ktdre
przybyty na mete bez zdekompletowania.

Woprowadzenie na nasz rynek samochoddéw Renault
typu Primaguatre zastuguje na tym wieksze podkresle-
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nie, ze samochody te wypetnig powazng luke, jaka ist-
niata w polskim taborze motorowym w zakresie pojem-
nego wozu uzytkowego o $rednim litrazu, a w cenie
przystepnej dla szerszych rzesz automobilistow.

S—p.

Morze — to
potega Polski

NOWE WYDAWNICTWA

Co kazdy o motoryzacji
wiedzieC powinien

Inz. Ryszard Herget, jeden z czotowych bojowni-
kow w sprawach motoryzacyjnych, Kktéry posiada
specjalnie  wielkie zastugi na polu propagandy gteb-
szego znaczenia motoryzacji z punktu widzenia roz-
szerzenia podstaw gospodarki narodowej i obrony
kraju, jeden z kilku osdb, ktore w okresie lat politlyki
demotoryzacyjnej nie ztozyty broni i walczyty o lep-
sze jutro silnika w Polsce, opracowat broszure pt. ,,Co
kazdy o motoryzacji wiedzie¢ powinien'.

Broszura omawiana, utrzxmana w tonie popularnym,
daie przeglad rozwoju ruchu motorowego w poszcze-
gélnych panstwach oraz (uwidocznia w sposob przy-
stepny i przemawiajacy dla laika wielkie orz%/éu, ja-
kie rozw6j motoryzacji przyniést we wszystkich niemal
dziedzinach gospodarki narodowe;j.

_ Praca ujeta jest przejrz%/écie, W sposob przystepny
i popularny, w oparciu 0 fachowe zrodla, ktore prze-

mawiajg dobitnie i przekonywujaco. )
Broszura zaopatrzona jest przedmowg napisang
przez Przewodniczacego Migdzyministerialnej Komisji

dla Spraw Motoryzacji Kraju — wiceministra inz.
J. Piaseckiego, ktéry m. in. pisze:

,Kon mechaniczny, zaklety w silnikach samocho-
dow i motocykli, jest znacznie szybszy i wytrzymal-
szy od konia zywego — im wiecej koni mechanicznych
bedzie stuzy¢ zagadnieniom komunikacji w Polsce,
tym mniejsze stang sie odlegtosci, tym krotszy bedzie

czas zuzywany na ich pokonanie, tym bogatsza, tym
silniejsza stanie si¢ nasza Qjczyzna. ;
»Szerokie uSwiadomienie naszego spoteczenstwa

w tym kierunku, pogiebienie jego zainteresowania za-
gadnieniem motoryzacji, ma dla nas nadal szczegolnie
wazne znaczenie.

»Broszura inz. Hergeta wiasnie ten cel osigga,
przedstawia bowiem w sposob prosty i zwiezty roz-
woj motoryzacji w roznych krajach, jej stan obecny,
zamierzenia na przyszto$¢ oraz korzysci, ktére ona
tym krajom przynosi.

»Totez nalezy uzna¢ broszurke inz. Hergeta za pra-
ce bardzo celowg i ze wszechmiar pozyteczng™.

Broszura omawiana nie jest przeznaczona dla fa-
chowcow — jej zdaniem Jest informowanie przede
wszystkim tych, ktorzy stojg zdata od zagadnien zwia-
zanych ze sprawami motoryzacyjnymi. Broszurka ta
winna znalez¢ sie przede wszystkim w reku nauczy-
cieli szkot powszechnych, ktérzy nie rzadko wykazujac
zainteresowanie tematem tak bardzo Eopularnym wsro?
miodziezy szkolnej, narzekajg na brak potrzebnych, po-
pularnie ujetych lecz zrodtowych materiatow.

Broszura ,,Co kazdy o motoryzacji wiedzie¢ powi-
nien™ wydana zostala naktadem Automobilklubu Pol-
ski. Jest ona rozsylana bezptatnie wszystkim osobom,
interesujgcym sie zagadnieniami zwigzanymi z moto-

ryzacja.
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NASZE KLOPOTY

OSKARZAM

czyli
brzydkie zwyczaje
kierowcow taksowek

....czeste uzywanie taksowek staje sie w tych warun-
kach po prostu udrekg. Ustawiczne zatargi
z kierowcami zmusity mnie do prowadzenia sta-
tystyki mniej lub wigcej dajacych sie we znaki nadu-
zyC pp. kierowcow! Najczesciej miatem do czynienia
z tzw. ,.systemem ziotego trojkata”. Wyobrazmy so-
bie — dla tatwiejszego zrozumienia na czym ,,dowcip"
polega, — ze chcemy dojecha¢ z punktu A do punktu B
(z placu Narutowicza do Brackiej). Mamy przy tym
mozliwos¢ przejechania_odlegtosci A — B po linii pro-
stej (Al. Jerozolimskimi). Wsiadamy do taksowki i pet-
nym ufnosci gtosem polecamy sie wies¢ w_oznaczone
miejsce, 0 istnieniu ktdrego kierowca wie niewatpliwie,
jak réwniez wie doskonale jaka drogg mozna tam do-
trze¢. Tymczasem — o dziwo. WOz zamiast jechaé przy-
prostok%tnq, jedzie dwiema... przeciwprostokatnymi. (Fil-
trowg, 6 Sierpnia, Polng — Al. Ujazdowskimi!).

Protesty po drodze nie zawsze skutkujg. Zdarzyt sie
wypadek, kiedy musialem zagrozi¢ otwar-
ciem drzwi w biegu — dopiero p. Kierowca
zechcial sie zatrzymac i pojecha¢ wtasciwg droga.

Zdarzyt sie tez w?/padek, kiedy jadac z ul. 6-ego Sier-
pnia na Dworzec Glowny, znalaztem sie na pl. Unii —
wbrew woli i logice!

Innym razem z ul. Widok chciano mnie wies$¢ iv Al
Niepo |E§i+0éCi przez... Al. Ujazdowskie i Bagatelg...

Od kilku miesiecy nie zdarza mi sig, aby kierowca
jechat prawidlowo, chyba, ze kurs jest paruset metrowy...

Nieprawidtowa jazda dtuzsza trasag
staje sie plaga trudna do zniesienia Wsia-
dajgc do taksowki musze dyktowac trasg, co przyjmo-
wane jest z oburzenem, ale smutne do$wiadczenie nie
pozwala mi na dowierzanie kierowcom, ktorzy z reguty
Jada fatszywa — dluzsza trasa, potem trzeba zakrecac,
cofaC sie — strata czasu no i licznik nie czeka, tylko
,.bije" dziesieciogroszéV\‘/ki. X,

To jest dopiero cze$¢ moich zaléw. Na drugim miej-
scu chce postawi¢c zbyt szybkag i nieostrozng
%azde. W ciggu ostatnich kilkudziesieciu jazd miatem:

starcia z rowerzystami, jedno zderzenie z autobusem
(trzy dzieki hamulcom nie doszty do skutku — WszP(/st-
kie miaty miejsce na skrzyzowaniach z ul. Poznanska),
pie¢ ,,otar¢" z innymi samochodami i bez liku trudnych
sytuacji, z ktérych kazda grozita conajmniej
kalkectwem i rozbiciem wozu w ,,drobny
m ak"!.

W Al. Jerozolimskich takséwki jechaty ze mng nie
wolniej jak 50—70 km na godzine, zawsze przejezdzajgc
na drugg strong szeregu lamp dzielagcego ulice na dwie

otowki. W czasie jazdy wieczorem tylko bardzo nie-
iczna cze$¢ kierowcow daje sygnaly swietlne, wierzac
ze ,nic, sie nie stanie”. Jazda z duza szybkoScig z przy-
¢mionymi Swiattami daje wspaniale efekty: na ul. Fil-
trowej whasnie w czasie gwattownego hamowania pod-
czas takiej jazdy woéz wskoczyt na chodnik
(szczeSciem pusty); to ze opona zleciata i cos trzaslo
w podwoziu — nie wzruszyto mnie wcale. Dla zamani-
festowania swego stanowiska —nie zaptacitem temu pa-
nu za kurs. Ostrzegatem go zresztg gdysmy mieli na
|I(_:Zh||_(})] 80, ze jedzie za szybko — c6z moglem uczynic
wiecej? |

Raz jeden jechatem bardzo wolno. Ale wdz drzat i
podskakiwat — miat pozrywane amortyzatory (czy ja-
zda w tym stanie jest dozwolona?) — myslalem, ze po-
wybijam sobie zgby.

Do litanii nie mozna nie wliczy¢ przygod nocnych.
A wiec jazda wozami, ktdre sg w takim stanie technicz-
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nym, ze zadna lotna inspekcja w dzied by im nie daro-
wata (np. stary Citroen bez hamulcéw, Fiat 508 ze
ztamanym wasem kierownicy, Olympia nie posiadajgca
wcale oswietlenia itd). Dalej: odmowa jazdy, wobec za-
pewne ,,niecheci” zywionej przez p. kierowcg do danej
ulicy, gdzie trudno znalezC pasazera. Nastepnie: regu-
larny brak reszty, no i zasadzanie do kierownicy
osobnikdw o minimalnej praktyce, a moze nawet nie
posiadajacych prawa jazdy!

Pewnego razu taki mtodociany kierowca zgasit dwu-
krotnie silnik, zanim zdotat Whalczy(: bieg bezposredni!

Szczytem za$ wszystkiego byta przejazdzka z Dwor-
ca Wschodniego pewnego pieknego ,,nadranka" kiedy to
,,MOj" kierowca, nie umiejgc sobie poradzi¢ z maszyna,
dwukrotnie objechat skwer na ul. Targowej zanim zdo-
fat skreci¢ w zgdanym kierunku. Nie dos¢ na tym: na
moscie Poniatowskiego jadac z szybkoscig okoto 25
km/godz. przy mijaniu tramwajéw uwazat za stosowne
hamowa¢ gaszeniem silnika! Po tym ,,hamowaniu™ sil-
nik nie chciat zapali¢. Trzeba sie byto zatrzymywac.
Zimno mi sie robi na mysl o tym wyczynie. Byt to nie-
watpliwie kierowca bez prawa jazdy albo wariat.

A propos wariat: czy sprawdza sig stan nerwowy
kierowcow? — bo przynajmniej z pigC razy jechatem
z ludzmi zdradzajgcymi anormalng wrazliwos¢, ktorzy
nie umieli panowac nad ruchami i odruchami. Jeden
z nich_np. stale hamowat w kilkanascie sekund po prze-
minieciu ewentualnego niebezpieczenstwa, innemu reka, nie
zajeta kierownicg wykonywala przerazajgce, bezsen-

sowne ruchy. Sg to zapewne skutki pijan-
stwa Ilub nadmiernej wyczerpujacej
pracy.

Twierdze stanowczo na podstawie swej dwuletnigj
praktyki, ze nadzor nad ruchem takséwek
jest zbyt maty i nieudolny. Ogranicza si¢ on
do nakladania kar za nieprawidtowy par in?. O nadzo-
rze w czasie jazdy z powodu braku policji lotnej — nie
ma mowy. To doprowadzito do wysokiego sto-
pnia anarchii zagrazajgcej bezpie-
czenstwu i obrzydzajgcej ten sposob
lokomocji. Rezultat: caty szereg os6b wrdcito do lo-
komocji tramwajowej i autobusowe].

| Ban.

Nie wolno uprawiaé
ekwilibrystyki na szosie!

Ukazat sie ostatnio okdélnik p. Premiera i Mim. Spr.
Wewnetrznych gen. Stawoj-Skladkowskiego — dotycza-
cy nieprawidlowej jazdy na motocyklach. Okolnik ten
wydat p. Premier w zwigzku z zaobserwowanym' sta-
tym lekcewazeniem przepisbw drogowych przez rowe-
rzystow i motocyklistow, ktdrzy wozg na soléwkach
po trzy osoby, zabierajg dzieci trzymajac je na reku.itd.

Te objawy niezwykle groznej lekkomyslnosci winny
by¢ tepione z calg surowoscig, gdyz zagrazajg ruchowi
publicznemu.

Jest rzeczg jasna, ze motocyklista, ktéry ma unieru-
chomione rece (a nieraz i nogi, gdyz siedzac ma zbior-
niku nie moze dosiegng¢ pedatu hamulcowego!), nie
moze sprawnie kierowac pojazdem! Mimo przetadowa-
nia pojazdu obliczonego na znacznie mniejszy ciezar —
motocyklisci ci rozwijajg nieraz wprost fantastyczne
szybkosci, urzadzajac sobie improwizowane wyscigi (ro-
dzinami!), totez okdInik p. Premiera nalezy powitac
z radoscig. Wtadze administracji ogolnej i organa policji
panstwowej — do ktorych okolnik ten wystosowano —
zapewne zajma sie blizej tym problemem.

Przy okazji warto jednak dodac, ze jesli chodzi o pro-
centowy stosunek wykroczen tego typu, to najwiecej
notuje sie ich w odniesieniu nie do motocyklistow, lecz
najszerszych rzesz — cyklistw. O tym zapomnie¢ nie
nalezy, gdyz na 1 motocykliste przypada na szosie prze-
szto 10 cyklistow.



Nr 6. Czerwiec 1939 r.

SUKCES ,VARTY"

W zawodach o Wielka Nagrode
Polski

XIlI Miedzynarodowy Raid A. P. przeko-
nat nas o wielkim postepie, jaki poczynity
u nas wytwoérnie pomocnicze dla przemystu
motorowego i wytwadrnie akcesoriéw. Chce-
my podkresli¢ w tym miejscu wyniki Sa-
nockiej Fabryki Akumulatoréw ,Varta"
w Sanoku, ktéra rozrasta sie dzi§ do (wy-
miaréw wielkiej Swiatowej wytworni aku-

mulatoréw.

*
] ]

Najlepszym Swiadectwem wartosci tych
akumulatorow krajowej produkcji jest do-
skonale ztozony egzamin w czasie raidu
miedzynarodowego. Akumulatory ,Varty"
spisaty sie bez zarzutu, dajgc najlepsze Swia-
dectwo swej doskonatej jakosci.
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Sam fakt, ze w teamach Lancii, Citroena,
Renault i Chevroletéw, oprocz wozu inz.
Rychtera, zainstalowane byty akumulatory
»Varty" jest najlepszym dowodem popu-
larnosci i zaufania, z jakim sie zawodnicy
odnoszg do tych akumulatorow.

Najwieksza niespodzianka raidu byto
zdobycie Wielkiej Nagrody Polski dla naj-
lepszego zespotu fabrycznego przez rezer-
wowy team Chevroleta. Tajemnica porazki
teamu A polegata na tym, ze w wozie inz.
Rychtera nie byt zainstalowany akumula-
tor ,,VVarta" i w czasie rozruchu silnika mo-
tor nie zapalit, na skutek wadliwie dzia-
tajgcego akumulatora. Defekt ten ,,koszto-
wat" inz. Rychtera 10 punktéw karnych,
a team utrate zwyciestwa.

W ogolnym bilansie Raidu inz. Grosman
na Citroenie, p. Pronaszko na Renault, inz.
Marek na Chevrolet oraz drugi team Che-
vroleta zdobyli Wielkag Nagrode Polski, ja-
dac na wozach wyposazonych w akumu-
latory ,,Varta™. Prz.

NIEZAWODNE AKUMULATORY ,,VARTA"

W Xl

Polski zespoly: Lancii,

Citroen,

Miedzynarodowym Raidzie A. P. o Wielkg Nagrode

Renault i Cheyrolet

wyposazone bytly

w nowoczesne akumulatory ,VARTA krajowej

produkciji

Dzieki wysokim wartosciom technicznym i niezawodnemu dziataniu

akumulatorow ,VARTA"

samochody zaopatrzone w nie zdobyty

,Grand Prix Polski"
w klasie I, I, i IV,

oraz Grand Prix Polski zespotowe

uzyskujgc poza tym szereg drugich i trzecich miejsc

SANOCKA FABRYKA AKUMULATOROW S. A.
w SANOKU
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Pomyslny rozwoj sekcji
samochodowej studentow
Pol. Warsz.

Dwa razy do roku na wszystkich uczelniach war-
szawskich pojawiajg sie réznokolorowe ulotki zaczyna-
jace sie od wezwania: ,,Kazdy student kierowca po-
tozdu mechanicznego™. To ulotki najpopularniejszych
wséréd miodziezy akademickiej kurséw samochodowo-
motocyklowych, organizowanych rokrocznie na wiosne
| na jesieni przez Sekcje Samochodowa Kola Mecha-
nikdw Studentéw Politechniki Warszawskiej.

Cho¢ najmniej liczna sposrod organizacji studen-
ckich Politechniki Warszawskiej, Sekcja Samochodowa
spetnia duzg role w krzewieniu idei motoryzacji wsrod
miodziezy akademickiej. Oto juz przeszto 1300 os6b
odbyto przeszkolenie motorowe na Kursach Sekcji.
Na trwajacy w tej chwili XV z rzedu Kurs Samocho-
dowo'-Motocyklowy uczeszcza 247 osob.

A zaczynano bez niczego — z golymi rekami.

Mysl zatozenia Sekcj Samochodowej, jako organi-
zacji - skupiajacej studentéw wydzialu mechanicznego
interesujf}c%/ch sie sprawami motorowymi, powstata
w roku 1921 i w tym tez roku zostata urzeczywistnio-
na. Kuratorem organizacji zostat prof. Taylor, pozo-
stajacy na tym stanowisku do dnia dzisiejszego.

Poczatkowo praca Sekcji nie réznita sie specjalnie
od prac innych Két Naukowych. Urzadzano wycieczki,
odczyty itp. Jednoczesnie jednak Sekcja Samochodowa
jak 1 jej cztonkowie interesuja_ si¢ zywo sprawami
0g6lno  motoryzacyjnymi ZaLmUJQC nieraz publicznie
stanowisko w wielu sprawach. Wyrazem tych zainte-
resowan byla ankieta wsréd wiascicieli samochodéw
ogloszona przy wspotudziale organizacji i pism moto-
rowych.

W roku 1924 otrzymuje Sekcja od p. Straszewicza
2 cyl. samochdd Laurint Klement 8714 KM. Zostaje on
doprowadzony do porzadku, zbudowano _ wiasnym
przemystem nadwozie o0sobowo-ciezarowe. Zorganizo-
wano wreszcie pierwszy ‘wewnetrzny kurs samochodo-
wy dostepny dla studentow wydziatu mechanicznego
poczatkowo jedynie z VI — VIII semestru.

Na kurs uczeszcza 40 osdb. Wyklady prowadza
wowczas kol. kol. B. Szyndler ,,Niedomagania silnika
i podwozia". T. Heryng — ,,Silnik" oraz ,Jazda Samo-
chodem”, K. Piotrowski — ,,Zapalanie" i ,,Podwozie".
Ten ostatni prowadzit tez jazde praktyczna.

Urzadzona zostaje wycieczka do Obozu Szkolnego
Wojsk  Samochodowych, ktérej opis znajdujemy w
AUCIE z roku 1924. Drugi kurs samochodowy groma-
dzi réwniez 40 studentéw — wyklada teraz m. in. mgr.
Olechnowicz.

Po trzecim_i ostatnim Kursie wewnetrznym zostaje
wreszcie zorganizowany w r. 1930 | Kurs Samochodo-

XV Kurs Samochodowo-Motocyklowy Sekcji Samochodowej Kota
Mechanikow Studentéw Politechniki® Warszawskiej

Nr 6. Czerwiec 1939 r.

XV Kurs Samochaodowo-Motocyklowy Sekcji Samochodowej Kota

Mechanikéw Studentow Politechniki Warszawskiej

wo - Motocyklowy dostepny dla wszystkich akade-
mikow.

WY(k}adowcami byli woéwczas przewaznie inzynierowie,
szkolono na wozach wypozyczanych ze szkdél samo-
chodowych. Dochéd z Kurséw przeznaczonkl d’est na ku-
pno modeli, czesci, pomocnych przy nga ach z bu-
dowy pojazdow. Dochody z kurséw byty rozne —
czasem zadne, jednak rosnaca stale liczba uczestnikow
kurséw zachecata do organizowania nowych.

Rok 1936 byt rokiem przetomowym. Oto zakupiony
zostaje samochdd uzywany marki ESSEX, wkrotce zas
potem motocykl solowka DKW. Rozpoczyna sig teraz
szybki rozwoj Sekcji. Liczba uczestnikow Kursow ro-
$nie stale. Tabor nie wystarcza, tym bardziej, ze
ESSEX zaczyna sie ,wykancza¢". W koncu roku 1937
kupiony .zostaje samochod DKW, jednoczesnie za$,
dzieki poparciu p. ptk. Wyrwinskiego Ministerstwo
Spraw Wojsko-wych przydzielito Sekcji dwa wozy
POLSKI FIAT 508. W tej chwili tabor Sekcji stano-
wig dwa POLSKIE FIATY, DKW, oraz motocykl TWN.
W projekcie jest kupno drugiego motocykla SOKOL
200, dazeniem bowiem Zarzadu Sekcji jest, by szkolenie
odbywato sie wylgcznie na wozach polskiej pro-
dukcji.

Program Kursu (na ,zielone" prawo jazd&? obej-
mujke, obok jazd samochodowych i motocyklowych,
wyktady z ,,Budowy Pojazdoéw", oraz ,,Przepisy Dro-
gowe", na ktore potozony jest szczegélny nacisk. Od-
bywajg sie tez ¢wiczenia praktyczne w Dziale Samo-
chodowym Muzeum Przemystu i Techniki, oraz
w Sekcji Samochodowej (rozbidrka silnika, latanie detek
itp.).

Ceny sa naprawde dostepne dla kieszeni akade-
mickich: czlonkowie Sekcji Samochodowej mo?(a uzy-
ska¢ prawo jazdy na samochdod i motocykl kosztem
68,40 zi, inni studenci za 73,40 zt. W sumie tej miesz-
czg sie wszelkie opfaty za kurs teoretyczny, jazdy,
¢wiczenia i egzamin. Optaty wnosi¢ mozna ratami nie-
mal groszowymi.

Koszty kursu udato sie tak nisko skalkulowaé jedy-
nie dzieki temu, ze zaréwno wykladowcami jak i in-
struktorami sg koledzy - studenci i dyplomanci grupy
Samochodowej Wydziatlu Mechanicznego Pol. Warsz.
Za$ czionkowie Zarzadu Sekcji obowigzani sa do bez-
ptatnej pracy przy wozach w razie jakiegokolwiek
uszkodzenia. Wiele tez zawdziecza Sekcja przychyl-

nemu ustosunkowaniu si¢ poszczeg6lnych firm.
Bardzo powazng przeszkodg dla rozwoju Sekcji
Samochodowej jest brak garazu. Garaze, z ktdrych

obecnie korzysta, sa bardzo oddalone od Politechniki.
By¢ moze, ze sprawa ta databy sie jako$ rozwigzad,
gdyby nie brak terenu pod ew. budowe. Wiasny garaz
umozliwitby zalozenie matego warsztatu, przez co
moznaby rozszerzy¢ zakres C¢wiczen praktycznych na
kursie.
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A teraz kilka liczb, dotyczacych Kurséw Samocho-

dowych
w W tym

Kurs Uczestnikow z Politechniki
XI 1937 r. 144 68

Xl 1937 . 200 129

X 1938 r. 165 77

4\ 1938 r. 173 103

XV 1939 r 247 11

Nie nalezy iednak przypuszczaé, ze Sekcja Samo-
chodowa zerwala z dzialalnoscig naukowa. Druga jej
chluba jest biblioteka, w ktorej zebrane sa cenne dzieta
z zakresu silnikow spalinowych, budowy samochodéw
itp. oraz czasopisma fachowe w_pieciu .jezykach: pol-
skim, angielskim, francuskim, niemieckim i rosyjskim.
Jest tez duzy dziat fotografii projektéw i prac dyplo-
mowych studentéw grupy Samochodowej.

W™ roku ubieglym zorganizowano wycieczke samo-
chodowg na Salon Samochodowy w Berlinie. Wzieto
w niej udziat 26 oséb, jadacych na siedmiu samocho-
dach.

W roku biezagcym odbyta sie réwniez podobna wy-
cieczka, jednak ze wzgledu na trwajacy wowczas
Kurs pojechano do Berlina kolejg. o

Zarowno Sekcja Samochodowa, jako organizacja,
jak i jej cztonkowie indywidualnie wspotpracuja cz?/ to
z organizacjami motorowymi i fachowymi w Polsce
czy tez z czasopismami oraz dziennikami interesuja-
cymi sie sprawami motoryzacyjnymi.

Cztonkéw liczy obecnie Sekcja Samochodowa prze-
szto stu. Sg to przewaznie studenci grupy samocho'-
dowej. Objawem zainteresowania sie zarOwno jej pra-
cami, jak i sprawami motorowymi jest stale rosngca
liczba cztonkow, wsréd ktérych nie brak studentow
pierwszego roku. o )

Oby wyrést z nich jak najliczniejszy zastep polskich
fachowcow i konstruktoréw samochodowych! pil

i

|Bieg gonica motocyklowego
w Bydgoszczy

Wszelkiego rodzaju imprezy motorowe oprécz ce-
léw stawianych przez organizatoréw, majg jeden cel
wspolny — propagandg.. Jesli w kierunku propagandy
impreza nie da wynikow dodatnich — nie mozemy jej
nazwa¢ udang i pozyteczna. )

Celowosci dtugich raidéw, wyscigowych szosowych,
miejskich, czy zuzlowych nikt nie Kwestionuje i zawo-
dy te cieszg sie og6lnym uznaniem i poparciem.

Znalazta sie jednak organizacja, ktora odbiegta od
szablonu i zorganizowata zawody stawiajgc soble za-
dania, ktore dotychczas nie byty w dostatecznej mie-
rzeduwzglednlane: przysposobienie wojskowe i propa-
ganda.

Zawigzany niedawno w Bydgoszczy Miedzyklubowy
Komitet Motorowy do ktérego weszfy: Pomorski Au-
tomobilklub, Bydgoski Klub Motocyklowy i Klub Mo-

A. STEINHAGEN i
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tocyklowy K.P.W. Slgsk — Baltyk wykazat swojg
dziatalnos¢ doskonale zorganizowang i dobrze pomy-
$lang impreza.

Przed przystgpieniem do wykonania imprezy pomy-
slano o jej celowosci i charakterze. Wytonita si¢ ko-
nieczno$C takiego ujecia zawodow, aby mogly w niej
bra¢ udziat jaknajszersze warstwy i w ten sposob
uczyni¢ zados¢ warunkowi propagandy, a nastepnie
aby wszyscy zawodnicy nie tylko wykazali swa spraw-
nos¢, lecz rowniez wyniesli jak najwigkszg korzysc.

Postanowiono zorganizowa¢ ,,Bieg Gorica Motocy-
klowego" dla wszystkich kategorii i motocykli od 1000
ccm do popularnych ,,setek", wezwano zawodnikéw z ca-
tego Pomorza, stowarzyszonych i niestowarzyszonych.

Zebrano od klubéw i firm 35 nagréd indywidual-
nych i dla celéw propagandowych wydano dla zycza-
cych sobie materiaty pedne darmo.

Rozwinieto szeroko propagande przez radio, miej-
scowe dzienniki i afisze. Niestety na apel staneli tylko
motocyklisci bydgoscy.

Do ,Biegu" zapisato sie 136 maszyn, cyfra ktdrej
sie organizatorzy nie spodziewali. Na starcie staneto
jednak tylko 100 maszyn, bieg ukonfczyto 98.

Regulamin i warunki zawoddéw przedstawialy sie
nastepujaco: ,,Bieg" odbyt sie na trasie 38 km, z te-
go 6 km drogami polnymi.

Czas przebiegu bardzo dtugi wynosit od 2 godz. 30
min. dla setek, do ! godz. 30 min.” dla maszyn najciez-
szych. Wczesniejsze przybycie na metg nie byto punk-
towane. Dilugi czas przebiegu dat moznos¢ staniecia
do zawoddéw motocyklistom niezaprawionym do jazd
szybkich i nie narazit na zniszczenie maszyn. Osta-
tecznie okazato sie, ze wyznaczony czas nie byt za
dtugi ze wzgledu na zadania jakie otrzymywali zawo-
dnicy na trasie i trudno$ci ktore mieli do pokonania.
Organizatorom za$ nie chodzito o ,,pozeranie kilome-
trow" i ,jazde na ztamanie karku".

Trase podzielono na cztery odcinki, a na kazdym
z nich zawodnik otrzymywat zadanie na pismie.

Na starcie otrzymat zawodnik szkic trasy, w po-
dziatce 1:50.000 i zadanie: odszuka¢ w terenie tarcze
bojowe ustawione w odlegtosci 600 — 1.200 m od szosy.
Zauwazone tarcze umiesci¢ na szkicu z uwzglednieniem
rodzaju tarcz i miejsca ustawienia. W terenie usta-
wiono 8 %rup tarcz przedstawiajacych piechote, kawa-
lerig, artylerig, patrole itp.

Po przejechaniu okoto 15 km zawodnik natrafit na
pierwszg przeszkode i ukryty punkt kontrolny. Na
drodze posypanej kredg tablica z napisem ,Iperyt!"
Nalezato natozy¢ maske I objecha¢ droga boczng. Punk-
towane byto zachowanie sie zawodnika, a wiec czy na-
fozyt maske, czy w masce przejechat przez Plame
chemiczng, czy tez w masce przeszkode objechat.

Drugi punkt kontrolny jawny — zawodnik oddawat
szkic wykonany na trasie i dagj odcinek jazdy krot-
ki okoto 2 km, lecz bardzo trudny i zawodnik dojez-
dzat na strzelnice. 5 strzatdbw do tarczy pierscienio-
wej i rozkaz do jazdy dalej.

Na drodze rozbity o drzewo motocykl i motocykli-
sta lezacy obok — punktowano zachowanie sie spor-

H. STRANSKY

yj gZ fabryka pomocnicza dla przemystu lotniczego i samoc hodowego sp. z ogrodp.

WARSZAWA, UL. ZAGLOBY Nr. 9. i

TELEFONY: 5-94-40 6-58-90, 3-30-54, 6-43-42

SILNIKI SPALINOWE DWUSUWNE dla komunikacji i przemystu od 2 do 30 KM.

SPECJALNY DZIAL PRODUKCII:

S”_NlKl MALOL'TRAZOWE 0 pojemnosci 98 cm3 do wbudowania w motorowery i lekkie motocykle

CZESCI SILNIKOW LOTNICZYCH

CZESCI | NARZEDZIA DO PLATOWCOW

MASZYNY | MECHANIZMY PRECYZYJNE
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towe. Udatne wykonanie kukty J)ozorujacej motocykli-
ste i rozbity motocykl wprowadzity ,,dreszczyk zgro-
zy". Nie obyto si¢ bez incydentow humorystycznych, bo
ludno$¢ miejscowa zawiadomita lekarza i policje w po-
bliskim Fordonie. No i miny zawodnikéw, gdy stwier-
dzili, ze V\éyri)adek byt tylko pozorowany.
~ Jadac dalej zawodnik napotykat ,g a z!" i 3 km
jazda w masce gazowe;j.
Nastepny punkt kontrolny i rozkaz jazdy na mete,
Dojezdzajgc do lasu zawodnik dostawat sie w ogien
karabinowy pozorowany amunicjg Slepa. | znowu trze-
ba tby’fo wymija¢ aby dojecha¢ juz bez przeszkody do
mety’
Koszta imprezy przedstawiaty sie¢ nastepujaco:
6

— materiaty pedne 00 zt
— amunicja sportowa 30,00 zt
— afisze.. 21,00 zt
— poczta. . 3,60 zt
— papier..... e, 450 zt

Razem: 119,10 zt

Organizatorzy niewielkim kosztem, lecz sumienng
i uczciwg praca osiagneli cel swej imprezy w zupet-
nosci. ’

Przy rozdaniu nagréd otrzymywali rzesiste oklaski,
ludzie starsi, szpakowaci, tysi, ojcowie ktorzy przyszli
po uczciwie zapracowang nagrode ze swyml dzie¢mi.
Obok nich staneli uczniowie gimnazjum i chiopcy 15-
letni. Widok jakiego na zadnych zawodach sportowych
nie ujrzycie.

100 maszyn na starcie na Bydgoszcz — to wiele.

Organizacja zawodow bez zarzutu, ani jednej re-
klamacji, ani” jednego wypadku.

To_ krotkie sprawozdanie niech Swiadczy jak przy
dobrej woli, matym kosztem osiggna¢ mozna wielkie
rezultaty i dobrze sie przystuzy¢ Ojczyznie i moto-
ryzacji.

Inicjatorem, ktory potrafit wszystkich do jednego
celu potaczy¢, i ktéry sam nie szczedzit swych ofiar
i trudow byt p. putkownik Jerzy Glinski, ktéremu osig-
gniecie tak wspaniatych wynikéw zawdziecza¢ moze-
m

'Bydgoszcz czeka na nowa impreze, inne miasta za-
checone przyktadem niech idgq za Bydgoszcza.
F.

Wotynski Klub Automobilowy
rozpoczat ozywiong dziatalnosc

Wotynski Klub Automobilowy pod zarzadem nowe-
go prezesa w osobie p. inz. J. Wasowskiego podqut swa
dziatalno$C w sezonie biezacym ze wzmozong aktyw-
noscig. Urzadzane imprezy i ich powodzenie, bedace
wihasciwym sprawdzianem ruchliwej dziatalnosci kaz-
dej instytucji sportowej, ciesza sie. w roku biezacym
szczeg6lnym powodzeniem na terenie W.K.A.

Juz pierwsza z imprez Klubu spowodowata znaczny
przyptyw nowych cztonkéw, zwabionych atrakcyjno-
scig rocznego programu. Miato to miejsce w dniu 30
kwietnia w iPoddebcach, osadzie podmiejskiej m. tuc-

Poswiecenie maszyn Wog,yr’]skiego Klubu Automobnowego
w Poddebcach
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ka gdzie odby-
to sie uroczyste
otwarcie sezo-
nu potaczone z
poswiece-
niem maszyn
Klubu. Aktu po-
Swiecenia do-
konat ks. préb.
Czui.

Nalezy n.ad-
mienié¢, ze uro-
czystos¢  po-
$wiecenia ma-
szyn Klubu od-
byta sie przy
kamieniu  we-

ielnym nowo-

udujacego sie
kosciota “rzym-
sko - katolickie-
go w Poddeb-
cach, ktéry Wo-
tynski Klub Au-
tomobilowy, do-
ceniajgc  zna-
czenie  0golno-
paristwowe kaz-
dej powstajgcej
lacowki kato-
ickiej na kresach Rzeczypospolitej, postanowi! w mia-
re swych sit otoczy¢é skromna opieka. )

Program tego dnia_zostat urozmaicony wycieczka
do okolicznych laséw i do Otyki — siedziby rodu Ra-
dziwittdbw, w celu zwiedzenia zamku ufundowanego
w r. 1554 przez kanclerza Mikotaja ks. Radziwitta. Zamek
ten mimo czestych przebudowac, jakim ulegat w ciggu
wiekOéw oraz zniszczen wojennych jest stosunkowo naj-
lepiej zachowany z posrdéd dawnych zamkow, uchodzac
jeszcze dzis za jedng z najpyszniejszych rezydencyj
magnackich na Wotyniu.

0 zwiedzeniu Otyki i wsp6lnym $niadaniu nasta-
pito zakonczenie uroczystego otwarcia sezonu.
Mite wrazenie wyniesione z pierwszej imprezy z ko-
lei zachecity spor-
towcow automobi-
lowych Wotynia do
dalszych  wyczy-
néw,  powodujac
liczne zgloszenia
W nastepnej —wy-
cieczce urzadzonej

rzez  Automobil-

lub,, ktéra doszta
do skutku w przed-
dzien i f.lerwsz
gzien ielonyc
Swiatek z udzia-
fem gosci z Mato-
polskiego K. A. i z
Warszawy. Miata
ona charakter wy-

Uczestnicy wycieczki W. K. A. na tle zamku
Iks, Radziwitta W Ofyce

cieczki terenowej praetom Studzy widziany z baszty
punktowanej, 0 na- zamku Siemaszkéw w Hubkowie
stepujacej ‘marsz-

rucie: tuck — Kle- ) ]
wan—Derazne—Janowa Dolina— Kostopol — Ludwi-
pol — Pola Azaliowe,

Przebywanie drogi w_ do$¢ ciezkich warunkach te-
renowych oraz zwiedzanie osobliwosci Wotynia wpty-
neto na urozmaicenie programu wycieczki. “Na szcze-
golng wzmianke zastuguje zwiedzanie zamku ks. Czar-
toryskich w Klewaniu, oraz Janowej Doliny, jedynych
w_ Polsce kamieniolomdéw bazaltu, gdzie uczestnicy
mieli mozno$¢ zapozna¢ sie dzieki uprzejmosci Kierow-
nictwa Kamienioloméw ze sposobem wydobywania
i obrdbki kamienia.

Po wypoczynku w Janowej Dolinie korowéd samo-
chodéw udat sie w dniu nastepnym w kierunku Kosto-
pola przez Ludwipol, na pola azaliowe. tany kwitng-
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Kwiat azalii

cych pol azalij, jednych z najciekawszych i najpigk-
niejszych bezsprzecznie roslin naszej flory, ktorych
ojczyzng sa dzisiaj gory Kaukazu i Az‘ji Mniejszej, ro-
sng u nas na Wolyniu i Polesiu wotynskim, budzac
swym okazatym wzrostem, dochodzac%/m do 25 m
wysokosci i oryginalnoscia kwiatu zachwyt u kazde-
go ze zwiedzajacych. . )

Petni niezapomnianych wrazen uczestnicy po doko-
naniu_roznorodnych zdje¢, udali sie z powrotem do
Ludwipola zbaczajac po drodze w kierunku ruin zam-
ku w Hubkowie. "Malowniczo$¢ okolicy stusznie zwa-
nej ,Nadstuczanska Szwajcarig”, ze znajdujacymi sie
na stromej granitowej skale ruinami zamku, nalezacego
niegdy$ do roku Siemaszkow, niewatpliwie stanowi je-
dn%z naluekav.vsz%ch okolic Wotynia.

0 zwiedzeniu Hubkowa wyruszono w dalszg droge
do Ludwipola, gdzie po wspoOlnym obiedzie nastapito
rozwigzanie wycieczki. Cze$¢ uczestnikow udata sie
drogg na Miedzyrzec Korecki — Rowne do tucka,
czgs¢ zas z powrotem do Janowej Doliny. ]

Nastepng impreza, ktorg Wotynski Klub Automobi-
lowy ma zamiar urzadzi¢ jest wycieczka w dniu 24
i 25 czerwca do Krzemienca, miejsca urodzenia Juliu-
sza Stowackiego. Przypadajaca w_biezacym roku uro-
czystos¢ jubileuszowa Wieszcza, i w zwigzku z tym
Sciagajace cale rzesze zwiedzajacych do Krzemienca
z gory wrd6zg powodzenie wycieczce, tym bardziej, ze
program jej ma sie przedstawiaC bardzo atrakcyjnie.

Wotynski Klub Automobilowy majac miedzy inny-
mi na celu uprzystepnienie i zapoznanie szerokich warstw
spoteczenstwa polskiego z Wotyniem, niczem nie uste-
pujacemu Fod wzgledem piekna krajobrazu i cieka-
wych osobliwosci innej czesci kraju zaprasza i z entuz-
jazmem wita gosci innych Automobilklubéw, pragna-
cych zwiedzi¢ jedna z najpiekniejszych lecz niestety
dotagd mato znang dzielnice Polski.

Mgr. Mieczystaw Fitzke

GDYNSKI AUTOMOBILKLUB
WPLACIE NA POZYCZKE OBRONY
PRZECIWLOTINCZEJ 1.000 Zt

W majowym numerze , Auta” donosiliémg 0 wpla-
tach poszczeg6lnych klubéw automobilowych na Po-
zyczke Obrony [Przeciwlotniczej, podajgc sume ogolng
wp+2at3§62elszonego polskiego automobiilizmu na P.O.P.
— 27. zl.

Ostatnio nadestano informacje, ze Gdynski Automo-
bilklub subskrybowat i wptacif na Pozyczke Obrony
Przeciwlotniczej kwote 1.000 zl, tak ze og6lna kwota
wptat polskich klubéw automobilowych na P.O.P. wy-
niosta 28.300 zl.
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Otwarcie ,,Hotelu
nad Jeziorami" w Augustowie

W dniu 29 czerwca r.b. odbyta sig Augustowie uro-
czystos¢ Egéyvi cenia ,,Hotelu nad Jeziorami”, nowej
placéwki Liigi Popierania Turystyki. .

Aktu poSwiecenia hotelu oraz Portu Zeglarskiego
dokonat ks. Podbielski, po czym dtuzsze przemoéwienie
wygtosit inicjator wzniesienia tego osrodka, p. Minister
Bobkowski, podkreslajac_doniostos$¢ i wielkie znaczenie
turystyczne tej inwestycji.

,,Hotel, wzniesiony tu nad bezmiarem wdd augustow-
skich, jest zaczatkiem wielkiego ruchu, baza turystyki,
ktéra ogarnie niebawem caty piekny kraj Pojezierza™ —
powiedziat m.i-n. min. Bobkowski. Nastepnie méwca pod-
niost zastugi Ligi Popierania Turystyki i wszystkich
tych, ktérzy przyczynili sie do powstania tego wielkie-
go dzieta, a przede wszystkim p. Red. Butkiewicza, pro-
motora budowy tego osrodka, p. Stopczynskiego prze-
wodniczacego Komitetu budowy, oraz p. architekta Na-
gorskiego.

Nastepnie glos zabrat red. Butkiewicz, ktory omowit
zagadnienie sportu wodnego, podkreslajac jego znacze-
nie i warto$¢ wychowawcza.

»Sport wodny to przeciez najlepsza i najskuteczniei'-
sza zaprawa fizyczna, ktéra daje sity i drowie, ksztal-
ci charakter i uczy zmagania si¢ z poteznym zywiotem.
Dlatego tez powstanie tej placowki fest wyjatkowo cen-
ne i wazne w .obecnej sytuacji politycznej, kiedy mu-
simy stara¢ sie o wielkg sprawnos$¢ fizyczng, o row-
nowage duchowg i pokrzepienie, tak potrzebne do osiag-
niecia ostatecznego zwyciestwa w narzuconej nam ,,Woj-
nie nerwow".

Z kolei przemawiali: starosta p. Alexandrowicz, bur-
mistrz Augustowa p. Horbaczewski, dziekujagc w gora-
cych stowach p. Min. Bobkowskiemu za wydatng pomoc
i poparcie prﬁy zatozeniu tej bazy tu&yzmu, ktéra przy-
czyni sie wydatnie do podniesienia dobrobytu i stanu
gospodarczego ziemi augustowskiej, éciqg% c turystéw
z calej Polski. Komandor Augustowskiego Oddziatu Ofi-
cerskiego Yacht Klubu p. pptk. Liteski. w swym Krot-
kim, zwartym przemowieniu podkreslit wielkie i donio-
ste znaczenie dla catego kraju nowej bandery na wodach
augustowskich.

Po poswigceniu sprzetu wodnego odbyta sie wyciecz-
ka motorowkami po jeziorach augustowskch, ktora po-
kazata uczestnikom calg krase I piekno nieocenianej
dotgchcz.as nalezycie ziemi augustowskiej.. )

rzepiekne potozenie hotelu Ligi POFlerama Tury-
styki, jego nowoczesne pod kazdym wzgledem urzadze-
nia oraz wspaniata okolica laséw i jezior przyczyni sie
niewatpliwie do wzmozonego ruchu turystycznego w
tych stronach. o

Zatowa¢ jedynie nalezy, ze ten nawskro$ nowoczes-
ny hotel nie zostat wyposazony w garaz, co zmusza
automobilistdbw do garazowania pod gotym niebem.

Na uroczysto$¢ poswiecenia swojej nowej placowki
Liga Popierania Turystyki zorganizowata cieczke
130 os6b. Sprawna i sprezysta organizacja budzita po-
dziw wszystkich uczestnikow.

KLUBY AUTOMOBILOWE NA F. O. N.
Nastepujace Kluby Automobilowe ztozyty ofiary
[na F. O. N.:

Automobilklub Kielecki 460.—
Automobilklub Poleski 100.—

Automobilklub Slaski — pozyczke naro-
dowa w kwocie 10.000.—
Automobilklub Wielkopolski 814.50
Krakowski Klub Automobilowy 640.—
£ 6dzki Automobilklub 590.—
Matopolski Klub Automobilowy 460.—
Pomorski Automobilklub 900.—
Wotynski Klub Automobilowy 485.—
Razem 2zt 14.449.50
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ZAKONCZENIE ROKU SZKOLNEGO SZKOLY
DOKSZTALCAJACE] SAMOCHODOWO-
LOTNICZEJ]

W dniu 01 czerwca r.b. odbyto si?( uroczyste zakon-
czenie roku szkolnego Publicznej Szkoty Doksztatcaja-
cej Zawodowej Samochodowo - Lotniczej (ul. Leszno 72).

Z okazji tej uroczystosci mieliSmy mozno$¢ zapo-
znac sie blizej z pracg Szkoly, jedynego tego rodzaju
zaktadu w Polsce, ksztatcgcego technikéw dla przemy-
stu lotniczego, samochodowego i budowy okretow.

Szkota pracuje juz kilka lat, do chwili obecnej wy-
dala $wiadectwa okoto 350-u absolwentom. Ani Ijeden
z nich nie jest bez pracy, a wielu zarabia po Kkilkaset
ztotych miesigcznie. Fakty te Swiadcza zaréwno o wy-
sokim poziomie szkoty, jak roéwniez o duzym zapotrze-
bowaniu na fachowcow z wyksztatceniem ‘technicznym.

Zapotrzebowanie to rosnie z roku na rok, niestety,
Szkota nie jest w stanie przyja¢ wiecej niz 70-ciu ucz-
niow rocznie.

Tymczasem liczba kandydatow dochodzi obecnie do
1.000 0s6b w_ciggu roku! ~Niestety, szczupto$¢ pomie-
szczeh i b. niewielki personel nauczycielski nie pozwa-
lajg na powiekszenie grona nauczanych, ktérych rozbu-
dowujacy sie przemyst polski tak bardzo potrzebuje
Mozna Smiato powiedzie¢, ze w chwili obecnej bez tru-
du udato by sie umiesci¢ w fabrykach trzykrotnie wigk-
szg ilos¢ wykwalifikowanych technikéw, niz ich ,,pro-
dukuje" Szkolg. Nie ma tygodnia, zeby zaklady panst-
wowe, badZ prywatne nie przystaly zapotrzebowan na
uczniow Szkoty. W wiekszosci wypadkow dyrekcja zmu-
%z%n.’%,jest odpowiada¢ odmownie z powodu braku kan-

ydatow.

Przed czterema laty otwarto wydziat budowy okre-
tow. Ukonczylo ten wydziat juz 30 chiopcow. 27-iu
z nich pracuje w kraju w stoczni gdynskiej, trzech za-
angazowata jedna ze stoczni francuskich. Szkofa jest
znana i ceniona za granica, coraz to wiecej zapytan
0 uczniéw przychodzi z poza Polski.

Szkota dobrze sie zastuguje naszemu przemystowi
samochodowemu, lotniczemu i okretowemu, Kksztatcac
specjalistow-technikow w tej dziedzinie. Ale 70-iu ab-
solwentow ma 35-mi|ior]ow¥) kraj, to stanowczo zbyt ma-
fo. Trzebaby jak najszybciej rozbudowaé 6w zakiad,
aby .mogt szkoli¢ przynajmniej ze 200-u uczniéw rocznie.

Dyrektorem Publicznej Szkoty Doksztatcajacej Za-
wodowej Samochodowo - Lotniczej jest ptk. inz. M. Pie-
traszek, jednym z zatozycieli i opiekundéw Szkoty jest
ptk. Kazimierz Meyer.

NOWY TYP POZWOLEN NA PROWADZENIE
POJAZDOW MECHANICZNYCH

_ Od dnia 1-go czerwca b.r. pozwolenia na prowadze-
nie pojazdow mechanicznych wydaje Automobilklub
Polski na podstawie upowaznienia Pana Ministra Komu-
nikacji i Pana Ministra Spraw Wewnetrznych. Z dniem

m ustaje wydawanie tych dokumentow przez Wiadze
anstwowe.

Pozwolenia dla kierowcéw niezawodowych, tzw.
»zielone prawa jazdy". sporzadzane beda na jednokart-
kowym Kkartonie koloru zielonego, przy czym zmiany
adresow dokonywaé bedzie sam kierowca.

Pozwolenia dla kierowcéw zawodowych, tzw. ,,czer-
wone prawa jazdy", sporzadzane bedg na kartonie dwu-
kartkowym koloru czerwonego, a zmiany adreséw wpi-
sywa¢ bedzie zarzad gminy.
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Dotychczasowe pozwolenia zachowujg nadal swag
waznos¢ i moga by¢ zamienione na nowe przez Auto-
mobilklub Polski w razie zniszczenia lub zagubienia.

Sposob starania si¢ o uzyskanie pozwolenia odby-
wac sie bedzie w tr?]/ble dotychczasowym, jednakze na
nowych formularzach podan.

JUBILEUSZ 25-LECIA PRACY ZAWODOWE]
120 KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

W dniu 25 czerwca rb. w Podoficerskim Kasynie
Garnizonowym (Al. Ujazdowskie 31) odbyt sie obchod
jubileuszowy z okazji 25-lecia pracy zawodowej 120
kierowcow samochodowych. Uroczysto$¢ zorganizowat
oddziat warszawski Zwigzku Zawodowego Kierowcow
i Mechanikéw Automobilowych w Polsce.

W zwigzku z powyzszym jubileuszem Automobilklub
Polski wystosowat nastepujacg depesze gratulacyjna:

,Cwieré wieku spedzilicie za kierownica
i przy warsztacie samochodowym. Macie za sobg
25 lat niezmiernie ciezkiej pracy, przy nieustan-
nie napietej uwadze, kiedy jedna fatszywa decy-
zja, jedna chwila wahania spowodowa¢ moze wy-
padek, zakonczony nieszczesciem kalectwa lub
nawet $mierci.

Mimo tej wielkiej odpowiedzialnosci, mimo
trudnej pracy przy wiecznie napietych nerwach,
nienagannie wytrwaliscie przy kierownicy, Swie-
cgc przyktadem miodszym kolegom. Nalezg sie
Wam za to stowa uznania i wdziecznosci, nalezg
sie Wam za to najserdeczniejsze gratulacje i zy-
czenia dalszej owocnej pracy dla dobra kraju
i motoryzacji, czego Wam z calego serca zyczy

Automobilklub Polski
wiceprezes Janusz Regulski.

Ze swej strony redakcja ,Auta” sklada dzielnym
Jubilatom jak najserdeczniejsze zyczenia wielu dalszych
lat pracy dla dobra kraju i motoryzacji.

OGOLNOPOLSKI ZJAZD PLAKIETOWY
DO BYDGOSzZCZY

W ramach ,, Tygodnia Bydgoszczy", ktory tradycyj-
nie odbedzie sie w dniach od 19 — 29 lipca br. Pomorski
Automobilklub organizuje w dniach 22 1 23 lipca ,,0g06l-
nopolski zjazd plakietowy do Bydgoszczy".

,,Tydzien Bydgoszczy" obejmuje szereg atrakcyjnych
imprez, a przede wszystkim w dniach 22 i 23 lipca ,,Mie-
dzynarodowe regaty wioslarskie", podczas ktérych roze-
grany bedzie ,,Bieg czworek" o puchar Baltyku z udzia-
fem reprezentacyjnych osad panstw nadbattyckich.

Walory turystyczne Bydgoszczy, ktOra stanowi bra-
me Pomorza i punkt wyjscia dla najciekawszych wy-
cieczek i szlakdw drdg turystycznych na potnocnym za-
chodzie Polski, beda niewatpliwie zachetg do udziatu w
imprezie dla automobilistdw z catej Polski.

Dla uczestnikow Zjazdu przewidziane sg liczne na-
grody indywidualne oraz specjalna nagroda dla zwycie-
skiego zespotu klubowego.

Regulaminy Zjazdu zostang rozestane do wszystkich
Automobilklubéw.

Informacyj udziela i zgtoszenia do dnia 19 lipca br.
przyjmuje 'Pomorski Automobilklub, Bydgoszcz, pl. Wol-
nosci 1.

TRUK/II-AUTO w

WARSZAWA,

pl. Napoleona 1.

Tel. 2-22-43

czesci zamienne do samochoddéw: POLSKI FIAT, FORD, FORDSON, CHEVROLET.
WEASNA WYTWORNIA AKCESORII SAMOCHODOWYCH

AUTOPRECYZJA
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Walne zebranie Automobilklubu Polski

W dniu 28 czerwca r ,b. odbylo sie w Warszawie do-
roczne Walne Zebranie Automobilklubu Polski. Zebraniu
przewodniczy! wiceminister inz. J. Piasecki, ktory w
przemoéwieniu wstepnym powiedziat:

»ZebraliSmy sie tutaj, prosze Panéw, aby obradowac
na Zwyczajn)ém \_Naln(}/m Zgromadzeniu. Jest to juz dru-
gie nasze zebranie od czasu oparcia naszej organizacji
0 nowy statut, ktéry — pozwole sobie to przypomnie¢ —
znacznie rozszerzy! zakres dziatan, a wiec i zakres
obowigzkéw zrzeszonego automobilizmu, ktéry z wa-
skiego tozyska klubowego wyszedt na szerszg arene
spoteczna.

Zasadnicze zmiany, jakie dokonaty sie¢ w polityce

motoryzaC):lJnej _rzadu oraz ogolna poprawa gospodar-
cza sprawi ze 1los¢ wiascicieli pojazdéw mechani-

cznych roénie stale. Pojazd motorowy, do niedawna
rzadki goSC na naszych drogach, staje si¢ obecnie sta-
tym tych drég mieszkancem.

Rzecz oczywista musimy wytezy¢ wszystkie sity,
aby czes¢ pracy przypadajacej z tego tytutu na nas,
wykona¢ bez zarzutu — sngko i sprawnie. A sprawa
ta jest nie tatwa. — potrzeby zwigzane z motoryzacjg
kraju rosna, ich zakres rozszerza si¢ — niestety ludzi
sprawnych i chetnych do pracy nie przybywa nam
w tym stopniu, jak przybywa trosk i spraw do zatatwie-
nia. Powinnismy wszelkimi silami staraC si¢ o to, aby
rozszerzy¢ grono 0s6b pragnacych pracowac organi-
zacyjnie i obeznanych z naszymi _sprawami, musimy
wciagnaC do pracy ,,mtodsze roczniki", gdyz tylko do-
ptyw ,swieze] krwi", w pore uskuteczniony, odswiezy
nasz organizm klubowy na tyle, ze podota om ciezkim
zadaniom, jakie mamy do spehnienia.

Zadania nasze sg tym trudniejsze, ze stadium prze-
ksztatcania sie klubu wytgcznie sportowo-towarzyskie-
go w instytucje o charakterze uzytecznosci publicznej —
z zachowaniem oczywiscie i nadal dziedziny sEortowo-
towarzyskiej — trwato stosunkowo dos$¢ Kkrétko i juz
ma sie ku koncowi.

Najwyzsze czynniki w Panstwie — Pan Prezydent
Rzeczypospolitej prof. Ignacy Moscicki oraz Pan Mar-
szatek Smigly-Rydz, docenlaiqc dotychczasowg prace
Automobilklubu Polski dla calego kraju oraz zwarto$c
i prezno$¢ naszej organizacji, daly oficjalnie wyraz
swemu stanowisku, udzielajagc swego Wysokiego Pro-
tektoratu nad nasza organizacja. \Wysoko sobie ceni-
my ten zaszczyt i staraC sie musimy, skupiajac wszy-
stkie nasze mozliwosci, aby sprosta¢ zadaniom, ktére
nas czekaja.

Przystepujac do dzisiejszych obrad musimy pamie-
taC nadto, ze czasy sg szczegélne, ze okres, jaki prze-
zywamy, jest specjalnie wazny i bedzie w skutki brze-
mienny — ze dzis musimy byC jeszcze bardziej czujni
zwarci i gotowi do wszelkiej pracy i wszelkich poswie-
cen, jakich od nas Ojczyzna zazada".

*

Na wniosek przewodniczacego min. Piaseckiego ze-
brani uczcili przez powstanie Zmartych w ciagu
1938—1939 Cztonkéw Rzeczywistych Automobilklubu
Polski §. p. Edwarda Bersona, Tadeusza Chiapowskie-
go, Henryka Grohmana, Zbigniewa Niedbalskiego,
Edwarda Weigle, Maurycego Hr. Zamoyskiego i Sta-
nistawa Zarzeckiego.

Nastepnie na wniosek przewodniczagcego Walne Ze-
t()jranie jednogtosnie uchwalito wystanie nastepujacych
epesz:

*
* *
Pan Prezydent Rzeczypospolitej
Prof. dr Ignacy Moscicki
Zamek

Walne Zebranie Automobilklubu Polski, zgro-
madzone iv dniu 28-yrn czerwca 1939 r. Spieszy
tg drogg ztozy¢ Panu Prezydentowi hotd i wy-
razi¢ swa wielkg wdziecznos¢ za taskawe obje-
cie Wysokiego Protektoratu nad Automobilklu-
bem Polski.

Jednocze$nie Walne Zebranie spieszy zapew-
ni¢ Pana Prezydenta, ze automobilisci zrzeszeni
w Automobilklubie Polski gotowi sa odda¢ wszy-
stkie posiadane sity i Srodki dla_tworzenia kul-
tury motoryzacyjnej naszego kraju.

* * *

Pan Marszatek Polski
Edward Smigly-Rydz

Walne Zebranie Automobilklubu Polski, zgro-
madzone iv dniu 28-ym czerwca 1939 r. Spieszy
ta droga z+02¥é Panu Marszalkowi hotd i wy-
razi¢ swa wielkg wdziecznos$¢ za taskawe obje-
cie Wysokiego Protektoratu nad Automobilklu-
bem Polski,

Jednoczesnie Walne Zebranie $pieszy zapew-
ni¢ Pana Marszalka, ze automobilisci zrzeszeni
w Automobilklubie Polski got-owi sg w miare po-
siadanych sil i $rodkéw pracowac dla wzmocnie-
nia fundamentéw sity naszego Panstwa, a gdy
Ojczyzna tego zazada, gotowi jesteSmy, na apel
Pana Marszalka, stanaC wraz z posiadanym sprze-
tem, na wyznaczonych nam placéwkach. Zaden
trud, zadne ofiary nie bedg dla nas zbyt cigzkie
kiedy Polska znajdzie sie w potrzebie.

.. W dalszym ciagu zebrania Sekretarz Generalny AP.
inz. Al. Senkowski odczytat

SPRAWQOZDANIE
ZARZADU GLOWNEGO A. P.
‘za okres sprawozdawczy 1938 — 39

Na wstepie mego sprawozdania chciatem poinformo-
wa¢ Panéw, ze w dniu 21 lutego 1939 r. delegacja Pre-
zydium AP. w skladzie: Prezes P. Minister J. Piasecki
1 Wiceprezes p. J. Regulski zostata przyjeta na audiencji
przez Pana Prezydenta R. P. prof. Ignacego Moscickie-
0, ktory na prosbe delegacji A. P. udzielit Automobil-
llubowli Polski Swego Wysokiego Protektoratu.

Starania Prezydium A. P. majace na celu uzyskanie
protektoratu Pana Marszatka Polski zostaty réwniez
uwiericzone pomysinym rezultatem — Szef Biura In-
spekcji  Generalnego Inspektora Sil Zbrojnych pismem
z dnia 9 marca 1939 r. powiadomit A. P. 0 wyrazeniu
Igg(l)dky objecia statego protektoratu nad Automobilklubem

olski.

Niezaleznie od udzielenia statego protektoratu Pan
Prezydent R. P. i Pan Marszatek Polski objeli protekto-
rat nad zawodami o Wielka Nagrode Polski — XII Mig-
dzynarodowym Raidem A. P. 1939 r., ktory odbyt sie
w dniach 10— 18 czerwca roku biezacego.

Uzyskanie Wysokiego Protektoratu Pana Prezyden-
ta R. P. i Pana Marszalka Polski ma donioste znacze-
nie dla naszej instytucji, jest bowiem oficjalnym uzna-
niem przez najwyzsze czynniki Panstwa wynikéw na-
szej dziatalnosci 1 pracy.

_Doniostym wydarzeniem w ngszxﬁm zyciu organiza-
cyjnym byto pierwsze posiedzenie Rady Klubow Auto-
mobilowych, ktére odbyto sie w Warszawie w dniu
13 grudnia 1938 r.

Zebranie to, bardzo licznie obestane przez delegatow
Klubéw Terytorialnych, odbyto sie w zupetnej harmonii,
zalatwiajac szereg spraw organizacyjnych i sportowych
oraz wysuwajgc wiele waznych spraw do rozpatrzenia
i zatatwienia na przysztosc.

Zaznaczy¢ w tym miejscu wypada, ze wspotpraca
A. P. z Klubami Terytorialnymi od czasu ostatniego
Zjazdu Delegatéw Klubowych i ostatecznego zatwier-
dzenia nowego Statutu A, P., uktada sig¢ harmonijnie i co-
raz to Scisle). Wiekszos¢ poszczegdlnych Klubow Tery-
torialnych wyraznie ozywita swa dziatalnos¢ w ostat-
nich miesigcach, co zanotowaé nalezy jako objaw bar-
dzo korzystny dla catosci zrzeszonego automobilizmu,
poniewaz sita naszej organizacji raznie wzrasta
w poszczegolnych osrodkach kraju, gdzie do niedawna
panowata zupetna martwota.

Obecnie pozwole sobie przystapi¢ do odczytania spra-
wozdan z poszczegOlnych dziatow.



SPRAWY WYDAWNICZE

W sprawach wydawniczych godne podkreslenia sa
dwa oslagniecia — danie Mapy Stanu Drog oraz
Atlasu Drog Samochodowych w Polsce. N

Wydawnictwo Mapy Stanu Drog wznowiliSmy po
dwuletniej przerwie, podeg'lmujqc probe zuge’rnie odmien-
nego od dotychczasowych opracowania. Ze préba dala
wyniki dodatnie $wiadczg fakty — w ciagu niespetna
trzech miesigcy zostat wyczerpany pierwszy naktad
w ilosci ok. 9.000 egzemplarzy i obecnie przystepujemy
do wydania drugiego naktadu. Jest to pierwszy wypa-
dek w Polsce wznowienia naktadu w ciggu jednego
sezonu.

Atlas Drog Samochodowych w Polsce zostat wyda-
ny po dwuletniej blisko pracy, w ktorej wydatnie poma-
gato nam Ministerstwo Komunikacji. Byfa to praca na-
wskro$ pionierska, od podstaw — nie dysponujemy bo-
wiem ani odpowiednimi materiatami informacyjnymi,
ani tez fachowcami w tej dziedzinie, ani prywatnymi
urzadzeniami techniczno-drukarskimi na poziomie wy-
starczajacym dla tak powaznej i trudnej pracy.

Zmudng te prace zdotalisSmy doprowadzi¢ do korica
przede wszystkim dzieki ambicji 1 wielkiej ofiarnosci
grona osob, ktére to wydawnictwo opracowaly. Mamy
nadzieje, ze Atlas wytrzyma prdébe zycia i odda duze
ustugi  automobilistom.

W okresie sprawozdawczym wydali$my réwniez
broszure pt. ,,Co kazdy o motoryzacji wiedzie¢ powi-
nien”, opracowang przez prezesa Komisji Propagando-
wej — Inz. Ryszarda Hergeta. Broszura ta, ujmujaca
w sposéb przejrzysty i popularny zagadnienia z moto-
ryzacja zwigzane, wyposazone w szereg liczb i zesta-
wiert “przemawiajacych do najwiekszego laika, rozsy-
fana jest bezptatnie przede wszystkim do szkot pow-
szechnych, do bibliotek zotnierskich itp. Warto wspo-
mniec, ze koszt tej broszury wyniost okoto 7 groszy,
a po uwzglednieniu ogtoszen ok. 2% ?]rosza za sztuke.

Wreszcie z wydawnictw specjalnych wspomnie¢ na-
lezy o wydaniu przez A. P. nalepki na szybe propagu-
jacej Narciarskie Mistrzostwa Swiata w Zakopanem
(luty 1939). Estetycznie wydana nalepka, rozestana
bezptatnie do cztonkow A. P. i cztonkéw Klubéw Tery-
torialnych, cieszyfa sie duzym powodzeniem ws$rod auto-
mobilistéw, ktérzy jg chetnie umieszczali na szybach
wozow.

Z innych wydawnictw — w dalszym ciagu wydaje-
my miesiecznik ,,Auto”, na tamach ktérego znajduje
si¢ coraz to wigksza ilos¢ informacji z dziatalnosci
i zycia Klubéw Terytorialnych oraz Biuletyn Informa-
cyjny, ktoéry prasa codzienna wykorzystuje coraz to
szerzej.

W dziale propagandy wspomnie¢ nalezy o nawig-
zaniu_blizszej wspotpracy z Polskim Radiem i filmem.
Polskie Radio poswiecato w_ubiegtym i biezacym se-
zonie znacznie wiecej miejsca sprawom zwigzanym
z automobilizmem, przy czym, poza zagadnieniem na-
tury ogélno-komunikacyjnej, jak np. pogadanki i odczy-
ty z dziedziny ruchu w miastach i na drogach, przy-
czyny wypadkdéw samochodowych itp., poswiecono
w okresie sprawozdawczym do$¢ duzo miejsca spra-
wom sportowym. Specjalne audycje przeprowadzito
Polskie Radio z uroczystosci otwarcia sezonu i S$wie-
cenia maszyn w Podkowie Lesnej, z Jazdy Meldunko-
wej, wreszcie umieszczono w audycjach szereg felie-
tonow sprawozdawczych z zawodéw o Wielkg Nagro-
de Polski.

Film zaintresowat sie réwniez blizej imprezami auto-
mobilowymi — dziat aktualnosci Polskiej Agencji Te-
legraficznej filmowat Pokaz i Konkurs pieknosci Sa-
mochodow organizowany w r. b. przez A. P. oraz sze-
reg fragmentow z zawodow o Wielka Nagrode Polski.
Wydziat Filmowy Zwiazku Strzeleckiego wyproduko-
wat pierwszy w Polsce film sportowo - samochodowy,
oparty na zdjeciach z Pierwszej Jazdy Terenowej Aut.
Polski. Film | ktéry szedt w dwu 0-ekranowych kinach
stolicy oraz w Kilkunastu kinach prowincjonalnych,
spotkat sie z uznaniem znawcoéw i publicznosci. Aut.
Polski dopomagat Zw. Strzeleckiemu w zrealizowaniu
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filmu, ktéry niewatpliwie przyczynit sie do populary-
zacji pojazdu mechanicznego w szerszych kotach spo-
tecznych.

DZIALALNOSC BIURA TECHNICZNEGO
W 1938 ROKU

Prace Biura Technicznego A. P. rozwijaly sig nadal
pomyslnie w ramach zadan tego Biura i okreSlonego na
rok sprawozdawczy programu.

Przez uzyskanie lokalu odpowiadajgcego charaktero-
wi zadan i wymagan klienteli, uzyskano lepsze warunki
tej pracy, a wazrastajacy jej zakres, jaki nastgpit
w zwigzku z rozszerzeniem - naszych —uprawnien oraz
czynionych przez nas swiadczen, wymagac bedzie w naj-
blizszej przysztosci dalszej rozbudowy dla tego Biura.

W roku sprawozdawczym przeprowadziliSmy w ca-
fej Polsce ogotem 26.310 egzamindw, z czego byto 4.632
egzamindéw na kierowcdw zawodowych.

llos$¢ naszych biur prowincjonalnych powiekszylismy
0 dwa nowe tj. w Bydgoszczy i w Gdyni oraz powota-
lismy w 7 miejscowosciach, potozonych zbyt odlegle od
siedziby biur, egzaminatorow samodzielnych. Rowniez
powiekszyliSmy ilos¢ naszych przedstawicielstw, kto-
(rjych zadaniem jest udzielanie informacji, wydawanie

rukéw oraz organizowanie grup kandydatéw chcacych
zdawa¢ egzamin poza siedzibg biura  wzglednie poza
siedzibami egzaminatorow.

mCelem umozliwienia ubogim i bezrobotnym kandyda-
tom, posiadajacym przygotowanie zawodowe, uzyskania
pozwolen, zarzadziliSmy zupetne zwolnienie ich od opfat
egzaminacyjnych, a celem przygotowania motorowego
dla obrony narodowej jak najwigkszej "ilosci kierowcow,
przyznaliSmy uczacej Sie w szkotach' wyzszych i sred-
nich m’rodzieiP/ meskiej wyznania chrzescijanskiego i na-
rodowosci polskiej 50 proc, znizki w optatach za egza-
min.

Dla ujednostajnienia poziomu nauczania oraz naiszych
wymagan przy egzaminach, opracowali$my i wydalism
dwie broszury. Dziedzine wiadomosci porzadkowyc
oraz informacyjnych obejmuje broszura pod nazwg
,.Przepisy Drogowe", ktéra zawiera rowniez tablice zna-
kow drogowych oraz adresy wszystkich naszych pla-
cowek, a dziedzine podstawowych wiadomosci o kon-
strukcji i obstudze samochodu podaje broszura pod naz-
wa ,,Bez szofera", zawierajgca szematyczne rysunki po-
szczegoblnych elementéw Konstrukcyjnych.

Pierwsza z tych broszur zostata z wiosng biezacego
roku wyczerpana i wydalisSmy juz drugi naktad o znacz-
nie rozszerzanym zakresie wiadomosci, druga broszura
rozsprzedana jeslt juz w znacznej czesci naktadu.

W uznaniu pozytecznosci tych prac zatwierdzito je
Ministerstwo Wyznan Reli%if'nych i Oswiecenia Publicz-
nego 'Qkﬁ podrecznik do bibliotek nauczycielskich i ucz-
niowskich.

ZAKONCZENIE SPRAWOZDANIA ZARZADU
GLOWNEGO A. P.

W zakonczeniu nalezy wspomnie¢ o sprawach po-
mieszczen na biura A. P. i lokal towarzyski W roku
ubiegtym wykorzystaliSmy pomieszczenia nad garaza-
mi — przeprowadzajagc gruntowng przebudowe. Miesci
slie tam obecnie Biuro Techniczne A. P., znajdujac wy-
godne pomieszczenie. Jednakowoz wobec wzrastajacej
pracy innych biur zagadnienia wielkiej juz ciasnoty po-
mieszczen  wspomniana przebudowa nie rozwigzata.

To samo odnosi sig do lokalu towarzyskiego, ktorego
pojemnosc i rozktad uniemozliwiajg odbywanie sig wiek-
szych zebran — nie zapewniajagc rowniez w normalnych
warunkach wymaganych wygad.

Dlatego tez stala sie palagcg konieczno$¢ przeprowa-
dzenia gruntownej przebudowy naszej nieruchomosci.

Odzwierciedleniem innych dzialbw naszej pracy, o
ktérych w sprawozdaniu z dziatalno$ci .nie wspominamy,
aby go zbytnio nie przewleka¢ — bedzie sprawozdanie
rachunkowe
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Nastepnie p. Stefan Zabtocki odczytat sprawozdanie
finansowe. Oba sprawozdania zebrani jednogtosnie przy-
jeli do wiadomosci.

W _dalszym ciagu zebrania odczytano sprawozdanie
Komisjli Rewizyjne] i na jej wniosek Walne Zebranie
udzielito ustepujacemu Zarzadowi Giéwnemu jednogto-
$nie absolutorium.

Nastepnie glos zabrat Prezes Komisji Sportowej
A. P. — dyr. J. Regulski, ktéry wygtosi! nastepujace
sprawozdanie z dziatalnosci sportowej A. P.

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI
SPORTOWEJ

W dziedzinie rozwoju sportu samochodowego Auto-
mobilklub Polski wypetit swoje zadanie w roku 1938 —
organizujac sze$¢ powazniejszych imprez, ktérymi byty:
1) Wiosenna Jazda Konkursowa dla Pan i Panow —
impreza zastrzezona dla 0s6b nienagrodzonych w zawo-
dach sportowych, organizowanych przez Kluby Auto-
mobilowe; 2) Konkurs Ekonomicznosci Jazdﬁ, W cza-
sie_ktorego p. Pronaszko ustalit rekord Polski przeby-
wajac na 5-1u litrach paliwa dystans 141 km ,i 150 m
z przecietng 44,5 km/godz.; 3) XI Miedzynarodowy Raid
A. P,, ktory zgromadzit na starcie 62 zawodnikow, w tej
liczbie 27-u zagranicznych; 4) Miedzyklubowy Turniej
Automobilowy A. P. — £ AK.; 5) Jednodniowa Jazda
Konkursowa A. P. — zawody dos¢ trudne, ktore majg
juz swoja tradycje i sa pewnego rodzaju egzaminem
dla kierowcow pragnacych wzdac udziat w raidzie mie-
dzynarodowym; 6) wreszcie Jazda Terenowa — orga-
nizowana po raz pierwszy przez A. P,, ktOra cieszyla
sie wielkim zainteresowaniem kierowcow, jak réwniez
sfer wojskowych, stanowigc jednoczesnie doskonatg
platforme do nawigzania blizszego kontaktu pomiedzy
wojskowoscig i automobilistami cywilnymi.

W r. 1938-ym zorganizowaliSmy dorocznym zwy-
czajem Zjazd do Podkowy Lesnej na otwarcie letniego
sezonu, Pokaz i Konkurs Pieknosci Samochodéw spet-
niajacy u nas role matego salonu samochodowego, oraz
kontrole przejazdu zawodnikow Rallye Monte Carlo,
do ktérego w ostatnich latach coraz czeSciej startuja
polscy zawodnicy.

Catkowite wypetnienie tego programu daje nam
duze zadowolenie ze spetnionego obowiazku.

Nalezy podkresli¢, ze ilos¢ kierowcow polskich inte-
resujgcych sie sportem automobilowym stale wzrasta.
Na startach widzimy coraz czesciej miodych kierow-
cow, ktorzy biorac udzial w naszych zawodach otrzy-
mujg wszechstronne przeszkolenie sportowe, kwallifiiku-
jace ich nastepnie do rzedu wybitnych kierowcéw auto-
mobilowych.

W grudniu 1938 roku na posiedzeniu Rady Klubéw
Automobilowych zostat utozony program pracy Auto-
mobiil-Klubéw w dziedzinie rozwoju i propagandy spor-
tu samochodowego na rok 1939.

Program ten uwzglednia organizacje zawodow o cha-
rakterze przysposobienia wojskowego, rozgrywki ze-
spotdw miedzyklubowych, jazd?/ terenowe, jazdy zimo-
we oraz_imprezy tatwiejsze dla miodszych kierowcow
w celu .ich wyszkolenia.

Czeéciowo program ten zostal juz w biezacym se-
zonie petniony przez zorganizowanie: w dniu 23.V,
Zjazdu do Podkowy Le$nej; 30.IV Jazdy Meldunkowej
(impreza o charakterze przysposobienia wojskowego,
uwzgl?(dnia'aca warunki _dla ublegania sie o Pafstwowa
Odznake Motorows); 7.V. Dzien rekorddw i proby
szybkosci; 14.V. Wiosenna Jazda Konkursowa (dla ju-
niorébw) oraz w dn. 10—18VI. GRAND PRIX POL-
SKI — XII' MIEDZYNARODOWY RAID A. P.

Do tych najwigkszych polskich zawodéw automobi-
lowych zgtosito sie 62 kierowcéw, na skutek jednak
wycofania sie, niemal w ostatniej chwili, zawodnikow
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niemieckich wystartowato 38-u. Raid ukonczyto 31 za-
wodnikéw. Nastepnie p. prezes Regulski podatl doktadne
wyniki zawodéw o Wielka Nagrode Polski. Wyniki te
drukujemy na innym miejscy.

Po krotkiej dyskusji, przyjeciu sprawozdan do wia-
domosci i udzieleniu ustepujgcemu Zarzadowi Glowne-
mu absolutorium przez Walne Zebranie, odbyty sie wy-
bory do Zarzadu Gidwnego.

Wybory do Zarzadu Gtdéwnego A. P. daly wyniki
nastepujace: Breza Achilles, Budzynski Jerzy, Butkie-
wicz Michat, Fuchs Stefan, Herget Ryszard, Gen. Ko-
zicki Stanistaw, Maryanski Jan, Meyer Kazimierz, Mi-
kulecki Wiktor, Min. Piasecki Julian, Raczynski Hr.
Karol, Regulski Janusz, Serikowskl Aleksander, Soko-
towski Tadeusz, Mjr. Sztukowski Stefan. Korwiin-Szy-
nianowski Tadeusz, Wasilewski Kazimierz, Zeydowski
Wiodzimierz.

Do Komisji Rewizyjnej: Brun Mieczystaw, Laury-
siewicz Stefan, Rozmanit Zbigniew, Szomanski Roman,
Szydelski Stanistaw, Wolski Jan.

Do Komisji Balotujgcej: Diesenberg Gustaw, Hettlin-
ger Karol, Laskowski Leon, Sekowski Janusz.

A A

Na pierwsz?/m posiedzeniu Zarzadu Giownego Auto-
mobilklubu Polski, ktére odbyto sie w dniu 5 lipca rb.
sktad Zarzadu ukonstytuowal sie nastepujgco: Prezes
A. P. — minister inz. Julian Piasecki; wiceprezesi: min.
Michat Butkiewicz, Stefan Fuchs, Janusz Regqulski, gen.
Stanistaw Kozicki; sekretarz generalny — inz. Aleksan-
der Senkowski; skarbnik — Stefan Fuchs; gospodarz —
Achilles Breza. Cztonkowie Zarzadu: Jerzy Budzynski,
Ryszard Herget, Jan Maryanski, Kazimierz Meyer, Wik-
tor Mikutecki, Karol hr. Raczynski, Tadeusz Sokotow-
ski, mjr. Stefan Sztukowski, Tadeusz Korwin-Szyma-
nowski. Kazimierz Wasilewski, Witodzimierz Zeydowski.

Prezydium Komisji Sportowej Automobilklubu Polski
ukonstytuowato si¢ jak nastgpuje: Prezes — Janusz Re-
gulski, wiceprezesi: Jan Maryanski, mir. Stefan Sztu-
kowski.

Kazdy zrzeszony automobilista

skiada ofiare na

F. O. N.

za posrednictwem swego Klubu

Z ZALOBNEJ KARTY

W dniu 5 lipca br. zmart $p. Feliks Ruszkowski,
Inspektor w Ministerstwie Skarbu, kawaler orderu Polo-
nia Restituta. o o .

_Od zarania naszej niepodlegtosci $p. Feliks Ruszkow-
ski pracowat w Departamencie Cet Ministerstwa Skarbu,
znajac powierzone Mu sprawy zwigzane z ustawodaw-
stwem ruchu samochodowego przez granice naszego
panstwa. . .

Na tym stanowisku wspotpracowat z Automobilklu-
bem Polski, — opracowujac z nami juz w roku 1921
pierwsze rozporzadzenie o wprowadzeniu w Polsce tryp-
tykow. L

Odnosit sie zawsze z pelnym zrozumieniem do za-
gadnien zwigzanych z tg dziedzina.

Z ramienia Rzadu brat udziat w Miedzynarodowych
konferencjach celnych, z ktérych czerpat wiadomosci
wprowadzajac je nastepnie w zycie, nowelizujac ustawy
i przepisy w dazeniu do zapewnienia turystom zagra-
nicznym szeregu utatwien przy wjezdzie do Polski.

W zmartym tracimy zyczliwego przyjaciela, ktérego
zachowamy w pamieci.

CHROMOWANIE, NIKLOWANIE, MIEDZIOWANIE,
KADMOWANIE | SREBRZENIE

HROMOWANIE, WIELOWARSTWOWE
WSZEDZIE JAKO NAJLEPSZE
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CZEONKOWIE
AUTOMOBILKLUBU POLSKI
NA F. O. N.

Ponizej podajemy nazwiska Cztonkéw Automo-
bilklubu Polski, ktérzy przekazali ofiary na F. O. N.

za posrednictwem naszej organizacji.

obejmuje sume 5.776 zt 50 groszy.

Adamski "Marian
Anders Edward

Inz. Arlendanz |I.
Amd Z. .
Arciszewski Franciszek

Inz. Btaszkowski Henryk
Brugger _Franciszek
Brudnicki Karol
Butkiewicz Henryk
Burno. Julian

Brudnioki Adam
Blawdziewicz Gustaw

Inz. Bogumit Stanistaw
Briun Hénryk .
Biatkowski ™ Ludwik

Inz. Boncza-Janusz Zbigniew

Buthak Antoni Jerzy
Butkiewicz Michat
Inz. Birnfeld  Maurycy
Biedrzycka Stefania
Bassis~ Leogpold
Boniecki StanisCaw
Bujalski  Wactaw
Bykowislki Tadeusz
Inz. Borsuk Jan
Benedek Czestaw
Dr Bulanda Leopold
Prof. Bryfa_Stefan
Budzynski Jerzy
Biesiekierska Maria
Bilek Franciszek
Bielawski Bolestaw
Borzym Waictaw

Calew-ski Wactaw
Czetwertynski. Roger
Dr. Czafnecki M.
Czajkowski  Wactaw

Inz. Chetmicki_ Bohdan
Inz. Czyzewski Stefan
Chylinski = Karol
Czarnowski Jan

Czernicki Jozef
Chylinski Edward
InZ. Chmiglinski Jozef
Czarnowski Jan Wactaw
Czerkiewicz Stanrlstaiw
Czarnecki Maksymilian M.
Chominski -~ Zygmunt
Czerminski  Tadeusz

Inz. Chabelski Zygmunt
Chronowicz  Artur
Czarkowski Wactaw

Dietel Wi, O.

Dabrowski Stefan
Dziewanowski Kazimierz
Inz. Dzierzynski Jan
Inz. Dowbor Tadeusz .
Inz. Dembinski Antoni
Dabrowski Edward
Dziedzicka Helena = .
Dzigciiotowski  Wiodzimierz
Dziewanowski (Kazimierz
Danowski Weryha Jozef
Dydynska Krystyna
Ender Karol

Erbe Aleksander
Eigerowa Diana

Erfich Jerzy

Inz. From Bolestaw
Finster Teodor
Fedorow Borys
Fedorow Nina
Fuchs Stanistaw
Fuchs Stefan

Franio Micha.t

Grosman Stefan

Dr. Gromadzki Henryk
Grabowski Tadeusz
Glinczyna tucja .
Godycki-éwirk/o  Stanistaw
Groniowski - Edward

Inz. Gokieli W.

Dr. Glass Jerzy
Grabowiski . Leon
Grochowski  Aleksander
Groniowski  Stanistaw
Gutowski Mikotaj
Kpt. Goldenberg” Jozef
Inz. Gnjewiewski Adam
Goszezynski - Stefan

Go Czechowski  Jan
Gadtowski  Wiadystaw
Inz. Gorski Mieczystaw
Genzel Mikotaj

Warszawa

Sulejéwek

Warszawa

Zawiercie

Zytno

Warszawa .
Mogielnica k. Gréjca

Warszawa

»

Lukéw
Warszawa
tomza
Warszawa
Rypin
arszawa

Rawa Mazowiecka
Dobre k. Nieszawy
Warszawa

Siedlce

Ptock

Warszawa

towicz
Warszawa

Sosnowiec o
Jeziorki k. Poznaniai
Skoliméw
Warszawa

Anin k. Warszawy
Wyszogrod
Jakubowice
Warlszawa

Lodz
Zawiercie
Warszawa

Lodz
Gdynia

Warszawa

£ 6dz
Warszawa

Lublin
Warszawa

Otwock
Warszawa

Kraikow
Miawa
Warszawa
Torun
Warszawa

Lista skiadek

10.—
10.—
5—
5
5

20 —

Glaser Albert
Gellert, Helmut
Grabski Zdzistaw
Groniowski  Kazimierz
Groniowski _Edward
Gerd Heinrich

Hen.neauin Ludwik
Hrasko_ Jerzy .
Hamerliingowa Zofia
Hettlinger Karol
Hatiadej Izydor
Habergryc ~Bernard
Hugon™ Jadwiga
Haberle Krzysztof
Haeberle Franciszek
Hofman Mieczystaw
Heinrich  Wiadystaw

Iwinski = Wactaw
Jozefowiezowa Helena
Jannatowski Henryk
Janasa Anna
Jabtonski  Stefan
Jazwinski ZIy%munt
Jezierska Elzbieta
Jaroszynski Stefan

Inz. Konczykowski Stanistaw
KaimierowsKi (Konstanty
Krzywicki - Aleksander
Prof. Karwacki Leon
Kwasniewski .

Inz.  Koztowski Tadeusz
Koreiwicki  Jerzy
Karpifiski Tadeusz
Koniarek Jan
Koztowski . Stanistaw
Kalinowski Jerzy

Dr. 'Koelliichen Jan
Kowalczyk Stanistaw
Kiihn Alfons

Kowerski Jan Eustachy
Kabaczynski Stanistaw
Krolikiéwicz ~Stanistaw
Inz. Karaffa-Kraiuterkraft
Klimczaik Kazimierz
Kowerski iKaroil
Kalkbrenner H.
Ksigzkiewiciz Wiadystaw
Krauze Zygfryd .
Inz. Kamienski Stanistaw
Mgr. Klaiwe
Kossowiski - Mieczystaw
Kosieradzki Pawet
Karmowski Bolestaw
Adw. Kopankiewicz Zygmunt
iKranc Michat

Kornecki = Jerzy
Kochanski Franciszek
Krzyzanowski Adlam
Kaminski Eugeniusz
Komorowski. "Edmund
Kwiatkowski  Zdzistaw
Kwiatkowski ~ Aleksander
Inz. Krotkiewski Jerzy
Inz. Kisitelski Leszek
towy Ignac

Lep[_}/ert_g Bro¥1is+aw

Maria | Dr. Gustaw l.ittererowie

Lutostanski 'Karol
Lotli Tadeusz
Lesiowski _J.
Laurysiewicz Stefan
Lisiewicz . Jerz

Dr. Lemleszev¥ski Maksymiliian

Leszczynski Tadeusz
tozinski, Zygmunt
taSoczynski” ~Wiadystaw
taikom:ki - Aleksander
tukaszewicz Mikotaj
tubienski hr. Jerzy
Fowieniecki Piotr ~
tukaszewicz Antoni Bohdan

Malinowski  Wiadystaw
Millerowja Lucyna
Mozdzenski Leonard
Mrozewski Brunon
Majewski Jan lgnacy
Mazairaki Wactaw

Dr. Marczynski  Jozef
Ma.rchiewiski Tadeusz
Michatkiewicz Romuald
Prof.  Modraikowski Jerizy
Mielochéwna . Wanda

Dr. Michalski Stanistaw
Mieszkowski  Wactaw
Inz. Mikuoki Ksawery
Malczewski .
Markiewicz  Edmund
Mec.  Myszkowski Bolestaw
Myszkowski  Wilhelm
Makowski Tadeusz

Inz. Muller Mieczystaw
Morsztyn Roger

Mazurek Szymon

Ksigdz Maron Wiadystaw
Magnuski  Henryk

Nr 6. Czerwiec 1939 r.

Poznan
Warszawa
Warlszawa

Sepdino

Poraj k. Czestochowy
Warfizawa

Krakow

Warsazwa

1

Grodzisk Maz.
Warszawa

Wioctawek
Warszawa

Grojec

Bledow

Warszawa |

Radzyn Podl.
Konstantynéw n. B.
Warszawa

Kolno
Warszawa

Plonisk
Warszawa

Brwinéw
Warszawa

£06dz
Warlszawa
Zamos¢
Warszawa

"

Wiochy p. Warszawg
Warszawa

Kurz,'érlly k. Podwysok.

Gdansk
Poznan
Warszawa

Rembertoéw
Warszawa

Radom

Warszawa

Mata Wies$ k. Plocka
Kikot

Warszawa
Jedrzejow
Warszawa

Poznan
Warlszawa

Lwow
Warszawa

Zyrardow
Garwolin
Katusz
Warszawa

Miawa
Warszawa

5
10—
5
10—
50—
5

10—
10—



Nr 6. Czerwiec 1939 r.

Nadratowski Wiadystaw
Nahajski J. A.

Nadolski Czestaw
Nowinski Lucjan
Nejiman Aleksy

Okonski  Henryk
Ostrowski Jan™
Ofpinski-Kruk  Witold)
Olszewski Antom!
Okoto-Kutak Kazimierz
Opechowski . Wiktor
Orzechowski Henryk
Okeciki Stefan

Olszynski_ Stefan
Osetowski  Julian
Olechnowicz  Eugeniusz
P?czialski Migczystaw
Pik. -~ Pragtowiskji ~ Aleksander
Polakiewicz Robert
Prylinski Heliiiodor

Prof. Podolski Roman
Pogorzelski Henryk
Piékarski ~ Aleksander
Pienkowski Tadeusz
Inz. Piasecki Marian
Przeworski _Roman
Peretiatkowiicz Tadeusz
Przedpetski Jan
Pronaszko Stefan

Puk_ Benon .

Popiel Kazimierz L
Inz. Grzymata-Pokrzywnicki J.
Pigtkowski Teodor
Potnzebski Karol
Poorten Feliks = |
Min. Inz. Piasecki Julian
Puistota K.

Pigtkowski Adam
Pronaszko Stanistaw

Hr. Broel-Plater Wiktor

Pigtkowski Mieczystaw

Rotwand Andrze,

Mec. ,Rotwand Jerzy
Reycli Wiadystaw.

Dr; Ruszkowski Jan

Inz. _Rapp¢. Mieczystaw
Dr Rybacki Franciszek
Mec. Rozenfeld Stanistaw
Ripper Wilhelm

Roman Walery .

Inz. Rotkiewicz Wilhelm
Dr. Rechniowski Tadeusz
Rudniewski Roman

Ryl Stanistaw

Regulski Janusz

Dr.” Rahoza Edward

Dr. Rotstad Stanistaw
Rychtowski_Tadeusz
Rozmanit Zbigniew .
Rostworowski “hr. Andrzej
Dyr. Rudzki Adam
Raczynski hr. Stefan
Rotbard. Henryk

Radlinski

Regulski Tadeusz

Stachowicz, Henryk

Dr. Schweitzer Aleksander
Sender Wactaw

Sztetner Ediward Jan
Inz. Schelllenberg Ludwik
Sobocinski Marian
Skotlewski Czestaw
Spielrein Jan

Dr, Schwanke Karol

Inz. Skotnicki Mieczystaw
Semis_Artur i

Inz. Szuman, Witold
Szymankiewicz Edmund
Szomanski Whodzimierz
Szyling Henryk

Szemioth Jozef

Dyr. Sroka Stanistaw
Sfankiewicz Eugeniusz,
Inz. Skrowaczewski Jozef
Halina i Feliks StelnhagienOWle
Ksigdz StyputkowSki Al.
Smerldia Jozef

Sobecki Stanistaw .
Inz. Szczecinski Maksymilian
Szczekowski Janusz
Sekowski Janusz

Szulc Kazimierz .

Mec. Sissle Eugeniusz
Senkowski Aleksander

Inz. Sigalin J. R.

Dr. Stetanowicz Zygmunt
Sienicki Witold

Stelinski Edward

Scholtze Ignacy
Stokowski_"Zygmunt
Stubicki Tadelsz

Suski Stanistaw

Sottys Horacy

Dr. “Snacki Jan

Dr.. Szaniawski Wiadystaw
Swiergocki M.

Surynowa Helena

Warszawa

Baramowicze
Warszawa

Kutno
Warszawa

Skierniewice
Kutno
Minsk. Maz.
Warszawa

Warszawa

Rados¢
Warszawa
Boniewo
Warszawa

Warszawa

Krakow
Warszawa

Mrozy
Warszawa

towicz
Minsk Maz.
Warszawa

Zioty Potok
Warszawa

Ciechanéw
Warszawa

Rachanie
Wioctawek
Mrozy
Warszawa
Rzeszow
Starachowice
Warszawa

Krakow
Warszawa

Zychlin

Grojec

Warka

Warszawa

Bitgoraj

Wiochy p/Warszawg
Warszawa

AUTO

100.—

5—
20.—
5.H-

Inz. Suszycki Wactaw Warszawa 5—
Dr. Sachnowski Antoni. 5—
Strzelecki_Bronistaw Hajnowka 20—
Surzycki Tomasz Warszawa 20—
swieca Michat 5—
Szmidtke Ferdynand 5—
Szyszkowski Wactaw 5—
Tomicki_Jan 25—
Ksigdz Tnzepatko Jan 10.—
Trzaska W. 10.—
Tarnowski hr. Wiadystaw Konskie 5—
Dr. Terajewicz Walérian Choroszcz 5—
Prof. Turski Jozef Warszawa 10—
Tuszowiski Erazim Hrubieszow 10—
Urbanowicz = Stefan Warszawa 10—
Inz, Woycicki Zygmunt 10—
Wroblewski Tadeusz 5—
Wolski Wiadystaw 5—
Inz. Weigle Bogustaw 25—
Waberski™ Ludwi 5—
Wyporkowa Gertruda 10—
Wiener Wiktor 5—
Wasiak A. 5—
Wicherkiewicz - Aleksander 5—
Wielowieyski Jozef 5—
Wach Wiadystaw Chodakéw 25—
Wislicka Gustawa = \Warszawa 25—
Inz.  Wojciechowski Wilhelm. Zyrardow 5—
Wasilewski Kazimierz arszawa 5—
Winawer Adolt

Wyszynski Wactaw, 5—
Inz. Wyganowski Janusz 10.—
Wilson " Bolestaw . 20—
Inz. Weiss Marian Skarzysko —
Wifllde Janusz . Osieciny 10—
Wierzbicki Antoni \Warszawa 40—
Wielhorski, Felicjan Zyrardow 5—
Inz.. Wasniewski_Adam arlubie 5—
Wojciechowski Roman Warszawa 20—
Werner Bogustaw Seroczyn 5—
Wieniewicz - Aleksander Warszawa 5—
Wachowski Zygmunt 5—
Dr. inz. Winogradéw Leon 5—
Weiss Juliusz Warszawa 10—
Wakar Janusz 10—
Wegner Jozef Poznan 20.-
Vaudan Henryk Warszawa 50—
Dr. Za\Wodzinski Tadeusz 20—
Zaranski Stanistaw . 5—
Inz. Zaorski Stanistaw Gdynia 5
Zubowiczowa Janina Warszawa 100.—
Zatuski _hr. Bohdan Ilwonicz 5—
Zuchowicz Henryk Krosniewice 5—
Inz. Zamoyski Tadeusz Warszawa 5—
Zamoyski hr. Jan 5—
Zembowicz J. 5—
Zabtocki Stefan 25—
Zieileniewska Zofia Ktodawa 10.—
Zatuski_ hr. Michat Czarnozyty 10—
Kpt. Zielinski Adaim Warszawa 5—
Zakrzewski Marian a 4.—

elektryczna

GOLARKA
REMINGTON RAND

T-wo BLOCK-BRUN S. A.

Warszawa

Hotel Bristol
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POSTEPY MOTORYZACJI
1.599 NOWYCH POJ. MECH. SPRZEDANO
. W MAJU IR B. ) .
Niepewna sytuacja polityczna i zwia-
zane z nig nastroje gospodarcze ostabit
nieco sprzedaz poOjazdéw mechanicznycl
w Polsce, nie na tyle jednak, jakby moz-
na_sie byto tego " spodziewad. Fakty te
Swiadczg, ze rynek polski da-
leki jest o0d masycenia, ze
rozporzadzamy dos¢ szerokimi ,,rezerwa-
mi  zapotrzebowania'4, wbrew wielokro¢
ublikowanym  ostrzezeniom pesymistow.
obry dpolazd mech, i w cenie  umiarko-
wane] dostosowanej do mozliwosci gospo-
darczych kraju, znajduje w dalszym cig-
gu chetnych "nabywcoéw w réznych war-
Stwach spotecznych. . .
W maju r. b. sprzedaz nowych poj.
mech, wyrazita sie liczbg 1.599 jedno-
stek, _sprzedano wiec o 94 OJS mech,
wiecej, niz w kwietniu r. b. Pl 05) i o
315 TJednostek mniej, niz w maju roku

1938-go (1914).

Jesli idzie, o poj. mech, znajdujace sie
w ruchu, osiagnelismy na 1-go  ‘czerwca
r. b. juz niemal liczbe 60.000 jednostek
(Scisle’ 59.996) .Jest _to najwyz-
sza liczba pojazddw me-
chanicznych, i aka kiedy-
kolwiek W_,I_bol_sce Nnoto-
wano. Oczywiscie nafwl kszy wzrost
wykazujg dziaty: motocykli (1.379 jedno-
stek) oraz samochodow ~osobowych (1.098
jedn.). A poniewaz w_maju r. b. sprzedaz
nowych motocykli &576)J i samochodow
0s0b0! ch_(741% byla mniejsza od ilos-
ci uruchomionych w' tym miesigcu moto-
cykli 1 samochodow, wynika, ze w okresie
maja wydobyto z ,lezy zimowych# i wy-
posazono z powrotem w numeag rejestro-
we 803 uzywane motocykle | 357 uzywa-
nych samochoddw osobowych.

(Poszczeggélne pozycje statystyki na 1-go
czerwca 1939 r. prZedstawiajg sie na-

st%pUcho: ] o
loS¢ zarejestrowanych pojazdéw mech.

>
(o]

: » 0

c >

0 w E’L %
59.996 57.312 2.68

45.554 44.249 1.305 —

og6t. poj. mech,
sam. ogotem
(wraz ze spec;j.)

sam. osobowych 27.096 25.998 1.098 —
sam. ciezarowych 9.368 9.142 226 —
taksowek 5291 5383 — 92
autobusow 2169 2.122 47 —
poj. specj. 1.630 1.604 26 —

14.442 13.063 1.379 —

motocykli .
Jesli idzie o przyrost n owych poj.
mech, w okresie maja 1939 1 oraz po-
rowna_me_te?o $g)rzyr_ostu z przybytkiem
w kwietniu 1939 r.” i w maju 19387 r.x to
ksztattowat sie on nastepujaco:
Nowych  jednostek} przybyto:

£ £ £
og6tem poj, mech. 1599 1505 1.914
sam. ogot, (ze specj.) 1.023 1.015 1.417
sam. 0sobowych 741 688 980
sam., mﬁzarowych 168 192 222
taksowel 36 63 115
autobusow 60 36 82
poj. spec;j. 18 36 18
motocykl 576 490 497

. Charakterxs,tyczny jest wzrost sprzeda-
zy motocykli~ (zfobito to wypuszczenie
na rynek tanszych motocykli matolitrazo-
wych) oraz silny spadek sprzedazy ta-
ksowek.

DROGI

NOWE OPLATY DROGOWE |
Od dnja 1 kwietnia rb. obowigzujg no-
we sf_)ec“ilne_ opfaty i doplaty drogowe.
Jesli chodzi o spec‘J(aIr]e doptaty drogo-
we, to — jak podkresla tyg. ~,,Polska
Gospodarcza¥d z dn. 20 bm.” w artykule,

KRONIKA

omawi?qcym nowy system $wiadczer na
rzecz drog samorzadowych — mogg by¢
one pobierane tylko pizez wojewodzKie
i powiatowe zwigzki samorzadowe i tyl-
ko na budowe drég o twardej nawierz-
chni, za ktore uwaza sie zaréwno drogi
0 nawierzchni_ nieulepszonej, tj._ thucznio-
wej, zwirowej, z bruku, z kamienia pol-
nego lub famanego, jak i drogi .0 na-
wierzchni ulepszonej, 1. kostkowej, Klin-
kierowej, bitumicznej, "betonowej itp.
Nie moga wiec byC pobierané specjal-
ne dopfaty na drogi gruntowe, ani. na-
wet na poszerzenie drogi 0 twardej na-
wierzchni' lub zmiane nawierzchni. © Do-
taty nie moga przekracza¢ 35 proc,
0sztéw _ budowy  drogi. 0 nawierzchni
szutrowej szeroKosci, hie przekraczaja-
cej 5 metrow — po potraceniu = Swiad-
czen oraz nie moga obcigza¢ wiascicieli
gruntéw i nieruchomosci, przedsiebiorstw
przemystowych i handlowych w pasie
przydroznym szerszym, niz” 3 km z kaz-
dej” strony. W pierwsze] strefie  pasa
przydroznégo (do 1 km) dopfata nie mo-
ze przekraczaC 80 proc¢, podatku drogo-
wedo, w _drugiej  strefie (1—2 k —
60 Eroc, i w trzeciej strefie (2 — 3°km.)
— 40 proc, podatku drogowego.
ROBOTY DROGOWE
‘W POWIECIE NOWOSADECKIM
. Niezaleznie od robét drogowych, pod-
Letych,przy budowie szosy nadpopradz-
1€). i budowie wezla ~roznowskiego,
gdzie zatrudnionych jest ok. 800 robot-
nikéw, zarzad drogowy w Nowym Saczu
przystapit do_gruntownej naprawy szos
na “odcinku Tegoborza — tososina Dol-
na. Przy ropotach tych znalazto na ra-
zie zatrudnienie oK. 100 robotnikow.
Drogg ta jest wazna arteria faczaca No-
wy “Sacz 7 powiatem brzeskim.
ZAMKNIECIE RUCHU NA DROGACH
W zwigzku ¥ prowadzonymi w,_ catym
kraju robotami drogowymi “nastapity dal-
sze' zamkniecia ruchu “na drogach pu-
blicznych. .~ _ R
W “woj. i pow. kieleckim
na drodze panstwowej nr 10 Bzin — San-
domierz w m. Bzinie koto Skarzyska z
powodu zerwania mostu przez powodz
zamknieto ruch do_ odwotania. Objazd
droga powiatows Suchedniow — Par-
sz

W' woj. krakowskim, pow.
bialskim na drodze EOW' Bystra — Bu-
czkowice km 03 — 4,3 z powodu catko-
witego remontu drogi zamknieto ruch do
odwotania. Objazd do Szczyrku drogami
Eltyml przez |l%/llkulfzov_\nce, Wilkowice,

owice do Buczkowic. = .

Wgwwo?.dk_raéowsk i m pow.
tarnowskim na drodze panstwo-
wej nr 12/1 Tarnéw — Krakéw pod Tar-
nowem km 2,4 — 3,3 z powodu przebu-
do nawierzchni ~ zamknieto ruch do
30.IX r. b. Objazd z Tarnowa przez Mos-
cice.

BUDOWA SZOSY KIELCE — KRAKOW

Plan robot przy budowie szosy Kra-
kow — Kielce przéwiduje w rb. na tere-
nie COP ukonczenie te] drogi od. miej-
scowosci  Stowik god_ (Kielcami” do Jedrze-
jowa. Do dnia 5 sierpnia rb. majg by¢
na tym odcinku ukoriczone  prace przy
budowie podkfadu, a do konca wrzesnia
zostanie utozona nawierzchnia asfaltowa.

ZAMKNIETE ODCINKI DROG
W  wojewoddztwie 16dzkim,
powiecie wieluniskim, na drodze panstwo-
wej nr 14/2 Czestochowa — Wielun, na
odcinku Rudniki — Wielun, z po-
wodu przebudowy zamknieto ruch az do
odwotania. Objazd droga bitg przez Ru-

dniki, Praszke.” . . .
W' wojewddztwie i powie-
cie stanistawowskim, na dro-

dze panstwowej nr 9, odcinku Halicz
— Stanistawow  km 490 —492, z
powodu przebudowy drogi zamknllsto ruch
do_dnia 15.X. rb. "Objazd przez Uhryndw
—Pawetcze do Jamnicy. Rowniez zamknie-
to dla ruchu odcinek™ Stanistawow
— Bohorodczany, az do odwota-

nia,

Odcinek drogi Nadwodrna — Ra-
fajtowa oddano dla ruchu z wyjat-
kiem mostu, przy ktorym prace sg ha
ukonczeniu. . N

W woj. biatostockim na dro-
dze Sztabin — Suchowola (pod
Augustowem) zamknieto ruch na skutek

Nr 6. Czerwiec 1939 r.

Czy pozwolisz
Lampke winad
-Wole szklanke
Szumilinal

LSZUMILIH"
herbata-nektar

przebudowy wzglednie budowy nowej na-
wierzchni, “az do _odwotania.
W. woj. wilenskim__na drodze
powiatowe] = Wilho — Bieniako-
nie zamknieto ruch na skutek przebu-
dowy. Otwarcie ruchu  przewidziane w
pierwszych_dniach wrzesnia_ rb.
WOj. poznanskim na_dro-
dze Zerkdéw — Robakow — Grab
w poblizu Jargcina) zamknieto ruch az
o odwotania. Objazd przez_ osade Lisew.
W woj. poznanskim na dro-
dze Gracz — Grodzisk (w pobli-
2u. KoscLanzg zamknieto ruch do 1 wrze-
$nia. Objaz ﬁr_zez idziszewo.
‘W woj. kieleckim odcinek dro-
gi Mstow —3Sw. Anna (pod Cze-
Stochowg) zamkniety dla ruchu az do od-
wolania. A .
W woj. krakowskim odcinek
drogi . Chabowka — Nowy Targ
zamkniety az do odwotania.

PRZEPISY O REGULACJI GLOWNYCH
_ ARTER11 KOMUNIKACYJINYCH

Min. Spraw  Wewnetrznych wystosowa-
to ostatnio okolnik, zwracajacy uwage na
niezmiernie doniosty problem regulacji
gtownych arteril kom_unlkac_yjrglch. .

Cjhodzi tu o izabezpieczenie dostatecznej
ptynnosci 1 harmonijnosci ruchu. Sg drogi

znaczeniu ogoInopanstwowym, ~daleko-
biezne magistrale, Kktore przecinajg sie, z
drogami 0 znaczeniu lokalnym i “przebie-
gaja przez mniej lub wiecej” rozbudowane
osledla. Te punkty skrzyzowan i przejaz-
dow przez osiedla i miasta stanowig naj-
stabsza strone naszych drég. W bardzo
wielu wypadkach nadal przy “budowie drog
nie zwraca sie uwagi na przelotnos¢ drog
w wyzej wymienionych punktach, co zmu-
sza automabilistéw "do znacznego . zmniej-
szenia szybkosci — czesto naweét i reduk-
cja szybKosci nic nie pomaga, skoro_skrzy-
zowanle lub zakret sg niebezpiecznie zbu-
dowane! o .

W celu unikniecia na przyszto$¢ tych
niewlasciwosci, nalezy (wg wspomnianggo
okolnika):. . )

1) arteriom komunlkactyjny_m, zwilaszcza
gtownym, ustalonym w _frybie sporzadza-
nia _planow zabudowania,” a w  osiedlach
wiejskich i bez takich planéw, dawac od-
powiednie szerokosci, zwiaszcza zas odle-
gtosci miedzy. frontowymi liniami zabudo-
Wwania oraz nie zaciesnia¢ ulic budynkami,
wyst(?paml, ich oraz innymi urzadzeniami
i zadrzewieniem w miejscach skrzyzowan,
zbiegow i ostrych zakretow, przeciwnie
w miare moznosci stosowa¢ tam cofniecie
zabudowy, przynajmniej na parterze, wow-
czas, gdy przy nie dos¢ szerokiej arterii
pozadane jest zwiekszenie widocznosci;

2) dopilnowa¢, aby zatoZzenia planow
zabudowania byly SciSle wypetniane.

HANDEL
ULGI CELNE

NA CZESCI SAMOCHODOWE

Jak dowiadujemy sie, firmy samocho-
dowe, ktore fw swoim czasie zlozyi}r/] po-
dania o ulgi celne na czegsci samochodo-
we, potrzebne do obstugi kursujacych w
kraju pojazdow, otrzymajg juz ~W_ naj-
bliZzszych™ dnjach z MinisterStwa  Skarbu
zawiadomienia 0 przyznaniu tych ulg.
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SPRAWY
GARAZOWE

. WYNAJEM GARAZU WYMAGA
SWIADECTWA PRZEMYStLOWEGO

Ostatnio Sad Najwyzszy rozpatrywat
spra_w%( whniesiong przez whasciciela” po-
sesji, ktory ma tylach swe{ (nieruchomo$-
ci ‘wybudowali garaze dla taksowek, Kto-
re urzad skarbowy zakwalifikowat, jako
przedsigbiorstwo przemystowe.

W obronie swego stanowiska urzad
skarbowy motywowat, ze wynajem ga-
razy nie _moze byc¢ traktowany jako
zwykly majem lokali i wymaga wykupie-
nia” specjalnego Swiadectwa ™~ przemysto-
wego. Z “tego. tytulu wymierzono wifasci-
ciefowi posesji grzywne™ za brak patentu
przemystowego.

Wiasciciel domu (przy uil. (Kruczej) mo-
tywowat swe stanowisko tym, ze nie pro-
wadzi on_ przedsiebiorstwa taksoéwkowe-
0, lecz jedynie najmuje boksy oso-
om, posiadajgcym taksowki i trudnigcym
sie prowadzeniem przedsiebiorstw, majg-
cych za _zadanie_ zarobkowy przewoz
0sob w miescie. Jednoczes$nie wiasciciel
domu  zaznaczyt, ze nie jest podnajemca,
lecz ze wyndjmuje bezposrednio Qaraze
przedsiebiorcom  fa,k(s6wkpwym.

S%d Najwyzszy podzielit zapatrywanie
whadz skarbowych | uznal, ze ma zasa-
dzie obowigzujgcych ustaw  wyna-
em ~garaz wymaga ~ wy-
,u?(l €mia Swiadectwa IV-
ej ategorii, w ‘'wypadku
gdy w garazach miesci
Sig¢ do T 10-ciu samocho-
dow oraz Swiadectwa'lll-
ej kategorii — w wypad-
kach, gdy. garaz miesci
a/vllecej niz ~10-¢ samocho-

6 w.

KOSZTY UTRZYMANIA

KOSZT UTRZYMANIA SAMOCHODU
W WARSZAWIE

Minimalne roczne koszty utrzymania
samochodu,  wedlug przeprowadzonych
przez Izbe Przemystowo-Handlowg w War-
szawie badan i obliczen przy samochodzie
popularnym o wadze 1000 Kg i przy rocz-
nym przebiegu 12.000 ikg., Wynosza:

1)I_(oszt%/ state w warunkach najkorzy-
stniejszych:

a) garaz zt 360, -b) podatki zt 150, c)
ubezpieczenie zt 480, d) konserwacja zt
480, razem 1zt 1.470.

2) kosz(t]y zmienne dla samochodu spa-
lI(aja;cego 0o 10 litrow paliwa na 100
me

a) paliwo zt 660, b) oliwa zt 60, ¢)
naprawy i opony zt 480, razem z 1.200.
kaczrile zatem minimalne,  koszty  u-
trzymania (bez szofera) nie wliCzajac
%’6750 amortyzacji wozu wynoszg “zi.
Podane wyzej sumy moga ulec zna-
cznej zwyzcé W granicach ca  200% w
zalezno$ci  od  wielkosci litrazu silnika
samochodu, a wiec wiekszego zuzycia
paliw i smarOw, wiekszego rocznego
przebiegu, petniejszych "ubezpieczen oraz
przy wiekszych kosztach napraw i opon

ROZNE
JUZ 20-tu POLSKICH FACHOWCOW

TECHNICZNYCH PRACUIJE
W AFGANISTANIE

Przed _ kilku  tygodniami podawali$my
nieco wiadomosci "0 pracy polskich inzy-
nierow, Kktorzy buduja drogi w Afganista-
nie. JaK podawalismy, Kierunek ~ogdiny
tych rob6t spoczywa ‘w reku inz. Okec-
Kiego, ktorg uprzednio w ciggu _lat pieciu
1931—1936) prowadzit z ramienia Ligi
arodow prace drogowe na terenie Chin,
budU{ c .okoto 50.000 km drdg bitych.
Ostatnio szef polskiej ekspedycji dro-
gowe] — inz. Okecki “bawit przéz trzy
miesigce. w Europie angazujac z ramienia
rzadu  afgariskiego  fachowcow technicz-
nych dla” wykonywania podjetych w Af-
ganistanie prac.
~Inz.  Okecki, ktory swa fachowoscig
i obiektywizmem oraz rzeczowym pod_eg-
sciem do sprawy zyskat sobie ~ catkowite
zaufanie = rzadu™ afganskiego, odwiedzit
Szwajcarie, Szwecje,” Czechy, Holandie,
Belgie i ‘Polske, szukajac odpowiednic

fachowcow. Ostatecznie inz. Okecki za-
angazowat z Polski dwunastu fachowcow
technicznych, w tym Pﬁglu inzynierow
drogowych, ktor,zy wyjechali z kraju, aby
obja¢ swe placowki W Afganistanie. InZ.
OKecki opuscit Polske przed kilkunastu
dniami._ Jest rzecza prawdopodobng, ze w
niedtugim_czasie wyjedzie do Afganistanu
jeszcze kilku polskich inzynieréw. =
W chwili obecnej bawi”w Afganistanie
20-u polskich_ fachowcow technicznych, w
tym trzech (inz. Okecki, inz. Kalinowski
oraz_inz, Wichrzycki) od marca 1938 r.
Inz. Kalinowski zbudowat w niezwykle
trudnych warunkach terenowych droge
Erzez przetecz  Szibaru_w gorach Hindu-
usz — na wysokosci 3.000 metréw nad
poziomem morza i obecnie w dalszym ciga-
gu prowadzi te prace, Inz. Wichrzycki
rowadzi roboty na Ipolnocnej drodze. z
abulu przez © Hind/ukusz, “organizujac
wszystko od podstaw i tworzac pierwsze
w tym kraju drogi z nawierzchnig twar-
da. Jako materiat do budowy polscy inzy-
nierowie wykorzystujg bardzo dobré miej-
scowe materiaty kamienne (granit, b_azalt},
uktadajgc nawierzchnie z Kostki nieregu-
larnej " (t. zw. potbruczek) lub kamienia
tamanego.
_Obaj ci inzynierowie = zaaklimatyzowali
sie doskonale” w é}/m bardzo zdrowym
zresztg pod wzgledem klimatycznym_ Kra-
ju 1 juz w roku ubieglym sprowadzili do
Afganistanu swe rodziny.

Na mayginesie tych informacji nalezy
zaznaczyC, ze polscy Inzyniero-
wie stoczyli zwycieska kam-
panie z _e_spedxc:f( ami tech-
nicznymi innycl rajow, eks-
yedycjami popieranymi _bardzo datnije
inahsowo | organizacyjnie przez " rzad
t{ch krajow, podczas gdy ekspedycja pol-
ska pozostawiona byta’ raczej twiasnym si-
lom "i wiasnej przemysinosci. .

Kampania ta_ zakonczyla sie zaangazo-
waniem _ inzynierow polskich bezZpo-
Srednio przez rzad afganski
dla przeprowadzenia prac badawczych
i orga_nlzacxjnych, podczas gdy ekspe-
dycje innych’ narodowosci sg ¢0 nhajwyzej'
angazowane do wykonania scisle okréslo-
nych fragmentgw rac, bez prawa zasad-
niczych decyzji. ilka _firm niemieckich
bududje_drogi "na potudniu Afganistanu..

W “ciggu “ubiegtego roku polscy inzynie-
rowie zdobyli sobié swg dzielnoscig i’ rze-
telnym wywiazaniem sie z_przyjetych o-
bowiazkow tak wielkie zaufanie  rzadu af-
?ansklego, ze powierzono im do catkowi-
ego uznania wszelkie prace organizacyj-
ne z dziedziny budownictwa i “ruchu na
drogach bitych. i .

Poczatkowo Afganczycy odniesli_sie do
przybyszow z ostroznoscig i raczej nieuf-
noscig. NieufnosC ta byta catkowiCie uza-
sadniona, jesli sie,K zwazy, ze do chwili
przybycia ‘inzynierow polskich, ekspedy-
cje europe*skl,e najczesciej naduzywaty
zaufania Afganczykow.

Szeroko znang byla sprawa _budov
przez prywatne firmy wioskie zbiornikow
do wody, w ktorych’ nie zdotano nigdy
zebra¢ ani metra ‘szeSciennego wody.

Innym, szeroko znanym wypadkiem by-
ta budowa przez firmy niemieckie cemen-
towni w Kabulu. Otoz cementownie te
zbudowano na koks, gdy tymczasem w ca-
tym Afganistanie nie” ma “ani jednej ko-
ksowni, "a doskonaty wegiel w wielu miej-
scach lezy na powlerzchni ziemil...

Nie trzéba dodawac, ze w wielu wypad-
kach firmy europejskie  dotychczas ~ pra-
CU{QCE w “Afganistanie liczyly ceny aku-
ral stokrotnie zsze, niz
ceny rynkowe, utrzymujl%ce Sle w najdroz-
szych “krajach eurdpejskich. .

czywiscie tego  rodzaju ,polityka *
zrazita rzad_afganski do el spedygjl_euro—
pejskich. ~ Dopiero _ kiljkunastornjésieczna
rzételna praca polskich = inzynieréw  spo-
wodowata, odbudowanie zaufania do eu-
ropejczykow. | L

alezy wytezyC wszelkie sity, aby tego
zaufania nié utraci¢ i nie dac¢ sie odsunac¢
ekspedycjom innych krajow, ktore wszel-
kimi_ najbardziej bezwzglednymi sposo-
bami, starajg si¢ odsunaC Polakoéw z pla-
cowek zdobytych twardg pracg i rzetel-
noscia. . L

W pracy naszej ekspedycji inzynierskiej
na terenie Afganistanu Ujawnia” sie sifa
ekspansywna narodu polskiego oraz zna-
na, jeszCze przed wojng pionierska daz-
nosC. polskiej techniki "do rozpowszech-
niania. nowotzesnych _zdobP/czy cywiliza-
cyjnych w krajach pierwotnych.
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PALIWO

WZROST SPRZEDAZY SPIRYTUSU
NAPEDOWEGO

W ,,Wiadomosciach P. K. N.“ znajduje-
my notatke, Moochodzqc% od Dyrekcji” Pan-
stwowego onopolu ~ Spirytusowego, w
ktorej podane zostaly cyfry, dolyczace
zbyty' spirytusu  napedowegd w ciggli o-
statnich’ lat.

gzybki wlzrotst _sprzedtaZy ,spirytu?u na-
owego ilustruja nastepujace “cyfry:
per. 1936 8.000.{)%0 Iitr%r\)/vj?loo )s/t)y
r. 1937 10.000.000
r. 1938 20.000.000 L .
z tym, ze przypuszczalne spozycie spiry-
tusu  napedowego w roku 1939 osiggnie
Pr%%,:lom nie  mniejszy jak 30.000.000° li-

BARDZO ZNACZNY WZROST
KONSUMCIJI BENZYNY

W okresie pierwszych 3-ch miesiecy
rynek krajowy wchionat rekordowsa 1l0sC
benzyny,” a mianowicie 22.980 ton.

W_ latach poprzednich spozycie od 1/1
do 31/1Il przedstawiato sie nastepujgco:

1930 r. — 18.855 ton.

1936 r. — 11.790 ton.

1937 r. — 14.039 ton.

1938 r. — 19.313 ton.

1939 r. — 22.980 ton.

Jak widzimy, ze konsumcja tegoroczna
rzekroczyta znacznie konsuincje T. 1930,
tory powszechnie uwazany jest za okres
najbardziej pomysiny dla " producentow
benzyny.

Procentowo mierzac wzrost konsumeji
produktow naftowych, dojdziemy réwniez
clo, pocieszajacych “(i alarmujacych!) wnio-
skow. Wzrost ~tegoroczny do_ubiegtorocz-
nej wynosi 11%, “za$ do” 1937 r. spozycie
ZW|%kszon sie 0 18%, a w stosunku " do
1936 r.” 0 cate 29%. W stosunku do ,,re-

krdowego  r. 1930 o cate 9%.

SPRAWY FINANSOWE

ZRZESZENIE  (KUPCOW _ SAMOCHODO-
WYCH R. P. W SPRAWIE WYKONYWA-
NIA USTAWY O PRAWACH RZECZO-

WYCH NA POJAZDACH MECHAN.

Przedstawiciele Zrzeszenia Kupcéw Sa-
mochodowych R. p. w osobach prezesa
Zrzeszenia” p.. J. Leq_kowskle 0 i sekreta-
rza  Zrzeszenia p. T. Topolnickiego od-
byli przed paru dniami konferencje na
térenie Ministerstwa Komunikacji wspra-
wie wprowadzenia odpowiednich —przepi-
sow zabezpieczajacych  rzeczowe prawa
sprzedawcow samochodowych, zastrzezo-
ne na pojazdach  mechanicznych w wy-
Bg(rj]lé?vcvg rekwizycji pojazdow ha potrzeby

SPORT MOTOCYKLOWY

WYSCIG MOTOCYKLOWY W _BIELSKU
Trasa wyscigu, dtugosci 3,5 km byla
kreta,  znajdowak _S|§ na nigj liczne
wzniesienia i spadki. Zgtosito sié ogdotem
przeszto czterdziestu motocyklistow. /
8towr(1)ym biequ dnia w katf. wyscigowej

0 500 ccm/20 okr. todzianin ® Bréndter
powtorzyt swoj sukces z Bielska wygry-
wajac pewnie w czasie 53 min. 21 ‘sek.,
bijac po drodze rekord okrgzenia naleza-
cy do Bathelta o blisko 20 sek. Rekordo-
wy czas Brendlera wynosi 2 min. 17 sek.
Bathelt przegrat do” Brendlera valko-
werem — maszyna zawiodta juz w pier-
wszym okrazenid.

W inngch kategoriach  zwyciezyli: do
100 cm/5 okr. Hennek (KPW-Katowice)
17 min. 56,4 sek, do 250 ccm/10 ok,
tatasowna _ (AIK-Krakow) 29 min. 56,2
sek. do 350 ccm/10 okr. Molin (MKZS-
Cieszyn) 31 min. 46,08 sek.

Kat. wysc. do 250 ccm/15 okr. Bujak
(MKZS-Cieszyn) 49 min. 54 sek.; Kat.
wysc. do 350 “ccm/20_ okr. (Jung MKZS-
Rydultowy) 56 min. 35 sek.

WYNIKI 3-go KROKU MOTOCYKLOWEGO

Wyniki ostateczne ,,trzeciego kroku mo-
tocyklowego”,  zorganizowanego przez
Polski KIub Motocyklowy, przedstawiajg
SI?( nastggunco: klasa 100 cm — Brun na
DKW, 200" ¢cm — Krassowski na TWN,
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250 cm — Voeknagel na Rudge, 350 cm
— Czajkowski ina /DKW, 500 tm — Szrej
na Sokole,_250 cm z przyczepka — Ro-
tajato na Tornax, 600 cm z przyczepka
Kuczyiski na Sokole. Prdbe  térenowg
qu(r_aj Voellnziael na Rudge ‘iprzed An-
dziakiem na BMW.

KRONIKA
KLUBOWA

POMORSKI
AUTOMOBILKLUB

W niedziele dnia 21 maja br. zorganizo-
wat Pomorski Automobilklub ~w  porozu-
mieniu z +todzkim  Automobli-Klubem —
impreze — ktora stanowita pomost
nawigzania serdecznych weziow, kolezen-
skich " pomiedzy dwoma bratnimi klubami
automobilowymi.

Meta w Wioctawku zgromadzita zespo-
tx klubowe a mianowicie 18 maszyn P.
.1 8 maszyn £.A.K.—Pod kierownic-
twem Wicekomandora P. A. startuje ko-
rowod maszyn do miejsca proby Spraw-
nosci — zawodnikéw. — Proba” skiadata
sie z zadan  rozruszenia silnika, zrywu i
hamgwanja i data zawoqdnikom duzo  e-
mocji. Kierowcy wykazali w tej czesci im-
prezy wysoki poziom opanowania swych
maszyn. = . .

W “godzinach potudniowych w pieknym
osrodku przystani Wioctawskiego  Klubu
Wioslarskiegdo odbyt sie wspolny obiad,
w Kktorym brali udziat wszyscy “uczestni-
cy imprezy. Komandor prezes P. A, inz.
awadzki “przywitat oficjalnie zespét L.
K. 1 nawigzal w swym przemowieniu
do okolicznego towarzyskiego spotkania.
W odpowiedzi przemdéwit, wicekomandor
LAK. Weigt — nastee\rlne zabrat  gtos
delegat Zarzadu m. toctawka, kfory
przywitat rodzine automobilowg na tere-
nie“stolicy Kujaw.

Po potudniu nastapit start zawodnikow
do drugiej czesci Imprezy — do I{azdy
na trasie "Wioctawek — Ciechocinek. —
Impreza skladata sie z zadah rozpoznaw-
czych na trasie, po_ ktdorej markowane
byty znaki i atrapy. Po przybyciu zawod-
nikow do mety w’ Ciechocinku i odprawie
zawodnikdow, Wwspolny podwieczorek gro-
madzi uczestnikow w lokalach ,,Europa“.

Po oq{oszenlqurzez__ wicekomandora t.
K.A. obliczen ,'Komisji technicznej’ i P’O
uprawomocnieniu sig = rezultatow " klasyfi-
kacyjnych, przystgpiono do rozdania "nha-
glzpd tore otfzymali:  1-szg p. Sokotow-
ski_ Edmund, pKt. 194,3: I-ga} p.. Inz.
Dziembowski Jerzy, pkt. 1934; II—cwé p.
major Szystowski~ Franciszek, pkt. 189.

agroda dla zwycieskiego zespo-
tuklubowego przyznana~ zostata Pomor-
skiemu Automobilklubowi za 1306,1 pkt.

Na wyroznienie zastuguje sprawna or-
ganizacja Imprezy.

MALOPOLSKI
KLUB AUTOMOBILOWY

JAZDA KONKURSOWA
MALOPOLSKIEGO KLUBU AUTOMO-
BILOWEGO

W dniach 29 kwietnia do 3 maja b. r.
M.K.A. zorganizowal impreze sportowo-
turystycznek ROd nazwa ,Jazda Konkur-
sowa” M,K.A. ktora obejmowata naste-
pujace proby:

A) Jazde na regularnosc¢
na trasie Lwow — Stryj — Skole — Kli-
mice 147 km; z powrgtém Sianki — Tur-
ka — Sambor — Grodek Jag. — Lwow
165 km, B) Probe szZybkosci
ptaskiej "na szosie stryjskiej na dy-
stansie 1 Km ze startu stojagcego z uru-
chomionym _silnikiem. yciecz-
ke do Budapesztu (niepmnkto-
wana): ca 1500 km na zaproszenie
Krdl. "Weg. Klubu Automobilowego K. M.
A. C. D) Probe szybkosci gor-
skiej 'na przestrzeni“ca 3 km na ser-
pe\r}\t)/me miedzy Turka a Rozluczem.

WSszystkie * zgtoszone “wozy zostaty po-
dnelone,przx Igro_ble A. wedtug litrazu,
przy prébach B. i D. na klasy zaleznie
O'dl ,sktosunku wagi wozu do “sity KM
silnika.

Startowato 25 maszyn, zawody ukon-
czyto 21 zawodnikéw, ‘w tym 1 nleklasly—
fikowany (za zmiane klerowcy% a 1 kla-
syfikowany poza konkursem T{brak licen-
cJi sportowej). Komandorem byt p. Wi-

told

Kellerman,  wicekomandorami  pp.
dyr. Z. Orzechowski i dyr. J. Treter.
WYNIKI

|

Inz. T. Todorowski D.K.W. 503.592
H. Polanski D.K.W. 503.422
Zb. Pawlowski D.K.W. 502.781
Prof. A. Lenkiewicz D.K.W. 501.382
Dr St._Moszkowicz_ Adler _502.075
linz. Filipkowski Skoda 501.514

. _E. Kazimierowska Steyer ,50“
501 963

9. Dr L. Zaturski Fiat ,.500“ 501.192
11. J. Nowicki Aero ,,30“ 502.517 po-
za konkursem.

. KLASA I
14. J. Geislerowa Fiat ,,1500“ 502.854
16. Dr B. Trzos Citroen ,, 7" 502,012
(17. Z.  Kannenberg Steyer ,,200“
501.869

18. Inz. Turzanski SteYr 55" 478.265
KLASA I

NI TN AN

J. _Chiwalibogowski Mercedes

23. Dr
,170 V" 499.262
Adler - Trurnpf

Inz. M. Stadler
494.467 . .

25. Inz. WL Bogucki Bugatti 501.506
26. WL Polanski® Hansa ,,200* 503.177
KLASA IV
28. M. Baczewska Steyr ,,220“ 501.930
29. Inz. St. Orange ~ Mercedes ,,230“

502.848 .
.__Inz. J. Potworowski Cheyrolet
502.677.
NAGRODY ZDOBYLI:
W KLASYFIKACJI OGOLNEJ:

I. Inz. Tadeusz Teodorowicz - Todo-
rowski na samochodzie D.K.W. z iloscig
punktéw dodatnich 503.592. .

II. Henryk Polanski na samochodzie
D.K.W. 503.422 punktéw dodatnich.

I, Wiadystaw Polanski na samocho-
g(z)gelﬁHansa 2000“ punktéw dodatnich
W POSZCZEGOLNYCH KLASACH:
W KLASIE |
1. p. Inz. T. Teodorowicz-Todorow-
ski pkt. 503.592

2. Henryk Polanski pkt. 503.422

3. p. Zbigniew Pawlowski pkt. 502.781

wszyscy na saochodzie D.K.W.
W KLASIE I

1. p.. JadW|8a Geislerowa pkt. 502.854

na2 ,Fiat_1500

. p. Dr Bolestaw Trzos pkt. 502.012
na ,Citroen 7".

KLASIE 111
1. El W+a%slaw Polanski pkt. 503.177
na_ ,,Hansa 2000* X
. p. inz. Wiadystaw Bogucki pkt.
501.506 na ,,Bugafti”.
. .W KLASIE ly
1. p. inz. Stanistaw ~ Orange pkt.
502.848 na ,,Mercedes 230

. p. inz. Jan Potworowski pkt. 502.677
na ,,Chevrolet*".

Nr 6. Czerwiec 1939 r.

Poza tym nagrody firmowe otrzymali:

firmy Steyr za najlepszy wynik na sa-
mochodzie® Steyr — p.” Ewa Kazimie-
rowska; . .
firmy Karpatyl za najlepszy! W¥n|k) na
benzynie Karpaty p. “inz. “T. Teodoro-
wicz-Todorowski~ na D.K.W,; .
f-my Galkar za naél_epszy wynik na
oleju ”,,Galkar" p. Zbigniew Pawlowski
—"na D.KW. .

WSZX/?C% uczestnicy ,,Jazdy Konkurso-
wej" M.KA. otrzymali poza”tym pamiat-
kowe plakiety.

KRAKOWSKI

KLUB AUTOMOBILOWY

WYNIKI WYSCIGU W OJCOWIE
FDoroczn m zwyczajem  'Krakowski
Klub  Automobilowy z organizowat pod
Ojcowem Scig Samochaodowy i moto-
cyklowy, potaczony z. Rrobq samochodo-
w3</(\:/h rekordow gorskich. . .
czasie treningu motocyklista  Mi-
chat Stowik z Zz_iko_pane%o wywrocit sie
z motorem na wirazu, doznajac lekkich
obrazer nogi. Wypadkom na trasie ule-
gla nastepnie zawodniczka Irena Lata-
Sowna, doznajac rowniez obrazen nogi,
wreszcie  samochdd Tadeusza Mansiora
z Katowic zarzucit na oslizgtej trasie, ra-
nigc_ stojacego 1 strzegacegd porzadku na
szosie zotnierza,  ktdrego  przewieziono
do szpitala w Krakowie. Kierowca wy-
szedt ‘bez_szwanku.
TECHNICZNE  WYNIKI:

Kategoria samochoddw sportowo-tury-
stycznych w poszczegolnych klasach:

1) Szyputa na Fiacle w czasie 3:23,10
osiagajac  przecietng szybkos¢ 61,883
km/godz. (rekord trasyg 2) Clipalski na
Aero, szybkos¢ — 58,871, )

1) Jan Ripper na Lancii w czasie
3:18,850, omggajac przecietng szybkos¢
63,364 km/godz. ~ (rekord). i
3 11 7'£grnaw_a na Aero '5'[0 w tc)zkas,lg
: , 0siagajgc przecietng szybkos¢
65,376 km/gogzg. JEérekgrd . éna y.

1% ngala_ na Bugafti_ w czasie —
3:15,975, os%gajqc przecietng szybkos¢
64,293 km/godz.  (rekord). .

uncewiczowa Irena na _Cheyroitet w
czasie 3:23,260 osiggajac  “szybkos¢
przecietn 61.989 _km/godz. . (rekord).

KATEGORIA WOzZOW" WYSCIGOWYCH

1g Nawratil na Bugatti w czasie —
2:55,629, osiagajac przecietng szybkosé
71,745 km'/\?lo z.” (rekord).

WYNIKI ~ MOTOCYKLOWE

W Kkategorii do 125 ccm.: 1) Jankow-
ski na MOJ w czasie 3:31,195, ° szybko$¢
59,66 km/godz.

W kategorii_do 250 ccm.; 1) Baron
Leopold, ha DKW w czasie—13:0,765,
szybkos¢ 66,397 km/godz.

Z WYCIECZKI NA WEGRY

(do artykutu p. Zofii Kannenberg

»Na szlaku Lwéw — Budapeszt"

zamieszczonego w Nr. 5 Auta)

Typ wiesniaka we-
gierskiego w na-
rodowym stroju.



Nr 6. Czerwiec 1939 r,

W kategorii do 350 ccm.: 1), Bazyczek
na Nortonie w czasie 3:25,155, szybkos¢
60,824 km/godz.

kategorii ponad 350 ccm.: 1) Jan
Bathelt na Rudge w czasie — 3:01,445,
szybko$¢ 69.438 ~km/godz.

KRONIKA
MILITARNA

BRON PANCJERNA
NIECO O DZIALANIACH NIEMIECKICH
JEDNOSTEK PANCERNYCH

W_,,Polsce Zbrojneji4 p. Kazimierz Ro-
sen-Zawadzki pisze o ,,Dziatanjach czot-
gow niemieckich4. Ponizej podajemy waz-
nlef(sze szczegoty z tego “artykutu.
Sktad wojsk pancernych

Nowoczesne vojska pancerne, zdaniem
generata Guderiana, -nie powinny skfadac
SI% z oddzielnych batalionow czotgowych,
lub nawet grup batalionow, podlegfych
dowodcom Korpusow i dywizyj. 0jska
pancerne powinny by¢ natomiast uformo-
wane w wielkie samodzielne jednostki
pancerno-motorowe, w sktad ktérych, o-
précz  oddziatbw  czotgowych, powinny
wchodzi¢  zawsze pomocnicze jednostKi
zmotoryzowane, _ przede wszystkim  zas

cze.
Jak w ygilaida oddziat ro .z
poznawczy?

Podstawowym sprzetem oddziatdw roz-
poznawczych moga by¢ pancerne_samo-
chody rozpoznawcze ~terenowe  (3—4-o-
siowe), o maksymalnej szybkosci od 70—
100 _Km na godz., z zasiégiem dziafania
na 200—300"km, lekko opancerzone i za-
bezpieczajace przed  przeciwpancernymi
pociskami’ kb, i ckm., ~a uzbrojone” w
ckm. lub dziatka o kalibrze 20—2>1 mm.

Skiad oddzialu rozpoznawczego bedzie
przewaznie nast%ptéj,a,cy: 2—3 “kompanie
p0 9—12 samochodow pancernych kazda,
wzmocnione  oddziatami  motocyklistow,
lub  zmotoryzowanej artylerii, oddziatami
mozdzierzy,” saperéw i dziat przeciwpan-
cernych.

Oddziat czotgdw

W skiad oddziatu czotgéw wielkiej no-
woczesnej jednostki pancernej powinny
wchodzi¢: — czolgi szturmowe, uzbrojo-
ne w jedno dziato” o kalibrze 20—50 mm
i kilkd ckm., a czasem i aparat dymo-
tworczy, 0 pancerzu _zabezpieczajgcym
przed ~pociskami przeciwpancernymi, ~ 0
ciezarze do 18 ton I szybkosci zaléznie od
terenu 20—10 km na godz.;

— lekkie czolgi rozpoznawcze o cieza-
rze 4—8 ton, uzbrojone tylko w ckm.; sa
one przeznaczone do rozpoznania bliskie-
go i bojowego, ubezpieczenia, #acznosci
oraz watki z sitg zywa przeciwnika; ta-
nio$¢ tych czolgow™ pozwala na masowg
ich produkcje; ~ .

— ciezkie™ czotgi przetlomowe, uzbrojo-
ne w dziata o kalibrze 75—100 mm, prze-
znaczone do wsparcia lekkich i szturmo-
wych czolgéw_ oraz niszczenia umocnien
nieprzyjacielskich; = .

— Wreszcie najciezsze czolgi przetomo-
we, uzbrojone w dziata o kalibrze ponad

.m, Z grubym _odpornym pancerzem;
czolgi te majg haciera¢ na ufortyfikowa-
ne ‘pozycje, ~ zadymiaC nieprzyjacielskie
punkty ‘obserwacyjne oraz = obezwiadnic¢
nieprZyjacielskie “dziata przeciwpancerne.

Natarcie czoilgdéw

Szeroko$¢ frontu natarcia brygady czot-
gow, skladajacej 9%2 4 batalionow, wy-
nosi 2 do 4 km,” gtebokosc zas ugrupowa-
nia 3 do 5 km. ten sposob szeroko$¢
I gteboko$¢ ugrupowania brygady czolgow
odpowiada frontowi dywizji piechoty. ~Je-
dnakowoz brygada czotgow ma w  pierw-
szym rzucie zhacznie wieksza ilo$¢ sfod-
kéw ogniowych niz dywizja piechoty.

Posiadanie’  wolnobleznych™  czofgéw,
przeznaczonych tylko do” wsparcia ; pie-
choty, jest,” wedtug generata Guderiana,
niecelowe. Tym bardziej, ze dziatania
bojowe innych rodzajow " broni  powinny
podczas natarcia czotgow byC dostosowa-
ne do nich. W ten sposob tempo dziatan
przybierze na sile, gwattownosci i zde-
cydowaniu. . i .

Przykucie za$ czotgéw do piechaty po-
zbawia je tej zasadriczej przewagi, jaka
jest wiasnie “szybkosc. niepomysinych
za$ warunkach moze spowodowa¢ w ‘od-
dziatach czolgowych bardzo duze = straty
od ognia artylerii nieprzyjacielskiej.

piechotfa, artyleria i oddzialy “rozpoznaw-,
!
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FINANSOWANIE BUDOWY AUTOSTRAD
W NIEMCZECH

Budowe autostrad w Niemczech wyko-
nuje przedsiebiorstwo Reichsautobahnen,
bedace wihasciwie ze wzgledu ma gtéwny
w_nim udziat filig przedsiebiorstwa Nig-
mieckich Kolej Panstwowych. Nadzor jed-
nak nad catoscig sieci diég w Niemczech
wykonuje Generalny Inspektor Drogowy,
kt_ora/m d]e_st_ dr inZ. Todt— faktyczny w
tej dziedzinie dyktator.

~ 90 MILIONOW DNIOWEK!

Zfozone sprawozdanie z dziatalnosci za
1937 r. tego najnowoczesniejszego dzis
przedsigbiorstwa komunlkacyjnegDo podaje
cgfry dotyczace jego rozwoju. Do konca
1937 % bylo w uzycCiu 2.014 'km autostrad
(ma 7.000 fam zaprojektowanych w 1933 r.
na goleceme kanclerza Hitlera), z czego
W 1937 r. WX‘konczono i oddano do uzyt-
ku 927 km. Nadto w budowie byto 1.623
km, w przygotowaniu zas do budowy —
1.931 km. Do konca 1937 r. wykoricZono
ok. 3.900 mostow, z czego 1.290 mostow
wykonczono w 1937 r. tymze roku roz-
poczeto nadto budowe dalSzych 800 mo-
stow. Z punktu widzenia znaczenia budo-
wy autostrad w_zakresie zwalczania bez-
robocia interesujace jest, ze ad poczg,tku
budowy tych autostrad do korca 1937.r.
rotlu(otnlcy przepracowali ok. 90 mil. dnio-
wek.

KOSZTY DO R, 1938 —
_ 2.120 MILIONOW RM.

Powyzszy prze[qlqd wykonanych na tym
odcinku prac nalezy jednoczeshie uzupet-
ni¢ wyjasnieniami ¢o ‘do kosztow budowy
tych_ adtostrad oraz sposobu ich finanso-
wania. Ogotem wydatki od chwili rozpo-
czecia budowy w Sierpniu 1933 r. do kon-
ca 1937 r. wyniosty RM 2.120 miln,, z
czego RM 705 miln. przypada na 1937 r.
Z podziatu tej kwoty wg celow zuz%/aa
wypada, 20 w 1937 r. dang na roboty
ziémne i skalne— RM 199 miln., tory —

VI 144 miln., naktady drogowe —RM 93
miln., budowe mostow — RM 72 miln. i
koszty — administracyjne —RM 52 milm.
Stosunkowo niewielkle w ramach catosci
wydatkow sa wydatki na nabycie gruntow,
ktore do konca 1937 r. wyniosty” ok. RM
100 miln.; z tego ok. 1/3 dotychczas z roz-
nych wzgiedow,me zostato Zzaptacone.
nabytych gruntdw 4/5 pochodzi z rak Pry_—
watnych, ‘a jedynie 1/5 — z posiadtosci
panstwowych™ i Samorzadowych.

257 MIL. RM DOTACJE SPECJALNE
Srodki na,_ budowe autostrad pochodzg
z_trzech Zrodet: z ‘wplywOw z przedsie-
biorstwa, z specjalnych dotacyj Skarbu
Panstwa oraz zM)oza/czek. Wp’fgm?/ z przed-
siebiorstwa (RM 295 tys. w 193 r.f, po-
chodzgce gtownie ze stacyj benzynowych,
«de odgrywajg w stosunkuy” do potrzeb fi-
nansowych Jeszcze zadnej roli. Dotacje
specjalne (Spnderzuwelsun%eré) Skarbu Pan-
stwa iz pobieranych od 1936 r, na rzecz
Reichsautobahneni cet i1 podatkéw wynio-
S% w 37 r. 0. RM 197 miln. — wobec
RM 60 miln. w 1936 r., stanowig zatem
uz zrédto_ zupelnie powazne. Z_ kwoty
M 197 miln. —_Przypadio na cta RM 104
miln., iIRM 62 miln. "na podwyzke podatku
od benzyny i benzolu | RM 31 miln. na
poblerané/ na rzecz Reichsautobahnen po-
datek  od zarobkowego przewozu 0sdb i
towar6w pojazdami mechanicznymi. Naj-
wazniejszym” jednak zrodiem finansowania
budowy autostrad byty od poczatku — i sg
dotychtczas — pozyczki, gtéwnie zaciggane
w zakladach publicznych. Nie ulegt Wwiec
zmianie w poréwnaniu z 1936 r.” kredyt
akceptacyjny w wysokosci RM 450 miln.
I udziat”"we wplywach z pozyczki tzw.
Reichsautobahnenanleihe z 1936 r. w wy-
sokosci RM 400 miln. Do tego doszyly
nowo E_ozgcz,kl, jak: wplywy 7 podwyzKi
pozyczki Panstwowego Zakfadu Posredni-
ctwa Pracy —z RM 150 miln. 'do RM 375
miln., poZyczki od Panstwowego Zaktadu
Ubezpieczén w wysokosci RM 100 miln.,
od grupy. panstwowej ,,Ubezpieczeniali w
wysokosci RM 237 miln., oraz postawione
przez Ministra Skarbu do dyspozycji przed-
siebiorstwa dalsze RM 300" miln.” Poniewaz
rowniez w roku biezacym nie przewiduje
sie nowych wplywdw, finansowanie budo-
wy autostrad odbywa sie w dalszym ciagu
na, ?h samych zasadach i z tych samych
Zrodet.
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JAKA JEST HNAJWI KSZA
TEORETYCZNIE LINIA OKTANOWA?
W czasopismie ,,Technika Lotniczad,

nr 3 z marca b. r. znajdujemy odpowiedz
na powyzsze pytanie, “opracowang przez
inz. Jana Tuszynskiego. ~ Notatke te p.o-
dajemy ponizej”w nieznacznym skrdcie:

_ Jak "wiadomo, skala oktariowa pozwala
jed)ﬁnle na ocene paliw lotniczych,  kto-
rych odpornos¢ na detonacgebjest mniejsza
od izooktanu. Skala ta byfaby wystarcza-
jacy, gdyby izooktan byt ~rzeczywiscie
najodporniejszym _na defonacje paliwem
lotniczym, “tak . jednak nie jest, gdyz
chociazby tenze ° izooktan z ~ dodatkiem
czteroetylku otowiu jest odporniejszy na
detonacje od czystego. Z braku ‘innej
skali _opracowand jednak metody ekstra-
polacji, ktore pozwalajg na ,charak,ter{—
zowanie takich ,,su_perlatf/WM liczbami ok-
tanowymi wyzszymi od 100. Jest to oczy-
wisty ° nonsens,” gdyz z definicji wynika-
+0t3/ ,ze np. paliwo o liczbie “oktanowej
120 ma_odpornos¢ na detonacje taka, jak
mieszanina, ztozona ze 120% " izooktanu |
minus 20% heptanu. Mimg to ekstrapo-
lowane liczby oktanowe daja pewng or-
ientacje pod warunkiem “zdefiniowania
metody ekstrapolacji.

. Stosowana przez” Herona (Ethyl Gaso-
line Corporation) metoda ekstrapolacji
polega na wyznaczeniu krzywej, podaja-
cej “zalezno$C odwrotnosci. granicznego
cisnienia  efekt alnego ha
ewnym paliwié beZ d_etonargl, od licz-
y oktanowej tegoz paliwa. Krzywa ta ma
w zakresie -licz ,pon,lzei 100" przebieg
prostolinijny i_daje sie tatwo ekstrapolo-
wac do przeciecia z,,osw%,, ktorej odpo-
wiada zerowa wartoS¢  tej odwrotnosci
((iczyll nieskonczenie wielkie ci$nienie ta-
owania). Zaleznie od warunkéw proby
Heron otrzymat dla tych punktow prze-
ciecia_liczby . oktanowe, rowne 128  lub
139. Przed ‘kilku laty Brooks (National
Bureau of Staindars)” doszedt na innej
drodze do liczby oktanowej 115. Jak wy-
nika zatem, maksymalnie ‘mozliwa liczba
oktanowa nie jest tak wysoka, jak moz-
na byloby przypuszczac.

ROZBUDOWA DROG NA LITWIE

W wywiadzie, udzielonym prasie litew-
ski minister Komunikacji~ omowit najbliz-
sze prace w zakresie inwestycyj drogo-
wych na Litwie. Wskazat on” na aktualng
sprawe 0go6lnej _rozbudowy sieci' drog w
Kraju. ~ Inwestycje te jednak obcigzaja
nadmiernie ludnos¢ rolricza, roczny *bo-
wiem koszt tych prac jest  obliczony na
przeszto 20 miln. ilitow. Panstwo nie” jest
w stanie wzig¢ na siebie tego ciezaru, lecz
pragnie przyj$¢ z pomoca  ludnosci rolni-
cze] przez szybka przebudowe wazniej-
szych' goscincow na drogi bite, przy czym
W~ budowie tych szos wezmg udziat réw-
niez rolnicy. o

Minister ~ zapowiedziat poza th utwo-
rzenie, Funduszu Drogoweq%), tory po-
wstanie z optat drogowych, mostowych
itp. 1 ktéry ma_stanowi¢ Zrodto Srodkow
na rozbudowe sieci drogowej na Litwie.

Ministerstwo przewiduje réwniez prze-
prowadzenie sanacji w"dziedzinie tran-
sportu samochodowego Prz_e_z wprowa-
dzenie kierowniczej Tnstytucji centralnej.

BRAK PALIW W NIEMCZECH

W r. 1937w Niemczech wytworzono

nastepujace ilosci paliw:

nego, 0siag

Benzyny syntetycznej 800.00 ton
Benz%)lluy ymey ) 430.00 .,
Alkoholu 210.00 ,,
Paliwa gazowego po prze-

liczenil na roéwnowartos¢

benzyny 60.00 ,,

i X Razem 1.600.00 ton
Po_ doliczeniu do sumy powyzszej
450.000 ton roEy naftofej, wyprodukowa-
nej w 1937 roku w_Niemczech, otrzyma-
my_+aczng sume 2.050 000  ton krajowych
aliw ptynnych wzglednie ich —namiastek.
ezultat “istotnie wysoki, jezeli paréwna-
my gno z analogicznymi ~osiggnieciami _w
innych krajach ‘europejskich — stanowia-
cy ~ jednak zaledwie dziesigtg czes¢ za-
potrZzebowania wojennego.
REKORDY GNOME - RHONE
Na torze Monthlery francuscy oficero-
wie ustanowili na motocyklach Gnom? -
Rhone szereg rekordow  $wiatowych tak
wlfc: na 4 tys. km, 3 %s. mih 57ty$. km
i 48 godzmne}( Jazde. Przecietne “wyno-
sza: 127,6 km/godz., 124,5 km/godz.,
1245 km/godz., 124,2 km/godz. Rekordy
dog/cza, motocykli o pojemnosci  silnika
750 do 1000 cm szeSc.



312

KRONIKA
ZAGRANICZNA

WYNIKI WYSCIGU 24-ROGODZINNEGO
W LE MANS:

Klasyfikacja ogélna:

1) Wimille — Ve{ron (Bugatti) 3354
km’ 755 m (139 km/godz.)” — rekord
wyscigu).

2) Gerrard — Moneret (Delage) 3312
km” (13S km/godz.).

3) Dobson — Brackenbur Lagonda;
322)8 km. g (Lag )

Klasyfikacja w poszezeg. kategoriach:
Wozy 8 litrow: 1. Wimille — Veyron
(Bugatti).

5 litrow: 1.
(Lagonda).

3 litr.: 1. Gerard — Moneret (Delege).
2 litr. 1. v. Schaumburg Lippe —
Wenscher (BMW).

1,5 litr.: 1. Clark — Chambers (HRG).
11 litr.: 1. Gordini—Scaron (Fiat).
750cm.: 1. Alin — Alin (Fiat—Simca)
Na uwaq(e, zastuguja sepcjalnie dosko-
nate wyniki Fiatdow:  Gordini na wozie
,,1100“ "przebyt 2855 km a Alin na ma-
lej Simce 1999 km.

Gordini zdobyt puchajr ,,Coupe |Bien-
nale” i ,,Coupé-annuelle de I'‘A. C. O.*“
‘W wyscigu tym rozgrywanym dorocz-
nie wzieto ~ udziat ogotem 42 wozy —
ukoriczyto 20-$cia.

Dobson — Brackenburg

OPINIA PLANTATOROW
0 KAUCZUKU SYNTETYCZNYM

Na dorocznym walnym zgromadzeniu to-
warzystwa ,,Rubber ~Plantataons Invest-
rent” Trust Ltd.“ p. H. J. Welch wygto-
sit przemoOwienie < pofozeniu = przedsie-
biorstw plantacyjnych. w $wiecie i poru-
szyt takze zagadnienie kauczuku synte-
tycznego, P. Welch podkresla, ze w” kra-
jach, Kktore nie stosujg sztucznej proby
autarklzacL| przemystu~ gumowego~ sztucz-
ny kauczuk, pomimo ze Juz od 50 lat nad
nim sie _pracuje, nie stwarza podstaw dla
obaw. Odgrywa ion tam role czynnika do-

?ei,niaja,cego otrzeby przemystu prze-
worczego naturalnego kauczuku, a_ nie
konkurenta.. Natomiast Niemcy | Rosja

dopatruja sie w sztucznym kauCzuku waz-
nego surowca na cele viojenne i podejmu-
ja Jego produkcje nie liczac sie z jej go-
spodarczym uzaSadnieniem.

Mimo to, ze Niemcy oblozyli wwoz
kauczuku naturalnego wysokim tltem 3,60
zl za kg, zapotrzebowanie Rzeszy na su-
rowy Kauczuk wzrosto i przywiezli oni
w Ttoku 1937 98.000 ton ‘naturalnego
kauczuku, podczas 8dy w roku 1936 przy-
woéz wynosit 72.000 ton.

W pierwszym kwartale 1938 przi/wéz
utrzymywat sie na poziomie roku 1937.
Niemcy nie publikujg niczego o kosztach
fabrycznych produkcji sztucznego kauczu-
ku, Jjednak mozna go ocenia¢c na okoto od
4,80 zt do 6,00 zt.

AUTO

7 TYSIECY 0SOB GINIE V/ ANGLII
POD SAMOCHODAMI

Ogblna liczba wypadkéw w 1938 roku,
wyniosta w Wielkiej Brytanii — wedtug
Ionda/nsklego »Economist® z dn. 21.T
1939 roku. — 23 3.449, w_ czym
ng)adk_ow Smiertelnych
6. 5, C_I?Zklc_h obrazen-?—
50.977 i lekkich obrazen
175.877. WsSrod ogodolne
liczby ofiar byto  77.45
osOb "pieszych™ (3.000_ za-
bitych oraz il6.600 ciez-
ko Tannych) i 67137 ro-
werzystoww” (1400 zabitych oraz
13.500 Cclezko rannych). Bardzo duza
cze$C ofiar stanowily dzieci, na ktore
przypadto wsrod pieszych: 28,5 proc,
wypadkoéw Smiertelnych, 37 proc. —
ciézkich i 43 proc. — lekkich obrazen; —
Wsrtod rowerzystow — przeszto 15 pro-
cent.

W poréwnaniu z 1937 r. og6lna liczha
wypadkow zrosta, lecz tylko “nieznacznie
— 0.500 os6b, wedtug stopnia za$ uszko-
dzenia — powiekszyta sie liczba Izej ran-
nych, liczha natomiast  zabitych, pozosta-
ta bez zmian. Spostrzezone od 4 lat zja-
wisko wzglednego zmniejszenia sie licz-
by wypadkow w stosunku do  wzrostu
wozOW w ruchu znalazto potwierdzenie
takze w 1938 roku. Ciekawe, choC nie

starczajagce  jeszcze do uogolnienia
fakty stwierdzono na pewnych fterenach,
pozostaJ%cych ipod nadzorem specjalnych
patroli “drogowych — na odnosnych “od-
cinkach drog liczb W){Eadkow zmniej-
szyty sie o “kilka do kilkunastu procent
w” Stosunku do 1937 r., gdy ma tych
samych terenach nie patrolowanych zano-
towano badz to mnle{sz_e spadki liczb,
badZz tez nawet wzrost liczby wypadkow.

REKORDOWY_ SILNIK MJR GARDNERA
PRZY 1 LITRZE POJEMN. ROZWIJA

200 KM. .

"Stynny rekordzista, Anglik major Gar-
dner, ktory ima za sobzi wszystkie rekor-
dy w klasie wozow do 1,5 lifra, zamierza
obecnie swoje . wyczyny poprawi¢ i w
tym celu buduje nowa  maszyne. Jest to
woz wytworni ,,M. G.® z silnikiem o po-
jemnosti  1.100 cm. sze$C. (6. cyl. 57
mm X 61 mm). Silnik ten, dzieki specjal-
nej konstrukcji, rozwija_ (na  hamulcu)
wprost fenomeénalng moc 204 koni mecha-
nicznych! Jest to. rekord sprawnosci sil-
nika "o tak malej pojemnosci. Gdyby —
warto to sobie uprzytomni¢ — silnik “mijr.
Gardena rozebrac na szeS¢ jedn-ocylindro-
wych silnikbw o pojemnosci ok. 185 cm
szesC., to kazdy z nich powinienby mie¢
teoretycznie okragto 34 Kkonie mechanicz-
ne....

*

'Podczas  przeprowadzonych, na auto-
stradzje pod Dessau prob ‘bicia rekordow
samochodowych, angielski kierowca mijr.
Gardner ustanowit 3 nowe rekordy Swia-
ta na wozie marki ,,M. G.* w Kategorii
1100 ccm.

na rasie 1t 26 Startu Tolnego 81 510

km/godz. (dotychczas 300,2 km/godz.., 1
mila’ z lotnym strtem — 325,940 km/g.
300 1&, 5 km z_lotnym startem —
17,909 km/godz. (291).

Nr 6. Czerwiec 1939 r.

WEOSKI _ KLUB AUTOMOBILOWY
. MIENIE. NAZWI .

Od wielu lat Krdlewski Automobilklub
Italii_nosit nazwe Reale Automobile Cjlub
dftalia) w skrocie R.A.C.I1.). Ostatnjo
zmieniono nazwe na Reale Automobile Cir-
colo d‘ltalia, pozostawiajac skrot ,R.A.
C.I“ (znany m. in. z popularnych plakiet
i wydawnictw) bez zmian.

ILE PALIWA ZUZYWAJA NIEMCY

W roku ubiegtym wiasna produkcja ben-
zyny w Niemczéch wynosita nie “wiecej
jak~120.000 ton. Jednocze$nie jednak wy-
produkowano 225,000 ton mieszanek spi-

tusowych (pr,zy czym ilos¢ spirytusu w
mieszankach ‘wzrosta” znowu do 13 proc.)
oraz okoto 1.150.000 ton benzyny synte-
tycznej. Niezaleznie od_tych cyfr import
czystej nafé\é w¥n|05+ 777.839 ton, benzy-
ny zas 1.357.102 ton. .

Nafte sprowadzajg Niemcy w 23,8 proc,
z Meksyku, benzyne za$ w 23,8 CProc, z
Rumunii, 11 Rroc, z Indii Holend., 194
rolc,dz USA., 29,8 proc, z Ameryki

olend.

W ANGLII — JESZCZE DWIE DYWIZJE
ZMOTORYZOWANE .
Regularna armia angielska powiekszo-
na bedzie o dwie dywizje w/ojsk pancer-
nych "i zmotoryzowanych. ,News Chro-
mcle donosi, “ze postanowienie to  jest
n*lezglezne, od wprowadzenia obowiagzku
stuzby wojskowey.
_Uzaleznienie swe ta decyzja rzadu an-
gielskiego znajduje w os$wiadczeniu, zio-
zonym ‘'w marcu rb. w czasie_ dyskusji
nad budzetem armii przez ministra woi-
ny Hore Belisha. Angielski minister woj-
ny stwierdzit mianowicie wowczas, ze
rzgd angielski zamierza powiekszyC ar-
mie o wiekszg ilos¢ ciezkich czotgow.

WIADOMOSCI DROBNE

STUDEBAKER wypusci nowy  model
znacznie Izeg)sza/_ i oszczednlejsza( od
obecnych_— bedzie si¢ nazywat ~,,Cham-
pion0. Firma _przeznaczyta na  urucho-
mienie produkcji~ 3,5 miln. dolaréw.

NOWA  ZELANDIA zakupuje mate wo-
zy. W pierwszym rzedzie “zgromadzono
162 sztuki matego iata_ ,,500“ | 200
Opel , Kadett*. Dotad N. Zelandia kupo-
wata _wytacznie WOZX duze. .

TRZY" POKOLENJA FORDOW motory-
zujg Swiat. Obecnie wnuk Henryka For-
da, p. Anzelm Ford zostat dyrektorem
Ford" Motor_Co. .

AUTOMAT instruujacy. o obstudze wo-
zu wynaleziono w Anglii. Aparat ten in-
staluje sie na samochaodzie i taczy przy
pomocy linki napedowej z kotem, podob-
nie jak licznik.  Aparat posiada tasme
papierowa, na _ktorej w odpowiednim
momencie drukuje wskazowki, dotyczace
olejenia, i _obstugi. Po przejechaniu’ odpo-
wiedniej iloSci km aparat = nakazuje np.
,,%marowac dyferencjat — zmieni¢ “smar*

ZYSK PeugeoPa podni6st sie o 10%.

) 17 MILIONOW

dolaréw obrotu miato Generat Motors Co
w okresie od 1922 do 1939 r. Czyzby
zysk wyniést w tym okresie 2,3 miliona

olarow. W  pierwszych 4 miesigcach
biez, roku Generat Motors sprzedat 648
ty3|ecy193vz\3/ozow czyli o 60% wiecej niz
W T, .

Pracownia Wyrobow Artystycznych w brazie, srebrze i zlocie
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