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Nnowosc

AUTOMOBILISCI UWAGA |

WARSZTATY ELEKTRO-MECHANICZNE

tU&

. Bobrowski 1 s-ka

WARSZAWA, ul. Kazimierzowska 74
TEL. 4-22-48, 4-27-00

Wszelkie remonty sam ochoddow

STACJA OBStUGI

Posiadamy specjalny aparat do sprawdzania
kierownicy i ustawiania zbiegu i sklonu koét
w samochodach o niezaleznym zawieszeniu

nowosc

ORYG. ANGIELSKI

OSZCZEDZACZ BENZYNY

ZAPEWNIA

OSZCZEDNOSC W ZUZYCIU BENZYNY DO 30%
EATWIEJSZY START

Doktadne rozpylanie mieszanki — réwnomierne rozprowa-

dzenie mieszanki do wszystkich cylindréw. Nie ma czesci

ruchomych. Daje sie wmontowa¢ w ciggu kilku minut.

Wielkos¢ dostosowana do wszystkich silnikéw. Pierwszo-
rzedne referencje.

Wylqczne przedstawicielstwo ,, FARMOCHEM” sp z o. o.

Prospekty i cenniki na zadanie

SPRAWNOSC

PEWNOSC

Podczas jazdy w lecie motor samochodu ucigzliwie

Warszawa, Wilanowska 18/20 telefon 8-33-51

pracuje. Dla beztroskiej

jazdy nalezy wybra¢ olej, na ktérym mozna catkowicie polegac¢. Oleje Shell wy-

trzymuja upaty i obcigzenia motoru, warstwa tych olejow chociazby naj-

ciensza jest zawsze szczelna. Dla zupeinej pewnos$ci i spokoju uzywajcie wiec

w lecie olejow Shell. Sg one korzystne dla motoru i oszczedne dla Kkieszeni.

OLEJE SAMOCHODOWE SHELL

ODPOWIEDNIE GATUNKI DLA KAZDEGO SAMOCHODU | PRACY MOTORU



nie rdzewieje nie zanieczyszcza sie

nie skrzypi nie trzeszczy
nie peka nie powoduje wypadkéw
nie wymaga dalszej obstugi

Prospekty i referencje na kazde zedanie.
Zal. 1840 r.

Fabryka Chemiczna

J. A. KRAUSSE

Warszawa, ul. Grodzienska 21-29 Tei. 10-46-50

Ciepte, ruchome i niepalne

GARAZE

pojedyncze i boksy
o stalowej konstrukcji
wypetnionej ptytami

B B “ z instalac’c( elektrycznego
.-*tyiUSie VV CIA oswietlenia i ogrZewania

DOSTARCZAMY i MONTUJEMY

po cenach konkurencyjnych
BIURO INZYNIERYJNO - BUDOWLANE

Inz. Aleksander Chmielowski
Warszawa, ul. Krucza 6, m 7. Tel. 9-99-85

WAZNE dla P. P. AUTOMOBILISTOW | KIEROWCOW

TEMPEROL pasta Nr 1910
TEMPEROL pty™ Nr 1913

produkcji
POLSKIEJ FABRYKI LAKIERU
. C. KOCH

IDEALNIE KONSERWUJA
POWIERZCHNIE SAMOCHODU
ZAPOBIEGAJA MATOWIENIU,

USUWAJA NIECZYSTOSCI,
REGENERUJA POLYSK
POLSKA FABRYKA LAKIEROW

I.C. KOCH, sp.o.o.

WARSZAWA, UL. PIASKOWA 6
TEL. 11-51-27, 11-02-40

.C.KOCH

SP.Z0O.9,

ZE SWIECAMI SAMOCHODOWYMI

JEST TAK SAMO, JAK Z ZAROWKAMI
Stara zaréwka pali sie gorzej i zuzywa stosunkowo wiecej
pradu. To samo powiedzie¢ mozna 0 Swiecach samochodo-
wych. Po przejechaniu 15,000 km nalezy zmieni¢ $wiece,
a to ze wzgledu na zuzycie benzyny, Wydagn_osc.l Zywot-
nos¢ motoru. Wykorzystanie Swiec do oOstatniej iskry jest
pozorng oszczednoscig. — Zamiencie zatem Swiece W Wwa-

szym samochodzie, ale juz na najlepsze —NA SWIECE AC
GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

-CENTRALA SAMOCHODOWAU

Warszawa, ul. Jasna 10, Tel. 6-05-09, 2-39-69

NAJWIEKSZE SKLADY CZESCI ZAMIENNYIH | AKCESORII
do wszystkich samochodéw, nie wytaczajac modeli 1937|39

CHEVROLET BUICK POLSKI FIAT
PRZEJDZCIE NA SWIECE AC

WARSZAWSKA FABRYKA USZCZELNIEN

JAN CZYZ

wt. JAN CZYZ i F. STELMOWSKI. Spétka jawna
WARSZAWA, SKIERNIEWICKA 5. TEL. 212-88.

WSZELKIE USZCZELKI DO SAMOCHODOW,

SAMOLOTOW, ROZNYCH SILNIKOW SPALI-

NOWYCH ORAZ DLA KOLEJINICTWA MARY-
NARKI WODNEJ i PRZEMYStU.

OSWIETLACZE WSZERZ

ODDAJA NIEOCENIONE
uUstuGl JAKO LAMPY
ZAKRETOWE | PRZECIWMGIELNE

BE-TE-HA
WA R S Z AWA
Marszatkowska 17, tel. 554-63
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Na szosie | w miescie

W artykule niniejszym postaram sie powtorzy¢
najbardziej ostre, aktualne bolagczki ruchu dro-
gowego. Kazdy fragment zycia jest zbyt obszernym
tematem, aby mozna sie bytlo pokusi¢ o catkowite
wyczerpanie go i zgtebienie. Ale rzuce na papier te
mysli i uwagi, ktore nasuwaja sie kazdemu, bardziej
doswiadczonemu automobiliscie, skoro zada sobie
trud przejechania sie dniem i nocg po podmiejskich
i dalszych okolicach. A poniewaz S$wiezo ,mam w
rekach” kilka tysiecy kilometrow...

Zresztg nie o samych tylko bolagczkach bede mo
wit. Na szczescie sa i strony jasne.

GWALCENIE SWIETOSCI PRAWEJ STRONY

Droga podmiejska Konstancin — Warszawa, droga
gtadka, asfaltowa, waska, bardzo waska (ok. 4 mtr.).
Niedziela, godzina 11-a rano. Jade w Kkierunku War-
szawy. Szybkosciomierz 80 km/godz. Wiraz pod
Powsinem — zwalniam. Zaraz za wirazem, vis a Vvis
rzad samochodéw jedzie ,na mnie". Licze — jeden,
dwa... siedem. Tempo na ok. 75—80 km/godz. Wozy
ida w odstepach niewielkich, co$ okoto 30—40 mtr.
Prosto, wiec nie watpliwie wszyscy
kierowcy mnie widzg, wszyscy kierow-
cy powinni mnie widziec¢. Tymczasem,
jakby na tajemniczy znak trzech z jadacych zabiera
sie do dublowania wozéw jadacych przed nimi!l
Ciezko im idzie, gdyz tempo ostre, a wozy niezbyt
silne i wszystkie o podobnym litrazu.

Najblizszy mnie, zaczat dublowanie, chyba nie
wiece] jak 120 metrow przede mng! Przyznaje, ze
prawie ostupialtem. Hamulec! Mo6j mechanik na
szczescie dba o zycie klijenta — woz ptynnie, réw-
niutko i szybko zwolnit — 50, 40, 30 km/godz.
Jeszcze jade za szybko zeby sie
.ZMmiesci ¢", zeby nie spotkac sie ,teb w teb”
z wariatem z przeciwka! Hamuje dalej, juz mam na
zegarze 20 km/godz. No wreszcie przecisnagt sie ten
arogant z przeciwka — pomyslatem. A moze to sa-
mobodjca — blysneta mysél. ,,Gra" bowiem byla juz
nie niebezpieczna, ale musiataby sie wy-
darzy¢ powazna katastrofa, gdy-
bym wiedziony raczej instynktem, niz rozumem nie
zaczat hamowa¢ ,,na zapas" majac przed so-
ba droge gtadka, prosta, droge
zupeilnie wolng po mojej prawvvej
stronie — nie byto zadnego pojaz-
du na mym torowisku.

Zdumienie moje byto tak wielkie, ze widzac jesz-
cze wyczyny dwoch innych amatoréw dublowania
w nieodpowiedniej chwili zjechatlem zupetnie na pra-
wo (prawe kota stanety az pod szynami niebezpiecz-
nej kolejki) i stangtem.

Opisane wyzej wydarzenie to typowy wypadek
pogwvwatcenia sSwietosci prawej
strony. W moich licznych wyprawach na zachéd
Europy nie zdarzyto mi sie, aby kierowca prébujacy
dublowaé, skoro tylko dostrzeze ,na horyzoncie"
pojazd biegnacy ze strony przeciwnej (nie koniecz-
nie samochdd, motocykl jest rowniez dostatecznie
,»,waznym” pojazdem, aby zaczeka¢ z dublowaniem)
natychmiast nie schowat sie z powrotem za
pojazd, ktéry zamierzat dublowaé! Na polskich szo-
sach fakty gwatcenia Swietosci prawej strony zda-
rzajg sie niezmiernie czesto, powodujac
grozne w skutkach wypadki.

Zastanawialem sie podzniej, czy z siedmiu jada-
cych w strone Konstancina az 3-ch kierowcow byto
miodych doswiadczeniem i umiejetnosciami? Stosu-
nek ten (3:7) bytby zbyt duzy — niestety wsréd tych

harcujgcych automobilistow byli napewno i tacy,
ktorzy przejechali wiecej niz 20.000 km.
Nie wolno ,,nosa pokazac¢'™ na lewag

strone jezdni, skoro biegnie z
przecivwka inny pojazd — oto inaczej

powiedziana zasada p. n. ,,Swieto$¢ prawej strony".
Gwaltci¢ te zasade, to znaczy igrac z zyciem
wiasnym i innych. Raz drugi, trzeci sie
uda — najwieksi szczeSliwcy maja ,,zte godziny'
W tym wypadku wystarczy kilka sekund...

Takie wypadki zdarzajg sie. Ale niemal, ze re-
guta na naszych drogach jest nie dawvvanie

drogi samochodowvi biegnacemu szybciej
przez KkKierowcow ciezarowek i
autobusowv.

W tej dziedzinie nasi kierowcy autobusowi upo-
dobnili sie do ich kolegow z Zachodu Europy. Tylko
w Polsce majg o jedng satysfakcje wiecej — satysfak-
cja ta miesci sie w zdaniu: ,niech sie dr... natyka
kurzu, jak mnie chce mingé!". Zto$¢ nie bardzo zro-
zumiata i najzupetniej nie potrzebna. Trzebaby sie za-
stanowi¢ nad jakim$ $rodkiem przeczyszczajagcym...
atmosfere w tym wzgledzie.

Sg tacy, co sie gtowig, dlaczego kierowca cieza-
rowki nie styszy najgtosniejszych sygnatow
dzwiekowych i nie wwidzi sygnatow Swietlnych.
Wiadomo dlaczego — dla tego, ze kierowca ciezarow-
ki sSpi w nocy (no bo noc), Spi w dzien
(no bo gorgco) i Spi nad ranem i wieczo-
rem (no bo chtodno i powietrze rozmarza...). Rozu-
miem ciezkg prace tych ludzi, ale doprawdy za cze-
sto $pia, nieco czesciej niz tego... zawoéd wymaga.

Najczestsza przyczyng tej sennosci sg towarzy-
sze podrézy po prawej rece. Ich rola polega gtow-
nie na charakterystycznym odkorkowywaniu dobrze
znanych butelek, ktdre nastepnie wprawnym ruchem
podajg kierowcy. Po kilkunastu kilometrach jazdy
wyrzucajg buteleczke do przydroznego rowu i na
tym zazwyczaj rola tych towarzyszéw kierowcy sie
konczy. Czasem pomagajg przy zmianie kota.

Pp. kierowcy ciezarbwek — proponuje robic
wieksze odstepy w rzucaniu butelek do rowu i
czesciej spoglad,'ac w lusterka
wwsteczne!

A czy znacie typ ,,szofera pana dygnitarza”, kto-
remu sie wszedzie nalezy pierwszenstwo i ,lepszy
kawatek drogi?". Taka osobisto$¢ oczywiscie nie jez-
dzi czym innym, jak tylko ,,0sobistym autobusem",
czyli samochodem o szerokosci nie wiele mniejszej
niz 3 metry i z reguty wali prosto na ciebie, czeka-
jac, zeby mu drogi ustgpi¢, zeby$ zjechat nawet
w réw, byleby on mégt w caltym swym majestacie
zaja¢ srodek szosy.

Oczywiscie wyktadnikiem kultury
»pana dygnitarza"" jest jego szofer, ktory
posiada ucho czute tylko i jedynie na to co mu
taskawie szepca z tylnego siedzenia. Podobne ozna-
ki kultury ,szofersko - dyrektorskiej” spotykamy
przy dublowaniu takiego typa, ktory z reguty
nie daje drogi.

* *

Istnieje jeszcze typ kierowcy, ktory okreslam na-
zwa ,,ambitniak - wyscigowiec"”. Gatunek niezbyt
czesty, ale ostatnio kilku takich spotkatem na dro-
gach. To zapewne uraz powstalty na tle czytania
sprawozdan z zawodoéw sportowych. Tyle sie cudow-
nosci w gazetach codziennych o raidach naczytali...

Taki ,,ambitniak wyscigowiec" zjechany do du-
blowania, skoro ustyszy sygnat z tytu, zamiast zwol-
ni¢ i zjecha¢ w prawo, daje gazu i czempredzej u-
cieka, aby po Kilku lub kilkunastu minutach zwolni¢.
Zjechany po raz drugi irobi to samo i tak powtarza
ucieczki bez konca. Czasem bywa bardzo uparty, po
prostu nieznosny. Czesto nie mozna inaczej, tylko
trzeba go mija¢ ,,przez zaskoczenie", wyzyskujac na-
darzajgca sie dogodng sytuacje terenowa.
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Swiatdta autobusdéw nie do zniesienia

Zaryzykowat bym opini¢, ze ze Swviattami
sprawa nieco sie poprawita w sto-
sunku np. do roku ubiegtego. To znaczy — znacznie
wiekszy procent pojazdéw mechanicznych posiada
obecnie Swiatlta wilasciwie zatozone i wiasciwie wy-
regulowane, a kierowcy gaszg je w miare zdalelja i
nie spieszg sie zbytnio z zapaleniem duzych reflek-
torow (na kilkanascie metréw przed minieciem
pojazdu, oslepiajac oczywiscie kierowce jadacego z
przeciwka).

Jest lepiej — to nie znaczy, ze jest dobrze. Zbyt
czesto jeszcze spotykamy ,,samochody - cyklopy"
0 jednej zapalonej latarni — pojazdy niezmiernie nie-
bezpieczne, gdyz mozna szerokiego ,,cyklopa" wzigc
za szczupty motocykl.

Zbyt czesto jeszcze trafiajg sie motocykle, ktore
nie posiadajga zupetnie swiatet
do mijania, tylko mate Swiatta miejskie i
reflektory. Natomiast grozna plaga, plaga
niezwykle niebezpieczng dla bez-
pieczenstwa ruchu sg Swiatla ciezaréwek
i autobusOw, zwilaszcza tych ostatnich. Lampy u-
mieszczone bardzo wysoko nad szosg, reflektory
bardzo silne oslepiajga skutecznie Kkie-
rowce pojazdu biegngcego z prze-
ciwka na kilometr i wiecej, powo-
dujac liczne wypadki.

Doprawdy dziwi¢ sie nalezy, ze odpowiednie
wiadze tak diugo tolerujg tego rodzaju urzadzenia
Swietlne. Nalezy wydac przepis, ze Srodek lampy
moze byc tyle i tyle centymetrow od ziemi (formute
taka zawierajg m. in. nowe przepisy niemieckie wy-
dane w roku ubieglym) i rygorystycznie
przepisu tego pilnowac. Zadne ustep-
stwa nie powinny by¢ robione, gdyz szofer autobu-
su bedzie widziat tyle szosy ile jej widzi kierowca
samochodu osobowego i*to najzupetniej wystarczy.

* *

Na marginesie tego zagadnienia warto réwniez
poruszy¢ fakt niezmiernie silnego Swiatta w lampie
przedniej w tramwajach warszawvskich.
Nie wiadomo komu te reflektory sg potrzebne? —
pojazd przeciez biegnie po szynach, po ulicach
oswietlonych. A lampy sa tak silne, ze w niektérych
sytuacjach skutecznie o$lepiaja zaréwno Kierow-
coéw pojazdow, jak i pieszych, ktérych dezorientujg
przy przechodzeniu ulicy.

LEKLIWE KONIE | ODWAZNI ROWERZYSCI

Najliczniej spotykanym pojazdem na drodze jest
kon i rower. A wiec i 0 nich wypada pomoéwic
Z przyjemnoscia stwierdzam, ze
wysitki, jakie wtozono w akcje
majaca na celu poprawe jazdy
woznicow daty wwyniki d o s kona-
le. Wozy wiesniakbw pouczonych przez sottyséw
itp. 0 zasadach i wymogach ruchu niemal z reguty ja-
da prawag strona... Wypadki spania woznicéw zdarza-
ja sie rzadziej niz w roku ubiegtym. Mysle, ze naj-
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wiecej zastugi w tej poprawie przypada na... konie
Poczciwe zwierzeta niepokojone obecnie dos¢ czesto
na szosie przez pojazdy mechaniczne, automa-
tycznie ustepujg im z drogi, trzymajac sie
prawej strony, badz tez skrecajagc w prawo na
dzwiek sygnatu, zanim woznica da znak lejcami, po-
dobnie jak to z reguty obserwujemy na drogach
francuskich, szwajcarskich, austriackich itp.

Zapewne poza pouczeniami soltyséw i nakazami
»jedz prawg strona"”, od ktorych roi sie obecnie na
naszych drogach, argumentem najbardziej
przekonywujgcym okazala sie czestosc
ruchu poj. mechanicznych. Tak czesto trzeba ze
Srodka szosy ustepowaé, ze nie warto w ogole opu-
szcza€ prawej strony szosy, na ktorej nikt nie nie-
pokoi.

Na wschéd od Wisty sytuacja jest zupetnie do-
bra, zwilaszcza, ze spotyka sie wiele koni nie pod-
kutych—te chetnie drepca po miekkich poboczach
SZOsy.

Na zachdéd od Wisty jest nieco go-
rzej, zwilaszcza na szlakach, ktorymi ciagng prze-
tadowane wozy transportowe. Taki wehikut
jedzie Srodkiem, gdyz szosa posiada niemal zawsze
wygiecie, a zjechanie z tego miejsca, po ktorym
woz toczy sie najlzej, jest i dla konia i dla woznicy
pewnym wysitkiem.

Natomiast na wschdéd od Wisty istnieje niebez-
pieczenstwo, ktoére na zachodzie naszego kraju
zdarza sie juz bardzo rzadko — ptochliwy kon.
Jest to jedno z wiekszych niebezpieczenstw auto-
mobilisty. Przy dublowaniu trudno o wypadek, cho¢
lepiej mijaé, o ile warunki na to pozwalaja, nieco
»szerzej". Natomiast plochliwy kon naprzeciwko
tgcznie z dyszlem — to grozny przeciwnik. Nale-
zy pilnie obserwowac¢ ruchy konia
w miare zblizania sie pojazdu, a w wypadku do-
strzezenia Nnajmniejszego objawu niepo-
koju natychmiast zwolni¢, gdyz przera-
zone zwierze usitujac uciec, czesto rzuca sie w bok,
tarasujac catg szose.

* *

Natomiast rowerzysta pozostaje bez
zmian w stosunku do lat ubiegtych
najwieksza i najztoslivwszg plaga na-
szych drég. Tomy juz wypisano o zachowaniu
sie tych nie ludzi, igrajacych z niewiary
godnym lekcewazeniem z zyciem wia-
snym i cudzym.

Rowerzysci zawadzajg wszystkim — zarbwno au-
tomobilistom, jak i pieszym. Pod Warszawg wybu-
dowano dla nich specjalne drézki — nie jezdzg po
nich. Kiedy$ miatem wiecej czasu, jechatem wol-
niutko po trakcie czestochowskim i liczytem: na
27-iu  rowerzystow, ktorych spotkatem, trzech
jechato po swojej drozce, a 24-ch po
srodku szosy. Oczywiscie na odcinku od dro-
gi na Okecie (skrzyzowanie toru kolejowego) az do
granic specjalnej drézki dla rowerzystow, nie byto
ani jednego policjanta. Ci sa widocznie

WIADOMOSCI DROGOWE

MIESIECZNIK ILUSTROWANY

ORGAN STOWARZYSZENIA CZLONKOW POLSKICH KONGRESOW DROGOWYCH
| ZWIAZKU INZYNIEROW DROGOWYCH R. P.

PISMO OMAWIA DROGOWE ZAGADNIENIA TECHNICZNE FINANSOWE | ADMI-

NISTRACYIJNE W KRAJU | ZAGRANICA W FORMIE, O ILE MOZNOSCI,

PRZYSTEPNEJ.

Prenumerata roczna 12 zi, cena numeru pojedynczego 1 zt 50 gr

Redakcja i Administracja: Warszawa, Koszykowa 75
Drogowy Instytut Badawczy przy Politechnice Warszawskiej Konto czekowe P. K. O. 13.966
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potrzebni dla urzadzania ,,zasadzek na automobili-
stow" powracajgcych lub wyjezdzajagcych z miasta
i zbieraniu ztotéwek wykazywaniem, ze ,,jechat pan
42 i pot kilometra na godzine, co jest sprzeczne z
przepisami”. Mozna i tak, jak kto bardzo chce.

Pragnelibysmy jednak wiedzie¢, po co zro-
biono te sSciezki dla rowerzystow, na
co panstwo wydato na te inwestycje
setki tysiecy ztotych, skoro rowerzysci
jezdza w dalszym ciggu po s$rodku szosy i nikt im
tego nie broni?

Policja drogowa przyczaja sie na rogatkach, ob-
serwujac ,,szalencze szybkosci" samochodéw, ale
nie widzi, jak wbrew okélnikom Pana Premiera kaz-
dego dnia tysigce rowerzystow jezdzi z damami na
ramie lub nawet na kierowniku, jak na kazdej pod-
miejskiej szosie co dzien odbywajg sie ,,prywat-
ne" wyscigi chiopcéw, jak kilkuletnie dzieci
»pedatujg” na raty (nie mogac siegna¢ noga do dol-
nego pedatu duzego roweru), powodujac holendro-
wanie roweru po catej szosie. Na to, aby sie za-
ja¢ tymi ,,zonglerami na linie sSmierci""
nie ma ani ludzi, ani czasu. Sg natomiast ludzie i
czas ,,dla badan psychiatrycznych kierowcow, ktore
majag wykaza¢ stopien ich lekkomysinosci®...

Obserwujac od 20-u lat ruch na drogach oraz
znajagc dobrze mentalno$¢ ,,uzytkownikéw rowe-
ru", doszedtem do wniosku (czemu zresztg od daw-
na dawatem wyraz w réznych publikacjach, dy-
skusjach itp.), ze znacznie przyczyni sie do ,,uspo-
kojenia" jazdy rowerzystow kierownica tu-
rystyczna. Przy zastosowaniu tej Kkierownicy
jadacy na rowerze zachowuje pozycje prostg, umoz-
liwiajacga mu swobode ruchdéw, ma znacznie
wieksze pole widzenia itd. itp. Natomiast
przy kierownicy wyscigowej jadacy silnie po-
chyla sie do przodu, przez co ograniczona
zostaje swoboda obserwacji przed-
pola, utrudnione szybkie wyminiecie przeszkody
lub usuniecie sie na bok, utrudnione wska-
zywanie rekami Kierunku skretow.

W Danii, Holandii, Niemczech, Francji i Belgii,
gdzie kolarstwo jest niezwykle popularne, po pro-
stu nie widzi sie innych kierownic — jak tylko
turystyczne. Kierownice wyscigowe widuje sie w
tych krajach jedynie w czasie zawodéw sporto-
wych lub na treningach sportowcow.

W Polsce nie widzi sie innych kierownic
jak wyscigowe. Przepraszam, widzi sie—na Kre-
sach Wschodnich wiekszos$¢ kierownic rowerowych
to kierownice turystyczne. Ale na Kresach Wscho-
dnich jezdzi na rowerze nauczyciel, wiesniak (nie
macie pojecia ilu chtopéw na rowerach jezdzi np
w okolicach Brzescia n/B., Pinska itd.), uczen. Pod
Warszawg jezdzi wiekszo$¢ rozhasanych tobuzia-
kéw, ktorym sie zdaje, ze sg sportowcami. Jedy-
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nym $ladem ich ,,przynaleznosci jest

wiasnie ta wyscigowa kierownica.

Sprawe kierownicy turystycznej poruszatem wie-
lokrotnie na réznych konferencjach i w réznych
stowarzyszeniach. Organa kontrolne nie bardzo zro
zumiaty o ca chodzi. Kolarskie |kluby sportowe
oburzaty sie, uwazajac to za zamach na ich ,,do-
robek sportowy". Dopiero ostatnio coraz czesciej
biegna gtosy juz nawet od ,.eksponowanych kola-

sportowej”

rzy" na temat: kategorycznie zakazac
przy jezdzie po miescie Kkierownicy
wyscigowej. Doskonale zdaje sobie sprawe

z tego, ze to bytaby rewolucja. Ale rewolucja jest
lepsza od anarchii, gdyz szybciej mija.

W miescie i pod miastem jezdzi w Polsce na
rowerze element mato kulturalny. Trzeba wiec go
przesadzi¢ na ,rumaka™ okietznanego Kkierownicg
turystyczng, ktéra jest bezpieczniejsza (i do tego
zdrowsza). Zobaczycie, jak to dobrze wszystkim
zrobi, skoro podwarszawski ,ludek”, siedzacy na
rowerze, przestanie sie spoglada¢ spodetba przed
siebie, a pelnym spojrzeniem pod siebie, a zacz-
nie pelnym spojrzeniem patrze¢ przed siebie, a
czasami ukradkiem tylko pod kota wiasnego rowe-
ru. PodnieSmy im gtowy do gory, niech raz wre-
szcie zobaczag droge i Swiat nie poprzez szprychy
kot swego pojazdu.

STAN DROG POPRAWIA SIE

Mimo bardzo skapych $rodkdw, jakimi dyspo-
nuje Ministerstwo Komunikacji oraz powiatowe
urzedy drogowe, stan drog poprawia sie
Oczywiscie tempo tej poprawy jest niezmiernie
powolne, znacznie powolniejsze od tempa przyro-
stu taboru poj. mechanicznych. Najbardziej rzuca-
jacym sie w oczy brakiem jest zbyt powolna
modernizacja gtownych szlakéw ko-
munikacyjnych, juz dzisiaj, w wiekszosci ob-
cigzonych bardzo silnie ruchem poj. mech. tatanie
piaskiem, ziemia i darning odcinkéw o nawierzchni
z kamienia ttuczonego, aczkolwiek przeprowadza-
ne— trzeba to przyzna¢ — z duzym wysitkiem i za-
pobiegliwoscig, jest wilasciwie przelevwaniem
z pustego w prozne—kazdy wiekszy deszcz
wyptukuje ziemig, obnazajgc z powrotem wyboje,
powodujace znacznie szybsze niszczenie pojazdéw
oraz o 40% wyzsze koszta ich eksploatacji.

Trzeba nadto zauwazy¢, ze przyjete powszech-
nie tatanie ziemig zniszczonych nawierzchni szutro-
wych, stwarza specyficzne dla Polski
niebezpieczenstwo dla ruchu — kota
ciggnace czesto S$lizgajag sie (buksujg), pojazd nie
biegnie réwno, tatwo zarzuca. Szosy takie stwa-
rzaja grozbe niebezpiecznych poslizgow pojazdu
zwiaszcza w czasie lub po deszczu. Na takich dro-
gach nalezy ograniczac¢ szybkosc
(pojazd, wyjatkowo dobrze ,,trzymajacy sie drogi",
do 80 km/godz.), a specjalnie ostroznie nalezy je-

NOWE ZDOBYCZE W SMAROWNICTWIE

OLEJE, SMARY, PREPARATY GRAFITOWO-KOLOIDALNE MARKI

,ORAFIT O LH

PRODUKOWANE NA GRAFICIE KOLOIDALNYM TYPU ACHESONA

POLSKA WYTWORNIA CHEMICZNA
ST. BORKIEWICZ i S-KA

WARSZAWA, Radzyminska 118

GRAFITOL G. S. olej grafitowy
do gornego smarowania

GRAF1TOL-AUTO 40 koncentrat
grafitu koloidalnego

DODATEKDO OLEJOW SILNIKOWYCH

ZADAJCIE BROSZURY P. T.
~Zastosowanie olejéw, smardéw i produktow grafit-koloid. marki GRAFITOL w silnikach, samochodach i motocyklach”
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cha¢ na krzywiznach oraz po deszczu. Przejez-
dzajac odcinki drég z kamienia ttuczonego o bar-
dziej intensywnym ruchu, przy wiekszej ilosci drég
nowoczesnych, jaka ]uz zdobyllsmy do chwili obe-
cnej, ma sie moznos$¢ stwierdzi¢ w catej okazato-
sci nonsens nawierzchni szutrowvej
na drogach liczniej uczeszczanych.
Nowo potozony szuter jest na takiej drodze gtadki
nie wiecej niz 2 — 3 miesigce, a po po6t roku trzeba
go znow reperowac!! Zimy, zwilaszcza $nieznej i
mroznej z reguly nie wytrzymuje—woda i mroz
powoduje przetomy, ktére rujnuja droge do
gruntu.

Natomiast wyrazng poprawe nalezy
stwierdzi¢ na drogach powiatowych.
Az sie mito robi, skoro sie widzi ile troskliwo-
Sci i dobrej woli wykazuja niektorzy
inzynierowie powiatowi dla podniesienia
stanu drég na ich terenie lezacych. Ostatnio obje-
chatem np. m. in. powiat tomzynski oraz okolice So-
kotowa i Wegrowa. Szosy na tym terenie dosko-
nale utrzymane, troskliwie konserwowane,
wida¢ wyrazne wysitki w celu uta-
twienia komunikacji (poprawianie krzy-
wizn, nachylanie ostrzejszych wirazéw, samorzutne
ustawianie nowych znakéw drogowych, poszerzanie
zbyt waskiej jezdni, rozszerzanie pola widocznosci
na wirazach itd |tp) Stwierdzam te osiggniecia dro-
gowych inzynierow powiatowych z najwyzsza przy-
jemnoscia, rozumiejac, ze wspotpraca nawigzana po-
miedzy drogowcami i organizacjami automobilowy-
mi daje coraz to lepsze rezultaty.

SYTUACIJA W MIESCIE NIE TEGA

W Warszawie rozwigzanie problemu ruchu dro-
gowego nie znajduje sie na dobrej drodze. Trudno
dostrzec na przestrzeni ostatnich kilku miesiecy ja-
kas bardziej planowg i konsekwentng akcje. Z jed-
nej ostateczno$ci wpada sie w inna. Dzis tepi sie
bez litosci rowerzystow, jutro wozy konne i wozki
reczne, pojutrze dla odmiany automobilistow.

Od kilku miesiecy zapowiadano, ze w dniu 1-go
sierpnia wozy konne przestang krazy¢ po $rod-
miesciu Warszawy w godzinach silnego natezenia
ruchu. Na akcje strony zainteresowanej kilkakrot-
nie oSwiadczano oficjalnymi komunikatami, ze ter-
min 1-go sierpnia jest ostateczny i nie bedzie prze-
suniety. Poszczegodlne firmy przystosowaty sie do
tej zmiany, przygotowujac sie do przejscia na
trakcje mechaniczng. Az tu nagle, na 5 dni przed
1-ym sierpnia ukazato sie zarzadzenie o odro-
czeniu na czas nieograniczony rozpo-
rzadzenia o usunieciu ze S$roédmiescia pojazdow
konnych i woézkéw recznych.

Tak wiec zawalidrogi ulicy warszawskiej zbie-
rajg w dalszym ciggu swe zniwo w postaci bloko-
wania ulic i przejazdéw, zabierania drogiego cza-
su pojazdom nowoczesnym, szybkim itp. itd. Oczy-
wista taka nagla zmiana decyzji w ostatniej chwili
zrobita fatalne wrazenie.

W tym samym okresie policja rozpoczeta ,towy
na automobilistéw"”. Plon tych towdéw byt bardzo
obfity. Trzeba przyzna¢, ze wielu kierowcow jez-
dzi po miescie bardzo nieostroznie i nazbyt szyb-
ko. Specjalnie odnosi sie to do Kie-
rowcow taksowek, a zwilaszcza Kkie-
rowcow taksdwek matych. Koniecznosc

1-y nakiad (10.000 egz.) nowej
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j&ZChle moca

zopewni¢ moge tylko naprawde dobre zaréw-
ki reflektorowe, o wigc zaréwki TUNGSRAM
DUOLUX. Dojg one silne dalekosigzne $wiatto
szosowe, pozwalajgce rozrézni¢ szczegdly
nawierzchni szosowej no 300 do 400 m.
przed samochodem. Przy wymijaniu za$ nad-
jezdzajacych z przeciwnej strony pojazdéw,
podczas jazdy we mgle lub po zlej peinej
zakretéw szosie, jeden ruch przetacznika spra-
wia, ze dalekie i silne $Swiatto Zzaréwek
TUNGSRAM DUOLUX zostaje tagodnie roz-
proszone no oba boki drogi, a réwnocze$nie
skierowane w dét. Zaréwno dalekie jak i blis-
kie $wiatto posiada te sama jasno$¢, co
znacznie utatwia prowadzenie wozu w trud-
nych worunkoch

TUNGSRAM DUOUJX

ZAROWKA WYTRAWNEGO KIEROWCY

utrzymania duzej szybkosci, aby nie zmienia¢ bie-
géw, powoduje zbyt szybka jazde na zakretach i
skrzyzowaniach i stad liczne wypadki. Niemal kaz-
de skrzyzowanie jest dzi$ niebezpieczne do prze-
bycia w Warszawie, gdyz nie wiadomo z Kktorej
strony wyskoczy ,lampart” w postaci ,,rozszalatego
takséwkarza", ktory nie respektuje niemal zupetnie
prawa pierwszenstwa przejazdu pojazdu biegnace-
go z prawej strony itp. przepisow. Kierowcy duzych
taksdbwek jezdza na ogo6t spokojniej i wolniej. Ta
specyficzna plaga zbyt szybkiej jazdy takséwkarzy
zmniejszy sie znacznie z chwilg, gdy z ulic naszego
miasta zniknie nadmierna ilos¢ matych taksowek.
Wystarczy, ze kursowa¢ beda mate samochody
prywatne — te robi¢ bedg dos¢ trudnosci na uli-
cach, aby jeszcze ich destrukcyjna prace na ulicy
zasila¢ matymi taksdbwkami — specyficzng plaga
Warszawy.

Sprawa miejsc do parkowania réwniez nie zna-
lazta dotychczas wiasciwych rozwiazan i nie widacé
w tym wzgledzie wysitkéw wiasciwych. Zatatwia
sie te sprawy sporadycznie, od wypadku do wy-
padku, od placyku do placyku —jak komu i gdzie
wygodniej i korzystniej.

Parkingi w Warszawie wymagajag opracowania
generalnego planu i nastepnie szybkiego wykonania
go. Tabor pojazdéw mechanicznych rosnie z kaz-
dym dniem, ruch staje sie coraz to bardziej inten-
sywny, tak ze i batagan na ulicy — spowo-
dowany popieraniem na kazdym kroku azjatyckich
dryndulek, woézkéw recznych i wozéw konnych
oraz waskoscia niektorych ulic —rosnie stale.

MAPY STANU DROG 1939-40

wydanej przez Automobilklub Polski

Juz wyszedt z druku 2-gi naklad zawierajgcy m. in.

Do nabycia w biurach Automobilklubu Polski i Klubéw Terytorialnych

ZOSTAL WYCZERPANY

odcinki drég czasowo zamkniete dla ructu

CENA 1 zt 50 gr



«U Prace te ufatwi silnikowi

I~ k

YACUUM OIL COMPANY SA.
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Czy mamy doscC garazy?

Na zawarte w tytule pytanie zwykliSmy oddawna
odpowiada¢ negatywnie, operujac jednakze jedynie
podswiadomym niejako przekonaniem, majgcym
swoje zrodto w braku pomieszczenn garazowych i ich
drozyznie w Warszawie, najwiekszym zbiorowisku
pojazdéw mechanicznych w Polsce.

Na tejze podstawie budowano dziatalno$¢ propa-
gandowag Automobilklubu Polski (zesztoroczny pokaz
budownictwa garazowego i specjalne wydawnictwo
informacyjne) oraz rzadowag akcje kredytowg na po-
parcie budownictwa garazowego. Zatamywano rece,
rozdzierano szaty, wypisano beczki atramentu i zu-
zyto kadzie farby drukarskiej na ten temat — brak
garazy, drozyzna garazy .drogie koszta utrzymania
samochodoéw itd., etc., itp.

Dzisiaj mozna juz operowa¢ pewnymi liczbami,
mozna sobie zda¢ sprawe z sytuacji, gdyz zosta-
ta sporzadzona statystyka iloscio-

wa pomieszczen garazowych, 1z
ktorej mozna dopiero wyciggna¢ wwviasciwvve
wwnioski, opierajgc sie nie tylko na wiasnych
wrazeniach ,,wzrokowo - stuchowych".

Na wstepie wszakze jedno zastrzezenie — nie
wiemy, co sie kryje za liczbami statystycznymi, a
raczej wiemy, ze pod miano garazy w tej statystyce
podciggniete sg w rownym stopniu luksusowe bok-
sy, o$wietlone, ogrzane i zaopatrzone w doptyw wo-
dy biezacej, czesto nawet i z kanatami rewizyjnymi,
jak i ledwie sie kupy trzymajace drewniane szopy,
lub poprostu wnetrza stodét, Spichrzéw itp. Dosc
jednak, ze mozemy zatozy¢, iz wszystkie, objete sta-
tystyka garaze, zapewniaja pojazdowi mechaniczne-
mu dach nad... powiedzmy ,,gtowg" i ostone boczng
od wiatru i deszczu. To juz: jest co$!

Ale do rzeczy! Wiec statystyka wykazuje, ze na
dzien | stycznia 1939 r. mielismy
w Polsce 27.658 stoisk garazo-
wych dla pojazdow mechanicznych wszelkiego ro-
dzaju typu i gatunku, ktérych w tymze czasie liczy-
liSmy w Polsce 54.009, a wiec niemal doktadnie o 100
proc, wiecej.

Z liczb tych mozna jednak i trzeba wyciggnac
dalsze wnioski logiczne. Wiec najpierw — od wymie-
nionej liczby pojazdéw mechanicznych nalezy
odja¢ caty tabor motocyklowy,
ktory (teoretycznie przynajmniej) nie wymaga osob-
nych, specjalnych pomieszczen garazowych. Ta dro-
ga zmieni sie wspomniany, wysoce niekorzystny sto-
sunek o tyle, ze liczba 27.658 stoisk garazowych be-
dzie stuzy¢ ,tylko" 41.948 samochodom, a wiec sto-
sunek 1:2 zmieni sie na przyblizony 2:3.

I ten stosunek nie jest zupetnie S$cisty. Zwazmy
bowiem, ze niemal wszystkie samochody, okreslone
w statystyce mianem ,inne", czyli pojazdy specjal-
ne — samochody strazy pozarnych, zaktadéw oczysz-
czania miasta, cysterny itp. — z reguty posiadajg
specjalne pomieszczenia garazowe, €0 zmniejszy
obie strony, obie cyfry stosunku ilosciowego o licz-
be 1.535.

Ta sama uwaga dotyczy w rownym prawie stop
niu autobuséw miejskich i dalekobieznych, miesz-
czacych sie w specjalnych zajezdniach, co pozwala
nam na dalszg redukcje obu stron jesli nie o calg
ilos¢ 2.038, kursujacych w dniu 1.1.1939, to o liczbe
nie wiele mniejsza.

Ostatecznie wiec mozemy przypuscic, ze na 38.375
samochodéw osobowych i ciezarowych mamy w kra-
ju troche ponad 24.100 pomieszczen garazowych i z
tej ptaszczyzny wyjdziemy w dalszych rozwazaniach.

Z powyzszego wynika, ze ponad 14.000 samocho
doéw, czyli 33 proc, ogolnej ilosci nie ma dachu nad...
Wszystko jedno czym, dachu nawet najbardziej pry-
mitywnego. Sytuacja wrecz tragiczna, dopro
wadzajagca do wniosku, ze jedna trzecia naszego,
jakze nielicznego taboru mechanicznego niszcze-
je znacznie szybciej od pozosta-

tego, ze zywot przynajmniej Kkilkunastu tysiecy po-
jazdoéw jest skracany wbrew wszelkim gtosom o ko-
niecznosci racjonalnej konserwacji pojazdéw, o ich
drozyznie (w stosunku do mozliwosci nabywcow
spoteczenstwa), o wadze rezerw motorowych dla na-
szej sity obronnej...

Co gorsze, poniewaz nieznaczny stosunkowo od-
setek samochodéw osobowych obywa sie bez gara-
zu, zestawmy jeszcze dwie cyfry: 24.100 pomieszczen
garazowych — 29.766 samochodéw osobowych pry-
watnych i zarobkowych!! C6z wiec, dzieje sie z 8.609
samochodami ciezarowymi, sprzetem stanowigcym
najwiekszg warto$¢ dla zadan obronnych Parstwa?!
Czy wszystkie samochody ciezarowe stojg na desz-
czu i stoncu, w mréz i spiekote letnia, w rzadkich
chwilach wypoczynku silnika, na dworze?!

Niestety, zaréwno przebieg rozumowania po-
przedniego, jak i zestawienie cyfr przemawia teore-
tycznie za twierdzacg odpowiedzig na zapytania
ostatnie, a za donosnie negatywna na pytanie zawar-
te w tytule artykutu. Za mato, o wiele za mato mamy
garazy, te, ktére sg, zbyt drogo kosztu-
ja. Wiem, ze tego rodzju alarm nie jest niczym no-
wym, ze rozlega sie juz oddawna, ale moze po raz
pierwszy poparty jest materiatem dowodowym, cy-
frami w miare dokladnymi. Jest zle!

Czemu to przypisa¢? Przeciez nowowznoszone
budowle garazowe korzystajg w petni z dobrodziej-
stwa ustawy o ulgach inwestycyjnych w podatku do-
chodowym, przeciez Rzad popiera budownictwo ga-
razowe przez udzielanie pozyczek dtugotermino
wych i niskoprocentowych do wysokosci 50 proc,
kosztorysu! Moze nie wszyscy o tym wiedzg, moze
nie wszyscy zdajg sobie sprawe z dochodowosci ga-
razbw, moze poprostu wiasciciele garazéw sami
stwarzajg btedne koto, na obwodzie ktérego obraca-
ja sie wygoérowane, spekulacyjne ceny wynajmu ga-
razu i pustki w garazach przemystowych, spowodo
wane tg wiasnie wysokg ceng?

Sprébuje wiec na zakonczenie zestawi¢ znowu Kil
ka cyfr, sporzadzi¢ nie $cista, by¢ moze, ale przynaj
mniej przyblizona kalkulacje budowy garazu i go-
dziwego dochodu z wynajmu pomieszczenia dla sa-
mochodoéw.

Rozwazmy wiec kolejno kilka mozliwosci,
my kilka obliczen kalkulacyjnych.

Wiec najpierw — kto§ wybudowat nowoczesny
dom czynszowy o kilkunastu mieszkaniach. W obe-
cnej dobie ponad wszelka watpliwos¢ ktos z loka-
torow ma, tub tez bedzie miat w najblizszej przy-
sztosci samochdd, zastanawia sie wiec nie tylko
nad wyborem mieszkania, ale rowniez i nad po-
mieszczeniem dla posiadanego, lub tez nabywane-
go samochodu, gotow zaptacic¢ wyzsze

zréb-

komorne, byle tylko mie¢ samochod
w bezposrednim poblizu, jak to moéwiag
»pod reka".

Czemuz wiec nie wybudowaé¢ w podwoérzu domu
czynszowego kilku garazy, zyskujac tym samym na
dopuszczalnej powierzchni zabudowy?

Albo tez dlaczego nie przewidzie¢ kilku bokséow
podziemnych z bezposrednim wjazdem od ulicy?

W ogoélnym kosztorysie budowy domu koszt
wzniesienia kilku bokséw bedzie pozycja niewielka,
a jakze z wielu wzgledéw intratnag!

W nowoczesnych kamienicach z centralnym
ogrzewaniem, gazowymi, lub elektrycznymi kuchnia-
mi, kwestia piwnic jest archaizmem, przezytkiem —
nikt nie bedzie magazynowat wegla (po co?!), ani
kartofli, rupieci do piwnic sktada¢ nie wolno, naj-
wilasciwszym wiec rozwigzaniem jest
garaz podziemny, pomyslany zarazem, jako schron.

Zbraknie amatoréw garazowania wsrod lokato-
row wilasnej kamienicy, znajdg sie reflektanci spo-
srod mieszkancow okolicznych domoéw —z catg
pewnoscia. W Paryzu na przykiad, cata olbrzymia
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dzielnica nowych doméw w poblizu Porte d'Auteuil
wyposazona jest w garaze podziemne pod kazdym
budynkiem — niedowiarkéw odsylam na Boulevard
Suchet — prosze sprawdzic!

Wréémy jednak do rozwigzania prostszego —
powiedzmy, ze kto$ wystawit na podworku wia-
snego domu (a wiec na wihasnym gruncie) trzy, lub
cztery boksy z materiatu, utrzymujgcego ciepto,
ogniotrwatego itd. (np. eternit, mastewal, esterit
itp.) kosztem okoto 1.000 zt za jeden boks. Koszt
ten zostanie zamortyzowany w 3 —4 lata przy po-
bieraniu dostatecznie umiarkowanych cen za ,ko-
morne" samochodu, czyli 30— 25—, a nawet 20.—
miesiecznie. Kazdy |posiadacz samochodu z entu-
zjazmem zaptaci takg kwote, majac swoéj pojazd
stale do dyspozycji w osobnym ga-
razu; optaci mu sie nawet wstawi¢ na zime do
boksu jaki$s piecyk (np. piecyk Kkatalityczny), kto-
ryby chronit samochdéd od wpltywow zbyt niskiej
temperatury.

Lokator zadowolony —to raz; gospodarz zado-
wolony—to dwa, samochdéd zadowolony z dogo-
dnego pomieszczenia i dobrej konserwacji — to
trzy—dosyC powodoéw przemawiajgcych za takim
rozwigzaniem.

Inaczej sprawa przedstawia sie nieco przy tzw.
garazach przemystowych, tj. wiekszych objektach
specjalnie budowanych na pomieszczenie znaczniej-
szej ilosci pojazdow mechanicznych. W gre tu juz
wchodzi koszt terenu, duzy koszt budowy itd., co
jeszcze nie tlumaczy jednak drozyzny pomieszczen
w takim garazu. Nie potrafie przeprowadzi¢ Kkal-
kulacji Scistej, co z goéry zastrzegam, jednak w
przyblizeniu, moim zdaniem, sprawa przedstawia
sie nastepujaco:

Budowa na wiasnym terenie przedsiebiorcy wiek-
szego garazu, na 50 samochodow przypus¢my, ze
stacjg obstugi, warsztatem, magazynem czesci za-
miennych itp. kosztuje w przybllzenlu okoto 250 —
300 tysiecy ztotych z kompletnym wyposazeniem.
Traktujgc przedsiebiorstwo zarobkowo, wiasciciel
jego musi sobie zapewni¢ godziwy zysk, pokryc¢
koszt Swiatla, energii elektrycznej, wody, uposaze-
nia pracownikow itp. optaci¢ podatki (nie zapomi-
na¢ o ulgach inwestycyjnych!).

Przypusémy, ze wiasciciel bra¢ bedzie za postdj
kazdego samochodu wraz z myciem pojazdu po 40
zt— uczyni to 24.000 zt rocznie, co niewatpliwie
wystarczy na wszystkie koszta i zapewni wiasci-
cielowi 1-0 zarobek osobisty zupetnie wystarcza-
jacy na utrzymanie i 2-o0 state zapelnienie wszyst-
kich pomieszczen.

Nie nalezy tez zapomina¢ o wptywach za $Swiad-
czenia istacji obstugi, zysku ze sprzedazy paliw,
smaréw, czesci zamiennych... Imoznaby zorganizo-
wac za niewielka doptatg dostawe do domoéw i od-
biér do garazy pojazdéw oséb w dalszej nieco od-
legtosci zamieszkatych itd.

Oczywiscie, ze zadanie i pobieranie cen znacz-
nie wyzszych, jak np. stosowane niestety w War-
szawie ceny 60.— i 70.— zt za garazowanie pojazdu,
wywota zjawisko paradoksalne: garaze jako zbyt
drogie, beda swiecity pustkami, witasciciel garazu
nie pokryje kosztéw wiasnych, samochody beda
sie niszczyly w niewlasciwych pomieszczeniach,
lub wogdle na ,,$wiezym powietrzu" — efekt catko-
wicie antymotoryzacyjny.

Wiekszego nakiadu pieniedzy wymaga zakup te-
renu pod budowe garazu, ale i tu istnieje kilka
rozwigzan, przy czym do najszczesliwszych nalezy
utworzenie spotki pomiedzy wiascicielem terenu
i budujgcym garaz. Trzeba wreszcie dodaé, ze opta-
calnos¢ garazu zarobkowego wzrasta oczywiscie
wprost proporcjonalnie do jego pojemnosci.

Przypominam o jednym —m. st. Warszawa po
siadata na 11. 1939 r. 9.747 samochoddow w ru
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c h u (nie liczac czasowo wycofanych), zas miejsc
na samochody teoretycznie 6.134 i taki
sam stosunek jest w innych miastach. Powtarzam
wiec — garazow jest za mato — trzeba
je budowaé¢ wszedzie, w kazdej miejscowosci. Lezy
to w interesie zarowno budujacego, jak posiadaczy
samochodéw, jak wreszcie, a wilasciwie przede
wszystkim, Panstwa. M. F.

»AUTOSTART«

HENRYK PESCHT

SKEAD AKCESORII
SAMOCHO DOWYCH
i MOTOCYKLOWYCH

IVARSZAWA.M ARSZ ALKOWSKA440fPSY Kojzykowsi)

ANALIZA CHEMICZNA KRWI-
BEZSPORNY SPOSOB BADANIA
TRZEZWOSCI

Na tamach prasy codziennej ukazuja sie bardzo
czesto notatki o wypadkach samochodowych, zmu-
szajac do zastanowienia sie nad ich przyczynami.
Pomijajagc  wypadki powodowane przez defekty
urzadzen kierowniczych, pekniecia opon oraz wszel-
kie inne wypadki wynikajgce z przyczyn niezalez-
nych lub mato zaleznych od kierowcy, daje sie zau-
wazy¢, iz duza czes¢ wypadkow jest powodowana
przez nieostroznych kierowcéw, a szczegOlnie
przez kierowcow nietrzezwwych.

Z uwagi na to, ze alkoholizm u kierowcow przed-
stawia tak wielkie niebezpieczenstwo dla uzytkow-
nikéw drég i ulic, wladze, do ktérych nalezy nadzoér
nad bezpieczenstwem ruchu drogowego, stosujg
wzgledem kierowcéw powodujacych wypadki w sta-
nie nietrzezwym, niezaleznie od sankcyj sgdowych
czy administracyjnych, specjalnie surowe
represje w postaci odbierania
prawvwa jazdy conajmniej na rok,
a nawet na zawsze, o ile kierowca okazuje sie nie-
poprawnym.

Jesli Wzia,é pod uwage, ze zwilaszcza dla cztowie-
ka pracujacego zarobkowo jako kierowca w dziedzi-
nie przewozéw samochodowych, prawo jazdy stano-
wi jedyny dokument umozliwia-
jacy uzyskanie pracy, nalezy uznag,
ze przed oskarzeniem Kkierowcy o0 nietrzezwosé
i moznoscig zastosowania wspomnianej represji, na-
lezy bezspornie stwierdzi¢ u niego fakt zatrucia al-
koholem w stopniu dostatecznym, aby nastgpito
ograniczenie szybkosci reakcji.

W Polsce o0 stopniu zatrucia al-
koholem rozstrzyga zazwwyczaj
protokdot funkcjonariusza policji
lub zeznania przygodnych swiad-
koéw, stwierdzajgce najczesciej, ze kierowca byt
nietrzezwy, poniewaz ,,czuc¢ byto od nie-
go alkohol"

Tego rodzaju naswietlenie przyczyn Wypadku
podawane przez osoby do tego niepowotane, n i e
moze oczywiscie w sposob dosta-
tecznie przekonywujacy stwier-
dzi¢c winy KkKierow cy, powwodujac
czeste pomytki i niesprawviedli-
we orzeczenia. Fakty te nasuwajg ko-
nieczno$¢ stosowania specjalnych metod badawv-
czych, majacych ponad wszelka watpliwo$¢ stwier-
dzi¢, czy wypadek zostat spowodowany tym, ze kie-
rowca byt w stanie nietrzezwym, czy tez przyczyny
wypadku byty innego rodzaju.
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Za granica, wobec duzej ilosci pojazdéw mecha-
nicznych i wynikajgcej stad potrzeby gtebokich stu-
diow nad bezpieczenstwem ruchu drogowego, sto-
sowane sg juz dos¢ dawno specjalne meto-
dy kliniczne i chemiczne do okre-
Slania stopnia zatrucia alkoholem. W ramach tego
artykutu zamierzam zajg¢ sie jedynie kwestig bada-
nia chemicznego, ktére ostatnio jest co raz czesciej
stosowane, omawiajac pokrétce jego istote.

* * *

Alkohol, po wypiciu pewnej jego dawki, przenika
do wewnetrznych organéw, gdzie ulega czesciowe-
mu utlenieniu. W miare jednak przenikania wigkszej
jego ilosci gromadzi sie w osrodkach wewnetrznych,
przefiltrowujac sie do ptynéw organizmu, m. in. row-
niez i do krwi. Normalny obieg krwi powoduje juz
dalsze réwnomierne rozprzestrzenianie sie alkoholu
we krwi. Jesli wiec natychmiast po wy-
padku kierowca jest poddany badaniu, z zawar-
tosci alkoholu we krwi mozna z matematycz-
ng scistosciag stwierdzic stopien
zatrucia organizmu.

Sprawa badan wptywu alkoholu na zdolnos¢ re-
akcji u kierowcow pojazdéw mechanicznych byta
ostatnio przedmiotem rozwazan na forum miedzyna-
rodowym. W sierpniu ubiegtego roku mianowicie,
odbyto, sie w Zurychu posiedzenie Naukowej Ko-
misji Swiatowego Zjednoczenia Przeciwalkoholowe-
go (La Commission Scientifigue de 1'Union antial-
coolique mondiale) zwotane specjalnie celem omo-
wienia zagadnienia wptywu naduzywania alkoholu
na wypadki drogowe.

Komisja rozwazata przede wszystkim sprawe ba-
dania zawartosci alkoholu we krwi jako sprawdzia-
nu stopnia zatrucia organizmu, wypowiadajac sie za
najpowszechniejszym uzywaniem tej metody z uwa-
gi na jej scistos¢ i wyniki nie pozostawiajgce naj-
mniejszej watpliwosci.

Wyzszo$¢ tej metody nad metoda badan klinicz-
nych staje sie oczywistg w oparciu o badania prze-
prowadzone przez panstwa skandynawskie.

Kierowcy, po spowodowaniu wypadku, byli pod-

dawani jednoczesnym badaniom chemicz-
» Procentowa ilo$¢
Zawartos¢ lloé¢ badanych wypadkéw zakwalifikowa-
alkoholu nych Jako spowodowanych
we Kr i kierowcow pod wptywem alkoholu
w % Wg badan klinicznych
badana
chemicznie Szwecja ngirz; Dania Szwecja weaira Dania
0.00 — 0.20 284 4
0.20 — 0.40 322 39 156 4 18 10
0.40 — 0.60 60 25

0.60 — 0.80 98 89 40 26 44 42
0.80 — 1.00 154 104 63 34 4 35
1.00 — 1.20 261 182 103 47 57 58
1.20 — 1.40 383 273 136 58 68 72
1.40 — 1.60 544 319 165 72 82 79
1.60 — 1.80 699 410 160 83 85 77
1.80 — 2.00 642 397 139 88 91 97

2.00 — 2.20 587 351 115 93 95 92

220 — 2.40 259 61 96 93

240 — 2.60 175 46 97 100

2.60 — 2.80 782 93 16 96 98 100

280 — 3.00 54 14 100 100

ponad 3.00 52 40 6 100 98 100
4524 3129 1220

nym i klinicznym. Ponizsze zestawienie pozwala po-
réownac¢ wyniki tych badan. Rubryki 2 — 4 podajg
ilos¢ badanych kierowcéw z podziatem na zawar-
tos¢ alkoholu znalezionego w ich krwi — podanej
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w procentach. Rubryki 5 — 7 podajg jaka — biorgc
procentowo — ilo$¢ tych kierowcow zostata uznana
za nietrzezwych przez lekarzy przeprowadzajacych
badania kliniczne.

Duza rozbiezno$¢ w ocenach przy badaniach kli-
nicznych, opartych jedynie na doswiadczeniu leka-
rzy, pozwala na stwierdzenie znacznie mniej-
szej sScistosci badan klinicznych
w poréwnaniu z metoda badarn chemicznych.

W konkluzji swych obrad wyzej wzmiankowana
Komisja ustalita, ze jeden pro mille alkoholu we krwi
do tego stopnia ogranicza zdolno$¢ reakcji u nor-
malnego kierowcy, iz staje sie on nNniebez-
piecznym na drodze publicznej.
Jesli chodzi o kierowcow o mniej odpornych orga-
nizmach, to nNawvwvet mMmMniejsza zawvvar-
tosc alkoholu we krwi moze spowodowac
ograniczenie lub utrate zdolnosci reakciji.

* * *

Jak wiec widzimy, metoda badania zawartosci
alkoholu we krwi pozwala na sSciste stwier-
dzenie stopnia zatrucia kierowv-
cy alkoholem i bezapelacyjne
orzeczenie co do jego trzezwosci.
W zwigzku ze znacznym ostatnio wzrostem ilosci po-
jazdéw mechanicznych i wynikajagcym stad zwiek-
szeniem mozliwosci wypadkoéw, kwestia Scistych
metod orzekajgcych o trzezwosci kierowcow staje
sie coraz bardziej aktualna. Z pomie-
dzy za$ tych metod, badanie krwi na zawartos¢ al-
koholu wysuwa sie na pierwsze miejsce.

Kierowcy pojazddéw mechanicznych powinni zro-
zumieé, ze badanie krwi na zawarto$¢ alkoholu —
o ile wykaze niedostateczng do ograniczenia zdol-
nosci reakcji ilos¢ alkoholu we krwi — stanowi
bezsporny dowdd trzezwwosci, ktory
nie moze by¢ w zaden sposéb podwazony. We wias-
nym wiec interesie kierowcow, podejrzanych o nie-
trzezwos¢ w momencie wypadku, lezy zadanie
przeprowadzenia tego rodzaju badania... jesli oczy-
wiscie kierowca nie poczuwa sie do winy.

Wobec wzrostu motoryzacji w Polsce wskazanym
bytoby, aby odpowiednie czynniki zajety sie wpro-
wadzeniem w zycie omawianej metody badan trzez-
wosci kierowcow, tym bardziej, iz wprowadzenie
powszechnego jej stosowania nie zdaje SI(—;‘ nastre-
cza¢ powaznych trudnosci. . Z.

ZAPRZECZENIE

W numerze 6 miesiecznika ,,Auto" z m-ca czer-
wca — lipca 1939 na str. 297 umieszczone zostato
ogtoszenie Sanockiej Fabryki Akumulatoréw, re-
klamujacej akumulatory ,Varta". Reszte stronicy
zajmuje wzmianka redakcyjna, stanowigca niewat-
pliwie cato$¢ z tym ogtoszeniem, w ktérej bez mo-
jej zgody i wiedzy uzyto nazwiska mojego do akcji
reklamowo - konkurencyjnej.

Whbrew tresci omawianej wzmianki stwierdzam
kategorycznie, ze defekt startowania mego wozu
podczas raidu nie powstat z winy elek-
trycznychwitasnosci akumulatora, lecz
wskutek zewnetrznego uszkodzenia
mechanicznego, ktére zresztg zaist-
niatlo w zagadkowych dla mnie oko-
licznosciach. Witold Rychter

kierowca samochodu Nr 50 na zawo-
dach o WIELKA NAGRODE POLSKI
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Samochodem na Riviere

Jak cztowiek raz zakosztuje rozkoszy watesania
sie samochodem po dobrych drogach zagranicg, to co
roku okoto Bozego Narodzenia zaczyna go juz Ku-
sic — wspomina mite chwile poprzedniego urlopu,
zaglada do map, by przypomnie¢ sobie stare dzieje
i przy tej okazji snuje nowe projekty.

Zaczynamy z zong nharadzac sie, gdzieby tu moz-
na tanio wybra¢ sie w nieznane krainy, komu
zostawi¢ dzieci i jak wykombinowac¢ troche gotow
ki. To trzecie jest najtrudniejsze ale mimo to zaczy-
namy wykreé$la¢ sobie pomatu przysztg marszrute.

Bywalcy twierdzg, ze we Francji, zyje sie ,,prawie
za darmo" wiec Kkierujemy naszg uwage na mape
Francji. Zaopatrujemy sie we Francuskim Biurze Po
drozy w cate stosy prospektoéw i na koniec uchwala-
my wycieczke na ,,Lazurowy Brzeg” do Cannes, a ra
czej w okolice tego miasta do miejscowosci mniej
uczeszczanej przez zagranicznikéw, a wiec tanszej i
spokojnej. Wybor nasz pada na Cros de Cagnes,
matg miejscowos¢ pomiedzy Cannes a Niceg uczesz-
czanag przewaznie przez tuziemcow.

Zaczynamy pomatu wykre$laé marszrute...

Poniewaz w miedzyczasie nadarza mi sie sposob
no$¢ udziatu w kongresie w Wiedniu, wiec projektu-
jemy wyjazd do Wiednia przez Cieszyn i Brno, a z
Wiednia przez Szwajcarie do Francji.

Tym razem wycieczke robimy w trzy samocho-
dy, a poniewaz my musimy by¢ pare dni we Wiedniu
uchwalamy spotkanie w dniu umowionym w Mo
nachium skad juz marny razem odby¢ droge do Can
nes.

PRZYGOTOWANIA DO PODROZY | DOJAZD DO
GRANICY

Juz na miesigc przed zamierzonym terminem wy-
jazdu zaczynam robi¢ starania celem uzyskania po-
trzebnych dokumentéw. Wyjezdzajagc do Francji po-
trzeba mie¢ nastepujace.-

1) Zaswiadczenie z Automobilklubu Polski lub
ktoregos z klubéw terytorialnych, w ktérym podane
sg koszty przejazdu samochodem od granicy. Obej-
muje ono koszty paliwa, oleju, garazowania, smaro-
wania i ew. napraw. Trzeba poda¢ marke i typ samo-
chodu, gdyz od tego zalezy zuzycie paliwa etc.

2) Zezwolenie na zakup czekoéw turystycznych i
wywozu pieniedzy zagranice. W tym celu skiadamy
w banku dewizowym wniosek ,,.B" do Komisji Dewi-
zowej, podajac cel podrézy i uzasadniajac kwote po-
trzebng na podréz. Do wniosku tego dotaczamy zas-
wiadczenie Automobilklubu podajace koszty prze-
jazdu samochodem.

3) Paszport turystyczny. Celem otrzymania pasz-
portu turystycznego sktadamy podanie (na druczku)
do starostwa i dotagczamy zaswiadczenie banku o o-

trzymaniu pozwolenia na wywo6z walut. Paszport ta-
ki kosztuje 40 zt od osoby dorostej.

4) Miedzynarodowe pozwolenie na prowadzenie
samochodu. Odpowiednie podanie skitadamy w U-
rzedzie wojewodzkim lub Automobilklubie, dolgcza-
jac fotografie oraz krajowe pozwolenie na prowa-
dzeﬂie pojazdéw mechanicznych po drogach publicz-
nych.

3) Miedzynarodowe $wiadectwo dla samochodu
wydajg te same wiladze co pozwolenie na prowadze-
nie samochodu.

6) Tryptyk lub Carnet de passages en douanes
wydaje Automobilklub Polski. Jezeli przejezdzamy
tylko dwa kraje wykupi¢ wystarczy dwa tryptyki,
kazdy na jeden kraj. Przy planowanej wycieczce
przez kilka krajow optaci sie wykupi¢ Carnet de
Passages gdyz pozwala on na 25 przekroczen grani-
cy danego kraju w obie strony.

7) Karta Turystyczna (Carte de voyage touristigue
en France). Karte te kupujemy za réwnowarto$¢ 30
frankéw fr. w biurze podrézy. Upowaznia ona do
otrzymania na granicy francuskiej bonéw na benzy-
ne. Bonéw takich jest 6 o wartosci 60 frankow kaz
dy. Za bony te mozemy co pie¢ dni pobiera¢ darmo
benzyne do wartosci 60 fr.

Takie byly formalnosci w roku parniskim 1938, mo-
ga sie one w latach nastepnych nieco zmieni¢ w za-
leznosci od naszej umowy z Francja.

Komisja dewizowa wydaje czeki turystyczne na
Francje. Czeki te mozna wymieni¢ w najblizszym
banku we Francji, upowaznionym do wymiany. Miej-
scowos$e, w ktoérej pragniemy pobrac¢ franki za posia-
dane czeki nalezy poda¢ we wniosku do Komisji De-
wizowej. Na przejazd przez Niemcy najwygodniej
jest kupi¢ sobie na osobe po 30 marek niemieckich
w srebrze ,gdyz tyle wolno jest do Niemiec wwozic,
a reszte w tak zwanych Registermarkach, ktére ku
pi¢ mozna w kazdym banku dewizowym w wyso-
kosci 50 Registermarek na dzien i osobe w ramach
pozwolenia na wywoOz walut. Wskazanym jest tez ku-
pi¢ troche frankéw szwajcarskich wzgl. dolaréw
USA jezeli mamy zamiar jecha¢ przez Szwajcarie.

Po otrzymaniu paszportu bierzemy wizy francus-
ka, niemiecka, czeska i szwajcarska. Wizy przejazdo-
we sg tansze jak pobytowe wiec tylko na Francje
bierzemy Wize pobytowg a inne wizy przejazdowe,
z tego szwajcarska i czeska tylko na przejazd w jed-
nym kierunku. Dla moich nasladowcoéw czeska wiza
juz odpadnie.

Na samym koncu wyrabiam sobie Carnet de
Passages, by okres jego waznosci (jeden rok) trwat
jak najdiuzej, gdyz wtedy mozna jeszcze ew. na rok
przyszty zrobi¢ nastepny wypad zagranice za tym
samym dokumentem.

Samochdd nasz zapetniamy walizhami...
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WYJAZD Z WARSZAWY

WSszystkie potrzebne i wyliczone powyzej formal-
nosci zalatwiamy na czas i dnia 22 sierpnia wsiada-
my z zong do naszego nowego Fiata 1100, ktéry zo-
stat juz pieczotowicie dotarty i ma w dniu wyjazdu
2846 km. Poniewaz w naszych poprzednich podré6-
fach ani razu nie potrzebowalismy zadnych czesci
zapasowych wiec tym razem nie biore nic zapaso-
wego procz cewki, z narzedzi tylko komplet fabrycz-
ny, dwa klucze francuskie (maty i duzy), krazek izo-
lacji i apteczke do klejenia detek.

Wyjezdzamy z Zoliborza o godz. 8.30. Mamy ze
sobg dwie duze walizki i dwa nesesery oraz banke
oleju silnikowego. Pod maska silnika mamy jeszcze
banke oleju do gérnego smarowania, ktéry dolewam
do benzyny przez dalsze 2000 km.

Ranek jest chtodny, pogoda cudna. Po drodze du-
70 objazdoéw, przez Rawe kompania idgca do Cze-
stochowy tamuje nam dosy¢ skutecznie droge. W
Piotrkowie bierzemy benzyne, za Piotrkowem kon-
czy sie niestety ulepszona nawierzchnia, ale mimo
tego o 16-e¢j jesteSmy w Katowicach, gdzie jemy
obiad, po czym doskonatg szosg jedziemy przez Mi-
kotbw do Cieszyna, gdzie jesteSmy o godz. 18,40.
Przed historycznym juz dzisiaj mostem zatatwiamy
w 15 minut polskie formalnosci celne, za mostem
czechostowackie, za miastem jedziemy na lewo w
kierunku Nowego Iczyna, gdzie nocujemy. Licznik
3355 km. PrzejechaliSmy prawie jednym tchem 509
km. Hotel Heinrichshof, nieduzy, czysty, na dole re-
stauracja, gdzie dostajemy do kolacji dobrego Pil-
znera. Garaz obok hotelu, a wiec wygodniej jak w
Cieszynie, no i znacznie taniej, a na drugi dzien bli-
zej do Wiednia. Obecnie granica nasza jest znacznie
dalej, w Wojkowicach.

Deszcz, ktéry zaczat juz wczoraj padac¢, pada i
rano, wiec wyjezdzamy dopiero o godzinie 10,30.
Droga caly czas bardzo dobra, dobrze znakowana,
tak, ze mozna jecha¢ szybko i bezpiecznie, gdyz

*) _Opisanych w ksigzkach ,,Samochodem nad Adriatyk"

. Jedziemy do Italii
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Rynek w Nowym Iczynie

ruch kotowy uporzadkowany. Na jednym z przejaz-
doéw kolejowych czekamy na pocigg i widzimy, ze
wiezie on polskie drzewo i polskie siano. W Oflo-
muncu jesteSmy o godz. 11,26— czekamy do 12-ej by
zobaczy¢ bicie godziny 12-ej na historycznym staro-
zytnym zegarze na rynku, a w miedzy czasie ogladamy
wystawy. W sklepie Baty widzimy #adne damskie
pantofelki za 11 koron czeskich czyli po 6éwczesnym
kursie za 1 zt 98 gr. Otomuniec jako dawne biskupie
miasto ma wiele tadnych zabytkéw i charakter typo-
wy dla miast monarchii habsburskiej.

Deszcz nie przestaje pada¢, wiec wsiadamy do
samochodu i jedziemy dalej. Droga pomiedzy Oto-
munhcem i Brnem jest przebudowywana w wielkim sty-
lu, wiec mase objazdéw. Na 15,10 dojezdzamy do gra-
nicy do Mikutowa. Okolica zaczyna by¢ gorzysta,
wida¢ winnice i piwnice na wino. Ludnos$¢ przy gra-
nicy niemiecka. W austriackim urzedzie celnym o-
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procz Awustriakow jest kilku Aniotéw - Strézow
przystanych z Rzeszy. Poczciwy dawniej Austriak
zaczyna sie srozy¢, zaglada nawet do jednej ewaliz-
ki i chce mi koniecznie ocli¢ barnke zapasowego o
leju silnikowego, ktory zabratem ze soba dla zmniej-
szenia wydatkéw zagranica. ,,Zastrzelitem" go za-
pytaniem, dlaczego w takim razie nie cli mi i posia-
danej benzyny Przy wjezdzie do Niemiec trzeba
zgtosi¢ koniecznie posiadane waluty i pobra¢ na nie
zaswiadczenie, inaczej bowiem nie mozna ich po6z-
niej wywies¢. Takze i marki srebrne wzgl. niklowe
trzeba poda¢ do wykazu by je moc ew. wywiezé
Registermarki i czeki turystyczne francuskie nie
wchodza do zaswiadczenia. Czeki na Registermarki
zmienia¢ mozna na marki w kazdym banku i na
dworcach kolejowych.

W bylej Austrii tez duze objazdy, dopiero od
Wolkersdorf droga dobra. O godzinie 17,15 stajemy
przed hotelem Bristol. Licznik 3660 km. Etap 305 km.
Samochéd stawiam do garazu Fiata do przegladu
(drugi kupon gwarancyjny), gdyz zostajemy tutaj
kilka dni na kongresie.

Stare, mite miasto,

dawna rzymska Vindobona,

Parlament w Wiedniu

zatozona w zamierzchtych czasach, pamieta Germa-
now, Markomanoéw, Gotow i Hunnéw, a juz od 1142
roku byto stolicg. Obecnie znowu dostato nowych
pandéw. Ciekawi jesteSmy, jak wyglada ono po zjed-
noczeniu z Rzesza, wychodzimy wiec predko z ho-
telu na wedrowke.

Mimo na pozoér niewielkich zmian jako$ Wieden
»Zesztywniat" i posmutniat. Wszedzie swastyki i na
pisy ,,Arisches Geschaft" (sklep aryjski) lub ,,Juden
unerwunscht" (Zydzi niepozadani). Podobno urzedni
kom nie wolno kupowa¢ w zydowskich sklepach pod
grozbg utraty posady, a niedawno jeszcze robiono
osobom wychodzacym z takich sklepow duze
wstrety np. zmuszano do chodzenia z ublizajgcy-
mi napisami itp. W jednym z dawnych dworcow ko-
lejowych ogromna wystawa przeciwzydowska ,,Der
ewige Jude" (Wieczny Zyd).

Ogladamy przecudng katedre Sw. Szczepana przy
wieczornym oswietleniu, jedziemy do Prateru i kre-
cimy sie po miescie znanym nam juz z wielokrot-
nych pobytow.

OPUSZCZAMY WIEDEN

Po pilnym uczeszczaniu na obrady kongresu hy-
gieny miast i obejrzeniu warsztatéw miejskich i spe-
cjalnej wystawy pojazdéw stuzacych do oczyszcza
nia miast, zegnam si¢ z przewodniczagcym naszej de-
legacji p. putk. Meyerem i dnia 26 sierpnia wyjez-
dzamy po potudniu o godz. 1845 z Wiednia, gdyz
nastepnego dnia mamy randke z dwoma samochoda-
mi z Polski w Monachium, skad juz razem mamy je-
cha¢ przez Szwajcarie do Francji. Od Opery jedzie-
my przez Opern Ring po tym w lewo na Babenber-
gerstrasse, prosto na Mariahilferstrasse, dalej przez
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Linzerstrasse dostajemy sie przez nowa, piekng ar-
terie wiodaca doling rzeki Wien do Purkersdorf. No-
wa arteria oswietlona jest sodowymi lampami, a wy-
jazd z Wiednia doskonale oznakowany, tak, ze zbia-
dzi¢ nie mozna.

Przez Mittendorf, St. Pélten i Péchlarn dostajemy
sie do Melk. Pdéchlarn jest miasteczkiem z czaséw
rzymskich i nazywato sie wtedy Arelape. Ma jeszcze
resztki starych obwarowan. Zdata juz wida¢ wspa-
nialty klasztor Benedyktynéw w Melk. Stoi on na
wysokiej ok. 60 metrow skale nad rzeka Wachau.
Zatozony zostat w roku 1089 przez Leopolda Il Ba-
benberga. Klasztor posiada piekng biblioteke (75000
toméw), w tym wiele cennych rekopisow.

NOCLEG W WELS

Z Melk jedziemy do Enns, ciekawego starego mia-
steczka, posiadajgcego rowniez resztki muréw obron-
nych. Z miasteczka tego jest kilka kilometrow do fa-
bryki Steyr'a. Mijamy Oed i Strengberg i przed na-
mi roztacza sie rozlegty widok nad miasto Linz, le-
zace na prawym brzegu Dunaju. Miasto ma ponad
100.000 mieszkanncéw, nie ma jednak miejsca w ho-
telu z powodu licznego najazdu ziomkéw z Rzeszy.
Bierzemy wiec tylko benzyne i jedziemy dalej na po-
szukiwanie noclegu.

Niedaleko Linzu lezy opactwo Sw. Floriana, gdzie
w bibliotece znaleziono najdawniejszy zabytek jezy-
ka polskiego a mianowicie Psatterz Florianski pisa-
ny z koncem XIV wieku w Klocku na Slasku dla
kréolowej Jadwigi. Dziwng kolejg losu dostat sie on
az pod Linz do zakonnikéw tej samej reguty latera-
nenskiej.

Dojezdzamy do jakieno$ miasteczka i zaraz na je
go skraju widze tadny dom w tyrolskim stylu i napis
»Zum Goldenen Aepfel”. Pytam o pokéj — na szcze-
Scie jest, zostawiam wiec neseser, oddaje samochdéd
w pobliskim garazu Steyra i wracam do hotelu.

Na dole jest restauracja, dostajemy jednak tylko
gulasz i piwo. W drugiej sali tancéwka — tancza
szeregowcy lotnictwa ze swoimi ,Liebchen”. Pokdj
zimny, t6zka twarde, ale zmeczenie robi swoje i $pi-
my smacznie do 9-ej rano. Nabieram benzyny i je-
dziemy do $rodka miasta Weis — dawnego rzym-
skiego Ovilava. Jest to tez tadne mate miasteczko
posiadajgce ciekawy kosciét parafialny, barokowy
ratusz i starg brame. Dzisiaj pokryte jest chorggwia-
mi z okazji Reichsernah-rungsfestu. Rynek zapchany
samochodami z Niemiec — podobno ma zjecha¢ z
racji uroczystosci okoto miliona gosci w te okolice
Z trudem znajduje miejsce na postawienie samocho-
du przy chodniku i idziemy do kawiarni na $niada-
nie. Kawa juz jest namiastkowa, ale buteczki jeszcze
dobre.

Przez Schwanenstadt dostajemy sie do Voéckla-
bruck. Lezy ono nad rzeczka Véckla i posiada $red-
niowieczny charakter. Wjezdzamy do niego przez
jedna brame ze starg wiezg ii wyjezdzamy przez po-
dobng Idruga.

Silnik zaczyna mi coraz wiecej stukac, okazuje sie,
ze w Wiedniu dociagneli mi gtowice nie przeregulc-

Widok na Salzburg
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wujac zaworéw, wjezdzam wiec do (jakiego$ tadne-
go lasku i czekam az silnik ostygnie by wyregulo-
wacé zawory. Czekamy na tadnej polance, zdata sty-
cha¢ ,,jodtowanie" pastuchéw. Cata manipulacja za-
biera mi prawie dwie godziny czasu, gdyz silnik
wolno stygnie.

Po doprowadzeniu silnika do porzadku jedziemy
dalej. Drogajest tadna i dobra, silnik ciggnie Slicz-
nie, wiec wesoto zdgzamy do Salzburga, spotykajac
ciggle cate kolumny tankietek i samochodéw wojsko-
wych, ciggnacych na zdobycie Sudetow.

Po drodze mijamy -kolorowe wioski, mJe wies-
niaczki ubrane po ludowemu i mezczyzn z gotymi
kolanami, co jest nieodlaczna cechg stroju tutej-
szych stron.

O 13-ej jesteSmy w Salzburgu, potozonym uroczo
po obu stronach rzeki Salzach. Dokota miasta wzgo-
rza Monchbergu (Mnisza Goéra), Festungsbergu (Goéra
Fortecy) i Kapuzinerbergu (Goéra Kapucynow). Salzburg
posiada tadng katedre barokowsa i przed nig pomnik
Matki Boskiej, stylowy patac Mirabel ioraz zamek z
galerig obrazow. Przed, zamkiem na placu stara stu-
dnia. Na jednej z -wiez patacu 35 dzwonéw na kto-
rych wygrywane sa melodie Mozarta, ktéry urodzit
sie w Salzburgu w r. 1756. i

W miescie tez masa samochoddéw niemieckich
przyjezdzajgcych tu na smaczny obiadek. My tez je
my obiad, po obiedzie jade do matej cukierenki na
placu przed wiezg z dzwonami, by kupi¢ doskonate
rogaliki z masa orzechowa, po czym wyjezdzamy w
dalsza droge. Przejezdzamy rzeke i wkrétce dosta-
jemy sie na autostrade. Wida¢ tu ogromne roboty
ziemne, majace na celu potgczenie Salzburga z auto-
stradg przez bylg granice austriacka.

AUTOSTRADA DO MONACHIUM

Niemieckie drogi samochodowe, ktérych jest juz
w Rzeszy ok. 2000 km, sg rzeczywiscie imponujagcym
dzietem. Postawiono na nich ok. 3000 mostéw z cze-
go ok. 200 duzych, a wszystkie sg naprawde solidne
i kosztowne. Drogi samochodowej nie przecina nig-
dzie w poziomie inna droga, by umozliwi¢ jak naj-
bardziej szybka i bezpieczng jazde. Droga taka skia
da sie z dwu oddzielnych paséw z nawierzchni z uz-
brojonego betonu, kostki lub rzadziej z asfaltu. Pomie-
dzy obydwoma pasami znajduje sie pas zieleni, miej-
scami zakrzewiony. Kazdym pasem wolno jechac
tylko pojazdom mechanicznym i tylko w jednym Kie-
runku. Chcac zjecha¢ z tej drogi trzeba nieraz je-
cha¢ kilka lub kilkanascie kilometréw, a dla zawro6-
cenia w przeciwnym kierunku trzeba przejechac¢
pod droga lub nad drogg by dostac sie na drugi pas.
Kazdy z obydwu paséw jest tak szeroki, ze trzy sa-
mochody osobowe mogag sie zupelnie bezpiecznie
wyprzedzac¢ jednoczesnie, a zakrety sg tak podwyz-
szone, ze mozna je bra¢ z szybkoscig ok. 140 km.

Jazda takg droga jest zrazu bardzo przyjemna,
ale po jakim$ czasie staje sie nudna, gdyz mimo, ze
samochdd robi co moze — a wiec ponad setke, zda-
je sie to nam zbyt wolne i czas sie ogromnie wlecze.

Jazda takg droga jest bardzo niebezpieczna dla
samochodow starszego typu, ktére nie znosza dtuz-
szej jazdy przy duzej szybkosci, gdyz silniki ich nie
sg obliczone na state wysokie obroty i powstajg cze-
sto usterki jak zagrzewanie sig wody, wytopienie
panewek itp. Nalezy wiec pamigtac, ze najwigksza
szybkos¢ naszego samochodu nie jest stata dopusz-
czalng najwyzszg -szybkoscig i ze silnik naszego sa-
mochodu tak samo sie przemecza jak korn w galopie.
Trzeba tez pamietac, ze zuzycie oleju jest na drodze
samochodowej wieksze i trzeba zaglada¢ czasem do
karteru.

Od czasu do czasu pobudowane sg przy drodze
stacje benzynowe i restauracyjki, gdzie mozna do-
sta¢ lekki positek.

Niedaleko Monachium przejezdzamy ok, duzego
jeziora Chiemsee, nad ktérym zbudowano duzg re-
stauracje i hotel dla automobilistéw. Jest to miejsce
wycieczkowe dla monachijczykéw.
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Mijamy Sliczne
mosty duze i ma-
te, solidne prze-
jazdy nad droga,
miejscami duze la-
sy, poza tym
uprawne pola. Na
45 km przed Mo-
nachium droga ma
w jednym miejscu
tak silny spadek,
ze nasz Fiat idzie
w dot bez silnika
z szybkoscig po-
nad 100 km/godz.

Poszcze-
golne phyty
drogi potaczone
ze sobg asfaltem
(szczeliny dylata-
cyjne) i w miej-
scach tych odczu-
wa sie lekkie
wstrzagsy samo-
chodu, gdyz
asfalt sie obnizyt
i zostaty szpary.

Mimo robienia fantastycznej przecietnej szybkos-
ci, jazda sie nam bardzo dtuzy 1 z prawdziwa przy-
jemnosciag dojezdzamy na godzine 17,20 do Mo-
nachium.

Przez tadny most Ludwika na rzece lzarze wjez-
dzamy do centrum miasta. Po drodze jeszcze jedna
brama ,,Isartor”, po tym brama Karola i jesteSmy na
Kaufingerstrasse. Jedziemy przed dworzec kolejowy
i stajemy przed hotelem Stadt Wien, gdzie umowilis-
my spotkanie z dwoma jeszcze samochodami z War-
szawy. ZjechaliSmy sie wszyscy punktualnie, cho-
ciaz kazdy samochdéd jechat inng drogag i innego
dnia wyjechat z Warszawy.

Odstawiam samochéd do pobliskiego garazu,
gdyz ulice sg tak napchane samochodami, ze nie ma
nawet miejsca przy chodniku w poblizu, a na par-
kingu tez juz nie przyjmuja. Po powitaniu sie z zoli
borskimi sq5|adam| i opowiedzeniu sobie ,jak to
byto za granicg" wychodzimy w trzy matzenstwa do
miasta.

Monachium, kolebka hitleryzmu, ma ok. 750.000
mieszkancoéw. Lezy ono nad lzarg, na wyzynie ba
warskiej. Posiada wiele tadnych budynkow jak Lieb-
frauenkirche, nowy ratusz, a opodal pomnik Marii
(Mariensaule) postawiony przez Maksymiliana |,
elektora bawarskiego na pamigtke bitwy pod Biala
Gorg, gdzie Czesi stracili cate swoje rycerstwo
(1620 r.). W nowej i starej pinakotece znajduja sie
bezcenne zbiory obrazéw. Poza catym szeregiem
mniejszych galerii obrazobw ma jeszcze Monachium
glyptoteke (rzezby) oraz bardzo ciekawe muzeum
techniczne (Deutsches Muzeum) z duzym dziatlem sa-
mochodowym i lotniczym.

Monachium s’fynie ze Swieta piwoszow odbywa-
jacego sie we wrzesniu na tace Teresy (Teresien-
wiese). Na placu tym stoi kolosalny posag Bawarii,
tak duzy, ze w gtowie jej zmiesci¢ sie moze kilka
0osOb. Posag jest dzietem Schwanthalera. Jest on za-
razem szczytem techniki odlewniczej, ze wzgledu
na wymiary.

Reka Bawarii (model) znajduje sie w Deutsches
Muzeum i po niej mozna dopiero zorientowac sie
w wymiarach posagu, do ktérego mozna zreszta
wejs¢ wewnatrz po schodach.

Miasto czyste, tadne, ruch samochodowy ogrom-
ny, ale doskonale uregulowany. Wiekszo$¢ budowli
to zastuga dawnej dynastii Wittelsbachéw. Miasto
o cale niebo tadniejsze od Berlina i wida¢ na nim
patyne wiekow.

Jezeli chodzi o samochodowe osobliwosci, to po-
siada ono najwiekszy i najnowoczes$niejszy garaz,
wiasnosé partii (N. S. K. K. — Nationalsoz. Kraftfahrer

Na autostradzie
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Zurych — widok na Alpy

Korp.) i garazuje w nim ogromna partyjna kolumna
samochodowa, ktéra ma za zadanie zaopatrywac
wszelkie wieksze zjazdy partyjne w zywnos¢, wode,
etc. Pozwolenie na zwiedzenie polgczone jest z du-
zymi trudnosciami, ale udaje mi sie zwiedzi¢ ten
wspaniaty zakiad.

Wieczorem idziemy do ratusza, gdzie w piwni-
cach jest duza restauracja — Rathauskeller. Raczy-
my sie tu wspaniatym monachijskim piwem i kosz-
tujemy bawarskich specjalnosci.

MONACHIUM — ZURYCH

Wyjezdza sie z Monachium przez Landsberger-
strasse w kierunku Pasing. Licznik przy wyjezdzie
4180 km. Przy granicy miasta spotykamy dwa tadnie
zczepione ze sobg samochody na skrzyzowaniu drdg.
Po stwierdzeniu, ze w tej ,,akcji" nie brat udziatu za-
den z naszych polskich samochodéw, jedziemy dob-
ra asfaltowag szosg, dosy¢ waska, obsadzonag drzewa-
mi, przypominajacg okolice pomorskie. Znowu za-
czyna pada¢ deszcz, ktéory nam towarzyszy, z maty-
mi przerwami, od Warszawy. Przejezdzamy S$liczny
Swierkowy las i dojezdzamy do miasteczka Eltern-
schlag za ktérym gwatltowny skret na lewo. Droga
waska i kreta, a na niej wielu cyklistow.

Za miasteczkiem Inning znowu skret na lewo.
Przejezdzamy obok duzego jeziora Amersee, ktore-
go brzegi przepetnione sg kgpieliskami. Nad brze-
giem letnisko Hersching. Dalej jedziemy przez tadne
miasteczko Landsberg nad rzeka Lech, posiadajgce
stary ratusz i gotycki kosciot Panny Maryi. Przez
Holzhausen i Buchloe docieramy do Kaufbeuren, po-
siadajgcego jeszcze stare mury obronne. Na drodze
spotykamy wycieczke ok. 20 chtopcéw na rowerach
z ksiedzem na czele kolumny, jadacg do Buchloe.
Widocznie jeszcze nie catlkiem zdotat Hitler usunaé
ksiezy od wptywu na miodziez.

Kaufbeuren lezy tadnie, w dolinie, odznaczajac
sie czerwonymi dachami, efektownie odcinajgcymi
sie od zielonego tta okolicy.

Za miastem jedziemy na prawo. Przed nami wi-
dzimy Chevroleta ze znakiem miedzynarodowym ZA,
towarzyszy on nam przez czas dituzszy — pod gore
on nas mija, na rownej drodze my jego. Powodem
tej naszej przewagi jest deszcz i Sliska droga — kie-
rowca boi sie na réwninie szybko jechaé, a pod gore
nie mozemy mu da¢ rady, gdyz droga jest kreta
i nie ma rozpedu. Droga jest wogdle mocno goérzysta,
wiedzie ws$rdod laséw i tadnych gospodarstw. Mia-
steczka kolorowe jak w Tyrolu, masa kwiatow
i ogromna czystosc.

Nawierzchnia z kostki granitowej, wiec mimo de-
szczu, wzniesien i zakretow ciggniemy przewaznie
ok. 90 km/godz. przejezdzamy Boérwang i o godz. 12,50
jesteSmy w Kempten — miasteczku ze stylowym ba-
rokowym zamkiem, mieszczacym obecnie sad i ko-
szary.

Nastepnym miasteczkiem jest Isny, nalezace juz
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do Wurtembergii. Pomiedzy tymi miastami droga co-
raz bardziej gorzysta, domy duze z bardzo matymi
okienkami, przy czym budynki gospodarcze tworzg
jedna catos¢ z domem mieszkalnym. Isny lezy na
wysokosci 720 m. Przed miejscowoscig Doérenblick
skrecamy na lewo do Bregenz omijajac Lindau. Dro-
ga waska i dosy¢ podta, potem znowu dobra. Prze-
Jjezdzamy Hohenweiler (dawna Austria) i wkrotce
jestedSmy juz w Bregencji. Godz. 14,30. Licznik 4383 km.

Jezioro Bodenskie, nad ktorym lezy Bregenz, dawv-
ne rzymskie Lacus Brigantinus (398 m) jest 46 km.
dtugie i 14 km. szerokie, powierzchnia jego wynosi
538 km. kwadr., a najwieksza gtebokos¢ 252 m. Od
potudnia wida¢ massyw Santis (ok. 2500 m.), na po6t-
nocy brzegi sg pagérkowate.

Jezioro jest przes$liczne dzieki pieknemu koloro-
wi wody i rozmaitemu krajobrazowi brzegéw. Bre-
gencja, dawne Brigantium, byla do niedawna stolica
Przedaruianii (Vorarlberg), jest przeslicznie potozo-
na, ma malownicza promenade nad brzegiem jezio-
ra i ciekawe stare domy. Dzis zapchana jest nie-
mieckimi samochodami, ktérych wiasciciele przyjez-
dzajg poznac ,,swoj kraj".

Jemy tu obiad, nabieramy benzyny i jedziemy ku
granicy szwajcarskiej, oddalonej od Bregenz ok. 15
km. Za wsig Hohst skret na lewo i granica.

WJIEZDZAMY DO SZWAIJCARII.

Na granicy szwajcarskiej w St. Morgreten dekla-
rujemy polskie papierosy, ktérych wolno wwiez¢
bez cta 100 sztuk lub 20 cygar lub 100 gr tytoniu,
wzgl. za kazde cygaro odliczajg 5 papierosow lub 5
gr tytoniu przy mieszanym zapasie tytoniowego pa-
liwa.

Bierzemy tak zwang ,,Benzinkarte" upowazniajg-
cg do uzyskania znizki na cenie benzyny przy poby-
cie ponad trzy dni. W takiej karcie benzynowej kaz-
da pompa benzynowg wpisuje pobrang ilos¢ benzy-
ny, za ktdra ptacimy normalng cene, a dopiero przy
wyjezdzie urzad celny zwraca ok. 13 centymoéw za
kazdy kupiony w Szwajcarii litr paliwa. W karcie
benzynowej wpisuje urzad celny stan licznika przy
wijezdzie do Szwajcarii. (U nas 4397 km.).

Jedziemy w kierunku Roérschach, tadnego mia-
steczka z ruchliwym portem, a potem nad brzegiem
jeziora do Arbon. Miasteczko to ma ok. 8000 miesz-
kancow w czym 90% pracownikéw fabryki samocho-
doéw Saurer. Nad brzegiem jeziora calty czas widzimy
czyste domeczki i tadne wille. Droga doskonata, a na
niej cate stada wycieczkowiczow na rowerach, w ko-
lorowych czapkach, podobnych do naszych wojsko-
wych furazerek.

Oddalamy sie od jeziora i jedziemy przez Amris-
will i Biessenhofen. Droga wiedzie ws$réd sadow.
Mimo doskonatej drogi jedziemy dosy¢ wolno, gdyz
cyklisci sg bardzo zuchwali i nie ustepujg z drogi.
Przed Biirglen Weinfelden $liczna aleja topolowa,
potem oryginalny drewniany most Thurbrucke.
O godzinie 18-tej jesteSmy w Frauenfeld, skad przez
Islikon i Attikon dostajemy sie do Winterthur — du-

Oryginalny kryty most drewniany Thurbrucke
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Kaplica wzniesiona ku uczczeniu pamieci krélowej belgijskiej
Astrid w iKiissnacht k/RIgi

zego miasta posiadajgcego mase ogrodow i zieleni.
Za miastem lasy, droga doskonale znakowana, ale
petna samochodéw i cyklistow — trzeba jecha¢ bar-
dzo ostroznie. W Kempfthal ogromna fabryka Mag-
iego.

9 ?\la pare kilometrow przed Zurychem droga sie
rozszerza, tworzac trzy szerokie pasy. Wjezdzamy
do Zurychu, btadzimy dosy¢ ditugo na jego przed-
miesciu, wreszcie trafiamy na wiasciwg droge |1 0 go-
dzinie 19-tej stajemy przed hotelem Habis-Royal, kto-
ry znam z poprzednich podrézy. Licznik 4509 km.

Poko6j kosztuje 10 fr. szwajc., $niadanie ok. 1,50,
a obiad i kolacja od 3 — 5 fr. Ceny te sga prawie row-
ne w calej Szwajcarii, trzeba wiec liczy¢ dziennie
na osobe ok. 10—15 fr., jezeli nie mieszka sie w pen-
sjonacie, gdzie ceny sg nizsze, a mianowicie 7 — 10
fr. szw. Sg to oczywiscie ceny niskie, gdyz w droz-
szych pensjonatach pokéj z utrzymaniem Kkosztuje
od 12—17 fr. szw. dziennie. Benzyna kosztuje w pom-
pie 45—48 centymow za litr, bez znizki.

Zurych (409 m.) ma ponad 300.000 mieszkancow
i jest stolicg kantonu tej samej nazwy. Jest to naj-
wazniejsze miasta Szwajcarii, chociaz stolicg pan-
stwa jest Bern. Lezy ono na pétnocnym koncu jezio-
ra Zurychskiego, w dolinie pomiedzy goérami Utli
i Zurich, nad brzegami krysztalowo czystej rzeki
Limmat, wyptywajacej z jeziora. Miasto robi mite
wrazenie, ma szerokie proste ulice i tadne nowp-
czesne domy.

Historia tego miasta siega zamierzchtych czasow.
Z osady celtyckiej na palach powstata rzymska
twierdza Turicum, ktéra byta w posiadaniu Rzymu
az do czaséw Wedréwki Narodow.

Nad brzegami rzeki Limmat lezg ciekawe czesci
miasta Mythen-Alpen-Uto- i Seefeldguai. Cudowny
jest widok na jezioro na tle Alp.

Calg gromadka polskg z trzech samochodéw idzie-

Lucerna — pomnik ku czci polegtych Szwajcaréw
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my na kolacje, gdzie od razu poznajemy, ze Szwaj-
caria jest kolebka hotelarstwa. Kolacja jest dosko-
nata i niedroga, totez pokrzepieni nalezycie na cie-
le i na duchu (w restauracji jest damska kapela i wy-
stepy artystyczne) idziemy na spoczynek, by nabra¢
sit do dalszej wedrowki.

ZURYCH — BERN

Wyjezdzamy z Zurychu o godz. 12,20, po zwiedze-
niu najciekawszych osobliwosci miasta. Z przed
dworca jedzie sie przez Bahnhofstrasse, Paradeplatz,
Bleicherweg, Seestrasse i Albisstrasse, nastepnie
brzegiem rzeki piekng szosg o nawierzchni z kostki.
Obok idzie elektryczna kolej. Droga wije sie w lesie
wsérod dolin i stokéw. Za Sihlbrugg droga odbiega
od brzegéw rzeczki, jedziemy ws$réd sadoéw, potem
wsérod tadnego Swierkowego lasu.

Natrafiamy na S$licznie potozone w dolinie mia-
steczko Baar, a niedtugo po nim wyjezdzamy do Zug
nad jeziorem tej samej nazwy. Droga wiedzie dalej
nad brzegiem jeziora do Cham Pomiedzy Zug
a Cham wiele pieknych will. Po Cham nastepuje
Rothkreuz, a za nim Honau z pieknym widokiem na
prawo na doliny. Jedziemy doling pokrytg stynny-
mi szwajcarskimi tgkami, bedacymi btogostawien-
stwem dla tutejszych gospodarstw. Przejezdzamy
niedaleko od Kussnacht, gdzie znajduje sie kaplica
wystawiona ku pamieci krolowej belgijskiej Astrid.

Mtyny lodowcowe w Lucernie

Na godzine 1320 jesteSmy w Lucernie, stolicy
kantonu tej samej nazwy. Lezy ona przeslicznie na
kohcu otoczonego gorami jeziora Czterech Kanto-
néw i rzeki Reuss z tegoz jeziora wyptywajacej. Za-
czatek miasta stworzyt klasztor benedyktynow pod
wezwaniem $w. Leodegara, zatozony w roku 735
i wtedy zaczeto sie ono rozwija¢ jako Luciaria. Mia-
sto jest centrum ruchu turystycznego i posiada duze
hotele, wiele starych doméw oraz resztki $rednio-
wiecznych muréw od strony potnocnej. Niedaleko
bulwaru w goére miasta wykuty w pionowej Scianie
skaly ogromny konajacy lew przebity widcznig opie-
ra sie tapa o stos broni i tarcze z herbem Burbonow.
Pomnik ten wykonany przez L. Ahorna wedtug pro-
jektu Thorwaldsena w latach 1819 — 21 przypomina
mestwo Gwardii Szwajcarskiej wycietej do nogi pod-
czas obrony Tuileriow w dniu 10 sierpnia 1792. Na-
pis nad pomnikiem ,Helvetiorum Fidei ac Virtuti".
(Na cze$¢ mestwa i wiernosci Szwajcarow).

Niedaleko pomnika ciekawa osobliwos$é, a miano-
wicie miyny lodowcowe. Wida¢ tu szereg
gtebokich lei, a na ich dnie okragte kamienie. Leje
te powstaty w skale wskutek tarcia kamieni obraca-
nych na dnie wirem wody sptywajacej z lodowca.
Miynéw takich jest tutaj 32. Natknieto sie na nie
przypadkowo w roku 1872 przy budowie domu. Naj-
wiekszy lej takiego miyna ma Srednice 8 metrow
i gltebokos$¢ 9% metra.

(d. c. n)



Jesli wikasnym autem, nad polskie morze, bez defektow motoru
| przymusowych postojow, — to tylko na olejach GALKAR-LUK

KIERUJCIE SIE WSKAZANIAMI
TABELI POLECAJACEJ OLEJE GALKAR-LUX
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Problem komfortu w samochodzie

Bezposrednia lub posrednia zalezno$¢ komfortu
od szeregu czynnikéw konstrukcyjnych, natury za-
réwno zasadniczej, jak i drugorzednej, czyni zen po
jecie o nader szerokiej rozpietosci dyskusyjnej.
Istniejgca, w zwigzku z tym, mnogo$¢ aspektow tego
problemu uniemozliwia rozpatrywanie go pod jed-
nym wspolnym nagtowkiem. | tak np. z czysto me
chanicznego punktu widzenia komfort pasazerow i
kierowcy zaleze¢ bedzie od systemu zawieszenia,
elastycznosci resoréw, wydajnosci amortyzatoréw,
trzymania drogi, stopnia automatyzacji skrzynki bie-
géw (synchronizacja, preselekcja itp.), miekkosci
dziatania mechanizmu kierowniczego itp.

Dla wzgledéw akustycznych, ktére wytaniajg i
grupuja szereg dalszych, specyficznych im aspek-
tobw mechanicznych, miare tego komfortu stanowic
bedzie wydajnos¢ srodkéw, zapobiegajacych lub thu
miacych wszelkie najstabsze nawet hatasy silnika,
podwozia i karoserii. Wreszcie ze wzgledu na wy-
gode i dobre samopoczucie jadacych bezposredni
wpltyw mie¢ bedzie wewnetrzne urzadzenie karo-
serii, ktére z tego tytutu stanowi niejako kropke nad
I catoksztaltu zagadnienia. Istote tego komfortu
wewnetrznego pragniemy wiasnie na tym miejscu
szerzej omowic.

AERODYNAMIZM A KOMFORT

Budowanie wozéw pod hastem skrajnego aerody-
namizmu uwaza¢ nalezy w dobie obecnej za ekspe-
ryment chybiony, tym bardziej, ze zalety samocho-
déw, uzyskane na tej drodze kosztem niedopuszczal
nego okrojenia komfortu wewnetrznego karoserii,
nie moga znalez¢ pelnego wykorzystania poza uzy-
walnoscig wozéw tych na autostradach, upowaznia-
jacych kierowce do rozwijania najwyzszych szybko-
sci bez narazenia sie na ,,skrecenie karku". Sprowa-
dzenie tych dwoéch w antagonizmie do siebie pozo-
stajacych, probleméw na ptaszczyzne wspdlnego
rozwigzania, uwienczone zostato zwyciestwem zd ro
wego rozsadku, ktéory podyktowat odstepstwo
od form rygorystycznie optywowych.

Obecnie wszelkie aerodynamiczne ,,aplikacje" sto-
sowane sg powszechnie jedynie w drodze ewolucji i
w granicach, zakreslonych wymaganiami komfortu,
tj. z umiarem, jakiego brakito bezsensownym tworom
Lawangardzistow" z przed lat kilku. Tragikomiczny
obraz pasazeréw, sttoczonych w ciasnej klatce i dziu-
rawigcych gtowami jej sufit, zbyt Swiezo jeszcze tkwi
nam w pamieci — bysmy nie mieli wspomina¢ z po-
litowaniem tej fatalnej pomyiki.

SIEDZENIA, ICH REGULACJA | WYMIARY

Rys 1, bedacy reprodukcjg szkicu amerykanskie-
go konstruktora G. Switzera, uzmystawia w tresciwy
spos6b ewolucje siedzenia samochodowego, zrazu
g wzorowanego na bie-
* dnie i niecelowo dy-
mensjonowanym fo-
telu-meblu (1). Pierw-
sza doniosta mody-
fikacja dotyczy ko-
rekty jego profilu,
przeprowadzonej w
zamiarze lepszego
przystosowania go
do formy anatomicz-
nej siedzacego czto-
wieka. W ten sposob
siedzenie stato sie
nizsze, giebsze i uzy-
skatlo wyzsze opar-

Rys. 1. Ewolucja siedzenia d
y } cie (2).

samochodowego.

Regulacja nachylenia oparcia przedniego siedze-
nia, ktéra umozliwia ustawienie go w pozycji najle-
piej dogadzajacej gustowi i indywidualnym potrze-
bom kierowcy, stanowi na tej drodze dalszy postep
(3). Jest rzeczag pozadang, by dopuszczalny kat obro-
tu wynosit 180 stopni, gdyz w ten spos6b oparcie to,
po sprowadzeniu do pozycji poziomej, utworzy po-
most miedzy przednim i tylnym siedzeniem, zamie-
niajgc je w zaimprowizowane t6zko, ktére w czasie
dtuzszych podrézy lub ucigzliwych raidéw oddac
moze nieocenione ustugi.

W wiekszosci dzisiejszych samochodéw istnieje
réwniez mozno$¢ przesuwania siedzenia kierowcy w
kierunku poziomym, niekiedy za$ réwniez i w piono-
wym (4). W niektérych wypadkach oba te ruchy sg
skoordynowane, t. zn., ze siedzenie w miare wzno-
szenia sie oddala sie réwnoczes$nie od Kkierownicy.
Urzadzenie takie jest nieracjonalne, gdyz nie potrafi
np. zapewni¢ prawidtowej pozycji osobie niskiego
wzrostu, ktéra usadowiona by¢ winna blisko kierow-
nicy i — ze wzgle-
du na dobrg wi-
docznos¢ — wy-
soko.

Dlatego tez unie-
zaleznienie od sie-
bie poszczegélnych
regulacji jest z te-
go tytulu bardzo
wskazane. Cho¢ nie
wszystkie trzy od-
miany regulacji, to
jednak eonajmniej
jedna z nich — naj-
czesciej urzadzenie
umozliwiajgce prze-
suw podtuzny, kto-
. re jest najwazniej-
sze — spotykamy obecnie nawet v najtariszych wo-
zach rynkowych (Rys. 2).

Imponujgca szerokos$¢ dzisiejszych karoserii u
mozliwia wygodne usadowienie trzech pasa-
zerowv na tylnym siedzeniu, praktykowane cze-
sto w nieduzych nawet wozach, podczas gdy w wo-
zach nieco wiekszych réwniez siedzenie przednie
przystosowane by¢ moze dla trzech oséb, co jednak
potaczone jest z zastgpieniem foteli indywidualnych
wspolnym siedzeniem 3-miejscowym, szerokosci co-
najmniej 125 cm. (po 40 cm. na osobe).

Rys. 2. Urzadzenie, w ktérym mata dZwi-

gnia umozliwia zablokowanie siedzenia

w dowolnej odlegtosci od kierownicy
(Fiat 500)

W ten spos6b dwurzedowy ukiad siedzen (2x3),
wypart dawny ukiad tréjrzedowy (3x2), gdyz znikty
sktadane i niewygodne siedzenia zapasowe, na ktore
i miejsca zabraklo miedzy bardziej, niz kiedykolwiek
dawniej zesrodkowanymi siedzeniami w obrebie obu
osi. ,,Porazki" tych siedzen, wypartych do ograniczo-

Ry”. 3. Rozmieszczenie i wymiary siedzen matego wozu (Skoda-
Popular).
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nego zastosowania jedynie w wozach 7— 9-osobo-
wych, nikt dzi$ chyba optakiwacé nie bedzie.

Poniewaz w matym wozie odlegtos¢ miedzy obu
siedzeniami bedzie niewielka (minimum wynosi
20 — 30 cm. — Rys. 3) pasazerowie zmuszeni beda
do trzymania nég w pozycji pionowej. Aby jednak
pozycja taka nie meczyla zbytnio zgietych kolan, nie-
zbedne staje sie podwyzszenie siedzenia do okoto
40 cm, co jednak ze wzgledu na niski poziom sufitu
trudne jest do zrealizowania. Jednym wyjsciem dla
znalezienia pozadanej nadwyzki bedzie zaopatrze-
nie podiogi w zagtebienie dla nog.

Rozwigzanie takie mniej jest — zdaniem naszym —
wskazane, anizeli zastgpienie normalnych siedzen
przednich siedzenia-
mi o szkielecie ruro-
wym, ptasko wyscie-
tanym (Rys. 4). Sie-
dzenia takie sg na-
der praktyczne, nie-
drogie i umozliwia-
ja pasazerom usado-
wionym z tylu wy-
godne trzyma
nie stop pod nimi.
SzczegOlnie nadaja
sie do tego celu po-
duszki z gabczastej
gumy.

W wozach wiekszych, w ktérych odlegto$s¢ mie-
dzy siedzeniami wynosi¢ bedzie powyzej 40 cm, wy-
godne wyciagniecie ndég nie nastrecza zadnych trud-
nosci i takiej pozycji niskie siedzenia, powiedzmy
25 cm, najlepiej beda odpowiadaty.

O ile siedzenie ma by¢ naprawde wygodne, row-
niez gtebokos¢ jego powinna by¢ szczodrze obliczo-
na — 50 cm stanowi¢ tu bedzie miare przecietng. Po-
duszka powinna by¢ w ten sposdb nachylona do ty-
tu, by wraz z oparciem tworzyta mniej wiecej kat
prosty. Kat ten bedzie malat wraz ze zwiekszeniem
sie nachylenia oparcia. Wobec niemoznosci dokony-
wania odnosnej regulacji, tylne siedzenie, obliczane
zazwyczaj bywa na osoby S$redniego wzrostu. W ten
sposOb osoby bardzo wysokie i bardzo niskie beda
sitg rzeczy nieco poszkodowane.

UKSZTALTOWANIE PODLOGI

Zar6éwno z punktu widzenia stabilizacji wozu (Sro-
dek ciezkosci), jak réwniez w celu zmniejszenia opo-
ru czotowego (powierzchnia najwiekszego przekro-
ju) wskazane jest utrzymanie dachu na mozliwie o-
graniczonej wysokosci w stosunku do poziomu dro-
gi. Wsiadanie do samochodu bedzie skutkiem tego
wymagato kazdorazowego nachylenia sie¢ i na to
nie ma zadnej rady.

Te drobna niedogodnos$¢ potrafi jednak kazdy
przebole¢, o ile, znalaziszy sie wewngtrz samocho-
du, bedzie sie mogt w pozycji siedzacej swobodnie
wyprostowac¢. Warunek ten nakazuje zachowanie mi-
nimalnej odlegtosci okoto 90 cm miedzy siedzeniem
i sufitem, aby pozostawiona wolna przestrzen ponad
pasazerem wysokiego wzrostu zabezpieczata go od
przykrych eksperymentéw badania twardosci jego
glowy w zetknieciu z sufitem.

Innymi stowy mo-
wigc — zadanie kon-
struktora sprowadza
sie tu do zwieksze-
nia  przestronnosci
karoserii w kierun
ku pionowym. A po-
niewaz mu poziomu
dachu zmienia¢ nie
wolno, przeto bedzie
on operowal podto
ga, dazac do jak naj-
nizszego jej uplaso-
wania na ramie, spe-
cjalnie do tego celu

Rys. 4. Plasko wyscielane, siedzenie
0~ szkielecie rurowym (Fiat 1500)

Rys. 5. Tylne siedzenie z widocznym
przed nim tunelem dla watu karda-
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przystosowanej przez mozliwe obnizenie i odpo-
wiednie uksztattowanie podtuznie. Przy niskim po-
ziomie podiogi dawny stopien traci oczywiscie racje
bytu, stajgc sie zawadzajacym antykiem.

Ptaszczyzna utozonej w ten sposéb podtogi be-
dzie niestety zepsuta przez tunel, niezbedny dla prze-
puszczenia watlu kardanowego (rys. 5). Atoli, w
zwigzku z przystosowaniem tylnego siedzenia wigk-
szosci dzisiejszych wozéw dla trzech pasazerow, kto-
potliwe to wzniesienie ciggnace sie przez catg diu-
gos¢ podtogi, bynajmniej nie wptywa na uprzyjem-
nienie jazdy osobie usadowionej po S$rodku, gdyz
zmusza jg do niewygodnego trzymania nég w roz-
kroku.

Dazy sie zatym wszelkimi $rodkami do cat-
kowitego wwyeliminowania, wzglednie
mozliwego zredukowania wysokosci tego tunelu.
W samochodach o zespole silnikowo - napedowym
skoncentrowanym z przodu lub tez z tylu wozu, o-
siggniecie zupetnie gladkiej podtogi, wskutek nieo-
becnosci watlu kardanowego, nie nasuwa zadnych
trudnosci.

Zastosowanie ramy o centralnej podtuznicy ruro-
wej w tylno-silnikowym Mercedesie mod. 170-H i
wozie ludowym KdF — zdaniem naszym nie stanowi
w danym wypadku rozwigzania najlepszego. Rama
taka wrzyna sie bowiem swym elementem rurowym
w podioge, przekreslajgc jeden z naj-
wazniejszych atutdw ustroju ty!l-
nosilnikowego, jakim jest wiasnie gtadka
podtoga. Konstrukcja karoserii samonosnej jest tu z
tego tytutu o wiele bardziej wskazana.

Co do Mercedesa, to motywem wyboru dlan ra-
my centralnej mogto by¢ specjalne zaufanie do tego
typu, doktadnie przestudiowanego i w nieco odmien-
nej postaci z powodzeniem stosowanego w wersji
przedniosilnikowej tegoz modelu 170-V. Nie ulega
natomiast watpliwosci ,ze wybor dr. Porsche spowo-
dawany byt czym$ wiecej, niz samym sentymentem
do ramy tego rodzaju, stosowanej niegdy$ w kon-
struowanych przez niego Austro - Daimlerach. Dla
poparcia racjonalnosci konstrukcyjnej kazdego szcze-
go6tu swego 1000-markowego wozu, dysponuje on nie-

chybnie szeregiem wazkich argumentéw, posrod
ktorych najbardziej przekonywujgcym jest jego
cena.

Poniewaz wozy o napedzie przednim, a tymbar-

dziej wozy tylnosilnikowe, stanowig dotychczas kon-
cepcje raczej wyjatkowe, najbardziej mia-
rodajne beda dla nas osiggniecia, jakie W tym prze-
dmiocie poczyniono w samochodach o klasycznym
ustroju napedowym.

Otéz celem uporania sie z istniejgcym tu watem
kardanowym stosowany jest dzis przez wiekszos¢
konstruktorow amerykanskich naped hypoidalny
mostu tylnego, podczas gdy w Europie marki Peugeot,
Panhard i Daimler wprowadzity do swych wozow
bardziej jeszcze radykalny — o ile chodzi o stopien
obnizenia watu — naped slimakowy. Pozycja nadana
watowi kardanowemu w obu tych wypadkach umo-
zliwia catkowite, wzglednie czesSciowe wygtadzenie
tylnego odcinka podtogi.

Skoro teraz chodzi o podtoge pod stopami Kie-
rowcy, to najbardziej krepujacym
jest w niej wzniesienie, spowodowane przez skrzyn-
ke biegdéw. Skrzynke te mozna nieco obnizy¢ przez
przeniesienie zespolu- pretdw przesuwkowych na
strone. Studebaker uczynit to kosztem skrecenia ca-
tosci skrzynki o 90 stopni.

Wysokos¢ tunelu bywa réwniez, w pewnym stop-
niu, zredukowana w wozach o niezaleznym zawie-
szeniu kot tylnych — wat napedowy nie zmienia tu
bowiem swego potozenia w stosunku do podtogi,
gdyz w czasie sprezynowania resorow oscylujg o-
sadzone przegubowo obie pétoski. Z tego powodu
wysokos¢ tunelu uzalezniona jest jedynie od $redni-
cy watu.

Przy sztywnym moscie tylnym praktykuje sie
ostatnio dos¢ czesto podziat watu kardanowego na
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dwa odcinki, z ktérych pierwszy, t. j. prowadzacy do
skrzynki, podparty jest w tozysku, tak, ze pozosta-
ty oscyluje zmniejszong amplitudg. Réwniez i w tym
wypadku wymiary tunelu moga by¢ zredukowane.

ZAGADNIENIE DRzWI

Wsiadanie i wysiadanie z samochodu kazdego z
pasazerow odbywac¢ sie powinno bez przeszkadza-
nia pozostatym towarzyszom, lub — co gorsza —
zmuszenia ich do opuszczania swych miejsc. Oko-
liczno$¢ ta bedzie wymagata dla najpopularniejsze-
go dzi$ typu, jakim jest w6z 4 — 6-osobowy, czte-
rech drzwi.

Ustréj dwudrzwiowy, stosowany poza wozami
2 — 3-osobowymi réwniez w 4 — 6-osobowych karo-
seriach typu coach lub kabriolet, jest w tym ostatnim
wypadku niezbyt praktyczny. Mozliwe
sg tu dwa rozwigzania: dostep do siedzenn odbywac
sie moze drzwiami dostatecznie szerokimi, by réw-
noczesnie odstaniaty sie tak siedzenia przednie, jak

Rys. 6. Dostep do siedzen przednich i t)((lnyc_h zapewnigny poje-

dynczymi drzwiami o duzej szerokoSci (Steyr 50)

Rys. 7. Dostep do siedzenia tyl

) : n%;o przez ziozenie oparcia sie-
dzenia przedniego (

pel” - Olympia)

i tylne (Rys. 6), albo tez drzwi sg szerokosci nor-
malnej i wtedy, celem przedostania sie do tylnego
siedzenia, nalezy siedzenie przednie odchyli¢ lub
przesung¢ (Rys. 7), co oczywiscie zmusza do wyj-
Scia z wozu pasazera na nim usadowionego.

Z dwoch tych systemow — pierwszy wydaje sie
bardzo komfortowy, przy czym szerokie drzwi pod-
noszg w sensie sportowym wyglad wozu. Szerokos¢
ta wptywa jednak zwiekszajgco na ciezar drzwi,
ktére skutkiem tego zbyt obcigzaja zawiasy, powo-
dujac ich szybkie wyrabianie sie i skrzypienie. Poza
tym duzy promien obrotu takich drzwi utrudnia,
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lub zgota uniemozliwia, catkowite ich otwarcie w
ciasnym miejscu, jak np. w waskim garazu, lub na
ulicy, gdy samochod stacjonuje wzdtuz waskiego
chodnika.

Wreszcie istnieje wspdlna i moze najpowvaz-
niejsza wada obu systemow, dla ktérej odno-
simy sie do nich z pewng rezerwa. Jest nig nie-
moznos$¢ szybkiego wydostania i ratowania pasaze-
row tylnego siedzenia w razie przewrocenia sie
samochodu, lub zgniecenia karoserii w jakim$ nie-
szczeSliwym wypadku. Nalezy sobie uswiadomig,
ze strata kazdej sekundy moze tu kosztowaé zycie
cztowieka, aby zrozumieé¢, jakie znaczenie przy
niesieniu ratunku posiada¢ moga cztery drzwi.

Gdy mowa o nieszcze$liwych wypadkach, warto
sie zastanowié¢, jakie znaczenie z punktu widzenia
bezpieczenstwa posiada¢ bedzie kierunek otwiera-
nia drzwi. Otéz drzwi otwierajace sie od tytu do
przodu, sg pod tym wzgledem najbardziej wskaza-
ne, gdyz ped powietrza i bezwtadno$¢ wozu zawsze
dazy¢ beda do ich zamkniecia, ilekro¢ skutkiem
nieuwagi beda one zle zatrza-
$niete, lub przypadkowo otwo-
rza sie w czasie jazdy. | gdy-
by nawet w pozycji otwartej
uderzylty one w jaka$ prze-
szkode, ulegtyby co najwyzej
porysowaniu emalii, podczas
gdy drzwi, otwierajgce sie w
kierunku przeciwnym, narazo-
ne bytyby w takim wypadku
na wyrwanie z zawias.

Przechodzac do ustroju czte-
rodrzwiowego, dokonamy jego
klasyfikacji w zaleznosci wia-
Snie od kierunku otwierania
sie drzwi. Bedziemy wiec od-
rézniali drzwi, otwierajace sie
zbieznie (Rys. 8-a), rozbieznie
(b), oraz w kierunkach zgod-
nych. W tym ostatnim wypad-
ku otwieranie odbywac¢ sie mo-
ze od tylu do przodu (c), lub
odwrotnie d).

W wozach europejskich naj-

bardziej popularng jest obec-
nie dyspozycja ,,a", jakkolwiek
drzwi przednie nie stanowiag tu prawidtowego roz-
wigzania z punktu widzenia wytuszczonych przed
chwilg wzgledéw bezpieczenstwa. Natomiast dzieki
osadzeniu ich na zawiasach, umieszczonych na
listwie srodkowej, przedni ich kontur moze by¢ tak
przystosowany do linii pochylenia przedniej szyby,
by catos¢ najlepiej harmonizowata z optywowymi
ksztattami wozu.

Rozszerzajgce sie w ten sposéb ku dotowi i za-
okraglonym dolnym rogu (by nie zahaczaty o ubra-
nie) drzwi—sa nie tylko estetyczne, ale réwniez
bardzo wygodne, gdyz odstaniajg maximalng prze-
strzen przy wsiadaniu i wysiadaniu. Dotyczy to
rébwniez drzwi tylnych, wrzynajagcych sie dolnym
skrzydtem w kontur btotnika, ktére, dzieki duzej
szerokosci w ich czesci s$rodkowej, utatwiajg zna-
komicie dostep do siedzenia oraz do bagazu, o ile
jego pomieszczenie nie jest zaopatrzone w drzwicz-
ki od zewnatrz.

Nalezy podkres$li¢ uproszczenie konstrukcyjne,
jakie jest tu mozliwe skutkiem umieszczenia zawias
obu drzwi na wspélnych osiach obrotu i w takiej
od siebie odlegtosci, by podtrzymywaty drzwi w
spos6b wykluczajacy ich chwianie.

Drzwi otwierajgce sie rozbieznie (b), nie
posiadajg wprawdzie opisanych powyzej walorow
konstrukcyjnych ani ,,aerodynamicznych”, sg jednak
bardzo wygodne dla pasazeréw tylnego siedzenia,
ktorym przy wsiadaniu do przodu nie przeszkadza
ptaszczyzna drzwi, ktdére majg poza soba. Dyspo-
zycja taka, stosowana przez wszystkie prawie mar-

Rys. S. Cztery odmienne
rozwigzania ustroju czte-
rodrzwiowego
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ki amerykanskie, jest szczegolnie wskazana dla
taksowek, jako obliczona gtéwnie na komfort pasa-
zerobw tylnego siedzenia i umozliwiajgca kierowcy
szybkie otwieranie tylnych drzwi bez potrzeby wy-
chodzenia z wozu.

Ideatem bedzie tu oczywiscie skasowanie listwy
miedzydrzwiowej, co mozliwym jest w doskonale
sztywnej karoserii catlkowicie stalowej (Rys. 9).

Rys. 9. Czterodrzwiowa limuzyna bez listwy Srodkowej (Fiat 1100)

Poza Fiatem karoserie takie, ktére znakomicie uta-
twiajg dostep do wszystkich siedzen, czyszczenie
ich, reparacje wozu itp. czynnosci — produkujg se-
ryjnie Lancia i Salmson. Pionowe krawedzie drzwi
bywajg tu dla szczelnosci obite guma, a zatrzaski
zamkow umieszczone sg w krawedziach poziomych.
Stosowana niekiedy dyspozycja ,c" wskazana
jest jedynie ze wzgledow bezpieczenstwa, tj. ten-
dencji drzwi do samowolnego zamykania si¢, nato-
miast bedace jej odwroce-
niem rozmieszczenie ,,d" jest
stosunkowo najmniej korzyst-
na i dlatego najrzadziej spo-

tykang kombinacja.
Na zakonczenie rozdziatu
nalezy jeszcze wspomniec
o drzwiach ,blizniaczych",
otwieranych roéwnolegle do
osi podtuznej wozu (Rys. 10).
Drzwi takie, prezentowane
jako kuriozum przez wytwor-
cow karoserii luksusowych

Drzwi otwie- . .
rane réwnolegle do bo- w kllku_ salor]ag:h i na konlgur-
kow wozu — pomyst sach pieknosci samochodow,

oryginalny, lecz konstruk-

Gime” nispraktycany miaty w sobie tgczyé zalety

ustroju dwu- i czterodrzwio-
wego, okazaly sie jednak —
pomimo wysokiej ceny wykonania — w uzyciu ni e-
praktyczne.

POLE WIDZENIA

Aby kierowca czut sie przy kierownicy ,jak u
siebie w domu", musi on przede wszystkim dosko-
nale widzie¢, co sie przed nim dzieje. Zakres wi-
docznosci powinien by¢ rozszerzony nie tylko dro-
ga zwiekszenia powierzchni przedniej szyby (Rys.
11) ale roéwniez przez odstoniecie drogi w bezpo-
Sredniej odlegtosci przed samochodem. Wypetnie-
nie tego ostatniego warunku zaleze¢ bedzie od sto-
pnia spadzistosci i skrécenia maski — Peugeot i Fiat
stuzg pod tym wzgledem przykiadami, godnymi na-
Sladowania. Wazng jest réwniez rzeczg, by wycie-
raczki przedniej szyby w czasie pracy zbytnio nie
zastaniaty widoku.

Jesli idzie o najlepsze wspotdziatanie tylnego
okna z lusterkiem-celownikiem w sensie, by odbicie
w tym ostatnim dawato jak najpetniejszy obraz te-
go, co sie dzieje z tylu, to—1Hgcznie z odpowiednio
wyregulowanym do wzrostu kierownicy siedzeniem
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— dobre wyniki zaleze¢ tu beda od prawidtowego
ustosunkowania wymiarow i potozenia tych orga-
néw.

Nie zapominajmy, ze tym czym dla kierowcy
jest szyba przednia, sg dla pasazeréw tylnego sie-
dzenia szyby boczne. Do niedawna jeszcze widocz-
no$¢ tych ostatnich wiele pozostawiata do zyczenia
i jedynie wyspecjalizowane wytwornie karoserii ,,na
miare" zabiegaly o zwiekszenie bocznego pola wi-
dzenia przez podwyzszenie szyb od strony dachu
i poszerzenie ich celem mozliwego zredukowania
martwych odstepéw miedzy nimi. W produkcji ma-
sowej, kazdy z tegorocznych wozéw grupy Generat
Motors stanowi najwymowniejszy przykitad polep
szonej w ten sposoOb widocznosci.

Rys. 11. Przednia szyba Oldsmabila z r. 1938 (na lewo) w ze-
stawieniu z podwyzszong i bardzie] zaostrzong szyba tegbz wozu
z r. 1939 (na prawo)

SRODKI, ZMIERZAJACE DO ULATWIENIA
PROWADZENIA | OBStLUGI WOZzZU

Bardzo wiele uwagi przywiazuje sie obecnie do
doboru i sposobu rozmieszczenia wszelkich wska-
znikdbw na desce rozdzielczej. Chodzi bowiem w da-
nym wypadku o utatwienie orientacji kierowcy, a
nie jej utrudnianie, jakie niegdy$ stwarzaty dziesiat-
ki przyrzadoéw porozrzucanych chaotycznie po catej
desce. Zaleta dobrej deski zasadza sie nie na ilosci
wskaznikéow, lecz na ich doborze i racjo-
nalnym ugrupowaniu, aby kierowca bez po-
trzeby schylania gtowy i odrywania wzroku od
drogi — stale miat je w polu widzenia.

Z tego tez tytutu istnieje pewna tendencja do
zastepowania dawnych manometréw i miernikéw ele-
ktrycznych lampkami ostrzegawczymi, na ktore
wzrok kierowcy predzej reaguje. Chrysler dla od-
miany stosuje sygnalizacje $wietlng szybkosciomie-
rza, ktoérego tarcza trzykrotnie zmienia kolor oswie-
tlenia w miare wzrastania szybkosci.

Najbardziej w chwili obecnej autorytatywna pod
tym wzgledem szkota amerykanska dyktuje naste-
pujace rozplanowanie, mozliwie wysoko umiesz-
czonej i z masy plastycznej odlanej, deski: na
wprost kierowcy — szybkosciomierz, zesp6t wskaz-

nikow itp., po Srodku — zegar, miejsce zarezer-
wowane na odbiornik radiowy i gatki kontrolne,
na prawo — schowek na rekawiczki itp. drobnost-

ki (oraz zegar, o ile tenze nie znajduje sie po S$rod-
ku). Deska rozdzielcza podobnego typu uwidocz-
niona jest na Rys. 12.

Celem odstoniecia szybko$ciomierza oraz wskaz-
kéw, znajdujacych sie w polu dziatania kota Kkie-
rowniczego, szprychy tego kota bywajg niekiedy

Rys. 12. Deska rozdzielcza nowoczesnego wozu (Opel - Kapitan)
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w ten sposo6b rozstawione lub tak cienko wykona
ne, by nie utrudniaty ich odczytywania (Rys. 12).

Jedyny zarzut, jaki uczyni¢cby mozna desce
w ten sposO6b skonstruowanej, dotyczy pewnego
utrudnienia dostepu do zbyt skupionych licznikow,
gdy zachodzi potrze-
ba wyjecia jednego z
nich dla dokonania na-
prawy, co na domiar
ztego potaczone za-
zwyczaj bywa z unie
ruchomieniem catego
zespotu.

Celem kompletnego
opréznienia przestrze-
ni przeznaczonej dla
nég, praktykuje sie
obecnie takie uksztat-
towanie drgzka prze-
ktadniowego, by mo-
zliwem stato sie
umieszczenie  jego
gatki przy desce roz
dzielczej, ktora jest

rowniez najodpo-
wiedniejszym miej-
scem dla raczki ha-
mulca (Rys. 13). Dzwi-
gnia zmiany biegéw
przy kierownicy jest
oczywiscie  jeszcze
wygodniej-
sza, bo znajduje sie
tuz pod reka kierow-
cy (Rys. 14). Zastoso-
wanie jej zwigzane
jest juz jednak z
pewnag komplikacja

E/s 13. Umieszczeni lewarka prze-
kfadniowego oraz raczki haimulca
przy desce rozdzielczej (Renault)

s. 14. Poreczne = umieszczenie .
dzyW|gn| przek}ad%lowej pod kierow- Mmechanizmu  prze-
nicg (Cheyrolet) suwkowego.
Odlegtos¢  kierowcy

od kierownicy jest kwe-
stia osobistego upodo-
bania i ustalona by¢
moze droga regulacji
pozycji siedzenia, lub
niekiedy nawet przy
pomocy specjalnego
mechanizmu,
umozliwiajgcego prze-
dtuzenie kolumny Kkie-
rowniczej. (Rys. 15). Na
tomiast nachylenie Kkie
réwnicy powinno by¢
zawsze takie, by przedtuzenie jej osi spotykato
jabtko Adama kierowcy. O ile wiec brak jest od-
nosnego mechanizmu regulujacego, wypadnie —
dla spetnienia tego warunku — ponownie opero
wacé pozycja siedzenia.

Od nastawienia siedzenia bedzie wreszcie zale-
zato najodpowiedniejsze potozenie nég w stosunku
do pedatdow i to zwihaszcza wtedy, gdy te ostatnie
nie posiadajg pretdbw o regulowanej dilugosci. Ma-
newrowanie pedatami bedzie bowiem wtedy tylko
wygodne, o ile przy ich naciskaniu stopy usta-
wicznie opierac sie beda na obca-
sach, wahajac sie niejako wokot tylnej ich kra-
wedzi.

Okoliczno$¢ ta wymaga, by os$ artykulacji rze-
czonych pedatéw znaj-
dowata sie mozliwie
jak najblizej obcaséw
i*wobec tego zawsze
ponizej pedatu (Rys.
16-a). W odniesieniu
do sprzegta i hamul-
ca warunek ten wy-
petniony bywa p.ra-
wie zawsze, natomiast

Rys. 15. Regulacja dtugosci ko-

lumny kierownicze] przy pomocy

mechanizmu  teles opowego sy-
stemu Bluemel - Douglas

Rys.  16. Dwie odmienne realizacje
pedatu przyspiesznika

Nr 8. Sierpien 1939 r.

zdarza sie dos¢ czesto, iz 0$ obrotu pedatu przy-
Spiesznika umieszczona jest ponad nim, co powo-
duje ustawiczne zeslizgivwwanie sie z niego
podeszwy i uniemozliwia réwne 1 wygodne
akcelerowanie.

Bardzo praktyczne jest z tego tytulu urzadze-
nie, spotykane w wozach amerykanskich i utwo-
rzone z desecz-
ki, przymoco-
wanej obroto-
wo dolng kra-
wedzig do pod-
togi i opieraja-
cej sie czesciag
gorng o pedat
omowiony po-
wyzej (R Yy s.

16-b). Stopa,

wygodnie spo-

czywajac n a

deseczce, bez

wysitku obstu-  Rys. 17. Skrzynka z narzedziami umiesz-

guje przy- Czoona na prze(?:rodne czotowej silnika

spiesznik.
Dla kierowcy, O

beznanego z me-

chanizmem wozu

i nie lekajacego

sie w razie po-

trzeby samodziel-

nie w nim

strowa¢ bez

lewania sie po-

tern”, duza role

gra¢ bedzie do-

boér odpowied-

nich narzedzi i

poreczne umiesz-

czenie . tychze Rys. 1S~ Whbudowany na_ stale podnosnik
Rys 17). Zte- hydrauliczny {MOI‘I’IS

go tytutu podnosnik wbu-
dowany na state, ktore-
go ideatem jest lewarek
hydrauliczny (Rys. 18),
oddawa¢ moze nieoce-
nione ustugi np. przy o-
peracji tak popularnej ja-
ka jest zmiana kota.
Podnos$nik taki pozwa-
la bardzo szybko i bez
zadnego wysitku uniesc
dowolne koto. Manewro- Rys. 19.

: . - Pomieszczenie na ba-
wanie nim odbywa <sie

gaz z oddzielnie zamykana prze-

z siedzenia kierowcy groda dla  za as0\Vego kola
przy pomocy odejmo- (Hotchkiss)
wanej dzwigni, obstugu-

jacej go przez otwér w podiodze, jak to widoczne
jest na rysunku.

Kazdy automobilista, pragnacy wygodnie odby
wacé diuzsze podréze, nie potrafi obejs¢ sie bez
wiekszego bagazu, ktéry wymaga¢ bedzie obszer-
nego pomieszczenia, stanowigcego dzi$ z reguly
integralng cato$¢ z karoserig. Na temat ten nie be-
dziemy sie jednak rozpisywali, by nie powtarzac
jeszcze raz tego, co powiedziat nam p. S. A. w jego
artykule p. t. ,,Pomieszczenie na bagaz w nowocze-
snym samochodzie™ w Nr. 10 z r. 1938 , Auta".

Zaznaczymy tylko, ze najpraktyczniejsze i naj-
dogodniejsze w uzyciu bedzie pomieszczenie ta-
kie z dostepem od tytu przez drzwiczki, unoszone
przy otwieraniu w goére i z wyodrebnionym kom-
partymentem na zapasowe koto (R'ys. 109).

PRZEWIETRZANIE, KLIMATYZACJA
I OGRZEWANIE

Celem przewietrzania wnetrza wozu,
nienia stalego przeptywu Swiezego powietrza,
w karoserii przewidziane by¢ muszg specjalne
otwory, przez ktére mogtoby sie ono przedostawac

t. j. zapew-



Nr 8. Sierpienn 1939 r.

do s$rodka. Najodpowiedniejsze miejsce dla tych
otwordéw stanowia te ptaszczyzny karoserji, na ktd
re w czasie jazdy powietrze bedzie najsilniej na-
piera¢, ulatwiajagc jego ,tapanie", dzieki wywigzu-
jacemu sie tam nadcisnieniu. Miejscami takimi sg
szyba przednia i jej najblizsze okolice.

Przewidziane w niektérych samochodach urzg-
dzenie, umozliwiajgce uchylanie przedniej szyby,
nie stanowi pod tym wzgledem ideatu, gdyz unie-
siona szyba zmniejsza w pewnym stopniu pole wi-
dzenia i moze powodowac¢ podczas deszczu przeni-
kanie wody do wnetrza. Dlatego lepiej sie do tego
celu nadajg dowolnie otwierane klapy, umieszcza-
ne zazwyczaj miedzy przednig szyba i maska,
wzglednie jej cze$¢ przednia, osadzona obrotowo
wokot osi pionowej, podczas gdy podobnie skon-
struowana szyba ostatniego okna umozliwia¢ be-
dzie odptyw powietrza, o ile odptyw poprzez szpa-
ry w podtodze, miedzy drzwiami, w przegrodzie
czotowej silnika itp. bylby niewystarczajgcym.

W catkiem odosobnionych wypadkach przewie-
trzanie wozu polgczone jest z urzadzeniem do
ogrzewania, oczyszczania i osuszania powietrza —
catkowicie uniezalezniajgcym w ten spos6b atmo-
sfere wozu od stanu pogody oraz temperatury pa-
nujacej na zewnatrz. Urzadzenie takie stosowane sg
doptata w samochodach Nash i Studebaker.

W samochodach Nash zesp6t odnosnych orga-
néw umieszczony jest miedzy deskag rozdzielczg
a przegroda czotowa silnika. Powietrze, wprowa-
dzone do aparatu przez klapke wentylacyjng wozu,
ulega na wstepie zmieszaniu i esuszeniu, o ile za-
wierato nadmiar wilgoci. Nastepnie przez filtr wcia-
gniete zostaje dziataniem wentylatora do ogrzewa-

cza, z ktorego gotowe do ,spozycia" przedostaje
sie do wnetrza wozu. Zadaniem wentylatora jest
utrzymywanie statlego przeptywu oczyszczonego

i dowolnie ogrzanego powietrza niezaleznie od
szybkosci wozu, jak réwniez w czasie jego postoju.

Zbudowany na tej samej zasadzie ,klimatizer"
Studebakera rdzni sie od wyzej opisanego jedynie
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szczegotami konstrukcji oraz umieszczeniem, znaj
duje sie bowiem pod przednim siedzeniem i pobie-
ra powietrze poprzez szpary, umieszczone w okoli-
cy stopnia.

Jak juz zaznaczyliSmy, klimatyzacja wozu jest
dotychczas urzadzeniem wyjatkowym
natomiast centralne ogrzewanie nie nalezy juz dzi$
do rzadkosci i w wielu europejskich i wszystkich
amerykanskich wozach poczynione nawet zostaty
utatwienia do jego instalacji.

W uzyciu sa obecnie dwa sposoby ogrzewania.
Sposob najprostszy polega na otoczeniu rury wy-
dmuchowej silnika ostong, pod ktdrg powietrze na-
pedzane jest najczesciej wentylatorem silnika. Stad
po ogrzaniu, specjalnymi przewodami Kkierowane
jest ono do wnetrza karoserii, dokad przedostaje
sie przez przeznaczone na ten cel szczeliny lub
otwory w podtodze.

Znacznie intensywniejsze w dziataniu i dlatego
bardziej rozpowszechnione sg piecyki wod-
no - elektryczne, umieszczone  zazwyczaj
pod deska rozdzielczg wozu. Piecyk tego rodzaju,
zbudowany na wz6r chiodnicy samochodowej, po-
tgczony jest gumowymi przewodami z rurg wloto-
wa i wylotowa ptaszcza wodnego, stajac sie przez
to skladowym elementem obiegu goracej wody.
Przeptywajgca przezen woda ogrzewa otaczajace
powietrze, ktére rozprowadzone zostaje po wozie
za pomoca wentylatora elektrycznego. Cato$¢ mie-
sci sie w efektownej zazwyczaj oprawie, uzupetnio-
nej zaluzja, dzieki ktorej ciepto kierowane by¢é mo-
ze w obranym Kierunku.

Piecyki takie zazwyczaj umozliwiajg instalacje
dodatkowych przewodéw, ktérymi ogrzane powie-
trze doprowadzone by¢é moze do przedniej szyby,
celem niedopuszczenia do gromadzenia sie na niej
pary i jej zamarzania.

Szkolenie monterow samochodowych

Zagadnienie dobrej obstugi samochodoéw zalezy
w duzym stopniu od fachowych wiadomosci personelu
warsztatowego, ktdry ma do czynienia z samochodami
odnos$nych marek.

Firma Lilpop, Rau i Loe-wenstein, S-ka
Akc. w Warszawie, ktéra buduje w Pol-
sce samochody na podstawie licencji a-
merykanskieg-o koncernu General Motors
— zorganizowala u siebie stale fabrycz-
ne kursy, szkolagce w obstudze samocho-
déw Chevr-olet, Buick i Opel. Kurs taki
trwa 2 tygodnie i obejmuje catoksztatt
przepisow i wskazowek fabrycznych do-
tyczacych konserwacji, regulacji i na-
praw.

Nauka zawiera kurs teoretyczny i prak-
tyczny, a uczestnicy wybierani sg spo-
§réd pracownikéw posiadajgcych diuz-
szg praktyke warsztatowg. Uczestnika-
mi sg monterzy i nadzorczy personel

Uczestnicy i instruktorzy ostatniego kur-
su obstugi samochodéw Cheyrolet w WYy-
tworni Lilpop, Rau & Loewenstein S. A.
w Warszawie, budujgcej na podstawie
licencji Generat Motors samochody
Cheyrolet, Buick i Opel.

techniczny placdwek sprzedazy firmy Lilpop, ktérych
obecnie jest okoto 40-tu.

Kursy zostaty uruchomione wiosng ubiegtego roku
i dotychczas przeszkolity 182 monteréw.
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Pojezierze augustowsko - suwalskie

Nie jedno juz piéro opisywato piekno jezior
augustowsko-suw-alskich— kazdy kto je widziat, wy-
raza sie¢ w samych superlatywach, a jednak nie wy-
starczy wystucha¢ tych entuzjastycznych opowia-
dan. Dopiero kiedy sie samemu ujrzy wode o barwie
roztopionych szmaragdéw, kiedy sie cichym plu-
skiem przetnie rozedrgane wiatrem jeziora, wow-
czas zrozumie sie na prawde, czym jest ten malo-
whniczy zakatek naszej ziemi.

Czytajac czyje$ opisy, zawsze jest sie skionnym
dopatrzeé¢ sie w nich pewnej przesady i moze jest
sie troche rozczarowanym, ogladajagc potem te rze-
czy z bliska—co do mnie, moge stwierdzi¢, ze nie
doznatam najmniejszego zawodu, pomimo uprze-
dniego wystuchania peanéw na cze$¢ pojezierza.

Nauczeni dtugim doswiadczeniem, obecnie tow
niez zabieramy minimum rzeczy. Nasz bagaz sklada
sie z koca, jaska, dwodch przesciera-
det, grubego ‘'swetra i kilku drobiaz-
goéw. Dzieki temu kufer wozu pochtania to wszyst-
ko bez trudu, a przy sobie nie mamy zadnych pa-
czek, ani walizeczek, ktére w podrézy ogromnie
przeszkadzajg, zwilaszcza przy ciaglym wysiadaniu
i zwiedzaniu.

Opel, $wiezo obejrzany i nasmarowany, ochoczo
podaza naprzéd ,kiwajac gtowg", niestety do$¢ cze-
sto, nad naszymi marnymi drogami. Poczatkowo
wszystko idzie jak najlepiej, ale juz przed Ostro-
wig Maz. zte szosy daja znaé¢ o sobie, towarzyszac
nam przez jakie$ 25 km.

W tomzy odnajdujemy Dom Katolicki,
gdzie zjadamy niezty i tani obiad i po obejrzeniu
katedry w stylu nadwislanskim, ruszamy dalej.

Dotychczas mieliSmy widoki bardzo réwninne
i monotonne, od tomzy jednak rozpoczyna sie bar-
dziej urozmaicony krajobraz, grunt staje sie falisty,
szosa za$ wygina sie w ogromne ‘}uki,

W okolicy Grajewa wprawiajg nas w zdumienie
skutki poteznego wichru, ktéry nawiedzit te oko-
lice w przeddzienn naszego przyjazdu. Ogromne
topole, ktére zaledwie w dwie osoby mozna objaé,
Swierki, sosny powyrywane z korzeniami, lub, co
dziwniejsze, przetamane wpdt, Jak zapatka.

Kilkakrotnie potym w czasie drogi napotyka-
lismy podobne zjawiska, niejednokrotnie upokorzo-
ne olbrzymy, zalosnie powykrecane, lezaty wpo-
przek szosy, nie mogac poja¢ swojej bezsilnosci.

W Grajewie mijamy w odlegtoéci dwoch km
granice niemiecka. WSszedzie w czasie calej drogi
spotykamy zasieki itp. przygotowania, S$wiadczace
o zdecydowanej postawie Polakéw. To w potgcze-
niu z niezwyklym spokojem i pogoda ducha, zdo-
tatoby napetni¢ otuchg najbardziej trwozne serca.

Od Grajewa do Augustowa jedziemy prawie
ciagle kiepska szosg, totez dostownie ,,ska-
rzacymi oczyma" obserwujemy starannie utrzyma-
ne plantacje tytoniu, iktére zdaleka juz mozna po-
zna¢ po charakterystycznych dla nich suszarniach.

Po kilkugodzinnej podrézy wjezdzamy wreszcie
w ulice Augustowa. Miasto to nie posiada zadnych
ciekawych zabytkéw. Powstate za czas6w Zygmunta
Augusta na miejscu wsi krélewskiej Knyszyn, ule-
gato w ciggu wiekéw licznym kataklizmom wojen-
nym, dzieki czemu nie moze nam dzisiaj niczym
zaimponowac¢. Augustéw, tak jak wiele niestety na-
szych miast i miasteczek, posiada nadmiar ludnosci
zydowskiej, co rzuca sie w oczy juz w pierwszej
chwili.

Poinformowani zawczasu, udajemy sie do nie
dawno wykonczonego Hotelu Turystyczne-
go nad jeziorem Necko. Polozony jest rzeczywiscie
bardzo tadnie, ale
niestety, wszy-
stkie pokoje
zajete. Moze to
i lepiej, bo dzieki
temu  zatrzymuje-
my sie w Schro-
nisku Szkol-
nym w Augusto-
wie, gdzie za no-
cleg ptacimy po 50
ar.

Tak jak we wszy-
stkich schroniskach
szkolnych, dostaje-
my wygodne t6zko,
miekkie, ciepte ko-
ce i malg b. twar-
da poduszeczke
ze... stomy. Ta wia-
$nie poduszka, to
wiasciwie  jedyna
ciemna strona ta-
kich noclegéw. Ale

to  kwestia przy- Grodno — Fragment zamku
zwyczajenia, mio-
dosci i... zmeczenia. My, po tylu wrazeniach, spalis$-

my jak susty, lepiej niz w domu na puchach. Ran-
kiem wynajeliSmy w tymze schronisku todzie i wy-
ruszyliSmy na zwiedzanie, jezior.

* *

Pojezierze augustowsko-suwalskie stanowi czes$¢
pojezierza battyckiego, a liczne jego jeziora o gle-
bokosci dochodzacej do 104 m (jez. Harcza), posia-
daja niewystowiony urok, gtéwnie dzieki
pieknym, wysokim, zalesionym brzegom.

Przyzwyczajeni do zmagania sie z prgdem Wisty,
nie mozemy sie wprost nacieszy¢ lekkoscig wio-
stowania. Pomimo jednak szybkosci, ktéra osiaga-
my wspélnym wysitkiem, udaje sie nam po trzygo-
dzinnej jezdzie zobaczy¢ zaledwie znikomg czesé
jezior. Tworza one calty kompleks, ozdobiony réz
nymi zatokami, przesmykami i wysepkami. Totez
niepodobna ogarng¢ catosci i cztowiek jest ,,nara-
zony" na wiele mitych niespodzianek. Np. wychy-
nawszy z za jakiejS zadrzewionej wysepki, znajdu-
jemy sie nagle w obliczu nieoczekiwanych
czarow. Ta wiasnie niespodzianka spotkata nas,
gdysSmy wyptyneli z jeziora Necko na jez. Biale.
Nie wiem, czemu zawdziecza ono swojg nazwe, ale
dla mnie ma ono barwe najczystszego szmaragdu,
zapewne dzieki specjalnej roslinnosci przydennej.
Tutaj w jednej z zatok znajduje sie Ofic. Yacht Klub
oraz dalej Yacht Klub Polski.

Niestety, ograniczeni czasem, zmuszeni jesteémy
na tym poprzesta¢. Dane nam bylo obejrze¢ zale-
dwie drobng czastke, ale i ta nas oczarowata w zu-
petnosci. Chcac poznaé cato$é, nalezatoby wyruszyé

Jezioro Rospuda



Nr 8. Sierpien 1939 r. ----------————— AUTO

Koscidtek iv Kolozy

na dluzsza wycieczke wodna, gdyz wszystkie je-
ziora, potgczone licznymi rzeczkami i kanatem au-
gustowskim, ditugosci 97,4 km, tworza nie tylko
przepiekny, ale i powazny w rozmiarach szlak
turystyczny.

Tego dnia zwiedzamy jeszcze inne okolice Au-
gustowa, przygladajac sie leniwie splywajacym
tratwom oraz ceremonii przepuszczania ich przez
zapore wodna.

*
* *

Trzeciego dnia wycieczki wyruszamy w strone
Suwatk, chcac obejrze¢ jeszcze jezioro Wigry (12
km od Suwatk). Po obu stronach szosy ciggng sie
tajemnicze, zaciemnione bory augustowskKie.

Suwatki zostaty zalozone w puszczy, nalezacej
do Kamedutéw, ktérzy osiedlili sie nad jeziorem
Wigry za Jana Kazimierza. Z czasem Suwaitki roz-
rosty sie, nabierajgc znaczenia i dzi§ sa miastem
powiatowym.

Z Suwatk dojezdzamy do Huty i tutaj skrecamy
w boczng droge do wioski Wigry. Po trzech km
piaszczystej i wyboistej drogi zatrzymujemy sie u
stéop gory, na ktérej wznosi sie kosciét, zbudowa-
ny w XVII w. przez zakon Kamedutéw. Jest on
zbudowany w stylu barokowym, ottarz gtéwny caty
izezbiony w drzewie réwniez stanowi czysty ba-
rok. Niestety, kosciétek ten zostat zniszczony we-
wnatrz prawie catkowicie przez Niemcéw, ktérzy
po niewczasie dopiero zorientowali sie i zaniechali
swojej barbarzynskiej dziatalnosci.

Sciany kosciétka ozdobione byly malowidtami,
freskami, rozetami majolikowymi itp. W oftarzu
glébwnym znajdowat sie piekny obraz Smuglewi-
cza. Z tego wszystkiego pozostalo dzisiaj tylko
wspomnienie, poparte b. zniszczonymi pozostato-
$ciami. Miejscowy proboszcz chciatby przywrécié
status quo, ale jak zwykle, brak pieniedzy stoi na
przeszkodzie. Zrobiono juz kosztorys, ktéory wyka-
zuje konieczno$¢ zebrania az miliona zh

Pod kosciotem znajdujg sie podziemia o chara-
kterze katakumbowym. Niemcy nawet i tam
dokonali dzieta zniszczenia, poszukujac skarbdw.
Kameduli bowiem, po dwuwiekowym pobycie w kla-
sztorze wigierskim, zostali usunieci w koncu XVIII
w. przez biskupa Karpowicza i to w takim tempie,
ktére nie pozwolitoby na zabranie ewentualnych
skarbéw. Stad te poszukiwania, jednakze bezsku-
teczne.

Jezioro Krechowieckie
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Jezioro kolo Bryzgla

Wzrok nasz od stép kosciota przenosi sie poprzez
liliowe od dzwonkéw wybrzeze na tafle jeziora.
Kusi nas ono, ruszamy wiec droga o bardzo watpli-
wej jakosci, biegnacej wokét jeziora. Jest to moze
zbyt $mialy wyczyn ze wzgledu na Opla, ale re-
zultat koncowy jest bez zarzutu. Troche nawet biag-
dzimy, dzieki wiecznym bolgczkom automobilistéw,
jak brak drogowskazéw (na niektérych szlakach
nadmiar ich, gdyz co 300 —400 m dostownie), oraz
ré6zne objazdy. Ale ten jeden jedyny raz nie na-
rzekam nawet na biladzenie. Bory suwalskie to
chyba jedne z najpiekniejszych na $wiecie. Jedzie-
my przez Burdyniszki, Mikolajewo, Czerwony
Krzyz, Bryzgiel i koto Plociczna.

W lasach krasnopolskich spotyka nas straszna
ulewa — jest to prawdziwy letni, rzesisty, ,,brylan-
towy" deszcz, ktéry ozdabia i tak juz piekne Swier-
ki i sosny miliardem drogocennych kamieni o te-
czowych barwach, rozswietlonych promieniami
stonca. Jest to jeden z najczarowniejszych momen-
tébw naszej catej wycieczki. Tylko ta droga wyboi-
sta, petna piachu i bez drogowskazéw! Opel jednak
dzielnie sie spisat, ani razu nie bylo popychania,
nic nie nawalito, pozostato jak najmilsze wspo-
mnienie.

Za Bryzgiem mamy piekny widok na wyspe Kro-
we, ktéra w przeciwienstwie do swojej nazwy jest
b. poetycznym zakatkiem, ktéry podobno w czasie
kwitnienia konwalii zamienia si¢ na jeden biaty,
wonny kobierzec. Obok niej widzimy wyspy Ostrow
i Ordoéw, ktore soczystg swa zielenig podkreslajg
jeszcze barwe wody jeziora.

Rozmarzeni catkowicie czarem laséw krasnopol-
skich, a przy tym odurzeni zapachem zywicy, ktéra
pobudzana palagcymi promieniami stonca szybciej
zaczeta krazy¢ po nerwach drzewnych, nie zau-
wazamy czarnych zwatéw chmur. Dopiero grozny
pomruk i chtodne krople deszczu sprowadzajg nas
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na teren rzeczywi- kilku laty na terenie dziedzinca zostaly odkryte
stosci. Zwiekszamy ruiny dawnej Swiatyni i obecnie sg prowadzone ro-
tempo i za chwile  boty wykopaliskowe.
mkniemy lasami do . . . . . .
tartaku ~ w _ Plocicz- ~ Na zakonczenie pozostawiamy sobie obejrzenie
nie. Swiatyni obronnej w Kotozy z XI—XII w. Mury

Nagle spostrzega-
my grupe namiotéw
— to chyba harce-
rze. Krétka chwila
wahania i juz wpa-
damy w grono we-
sotych, przemitych,
goscinnych skautow
I1-iej Morskiej Dru
zyny w Gdyni. Na
serdecznej pogawed-
ce czas szybko le-
ci, nie wiemy na-
wet, kiedy skonczyt
sie deszcz i juz zno-
wu— pierwszy bieg,
drugi, trzeci, czwar-
ty — jesteSmy w
Suwatkach, a za Kkil-
ka godzin z rozkoszg wyciggamy sie w {dzkach
schroniska w Augustowie.

Zachod storica nad jeziorem

Czwartego dnia ruszamy do Grodna, gdyz w
miescie tym, bedacym jednym z najstarszych na
poétnoco-zachodzie Polski, znajduje sie wiele cen-
nych zabytkdéw naszej kultury. Grodno jest Scisle
zwigzane z naszg historyczng przesztoscia. Tutaj
przebywali nasi krélowie, jak Kazimierz Jagiellon-
czyk oraz syn jego Kazimierz Sw., tutaj zakonczyt
swoj wspaniaty zywot Stefan Batory, tutaj odbywa-
ty sie liczne sejmy, tutaj wreszcie Tyzenhauz zato-
zyt szereg zaktadéw naukowych i fabryk, czynigc
Grodno centrum swojej dziatalnosci nad podniesie-
niem przemystu krajowego.

Zwiedzanie Grodna rozpoczeliSmy od ul. Orzesz-
kowej, gdzie znajduje sie domek pisarki, szereg
domkoéw murowanych robotniczych z czaséw Ty-
zenhauza oraz nowoczesny wielki gmach Panstwo-
wego Liceum Pedagogicznego. Zaraz w poblizu nad
rzeczkag Horodniczanka, znajduje sie pomnik Orze-
szkowej, a troche dalej Teatr Miejski, réwniez z
czasO6w Tyzenhauza.

Obejrzawszy mniej wiecej miasto oraz bogato
rzezbiony barokowy kosciot farny i pobernardynski
z lat 1494 — 1595, podazamy w .kierunku Kroélewskie-
go Zamku Starego z czas6w W.itolda, a przebudo-
wanego przez Stefana Batorego. Potozony nad urwi
stym brzegiem Niemna, oddzielony od miasta gte-
boka fosg, jest dzisiaj czesciowo zniszczony, ale
cze$C pozostata w zupetnie dobrym stanie. Przed

z zewnatrz sg gesto pokryte krzyzami, utozonyyni
z tafelek majolikowych o réznobarwnej polewie
Whnetrza oglada¢ nie wolno, gdyz grozi zawaleniem,
ale juz posta¢ zewnetrzna przenosi nas w kraine
zamierzchtych czaséw, kiedy koscioty stuzyty row-
niez za twierdze, a rece trzymajace krzyz, musiaty
nieraz chwyta¢ za -miecz.

U stop gory kotoskiej ptynie ujarzmiony dzi$
Niemen. Jego fale groznie wzburzone, to znéw ta-
godne i leniwe, snujg nieprzerwang opowies¢ o
przesziosci.

Z Grodna przez Ostrow Maz., Wyszkéw powra-
camy do Warszawy.

W sumie przejechalismy 638 km. Benzyny zuzy-
liSmy sporo, z powodu bocznych drdg.

W czasie jazdy postugiwaliSmy sie doskonatym
atlasem, wydanym przez Automobilklub Polski, oraz
dla ogolnego zorientowania -sie mapa, rowniez wy-
dang przez AP. W okolicach jez. Wigry bardzo sie
nam przydata sztabéwka w skali 1:1.000.000. Musze
jeszcze dodaé, ze stan drég oznaczony na mapie
A.P. catkowicie odpowiada rzeczywistosci, co ogrom-

nie ulatwia szybkie zorientowanie sie w wyborze
trasy.

Nad jeziorem Wigry

STARKA

| ft/uMluute zytnia

CHlleZala

HAIBERBUSCHISCHIELE
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Jazda Meldunkowa Matopolskiego K.A.

Chwalebng inicjatywe stworzenia Panstwowej Od-
znaki Motorowej przyjeliSmy z duza dozg zaintere-
sowania. Wytrwale i cierpliwie objasnialiSmy na-
szych Cztonkéw o zasadach Regulaminu, zachecajac
i dopingujac do préb zdobywania kolejno: brgzowej,
srebrnej i ztotej P.O.M.— aby nareszcie, w mo-
mencie dojrzatym do czynu, opracowa¢ Regulamin
,Jazdy Meldunkowej", zawierajgcy wszystkie prak-
tyczne wymagania P. O. M-u (na odznake brgzowa).

Z bojowa atmosferg obecnych czaséw doskonale
harmonizowat rozkaz, ktéry otrzymywat kazdy z za-
wodnikéw. ,,Polecam Panu zameldowac¢ sie w naj
krétszym czasie we wsi... szkole powszechnej (dwo-

rze itp.)".

Bo to juz przed-
smak sie miato
tej stuzby, na

ktorg kazdy praw-
dziwy Polak cze-
ka z upragnie-
niem, a przy tym
nadarzata sie zna
komita okazja za-
demonstro-
wania  wiasnych
waloréw, nie tyl-
ko w  sporcie
automobilowym.

Ochoczo  zapi-
sywano sie w
szranki rycerskie-
go wspotzawod-
nictwa. Sami naj-
dzielniejsi sports-
meni, dla ktérych
samochéd, to nie
tylko przyjemna
wycieczka w dni
Swiateczne. A ze
regulamin, mimo
pozornej  tatwo-

Sci, stawiat duze

wymagania, zda-

rzatlo sie tu i Owdzie, ze komu$ po pilnym prze-
studiowaniu, stawaly nagle... niespodziewane prze-
szkody, uniemozliwiajgce start.

Tym wiecej na podkreslenie zastuguje fakt udzia-
tu w ciezkiej konkurencji meskiej doskonalej auto-
mobilistki p. Malgorzaty Baczewskiej, ktora bez cha
rakterystycznej u niewiast ambicji ,,pierwsza, albo
w ogole nie" Swietnie nadgzala, ba... czasem prze-
wyzszata wyczyny pici mocnej. Los chcial, ze za-
wodniczka ta posiadajac najsilniejszg maszyne, mia-
ta najtrudniejsze zadanie, nie mogac roz-
wina¢ na bezdrozach catej szybkosci wozu, albo np.

Zwyciezca zawodéw — p. Polaniski

w prébie zmiany kota umocowujac dwa ciezkie ko
ta, w doskonatym czasie 3 min. 48 sek..

Solidnie zastuzony i zrozumiaty stawal sie tez
ogolny entuzjazm i podziw dla tych
dzielnych i mocnych raczek kobie-
cych.

Drugim ,,benjaminkiem dnia", byt réwniez wyso-
kiej klasy zawodnik p. Dobiecki Stanistaw, cztonek
Lubelskiego Klubu Automobilowego, ktory nie zna-
jac zupetnie okolic Lwowa, $wietnie dotrzymat kro-
ku w orientacji i szybkosci, asom tej miary, co inz.
Potturak, na ciezkiej jezdzie terenowej.

Zbyt wiele miejsca zabratoby doktadne sprawozda-
nie z tych ciekawych i emocjonujacych zawodow,
gdybym poszta po linii upodoban i wymieniata kolej-
no dzielng postawe wszystkich bez wyjatku zawod-
nikéw. Mysle, ze nasz szacunek przejawit sie dosta-
tecznie, by odczuli — bez stow jak bardzo udat
sie ten egzamin.

Woreczenie zadania w zamknietej kopercie, z row-
noczesnym startem, rozpoczynato zawody. Po prze-
jechaniu 250 m odlegtosci, mogt sie zawodnik za-
trzymac i zorientowa¢ na mapie 1:300.000, ktérg naj-
wiasciwszg droge obraé, aby najlepiej spetni¢ zada-
nie. (Bylo tych drég zawsze najmniej trzy). Po tym
tempo, gaz, ztozenie meldunku na I-szym punkcie
meld. (1-szy etap Lwoéw — Dzibutki ok. 40' km i Dzi-
butki — Zétkiew ok. 8 km), 10 minut odpoczynku i
juz proéba czyszczenia przewodoéw paliwa i filtrow,
w masce gazowej. Nastepnie znowu start, do odle-
gtej 8 km Zotkwi, dla odbycia préby strzelania na
bronzowag O. S. Jak sie ta ostatnia wwszystkim
podobata swiadczy fakt, ze Komendant Z. S
ulegt ogolnym prosbom i zarzadzit powtérzenie
préby.

I znowu start do 2-go punktu meldunkowego (2 gi
etap Zotkiew — Semeréwka ok. 69 km), gdzie cze-
kat przygotowany we dworze wspolny obiad. Ale
nie odrazu. Przed tym nalezato jeszcze dobrze zme-
czy€¢ sie nad zmiang kota, a potem dobrze wymyc¢)
(4 umywalnie do dyspozycji), by nareszcie... odsap-
naé.

Po krétkim odpoczynku poobiednim, nastgpit
start do 3-go punktu meldunkowego, zakonspirowa-
nego w Patacu Fredrowskim w Bienkowej Wiszni
(3-ci etap Semeréwka — Bienkowa Wisznia ok. 72
km).

Piekny ten zakatek, z zachowanym i doskonatym
stanie dworkiem, gdzie tworzyt wielki komediopi-
sarz polski Aleksander Fredro, przyprawit wszyst-
kich o zachwwyt. Oprowadzani przez dyrektora
Zaktadéw Ogrodniczych mieli uczestnicy zawodoéw
mozno$¢ zapoznania sie z tg znang w Polsce i Swiet-
nie administrowang placéwka.

Jakzez sie dziwié, ze po tym wszystkim zabrakio
mleka i Swietnych truskawek ze Smietang. Dwadzie$-

P. Wiadystaw Janowski zmienia koto



Wi

cia pie¢ kilo zniklo jak senne marzenie i na ten te-
mat sama styszatam westchnienie, iz ,,na szczescie
nie byto wiecej, bo nie umiatbym sie oprze¢ takom-
stwu". Jezeli za$ dodamy, ze uczestnicy otrzymali
ten Swietny podwieczorek bezptatnie, nic nadto
nadmienia¢ nie trzeba...

No i w koncu — ,,jazda w maskach gazowych na
odcinku 5 km po twardej nawierzchni, pod kontrolg
D.P.P."  wyczerpywala program zawodow.

Solidnie zdobyto warunki do P.O.M-u, dzielgc sie
lojalnie rekordami dnia. A wiec rekord zmiany kota,
zdobyt miody, ale doskonale zapowiadajacy sie Kie-
rowca p. Wiadystaw Janowski, zonglujac popisowo
narzedziami w czasie 2 min. 19 sek.

Mistrzami w strzelaniu okazali sie¢ pp. inz. Cze-
staw Turzanski i Henryk Polanski, zdobywajac 83
punktéw na 100 mozliwych. Za$ rekord szybkosci
zdobyt bezapelacyjnie inz. Leopold Polturak, uzysku-
jac na terenowych, wybitnie ztych drogach do 80
km/godz. przecietna.

Mistrzem nieoficjalnym w hamowaniu zostat p.

Jedynaczka zawodéw p. Malgorzata Baczewska (na pierwszym
planie), obok stoi dyrektor Zaktadéw Ogrodniczych w Fredrowie

inz. Ksawery Mikucki, ktéry na 2-gi punkt meldun-
kowy wpadt w tempie... unoszacym wilosy na gto-
wach kierownictyra.

Wiadza ,,Jazdy Meldunkowej” spoczywata w re-
kach komandora prof. inz. Wiadystawa Rubczynskie-
go oraz 2-ch vicekomandoréw, mjra Kapatczynskie-
go i kpt. Tadeusza Kannenberga. Sekretarzem zawo-
doéw byt kpt. Bronistaw Osinski, techniczng kontrole
préb prowadzit inz. Konrad Lisowski. Wszyscy bez
zarzutu. Dzieki uprzejmosci dowdédcy 6 baonu panc.
pptk. dypl. Tadeusza Majewskiego otrzymata Komi-
sja Sportowa poza wymienionymi oficerami, kilku
podoficeréw technicznych, sprawnie wywigzujacych
sie z powierzonych zadan.

A teraz rachunek sumienia organi
zatoréw.

Praktyka wykazata dwa zasadnicze bile-
dy regulaminu:

1) podziat samochodéw na kategorie i zwigzane
z nimi rézne szybkosci przecietne, ktére na dro-
gach terenowych i ztych winny
by¢ dla wszystkich samochodow
jednakowve;

2) za wysoko punktowana pro-
be strzelania, w stosunku np. do préby
zmiany kota, bedacej bardziej integralng czescia
sportu samochodowego i wymagajgcej wiekszej
zrecznosci i wysitku.

O btedach tych piszemy odwaznie dla przestrogi
nasladowcéw, rehabilitujagc jednoczes$nie tych wszy-
stkich, ktérym zbyt wysokie wymagania regulaminu
,.Jazdy Meldunkowej" nie pozwolity zajaé¢ lepszych
miejsc w klasyfikacji.

ZOFIA KANNENBERG.

Czas Minuty PrS Préba «C» bro. Pré 0
Nr Marka Pprze-  nadro- stra- ro- ro- Pro-  guma
) Zawodnik E Jazdu pione cone Punkty pa czas  punkty pa ba " ¥
. t
s! wozu S godz. min. godz. min. godz. min. «B» min.  sek. -+ «D» «E» punktow 8
4 5 105
Baczewska Steyr
1 m 1 20 3 103 10 3 48 240 33 10 37640 X
Matgorzata «220» L 13 13 113
. L 35 18 118
3, '”Z(':ZT:SZZ;‘VCS"' i‘é‘gzr n o112 20 120 10 2 24 520 93 10 48120 I
11 25 125
. 33 20 120
4, '”zl':rsginr"'kf Hansa I 1 39 14 8 10 4 10 167 77 10 40867 VII.
yaery 132 4 104
. 42 1 111
5, Dyg'er'\z"ars"' Fiat 1500 11 1 41 8 8 10 6 24 280 85 10 39620 IX.
Y 1 35 1 101
. 24 29 129
6. '”ZI'_QZO';LI‘(T" Lancia 1 55 37 137 10 2 32 493 81 10 50793 I
P 1 36 136
o 30 23 123
Dobiecki Opel
7. : PEL 1 11 10 3 05 3.83 91 10 43483 VI
Stanistaw Olimpia 1 13 14 86
L 29 24 124
8. '”Z'K'\é'z'i'\‘,\;‘e‘ik' S«ts?j)r no1oo 31 131 10 2 39 470 69 10 46870 IV.
y 1 16 20 120
. 28 32 132
9. Jar\ﬁgzk's*aw Praga I 1 38 5 105 - 2 19 638 79 10 23138 X
Y Na IlIpk meldow.nieprzybyt -100
" 26 34 134
10. Poﬁ:r?rk'k D.K.W. | 1 06 37 37 10 2 57 410 93 10 529.10
Y L oo7 4 141
. 39 21 121
11, Dr- Moszkowicz Adler | 1 30 13 113 10 5 03 010 83 10 41490 VIL
Stanistaw )
1 59 2 18
. h 2 28 128
1 Pm':fi"'”kz(')wski Skoda 4 20 23 123 10 3 54 220 79 10 46320 V.
p 37 11 111

.. UWAGA: Nr 9 — zlamany resor na trzecim etapie. Nr 2 A
z6roski (Mercedes) nie stawit sie na starcie. .

. Pierwszy etap” Lwow — Dzibutki, ustalona odlegtos¢ 40 km.
Proba ,,E* ‘'w Dzibutkach (czyszczenie przewodéw w masce gazo-
wej). Tréba ,,D" w z6tkwi e{strzelame na bragzowg O. S.). Drugi

etap z6tkiew — Semeréwka: ustalona odlegto$¢ 69 km. Préba ,,C"
w Semeréwce (zmiana kota). Trzeci etaB Semerdwka — Bienko-
wa Wisznia; ustalona odlegto$¢ 2 km. Préba ,,B“ (jazda 5 km
w masce gazowej) na szosie Rudki — Lwow od stupa kilome-
trowego 46%3 41*3.
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KONKURS
JAZDY SAMOCHODOWE]
AUT. SLASKIEGO

W dniu 29 czerwca rb. odby} sie Konkurs Jazdy Sa-
mochodowej Automobilklubu Slaskiego, ktory skiadat
sie z -nastepujacych prdb: a) rozruchu silnika i rusze-
nia z mieg'sca; b) préby sprawnosci jazdy (jazda na-
przéd, w tyt, hamowanie przy b. znacznej szybkosci);
c) proby szybkosci ptaskiej z rozbiegu (mierzonej chro-
nometrem elektrycznymg); d) jazdy okreznej na regu-
larnos¢ i e) z proby szybkosci goérskiej na Rownicy.

Do Konkursu zgtosito sie 44 zawodnikéw w tym Kil-
kunastu zamiejscowych (Poznan, t0dz, Rzeszow. Za-
mos$¢, Jasto, Lublin, Krakow itp.) — startowalo 38 ma-
szyn.
yKonkurs Jazdy Samochodowej jest jedng z najtrud-
niejszych imprez A. K. SL, gdyz liczne proby w%ma_-
aja od zawodnika wprawy, doswiadczenia, szybkiej
ecyzji i dziatania — od maszyn za$ wiele waloréw na-
tury technicznej i konstrukcyjnej. . o

Organizacja takiej imprezy nie nalezy réwniez do ta-
twych — wymaga bowiem dokfadnego ustalenia i wy-
konania programu poszczeg6lnych prob przy znaeznym
naktadzie -pracy i wydatkow. ]

Pogoda w czasie 1mprezy byta b. piekna.

WY-NIKI KONKURSU

Kategoria | i Il samochodow:;

1) Suchodolski Jan, D.K.W. — 881 pkt. i nagroda
A. K. SL oraz F-my Auto-Union;

2) Pawela Franciszek, D.K.W. — 881 pkt. oraz na-
groda F-my Auto-Union;

3) Kor-nobis Mieczystaw, D.K.W. 879 -pkt, oraz na-
groda F-my Auto-Union;

Kategoria Il1:

1) Breslauer Leon, Fiat 1100, 906 pki. i nagr. A.K.S1;

2) Volkman |, Fiat 508, 877 -pkt. | nagr. A.K.S1.

3) tabunski Jerzy, Opel Olim-p, 871,

Kategoria IV:

1) Ripper Jan, Lancia A(\)pr., 905,5 -pkt. i -nagr. AKS,;

2) Klimczak Fryderyk, Opel Olimp., 893 pkt. i nagr.
F. V. Oil Com-p;

3) Borzystawski Roman, Citroen, 880 pkt.

Kategoria V:

1) Tarnawa Wincenty, Aero 50, 914 pkt. i nagr. AKS.;
2 §|Ieg| Gerhard, Aero 50, 8905 pkt. i nagroda

pkt.

3) Gordon Bronistaw, Aero 50, 890.5 pkt.
Kategoria VI:
1) Batko Wincenty, Chevrolet, 905 ipkt. i -nagr. AKS.;
AK2 Kuncewiczowa Irena, Chevrolet. 898 pkt., i nagr.
3) Feliks Stani-
staw. Chevrolet,
898 Pkt.
Najlepszy czas
proby  szybkosci
gorskiej  uzyskat
Ja-n  Ri-pper 61,4
-km/godz.
Najlepszy czas
préby  szybkosci
ptaskiej  uzyskat
W. Tar-nawa 129,8
km/godz.
Trasa -prob za-
bezpieczona byta
policjg i wojskiem.
W organizacji
imprezy pracowa-
fa b. ‘intensywnie
cala Komisja S,Por-
towa A. K. Sl z
Marszalkiem Wol-
nym, Inz. Ullma-
nem i Dyr. Zmu-
dzinskim na czele.

Komandor Konkursu inz. Ullman w we-
sotej rozmowie z J. Ripperem po odpra-
wie zawodnikow.

343

Fotografie od géry: 1. Zbiérka zawodnikdéw przed lokalem Auto-

mobilklubu $laskiego; 2. P. Kuncewiczowa w pogawedce na te-

mat zadann konkursowych; 3. Start do jazdy okreznej; 4. P. Tar-
nawa ,,przygotowany do skoku".
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Na szlaku tuck

Rozbudzanie stabego, jak dotad, ruchu automobilo-
wego na Wotyniu i zawigzanie ws$rdd obecnej garstki
mitosnikéw tego sportu szeroko pojetego wspotzycia,
oto dewiza, w imie ktorej Wotynski Klub Automobilo-
wy podjat swe prace w biezacym sezonie.

Czy jednak wywiazuje sie ze swych zamierzen? Od-
powiedz na to pytanie znajdziemy w poprzednim nume-
rze ,Autal' przy opisie, dokonanym przez uczestnika
»Z innej parafiill a wiec bardziej obiektywnym, jednej
z urzadzonych przez W.K.A. imprez pt. ,Pola Aza-
liowel". "h

Ostatnio w podobnym duchu W.K.A. zorganizowat
wycieczke do Krzemienica, miejsca urodzenia J. Stowa-
ckiego-. Podajac jej krotki opis zaznacze na wstepie, ze
ambicja_wycieczek W.K.A. jest nie tylko ,wybijaniell
znacznej ilosci kilometréw, lecz zapoznanie uczestnikdw
podczas odbywania drogi ze wszystkimi osobliwosciami
terenu. Stad to czeste zatrzymywanie sie po drodze
w zamiarze zwiedzania zabytkow, ogladania krajobra-
z0w, bo trzeba wiedzie¢, ze Wotyn jest jedng z dzielnic
Polskl ktéra ,,obficie zaopatrzona jest!" w podobne oso-
bliwosci. Jednym stowem moment tuiystyczno-krajo-
znawczy odgrywa tu znaczng role.

*
* *

Usmiech pogodnych dni czerwca zachecit Wotynski
Klub Automobilowy i Towarzystwo Krajoznawcze Od-
dziat tucki do urzadzenia w dniu 24 i 25 czerwca r. b.
dwudniowej wycieczki do Krzemienca, Sokolej Gory
i Poczajowa. Liczna ,wiarall wycieczkowiczéw, sprag-
niona niedzielnego wypoczynku i $wiezych wrazen zgto-
sita sie ,na startll w dniu 25 przed lokalem Klubu
w tucku, skad w godzinach popotudniowych ruszono
w teren. Nie dysponujace samochodami ,,spieszonell To-
warzystwo Krajoznawczel' zebrato sie ,familijniell
w autobusie, ktory, jako pojazd ,statecznyll, wysunat
sie na czoto wycieczki, wiodac za sobq korowdd samo-
chodéw, ztozony z dziesieciu maszyn.

Pierwsze zatrzymanie sie w drodze nastgpito w Dub-
nie, na dziedzincu zamkowym, celem zapoznania si¢
z ruinami dubienskiego zamku. Ozywiony wibrujacymi
promieniami  zachodzacego stonca i gaweda, przywo-
dzacg na pamiec rys historyczny, roztoczyt zamek du-
bienski, siegajacy swymi poczatkami XV wieku, przed
oczyma zwiedzajacych swa historyczng $wietnosc,
wskrzeszajac czasy, kiedy to dumnie stawiat czoto wa-
tahom tatarskim | oddziatom Chmielnickiego, jako je-
den z najsilniejszych zamkdéw f-ortecznych na rubiezach.
Rzplitej. Dzisiaj zamek ten o tak chlubnej przesztosci
ulegt na skutek zapuszczenia w ubiegtym stuleciu i woj-
ny prawie kompletnej ruinie. Zapewne duzo wody upty-
nie w obmywajacej go lkwie, zanim powr6oci do dawnej
Swietnosci, cho¢ prace renowacyjne sa juz podjete. Ob-
jety one restauracje zachodniej czesci ruin, zamek Kks.
Lubomirskich z czaséw Stanistawa Augusta, gdzie znaj-
duja pomieszczenia urzedy panstwowe jak sad i staro-
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Krzemieniec

stwo. Cze$C za$, obejmujaca stary zamek ks. Ostrog-
skich ze swa piekng brama wjazdowg ozdobiong ich
herbami, czeka jeszcze na kielnie restauratora.

Z Dubna ruszamy do Krzemienca. Dobry stan szo-
sy pozwala rozwing¢ znaczna szybkos¢. Im blizej, celu
zostawiamy za sobg rowninny krajobraz wotyriskiego
Polesia, wjezdzajac w zasigg petnego rozmachu, sity
i bogactwa czarnoziemnego wyzu podolskiego. Okolica
bogato uksztattowana, sfalowana fagodnymi pago6rkami,
zwang jest od pleknego krajobrazu ,,Szwajcarig Krze-
mienieckal"

W malowni-
czym  Wawo-
zie. u  stop
wspanialej go-
ry Bony, kry-
je sie przycza-
jone W naj-
gltebszym  roz-
dole. wsrod
ogrodéw i sa-
dow. miasto
Krzemieniec, re-
zerwat urbani-
styczny, jedno
z najstarszych
grodéw na Wo-
tyniu.

Petni zachwy-
tu. na szczycie
gory Bony, w
sasiedz
twie szczerba-
tych ruin, wpro-
wadzeni w tto
history-
czne Krzemien-
ca i okolicy
przez prezesa
Klubu, oglagdamy
przy zachodzie
stonca ten czarowny zakatek $wiata, ktorego piekno prze
paja catg genialng twdrczos¢ wielkiego syna Krze-
mienca — Juliusza Stowackiego.

Biaty masyw licealnych gmachéw, dominujacy nad
kompleksem domkéw stylowych, przywodzi ma pamieé
okres S$wietnosci Krzemienca, kiedy to zatozone przez
T. Czackiego i znakomicie prowadzone stato sie liceum
w poczatkach XIX wieku gtéwnym osrodkiem kultury
BO|S|(I6] dla kresow potudniowo-wschodnich bytego za-
oru rosyjskiego, dzigki czemu miasto otrzymato za-
szczytne miano Aten Wotyniskich. Po powstaniu w ro-
ku 1831 zamkniete przez Rosjan i pozbawione wszel-
kich zbioréw naukowych, opustoszato, by znéw za dni
naszych powréci¢ do dawnej Swietnosci.

Ostatnio z okazji przypadajacej na rok biezacy 130
rocznicy urodzenia a 90 rocznicy $mierci Stowackiego
— Liceum urzadzito piekng wystawe pamiatek po wiel-
kim poecie. Obramowanie wystawy w charakter epok;
84%Wackiego i dobor pamigtek wywotuje u kazdego
odziw.

P Powazny kompleks budynkéw licealnych wigze niby
drogocenng klamra piekny barok kosciota pojezuickie-
go z wirydazem u stop, obramowanym ciosang balu-
stradg .z barokowych urn i zniczy.

Gasnace storice spowija lekka mgtg rozsnuty przed
naszymi oczyma czarowny obraz Krzemierica. Gora Bo-
ny jakby odsunigta w cien, drzemie spokojnie, $niac
o rusatkach, chochlikach, ktére w te noc S$wietojanska
rozpoczng psoty i swawole.

Krzemieniec: pomnik Stowackiego
iv kosciele parafialnym

Dubno: zamek — brama wjazdowa



Poczajéw — tawra Poczajowska

Nastepnym obiektem przeznaczonym do zwiedzenia
juz w dniu nastepnym, jest potozona wsréd malowni-
czych gor krzemienieckich w odlegtosci 9 km od Krze-
miefnca, Wotynska Szkota Szybowcowa £.0.P.P. na So-
kolej Gorze. Dogodny dla szybownictwa uktad zboczy
gor krzemienieckich jak i sprzyjajace warunki termicz-
ne, przyczynity sie do b. szybkiego rozwoju tego os$rod-
ka. Zyczliwe Kierownictwo, cieszace sie¢ z odwiedzaja-
cych na tym pustkowiu ,,pielgrzymek ziemskich braci"
zademonstrowato kilka lotow na szybowcach i samolo-
cie, podziwianych przez wszystkich zwiedzajacych.
Z zalem zegnamy bujajace w przestworzach ptaki
bez motoru — my, ludzie przykuci do ziemi, majac na
pocieszenie to tylko, ze mozemy si¢ do$¢ szybko po
niej poruszac.

Z kolei ruszamy do Poczaiowa, najwiekszego w Pol-
sce prawostawnego miejsca odpustowego.

Juz pare kilometrow za KrzemieAcem otwiera sie
przed nami przepiekny widok na tawre Poczajowska.
Na szczycie wzniesienia wystrzelajg w gore potezne
kompleksy zabudowan, koput cerkwi, kaplic, wysoka
dzwonnica, btyszcza poztacane, réznokolorowe dachy.
Wszystko zdawatoby sie znajdowaé w jakim$ nietadzie
przy pomieszaniu najrozmaitszych styléw w typowo
kontrastowych zestawieniach, lecz mimo to catos¢ wy-
glada nadzwyczaj imponujaco.

Historia tego miejsca jest ciekawa i bardzo bogata.
Dzieje tutejszego klasztoru znane sg od XlIl wieku, od-
kad wsrdd pieczar wiedli pustelniczy zywot mnisi ki-
jowscy. Wkrétce stawa Swietego miejsca wzrasta, gdy
pasterzom objawita sie Matka Boska, pozostawiajgc
Slady swej stopy na kamieniu. Wtedy to powstaje tu
pierwsza cerkiew Wniebowziecia. W ciggu szeregu na-
stepnych wiekéw rozbudowuje sie klasztor, stanowiac
dzi$ kompleks bardzo malowniczo ugrupowanych bu-
dynkéw. Wchodzac na dziedziniec klasztorny, widzimy
na prawo bizantyjski sobér $w. Trojcy z mozaikowymi
obramieniami drzwi, obok wysoka dzwonnice, a .na
wprost najwspanialszg poczajowska S$wigtynie — So-

Sokola Géra: Osrodek techniczno-hangarowy
Szkoty Szybowcowej

bor Uspienski, ktory Smiato mozna zaliczy¢ do naj-
piekniejszych $wiagtyn na Wotyniu, przypominajacy
nieco katedre $w. Jura, gdyz, podobnie jak i tamta, wy-
budowany jest w stylu rokoko.

Czas przeznaczony nie wystarcza ma dokfadne zwie-
dzenie catosci, wobec czego szybko przechodzimy, za-
trzymujac sie tylko przy wazniejszych obiektach. Za-
witymi korytarzami przechodzimy pare kondygnacyj,
by dotrze¢ do najgtebiej potozonej groty, ktérg zamie-
szkiwat pustelnik Jow. Dos$¢ wysoka i regularnych roz-
miaréw Jaskinia, w kacie zelazna furtka chromi dostepu
do cudownego zrédia.

Powrotna droga z podziemi nie wydaje sie krétsza.
Doceniamy chtéd muréw klasztornych przy zetknieciu
z parnym powietrzem na dziedzincu. Czas nagli. Ogar-
niajac ostatni raz wzrokiem malowniczy kompleks za-
budowan, dla utrwalenia w pamieci jego obrazu, rusza-
my w powrotng droge.

Po6zna jest noc, gdy dojezdzamy do stolicy Woty-
nia — tucka, mijajac po drodze z szybkoscig 90 km
te same miejscowosci, z ktorymi tyle mitych przezyé
taczyto nas przez dwa dni.

Mgr. Mieczystaw Fitzke
Luck.

Sokola Géra: wzlot samolotu



WOLNA TRYBUNA

Nr 8. Sierpien 1939 r.

Szary cziowiek | jezdnia

Nadchodzi lato i okres nowych robét na naszych
drogach, beda budowane nowe drogi oraz przebu-
dowywane i reperowane stare, to tez warto zastano-
wi¢, czy wszystko co jest robione w tym zakresie
jest robione dobrze i we wiasciwy sposob.

Rozwd6j motoryzacji pociggnat za sobg potrzebe
ulepszenia nawierzchni drég, to tez w tym zakre-
sie duzo sie zrobito, robi i robi¢ bedzie. A wiec na
wielu szosach, zwlaszcza w wojewodztwach zachod-
nich, utozonych dotychczas z kamienia tluczonego
daje sie nawierzchnie z twardego kamienia, asfaltu,
betonu, kostki lub klinkieru. Jezdnie sie niweluje,
na wirazach daje wiasciwe nachylenie, po obu stro-
nach robi sie rowy, gdzie trzeba ogradza sie stup-
kami (czasem nawet Swiecacymi w nocy), wreszcie
sadzi sie drzewka po obu stronach, aby upiekszyc¢
droge i uzyska¢ wzgledny cien.

Na drogach, przechodzacych przez osiedla, ostat-
nio zaczeto przewaznie kias¢ kostke lub Klinkier,
wzglednie asfalt, zeby nawierzchnia drogi byta trwa-
ta oraz aby tatwo byto utrzymac jg czystg i aby prze-
jezdzajgce pojazdy, zwiaszcza mechaniczne, nie
wzbijaty tumanow kurzu i nie obrzydzaty zycia mie-
szkancom osiedli

Buduje sie teraz porzadne mostKki przez
okalajacy jezdnie réw, przy wjazdach na podwoérza
oddzielnych gospodarstw i nawet czesto przy wijaz-
dach na pola poszczeg6lnych gospodarzy. Takie
mostki zrobione czy to z rury betonowej (przepusty),
czy tez betonowe lub murowane, bardzo sg celowe,
gdyz zapobiegaja niszczeniu burt,
a wykonane wedtug z géry opracowanego wzoru,
nadajg drodze w nie zaopatrzonej porzadny
wyglad i ulatwiajg wjazd z drogi na podworze
lub pole

Nic dziwnego, ze automobilista mknacy po na-
szych drogach z ulepszong nawierzchnig rozkoszuje
sie, tykajac niepostrzezenie kilometry, rozkoszuje sie,
ale nie zawsze i nie ciagle, bo rozkosz jego konczy
sie z chwilg, gdy wjezdza w osied-
1 e, a zwlaszcza woweczas, jezeli to jest sobota, nie-
dziela, lub dzien targowy.

Hamulce zgrzytaja, gumy piszcza, syrena ryczy,
kierowca tez...

Co sie stato?...

Zwykta historia — na jezdni peitno lu-
dzi, o normalnej szybkosci przy jezdzie przez osie-
dle mowy by¢ nie moze, trzeba sie wlec jak z6tw,
trgbi¢, rycze¢, wychyla¢ sie przez okno i prosi¢ o
usuniecie sie z drogi, kioci¢ i naraza¢ na wystuchi-
wanie docinkoéw i epitetbw nie zawsze nadajgcych
si¢ do druku, a pomimo to z trudem
nieraz daje sie uniknac¢ wypadku
potracenia ktdoregos$ z nierozwaz-
nych przechodniow, idacych po
jezdni, nie stosujgcych sie do za-
dnych prawidet ruchu.

Dlaczego takie zjawisko ttumne na ulepszonej je-
zdni jest powszechne tam, gdzie sg wieksze i liczniej-
sze osiedla, zwiaszcza osiedla przemystowe?

Czy to jest brak kultury i zrozumienia, ze jezdnia

jest dla pojazdow, a ulepszona jezdnia dla pojazdow
rozwijajacych duza hyzos$c?

Czy jest to objaw wrogiego ustosunkowania sie
,»Szarego cztowieka" do posiadacza pojazdu mecha-
nicznego i che¢ zrobienia mu na ztos$¢?

Uwazam, ze nie — zwyczajnie, budujac droge dla
pojazdoéw, a zwiaszcza droge z ulepszong nawierzch-
nig dla pojazdéw mechanicznych, zapomniano
o ,,szarym cztowviek u", nie zrobiono dla
niego zadnej drogi, kazano mu brng¢ w kurzu lub
w blocie, gdy pojazdy mechaniczne mkng po gtad-
kiej, czystej powierzchni drogi asfaltowej, betono-
wej, czy klinkierowej Ten ,,szary cztowiek" nie za-
wsze zaopatrzony jest w kalosze, czesto nawet nie ma
butéw, zwlaszcza na wsi, wiec czyz mozna sie dzi-
wi¢, ze woli isC po gtadkiej, czystej,
lub wzglednie czystej jezdni, niz
przemykac¢ sie pod sScianami do-
mostw, lub wzdtuz ptotdw w kurzu
lub bl—ocie. AWw soboty i niedziele, zwlaszcza
w lecie, w osiedlach przemystowych, lub w poblizu
takich osiedli, czyz mozna sie dziwié¢, ze pracownicy
i pracownice, ubrani w swe od$wietne ubrania, jasne
buciki i pantofelki, wychodzac na spacer, wolg spa-
cerowaé po jezdni, niz iS¢ obok po btocie, piasku,
lub kurzu?!

Doprawdy trudno tu wini¢ ,,szarego cztowieka",
a cale nieszczescie polega na tym, ze dbajac o udo-
godnienia dla ruchu kotowego zapomniano,
ze tych pieszych na drogach sa ty-
sigce i ze dla nlich tez trzeba zrobic¢
dogodne chodniki wzdtuz ulepszonej
jezdni dla ruchu kotowego. Wygoda
szarego obywatela jest bardzo wazna, gdyz jest to
element bezpieczenstwa i element
kultury, o ktérych zawsze pamieta¢ nalezy.

Wezmy jeszcze jeden przykitad dla naswietlenia
tej kwestii z zycia osiedla, lub nawet osrodka prze-
mystowego, przez ktdre przebiega droga z ulepszong
nawierzchnig i, przy ktdrej potozony jest jeden i dru-
gi zaklad przemystowy, a ktdra pozbawiona jest cho-
dnikéw dla pieszych.

Godzina miedzy 13-t i 16-t3. Na drodze bardzo
intensywny ruch, mkng pojazdy mechaniczne osobo-
we, ciezarowe i autobusy napetnione publicznoscia,
bo w tych godzinach dzieci wracajg ze szkot, nie-
ktérzy urzednicy z przerwy obiadowej do biur, no
i ciezarowki $pieszg przed dniéwka do miejsc prze-
znaczenia. W tych wiasnie godzinach
konczy sie dniowka w zaktadach
przemystowwych, wzglednie koriczy sie ran-
na zmiana i zaczyna popotudniowa. Tiumy robotni-
kéw spieszg z pracy albo do pracy i naturalnie ida
jezdnig, bo ktézby chciat przemykac sie w biocie lub
kurzu pod murami ogrodzenia fabrycznego. Znéw
zapomniano o ,,szarym cztowieku" i ,,szary cztowiek"
wylega na jezdnie, stwarza niebezpieczenstwo dla
automobilisty i dla siebie.

Kwestia urzadzenia chodnikéw dla pieszych przy
jezdni w osiedlach i miedzy blisko siebie potozonymi

Jako ostatnig
NOWOSC
produkujemy
NIEPRZEGRZEWAJACE SIE CEWKI
z ogranicznikiem pradu
dla bardzo ciezkich warunkow pracy (Fiat 621 iin.)
Dodatkowy zacisk utatwia rozruch w zimie
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osiedlami staje sie, przy zwiekszajgcym sie z kazdym
rokiem ruchu pojazdéw mechanicznych, sprawa b ar-
dz o aktualna. Przy budowie i przebudowie
drég powinna byc¢ ona szeroko uwzgledniona, tym
bardziej, ze nasze drogi przewaznie majg wwaskie
jezdnie, dzieki czcemu miejsca na nich
nie ma, aby pomiescic i jadace po-
jazdy i pieszych.

Nie ulega watpliwosci, ze urzadzenie chodnikéw
tam, gdzie one sg potrzebne, wymagac¢ bedzie pewne-
go czasu, naktadu pieniedzy i pracy, ale wobec tego,
ze przy obecnym stanie drég dla urzadzenia chod-
nikow przewvaznie potrzebne sg ro-
boty ziemne, a materiat taki lub inny na urza-
dzenie chodnika moze dostarczy¢ prawie kazda gmi-
na w swoim zakresie, roboty te moga byc¢
wykonane systemem szarwvwarko-
wym przez mieszkancow osiedla,
w ktérym maja by¢ urzadzone.

Jednakowoz sprawy tej nie mozna pozostawiaé
gminom samym do zatatwienia, gdyz przez uzycie
niewtasciwych materiatéw, lub urzadzenie w niewta-
sciwy sposob chodnikéw, zamiast sprawe zatatwic,
zostataby ona tylko popsuta i praca mieszkancow
osiedli posztaby na marne. Dlatego tez koniecznym
jest, by odpowiednie czynniki powiatowych zwigz-
kéw samorzadowych opracowvvaty lub o-
trzymaty od wydziatdbw drogowwych
wskazowki i pouczenia, jak w roz-
nych warunkach i z jakiego mate-
riatu nalezy robic¢ chodniki dla
pieszych

Mozna sie spodziewac, ze z chwilg gdy piesi bedg
mieli chodniki dostatecznej szerokosci (w zaleznosci
od natezenia ruchu pieszego od ! do 2 mtr.) dla sie-
bie, usuna sie z jezdni na chodniki
i nie beda zawada i zrodiem nie-
bezpieczenstwa dla automobili-
stowv.

Druga plaga na drodze sa rowe-
rzysci, dla ktérych nalezatoby przewidzie¢ spe-
cjalne jezdnie szczegdlniej w tych miejscowosciach,
gdzie natezenie ruchu jest duze. Niestety jezdnie
takie nie wszedzie dadza sie urzadzi¢ z powodu bra-
ku miejsca, a tymczasem holendrujacy po catej
jezdni, a czesto jadacy niewtasciwag strong, rowerzy-
sta, jest zawsze aktualnym niebezpieczenstwem
i przeszkoda.

Dla takich panow (niestety i pan) nalezatoby sta-
wia¢ stupy z ostrzezeniem ,,Jechac tylko
prawa stron 3", jak to juz jest robione na
niektoérych szosach i zaostrzy¢ nadzor policji drogo-
wej, ktora powinna bezapelacyjnie $cigga¢ kary od
wszystkich przekraczajgcych ten przepis.

Zresztg przypomnienie, zeby jecha¢ prawa strona,
potrzebne jest nie tylko rowerzystom, ale i tym, co
kierujg pojazdami konnymi. Woznice na drogach,
szczegolniej w niektorych (niestety zachodnich) wo-
jewoddztwach, nie tylko nie jezdzg prawa strong, ale
wystepuja agresywvnie przeciwko tym
automobilistom, ktdérzy domagaja sie od nich, aby
usuneli sie z drogi przy mijaniu.

Takim wybrykom powinien stanowczo by¢ poto-
zony kres i kazde zameldowanie policji o nieprze-
strzeganiu kierunku jazdy powinno pociggac¢ za sobg
mandat karny niezaleznie od tego, czy za-
meldowanie zrobione zostato policji drogowej czy

zwyktej. Wszyscy Ffunkcjonariusze
policji powinni czuwac nad pra-
widtowosciag ruchu na drogach

i powinni mie¢ prawo wymierza¢ mandaty karne.
Inz. K. K. Drozdowski
Automobilklub Kielecki
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NASZE KLOPOTY

POLOWANIE NA
AUTOMOBILISTOW!

Ocl pewnego czasu wiadze Ruchu Rolowego w War-
szawie ustawity na_ kilku odcinkach ulicy Nowy Swiat
tablice zabraniajgce na tych miejscach postoju sa-
mochoddw. ) o

Przeznaczono co prawda kilka miejsc dla parkowa-
nia, lecz miejsca te nie tylko, ze nie sg wystarczajgce,
ale czeSciowo nawet niedostepne. Na przyktad na od-
cinku od ul. Pierackiego do pl. 3-ch Rrzyzy nie ma
gdzie postawi¢ samochodu. ) ]

Boczne ulice jak Pierackiego i Chmielna sg tak
przecigzone, ze utrudniony jest tam nawet nor-
malny ruch pojazdéw. Aleja 3-go Maja, lup Jerozolim-
ska ze swoim ‘skrzyzowariem z Nowym Swiatem jest
z powodu duzego ruchu autobuséw, tramwajow, ciez-
kich pojazdéw konnych itd. stale tak ,,zakorkowana",
ze mowy nie ma, aby mozna byto gdzie$ pozostawic
samochdd. ] o .

Miejsce parkowania na pl. 3-ch Krzyzy jest takze
niefortunnie wybrane, poniewaz, po pierwsze
wjazd i wyjazd na  miejsce Ea_rkpwama prowadzi na
krotki przesmyk od ul. Ksigzecej do ul. Brackiej,
ktory jest stale zatarasowany przez pojazdy cigzarowe,
przewaznie konne, a po drugie na swym miejscu _parko-
wania, silnie zadrzewionym, znajdujg sie wielkie roje
ﬁtactwa, ktore kazdy znajdujacy sie tam samochéd po
rotkim czasie tak zabrudza, ze staje sie nie do po-
znania.

Bioragc pod uwage, ze nasze najwyzsze wihadze do-
ktadaja wszelkich sit, aby motoryzacja u nas rozwija-
fa sie jak najszybcie{), gdyi w razie mobilizacji nasze
wojsko bedzie potrzebowato jak najwiekszej rezerwy
pojazdow mechanicznych, niezrozumiatym jest, dlacze-
go wiadze Ruchu Kotowego tak utrudniajg motoryzacje
swymi zakazami. . .

_Chyba najwazniejszym naszym zagadnie-
niem powinno ?/cf zaspokojenie  potrzeb
wojskowych. Nalezatoby zatem™ poSwieci¢ troche
Wé/géd naszych spacerowiczOw i zwezIi¢ wszedzie tam,
gdzie mozliwe chaodniki, jak na przyktad zrobiono to
rzy ulicy Nowy Swiat przed ulicg Ordynacka, — by-
ObKI to jedyne wiasciwe rozwigzanie tej |ga|§CEJ kwestii.

alezy zrozumieé, ze dobrobyt Panstwa nie
moze opiera¢ sie »a spacerowiczach, lecz
przede wszystkim na handlu i przemysle.

Jedno nalezatoby jeszcze odroznic: postoj i za-
trzymanie sie na chwile, tak jak to odroznia sie
na calym Swiecie. . . o

Tu ‘niestety zachodzg pomiedzy organami policyjny-
mi, a automobilistami bardzo czesto nieprzyjemne nie-
porozumienia, gdyz niektorzy po iclj]anci uwazaja kaz-
de zatrzymanie sie samochodu za ‘postdj,
i nawet nie pozwalaja wysia$¢ z pojazdu, nie wyklucza-
jac nawet motocyklistow, ktérzy naprawde nikomu nie
przeszkadzajg i dla ktorych nigdzie na Swiecie nie ma
specjalnych postojow. Zdarzaly sie wypadki, ze polic-
jant petniacy stuzbe w gorliwosci swej, nawet rowerzy-
stow zatrzymujgcych sie na tym odcinku — zapisywat.

Paradoksalnym zjawiskiem jest to, ze pojazdy
konne ciesza sie wiekszg sympatig i nie
sg tak bezwzglednie przesladowane, jak po-
jazdy mechaniczne. Mozna to stale obserwowac, gdy na
przyktad zatrzymuje sie gdzie$ samochdd ciezarowy ze
spirytusem monopolowym, piwem, lub weglem, musi
natychmiast ptacic 1 do 2 zI kary, a gdy z tym same
towarem podjezdza platforma Konna, z calym spoko-
jem moze sie zatrzymac i zatatwi¢ swojg sprawe bez
mandatu karnego. . )

Niezrozymiatym jest, dlaczego wyjatkowo na odcin-
ku Nowy Swiat pomiedzy pl. 3-ch Krzyzy a Al. Jero-
zolimskimi tak ostro wystepuje sie przeciwko automo-
bilistom, gdy natomiast na |nn?/_ch miejscach Warszawy,
gdzie takze ustawione sg tablice zabranlaiazce postoju,
ta_Iéie_go rygoru nigdy jeszcze nie widzialo sie i nie
widzi.

Czy tak ma wyglada¢ popieranie motoryzacjif
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Dziatalnos¢ Gdynskiego Automobilklubu

SPRAWOZDANIE ZARZADU G. A. .

W roku sprawozdawczym rozegrat sie
w uroczystej formie akt ostatni “zjedno-
czenia wszystkich automaobilklubow w Pol-
sce na Wspolneﬂ platformie. Dnia 13 grud-
nia 1938 odbyfo sie w pieknych salonach
Automobilklubu Polski =~ w ~ = Warszawie
B/erwsze konst_}/tucyjne zebranie Rady Klu-
6w Automobilowych, na ktérym™ klub
nasz zastapiony byl przez prezesa Dr
Zwolskiego oraZ viceprezesa Komisji_Spor-
towe] majora Owczarskiego. = Na ~ Radzie
reprézentowane byty wszystkie kluby te-
rytorialne z faczhg iloscig ?}osow 34
((jvv}e%le ftanu cz}onlfjow). l}lalskz Klub poksllab-
3 08 rzedzan 0 przez Klu
slaski 9(6)?/, Vlg)r/e?kowski y(Ss/ VvFi)eIkopo,Iski
4), a w rownym szeregu z klubem t4dz-
Kim_i Matopolskim. PoZostatych 6 klubow
Bos_ladaio po 2 wzglednie "po 1 glosie.

. IK. A. po ukonstytuowaniu sie ustalita
kalendarz imprez sportowych na rok 1939
znany Panom z naszych komunikatow. Po-
za tym ustalita w'¥sokosc optat wszystkich
klubow na rzecz R. K. A., od ktorych do-
tychczas byliSmy zwolnieni.

Wydatek™ ten 1(3.— zt od cztonka) stwo-
rzyt plerwsz¥ wylom w stosowane] dotad
przez nasz klub’ polityce finansowej, kto-
rej celem byto jak najszybsze utworzenie
takich rezerw Kasowych,” aby dziatalnos¢
klubu rozwija¢ sie mogta na_ podstawach
Pewnych i ‘trwatych. Ten pierwszy w—
om W ochronnym murze naszego budzetu
rozszerz%/llsmy_znaczme przez postanowie-
nie  dostarczenia czionkom, ktorzy  dopet-
niajg pewnych warunkéw, bezptatnie cza-
sopisma ,,Auto, przez rozszerzenie ram
naszych wiasnych '~ komunikatow klubo-
wych,  zainicjowanie  biblioteki  klubo-

wej Itd.

iapo_cz%tkowaliémy rowniez akcje zdo-
bywania dla cztonkoéw klubu pewnych udo-
godnient i korzysci w rozmaitych” dziedzi-
nach codziennego zycia. Akclla ta znajduje
6ie w_zaczatkach i niewatpliwie w przy-
sztosci da sie znacznie rozszerzyc.

Zanim zakoncze ten krotki przeglad wy-
tyqznych_olgolnej polityki chc atbym' poto-
Zy¢ Specjalny nacisk na dziedzine, dotad
w naszych Klubach przewaznie zaniedba-
na, ktora jednak w miare postepéw moto-
ryzacji co raz bardziej zacznie wysuwac
sie na pierwszy plan, a mianowicie na
dziedzine propagandy i iInfor-
macji turystycznej. Kazdy au-
tomobilista zrzeészony w naszym lub jakim-
kolwiek innym klubie musi ‘mie¢ moznos¢
uzyskania w klubie wszelkich wskazowek,
poparcia_ czy ochrony w zakresie samo-
chodowej lokomocji. "Przygotowanie s e do
tej sprawnosci  wytycza ~ kierunek  drdg
rozwoju  klubowego™ i stwarza zadania,
ktéorym musi sprostac.

Przechodzac do_omdwienia konkretnych
przejawow naszej dziatalnosci klubowej
podkreslam przede wszystkim z radoscig
I uznaniem czynniejsza role Ko-
misji Sportowej, co w pierwszej
linii zawdzieczamy _pracy przewo_dnlczqﬁ_—
go tej Komisji majora Owczarskiego. Nie
ede “wymieniat wszystkich  organizowa-
nych przez Komisje Imprez znanych pan-
stwu z, naszych komunikatow. Przypomne
tylko, ze w "Rajdz'e Pan pierwsze ‘migjsce
zajeta pani Hryniewiecka, a w .zjezdzie
gwiazdzistym nad morze pierwszym by}t
mistrz Polski Mazurek. = Czlonkowle nasi
brali réwniez udziat w Jubileuszowej Jez-
dzie Konkursowej na X-c 0 lecie Automo-
bilklubu, w Ktdrej p. Hryniewiecka oraz
dr Zwolski zajeli miejsca punktowane.

Program tegorocznych prac  Komisji
Sportowej objety zostat kalendarzem im-
prez, opracowanym przez R. K. A. Jest on
obszerny i wymaga dla prowadzenia wiel-
kiego wysitku, ktoremu Komisja Sportowa
— N e watpie — podofa.

Sekretariat redakcyjny pod doswiadczo-
nym i ofiarnym kierownictwem Kol. preze-
sa Chudzins |egolwydai szereg komunika-
tow klubowych i prace w tym Kkierunku
rozszerza i pogtebia.
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‘W roku sprawozdawczym przybyt nam
niespodziewanie nowy Zakres Zantereso-
wan iw formie opieki nad szkotami. Na-
szemu klubowi przypadia szkota w Jamnie.
Ponoszony trud’ ostadza droga_ do_Jamna,
ktora, stanowi jeden  z najglekmejszych
szlakow naszego ‘pojezierza. "Zadania 7 ta
opiekg zwigzane wzieta iw swoje r,%czkl p.
Siedlecka, ktdéra przy pomocy  0sob chet-
nych i ofiarnych  opieke te "bardzo sku-
técznie sprawuje. Winnismy za ten trud p.
Siedleckiej | catemu komitétowi prawdziwg
wdziecznosé.

B uro turystyczno-tryptykowe pracowato
w ostatnim” roku z duzg. intensywnoscia,
{ak Swiadczy wzrost iloci, wydanych przez
0 biuro dokumentow, zaswiadczen i _em-
blematow: w r. 1936 — 25, w r. 1937 —
127, w r. 1938 — 453 sztuk.

Prowadzone przezk nasz klub Biuro
Techniczne, Kktore od potowy po-
przedniego roku pracuje jako biuro sa-
modzielne, rozwineto ~ bardzo wydatnie
swoje agendy, obejmujac swojg dziatalno-
scig Gdynie,” Gdarisk Oraz powiaty: mor-
ski, tczewski, kartuzki, koScierski oraz
starogardzki. Jako = egzaminatorzy przy
egzaminach szoforskich “funguja pp. Bitny-
Szlachta, Deinenfeld i Michatowski.

Wszystkm pracownikom naszych _biur,
ktorzy~zadania swoje wypetniali_z wielkim
oddaniem, skladam’ z tego miejsca ser-
deczne podziekowanie.

 Szczegoty dotyczace bilansu za r. 1938
i budzetu na r. 1939 podamy przy odnos-
nych punktach porzadku dziennego.
"Obecnie ko_munlku‘l!e jeszcze ruch czion-
kéw w okresie zesztorocznym:

rzeczyw. zwycz. Sa.

stan na 1.1.1938 77 17 94
ubyto 5 3 8
72 14 86

przybyto 65 39 104
stan na 1.1.1939 137 53 190

i na tym sprawozdan e Zarzadu na rok
1938 koncze.

(hm/WLs £

r-A-
]

cOz TO NIKT NIE PRACU3E? — ALEZ NIE! PANIE RADCO

tylko od dziV wrzyscy

ma

PANSTWOWE WYTWORNIE UZBROJENIA

w WARSZAWIE

SALON DEMONSTRACYJNY ul. KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 1

BIURO SPRZEDAZY ul.
WEASNE SKEADY KONSYGNACYJINE:

+ODZ, ul

MAZOWIECKA 9, tel. 572-30

Katowice, ul. Mickiewicza Nr u
PIOTRKOWSKA Nr 107
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Bilans na dzien 31 grudnia 193S r.
AKTYWA

1) Kasa - - - . 489,42
2) Banki........... 5.586,15
3) Dluznicy........ccoenee. 184,50
4) Biuro Techniczne . . [ 82,35
5) Weksle gw. wportfelu . 1.700,00
6) Inwentarz - - - - 536,61
7) Remonty........... 2.238,90
10.817,93
PASYWA
1) Wied-zyciele - - — - li1e541
2) Gwarancje — - - - 2.300,00
3) NadwyzKa zlat ubiegi. . . 2.862,16
4) Nadwyzka za rok 1938 .  4.490,36
10.817,93
Szkota w Jamnie. Subwencja
udzielana na_ pomoc Publ. Szkole Pow-

szechne£ w Jamnie wyniosta w r. 1938
kwote 238,35 zt.

Budzet G. A. uchwalony przez
Zgromadzenie Walne na rok 1939; zamyka
sie sumg zt 5.690 zk.

OTWARCIE SEZONU G. A.

Dnia, 7 maja dorocznym_ zwyczajem od-
byto_sie uroCzyste otwarcie sézonu Auto-
mobilklubu Gdynskiego. QO godz. 10 rano
zgromadzito sié mimo niepewnej pogody
kilkanascie wozéw przed lokalem  klubu,
po czym — prowadzone przez. komandora
p. Siedleckiego — topocac biato-czerwo-
nymi proporczykami réwng kolumng sa-
mochody przesunety sie przez miasto, da-
ZaCc na, rady(:)gnq msze do kosciotka Swa-
rzewskiego. torice  sprzyjato widocznie
t)(]m_zboznym poczynaniom™G. A., gdyz za
chwile wychylito sie. z za chmur, “podno-
szac JeszCze bardziej urok malowniczej
szosy” nadmorskiej.

Po dofaczeniu sie jeszcze kilku aut w
czasie drogi 17 samochoddw staneto w
szeregu U stop kosciola w Swarzewie w
oczeKiwaniu na uroczyste poswiecenie.

Uczestnicy otwarcia sezonu po wyshu-
chaniu mszz. Sw. w  abliczu udownego
Obrazu Matki _Boskiej, zgromadzili $
przy swoich pojazdach™i po akcie poswie-
cenla wozow, fuszono w réwnych odste-
pach na $niadanie do lokalu G A., gdzie
deesoiym nastroju spedzono mile “pare
godzin.

TURYSTYKA

NOWA UMOWA TURYSTYCZNA
POLSKO - FRANCUSKA

W Paryzu parafowana zostata nowa u-
mowa | furystyczna polsko - francuska,
Szczeglty nie 'sa jeszcze znane ogolna zas
kwota, “przeznaczona dla uzytku _ tury-
stow polskich, wyjezdzajacych” do Francji
zostata nieznacznie powigkszona. W  0-
kresie waznosci poprzedniej umowy, tzn.
od 1 czerwca 1938 do 31 maja 1939 r.
turyci _polscy mieli do  wykorzystania
sum% 8 milionow frankdw, czyli ok.
1.200.000 zk. Suma ta nie wystarczata
na, pokrycie, zapotrzebowania ze strohy

os6b, Wyjezdzajacych w  celach leczni-
czych, wypoczynkowych i turystycznych
z Polski do Francji.

azd Gwiaidzistalé\gjvo p%u?'le(l'i’dzie

Z&' .
Parkowanie samocho
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Zjazd Gwiazdzisty do tucka
Wotynskiego K. A,

Pod protektoratem pana wojewody wo-
tynskiego Aleksandra Hauke-Nowaka od-

t sie¢ w dniach 28 1 29 czerwca br.
zorganizowany przez Wotynski Klub Auto-
mobilowy Zjazd Gwiazdzisty do tucka, po-
taczony z proba sprawnegd kierowania.

_Udziat w zawodach z{q+osijo 14 zawod-
nikdw, w tym dwoch czfonkow Wielkopol-
skiego Automobilklubu w Poznaniu, jeden
z Matopolskiego Klubu Automobilowego
ze Lwowa. Reszta zawodnikow to czton-
kowie Wolynskiego Klubu Automobilowe-
go oraz osoby niezrzeszone.

Na mete urzadzong na placu im. Gabr.
Narutowicza w tucku przybyto w dn. 29
czerwca 11 zawodnikow (plus 1 poza kon-
kursowy z Gd&m) a mianowicie: 1) mec
Z. Postolko (Klub Motorowy Zw." Strze-
leckiego, tuck) sam. Mercedes Benz (Il
kl) — po przebyciu 430 km; 2) L. Wien-
ski (niestow.) na sam. Opel-Kadet gl kl.)
po przebyciu 662 km; 3) L. Lenartow cz
(Wotynski  Klub Auntomo_blowgi Chevro-
let (k. 1) po przebyciu 901 km; 4)
Stanistawa Dagbska (niestowarzyszona) je-
dyna uczestniczka zawoddw, ‘sam. Opel-

adet (I kI.) po grzy'\t}lyciu 168 km; 5)
L. Krajewski EKIU otorowy Zwigzku
Strzeleckiego, tuck) sam. Ford

rd. (1 K.
J. Gliklich (Wo-
) Buick (IV kl.)
kpt. Tad. Bro-
'Klub  Automobi-

PO' przebyciu 269 km; 6)
yhski Klub Automobilo
po przebyciu 366 km;
nikowski ~ (Wielkopolski

lowy i Polski 'I_'ouriné] Klubg B.M.W. (1l
k\ll'\}' Po przebyciu 959 km; 2) A. Szypula
ielkopolski™ Klub ~ Automobil

lg' ,ov% sam.
jat 1100 (I Kkl.) po przebyciu 795 km.

P, Piotr Lisowski (Wotynski Klub Au-
tomobllowy sam. Cheyrolet (kl. 1V) po
przebyciu 1118 km; 10) J. Andrykiéw ¢z
((,star,towa# poza konkursem z_ Gdyni via
dansk) bez dowodéw legitymujacych
uczestnictwo, z powodu zajecia” ich” przez
wiadze Wolnego Miasta Gdanska; 11j W.
tukianowski otynski Klub Automabilo-
wy) sam. Ford-Eifel (kl. 1) po przeby-
ciu 815 km; 12) inz. 'S. Orange (Mato-
polski Klub Automobilowy Lwow) sam.
Mercedes (kI. 111) po przebyciu 387 km
(spdzniony 45 min.).

.Z kolei od_b)ﬁa sie préba sprawnosci
kierowania, jako durga cze$¢ Iimprez
na odcinku drogi tuck — Kiwerce w od-
legtosci 5 km 0d m. tucka.

_Po_zakoriczeniu zawodéw na zaprosze-
nie Wolynskiego Klubu Automobilowego
zawodnicy | uczestnicy zasiedli do wspol-
nego, prawdziwie zastuzonegg obiadu, PO
czyni nastgpHo rozdanie nagrod przygoto-
wanych dla zawodnikow:

Najwieksza ilo$¢ nagrod, gdyz az trzy,
otrzmea? p. eﬁ_isowski: %) naggro)ée m. Lu%—
ka, —. puchar bronzowy — za przebycie
najdtuzszej trasy i uz%/s_kame najwiekszej
ilosci  punktéw ™ dodafnich, . nagrodeé
Przedstawmgelstyva Polskiego Fiata ~(sta-
uetka — zolnierz) za najlepsze miejsce
w_klasie IV, 3) hagroda "przedstawicel-
stiwa Chevrolet — Bliick (puchar Kryszta-

towy), jako dla _zawodkr]ika startujgcego

na samochodzie tej marki.

Dwie nagrody zdobyla p. Stanistawa
Dabska 1) nagrode przedstawicielstwa
Opel (krysztat -"wazon) startujac na sa-
mochodzie tej marki za przebyCie wpraw-
dzie krotkiej, ale dla swe{ kategorii naj-
bardziej punktualnie odbytej jazdy, prz
najwyzszej dopuszcz_alne{Nprz,em_etnej, 23/
nagrode ,,Pocieszenia* olﬁnsklego Klu-
bu” Automobilowego (ﬁtatue,t a — 3 sho-
nie) jako dla zawodnika najkrotszej trasy.

Nagrode Wotynskiego Klubu Automobi-
lowego (puchar z orfem) otrzymat pr A-
Szyputa _{ako_ r_lajle_pszg zawodnik ~ pierw-
sz€j, najliczniejszej (5 wozow) Kklasy.

Nagrode Wotynskiego Klubu Automobi-
lowego (neseser) przyznano kpt. T. Bro-

nikowskiemu za’ najlépsze wyniki w dru-
giej klasie.

Nagrod(?( Wolynskiego Klubu Automobi-
I

lowego yszta}l) przyznano L. Lenarto-
wiczowi za najlepsze” miejsce w klase
trzeciej.

Nagrode ofiarowang przez spétke ,,Auto-
Wotyn“ dla zawodnika ,,pP&chowca  kto-

ry podczas Zjazdu Gwiazdzistego uzyska
naiwugkszq ilos¢ . punktéw Kkarnych, Zzdo-
byt p. inz. Stanistaw Orange.

AUTOMOBILKLUB SLASKI

OTWARCIE SEZONU AUT. SLASKIEGO

Dnia 7 maja b. r. odbylo sie uroczyste
otwarcie sezonu sportowego Automobil-
klubu $laskiego.

Punktualnie . o godz. 8-gj stawito sie
przed budynkiem “Automobilklubu 67 sa-
mochod6éw™ i przeszto 200 os6b.

0 %odzmle 8.15 korowdd samochodéw
odjechat z Katowic_ przez Mikotow i Zory
do” Warszowic, gdzie w starozytnym kos-
ciotku odbyto sie nabozenstwo:

Po poswieceniu samochodéw Wyrusz¥li
uczestnicy , uroczystosci  przez ~Pawto-
wice, Skoczow, |sl8, Kobalonke, Jabton-
kéw, Trzyniec, do Orlowej, gdzie w Do-
mu Gorniczym odbyt sie¢ ‘wspdlny obiad.

0 godz. 16-ej nastgpit wspolny odjazd
do Clerlicka — celem "ztozenja w Kaplicy
poswieconej pamieci zwirki i Wigury
wienca i proporczyka klubowego.

Przebieg tegorocznego otwarcia sezonu
sportowego Automobilklubu $laskiego —
miat charakter b. podniosty 1 ‘uroczysty.
Jazda propagandowa na Zaolzie w zwar-
tej smochodowej kolumnie, ktéra na szo-
sie wyniosta_przesztio dwa kim dtugosci—
wykaZata wieljka sprawno$¢ organizato-
r(tJV\_/k I wysoka dyscypline sportowg ucze-
stnikow.

Na padkreslenie zastuguje udziat w u-
roczystosci Oddziatu A'K.Sl. z  Bielska,
ktory dotaczyt 18 samochodéw w War-
szowicach do kolumny A.K.SI.

Zjazd Gwiazdzisty do tucka.
Zawodniczka przy montowaniu opony.
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AUTOMOBILKLUB POLSKI

OGOLNOPOLSKI KALENDARZ
IMPREZ SAMOCHODOWYCH 1939 R.

SIERPIEN:

12, Jazda Turystyczna i Préba Spraw-
nosci T,—S.)—Zégzk_i Aut. p.
13. Raid "Automobilklubu Kieleckiego
przez C.O.P. (T.) — Aut. Kielecki.
20/21. Jazda Plakietowa do Pinska p.
In. k,,Pozname Polesie'l (T.)—Aut. Po-
eski

26/27. Zjazd  Gwiazdzisty do Gdyni
(potaczony z eliminacja sportowg) (T.-S)
— GdynsKi - Aut.

WRZESIEN:

3. Jazda Konkursowa (S.) — Aut
Wielkapolski. oo i
k'3' Slaski Raid Gorski (S.) — Aut. $la-
ski.
10. Jednodniowa Jazda _Kon
kursowa (S.)—Aut. Polski.

10. Jednodniowa Jazda Konkursowa
(S.) — Krakowski K.A

10. Nocna Jazda Meldunkowa (S.) —
Ggdyniski - Aut.

17. Raid po Lubelszczyznie (T.-S.) —
Aut. Lubelski.

17. Zawody Poznanskich Klubéw. Mo-
torowych (S.) — Aut.  Wielkopoloski,

17.” Zjazd ~ Gwiazdzisty Samochodowo-
Motocykiowy na Targi Wotynskie w_Row-
nem 7 _okazK X-lecia Targow (T.) —
Wotynski KA.

Alt7' Pogo za lisem (T.) — Wlienskl

u

24. Jazda Terenowa (S)—
Aut. Polski.

24. Jazda Orientacyjna (T.-S.) — Po-
morski Aut.

24. Zawody Lotniczo-Samochodowo-
Motocyklowe ~(S.) — Matopolski K.A.

ZAPROSZENIA NA WYSTAW
SAMOCHODOWA W LONDYNI

Sekretariat Ambasady Brytyjskiej w
Warszawie nadestat do”dyspozycji Czton-
kow A. P. pewng ilos¢ zaproszen na Mig-
dzynarodowa Wystawe Samochodowg, Kto-
ra odbedzie si¢ w Londynie, w okresie
2 —. 21 pazdziernika (Samochaody o0so-
bowe) 12 — 11 listopada (sekcja” samo-
chodow ciezarowych).

Do zaproszen dotaczone sa karnety, o-
bejmujace bezptatny bilet wstepu na” Wy-
stawe " oraz znizki "na |t3rzejaz drogg la-
dowg, morskg I powietrzna. .

Zainteresowani P. P. Czionkowie moga
otrzymaC zaproszenia w Biurze A. P. w
godzinach urzedowych.

SPEEDOIL

ZAPOBIEGA
WYCIE RA NI U

Czy pozwolisz
Lampke wina?
-Wole szklanke
Szumilina

wZUHTLM"

herbata nektar

K. A
ZJAZD GWIAZDZIETX MALOPOLSKIEGO

Matopolski Klub Automobilowy organi-
zuje w dniach 2 i 3.1X.1939 pod protek-
toratem JWP. D-ra Alfreda Bityka, woje-
wody lwowskiego i1 JWP. D-ra "Stanistawa
Ostrowskiego, prezydenta m. Lwowa.
Zjazd Gwiazdzist i
Zjazd Plakieto wy do Lwo-
wa, W zwigzku z Miedzynarodowymi
Zawodami  Balonowymj 0 hagrode "im.
Gordon - Benneta_ 1 otwarcem XIX
Miedzynarodowych Targébw Wsch. we
Liwowie. . . .
‘Dokfadny regulamin powyzszych Zjaz-
déw  oraz kaz calego széregu cennych
nagréd ufundowanych fprzez pana wojewo-
de, pana prezydenta, prezesa M K.A. itp.
zostanie | przestany wszystkim Automob -
klubom iw pierwszych dniach sierpnia br.
_Komisja Sportowa M.K.A, czyni stara-
nia o zapewnienie uczestnikom _dobrych
kwater, na ktore zg#oszenla przyjmowane
beda do dnia 20.VII br.
_Uczestnicy Zjazdu Gwiazdzistego i Pla-
kietowego otrzymaja specjalnie = zarezer-
wowane migjsca na start balonow.
Zakonczenie Zjazdu i rozdanie nagréd
nastagpi w ramach rautu, ktéry odbedzie
sie dn. 31X br. o godz. 20-ej. Obowigz-
kowy stroj wieczorowy.

Z Jazdy Meldunko-
wej Matopolskiego
K."A. — czyszcze-
nie filtrow w_masce
gazowej.

WY ZERANIU

KO R O ZJI

Nr 8. Sierpien 1939 r.

Konkurs Jazdy Samochodowej |
Aut. Slaskiego — przed startem do prob
sprawnosci.

ROZNE
KALENDARZ

WYSTAW SAMOCHODOWYCH 1939 R.

HOLANDIA d(Utrech',[):_ Targi . — Sekcja
Samochodowa (ciezarowkKi i autobusy)
(5 —14 wrzesien).

POLSKA _(Lwow): XIX Miedzynarodowe
Targi  Wschodnie — Sekcja Samo-
chodowa (2 —12 wrzesien).

FRANCJA (Paryz): XXXIII Salon Samo-
chodowy i Motocyklowy (5 —15 paz-

dziernik

ANGLIA (Londyn): XXXIIlI Miedzynaro-
dowa_ Wystawa Samochodowa 112 —

21 pazdziernik).

CZECHOSEOWACIA (graga?): XXVIII
Miedzynarodowy Salon ~Samochodo-
wy (% (14 —22 pazdziernik).

WEGRY V\SBudapeszt): Xl MiedﬁmarodoT
wa Wystawa Samochoddéw, Motocykli
i Motoréwek (27 pazdziernik — b li-
stopad).

ITALIA (Mediolan): XI Miedzynarodowi'
Salon” Samochodowy (28 pazdziernik
— 11 listopad).

ANGLIA (Londgn): XIV  Miedzynarodotya
Wystawa = Samochodéw ~ Towarowych
2 =11 listopad).

ANGLIA (Glasgow): XXXVIII Szkocka
Wystawa Samochodowa (10 —18 li-

stopady.

NOWE DETKI SAMOCHODOWE

W Polsce podjeto produkcje detek sa-
mochodowych odpornych na” (wielokrotne
przebicie w takim sensie, ze nie tylko
nie nastepuje _natychmiastowa, niebez-
ieczna w swej szybkosci utrata powie-
rza, lecz strata powietrza jest tak mini-
malna, ze mozna jechaC dalej bez zatrzy-
mywania. o

Detki tego typu sg juz stosowane za-
granica.

NAJTANSZE ZRODLO ZAKUPU DLA ODSPRZEDAWCOW

GABEK MORSKICH | SKOREK ZAMSZOWYCH
FELIX GOZLAN

Warszawa, Ceglana 8. Tel. 5-34-91



Nr 8. Sierpien 1939 r.

KRONIKA
OGOLNA

POSTEPY MOTORYZACJI

1.580 NOWYCH POJ. MECH.
SPRZEDANO W CZERWCU R. B. .
Mimo napietej sytuacji politycznej iv

Europie i zwigZzanych Z nig nhastrojow
8ospodarczych sprzedaz poj mech,” w
Polsce w "czerwcu r. b. "ufrzymala sie,
jak na nasze stosunki, na do$C wysokim
poziomie — w miesigcu tym sprzedano
1.580 nowych poj.. mech. Liczba ta jest
zaledwie 0 198 " jednostek mniejsza” od
liczby nowych poj.” mech, sprzedanych w
czerwcu roku ubiegtego (1.778).

Jedli idzie o poj. mechaniczne znayj-
du]lace sie w ruchu w dniu 1-
go Tipca r. b. osiagneliSmy liczbe 62 245
Jednostek. Jest to najwwyzsza
liczba pojazddw_ mecha-
nicznych, faka kiedykol-
wiek w Polsce notowano.
Najwiekszy wzrost wykazuja dziaty: sa-
mochodéw osobowych “(1.058 jedn.)” i mo-

tocykli g981 jedn.). A poniewaz w czer-
weu r. b, sprzedaz nowych samochodow
osobowych (696) i nowych motocykli

(618) byta mniejsza od ilosci uruchomio-
nych’w tym miésigcu samochodoéw 0so-
bowych i motoci/)kll, nika, ze w okre-
sie czerwca r. b. wydobyto w dalszym
ciaggu z ,lezy zimowych!” i zaopatrzono
z powrotem w numery rejestracyjne 362
uzywane samochody ‘osobowe Oraz 363
uzZywane motocykle:

Poszczegblne pozycje statystyki na I-go
lipca 1938 r. peze)d/s{awiajz){ tsyie nastepgu—
jaco:

llos¢ zarejestrowanych poj. mech.
i 0
)
E 3
Ogotem poj. mech. 62.245 59.996 2.249 —

sam. ogotem

(wraz ze specj.) 46.822 45.554 1.268 —
sam. osobowych = 28.154 27.096 1.058 —

~01

6am., ciezarowych 9503 9.368 135 —
taksowek 5282 5291 — 9
autobusow 2207 2169 38 —
poj. specjalnych 1676 1.630 46 —
motocyKkli 15.423 14.442 981 —

Jesli idzie o przyrost n owy c h poj.
mech, w okresie cZerwca 1939 ¥. oraz po-
réwnanie tego przyrostu z przybytkiem
w maju 1939 r. i Z przybytkiem” W czer-
\;’)vlfjuqc%) 938 r., to ksztattowat on si¢ naste-

Nowych jednostek przybyio:

L. N

8

N

2 s3
ogétem poj. mech. 1580 1.599 1.778
sgm. ogo& J(ze specj.) 962 1.023 1.294
sam. 0sghowych 696 741 962

sam., C|%<2arowych 141 168 132

taksowek 46 36 124
autobusow 45 60 63
poj. specjalnych 34 18 13
motocykli 618 576 484

Najbardziej charakterystyczny jest w dal-
szym' ciggu, wzrost sprzedazy ‘motocykl,
co przypisa¢ nalezy przede wszystkim wy-
puszczeniu na rynek tanszych®™ motocyKli
malolitrazowych polskiej produkcji.

MOTORYZACJA KOLEI W POLSCE
Wed}ug‘ danych G.U.S. motoryzacja pol-
skich kolei przedstawia _sie  nastepujaco:
W konicu r. 1930 posiadaliSmy 27" wa-
%onow motorowych — kursowato™ wowczas
10 pomq‘%ow a liczba pociago-km wy-
nosita_ 3.4 iednostek. Pociaggi” motorowe
przebiegaty 2.067 km linii.

W nastepnych latach tabor rost jak na-
stepuje:  (w “nawiasach dtugosc linii, p

L £ 0
KOl Pt gy o)

r, 1933 &2.5’37), r. 1934 32'7 83, r. 1935
4276) 49, r.”1936 (5.666) 69, r. 1937
.608) 68

W r. 1938 mielismy juz 5.697 km linii
motorowych 1 74 wagony. Liczba pocig-
gow wzrosta do 377, a liczba pociggo-
Km do 18.236 jednostek.

PRZEWOZ ZAROBKOWY

40 MILIONOW PASAZEROW ROCZNIE
PRZEWOZA AUTOBUSY W POLSCE

W./g dan}lch oficjalnych w r, 1938 na
terenie Polski istniaty” 972 linie  autobu-
sowe, eksploatowane™ przez 248 _przed-
3|%b|0rstw, ktore rozporzadzaly 1.734 au-
tobusami. Przecietnie na dobé przypada-
fo 224 tysigce autobuso-kilometrow™ (w r.
1937 — 179 tys. autobuso-km).

Autobusy przewiozty w r. 1938 powaz-
ng ilos¢, bo 40.914.000 pasazeréw (w_la-
tach f)ogrze,dnlch rzewieziono; 1936 —
23.501.000 | w 1937 — 28.813.000 pasa-
zerow) . Ogdtem uczynito to w r. 1938
867 'miliondw pasazero-kilometrow, a
przecietna optata za 1 osobo—km obni-
zyta sie z 7,1 grosza w r. 1937 do 7
gros-zy'. - e Z IR

Jezeli chodzi o ilo$¢ autobusow, jakimi
rozporzadzaty towarzystwa, to w ‘latach
poprzednich “byto ich:

R =N
1935 — 1.247
1936 — 1.238
1937 _ 1436
1938 — 1.734
Wynika stad, ze w r. 1938 przybylo

298 “autobusow, co na nasze stosunki Sta-
nowi liczbe b. pokazng. W r. 1938 wsrod
1.734 autobusow 151" nalezato do PKP
FW_.T. 1936—118), ktore obstugiwaty 39
inii 0 tacznej dlugosci 3 tysigce ~ km.
Przecietnie na dobF autopusy “PKP .robity
17.000 autobuso-kilometrow. ~ Ogétem prze
wiozty one 4.077.000 pasazerow (70 mi-
lionbw pasazero-kilometrow) przy prze-
cietnej opfacie za 1 osobo-kilometr 8
groszy.

HANDEL
CZY DOCHODY BRANZY MOTOROWEJ
SA DUZE?

Izba Skarbowa w Warszawie w wykazie
norm $redniej dochodowosci netto w pro-
centach od “obrotu Frzedsuiblorstw an-
dlowych na rok podatkowy 1939 zapropo-
nowata okreslenie dochodu przy sprzeda-
zy samochodow badz tez motoCykli i ich
czesci na 20 ﬁroc,, netto.

rzeszenie Kupcow Samochodowych R.
P., widzac ogromna rozbiez-
nos¢ miedzy proponowang i rzeczywista
dochodowoscia tego typu przedsieblorstw
— przeprowadzito . wsrod  swoich czton-
kow ankiete, ktorej wyniki bynajmniej nie
potwierdzity zatozen _ lzby karbowej
Grodzkiej w Warszawie.

_Otéz materiat  zebrany od najpowaz-
niejszych i najlepiej prosperu;gc,ych_ przed-
siebiorstw sprzedazy samochoddw i moto-
cykli na terenie Warszawy wykazat, iz
Srednia  zyskowno$¢. netto,” nie uwzgled-
niajagc  wynagrodzenia kierowniczego “per-
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sonelu, obejmujacego w wymienionych fir-
mach zarzgd 1" dyrekcje oraz koszféw ko-
mornego, wynosi okoto 7,1 proc, od o-
brotow. L . .

Z uwzglednieniem natomiast pozycyj wy-
nagrodzenia personelu kierowniczego “$red-
nia nie przekroczy 54 proc. .

Zaznaczy¢ przy” tym nalezy, ze wyniki
osiggniete”z przéprowadzonej” ankiety, ja-
ko pochodzacej od najlepiej , rozbudowa-
nych przedsiebiorstw, “uwaza¢ nalezy za
bardzo dobre. — Gdyby wziete zostaty
pod uwage firmy g mniejszych obrotach—
srednia zyskowno$¢ spadtaby niewatpli-
wie do_ok. 6 proc. . .

Whyniki _osiggniete z ankiety Zrzeszenia
KupCow Samochodowych R. P. przekaza-
fo wraz z odpowiednimi komentarzami do
Izby Przemystowo-Handlowej w Warsza-
wie” z proshg o odpowiednie oObnizenie pro-
ponowanych norm $redniej dochodowosci.

STATYSTYKA

1.336.119 ROWEROW.
. KRAZY PO POLSCE!

"W _dniu 1 stycznia_1939 roku na tere-
nie Polski krazyto 1.336.119 rowerow (w
r. 1938 — 1.001.549, czyli wzrost wyniost
335 tysiecy jednostek).” Na poszczegolne
wojewodztwa " przypadaty nastgpujace ilo-
sci” rowerow:

M. st. Warszawa . 6.17
Warszawskie . 120.819
L odzkie [ 2 59
Kieleckie R 95.733
Lubelskie = - - - 68.792
Biatostockie 53.988
Wilenskie _ - - - . . 34201
Nowogrodzkie . . . . 30.532
Poleskie - _ - _ . . 31391
Wotynskie ‘ 42.703
Poznanskie . 243,692
Pomoarskie . 161.844
Slaskie ........ . 186.289
Krakowskie 71.050
Lwowskie .. 40.258
Stanistawowskie . 20.609
Tarnopolskie . 15.446

Ostatnie  statystyki, obejmw‘ ce ilos¢
rowerow w stolicy, wykazuja dalszy bar-
dzo znaczny wzrost— obecnie w” War-
szawie kraZy ok. 44 tysiecy rowerow.

PALIWO
PRODUKCJA BENZYNY

W maju b. roku w 27 polsk ch rafi-
neriach produkowano m. in.9182 tonny
benzyny (wobec 9015 ton wyprodukowa-
nych” w kwietniu b. r.). W porownaniu do
maja ub. roku p_rodukcia sFad+a ,gdyZ po-
przednig, wynosita 9422 ton. Wydajnos¢
produkcji bénzyny w maju wyniosta 21,7
proc. .

SPOZYCIE KRAJOWE BENZYNY

NA BARDZO WYSOKIM POZIOMIE!

Na rynek wewnetrzny rafinerie wysiaty
w maju 11618 ton, wobec 11102 ton w
kwietniu b. roku_i 8870 g ton_skonsumo-
wanych w maju r. 1938. Procentowy
wzrost konsumcji kra{(oweé wynidst w po-
rownaniu do_ub. roku 31 proc. Wynka
to niewatpliwie z bardzo znacznego wzro-
stu konsumcji t. zw. ,przecietnejl’, przy-
padajacej na 1 pojazd. Wzrost Konsumcji
miesieczny wyniost 4,6 proc.

EKSPORT BENZYNY | GAZOLINY

Eksport gazoliny i benzyny mimo ogrom-
nego wzrostu konsumcji nie krajowej —
nie” zostat zahamowany, jakkolwiek kwoty
eksportowe wynosza obecnie b. niewiele.
| tak w maju ieziono ogdtem 172 to-
ny (22 proc, eksportu z r. 1938). W kwie-
tniu” eksport tych produktéw nie przekra-
czat pdl tysigca ton.

. ZAPASY .

Stan zapasow ,benzg/réy i gazoliny w dn.
1-V b. roku wyniost 32817 ton (w dn. 1.1V
32701 ton). Na lekkie zwiekszenie zapasow
wptyneto zwiekszenie wytworczosci.

SKORY ZAMSZOWE

do mycia samochoddw, czyszczenia czesci 1 szyb

Skitad skor

O. Browar

Warszawa, Franciszkariska 26, telefon 11-31-14

hurt

etal
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SYTUACJA NA RYNKU
_W okresie 5-cio miesiecznym b, r. i w ta-
kim samym okresie lat poprzednich wysta-
{}/ rafinérie na rynek krajowy nastepujace
ilosci benz;iggoz gazoling;
r. —

36068
1936 r — 21801
1937 r — 27047
1938 r — 36150
1939 r — 45700

KRONIKA
ZAGRANICZNA

REKORDY . 0SZCZEDNOSCI
BIUA FIATY

Organizowany = corocznie . we Francji
konklrs =~ minimalnego  spozycia paliwa
iatow.

pr\z/el/nlési znéw sukcesy | .
konkursie tym wngg/ udziat 3 sa-
moohody Simca ;.5 (,,500") « 2 samo-
chody Samca ,,8°. Byly to wozy seryjne,
nigpoddane specjalnym” przerdbkom, jedy-
nie bardzo starannie wyregu-
lowane. . . . .
Wozy jechaty roznymi trasami — w kaz-
dym Znajdowat sie “przedstawiciel A.C.F.
w kazdym plombowano starannie zbior-
nik z paliwem, odmierzonym przed wla-
niem wobec komisji i_publicznosci. O na-
duzyciu _mo! byC nie moglo, tym WI(?—
ce],” ze imipreza rozgrywata sie pod egida
jednej z najpowazniejszych instytucji “sa-
mochodowo-sportowych "na Swiecie.
Wyniki jazdy i spozycia paliwa przed-
stawlaty Sie nastepujaco: (wozy starto-
waly 7 Paryza).

0

o oY
) l1a V) o 1K

! 11 °
s §>8 <u5‘,€ (i)i S

N w

Fiat 1100 Marsylii 792,0 59,6 51,32
Fiat 1100 Strasburga 449,0 60,0 27,07
Fiat 500 Bordeaux 570,5 57,0 21,94
Fiat 500  Nantes 402,0 60,0 15,09
Fiat 500 Lille 230,1 58,1 9,76

Jak _wynika z powyzszego zestawienia
Fiat 500, ktory przejechab z Paryza do
Nantes, zuzywat przecietnie 3 1 i 754 gra-
m)&_pallwa na 100 km. 3

iat ,,1100*, ktory przebyt przestrzen
Paryz — Strasburg, miat przecietne spo-
zycle réwniez bardzo niskie: 6 litrow 29
graméw na_100 km. o

Przy okazji nalezy wspomnie¢ o rekor-
dzie polskim, ustanowionym przez p. Ste-
fana Pronaszke w czasie zesz%oroczne%o
konkursu, zorganizowanego' przez A.P.
P. Pronaszko "przebyt na 5 i
zyny 141 km i 150 ‘m z przecietng szyb-
kosCiag 44,5 km/godz. — oczywiscie “ha
Fiacie ,,500!

Technika konkursu —rozgrywanego —we
Francji, byla inna niz ta, "Ktorg ustalono
na konkurs A.P,—we Francji jechano
z petnym zbiornikiem i odmierzono po-
zostatos¢ paliwa (po osiaggnieciu celu za-
mierzonego), . podczas gd_¥ W Polsce wle-
wano do zbiornika 5 litréw i wozy §e-

y_

itrach ben-

chaly az do wyczerpania sngb paliwa:
stem, przyjety ‘przez A.P.. byl zdaje sie
lepszy, gdyZ ~“zmuszat ,klerowcpv_v do
,»Sprytnej™ jazdy w sposob bardziej bez-
wzgledny (kto Jechat zbyt szybko — kon-
czyt ‘sig  wczesniej).

GRAND PRIX
HOLANDII.

W Amsterdanie ro-
zegrano motocyklo-
wy wyscig o Wiel-
kg Nagrode Holandii.
Barw fabryk angiel-
skich bronit Mellors
(Velocette) — innej
przeciwwagi dla spe-
cjalnych maszyn nie-
mieckich me byto.
~ Whyniki sg naStepu-

ce: 500 ccm: 1)

eier(BMW) z prze-
cietng 142 km/godz.,
2) 2. Mellors (Velo-
cette) gorszy o kil-
kadziesigt “sekund.
250 ccm: 1) Kluge

DKW) z przecietng
127 km/godz., 2) Pe-
truschke” (DKW).

GRAND PRIX
FRANCJI .

W Reims odbyto sie
automobilowe “i mo- .
tocyklowe Grand Prix Francji. W automo-
bilowym WySCII(\J/[IJ kleske ~poniosty wozy
niemieckiego ,,Mercedesa".

Zwyciezyt Muller na Auto Union prze-

kmf w

bywajac 21 okrgzen (398,8
2}/2\,{:1%1,8 $rednio 169 km(/godz. — " naj-
szybsza runde miat Erzed wycofanieim

sie” Brauchitsch — 184
(AU) o okrazenie; 3) Le |
0 3" okrazenia; 4) Etancelin
Sornmer (Alfa’ ROmeo).

Wsréd  wozéw | sportowych zwycieig!
Hu?( na Maserati, $rednio 150 km/godz; 2)
Wakefield (Maserati); 3) Dipper~ (Mas);
4) Gordini "(Simca).

Kategorie 250 cm motocykli wygrat
Kluge EEDKW?D 125 km/godz; Kat. 350~ ccm
Fleischman (DKW) 136 km/godz; kat. 500
ccm White (Norton) 135 kim/godz.

ILE WAzA_ KAROSERIE
WOzZOW WYSCIGOWYCH
Ostatni wyscig w Le Mans byt  rewig
lekkich karaseril" ze stopow tak'eh, jak
duralinox, duralumin i innych. Oto wy-
mowne cyfry: . o
W0z angielski Lagonda, specjalnie
przebudowany na ten” wyscig, Wyposazo-
no w karosérie z lekkich stopow o wa-
dze... 42 kilogramow! . .
Talbot —karoseria wagi 42 kilogra-
moéw — w wykonaniu, jako torpedo (otwar
te) i 60 kg jako limuzyna. Aby zorien-
towac sie w niestychanej niskosci tej wa-
gi mozemy podac, ze  przecietna “waga
Sredniolitrazowego  motocykla  wynosita
okoto 125 Kkg., "a przecietha waga“ samo-
chodu przekracza 1100 kg! L
Alfa Romeo, slxnn_a wytwornia
samochodow wyscigowych i sportowych,
potrafita zapro#,ektowac karoserie bardzo
starannie oprofilowang, a wiec Stanowig-
ca_minimalny opdr powietrzu o wadze
netto... 70 kg! . .
BMW dafo rewelacyjne nadwozie o
wadze 40 Kkg. . .
_ Adler — nadwozie 0 bardzo $miatym
i oryginalnym rysunku. Dzigki uzyciu sto-
%8\6\/ kalumlnlowych waga 80 kg zamiast
g.

m/godz;” 2) Meyer
eque (Talbot
Talbot); 5

Nr 8. Sierpien 1939
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»WARSAM"

Uczciwg i technicznie gwarantowang praca
zdobywamy zaufanie kazdego klienta!

ZAKELADY MECHANICZNO-SAMOCHODOWE

»VWARSA M"

Warszawa, Okopowa 78. Telefon 12-05-63

Wykonuje szybko, tanio, uczciwie i z catkowita odpowiedzialno$cia

techniczng wszelkie naprawy silnikéw benzynowych i DieseTa,

samochodowych i motocyklowych, mechanizméw napedowych, pod-
wozi i przyczepek, ram i nadwozi.

Zaktady wykonuja fodzie motorowe wlg rysunkéw wiasnych
i powierzonych oraz wbudowu|q silniki do todzi istniejacych.

OBSLUGA, KONSERWACJA, GARAZOWANIE SAMOCHODOW
IR 1

MOTOCYKLI [ mni—inin

Rekordowe nadwozie, jesli chodzi o

wage, zbudowat Fiat dla swojej Simki
87, ktdra qubylav\;)lerwszq nagrode w
swojej kategorii.

/ aqa tego nadwozia
nie__przekroczyta 38 kilogramow.

Dalahaye — nadwozie catkowite o
wadze 50 kg.

Bugallj— zwycigzca w og6lnej kla-
syfikac%i—GO kg.Wy € gomnel

Delage—45 Kkg.

Oczywiscie ~ nowoczesne — wyscigowki
ewtl. ‘maszyny ,,super-sport" poza lekki-
mi_nadwoziami posiadajg caty szereg cze-
§ci z lekkich stopow.

WZROST MOTORYZACII
RUCHU KOLEJOWEGO

Wedle ,,0il Engine" wynosita z koricem
1939 r. #aczna il6s¢ zmotoryzowanych jjo-
jazdéw szynowych w_ catym Swiece  (w
stanie ruchu i ~budowie) 5870 jednostek
(4690 w r. uh.) w czym motoréwek die-
slowych 3690 (2980 w_r. ub.) i lokomo-
tg(w dieslowych 218 (1710 w 'r. ub.). W

tanach dednoczonych zanotowano ‘w T.
ub. wzros go,rtu lokomotyw motorowych
z 115 na 469 jednostek. ~ j

W szeregu Innych krajow sian motoro-
wek przedstawia “sie 1gg§tepu1qco:

Kraj 1937
Niemcy 707 671
Francja 680 561
Italia 446 266
Argentyna 247 245
W.” Brytania 46 27

W Paryzu z chwilg zlikwidowania tram-
wajow rozrr])ocqu sie spadek liczby nie-
szczesliwych wypadkow.

W St. Zjednoczonych przy sprzedazy
uzywanych SamochodOow stosowane sg na-
stépujaCe normy: auto po jednym roku
uzywania_traci 40% na wartosci, po 2 la-
%%9—55%, po 3-ch —65%, po 4-ch —

0.

Pracownia Wyrobow Artystycznych w brazie, srebrze i zlocie

W. GONTARCZYK

wykonuje:

Nagrody Sportowe,
WARSZAWA, UL MIODOWA Nr 19, PALAC ARCYBISKUPI.

Warunki prenumeraty:
Automobilklubu Polski Nr

1648, zaznaczajac

PUCH..

na blankiecie

, PLAKIETY, MEDALE, ODZNAKI itp.

TELEFON Nr 5-21-84.

rocznie 10 z4, pétrocznie 5 zI. Prenumerate nalezy wptaca¢ do PKO na Konto
wplatowym ,,Prenumerata Auta” oraz pocztowymi

.Przekazami Rozrachunkowymi” — w cenie 1 grosz za sztuke, bez dodatkowych optat manipulacyjnych.

Redakcja i Administracja ,, Auta”, Warszawa, Al. Szucha 10 (Automobilklub Polski)
czynna codziennie od godz. 10—14, oraz we wtorki, pigtki w gedz. 18—20. Tel. Nr 709-19.

Klisze wykonano w Zakl. Fotochem. ,Zorza".

Druk. Dom Prasy, S. A., Warszawa, Marszatkowska 3-5-7



WYTWORNIA SAMOCHODOW i WYROBOW METALOWYCH

»FABLOK« S. A,

WARSZAWA, UL. ZGODA 8

ZAWIADAMIA O ROZPOCZECIU

MONTAZU

SAMOCHODOW FRANCUSKICH

NAJWIEKSZEJ W EUROPIE FABRYK!

RENAULT

i SPRZEDAZY

MONTOWANYCH W KRAJU SAMOCHODOW RENAULT:

osobowych typ — JOYAQUATRE
PRIMAOUATRE
VIVAQU ATRE
VIVASTELLA
SUPRASTELLA

POLCI EZA ROWYCH O NOSNOSCI UZYTKOWEJ
500 KG., 1000 KG. i 1500 KG

CIEZAROWYCH O NOSNOSCI UZYTKOWEJ OD 6 DO 10 TON
Z SILNIKIEM DIESEUA NA ROPE

AUTOBUSOW | PODWOZI AUTOBUSOWYCH O DUZEJ NOSNOSCI
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