Cena egzemplarza | zl. Poczta optacona ryczattem.

Rok-Il. Warszawa, 1-go Marca 1930 r.

Nr. 6.

MIESIECZNIK
ORGAN CENTRALNEGO ZWIAZKU WEASCICIELI AUTOBUSOW R. P.

ZJEDNOCZONE FABRYKI KAROSERJI

M. i WE. OSTROWSCY i S-ka

Sp. z o. o.
Warszawa, ul. Lucka 11. Tel.: 125-18, 140-39, 164-06.

POLECAJA karoserje samochodowe,

autobusowe, ciezarowe i specjalne.

Ceny konkurencyjne.----- Dostawa terminowa.



NAJTRWALSZA A WIEC NAJTANSZE
AUTOMATYCZNE i RECZNE

GASNICE SAMOCHODOWE

KRAJOWEGO WYROBU

POLECAJA:

ZJEDNOCZONE WYTWORNIE GASNICZE

M -

RA

SP. Z OOR OOP.

Warszawa, Bracka 17, tel. 270-04 i 289-75.

WYTWORNIA RESOROW SAMOCHODOWYCH
i AUTOBUSOWYCH

NIKODEM RZEPKOWSKI
Warszawa, ul. Leszno 75 Telefon 296-74
(miesci sie w drugiem podworzu)

POLECA:
GOTOWE RESORY DO SAMOCHODOW
WS/YSTKICH SYSTEMOW.
WYKONYWA:
WSZELKIE ROBOTY KOWALSKIE.
Ceny konkurencyjne Ceny konkurencyjne

DLA SZYBKIEJ KOMUNIKACIJI

- MIEDZYMIASTOWEJ

Wazne Dla witascicieli autobusow!

W my$l Rozp. Ministerialnego powinien by¢
kazdy autobus zaopatrzony w apteczke
podreczna.

Apteczki takie w dwéch typach mate i wieksze
dostosowane $ciéle do przepisu dostarcza

Fabryka chem. farm

SANATOR
w BYDGOSzZCzY
W tiurze miEsieznka .AUTOBUS' moina takowe ogladac
Skiad na Warszawe; FA. LUILIMAR, Sliska 39

AUTOBUSY
LUKSUSOWE

16 osob-, 18 osob., 20 osob., 26 osob.
DOSTAWA ZE SKtADU
DOGODNE WARUNKI KREDYTOWE
BRACIA STEFAN j RIOTR BERGMAN Inz,

WARSZAWA
Marszatkowska 154

KRAKOW
Szpitalna 38
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MIESIECZNIK

ORGAN CENTRALNEGO ZWIAZKU WtASCICIELI AUTOBUSOW R. P.

iz ,Autobus” zawiera wszelkie materjaly, dotyczace dziatalnosSci Zwigzku i ze
materjaty te te winny by¢ czytywane przez Zarzady organiza-

Kazdy numer ,Hutobusu“ zastepuje 100— niepotrzebnych — listow.

Ostrzezenie

Ostrzegamy  wiascicieli
autobusow, ~ aby nie zwracali
sie ze sprawami, ktore ma#]a
do zatatwienia w Urzedach,
do pokatnych ,macheréw”,
ktorych nazwiska sa
znane i przeciwko ktorym \/\8/
st?ﬁlmy na droge sadowg, gdy
tylko uzupetnimy dowody, ja
Kie juz posiadamy przeciwko
nim, lecz by ze wszelkiemi
sprawami udawali sie do biu-
ra Zwigzku, Warszawa ul.
Smolna 38 m. 9, tel. 254-20.

Jednoczes$nie komuniku-
jemy ze dla wygody naszych
cztonkow ustanowilismy staty
inur zwigzkowy, ktory na
Placu Broni petni, upowaznio-
ty przez nas p. Edmund Szwe-
rY(n, do ktérego, jak do Zwia-
Zku, zainteresowani moga
wszelkiemi

nam

zwracaC _sie ze
sprawami.
Zarzad Zwiazku

L
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ZWRACAMY UWAGE

cyj lokalnych.

Do 'Wiascicieli Autobuséw

w Wielkopolsce

Od roku 1928, w Poznaniu,
&rlz_y ul. Kantaka 1 czynny jest
ielkopolski Zwiazek Przedsiebio-
rstw Autobusowych, ktéry zostat
zorganizowany w celu obrony in-
tereséw zarobkowych — wiascicieli
autobuséw w Wielkopolsce.
_Przed Zwigzkiem lezy do za-
tatwienia szere _na]zywotn/lejszgch
spraw wiascicieli autobusow._ Jest
rzecza karygodna, zeby do Zwig-
zku tego nie nalezeli wszyscy wia-
Sciciele autobuséw z terenu” Wiel-
kopolski. Nie mozna dopusci¢ do
tego aby, b. dzielnica pruska ktéra
innym “dzielnicom zawsze stuzyta
za "wzOr sprezystos¢! dziatania i
zmystu organizacyjnego, teraz, jesli
chodzi o” wiasciCieli  autobusow,
miata byC zepchnieta na szary
koniec i, miast $wieci¢ przyktadem,
odstrasza¢  swein  niedotestwem
organizacyjnym.
amy  wszystkich

. IErzed-
sighiorcow autobusowyc! w

oo G G o NS m=h

Wielkopolsce, ab% _natychmiast
udali_ sie do biura Zwiazku w Po-
znaniu przy ul. Kantaka | i zapi-
sali sie do or%anizagji, ktora_bro-
ni i czuwa nad ich interesami za-
robkowemu . .
Dzi$ jest jeszcze czas—jutro moze
by¢ zap6zno.

*

Do niniejszego numeru ,Au-
tobusu” dotaczamy blankiet nada-
wgz?/ P.K-O. i prosimy wszystkich
wielkopolskich'  przedsiebiorcow
autobusowych aby zaabonowali
nasze czasopismo, ktore jest 13-
cznikiem miedzy nimi, a organiza-

cja.

Sekretariat na woj. f0dzkie

Niniejszem komunikujemy, ze Se-
kretarjat  Okregu tédzkiego Central-
nego Zwigzku Wiascicieli Autobuséw
R. P. na woj. todzkie, powierzylismy
p. Leonardowi Biernatowi z todzi.

Z dn. 20 lutegor. b. Sekretarjat mie-
Sci sie na postoju przy ul. Ogrodowe;j 9

Zarzad Zwiazku



AUT O0OBUS

DO

WLASCICIELI AUTOEU5OW

woj. biatostockiego

Odezwa

Komunikacja autobusowa w Polsce rozwija si¢ w szalonem_tempie.
Szczegblnie imponujaco przedstawia SE?_ rozrost teé' komunikacji w
naszem wojewodztwie biatostockiem, gdzie autobus dociera do kazde-
go zapadtego zakatka. Trabka autobusu jest poniekad zwiastunem no-
wego zycia dla licznych miasteczek i osiedli, dotad oderwanych od
ruchu Kulturalnego i gosEodarczego Rzeczypospollted].

Jedli jednak komunikacja autobusowa stanowi dla Panstwa wazny
czynnik kulturalno-gospodarczy, to dla samych wiascicieli autobusow
rozbudowa tej komunikacji MOZE pociggna¢ skutki ujemne. Podkre-
Slamy, ze ,moze" ,ale nie ,musiu. Ktoz lepiej, niz my sami, niz kazdy
z nas zosobna, wie i odczuwa, ze pracujemy ze stratg i ze grunt usu-
wa nam sie z pod nég Widzimy, ze zamiast zrozumienia dla doda-
tniej misji autobusow, zamiast” poparcia i zachety-spotykamy sie na
kazdyn kroku z utrudnieniami ze = strony miarodajnych czynnikow.
Jestesmy traktowani tylko jako objekt do ptacenia réznorodnych po-
datkow, danin 1 grzywien, jakze czesto niestusznych.

Czas_juz najwyzszy powiedziec sobie otwarcie, ze procz siebie
samych nikogo tu winiC_nie mozemy, bo skadze Wiadze majg wiedzie¢
0 naszej ciez |eé sytuacji, 0 naszych bolaczkach... Z natury rzeczy gtos
JEDNOSTKI nigdy nie bedzie styszany tam gdzie nalezy, nigdy nie be-
dzie miat nalezyfej wagi i autorytetu. Poméc moze nam wylgcznie i
tylko MOCNA ORGANIZACJA ZAWODOWA skupiajgce wszystkich
snos@daczy autobusow na terenie naszego wojewodztwa.
edtynle taka “organizacja, postawiona na odpowiednim ‘poziomie, po-
trafi otoczy¢ opieka | wzia¢ pod obrone nasz mtody ruch autobusowy.

Mozemy podzieli¢ sie dobrg wiadomoscia, ze pod naciskiem NIE-
ODZOWNEJ KONIECZNOSCI powstat nareszcie w Bilatymstoku Zwigzek
Wojewddzki Whascicieli Autobusow. Wybrany juz Zarzad, zaangazowany
Kierownik, lada dzien wynajety bedzie wiasny lokal i Zwiazek przy-
stapi do swej nqrmalneﬂ' pracy. Liczac sie z ciezkg sytuacjg w branzy,
I-sze or?(amzacy ne Walne Zebranie uchwalito ~ nieznaczne = wpisowe |
niewysoky sktadke miesieczna, ktora zupetnie nie z_am'%zy w  budzecie
wiasciciela autobusa a ktéra po stokro¢ sie optaci. Nowoobrany Za-
rzad p_rze{;&owadzil juz interwencje u Wiadz i spotkat sie z o$wiadcze-
niem, ze Wiadze z zadowoleniem' witajg powstanie Zwigzku. Przedsta-
wiciele Zwiazku wezma juz udziat w ogolnokrajowym Zjezdzie wiasci-
cieli antobusow, . o )

Zadaniem Zwigzku bedzie: reprezentowanie interesow swych czton-
kow wobec wsziq tkich Wiadz, uzyskanie przedstawicielstw w komi-
sjach podatkowycl ,_normallza_qla ruchu i uzdrowienie obecnych sto-
sunkow konkurencyjnych, udzielenie cztonkom taniej pomocy prawnej,
i wogdle zatatwienie wszystkich spraw, obchodzacych og6t zrzeszonych.

oniewaz WPan dofad nie flgurUJe na liscieé cztonkéw Zwigzku,
przeto zwracamy sie do Niego, aby we wiasnym dobrze zrozumianym
interesie jaknajrychlej zgtosit swoje przystapienie do Zwigzku.

. Zalgczamy deklaracje cztonkowska i spodziewamy sie jej wypet-
nionego i podpisanego zwrotu odwrotng poczta.
Z kolezenskiem pozdrowieniem

WOJEWODZKI ZWIAZEK
Wiascicieli Autobuséw
W BIALYMSTOKU

UWAGA: Jezeli WPan nalezy do jakiegokolwiek juz Istniejacego Kota,
czy Zwiazku powiatowego, prosimy nas o tern powiadomic,
albowiem nasz Zwigzek, jako wojéwodzka organizacja okre-
gm;va, bedzie pracowat w Scistym kontakcie z powiatowemi

Kotami.

Nr. 6

Do Czytelnikow

z woj. biatlostockiego

Przz niniejszem zatacza-
my blankiet nadawczy P K-O.
dla Czytelnikéw z terenu woj.
biatostockiego. Prosimy ic
uprzejmie, aby zechcieli za-
raz wptaci¢ nalezno$¢ za pre-
numerate ,Autobusu” w wy-
sokosci—albo 6 z+. za pot
roku, albo 12 zt. za rok.
Tym, ktdérzy nie wniosg
optaty’za prenumerate, przy-
sztego numeru ,,Autobusu” juz
nie poslemy.
Wydawnictwo

Kiedy wolno jezdzi¢ nie
na swojej linji?...
Wazne wyjasnienie

Wobec zastoju, jaki odczuwajg
wszyscy, wiasciciele autobuséw, nie-
ktérzy z nich przy pomocy szczegélnie
autobusow, kursujgcych” na tych sa-
mych linjach, zawierajg umowy aby
w wypadku braku frekwencji nie cho-
dzity wszystkie autobusy, lecz tylko
kolejno, co daje juz obecnie pozada-
ne rezultaty.

Wobec tego za$, ze czesto w oko-
licznych miejscowosciach  odbywaja
sie co pewien czas targi, za zgoda
wiascicieli autobusow, utrz(}/mujqc ch
stata komunikacje na danej linji
posyta sie wolne maszyny,
zwhaszcza gdy sa onewynajete przez
kilkunastu ~ kupcéw  zgory. Policja
jednak nie pozwala na powyzsze, spi-
sujac, zupetnie niestusznie protokoty,
gdy, tymczasem, wozy ciezarowe S
obtadowane pasazerami, co raznie
jest wzbronione- Poniewaz doniesiono
Zwiazkowi w Warszawie o kilku ta-
kich faktach, przeto, obecnie, po uzys-
kaniu informacji z Referatu Samo-
chodowego Dyrekcji Rob6t  Publi-
cznych wyjasniamy, ze:

13/ Autobus wynajety moze w spo-
radycznych wypadkach przyja¢
kurs nie na swojej linji, jezeli
to nie jest zwigzane z przerwa
obstugiwanej przez niego linji.

2) Natomiast samochdd ciezarowy
nie powinien przewozi¢ pasaze-
row i za powyzsze wiasciciel sa-
mochodu cigzarowego jest od-
powiedzialny.

O kazdym takim wypadku nale-

2y zawiadomi¢ Starostwo, oraz

zastonr¢ napisy, wskazujace kie-
runek.

Prosimy organizacje lokalne, aby
dopilnowaly tej sprawy.

«

ZARZAD
Centralnego Zwiazku Whaicicieli Autobustw R. P.
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OGOLNIE UZNANE JAKO ZNAKOMITE

SAMOCHODY
CIEZAROWE iAUTOBUSOWE

AF

8PECJALNE TYPY ——

=— AUTOBUSOWE: Austryjackiej Fabryki Samochodéw
AFN — 2 ton. — dla 20 0sob (dawniej Austro-Fiat)
0 25— 3 ton. — dla 28 0sob w Wiedniu
O 25 extra — dla 32 os6b
obnizone i wydiuzone. DOSKONAELEA KONSTRUKCJA
PODWOZIA PIERWSZORZEDNY MATERJAL
KOMP. AUTOBUSY EKONOMICZNE — PRZYSTEPNE W CENIE

RIUIIAr rr

TOWARZYSTWO BUDOWY i SPRZEDAZY SAMOCHODOW S. A

CENTRALA: WARSZAWA, WIERZBOWA 6
TELEFON 9-86.

POZNAN — ul. Dabrowskiego 7 TARNOW — ul Moscickiego 4-
KRAKOW — ul. Wislana 12. WELOCEAWEK — HOTEL WIKTORJA
LWOW — Pasaz Mikolascha. LUBLIN — ul. Kosciuszki 2.

+ODZ — ul. Piotrkowska 175. CZESTOCHOWA —ul. Dabrowskiego 8
KATOWICE — ul. Pitsudskiego 10. BIALYSTOK — Hotel Ritz.

BYDGOSZCZ ul. Gdanska 152. GDANSK — Yorstad. Graben 49.



AUTOBUS

Przedstawiciele Zwigzku

u p.vice-wojewody warszawskiego

W dniu 13 lutego r. b. vice-woje-
woda warszawski, p. Wiadystaw Dhu-
gocki, przyjat przedstawicieli Cen-
tralnego  Zwigzku Wiascicieli Auto-
buséw Rz. P., ktérzy przybyli, aby
przedstawi¢ Mu szereg bolaczek, tra-
piacych przedsiebiorstwa autobusowe.
Przedstawiciele Zwigzku ztozyli p.
vice - wojewodzie odpisy protokutu
ostatniego Zjazdu wojewodzkiego wia-
Scicieli autobuséw, oraz teksty uchwat
tego Zjazdu. P. vice-wojewoda wy-
stuchawszy przedstawicieli Zwiazku
szczegdtowo informowat sie o stanie
przedsiebiorstw autobusowych, a po-
tem odpowiadat na te sprawy, jakie
Mu nasi delegaci przedtozyli.

Chodzito, przedewszystkiem, o zto-
Sliwe wymierzanie kar przez policje
za przewinienia, wynikte na tle komu-
nikacji ~autobusowej. Delegaci nasi
podkreslili, ze nie chca bra¢ w obro-
ne ludzi niesumiennych, ktérzy $wia-
domie i systematycznie nie ~stosujg
sie do obowiazujacych przepiséw; ze
Zwiazek nie mysli schlebia¢ karygod-
nym_upodobaniom niektérych przed-
siebiorcow autobusowych, lecz ze be-
dzie walczyt o prawo do spokojnego,
uczciwego, w zgodzie z prawem, za-
robkowania swych cztonkow, stowem,
ze Zwigzek pragnie droga oddziaty-
wania na swych cztonkow dokona¢
te%(o, czego czasem nie jest w stanie
dokona¢ najsurowsza represja. Dalej,
delegaci nasi méwili, ze niejednokrot-
nie juz wiadze wyrazaty zyczenia, aby
przesigbiorcy autobusowi “byli zorga-
nizowani. Niestety, wtedy kiedy ci
przedsiebiorcy majg juz swoja orga-
nizacje, to czyni sie wszystko, aby
uniemozliwi¢ jej zbawienne edukacyj-
no-dydaktyczne oddziatywanie na tych
cztonkéw. Z uporem, godnym lepszej
sprawy, czyni to, przedewszystkiem,
policja, jej poszczegdlni funkcjonar-
iusze, ktérzy mato obeznani z usta-
wodawstwem samochodowem i istnie-
jacemi  przepisami, niejednokrotnie
dopuszczaja sie karygodnej samowoli
i ztodliwosci. Delegaci nasi zwrocili
p. vice-wojewodzie uwage na to za-
trwazajace zjawisko i prosili Go o
wziecie przedsiebiorcéw autobusowych
w obrone przed dowolnoscig funkcjo-
nariuszy policji.

P. vice-wojewoda o$wiadczyt, ze
wymiar kary powinien mie¢ cel wy-
chowawczy, a nie represyjny, ze po-
winien by¢ stosowany z ~prewencja,
a nie tylko gwoli ukarania winnego,
ze kazdemu wypadkowi przewinienia
powinno towarzyszy¢ najpierw Jupom-
nienie, potem ostrzezenie, a w korcu
dopiero—ukaranie.

Delegaci nasi zgodzili sie w zu-

petnodci z p. vice-wojewoda, ze uj-
mowanie sprawy w ten sposob jedy-
nie jest stuszne i wskazane, ze nie-
stety, w praktyce nie jest ono stoso-
wane, wskutek czego zawiny nizszych
organéw administracji opinja publicz-
na obarcza odpowiedzialnoscig wyz-
sze wiadze administracjj, ktéremi,
zreszta, kieruja najlepsze intencje.

Delegaci nasi zapewnili dalej, ze
na dowod prawdy przediozg i stale
przedktada¢ beda p. vice-wojewodzie
fakty, $wiadczace o tern, ze nizsze
wihadze administracyjne (mowa tu w
szczeg6lnosci o policji) zupetnie igno-
rujg zarzadzenia wiadz wyzszych.

Po dwugodzinnej konferencji, w
ciagu ktoérej delegaci Zwiazku zapo-
znali p. vice-wojewode z przebiegiem
prac organizacji, p. vice-wojewoda,
znalaztszy mite stowo dla pochwale-
nia tych prac, o$wiadczyt, ze w naj-
blizszym czasie zamierza zwota¢ wiel-
ka wojewddzka konferencje w spra-
wach komunikacji autobusowej pod-
czas ktorej przedstawiciele naszego
Zwiazku znajda sposobno$¢ przeko-
nania niektérych wiadz o szkodliwo-
$ci stosowanej przez nie taktyki w
stosunku do przedsigbiorcéw autobu-
sowych teraz kiedy stan prawny tej
komunikacji  autobusowej jest nizej
wszelkiej krytyki i kiedy wszelkie za-
rzadzenia, zmierzajace do uzdrowienia
stosunkéw w tej komunikacji sg tylko,
nic nie przynoszacemi, potsrodkami.

O odpowiednie znaki Swietl-
ne przy furmankach

W czasach elektryfikacji i moto-
ryzacji wszelkiego ruchu jako pamiat-
ka minionych czaséw pozostaty fur-
manki réznego rodzaju, w nocy mar-
nie oswietlone, dlatego, ze zapomnia-
no te stare, konne Srodki lokomocji
i komunikacji wciagna¢ do przepiséw
o znakach Swietlnych dla  $rodkow
ruchu kotowego.

Woprawdzie mozna zauwazy¢, ze
i te podwody przepisowo sa zaopa-
trzone w $wiatto. Ale jak. Pod cza?-
ka, miedzy kotami, Fdzies’ wtyle
i zawsze tak, ze migotliwe Swiatefko
przy podwodach konnych dopiero w
ostatniej chwili zauwazy¢ mozna.

Takie podwody sa wielkiem nie-
bezpieczenstwem dla ruchu automo-
bilowego, zwtaszcza podczas mglistej
nocy. Byloby wiec bardzo pozada-
nem, zeby miarodajne czynniki, dba-
jace o bezpieczenstwo publiczne za-
interesowaty sie ta sprawa i wydaty
odpowiednie rozporzadzenie w spra-
wie znakéw S$wietlnych dla podwod
konnych.

e 6

Czapki i opaski
dla obstugi autobusoéw

W dniu 1 marca r. b. ma uka-
za¢ sie rozporzadzenie Okregowej
Dyrekcji Robét Publicznych w War-
szawie, moca ktérego wprowadza
sie czeéciowe umundurowanie dla
obstugi autobuséw na terenie woje-
wodztwa warszawskiego.

Wszyscy kierowcy i konduktorzy,
nawet w wypadku gdy nimi sg sa-
mi wiasciciele autobuséw, podczas
sprawowania swych czynnosci beda
musieli nosi¢ czapki kroju angiel-
skiego, koloru ciemno bronzowego,
z okutym daszkiem i paskiem nad
nim. Pozatem—opaski takiegoz ko-
loru, z napisem na nich—dla kierow-
cy z napisem ,,KIEROWCA”, dla kon-
duktora—, KONDUKTOR”. Wymia-
rY opasek i wielkosci liter sa  $ci-
$le okreslone.

Czapki te i opaski o przepiso-
wym wygladzie beda do nabycia tyl-
ko w Centralnym Zwiazku ~Wtasci-
cieli Autobuséw R. P., o czem 'od-
powiednie wiadze administracyjne
otrzymaty zawiadomienie z polece-
niem kierowania zainteresowanych
przedsigbiorcéw do Zwiazku.

Specjalny sad dla spraw
autobusowych

Wedtug informacji pism codzien-
nych Ministerstwo ~ Sprawiedliwosci
zdecydowato sie, uwzgledniajac dtu-
gotrwajace starania kierowcow, na
scentralizowanie ~ wszystkich ~ spraw
szoferskich w jednym sadzie grodz-
kim w Warszawie.

Sprawy te przekazane zostang se-
dziemu obznajmionemu z automobi-
lizmem i rozpatrywane beda na spe-
cjalnych sesjach.

Uwzglﬁ(dnienie tego tak wazkiego
postulatu kierowcy warszawscy przyj-
ma,_ z_niektamang radoscia i uczuciem
ulgi, jakby spadt im z ramion bez-
mierny ciezar.

Jednolity wzér biletéw dla autobuséw

wojewddztwa warszawskiego

Centralny Zwigzek Wiascicieli Au-
tobuséw R. P. zostat upowazniony do
opracowania jednolitego wzoru bile-
tow autobusowych na obszar woje-
wodzwa warszawskiego. W najblizszym
czasie Zwiazek ztozy wiadzom wzér
takiego biletu, ktérego dostateczne
ilosci bedg do nabycia w Zwigzku.
Ten sposéb pozwoli obnii{c’ znacznie
cene druku biletéw, o ktére teraz
przedsiebiorcy autobusowi musza kto-
pota¢ sie sami.
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Konferencja u p. naczelnika Inz. H

Podhoroderisklego w sprawach komuni-
kacji autobusowej

Po Zjezdzie wiascicieli autobuséw
woj. warszawskiego, ktéry odbyt sie
w niedziele, dn. 2 lutego r. b., przed-
stawiciele Zarzadu Zwiazku udali sie
do kierownika referatu samochodowe-
go Dyrekcji Rob6t Publicznych w
Warszawie, celem przedstawienia Mu
niektérych  postulatow, suwanych
przez przedsigbiorcow autobusowych.

P. naczelnik inz Podhorodenski,
zapoznawszy sie z zadaniami Central-
nego Zwigzku Wiascicieli Autobuséw
R. P. wyrazit zadowolenie z powsta-
nia takiej organizacji, podkreslit, ze
moze ona h. wiele przyczyni¢ sie do
uzdrowienia komunikacji autobusowej
oraz zapewnit w imieniu Swego Urze-
du, ze bedzie stale w kontakcie z
naszym Zwiazkiem.

Przedstawiciele Zwiazku szczegél-
na uwage zwrocili na fakt tumanienia
wiascicieli autobuséw przez pokatnych
doradcow ktérzy wyzyskujac nieuswia-
domienie ich, szerza lek przed Urze-
dem na czem, oczywiscie, zarabiaja.

P. naczelnik inz Podhorodenski
zapowiedziat, ze bedzie zwalczat ta-
kich pokatnych doradcow, ze. w tej
sprawie wydat juz, zreszta, zarzadze-
nie, ktore polecit umiescic¢ wdprzed-
sionku Urzedu, a ktore, jak widzielis-
my, zakazuje zatatwienia spraw w
Urzedzie przez osoby trzecie. Pozatem
p. naczelnik inz. Podhoredenski prosit,
aby Mu donoszono o kazdym takim
pokatnym doradcy, przeciw ktéremu
przedsiewezmie odpowiednie kroki.

Wreszcie, na konferencji omawia-
no sprawe wydania rozktadu jazdy
dla komunikacji autobusowej wyje-
wodztwa warszawskiego, sprawe czes-
ciowego umundurowania, 0 czem pisze-
my na innem miejscu, oraz szereg
spraw biezacych.

Przedstawiciele Zwiazku opuszcza-
li lokal Urzedu z prze$wiadczeniem,
ze maja na jego czele urzednika kt6-
ry zyczliwie traktuje wszelkie poczy-
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nig Zwiazku i ktéry w swej dziatal-
nosci kieruje sie daleko idaca wyro-
zumiatodcia i sprawiedliwoscia.

O dobrej woli p. naczelnika inz.
Podhoroderiskiego w  stosunku do
naszej organizacji bedziemy mieli
jeszcze sposobnos¢ nieraz wspomnie¢.

Przepisy dla pasazeréw w autobusach

i na stacjach kraficowych

P. Vice-Wojewoda warszawski wy-
razit zyczenie, aby wiasciciele auto-
buséw ~ umiescili - w swych wozach
przepisy, jakie obowigzujg pasazerow
w czasie jazdy i wskutek nieprzestrze-
gania ktorych przez publicznos¢ wia-
sSciciele autobuséw sg narazeni na
przykrosci.

Wzér takich przepisow, podklejo-
ny na tekturce bedzie do nabycia w
Zwigzku.

Pozatem przepisy beda musiaty
by¢ uwidocznione na koncowych sta-
cjach autobusowych.

Prywatni przedsigbiorcy autobusowi na

ustugach poczty.

W zwigzku z artykutem p. A
Kurdziela, p. z- ,,Poczta chce konku-
rowa¢ z nami", zamieszczonym w
ostatnim numerze ,Autobusu”, wy-
jasni¢ nalezy ze wiadze pocztowe
czynity i nie przestajg czynic préb w
kierunku angazowania poszczegélnych
prywatnych przedsigbiorcéw autobu-
sowych do pracy na uzytek poczty. Ci
przedsiebiorcy, ktorzy pragneliby pra-
cowaé z poczta, moga skfada¢ ‘odpo-
wiednie podania do naczelnikow miejs-
cowych urzedéw pocztowych, ktérzy
zaopinjowawszy 0 nich, przesla je
dalej, do odpowiedniej Dyrekcji Poczt
i Telegraféw, celem powziecia przez
nig ostatecznej decyzji.

W ten sposéb nawigzato juz kon-
takt i pracuje dla poczty kilka pry-
watnych przedsigbiorstw — autobuso-
wych ktérych wplywy kasowe z tego
tytutu sa dosy¢ znaczne.
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Utworzenie stanowisk
kontroleréw drogowych

Na mocy zarzadzenia Ministerstwa
Robét Publicznych, Okregowa Dyrek-
cja Robdt Publicznych w Warszawie
w niezadtugim czasie utworzy dwa no-
we stanowiska kontroleréw drogowych.

Kontrolerzy ci beda czuwali nad
stanem technicznym kursujacych wo-
z6w, oraz przcstosowaniem ich do
obowiazujacych przepiséw. Beda oni
mieli prawo naktadania na winnych
doraznych mandatéw karnych z za-
stosowaniem jednak, prewencji, a nie
represyjnie.

Narazie sprawa powotania owych
kontroleréw jest tylko projektem. Jak
nas, jednak, zapewniaja projekt ten
niebawem stanie sie¢ rzeczywistoscia.

Rozktad jazdy autobusow
w wojewddztwie warszawskiem

Z inicjatywy kierownika referatu
samochodowego Dyrekcji Rob6t Pu-
blicznych w Warszawie, inz. H. Pod-
horoderiskiego, Centralny Zwiazek Wita-
Scicieli Autobuséw R. P. wyda w naj-
blizszym czasie drukowany rozktad
jazdy autobuséw na terenie wojew6dz-
twa warszawskiego, na podstawie
danych, jakiemi dysponuje wspomnia-
ny referat samochodowy-

Rozktad jazdy bedzie opracowany
w ten sposéb, ze uwidoczni on mo-

zliwosci  przesiadania sie z jednej
linji na druga.
Wisciciele  autobuséw, ktérzyby

pragneli specjalnie zareklamowac¢ swo-
je linje, proszeni s o zwracanie sie
w tej sprawie do Centralnego Zwigz-
ku Wiadcicieli Autobuséw R. P. w
Warszawie, ulica Smolna 38 m. 9,
tel. 254-20.

I nstalacje elektryczne do autobusow”™

Magneta.

Pradnice. Rozruszniki.

Reflektory. Zapalacze

bateryjne. Gtosniki. Zegary. Kierunkowskazy

SCINTILLA

Warszawa, Bagatela 15. Tel. 438-22



Projekt ustawy o kon-
cesjach w Sejmie

Jak sie dowiadujemy, Ministerstwo
Robét Publicznych ztozyto w Sejmie
projekt o koncesjonowaniu przedsie-
biorstw autobusowych, ktéry wywotat
i wciaz nie przestaje wywotywa¢ na-
migtnej dyskusji. Projekt przeszedt
do Sejmu, niestety, w postaci nie-
zmienionej, wbrew skadingd wielu
rozumnym uwagom organizacyj przed-
siebiorcow autobusowych, przemystu
i handlu samochodowego.

Niewatpliwie Sejm dokona zmian
w projekcie ministerjalnym.

Uliesige pracy
orgnizaeyjnej

Ubiegty miesiac mozna nazwacé mie-
sigcem pracy organizacyjnej Centralne-
do Zwiazku Wiascicieli Autobuséw R.P.

Zjazd wojewddzki, zatozenie szeregu
Két Zwiazku na prowingji, interwencja
u wiadz, apozatem, biezaca praca Zwig-
zku—oto etapy wytezonego wysitku or-
ganizacyjnego. Do tego - trzeba dodac
odezwanie sie Poznania, tamtejszego
Wielkopolskiego Zwigzku Przedsigbiorstw
Autobusowych, obudzenie sie wogewédz-
twa biatostockiego, o czem szczegdly znaj-
da Czytelnicy na dalszych stronach dzi-
siejszego numeru,, Autobusu”, wreszcie—
ozywiona praca todzi ruch w wojews-
dztwie stanistawowskiem — wszystko to
$wiadczy 0o wzmaganiu sie pedu orga-
nizacyjnego wéréd wiascicieli przedsie-
biorstw autobusowych, o dojrzewaniu
ich — ze tak powiemy — $wiadomosci
Lklasowej".

Niestety, na duzym jeszcze obszarze
Polski wiasciciele autobuséw sa niezor-
ganizowani, eksploatuja swe przedsie-
biostwa w sposéb nietylko nie przyno-
szacy im zaszezytu, lecz i rujnujacy icli,
czego oni nie dostrzegaja.

Coraz blizsi zdajemy sie by¢ chwi-
li, kiedy los obecnych przedsiebiorstw au-
tobusowych bedzie sie wazyt, kiedy be-
dzie si¢”wazyta egzystencja tysiecy je-
dnostek, zatrudnionych teraz w komuni-
kacji autobusowej. "Ministerstwo Rob6t
Publicznych zlozyto juz w Sejmie pro-
jekt ustawy o koncesjowaniu przedsie-

iorstw autobusowych. Ustawa ta moze

zmie$¢ z powierzchni setki przedsiebior-
cow, moze im zamkna¢ droge do dalszych
zarobkoiu. Nikt nie wie, kogo ten “los
dotknie. Dlatego wtasnie, ze nikt tego
nie wie, wszyscy$my powinni solidar-
nie i masowo stana¢ w szeregach orga-
nizacji, aby przygotowa¢ sie do obrony
zagrozonych warsztatéw pracy. Teraz
zorganizowa¢ sie, albo pdzniej zginac.
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Uszkodzenie opon, ktorego mozna uniknaé

Wydatki na opony samochodowe
sg u nas duzo wieksze niz w innych
krajach. Przyczyny tego zjawiska sa
dwojakie: zte drogi i zta obstuga.
Wigksza dbato$¢ o stan felg i opon
mogtaby w duzym stopniu zmniejszy¢
wydatki na opony. Szczegélnie bo-
lesne sg skutki tej niedbatosci dla
wiascicieli samochodéw ciezarowych
i autobusowych, gdyz nabycie jednej
opony pocigga za soba wydatek 500
ziotych.

rant felg dajacy dosta-

tecznego opar-
cia opony

Charakterystyczne sg wypadki uszko-
dzer opon ciezarowych przez zerwa-
nie rantdbw w oponach Izejszych ty-
péw samochodéw ciezarowych i auto-
busowych.

Lzejsze typy samochodéw cigza-
rowych wyposazone sa w oryginalne
opony mniejszych rozmiaréw i stosow-
nie do tego posiadajg one réwniez
odpowiednio lekkie typy kot i felg.

Z powodu ztych drég oryginalne
ogumienie wozéw okazuje si¢ u nas
zbyt stabym i dlatego wiasciciele tych
wozéw, zupetnie rozumnie, zamieniaja
na opony wigkszych rozmiaréw o wie-
kszej wytrzymatosci.

SIATKI

Zamiana samych tylko opon oka-
zuje sie jednak niewystarczajaca. Fel-
gi, ktére byly odpowiednie do opon
Izejszych, sg za stabe do opon moc-
niejszych.

Montowanie tych wiekszych opon
i jazda na nich powoduje rozpycha-
nie wzglednie zbyt stabych felg przez
odginanie rantéw szczegdlniej w po-
blizu rozpotowienia felg, przy zamku.

Uszkodzenie to, ktére nie wydaje
sie bardzo znacznym od pierwszego

felga o odjetych | sptaszczonych rantach,
nie dajacych prawie zadnego oparcia
oponie.

spojrzenia, w rzeczywistosci jednak
wywotuje przykre skutki.

Opona, nie majac odpowiedniego
i dostatecznego oparcia w rantach, w
krotkim czasie tamie sie i peka nad
rantem.

Uszkodzenie tego rodzaju jest nie
do naprawienia.

Aby zaradzi¢ ztemu i uprzedzi¢
mozliwoé¢ uszkodzen tego rodzaju
trzeba, aby przy zamianie opon na
wigksze zamienia¢ réwniez kota i fel-
gi na mocniejsze, ewentualnie od cza-
su do czasu sprawdza¢ stan felg za
pomocg specjalnego szablonika, wy-
cietego z tektury podtug nowej felgi.

DO BAGAZNIKOW

PASMANTERJE SAMOCHODOWA POLECA
A. POSNER

WARSZAWA, MARSZALKOWSKA 129. TEL.s 72-13 i 425-60

AUTO -

EXSPRES

GARAZE i WARSZTATY AUTOBUSOWE

J. LOPACIENSKIEGO

Warszawa, tazienkowska 6 Tel. 114-92
Remont autobuséw. Specjalnosé: ,,Chevrolety”
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Szablonik do sprawdzania rantéw felg.

Przy sprawdzaniu rantéw felg za
pomocg szablonika fatwo skonstato-
wa¢ mozna odchylenie rantéw i ich
sptaszczenie. Zataczone rysunki wska-

AUTOBUS

Felga o rantach naprawionych.

zuja jak wygladaja odpowiednia, jak
sptaszczona i jak Zle naprawiona felga.

Inz. C. Margulies.

Plan rozbudowy ruchu autobusowego

w woj. krakowskiem
Wedtug projektéw Polskiego Zwigzku Turystycznego

W ostatnim numerze (34) .Wiadomosci Stowarzyszenia Czton-
" iennie

kéw Polskich Kongresow Drog

W sumi ym

ych”, Y
artykule p. Stanistawa teczyckiego, asystenta Uniw. Jag. w
Krakowie, p. t. .Komunikacja autobusowa w woj krakowskiem”
znajdujemy ponizsze szczegoty, z ktoremi pozwalamy sobie w
streszczeniu, zapoznaé naszych Czytelnikow.

Komunikacj'a —autobusowa, cho¢
znacznie zywsza od kolejowej, jednak
ograniczona jest przebiegiem drég bi-
tych. Aby wiec ruch autobusowy mogt
sie na szersza skale rozwing¢ musi by¢
odpowiednio rozbudowana i konserwo-
wana sie¢ drég. Gestos¢ szlakow ko-
munikacyjnych  nie jest w naszem pan-
stwie dostatecznie rozwinieta tak ze
obliczasie, iz imobilizacja gospodarcza
dotknieta jest prawie potowa pafstwa.
Wigkszo$¢ wsi polskich traci procent
swej zdolnosci produktywej przez od-
ciecie komunikacyjne. Utrudnia to eks-
pansje gospodarcza z zewnatrz rolnik
pobiera nizsze ceny za swe produkty
stowem odciete od arterji zycia gos-
podarczego przynosi ogélng strate ktéra,
inz. Nestorowicz Dyr. Dep. Drog, ob-

ZAKEADY AKUMULATOROWE
sy»t.
1 UDOR*
Spotka Akcyjna
Warszawa, ul. Ztota 35
TELEFONY: 404-94, 17-45, 329-46, 121-74
OODZIALY;

BYDGOSZCZ, ul. Bionia 7, tel. 13-77.
KATOWICE, ul. Sw. Pawia 6, tel. 21-50.
Niebielaka 21, tel.52-35.

LWOW, ul

POZNAN, ul. Mostowa 4a, tel. 11-67.

licza na 375 miljonéw ztotych rocznie
co pozwolitoby rocznie na wybudowa-
nie 5000 km. szosy. Z drugiej za$
strony przez uprzystepnienie i ozywie-
nie terendéw agrarnych, przez utatwie-
nie i wzmozenie wymiany ptodéw rol-
niczych i fabrykatow miasta, przez
wzmozenie konsumpcji, oddziatato by
dodatnio na rozwoj handlu, a zatem
posrednio na catoksztatt zycia gospo-
darczego. Tak wiec dla poprawy na-
szego budzetu gospodarczego powinno
sie wieksza uwage zwréci¢ na rozbu-
dowe sieci komunikacyjnych. Sie¢ na-
szego panstwa zaktadaty trzy pafstwa
zaborcze, ktérych przewodnia mysla
byty czynniki polityczno-strategiczne,
tak ze drogi nasze “skierowuja sie ku
trzem dawnym stolicom, bedac poprze-
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rywane w pasach granicznych. Stan ten
po wojnie nie wiele si¢ zmienit. Za-
czat sie okres odbudowy naszego pani-
stwa, w ktérym bylismy przyttoczeni
sprawami natury organizacyjnej, a przy-
tem mieliémy tak niewiele pieniedzy,
ze w kierunku rozbudowy sieci komu-
nikacyjnej niewiele mogli$my zrobic.
Jednak juz od r. 1924 opracowywuje
sie programy rozbudowy sieci, konser-
wacji juz istniejacych drég i t. d.
Najszersze pole do pracy jest na kre-
sach wschodnich, ale tez duzo prac
bedzie musiato sie podja¢ i w zacho-
dnich wojewddztwach. = Ciezar rozbu-
dowy sieci komunikacyjnych ﬁole ¢
musi na budowie drég bitych, gdyz
prowadzenie linji kolejowych jest zna-
cznie kosztowniejsze, budowa za$ ka-
natéw przy obecnym stanie nawigacji
parowej jest prawie nie do pomysle-
nia. Koszta budowy 1 km. drogi sa
dziewie¢ razy mniejsze niz 1 km. toru
kolejowego. Plan rozbudowy w wojw.
krakowskiem opracowat Dyr. Rob6t
Publicznych Dudek, obliczyt prace na
lat 5., koszta budowy i konserwacji
na 94 miljonéw ztotych. Sume te w
otowie pokrytoby paristwo, druga po-
owe nalezy zebra¢ z dotacji samo-
rzadowych, przez specjalny podatek,
ktoryby wyniést po 2-25 z+ na obywa-
tela’ rocznie. Mozna ten plan uzna¢
za catkiem realny, gdyz) sadze, ze
obciazenie 2.25 zt. rocznie nie za-
chwiatoby budzetu prywatnego ludno-
ci, drogi za$ uzyskatyby wyglad za-
chodnio-europejski - Prace wiec ekono-
miczno-gospodarcze sg juz rozpoczete
lecz wyniku pozytywnego mozna sie
spodziewa¢ dopiero po minieciu w
parstwie kryzysu fiskalnego.

Wracajac jeszcze do sieci kolejo-
wej nalezy podkresli¢ jej cechy szty-
wnosci  (Sciste wyznaczenie kierunku
czasu przejazdu), charakter daleko-
bieznyzmasowemtransportem towar6w.
Rzadka ta sie¢ nie potrafi zadowoli¢
potrzeb gospodarczych kraju, tak ze musi
powsta¢  komunikacja dojazdowa do
tych szlakéw. Poniewaz rozbudowa
sieci kolejowej jest b. utrudniona,

mH
i

Polecamy znane ze swej dobroci

AKUMULATORY  SAMOCHODOWE i

Wylaczna sprzedaz na m. st. Warszawe w firmie

. MAGNET O

WARSZAWA, UL. HOZA 33. TEL. 19-31 i 419-31.

[
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z powozu znacznych kosztow — linje
dojazdowe tworzy¢ moga jedynie po-
jazdy motorowe, oddane do uzyteczno-
sci_publicznej. Specjalni sie¢” wytwa-
rzajg wieksze miasta, ktéra to sie¢
jest podyktowana zyciem gospodarczem
danego  $rodowiska- Wobec tego, ze
rozbudowa sieci kolejowej jest obec-
nie prawie niemozliwa powinna sie
calg ener%jq skupi¢ na rozbudowe
sieci_drog bitych i zorganizowanie ko-
munikacji motorycznej. Z charakteru
obu sieci: kolejowej i autobusowej
wynika, ze o konkurencji mowy byc
nie moze, chodzi tylko o umiejetne
dopetnienie sie wzajemne, ktdre przy-
czyni sie do rozbudowy naszego zycia
gospodarczego-

uch autobusowy zagranica jest
zcentralizowany i eksgloatowany przez
czynniki rzadowe lub wielkie przed-
siebiorstwa prywatne. U nas jest on
dopiero w poczatku rozwija sie na
ogot dos¢ chaotycznie, tak ze zorga-
nizowany ruch mamy jedynie w woj-
krakowskiem i to osrodku krakowsk.
Po). Zw. Turyst- opracowat projekt
spotki akcyjnej autobusowej, ktéra by
eksploatowata drogi w okregu, gospo-
darczo przynaleznym do ~ Krakowa.
Spétka ta nie doszta realizacji, lecz
r)any nakreslone, Zwiazek sam powo-
i realizuje, tak ze przedstawienie tego
Erogramujest catkiem aktualne, tem-
ardziej, ze stanowi podstawe ruchu
w najblizszych latach.

Program  przewiduje

linji
gtéwnych. 4 juz istniejal)

pig¢

1) Krakéw — Miechéw — Kielce,

2 " Ojcéw — Olkusz — Sos-
nowiec — Katowice,

3) Wadowice — Bielsko —
Cieszyn,
4) N Nowy Targ — Zakopane

5 .

oé$m linji drobnych wprost z Krakowa

Limanowa — Krynica;

1) Krakéw—Alwernia — O$wiecim,

2 W Czernichdbw —Wadowice
3 W Skawina:

4 N Wieliczka—Dobczyce,

5 " Gdéw — tapandw,

6 . Niepotomice,

7 " Kocmyrzéw—Proszowice
8 W Pleszéw — Igotomia,

9 . Swoszowice,

(obecnie istnieje linji 6) 2).

Précz tych linje ,dojazdowe do
linji gtéwnych.
do linji kieleckiej: -
1) Miechéw — Wolbrom — Zawiercie,
2) Jedrzejéw — Staszéw
. 3usk,
4) Miechéw—Dziatoszyce,
5) Stomniki—Proszowice;
1) W 1929 uruchomione byty wszystkie.
2) uruchomiono 8 linji.

AUTOBUS

do linji cieszynskiej:

1) Wadowice — Sucha — Makéw,
2) Andrychéw—Zywiec,

3) Kety — Owiecin,

4 N Zywie

5) Bielsko — Makéw — Nowy Targ —
Zakopane

6) —Bystra;

Do linji zakopiarskiej:

1) Zakopane — Szczawnica,

2 " — Czarny Dunajec,

3) Chabéwka — Rabka

4) Myslenice — Dobczyce;

tacznie zapotrzebowaniem na tychlin-

jach wynositoby 22 wozy, (w sezonie 30)

Ciekawa jest kalkulacja finansowa
tej spotki.

Przychody oblicza sie ze sprzeda-
nych biletéw, przyjmujac za km. 15
gr. i ilos¢ przez “rok odbytych km.
(w tym wypadku 330.000 km.) i $rednia
obsade autobusu 9 oséb

W rozchodach  uwzglednia sie
amortyzacje aut zuzyciu benzyny, oli-

., gum, naprawe aut., utrzymanie
personelu, reklam i t. d,—Na 10-ciu
wozach obliczony jest zysk 260.000 zt.
rocznie, czyli 43% kapitatu zaktado-
Wego.

Zebranie Wielkopolskiego
Zwiazku Przedsiebiorstw
Autobusowych

W dniu 26 lutego r. b. w Pozna-
niu, przy ul. Kontaka 1, 0 godz. 4 p.p.
odbyto sie walne zebranie tamtejszego
Wielkopolskiego Zwiazku  Przedsie-
biorstw Autobusowych.

Szczeg6towe sprewozdanie z tego
zebrania zamiescimy w nastepnym
numerze ,,Autobusu”.

W Touring-Klubie

0 komunikaciji
autobusowej

W Warszawie, dnia 27 styczniar. b. odbyt
sie staraniem polskiego Touring Klubu, w sali
Philipsa, pierwszy z cyklu comiesigcznych od-
czytéw, zapowiedzianych przez Sekcje sa-
mochodowa P. T. Klubu. Prelegent, adw. Ka-
zimierz Watrakiewicz, powodujac sie wyzej
wspomnianemi - wzgledami, rozwinat na tym
inauguracyjnym odczycie temat .Linje auto-
busowe”. " Po hislari/cznym rzucie oka na
rozw6j komunikacji ladowej; prelegent prze-
Frowadzu analogje rozwoju komunikacji ko-
ejowej i aumbusuw(ejj‘ przedstawit stosunki,
panu{ ce w te’ dziedzinie zagranica; zaobra-
zowat obecny stan faktyczny i prawnej pub-
licznej komunikacji osobowej w kraju. Pod-
kreslit jej doniosto$¢ przez zainteresowanie
sie linjami samochodowemi juz nietylko mi-
nisterstwa robé6t publicznych, i
nisterstw Komunikacji, M. S. Wojsk., Mini-
sterstwa Poczt i Telegraféw. W = konkluzji
prelegent wysun?: dezyderat, by projekto-
wana ustawa 0 koncesjonowaniu przedsig-
biorstw au&obusquch nie zawierata prero-
gatyw dla wiadz lub samorzadow, by za-
sadniczo sprawy autobusowe koncentrowaty
sie w Ministerstwie Komunikacji, o ile Mi-
nisterstwo Komunikacji istotnie stanie sie
wiadza nadzorcza (a nie tak, jak dzi$ i wha-
dza, zarzadzajaca kolejami i lotnictwem);
do czasu tego rozgraniczenia (t. j. catkowi-
tej komercjalizacji koleg proponuje  utwo-
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rzenie Rady samochodowej. Wypowiada
przekonanie, ze dos¢ wyrazna juz walka po-
migdzy linjami  autobusowemi

6ipraca
obydwu tych srodkéw komunikacji ladowej
Wysunat = wreszcie prelegent ~mozliwosc
skonstruowania podatku pafistwowego na
cele budowy drég samochodowych.

Po odczycie, wiceprezes polskiego
Touring Klubu, dr. M. Ortowicz, zagait dys-
kusje. w ktorej brali udziat: prezes Sekcji
samochodowej polskiego Touring Klubu, p.
W. Modzelewski, przedstawiciel ~Izby prze-
mystowo-handlowe] w Warszawie p. Tau-
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benfeld, red. Augustynowicz, przedstawiciel
Cenlralnsgo Zwiazku Wiasci Autobusow
. Przytuski, delegat ministerstwa poczt
I telegraféw p. Wygard, dr. M. Orowicz,
radca mtnisterstwa rob6t puplicznych inz.
R Mlnche]mer oraz prelegem adw. Kazi-

tory
wylanlajqce sie z dyskus]l uwagi. Przema-,
wiajacy, z wyjatkiem delegata Izby przemy-
stowo-handlowej, ktéry uwaza forme konce-
[}/an za przedwczesng w_Polsce, wypowie-
Zieli sie za wprowadzeniem systemu kon-
cesjonowania przedsiebiorstw antobusowych.
System ten da petna gwarancj¢ bezpie-
czeristwa publicznego, zapewni rozwoj inte-
reséw przedsigbiorcy i samochodowego pro-
ducenta krajowego  oraz przyczyni sig do
wzmozenia ruchu turystycznego w Polsce.

Ruch autobusowy
w Wielkopolsce

Sie¢ linji autobusowych w Wiel-
kopolsce jest silnie rozwinigta. Zwia-
szcza w ostatnim roku powstata duza
ilo$¢ przedsigbiorstw autobusowych,

Przy stosunkowo gestej sieci kolei
zelaznych linje autobusowe nie mogg
sie tak rozwijac, jak w innych czesciach
kraju. Mamy juz szereg linji autobu-
sowych, gdzie ilos¢ kursujacych auto-
busow jest bezwzglednie za wielka.
Wskutek powyzszego wytwarza sig nie-
zdrowa konkurencja (nieprzestrzeganie
godzin rozktadowych, uktfadanie roz-
ktadu na kilka minut przed konkurencja,
obnizanie cen i t. p. ).

Niestety nie wszyscy wiasciciele
autobuséw rozumiejg potrzebe zorga-
nizowania sie. Dotychczas Zwigzek ma
41 cztonkéw, na autobuséw 119. Po-
mimo wysﬂkow Zarzadu zaintereso-
wanie Zwigzkiem jest dotychczas bar-
dzo mate. Zwiazek nasz zostat zawia-
zany w roku 1928, dopiero jednak w
listopadzie 1929 r. zostat uchwalony
statut Zwigzku i Zwiazek zostat za-
rejestrowany. Od tego czasu wiasci-
wie datuje sie zywsza dziatalno$¢
Zwigzku.

Do Poznania dojezdza koto 8o au-
tobuséw, dotychczas jednak nie mamy
{]eszcze dworca autobusowego. Auto-

usy stoja w roznych punktach miasta

na ulicy badz na prywatnych placach,
co bardzo utrudnia orjentacje pasaze-
rom. Glownlprzeszkoda w utworzeniu
dworca autobusowego jest brak dogo-
dnego miejsca na takowy.

Najkorzystniejszem rozwigzaniem
sprawy bytoby utworzenie w Poznaniu
trzech dworcow autobusowych w za-
leznosci od tego w jakim kierunku
autobus kursuje, jednak niezbyt odda-
lonych od centrum miasta, aby stworzy¢
jaknajdogodniejsze punkty odjazdu dla
pasazeréw, gdyz ilos¢ osob korzystaja-
cych z tego sposobu komunikacji jest
badz co badz coraz wigksza- Dotych-
czas jednak magistrat nie powziat
zadnej decyzji,

Wielkopolski Zwiazek

Przeilsietiioreijw  IlutoliusDuiych

AUTOBUS

Ruch autobusowy w Belgji

Belgijskie Narodowe Towarzystwo
Koleji ~Gminnych, ktdre eksploatuje
do$¢ znaczng sie€ koleji gminnych o
trakcji parowej i elektrycznej  gio-
wnie na szlakach istniejacych drég,
uzyskato od rzadu belgijskiego prawo
wytacznego eksploatowania I|n|] autobu-
sowych w Be gji. Zamiast jednak
eksploatowa¢ samemu Towarzystwo
wspomniane odstapito koncesje swa
poszczegélnym  przedsiebiorcom pry-
watnym na okres dziesiecioletni, za-
trzymujac sobie jedynie pewien odse-
tek od obrotu przez nich osigganego

Wedtug warunkéw umownych mie-
dzy Towarzystwem, a przedsiebiorca

atnym, ten ostatni przyjmuje na
siebie odpowiedzialno$¢, za zatrzymy-
wanie sie na pewnich, urzedowo wy-
maganych przystankach, oraz za sto-
sowanie sie do wszelkich wymagan
policyjno-drogowych. Prywatny przed-
sigbiorca, otrzymujacy - koncesje od
Towarzystwa musi oczywiscie dostar-

czy¢ materjat komunikacyjny, t. j.
wozy, oraz pomieszczenie na nie.
Typ autobuséw do eksploatacji
powinien by¢ ustalony w porozumie-
niu z Towarzystwem, oraz z Minister-
stwem Komunikacji. Prywatny przed-
siebiorca musi  dysponowac” pewna
ilodcig wozéw, jakich od niego moze
zazadaC Towarzystwo; urzednicy To-
warzystwa, oraz Ministerstwa Komu-
nikacji maja prawo wchodzenia do
garazéw, warsztatdw i biur koncesjo-
nariuszy- Chociaz koncesja dawana
jest na 10 lat, to jednak moze ona
by¢ w kazdej chwili cofnieta bez od-
szkodowania.  Autobusy utrzymujace
komunikacje powinny  znajdowac sie
zawsze w dobrym stanie. = Koncesjo-
nariusz powinien najmniej bez przer-
wy prowadzi¢ ruch przez 6 miesie-
cy na danej linji w roku; kazdy dzien
brakujacy do takiej ilodci czasu po-
cigga za sobg kare w wysokosci 100
frankéw dziennie. Przed rozpocze-

ROYAL CORDS
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ciem eksploatacji koncesjonarjusz Fo-
wien Towarzystwu przedstawi¢ plan
zamierzonej pracy, dajacy gwarancje
bezpieczenstwa ruchu, oraz plan da-
jacy obraz rozwigzania sprawy sto-
sunku z personelem. Rozktad jazdy
powinien by¢ zatwierdzony przez To-
warzystwo, ktére ma prawo poczyni¢
w nim zmiany w przeciggu 15 dni.
Koncesjonarjusz zobowigzany jest zor-
ganizowa¢ nadzwyczajng obstuge prze-
wozu pasazeréw w razie, naprzykad,
wystaw, targéw i t. p. okazji.
Towarzystwo zastrzega sobie pra-
wo ustalenia miejsc przystankowych,
oraz wyznaczania nowych takich miejsc-
W ciggu 24 godzin koncesjonarjusz
powinien  zawiadomi¢ Towarzystwo,
oraz Ministerstwo Komunikacji o wszel-
kich zmianach wyniktych “w ruchu
z powodéw sity wyzszej. Koncesjo-
narjusz nie moze rosci¢ prawa do od-
szkodowania, jezeli miarodajne wia-
dze uruchomia na jego linji nowe
kursy o podobnym rozktadzie, albo
nawet takim samym- W kazdym ra-
zie Towarzystwo moze mu wtedy za-

AUTOBUS

proponowa¢ zmiane rozktadu jazdy.

Koncesjonarjusz  obowiazany jest
mie¢ personel, dajacy gwarancje re-
gularnoéci i bezpieczenstwa ruchu.
Wszyscy pracownicy bedacy w stycz-
nosci z publicznoscia musza by¢ u-
mundurowani  wedtug wzoru, ustalo-
nego przez Towarzystwo, oraz mie¢
swoj numer. Wiek, warunki fizyczne,
moralne, oraz doswiadczenie powinni
mie¢ pracownicy takie, by bez prze-
szkéd mogli petni¢ swa stuzbe.

Jezeli  koncesjonarjusz wstrzyma
ruch ptaci on za kazdy dzien po 50
frankow kary Wszelkie niestosowa-
nie sie do wyzej wymienionych wa-
runkéw moze spowodowac odebranie
koncesji.

Dalej. Koncesjonarjusz moze by¢
zobowigzany do przewozenia gratis
tadunku o wadze do 100 kilo, poleco-
nego do przewozu przez Towarzystwo.
tadunki o wyzszej wadze ptaca poto-
we stawki przewozowej za réznice
przewyzszajacg 100.

Bezptatne bilety przejazdowe ma
prawo wydawac¢ tylko Towarzystwo.
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Rok finansowy liczy si¢ od 1 sty-
cznia do 31 grudnia.

Rachunki zdawane z obrotéw po-
winny zawiera¢ nastepujace dane:

1) Sumy uzyskane z przewozu pa-
sazeréw, paczek, bagazu, towaréw it p.

2) Sumy uzyskane z prowadzenia
bufetéw stacyjnych, baréw i t. p. za-
ktadéw tego rodzaju.

Rachunki za ubiegty miesigc po-
winny by¢ regulowane _najpézniej 15
przysztego miesigca. Jako gwarancje,
ze koncesjonarjusz bedzie dotrzymy-
wat przyjetych na siebie zobowigzan,
kazdorazowo musi on wrazie uzyska-
nia koncesji skiada¢ odpowiednia
kaucje.

Wreszcie—kazdy autobus powinien
by¢ przysposobiony do zabierania 250
kilo bagazu.

Tak jest w Belgji. Jak widzimy,
warunki sg cigzkie. Podobne warun-
ki wszedzie da sie narzuci¢, gdzie
prywatni  wiasciciele autobuséw nie-
zbyt solidnie wywiazuja sie ze swych
zobowigzan, a przedewszystkiem, tam,
gdzie nie sa oni zorganizowani.

Zjazd przedsiebiorcow autobusowych z woj. warszawskiego

ustosunkowat sie do szeregu zagadniern komunikacji autobusowej

Obecni.

W dniu 2 lutego r. b., o godz. 12,
rozpoczeto sie Walne Zebranie przed-
siebiorcow autobusowych wojewodztwa
warszawskiego, na  ktére przybyli
przedsiebiorcy autobusowi z Kro$nie-
wic, Ptocka, Gréjca, Stanistawowa
pod Warszawa, Brzescia Kujawskiego,
Lipna, Warszawy, Skolimowa, Radzy-
mina, Puttuska, Sannik, Kiernozi, £o-
mianek, Serocka, Krasnosielca, Starej
Mitosny, delegat okregowego Zwigzku
Wihascicieli Autobuséw wojewodztwa
t6dzkiego, p. H. Buczynski, oraz de-
legaci takiegoz Zwigzku, organizuja-
cego sie w Biatymstoku p. p. Wojtasz
Kazimierz, Zebin Henryk 1 Winkler
Albin- Pozatem zebranie zaszczycit
sw%jaI obecnoscig p. Karzycki Stefan,
wydelegowany przez kierownika refe-
ratu samochodowego Dyrekcji =~ Robot
Publicznych w Warszawie, inz. Pod-
horodenskiego.

Porzadek dzienny.

Porzadek dzienny tego
przedstawiat sie nastepujaco:

1. Zagajenie-

2. Wybor prezydjum Zjazdu.

3. Odczytanie porzadku dzienne-
go obrad. . o

4. Przeméwienia przedstawicieli
whadz.
5. Odczytanie protokétu ostatnie-
go Walnego Zebrania.

6. Sprawozdanie z dotychczasowej
dziatalnosci Zwiazku.

Zjazdu

7. Sprawa koncesjonowania pry-
watnych przedsigbiorstw autobusowych.
Sprawa zamierzeri Ministerstwa
Poczt i Telegraféw, oraz Ministerstwa
Komunikacji, dotyczacyeh uruchomie-
nia przez nie wtasnych przedsigbiorstw
autobusowych, oraz stosunek do tych
zamierzen pr%llwamych przedsigbiorcow
autobusowych.

9. Sprawa wzajemnej konkurencji
przedsigbiorcéw autobusowych, oraz
omoéwienie $rodkéw zaradczych na
nia.

10. Sprawy, dotyczace zarzadzen
wihadz administracyjnych w  stosunku
do prywatnych przedsiebiorstw auto-
busowych, oraz oméwienie $rodkow
zaradczych na nia.

11.  Sprawy optat drogowych.

12. Budowa dworcéw autobuso-
wych, oraz umundurowanie obstugi.

13. Sprawy: szoferskie, znaczka
;wiaékoweho, prenumeraty ,,Autobusu”
it

14. Wybér Zarzadu i Komisji Re-
wizyjnej.

15. " Ustalenie wysokosci sktadki,
oraz wpisowego.

16.  Przeprowadzenie zmian wSta-
tucie.

17. Wolne wnioski.

Wybor Prezyd{')um i rozpoczecie
obrad.
Zebranie zagait prezes, p. Antoni

Kurdziel, ktéry zaproponowat powota-
nie do prezydjum p.p. Fiszela Segata

z Krasnosielca, Marynowskiego Anto-
niego z Plocka, oraz Wojtasza Kazi-
mierza z Biategostoku, na co zebrani
wyrazili swa zgode, powotujac jeszcze
do prezydjum, zagajajacego prezesa
Zwigzku, p. Antoniego Kurdziela, jako
przewodniczacego Zjazdu.

Pan Antoni Kurdziel, objawszy
przewodnictwo powotat na sekretarza
p. Wiadystawa Przytuskiego, oraz
udzielit gtosu przedstawicielowi refe-
ratu samochodowego Dyrekcji Rob6t
Publicznych w Warszawie, p. Stefa-
nowi Karzyckiemu, ktory powitat Zjazd
w imieniu tego referatu.

Nastepnie, przewodniczacy odczy-
tat porzadek dzienny Zjazdu, ktory
zostat bez zastrzezen przyjety. Potem
przewodniczacy upowaznit sekretarzu-
Jacego Zjazdowi, p. Wiadystawa Przy-
tuskiego — najpierw do odczytania
protokotu ostatnie%o walnego zebrania
Zwiazku, ktére odbyto sie w dniu 10
pazdziernika r. ub., a nastepnie do
odczytania sprawozdania z dotych-
czasowej dziatalnosci Zwiazku, Kktore
zebrani przyjeli do wiadomosci réw-
niez bez zastrzezen.

Koncesje, autobusy w zarzadzie
Panistwa.

Z koleji przewodniczacy uprosit p.
Wlad%/slawa Przytuskiego, aby przed-
stawit obecnym  uczestnikom' Zjazdu
sprawy, objete w punktach 7,8, 9,
10, 11, 12, i 13 przyjetego porzadku
dziennego.
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Moéwiac o sprawie koncesjono-
wania prywatnych przedsiebiorstw au-
tobusowych wedtug projektu Mini-
sterstwa Rob6t Publicznych, referent,
przedstawiwszy zebranym szczegoty
tego projektu, postawit wnioski z pros-
ba o przyjecie ich jako uchwat, aby
zebrani wyrazili zgode na przyjecie
zasady koncesjonowania prywatnych
przedsigbiorstw autobusowych z temi
Jednak zastrzezeniami, zeby nie przy-
znawano pierwszefstwa w udzielaniu
koncesyj instytucjom samorzadowym,
2eb&/ w ciatach przysztych, ktore beda
wydawaty koncesje, miaty zapewniony
gtos organizacje przedsigbiorstw au-
tobusowych, zeby, wreszcie uproszczo-
no procedure wydawania koncesyj,
a polityke koncesyjng prowadzono tak,
by wykluczata ona mozliwos¢ istnie-
nia niezdrowej konkurencji.

Co do zamierzeri Ministerstwa
Poczt i Telegraféw ktére pragnie uru-
chomi¢ wiasne przedsigbiorstwa auto-
busowe nietylko dla przewozu poczty,
lecz i dla przewozu pasazeréw, to,
referent,  przedstawiwszy szczeg6ty
tych zamierzen wysnut z nich wnioski
tresci nastepujacej: Ministerstwo Poczt
i Telegraféw nie powinno angazowa¢
sie we wiasne przedsiebiorstwa auto-
busowe, lecz dla swych celéw wyko-
rzystywac istniejaca juz prywatna sie¢
komunikacji autobusowej. Tam, gdzie
potozenie tej sieci nie  rentowatoby
sig kapitatowi prywatnemu, a istnie-
nie jej jest konieczne ze wzgledéw
pocztowych, czy pafistwowych wogéle,
Ministerstwo powinnoby zacheca¢ ini-
cjatywe ptywatha do dziatania natym
terenie przez subwencjonowanie tych
linij ewentualnie mogacych powstac,
t. j. tak, jakto pojmujg Rzady w innych
krajach. Referent, jako przyktad mo-
zliwosci gospodarki deficytowej przed-
siebiorstw autobusowych w zarzadzie
poczty, wskazat Czechostowacije, jej
poczte, ktéra mimo znacznie szcze{’-
Sliwszych warunkéw od nas, stracita
na ch przedsigbiorstwach autobu-
sowych w r. 1928 — 1.755.400 koron
czeskich. Zreszta, dodaje na zakor-
czenie referent, Paristwo z racji swe-
go uprawnienia nie moze sobie stwa-
rza¢ przywilejéw, przy pomocy ktorych
mogtoby podrywac e%zyslenqe i roz-
woj majatku obywateli.

Co do projektéw Ministerstwa Ko-
munikacji, ktore réwniez, w obawie
przed uszczupleniem wptywéw obro-
towych kolei, wynikajacem z faktow
rozwoju w Polsce komunikacji auto-
busowej, pragnie uruchomi¢  wiasne
przedsiebiorstwa autobusowe to, refe-
rent, ugawniwszy zgrubsza niektére
szczegoly tych™ projektéw, wyrazit
opinje, ze w Polsce zbyt wiele “jesz-
cze mamy potrzeb w dziedzinie roz-
szerzenia sieci drég zelaznych; ze ko-
lej moze swoje wpe(/wy kasowe, usz-
czuplane jej przez komunikacje auto-
busowa, wyréwnywa¢ droga stwarza-
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nia nowych linji drég zelaznych przez
nig eksploatowanych, ze, wreszcie,
chcac wyréwnywac swe wplywy kaso-
we, kolej powinna wprowadzi¢ szereg
w swa eksploatacje szereg zarzadzen
modernizacyjnych, lecz tylko w dzie-
dzinie J)rzewozu towarowego, ktory
jest ﬁo stawg jej zyskow. Konkluzje
swych referatow w postaci wnioskéw,
w celu przyjecia ich przez Zjazd, re-
ferent zapowiedziat zlozy¢ w stoso-
wnej chwili Zjazdu.

Walka z konkurencja.

Nastepnie, p. Wt Przytuski oma-
wiat sprawe wzajemnej “konkurencji,
jaka sobie stwarzaja sami przedsie-
biorcy autobusowi. Mowca napietno-
wat te konkurencje przedstawit jej
optakane skutki dla podréiujac%j pu-
blicznosci, dla branzy samochodowej,
wreszcie — dla samych przedsigbior-
céw i gospodarki komunikacji autobu-
sowej w Polsce wogdle. Mowca we-
zwat Zjazd, aby postanowit upowaz-
ni¢ Zarzad Zwigzku do opracowania
kilku typéw umow, ktéreby, opatrzone
rygorami materﬂ'alnemi, cho¢ w obec-
nych niepomysinych warunkach stanu
prawnego komunikacii - autobusowej
w Polsce, zaradzity ztemu. Korczac
omawianie tej sprawy, méwca zazna-
czyt ze wielka ustuge odda tutaj
obecno$¢ wszystkich przedsiebiorcow
autobusowych w szeregach Zwigzku,
poczem zlozyt odpowiednie wnioski
do przyjecia przez Zjazd.

Niezyciowo$¢ zarzadzen wiadz.

Przy omawianiu punktu 10 po-
rzadku  dziennego zabrat gtos delegat
wojewodzkiego  Zwiazku  Whascicieli
Autobuséw w todzi, p. H. Buczynski,
ktéry wykazat niezyciowos$¢ szeregu
zarzadzen wydawanych przez wiadze,
a dotyczacyh komunikacji —autobuso-
wej- a nawet szkody, jakie te zarza-
dzenia czynig sprawie rozwoju racjo-
nalnej i dobrze zorganizowanej komu-
nikacji autobusowej. Mowca, Erzyto-
czywszy szereg jaskrawych przyktadow
z zycia, w szczegdlny sposéb nalegat
na zmiane zarzadzen wydanych w dniu
17 kwietnia 1929 r. i zawartych w
.Dzienniku Ustaw" Ne 55, i wkoncu
zgtosit  wniosek,  aby wiasciciele
autobséw zorganizowali sig i stworzyli
organizacje, ktoraby miata postuch
u wiadz i podporzadkowata sie cen-
trali organizacyjnej w Warszawie; aby
zazadano  zmiany  rozporzadzenia,
o ktérem méwca wspominyt; aby za-
zadano wprowadzenia zasady konce-
syjnej, przyczem zapewniono gtos or-
ganizacjom wiascicieli autobuséw-

P. Marynowski Antoni z Ptocka
podkreslit, ze ostatnio wydane rozpo-
rzadzenie przez Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych, ktére nawet w wypad-
kach, wynikajacych z niedoskonatosci

u

cztowieka, a zdarzajacych sie przed-
siebiorcom autobusowym naktada ol-
brzymie grzywny, ktérych szafarzami
sq nizsze instancje wiadzy admini-
stracyjnej bardzo czesto nie rzeczowo,
a ztosliwie pojmujac swe obowiazki—
powinno byc ztagodzone, a prawo wy-
miaru_kary udzielone wiadzy bezstron-
nej, nie ztosliwej.

O zasade obliczenia podatku
drogowego.

Nastepnie, po przedstawieniu przez
p. Wk Przytuskiego sprawy optat dro-
gowych, zabrali gtos p. p. Edward
Szwarc z tomianek pod . Warszawg
i Henryk Zebin, delegat organizujace-
go sie zwiazku wiascicieli autobuséw
w Biatymstoku. P.Henryk Zebin przed-
stawit razace uchybienia wiadz, prze-
waznie samorzadowych, ktore dzieja
sie przy wymiarze podatku drogowego
na rzecz samorzadéw. Mowca zapro-
ponowat, aby samorzady zniosty opta-
ty stosunkowe, ktére nie dajg spra-
wiedliwej miary co do $wiadczen
rzeczywiscie naleznych samorzadom
na cele drogowe od przedsigbiorcéw
autobusowych, a wprowadzity optaty
g(czaltowe, na co wszyscy uczestnicy
jazdu wyrazili swa zgode.

Dworce autobusowe,
umundurowanie.

O sprawach: budowy dworcéw au-
tobusowych, umundurowania obstugi,
znaczka zwigzkowego — jednego do
klapy, drugiego na chtodnice autobu-
séw, nalezacych do cztonkéw Zwiazku
— i innych, mowit p. Wk Przytuski,
ktéry tez pokazat zebranym projekt
takiego znaczka, a ktory zobaczywszy,
zebrani przyjeli jako godto zwigzko-
we. Co do dworcéw autobusowych, to
zebrani upowaznili  Zarzad Zwiazku,
aby zbadat ze stanowiska prawnego:
kto powinien budowac¢ te dworce; co
za$ do umundurowania obstugi, to
sprawe te narazie pozostawiono
otwarta.

Wyb6r witadz Zwiazku.

Po przerwie przystgpiono do wy-
boréw Zarzadu i Komisji Rewizyjnej.
Jako cztonkowie Zarzadu wybrani zo-
stali jednogtosnie p.p. Kurdziel Antoni
z Warszawy, Segat Fiszel z Krasno-
sielca, Krusiewicz Henryk z Ptocka;
Zbierski  Stanistaw z Kiernozi i Ra-
dzicki Bernard z Krosniewic; jako ich
zastepcy p. p. Nowakowski Stanistaw
z Sannik, Paulinek Franciszek ze Sko-
limowa i Szwarc Edward z £omianek.
Do _Komisji Rewizyjnej zostali powo-
fani, jako cztonkowie p-p. Marynowski
Antoni z Ptocka, Halladin Jan | Barnat
Piotr obaj z Warszawy; na ich za-
stepcow p.p. Sokotowski Feliks z Se-
rocka i Zegarski Jozef z Gréjca.



Ustalenie wysokosci sktadki
i wpisowego.

Nastepnie ustalono wysoko$¢ sktad-
ki na 5 zt. miesiecznie od kazdego
posiadanego przez przedsiebiorce au-
tobusu, a wpisowe jednorazowo na
10 z+ od kazdego samodzielnego
przedsigbiorcy.

Zmiana tytutu organizacji.

Wreszcie, przystapiono do prze-
prowadzenia zmiany w Statucie w tym
sensie, zeby dotychczasowy tytut Sto-
warzyszenia ,,Zwiazek Przedsigbiorcow
Komunikacji Samochodowej w Polsce”
zamieni¢ na tytut bardziej popularny,
a mianowicie: ,Centralny Zwiazek
Wiascicieli Autobuséw w R. P.“, co
zostato Lednogloénie przez wszystkich
obecnych zaakceptowane.

.Macherzy”.

W wolnych wnioskach wszyscy ze-
brani zwrécili uwage na fakt krece-
nia sie wokoto wiascicieli autobuséw
podejrzanych osobnikéw, ktérzy, po-
wotujac sie na rzekome swoje stosun-
ki w urzedach, proponujg owym wia-
Scicielom zatatwianie ich tam intere-
sow, za co zadajg wynagrodzenia do-
chodzacego do powaznych wysokosci.
Zebrani ﬁostanowili wypleni¢ z posréd
siebie takich osobnikéw, a ze swoimi
sprawami zwraca¢ sie tylko do biura
Zwiazku, gdzie beda one zatatwione.

Po Zjezdzie, obecni na nim, a do-
tychczas nie nalezacy do Zwiazku
wiasciciele autobuséw, zapisywali sie
do organizacji.

Dworzec autobusowy
w Miawie

Dzigki energji starostwa powiato-
wego w Miawie, oraz zapobiegliwosci
tamtejszego magistratu Mtawa posia-.
da zgéra od 2 lat jedyny na terenie
wojewodztwa warszawskiego dworzec
autobusowy. Dworzec ten posiada
bufet, poczekalnig, umywalnie i inne
ubikacje potrzebt/ pub| iczne*'. Dzier-
zawi dworzec wiasciciel bufetu, ktory
w ciagu 9 miesiecy jego istnienia zdo-
tat  wycofa¢ koszty “budowy, ktéry
przed dwoma laty wynosity okoto
7.000 zt.

Przypué¢my, ze dzi$ budowa ta-
kiego dworca autobusowego, naprzyj
ktad w Ptocku, kosztowataby 15.000
zt., to czyz sami przedsigbiorcy auto-
busowi nie powinni by tworzy¢ mie-
dzy sobg spotek, aby wspolnie eks-
ploatowac takie dworce i zamiast ko-
mu$ obcemu — do wiasnej kieszeni
zgarnia¢ z tego tytutu pieniedze?

AUTOBUS
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WARSZTATY ELEKTROTECHNICZNO-SAMOCHODOWE
Warszawa, Leszno 75 —drugie podworze, tel.54-30.

NOWE fIHUWULITORY ROZNYCH FIRM, DYNFIHO, STARTERY-, MAGNETA i I. p. ORAZ CZESCI ZAPASOWE NA SKLADZIE.

‘tadowanie

Naprawa, zakla-
danie $wiatla w
samochodach.

Naprawa
magnet, detko,
dyiamo, starte-
6w, sygnalow,
stacyjek 11. p-
przewijanie
wszelkich twor-
nikow, szpul na
maszynach-ufo-
matach-

Naprawa
akumulatoréw,
zamiana naczyf,

UWAGA: Warsztat

posiadaja w pierwszym podworzu stoisko samochodowe

6w sluzbowyeh-zI. 0,90 doba. Pyl t p.

na kilkanascie aut w otwaite] szopie pod dachem

UCWALY ZJAZDU

WOJEWODZKIEGO

w sprawach zawodowych i organizacyjnych

Zjazd wiascicieli autobuséw z te-
renu wojewodztwa  warszawskiego,
wystuchawszy referatu o stanie spra-
wy koncesjonowania prywatnych przed-
siebiorstw autobusowych, postanawia
popiera¢ samg zasade koncesjonowa-
nia tych przedsiebiorstw, zasade wy-
razong w odno$nym projekcie Mini-
sterstwa Rob6t Publicznych. Jedno-
czesnie Zjazd zwraca sie do miaro-
dajnych czynnikéw, ktére maja wptyw
na ostateczne rozstrzygniecie w po-
staci ustawy sprawy koncesjonowania
przedsigbiorstw  autobusowych, aby
czynniki te usunety ze wspomianego
projektu te jego artykuty, ktore przy-
znaja pierwszenstwo instytucjom sa-
morzadowym przy udzielaniu koncesyj
na prowadzenie przedsigbiostw auto-
busomﬁ/ch. Zjazd wyraza zyczenie, aby
procedura przyznawania koncesyj byta
bardziej uEroszczona, niz to przewi-
duje projekt Ministerstwa Rob6t Pu-
blicznych, aby przyszta polityka wy-
dawania koncesyj byla prowadzona
w sposéb ktéryby, wykluczajac mozli-
wos$¢ szerzenia sie konkurencji, stat
sie rzecznikiem uzdrowienia stosunkow
w komunikacji autobusowej, oraz ahy,
przedewszystkiem, w ciatach kolegial-
nych, ktére w przysztosci beda decy-
dowaly o przyznawaniu koncesyj, mia-
ty zapewniony %Ios organizacje przed-
sighiorcéw autobusowych z “Central-
nym Zwiazkiem Wiascicieli Autobusow
R. P. na czele.

Zebrani uznaja, ze moment wpro-
wadzenia zasady koncesjonowania
przedsiebiorstw autobusowych w Pol-
sce jest dobrg sposobnoscig do posta-
wienia na porzadku dziennym sprawy
budowy krajowego przemystu samo-
chodowego, oraz sprawy naszej sa-
mowystarczalnosci  obronnej w  tej
dziedzinie.

Co do zamierzeri, dotyczacych
uruchomienia autobuséw
panstwowych...

Co do zamierzefi Ministerstwa
Poczt i Telegraféw, oraz Ministerstwa
Komunikacji, ktére to Ministerstwa
pragng uruchomi¢ przedsiebiorstwa
autobusowe we wiasnym zarzadzie,
Zjazd stwierdza:

a) zamiast tworzenia wiasnych linij
autobusowych Misterstwo Komu-
nikacji, w trosce o utrzymanie
wplywow kasowych P. K.'P. kto-
re im uszczuplajg przedsiebior-
stwa autobusowe, winnoby wpty-
wy te odzyskiwaC przy pomocy
uruchamiania nowych "linji drég
zelaznych, ktérych potrzeba jest
w Polsce wielka, a, przede-
wszystkiem, droga wprowadzenia
w kolejnictwie szereg zarzadzen
modernizacyjnych i to tylko w
dziedzinie przewozu towarowego
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b) bedac zdania, ze przywozy to-
warowe stanowig zasadnicza po-
zycje dochodowg P.KP. zjazd
wyraza sprzeciw co do urucha-
miania przedsiebiorstw autobu-
sowych do przewozu pasazeréw
w zarzadzie kolei.

c) Zjazd stwierdza, ze jedli chodzi
0 wyzyskanie sieci eksploatowa-
nych prywatnych linji autobuso-
wych dla celéw pocztowych, to
w tej sprawie nic nie wskazuje,
abi/ zarzad poczt uczynit co$
kolwiek dla  zbadania sprawy,
w jakim stopniu obecnie czynne
przedsiebiorstwa  autobusowe,
moga by¢ wykorzystane dla ce-
16w pocztowych;

d) Zjazd stwierdza, ze w takich
warunkach Ministerstwo Poczt
i Telegraféw nie powinnoby, nie
zbadawszy gruntownie sprawy,
tworzy¢ whasnych przedsigbiorstw
autobusowych dla przewozu pa-
sazerow;
Zjazd stwierdza, ze samodzielne
dziatanie kazdego z resortéw
ministerialnych ~ w  dziedzinie
tworzenia wiasnych przedsie-
biorstw autobusowych, bez sko-
ordynowania tej sprawy nietylko
z innemi resortami, lecz i z re-
prezentacja prywatnych przed-
siebiorcéow autobusowych, mo-
globg w gospodarke komunikacji
autobusowej w Polsce wprowa-
dzi¢ niepozadany chaos dla sto-
sunkéw gospodarczo - komunika-
cyjnych w Paristwie;

Zjazd stwierdza, ze przedsie-

biorcy prywatni nie  otrzymali

dotychczas propozycji pracowa-
nia dla potrzeb poczty.

g) Zjazd stwierdza, ze Ministerstwo

Poczt i Telegraféw moze by¢

zdolne do Zzapewnienia sobie

takich  warunkéw  prawnych

w prywatnej komunikacji auto-

busowej, ktéreby mu zapewnity

mozno$¢  zadawalniajacego  ko-
rzystania z istniejacej, czy uzu-
petnianej jeszcze, sieci prywatnej

Komunikacji autobusowe;

wobec powyzej przytoczonych

faktow Zjazd = wypowiada sie

rzeciw tworzeniu  przedsie-
iorstw autobusowych w zarza-
dzie poczty.

Walka z niezdrowa konkurencja

Zjazd wzywa Zarzad Zwiazku do
do energicznego przeciwdziatania sza-
lejacej niezdrowej konkurencji, jaka
panuje miedzy poszczeg6lnymi pry-
watnymi - przedsigbiorcami - autobuso-
wymi. Zjazd upowaznia Zarzgd Zwigz-
ku do opracowania kilku typow uméw
miedzy przedsiebiorcami w celu za-
bezpieczenia ich przed wzajemna kon-
kurencja, do wprowadzenia tych uméw
w zycie, t. j. do zawierania ich za
posrednictwem  Zwigzku- Umowy te

R
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powinny by¢ opatrzone rygorami od-
Eowiedzialnoéci malerjalne*J w stosun-
u do tego, ktéryby wazyt sie ich nie
dotrzymywac.

O zfagodzenie wymiaru kar

Zjazd wzywa Zarzad Zwiazku,
aby rozpoczat starania u odpowied-
nich wiadz w celu zlagodzenia wy-
miaru kar za r6zne przekroczenia,
wynikajace z faktu prowadzenia ko-
munikacji autobusowej, wymiaru za-
lecanego przez okélnik wydany przez
Ministerstwo ~ Spraw Wewnetrznych
wgorozumieniu z ministrem  Rob6t
Publicznych i zakomunikowanym p. p.
wojewodom w grudniu r. ub.

Stosunek do policji i wiadz

‘administracyjnych wogéle

Zjazd stwierdza, ze w duzej ilosci
wypadkow_dzieki temu, ze nizsze or-
gany policji nie stoja na wysokosci
zadania, wymierzanie kar przez te or-
gany ma powod nie rzeczowy, lecz
ztoliwy.

Zjazd stwierdza, ze, w takich
warunkach, edukacyjna praca Zwiazku
w  kierunku podniesienia  poziomu
spofecznego przedsiebiorcéw autobu-
sowych napotyka na powazne trud-
nosci, ktére, miast pacyfikowa¢, za-
ogniaja Stosunki miedzy przedsigbior-
cami autobusowymi, a wtadzami ad-
ministracyjnemi.

Zjazd zwraca sie z apelem do
wszystkich wiadz w panstwie, maja-
cych do czynienia z prywatng komu-
nikacja autobusowz, aby zechéiaty
one korzysta¢ z edukacyjnego i po-
jednawczego wplywu Zwiazku na
przedsiebiorcow autobusowych-

Zjazd upowaznia Zarzad Zwiazku
do czynienia staraft w kierunku zmia-
ny przepisow, zawartych w rozporza-
dzeniu Ministerstwa Rob6t Publicz-
nych z dn. 17 kwietnia 1929 r.

Samorzadowe podatki drogowe

Zjazd wzywa Zarzad Zwiazku, aby
zwrécit sie 'do miarodajnych wiadz
z przedstawieniem koniecznosci obli-
czenia podatku drogowego, przypada-
jacego samorzadom od prywatnych
przedsigbiorcow  autobusowych nie
w zaleznodci stosunkowej, iecz ry-
czattowej, co jedynie moze uchodzi¢
za sprawiedliwy sposéb wymiaru tego
podatku, jesli ‘chodzi o przedsigbior-
stwa autobusowe.

Zjazd upowaznia Zarzad Zwiazku
do zwrécenia sie do miarodajnych
wiadz z przedstawieniem konieczno-
Sci jaknajrychlejszej budowy dworcow
autobusowych.

Znacz-ek, prenumerata ,, Autobusu”,
sktadka i wpisowe, tytut i walka z
,,macherami”.

Zjazd postanawia:

a)wprowadzi¢ godto  zwigzkowe
w dwéch postaciach, wedtug
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projektu, przedstawionego przez
Zarzad Zwiazku, jedno na wierz-
chnie okrycie, a drugie na chtod-
nice autobuséw, nalezacych do.
cztonkéw Zwiazku w celu roz-
poznania ich od przedsigbiorcow
niezorganizowanych;

b) uzna¢ za przymusowe abonowa-
nie miesiecznika ,Autobus”, sta-
nowigcego organ Zwigzku;

c) ustali¢ wysoko$¢ sktadki czton-
kowskiej na 5 zi- -miesiecznie.

d) przeprowadzi¢ zmiang tytutu
Zwigzku na: ,,Centralny Zwiazek
Wiascicieli Autobuséw R. P.*
przeciwdziata¢ i zwalcza¢ zero-
wanie na ciemnocie niektorych
przedsiebiorcow  autobusowych,
uprawiane przez pokatnych ~do-
radcéw, ktérzy usitujg legitymo-
wac sie rzekomemi  stosunkami
w_urzedach, majacych do czynie-
nia ze sprawami komunikacji au-
tobusowej.

Rul

Do wiascicieli Autobusow catej

Zjazd wiascieli autobuséw woje-
wogztwa warszawskiego S$le pozdro-
wienia wiascicielom autobuséw catej
Polski oraz ich organizacjom. Wzywa
ich i te organizacje, aby zjednoczyly
sie pod sztandarem jednej wielkiej
ogdlnopolskiej organizacji _ przedsie-
biorcow autobusowych z Centralnym
Zwigzkiem  Wiascicieli  Autobuséw
R. P. na czele w celu wspdlnego pod-
jecia obrony i uzdrowienia komuni-
kacji autobusowej w Polsce.

Zaproszenie  Zwigzku
do  MieSzjnarDilowBj Federacji  Transportéw
SamoclinéDwych.

Jak juz donosiliémy w drugim nu-
merze ,,Autobusu”, w_Paryzu powsta-
ta Miedzynarodowa Federacja Tran-
sportéw Samochodowych- Do Fede
racji tej obebnie nalezy 1500 przed-
siebiorstw autobusowych i samocho-
dowych przewozéw ~ ciezarowych z
Francji, 500-z Anglji. 400-z Belgji,
1000-z Niemiec, 1200-z Austrji, 4000 z
Holandji, 700-z Hiszpanji i 1800-ze
Szwajcarji.

W swoim czasie Zwigzek nasz
zgtosit przystapienie do Miedzynaro-
dowej Federacji Transportéw Samo-
chodowych.

W dniu 30 stycznia r, b. prezes
naszego Zwigzku otrzymat zaprosze-
nie na posiedzenie Komitetu Zarza-
dzajacego l%j Federacji, ktére odbe-
dzie sie w dn. 7 i 8 marca r. b. w
siedzibie Federacji, 9, Rue Le Sueur,
0 godz. 2 p. p.

Niestety z powodéw niezaleznych
od siebie,” Zwiazek nasz nie jest w
moznosci  wydelegowaé w tym czasie
kogo$ na owe, interesujace nas, po-
siedzenie.
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Powstanie Kofa w Plocku

W dniu 8 lutego r. b, o godz. 11,
w sali Biura Parcelacy]knego prZY Ho-
telu Polskim w Ptocl odbyto sie
zebranie organlzacy&ne Kota ptockiego
Centralnego Zwiazku Wiascicieli Au-
tobuséw R. P., na ktére przybyt dele-
gat Centralnego Zwigzku.

W zebraniu wzieto udziat 20 wias-
cicieli samochodow zarobkowych prze-
wodniczyt p. Marynowski Antoni, a
sekretarzowat p. Krusiewicz Hemyk
obaj z Ptocka.

Przewodniczacy udzielit najpierw
glosu delegatowi z Warszawy, ktory
odczytat sprawozdania i uchwaly zjaz-
du wojewodzkiego, odbytego w War-
szawie w dniu 2 lutego r. b, z kt6-
chh trescig zebrani wyrazili swa soli-

arnosc.

Potem przewodniczacy zapropono-
wat utworzenie w Ptocku Kota wias-
cicieli autobuséw i samochodéw zarob-
kowych Centralnego Zwiazku, na co
jednogtosnie wszyscy wyrazili swa zgo-
de, na dowod czego podpisali protokot
zatozycielski nastepujacej tresci:

eProto/eot
zatozenia (zKota 'Zwigzféu w ~“tocku

Dziato sie to w dniu 8 lutego 1930r.
W lokalu Biura parcelacyjnego przy
Hotelu Polskim w Ptocku, zebrali sig
wihasciciele autobusow i zarohkoiuych sa-
mochodéw cigzarowych w ilosci 20 os6b.
Przewodniczyt zebraniu p. Marynowski
Antoni z Ptocka.

Po zapoznaniu si¢ ze Statutem Cen-
tralnego Zwiagzku Wiascicieli Autobu-
séw B. P. zebrani postanowili utwo-
rzy¢ Koto tego Zwiazku w Ptocku, na
dowdd czego sporzadzili i podpisali ni-
niejszy protokét zatozycielski.

Podpis y:
Przewodniczacy zebrania:
(=) A. Marynowski
Sekretarz zebrania:
—) H. Krusiewicz

) W. Goszczyniski
A. Zbyszynski
—) K. Pefkowski
—) J. Grzybowski
—) ST. Czarski
B Latoszkiewicz
G. Gorszceyriski
E. Gybulski
S Przepigrkiewicz
—) U. T rzgm%a

F. Halladin

E. Due(];lelewski
S Zabolicki

E.
E.
K.

,W\wMMA A

Kujawa
Zbyszyfski
Radwariski

TTTTT]
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Po przerwie wszyscy zapisali sig
do Zwigzku, wypetniwszy odpowiednie
deklaracje, poczem otrzymali legity-
macje cztonkowskie.

W wolnych wnioskach wyszto na
Law ze na Ilntach Plock — Kobylniki
onkurujg ze sobg dwa przedsigbiorstwa
ktorych  wiasciciele, z jednej strony
p, Marynowski Anlom az drugiej p.p.
Latoszkiewicz i Zabolicki zapisali si¢
do Zwigzku. Delegat Centrali zapropo-
nowat pogodzenie sig obu przedsie-
biorcéw, ua podstawie ustalenia jed-
nakowej ceny przejazdu i kolejnosci

wyjazdow. W rezultacie, strony pogo-
dzity sie |zobOW|qzaIy do przewo-
zenia dpasazerow po jednej cenie i do
wyjazdéw kolejnych w ten sposéb, ze
autobus p. Marynowskiego bedzie wy-
jezdzat miedzy dwoma  autobusami
p. p. Latoszkiewicza i Zabolickiego-
Na dowdd tego obie strony podpisaty
odpowiednig umowe, nad wykonaniem
ktorej czuwac be zie Zarzad Kota
Ptockiego.

Nastepnie dokonano wyboréw do
wihadz Kota, t. j. do Zarzadu. Weszli
do p. p. Halladin Jan, Krusiewicz
Henryk, Marynowski Antom Goszczyn-
ski Michat i Adam Gorskl jako ich
zastepcy: b. p. Cybulski Edward, Za-
wadzki~ Aleksander i Zabolicki Sta-
nistaw.

W dniu 13-11. r. b, o godz. 12,30,
w sali biura przedsigbiorstwa ,,Forda™
u p. Fr. Halladina, ul. Kosciuszki 4
w Ptocku, odbyto sie zebranie Zarzadu
Kota Plockiego w celu podzielenia
czynnosci miedzy soba, ktére rozdzie-
lono nastepujaco:

wybrano na
prezesa p. Adama Gorskiego,

na wice-prezesa p. Wactawa
Goszczynskiego,

na skarbnika p. Franciszka Hal-
ladina,

na cztonka zarz. p. Antoniego Ma-
rynowskiego,

_ na sekretarza p. Henryka Krusie-
wicza.

Obrano na siedzibe Kota w Ptocku
lokal przy ul. Kosciuszki 4 w firmie
pp. Halladin i S-ka. Postanowiono
réwniez w sobote, to jest dnia 15-11.
wybra¢ sie do wiadz miejscowych w
celu zawiadomienia o istnieniu Zwigzku.
Na tem zebranie zamknigto.

Przeses (—) -4 Gorski

Sekretarz (—) H. Krusiewicz

Skarbnik (—) Fr. Halladin
(—) A. Marynowski
(—) W. Goszczynski
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Powstanie Kota w Kaliszu

W dniu 6 lutego r. b., w Kaliszu,
odbyto si¢ pierwsze organizacyjne
zebranie w celu utworzenia tam Kota
Centralnego Zwigzku Wiascicieli Auto-
buséw  R. P., zwotane z inicjatywy
0. H. Zarneckiego z Kalisza. W zeb-
raniu wzieli udziat wiasciciele auto-
buséw p. p, Zygmunt Zarnecki, Jozef
Feingeblat, Kazimierz Cywusz i Ste-
fan Krystek-wszyscy z Kalisza, Anto-
ni  Gotebiowski, Ignacy Kuznowicz
i Alfons Potrzebski-z Konina, Stani-
staw Wesotowski, Klemens Przybylskl
Jozef SzczepankleW|cz i Majer Wa-
kierman-z Btaszek, oraz Kajetan Gra-
czykowski-z Kozminka, ogétem 12
0sob.

Zebranie zagait p. H. Zarnecki,
poczem na przewodniczacego zebra-
nia powotano p Klemensa Przy-
bylskiego, na asesoréw p. p. A. Za-
rmeckiego i A Gofebiowskiego, a na
sekretarza p. H. Zarneckiego.

Po naradach postanowiono zatozy¢
w Kaliszu Koto Centralnego Zwi
Wiascicieli Autobuséw R. P. dla wias-
cicieli autobuséw z terenu powiat(')w-
kaliskiego i koninskiego, oraz z tych
sgsiedzkich, z ktérych zainteresowani
zgtosza swoj akces.

Dokonano nastepnie wybory po-
wotaly do wiadz Kota: jako prezesa-
p. Zygmunta Zarneckiego, jako sekre-
tarza p- Kazimierza Cywusza, jako
skarbnika-p. Stanistawa Wesotowskie-
go; do Komisji Rewizyjnej powotano
p. p.: Kajetana Graczykowskiego i An-
toniego  Gofebiowskiego, z prawem
koogtaql 3-ego cztonka.

a siedzibe Kota obrano tymcza-
sowo lokal u p. Zygmunta Zarneckie-
go, ul. 3-go Maja 2

Przewodniczacy: (—) K. Przybylski
Sekretarz; (—) H. Zarnecki
Asesorzy: (—) A. Gotebiowski

(=) Z. Zarnecki
Protokélista:  (—) K. Masto

Organizacja na Kujawach

W dniu 23 lutego 1930 r. o godz.
11 przed potudniem, w sali Kujaws-
kiego Chrzescijariskiego Stowarzysze-
nia Rzemie$lnikéw i Przemystowcéw
we Wioctawku, przy ul. Kopernika 6,
odbyto sig zebranie wiascicieli auto-
buséw w celu powotania do zycia Ko-
ta Kujawskiego Centralnego Zwiazku
Wiascicieli Autobuséw R. P.

Na zebranie przybyly nastepujace
osoby: p. p. Jozef Kowalski, z Dobrzy-
nia n/Wista, Izydor Kornacki z Brzes-
cia Kujawskiego, Jakéb ldzikowski z
Brzedcia  Kujawskiego, ~Wiadystaw
Bratkowski z ~Lubraica, Jan i Mie-
czystaw Kwiatkowscy z Brzescia Ku-
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jawskiego, Wiadystaw Kocirislci z Who-
ctawka, Gustaw Boehm z Przedcza,
Andrzej Kaczorowski z Przedcza, Wta-
dystaw Krajewski z Kowala, Daniel,
Fech ze wsi Libuwiec, Stanistaw Je-
drzejewski z Lubienia, Jan Migdalski,
Bolestaw Stanecki-oba] z Radziejowa,
Henryk Lipinski z Wioctawka, Jozef
Bukowski z Dobrzynia n/Wista, Gerold
Wiliam, Herbert ~Szulc, Wiadystaw
Rutkowski, i Edward Szulc-wszyscy z
Wioctawka, Abram Gohn z Radziejo-
wa, Stanistaw Skonieczny z Osiecin,
Robert Szulc z Lubranca, Cudek Czarny
z Kowala, Szloma Idzikowski z Brzes-
cia Kujawskiego, Abram Gradowski z
Piotrkowa Kujawskiego i Fr. Ko-
prowski z Lipna.

Zebranie zagait p. W. Gerold, ktd-
ay zawiadomit “obecnych o przybyciu
elegata z Warszawy w celu zorgani-
zowania we Wioctawku Kota Centralne-
go Zwiazku Whascicieli Autobuséw R P.

Nastepnie dokonano wyboru pre-
zydjum zebrania, do ktérego weszli—
Lako przewodniczacy p. W. Gerold, ja-
0 asesorowie-p. p. Slanecki i M.
Kwiatkowski, jako sekretarz-p. Wk
Krajewski.

Potem  przewodniczacy udzielit
gtosu p. delegatowi z Warszawy. P.
delegat oméwit szereg spraw, doty-
czacych komunikacji autobusowej i jej
przedsiebiorcow, odczytat sprawozda-
nie i uchwaly, powziete na zjezdzie
wojewddzkim, odbgtym w Warszawie,
w dn. 2 lutego r. b, a, przedewszyst-
kiem, poruszyt sprawe koniecznosci
zorganizowania si¢ w Zwigzek wias-
cicieli autobuséw z terenu catych
Kujaw. Po przeméwieniu E) delegata
i po odczytaniu Statutu zebrani pow-
zieli nastepujaca uchwate:

»Zebrani w dn. 23lutego r. b.
wiasciciele autobuséw z Kujaw,
w iloci 27 os6b, postanawiaja
zatozy¢ Koto Centralnego Zwiaz-
ku Wiascicieli Autobusow R. P,
przystgpi¢ do tego Kota, oraz
wzywajag wiascicieli autobuséw
nieobecnych na_zebraniu, aby
roéwniez przystapili do organizacji”

Nast?pnie zebrani podpisali  pro-
tokot zatozycielski Kota we Wioctaw-
ku, a potem przewodniczacy zarza-
dzit przerwe, aby da¢ moznos$¢ zeb-
ranym zapisania sie do Zwigzku-

W czasie przerwy wszyscy zebrani
wypehnili i podpisali deklaracje czton-
kowskie, uskutecznili wptaty na rzecz
Zwigzku, poczem otrzymali legity-
macje cztonkowskie.

Po przerwie, przystapiono do oma-
wiania Sﬁrawy postoju autobuséw we
Wihoctawku. Zabrat gtos p. Koprowski
z Lipna, ktéry o$wiadczyt, ze obecne
miejsce postoju przy ul. Kosciuszki,
na piacu p. Sterna jest za drogie,
ze nalezy wystara¢ sie o tafsze. Po
wyjasnieniach  przewodniczacego p.
Gerolda, ktéry dotychczas sprawowat
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funkcje gospodarza Elacu‘ zebrani na
whniosek p. Koprowskiego postanowili
upowazni¢ przyszty Zarzad Kota
Zwigzku we Wioctawku, aby wziat pod
uwage na ten cel inne place, aby
zebrat oferty, oraz aby o wyniku
swoich staran w tej sprawie zakomu-
nikowat walnemu zebraniu, ktére trze-
ba bedzie zwota¢ w tej sprawie.

Nastepnie p. H. Lipifski uskarzat
sie na zdzierstwo, uprawiane przez
miejscowych sprzedawcéw czesci sa-
mochodowych. Po wygtoszeniu uwag
na ten temat przez p. Koprowskiego
z Lipna, zebrani postanowili sprawe
te przekaza¢ do zatatwienia.Zarzado-
wi Wojewddzkiemu w Warszawie.

Wreszcie postanowiono  funkcjo-
nariuszy Centralnego Zwiazku Wias-
cicieli “Autobuséw R. P. przewozi¢
autobusami bezpfatnie, a sprawe cza-
pek i opasek dla obstugi autobuséw
powierzy¢ do zatatwienia réwniez Za-
rzadowi Wojewodzkiemu.

Na wniosek p. delegata z Warsza-
wy zebrani jednomyslnie upowaznili
Zarzad Kofa we Wioctawku do
wszczecia energicznej walki z wza-
jemng konkurencjg na linjach au-
tobusowych.

Przeprowadzone nastepnie wybo-
ry do wiadz Kota Ku{awskie o Cent-
ralnego  Zwiazku Whiadcicieli  Auto-
buséw R. P. powotaty: p. p. W. Ge-
rolda, M. Kwiatkowskiego, Skonieczneg
Gradowskiego i E. Szulca-, do Komisji
Rewizyjnej: p. p. Koprowskiego, Fr,
Szulca i Migdalskiego.

W konicu przewodniczacy p. W.
Gerold podziekowat p. delegatowi z
Warszawy za jego przyjazd do Wioc-
tawka i za energje, ktora sprawita, ze
wszyscy jednomyslnie staneli w sze-
regach organizacji.

Posiedzenie Zarzadu Kota

Kujawskiego

Obecni: Pp. Skonieczny, Gradowski,
Gerold, E. Szulc. Nieobecny p. M.
Kwiatkowski (usprawiedliwiony).

Postanowiono miedzy sobg roz-
dzieli¢ czynnosci, jak nastepuje: pre-
zes — W. Gerold, skarbnik — Sko-
nieczny, sekretarz — M- Kwiatkowski,
cztonk. Zarzadu—Gradowski i E. Szulc-

Na tern posiedzenie zamknieto.

Podziat czynnosci w Komisji

i Rewizyjnej

Obecni Pp. Koprowski, Fr. Szulc
i Migdalski.  Postanowiono uprosi¢
na prezesa Komisji Rewizyjnej p. Ko-
prowskiego, ktéry "te godnos¢ przyjat.

Na tern posiedzenie zamknieto.

Wojewodzki Zwigzek Wiascicieli
Autobuséw w  Biatymstoku
Z inicjatywy kilku ruchliwszych
jednostek powstat w  Biatymstoku
Okregowy Zwigzek Whascicieli Auto-
buséw wojewodztwa biatostockiego.
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Zwiazek wydat odezwe do wszystkich
tamtejszych wiascicieli  autobuséw,
ktéra zamieszczamY na innem miej-
scu. W dniu 9 lutego r. b. odbyfo
sie pierwsze Walne Zebranie tego
Zwiazku

Uchwaly Zjazdu w Biatymstoku

Walne Zebranje cztonkéw Woje-
wodzkiego Zwiazku Wiascicieli Auto-
buséw w Biatymstoku, odbyte w dn.
9 lutego 1930 r. uwazajac:

1. ze drogi publiczne stuz: ng'ednakcwej

mierze ogotowi obywateli Rzeczpospo-
itej, ze Korzysci, ptynace z uzytkowa-
nia tych drélidla wiadcicieli autobusow
nie s wieksze, niz korzysei gospo-
darczei kulturalne, osiq%_ane posrednio
przez pasazerow i okolicznych mie-
szkaricow  dzieki komunikacji autobu-

2.ze z tych wzgledéw koszta utrzymania
i konserwacji drég komunalnych winny
by¢ uskuteczniane z ogélnych fundu-
szow zwigzku komunalnego, tak samo
jak i drogi paristwowe utrzymywane
sg z ogdlnego budzetu paristwowego,
a to wmysl stusznej zasady, ze korzy-
stanie z_drég publicznych nie jest
przywilejem lecz prawem kaz-
dego obywatela;

3. ze komunikacja autobusowa przyczynia
sie niezaprzeczalnie do wzmozenia
tetna zycia gospodarczego w kraju i
ze w interesie Panstwa_lezy popiera-
nie, a nie podrywanie tej komunikacji;

4. ze proceder autobusowy wskutek jego
nieunormowanie i niezdrowej konku-
rencji_jest obecnie nierentownym i ze
wiasciciele autobusow i tak juz ugi-
naja sig pod cigzarem rozmaitych
optat podatkéw i grzywien, ze dalszych
clezar6w na swoje Wiasne barki wzia¢
nie moga, przerzuci¢ zas nowe ciezar
na pasazerow w formie podwyzszenia
ceny przejazdu nie maja moznosci;

5.ze w tych warunkach projekt wpro-
wadzenia horendalnie wysokiej optaty
stosunkowej na rzecz sejmikow po-
wiatowych, “niezaleznie od juz istnie-

chych prawem uregulowanych podat-

ow drogowych, grozi nieunikniong
zagtada miodej gatezi przemystu au-
tobusow;

6.ze niebaczac na stanowisko Walnego
Zebrania iz nie ma sduszr&ych podstaw
do zadania specjalnych doptat drogo-
wych od wiascicieli autobuséw, Zebra-
nie wypowiada siWedr]akze za przyj-
sciem z pomoca Wydziatom Powiato-
wym w ich gospodarce drogowej pod
warunkiem, ze odnosna $wiadczenia

bedi utrzymane w ramach realnych
mozliwosci i ze beda nosity forme
ryczattu.

dla przytoczonych motywéw Walne
Zebranie wzywa i upowaznia Zarzad
Zwiazku do podjecia jaknajbardziej
energicznych starari dla uniknigcia
katastrofalnych skutkéw wprowadzenia
projektowanej  stosunkowej doptaty
drogowej, przyczem Zebranie o$wiad-
cza gotowo$¢ poparcia poczynan Za-
rzadu z catkowity solidarnoscia.
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'Watnc Zgromadzenie w woj. .Stamstawowsftiem

W dn. 19 stycznia r. b., w Stani-
stawowie ~ (Matopolska) odbyto sie
Zwyczajne Walne Zebranie tamtejszej
Korporacji Wiascicieli Autobuséw i Do-
rozek Samochodowych na okreg wo-
jewodztwa stanistawowskiego.

Przydek dzienny tego Zebrania
podaliSmy juz w Ns 5 ,Autobusu”,
dzi§ za$ podajemy niektére jego,
bardziej znamienne uchwaty.

Przeciw ,luzakom" i szkodnikom

Wyrazono ubolewanie z powodu
odciggania si¢ wielu przedsiebiorstw
od zycia organizacyjnego, gdyz jest
to bardzo szkodliwe dla przemystu
i w skutkach swoich bardzo fatalne.

Uchwalono zaapelowa¢ do wszyst-
kich przedsiebiorcow, by natychmiast
wpisywali si¢ w szeregi Korporacji
i przyczynili si¢ do poparcia jej orga-
nizacji wszystkiemi sitami.

Wykluczono jednogtosnie z szere-
géw Korporacji pp. Hermana Streiflera
(podstarszego Zarzqug, Jozefa Le-
wickiego, Michata Kondrata, Nathana
Tittmana, Judu. Schneida, Karjana
Kutagu, Augusta Hartha, Demitra
Procaka i Wolfa Fiirstzera, jako zalei
gajacych z optatami korporacyjnem-
ponad 4 i 5 miesiecy.

Ostatnim 4 wykluczonym uznano
za mozliwe da¢ 14 dni czasu do wy-
rownania zalegtosci, poczem wyklu-
czenie nastepuje automatycznie, o ile
zalegtosci nie wyréwnaja, lub nie
ztoza Zarzadowi przyrzeczenia 0 wy-
réwnaniu w najblizszej przysztosci.

Wybory wypetniajace do Zarzadu
Korporacji

Dokonano uzupetniajacego wy-
boru na reszte okresu wyborczego:
na podstarszego — p. Karola Lin-
dena z Kotomyji, na zastepcow
cztonkéw Zarzadu: p. Emanuela
Enocha z Krechowic i p. Marcelego
Terleckiego z  Peczenizyna, na
cztonka Komisji Kontrolujacej —
p. Jana Iwlijewa ze Stanistawowa.

Przystapienie do organizacji
ogélnopolskiej
W sprawia przystapienia do ogélno-
paristwowego Zwiazku Korporacji Wal-
ne Zebrania uchwalito:

Redakcja i Administracja
WARSZAWA, SMOLNA 38 m. 9, TEL. 254-20
KONTO P. K. O. 21.436.

Redaktor: A. Kurdziel

a) wyrazi¢ swojg zasadnicza zgo-
de na przystapienie do majacego po-
wsta¢  ogolno-panistwowego  Zwiazku
Korporacji  wojew6dzkicl naréwni
z innymi analogicznemi zwigzkami
i korporacjami autonomnymi.

b) Na Walne Zebranie ogoIno-
paristwowego Zwigzku Korporacji wy-
syfa tut. Korporacja wojewddzka de-
legatéw i optaca sktadki do kasy
Zwigzku w ilosci i wysokosci ustalo-
nej statutem tego Zwiazku.

c? Wyhor delegatow ma dokona¢
najblizsze Walne Zebranie Korporacji
po zatwierdzeniu statutu ogélno-pan-
stwowego Zwigzku i po nadejsciu
jego do stat. Korporacji.

d) Tut. Korporacja bierze udziat
réwniez w tworzeniu tego Zwiazku
i wyrabianiu statutu przez wystanie
delegatéw na ewentualny organizacyj-
ny Zjazd Delegatéw Korporacji i Zwia-
zkéw autonomnych, w proporcji 1 de-
delegat na 20 cztonkéw Korporacji.
Ta sama proporcja winna obowiazy-
wac réwniez inne Zwigzki celem do-
trzymania réwnowagi i sprawiedliwosci.

Lojalno$¢ wobec zarzadzeri wiadz,
a... rzeczywisto$é

Walne Zebranie stwierdza, ze Kor-
poracja nie uchyla sie od wykonania
przepiséw i uwaza za konieczne je-
dynie obrone prawa, ktére przystuguje
przedsiebiorcom co do terminéw wy-
konania przepiséw- Przeto Zebranie
grosi Okregowa Dyrekcje Robét Pu-

licznych o pozostawienie nienaruszo-

nemi maksymalnych terminéw, usta-
lonych przez Ministerstwo w §§ 3 i 4
rozporzadzenia z dnia 17 kwietnia
1929 r. co do zastosowania sie auto-
buséw w gasnice, kota zapasowe,
wskazniki kierunkéw, zegarki kontrol-
ne i tp. i nie ograniczs¢ prawa przed-
sighiorcow.

Réwnoczesnie Zebranie stwierdza
ze autobusy, ktére kursowaty na dro-
gach publicznych do dnia 31 sierpnia
1929 r. t. j. do dnia wejscia w zycie
przytoczonego rozporzadzenia mini-
sterialnego i nie posiadajg tylnych
drzwi, nie moga zastosowa¢ do wy-
mogéw o posiadaniu tychze, gdyz
konstrukcja  budowy karoserji tych
autobuséw nie pozwolita na tak po-
wazne przerébki. Brak tylnych drzwi

PRENUMERATA:
rocznie — 12 zt, z przesytka do domu.
OGLOSZENIA: '/, str—400 zt.,
str. — 100 zt., 18 str. — 50 zt

w tych autobu sach nie zagraza wcale
bezpieczenstwu publicznemu. Zreszta
autobusy te budowane byty stosownie
do wymdg, stawianych jeszcze przed
wydaniem ostatniego rozporzadzenia
i do tego czasu autobusy z tylnemi
drzwiami nie byly przyjmowane do
rejestracji przez Dyrekcje lub stawia-
no im trudnosci  przy rejestracji.
Chcac za$ dokona¢ takiej przerébki
i uzupetic brakujace drzwi, kazdy
przedsiebiorca musiatby ponies¢ bar-
dzo dotkliwe wydatki, siegajace 400 zt.
i wyzej, gdyz dorabianie drzwi jest
réwnoznaczne z catkowity przerdbka
karoserji. Takie wydatki doprowadzi-
tyby przedsiebiorcéw do ruiny,

Ze wzgledu na to Zebranie prosi
Pana Wojewode o zezwolenie na od-
stepstwo od wykonania lego wyma-
gania na_mocy prawa, przysfugujacego
w my$l §8 7 i 8 przytoczonego wyzej
rozporzadzenia ministerjalnego i o do-
puszczenie autobuséw, bedacych w
uzyciu przed wejsciem w  Zzycie
tego rozporzadzenia, do ruchu pu-
blicznego bez przerébki az do chwili
wycofania si¢ takowych.

W ten sposéb ochroni sie przed-
siebiorcéw od dotkliwych strat.

O rozumny wymiar kary

W sprawie nakfadania kar admi-
nistracyjnych, po odpowiednim zrefe-

rowaniu T wyswietleniu tej sprawy,
Walne Zebranie uchwalito:
Prosi¢ P. Wojewode o wydanie

rozporzadzenia organom administracji:

1) by na kazde zgtoszenie obstugi
autobusowej 0 niestosowaniu si¢ pasa-
zeréw do przepiséw jazdy byta udzie-
lona pomoc policyjna przez kazdego
najbliszzego  posterunkowego i win-
nych pasazeréw pociggano do odpo-
wiedzialno$ci w mys| g 16 rozporza-
dzenia Ministra Rob6t Publicznych
z dnia 17 kwietnia 1929 r. (Dz. U,
Nr. 55);

2) by spisanie protokétu w wy-
padkach przetadowania wozu i nie-
stosowania si¢ do godzin jazdy nie
byto stwierdzeniem gotego faktu, lecz
by $cisle byly wyjasnione okolicznosci,
ktére spowodowaty to przetadowanie
i niezastosowanie sie;

kwartalnie—3 zt., pétrocznie—6, zt.

str—200 zt., «/t

Wydawca: Centralny Zwiazek Wiascicieli Autobuséw R. P.

Zakt. Graf. P. SZWEDE, Warszawa, Warecka 9. Tel. 509-31,
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3) by w razie przetadowania wozu
stwierdzono  bylo, czy posiadaja
wszyscy pasazerowie bilety jazdy i czy
pasazer nie wsiadt mimo sprzeciwu
obstugi autobusu;

4) by kazdemu przedsiebiorcy byta
dana mozliwo$¢ usprawiedliwienia sie
z robionych mu zarzutéw jeszcze
przed orzeczeniem Kkary;

. 5) by kary za powyzsze przekro-
czenia jak i'w innych  nakfadano po
porozumieniu i poprzednim zasieganie-
ciu Informacji od Zarzadu Korporacji;

6) by nalozenie kar na przedsie-
biorcéw autobusowych i dorozkarsko-
samochodowych, jakotez na ich kie-
rowcéw, byto przekazywane Zarzadowi
KorForacji, ostatni za$ zbada sprawe
doktfadnie, pouczy cztonka co do jego
obowiazkéw i w razie koniecznosci
ukarze na mocy statutu Korporacji,
zatwierdzonego przez Wojewo6dztwo
lub odda sprawe wiadzom do ostrzej-
szego przykfadnego ukarania.

Wzmocnito karno$¢ wsréd wiasci-
cieli i stworzy te gwarancje, ktora
jest tak potrzebna dla utrzymania po-
rzadku. i bezpieczeristwa publicznego,
a réwnoczesnie usunie wszelka moz-
liwos¢ naduzywania i jednostronnego
zastosowania przepiséw przez mylne
i nieodpowiednie przedstawienie spra-
Wy przez nizsze organa policji.

W razie gdyby w praktyce napot-
kano takiego = cztonka, ktoryby nie
stosowat sie do porzadku i stawiat
opor zarzadzeniem Korporacji, takiego
Zarzad odda do dyspozycji wiadz
celem przyktadnego “ukarania, a na-
wet odebrania jemu prawa utrzymy-
wania komunikacji publicznej.

Potepienie konkurecji nieuczciwej

W sprawie zwalczania szkodliwej
i rujnujacej konkurencji. Walne Ze
branie uznato, ze prowadzenie takiej
konkurencji w szeregach Korporacji
jest rzecza anormalng i rujnujaca
wszelkie podstawy solidarnosci orga-
nizacyjnej. Konkurencja ta oprocz
swej negatywnej strony czysto han-
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we wszystkich sktadach czesci samochodowych.

dlowej, stanowi réwniez Zrédto na-
ruszenia porzgdku i bezpieczenstwa
publicznego, gdyz towarzysza jej rézne
przakroczenia przepiséw uMtaw i tp.
zarzadzen, zmierzajacych do utrzyma-
nia porzadku w ruchu publicznym,
jak przetadowanie, przekroczenie szyb-
kosci jazdy, nieprawidtowa jazde oraz
podenerwowanie kierowcy i obstugi
I tp. Taka konkurencja winna by¢
bezwzlednie prze$ladowana i Zarzad
ma kara¢ cztonka Korporacji w mys|
postanowien  statutu, o ile dopusci
ie on nieodpowiednich prakiyk, za-
zabieraniania pasazeréw nie na swoich
godzinach jazdy, namawiania pasaze-
réw, wprowadzania takowych w btad
przez fatszywe informowanie i tp.
Stuzba ruchu i rozkfady jazdy

W sprawie regulowania ruchu
autobusoéw i ustalenia rozktadu jazdy.
Walne Zebranie uznaje za konieczne
by ruch autobusowy byt regulowany
$cisle i ze osiggniecie tego mozliwe
jest tylko wtedy, gdy roktady jazdy
autobuséw kazdego przedsiebiorstwa
beda ustalane bezwarunkowo w poro-
zumieniu z Zarzadem Korporacji i z
uwzglednieniem tak intereséw przed
siebiorstw jak i wygéd publicznych.
W ten spos6b usunie sie wszelka
mozliwosc szkodliwej i rujnujacej kon-
kurencji wéréd przedsigbiorstw “auto-
busowych jakotez usunie si¢ podtoze
nieporzadku i niebezpieczenstwa pu-
blicznego, gdyz musza wtedy zaprze-
sta¢ wyscigl 1 kiétnie tak obstugi jak
i przedsiebiorstw, ktére nieraz staja
sie przyczyna katastrof, wypadkow
ognia i tp. Przeto pozadanem hbytoby
by wiadze przyjmowaty do wiado-
mosci tylko te rozktady jazdy, ktére
beda uzgodnione i aprobowane przez
Zarzad Korporacji lub przez niego
przediozone i ustalone.

Za koncesjowaniem
z zastrzezeniami

W sprawie przysztych koncesji.
Walne Zebranie stanefo zasadniczo

za koncesjowaniem  przedsiebiorstw
komunikacji publicznej.

Réwnocze$nie  Zebranie — wyraza
sie przeciwko uprzywilejowaniu w na-
dawaniu koncesji urzedom samorza-
dowym i instytucjom panstwowem,
majac na wzgledzie ze przemyst
zarobkowo-samochodowy jest warszta-
tem pracy i Zrédlem zdobycia mini-
mum egzystencji szerokich ™ két klasy
zcwodowo pracujacej.

O tych, ktérzy tucza sie cudza
praca i 0 pomocy wiadzom wiadzom
w zwalczaniu anarchji

Walne Zebranie uznaje, ze tylko
organizowany przemyst moze przynies¢
korzy$¢ Parstwu i spoteczenstwu
i da¢ wystarczajaca gwarancje za
utrzymanie Eurzq ku i bezpieczenstwa
w ruchu publicznem

Dopoki wszyscy przedsieciorcy nie
beda zfaczeni w szeregi zorganizowa-
nej Korporacji, tak dtugo nie moze
by¢ mowy o porzadku i bezpieczen-
siwie gdyz organizowany przemyst
nie moze ponosi¢ odpowiedzialnosci
za tak zw. ,dzikich". Nalezy przeto
dazy¢ do bezwarunkowego  wzigcia
catego przeme/sbu W ramy organizo-
wane, a wszelka wine za naruszenie
Borzqdku odnies¢ na rachunek tych,
torzy nie chcg podporzadkowac - sie
regulaminowi organizacji i swoa'em
postepowaniem stwarzaja  podfoze
chaosu i anarchji w ruchu publicznem.

Zebranie uwaza wykorzystywanie
pracy i wkladéw organizowanego
przemystu przez element dziki za po-
stegowanie nie godne solidnego przed-
siebiorcy i pietnuje tych przedsigbior-
cow, ktére uprawiajg podobne prak-
tyki bez zadnych wktadéw, tak mater-
ialnych jak i normalnych, z swej

strow. )
'tadzom paristwowym nalezy zwra-
ca¢ na takie przedsiebiorstwa uwage
J poméc im w postawieniu kresu anar-
chji i by nauczy¢ winnych poszano-
wania prawa i obowigzkow.
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Inne sprawy

W sprawie prawnej obrony cztonkéw
Korporacji. Walne Zebranie uznato
ze sprawa ta zostata rozstrzygnieta
pozytywnie przez uchwalenia prelimi-
narza budzetowego.

Sprawe angazowania syndyka prze-
kazano do zatatwienia Zarzadowi Ko-
poracji w mysl uchwaty poprzedniego
Walnego Zebrania.

IV- sprawie utworzenia wiasnej skta-
dnicy. stacji benzynowej i dworca auto-
busowego wzglednie parku samochodo-
wego. Walne Zebranie uchwalito po-
zostawi¢ ta sprawe kompetencji Za-
rzadu Korporacji, ktéry ma poczyni¢
wszystkie kroki petraktacje celem’ do-
prowadzenia tej sprawy do skutku

IV sprawie utrzymania komunik' cjr.
autobusowej w porze zimowej. Walne
Zebranie aprobowato stanowisko, za-
jete przez Zarzad Korporacji i pole-
cito sta¢ na tern stanowisku do korica.

Sprawe organizacji turystycznej.
Walne Zebranie uwaza za nieaktualng
dopoki nie bedzie zakoriczona orga-
nizacja przemystu w catosci.

Na wniosek wielu cztonkéw o usta-
lenie tego wzoru biletéw jazdy autobu-
sowej dla wszystkich przedsiebiorstw

i oryginalnemi

na terenie wojewodztwa Walne Zebra-
nie uznato konieczne wprowadzenie te-
go rodzaju biletow i wzywa Zarzad Kor-
poracji by 1) poczynit wszelkie stara-
nia do jaknajrychlejszego wprowadze-
nia w zycie tych biletéw, 2) ustalit
forme i rozmiar takowych i 3) zamé-
wit potrzebny naktad tych biletow p6
najdogodniejszych cenach.

Przytem Zebranie uznaje za obo-
wiazek kazdego wiasciciela przedsie-
biorstwa autobusowego nabywania bi-
letéw wytacznie w biurze Korporacji.

W koricu na wniosek skarbnika p.
Jurewicza i przewodniczacego p. Za-
jaczkowskiego Walne Zebranie wyra-
zito dzieki dla p zastepcy starszego
Gustawa Maringnera za jego ofiarnos¢
dla Korporacji i za bezinteresowne
udzielenie pomieszczenia dla jej biura.

Przewodniczacy Zebrania, Starszy
Korporacji H. Zajaczkowski w. r

Prowadzacy protokét, sekretarz
M. Szeszor w. r.

Pozyteczna broszura dla
wiascicieli autobusow

P. p. K, Fuchs i M. Sobota, nad-
komisarze policji w Warszawie, grun-

pneumatyczne
nowemi surowcami

Telefon 343-23.

i elektryczne wulkanizatory,
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towni znawcy naszego ustawodawstwa
samochodowego, opracowali bardzo
pozyteczng ksigzeczke p. t: ,Prze-
pisy policyjne o ruchu samochodo-
wym. Egzamin kierowcy w pytaniach
i odpowiedziach, oraz nowe przepisy
o autobusach.”

Ksiazeczka ta zawiera 20 rysunkéw
w tekécie, wyjasniajacych obrazowo
wszelkie zagadnienia, dotyczace ruchu
pojazdéw mechanicznych  na drogach
publicznych, na ktore odpowiedzi
zredagowane sa w sposéb przejrzysty
i zrozumiaty Poza omowieniem prze-
piséw, obowiazujacych na obszarze
catego Panfstwa, ta pozyteczna ksia-
zeczka zawiera zbi6r zarzadzen, wy-
danych przez niektére wiadze lokalne
a mianowicie Poznan, Katowice, Kra-
kéw, Lwow i £6dZ. Ksigzeczke uzu-
petniaja ostatnie przepisy o autobusach
utozone w sposéb, godny pochwaty-
Miarg powodzenia tej ksiazeczki, a
wiec i jej uzytecznodci, niech bedzie
fakt, ze ostatnio ukazato sig jej wy-
danie 3-cie, uzupetnione i poprawione
Cena ksigzeczki wynosi 2 zt. 50 gr,
Radzimy wszystkim kotom Centralnego
Zwiazku Wiascicieli Autobuséw R. P-
oraz poszczegdlnym przedsigbiorcom,
aby zaopatrzyli sie w te ksigzeczke,
ktérag mozna naby¢w kazdej ksiegarni-



