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PRZEDSIEBIORSTW AUTOBUSOWYCH R. P.

ROK I

W obliczu Zjazdu

Uptywa jeden rok od czasu, gdy Zwigzek
Zwigzkow Wiascicieli Przedsiebiorstw Autobuso-
wych R. P. zostat zalegalizowany przez Wiadze.

Spéjrzmy jak rok ten wyglagda w swoich
rezultatach, jaka role odegrat Zwigzek tak wo-
bec Wiadz, jak i przemystu autobusowego,
gdzie nalezy szuka¢ przyczyn dalej panujgcego
wsérod nas kryzysu i co w tym wzgledzie naczel-
na organizacja dokonata i musi dokonaé, o ile
nie chce by¢ zalana gwaltowng i rwacg falg zy-
cia, nie spetniwszy swojego zadania.

Uznanie norm prawnych do samodzielnego
wypowiedzenia sie w formach organizacyjnych,
obejmujgcych catos¢ Polski, to nie symbol, lecz
wyrazny dowod namacalny jedno$ci przemystu
autobusowego, tego pierwszego przemystu, ktéry
ma szczescie by¢ zrodzonym nie w niewoli, lecz
w wolnej Polsce i na polskich drogach.

Nie masz w nas zaboréw, mimo, ze system
ustawowy nieskodyfikowany roznie reguluje na-
szg odpowiedzialno$¢ z tytutu odpowiedzialnosci
cywilnej, jaka ponosimy, wychodzac z charakte-
ru publicznego komunikacji autobusowej, tego tak
waznego dziatu gospodarki narodowej.

Musimy znalez¢ jednak poza tytutem formal-
nym i prawnym, do wypowiadania si¢ w imie
catosci przemystu réwnoczes$nie i praktyczne co-
dzienne jego echo nietylko w organizacjach wo-
jewodzkich, lecz w ich najdrobniejszych kotach
powiatowych, oraz u kazdego przedsiebiorcy.

Decyzje wiadz zwigzkowych muszg by¢ u-
znawane przez przedsiebiorcow, bo przeciez wy-
chodzg one z tegoz Srodowiska, ktore majg swoj
wazki gtos przy wyborach Zarzadu, a tem sa-
mem wszyscy S odpowiedzialni za taki skiad
i zespot kierownikéw, jakie sobie wybiorg, czy
to na Zjezdzie og6lnym Zwigzku Zwigzkéw, czy
tez na zebraniach swoich organizacyj wojewodz-
kich i powiatowych.

To tez nie wolno nikomu uchyla¢ sie od
wspoétodpowiedzialnosci za Zwiagzek, gdyz kazdy
Z nas moze zawsze, widzac zto, na nie zareago-
wac i wzig¢ na swe barki odpowiedzialno$¢ za
catosc.

Lecz pamigtajmy, ze ciezar godnosci zawodo-
wej musi spoczywac na nas wszystkich. W kaz-

dym naszym kroku winniSmy tak postepowac,
jak nam nakazuje godno$¢ w stosunku do sa-
mego siebie.

Zwigzek Zwigzkow, majac za sobg przedsie-
biorcow autobusowych, odpowiednio przygotowa-
nych i pojmujacych wihasciwg swa role | zadania
(tak w stosunku do siebie samych i swojego
racjonalnie prowadzonego przedsiebiorstwa, jak
i do ogotu spoteczenstwa, zapewniajagc mu odpo-
wiednig ciggto$¢ w komunikacji), moze liczy¢
i ma petne prawo liczy¢ na wiasciwg oceng swo-
jej pracy przez wiadze.

Oswiadczamy tu na tem miejscu naszego ofi-
cjalnego organu, iz nietylko o tem myslimy, lecz
wszystko czynimy, by dociggng¢ ogot przedsie-
biorcow do zrozumienia tej roli | przez przebudo-
we struktury przemystu dac silne podstawy pod
racjonalng eksploatacje, zapewniajgc Krajowi od-
powiednio sharmonizowany i tak niezbedny nerw
zycia gospodarczego. O ile jeszcze od czasu do
czasu mali ludzie zarazeni partykularnym i ego-
centrycznym stosunkiem do organizacji, ukazujg
sie na naszym Zwigzkowym firmamencie, to
niech wiedza, ze predzej organizacje Kktorg wy-
sitkiem i pracg codzienng stworzyliSmy wespot
z szarym tlumem przedsiebiorcow w obronie ich
intereséw, rozwiagzemy, nizli mieliby$Smy dopusci¢
do jej skartowacenia i stuzenia uprzywilejowa-
nym, a nie catosci.

Zwigzek Zwigzkoéw czuje sie odpowiedzial-
nym za decyzje zawieszenia ruchu w dniul lip-
ca roku ubiegtego. Dowody naszego stusznego
stanowiska mamy az zbyt bolesne.

Spadek ilosci autobuséw, dochodzacy do 50
proc, w niektérych wojewddztwach, beznadziejna
sytuacja wszystkich bez wyjatku przedsiebior-
cow, uginajacych sie pod ciezarem systemu po-
datkowego P. F. D. i nadmiernych kosztow eks-
ploatacyjnych, drogi petne wyboi — oto rezultat.

Jasne i wyrazne stanowisko, wskazujace wia-
dzom na wygorowane obcigzenie przemystu au-
tobusowego, jak i domaganie sie jego rewizji,
to nietylko obrona partykularnych interesow
przedsiebiorcow, lecz przedewszystkiem samego
przemystu autobusowego, i podstaw jego istnie-
nia, a ktory przeciez z istoty swej ma specjalne
znaczenie publiczne.
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Dzieki temu wladze majg zawsze uprzednig
mozno$¢ zorjentowania sie i ocenienia ewentual-
nych przypuszczalnych rezultatbw swoich posta-
nowien przez odpowiednio sformutowang opinje
zorganizowanego przemystu. Uwazamy bowiem,
iz lepiej stawiaC sprawy szczerze i otwarcie, niz
pozniej uchyla¢ sie w swoisty sposob od cieza-
row natozonych przez wiasne Panstwo.

Jednak o ile ten Zwigzek ma spehni¢ catko-
wicie zadanie — to winnismy zastanowic sie prze-
dewszystkiem nad jego normami organizacyj-
nemu

Mozna bowiem stworzy¢ organizacje przy-
musowg, do Kktorej kazdy przedsiebiorca musi
naleze¢, albo tez pozostawi¢ petng swobode de-
cyzji przedsiebiorcy nalezenia do Zwigzku, t. j.
utrzymac obecny system.

Pierwsze rozwigzanie jest jednak przede-
wszystkiem przedwczesne, gdyz niestety nie wszy-
scy z posrod obecnie jeszcze istniejgcych przed-
siebiorcow zastugujg na petne prawo do wypo-
wiedzenia sie i dlatego musimy jeszcze przez czas
dtuzszy, a conajmniej do czasu wprowadzenia
100 proc, systemu koncesyjnego, utrzymac obec-
ny stan rzeczy.

Wiadze za$§ muszg okreslic swoj stosunek
do Zwigzku w sposéb taki, na jaki zastuguje
oraz w zrozumieniu roli, jakg ma wypetnic, oraz
jakg od niego oczekujg. Nie nalezy bowiem
wszystko, cosSmy zamierzali, a co nie zostato
wykonane kfas¢ na karb wylgcznie niedomagan
organizacyjnych i zespotowych, lecz i réwniez
na brak wyraznego uznania Zwigzku Zwigzkéw
przez Wiadze, a szczegoblnie jego Zwigzkow Wo-
Jewodzkich i organizacyj powiatowych, jako je-
dynych dopuszczalnych posrednikéw miedzy wia-
dzami, a poszczegolnymi przedsiebiorcami, oraz
jako rozjemcow w spornych kwestjach miedzy
przedsiebiorcami.

Majgc za$ tylko te petnomocnictwa od wiadz,
oraz przezyte dosSwiadczenia, sadzimy, iz z ftat-
woscig uda sie nam rozbudowa¢ odpowiednie
osadzenie naszych organizacyj ws$rod nrzedsie-
biorcow, wypetniajac te role jakg winnisSmy spet-
ni¢ tak wobec Rzadu, jak i przemystu.

Zbyt wiele tkwi jeszcze anarchizmu i aspo-
fecznego elementu w naszem spoteczenstwie, bys-
my mogli liczy¢ na petne rozw;gzanie tvch spraw,
bez uwzglednienia wyzej wytuszczonych momen-
tow.

To tez Zwigzek Zwigzkéw w ciggu catego
roku pracy nietylko zabiegat u wtadz o obnizenie
ciezarow podatkowych, lecz réwniez starat sie
ujednostajni¢ i usprawni¢ system organizacyjny
Zwigzku, ubiegajac sie o uznanie jego prawa do
gtosu w sprawach bezposrednio go dotyczacych,
a wchodzacych w zakres wielkiego problemu nie-
stke_ty jeszcze dalekiej przysztosci, motoryzacji Pol-
ski.

ZwracaliSmy uwage na zagadnienie wprowa-
dzenia wozow ujednoliconych pod wzgledem ty-
péw, w zrozumieniu zasad obrony Panstwa. WYy-
stepujemy jednak przeciwko pewnym monopoli-
stycznym zakusom niektorych firm samochodo-
wych zagranicznych k+tére poza zabiegami dosta-
nia specjalnych uprzywilejowali, niestety dotych-
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czas nic nie zrobity, by przekona¢ spoteczenstwo
o walorach ich fabrykacji, jak i odpowiednio do
uzyskanych przywilejéw obnizy¢ cene samochodu.

Tak np. mamy od roku umowe z Fiatem, lecz
niestety poza szumnie nazwang wystawg samocho-
dowa, zorganizowang przez Automobilklub, na
ktorym byty az dwa podwozia, nie mieliSmy moz-
nosci sprawdzenia uzytecznosci tych wozdéw w
pracy na drogach naszych, za$ co do jego ceny
to juz raz zaznaczaliSmy, iz jest znacznie wyz-
sza, anizeli we Wioszech.

Dlaczego te wozy majg by¢ uprzywilejowane
poza tem, ze jest zawarta umowa, dotychczas nie
wiemy?

Doswiadczeniami z innvm wozem, mianowi-
cie z Saurerem, jak dotychczas, nie jesteSmy za-
chwyceni (0 czem w najblizszym numerze na
podstawie zebranych materjatdw napiszemy) i ma-
my powazne watpliwosci, czy sytuacja na tem
polu ulegnie rychtej poprawie, zwazywszy tak
na nasz drogostan. jak i system jego budowy.

PopieraliSmy i popieramy sprawe mieszanek
spirytusowych jak i produkcje opon krajowych
oraz odpowiednie postawienie przemystu krajo-
wego.

Snrawa Ustawy Koncesyjnej byta b. szeroko
omawiana w temze piSmie i mogli sie nietylko
nasi cztonkowie zorientowaé, jaki byt do tego
problemu stosunek Zwigzku Zwigzkow, ale i ci
wszyscy, dla ktérych zagadnienie reglamentacji
przemystu autobusowego byto réwnie wazne.

Niestety Ustawa ta jest Jeszcze przez swg
strukture pozagrobowym czynem Pana Gen. Neu-
gebauera, posiadajgc do$¢ wyrazne rysy w tvm
kierunku, a znane nam tak z gorzkiego doswiad-
czenia.

Rozporzadzenie Wykonawcze i obecnie opra-
cowywana instrukcja mieimy nadzieje, iz uregu-
lujg w czesci zaniedbania i pominigcia pewne
Ustawy, co bedzie bezsprzeczng zastugg przede-
wszystkiem Pana Ministra Kiihna, ktory, mimo,
ze byt w tym czasie i Ministrem Kolei, wykazat
swoim obiektywizmem wiecej zrozumienia | wia-
Sciwej oceny dla przemystu autobusowego, niz
dawniejszy Minister Robo6t Publicznych.

Dalsze rozwigzania zahzg od tego, czy uda sie
wytworzy¢ takg prace nietylko miedzy wiadza-
mi miarodajnemi | Zwigzkiem Zwigzkdw. a'e prze-
dewszystkiem miedzy bezposrednig wiadzg Il-giej
instancji a przedsiebiorcg, by obecnie jeszcze pa-
nujgce trudnosci mogty byé w sposéb skuteczny
usuniete. Jest to tak niezbedne dla og6lnej polity-
ki Wiadz, jak i naszej dgzacej do rozporzecia ra-
cjonalnie prowadzonej eksploatacji, zapewniajg-
cej spoteczenstwu komunikacie, dostosowang do
potrzeb ogolnych i miejscowych.

W dniach 30 i 30 lipca odbedzie sie Zjazd
doroczny Zwigzku Zwigzkéw, na ktorym zebra-
ni delegaci wypowiedzg sie co do dalszych lo-
sow Zwigzku Zwigzkoéw Wiascicieli Przedsie-
biorstw Autobusowych R. P.

Pamietajmy, ze mamy przed sobg wielkg
prace nad przebudowg naszych warsztatdbw pracy
i na tle odpowiedniego do tego stosunku moze-
my $miato zadaé nietylko prawa do wypowiedze-
nia sie, lecz i do decyzji.
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Zjazd Doroczny Zwigzku Zwigzkow
Wiascicieli Przedsiebiorstw Autobusowych R. P.

Wobec tego, ze zagadnienie warunkow eks-
ploatacyjnych dla przemystu autobusowego nie
jest jeszcze ostatecznie ustalone, Zwigzek Zwig-
zkéw postanowit zwota¢ Zjazd na dzien 30 i 31
lipca 1932, o godz. 10-ej rano w lokalu przy
ulicy Koszykowej Nr. 80 — dla ostatecznego
sformutowania stanowiska przedsiebiorcow auto-
busowych.

Porzadek dzienny Zjazdu jest nastepujacy:

f dzien Zjazdu:

1) Zagajenie przez Prezesa p. Aleksandra
Barczewskiego.

2) Wybor przewodniczacego, sekretarza i a-
sesoréw, oraz przyjecie porzadku obrad.

3) Sprawozdanie ogdlne z dziatalnosci Za-
rzadu i Prezydjum Zwigzku Zwigzkow
Wiascicieli  Przedsiebiorstw  Autobuso-
wych R. P., referuje Prezes Zwigzku
Zwigzkéw — Aleksander Barczewski.

4) Sprawozdanie finansowe Zwigzku Zwig-
zkow Wiascicieli Przedsiebiorstw Auto-
busowych R. P. referuje skarbnik Zwig-
zku Zwigzku — p. J. Szczesny.

5) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

6) Przyjecie sprawozdania z dziatalnosci
Zwigzku za rok ubieglty od dnia LVI.
1931 r. do 1.X1.1932 r.

7) Wybér cztonkéw Zarzadu na miejsce u-

stepujacych.
Il dzien Zjazdu-.

8) Ustawa Koncesyjna, Rozporzgdzenie Wy-
konawcze i instrukcja, sprawozdanie z
przebiegu prac Zwigzku Zwigzkéw —
w tej sprawie referuje Sekretarz General-
ny Zwigzku Zwigzkow — p. J. Wro-

czynski.
9) Ustawa P. F. D. i jej nowelizacja — re-
feruje Prezes Zwiazku Zwigzkébw — p.

Aleksander Barczewski.
10) Sprawa produkcji krajowej samochodow,

a umowy z Saurerem i Fiatem — refe-
ruje Sekretarz Generalny p. Jan Wro-
czynski.

11) Sprawa S$rodkéw napedowych: organiza-

Inz. Konstanty Massalski

Sprawa Panstwowego

Zagadnienie  dostosowania  Panstwowego
Funduszu Drogowego w jego ciezarach do moz-
liwosci ptatniczych przedsiebiorstw autobusowych
— oto ciggle stojacy przed nami problem, kto-
rego skutki jego dotychczasowej nierozwigzal-
nosci ponosi ten dziat zycia gospodarczego w
spos6b tak bolesny, iz nie wolno nam o tem'

cja przemystu naftowego i spirytusowe-
go, a przemyst samochodowy — referuje
Sekretarz Generalny Zwiazku Zwigzkow
— p. Jan Wroczynski.
Organizacja spoétdzielni i spotek z ogra-
niczong odpowiedzialnoscig dla przemy-
stu autobusowego — referuje Prezes Zw.
Zwigzkbw — p. Aleksander Barczewski.
Sprawa organizacji postoi — referuje
Prezes Zwigzku Zwigzkébw — p. Ale-
ksander Barczewski.
Sprawa wspoOtpracy z Ministerstwem Ko-
munikacji i Ministerstwem Spraw We-
wnetrznych — referuje Sekretarz Gene-
ralny Zwigzku Zwigzkéw p. Jan Wro-
czynski.
Sprawa przymusu ubezpieczeniowego |
ztozenie sprawozdania z prowadzonych
pertraktacyj — referuje p. Prezes Zwig-
zllz_u Zwigzkow p. Aleksander Barczew-
ski.
Sprawa organizacji Zwigzku Zwigzkow
i Zwigzkdw Wojewodzkich — referuje
Sekretarz Generalny Zwigzku Zwigzkow
p. Jan Wroczynski.
Whioski Zarzadu Zwigzku Zwigzkdw.
Wolne wnioski.
Zamkniecie obrad. Krétka dyskusja i wnio-
ski po kazdym referacie.

obiadowe od godz. 13—16-¢j.

Na Zjezdzie, poza delegatami, moga by¢ o-
becni goscie za zgodg swojego Zwigzku Woje-
wodzkiego, oraz Prezydjum Zjazdu.

Zwracamy uwage na koniecznos$¢ przywie-
zienia z sobg odnos$nych petnomocnictw i doku-
mentow upowazniajagcych do udziatu z ramienia
Zwigzku Wojewodzkiego na Zjezdzie.

Zjazd ten ma dla nas b. wazne znaczenie,
gdy tylko przy jednolitem stanowisku ogétu prze-
mystu autobusowego mozemy liczy¢ na Domyslne
rozwigzanie spraw obecnie ucigzliwych i szkodli-
wych tak z punktu widzenia wiasciwego ujecia
pod wzgledem rentownosci eksploatacji naszych
przedsiebiorstw autobusowych, jak ogoélnego, o
o0 ile bedziemy pragneli znalez¢ wiasciwe rozwia-
zanie motoryzacji Polski.

12)

13)

14)

15)

16)

17)
18)
19)

Funduszu Drogowego

przemilczeé, lecz przeciwnie, obowigzkiem naszym
jest stale zwracaC nam uwage.

Ciezary z tytutu P. F. D. z roku ubiegtego,
nietylko, ze zdewastowaty stabe finansowo przed-
siebiorstwa autobusowe, wyrzucajgc ich w sno-
sob bezlitosny na bruk bez jakichkolwiek mozli-
wosci pracy na przysztosé, lecz i nadal wisza,
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jak miecz Damoklesa nad pozostatymi niedobit-
kami, grozac im niezawodng i nieuchronng ruina.

Przedsiebiorstwa, ktére nie dysponujg rezer-
wowemi kapitatami, znajdujg sie w sytuacji bez
wyjscia, gdyz jest to jedyny podatek parnstwowy,
ktory nawet wihadze nie sg w stanie uchyli¢, mimo
stwierdzenia nierealno$ci jego $ciggniecia. Umo-
rzenie fikcyjnych naleznosci skarbu od ptatni-
kow w tym wypadku jest mozliwe dopiero po
wprowadzeniu na drodze dekretu Prezydenta po-
prawki do odpowiedniej Ustawy. Wytwarza to
rownoczes$nie sytuacje tragiczng dla P. F. D,
ktory rzekomo posiada wielkie sumy nalezne od
ptatnikdw, a réwnoczesnie tak mizerne wplywy
Ze nie pozostajg w zadnym stosunku do jego istot-
nych potrzeb.

Jeszcze w roku ubiegtym  budzetowym
1931 32 dotacja Skarbu data okoto 8 miljonéw
ztotych, z pozyczek otrzymano prawie 11 miljo-
now ziotych, z optat na P. F. D. uzyskano bli-
sko 9 i ip6t miljona ztotych, tak, ze budzet kon-
serwacji oraz budowy drég i mostéw zawierat
sie w sumie circa 28.347.000,— zt

Tymczasem w roku biezagcym mamy w akty-
wach P. F. D. az 100.000 zi., z dotacji Skarbu,
a ponadto niesciggalne zalegtosci z roku ubiegte-
go od ptatnikéw za P. F. D. oraz dos¢ watpli-
we pod wzgledem S$ciggalnosci optaty w roku
biezgcym.

Czyz w tym stanie mozna moéwi¢ o jakiej$
pracy, obejmujacej cato$¢ zagadnienia w sposob
odpowiadajacy wymogom?

Istotnie pewne sfery P. K. P. moga by¢ spo-
kojne co do t. zw. konkurencyjnej akcji przemy-
stu autobusowego. Podstawy finansowe zostaty
do reszty podciete, a istniejgce przedsiebiorstwa
autobusowe to sg juz ,,zywe trupy", ktore utrzy-
mujg sie na fali zycia drogg bezwitadnosci, oraz
dzieki polityce Wiadz, ktére oszczedzajg je przed
ostatecznem zachty$nieciem sie w topieli bezna-
dziejnosci.

Nic dziwnego, ze w tych warunkach naste-
puje w wielu wypadkach, przy stabych charak-
terach rozstanie sie ostateczne z takg zwang mo-
ralnodcig i poszukiwanie rozwigzania dla prze-
trwania na swoistych bezdrozach, w imie zasady

,»aby V\Z)/C

skazywaliSmy juz W niniejszem piSmie, ze
nadmierne i wskutek tego niesciggalne obcigzenie
P. F. D. spowodujg zupetny rozstrdj i chaos.

Panstwowy Fundusz Drogowy, zamiast by¢
czynnikiem tworczym, staje sie szkodliwym, de-
moralizujgc tak ptatnikow, jak i Wiadze Wymia-
rowe, ktére przyzwyczajajg sie, ze Rozporzadze-
nia Ich sg niewykonywane i to nie na skutek
ztej woli, lecz przez istotng niemozno$é.

Juz w dniu 30.XI. jeden ze Zwigzkow Wo-
jewodzkich w piSmie swojem do Wiadz (patrz
Nr. 1—2 ,,Autobusu™) pisze: ,,Zgadzajagc sie w
zasadzie z ideg ponoszenia usprawiedliwionych
Swiadczen na rzecz P. F. D., chociaz majg ofte
w obecnych warunkach charakter daniny majat-
kowej, a to w nadziei zaistnienia dla przemystu
autobusowego lepszych warunkéw w przysztosci,
oraz w zrozumieniu Kkoniecznosci ponoszenia o-
fiar dla Panstwa w czasie ciezkiego kryzysu go-
spodarczego.
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Jednak zastrzec sie musimy przeciwko nad-
miernemu ich wygoérowaniu, €0 grozi naszym
cztonkom kompletng ruing, o ileby chcieli w spo-
s6b uczciwy wywigzaé sie z obowigzkéw na nich
przez Wiadze Wymiarowe natozonych.

Z cala stanowczoscig jeszcze raz o$wiadcza-
my, iz przedsiebiorcy nie sg w stanie wykupywac
biletbw nawet przez okres jednego miesiaca i nie
chcemy $ciggna¢ na siebie podejrzenia tolerowa-
nia uprawnianych przez niektére przedsiebior-
stwa swoistych metod, majgcych na celu zmniej-
szenie sobie ciezar6w na rzecz P. F. D.".

Tymczasem zaledwie drobna ilo$¢ przedsie-
biorcow autobusowych uzyskata na rok biezacy
zryczattowanie optat na P. F. D., ktorych wy-
soko$¢ réwniez nadal nie odpowiada istotnym
mozliwo$ciom platniczym przedsiebiorcéw, nie mo-
wigc juz, iz ustaleniem jednolitej optaty 250 zi.
od miejsca niezaleznie od warunkow regjonal-
nych, jak i eksploatacyjnych (dtugosc linji) unie-
mozliwiono dla wielu skorzystanie z tego syste-
mu optat, ktéry pozwala w kazdym razie na
spokojng prace przez ochrone przedsiebiorcy
przed naduzyciami biletowemi, spowodowanemi
W znacznej czesci z winy obstugi.

Zauwazy¢ jednak nalezy, ze optacanie 33°/0
podatku od biletu na P. F. D. musiato, jak juz
uprzednio stwierdziliSmy, daé¢ tego rodzaju efekty
i wobec czego w wielu wypadkach potraktowac
nalezy to jako rezultaty niezbyt szczesSliwego sy-
stemu podatkowego.

Zwigzek Zwiazkow Wiascicieli  Przedsie-
biorstw Autobusowych R. P. stangt na stano-
wisku eliminowania z pos$réd swoich cztonkéw
tych przedsiebiorcéw, lecz naprawde warto sie
zastanowi¢, czy istotnie tak bardzo zastuguja na
potepienie i wobec czego, czy stusznem jest, by
ponosili tego rodzaju konsekwencje, szczegdlnie
jesli idzie o ubieganie sie o koncesje, bo nto
ulega watpliwosci, ze te momenty beda odgry-
waty role.

Zwigzek Zwigzkéw Wiascicieli  Przedsie-
siebiorstw Autobusowych R. P., doceniajac to,
zwrécit sie do Ministerstwa w dwoch specjalnych
memorjatach, z d. 23.vV.32. L. 8/08/32 i z d. 2.VI.
1932, L. 822/32 proszac o wprowadzenie syste-
mu optat ryczattowych na P.F.D. od przemystu
autobusowego w mysl nastepujacych zasad:

1) Pozostawienie optaty od wagi w stanie
niezmienionym a to, ze wzgledu na stosunkowo
nieznaczne roznice w obcigzeniu pojazdu, oraz
celem utrzymania mysli przewodniej rzeczonej
Ustawy, ktéra przewiduje wyrazny podziat na
optaty, oparte na wadze pojazdéw, oraz optaty
od biletow.

2) Zniesienie ryczattowej optaty zt. 250,—
od miejsca, zastepujac ja optatami ryczattujgcemi,
lecz opartemi na przecietnym przebiegu na kaz-
dej trasie, a wiec na rozktadach jazdy i to w spo-
s6b nastepujacy:

Przy dziennym przebiegu: Oplata od miejsca w autobusie:

Do kim.
75 - - - 50,—
76 — 125 100,-
126 — 175 150,—
176 — 225 200,—
226 i wyzej 250,—
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Zasada przy takiem zryczattowaniu winna
stanowi¢ teza, iz catkowite obcigzenie na rzecz
P. F. D. (opfata od wagi i optata od biletow)
nie moze przekracza¢ 2 groszy od pasazerokilome-
tra, gdyz, jest ona zgodng z treScig Ustawy z dn.
3 lutego 1931 roku, ceny bowiem obecnie w au-
tobusach pobierane wynoszg od 6—9 groszy od
pasazerokilometra fgcznie z optatami na rzecz
P. F. D.

3) Zastosowanie 30°0 ulgi od powyzszych
stawek dla wschodnich wojewddztw kresowych
ze wzgledu na warunki klimatyczne tej potaci kra-
ju, drogi gruntowe, oraz konieczno$¢ ozywienia
tych wojewddztw gospodarczo.

4) Nadanie powyzszemu mocy obowigzujacej
od dnia ! kwietnia 1932 r.z zaliczeniem wptaco-
nych sum na poczet optat w roku biezacych, a to
celem niedopuszczenia do wytworzenia sie nie-
uiszczalnych zalegtosci podatkowych, podobnie,
jak to miato miejsce w pierwszym roku obowia-
zywania Ustawy.

Oczywiscie zastrzeglismy, ze traktujemy to

Aleksander Barczewski
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rozwiazanie, jako prowizorjum i ze nowelizacje
Ustawy P. F. D. uwazamy za konieczno$¢ i za
zasadniczy postulat Zwigzku Zwigzkow.

Wobec jednak dotychczas obowigzujacej U-
stawy z dnia 3 lutego 1931 r., zachodzi koniecz-
nos¢ dokonania zrézniczkowania optat w ramach
cytowanej Ustawy, a wiec osiagniecie, przy za-
chowaniu rzeczonej Ustawy w przyblizeniu takich
rezultatow, jakieby da¢ mogta oplata na P. F. D.
pobierana na podstawie zuzywanych materjatow
pednych.

Sprawa ta nie zostata jeszcze zatatwiona.
Bedziemy musieli prawdopodobnie dotrwaé w
tych warunkach niestety do nowelizacji Ustawy
P. F. D., co ma nastgpiC na sesji jesiennej Sejmu.

Przedsiebiorcy, zasobniejsi w kapitaty, bedg
musieli dalej czerpa¢ Srodki z zewnatrz, by wten
sposéb utrzyma¢ sie na powierzchni.

Innych za$ musi oczekiwa¢ los nieodzowny
likwidacji, wzglednie wegetacji, opartej na wat-
pliwych wartosci zasadach prowadzenia przed-
siebiorstwa z dnia na dzien.

Kaucja czy ubezpieczenie

Charakter komunikacji autobusowej, maja-
cej dokonywa¢ masowego przewozu 0sOb, wy-
maga odpowiedniego zabezpieczenia pasazerow
Erzgz przedsiebiorce, utrzymujgcego te komuni-
acje.

Jednak znaczna wigkszo$¢ przedsiebiorstw
autobusowych dotychczas nie wprowadzita do
swojego systemu kalkulacyjnego nieodzownych
sum na zabezpieczenie przedsiebiorcy od jego od-
powiedzialnosci cywilnej w stosunku do 0séb
przez niego poszkodowanych w chwili uprawiania
komunikaciji.

Tymczasem rdznorodne ustawodawstwo w tej
dziedzinie w Polsce, bo austrjackie, pruskie i ro-
syjskie w rozmaity sposob regulujg odpowie-
dzialno$¢ przedsiebiorcy wobec poszkodowanego.

| tak nprz., o ile w ustawodawstwie rosyj-
skiem, Sad zasgdza odpowiednie odszkodowanie
poszkodowanemu w razie stwierdzenia winy
przedsiebiorcy, o tyle ustawodawstwo austrjac-
kie wogolle w kazdym wypadku czyni odpowie-
dzialnym przedsiebiorce, przyczem niema kresu
co do wysokosci odszkodowania.

To tez kazdy wypadek grozi mniej zasobne-
mu w kapitaty przedsiebiorcy zupeing ruina.

Dlatego tez, z chwilg wprowadzenia systemu
koncesyjnego, Wiadze uwazaty za wiasciwe, by
tak sformutowa¢ Ustawe, by zabezpieczyé pre-
tensje poszkodowanych.

W pierwszym etapie dla zabezpieczenia ro-
szczen uznano za wiasciwy z tytutu odpowie-
dzialno$ci cywilnej przedsiebiorcy system kaucyj-
ny, przyczem wysoko$¢ okreslono na 1,500 zi.
od miejsca w autobusie.

Jakg druga mozliwos¢ uznano ztozenie przez
przedsiebiorce polisy ubezpieczeniowej, przyczem
okreslono, ze polisa ta musi da¢ conajmniej za-

bezpieczenie za uszkodzenie jednej osoby gwa-
rancje do 10.000 zt. za uszkodzenie kilku oséb do
30.000 zt. i za uszkodzenie cudzej wiasnosci do
2.000 zt.

ZauwazyC¢ nalezy, ze ubezpieczeniem tem sg
objeci nietylko pasazerowie, lecz i przechodnie,
a nawet i cudza wihasno$¢, co oczywiscie tem
bardziej zabezpiecza przedsigbiorce przed rdznemi
nicpodziankami.

Zrozumiatem jest, ze system kaucyjny w o-
becnych warunkach finansowych przemystu au-
tobusowego jest nierealny, to tez Zwiagzek Zwia-
zkéw Wiascicieli Przedsiebiorstw Autobusowych
R. P. uwazatl za wiasciwe przedewszystkiem roz-
poczaé pertraktacje z Towarzystwami Ubezpie-
czeniowemi, celem uzyskania odno$nych rabatow
od dotychczas obowigzujacej taryfy.

Argumentem zasadniczym z naszej strony by-
fo to, ze z chwilg, gdy Towarzystwa majg za-
pewnione okoto 2.500 polis, zrozumiatem jest,
ze ryzyko ich jest wowczas znacznie nizsze, niz
przy obecnym systemie dowolnosci ubezpiecze-
nia sie przedsiebiorcy.

Towarzystwa przyznawaly czeSciowo temu
argumentowi stuszno$c, jednak z tem zastrzeze-
niem, ze przy przymusie ubezpieczenia, stwierdzo-
no zwielokrotnienie wystgpien pasazerow o od-
szkodowania, gdyz widzg oni mozno$¢ rewindy-
kacji poniesionych szkéd i tem samem starajg sie
w kazdym wypadku o odpowiednie wynagro-
dzenie.

Za$ Towarzystwo Ubezpieczeniowe, ktore
przyjeto ubezpieczenie przedsiebiorcy od odpo-
wiedzialno$ci cywilnej, jest obowigzane prowa-
dzi¢ w jego imieniu, lecz na swdj koszt wiasny
sprawy wytoczone z tego tytutu przedsiebiorcy,
optacajac koszta sgdowe i adwokata, niezalez-
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nie od wyroku, ktéry moze przysadzi¢ odszkodo-
wanie, lub oddali¢ skarge poszkodowanych, ja-
ko niestuszna.

jednak czesciowo udato sie nam obnizy¢ juz
zasadniczg taryfe Towarzystw Ubezpieczenio-
wych zrzeszonych w specjalnym Zwigzku o 15<>.

Sa one obecnie nastepujace:

Dla b. zaboru rosyjskiego dla autobuséw
do 10 siedzen — 550 zk, ponad 10 siedzen —
720 zt.

Dla b. zaboru austrjackiego dla niezaleznie
od ilosci miejsc w autobusie — 680 zi.,

Dla b. zaboru niemieckiego dla autobuséw
do 10 siedzen — 410 zk, ponad 10 siedzen —
510 zt.

Sa to optaty roczne, ktérych rdzna wyso-
kos$¢ jest spowodowana roznemi warunkami bez-
pieczenstwa, zwazywszy tak na stan drogowy,
Jak i na poziom obstugi.

Zwigzek Zwigzkow Wiascicieli  Przedsie-
biorstw Autobusowych R. P. uwaza nadal, ze
taryfa ta jest zbyt wysoka, szczegélnie, ze za
wszystkie szkody do 100 zt. sam przedsiebiorca
odpowiada, jak rowniez w kazdym wypadku jest
on wspdtodpowiedzialny, gdyz pokrywa 20»/0
szkody, o ile suma odszkodowania zawiera sie
w oznaczonych granicach ubezpieczenia, to zna-
czy,ze o ile np. natle wypadku zostato przyznane
poszkodowanemu suma zt. 10.000, to Towarzy-
stwo pokrywa 8.000 zt., a przedsiebiorca 2.000 zt.

O ile jednak Sad w danym wypadku przy-
zna odszkodowanie wyzsze ponad 10.000 zt. od
osoby, to oczywiscie roznice pokrywa catkowicie
przedsiebiorca.

Z tych wzgledéw Zwigzek Zwigzkow Wia-
Scicieli Przedsiebiorstw Autobusowych R. P. wy-
stosowat do Towarzystw Ubezpieczeniowych list
Z nastepujacemi propozycjami:

(Wyciag z listu Zw. Zw. L. D. 897/32 z dn.
9 lipca 1932 r.

~ZWigzek Zwigzkéw Wiascicieli Przedsie-
biorstw Autobusowych R. P. niniejszem prosi
0 taskawe udzielenie odpowiedzi pisemnej w spra-
wie zawarcia umowy z Towarzystwem WPanow,
wzglednie z grupa Towarzystw wspotpracujacych
z WPanami co do ubezpieczenia przedsiebiorcow
autobusowych od odpowiedzialnosci cywilnej w
mysl projektu Rozporzadzenia Wykonawczego do
Ustawy Koncesyjnej dla zarobkowego przejazdu
pojazdami mechanicznemi, ustalajgcego przymus
przedstawienia przez przedsigbiorcow autobuso-
wych kaucji, wzglednie polis ubezpieczeniowych,
oznaczajgcych odszkodowanie przy uszkodzeniu
jednej osoby — 10.000 ziotych, za uszkodzenie
kilku os6b — 30.000 z}. i za uszkodzenie cudzej
wihasnosci — 2.000 zt.

Prosimy o taskawe wskazanie nam, jakie sg
ostateczne WPanOw propozycje co do wysokosci
stawek taryfowych, a podanych nam przy uwzgle-
dnieniu wyzej wspomnianych maksymalnych sta-
wek ubezpieczeniowych dla autobusow w b. za-
borze rosyjskim dla autobuséw do 10-ciu siedzen
— 550 zk, powyzej 10-ciu siedzen — 720 zi.,
w b. zaborze gustrjackim — 680 zt., w b. zaborze
niemieckim — do 10-ciu siedzen — 410 zt, po-
nad 10 siedzen — 510 zt

Ponadto czy zgadzajg sie WPanowie na
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stworzenie przy Zwiazku Zwigzkéw Wihascicieli
Przedsigbiorstw Autobusowych R. P. Generalnej
Reprezentacji Towarzystwa WPanow, dzialajgcej
na obszarze catej Polski, bgdZ na zasadach wy-
facznosci w dziedzinie ubezpieczenia autobuséw,
badZ tez niewylgcznym, lecz dajacym tej Gene-
ralnej Reprezentacji najwyzsza prowizje z po-
§rod generalnych reprezentacyj Towarzystwa
WPanéw w tym dziale, a ponadto jeszcze super-
prowizje.

Dla unikniecia ewentualnych trudnosci mie-
dzy ubezpieczonymi a Towarzystwem, proponu-
jemy udzielenie przez WPand6w do Biura General-
nej Reprezentacji Swego przedstawiciela, ktéry
bedzie z nami w statym i systematycznym nietyl-
ko kontakcie, lecz i pracy nad rozbudowsg tej Re-
prezentacji. °

Koszty utrzymania urzednika Towarzystwa
ponosi same Towarzystwo, koszty utrzymania
biura i organizacji Generalnej Reprezentacji po-
krywa Zwigzek Zwigzkéw z uzyskanych od WPa-
now odpowiednich rabatéw, a wyptacanych nam
miesiecznie awansem wedtug ustalonej z WPana-
mi  wysokosci.

System organizacyjny Generalnej Reprezenta-
cji opiera¢ sie bedzie na biurze przy Zwigzku
Zwigzkéw, oraz na Zwigzkach Wojewddzkich,
za posrednictwem ktorych, wzglednie za posred-
nictwem 0s6b upetnomocnionych przez Zwigzek
Wojewaddzki Przedsiebiorcéw Autobusowych w po-
rozumieniu ze Zwigzkiem Zwigzkow Wiascicieli
Przedsiebiorstw Autobusowych R. P., ustala¢ sie
bedzie zawarcie z przedsiebiorcg podpisanie wnio-
sku o ubezpieczenie przedsiebiorcy.

Whiosek ten bedzie przesytany z odpowied-
nig adnotacjg Zwigzku Wojewddzkiego do Gene-
ralnej Reprezentacji przy Zwigzku Zwigzkow, kto-
ra, po akceptacji przez Towarzystwo WPanéw
przesyta¢ bedzie polise ubezpieczeniowg do Zwig-
zku Wojewodzkiego, wzglednie do upethomoc-
nionej osoby, ktéra bedzie mogta wydac jg zain-
teresowanemu po przedstawieniu dowodu z wpta-
cenia odnos$nej sumy na konto Towarzystwa w
Banku Komunalnym lub P. K. O.*

Oczekujemy teraz na to odpowiedzi. Towa-
rzystwa jednak nie moga w tej chwfili nam je,
ostatecznie udzieli¢, gdyz Rozporzgdzenie Wyko-
nawcze do Ustawy Koncesyjnej nie zostato ogto-
szone.

Zwigzek Zwigzkdéw Wiascicieli  Przedsie-
biorstw Autobusowych R. P. postarat sie, by
mie¢ zapewniony czas ze strony Wiadz na odpo-
wiednig organizacje tej akcji, skupiajgcy ubezpie-
czenie w jednym z Towarzystw i uzyskat za-
pewnienie, ze w kazdym razie od momentu ogto-
szenia Rozporzgdzenia Wykonawczego przedsie-
biorcy bedg mieli czas conajmniej 3 miesiecy na
przedstawienie polis ubezpieczeniowych, co wyma-
ga od nich art. 10 Ustawy Koncesyjnej.

Obecnie wiec przedsiebiorcy winni potwier-
dzi¢ rozktady jazdy, taryfy, (przyczem termin jest
do 1 wrzednia r. b.), ubezpieczenie, za$ dopiero
po ogtoszeniu Rozporzadzenia Wykonawczego w
terminie 3-miesiecznym od daty jego ogtoszenia.

Majgc zapewniony tak ditugi okres czasu,
Zwigzek Zwigzkéw Wiascicieli Przedsigbiorstw
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Autobusowych R. P. jest gleboko przekonany, ze
sami przedsiebiorcy w zrozumieniu swojego wia-
snego interesu solidarnie poprg akcje swojego
Zwigzku, ktora zapewni im odnosne rabaty i to
nie na rok, lecz na dtuzszy przeciag czasu, przy-
czem ulgi te bedg bezwzglednie wzrastac.
Tymczasem mozliwem bedzie, ze jedno z Towa-
rzystw, ktére nie uzgodni ze Zwigzkiem Zwig->
zkéw Wiascicieli Przedsiebiorstw Autobusowych
R. P. sprawe taryfy, bedzie chciato przez chwilo-
wa i tylko na ten rok dang dorazng obnizke ta-
ryfy spowodowac ztamanie solidarnosci przedsie-

Jan Wroczynski

O przebudowe struktury
| jego kosztow

Zagadnienie to nietylko na famach naszego
pisma byto wielokrotnie omawiane, lecz réwniez
wywotywato i wywolywa zywe zainteresowanie
opinji publicznej, ktéra nalezy zauwazy¢ — inte-
resuje sie tern zagadnieniem z godng podziwu
wytrwatoscig.

Okazuje sie wiec, ze nie jest to dorazny
problem, ze tak powiem okolicznosciowy lub $ci-
Sle zwigzany z zawodem, lecz istotnie wkraczajg-
cy juz gteboko w zycie ogolne.

Niedomagania jego znajdujg zywy oddzwiek
w catoksztatcie gospodarki narodowej, powodu-
jac gtebokie powiktania w systemacie polityki ko-
munikacyjnej.

Koncentracja drobnych przedsigbiorstw auto-
busowych w jednostki silniejsze, a w kazdym ra-
zie zasobniejsze i tern samem mogace W Sposdb
bardziej wiasciwy wyzyska¢ moznwosci cksploa.a-
cyjne posiadanego taboru samochodowego — oto
jedno z pierwszych hasetl dnia dzisiejszego.

Wprowadzenie juz obecnie do systemu po-
datkowego pojecia wozoéw rezerwowych i zastep-
czych, to przygrywka do racjonalizacji eksploata-
cji, a przedewszystkiem to zapewnienia tak nie-
zbednej ciagtosci i systematycznosci ruchu w zy-
ciu gospodarczem. Jednak nie sadzimy, by kon-
centracja ta mogta by¢ coraz silniej rozbudowy-
wana, az do wytworzenia jednolitego systema-
tu organizacyjnego w formie kartelu czy tez spot-
ki akcyjnej dla utrzymywania komunikacji auto-
busowej w catej Polsce.

Niezmiernie gtebokie roznice regjonalne tak
pod wzgledem gospodarczym, jak i kulturalnym,
wymagajg przystosowania systemu trakcyjnego
do potrzeb ludnosci i tylko dzieki takiemu nasta-
wieniu mozna liczy¢ na rozbudowe komunikacji
autobusowej.

Pamietajmy, ze wyzszo$¢ przemystu autobu-
sowego tkwi w jego elastycznosci, t.j. umiejet-
nosci dostosowywania do stale zmiennych po-
trzeb regjonalnych, uzaleznionych od catego sze-
regu niezmiernie skomplikowanych i r6znorod-
nych skfadnikow Zzycia spoteczenstwa.
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biorcow, by na rok przyszty dowolnie nie liczac
sie juz z opinja przedsiebiorcy, ustala¢ sobie ta-
kie taryfy, ktore przedsiebiorcy bedg musieli ak-
ceptowaé, nie majac w tym kierunku zadnej sity
i egzekutywy.

Oczywiscie wszyscy przedsiebiorcy, ktorzy sg
juz ubezpieczeni winni w zrozumieniu tak wia-
snego, jak i ogo6tu interesu, wypowiedzie¢ we
wihasciwym terminie umowy juz zawarte z To-
warzystwami i zgtosi¢ swoj akces do akcji pro-
wadzonej przez Zwigzek Zwigzkéw Wiascicieli
Przedsigbiorstw Autobusowych R. P.

przemystu autobusowego
eksploatacyjnych

Jednak same wysitki w dziedzinie przebu-
dowy przemystu autobusowego nie bedg wystar-
czajace, o ile nie wniknie sie réwnoczesnie w je-
go warunki eksploatacyjne.

Te za$ sg ztozone z tak wazkich elementéw,
jak cata polityka podatkowa w stosunku do prze-
mystu autobusowego, tak bezposrednich, jak | po-
Srednich, ktérych znowu rezultaty pod wzgiedem
Sciggalnosci sg uzaleznione od wysokosci kosz-
tow eksploatacyjnych, t.j. cen benzyny, opon, ta-
boru i administracji.

Tymczasem, o ile przejdziemy przez zagad-
nienie podatkowe bez gtebszej analizy, gdyz wie-
lokrotnie go poruszaliSmy, wskazujac na niezbyt
szczesliwy do naszych warunkéw sys.emat podat-
kowy, powodujagcy wskutek nadmiernych i nie-
Sciggalnych optat demoralizuje tak platnikdéw,
jak 1 administracji, to musimy sie zgodzi¢ co do
stwierdzenia niezrozumiatych dla nas b. wyso-
kich cen, przedewszystkiem benzyny, a takze o-
pon i samochoddw.

Administracja bowiem u nas, jak dotychczas,
jest nie kosztowna, lecz zato swoim prymitywiz-
mem utrudniajgca jakiekolwiek zebranie nie-
zbednych materjatéw statystycznych.

Otdéz, wracajac do kwestji wyzej poruszonej,
stwierdzi¢ musimy, ze zyjemy w Swiecie para-
doksu, gdyz tylko tak mozemy sobie wyttomaczy¢
przyczyny, ze Polska, kraj, posiadajgcy oleje skal-
ne, ma znacznie wyzsze ceny na $rodki napedowe,
niz jakikolwiek kraj importujagcy od nas te ben-
zyne. Zato, poniewaz nie jesteSmy krajem pro-
ducentéw samochodéw, nalezatoby sie spodzie-
waé, wobec wielkich stokéw samochodowych, ze
cena samochodu bedzie u nas przez ana<
logje do cen benzyny, odpowiednio niska.

Niestety tak nie jest. Cena samochodu u nas
nietylko nie jest na tym samym poziomie co
w krajach ich produkcji, lecz znacznie wyzsza.

Roéwnoczesnie stawki amortyzacyjne, wsku-
tek naszego drogostanu, nalezy podwyzszy¢ co-
najmniej o 50 proc, w poréwnaniu z krajami 0 u-
porzadkowanym stanie drogowym. To daje w re-
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zultacie odpowiedni swoisty posmak bedacy prze-
szkodg nie do przezwyciezenia, tak dla przed-
siebiorcy, jak i P. F. D., ktérego rezultaty sg
nierozerwalnie zwigzane z warunkami pracy przed-
siebiorstw autobusowych.

Przypominamy, ze we Francji cena benzyny
jest okoto 64 gr. za litr, w tem idzie na budzet
drogowy okoto 32 gr.

Cena za$ na pasazerokilometr, jesli uwzgled-
nimy poziom zamoznosci obywatela polskiego
z Zachodem, nie moze by¢ u nas wyzsza, lecz
conajmnicj nizsza i to o tyle, w jakim stosunku
zamoznosci znajduje sie nasz kraj.

Istotnie cena przewozu u nas jest nizsza
mniej wiecej od 20—30 proc., gdyz zawiera sie)
w granicach 7—9 gr. za pasazerokilometr, pod-
czas gdy we Francji wynosi okoto 10—12 gr.

Jednak nie ulega watpliwosci, ze cenata u nas
(patrz wyzej) nie jest oparta na wiasciwej ocenie
kalkulacji kosztéw iw tych warunkach jest jedynie
dowodem chorobliwego prowadzenia przedsigbior-
stwa, dyskwalifikujgcego do pewnego stopnia
przedsiebiorce, dajgc namacalny dowdd jego lek-
komysInosci.

Niestety, obawiamy sie, ze lekkomysInos¢ ta
i na przyszto$¢ nie zawiedzie, bo mimo, iz niko-
mu nie jest wiadome, jak sie utozg warunki
eksploatacyjne, jakie beda ciezary podatkowe, ja-
kie znajdzie rozwigzanie sprawa naszego drogo-
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stanu, to juz teraz widzimy cate falangi ludzi Bo-
gu ducha winnych, gwattownie dopytujacych sie
0 koncesje, jakby zgory miatby by¢ to tak lukra-
tywny interes, izby nie nalezato zwraca¢ uwagi
na wyzej poruszone elementy, nie mowigc 0 po-
siadanych przez tych ludzi w tym kierunku kwa-
lifikacjach.

Zwigzek Zwigzkow Wiascicieli  Przedsie-
biorstw Autobusowych R. P. bezwzglednie bedzie
dazyt do rozwigzania tych spraw, a to przez
zmniejszanie kosztow posrednictwa przez kolek-
tywne zakupy droga systematu spotdzielczego.
Lecz na to musi by¢ odpowiednio postawiona
moralnos$¢ przedsigbiorcy, ktoryby chwilowemi zy-
skami ze swej nieuczciwosci nie zniszczyt tej
jedynej drogi do naprawy i zbudowania lepszego
jutra. Dlatego inusimy is¢ wolno i dobra¢ sobie
odpowiedni zespdl towarzyszy pracy.

Widzimy z tego, ze przemyst autobusowy jest
nietylko niezmiernie skomplikowanem zagadnie-
niem, lecz réwnocze$nie i bardzo zwartym, wy-
magajacym ujecia catoksztattu w sposob wia-
Sciwy, nie zapoznajacy ktdregokolwiek ze skiad-
nikow.

W tym dziale przemystu moze by¢ tylko do-
puszczalny jeden skiadnik, oparty na zasadach
prawdopodobienstwa t.j. frekwencja, wszystkie in-
ne muszg znalez¢ wyliczenie precyzyjne, oparte
na wiasciwej ocenie kosztow eksploatacyjnych.

Organizacja spotek z ograniczong odpowiedzialnoscig

W chwili, gdy w zwigzku z blisko$cig wpro-
wadzenia w zycie ustawy koncesyjnej, — roz-
pocznie sie gruntowna przebudowa ustroju po-
szczegoblnych przedsiebiorstw autobusowych, nie
od rzeczy bedzie zastanowi¢ sie nad formg, w
jaka nalezy uja¢ przedsiebiorstwa autobusowe,
aby mogty mozliwie jaknajsprawniej rozwijac swa
dziatalnosc¢.

Niewatpliwie przemiana ta rozwinie sie w
kierunku od przedsiebiorstw jednostkowych do
wszelkiego rodzaju i typu spotek. Jest to zupet-
nie zrozumiate, jezeli sie wezmie pod uwage no-
we ciezary, ktore naktada na przedsiebiorcow
ustawa koncesyjna, — ciezary, przekraczajgce
mozliwosci przecietnego przedsiebiorcy, jak row-
niez. wobec Kkoniecznosci roztozenia ryzyka na
wiekszg ilos¢ osob zainteresowanych.

WSsrod licznych zrzeszen gospodarczych naj-
bardziej odpowiednig dla przedsiebiorstwa auto-
busowego bedzie spotka z ograniczong odpowie-
dzialnoScig lub spotdzielnia.

Jest niemozliwoscig nieomal skonstruowac
wzorowy statut tego rodzaju spotki z ograniczo-
ng odpowiedzialno$cig, gdyz zaletg tej formy jest
wiasnie elastyczno$¢, umozliwiajagca odpowiednie
zastosowanie do najbardziej nawet skomplikowa-
nego stanu faktycznego.

Zastanawiajgc sie przedewszystkiem nad spot-

ka z ograniczong odpowiedzialnoscig, nalezy so-
bie pokrétce przypomnieé te przepisy, ktore usta-
wodawca uznal za wigzace dla spotek tego typu.
Przepisy te zawarte sg w Dekrecie o spotkach
z ograniczong odpowiedzialno$cig z dnia 8 lutego
1919 r., ktéry obowigzujg na tej czeSci obszaru
b. zaboru rosyjskiego, ktéra znajduje sie pod
rzagdem kodeksu handlowego francuskiego, oraz
Qa_ or?szarze ziemi wilenskiej i wojewodztw wscho-
nich.

Art. 2 Dekretu stanowi, iz ,spotka z ogra-
niczong odpowiedzialno$cig jest ta, ktérg zawie-
rajgc dwie lub wiecej osdb celem prowadzenia
handlu pod firma spétkowa z ograniczeniem od-
powiedzialnosci spélnikéw do tdziatbw i z ogra-
chzeniem prawnem zbywalnosci i zastawu udzia-
ow.

A zatem dla zawigzania potrzeba minimum
dwie osoby. Jest kwestjg sporng zarbwno w o-
rzecznictwie, jak i w jurisprudencji, czy moze ist-
nie¢ spotka z ogr. odp., w ktorej wszystkie udzia-
ty sa skupione w reku jednego spolnika, ale to
zagadnienie nie dotyczy momentu zawigzania
spotki, ktéry wymaga conajmniej 2 spolnikow.

W mysl art. 3 tegoz dekretu umowa spotki
winna by¢ zawarta w formie aktu urzedowego.

Jak wiadomo spétka z ogr. odpow. winna
by¢ zarejestrowana. Zdarzy¢ sie moze, iz przed
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zarejestrowaniem spotki, ale juz po zawarciu
aktu urzedowego okaze sie potrzeba przedsie-
wziecia pewnych czynnosci w imieniu spotki. Otdz
za czynnosci te odpowiada spétka jedynie wtedy,
gdy po rejestracji je zaakceptuje 1 przyjmie do
wykonania, w przeciwnym bowiem razie ponoszg
za te czynnosci odpowiedzialno$¢ osobistg i so-
lidarng osoby, ktére w imieniu niezarejestrowanej
spotki dziataty.

Kapitat zaktadowy spétki winien wynosic¢ co-
najmniej 2 tys. ztotych i dzieli¢ sie na réwne
udziaty nie mniejsze od 20 zt

Udziaty moga by¢ wniesione w pienigdzach
lub w aportach, tj. w wyraznie okreslonych
i oszacowanych rzeczach zmystowych lub niezmy-
stowych z tem zastrzezeniem, ze aporty winny
by¢ wniesione w catosci przed zarejestrowaniem
spotki, gdy natomiast wptata udziatdw pieniez-
nych w czwartej czeSci juz umozliwia jej reje-
stracje.

Zyski dzielone sg w stosunku do udziatéw,
co nie wyklucza innej zasady rozdziatu, jednak
musi to by¢ wyraznie zaznaczone w tmowie
spoiki.

Stosownie do § 6 Dekretu do zbycia lub za-
stawu udziatu, potrzebny jest akt urzedowy, po-
nadto moze by¢ zastrzezone, ze do zbycia lub za-
stawu osobom poza spoOtka potrzeba uczynienia
zado$¢ pewnym warunkom. Gdyby zbycie lub za-
staw uwarunkowane byly zgoda organéw spoiki
lub spolnikdéw i zgody takiej odmowiono, moze
Sedzia rejestrowy udzieli¢ zezwolenia, jezeli za-
chodzg ku temu wazne przyczyny, jednak o tyle,
o0 ile spotka w terminie wyznaczonym nie przed-
stawi innego nabywcy.

Akt urzedowy, o ktérym wspomina pocza-
tek 8 6 dotyczy jedynie nabycia udzialu przez
osoby, stojace poza spotkg. Natomiast spélnicv
moga nabyC udziat dotychczasowego spoélnika
i w innej formie.

Spétka winna posiada¢ dwa organy: Zarzad
i Walne Zgromadzenie. llo$¢ cztonkow Zarzgdu
okre$la umowa spotki. Zarzadcami moga by¢
réwniez osoby nie posiadajgce udziatdbw w spotce.

Zarzadcy w stosunku do oséb trzecich mogg
zastepowac spotke nieograniczenie, umowa spot-
ki winna jednak zdecydowa¢, czy prawo to przy-
stuguje kazdemu zarzadcy oddzielnie, czy tez Kil-
ku facznie. Zarzadcy sa w kazdej chwili odwotal-
ni, co nie ubliza ich pretensjom o0 odszkodowa-
nie. Jedynie co do zarzadcow ustanowionych
w umowie spotki mozna zastrzec, iz moga by¢
odwotani jedynie dla waznej przyczyny. Zarzad-
cy obowigzani sg prowadzic prawidtowo ksiegi
i wypetniaC przepisy dekretu i umowy spéiki, jak
rowniez sktada¢ Sedziemu rejestrowemu rzetelne
oSwiadczenia i za uchybienie tym obowigzkom
odpowiadajg wobec spotki i osob trzecich solidar-
nie i z catego swego majatku.
tozy¢ swe podpisy stosownie do odpowiedniego

Dla zobowigzania spotki winni zarzadcy po-
postanowienia umowy spoétki. O ile dla waznosci
przewidziana jest konieczno$¢ kladzenia podpi-
sOw pod pieczecia — piecze¢ winna zawiera¢
firme oraz wyrazy ,,spotka z ograniczong odpo-
wiedzialnoscig”. Jezeli bowiem w pieczeci nie
bviby wyraznie zaznaczony charakter spotki, —
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tego rodzaju zobowigzanie nie wigzatoby spoki
i obowigzek wypetienia cigzytby jedynie na
tych, ktérzy je podpisali.

Zgromadzenie spdlnikow sg zwyczajne i nad-
zwyczajne.

Zgromadzenia zwyczajne winny sie odbywac
corocznie w ciggu pierwszych 4 miesiecy kazdego
roku operacyjnego. Przedmiotem ich jest:

1) zatwierdzanie sprawozdania z czynnosci
zarzadu,

2) ustalanie rocznego bilansu,

3) podziat zyskow,

Ponadto przedmiotem uchwal Zgromadzenia
sg nizej wymienione sprawy, o ile umowa spoét-
ki nieuregulowata tych spraw inaczej,

4) zbycie, nabycie, Sciesnienie lub odcigzenie
nieruchomosci lub praw hipotecznych,

5) zbycie przedsiebiorstwa,

6) ustanawianie i odwotywanie cztonkdéw za-
rzadu i prokurentéw,

7) decyzja w przedmiocie wszczecia poszuki-
wan przeciwko cztonkom zarzadu lub wspdlini-
kom oraz ustanawianie petnomocnikéw do wyko-
nywania powyzszych czynnosci,

8) rozwigzanie spofki,

0) wszelkie inne sprawy przedstawione przez
zarzad lub spolnikow.

Przepisy o postgpowaniu w razie nadmier-
nych strat oraz prawa mnigjszosci pomijam, gdyz
obojetne sg dla zawigzania spotki i nie mogag
by¢ uregulowane w spos6b odmienny od prze-
widzianego dekretem.

Stosownie do § 15 spolnicy moga wykony-
waé swoje prawa uczestnictwa w zgromadze-
niach juz to osobiscie albo przez petnomocnikdw,
juz tez, o ile umowa spotki nie stanowi inaczej
przez przestanie gtosu z o$wiadczeniem pisemnem
co do przedmiotoéw, bedacych na porzadku dzien-
nym zgromadzenia. Petnomocnik musi ztozy¢ pi-
semne upowaznienie.

§ 16. Kazdy udziat daje prawo do jednego
gtosu, o ile umowa spotki nie stanowi inaczej.

Uchwaty na zgromadzeniu zapadajg wiekszo
Scig gtosow.

Uchwaty w przedmiocie wszelkich zmian li-
niowy spotki, w szczegdlnosci w przedmiocie pod-
wyzszenia i obnizenia kapitatu zaktadowego,
przedtuzenia terminu do wptaty udziatu oraz W
przedmiocie rozwigzania spotki — zapadajg gto-
sami spolnikdw reprezentujagcych conajmniej 3/4
gtosow.

Zobowigzanie wspolnika do $wiadczen ponad
pierwotng umowe moze nastapi¢ tylko za zgo-
da piSmienna.

Spolnik nie ma gtosu przy rozstrzyganiu
spraw wynikajacych z jego stosunku do spotki.

W zakonczeniu dekret stanowi, iz umowa
spotki moze zawiera¢ postanowienia, okreslajace
surowsze wymogi co do odpowiedzialnosci spol-
nikow i zarzadcow, co do zbywania udziatow,
potrzebnej do waznosci uchwat wigkszosSci glosow
I t. p. wreszcie postanowienia w dekrecie nie-
przewidziane, pod warunkiem jednak, ze nie po-
zostajg z nim w sprzecznosci.

W ten spos6b w wazniejszych zarysach usta-
wodawca naszkicowat strukture spotki z ograni-
czong odpowiedzialnoscia.
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Spotdzielnie i jej organizacje pomijam, wo-
bec tego, iz wielokrotnie byla omawiana na ta-
mach ,,Autobusu".

Przed zastanowieniem sie nad najbardziej in-
teresuiacemi nas roznicami, pomiedzy spotkag
i spotdzielnia, chce poruszy¢ zdaniem naszem
aktualng kwestje prawnego ujecia w spotce z o-
graniczong odpowiedzialno$cig niewspotmiernych
I réznorodnych wktaddéw. A mianowicie czesto sie,
zdarza, iz jeden ze wspOlnikow wnosi autobus,
inny swa umiejetno$¢ techniczng w charakterze
szofera, inspektora ruchu, konduktora etc. Jezeli
wspdlnicy wnoszacy swa prace, wnoszg ponadto
pewne kapitaty, to w umowie spotki winna by¢
Jedynie wzmianka o udziatach z tytutu wniosio-
nych kapitatbw. Natomiast z tymiz wspoélnikami,
winien Zarzad zawrze¢ umowy najmu ustug na
okres czasu rowny okresowi czasu spotki z tym
samym systemem przedtuzania. Jest to duzo wy-
godniejsze, niz decydowanie w umowie SpOiKi,
ze spolnik X. bedzie szoferem z pensjg N., spol-
niczka kasjerka i t. p. W razie bowiem koniecz-
nosci jakichkolwiek zmian, niezbedna jest wtedy
zmiana umowy spotki, wymagajaca Walnego
Zgromadzenia, kwalifikowanej wiekszosci etc. U-
trudniatoby to nadmiernie dziatalno$¢ przedsie-
biorstwa, ktére musi mie¢ w kwestjach technicz-
nych swobode decyzji i wolng reke.

Z tych roznic pomiedzy spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscig i spdtdzielnig, ktére najbar-
dziej dotyczg czytelnikow ,,Autobusu™ wymienié
nalezy przedewszystkiem wymagang liczbe zatozy-
cieli, ktéra dla spotki wynosi 2 osoby, a dla
spotdzielni conajmniej 10 osob.

Spotka moze udziela¢ prokure, co nie jest
dozwolone spoétdzielni.

W spotce kazdy spolnik ma ilos¢ gtosow od-
powiadajgcej ilosci udziatow, lub inng, przewi-
dziang w umowie, natomiast w spotdzielni kazdy
cztonek, niezaleznie od iloéci udzialéw, moze
mie¢ tylko 1 gtos.

Wreszcie przy likwidacji spotki majatek dzie-
li pomiedzy spélnikéw, a przy rozwigzaniu spot-
dzielni pozostaty majatek zostaje przeznaczony na
cele uzytecznosci publicznej.

Ramy niniejszego artykutu nie pozwalajg na
szczegOtowa analize, w jakich przypadkach na-
lezy zawigzywaC spOtke z ograniczong odpowie-
dzialnoscig, a w jakich raczej spotdzielnie. W tym
wzgledzie nieodzowna jest opinja prawnika, kto-
ry, dopiero po dokfadnem wyswietleniu okolicz-
nosci moze powzigé¢ decyzje.

Naogot jednak uznaé nalezy, ze spétdzielnia
nadaje sie raczej dla tych zrzeszen, gdzie wkia-
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dy spélnikdw sg mniej wiecej réwne, gdzie prze-
siebiorstwo zatozone jest na wiekszg skale i gdzie
poziom zrzeszonych jest wyzszy. Natomiast spot-
ka z ogr. odp. nadaje sie raczej dla mniejszych
przedsiebiorstw, stworzonych z najréznorodniej-
szych wkiaddw.

Ponadto, o ile w dziedzinie towarowej spot-
dzielnia moze znakomicie spetni¢ swe zadanie,
0 tyle jako forma przedsiebiorstwa autobusowe-
go nadaje sie raczej spotka z ogr. odp., ze wzgle-
du na bardziej handlowy charakter i swa elastycz-
nosc.

Od Redakciji.

W zwigzku z artykulem p. Jerzego Korne-
ckiego podajemy dla orjentacji najwazniejsze o-
ptaty stemplowe, dotyczace spotek z ogr. odp.
I spotdzielni.

Zawigzanie spOtki z ogr. odp. podlega opta-
cie stemplowej w wysokosci 1,100 od sumy ka-
pitatu zaktadowego oraz w wysokosci 0,100 na
rzecz zwigzkéw komunalnych.

Taksa notarjalna za sporzadzenie aktu spotki
WYynNosi:
przy kapitale do 10.000 zt. od pierwszych 2 tys.
— 30 zt, od reszty 1olo, przy kapitale od 10.000
do 40.000 od pierwszych 10.000 — 110 zi, od
reszty 0,750/0, przy kapitale od 40.000 do 100.000
zt. od pierwszych 40 tys. — 335 zi, od reszty
0,40/0.

Zawigzanie spoétdzielni nie podlega optacie
stemplowej, natomiast wptaty na udziaty doko-
nane przez cztonkéw spotdzielni podlegajg opta-
cie stemplowej w wysokosci 1,100, bez wzgledu
na to, czy sg stwierdzone pokwitowaniem, czy
nie. Jednak wolne od opfaty stemplowej s3
wplaty na udziaty w tych spoétdzielniach, ktére
wedtug swych statutbw moga zawieraC umowy,
wchodzace w zakres ich podstawowej dziatalnosci,
tylko ze swemi cztonkami, albo nawet z nie czton-
kami, jezeli nadptaty i zwroty, przypadajace na
osoby, nie bedace czionkami, sg przelewane w ca-
tosci do funduszu zasobowego Ilub do innych
funduszéw nie podlegajacych podziatowi pomie-
dzy cztonkéw Nie uchyla uwolnienia od optaty:
a) zawieranie umOw z osobami, Ktore nie sg
cztonkami, jezeli bez tych umdw nie datyby sie
spetni¢ podstawowe zadania spotdzielni, b) wy-
konywanie przez spotdzielnie takich czynnosci,
w ktérych ona wystepuje w charakterze petno-
mocnika innej osoby.

Pozatem istniejg drobne optaty rejestrowe
oraz optaty za ogtoszenia w dziennikach.

Sytuacja w przemysle naftowym

Przemyst naftowy, z calg gamg zagadnien
Z niemi zwigzany, a przedewszystkiem ceny jego
produktdéw, tak stanowi zywotng dziedzing inte-
resbw przedsiebiorstw autobusowych, Zze posta-
nowiliSmy otworzy¢ staltg rubryke, poswiecong
temu dziatowi produkcji.

Nie zapominajmy, ze jedng z dos¢ istotnych
przyczyn przezywanego W naszym dziale Kkryzy-
su, jest sprawa nadmiernych kosztéw eksploata-
cyjnych, spowodowanych przedewszystkiem wy-
gérowang ceng benzyny.

Zastanébwmy sie wiec nad obecnie panuja-
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cym nietylko sktadem ustrojowym - organizacyj-
nym przemystu naftowego, ale zwr6¢my uwage
na panujacy w nim system kalkulacyjno-handlo-

Z jednej strony mamy rodzimy kapitat zgru-
powany w dziedzinie wydobywania ropy w Zwia-
zku Przemystowcow Naftowych, reprezentujgcym
23,100 (w poréwnaniu z francuskim, ktorego
udziat w naszym przemysle naftowym wynosi
okoto 50,30/0, amerykanski — 14%, austrjacki
8,90/0, szwedzki — 1,5%, belgijski — 0,7 ; wio-
ski — 0,60/0, angielski — 0,3%), bronigcym sie
przed przewagg tak kapitatu, jak i sitg organi-
zacyjng stojgcego z drugiej strony Syndykatu
Przemystu Naftowego, poteznej instytucji skarte-
lowanych rafineryj, rozporzadzajgcych w swoim
majatku réwniez wielkiemi szybami ropy i dyktu-
jacemi cene jej kupna.

Pewna ilo$¢ ropy jest przerabiana przez drob-
ne rafinerje, nie bedace w Kkartelu, korzy”ijace
z wysokiej wewnetrznej u nas ceny benzyny,
i stale rozbudowujgce ilo$¢ przerobionej ropy,
wydzierajagc w ten sposob prymat wielkim rati-
nerjom.

Syndykat Przemystu Naftowego na tle kur-
czenia sie dla jego produktéw rynku wewnetrzne-
go, wskutek konkurencji autsideréw, jak i wobec
kryzysu o charakterze ogélnym, co sie specjal-
nie odbito w zmniejszeniu konsumeji benzyny
na tle powiktan z P. F. D., rozpoczat generalny
atak, domagajgc sie rewizji i ukrécenia konku-
rencji matych rafineryj na rynku wewnetrznym,
nie obcigzonemi kosztami uprawianego dum-
pingu w eksporcie dla utrzymania rynkow zagra-
nicznych, czego ciezar spada na syndykat.

Rozbudowa przemystu naftowego w Rosji
i Rumunji zadata bolesne ciosy naszemu eksporto-
wi pod wzgledem ceny wywozowej benzyny i roz-
miaréw eksportu. Nprz. ceny eksportowe benzy-
ny 740/750 z koncem kwietnia 1932 roku ksztat-
towaly sie w dolarach za 100 kg. loco Piotrowi-
ce 1.65 doi. podczas, gdy tego samego gatunku
benzyna rumunska fob. Constanza byta oferowa-
na po 1.30 doi.

To tez podobno nierzadkie byty wypadki za-
wieranych przez nas tranzakcyj za 100 kg. ben-
zyny po 1.10 doi.

Gdy uwzglednimy roéwnocze$nie stan kon-
sumeji w Polsce benzyny, ktéry w ostatniem pie-
cioleciu przedstawiat sie w nastepujgcych ilo-
$ciach tonn:

1931 83509
1930 98137
1929 89804
1928 69405
1927 50465

to zauwazymy, ze spadek konsumeji miedzy ro-
kiem 1930, a 1931 wynosi okoto 180/0. Lecz gdy
réwnoczesnie uwzglednimy zrozumiaty  wzrost
spozycia benzyny od roku 1927, ktory w tym
roku wynosit 500/0, w roku 1928 — 38%, w 1929
— 300/0, a w 1939 — 9%, to mamy zupetnie
inny, bardziej pesymistyczny obraz przezywanego
kryzysu w zatamaniu linji wzrostu konsumeji
benzyny, wywotanej miedzy innemi likwidacja
okoto 400/0 przedsiebiorstw autobusowych, zmiaz-
dzonych ciezarami, ponoszonemi na rzecz P. F. D.
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Przyjrzyjmy sie tymczasem gospodarce prze-
mystu naftowego, reprezentujacego 1 i pot proc,
ogo6lnego majatku narodowego, o rocznej war-
tosci wytwdrczosci, siegajacej 200.000.00U zi.

Rzuca sie tu w oczy brak zracjonalizowanego
stosunku miedzy produkcjg ropy, a rafinerjami,
nadmierne koszta handlowe wskutek rozdrobnio-
nego aparatu rozdzielczego i roéwnoczesne wy-
ptacanie setek tysiecy dolaréw niektorym rati-
nerjom za bezczynno$¢, oto rodzimy obraz.

Réwnoczesnie cena benzyny w strefie i-ej
za 100 kg. (68 kg. — 100 litrom benzyny) wy-
nosita 10U.15 zt., za$ w strefie li-ej — 101,40 zi.
W detalu do konca lutego 1931 sprzedawano ben-
zyne w cenie 85 gr. za litr, poczem na tle wy-
tworzonej konkurencji autsideréw jak i nacisku
Wiadz spadta do 82 gr., a obecnie miejscami do
75 gr. za litr.

Nadwyzka zawarta w Kkrajowej cenie ben-
zyny, majaca iS¢ na cele wiertnicze, byta jedy-
nie haraczem, placonym przez konsumenta dla
podwyzszenia dywidendy zagranicznych Towa-
rzystw Akcyjnych.

To lez mocno naiwnie wyglgda argument o
wielkich ofiarach, ponoszonych przez rafinerje dla
utrzymania eksportu, gdyz ponosi je jedynie kon-
sument polski, ktéry ptaci conajmniej kilkakrot-
nie drozej za paliwo w poréwnaniu z innemi
krajami. Przypominamy jedynie Szan. Czytelni-
kom przyktad dany w uprzednim numerze ,,Au-
tobusu™ o cenie benzyny we Francji, ktéra wy-
nosi wraz z 5000 podatkiem 1.80 fr. fr. za litr.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczyC, spadek wy-
dobycia ropy, ktéry wynosit w roku 1931 okofo
50/0 w porownaniu z rokiem 1930, gdy rdznica
miedzy 1930 rokiem a 1929 r. — wynosita za-
ledwie 0,200 Powodem tego kurczenia sie pro-
dukcji jest state i systematyczne zmniejszanie
przez przemyst naftowy niezbednych wiercen, tak
dla pogtebien obecnie czynnych szybow, jak
ewentualnego poszukiwania nowych.

Nic wiec dziwnego, ze Rzad musiat wyjs¢
z dotychczasowego stanu obserwacyjnego i na tle
wytwarzajacego sie konfliktu miedzy organiza-
cjami Zwigzku Producentéw Ropy, a Syndyka-
tem Przemystu Naftowego, zagrozi¢ ustawowemi
posunieciami, majacemi ograniczy¢ dotychczasowe
swobodne, dziatanie, o ile nie nastgpi zasadnicza
rewizja dotychczasowego postepowaniaaw szcze-
goélnosci, o ile nie zostang uzgodnione sporne
kwestje, co do sposobu obliczania cen ropy i roz-
dziatu kontyngentow dla rafinerji.

Pan Dyrektor Pcche w przeméwieniu swem
na konferencji w Ministerstwie Przemystu i Han-
dlu, oswiadczyt: ,,Organizacja musi da¢ w rezul-
tacie obnizenie kosztow. Przez obnizenie kosztow
musimy doj$¢ do obnizenia cen w kraju. Obnize-
nie cen musi wptyngé dodatnio na spopularyzo-
wanie i udostepnienie szerokim masom korzysta-
nia z produktow naftowych".

Ostatecznie, wobec nieosiggniecia oczekiwa-
nego porozumienia miedzy dwoma organizacjami
przemystu naftowego, w dn. 18 marca r.b. Sejm
uchwalit zapowiedziang Ustawe o uregulowaniu
stosunkéw w przemysle naftowym.

Ustawa ta daje wielkie uprawnienie Panu
Ministrowi Przemystu i Handlu regulowanie dro-
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ga Rozporzadzen wszystkich prawie przejawow
zycia przemystu naftowego w produkcji kopalnia-
nej, przerobki i eksportu, pozostawiajac jedynie
wolny handel wewnetrzny. Dla nas bedzie naj-
bardziej interesujgcym 8§ 1 punkt 9 tej ustawy,
ktéry brzmi- ,ustalania globalnych kontyngen-
tow produktow naftowych, przeznaczonych tak
do zbycia na rynku wewnetrznym, jak i zagra-
nicznym i podziatu tych kontyngentdw pomiedzy
poszczegOlne zaktady przerébcze, ze szczegdlnem
uwzglednieniem trudniejszego potozenia przedsie-
biorstw mniejszych; przedsiebiorstwa o tacznej
wytworczosci do 6.090 tonn rocznie kazde, beda
mogty zwalnia¢ sie od eksportu przez uiszcza-
nie na rzecz popierania wiertnictwa naftowego
optat specjalnych od ilosci produktéw, sprzeda-
nych w kraju ponad im przyznany kontyngent
wewnetrzny. Optaty te okresla¢ bedzie Minister
Przemystu i Handlu w wysokosci, nie przekra-
czajacej roznicy miedzy ceng krajowa, a eks-
portowg danego produktu; przedsiebiorstwa zas,
ktérych taczny kontygent ropny nic przekracza
1.000 tonn lub facznie wytworczo$é gazoliny 300
tonn rocznie, dla kazdego z tych przedsiebiorstw
— mogg w catosci zbywaC swe produkty na
rynku wewnetrznym®.

Ustawa w swoich istotnych zatozeniach ma
na celu przedewszystkiem:

1) unormowaC wzajemne stosunki miedzy
producentami, a przemystem rafineryjnym przez
zapewnienie odpowiedniej ceny na rope;

2) stworzenie podstaw finansowych dla ba-
dan wiertniczych (fundusz wyréwnawczy § 1 pkt.
9 Ustawy)

3) wytworzenie warunkéw dla racjonalnej
kalkulacji produkcji;

Jan Granat
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4) sprawiedliwe eks-

portu;;

5) uporzadkowanie obrotu przetworami naf-
towemi, t.j. zcentralizowanie handlu niemi i upo-
rzadkowanie eksportow;

6) zwigzanie dziedziny produkcji z dziedzing
handlowa;

7) obnizenie kosztow eksploatacji;

8) skalkulowanie racjonalnej ceny.

Zagadnienie rewizji ceny paliwa jest pierw-
szorzednym dla nas problemem i obawiamy sie,
czy pkt. 2 tego programu nie spowoduje, o ile
nie podwyzszenie, to przynajmniej utrzymanie o-
becnie wygorowanej ceny u nas benzyny, nie be-
dacej w zadnym stosunku poréwnawczym z inne-
mi krajami. Spodziewamy sie jednak wobec wie-
lokrotnie wysuwanych zastrzezen co do ceny ben-
zyny przez sfery miarodajne, a co pozwoliliSmy
sobie przytoczy¢ w jednej cytacie niniejszego ar-
tykutu, ze obawy nasze okazg sie ptonne, i ze
zblizymy sie pod wzgledem kosztow eksploata-
cyjnych do krajow zachodnich, co bezwzglednie
przyczyni sie w sposéb dodatni do zmiany obec-
nej sytuacji, umozliwiajac doprowadzenie przed-
siebiorstw autobusowych do racjonalnej kalkulacji
w tym wycinku catoksztattu spraw dotyczacych
utrzymania i wykonywania przemystu autobuso-
wego.

W ostatniej chwili dowiadujemy sie, ze na-
stgpito generalne porozumienie miedzy producen-
tami ropy, a przemystem rafineryjnym. Nie wgte-
biajac sie chwilowo w szczegOty tego porozumie-
nia, oczekujemy jego rezultatow, ktore powinny
mie¢ w pierwszym rzedzie reperkusje w obnizce
cen.

roztozenie ciezarow

Zastosowanie w Europie mieszanek spirytusowych
dla celéw napedowych

Zastosowanie silnikéw spalinowych byto wy-
nikiem prac i wynalazkéw francuzow Lenoir'a
(1860 r.) i Beau de Rochas (1870 r.), oraz niem-
ca Otto (1874 r.), ktorzy rozstrzygneli zagad-
nienie zamiany ciepta paliwa na prace, przyczem
ciatem czynnem byly spaliny, czyli gazy, powsta-
jace skutkiem spalania zmieszanego z powie-
trzem paliwa — wewnatrz silnika.

Pierwszym za$ konstruktorem, ktory zbudo-
wat silnik pedzony paliwem ptynnem, mianowi-
cie benzyng (1873—6 r.) byt 1 Hock w Wied-
niu, w tymze czasie (1876 r.) w Ameryce po-
dobny silnik zostat zbudowany przez Brayton‘a.

Dalsze prace, idgce w kierunku zastosowania
do silnikbw spalinowych juz spirytusu zostaty
dokonywane metodycznie od 1896 r. przez Insty-
tut fermentacji w Berlinie, dziat spirytusu moto-
rowr:ago, przez prof. Hartmann‘a (1894 r.) i in-
nych.

W wyniku tych prac zostato stwierdzone, iz
spirytus, jako taki, pod wzgledem techn. moze
by¢ z powodzeniem stosowany do napedu, jed-
nakze pod wzgledem kalkulacji handlowej nie

wytrzymywat on konkurencji z benzyng, bo zu-
zycie na konia-godzing spirytusu, byto znacznie
wieksze, niz benzyny, co przy wysokiej poddw-
czas cenie spirytusu w Niemczech, stanowito nie-
przebyta przeszkode dla rozpowszechniania spi-
tusu w szerszym zakresie do napedu.

Zastosowanie spirytusu do napedu
podzieli¢ na trzy okresy:

| OKRES

Wprowadzenie spirytusu do napedu (czesciowo
w postaci mieszanek).

Zapoczgtkowane prace badawcze, nad spi-
rytusem motorowym byly prowadzone systema-
tycznie nadal, w celu udoskonalenia silnikow spa-
linowych, przez caty szereg technikow, jak w
Niemczech, tak i we Francji, wsréd ktérych spo-
tykamy nazwiska znane, a wiec: Meyer‘a, MusiFa,
Fehrmann‘a, SorreFa, Trilatt'a i t. p.

Wybitng zastuge przynidst spirytusowi Mo-
torowemu Musil, ktéry udowodnit, iz ciepto spa-
lania spirytusu wykorzystywane jest w silnikach
spalinowych w wiekszym stopniu, niz to ma miej-

mozna
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sce przy nafcie, benzynie i t. p. i ustalit, iz
procent wykorzystania ciepta spalania silnika ben-
procent wykorzystania ciepta spalania silnika ben-
zynowego wynosi od 14—18, naftowego ca 13,
spirytusowego ca 25.

Zostata rowniez ustalona wyzszo$¢ spirytusu
napedowego nad innemi paliwami przy jego
mniejszej wartosci opatowej, przez stwierdzenie,
iz pary spirytusu moga by¢ poddawane wieksze-
mu sprezeniu bez obawy wybuchéw przedwcze-
snych, oraz, iz gazy spalinowe przy pracy na
spirytusie nie posiadajg przykrego zapachu.

Dla umozliwienia zastosowania spirytusu do
napedu w Niemczech w 1895 r. zostata zmienio-
na ustawa podatkowa, w wyniku ktorej cena spi-
rytusu do napedu ulegta znacznej znizce, co po-
zwolito spirytusowi skuteczniej konkurowaé z
benzyna.

Skutkiem powyzszych danych, oraz dalszych
ulepszen silnikow spalinowych juz w 1904 roku
w Niemczech zostato uruchomione okoto 1.000
silnikéw spirytusowych, oraz prawie drugie tyle
pracujgcych na mieszankach spirytusowo-benzy-
nowych i spirytusowo-benzoiowych.

W Polsce silniki spalinowe spirytusowe zja-
wity sie okoto 1900 r. i wolno zdobywaty sobie
prawo bytu na réwni z innymi silnikami i juz
w 1911 r. pracowato w Krolestwie oicoto 100
silnikbw, nalezy za$ przypuszczaé, iz na ziemiach
naszych w b. zaborze pruskim i austrjackim
ilos¢ silnikdéw spirytusowych powyzszg ilos¢ zna-
cznie przewyzszala.

Niestety, nie posiadamy blizszych danych o
zapoczatkowaniu u nas stosowania spirytusu do
napedu. Z. powoddw politycznych Polska nie mo-
gta przyczyni¢ sie w XIX stuleciu, t. j. od po-
czatku — nie posiadajgc ku temu, ani koniecznych
placowek wiasnych, naukowo-badawczych, ani tez
nie mogac samodzielnie kierowac¢ polityka gospo-
darczg — w pracach wprowadzenia spirytusu do
napedu.

Dla Niemiec, jako dla kraju rolniczego za-
gadnienie stosowania spirytusu do napedu ma
pierwszorzedne znaczenie. Dlatego tez Niemcy,
produkujace wybitnie ziemniaki, oraz Francja,
posiadajgca duzg produkcje spirytusu, pierwsze
realizowaty zagadnienie zastosowania spirytusu
do napedu.

Powyzszy okres, t.j. lata 1895—1914 mozna
okresli¢, jako okres przygotowawczy zastosowa-
nia spirytusu do napedu, przy wyraznej tendencji
samodzielnego stosowania spirytusu bez dodawa-
nia innych paliw ptynnych.

Inaczej przedstawia sie i tworzy nowy okres
W rozwoju zagadnienia spirytusu napedowego w
latach wojny, t.j. 1914—1918 r.

Il OKRES

Stosowanie mieszanek spirytusowych
mocy 80—95°).

W tym okresie spirytus w panstwach wal-
czacych, specjalnie w Niemczech i Francji, nie
posiadajgcych zt6z ropy haftowej stuzyt jako
jeden z gtéwnych Srodkéw napedowych wiasnej

(spirytus

*)  Niemcy posiadajg zaledwie minimalne wydobycie
ropy naftowej.
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produkcji, a wiec niezalezny od polityki izolacyj-
nej, stosowanej w stosunku do Niemiec, a row-
niez niezalezny od utrudnionego przez Niemcy
transportu innych $rodkéw napedowych do Fran-
cji.

) Z tych wiec powodoéw spirytus w obu wy-
mienionych panstwach byt paliwem o pierwszo-
rzednym znaczeniu i wiasnie w tych panstwach
nastgpito niebywate dotychczas zastosowanie spi-
rytusu do napedu.

W tym tez okresie datuje sie¢ zmiana Kie-
runku w stosowaniu spirytusu; o ile w okresie'
przedwojennym spirytus byt stosowany przewaz-
nie, jako paliwo ptynne samodzielnie do nape-
du silnikdw, o tyle podczas wojny wytezone ba-
dania wybitnych sit naukowych i technicznych
we Francji, jJak rowniez i w Niemczech wyka-
zaly wiekszg korzys¢ stosowania do napedu spi-
rytusu w mieszaninie z innemi srodkami pednemi,
a wiec w pierwszym rzedzie z benzyng i ben-
zolem.

Dzieki spirytusowi, Niemcy potrafity, mimo
tak silnej izolacji i odciecia dowozu ropy nafto-
wej i benzyny, posiadajgc bardzo nieznaczne za-
pasy magazynowane, minimalng produkcje ben-
zyny i czesciowo import benzyny austrjackiej
i rumunskiej — uzupetni¢ luki w swem paliwie
ptynnem podczas wojny przez mieszanki réznego
typu spirytusowo-benzynowo-benzolowo-eterowe.

Zyskanie wiec popularnosci przez spirytus w
szeregu paliw ptynnych, w duzej mierze zawdzie-
cza on wojnie, podczas ktorej oddat znaczne ustu-
gi obronom narodowym.

Réwniez ze wzgledu na konieczno$¢ samo-
wystarczalnosci krajow wojujacych w  réznych
panstwach, zrobiono duze postepy w kierunku
ulepszenia samych mieszanek napedowych.

Mieszanki wiec spirytusowe, majgc szerokie
zastosowanie podczas wojny, staty sie znane i ce-
nione.

Badania nad niemi, oraz praktyka wykazaty
juz wtedy, iz spirytus nie jest namiastkg ben-
zyny, wzglednie benzolu, stosowang tylko z ko-
niecznosci, lecz odwrotnie, spirytus w mieszan-
kach benzynowych i benzolowych, polepsza, u-
szlachetnia przez swojg obecnos¢, oraz zawdzie-
czajac swoim zdolnosciom benzyne, wzglednie
benzol, jako $rodek napedowy.

Zaznaczy¢ nalezy, iz Rosja, ktéra posiadata
wiasng i to duzg produkcje ropy naftowej i ben-
zyny, wobec wprowadzonej z powodu wojny pro-
hibicji, skutkiem czego nagromadzity sie olbrzy-
mie zapasy spirytusu, stosowata u siebie réw-

niez mieszanki spirytusowo-benzynowe do na-
pedu.
Il OKRES
Stosowanie mieszanek alkoholu z benzyng i ben-
zolem.

Po wojnie w ciggu pierwszych lat, wobec
niezuzytych zapaséw sSrodkéw' napedowych, po-
zostatych z okresu wojny, przy znacznie zmniej-
szonej komunikacji motorowej, ogbélnym zastoju
gospodarczym i przemystowym wszystkich
panstw, bioragcych udziat w wojnie — zagadnie-
nie paliw ptynnych, a co za tem idzie, i zagad-
nienie mieszanek spirytusowych odeszio na dru-
gi plan.
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Okres tego odprezenia nie potrwat dtugo.
Po pierwsze, sztaby generalne w przewidywaniu
nowej wojny w przysztosci, zaczety w kilka lat
po zakonczeniu wojny Swiatowej rozwaza¢ zagad-
nienie paliw ptynnych do silnikéw spalinowych,
W zrozumieniu, iz przyszta wojna bedzie wyma-
gata jeszcze silniejszego uposazenia armji w Srod-
ki motorowe, dla tern fatwiejszego przerzucania
catych korpuséw w dowolnych kierunkach, a wiec
znowu zaczeto w pierwszym rzedzie mie¢ na
wzgledzie mieszanki spirytusowe, jako wyprébo-
wany $rodek napedowy i paliwo narodowe.

Z drugiej strony pobudki samowystarczal-
nosci poszczegélnych krajéw Europy, nie posia-
dajacych wiasnych zrodet ropy naftowej zmusity
te panstwa, dla utrzymania rownowagi swego
bilansu handlowego do poszukiwan paliw nape-
dowych krajowego pochodzenia, francuzi i wiosi
np., idac tez po tej drodze, nazwali te paliwa:
,,Carburants Nationaux*‘.

Do mieszanek spirytusowo-benzynowych pod-
czas wojny stosowany byt spirytus rektyfikowany,
a nawet suréwka o mocy 90—9557»/0, t. zn., ze
spirytus zawierat minimum 4,430l0 wody.

Mieszanki takie miaty swoje ujemne strony,
a mianowicie byly wrazliwe na niskie tempera-
tury, przy ktoérych bardzo tatwo nastepowato ich
rozwarstwienie “wydzielenie fazy statej) dla za-
pobiezenia temu, nalezato dodawac specjalne $rod-
ki, jak benzol, eter, solvent-nafte i t. d., w ce-
lu homogenizacji tych mieszanek, pozatem niepo-
trzebnie sie wprowadzato do silnika wode, wzgle-
dnie przy suréwce, jej zanieczyszczenia, ktore
dziataty szkodliwie na czesci silnika.

Dla unikniecia powyzszych ujemnych czynni-
kéw nalezato nietylko przejs¢ do stosowania spi-
rytusu oczyszczonego (rektyfikowanego), lecz réw-
niez uzyska¢ w tym celu spirytus bezwodny.

Dotychczasowe znane metody odwadniania
niezbyt sie nadawatly do ich stosowania w skali
przemystowej, ze wzgledu na zwigzane z tem
wysokie koszty odwadniania, wzglednie na znacz-
ne straty na spirytusie przy procesie odwad-
niania.

Najstarszym sposobem odwadniania spirytu-
su, byta metoda znana juz w Anglji w VIII stu-
leciu, polegajgca na sgczeniu spirytusu przez wap-
no i popiol, znacznie pdzniej stosowana byta
metoda polegajgca na destylacji spirytusu ponad
wapnem niegaszonem, wapniem metalicznym, po-
tasem zracym, potem opracowywana byfa meto-
da exmozy, czyli atmolizy. Metody te, z wyijat-
kiem stosowania wapna niegaszonego, nie zna-
lazty zastosowania w praktyce. Przy stosowaniu
za$ destylacji spirytusu nad wapnem niegaszo-
nem — straty spirytusu wynosity 5—60/0, co sta-
nowito zbyt wielkie straty i co uniemozliwito
uzycie podobnego sposobu otrzymania alkoholu
absolutnego do celéw napedowych.

Znacznie lepsza metodg byla metoda Van
Ruymbecke‘a, polegajgca na przepuszczeniu par
alkoholu w kolumnie destylacyjnej w przeciwpra-
dzie z gliceryng, lecz i ta metoda okazata sie
zbyt droga.

Zastosowanie praktyczne znalazta metoda
wapniowa, przy destylacji w prozni — w tym
wypadku straty na spirytusie wynoszg ca 2»/0.
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Przy produkcji spirytusu z tugoéw pocelulo-
zowych, spirytus ten, zawarty w wapnie, idzie
wraz z wapnem do procesu produkcji spirytusu,
a wiec znowu sie odnajduje. Metoda powyzsza
znalazta zastosowanie w zakiadach produkuja-
cych spirytus z tugoéw pocelulozowych, co ma
miejsce przewaznie w Szwecji i ostatnio w Niem-
¥zech  Stosowanie alkoholu absolutnego otrzy-
manego na tej drodze do napedu, wykazato w pra-
ktyce strone ujemng, a mianowicie, alkohol taki
posiada drobne zawiesiny tlenku wapnia, ktore
przy spalaniu spirytusu powodujg zanieczyszcze-
nia dysz w karburatorze, co utrudnia stosowanie
takiego spirytusu do napedu.

W 1923 r., francuscy badacze: Ricard i Al-
lenet, na podstawie teoretycznych danych Joung‘a
z 1901 r. opracowali nowg metode odwadniania
t. zw. azeotropows, polegajagcg na odwadnianiu
spirytusu za pomocg destylacji spirytusu z dodat-
kiem benzolu. Otrzymuje sie przytem spirytus
99,9— 1000/0, straty wynoszg ca O,I°/o. Metoda po-
wyzsza okazata sie bardzo praktyczna, przyczem
tania i znalazta juz olbrzymie zastosowanie w
przemysle. Z chwilg zjawienia sie tej ostatniej
metody, umozliwiajacej otrzymywanie taniego spi-
rytusu bezwodnego do napedu, nastgpit nowy
okres w dziedzinie zastosowania mieszanek spi-
rytusowych.

Wszystkie prawie panstwa, uzywajgce spi-
rytusu do mieszanek napedowych, przeszty na
mieszanki spirytusu bezwodnego i w tym celu
zaczety instalowaé zaktady odwadniania spirytu-
su, oparte na metodzie Ricard‘a i Allenet‘a.

Obecnie czynnych jest okoto 30 zakiaddw
w roznych panstwach (Francja, Niemcy, Wio-
chy, Polska, Wegry, Czechostowacja, Anglja itd.).

Ostatnio robione sg préby ulepszen powyz-
szej metody przez Merck-Keusslera, polegajace na
wprowadzeniu cisnienia 6—10 atmosfer, jednakze
ze wzgledéw na mozliwos¢ tatwego uszkodzenia
aparatury przy tych warunkach, a co zatem idzie
znacznych kosztow remontu instalacji, oraz nie-
znacznej oszczednosci paliwa przy tej metodzie—
dotychczas nie znalazta ona szerszego zastosowa-
nia w przemysle, chociaz mozliwe, ze przy dal-
szych ulepszeniach aparatury, wykaze sie, jako
metoda warto$ciowa. Nadmieni¢ tu nalezy, iz
Merck—Keussler miat wytoczong sprawe sado-
wg przez Ricard — AlleneFa na prawo patentu,
wyrok w tej sprawie wypadt na korzys¢ tych
ostatnich.

Obecnie inz. Guinot — w utworzonem przez
Ricara‘a i Alleneta towarzystwie do badan i eks-
plotacji wynalazkéw t. zw.: ,,Distillerie des Deux-
Sevres* (Melie, Francja), opracowat i opatento-
wat metode otrzymywania alkoholu absolutnego
wprost z zacieru.

Zainstalowana zostata w tym celu w Melle
aparatura poéttechniczna odwadniania alkoholu,
pracujgca z wynikiem dodatnim narazie na roz-
tworach wodnych alkoholu, o przyblizonej mo-
cy alkoholu 6° w zacierze. Distillerie des Deux-
Sevres obecnie zrobito duze postepy w kwestji

*) Niemcy obecnie osiadajg 14 zaktadéw produkujgcych
spirytus z 4tugéw pocelulozowych o #acznej wydajnosci
127 000 hl. spir. 100° rocznie.
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oddzielenia, znajdujgcych sie w surowce fuzli
i eteréw i trudnosci z tem zwigzane zostaty ostat-
nio przez CiuinoFa przezwyciezone.

Odwadnianie spirytusu wprost z odfermento-
wanego zacieru obnizy znacznie koszt produkcji
spirytusu bezwodnego. Przy tej metodzie osiggnaé
mozna za pomocyg jednej operacji, to, co przy
poprzednich metodach odwadniania wymagato
trzech kolejnych proceséw: otrzymania suréweki,
rektyfikacji i odwadniania.

Obnizenie kosztéw produkcji spirytusu bez-
wodnego stwarza dla spirytusu duze mozliwosci
stosowania go z powodzeniem do napedu.

Z ulepszeniem techniki produkcji alkoholu
absolutnego, oraz ze zmniejszeniem kosztow tej
produkcji, co nastgpito z chwilg zastosowania
w przemysle najnowszych metod odwadniania—
nastapit nowy okres, w ktérym spirytus stanat

Dr. Ostwald
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w czotowym szeregu paliw ptynnych, pod wzgle-
dem swych warto$ci technicznych.

Czynigc przeglad mieszanek spirytusowych
i obserwujgc zmiane ich skifadu, uwydatnia sie
wyraznie okres przetomowy, ktory zostat spo-
wodowany zjawieniem sie na rynku spirytusu
bezwodnego w roznych krajach.

Cytowane w niniejszej pracy nhajsSwiezsze
daty, dotyczace badan nad mieszankami spirytu-
sowemi, metodami odwodniert i zastosowaniem
spirytusu do napedu we Francji i Niemczech, ze-
brane zostaty w roku ubiegtym przez specjalng
komisje, ktéra badata powyzsze zagadnienia w
tych panstwach, pod przewodnictwem inz. Kra-
helskiego, Dyrektora Panstwowego Monopolu
Spirytusowego i wspoétudziale dr. Swietostaw-
skiego, profesora Politechniki Warszawskiej.

(d. c. n).

g mjeszankach spirytusowych

Dokonczenie streszczenia referatu dr. Ostwalda, Dyrektora Technicznego Panstwowych Zakladéw Spirytusowych Mieszanek
celéw napedowych, wygtoszonego w dniu 24 listopada 1931 r. w Towarzystwie Chenticznem w Warszawie.

Nalezy zwréci¢ uwage na jedna wiasciwosé
w budowie motoréw spalinowych w Niemczech,
a wywotang systemem podatkowym. Bowiem po-
datek samochodowy w Niemczech jest dos¢ wy-
soki i uzalezniony jest od pojemnosci cylindrow.

To skitonito niemieckie fabryki do budowy
motorow, ktore przy matej pojemnosci cylindrow
dajg stosunkowo dobre wyniki.

Doszto sie do przeszto 4.000 obrotéw na mi-
nute, co dawniej stosowane byto jedynie w moto-
rach wyscigowych.

Ponadto w podwyzszeniu kompresji motoréw
znaleziono inng jeszcze moznos¢, dajaca lepsze
rezultaty.

Wiadomem jest, ze site mieszanki napedowej
mierzy sie stopniem jej stukania. Jednakze stu-
kanie motoru moze by¢ réwniez spowodowane
wiasciwoscig konstrukcyjna motoru.

Nprz. jezeli bedziemy bada¢ moznos$¢ stuka-
nia pewnej mieszanki napedowej w dwoch moto-
rach o odmiennej budowie, lecz o tej samej kom-
presji, to mozna stwierdzi¢, ze pierwszy motor
pracuje bez stukania, podczas gdy drugi stuka.
Nie jest to wiec wytgcznie pod wptywem wiasci-
wosci mieszanek, lecz takze i motoru.

Angielski badacz Ricardo juz przed laty do-
szedt do niezmiernie waznego odkrycia, znalazi-
szy, ze motor o matej kompresji w swoich cylin-
drach wykazuje miejsca, ktére podlegaja szczegol-
nie wysokiemu nagrzewaniu. W tych punktach
nalezy szuka¢ punktu wyjscia stukania. Przyczyny

tego zjawiska sg rozne. Moga one by¢ spowodo-
wane wadami konstrukcyjnemi, wadliwym prze-
krojem materjatu, lub fatszywie ustalonym syste-
mem w przeprowadzeniu wody ochtadzajgcej.

Jako moment detonacji mozna wzig¢ takze
pod uwage tak zwany ,,martwy punkt", przez kt6-
ry niema przeptywu gazow.

Oczywiscie, ze w Niemczech z wielka uwagg
$ledzono prace Ricarda.

Obecnie buduje sie w Niemczech motory, kté-
re z kompresjg od 1 :5 az do ! :5,6 pracujg ben-
zyng catkowicie bez stukania.

Naturalnie usituje sie w Niemczech p6js¢ da-
dej i ulepszy¢ wrazliwos¢ motoru na ciepto, jak
i sktonno$¢ do stukania rozwigza¢ na drodze
konstruktywnej.

Doswiadczenia wskazuja, ze przez uzycie spe-
cjalnych materiatéw do konstrukcji motoréw,
mozna o0siggna¢ coraz lepsze rezultaty.

Pewne stopy lekkich metali byty juz uzywa-
ne do konstrukcji z jak najlepszym rezultatem.

W wielu krajach czynione sg obecnie starania
tak co do ulepszenia motoru, jak i zaoszczedzenia
zuzywania przez niego paliwa.

Nie nalezy sie tu ogranicza¢ jedynie na ulep-
szeniach konstrukcyjnych, lecz takze nalezy dazy¢
do podniesienia gatunku benzyny, jak nprz. w
Ameryce.

Sa wiec to dwa réwnolegte dazenia w tym
samym Kierunku, a majace zapewni¢ wiascicielowi
pojazdu mechanicznego coraz lepsze rezultaty w
jego eksploataciji.

Proby z mieszankami spirytusowemi w woj. Slaskim

W zwigzku z przeprowadzonemi probnemi
jazdami pojazdami mechaniczncmi o réznych mar-
kach (vide protokuty z jazd prébnych) celem
prob nad mieszankg napedowg do celow do-

Swiadczalnych i napedowych na dostarczonym
nam bezptatnie spirytusie bezwodnym skonsta-
towaliSmy co nastepuje:

Wszystkie proby wykazaty dobitnie, ze mie-

dla
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Zestawienie prébnych jazd przeprowadzonych przez Slaski Zwigzek wiascicieli
przedsiebiorstw autobusowych na mieszance spirytusowo-benzynowej
na podstawie specjalnych protokutow.
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szanka spirytusowo-benzynowa dostarczona nam
przez P. M. S. zawierajgca 30 proc, spirytusu
bezwodnego i 70 proc, benzyny, jako paliwo do
wspotczesnych silnikébw samochodowych, jak to
mieliSmy moznos¢ skonstatowaé na silnikach mar-
ki: Citroen, Austro-Fiat, Chevrolet, data wyniki
naogo6t réwnorzedne z benzyng, a pod pewnemi
wzgledami nawet wyzsze. Charakterystyczng ce-
chg mieszanki spirytusowej jest niepozostawianie
wielkiej ilosci osadu weglowego w cylindrach
i jest on niniejszy jaki sie tworzy przy benzynie,
przytem doS¢ miekki. Osad weglowy, tworzacy
sie na obwodzie grzybkéw, nie jest tak wielki,
aby mogt powodowac nieszczelno$¢ cylindrow.
Gtadzie cylindrowe i boczne $cianki nie wykazy-
waly $ladéw jakiegokolwiek oddziatywania mie-
szanki spirytusowej na stopien ich zuzycia. ROw-
mierno$¢ biegu podczas jazdy przy zastosowaniu
mieszanki byla bardzo dobra, a przy rozgrza-
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nym silniku wieksza nawet, niz przy napedzie
benzyna, za$ rozruch silnikbw nie sprawiat zad-
nych trudnosci. W wyniku dokonanych préb, kté-
rych nawiasem mowiac nalezatoby jeszcze wiecej
przeprowadzi¢, mozna stwierdzi¢, ze przy wpro-
wadzeniu niektorych zmian w budowie silnika,
umozliwiajgcej stosowanie mieszanki o coraz
wiekszej zawartosci spirytusu — nalezy jednak
uzna¢ jako paliwo w petni praktyczne i w zu-
petnosci zastepujace benzyne, a nawet jak to
Juz powyzej podniesliSmy, przewyzszajagce ben-
zyne.

Za Zwigzek Wiascicieli Przedsiebiorstw Autobu-

§owych
wojewodztwa Slaskiego w Cieszynie.

Prezes:
(—) J. Molin.

Sekretarz:
(—) M. Lisowiec

Dlaczego stosujemy alkohol do mieszanek

1) Ze wzgledéw ogolno - gospodarczych..
Produkcja alkoholu jest stale ptynacem i niewy-
czerpanem zrodiem energji, bedac tem samem
przeciwstawieniem do ograniczonych zrodet ole-
jow skalnych (benzyny), jak i wegla (benzol).

Produkcja i uzycie alkoholu dla celéw na-
pedowych przyczyni sie walnie do podniesienia
samowystarczalnosci wielu krajow, uzaleznionych
obecnie od importu olejéw skalnych i wegla.

Ponadto, dla krajéw, w ktoérych rolnictwo
z powodu niskiej wartosci gleby jest uzaleznione
od rozbudowy uprawy kartofli, produkcja spiry-
tusu jest bezcenng podporg, przyczyniajgca sie
nietylko do podniesienia rentownosci scisle gospo-
darki rolnej, lecz i hodowlanej, dajgc dla bydia
cenne wyttoki.

2) Ze wzgledéw wojskowych. Z istoty pro-
dukcji spirytusu wynika jej swoisty charakter de-
centralistycznj co do systematu zrodet tej energji,
utrudniajacy unieruchomienie ich pod wplywem
dziatan wojennych.

Jest to przeciwienstwem do fabrykacji benzy-
ny i benzolu scisle zwigzanych i koncentrowa-
nych ze zrodtami produkcji, co wpltywa tak na
tatwe ich unieruchomienie, jak’i zniszczenie.

To tez odpowiednie zaopatrzenie samocho-
déw w mieszanki spirytusowe jest z tych wzgle-
déw zasadnicza sprawa.

3) Ze wzgledow technicznych. Alkohol dzia-
ta tak na benzyne, jak i benzol ulepszajgco. Jest
on najodpowiedniejszym $rodkiem przeciwstuko-
wym, nie liczac ponadto catego szeregu innych
znanych jego wiasciwosci chemicznych.

Wiadomem jest, ze benzyna niezupetnie juz
odpowiada obecnym wymaganiom konstrukcyj-
nym motoréw, zwazywszy na tyle razy omawia-
ng sktonnos¢ do stukania.

Alkohol przez swa wiasciwos¢ chemiczng
wplywa ulepszajgco na benzyne, powodujgc cal-

kowite jej spalenie, oraz nie wywotuje niebez-
pieczenstwa rozpuszczenia sie smardw.

Te dwa zagadnienia niezmiernie wazne, za-
pewniajag tak pewno$¢ pracy, jak i diugowiecz-
no$¢ motoru.

Réwnie dodatnio wptywa alkohol na ben-
zol, ktéry z swojej budowy chemicznej przesy-
cony weglem, jest sktonny do wywotania kopce-
nia motoru, utrudniajac tem jego prace. Za$ che-
miczna wiasciwos¢ alkoholu wykazuje b. wysoka
zawarto$¢ wodoru.

To tez odpowiednie mieszanki z benzolu
i alkoholu dajg jak najlepsze rezultaty, wptywa-
jac na siebie wzajemnie wyréwnawczo co do nad-
miar6éw zawartosci wegla 1 wodoru.

Mieszanie alkoholu z benzolem wytwarza
azeotropowg mieszanine, wykazujacg dos¢ niski
punkt zaptonu, oraz wyzsza prezno$¢ pary, ani-
zeli czyste sktadniki.

To zjawisko jest istotnie bardzo wazne dla
utatwienia i ulepszenia tworzenia sie mieszanki
w gazniku.

Wreszcie, zwazywszy na wysoki punkt paro-
wania, alkohol posiada wysokowartosciowg zdol-
nos$¢ wplywania chlodzaco na motor. Szczegol-
nie dla pewnych motoréw' (lotniczych) o wyso-
kiej ilosci obrotow, ta wiasciwos$¢ alkoholu iest
nadzwyczaj wazna.

Niska warto$ciowo$¢ pod wzgledem ciepta
alkoholu w przeciwstawieniu do benzyny i benzo-
lu (przy wiasciwym zarazem stosunku alkoho-
lu z benzyng i benzolem w mieszance) nie jest
szkodliwa, lecz wrprost przeciwnie, przyczynia sie
do petniejszego wykorzystania benzyny i benzolu.

Mieszanki alkoholowe sg przeciwstukowe, u-
lepszajgc prace motoru, spalajg sie catkowicie,
a wiec sg ekonomiczniejsze i pewmiejsze w uzy-
ciu, dajac petny komfort i zadowolenie w po-
drozy samochodem.
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Cyfry statystyczne w przemysle autobusowym

a wiec niebudzace watpliwosci tendencyjnoscia
zainteresowanej grupy przedsiebiorcow autobu-

sowych.

Ministerstwo Robét Publicznych dorocznym
zwyczajem wydato niezmiernie interesujgce opra-

cowanie komunikacji autobusowej na drogach pu-
blicznych w Polsce w roku 1931, oparte na ofi-
cjalnych materjatach, zebranych przez Wiadze,

Przyjrzyjmy sie tablicy 1lI.
Poza jedynym wojewodztwem todzkiem, ma-

W'Y K A Z TABLICA tli
ILOSC AUTOBUSOW KURSUJACYCH NA OBSZARZE POLSKI
od roku 1925 do 1931 wigcznie.
u1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
. . na dzien na dzien na dzien na dzien na dzier na dzien na dzier na dzien R
Nr. WOJeWOdZtWO LVII 11 11 11 11 11 11 1.1 Uwagl
1925 1926 1927 .1928 1929 1930 1931 1932
1 Biatostockie . 35 53 62 89 143 42135 364 258 Sczl\éhwrmiﬁ;gcsfse !8
2 Kieleckie - - - _ 55 87 118 173 349 530 372 £9 S -
3 Krakowskie . 3% 53 88 132 216 333 416 248 coromven Fatiob
4 Lubelskie. - - . 21 33 53 127 227 360 327 274 sy, utrzymywane przez
5 Lwowskie. - - - 21 34 48 81 174 252 243 178 zaktady fabryczne i
6 todzkie .- - - - 60 134 131 202 381 427 419 463 przeg;l]ysclr?wztr(;?b wha-
7 Nowogrédzkie 11 17 22 46 67 102 76 46 yen potrzen.
8 Poleskie - . - . 3 7 9 15 54 67 79 39
9 Pomorskie 29 53 48 62 80 135 169 153
10 Poznanskie 32 56 84 93 157 344 446 339
U Slaskie......cccc....... 25 34 49 77 104 132 119 100
12 Stanistawowskie 14 18 18 37 90 86 108 62
13 Tarnopolskie — — 2 14 47 57 48 24
14  Warszawskie 32 110 212 301 509 539 539 278  Bez ni. st. Warszawy
15 Wilenskie 35 44 44 51 98 210 182 67
16 Wolynskie 2 11 13 29 91 131 125 90
17 Komisarjat Rzadu Rejestrowane przez
na m. st. Warszawe 2 12 11 15 54 96 103 64 Komisarjat Rzadu
Ogodtem 412 756 1012 1544 2841 4048 4293 3055
(536) (710) (1067) (2112) (3224) (3223) (2652) Sumy w nawiasach wy-

Monitor Monitor Monitor Monitor Monitor Monitor Monitor
Polski  Polski Polski Polski Polski Polski Polski
Nr. 52 Nr, 71 Nr. 60 Nr. 46 Nr 62 Nr. 59 Nr-115

kazujg ilosci autobuséw
przedsiebiorstw zaréb-
kowych (bez autobuséw

z dnia z dnia z dnia z dnia z dnia z dnia z dnia miejskich)
5.111 28.111 13.111 25.11 15. 1 13.111 21V
1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932

my bardzo gteboki spadek ilosci kursujacych au-
tobusow, ilustrujacy dostatecznie przezywany kry-
zys przez przemyst autobusowy.

Zreszta w samym wstepie powyzszego wy-
dawnictwa pisze sie: ,,Komunikacja autobusowa
w Polsce przechodzi obecnie okres przetomowy:
z jednej strony ogdlny ostry kryzys gospodarczy,
ktérego objawy w tej dziedzinie komunikacji da-
ty sie zauwazy€¢ juz w r. 1930, — z drugiej stro-
ny wprowadzenie w roku 1931 opfat na rzecz
Panstwowego Funduszu Drogowego od wagi au-
tobuséw i biletow za przejazd — wreszcie zapo-
wiedZ bliskiej zasadniczej zmiany stanu prawne-
go przez ustanowienie obowigzku koncesyjnego,
— oto trzy czynniki, pod znakiem ktorych ksztat-
towata sie komunikacja autobusowa w Polsce
w roku 1931, a ktorej obraz podajg ponizsze dane
statystyczne".

Pozwolimy sobie przedewszystkiem zrobi¢ pe-

wne zastrzezenie co do hierarchicznego porzadku
wyzej wytuszczonych momentdw, majgcych byé
gtbwnym powodem przezywanych powikian w
przemysle autobusowym.

Sadzimy, ze na czoto wysuwa sie Panstwowy
Fundusz Drogowy, ktory przedewszystkiem swo-
im ciezarem spowodowat zatamanie linji rozwo-
jowej ilosci kursujacych autobuséw w Polsce.

Nie ulega watpliwosci, ze panujace przesile-
nie gospodarcze ze swej strony poczynito row-
niez wielkie wyrwy w warunkach eksploatacyj-
nych przemystu autobusowego, szczegoélnie, ze
koszty prowadzenia przedsiebiorstwa nie ulegty
zadnemu odchyleniu, utrzymujgc na dotychczaso-
wej wysokosci cene benzyny i taboru, mimo, ze
na tle spadku frekwencji musiano obnizy¢ juz
i tak niskie taryfy, daleko poza poziom optacal-
nosci.

Nie zgadzamy sie jednak z wysunietym trze-
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Wojewddztwo

Biatostockie
KielecKie......ooooooovvivinninnnn,
Krakowskie
Lubelski€........coccoovvviiiiinnn.

Lwowskie .
t 6dzkie

Nowogrédzkie

Poleskie.

Pomorski€.......ccccoovveevennennnn,
Poznanskie..........c.ccovvennenn.
SIgsKie.....ocoovviiiiiiicie
Stanistawowskie
Tarnopolskie
Warszawskie
Wilenskie.........cooooevveveiin.
Wotynskie........cccovennennnnn.

2

(W roku 1930)

A U T O B U

3 4 5
ilos$ci s
S 2953
é 0 o o’
< 0 b o-=1Ls
02 = 2 a F_Ec-g s
£ s - & kin
159 119 2.040
274 176 2.260
161 97 1.780
171 126 2.020
111 92 1.670
141 141 2.080
43 45 1.110
63 48 1.120
56 50 1.300
180 177 3.400
17 39 370
62 44 910
42 19 620
235 180 2.950
25 16 470
70 41 890
1.810 1.410 24.990
(1.545) (1.545) (26.870)

7

» llos¢
11os¢
autobuso-
auto-
| kilometrow
busow
na dobe
248 15.890
322 36.760
175 14.800
251 28.480
182 16.910
335 51.150
53 2.800
68 7.380
80 9.080
272 36.150
61 9.590
76 5.110
42 1.760
343 37.660
46 6.660
98 7.160
2.6b5  287.340
(3.223) (449.080)

8

Srednia
optata
za pasa-
zero-km.

gr

9
10
13

9
10

8
Tl

9
12

8
10
11
10
12

9

7

10
(11.4)

19

TABLICA IV

OBLICZENIE STANU KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ NA TERENIE POLSKI W 1931 R.

9

Uwagi

TABLICA V

STAN KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ NA DROGACH GRUNTOWYCH W 1931 R.

2

Wojewddztwo

Biatostockie
Kieleckie.....
Krakowskie
Lubelskie
Lwowskie
. 6dzkie.....

Nowogrédzkie - - - -

Poleskie.....
Pomorskie
Poznanskie

Slaskie.....

Stanistawowskie .

Tarnopolskie
Warszawskie

Wilenskie
Wolynskie

Razem

(w roku 1930)

3 4
llo$ci

Przedsie-
biorstw

Linij

autobu-

autobuso-

wycli sowych

5

Dtugosé
dré >
grurr?'%— llosc¢
ktorych autobu-
kursowaty Sow
autobusy
kin
170 22
30 12
220' 60
640 30
420 17
40 4
190 14
140 11
1850 170
(3130)  (283)

6

7

llos¢  Srednia
autobu- Oplata za
so-kilo- ~ Ppasaze-
metrow
na dobe groszy
340 9
180 10
1270 9
880 11
1250 9
no 1
1480 9
400 7
5910 10
(14420) 10,1

8

9

Uwagi
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cim argumentem, ze jakoby zapowiedz zmiany
systemu komunikacji autobusowej z wolnego na
koncesyjny miato rzekomo spowodowac ujemne
rezultaty w dziedzinie liczbowej autobuséw.

Wiadomem jest zawsze, ze przedsiebiorstwa
uprawiajgce przed systemem koncesyjnym dany
zawod zawsze majg preferencje przy ubieganiu
sie 0 koncesje i wiasnie przed 18.1V r. b. mielis-
my caly szereg przedsiebiorstw nowych, ktore
zgtosity sie do utrzymywania komunikacji auto-
busowej, a to przedewszystkiem dla przeprowa-
dzenia w okresie ulgowym dwuletnim odpowied-
nich préb co do optacalnosci przemystu autobu-
sowego, by przy ubieganiu sie o koncesje miec
za sobg pewne doswiadczenie, oparte nie na da-
nych oficjalnych, lecz zdobytych przez samych
siebie.

Ciekawem bedzie analiza stanu komunikacji
autobusowej na drogach gruntowych, co ilustru-
je tablica V.

Widzimy poréwnawczo rezultaty roku ubie-
gtego w silnym spadku dtugosci drég grunto-
wych, na ktérych kursowaty autobusy bo o 1280
kim. Wyobrazmy sobie sytuacje gdybysmy zni-
szczyli 1280 kim toru normalnego kolejowego,
czy tez nawet waskotorowego.

Czy widzimy zaniepokojenie? Nawet M. S.
Wojsk., dla ktérego sprawa ta winna by¢ na-
prawde palagca nie znalazto odpowiedniego je-
zyka dla zawotania na alarm.

llos¢ autobusoéw za$ spadia tylko z 283 na
170, czyni to tylko poprawke na 1931 r. 113
autobusow.

Tablica VI daje nam wykaz dtugosci drég
panstwowych i samorzadowych, na ktorych kur-
sowaty autobusy.

Mamy tu spadek na drogach panstwowych:
drég bitych, brukéw z 11380 kim na 10940 kim
oraz gruntowych z 1100 kim na 760 kim. Czyni
to tylko roznice 440 kim drog bitych i 340 kim
gruntowych.

, . TABLICA VI
WYKAZ DLUGOSCI DROG PANSTWOWYCH | SAMORZADOWYCH,
NA KTORYCH KURSOWALY AUTOBUSY W 1931 R.
Diugosci drog, na ktérych kursowaty autobusy
% anstwowych samorzadowych
N Wojewoddztwo . P Wy adowy Uwagi
S Ogotem . .
S _bitych ¢ bitych runt
. i brukéw  9TUNL g prgkew  9TUNT—
z km km km km km
1 Bialostockie................... 2040 1190 20 680 150
2  Kieleckie....oooooocveeeinnn. 2260 920 — 1310 30
3  Krakowskie...........cco..... 1780 840 — 940 —
4  Lubelskie......cccccccunein. 2020 1020 — 780 220
5 LwowskKie.......occoooeiviinn. 1670 830 — 840 —
6 todzKie......ooooooriiviiiiiinn, 2080 760 — 1320 —
7 Nowogrodzkie................... 1110 440 260 30 380
8 Poleskie......ccoooovivveiniinnn, 1120 500 290 200 130
9 Pomorskie........cooevveeeinnn 1300 520 — 780 —
10  Poznanskie..........cc.cccenuee. 3400 900 — 2500 —
11 Slaskie......cccoevviinnnnn, 370 — — 370 —
12 Stanistawowskie - - - . 910 480 — 430 —
13 Tarnopolskie................... 620 450 — 170 —
14 Warszawskie.........c......... 2950 1300 — 1610 40
15 Wilenskie........ccocoeeuenen. 470 109 140 90 50
16  Wolynskie.........cccoeevnnn. 890 600 50 150 90
Razem . . 24990 10940 760 12200 1090
11703 km 1329) km

(W roku 1930) (26870)  (11380)

Za$ na drogach samorzadowych:
z 12360 kim drog bitych i 2030 kim drég grun-
towych mamy 12200 kim drog bitych i 1090 kim
drég gruntowych. Jest to zmniejszenie o 160 kim
drég bitych 1 tylko 940 kim drog gruntowych.

~Jest to za$ nietylko spadek na tle zmniejsze
nia sie ilosci autobuséw, lecz i na co mamy od-
powiedZ w ostatnim wydawnictwie Touring-Klu-

(1100)  (12360) (2030

bu ilustrujgcym stan drég w Polsce wyrazne i ja-
sne zobrazowanie dorobku polityki drogowej z cza-
sOw niestawnej pamieci p. Ministra Neugebauera.
Niezmiernie ciekawa jest tablica VII, szcze-
goélnie dla Ministerstwa Komunikacji dajaca wy-
kaz ilosci linij komunikacji autobusowej z podzia-
fem na grupy w zaleznosci od ich dtugosci.
Mamy w koncowem rezultacie 22,40l linij
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0 dlugosci od 10 do 24 kim 33,7% od 25 do

49 kim, 18.80/0 od 50 kim do 74 kim, od 75

kim do 99 kim 1500, oraz zaledwie 10°/0 od 100

kim do 274 kim. Przyczem w tej ostatniej gru-

;i|2e4 nllz_imy przeszto potowe linij dochodzacych do
im.

Jest to tak wielka rdznica pod wzgledem
zmniejszenia sie dlugosci linij autobusowych z
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danemi z roku ubiegtego, ze naprawde nie wie-
le mamy tu do zrobienia poza uzgodnieniem roz-
ktadow jazdy.

Charakterystyczne bedzie zapoznanie sie z ta-
blicg XII, ilustrujgcg okres kursowania autobu-
sOw w poszczegolnych wojewddztwach. Mamy
z tego 6900 autobuséw, ktére kursowaty powy-
zej 10 miesiecy, pozostate kursowaty od 8 do 10

TABLICA VII
WYKAZ
ILOSCI LINIJ KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ Z PODZIALEM NA GRUPY
W ZALEZNOSCI OD DLUGOSCI TYCH LINN
w r. 1931
I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
od — do ki ometrow dlugosci li ¢ €6
' , e e i} "3 H,
0  Wojewodztwo s B O e 0 T2 S S s Uwagi
Pd r' S 04 04 04
. n
z i10§¢ linij kOmunikacyjnych o
1 Biatostockie 5 14 28 20 22 14 3 1 2 12 119
2 Kieleckie 10 35 53 36 18 11 5 4 — 1 1 176
3 Krakowskie 12 14 37 20 7 5 2 — — — = — 97
4 Lubelskie 7 22 35 26 17 13 2 3 — — — 1 126
5 Lwowskie . 6 27 31 19 7 2 92
6 todzkie - - - - 1 25 53 27 13 12 8 1 1 — — 14
7 Nowogrodzkie 2 11 13 11 4 1 1 = 2 — 45
8 Poleskie. 6 7 13 12 6 2 1 — ! - — — 48
9 Pomorskie . 1 13 24 10 1 - - — 1 — 50
10 Poznanskie. 12 64 70 22 72 = = — — — 17
11 Slgskie - - - - 10 22 6 1 39
12 Stanistawowskie . 2 12 18 11 1 44
13 Tarnopolskie . — 5 11 2 1 19
14 Warszawskie . 14 33 61 4 15 13 5 5 — — — — 180
15 Wilenskie . — 5 4 3 2 1 - - 1 — — — 16
16  Wotynskie. 2 7 18 10 4 41
Razem . 90 316 475 265 125 76 27 20 9 1 2 4 1i10
2249 33,7% 188%
— 75% — 10%

miesiecy (112 autobus6w), dalej od 6—8 miesie-
cy (15S autobuséw), od 4—6 miesiecy (148 auto-
busow), od 2—4 miesiecy (168 autobusow) i od
pot miesigca do 2 (86 autobuséw).

Przyczem $rednio wypadato (tablica XIII)
9,92 miesiecy na jeden autobus, czyli Srednio efek-
tywnej pracy, na 1 autobus przypadto w roku-
1931 dni 248.

Mamy tu wiec jeszcze jedng b. wazng po-
prawke na niekorzy$¢, co do warunkéw rentow-
nosci przedsiebiorstw aulobusowych na tle unie-
ruchomienia autobuséw przez znaczng cze$¢ ro-
ku, na tle warunkéw atmosferycznych, a przede-
wszystkiem drogowych.

Ciekawem jest, ze przewazny typ autobusu
u nas pod wzgledem pojemnosci jest autobus od
10—16 miejsc, ktorych jest 74»/o, ogolnej liczby
(1966), za$ od 17—20 miejsc 170/0 (459).

Pod wzgledem marek autobusy nie ulegty po-

wazniejszym zmianom. Nadal jest przewaga Che-
vrolett‘'u 68,60/0 (1,821), Ford 6% (160),.

Interesujacem jest wysuniecie sie w statystyce
Citroena, ktorych pracuje 85 sztuk co czyni 3,20/0
ogolnej ilosci wozéw w Polsce.

Pozwalamy sobie poda¢ na zakoriczenie po-
rownawcze zestawienie stanu komunikacji auto-
busowej w latach 1926—1931.

Mamy zastrzezenia co do kolumny 6, t.j. do
taryfy osobowej za 1 kim, ktéra wedtug naszych
danych spadta do 6—8 gr. za pasazerokilometr,
a co nie zostato uwidocznione.

Nalezy zauwazy¢, ze praca p. Radcy Cwikiela
jest niezwykle cenna i jest najlepszym dowodem,
ze nie jest dobrze na tym polu gospodarczym.

Kazdy przedsiebiorca autobusowy winien na-
by¢ to wydawnictwo, gdyz ma tutaj zsumowane
wszystkie mozliwe do uchwycenia w obecnych
warunkach dane statystyczne.
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TABLICA XiIl

ILOSCI AUTOBUSOW Z PODZIALEM NA GRUPY W ZALEZNOSCI OD OKRESOW
KURSOWANIA W/G POSZCZEGOLNYCH WOJEWODZTW

w 1931 r.
2 3 4 5 6 7 8 9 10 U 12
. kr sv ursow
Oi?gs!ga ° a Co pare dni w
aUtobu- powyzej %owyzej powyzej powyzej powyzej . od tngdi-:tW[')(.?SlazCU
Wojewoédztwo sow wy- 10 mles mies. 'Ezl)es 4 rg:)es 2 I'S(I)ES 1, g:)les. prawi-  zmier Uwagi
nosita 12 peln. 10 peln. 8 petn. G peti. 4 peti. 2 pein. dlowo  niepelu.
caty rok rok
sztuk il0éci autobuUsOWw
Bia’ios&)ckie 248 53 12 41 36 72 33 1 85;%3321”2%15323\/
Kieleckie _ _ _ _ 322 180 20 27 18 20 15 30 1 1€ a
Krakowskie 175 102 12 12 9 15 5 19 L P o
Lubelskie - - - - 251 161 13 10 17 8 2 37
Lwowskie - - _ _ 182 166 1 4 1 1 1 8 —
Lodzkie.......coee 33% 322 — - — — — 13 —
Nowogrodzkie. ‘ 5 — 1 14 20 12 6 — —
Poleskie................... 68 28 — 4 3 5 1 9 18
Pomorskie - - _ _ 80 m = — — 3 — — —
Poznanskie- - - - 272 206 13 14 23 10 5 — 1
Slaskie................... 61 61 — — — — — —_—  —
Stanistawowskie . 76 47 4 9 5 6 5 — —
Tarnopolskie . 42 — 14 12 6 7 3 — —
Warszawskie . 343 297 5 10 9 9 10 2 1
Wilenskie - - - = 46 43 3 — — — — — —
Woltynskie - - - . 98 82 14 1 1 — — — _
Razem 2652 1825 112 158 148 168 86 118 37
697/ 149
TABLICA XIlll
ZESTAWIENIE
CZASU TRWANIA KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W POSZCZEGOLNYCH
WOJEWODZTWACH
w r. 1921
b2 3 4 . 5 6 7 8
B Okres rejestracyjny (kursowania) Zatem Sre-
los¢ wezystkich Srednio ne 1 autobus kt(;/r\]/\l/(r)]ejefs;a—
Wojewddztwo autobu-  gutobusow  Przypadato w roku ub. ¢y na 1'auto- Uwagi
’ wyniost bus przypa-
sow D miesiecy czyli dni  dto w roku
miesigcy 1931 ¥ni
Biatostockie - - - - 248 1.481 5,98 182 150 *) Do kolumny 7-ej:
Kieleckie.............. 322 3024 9,39 285 235 Pry zalozeniu, ze
Krakowskie - - - - 175 1.592 9,11 277 228 wym przy normal-
Lubelskie . - - - 251 2.498 9,95 302 249 nem utrzymaniu au-
Lwowskie - - - - 182 2.084 11,45 248 286 tobusu przypada na
EOdZKiIE. ..., 335 3.996 11,92 363 298 Jeden autobus pra-
Nowogrddzkie . . . 53 275 4,85 147 122 Y yeh,
Poleskie.................. 68 570 8,38 253 210
Pomorskie - - - - 80 865 10,80 329 270
Poznanskie - - - _ 272 2.811 10,33 314 258
Slaskie.........cc........ 61 732 12,00 365 300
Stanistawowskie . 76 718 9,45 277 236
Tarnopolskie 42 269 6,42 194' 160
Warszawskie 343 3.759 10,95 333 274
Wileniskie . oo 46 545 11,85 361 296
Woltynskie - - _ . 98 1.122 11,45 341 286
Razem 2.652 26.323 9,92 302 248
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TABLICA XVI

POROWNAWCZE ZESTAWIENIE

STANU KOMUNIKACII

AUTOBUSOWEJ

w latach 1926 — 1931

1 2 3 4
llos$¢ auto- Autobuso-
Okresy L ata buséw
kilometrow'
sztuk
I 1926 710 27.700.000
1 1927 1.067 42.012.000
1| 1928 2.121 85.703.000
v 1929 3.224 129.324.000
V 1930 3.223 134.706.000
VI 1931 2.652 86.202.000

5 6 7
Na jeden auto- Taryfa
bus przypada
oo . za 1 km. LWAGH
km. ar.
39.000 10 Dane z r. 1926 przybli-
39.300 10 zone
40.500 10
40.100 12
41.800 11,4
32.500 10

| Wzor Statutu spotki z ograniczong odpowiedzialnosciag

zawarty dnia.......cccoeeeenne miedzy p. p. A, zamieszka-
tym w miejscowosci X., p. B., zamieszkatym w miejscowosci
Y., p. C. zamieszkatym w miejscowosci Z., p. 1). w miejsco-
wosci W. i p. E. w miejscowosci W. nastepujacej tresci:

§ 1. Firma i Siedziba Spotki:
Firma Spotki opiewa: ,,Przedsiebiorstwo autobusowe
Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscig™.Siedzibg

Spotki jest Walne Zgromadzenie moze uchwalié¢
przeniesienie siedziby Spoétki w inne miejsce i urzadzenie
zaktadoéw filjalnych poza siedzibg Spoétki.

§ 2.

Przedmiotem przedsiebiorstwa jest przew6z os6b i to-
waréw' autobusami na drogach publicznych w obrebie Pan-
stwa sie znajdujgcych.

Przedmiot przedsiebiorstwa:

§ 3, Kapitat zaktadowy:

Kapitat zaktadowy Spoétki wynosi 20.000.— (dwadziescia
tysiecy) ztotych i skiada sie z wkiladek zaktadowych naste-
pujacych spolnikow':

1) p. A. w' kw-ocie 11.000.— (jedenascie tysiecy) ziotych.

2) p. B. ,, " 3.000.— (trzy tysiace) ztotych.
3) p. C., " 3.000.—

4) p. D., . 2.000.— (dwa tysigce)

5 p. E.,, ,, 1.000.— (jeden tysigc)

Tem samem uczestniczag w kapitale zaktadowym Spotki:

1) p. A. w' 55% (piecdziesigciu pieciu procentowym) udziale.
2) p. B. w 15$% (pietnasto procentowym) udziale.

3) p. C. w 15% (pietnasto procentowym) udziale.

4) p. D. w 10% (dzicsiecio procentowym) udziale.

5 p. E. w 5% (piecio procentowym) udziale.

Powyzsze zadeklarowane wfkiadki zaktadowe w'ptacaja
spoélnicy gotéwka do Kasy Spotki réwnoczesnie z zawarciem
niniejszego kontraktu.

§ 4.

Spoélnik moze swoj udziat w Spoétce tak w catosci jak

i w czesci przenies¢ na osoby trzecie, jednakze tylko za po-
przedniem zezwoleniem zawiadowstwa Spoétki. W tym celu
ma spoélnik zaoferowaé¢ sprzedaz udziatu listem poleconym
zawiadowstwu, ktére do dni siedmiu (7), liczac od otrzyma-
nia tegoz listu, ma udzieli¢ odpowiedzi, czy spoétka na na-

Pozbywatnos¢ udziatow:

bycie oferowanego udziatu reflektuje, czy tez nie zamierza
go naby¢. Jezeli zawiadow'stwro Spotki w powyzszym termi-
nie nie udzieli odpowiedzi lub odpowie przeczaco, moze ofe-
rujacy spolnik odstgpi¢ swdj udziat dowolnej osobie. Jezeli
natomiast zawiadowstwo Sp6tki w'powyzszym terminie o$wiad-
czy zamiar nabycia, bedzie oferujacy spoélnik zobowigzany
odnos$ny udziat w spoéice odstgpi¢ za cene odpowiadajaca
rzeczywistej wartosci tegoz udziatu ustali¢ sie majaca zgod-
nie przez obie strony, lub w braku dobrowolnej zgody przez
dwu ocenicieli, ktérych kazda ze stron wybierze po jednym.
Jezeli obaj oceniciele nie beda zgodni w ustaleniu ceny,
maja przybra¢ sobie superarbitra.

Jezeli nie beda zgodni w wyborze superarbitra, ozna-
czy takowy sad na wniosek jednej ze stron. Ustalona przez
ocenicieli cena nabycia oferowanego udziatu, bedzie obowig-
zywaé wigzaco i ostatecznie obie strony. Formalne nabycie
oferowanego udzialu ma nastgpi¢ w ciggu 14 (czternastu)
dni, liczac od dnia ustalenia ceny nabycia.

§ 5. Czas trwania Spotki:
Czas trwania Spotki jest nieograniczony.

§ 6.

Rok obrotowy Spoétki zaczyna sie pierwszego (1) stycz-

nia, a konczy sie trzydziestego pierwszego (31) grudnia kaz-

dego roku kalendarzowego. Kazdy bilans ma by¢ przedio-

zony Walnemu Zgromadzeniu najdalej do dnia 15 (pietna-
stego) grudnia kazdego roku obrotowego.

Rok obrotowy:

§ 7.

Organami Spotki sa:

a) zaw'iadow'stwTo i b) Walne Zgromadzenie spolnikow'.

a) Spotka posiada jednego zawiadowee i jednego za-
stepce zawiadowcy. Zawiadowca*®Spotki zostaje ustanowiony:
p. A., za$ zastepcg zawiadowcy: p. B. Prokurentéw' mianujag
i odw’olujg zastepca zawiadowcy i zawiadowca. Zawiadowcy
zastepujg Spoétke nazewnatrz z pelnym skutkiem prawnym.
Firma Spoétki bedzie podpisywang w ten sposob, iz pod wy-
pisanem, wydrukéwanem lub stemplem wycisnietem brzmie-
niem firmy umiesci swoéj podpis zawiadowea lub zastepca
zawiadowcy. Ewentualnie ustanowiony prokurent ma sie
podpisywac¢ z dodatkiem wskazujagcym na prokure. Nazew-
natrz, t. j. w stosunku do Sp6tki i do spélnikéw' obowigzani
sg zawiadowcy stosowac sie $cisle do uchwrat Walnego Zgro-

Organa Spokki:
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madzenia. Za nieprzestrzeganie uchwal Walnego Zgroma-
dzenia jest zawiadowca wobec sp6tki odpowiedzialny. Na-
zewnatrz, t. j. w stosunku do wiadz i os6b trzecich ograni-
czenie dziatalnosci zawiadowcy, uchwatg Walnego Zgroma-
dzenia nie ma prawnego znaczenia.

b) Walne Zgromadzenia sg Zwyczajne i Nadzwyczajne.
Zwyczajne Walne Zgromadzenia odbywaé sie bedg w siedzi-
bie Spoétki lub poza siedzibg Spétki i majg by¢ zwotane naj-
dalej dnia 15 (pietnastego) grudnia kazdego roku. Walne
Zgromadzenie zwotuje zawiadowstwo Spotki — listem pole-
conym, wystosowanym do kazdego spodlnika przynajmniej na
siedin (7) dni przed terminem Walnego Zgromadzenia z po-
daniem porzadku dziennego i zebrania. Uchwaly na Wal-
nych Zgromadzeniach zapadajg waznie w obecnosci spolni-
kéw reprezentujacych przynajmniej 53$ (piecdziesiagt trzy
procent) udziatéw. W braku takiej obecnosci moze sie waz->
nie odbyé zwotane Walne Zgromadzenie w tym samem
miejscu i o tej samej godzinie o trzy dni pdzZniej, a uchwa-
ty woéwczas zapadajg waznie bez wzgledu na ilo$¢ reprezen-
towanych udziatéw- Wszelkie sprawy uchwala Walne Zgro-
madzenie zwyklg wiekszoscig gtoséw’, o ile ustawa o spot-
kach z ograniczong odpowiedzialnoscig inaczej nie posta-
nawia.

7-8

§ 8. Rozdziat zyskéw:

Z czystego zysku wykazanego bilansem ma by¢ prze-
niesionem kazdego roku 10$ (dziesig¢ procent) do funduszu
rezerwowego, natomiast pozostata reszta ma by¢ rozdzielong
miedzy spélnikéw' w stosunku do posiadanych przez tychze
udziatdbw w Spoice.

§ 9. Zastosowanie ustawy:

We wszystkich wypadkach, o ktérych niniejszy kontrakt
nie zawiera zadnych postanowien lub nie postanawia odmien-
nie, majg mie¢ zastosowanie przepisy ustawy z dnia 6 marca
1906 r. austr. Dz. U. P. No. $8 o spotkach z ograniczong
odpowiedzialnoscia.

§ 10. Wypisy;

Strony kontraktujace zezwalajg séfbie nawzajem na wy-
dawanie tak sobie, jak i Spoétce wypiséw z tego aktu w' do-
wolnej ilosci egzemplarzy.

Tak spisany akt uznaly wyzej wymienieni za zgodny
z ich wolg i po odczytaniu w calej osnowie zatwierdzity
i podpisaty.

*)  Statut wziety jest z b. austryjackiego zaboru.

Il Wzor statutu spotki z ograniczong

odpowiedzialnosciag

roku w kan-
celarji Notarjusza.........cccceeeenee. stawili sie osobiscie mi znani
i do dziatan prawmych zdolni obywatele Rzeczypospolitej
Polskiej- 1) A. A. zamieszkaty 2) B. B..

3) C.C. i 4) D.D. i zeznali akt spétki z ograniczong odpo-
wiedzialnoscig osnowy nastepujacej: § 1. Firma Spoétki brzmi:
Pttt « Siedzibg spotki jest.......... § 2. Celem
spotki jest zarobkowy przew6z oséb i towaréw' wszelkiego
typu pojazdami mechanicznemi, stanowigcemi wiasnos$¢ spotki
lub tez dzierzawionemi na drogach publicznych na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej oraz zaktadanie i utrzymanie urza-
dzen. pozostajagcych w zwigzku z wyzej wymienionym celem
spotki. § 3. Czas trwrania spotki jest nieograniczony. § 4. Ka-
pitat zaktadowy spoétki wynosi 40.000 zt. i skiada sie z 40
udziatéw' po 1.000 zt. kazdy. Kapitat zakladowy zostat po-
kryty % sposéb nastepujacy: spoélnik A. A. wmiést do Kasy
spotki 6 udziatdw' w ogélnej sumie 6.000 zt. w gotowiznie,
spolnik B. B. wniost 16 udziatdbw' w' ogblnej sumie 16.000 zi.
w gotowiznie, spélnik C. C. wmiést do spétki autobus Marki
........................ Nr., ktérego warto$¢ spélnicy zgodnie okreslajg
na zt. 10.000 t. j. 10 udziatéw, spdlnik D. D. wmiést do spot-
ki autobus marki Nr......... ktérego w-ar-
toé¢ spdlnicy zgodnie okreslajg na z+ 8.000 t. j. 8 udzia-
téw. W podziale zyskéw i majgtku spotki w' razie likwidacji
spolnicy uczestniczag w stosunku do posiadanych udziatéw’.
§ 5. Niezaleznie od powyzszego spélnicy zobowigzujg sie do
Swiadczenia spotce nastepujacych ustug, a to: A. A. do $wiad-

czenia ustug kasjera za wynagrodzeniem zh.........cccoceenee. mies.
B. B. — ustug szofera za wynagrodzeniem zh................
mie$. C. C.. — ustug konduktora za wynagrodzeniem zi.

........................ mie$, i D.D. ustug kontrolera technicznego za
wynagrodzeniem zi............. mieS. § 6. Rok obrotowy
spotki odpowiada kalendarzowemu. § 7. Dla zbycia lub za-

stawu udziatlu konieczna jest zgoda pozostatych spdlnikéw:'.
§ 8. Organami spotki sa: Zarzad i Walne Zgromadzenie.
§ 9. Zarzadcami Spotki sa: A. A. i D. D. Zarzadcy zastepu-
ja spotke tacznie wobec wiadz i urzedéw' oraz wrszelkich in-
stytucyj sadowych i administracyjnych. Wszelkie zobowiagza-
nia spotki, wreksle, czeki, umowy winny by¢ podpisywane
przez obu zarzadcow' tacznie pod stemplem firmy. Dla od-
bioru korespondencji zwyktej i poleconej, pieniedzy z pocz-
ty oraz przesylek pocztowych Ilub prywatnie dostarczonych
wymagany jest podpis ktéregokolwiek badZz z zarzadcow'.
§ 10. Walne Zgromadzenie winno by¢ zwrotane najpdzniej
przed 1 marca kazdego roku i odbywaé sie winno w siedzi-
bie spokki.

Walne Zgromadzenie zwrolujg Zarzadcy, zawiadamiajg
spolnikéw' listami poleconemi przynajmniej na 7 dni przed
terminem walnego Zgromadzenia z podaniem porzadku dzien-
nego i miejsca zebrania. Walne Zgromadzenie staje sie pra-
womocne. gdy na niem jest reprezentowane 25 udziatow'.
O ile w pierwszym terminie wobec braku quorum Walne
Zgromadzenie nie dojdzie do skutku, nastepne Walne Zgro-
madzenie odbyw’a sie w tydzien pézniej w tern samem miej-
scu i z tym samym porzadkiem dziennym i jest prawomocne
bez wzgledu na ilo$¢ reprezentowanych udziatow'. Wszelkie
uchwmly zapadaja zwykta wiekszoscig gtosow' obecnych, o ile
Dekret o spotkach z ograniczong odpowiedzialnoscig nie sta-
nowi inaczej. We wszystkich sprawach nie uregulowanych
niniejsza umowg obowigzujg przepisy Dekretu o spotkach
z ograniczong odpowiedzialnoscig z dnia 8 lutego 1919 r.
D. Pr. Nr. 15 poz. 201., wr brzmieniu ustawy z dn. 13 listo-
pada 1923 r. Dz. U. R. P. Nr. 126, poz. 1019). Wypisy aktu
niniejszego nalezy wydawaé stawajagcym na zadanie. Akt ten
stawajgcym odczytany i jako zgodny z ich wlolg przyjety
i podpisany zostat.........ccoceeennnne

Druk. T-wa Polskiej Macierzy Szkolnej, Warszawa, Elektoralna 18.






4 m. 25 rozstawu o0si posiada

PODWOZIE AUTOBUSOWE

O NOSNOSCI BRUTTO 3000 KG.

6-cio cylindrowy elastyczny silnik 45 H. P.
7 poprzeczek wzmachniajgcych.
4 satelitowy dyferencjat.
4 hamulce servomechaniczne.
Hamulec reczny dzialajgcy na transmisje.
7 ko6t z ogumieniem.,

Podwozie bogato zaopatrzone w akcesorja.

Cena 15.250 ziotych.

POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOW

Warszawa, Czerniakowska Nr. 199, telefon 8-04-07.

Drukarnia Tow. Polskiej Macierzy Szkolnej, Warszawa Elektoralna 18.



