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Ku rozwadze

Zaledwie trzeci rok istnienia przeszedt dla
naszej organizacji, a zadania jakie miat przed
sobg Zwigzek Zwigzkéw Wiascicieli Przedsie-
biorstw Autobusowych R. P., oraz srodki, jakiemi
rozporzadzat — stwarzaty we wzajemnem usto-
sunkowaniu nieprawdopodobne dysproporcje, kto-
re swoja rozpietoscig paralizowato jakagkolwiek
szerszg akcje.

W nawale codziennych kiopotow przedsie-
biorstw autobusowych, mysl stworzenia wzajem-
nej organizacji byta narazona w swoim rozwoju
na ciggte réznego rodzaju przeszkody.

Egoizm i krotkowzroczno$¢ wiekszych imniej-
szych przedsiebiorstw, nierozumiejgcych wiasciwe-
wego celu wspblnego stowarzyszenia, ptytka de-
magog]3 * che¢ czerpania doraznie rozumianych
zyskow z ledwo powstajgcej organizacji réznych
»,dziataczy", jacy przewijali sie miedzy nami —
oto niedawny jeszcze obraz naszego wewnetrzne-
go zycia.

Brak ponadto jaknajprymitywniejszego wza-
jemnego zaufania 1 lojalnosci stwarzato dla lu-
dzi dobrej woli, ktérych bezsprzecznie jest sto-
sunkowo miedzy nami spora garstka, sytuacje nie
do pozazdroszczenia.

Jednak z wiekszemi, lub mniejszemi stratami
doszliSmy do powotania w catej Polsce Zwigzkow
Wojewodzkich  Przedsiebiorstw  Autobusowych,
ktore sa zasadniczemi punktami oparcia w dzia-
falnosci Zwigzku Zwigzkow.

Niestety, nie wszystkie jeszcze stojg one na
wysokosci  zadania, brak srodkéw finansowych
uniemozliwia w duzym stopniu ich stabilizacje.

W tych warunkach Zwigzek Zwigzkow Wia-
Scicieli Przedsiebiorstw Autobusowych R. P. prze-
chodzit w sobie wszystkie te choroby, coprawda
w skrécie perspektywicznym, jako refleks ukfadu
lokalnych stosunkow.

Warunki zyciowe, ciosy, jakie spadaty raz po
raz na te gatgz przemystu, stwarzaty wigzadta
miedzyorganizacyjne, na ktérych musieliSmy sie
opiera¢ w swej pracy.

StaraliSmy sie przeksztatcaé je na czynniki
dodatnie, choéby dla rozbudowy solidarnosci
i zrozumienia wspolnoty intereséw.

Takim klasycznym przykiadem byto wprowa-
dzenie przymusu ubezpieczenia dla pojazdéw me-
chanicznych.

Dzieki umiejetnie prowadzonej akcji przez
Zwigzek Zwigzkow udato sie nam obnizy¢ w spo-
sob wydatny stawki ubezpieczeniowe, usuwajac
zbedne posrednictwo, a ponadto zdoby¢ pewne
Srodki finansowe dla umocnienia naszego Zwigzku.

W walce coprawda bardzo krotkiej, lecz pro-
wadzonej w sposéb niezmiernie ostry, uwydatnity
sie nam warunki, w jakich pracujemy, oraz war-
tos¢ ludzi i poziom naszych organizacyj lokal-
nych.

PoniesliSmy straty, zresztg jak w kazdej wal-
ce, lecz poza jednym jedynym Zwigzkiem, a mia-
nowicie Biatostockim, wszystkie solidarnie stanety
w mys$l wskazan Zwigzku Zwigzkéw a opartych
na Uchwatach Zjazdowych, dajac nieprzecietny
obraz zrozumienia interesow zbiorowosci.

W akcji urentownienia naszych przedsie-
biorstw przez pomijanie, wzglednie obnizanie kosz-
tow posrednictwa, szukamy nowych rozwigzan
a to droga centralizacji zakupéw artykutéw ma-
sowo przez nas zakupywanych.

Z tego odcinka pracy, jaki sie wylonit w wi-
rze walki juz nie ustgpimy.

Ci, ktorzy sa miedzy nami z zawodu kupca-
mi, muszg sie sta¢ czotowemi dziataczami, naszej
akcji spotdzielczej, gdzie muszg szuka¢ tak zado-
wolenia spotecznego jak i ewentualnych korzysci
materjalnych.

Akcja ta rozwinie bowiem wsréd nas zmyst
interesu zbiorowego, oczysci atmosfere, od wpty-
wow postronnych, dla ktorych nasz wewnetrzny
rozwoj stwarza dla nich dopiero dogodne ,,zero-
wisko".

Praca ta jednak wewnetrzno - organizacyjna
musi by¢ obliczona nie na rok lub dwa, lecz na
szereg lat. Wytrwatoscig tylko zdobedziemy lep-
Ssze jutro.

W kazdym razie o ile chcemy utrzymac przy
zyciu przedsiebiorstwa, sktadajgce sie z kilku
wzglednie kilkunastu pojazdéw, to musimy stwo-
rzy¢ silng organizacje, ktoraby potrafita po-
szczegoblne sprzecznosci przekuwaé na pozytywne
przestanki.

Do wiru bezmysinej i gtupiej walki konkuren-
cyjnej, gdy zapoznawato sie w sposéb wybitnie
krotkowzroczny kardynalne podstawy, racjonal-
nej eksploatacji i wiasciwie zorganizowanej sieci
trakcyjnej, tak niezbednej dla Spoteczenstwa, juz
nie wrécimy nigdy.
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Musimy na dobro Zwigzku Zwigzkow Wia-
Scicieli Przedsiebiorstw Autobusowych R. P. zali-
czy¢ to, ze sity, ktore do niedawna byly zuzywa-
ne jedynie na wzajemng zaciekty walke, potrafi-
liSmy skierowaé dla tworczej pracy dla Panstwa.

Same ustawowe S$rodki niezbednej przemiany
dzisiejszego  anarchicznego ustroju  przedsie-
biorstw autobusowych nie dokonaja, o ile nie znaj-
dg pokrycia i zrozumienia z naszej strony.

Apel Zwigzku Zwigzkéw, ktéry przewija sie
w Uchwatach trzech Zjazdéw, dazacy do upo-
rzagdkowania naszych stosunkéw droga systemu
koncesyjnego, miat na celu poza ukréceniem wy-
zej omawianej bezmysinej walki konkurencyjnej,
nieopartej na jakichkolwiek zdrowych podstawach
usprawnienia komunikacji, pobudzenie pp. przed-
siebiorcow do akcji scaleniowej ich przedsie-
biorstw.

Musimy sie zdoby¢é na ograniczenie naszych
indywidualistycznych zachcen, o ile chcemy z po-
zytkiem pracowac na tym polu.

Typ i rodzaj naszych przedsiebiorstw wyma-
ga bowiem miedzy nami silnej dyscypliny orga-
nizacyjnej, o ile chcemy, by komunikacja autobu-
sowa nabrata charakteru uzytecznosci publicznej.

Racjonalnie zbudowana zbiorowym wysitkiem
sie¢ dworcOow autobusowych, oto co poza akcje
koncentrancyjng samych przedsiebiorstw jest czo-
tfowym zatozeniem naszej pracy.

Zwigzki Wojewddzkie Przedsigbiorstw Auto-
busowych musza dokona¢ tej pracy, stwarzajac
miedzy przedsiebiorcami platforme wspdlnego po-

rozumienia dla zbiorowego wystgpienia o kon-
cesje na lipji wzglednie na sieci linji.

Niestety do dzisiaj mamy nikie rezultaty na-
szej akcji, poza sporadycznemi wypadkami jak

np. sp. z ogr. odp. ,,Samochdd" na szlaku +6dz-
Tomaszow.

Z zdje¢, ktére umieszczamy widaé wzrokowo
korzysci, sprawniejszego wykorzystania taboru,
stworzenia odpowiedniego garazu i warsztatow
reperacyjnych, jednem stowem to wszystko, co na-
daje przedsiebiorstwu charakter komunikacyjny,
a nie przewozniczy.

O ile w ciggu okresu dwuletniego tego przed-
siebiorstwa mamy juz takie wyniki, mimo bardzo
ciezkich warunkow eksploatacyjnych, to zasta-
nowmy sie, jak piekne moglibySmy mie¢ rezulta-
ty, gdyby na wzor tego przedsiebiorstwa udatoby
sie nam zjednoczy¢ wszedzie w podobny spo-
sob przedsiebiorstwa autobusowe.

Ostatnie zarzadzenie Ministerstwa Komuni-
kacji, bonifikujace na skutek staran Zwigzku
Zwiazkéw powazne zaleglosci z tytutu Panstwo-
wego Funduszu Drogowego, odcigzylo w spo-
sob wydatni depresje w jakiej sie znajdowaty
dzisiejsze przedsiebiorstwa, umozliwiajgc im akcje
porozumiewawcza.

_Niema bowiem tego ciagtego widma licy-
tacji.

Bezsprzecznie, przedsiebiorstwa, nieposiadajg-
ce zalegtosci podatkowych, majgce tabor sptaco-
ny, ktérego stan techniczny pozwala na dalszg
eksploatacje, maja mozno$¢ wystgpienia zbioro-
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wego o0 koncesje, zwiekszajgc sobie w ten sposéb
szanse jej uzyskania.

Wozy stare w miare zuzycia beda mogty byé
zastepowane wozami nowemi ustalonych typdéw
przez Wiadze.

W ten sposéb kapitat, jaki zostat wydatko-
wany na zakup tych wozow bedzie zuzytkowany
catkowicie, a wiec wiasciwie i zgodnie z ogolne-
mi interesami tak Panstwa, jak i Spoteczenstwa.

Nie ulega bowiem watpliwosci, ze masowy
charakter zakupu nowych wozéw w obecnej chwi-
li przed catkowitym zuzyciem posiadanego tabo-
ru, byt bardzo szkodliwy przedewszystkiem dla bi-
lansu pfatniczego Panstwa, powodujac zbedny
wyptyw pieniedzy poza granice kraju.

Wiemy zas, jak wielkie ofiary ponosi nasze
Panstwo i Spoteczenstwo dla obrony bilansu ptat-
niczego.

Dlatego tez rozwazne zaopatrywanie sie w no-
we wozy, W miare zuzycia sie starych, oraz do-
stosowywanie sie tych nowych do naszych warun-
kéw drogowych, jak i ich ceny do mozliwosci
ptatniczych naszych przedsiebiorstw, musi by¢ na-
szg dewizag — od ktorej nie wolno nam odstgpic¢
za zadng cene.

Zastanbwmy sie bowiern. czy idzie nam tylko
0 dostanie za wszelkg pene koncesje, czy tez o
mozno$¢ spokojnego prowadzenia naszych przed-
siebiorstw zgodnie z interesami ogo6tu, jak i swoi-
mi?

Niestety pewne firmy samochodowe, wycho-
dzac z Scile egoistycznych swoich interesow
w sposob krotkowzroczny i lekkomyslny  chcy
zdyskwalifikowac jaknajszybciej bedacy w eks-
ploatacji tabor, niszczac do reszty podstawy fi-
nansowe dzisiejszych przedsiebiorstw, nie dajac
ze swej strony dostatecznej gwarancji dla ofero-
wanego swego produktu.
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To tez jesteSmy gieboko przekonani, ze Mi-
nisterstwo Komunikacji, ktére ma na oku ogolne
interesy Parnstwa i Spoteczenstwa zechce rozwaz-
nie wnikng¢ w naszg sytuacje, dajagc nam stuszng
ochrone przed niebezpieczenstwami, jakie moga
na tym tle wyniknag.

Zrujnowanie przedsiebiorstw autobusowych
t. j. zrujnowanie pewnej czesci gospodarki naro-
dowej, to zniszczenia phatnika, ktéry badZ co badZz
dat pewne wpltywy na Fundusz Drogowy it. p.

Pojawiajg sie coprawda na widnokregu spot-
ki akcyjne, a szczegdlnie uzewnetrznia si¢ pewna
grupa ludzi, ktérych apetyty z dnia na dzien wzra-
staja, ktérzyby chcieli z systemu koncesyjnego
stworzy¢ dla siebie nowe Zzrodto ,cichych ra-
dosci”. Bowiem dokladniejsze przyjrzenie sie tej
imprezie i specyficznemu charakterowi pieknie
ubranych szyldow, wskazuje, ze wiecej jest tu
»~checi” uzyskania koncesji, niz racjonalnie pro-
wadzonej akcji, opartej na znajomosci fachu i po-
siadanym kapitale, a nie jedynie na dos$¢ trud-
nym do oceny ,kredycie".

Zwalczajac niezdrowo postawione dzisiejsze
przedsiebiorstwa autobusowe, chcemy i dgzymy
w sposob objektywny i rzeczowy do naprawy.

Chcemy stworzy¢ uczciwie pracujace przed-
siebiorstwa i uczciwych ptatnikéw dla wiasnego
Panstwa.

Przedsiebiorstwa nasze nie sg i nie mogg by¢
obliczane na wielkie zyski, by méc wyptaca¢ po
500.— zt. za jedno posiedzenie Rady Nadzorczej,
a 300.— zk za posiedzenie Zarzadu.

Chyba, ze bedzie sie brato pozyczki np. z Fun-
duszu Pracy, by jej nie splacac.

Lecz na to przyznajemy sie, ze nas nie stac,
ani pod wzgledem materjalnym, jesli idzie o wpty-
wy, by takie pozyczki dostaé, ani tez pod wzgle-
dem moralnym, by o takie pozyczki sie ubiegac.

Po dtuzszych studjach dochodzimy do przeko-
nania, ze najracjonalniejszg formg organizacyjng
bytyby spotki pracy, znane w ustawodawstwie ro-
syjskiem pod nazwg ,.arteli".

W najblizszym numerze ,,Autobusu” o tern za-
gadnieniu szerzej pomowimy.

Sadzimy bowiem, ze w przedsiebiorstwach na-
szych znaczniejszg role odegra nietyle kapitat, ile
praca, nieograniczona jakimikolwiek zakazami
ustawowymi, lecz ktorej natezenie wyptywaé mu-
si z interesow Panstwa i Spoteczenstwa, ktore
winno mie¢ zapewnione odpowiednie $rodki ko-
munikacyjne dla rozwoju naszego gospodarcze-
go zycia.
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U progu nowej ery

(Uwagi dotyczace rozwoju przewozow ciezarodwkami samochodowemi)

Polska wstepuje w okres gospodarki komu-
nikacyjnej, w ktdrej coraz wybitniej wysuwa sie
dziatalnos¢ pojazdow mechanicznych, przeznaczo-
nych do przewozu towardw.

Przesilenie gospodarcze, ktore tak wydatnie
zacigzyto na ilostanie autobuséw i samochoddw
prywatnych, stosunkowo mniej odbito sie na cie-
zaréwkach i to przewaznie tylko na ciezarowkach
prywatnych (fabrycznych, niezarobkowych). Prze-
woz ciezarOwkami zarobkowych przedsiebiorstw
natomiast rosnie z dniem kazdym i rozszerza swoj
zakres dziatania. Uzywane w tym celu cigezarowki
zyskujg na tonazu, utrwalajg sie na pewnych szla-
kach, podnoszg stale poziom i warto$C Swiad-
czen, zyskujac w opinji kupiectwa coraz wieksze
uznanie,

Moznos¢ indywidualnego ksztattowania ceny
przewozu, bez potrzeby liczenia sie¢ z innemi ko-
sztami inwestycyjnemi i amortyzacyjnemi jak tyl-
ko taborowemi, umozliwita przedsiebiorstwom za-
robkowym dopasowac¢ ceny do obnizonych kon-
junktur kryzysowych, co zbiedzone kupiectwo po-
trafito oceni¢, pomijajac inne zasadnicze korzysci
z szybkiego, bezposredniego, bezprzetadunkowe-
go i niepodlegajacego optatom miejskim oraz sy-
stematycznej kontroli skarbowej przewozu cieza-
réwkowego.

Szczegoblne zainteresowanie wzbudzit przewdéz
ciezarbwkami zarobkowemi u ekspedytorow, kté-
rzy chociaz sami nie majg jeszcze nieraz odwagi
zakupywac ciezarowek, jednakze skrzetnie wyko-
rzystujg kazda okazje taniego przewozu zapomo-
cg ciezarowek i nie dopuszczajg by ciezardwki
wracaly prézne do miejsc pierwotnego nadania.
Przetamang zostata ostatecznie niewiara ekspedy-
torow w tg komunikacje, opierajagca sie na do
niedawna do$¢ pospolitej opinji, 1z polskie cieza-
rowki zarobkowe przewozg w sposéb bardzo nie-
pewny, ze rozbijajg sie po drogach, niszczg towar
bez moznosci odszkodowania i narazone sg na
kradzieze. Wprawdzie i dzisiaj jeszcze duzo kio-
potéw sprawia ekspedytorowi nadanie i odebranie
przesytek samochodowych, gtéwnie dzieki temu,
Iz ekspedycja samochodowa nie zna miejsca dnia
i pory pracy i jak sie zdarzy odbywa sie w naj-
uroczystsze Swieta a niejednokrotnie i po péino-
cy, zato jednak bezpieczenstwo przewozu znacz-
nie wzrosto, dzieki ubezpieczaniu towarOw, urzg-
dzonemu taniemu konwojowi, a nawet przetadun-
kowi towaréw w razie utkniecia ciezarowki w dro-
dze. Ekspedytor, ktory do niedawna nie mégt oka
zmruzy¢, dopdki nie otrzymat wiadomosci, iz cie-
zarbwka szcze$liwie doszta na miejsce i ze zatem
ryzyko taniego przewozu optacito sie, coraz chet-
nie) wykorzystuje nowy Srodek przewozu, Ktory
daje sie tatwo opanowa¢ w takich rozmiarach,
ktore sg potrzebne i finansowo dostepne.

Oporniej idzie sprawa z rozwojem przewozu
prywatnego (niezarobkowego) zapomocag cieza-
rowek. Szczeg6lne korzysci osiggajg z uzycia te-
go rodzaju samochody warsztatow, rozwozace to-
war 0 kosztownem opakowaniu, ktéry musi pilnie

wroci¢, albo cenng drobnice, ktérej nadanie w in-
ny sposéb (furmanki, kolej, najete samochody) nie
optacitoby sie, a przytem ktorych zbyt wymaga
reklamowania po calej prowincji. Sg to samocho-
dy fabryk cukierniczych, browaréw, wody mine-
ralnej, thuszczéw roslinnych, cykorji, spotdzielni
rolniczych. Niezwykle spotegowany przewdz tur-
mankowy, po cenach nienotowanych nigdy i wy-
wotany zbiednieniem rolnikbw — uniemozliwia
rozwoj tego rodzaju przewozu samochodowego
i dokonana motoryzacja cofnela sie¢ tu w ostat-
nich latach, zwilaszcza w relacjach blizszych.

Ze wzgledéw oszczednoSciowych fabryki po-
zwijaly swojg aparature samochodowsg, wynajmu-
jac w to miejsce ustugi przewoznikoéw konnych.
Dopiero ozywienie produkcji moze przyczyni¢ sie
do przywrdcenia znakow rejestracyjnych dla wielu
spoczywajacych dzi$ w .garazach fabrycznych, sa-
mochoddw ciezarowych. Poza rozwozkag bardzo
drobnych partyj lub bardzo taniego towaru, roz-
wozka zapomocy ciezarOwki ksztattowac sie moze
zawsze ekonomiczniej od rozwozki konnej, ze
wzgledu na moznos$¢ spetnienia kilkakro¢ wiekszej
pracy w bardzo predkim czasie. Rozchodzi sie tu
jednak o0 pewng znaczniejszg jednorazowg inwe-
stycje taborowa, garazowa 1 warsztatowag i od-
Eowiedr)ie tempo potrzeb przewozowych, azeby
orzysci te mogty sie uwydatnic.

W obecnej sytuacji brak rozwinietego prze-
wozu hiezarobkowego zastepuje przew0z zarob-
kowy, ktory daleko mniejszg iloécig pojazdow za-
spokoi¢ moze fwymagania  chociaz dzieki temu po-
jazdy uzywane do tego rodzaju przewozow ule-
gajg szybszemu zniszczeniu. Zarobkujgcy przedsie-
biorca samochodowy wykazuje wiekszg odpor-
no$¢ na konjunktury, gdyz istnienie przedsiebior-
stwa jest jedynem zrodiem jego zycia, podczas
gdy warsztat uwaza zwiniecie wiasnego pojazdu
zgil oszczedno$C, utatwiajacg mu przetrwanie prze-
silenia.

Po przeminionej dobrej konjunkturze na auto-
busy zamiejscowe nadchodzi jak sie zdaje czas na
szybki rozwdj przewozow ciezarowkowych. Spra-
wa ta w szczegdlniejszy sposob interesuje: Kku-
piectwo jako konsumentéw, koleje jako konku-
renta i obrone kraju.

Po rozwoju przewozow ciezarowkowych Kku-
piectwo spodziewaé sie moze szeregu udogod-
nien natury ekonomicznej. W pierwszym rzedzie
chodzi o samochdd jako $rodek dowozu do in-
nych $rodkow przewozowych i $rodek rozwozki
lokalnej. W poréwnaniu z konnym zaprzegiem
przedstawia tu samochdd olbrzymig energje prze-
wozowg, mieszczacg sie w matych rozmiarach po-
jazdu, posiadajacg wielkg wytrzymatos¢ na
zmiany klimatyczne, udzwig 4—15 razy lepszy od
konnego, szybko$¢ 4—10 razy wiekszg od konnej,
ogromng tatwo$¢ pokonywania roznic pionowych,
prostote w utrzymaniu i kierowaniu. Zimny mo-
tor nie wymaga utrzymywania podczas stanu nie-
czynnego. Przy intensywnem uzyciu przewoz sa-
mochodem .staje sie nawet znacznie tafiszym od
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konnego, zapewniajac szybszg dostawe o0 wiele
znaczniejszych ciezarow niz to mozna byto usku-
teczni¢ konmi. Samochdd wnidst tu zatem nowe
wartosci 0 wiele przewyzszajace wartos¢ prze-
wozOow konnych i ogromna jego przewaga tech-
niczna pod tym wzgledem nie ma granic, tak iz
stusznie nalezy sie spodziewaé statego cho¢ po-
wolnego procesu rugowania przewozow konnych
w ruchu lokalnym i dowozie. Granice tego pro-
cesu nakre$lajg jedynie wzgledy ekonomiki. Sa-
mochdéd przestaje sie bowiem optaca¢ .wowczas,
gdy rozwdzka nie jest pilng, lub dotyczy zbyt
matych partyj odwozonych do niewielu Kklientéw
i towarow zbyt mato wartosciowych. Totez prze-
woéz konny catkowicie nigdy wymrze¢ nie moze.
Tembardziej niema mowy 0 wytepieniu koni na
wsi, gdzie sg one niezbedne do pracy na roli lub
wspobtpracy wespdt z motorami.

W ruchu odlegtym przynosi samochdd Kku-
piectwu réwniez nieocenione korzysci. Juz samo
ztamanie monopolu kolejowego przedstawia sie
jako okolicznos¢ bardzo dobra, gdyz pozwala
kupcowi na wybor Srodka przewozu, na stawianie
warunkéw obydwom przewoznikom, na wycigganie
korzysci z konkurencji w zakresie cen i warun-
kow przewozowych. Kolej z dyktatora warunkow
i cen, przewozu, sta¢ sie musi predzej czy pdzniej
rowniez kupcem jak jest nim samochodowe przed-
siebiorstwo. Musi wiecej stosowac sie do zyczen
i wymagan handlowych kupiectwa. Konkurencja
przewozowa dotyczy wprawdzie tylko ograniczo-
nej czesci towar6w cennych i mniejszych partyj
przewozowych, bowiem samochodowy przewdz
jest w gruncie rzeczy drozszym od kolejowego dla
ogo6tu towaréw, to przeciez szereg korzysci, ktore
daje samochdd, jako S$rodek przewozu na wskro$
kupieckiego, kwestjonuje powaznie postugiwanie
sie aparatem kolejowym. Przedewszystkiem cho-
dzi tu o bezposrednio$¢ i bezprzetadunkowosé
przewozu, przez co oszczedza sie uszkodzenia to-
waru i kosztow, dalej chodzi o indywidualno$¢
przewozu w miejsce zbiorczego przewozu Kkoleja,
przez co oszczedza sie straty czasu na sortowania,
formalistyki, magazynowanie. Taryfa samochodo-
wa jest nadzwyczaj gietka, obstuga pozbawiona
wszelkiej schematycznosci, odszkodowania ptaco-
ne niezwlocznie, udzielany chetnie kredyt prze-
WOZOWY.

Nic dziwnego, iz uswiadomione Kkupiectwo,
zorganizowane w zwigzkach i reprezentacjach, po-
jeto to ogromne znaczenie nowego S$rodka prze-
wozowego i udziela mu poparcia na rézne spo-
soby, o czem Swiadczg liczne zZrédiowe ankiety
i opracowania, uchwaty kongreséw i walka o pra-
wa branzy samochodowej prowadzona na terenie
ustawodawstwa.

Drugim klientem samochodu, mocno zainte-
resowanym sprawg motoryzacji sg czynniki, kto-
rym powierzono bezpieczenstwo publicznei obro-
ne kraju. Pomijajac ogromne korzysci samochodu
przy wykonywaniu stuzby policji  panstwowej,
ogniowej, w szpitalnictwie, stuzbie defekacyjnej—
nalezy w pierwszym rzedzie wymieni¢ wielkie war-
tosci samochodu dla obrony kraju. W gre wcho-
dzi tu przedewszystkiem ciezaréwka, jako stosun-
kowo najbardziej pojemna, zdolna do wziecia na
pudto wiekszych objektéw i ciezaréw, wytrzy-
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malsza i mocniejsza. W przeciwienstwie do ko-
lei ciezarbwka jest wszedobylska, dotrze¢ moze
nieomal wszedzie, gdzie istnieje chocby tylko bar-
dzo prymitywna droga i most. Powtdre ciezarowka
nie jest zalezna od nienagannego stanu danej dro-
gi, jak to sie dzieje na kolei, gdzie zniszczenie
choéby jednej szyny, lub przewodu sygnalizacyj-
nego powoduje zatrzymanie catkowitego ruchu.
Uszkodzenia zatem dokonane czy to przez arty-
lerje, czy lotnictwo na drodze kotowej nie mogg
byC ani w czesci w swych skutkach poréwnywane
z uszkodzeniami torowiska kolejowego. Cigzardw-
ka tatwo ominie dziury, wyrwy i przeszkody.
Wereszcie ciezarOwki tatwiej przerzucaCc z miejsca
na miejsce niz ciezkie sktady pociggowe, ktorych
bez stacyj i torowisk mijankowych wogole z miej-
sca poruszyC niesposob. Te zalety ciezarowki czy-
nig Ja dobrym s$rodkiem taktycznym i podwdzko-
wym. Kolei pozostaje masowy dowOz ni etapach.
Ograniczajgc nasze wywody chocby tylko do te-
go rodzaju samochodow — mozemy fatwo pojac
jak bardzo zaleze¢ musi powotanym do obrony
kraju czynnikom na szerzeniu motoryzacji w tym
zakresie. Prywatny tabor samochodowy zostatby
w razie wojny zuzyty do celéw obrony krajowej,
a im bedzie liczniejszy, lepszy i pojemniejszy oraz
bardziej typowy i jednolity, tern korzysci jego
dla celow bojowych bedg wyrazistsze.

Pozostaje nam jeszcze pokrotce rozwazy¢ zain-
teresowania trzeciego czynnika, powaznie zajmujg-
cego sie kwestjg motoryzacji. WspomnieliSmy juz
0 nim omawiajagc poglady kupiectwa. Jest nim
zaatakowana przez samochdd kolej, ktéra rowno-
czesnie zyskata w samochodzie i przyjaciela i wro-
ga. Trudno bowiem wymysli¢ lepszy $rodek do-
wozu do kolei i uzupetnienia kolei jak samochod,
a przeciez z drugiej strony, dzieki roznym zaletom
samochod skutecznie odbiera réwniez kolei cze$¢
jej przewozow, zwiaszcza w drobnicowym ruchu
towarowym, gdzie ogromne znaczenie ma sprawa
przetadunku, ceny przewozu, szybkosci i bezpo-
Sredniosci dostawy. R6zne wiasciwosci kolei i sa-
mochodu, w zestawieniu ostatecznem wiodg do
ustalenia trzech zasadniczych cech naturalnych
obydwu $rodkéw przewozowych: 1) kolej stano-
wi organizacje jednolitg szlakéw i taboru o wiel-
kiej inwestycji kapitatowej — samochod jest inwe-
stycjg indywidualng, niewielkg i gtownie tabo-
rowa, gdyz urzadzenia drogowe i garazowe two-
rzone sg poza przedsiebiorstwami; 2) kolej daje
przewozy fragmentaryczne i funkcjonuje jako apa-
rat przewozu zbiorczego, samochdd daje przewo-
zy indywidualne i bezposrednie; 3) kolej przy-
datna jest gtéwnie przy transportach masowych,
a samochod gtoéwnie przy transportach matych
partyj lokalnych.

Te zasadnicze cechy ulegaja jednak w zyciu
znacznym zmianom, a to gtéwnie dzigki odmiennej
strukturze organizacji oraz norm prawnych utwo-
rzonych dla obydwu $rodkéw przewozowych t. j.
dla zorganizowanej kolei i indywidualnej cieza-
rowki. Na nierowno$¢ praw i obowigzkéw prze-
wozowych powotujg sie tak sfery kolejowe jak
i samochodowe.

Trudno sie dziwi¢ kolejom, przyzwyczajonym
do diugotrwalego monopolu przewozowego, iz
narzekajg na rozne ciezary, ktore teraz wydajg im
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sie dopiero dokuczliwemi i ktore chciatyby stra-
cic takze na samochody. Nalezg tutaj: obowigzek
przewozu bez wyboru towaru, obowigzek regu-
larnosci przewozu, obowigzek stosowania taryt
narzuconych przez panstwowg polityke gospodar-
czg ze znacznem wygoérowaniem niektorych sta-
wek, aby modz z tego pokry¢ wydatki przy tran-
sportach zbyt nisko optacanych, obowigzki ulg
i Swiadczen rdznego rodzaju, jawnosé taryf i za-
kaz umoéw odrebnych, obowigzki humanitarne, so-
cjalne, emerytalne, kontrolne, podatkowe.
Niemniej jednak stuszno$¢ stoi po stronie ster
samochodowych, gdy wskazujg na to, iz ogromne
inwestycje kolejowe dokonywane byly z majatku
ogOllnonarodowego i teraz drogi samochodowe
powinny powstawa¢ rowniez z takiego kapitatu;
koleje zas powinny wyj$¢ z roli znamionujacej
wszelkie cechy urzedu przewozowego i przejs¢ do
dziatalnosci o charakterze kupieckim, bardziej in-
dywidualnej, pozbawionej przerostu wydatkow
personalnych, schematyki, skrepowan i utrudnien.

Przed polityka komunikacyjng panstwa stoi
wazny problem, szczegdlnie zaostrzajgcy sie na
terenie przewozu towardw, ktérzy na kolei zorga-
nizowany jest znacznie gorzej od przewozu 0So-
bowego. Motoryzacje w tym zakresie tego prze-
wozu nalezy rozbudowa¢ mozliwie szybko i spraw-
nie. Z drugiej jednak strony niepodobna czynic
tego chaotycznie i bez koordynacji z przewozem
towarowym kolei. Wytyczng pod tym wzgledem
stanowi¢ musi jaknajlepiej pojety interes obopol-
ny, ktory nie krepowatby ekspansji miodego sa-
mochodu, lecz z drugiej strony dopasowat Kolej
do nowej sytuacji. Gtowna tedy akcja przepro-
wadzona by¢ musi przez state usprawnianie go-
spodarki i organizacji kolejowej, ktora musi i$¢
w parze z prawidtowem organizowaniem przewo-
z6w samochodowych. Oglednie stosowany system
koncesyjny i system podatku drogowego musi miec¢
swoje odpowiedniki w skomercjalizowaniu ustroju
i gospodarki kolejowej. W ruchu towarowym kolei

Eugenjusz Leliwa

Zagadnienie dworcow
Istniejgcych

Konieczno$ci istnienia dworcéw w komuni-
kacji autobusowej — zdawatoby sie, ze nie potrze-
ba uzasadnia¢. Przeciez nikt nie mdgtby sobie
wyobrazi¢ ruchu kolejowego, ba nawet komuni-
kacji lotniczej, bez dworcow kolejowych czy lotni-
czych. | napewno przecietny maturzysta zdziwit-
by sie bardzo, a moze nawet i obrazit, gdyby
mu na egzaminie dojrzatosci dano praceg, na te-
mat: koniecznos$¢ istnienia dworcéw kolejowych.
TakzeSmy sie zzyli z organizacjg kolejnictwa, ze
dla nas pojecie ,,kolej” jest prawie jednoznaczne
z pojeciem ,,dworzec kolejowy". Przeciez dla wie-
lu miejscowosci cate niemal Zzycie gospodarcze,
a czesto réwniez towarzyskie i kulturalne, zwig-
zane jest SciSle ze stacjg kolejowg. A w innym
rodzaju komunikacji publicznej i masowej, jakim
sg tramwaje miejskie mamy podobne formy, cho-
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Idzie tu o przyspieszenie przewozu towarowego, je-
go czestotliwos¢, uproszczenie odprawy, sortowa-
nia, formalistyk, konstrukcje odpowiedniego typu
wagonow, reforma taryf w kierunku zblizenia ku
kosztom wiasnym, indywidualizacja taryf, odrzu-
cenie réznych rygoréw. Osobny wazny dziat sta-
nowi organizacja akwizycyjno-dowozowa, ktéra by
umozliwita kolei dojscie ao domu kupca, podob-
nie jak samochodowi. Organizacja taka jest tern
charakterystyczniejsza, iz tu wiasnie nastgpitoby
silne zuzycie samochodéw do pracy dowozowej,
a wiec uzycie samochodu i przedsiebiorcy samo-
chodowego jako przyjaciela kolei.

Na pocieszenie tym wszystkim pesymistom,
ktéorzy w walce konkurencyjnej widzg zatracanie
majatku Kkolejowego, nalezy podnie$¢ iz w kra-
jach o silnie postepujgcej motoryzacji réwnie sil-
nie wzrasta odporno$C i zaradno$¢ Kolei, ktora
podnosi sie¢ coraz bardziej do zadan komercjalnych
i cho¢ ma ktopoty finansowe, wywotane ubytkiem
przewozu oraz potrzebg inwestycyj usprawniajg-
cych przewozy, pracuje z wydajnoscig znacznie
zwiekszong.

Aby motoryzacji tak zarobkowej jak i pry-
watnej nada¢ wiasciwy kierunek i umocni¢ ja
we wihasciwym zakresie., dziakania, trzeba popie-
ra¢ obcg jeJ dotychczas idee koncentracji tak w
poszczegblnych przedsiewzieciach jak i w zakre-
sie zrzeszania si¢ zawodowego.

Wytworzy to odpowiednio reprezentowana,
powazang i odpowiedzialng branze, ktorej tatwiej
bedzie znalezé poparcie w zakresie stusznych po-
stulatow, z korzyscig dla zrzeszonych, dla kupiec-
twainawet dla konkurujacej kolei i ktorej fatwiej
przyjdzie sie porozumieC z zorganizowanym prze-
ciwnikiem czy tez pomocnikiem.

W tym duchu za bardzo pozadang i chwa-
lebng uznac trzeba akcje organizacyjng ciezaréwek
zarobkowych podjeta przez Zwigzek Zwigzkow
Przedsiebiorstw Autobusowych, ktére wczesniegj
oceni¢ potrafity korzysci organizacji.

autobusowych na tle
przepisow

cigz moze mniej widoczne. Czy komunikacja
tramwajowa mogtaby spetnia¢ swoje zadanie, gdy-
by nie byto t. zw. ekspedycji i poczekalni dla
publicznosci na krancowych lub bardziej otwar-
tych punktach? A przeciez tramwaje kroczg po
ulicach miast, gdzie sg telefony, ktéremi mozna
nieomal z kazdego sklepiku porozumie¢ cie z dy-
rekcja, remiza, lub warsztatami, nie moéwiac juz
0 tern, ze tramwaje obstugujg punkty o wiele
mniej oddalone od siebie, niz autobusy miedzy-
miastowe.

Jakze inaczej przedstawia sie ta kwestja
w dziedzinie ruchu autobusowego. Moéwimy tu
naturalnie nie o ruchu miejskim, lecz miedzymia-
stowym, tgczacym miejscowosci odlegte od siebie
0 dziesigtki, a czesto i setki Kkilometrow. Nie
tu jest miejsce na opisywanie stanu istniejacego,
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moze przedsiebiorstwo autobusowe tylko wtedy,
jesli  zabezpieczyto swoje maszyny przed naprawami
i przerwami ruchu. Przymusowy postdj i defekty
sg bowiem najwiekszymi wrogami zarobku.
Kto chce wydoby¢ ze swojej maszyny wiecej anizeli
inwestowat, musi dziataC rozsadnie, a w szczeg6lInosci
przyktadaé najwiekszg wage do ,,wiasciwego
smarowania'. Wszyscy dos$wiadczeni i przezorni wiasciciele
autobusow stosujg wylgcznie GARGOYLE MOBILOIL,
olej od dziesigtek lat wyprébowany i uznany, ktory nawet
w najciezszych warunkach pracy smaruje dokfadnie i trwale.

Gargoyle Mobiloll

VACUUM OIL COMPANY 35 A

CZECHOWICE-WARSZAWA
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bo ten jest nam az nadto dobrze znany. Wystar-
czy stwierdzi¢, ze dworcéw niema, bo to co w nie-
ktorych miastach istnieje, w znikomej mierze mo-
ze rosci¢ sobie pretensje do miana dworcow auto-
busowych. | odrazu trzeba powiedzie¢, ze caty
szereg niedomagan w komunikacji autobusowe],
caly szereg nieufnosci i zastrzezen, jakie w sto-
sunku do komunikacji autobusowej istnieja, ma
swoje zrodto wihasnie w tem, ze chociaz mamy
ruch autobusowy, ale nie mamy komunikacji auto-
busowej, w Scistym znaczeniu tego stowa, — ze
pojecie ,,komunikacja autobusowa'! nie zawiera
w sobie pojecia ,,dworzec autobusowy”. | owo
niepowigzanie obu tych pojec¢ istnieje nie tylko
w Swiadomosci ogdtu przedsiebiorcow autobuso-
wych, lecz rowniez w przekonaniu wiadzy t. zw.
czynnikow miarodajnych.

A zdawaloby sie, ze jasng jest rzeczg, iz
racjonalna organizacja komunikacji autobusowej
musi opieraC si¢ na tak podstawowym elemencie,
jak dworce, ktore stanowig widomy i faktyczny
szkielet organizacyjny wszelkich przewozéw' ma-
sowych, zdawatoby sie, nie trzeba przekonywac,
ze powstanie dworcow autobusowych lezy w' in-
teresie i samych przedsiebiorcow | wiadz, maja-
cych piecze nad porzadkiem ruchu na drogach,
i W' interesie publicznosci, ktoéra z autobuséw' ko-
rzysta.

Dla przedsiebiorcy autobusowego dworzec to
przedewszystkiem reklama, ktéra wzbudza zaufa-
nie do jego autobusu i przycigga do tego $Srodka
transportu nie tylko tych, ktorzy korzysta¢
Z niego musza, lecz i tych, ktorzy dzi$ jeszcze
go omijaja, a takich sg setki i tysigce. Dworzec
dla przedsiebiorcy to rowniez narzedzie, uspraw-
niajgce ruch jego autobuséw przez pomoc, jaka
mu okazuje na kazdym kroku, szczegolnie w razie
jakichkolwiek anormalnosci w ruchu, poczawszy
od zepsucia sie w'ozu na szlaku, a konczac na
udzielaniu informacji o... fadnej pogodzie i spo-
dziewanym z tego powodu naptywu publicznosci,
wyjezdzajagcej na letniska. Dla wiadz — dworzec
autobusowy — to pierwszorzedny instrument, za-
pewniajgcy regularnos$é, bezpieczenstwo i porza-
dek ruchu, a dla publicznosci, tej, ktéra z autobu-
SOwW juz korzysta i tej, ktdra go nie ma lub sie
go boi (bo i taka jest!) — to gwarancja dobrej
obstugi, uzyskania potrzebnych informacji co do
ceny biletu, doktadnego czasu odejscia i przyjscia
autobusu, otrzymania potaczenia z innym auto-
busem lub kolejag, to — dalej — mozno$¢ wy-
godnego poczekania do chwili odjazdu lub na
pasazerow', przyjezdzajacych, to — wreszcie—gwa-
rancja, ze nie bedzie sie zawiedzionym w swoich
obliczeniach co do podrozy, ze sie nie bedzie wy-
zyskanym, okradzionym czy nawet ograbionym
lub pobitym.

Dw'orzec autobusowy jest wiec, zaréwno z
punktu wodzenia interesu wiasnego przedsiebior-
¢y, jak i z punktu widzenia interesu publicznego,
niezbednym czynnikiem w organizacji komunikacji
autobusowej i dlatego musi jaknajszybciej —
w interesie tej komunikacji — powstaC przy racjo-
nalnem wspotdziataniu obu stron: przedsiebiorcow
autobusowych i wladz administracyjnych lub sa-
morzadowych. Z tych samych wzgledow nie mo-
ga by¢ tu dopuszczone inne czynniki, bo one beda

elementem posredniczagcym, szkodliwym, w naj-
lepszym razie — obcym, a wiec zbednym.

Jezeli wezmiemy do reki ustawe koncesyjng
z dn. 14 marca 1932 r. i rozporzadzenie wyko-
nawcze do niej oraz niezmiernie wazny—z punktu
widzenia wiasnie organizacji techniki przewo-
z6w — regulaminu Pprzepisow'  to zdziwi nas
moze, ze wsrod mnostwa przepisdw', w nich za-
wartych, niema nawet wzmianki o dworcach lub
stacjach autobusowych. Nie dlatego, azeby prawo-
dawca nie rozumiat potrzeby dwrorcow — tego
suponowac¢ nie wrolno — lub, azeby nie przewidy-
wat mozliwosci powstania dworcow, lecz — nalezy
przypuszczat — wychodzit z tego zatozenia, ze
W dzisiejszym stanie organizacji przemystu prze-
wozowego samochodowego i przy obecnym prze-
sileniu gospodarczem, uwazat za celowe zadowol-
ni¢ sie jedynie wytworzeniem takich warunkéw’
prawno-gospodarczych, ktéreby w swym rozwoju
doprowadzity same do powstania tej formy orga-
nizacyjnej.

Jakiez sg wiec te warunki?

Podstawowym jest tu ustep 6 §-u 12 rozpo
rzadzenia z dnia 6 lipca 1932 r., ktéry mowi, ze
wiadza, udzielajagca koncesji, ustala ,,miejsca po-
stojow" dla autobuséw w obrebie miast 1 czyni¢
to ma w porozumieniu z zarzagdem miejskim. Regu-
laminy za$, dla przewozu oséb w § 1-ym, a dla
przewozu towaréw w § 14-ym, powtarzajg tg sa-
ma zasade, z matg zmiang, ze postoje wyznacza
powiatowa wiadza administracji ogdlnej, a wiec
starostwo, w porozumieniu z zarzgdem drogowym
(poza miastami) i zarzgdem miejskim w' (mia-
stach). Nie bedziemy tu roztrzasaC kwestji czy
przepisy rozporzadzenia z dn. 6.7-32 r. i regula-
minow z dn. 13.8.-32 r. zawierajg pewng sprzecz-
czno$¢ w swych postanowieniach co do wiadzy,
jaka ma ustala¢ miejsca postojow, bo to dla sa-
mego zagadnienia dworcow jest rzecza obojetna.
Dla nas jest wazne, ze miejsca postojow autobu-
s6w i samochodéw ciezarowych ma wyznaczac¢
wiadza administracji panstwowej, ktora — jezeli
chodzi o miasta — musi to robi¢ w porozumie-
niu z wiadza samorzadows.

Trzeba wiec stwierdzic, ze przepisy obecne
daja moznos¢ wiadzom administracyjnym (pan-
stwowym i samorzgdowym) postawiC cate zagad-
nienie na wiasciwej plaszczyznie, o ile — po-
wiedzmy wyraZznie i otwarcie — uznajg za sto-
sowne wysung¢ na plan pierwszy interesy komu-
nikacji autobusowej, a nie interesy innych czyn-
nikow, skadingd najzupetniej godnych poparcia,
jak np. zarzadow gmin miejskich, organizacji go-
spodarczych itp. Ze przyjecie za >vylaczng zasade
przy decydowaniu i regulowaniu kwestji t. zw.
postojow, wymagan racjonalnej organizacji ko-
munikacji autobusowej czy towarowej, wyjdzie
w rezultacie na korzys¢ gmin miejskich i zyciu
gospodarczemu — to jest jasne. BoC rozwdj prze-
mystu przewozowego samochodowego to nie tylko
wieksze wplywy na Fundusz Drogowy, a wiec
tym samym i na nasze godne politowania drogi,
ale to przedewszystkiem rozwoj przemystu wy-
tworczego samochodowego, niezbednego z punktu

*) Wszystkie te trzy zrédia wydrukowane sg
w zeszycie 11-13 z r. 1932 ,,Autobusull
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widzenia obrony kraju, to usprawnienie obrotu
gospodarczego wewnatrz kraju, a wigec niwelacja
cen, ktorych rozpietoSC miedzy wytworcg a spo-
zywca, godzi w jednego i drugiego, a wiec wcigg-
nigcie w orbite zycia gospodarczego wielu naszych
wsi, osad i .miasteczek ,,zapadiej” prowinciji,
wreszcie stworzenie, bezposrednio i posrednio, no-
wych warsztatow pracy dla wielu bezrobotnych.
Z punktu za$ widzenia rozwoju automobilizinu
i turystyki — to powstanie szeregu nowych,
pierwszorzednych, stacji obstugi i zaopatrzenia,
Ktérych brak w dotkliwy sposob daje sie odczu-
waé, gdy wyjedziemy za rogatki wiekszych na-
szych miast.

Z tych wzgledéw', czyz nie jest koniecznem,
aby zerwaC wreszcie z dotychczasowa politykg od-
dawania ,,w pacht” pomystowym lub wplywo-
wym posrednikom, ktorych jedynym celem jest
wyciggniecie jaknajwigkszej ilosci gotowki, przy
jaknajmniejszych wktadach, czy nie jest juz czas
wyttdbmaczy¢ niektorym magistratom, ze dworce
autobusowe nie moga by¢" wykgcznym Zrodiem
doraznych dochodéw dla wiecznie pustych kas
miejskich lub zerowiskiem dla uprzywilejowanych
protegowanych, ktorym w ten sposob zapewnia
sie poparcie z.. cudzej kieszeni, podcinajgc tem
samem komunikacje autobusowa, czyli te kanaty,
ktéremi ozywienie zycia gospodarczego ptynie
wiasnie dla miast?

Dlatego — powtorzyC raz jeszcze trzeba —
nalezy przyja¢ jako zasade, ze dworzec autobu-
sowy ma stuzyC jedynie i wytacznie potrzebom
komunikacji autobusowej. Jezeli za$ tg zasade
przyjmiemy jako naczelng przy rozstrzyganiu po-
wyzszych zagadnienn, wowczas odpadng odrazu
wszystkie istniejgce dotychczas powody, wywotu-
jace unikanie przez przedsiebiorcow autobusowych
obecnych ,,dworcéw autobusowych", ktore oprécz
koniecznosci optacania haraczu posrednikom nic
wzamian im nie daja. | dopiero wdwczas bedzie
mozna z catym naciskiem zastosowaé bezwzgled-
ny przymus zatrzymywania autobuséw na takich
dworcach, ktére jako miejsca postoju przy udzie-
laniu koncesji wyznaczone beda.

Jezeli dotychczas byla mowa to o miejscach
postoju to o dworcach autobusowych; nie nalezy
tych pojeC rpiesza¢ lub uwaza¢ za jednoznaczne.
Postanowienia Rozporzadzenia moéwig 0 wyzna-
czaniu ,,miejsc postoju™ autobuséw i samocho-
dow towarowych. Jest to pojecie ogdlne dla okre-
Slenia kazdego punktu, gdzie autobus (samochdd
towarowy) powinien sie zatrzymac¢ w czasie zgory
oznaczonym i na przecigg czasu Scisle okreslany,
wzglednie skad o danej godzinie wyjezdza lub
przyjezdza. Z charakteru jednak wszelkiej komu-
nikacji regularnej wynika, ze nie wszystkie takie
punkty majg jednakowe znaczenie. | dlatego
wszystkie miejsca postoju nalezatoby zasadniczo
podzieli¢ na trzy rodzaje.

Pierwszy — to dworce autobusowe, w wiek-
szych miastach, skupiajgcych liczniejsze linje auto-
busowe oraz towarowe | bedacych z natury rze-
czy weztami komunikacji samochodowej; bedg to
przewaznie punkty krancowe (czotowe) dla po-
szczegblnych linji autobusowych i towarowych.
Dworce posiada¢ powinny z zasady warsztaty na-
praw, skiady gum i czesci zamiennych, nie mo-
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wigc juz o magazynach materjatdw pednych. Sku-
piajac duzy ruch pasazerski, a czesciowo i towa-
rowy, musiatyby dworce posiada¢ obszerne pocze-
kalnie dla podroznych, biura informacyjne, kasy
biletowe, kantory, spedytoréw itp. Stad wyma-
gajg one stosownych specjalnych budynkéw, ma-
gazynow, garazy, sypialni dla obstugi itp. urza-
dzen statych, ktore zajmowac bedag dos¢ obszerny
teren, dokladnie ogrodzony i zabezpieczony, a mo-
gacy w miare potrzeby ulec powigkszeniu. Z tego
wynika, ze tego rodzaju pomieszczenia znajdowac
sie by musiaty nie na drodze publicznej, a wiec
na ulicy lub placu miejskim, lecz obok nich, w ta-
kim punkcie miasta, ktoryby posiadat dogodng
komunikacje z catem miastem | stacjg kolejowa,
a jednocze$nie dogodne potgczenia ze szlakami
miedzymiastowemi. W interesie catej komunikacji
lezy, aby dworzec autobusowy potozony byl mo-
zliwie blisko stacji kolejowej: utatwi to, a tem sa-
mem przyczyni sie¢ do rozwoju transportu publicz-
nego. Wreszcie podkresli¢ nalezy, ze dworzec auto-
busowy powinien by¢ zasadniczo jeden dla catego
miasta, wowczas dopiero mogtby posiada¢ odpo-
wiednie urzadzenia, aczkolwiek zasada ta moze
by¢ stosowana w catej rozciggtosci tylko dia ru-
chu osobowego i dla miast nieprzekraczajgcych
cyfry 1/2 miljona mieszkancéw.

Drugi rodzaj miejsc postoju nazwa¢ mozna
stacjami autobusowemu Jest to forma odpowied-
nia dla miast mniejszych, lezacych na szlaku gtow-
nych linij autobusowych lub dla punktéow kranco-
wych linji mniejszych. Stacja autobusowa z za-
sady me koncentrowataby ruchu samochodowego
ciezarowego, ktory tu posiadatby tylko swoj punkt
informacyjno - pomocniczy. S.acje au.obusowe wy-
znacza¢ mozna na wiekszych placach publicznych,
ktorych cze$¢ — bez szkody dla ruchu kotowego
i pieszego, mozna bytoby zaznaczy¢ niewysokiem
ogrodzeniem, umieszczajgc wewngtrz terenu w ten
sposéb wydzielonego luo tuz obok niego lekki bu-
dynek na pomieszczenie ekspedycji, kasy bileto-
wej wraz z informacjami, wraz z ,werandg"”, ja-
ko poczekalnia i miejscem ztozenia bagazy.
Autobusy, przejezdzajagce, zatrzymywaiyoy sie na
stacji przez okreslony w rozkfadzie przecigg czasu
od 2 do 10 minut, autobusy za$ dla ktorych stacja
bytaby punktem kraficowym linji, musiatyby ga-
razowaC poza obrebem stacji, na ktorgby zajez-
dzaty na 15—30 minut przed odjazdem, dla przy-
jecia pasazeréw i ich bagazu.

Wreszcie trzecim i ostatnim rodzajem miej-
sca postoju beda przystanki autobusowe,, rozmiesz-
czane z reguty na drodze publicznej w osiedlu
lub w poblizu niego. Przystanek polegatby na za-
trzymaniu autobusu, na zgdanie pasazera, jada-
cego lub oczekujgcego na przystanku, i bezzwitocz-
nem ruszeniu w dalszg droge. Przystanki ozna-
czone bytyby za pomocg stupdéw z widocznemi na-
pisami objasniajgcemi kierunek linji, czas prze-
jazdu autobusu i ewentualnie nazwe przedsigbior-
stwa.

Jasnem jest, ze zaprojektowany podziat miejsc
postoju autobuséw nie wyczerpuje wszystkich mo-
zliwosci. W niektorych miastach napewno bedzie
mozna umiesci¢ narazie stacje, a nawet dworce
autobusowe w istniejgcych zajazdach, naturalnie
po uprzednim przystosowaniu tych zajazdéw do
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potrzeb komunikacji autobusowej. Dalej, w nie-
ktérych wiekszych miastach moze sie okazac ce-
lowem stworzenie, niezaleznie od dworca auto-
busowego, jeszcze i stacji, a nawet i przystan-
kéw, szczeg6lnie np. dla wigkszego ruchu pod-
miejskiego, w okreSlonym kierunku. Jakie roz-
wigzanie bedzie najlepszem dla danych warun-
kow — trzeba dokiadnie rozwazy¢ w zaleznosci
od miejscowych stosunkéw, a ewentualne bledy
skoryguje praktyka i doswiadczenie. Przy roz-
wigzywaniu jednak tych zagadniern nalezy bra¢ za
punkt wyjscia zawsze interes komunikacji auto-
busowej, jako catosci, a nie interesy poszczegdl-
nych przedsiebiorcow czy tez jakiekolwiek cele
uboczne. Tylko wowczas powstanie rzecz, z kto-
rej korzysci czerpaC beda wszyscy.

. D B

W tym pobieznem ujeciu, ktore dalekie jest
od wyczerpania przedmiotu czy nawet systema-
tycznego omoéwienia wszystkich zagadnien z or-
ganizacjg dworcow zwigzanych, staraliSmy sie wy-
kaza¢, ze na tle istniejgcych obecnie przepisow
prawnych, kwestja budowy dworcéw autobuso-
wych zaczyna sie zupetnie realnie zarysowywac.
Dla uplastycznienia obrazu narzucilimy pewne
czysto teoretyczne koncepcje organizacji dwor-
cOw. Nie poruszaliSmy jednak umyslnie strony
gospcdarczo-handlowej kwestji budowy dworcow,
nie dlatego, abySmy jej nie doceniali, lub jg lekce-
wazyli, ale dlatego, ze finansowe rozwigzanie
sprawy budowy dworcOw jest zagadnieniem wtor-
nem, z kolei nastepnem, po sformutowaniu pod-
stawy prawnegj.

O obowigzkowem ubezpieczeniu od wypadkdéw
pracownikow przedsiebiorstw autobusowych

Na terenie Rzeczypospolitej Polskiej na pod-
stawie ustawodawstwa w zakresie t. zw. ubezpie-
czen spotecznych istniejg nastepujgce ubezpiecze-
nia przymusowe: ubezpieczenie na wypadek cho-
roby (w kasach chorych), zabezpieczenie na wy-
padek bezrobocia (w Funduszu Bezrobocia), ubez-
pieczenie pracownikdéw umystowych t. j. ubezpie-
czenie na wypadek braku pracy, na wypadek nie-
zdolnosci do wykonywania zawodu, na staro$¢
i na wypadek sSmierci (w Zakladach Ubezpie-
czenia Pracownikéw Umystowych) i wreszcie
ubezpieczenie od wypadkéw (w Zaktadzie ubez-
pieczenia od wypadkéw we Lwowie, z oddziata-
mi w Warszawie, Lodzi i Krakowie). Pozatem na
terenie b. zaboru niemieckiego istnieje jeszcze
t. zw. ubezpieczenie inwalidzkie.

Ubezpieczenie od wypadkdw, zwiaszcza istnie-
jace na terenie b. zaboru rosyjskiego i austrjac-
kiego, o ktdérem jest mowa w niniejszym artykule,
rozni sie tern od pozostatych ubezpieczen spo-
fecznych, ze o ile tamte sg ubezpieczeniami in-
dywidualnemi, t. zn. ubezpieczajgcemi przed wy-
padkami, losowemi poszczegdlnych pracownikéw,
0 tyle ubezpieczenie od wypadkoéw jest ubezpie-
czeniem zbiorowem, ubezpiecza bowiem wszyst-
kich pracownikéw w pewnem przedsiebiorstwie,
ktére ze wzgledu na swdj charakter podlega ubez-
pieczeniu od wypadkdw.

Te zasadniczg ceche, ubezpieczenia od wy-
padkow trzeba mie¢ zawsze na wzgledzie, chcac
unikng¢ btedéw czesto popetnianych przez ogot
przedsiebiorcéw przy interpretowaniu przepisow
ustawowych, dotyczacych ubezpieczenia od wy-
padkow.

Tak wiec na podstawie § | ustawy austrjac-
kiej z dnia 28 grudnia 1887 r. (austr. Dz. u. p.
Nr. 1 z 1888 r., znowelizowanej ustawg polska
z dnia 7 lipca 1921 r. (Dz. U.R.P. Nr. 65, poz.
413) i wprowadzonej na teren b. zaboru rosyj-
skiego ustawg z dnia 30 stycznia 1924 r. (Dz. U
R. P. Nr. 16, poz. 148) ,wszyscy robotnicy
I wszyscy urzednicy bez wzgledu na rodzaj za-

jecia ich, zatrudnieni w przedsiebiorstwach prze-
mystowych, fabrykach i hutach, kopalniach oraz
przy robotach szurfowych, w warsztatach i skia-
dach okretowych, w fomach, przy tamaniu lodu,
jakotez w zaktadach, nalezacych do tych przed-
siebiorstw, oraz w gospodarstwach rolnych i les-
nych ubezpieczeni sg stosownie do postanowien
ustawy przeciw nastepstwom wypadkow, zdarza-
jacych sie w tych przedsiebiorstwach i gospodar-
stwach".

,»10 samo odnosi sie do robotnikow, jakotez
urzednikéw, ktérzy zatrudnieni sg w przedsie-
biorstwach przemystowych, majacych na celu wy-
konywanie robét budowlanych, albo tez w jaki-
kolwiek inny sposéb zatrudnieni sg przy wyko-
nywaniu robét budowlanych lub robot przy bu-
dynkach".

Wreszcie za rowne przedsigbiorstwom, przy-
toczonym powyzej ustawa uwaza ,przedsie-
biorstwa, w ktorych sie wytwarza albo zastoso-
wuje materjaty wybuchowe, zaklady, uzywajace
kottébw parowych lub motoréw oraz wszelkie in-
ne zaktady, prowadzone w sposéb przemystowy".

Na pytanie, czy przedsiebiorstwa autobusowe
podlegajg obowigzkowi ubezpieczenia od wypad-
{((?(w swych pracownikéw, musimy odpowiedziec:
ak.

A podstaw po temu mamy az kilka. W pierw-
szym rzedzie jako przedsiebiorstwa przemystowe,
ktéremi przedsiebiorstwa autobusowe sg na pod-
stawie art. | prawa przemystowego (Dz. U.R.P.
Nr. 53/1927, poz. 468), a gdyby nawet przemy-
stowemi nie byly, to jako zakfady, prowadzone
w sposob przemystowy t. j. samoistnie, ciggle,
celem osiggniecia zysku (ust. 2 § 5 rozp.' Mi-
nistra Pracy i Opieki Spotecznej z dnia 19 grud-
nia 1921 r. (Dz.U.R.P. Nr. 4/1922, poz. 27),
wreszcie jako uzywajace w swej dziatalnosci mo-
toréw.

Jezeli chodzi o zakres os6b, podlegajacych
ubezpieczeniu od wypadkoéw, to tez jeszcze raz
podkre$lamy, ze podlegajg wszyscy pracownicy
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bez wzgledu na to, jakie czynnosci w przedsie-
biorstwach spetniajg, a wiec: szoferzy, ich pomoc-
nicy, konduktorzy, kierownicy samych przedsie-
biorstw, pracownicy biurowi, nie wylgczajgc nie-
wykwalifikowanych pracownikéw, i cztonkow ro-
dziny przedsiebiorcy, przyczem charakter pracy
poszczegolnych pracownikow bardziej niebezpiecz-
ny, czy mniej niebezpieczny jest tu bez znaczenia,
decydujgcym dla obowigzku ubezpieczenia jest bo-
wiem zawsze charakter samego przedsiebiorstwa

Kiedy powstaje obowigzek ubezpieczenia?

Obowigzek ten powstaje juz z chwilg powsta-
nia przedsiebiorstwa, przyczem o powstaniu przed-
siebiorstwa przedsiebiorca winien zawiadomi¢ Za-
ktad ubezpieczenia od wypadkéw w ciggu 14 dni
od chwili zalozenia przedsiebiorstwa, podajac:
dzien otwarcia przedsiebiorstwa, jego cel | rodzaj,
ilos¢ os6b, w niem zatrudnionych, podlegajgcych
obowigzkowi ubezpieczenia, sume rocznych za-
robkéw, miarodajnych przy ubezpieczeniu tych
0s0b.

Po otrzymaniu takiego' zawiadomienia Zakiad
ubezpieczenia od wypadkéw wydaje orzeczenie,
w ktérem orzeka, czy przedsiebiorstwo w rzeczy-
wistosci  podlega obowiazkowi ubezpieczenia od
wypadkéw i od kiedy, oraz zalicza je do kate-
gorji i klasy niebezpieczenstwa, w zaleznosci od
tego, jakie niebezpieczenstwo wypadku istnieje
w danem przedsiebiorstwie.

Tutaj trzeba wyjasni¢, co to sg kategorje ikla-
Sy niebezpieczenstwa.

Wiadomem jest powszechnie, ze nie we
wszystkich zaktadach pracy, praca jest jednakowo
niebezpieczna., w jednych bowiem niebezpieczen-
stwo wypadku przy pracy jest bardzo duze, np.
przy Scinaniu drzew w lesie, w tartakach, przy
wyrobie materjatdw wybuchowych it d., w in-
nych bardzo mate, np. w biurach, bankach, zakia-
dach naukowych, ksiegarniach i t. d.

Stad réwniez i oplaty uiszczane przez po-
szczegblnych przedsiebiorcow nie moga byé jed-
nakowo wysokie, a wysoko$¢ ich musi byé uza-
lezniona od wysokosci niebezpieczenstwa, istnie-
jacego w poszczegblnych przedsiebiorstwach.

W tym celu wszystkie przedsiebiorstwa po-
dzielone sa na czternascie kategoryj niebezpie-
czenstwa, (A: B, I Il...XL XII), te zaS na sto
klas niebezpieczenstwa, przyczem zaleznie od wy-
sokosci klasy zalezna jest stawka, wedtug ktorej
wymienia sie optate ubezpieczeniowa. Obecnie
stawka w najnizszej — pierwszej klasie wynosi—
pie¢ groszy, w najwyzszej — setnej — pie¢ zio-
tych od stu ztotych zarobku.

Samo zaliczanie do kategoryj i klas niebez-
pieczenstwa odbywa sie w sposob nastepujacy:

Co pie¢ lat Minister Opieki Spotecznej ogta-
sza rozporzadzenie, ao ktOrego dotgczona zostaje
tabela podziatu przedsiebiorstw na grupy, wediug
pewnych okre$lonych typow przedsiebiorstw. Do
kazdego typu przedsiebiorstw przywigzana jest
pewna, kategorja niebezpieczenstwa, zaleznie od
przecietnego niebezpieczenstwa, istniejacego w da-
nym rodzaju przedsiebiorstw; tak wiec np. ko-
palnie wegla kamiennego zaliczone sg do VIII
kategorji, gospodarstwa rolne do IV kategoriji,
drukarnie, uzywajgce motoréw do Il kategoryji,
drukarnie, nieuzywajace motorow do B kategorji

A UT O B U S I

i t. d. Zaliczajac pewne szczegOlne przedsiebior-
stwo, zalicza sie je najpierw do pewnej kategorji
niebezpieczenstwa, zaleznie od rodzaju danego
przedsiebiorstwa, nastepnie za$ juz w obrebie da-
nej kategorji do pewnej klasy niebezpieczenstwa,
zaleznie od indywidualnego niebezpieczenstwa wy-
padku, zachodzacego w okre$lonem przedsiebior-
stwie, np. istniejg dwa miyny, kazdy z nich przy-
dzielony zostanie do Kkategorji VIII, jako Kkate-
gorji okreSlonej w tabeli, dla miyndw, jeden
z nich jednak moze by¢ prymitywnie urzgdzony,
a wiec przedstawiajagcy wieksze niebezpieczenstwo
zajScia wypadku przy pracy, drugi moze by¢ urza-
dzony bardzo nowocze$nie, a wiec 0 zmniejszo-
nem niebezpieczenstwie wypadkéw. Kazdy z nich
musi by¢ zaliczony do innej klasy niebezpieczen-
stwa i tak np. pierwszy do Kklasy 34, drugi do
klasy 45. Nalezy tu nadmieni¢, ze o ile pewne
przedsiebiorstwo niema, cech zmniejszonego, ani
zwiekszonego niebezpieczenstwa od zwykle istnie-
jacego w podobnych przedsiebiorstwach, wéwczas
zalicza sie je do Sredniej klasy dla danej kate-
gorji niebezpieczenstwa.

Jesli chodzi o przedsiebiorstwa autobusowe
to zaliczone sg one do VII Kkategorji niebezpie-
czenstwa z najnizszg klasa, 25, najwyzszg — 37
i Srednig 31, przyczem stawka dla 25 klasy wy-
nosi 1 zk 25 gr, dla 37 — 1 zt. 85 gr. i dla
31 — 1 zb 55 gr. od kazdych 100 zi. zarobku
W ten wiec sposOb Zaktad ubezpieczenia od wy-
padkow nie moze bra¢ od przedsiebiorcéw auto-
busowych mniej niz 1 zt. 25 gr. i wiecej niz
1 zk 85 gr. od kazdych 100 zi. zarobku.

Whplyw na zaliczenie przedsiebiorstwa do tej,
czy innej klasy niebezpieczenstwa ma miedzy in-
nemi: stan urzadzen przedsiebiorstwa, istnienie
urzadzen ochronnych, spos6b prowadzenia przed-
siebiorstwa pod wzgledem technicznym, kwalifi-
kacje kierownictwa przedsiebiorstwa, rodzaj nad-
zoru nad ruchem przedsiebiorstwa, uzdolnienie
pracownikéw, do powierzonych im czynnosci it.d.

Orzeczenie Zaktadu ubezpieczenia od wypad-
kéw, ustalajgce obowigzek ubezpieczenia od wy-
padkow pewnego przedsiebiorstwa oraz zalicza-
Jace to przedsiebiorstwo do okres$lonej kategorji
i klasy niebezpieczenstwa, moze hy¢ zaskarzone
w ciggu czternastu dni do Urzedu Wojewddzkie-
go tego Wojewodztwa, na terenie ktdrego po-
tozone jest przedsiebiorstwo (w Warszawie — do
Komisarjatu Rzadu m. st. Warszawy), przyczem
przedsiebiorca moze skarzy¢ zarbwno sam obowig-
zek ubezpieczenia przedsiebiorstwa, o ile uwaza ze
przedsiebiorstwo nie podlega obowigzkowi ubez-
pieczenia od wypadkow, jak i zaliczenie przed-
siebiorstwa do niewfasciwej, czy to kategorji, czy
to klasy niebezpieczenstwa. Od decyzji Urzedu
Wojewodzkiego przystuguje jeszcze prawo wnie-
sienia w ciggu czternastu dni od daty doreczenia
tej decyzji odwotania do Ministerstwa Opieki
Spotecznej. Decyzje Ministerstwa w tej mierze sg
ostateczne, mozna je tylko tak zreszta, jak i wszel-
kie inne decyzje administracyjne skarzy¢ do Naj-
wyzszego Trybunatu Administracyjnego.

Z chwilg uprawomocnienia sie orzeczenia Za-
kfadu ubezpieczenia od wypadkow, zaliczenie
przedsiebiorstwa do kategorji i klasy niebezpie-
czenstwa wigze bezwzglednie zar6wno sam za-
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ktad ubezpieczenia od wypadkdéw, jak i przed-
siebiorce i w zasadzie nie moze by¢ zmienione.

Rewizja zaliczenia przedsigbiorstwa moze na-
stapi¢ tylko wowczas, gdy zmieni sie cel przed-
siebiorstwa lub jego rodzaj, przyczem zmiana
ta musi mie¢ wptyw na zaliczenie przedsigbiorstwa
do kategorji i klasy niebezpieczenstwa.

O kazdej takiej zmianie przedsiebiorca winien
donie$¢ w ciggu o$miu dni od jej powstania zakta-
dowi ubezpieczenia od wypadkow, zadajac rewizji
zaliczenia. Zaktad ze swej strony obowigzany jest
wyda¢ orzeczenie, w Ktorym winien rozstrzygnag,
czy zmiana ma istotnie wptyw na zaliczenie, czy
nie. Takie orzeczenia zaktadu moga by¢ skarzone
w ten sam sposob, jak i orzeczenia 0 obowigzku
ubezpieczenia, o ktérych byta wyzej mowa.

O ile przedsiebiorca nie doniesie wcale lub
we wiasciwym czasie 0 zmianach zasztych w jego
przedsiebiorstwie, a majgcych wpltyw na zalicze-
nie przedsiebiorstwa do kategorji i klasy niebez-
pieczenstwa, wowczas Zaktad, gdy sie dowie o ta-
kich zmianach, ma obowigzek z urzedu zaliczy¢
przedsiebiorstwo do innej kategorji i klasy nie-
bezpieczenstwa. Zaliczenie takie mozna skarzy¢
w taki sam sposéb, jak i pozostate zaliczenie.

Pozatem co pie¢ lat Minister Opieki Spotecz-
nej wydaje nowe rozporzadzenie, w ktérem do-
konywuje rewizji zaliczenia wszystkich, rodzaji
przedsiebiorstw na podstawie danych statystycz-
nych i do$wiadczenia poczynionego w ciggu ubie-
glego pieciolecia, przez Zaktad ubezpieczenia od
wypadkdéw. Te wszystkie rodzaje przedsiebiorstw,
dla ktérych w rozporzadzeniu zostaje zmieniona
kategorja niebezpieczenstwa, z urzedu sg zalicza-
ne przez Zaklad ubezpieczenia od wypadkdéw
do wiasciwej dla nich, juz na podstawie nowego
rozporzadzenia, kategorji riebezpiccz?instwa, wszel-
kie inne, moga sie domaga¢ w ciggu dwu miesiecy
od daty wydania rozporzadzenia zrewidowania do-
tychczasowego zaliczenia. Ostatnie rozporzadzenie
Ministra Opieki Spotecznej w przedmiocie zali-
czenia przedsiebiorstw do kategoryj niebezpieczen-
stwa. zostato wydane w 1928 r., niedtugo nalezy
sie spodziewa¢ wydania nowego rozporzadzenia.

Zkolei przechodzimy do kwestji wymiaru
optaty ubezpieczeniowej.

Optaty za ubezpieczenie od wypadkéw przed-
siebiorcy obowigzani sg uiszcza¢ zdotu za wszyst-
kich pracownikow, zatrudnionych w przedsie-
biorstwie, przyczem okresy ptatnosci sg potrocz-
ne, jeden od 1 stycznia do 30 czerwca, drugi od
1 lipca do 31 grudnia, kazdego roku.

W ciggu czternastu dni po uptywie kazde-
go okresu wnoszenia opfat, t. j. w czasie od !
do 14 lipca—i od 1 do 14 stycznia kazdego ro-
ku, winni przedsiebiorcy przedsiebiorstw ubezpie-
czonych od wypadkoéw wptaci¢ do Zaktadu opta-
ty za ubezpieczenie, dolgczajac sporzadzone przez
siebie obliczenie wysokoSci optaty za ubiegly
okres wnoszenia opfat.

Zaktad ubezpieczenia od wypadkéw ma pra-
wo sprawdzi¢, czy wymienione wyzej obliczenia
zostaty dokonane prawidtowo, a robi to przez sa-
mych inspektorow, ktérzy badajg na miejscu w
przedsiebiorstwach, na podstawie ksiag handlo-
wych, list placy i zapisow plac pracownikdw
przedsiebiorstw, do prowadzenia ktérych .wszyscy

przedsiebiorcy sg obowigzani na podstawie § 1
ustawy z dnia 8 lutego 1909 r. (austrj. dz. u. p.
Nr. 29), wysoko$¢ wszystkich zarobkdéw, wypta-
conych w ubiegtym potroczu.

O ile obliczenia optaty sg dokonane Zle lub
przedsiebiorca nie dokona ich wcale, wzglednie
obliczenia te nadeSle po uptywie terminu, wow-
czas Zaktad wydaje orzeczenie, wymieniajac opta-
te ubezpieczeniowg, z urzedu. Orzeczenie takie
mozna skarzy¢ tak, jak i orzeczenia o obowigzku
ubezpieczenia i o zaliczeniu do kategorji i Kklasy
niebezpieczenstw, w ciggu 14 dni do wiasciwe-
go Urzedu Wojewddzkiego, nastepnie za$ do Mi-
nisterstwa Opieki Spotecznej, wniesienie zarzu-
tow jednak nie wstrzymuje wykonania orzecze-
nia, Zaklad ubezpieczenia od wypadkdéw moze
wiec prowadzi¢ na podstawie zaskarzonego orze-
czenia egzekucje.

O zaprzestaniu wykonywania przedsiebiorstwa
przedsiebiorca winien donie$¢ Zaktadowi ubezpie-
czenia od wypadkéw w ciggu o$miu dni od daty
zamkniecia przedsigbiorstwa i wplaci¢ do Zakta-
du calg przypadajgcg od niego od daty zam-
kniecia optate ubezpieczeniows.

Tutaj jeszcze dodajemy, ze calg przypadaja-
cg za ubezpieczenie od wypadkéw sktadke ubez-
pieczeniowg ptaci wylgcznie pracodawca, pracow-
nikowi nic za$ nie wolno potrgca¢ z jego zarob-
kow na optacenie tej sktadki.

Ponizej na przyktadzie podajemy sposéb obli-
czenia. optaty ubezpieczeniowej: przypuscmy, ze
przedsiebiorca wyptacit wszystkim swym pracow-
nikom w ciggu pétrocza 5009 zk,. fprzedsiebiow
stwo za$ jego, jako przedsiebiorstwo autobuso-
we. zostato zaliczone do VII kategorji niebezpie-
czehnstwa i wobec braku cech zwiekszonego lub
zmniejszonego niebezpieczenstwa wypadku, do
Sredniej klasy 31 z optatg taryfowg po 1 zt 55 gr.
od kazdych stu ztotych zarobku; optata wowczas
wyniesie 5000x1.55 :100 — 77 zk 50 gr.

Oméwiwszy powyzej kwestje samego obo-
wigzku ubezpieczenia i wymiaru optaty ubezpie-
czeniowej. a wiec obowigzki, jakie cigzg na przed-
siebiorcach. przechodzimy obecnie do omowienia
wzajemnych obowigzkéw Zaktadu ubezpieczenia
od wypadkow, t. j. Swiadczen, do jakich Zakta-
ktad jest obowigzany w razie zajscia wypadku
przy pracy.

Ustawa z dnia 28 grudnia 1887 r. w § 5
przewiduje, ze ..cel ubezpieczenia przeciw nastep-
stwom wypadkow, zdarzajacych sie w przedsie-
biorstwie stanowi okr?$’one ustawa, wynagrodze-
nie szkody. ktora pozostaje przez uszkodzenie cia-
fa lub przez $mieré ubezpieczonego (to jest ubez-
pieczonego pracownika).

Przytem ustawa dodaje, ze .,za réwne wypad-
kom, zdarzajagcym sie w nrzeds:ebiorstwie. uwazac
nalezy te wypadki, ktére zdarzajg sie przy takich
domowych lub innych zatrudnieniach, do jakich
ubezpieczony, obok zajecia, uzasadniajacego obo-
wigzek ubezpieczenia, | podczas jego trwania, zo-
stanie uzyty przez przedsiebiorce lub w jego imie-
niu albo przez jakiego$ zwierzchnika w stosunku
pracy".

Pozatem. .,tak samo nalezy uwala¢ za réwne
wypadkom, zdarzajgcym sie w przedsiebiorstwie,
te wypadki, ktére zdarzajg si¢ w drodze z miesz-
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kania do pracy albo z pracy do mieszkania, o ile
ta droga nie doznata zadnej przerwy, uzasadnio-
nej wiasnym interesem ubezpieczonego, lub ja-
kiejS innej przerwy, ktéra nie stoi w zwigzku
ze stosunkiem pracy".

Wynagrodzenie szkody, o ktérem moéwi § 5
ustawy z 28 grudnia 1887 r., stanowi reszta,
ktérg sie przyznaje, zgodnie z § 6 wymienionej
ustawy od poczatku pigtego tygodnia po wypadku
na czas trwania niezdolnosci do zarobkowania.

Przez czas pierwszych czterech tygodni obo-
wigzek Swiadczenia spoczywa na Kasach Chorych
w granicach ich ustawowego obowigzku. O ile
leczenie poszkodowanego przez wypadek trwa diu-
zej niz cztery tygodnie, wowczas obowigzek wia-
Sciwej Kasy Chorych do $wiadczenia trwa row-
niez po uptywie pierwszych czterech tygodni, jed-
nak wowczas Zakiad ubezpieczenia od wypad-
kéw obowigzany jest zwroci¢ Kasie Chorych wy-
datki, wynikte ze Swiadczen, z reszty naleznej po-
szkodowanemu, wszakze najwyzej do wysokosci
tej renty.

Celem obliczenia renty Zakiad ubezpieczenia
od wypadkéw stwierdza przedewszystkiem zaro-
bek, jaki uszkodzony pobrat w ciggu ostatniego
roku swego zatrudnienia w przedsiebiorstwie, w
ktérem sie wypadek zdarzyt. Jezeli uszkodzony
zatrudniony byt w przedsiebiorstwie nie przez caty
rok, liczac wstecz od wypadku, miarodajny dla
obliczenia renty jest ten zarobek, jaki w ciggu te-
go samego czasu pobrali przecietnie robotnicy tej
samej kategorji w tern samem przedsiebiorstwie,
lub w sasiednich przedsigbiorstwach tego samego
rodzaju.

Jezeli przedsiebiorstwo stosownie do jego na-
tury bywa w ruchu nie przez caty rok, lecz tylko
przez pewien czas, to wéwcz s uwzglednia sie przy
obliczaniu przecietnej dziennej ptacy tylko liczby
dni pracy w czasie ruchu.

Przypadkowych przerw w ruchu nie uwzgled-
nia sie.

Przecietny zarobek dzienny, trzysta razy wzie-
ty, uwaza sie za zarobek roczny.

Roczny zarobek uczniéw, wolontarjuszow,
praktykantow i innych oséb, ktére z powodu
nieukonczonego jeszcze wyksztatcenia nie otrzy-
mujg zadnego wynagrodzenia lub tylko niepetne,
ustala sie w wysokosci, réwnajacej, sie najnizsze-
mu rocznemu zarobkowi peine wynagrodzenie po-
bierajgcych robotnikow lub urzednikéw tego za-
trudnienia, w ktérem odbywa sie ksztatcenie. Za-
robek krewnych i powinowatych, zajetych bez-
ptatnie lub z'zarobkiem nizszym od przecietnego,
oraz zarobek ucznidw wymienia sie w kwocie row-
nej zarobkowi rocznemu robotnikow tej samej ka-
tegorji, zatrudnionych w danem lub sgsiedniem
podobnem przedsiebiorstwie.

Nalezy tu nadmieni¢, ze w ten sam sposab,
ustala sie zarobek wszystkich pracownikéw row-
niez i dla ustalenia ogélnej sumy zarobkdéw pra-
cownikoéw przedsiebiorstwa, bedacej podstawg wy-
miaru optaty ubezpieczeniowej.

Ustawa rozroznia rente dla samego poszko-
dowanego w razie jego okaleczenia, oraz rente
dla 0s6b pozostatych po ubezpieczonym w razie
jego Smierci wskutek wypadku przy pracy.

Jaka jest wysoko$¢ renty poszkodowanego?

AUTOBUS 13

Wedtug ustawy renta wynosi:

a) w razie zupetnej niezdolnosci zarobkowa-
nia i na czas jej trwania dwie trzecie rocznego
zarobku;

b) w razie czeSciowej niezdolno$ci zarobko-
wania i na czas jej trwania takg cze$¢ renty piat-
nej (wymienionej w punkcie a), jaka zostanie
ustalona na podstawie stopnia zmniejszania sie
zdolno$ci zarobkowania.

Utrate zdolnosci zarobkowania okresla si¢ na
podstawie opinji lekarskiej wedtug specjalnych
tablic, tak np. przy utracie wzroku w jednem
oku — niezdolnos¢ zarobkowania wynosi od 25%
do 33, 1/3%, przy utracie reki prawej lub
lewej, utracie wszystkich palcéw jednej lub dru-
giej reki — 66 2/3% do 75°°, przy utracie
wszystkich palcéw jednej nogi — 50%, przy cho-
robie umystowej, wywotanej wypadkiem—100°/0,

Pozatem ustawa przewiduje, iz ,,petng rente
jako rente ozdrowiencéw mozna przyzna¢ przej-
sciowo takze takim uszkodzonym, ktorzy juz nie
sg zupetnie niezdolni do zarobkowania, wOw-
czas, jezeli uszkodzony potrzebuje niezwykiego
oszczedzania siebie celem zupelnego odzyskania
swej zdolnosci zarobkowania lub poprawy swego
stanu zdrowia".

Poszkodowanemu za$, ktory wskutek wypad-
ku pozostaje w stanie zupeitnej bezradnosci i po-
trzebuje stale obcej opieki i pielegnacji, ustawa
przyznaje rente w wysokosci 1 1/2 krotnej wyso-
kosci petnej renty.

Uszkodzonemu Klory wypadek przy pracy
spowodowat rozmyslnie, renta nie przystuguje.

W razie Smierci wskutek wypadku przy pra-
cy, poza Swiadczeniami przypadajgcemi samemu
poszkodowanemu przed jego S$miercig, Zaktad
ubezpieczenia od wypadkow obowigzany jest do

a) pokrycia kosztow pogrzebu poszkodowa-
nego, jednak w kwocie nie przewyzszajgcej 2/3
jego zarobku miesiecznego,

b) wyplacania renty pozostatej rodzinie za-
bitego poczawszy od dnia Smierci.

Renta ta wynosi: dla wdowy po zabitym az
do jej Smierci lub ponownego wyjscia za mgz —
20%; dla wdowca, jezeli 1 jak diugo jest nie-
zdolny do zarobkowania 20%, dla kazde-
go pozostatego S$lubnego lub nie$lubnego dziec-
ka az do ukonczenia 15 roku zycia — 15%, a je-
zeli ono utracito réwniez i drugie z rodzicow —
20% rocznego zarobku; dla kazdego nieSlubnego
dziecka kobiety albo mezczyzny, jezeli ojcostwo
jego zostato juz za zycia sagdownie ustalone lub
pozasgdownie uznane, albo, gdyby dziecko uro-
dzito sie dopiero po S$mierci uszkodzonego, jezeli
ojcostwo zostanie sadownie ustalone; az do ukon-
czenia 15 roku zycia — 15% rocznego zarobku.
Renty wdowy Ilub wdowca i dzieci nie moga
tacznie przekroczyé dwéch trzecich rocznego za-
robku; jezeli wszystkie renty dajg w sumie mniej-
szg kwote, wowczas zmniejsza sie stosunkowo po-
szczegblne renty; dla wstepnych, wnukdéw i ro-
dzenstwa, zmartego, jezeli przyczyniat sie on
w sposéb istotny do ich utrzymania, a mianowicie
dla wstepnych az do ich $mierci lub do ustania
niedostatku, dla wnukoéw i rodzehnstwa, az do
ukonczenia 15 roku zycia — 20% rocznego za-
robku. Kwota ta nie moze by¢ przekroczona z po-
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wodu istnienia wiekszej liczby uprawnionych,
a w takim przypadku nalezy sie pierwszenstwo ro-
dzicom przed dziadkami, a tym przed rodzen-
stwem, nastepnie rodzicom przed wnukami, a tym
przed rodzenstwem.

Renty dzieci, wnukow i rodzenstwa, o ile one
w chwili ukonczenia 15 roku zycia dotkniete sg
jaka$ fizyczng lub umystowg utomnoscia, ktéra
czyni je niezdolnymi do zarobkowania, przyznaje
sie nadal, a mianowicie na czas niezdolnosci do
zarobkowania.

W razie ponownego wyjscia zamaz wdowa
otrzymuje, jako odprawe potréjng kwote rocznej
renty.

Jezeli uszkodzony, czy uszkodzona, zawarli
matzenstwo dopiero po wypadku, wbéwczas j>0
ich $mierci nie przystuguje zadne roszczenie wdo-
wie lub wdowcowi i dzieciom pochodzacym z ta-
kiego matzenstwa. Takze dzieciom niesSlubnym,
sptodzonym dopiero po wypadku, oraz matzon-
kom, jezeli matzenstwo ze Smiertelnie uszkodzo-
nym, zostalo z jego winy rozwigzane, nie przy-
stuguje zadne roszczenie.

Jezeli maz zabitej wskutek wypadku bez usta-
wowego powodu nie mieszkat wspdlnie i uchylat
sie od obowigzku utrzymywania dzieci, wéwczas
Zaktad ubezpieczenia od wypadkéw moze naleza-
cg sie mu rente przyzna¢ dzieciom.

Jezeli wskutek $miertelnego uszkodzenia Kil-
ku os6b w jednym wypadku powstanie dla jednej
osoby kilka roszczen o rente, wowczas nalezy sie
tylko jedna, a mianowicie najwyzsza renta z rent,
wchodzacych w rachube.

Przedsigbiorcy obowigzani sg donie$¢ Zakita-
dowi ubezpieczenia od wypadkéw o kazdym wy-
padku, zasztym przy pracy w przedsiebiorstwie,
podlegajagcemu obowigzkowi ubezpieczenia od wy-
padkow, o ile'wskutek takiego wypadku osoby
w przedsiebiorstwie zatrudnione poniosty Smierc
lub uszkodzenie ciata, ktére spowodowato Smier¢
lub niezdolno$¢ do pracy, trwajaca najmniej 3 dni.
Doniesienie o wypadku nalezy wnie$¢ w ciggu 5 dni
na specjalnych formularzach w czterech egzem-
plarzach do wiasciwego wedtug miejsca potoze-
nia przedsiebiorstwa—Starostwa. O ile przedsie-
biorca nie doniesie 0o Wypadku, wéwczas poszko-
dowany, wzglednie jego nastepcy posiadajgcy
uprawnienie do renty — mogg zwrocic sie wprost
do Zakfadu ubezpieczenia od wypadkéw z rosz-
czeniem. Roszczenie mozna kierowa¢ do Zaktadu
tylko w ciagu roku od zaj$cia wypadku, po upiy-

Wyjasnienie co do ustawy

Ustawa Koncesyjna jest wynikiem kilkoletnich
obrad miedzy Ministerstwami Rob6t Publicznych,
Komunikacji i Poczt i Telegraféw. Chociaz za-
wiera nieliczne przepisy, ramowe, odsylajac szcze-
gétowa regulacje do postanowiert wykonawczych,
a przeto umozliwia fatwe dopasowanie systemu
koncesyjnego do potrzeb danej chwili, bez potrze-
by wkraczania na droge zmian ustawodawczych,
to jednak zawiera kilka postanowien, ktore po-
zornie zaciemniajg jej sens prawny. W szczegol-
nosci watpliwosci wywotuje zbyt bogate rozroz-

wie za$ roku nastepuje przedawnienie, uniemozli-
wiajagce otrzymanie jakichkolwiek Swiadczen ze
strony Zaktadu.

Od orzeczen Zaktadu ubezpieczenia od wy-
padkéw w przedmiocie odszkodowania za wypad-
ki, przystuguje prawo odwotania sie¢ w ciggu ro-
ku do Sadu Rozjemczego dla Zaktadu ubezpie-
czenia od wypadkow. Sadéw takich mamy cztery:
we Lwowie terytorjalnie wiasciwy dla woje-
wodztw; lwowskiego, stanistawowskiego, tarno-
polskiego. i wotynskiego; w Warszawie dla wo-
jewodztw: warszawskiego, lubelskiego, biatostoc-
kiego, poleskiego, nowogrodzkiego i wilenskie-
go; w Krakowie dla wojewddztw: krakowskiego,
kieleckiej i cieszynskiej czesci wojewodztwa $las-
kiego; w todzi — dla wojewodztwa todzkiego.

Od wyrokéw Sadoéw Rozjemczych niema od-
wotania.

W zakoriczeniu niniejszego artykutu nalezy
jeszcze zwrdci¢ uwage na przepisy, dotyczace od-
powiedzialnosci przedsiebiorcow za wypadki przy
pracy, majace miejsce w ich przedsiebiorstwach.

W zasadzie tak, jak to juz wyzej obszernie
omoéwiliSmy, odpowiedzialnos¢ za wypadki, za-
szte przy pracy w przedsiebiorstwach ubezpieczo-
nych od wypadkdw, spoczywa na Zakiadzie ubez-
pieczenia od wypadkow.

Jednak ustawa przewiduje, ze jezeli przedsie-
biorca spowodowat wypadek rozmysinie lub przez
ciezkie zawinienie wtedy odpowiedzialno$¢ za
skutki wypadku zostaje przerzucona na niego.

To samo ma miejsce, gdy przedsiebiorcg nie
jest osoba fizyczna lecz osoba prawng, wowczas
ta osoba prawna odpowiada za wypadek, o ile
zostat on spowodowany przez osoby odpowiedzial-
ne, nalezace do kierownictwa przedsigbiorstwa.

Odpowiedzialno$¢ jest dwojaka: w stosun-
ku do Zakfadu ubezpieczenia od wypadkow oraz
w stosunku do samego pracownika poszkodowa-
nego.

Zaktad ubezpieczenia od wypadkéw moze
w przypadku zawinionego- spowodowania przez
przedsiebiorce wypadku przy pracy domagac sie
zwrotu wszystkich wytozonych 'Swiadczen, w zwigz-
ku z wypadkiem, przyczem moze domagac sie ren-
ty skapitalizowanej.

Poszkodowany pracownik moze domagac sie
roznicy miedzy tern, coby dostat od przedsigbior-
cy tytutem odszkodowania za wypadek na pod-
stawie przepiséw prawa cywilnego, a Swiadcze-
niami' otrzymywanemu od Zaktadu.

koncesyjnej samochodowej

nienie r6znego rodzaju koncesyj:

a) Koncesje linjowe uzasadnione sg prze-
dewszystkiem dla autobusoéw, gdyz ruch
autobusowy jest z reguty trwatym na da-
nym odcinku i odbywac sie musi w usta-
lonych porach, zobowigzujgc przewozce
do okreslonych Swiadczen.

b) Koncesje autobusowe na siecie linij majg
na celu tgczenie korzystnych i niekorzyst-
nych odcinkéw, zwigzanych w pewng lo-
giczng cato$¢, zmuszajagc posrednio ubie-
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gajagcych sie o koncesje do' wziecia na
siebie obowigzkéw w terenach, gdzie nie
powstataby, ze szkodg dla ludnosci, od-
powiednia inicjatywa prywatna. Siecie
miaty byC ustalone zgéry przez wiadze
koncesyjne i zaofiarowane koncesjonar-
iuszom ubiegajacym sie o koncesje,

c) Koncesje autobusowe z prawem wylgcz-

d)

nosci miaty na celu zachecenie koncesjo-
nariuszy do ponoszenia kosztéw drogo-
wych. stanowigc jakby dodatkowsg premje
za przyczynienie sie do budowy czy na-
prawy drog.

Koncesje dla ciezarobwek zarobkowych na
linje uzasadnione sg tylko dla ciezarowek
przebiegajacych miedzy pewnemi odleglej-
szemi i wiekszemi osadami, gdzie urza-
dzi¢ mozna regularny przewdz, oparty na

ustalonym planie przewozowym i nato-
zy¢ obowigzek przewozu.
¢) Natomiast w relacjach pobliskich (ruch

wiejski) nie jest mozliwem wytyczanie
zadnych regularnych linii; ciezarowka za-
robkowa nie miataby bowiem odpowied-
niego przedmiotu przewozu, gdyz potrze-
by klientdw sg bardzo rozbiezne, niestate
i niepodobna ruchu tego zwiaza¢ z okre-
$lonemu drogami, a wyznaczy¢ im mozna
jedynie pewien zakres maksymalny dzia-
fania.

Ogot  ustawodawstw  dopuszcza  taki
woéz nieregularny w okreSlonych grani-
cach wogole bez koncesyi. Polska usta-
wa poddata jednak wszelki przewéz wy-
chodzacy choéby poza jedng gmine kon-
cesjonowaniu, wobec czego Koniecznem
stato sie wprowadzenie pewnego typuko 1-
cesyj swobodniejszej, ktory umozliwithy
przewozy nieregularne na bliskich prze-
strzeniach.

W ten sposob powstata koncepcia kon-
cesji na obszary obejmujgce czv to dae
wojewddztwo, czv wojewodztwa i kilka
powiatow z sasiedniego wojewddztwa,
czy wreszcie tylko szereg powiatéw. Sa-
mochody tego rodzaju maia nosi¢ na so-
bie obok tablicy rejestracii, tabhce do-
zwolonych kurséw z oznaczeniem literacji
woiewodztwa i numeru powiatu.

Obszary miatv byC zrazu nieduze. Jed-
nak dla dobra krzewienia motorvzacii nie-
co powigkszono je, tembardziei. ze sie¢
drég polskich i rozrzucenie miast iest
dosc rzadkie. Ustalono granice takich swo-
bodnych koncesyj obszarowych do 150 km.
w $rednicy. Oczywiscie, iz nastgpito to
w drodze instrukcji ktora da sie zmienié
w kazdei chwili. Granice te wyplywajg
Z proporcji najtanszego przecietnego kosz-
tu ciezardwek (ropne), a otrzymanych z ba-
dan nad cenami nr7ewo7u ciezaréwek i naj-
drozszego przecietnego kosztu przewozu
kolejowego (drobnica — pospieszne).
Niektérzy zwolennicy wolnej motoryzacji
pragneliby usungé wszelkie o-ranice pod
tym wzgledem, co réwnatoby sie z pun-
ktu widzenia Ministerstwa Komunikacji

zrezygnowaniu z celowosci systemu kon-
cesyjnego dla przewozu zarobkowego to-
warow i pozostawieniu go conajwyzej ja-
ko narzedzia do selekcji wozéw |1 0s6b
uprawnionych do przewozu.

Granica 150 km,, jako kres obszarowych
koncesyj i dopuszczalnych juz odtad tyl-
ko linjowych, jest zatem granicg najdal-
szego ustepstwa ze strony interesow ko-
lejowych 1 uzasadnienie tej granicy ma
na celu obrone przed dalszem jej rozsze-
rzeniem.

Oczywistg jestrzecza, ze w razie zniknie-
cia tej granicy nikt wogdle nie zgtosi sie
po inne koncesje jak tylko obszarowe
I linjowe pozostatyby na papierze.

f) Koncesje na kierunki sa koncepcjg poku-
tujgcg w ustawie przez liczenie sie z pew-
nym dawniejszym projektem, zmierzajg-
cym do rozwigzania podziatu pracy tacz-
nie z budownictwem sieci drogowej, oraz
z wydaniem komunikacii zarobkowej okre-
$lonym konéprnom, k+6r3 podzielityby swoj
teren dziatania podobnie jak np. kole]e
francuskie. Rozgraniczenie dawatyby gtow-
ne arterje drogowe. W praktyce ten typ
koncesji nie ma zadnego znaczenia, gdvz
przez rozporzadzenie wykonawcze | in-
strukcje zostat catkowicie zidentyfikowa-
ny z koncesjg obszarowg Kierunek i obszar
zostaty uznane jako jedno i to samo i po-
zostata tylko batamutna nazwa, dezorjen-
tuigca na pierwszy rzut oka.

Tak koncesje obszarowe jak i linjowe. towa-

rowe podlegajg uzgadnianiu z kolejg, jednakze:

Linjowe. w praktyce odlegle posiadajg usta-
lone taryfy i taryfy te majg by¢ ustalone Scisle
z kolejg. Jako linje regularne majg plan przewozu
i nietylko prawo ale i obowigzek przewozu, w
pewne pory, majg inny typ listu przewozowego,
dopuszczajgcy nadanie bez uprzedniego porozu-
mienia sie nadawcy z odbiorca: linjowy przewoz
odbywa sie SciSle po danej drodze i do gmin
przylegtych i nie poza te obszary.

Koncesje obszarowe nie majg ustalonych ta-
ryf i wszelkie ustalenie taryfy przy takich prze-
wozach (bliskie, nieregularne) bwviobv i tak czy-
stg fikcig, nie dajgcg sie sprawdzi¢. Kolej moze
zastrzedz sie przeciw rozmiarowi obszaru, ilosci
pojazddw, czasowi trwania koncesii — ale niema
tu uzgadniania taryf. Sprawa ta bytaby aktual-
na w drodze porozumienia organizacyj samocho-
dowych z koleig. iednak o jakiejkolwiek organi-
zacji narazie niema mowy w branzy ciezarowej
i dopiero Zwigzek Autobusowy, ktéry role orga-
nizatora nrzvigt na siebie czyni wstepne kroki w
w tym kierunku.

Bytoby bardzo dobrem, gdvbv obecng in-
strukcje sprecyzowano jeszcze objasnieniami po-
Wvzszego stanu rzeczy, | udostepniono ja. tak aby
klienteU i Urzedy wojewddzkie, oraz Dyrekcje
nie miaty trudnoSci z interpretowaniem postano-
wien. a zainteresowani wiedzieli czego sie trzymac.

Roéwniez nalezatoby jak sie zdaje ustalic tryb
wydawania koncesyi z prawem wylgcznosci. Kon-
cesvj takich moznaby w zakresie towarOw udzie-
la¢ jedynie na linje, a nie na obszary.
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Dziat ubezpieczeniowy

W zwigzku ze zgtaszanemi w ostatnich cza-
sach zapytaniami, dotyczacemi rozwigzania umowy
ubezpieczenia w jednem z Towarzystw Ubezpie-
czeniowych, celem przeniesienia ubezpieczenia do
innego Towarzystwa, — jak rowniez w zwigzku
z faktycznym obowigzkiem kazdego czionka
Zwigzku Zwigzkow Wiascicieli  Przedsiebiorstw
Autobusowych przeniesienia ubezpieczenia swego
wozu do Adrjatyckiego Towarzystwa Ubezpieczen
Riunione, jezeli z tych czy innych wzgledéw umo-
wa ubezpieczenia zostata zawarta z innem Towa-
rzystwem — podajemy ponizej nastepujgce wska-
z6wki, ktérych stosowanie uchroni zainteresowa-
nych przed szeregiem przykrych konsekwencyj,
wyptywajacych z nieznajomosci odnos$nych prze-
pisOW.

Umowy ubezpieczeniowe zawierane Sg prze-
waznie na okres roczny i wczesniejsze wypowie-
dzenie nastgpi¢ moze jedynie za obopdlng zgoda
Towarzystwa i ubezpieczonego, pomijajac oczywi-
Scie przypadki rozwigzania umowy z winy jednej
lub drugiej strony, ktéremi sie w danej chwili
nie zajmujemy.

Poniewaz przypadki zgodnego rozwigzania
umowy w okresie jej trwania posiadajg znaczenie
raczej teoretyczne— obchodzi nas gtéwnie zagad-
nienie umiejetnego rozwigzania umowy, po upty-
wie pierwszego okresu, na jaki zostata zawarta.

Prawie wszystkie Towarzystwa Ubezpieczen
umieszczajg w Ogolnych Warunkach Ubezpiecze-
nia klauzule, iz umowa przedluza sie automatycz-
nie, o ile nie zostanie wypowiedziana na 2 — 3
miesigce przed uptywem okresu ubezpieczenia. Za-
znaczamy, ze sposOb wymowienia réwniez prze-

widziany jest w Ogolnych Warunkach — najbez-
pieczniej wszakze wypowiedzie¢ umowe listem po-
leconym z zachowaniem odpisu listu.

O wyzej poruszonej klauzuli nalezy pamie-
ta¢, gdyz’ caty szereg ubezpieczonych przeswiad-
czonych jest, iz niezaptacenie sktadki pocigga za
sobg automatyczne rozwigzanie umowy. Tak jed-
nak nie jest. Niezaptacenie skitadki daje Towa-
rzystwu mozno$¢ wypowiedzenia—W wigkszosci
wypadkdéw Towarzystwa nie korzystajg z tego
przywileju, i w ten sposéb, pomimo nieuiszczenia
sktadki w terminie, umowa trwa, a zadluzenie
ubezpieczonego rodnie, gdyz niewypowiedziana
umowa przedtuza sie na nastepny okres. Ponad-
to ubezpieczajacy naraza sie na komplikacje zwig-
zane z jednoczesnem ubezpieczeniem sie w dwdch
Towarzystwach, obowigzek dowodu, ze nie uczy-
nit tego w celu przysporzenia sobie korzysci ma-
jatkowej etc.

W kazdym razie utrudnia (o ewentualne reali-
zowanie odpowiedzialnosci Towarzystwa, a pra-
wie zawsze pocigga za sobg optate podwdjnej
sktadki ubezpieczeniowej, — nieprodukcyjny wy-
datek, ktérego tatwo mozna byto uniknac.

Uwagi te majg charakter og6lnikowy. Zainte-
resowanych odsytamy przedewszystkiem do Ogél-
nych Warunkéw Ubezpieczenia Towarzystwa, w
ktérerr zawart umowe. W kazdym razie powyzsze
dane winny nieco utatwi¢ zorientowanie sie¢ 1 od-
powiednie ustosunkowanie, a w razie jakichkol-
wiek watpliwosci prosimy o kierowanie zapytan
pod adresem Zw. Zw. W4 Przed. Autob. Dziat
Prawno-Ubezpieczeniowy.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 26. VI. 33 r.

w sprawie dodatku drogowego i optat od materjaldw pednych na rzecz Panstwowego

Funduszu Drogowego (Dziennik Ustaw Rzplitej Polskiej

Na podstawie art. 18 ust. 3 i art. 18a ust. 2
ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. o Panstwowym
Funduszu Drogowym (Dz.U. R. P. Nr. 16, poz. 81)
w brzmieniu nadanem ustawg z dnia 29 marca
1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 29, poz. 254) zarzadza sie
Co nastepuje:

§ 1. Dodatkowi drogowemu do panstwowe-
go podatku od olejéw mineralnych, okreslonemu
w art. 18 ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. o Pan-
stwowym Funduszu Drogowym (Dz.U.R.P. Nr.
16, poz. 81). w brzmieniu nadanem ustawa z dnia
29 marca 1933 r. (Dz. U.R. P. Nr. 29, poz. 254)
podlegaja:

1) produkty, otrzymane z gazu ziemnego i ole-
ju ziemnego (ropy naftowej) o ciezarze wiasnym
do 0,810 przy 15° C — w wysokosci 12 groszy
od 1 kg;

2) produkty oleju ziemnego (ropy naftowej)
0 ciezarze wilasnym od 0,865 do 0,880 przy
15° C—w wysokosci 4 groszy od ! kg.

§ 2. (1) Opfacie, okreSlonej w art. 18a usta-
wy z dnia 3 lutego 1931 r. o Panstwowym Fun-
duszu Drogowym (Dz. U.R.P. Nr. 16, poz. 81)
w brzmieniu nadanem ustawg z dnia 29 marca

Nr. 48 z dnia 5 lipca 1933 r.)

1933 r. (Dz.U. R.P. Nr. 29, poz. 254) podlega-
ja: spirytus etylowy (bezwodny, surowy i inny),
przeznaczony do napedu pojazdéw mechanicznych,
benzol i syntetyczny spirytus metylowy w wy-
sokosci 12 geoszy od ! kg.

(2) Zwolniony jest od optaty spirytus etylo-
wy skazony, przeznaczony do poruszania silnikow
w rolnictwie, oraz benzol, przeznaczony dla celéw
wojskowych (materjaty wybuchowe).

§ 3. Woykonanie rozporzgdzenia niniejszego
porucza sie Ministrom Komunikacji i Skarbu w po-
rozumieniu z Ministrami: Spraw Wewnetrznych,
Spraw Wojskowych, Przemystu i Handlu oraz
Rolnictwa i Reform Rolnych.

§ 4. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.

Prezes Rady Ministrow: 7. Jedrzejewicz

Minister Komunikacji: W. Butkiewicz

Minister Skarbu: W+ Zawadzki

Minister Spraw Wewnetrznych: Bronisl. Pieracki

Kierownik Minister. Spraw Wojskowych: Fabrycy

Minister Przemystu i JTandlu: Zarzycki

Minister Rolnictwa i Reform Rolnych:
Nakonieczniko w-Kluko wski.



AUTOSTRADY W POLSCE...

nalezq jeszcze do przy-
sztosci. Narazie wiekszos¢ droég naszych

ich zupetnie nie przypomina. Za czesto
spotyka sie na drodze dziury, wyboje,
doty i stynne ,kocie tby". Nic dziwnego,
Zze nawet najsilniejsze wozy w krotkim
czasie wymagajgq remontu. Jezeli ma-
sywna stal nie wytrzymuje naszych drdg,
co dopiero moéwi¢ o tak delikatnej
rzeczy, jakq jest normalna zaréwka
samochodowa.

Na szczescie pojawity sie obecnie nowe
zarowki samochodowe, zupetnie nieczu-
te na wstrzgqsy, a mianowicie Philips
~Super-Duplo”. Dajg one nielylko
Sniezno-biate nieoslep:ajgce Swiatto ale
ponadto, majgc widkna zarzenie osadzo-
ne na specjalnym amortyzatorze, sq cne
zabezpieczone przed najgwaltowniejsze-
mi nawet wstrzqsami. Samochodowi,
zaopatrzonemu w zaréwki Philips ,,Super-
Duplo”, nie grozi nigdy tak niebezpiecz-
na jazda nocna bez Swiatel—zwykly re-
zultat przerwania sie widkien zarzenia
wskutek gwalttownych wstrzgséw na
drodze

Woystarczy przyjrze¢ sie doktadnie budowie
zaréwki Philips ,Super-Duplo”, by zrozumiec¢
dlaczego powinien posiadac¢ jg kazdy auto-
mobilista, szczegdlnie ten, dla ktérego
autostrady sqg jeszcze marzeniem.

® tSUPEP DUPLO..

zarowka z wouaowanym amortyzatorem

Nnieczuta n a wstrzasy
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Ustawa z dnia 3 lutego 1931 r.

o0 Panstwowym Funduszu Drogowym

(Dziennik Ustaw Rzplitej Polskiej Nr. 45 z dnia 26 czerwca 1933 r)

Rozdziat |

Panstwowy Fundusz Drogowy
Art. 1.

Dla dostarczenia $rodkéw na budowe, utrzy-
manie i wzmocnienie drég panstwowych, oraz
udzielenia zapomd6g na budowe, utrzymanie
i wzmocnienie dr6g samorzadowych, tworzy sie
Panstwowy Fundusz Drogowy, Kktory jest osobg
prawna.

Art. 2.

Na pokrycie wydatkéw Panstwowego Fundu-
szu Drogowego stuzg nastepujgce wplywy:

1) z optat od pojazdéw mechanicznych oraz
niektorych pojazdéw konnych (art. 6, 7, 8 i 9);

2) z optat od reklam, umieszczonych wzduz
drég publicznych, poza granicami miast (art. 16);

4) z optat, pobieranych na rzecz Skarbu Pan-
stwa na podstawie:

a) ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r. o budo-
wie i utrzymaniu drog publicznych w Rze-
czypospolitej Polskiej (Dz.U.R. P.z 1921 r.
Nr. 6, poz. 32);

b) ustawy z dnia 7 paZdziernika 1921 .
0 przepisach porzadkowych na drogach
ggglicznych (Dz. U. R. P. Nr. 89, poz.

c) ustawy z dnia 14 marca 1932 r. o zarobko-
wym przewozie 0s0b i towaréw pojazdami
mechanicznemu (Dz. U. R. P. Nr. 32, poz.
336);

5) z dotacji Skarbu Panstwa w wysokosci,
okres onej wbudzec e panstwowy n na kazdy ckr.s
budzetowy,

6) z grzywien za przekroczenia przepisow
ustaw, wymienionych w p. 4 lit. b) i c) oraz usta-
wy niniejszej;

7) z panstwowych wytwérni materjatéw dro-
gowych;

8) ze sprzedazy panstwowych materjatow dro-
gowych, niepotrzebnych dla celéw drogowych.

Art. 3.

(1) Panstwowy Fundusz Drogowy ma prawo
zacigga¢ pozyczki do tacznej wysokosci 400.C09.000
zt, wzglednie w rownowartosci w obcych walu-
tach, z zabezpieczeniem na wptywach' okre$lo-
nych w art. 2 p. 1), 2) i 3).

2)Szczeg6towe warunki pozyczek Panstwo-
wego Funduszu Drogowego zatwierdza Minister
Skarbu.

(3) Minister Skarbu ma prawo udziela¢ gwa-
rancji panstwowej do tagc nej wysokos¢ 410000.000
zt, wzglednie w réwnowartosci w obcych walu-
tach, za pozyczki, zaciggniete .przez Panstwowy
Fundusz Drogowy.

Art. 4.

(1) Budzet Panstwowego Funduszu Drogo-
wego, sporzadzony przez Ministra Komunikacji
w porozumieniu z Ministrem Skarbu i innymi zain-

teresowanymi ministrami, stanowi zatgcznik kaz-
dorocznego budzetu Ministerstwa Komunikacji.

(2) Wysokos¢ dotacyj z Panstwowego Fun-
szu Drogowego dla zwigzkdéw komunalnych usta-
la corocznie Minister Komunikacji w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wewnetrznych i Ministrem
Skarbu.

(3) Zarzad Panstwowym Funduszem Drogo-
wym sprawuje Minister Komunikacji.

(4) Sprawozdanie rachunkowe Panstwowego
Funduszu Drogowego za kazdy okres budzetowy
bedzie dofgczane do wiasciwego zamkniecia ra-
chunkéw panstwowych.

Art. 5.

Minister Komunikacji ma prawo w porozumie-
niu z Ministrem Skarbu zwieksza¢ wydatki, prze-
widziane w budzecie Panstwowego Funduszu Dro-
gowego, jak rowniez ustala i nowe wydatki, w
budzecie tym nieprzewidziane, o ile zmiany te nie
spowodujg powiekszenia dotacji ze Skarbu Pan-
stwa na rzecz wymienionego Funduszu (art. 2
punkt 5).

Ro dziat Il

Optaty od pojazdéw mechanicznych i od nie-
ktérych pojazdéw konnych.
Art. 6.

(1) Ustanawia sie optate od pojazdow mecha-
nicznych w nastepujgcej wysokosci w stosunku
rocznym:

1) od pojazdow mechanicznych osobowych
z wyjatkiem wymienionych w p. 4) i 5),—15 zt. od
kazdych 100 kg. wagi wiasnej;

2) od pojazdéw mechanicznych ciezarowych
i traktorow, z wyjatkiem wymienionych w p. 3,—
20 zt. od kazdych 100 kg. wagi wiasnej;

3) 0d pojazdow mechanicznych ciezarowych
i traktoréw, uzywanych do zarobkowego przewo-
zu towaréw,—35 zt. od kazdych 100 kg. wagi
wiasnej;

4) od motocykla bez przyczepki — 40 zi. od
sztuki;

5) od motocykla z przyczepka oraz od trzy-
kotowych poja dow mechanicznych (cyktoneiek) —
60 zt. od sztuki.

(2) Przyczepki do pojazdow mechanicznych
podlegajg takim samym optatom jak ciggnace je

.pojazdy.

(3) Przy obliczaniu wagi pojazdéw mechanicz-
nych nie uwzglednia sie ilosci do 50 kg. wiacznie,
a ilosci ponad 50 kg. liczy sie za petne 100 Kg.

(4) Od pojazddéw mechanicznych i przyczepek
na kotach z petnemi obreczami gumowemi oplata
podlega podwyzce o 25°/0, za$ od pojazdéw me-
chanicznych i przyczepek na kotach z obreczami
zelaznemi o 100%.

(5) Od pojazdéw mechanicznych, posiadajg-
cych na réznych osiach rézne rodzaje obreczy, po-
biera sie optate od rodzaju obreczy, podlegajgcego
wyzszej opfacie.
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Art. 7.

(1) Ustanawia sie optaty od pojazdéw mecha-
nicznych i konnych, uzywanych do zarobkowego
przewozu 0s6b poza obszarami jednej gminy.

(2) Optaty wynoszg w stosunku rocznym:

1? od pojazdow mechanicznych, z wyjatkiem
okreslonych w p. 2:

a) od kazdego miejsca w pojezdzie, przezna-
czonego dla podrdznego, — 100 zi, a nad-
to

b) od kazdego miejsca w pojezdzie, przezna-
czonego dla podrdznego, za kazdy Kilo-
metr dziennego przebiegu — 0,40 zi;
optaty, wymieniane pod lit. aj i b), nie
moga tacznie przekracza¢ 300 zt. od jed-
nego miejsca;

2) od pojazdow mechanicznych,

doraznie:

a) posiadajacych do 6 miejsc dla podrdz-
nych — 100 zt. od kazdego z tych miejsc,

b) posiadajgcych wiecej niz 6 miejsc dla po-
droznych — 200 zt. od kazdego z tych

miejsc;

3) od pojazdéw konnych, z wyjatkiem uzy-
wanych doraznie — 20 zt. ocl kazdego miejsca,
przeznaczonego dla podr6znego.

(3) Miejsca w jprzyczepkach do pojazdow me-
chanicznych, okre$lonych w ust. 1, podlegajg ta-
kiej samej opfacie, jak miejsca w pojazdach.

(4) Optaty od pojazdow mechanicznych i przy-
czepek, okreSlone w ust. 2 i 3, pobiera sie nieza-
leznie od optaty, okreslonej w art. 6.

(5) Optat, okreSlonych w ust. 2 p. 2, nie po-
biera sie, jezeli pojazd jest wynajmowany w ca-
fosci, a doraznie.

uzywanych

Art. 8.

(1) Ustanawia sie optate od ,pojazdéw kon-
nych, uzywanych do zarobkowego przewozu towa-
row poza obszarami jednej gminy.

(2) Optata wynosi w stosunku rocznym—9 zt.
od kazdych 100 kg. no$nosci.

(3) Przy obliczaniu nos$nosci pojazdéw stosu-
je sie odpowiednio przepis art. 6 ust. 3.

Art. 9.

Pojazdy, wprowadzone na czasowy pobyt z po-
za obszaru Rzeczypospolitej, o ile miedzynarodo-
we umowy nie stanowig inaczej albo o ile z zasto-
sowania zasady wzajemno$ci co innego nie wy-
nika, podlegaja optatom, okreSlonym w art. 6,
7 i 8, z tg zmiang, ze optate obliczaC nalezy
d2|enn|e najmniej jednak za okres petnych trzech
dni. Za podstawe obliczenia nalezy przyjmowac
wysoko$¢ optaty rocznej. Minister Komunikacji
w porozumieniu z Ministrem Skarbu ustala prze-
cietne stawki dzienne, odpowiadajgce powyzszym
optatom, z dodatkiem na koszty poboru.

Art. 10.

Upowaznia si¢ Rade Ministrow do zmieniania
w drodze rozporzadzen optat, wymienionych w art.
6, 7 i 8 na catym obszarze Panstwa lub na po-
szczegblnych jego czeSciach, tudziez do znizania
optat oraz zwalniania od nich. Jednakze opfaty,
okreSlone w art. 6, nie mogg by¢ podwyzszone
wiecej niz o 50%, optaty, okreslone w art. 7 ust.
2 p. 1i2 wiecej niz do 300 zt. od miejsca w po-
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jezdzie, za$ optaty, okreSlone w art. 8, wiecej niz
do 12 zk. od 100 kg. no$nosci.
Art. 11.
Od optat, wymienionych w art. 6 wolne sa
pojazdy:
1) przeznaczone dla urzedowego uzytku oséb,
ktorym wedtug prawa miedzynarodowego
przystuguje prawo eksterytorjalnosci, oraz

konsuléw i wicekonsuléw zawodowych
i ich sekretarzy, bedacych obywatelami
panstw obcych — za zastrzezeniem wza-

Jemnosci;

2) wihadz i urzeddéw panstwowych (cywilnych
i wojskowych) oraz whadz i urzedéow sa-
morzadu terytorjalnego;

3) przedsigbiorstw panstwowych ,,Polskie Ko-
leje Panstwowe" oraz ,Polska Poczta, Te-
Iegrafi Telefon", z wyjatkiem pojazdow,

uzywanych do zarobkowego przewozenia
osob i bagazy;

4) pojazdy instytucyj i zaktadéw uzyteczno-
$ci publicznej, mianowicie: szpitali, zakta-
dow dezynfekcyjnych, strazy ogniowych,
pogotowi ratunkowych, kas chorych, za-
ktadéw wodociggowych i kanalizacyjnych
oraz oczyszczania miasta, jako tez insty-
tucyj dobroczynnych, o ile sg niezbedne dla
dzialalnosci tych instytucyj, wzglednie za-
ktadéw, oraz pojazdy mechaniczne, stano-
wigce wiasno$¢ gminy i przeznaczone do
zarobkowego przewozu 0s6b i towarow
we wilasnym zarzadzie gminy i na jej
obszarze;

5) uzywane do objazdéw stuzbowych wiasne
pojazdy mechaniczne drogowego persone-
lu technicznego, panstwowego i samorzg-
dowego ;

6) traktory, przeznaczone dla celéw rolni-
czych, o ile nie sg uzywane do przewozu
ciezarbw po drogach publicznych.

Art. 12.

(1) Do uiszczania optat od pojazdéw mecha-
nicznych (art. 6 i 7) obowigzana jest osoba, na
ktorg zarejestrowany jest pojazd. Obowigzek ten
powstaje z chwilg dopuszczenia pojazdu do ruchu,
przyczem okresy krotsze niz miesigc liczy sie za
caly miesigc, a ustaje po uptywie miesigca, w kto-
rym pojazd zostat wycofany z ruchu. W razie
przerw w komunikacji wskutek sity wyzszej wia-
dza, pobierajgca optate, moze przyzna¢ stosowne
potracenia.

(2) Do uiszczania optaty od pojazdéw mecha-
nicznych, wprowadzonych na czasowy pobyt z po-
za obszaru Rzeczypospolitej (art. 9), obowigzana
jest osoba, wprowadzajgca pojazd.

(3) Do uiszczania optaty od pojazdéw kon-
nych (art. 7 i 8) obowigzany jest wiasciciel po-
jazdu. Obowigzek uiszczania tej optaty powstaje
z chwilg potwierdzenia przez wiadze przemysto-
wg zgtoszenia 0 rozpoczeciu wykonywania prze-
wozu, a ustaje po zaniechaniu wykonywania prze-
wozu.

Art. 13.

Do stawek optat od pojazdéw nie moga by¢
ustanowione zadne dodatki zaréwno na rzecz Pan-
stwa, jak i na rzecz zwigzkéw samorzgdowych.
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Rozdziat IlII.
Opodatkowanie materjatéw pednych

Art. 14.

(1) Ustanawia sie dodatek drogowy do pan-
stwowego podatku od olejéw mineralnych. Do-
datkowi podlegaja oleje mineralne, ktére moga
by¢ uzywane do nape u pojazd 5w mechanicznych.

(2) Dodatek wynosi 12 groszy od ! kg.

(3) Rada Ministréow okre$la w drodze rozpo-
rzadzen, jakie oleje w rozumieniu ust. | podle-
gajg dodatkowi, oraz wiadna jest obniza¢ wyso-
kos¢ tego dodatku, wzglednie zwalnia¢ od tego
dodatku.

(4) Dodatek drogowy pobierajg wtasciwe wia-
dze skarbowe #acznie z podatkiem od olejéw mi-
neralnych.

(5) Do dodatku drogowego stosuje sie odpo-
wiednio przepisy rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 7 marca 1928 r. o podatku od
olejow mineralnych (Dz. U. R. P. Nr. 27, poz.
252), z wyjatkiem przepisbw art. 1—3.

(6) Zwolnione sg od dodatku drogowego ole-
je mineralne;

a) wywozone pod kontrolg skarbowg z rafi-
nerji lub wolnego skiadu zagranice lub
na obszar W. M. Gdanska;

b) uzywane do napedu pojazdéw mechanicz-
nych, wprowadzonych na czasowy pobyt
Z poza obszaru Rzeczypospolitej, w ilo-
$ciach zwolnionych od cta przywozowe-

c) gzoy’wane do napedu silnikéw statkéw po-
wietrznych wojskowych i cywilnych; oleje
mineralne dla cywilnych statkéw powietrz-
nych wolne sg od dodatku drogowego, je-
zeli sg nabywane na warunkach, ktore
okreslajg rozporzadzenia Ministrow Komu-
nikacji i Skarbu.

Art. 15.

(1) Materjaty, nieobjete art. 14, ktére same
lub w potaczeniu z innemi moga by¢ uzywane do
napedu pojazdéw mechanicznych, podlegajg opta-
cie w wysokosci 12 gr. od 1| kg.

(2) Przepisy art. 14 ust. 3 i 6 stosuje sie od-
powiednio do optaty, wymienionej w ust. 1.

(3) Do uiszczania optaty obowigzana jest oso-
ba, wprowadzajgca do wolnego obrotu materjaty,
podlegajagce optacie. Obowigzek ten powstaje
z chwilg wprowadzenia tych materjatbw do wol-
nego obrotu. Przy sprowadzaniu takich materja-
téw z zagranicy do uiszczania optaty obowigzana
jest osoba, na ktorej rachunek odbywa sie odpra-
wa celna, przy sprowadzaniu za$ takich materja-
6w z Wolnego Miasta Gdanska obowigzek zapta-
ty cigzy na osobie, dla ktérej wedtug dowoddw
przekazowych przesytka jest przeznaczona.

Rozdziat V.
Optata od reklam.

Art. 16.

Ustanawia sie optate od reklam (znakdw, szyl-
dow, napiséw), umieszczanych wzdtuz drég pu-
blicznych na budynkach, stupach, kioskach 1 t. p.
poza granicami miast, w wysokosci do 25 zt. rocz-
Eile za jeden metr kwadratowy powierzchni re-

amy.

Art. 17.

Od optat zwolnione sg reklamy przedsie-
biorstw przemystowych i handlowych, umieszczo-
ne na budynkach i ogrodzeniach tych budynkow,
w ktérych znajdujg sie dane przedsiebiorstwa
przemystowe lub handlowe.

Rozdziat V.
Wymiar, pobdr i Scigganie optat
Art. 18.

(1) Przepisy o wymiarze, poborze i $cigganiu
optat, wymienionych w art. 6, 7, 8, 9, 15 i 16,
0 wiadzach panstwowych i samorzadowych, po-
wotanych do tych czynnosci, o terminie ptatnosci,
0 kredytowaniu, odraczaniu, przyznawaniu ulg,
rozktadaniu na raty i odpisywaniu z powodu nie-
moznos$ci Sciggniecia optat, jak réwniez przepisy
0 kontroli poboru optat, oraz o premjach za wy-
krycie naduzy¢ wydadzg Ministrowie Komunikacji
i Skarbu w porozumieniu z Ministrem Spraw
Wewnetrznych w drodze rozporzadzen.

(2) Nieuiszczone we wihasciwym terminie opta-
ty, wymienione w ust. 1, bedg Sciaggane w trybie
administracyjnym wraz z karami (odsetkami) za
zwioke i kosztami egzekucyjnemi. Koszty egzeku-
cyjne oraz kary (odsetki) za zwioke pobiera sie
wedtug stopy, obowigzujacej dla bezposrednich
podatkow panstwowych. Koszty egzekucyjne przy-
ﬁadajaz wiadzy, ktérej organ przeprowadzit egze-

ucje.

(3) Dowad rejestracyjny na pojazd traci waz-
no$¢, jezeli nie uiszczono naleznej optaty we wia-
Sciwym terminie ptatnosci.

(4) Prawo zadania zwrotu nienaleznie pobra-
nych optat przedawnia sie w ciggu roku, liczagc od
dnia uiszczenia. Prawo zgdania optat przedawnia
sie w ciggu 10 lat, liczac od dnia powstania obo-
wigzku uiszczenia; przedawnienie przerywa kazdy
krok urzedowy, podjety przez wiasciwg wiadze
w celu Sciaggniecia optaty. '

(5) Za czynnosci witadz samorzadowych przy
wymiarze, poborze i Scigganiu optat bedzie przy-
znawane odszkodowanie w wysokosci, nie prze-
noszace] 5% uiszczonych optat oraz kar (odse-
tek) za zwioke.

Rozdziat VI.

Postanowienia karne.

Art. 19.

(1) Kto uchyla sie od obowigzku ptacenia
optat, okre$lonych w art. 6, 7, 8, 9 i 16, podlega
karze pienieznej do wysokosci 20-krotnej sumy
optaty, uszczuplonej lub na uszczuplenie nara-
Zonej.

(2) Kto potajemnie (bez zawiadomienia wia-
dzy wymiarowej) lub bez dopeknienia przepisa-
nych warunkéw wydaje lub wywozi z wytworni
materjaty, podlegajace optacie, okreSlonej w art.
15, podlega karze pienieznej w wysokosci 5-krot-
nej kwoty optaty, uszczuplonej lub na uszczuple-
nie narazonej, jednak w wysokosci nie mniej-
szej od sumy 100 zt., nadto za$ karze konfiskaty
materjatéw, wprowadzonych do wolnego obrotu
bez uiszczenia optaty. Jesli konfiskaty nie mozna
zarzadzi¢ z powodu znajdywania sie materjatow
tych w rekach os6b trzecich, bedacych w dobrej
wierze, wtedy zamiast konfiskaty orzeka sie do-
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datkowg kare pieniezng w wysokosci wartosci
materjatow.

(3) Kto prowadzi w wytwoérni ksiegi i za-
piski, przepisane dla kontroli optaty, okreslonej
w art. 15, niezgodne z rzeczywistosciag w celu
uszczuplenia optaty, podlega karze, okre$lonej w
ust. 2.

(4) Kto dopuszcza sie naruszenia innych po-
postanowien art. 15 lub przepisow, wydanych na
podstawie tych postanowien, ulega karze pienigz-
nej od 10 do 300 ziotych.

(5) Wiadza orzekajgca oznaczy w orzeczeniu,
na wypadek niemoznosci $ciggniecia kary pieniez-
nej, kare zastepczego aresztu wedtug stusznego
uznania, jednak nie ponad cztery tygodnie.

(6) Do orzekania powotane sg powiatowe wia-
dze administracji ogolnej, jezeli tymze wiadzom
lub wiadzom samorzadowym zostang poruczone
czynno$ci wymiarowe, za$ wiadze skarbowe, je-
zeli czynnosci te zostang przekazane tymze wia-
dzom.

W razie przekazania czynnoSci wymiaro-
wych wiladzom skarbowym do orzecznictwa kar-
nego beda stosowane przepisy ustawy karnej skar-
bowej z dnia 18 marca 1932 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 34, poz. 355).

(8) Kto narusza przepisy w obrocie towaro-
wym z zagranicg i Wolnem Miastem Gdanskiem
w zwigzku z przywozem, wywozem lub przewo-
zem materjatdw, podlegajacych optacie wymie-
nionej w art. 15, ulega karom, ustanowionym za
te naruszenia co do innych towaréw (art. 45 i nast.
oraz art. 133—135 ustawy karnej skarbowej z dnia
18 marca 1932 r. (Dz. U.R.P. Nr. 34, poz 355).
Do orzekania powotane sg wiadze skarbowe, przy
zastosowaniu ustawy karnej skarbowej z dnia 18
marca 1932 r. (Dz. U. R.P. Nr. 34, poz. 355).

Art. 20.

Naruszenia postanowien art. 14 oraz przepi-
sow, wydanych na podstawie tych postanowien,
podlegajg karom, okreSlonym w rozporzadzeniu
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 7 marca 1928 r.
0 podatku od olejéw mineralnych (Dz. U. R. P.
Nr. 27, poz. 252), przy zastosowaniu ustawy kar-
nej skarbowej z dnia 18 marca 1932 r. (Dz. U.R.P.
Nr. 34, poz. 355). Postanowienia art. 14 tejze usta-
wy majg tu analogiczne zastosowanie.

Rozdziat VIl
Postanowienia konicowe.
Art. 21.

(1) Ustawa niniejsza wchodzi w zycie z dniem
ogs’foszenia Z mocg obowigzujacg od 1 kwietnia
1931 r.

(2) Od tego terminu znosi sie:

1) pobieganie od pojazdéw mechanicznych

i konnych, wymienionych w art. 6, 7 i 8
niniejszej ustawy, optat mytniczych, prze-
widzianych w art. 24 ustawy z dnia 10
grudnia 1920 r. o budowie i utrzymaniu
drég publicznych w Rzeczypospolitej Pol-
skiej (Dz. U.R.P. z 1921 r. Nr. 6, poz.
32) z tym wyjatkiem, ze zezwolone na za-
sadzie tegoz art. 24 wyjatkowe optaty be-
da mogty by¢ pobierane przez zwigzki sa-
morzadowe do konca okresu, na jaki ze-
zwolenie zostato wydane, oraz, ze od dnia
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I kwietnia 1931 r. bedg mogty by¢ po-
bierane pptaty mytnicze od tych pojazdéw
na takich wiekszych mostach, ktore zo-
staty zbudowane z funduszow, uzyskanych
z pozyczek amortyzowanych z optat mytni-
czych, pobieranych na tych mostach, a to
do zamortyzowania sie tych pozyczek;

2) prawo pobierania od pojazdéw mechanicz-
nych i konnych, wymienionych w art. 6,
7 18, optat za uzywanie drég, na pod-
stawie art. 27 ustawy z dnia 11 sierpnia
1923 r. o tymczasowem uregulowaniu fi-
nanséw komunalnych (Dz. U. R. P.z 1932 r.
Nr. 106, poz. 884); nie znosi sie jednak
prawa pobierania optat na urzadzenia dro-
gowe, przeznaczone specjalnie do udo-
godnienia ruchu pojazdéw mechanicznych,
jak dworce autobusowe i t. p.;

3) prawo pobierania od pojazdéw mecha-
nicznych i konnych, okreSlonych w art.
6, 7 i 8 optat, wymienionych w art. 19
ust. 2, 23 ust. 1 i 24 ust. 2 (optaty ko-
pytkowe) ustawy z dnia 10 grudnia 1920 r.
0 budowie i utrzymaniu drog publicznych
(Dz. U.R. P. z 1921 roku Nr. 6, poz. 32);

4) pobieranie optat za rejestracje pojazdow
mechanicznych.

Art. 22.
(1) Przepisy, dotyczace opfat,
w art. 9, 14, 15 i 18 obowigzujg
obszarze wojewodztwa slaskiego.

(2) Pomiedzy Panstwowym Funduszem Dro-

gowym a wojewodzkim funduszem drogowym
(Skarbem Slaskim) bedzie dokonywany rozrachu-
nek celem podzialu wpltywow, pochodzacych ze
zrodet dochodowych, wymienionych w ust. 1, a to
wedtug zasad nastepujacych:

a) udziat wojewodzkiego funduszu drogowe-
go (Skarbu Slaskiego) we wptywach od
materjatdw pednych bedzie okreslany we-
dtug stosunku ogolnej wagi pojazdéw me-
chanicznych, zarejestrowanych na obsza-
rze wojewddztwa S$laskiego, do o0golnej
wagi pojazdéw mechanicznych, zarejestro-
wanych na obszarze Panstwa, udziat za$
wojewodzkiego funduszu drogowego, we
wplywach, pochodzgcych z optat od po-
jazdow mechanicznych, wprowadzonych na
czasowy pobyt z poza obszaru Rzeczypo-
spolitej, bedzie okreslany wedtug stosun-
ku ilosci przejazdowych punktéw granicz-
nych, upowaznionych do odprawy celnegj
pojazdow mechanicznych na $lgskim od-
cinku granicznym, do ilosci takich punk-
tow granicznych catego Panstwa,;

b) sumy, pobrane na obszarze wojewodztwa
$laskiego ze zrédet, okreSlonych w ust. 1,
beda przelewane do wojewddzkiego fun-
duszu drogowego jako zaliczka na po-
czet naleznosci tego funduszu;

¢) wysoko$¢ kwoty, naleznej wojewddzkiemu
funduszowi drogowemu, ustalajg corocznie
do konca miesigca lipca za ubiegly okres
budzetowy Ministrowie Komunikacji i Skar-
bu po wystuchaniu Slaskiej Rady Woje-
wodzkiej.

okreslonych
réwniez na
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Art. 23.

Upowaznia sie Ministrow Komunikacji i Skar-
bu do umarzania niesciggalnych optat, wymierzo-
nych na podstawie ustawy z dnia 3 lutego
1931 r. o Panstwowym Funduszu Drogowym (Dz.
U.R.P. Nr. 16, poz. 81).

Art. 24.

(1) Pozostaja w mocy przepisy rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 21 paz-
dziernika 1932 r. o premjowaniu pojazdow mecha-
nicznych (Dz. U.R.P. Nr. 91, poz. 784).

(2) Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji

Nr. 3-

i Spraw Wojskowych w porozumieniu z Ministra-
mi Skarbu oraz Przemystu iHandlu okresli wy-
sokos¢ sumy, jaka z wplywow Panstwowego Fun-
duszu Drogowego z opodatkowania materjatow

pednych, przeznaczona bedzie na premjowanie po-
Jazdow mechanicznych.

i Art. 25

Wykonanie ustawy niniejszej porucza sie Mi-
nistrom Komunikacji i Skarbu w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wewnetrznych i innymi inte-
resowanymi ministrami.

Rozporzadzenie ministrow: Komunikacji i Skarbu

z dnia 12 maja 1933 r.

Wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych w sprawie wykonania
ustawy o Panstwowym Funduszu Drogowym. (Dziennik Ustaw Rzplitej Polskiej Nr. 52
z dnia 13 lipca 1933 r.)

Na podstawie art. 14 ust. 6 pkt. c), 18 ust. !
i 25 ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. o Panstwo-
wym Funduszu Drogowym (Dz. U. R. P.z1933 r.
Nr. 45, poz. 352) zarzadza sie co nastepuje:

§ 1. Wplywy Panstwowego Funduszu Dro-
gowego, ustanowione ustawg z dnia 3 lutego
1931 r. o Panstwowym Funduszu Drogowym (Dz.
U.R.P. z 1933 r. Nr. 45, poz. 352), nazywang
w dalszym ciggu ,,ustawg”, beda wymierzane, po-
bierane, kontrolowane i sciggane w sposob, okre-
$lony w rozporzadzeniu niniejszem.

§ 2. (1) Optatom (art. 6 i 7 ustawy) podle-
gaja pojazdy mechaniczne za czas od poczatku
miesigca, w ktérym pojazd mechaniczny zostat do-
puszczony do ruchu przez wydanie dowodu reje-
stracyjnego i znakdw rejestracyjnych, do konca
miesigca, w ktorym pojazd mechaniczny zostat wy-
cofany z ruchu przez zwr6cenie dowodu rejestra-
cyjnego i znakdw rejestracyjnych. Jezeli osoba, na
ktérg pojazd mechaniczny jest zarejestrowany, nie
jest w moznosci zwrdci¢ dowodu rejestracyjnego
i znakow rejestracyjnych, wycofanie pojazdu me-
chanicznego z ruchu przez te osobe moze by¢
dokonane przez ztozenie wiasciwej wojewddzkiej
wiadzy administracji ogélnej deklaracji o wycofa-
niu pojazdu mechanicznego z ruchu. W tym przy-
padku nalezy uzasadni¢ niemozno$¢ zwrécenia do-
wodu rejestracyjnego i znakéw rejestracyjnych.

(2) Pojazdy mechaniczne instytucyj i zakta-
dow uzytecznosci publicznej (art. 11, pkt. 4 usta-
wy) sg wolne od optaty, o ile ich niezbednos¢ dla
dziatalnosci tych instytucyj lub zakfadow, zosta-
nie stwierdzona przez wiasciwg powiatowg wia-
dze administracji ogdlnej.

(3) Pojazdy mechaniczne wiasne drogowego
personelu technicznego (art. 11, pkt. 5 ustawy) s3
wolne od optaty, o ile przetozona wiadza stuzbo-
wa posiadacza pojazdu zaswiadczy, ze sg one
uzywane do objazdéw stuzbowych.

83. (1) Pojazdy mechaniczne, uzywane do
zarobkowego przewozu 0s6b na obszarze jednej
gminy, g tylko czesciowo poza jej obszarem, pod-
legaja optacie, ustanowionej w art. 7 ust. 2 pkt. 1b
ustawy tylko za odcinek drogi, potozony poza
obszarem gminy.

(2) Za podstawe do ustalania dziennego prze-
biegu pojazdu mechanicznego (art. 7 ust. 2 pkt. 1 b)
nalezy przyjmowaé, wedblug zatwierdzonego roz-
kfadu jazdy, ilos¢ dni kursowania pojazdu mecha-
nicznego oraz ilos¢ kilometréw, jaka pojazd prze-
bywa dziennie.

8 4. W razie uszkodzenia kursujgcego po-
jazdu mechanicznego, posiadajgcego wiecej niz 6
miejsc dla podroznych, i zastgpienia go czasowo
pojazdem rezerwowym, pobiera si¢ opfate, usta-
nowiong w art. 7 ust. 2 p. | ustawy wedtug sta-
wek, okreslonych w ust. 2 pkt. 2 b tegoz artykutu.

§ 5. (1) Opfaty (art. 6 i 7 ustawy) uiszcza
osoba, na ktdrg pojazd jest zarejestrowany.

(2) Optaty uiszcza sie na rachunek czekowy
Panstwowego Funduszu Drogowego w P. K. O.
od pojazdéw mechanicznych zarobkowych — mie-
siecznie —, a od pojazdow mechanicznych nieza-
robkowych — kwartalnie, — zgéry, w pierwszym
dniu miesigca wzglednie kwartatu, za ktory optata
przypada. Pierwszg optate uiszcza sie przy reje-
stracji pojazdu mechanicznego i dopiero po za-
ptaceniu jej moze by¢ wydany dowdd rejestracyj-
ny i znaki rejestracyjne.

(3) Wojewddzka witadza administracji ogolnej
moze zezwoli¢ na uiszczanie optat od pojazdow
mechanicznych zarobkowych, uzywanych doraznie
(art. 7 ust. 2 pkt. 2 b ustawy), za kazdy dzien
przewozu wedtug dziennych stawek wynoszacych:

1) od pojazdu mechanicznego, posiadajacego
od 7 do 14 miejsc dla podréznych — 8 zi;

2) od pojazdu mechanicznego, posiadajgcego
od 15 do 18 miejsc dla podréznych —10 zi;
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3) od pojazdu mechanicznego, posiadajgcego
od 19 do 22 miejsc dla podroznych — 12 zi;

4) od pojazdu mechanicznego, posiadajacego
od 23 do 26 miejsc dla podroznych — 14 zi;

5) od pojazdu mechanicznego, posiadajacego
od 27 do 30 miejsc dla podrdznych —16 zi;

6) od pojazdu mechanicznego, posiadajgcego
od 31 do 34 miejsc dla podroznych — 18 zi;

7) od pojazdu mechanicznego, posiadajgcego
ponad 34 miejsc dla podroznych — 20 zt.

§ 6. (1) Obliczenie i pobdér optat od po-
jazdéw mechanicznych (art. 6 i 7 ustawy) usku-
tecznia wojewoOdzka wihadza administracji ogoélnej.
Scigganie optat uskutecznia zarzad gminy.

(2) Optaty od pojazdow mechanicznych (art.
6 i 7 ustawy) oblicza sie jednorazowo za caty rok
budzetowy (od ! kwietnia do 31 marca) wzgled-
nie od poczatku miesigca, w ktérym powstat obo-
wigzek ptacenia (§ 2 ust. 1), do korica danego ro-
ku budzetowego.

(3) Wysokos¢ optat od pojazdéw mechanicz-
nych (art. 6 i 7 ustawy) ustala sie w Kkarcie
kontroli optat, ktéra— po uskutecznieniu opta-
ty —stuzy jako dowdd uiszczenia i powinna byé
okazywana organom kontrolujagcym na ich zada-
nie.

(4) W razie zmiany osoby, na ktérg pojazd
mechaniczny jest zarejestrowany, przerejestrowa-
nie pojazdu mechanicznego moze nastagpi¢ dopiero
po uiszczeniu naleznej optaty od odno$nego po-
jazdu mechanicznego.

(5) Patnikom, ktorzy uiszcza optaty od po-
jazdéw mechanicznych, okreSlone w art. 6 | 7
ustawy, za caty rok zgéry, udziela sie ulgi w wy-
sokosci 10%. Ulga powyzsza nie przystuguje,
jesli ptatnik korzysta z premji na podstawie art. 7
ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. o Panstwowym
Funduszu Drogowym (Dz. U. R. P. Nr. 16, poz.
81) lub na podstawie rozporzgdzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 21 pazdziernika 1932 r.
0 premjowaniu pojazdow mechanicznych (Dz. U.
R. P. Nr. 94, poz. 784).

§ 7. (1) Dzienne stawki opfat, okreslonych
w art. 9 ustawy, wynosza:

1) od pojazdéw mechanicznych osobowych,
posiadajacych do 6 miejsc dla podréznych, za
pier*vvsze 3 dni 5 zh > za kazdy nastepny dzien
1 zk;

2) od pojazdéw mechanicznych osobowych,
posiadajacych do 25 miejsc dla podrdznych za
piervi/sze 3 dni 25 zt i za kazdy nastepny dzien
10 zk;

3) od pojazdéw mechanicznych osobowych,
posiadajacych ponad 25 miejsc dla podréznych, za
pierwsze 3 dni 50 zt i za kazdy nastepny dzien
15 zi;

4) od pojazdow mechanicznych cigzarowych
i traktoréw o ciezarze wtasnym:

a) do 2.000 kg —za pierwsze 3 dni— 10 zt

i 2 zt. za kazdy nastepny dzien;
b) do 4.000 kg —za pierwsze 3 dni — 20 zi
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i 5 zt. za kazdy nastepny dzien;
c) ponad 4.000 kg —za pierwsze 3 dni —
40 zt. i 10 zk. za kazdy nastepny dzien;

5) od motocykla bez przyczepki —za pierw-
sze 3 dni —150 zt i 40 gr. za kazdy nastepny
dzien; od motocykla z przyczepka za pierwsze
3 dni 2 zk i 50 gr. za kazdy nastepny dzien;

6) od pojazdow konnych ciezarowych — za
pierwsze 3 dni — 2 zk. i 50 gr. za kazdy na-
stepny dzien.

(2) Przyczepki pojazdow mechanicznych
z wyjatkiem wymienionych w ust. | p. 5, podlega-
ja optatom, okreslonym w ust. 1 p. | —4 w za-
leznosci od ilosci miejsc lub ciezaru wiasnego.

(3) Nie pobiera sie optat od pojazdow me-
chanicznych ani od przyczepek pojazdéw mecha-
nicznych strazy ogniowych i ambulanséw sanitar-
nych, wprowadzonych na czasowy pobyt z poza
obszaru Rzeczypospolitej, w celu niesienia po-
mocy.

(4) Zarejestrowanie pojazdu mechaniczne-
go, wprowadzonego na czasowy pobyt zpoza
obszaru Rzeczypospolitej, moze nastgpiC po uisz-
czeniu optaty za czas pobytu, nieoptacony przy
wjezdzie.

(5) Rozpoczety dzien liczy sie za caty dzien.

§ 8. (1) Przy wjezdzie uiszcza sie optaty od
pojazdéw mecha.nicznych (art. 9 ustawy) za okres
najmniej trzech dni; przy wyjezdzie za kazdy
nieoptacony przy wijezdzie dzien pobytu.

(2) Obliczenie, pobor i Scigganie optat usku-
teczniajg organa, upowaznione do wykonywania
odprawy celnej i kontroli skarbowej.

(3) Organ, pobierajgcy przy wijezdzie opfate,
obowigzany jest wyda¢ ptatnikowi karte kontroli
optaty, ktora jest dowodem uiszczenia optaty
i w okresie swej waznosci zwalnia od optaty przy
ponownem przekraczaniu granicy. Karte te nalezy
okazywa¢ organom kontrolujagcym na ich zadanie.

(4) Organ, pobierajacy przy wyjezdzie opftate,
obowigzany jest wydacC ptatnikowi kwit na uisz-
czong optate.

(5) Przekazywanie Parnstwowemu Funduszowi
Drogowemu optat, pobranych przez organa, wy-
mienione w ust. 2, odbywa si¢ w trybie, okre$lo-
nym w § 17 ust. 1 pkt. c).

§ 9. Od pojazdéw, wprowadzonych na cza-
sowy pobyt zpoza obszaru Rzeczypspolitej Pol-
skiej (art. 9 ustawy), w celu wykonywania za-
robkowego przewozu oséb i towar6w, mozna za-
miast stawek optat, okreslonych w § 7, uiszczaé
optaty wedtug stawek, okreslonych w art. 6, 7
i 8 ustawy.

§ 10. (1) Optatom (art. 7 ust. 2 pkt. 3
i art. 8 ustawy), podlegajg pojazdy konne za czas
od dnia potwierdzenia przez wiasciwg wiadze
przemystowg zgtoszenia 0 rozpoczeciu wykony-
wania przewozow, stosownie do przepiséw prawa
przemystowego, do dnia przyjecia przez te wiladze
zgtoszenia o zaprzestaniu wykonywania przewo-
Z0w.
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(2) Za dorazne przewozy, w rozumieniu art.
7 ust. 2 pkt. 3 ustawy, nalezy uwazaC przewozy,
ktére nie podlegajg zgtoszeniu u wihadzy przemy-
stowej, stosownie do przepisébw prawa przemy-
stowego. Takie przewozy nie podlegajg rowniez
optatom, okreSlonym w art. 8 ustawy.

(3) No$nos¢ pojazdu konnego (art. 8 ust. 2
ustawy) oblicza sie wedtug sumy szerokosci obre-
czy wszystkich kot, przyjmujgc, ze na 1 cm tej
szerokosci przypada 100 kg. nosnosci pojazdu,
a na obszarze wojewodztw: wilefskiego. nowo-
grodzkiego, poleskiego i wotynskiego 50 kg. nos-
nosci pojazdu.

§ 11. (1) Optaty (art. 7 ust. 2 pkt. 3iart.8
ustawy), uiszcza osoba, ustalona w potwierdzeniu
wihadzy przemystowej o zgtoszeniu wykonywa-
nia przewozow.

(2) Opfaty wymierza sie jednorazowo za caty
rok budzetowy (od ! kwietnia do 31 marca)
wzglednie od dnia potwierdzenia przez wiadze
przemystowg zgtoszenia 0 rozpoczeciu wykony-
wania przewozow do konca danego roku budze-
towego, a uiszcza sie je na rachunek czekowy
Panstwowego Funduszu Drogowego w P. K. O.
miesiecznie zgory. Termin uiszczenia naleznej opta-
ty uptywa z ostatnim dniem miesigca, za Kktory
optata przypada.

§ 12. (1) Wymiar, pobdr i Scigganie optat
(art. 7 ust. 2 pkt. 3 i art. 8 ustawy), uskutecznia-
ja w gminach miejskich, wydzielonych z powiato-
wych zwigzkéw samorzadowych. — zarzady tych
gmin, w innvch gminach miejskich oraz w gmi-
nach wiejskich — wiasciwe wydziaty powiatowe,
na podstawie wprowadzonych w tym celu reje-
strow. Czynnosci te moze wydziat powiatowy
przekaza¢ gminie.

(2) Wiadze nrzemvstowe | instancji obowia-
zane sg przesyta¢ wiasciwym wiadzom wymiaro-
wym, w ciggu nierwszvch 10 dni kazdego kwarta-
tu. wykazy os6b, ktére w poprzednim kwartale
otrzymaly potwierdzenie zgtoszenia o uprawia-
niu przewozéw lub potwierdzenie o zaprzestaniu
uprawiania przewozow pojazdami konnemi, pod-
legajacemi optacie.

(3) Osoby, uprawiajgce zarobkowe prze-
w0z 0séb lub towardw, pojazdami konnemi. obo-
wigzane sg na zadanie organow, wymienionych
w ust. 1, skfadaé w terminach przez te organa
okre$lonych, deklaracje, zawierajgce dane po-
trzebne do wymiaru opfaty.

§ 13. Platnikom, ktdérzy uiszcza optaty, okre-
Slone w art. 7 ust. 2 pkt. 3 i w art. 8 ustawy
za catv rok zgory, udziela sie ulgi w wysokosci
10%. ' B

§ 14. (D Dodatek drogowy do panstwowe-
go podatku od olejow mineralnych (art. 14 usta-
wy), uiszcza osoba, wprowadzajgca do obrotu ole-
je mineralne, podlegajace dodatkowi drogowemu,
facznie z panstwowym podatkiem od olejow mi-
neralnych.

(2) Przedsigbiorcy wytworni i wolnych skia-
dow olejéw mineralnych obowigzani sg wykazy-
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waé naleznosci z tytutu dodatku drogowego do
panstwowego podatku od olejow mineralnych
w rubryce 36 (uwagi) ksiegi wywozu przetwo-
row naftowych za oplata podatku, prowadzonej
stosownie do postanowienia § 105 p. d) rozporza-
dzenia Ministra Skarbu z dnia 13 paZdziernika
1928 r. (Dz.U.R.P. Nr. 97, poz. 862).

(3) Wymiar, pobér, Scigganie, kredytowanie,
odpisywanie z powodu niesciggalnosci oraz kon-
trole poboru dodatku drogowego do panstwowe-
go podatku od olejéw mineralnych uskuteczniajg
wiladze skarbowe, przy zastosowaniu odpowied-
nich przepiséw rozporzadzenia Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 7 marca 1928 r. o Dodatku od
olejow mineralnych (Dz.U.R.P. Nr. 27, poz.252)
oraz rozporzadzenia wykonawczego Ministra
Skarbu z dnia 13 pazdziernika 1928 r. (Dz. U. R. P.
Nr. 97, poz. 862).

§ 15. Kasy urzedow skarbowych oraz kasy
urzedéw celnych na podstawie wymiaréw, doko-
nanych przez urzedy skarbowe akcyz i monopo-
6w panstwowych wzglednie urzedy celne, pobie-
raja dodatek drogowy do panstwowego podatku
od olejow mineralnych roéwnocze$nie z panstwo-
wym podatkiem od olejéw mineralnych.

§ 16. (1) Optaty drogowe od spirytusu ety-
lowego, przeznaczonego do napedu pojazdéw me-
chanicznych uiszczaja:

a) w razie, gdy spirytus ten jest wypuszczo-
ny do obrotu w Dostaci mieszanek nape-
dowych przez zaktady produkujgce te mie-
szanki — zakfady produkcji mieszanek,
przyczem uiszczenie optaty drogowej po-
winno nastanie przed wprowadzeniem mie-
szanek do obrotu;

b) w razie sprzedazy przez Dyrekcje Pan-
stwowego Monopolu Spirytusowego tego
spirytusu innym odbiorcom, anizeli wy-
mienionym pod lit. a) niniejszego ustepu,
optate drogowag obowigzany jest wptaci¢
odbiorca na rachunek czekowy Panstwo-
wego Funduszu Drogowego w P. K. O.:
optata powinna byé uiszczona przed po-
braniem spirytusu;

c) w razie zwalniania spirytusu przez Dy-
rekcje Panstwowego Monopolu Spirytu-
sowego oplate uiszczajg przedsigbiorcy
gorzelni w drodze wptacania odpowied-
niej kwoty na rachunek czekowv Pan-
stwowego Funduszu Drogowego wP .K.O;
optata powinna by¢ uiszczona przed do-
konaniem skazenia tego spirytusu.

(2) Przepisy pkt. b) i c) ust. 1 nie dotyczg
spirytusu, zwolnionego od optaty drogowej, prze-
znaczonej do poruszania silnikdbw w rolnictwie,
z wyjatkiem spirytusu, przeznaczonego do napedu
pojazdow mechanicznych, stuzacych do lokomocji
(samochody, motocykle i t. p.).

(3) Wymiar, pobor $Scigganie, kredytowanie,
odpisy z powodu niesSciggalnosci oraz kontrole
poboru optat drogowych od zaktaddéw, wymie-
nionych w ustepie 1 lit. a), uskuteczniajg wiadze
skarbowe, zgodnie z przepisami § 14 ustepu 3
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rozporzadzenia niniejszego; wiadze te przeprowa-
dzajg takze kontrole poboru optat drogowych,
uiszczanych przez odbiorcow, wymienionych w
ustepie 1 lit. b) i c).

§ 17. (1) Wplywy z dodatku drogowego
(art. 14 ustawy), z optat od materjatéw pednych
(art. 15 ustawy) i z optat od pojazdéw, wprowa-
dzonych na czasowy pobyt zpoza obszaru Rze-
czypospolitej (art. 9 ustawy), zarachowujg organa
skarbowe oraz celne do sum obrotowych i zapisu-
jg do osobnych wykazéw szczeg6towych (kont)
sum obrotowych, zatytutowanych:

a) ,Wptywy dodatku drogowego do pan-
stwowego podatku od olejow mineral-
nych na rachunek Panstwowego Funduszu
Drogowego",

b) ,,.Wplywy z optat od materjatéw pednych
na rachunek Parnstwowego Funduszu Dro-
gowego";

¢) ,,Wplywy z optat od pojazdéw, wprowa-
dzonych na czasowy pobyt zpoza obsza-
ru Rzeczypospolitej, na rachunek Pan-
stwowego Funduszu Drogowego".

(2) lzby skarbowe zaktadajg w ksiedze sum
obrotowych osobne konta, zatytulowane w spo-
s6b, wymieniony w ust. 1 i na konta te zapisu-
ja miesieczne sumy wptywdw dodatku drogowe-
go do panstwowego podatku od olejow mineral-
nych, z optat od materjatéw pednych i z optat od
pojazdéw, wprowadzonych na czasowy pobyt
zpoza pbszaru Rzeczypospolitej, ustalajg 0go6lng
sume tych wptywdéw za ubiegly miesigc i sume
te do dnia 10 nastepnego miesigca przelewajg ze
swego konta na konto Panstwowego Funduszu
Drogowego w P. K. O.

§ 18. Mieszanki napedowe, sprowadzane zpo-
za obszaru Rzeczypospolitej, z wyjatkiem przezna-
czonych do napedu pojazdéw, wprowadzonych na
czasowy pobyt i w ilosciach zwolnionych od cla
przywozowego, podlegajg jako catos¢ optacie
(art. 15 ustawy) wedtug stawki dla olejéw mine-
ralnych o gestosci do 810° przy 15°C.

§ 19. (1) Optaty od benzolu, syntetycznego
alkoholu metylowego i innych materjatow, nie-
wymieniopych w § 16, a podlegajacych optacie
(art. 15 ustawy), uiszczajg wytworcy w dniu |
i 16 kazdego miesigca w stosunku do materjatow,
sprzedawanych na rynku wewnetrznym w ciggu
ubiegtych 15 dni. Opfaty uiszcza¢ nalezy na rachu-
nek czekowy Panstwowego Funduszu Drogowe-
go w P.K.O.; wskazujgc na blankiecie nadawczym
tytut wptlaty i ilos¢ sprzedanych materjatow.

(2) O ile optaty nie zostaty zaptacone w ter-
minie lub zostaty zaptacone niezgodnie z art. 15
ustawy, oraz ust. | paragrafu niniejszego, wymiar,
pobdr i Scigganie optat uskuteczniajg organa, wy-
mienione w § 12 ust. 1.

(3) Optaty od sprowadzanych z zagranicy ma-
terjatdw, wymienionych w ust. 1, uiszcza osoba,
na ktoérej rachunek odbywa sie odprawa celna—
przy odprawie celnej, za$ od takich materjatow’,
sprowadzanych z W. M. Gdarska osoba, dla kto-
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rej wedlug dowodow przesytka jest przeznaczo-
na — przy odbiorze w urzedach przekazowych.

§ 20. Wytwornie materjatow, wymienionych
w § 19 ust. 1, podlegajg w zakresie obrotu ma-
terjatbw' i uiszczania przypadajacych optat, kon-
troli wiadz wymiarowych (8 12 ust. 1). Wytwoér-
nie te obowiagzane s g

1) prowadzi¢ ksiegi kontroli produkcji i sprze-
dazy materjatbw, w ktérych zapisywac nalezy
bezzwtocznie kazda ilos¢ wyprodukowanych ma-
terjatbw, oraz kazda ilos¢ materjatdw, sprze-
danych z wytworni z podaniem imienia, nazwiska
i miejsca zamieszkania nabywcy;

2) wystawia¢ nabywcy kwit na kazdg ilos¢
sprzedanych materjatdw, podlegajacych optagie;

3) sklada¢ wiasciwej wihadzy wymiarowej (8
12 ust. 1), do dnia 15 kazdego miesigca dekla-
racje o ilosci materjatow, podlegajacych optacie,
wystanych w ciggu ubieglego miesigca na rynek
wewnetrzny i na wywoéz do obszaru W. M. Gdan-
ska lub zagranice, z przedstawieniem dowodow
wywiezienia,;

4) przedstawia¢ funkcjonarjuszom, uprawnio-
nym do wykonywania kontroli, do wgladu ksiegi
kontroli produkcji i sprzedazy oraz udziela¢ im
wszelkich potrzebnych wyjasnienn co do produkcji
i obrotu materjatow, podlegajacych optacie.

§ 21. (1) Zwolnione sg od dodatku drogo-
wego i od optaty (art. 14 i 15 ustawy) materja-
ty pedne, uzywane do napedu silnikow statkow
powietrznych, cywilnych, jesli sg nabywane wy-
facznie dla celéw lotniczych, w wytworniach (wol-
nych skkadach) tych materjatow przez przedsie-
biorstwa zeglugi powietrznej, dziatajgce na pod-
stawie koncesyj. Materjaty te bedag wysytane z wy-
twoérni  (wolnego skitadu) w sposéb stosowany
przy przesytaniu artykutow podatkowych pod
weztem podatku t. j. pod zamknieciem urzedo-
wem i za Swiadectwem przewozowem wedtug
wzoru ustalonego w zatgczniku | do § 105 roz-
porzadzenia Ministra Skarbu z dnia 13 paZdzier-
nika 1928 r. (Dz. U. R.P. Nr. 97, poz. 862).

(2) Przedsiebiorstwa, wymienione w ust. 1,
moga na podstawie upowaznienia Ministra Ko-
munikacji odstepowaé wytgcznie dla celéw lotni-
czych materjaty pedne, zwolnione od opodatko-
wania, Klubom lotniczym i wiascicielom statkow
powietrznych, wpisanych do panstwowego rejestru
statkow powietrznych w Polsce. Przedsiebiorstwa,
uprawnione do pobierania materjatbw zwolnio-
nych od opodatkowania, powinny prowadzi¢ wy-
kazy otrzymywanych oraz zuzytych i odstepowa-
nych materjatéw pednych.

(3) Osoby, nabywajgce materjaty pedne dla
celow lotniczych od przedsiebiorstw, wymienio-
nych w ust. 2, obowigzane sg prowadzi¢ wykazy
otrzymanych i zuzytych materjatdbw pednych.

(4) Uzywanie do ingych celow niz lotni-
czych materjatbw pednych, zwolnionych od opo-
datkowania w mys$l ust. 1 i 2, jest zabronione.

§ 22. (1) Optaty od materjatdbw, wymienio-
nych w 8 19, z wyjatkiem optat, wymienionych
w punkcie 3 tego paragrafu, mogg by¢ kredyto-
wane. Kredytowane optaty ptatne sg najpdzniej
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15 dnia czwartego miesigca, nastepujacego po
miesigcu, w ktorym wydano materjaty do wolne-
go obrotu z wytwdrni, a 15 dnia drugiego mie-
sigca po wydaniu materjatbw do wolnego obrotu
z wolnego sktadu, wraz z odsetkami w wysokosci
6% w stosunku rocznym.

(2) Kredytowanie zatatwia wojewoddzka wia-
dza administracji ogo6lnej ng wniosek wiadzy wy-
miarowej.

(3) Kredytowanie uzaleznia sie od zabezpie-
czenia naleznosci.

(3) Z kredytu nie moga korzysta¢ wytwor-
nie, znajdujgce sie w stanie upadtosci lub pod
nadzorem sadowym.

(5) Kredytowane naleznosci zabezpiecza sig:

1) przez wpisanie do ksigg gruntowych (wie-
czystych) hipoteki kaucyjnej;

2) przez solidarng poreke zaktadéw kredyto-
wych, ktérych zdolnoSC poreki zostanie uznana
przez Ministrow Komunikacji i Skarbu: Kredyt
gasnie, gdy poreczajgca instytucja wstrzymata lub
zawiesita wyptaty, albo, gdy zostata ogtoszona
upadtos¢ odnosnego zakiadu;

3) przez zastaw papierbw wartosciowych,
przyjmowanych pod zastaw przez Bank Polski.

(6) Inne formy zabezpieczenia mogg by¢
przyjete za zezwoleniem Ministrow Komunikacji
i Skarbu.

(7) Osoba, dajgca zabezpieczenie, wymienio-
ne w ust. 5 pkt. 2, obowigzana jest wystawi¢ do-
kument poreki.

(8) Na terenie mocy obowigzujgcej kodeksu
Napoleona i Tomu X Cz. | Zbioru Praw b. Ces.
Ros. dokument zastawu ma by¢ sporzadzony w
formie notarjalne;j.

§ 23. Do podania o0 udzielenie kredytu za
zabezpieczeniem hipotecznem nalezy dotaczy¢ wy-
cigg z wykazu hipotecznego, obejmujgcy wszyst-
kie dziaty wzglednie karty i oszacowanie odnos-
nej nieruchomosci, dokonane przez wiadze sado-
we badZ wojewddzkie wiadze administracji ogol-
nej lub tez przez banki panstwowe i zaklady kre-
dytu diugoterminowego (towarzystwa kredytowe
ziemskie i miejskie). Kredytu udziela sie do wy-
sokosci 50% szacunku gruntéw i budynkow bez
ich wewnetrznego urzadzenia, po potrgceniu z tej
sumy wszystkich dtugow hipotecznych. Uwzgled-
nia sie tylko budynki murowane, kryte w spo-
sob ogniotrwaty, mieszkalne i przemystowe. Z kre-
dytu korzysta¢ mozna dopiero po zapisaniu pra-
wa zastawu wzglednie hipoteki kaucyjnej na sume
0 20% wyzsza od kredytowanej naleznosci i po
dostarczeniu dowoddw zapisania kaucji oraz —
o ile nieruchomo$¢ podlega ubezpieczeniu od
ognia — po dostarczeniu polisy asekuracyjnej,
opiewajgcej na sume nie mniejszg niz suma
kaucyjna oraz cesji wzglednie dowodu scedowania
na rzecz Panstwowego Funduszu Drogowego Ssu-
my ubezpieczenia, ptatnej na wypadek pozaru.
Zapis kaucyjny ma figurowa¢ na pierwszem miej-
scu hipoteki; na dalszych miejscach zapis moze
by¢ przyjety tylko za zgoda Ministra Komunikacji
i Skarbu.

§ 24. (1) Od kredytowanej naleznosci po-
biera sie odsetki w wysokosci 6% w stosunku
rocznym.

(2) Kredytowane kwoty ptatne sg najpdzniej
w dniu uptywu terminu, kredytu, a jesli ptatnosc
kredytowanej nalezno$ci przypada w dzien Swig-
teczny, wolwczas nalezno$¢ uiszcza sie¢ w nastep-
nym dniu powszednim.

(3) Nieuiszczenie kredytowanej naleznosci w
oznaczonym terminie powoduje natychmiastowg
wymagalnos¢ nietyfko ptatnych w tym terminie
zalegtosci, lecz réwniez wszelkich pOzniejszych
ptatnych rat z tytulu kredytowanej naleznosci.
W tym przypadku ulega Sciggnieciu w drodze
przymusowe] catkowita nalezno$¢, przypadajaca
od dtuznika, zwiekszona o odsetki za kredytowa-
nie, obliczone do daty uchybionego terminu pflat-
nosci, od ktorej to naleznosci, zwiekszonej o wy-
mienione w ust. 1 odsetki, pobierana bedzie nad-
to kara za zwloke w wysokosci jak dla podatkow
bezposrednich, z wyjatkiem podatku gruntowego,
za czas od uchybionego terminu ptatnosci do czasu
wyegzekwowania lub uiszczenia naleznosci. Nad-
to nieuiszczenie kredytowanej naleznosci w termi-
nie powoduje utrate prawa korzystania z kredytu,
ktére moze by¢ przywrécone jedynie za zgoda' Mi-
nistrow Komunikacji i Skarbu.

(4) Kary za zwioke naleze¢ sie bedg z same-
go prawa bez potrzeby wzywania i skargi sado-
wej.

§ 25. (1) Opfacie (art. 16 ustawy) podlega-
ja wszelkie reklamy (znaki, szyldy, napisy), wy-
wieszane, wyswietlane lub pokazywane poza gra-
nicami administracyjnemi miast, o ile wskutek
swej widocznosci z drogi stanowig one reklame
drogowsg, za czas od pierwszego dnia nastepnego
miesigca po ustawieniu reklamy do korica miesia-
ca, w ktorym reklama zostata usunieta.

(2) Optacie nie podlegajg reklamy wiasne
przedsiebiorstw wywieszane, wyswietlane lub po-
kazywane na wiasnych zabudowaniach tudziez re-
klamy instytucyj, upowaznionych do ustawiania
znakéw drogowych, o ile reklamy te sg wywiesza-
ne, wyswietlane lub pokazywane tacznie ze zna-
kiem drogowym.

§ 26. Opfata roczna od reklam wynosi:

1) od reklam, podajgcych adresy, stacyj ma-
terjatow pednych, smarow, obstugi pojazdéw me-
chanicznych, warsztatbw naprawy pojazdoéw me-
chanicznych, sktadoéw czeSci zamiennych pojazdéw
mechanicznych, pogotowi lekarskich, tudziez od
reklam, podajgcych informacje turystyczne insty-
tucyj spotecznych — zaleznie od zajmowanych
przez te reklamy powierzchni — od kazdego pie-
tra kwadratowego:

przy powierzchni do 2 m2 po 10 zi.

” ” ponad 2 m2 po 15 zk;

2) od innych reklam po 25 zt. za kazdy metr2;
powierzchnie mniejsze od ! metra? liczy sie za
1 metr2,

§ 27. (1) Optaty od reklam uiszczajg ich
wiasciciele w terminie do dnia 30 kwietnia na ra-
chunek czekowy Panstwowego Funduszu Drogo-
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wego w P.K.O. jednorazowo zgéry za caty rok
budzetowy pd 1 kwietnia do 31 marca, a w przy-
padkach, gdy obowigzek zaptaty powstal w cig-
gu roku, jednorazowo zgoOry za pozostate miesigce
roku budzetowego, w ciggu trzydziestu dni po
umieszczeniu reklamy. Na blankiecie nadawczym
powinno by¢ wskazane przeznaczenie wptaconej
sumy i okres czasu, za Kktory optate uiszcza sie.

(2) O ile optata nie zostanie uiszczona w ter-
minie lub zostala uiszczona niezgodnie z art. 16
ustawy albo niezgodnie z 88 25 i 26 i ust. 1 pa-
ragrafu n iniejszego, wymiar i pobdr optaty usku-
tecznia wihasciwy wydziat powiatowy, ktory tez
obowigzany jest przy pomocy swoich organéw
drogowych wykonywac¢ kontrole poboru opfat.
Sciggania optat dokonywuje zarzad gminy.

§ 28. (1) Do postepowania wtadz wymiaro-
wych w sprawie optat, okre$lonych w art. 6, 7,
8, 15 i 16 ustawy —z wyjatkiem optaty od spi-
rytusu etylowego (8 16)—majg odpowiednie za-
stosowanie przepisy rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 22 marca 1928 r. o poste-
powaniu administracyjnem (Dz.U.R.P. Nr. 36,
poz. 341), przyczem w przypadkach gdy wymiar
w mysl rozporzadzenia niniejszego uskutecznia za-
rzad gminy m. st. Warszawy, odwotania rozstrzy-
ga Komisarjat Rzadu m. st. Warszawy. Komisar-
jat Rzagdu m. st. Warszawy sprawuje w tych przy-
padkach kontrole wymiaru i poboru opfat.

(2) Do postepowania wiadz wymiarowych w
sprawie optat, okreSlonych w art. 9 ustawy majg
odpowiednie zastosowanie przepisy celne.

(3) Przez czas obowigzywania ustawy z dnia
10 marca 1932 r. o przejeciu egzekucji admini-
stracyjnej przez wihadze skarbowe oraz o postepo-
waniu egzekucyjnem wiadz skarbowych (Dz. U.
R. P. Nr. 32, poz. 328) S$cigganie optat oraz do-
datku drogowego do panstwowego podatku od
olejéow mineralnych przeprowadzajg, zamiast orga-
néw wymienionych w 88 6, 12 i 27, urzedy skar-
bowe, zgodnie z przepisami, dotyczacemi poste-
powania egzekucyjnego wiadz skarbowych. W po-
stepowaniu tern organa, powotane do wymiaru
i poboru optat oraz dodatku drogowego, zaste-
pujag Panstwowy Fundusz Drogowy jako wierzy-
ciela, z tern, ze Kkoszty, jakie w postepowaniu
egzekucyjnem ponosi wierzyciel, obcigzajg Pan-
stwowy Fundusz Drogowy.

(4) Sciagniete optaty powinny byé wptacane
Panstwowemu Funduszowi Drogowemu na konto
czekowe P. K. O. do dni 15.

§ 29. Wiadze wymiarowe prowadzi¢ beda
dla kazdego rodzaju optat potrzebne ksiegii uzy-
wac odpowiednich drukow.

§ 30. Za czynnosci, zwigzane z wymiarem
optat, otrzymujg wiadze samorzadowe odszkodo-
wanie w wysokosci 5% od wymierzonych przez
nie a wptaconych Panstwowemu Funduszowi Dro-
gowemu optat i kar (odsetek) za zwloke. Na-
leznosci z tego tytutu wyptaca sie po uptywie
kazdego roku budzetowego.

§ 31. (1) W przypadkach, zastugujacych na
uwzglednienie, wojewodzka wiadza administracji
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0golnej moze odracza¢ terminy ptatnosci opiat,
Z wyjatkiem optat, wymienionych w § 19 ust. 3,
oraz rozktadaé sptaty naleznosci na raty jak réw-
niez umarza¢ niesciggalne naleznosci.

(2) Niesciggalne naleznosci, wymierzone na
podstawie ustawy z dnia 3 lutego 1931 r. o Pan-
stwowym Funduszu Drogowym (Dz. U. R. P.
Nr. 16, poz. 81), podlegajg w catosci lub w czesci
odpisaniu na podstawie decyzji Afinistra Komuni-
kacji w porozumieniu z Ministrem Skarbu.

§ 32. Za przyczynienie sie do wykrycia prze-
stepstw, polegajacych na uszczupleniu dochoddw
Panstwowego Funduszu Drogowego, (art. 6, 7, 8,
9, 14, 15 i 16 ustawy) przyznawane beda premje.

§ 33. (1) Premje mozna przyznawaC 0SO-
bom, ktére wspotdziataty w ujeciu przestepcy lub
przedmiotow przestepstwa albo dokonaty takich
czynnosci, ktére niewatpliwie doprowadzity do
wykrycia przestepstwa, w szczegdlnosci doniosty
wiladzy o przestepstwie, udzielajac jej takich wska-
z0wek, ze .wykrycie przestepstwa nalezy przy-
pisaC ich doniesieniu. Premje mogg by¢ przyzna-
wane réwniez organom wiadz, uprawnionych do
poboru i kontroli optat.

(2) Od otrzymania premij wylgcza sie osoby,
ktore przestepce do popetnienia przestepstwa na-
mowity, albo zapewnity mu pomoc lub bierne za-
chowanie sie przy popetnieniu przestepstwa lub
W inny sposob uczestniczyly w popetnieniu prze-
stepstwa.

§ 34. Premje moga by¢ przyznawane nieza-
leznie od skazania przestepcy, a nawet przed roz-
strzygnieciem sprawy karnej, o ile istniejg dosta-
teczne podstawy do oceny rozmiaru popetnionego
przestepstwa lub zastugi osoby, zgtaszajacej sie
po premje.

§ 35. (1) Przy oznaczaniu wysokosci premji
nalezy uwzgledniaC wysoko$¢ szkody (wplywy
uszczuplone lub na uszczuplenie narazone), a obok
tego takze stopien gorliwosci i energji, z jaka od-
nosna osoba przyczynita sie do wykrycia prze-
stepstwa, zwiaszcza za$ poniesione trudy i nara-
zenie sig na niebezpieczenstwo utraty zdrowia lub
zycia.

(2) Ogolna wysokos$¢ premji za wykrycie jed-
nego przestepstwa, w przypadkach gdy zachodzi
mozliwo$¢ doktadnego lub przyblizonego usta-
lenia szkody, moze wynosi¢ do 75% tej szkody,
w przypadkach za$, w ktorych oznaczenie szkody
nie jest mozliwe, do 5.000 zi.

§ 36. (1) Premje w wysokosci do 1.000 zi,
przyznaje wojewddzka wiadza administracji ogol-
nej, ponad te wysoko$¢ — Minister Komunikacji.

(2) Premje wyptaca sie z Panstwowego Fun-
duszu Drogowego.

§ 37. Przyznawanie premij za przyczynienie
sie do wykrycia przestepstw, polegajagcych na
uszczupleniu dochodéw Panstwowego Funduszu
Drogowego, a rozstrzyganych na podstawie prze-
pisow ustawy karnej skarbowej, odbywa sie na
zasadach i w trybie, okre$lonym dla nagréd za
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przyczynienie sie do wykrycia przestepstw, podle-
gajacych tejze ustawie, przyczem Panstwowy Fun-
dusz Drogowy uczestniczy w wydatkach na ten cel
wedtug stosunku wysoko$ci pobranych optat tub
dodatku drogowego do naleznosci skarbowych.

§ 38. Przedsiebiorstwa autobusowe mogg nie-
sprzedane bilety autobusowe, odstepowane im za
cene optaty, przypadajagcej Panstwowemu Fundu-
szowi Drogowemu na podstawie art. 18 ustawy
z dnia 3 lutego 1931 r. o Panstwowym Funduszu
Drogowym (Dz.U.R.P. Nr. 16, poz. 81) zwracac
urzedom wojewddzkim w ciggu miesigca po ogto-
szeniu rozporzadzenia niniejszego. Zwracajagcym
niesprzedane bilety autobusowe zarachowywac be-
dzie urzad wojewodzki optaty, pobrane w cenie
biletbw, na poczet optat, okreslonych w art. 6
i 7 ustawy.

§ 39. (1) Platnikom, ktdérzy nie zalegajg w
dniu 1 kwietnia 1933 r. z optatami od pojazdéw
mechanicznych, wymierzonemi na podstawie usta-
wy z dnia 3 lutego 1931 r. o Panstwowym Fun-
duszu Drogowym (Dz.U.R.P. Nr. 16, poz. 81),
moze byC przyznana w okresie budzetowym
1933/34 przez wojewoOdzka wiadze administracji
ogolnej tllga w optatach od pojazdéw mechanicz-

OD REDAKCJI:

nych, okresSlonych w art. 6 i 7 ustawy — w wy-
sokosci do 50%; ograniczenia, okreSlone w § 6
ust. 5, stosuje sie odpowiednio do tej ulgi.

(2) Piatnikom, ktorzy nie zalegajg w dniu
1 kwietnia 1933 r. z optatami od pojazdéw kon-
nych, wymierzonemi na podstawie ustawy, wy-
mienionej w ust. 1, moze byé przyznana w okresie
budzetowym .1933/34, przez wiladze wymiarows
ulga w optatach, okreslonych w art. 8 ustawy —
w wysokosci do 50%.

§ 40. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia. Jednoczes$nie traci moc
obowigzujaca rozporzadzenie Ministrow Robét Pu-
blicznych i Skarbu z dnia 3 pazdziernika 1931 r.,
wydane w porozumieniu z Ministrami Spraw We-
wnetrznych, Przemystu i Handlu, Sprawiedliwo-
éci oraz Poczt i Telegrafbw w sprawie wyko-
nania ustawy o Panstwowym Funduszu Drogo-
wym (Dz.U.R.P. Nr. 92, poz. 716).

Minister Komunikacji: M. Butkiewicz
Minister Skarbu: WI. Zawadzki

Minister Spraw Wewnetrzn.: Bronistaw Pieracku

Nawigzujac do artykutdow pp. inz. Petera i dr.
inz. Szczerbowskiego umieszczonych w Nr. |
I 2 ,,Autobusu” komunikujemy, iz oryginat ar-

tykutu p. dr.

Autobus G. M. C.

na 30 oso6b,

w najlepszym stanie okazyjnie do sprzedania-

L. Krupka, Warszawa, Nowy-Swiat 5,
tel, 939-06

Druk. T-wa Polskiej Macierzy Szkolnej.

Szczeniowskiego redakcja nasza
otrzymata w dn.

10 kwietnia r. b.

SZOFER — MECHANIK, wieloletnia praktyka
warsztowa, b. uczciwy pracownik, poszukuje
Wiadomos¢:

zajecia. Administracja Autobusu.

Marszatkowska 74 m. 13.

Warszawa, Elektoralna 18.



WEHOSKA SPOLKA AKCYJINA

ADRJATYCKIE TOWARZYSTWO
UBEZPIECZEN W TRYJESCIE

,RIUNIONE ADRIAT1CA di SICURTA"
TRIESTE

DYREKCJA NA RZECZPOSPOLITA POLSKA

WARSZAWA, MONIUSZKI 10. (GMACH WLEASNY) TELEF.:
CENTRALA 546-00 | LWOW, ULICA 3-GO MAJA 12

TELEFON: 7-75 i 39-27.

ROK ZALOZENIA:
13 3 8

POCZATEK DZIALALNOSCI
W POLSCE NA TERENIE BYLEJ
GALICJI:- 1840 .

KAPITALY GWARANCYJNE TOWARZYSTWA:
OKOLO MILJARDA LIROW IT.

RRZYJMUJE UBEZPIECZENIA:
NA ZYCIE, OD NASTEPSTW NIESZCZESLIWYCH
WYPADKOW, OD ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNO-
PRAWNEJ, AUTO-CASCO, OD OGNIA, KRADZIEZY
Z WLEAMANIEM, TRANSPORTOWE.

TOWARZYSTWO PRZYJMUJE NA SPECJALNIE DOGODNYCH WARUNKACH
UBEZPIECZENIA OD ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNO-PRAWNEJ PRZEDSIEBIOR-
COW AUTOBUSOWYCH, ZGODNIE Z WYMAGANIAMI USTAWY KONCESYJNEJ.

W roku 1932 wyptacito Towarzystwo odszkodowan w sa-
mej Polsce na sume przeszio 3 mil jon 6w zi
w tern w dziatach ubezpieczen od odpowiedzialnosci
cywilno - prawnej i od nastepstw nieszczesliwych
wypadkoéw okoto Vi miljona Ziotych.



zcfiobsz™y sobie powszechne uznanie
dziekii swym wyprobowanym zaletom.

I NOWY MODEL 1933 |

POSIADA SILNIK WZMOCNIONY 6 CYL. <75X100) 56 K. M.

4- obiegowa skrzynke biegow Podwdjne kota z tytu.
Hamulce servomechaniczne Piekne i bogate wyposazenie.
i niezalezny hamulec reczny Rozstaw osi 4250 mm.
Amoto> yzatory hydrauliczne Szerokosc¢ toru 1600 mm.

Cena podwozia 14.900 zitotych.
POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOW

Warszawa, Czerniakowska Nr. 199, telefon 8-04-07.

Drukarnia Tow. Polskiej Macierzy Szkolnej, Warszawa Elektoralna 18.



