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Uwagi o realizacji planu trzechletniego

mechanizacji rolnictwa

W zwigzku z przyjeciem przez konferencje
~Przemyst dla wsi“ planu trzechletniego rozwoju
mechanizacji rolnictwa, zachodzi konieczno$¢ opra-
cowania S$cistych wytycznych technicznych i pro-
dukcyjnych, dotyczacych:

a) Typow i rodzajow traktoréw, ktére majg
byC produkowane przez przemyst krajowy,
b) typow i rodzajow maszyn wspotpracujgcych
dla nich,
c) produkcji  osprzetu (. gazniltow,
iskrownikdw, Swiec i t. p.),
d) warunkéw technicznych odbioru,
e) wysokosci i specyfikacji produkcji czesci
zamiennych,
f) planu finansowego realizacji po-
wyzszych projektow.
Nim przystapimy do szczegbtowego
przepracowania wyzej podanych zagad-
nien, pragne przedstawic¢, na razie w za-

pomp,

rysach ogolnych, gtowne kierunki na-
szych planowan:
A. Typy i rodzaje
traktorowv.
1. Traktory ogolnego uzytku.

Przy rozpracowaniu tego zagadnie-
nia, musimy przeanalizowa¢ osiggniecia
przemystu zagranicznego i wykorzysty-
waé to, co bedzie do przyjecia dla
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nas. Moim zdaniem gtéwna masa produkowanych
traktorow muszg byC typy ,,generat porpose” —
ogoblnego uzytku. Bedg to traktory o mocy silnika
10-25-45"na haku, jak kotowe, tak i gasienicowe.
Zwracam uwage na konieczno$¢ rozpracowania
i realizacji traktora gasienicowego, niezbednego
na glebach lekkich i w miejscowosciach o konfi-
guracji terenu falistym. Stosunek iloSciowy trak-
torow gasienicowych do kotowych moze by¢ przy-

jety, jak 1:3. W liczbach globalnych bedzie to
przedstawiato sie, jak ponizej:
Traktoréw kotowych — 13.500
Traktorow gasienicowych — 6.500.

Za prototyp traktora kotowego 10 KM. moze-
my przyja¢ konstrukcje ,,Ford-Forgussona“.



Za prototyp traktora kotowego 25 KM. moze-
my przyja¢ John Deer i L.-Bulldog.

Za prototyp traktora kotowego 45 KM. moze-
my przyja¢ Marshall (Dies’el).

Za prototyp traktora gasienicowego mozemy
przyja¢ traktor sowiecki A. T. Z—55 KM. z silni-
kiem gaznikowym na paliwo traktorowe.

Rys. 18. Traktor gasienicowy A. T. Z.
Traktor amerykanski
TRACT1ON, jako
na haku).
Traktor amerykanski Caterpillar D 4 (Dies’el)
35 KM (dla prac lesnych i drogowych i prac na
roli w wyjagtkowo ciezkich warunkach).

,Cletrac”, typ TRU-
lekka gasienicowka (18 KM.

2, Traktory lekkie dla uzytku
widualnych gospodarstw.

indy-

Wedtug planu trzyletniego, przewi-
dziana ilo$¢ wynosi:
8.800 sztuk.

Muszg to by¢ traktorki o mocy nie
przekraczajgcej 7—8 KM., jak najprostsze
w obstudze i uzytkowaniu, posiadajgce
asortymenty maszyn i przyrzadéw wspot-
pracujacych, jak to:

) Przyczepke z siedzeniem Kie-
rowcy,

b) Przyczepke do
zboza,

c) ptug jednoskibowy,

d) brone talerzowsa,

e) walec,

f) siewnik jednorzedowy. _

P. P. T. i M. R. posiada w koncowym sta-

dium rozpracowania odpowiedni prototyp 7 KM,

mogacy stuzy¢ do prac rolnych i transportu.

Zachodzi pomimo to konieczno$¢ rozszerzenia
prac konstrukcyjnych i badawczych tego problemu
w kierunku opracowania lekkiego traktorka z silni-
kiem Diesel’a.

Konczac pobiezny przeglad zagadnienia pro-
totypow traktorowych musze zwroci¢é uwage na
jeszcze jeden, niezmiernie ciekawy problem: trak-
toréw parowych. Silnik parowy w rolnictwie ma

przewiezienia
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jeszcze duzo do powiedzenia. Nalezatoby opraco-
wac prototyp drogg rozpisania konkursu. Ta spra-
wa nie moze by¢ odkladana na przyszto$¢, a musi
by¢ realizowana juz/ teraz.

Jezeli chodzi o strone formalng, naszym zda-
niem nie jest dotychczas skrystalizowane wyrazZnie
rozplanowanie realizacji zagadnienia. Nalezatoby

catkiem wyraznie ustali¢, kto ma spet-
nia¢ role autorytatywnag w ustalaniu pro-
graméw produkcyjnych.  Obecny stan
rzeczy jest nie do utrzymania i powo-
duje niepotrzebnie marnotrawstwo czasu.

Moim zdaniem, najwiasciwszg dro-

ga bytoby:

a) Rozpracowanie przez P. P. T.
I M. R. na zlecenie M.R. i RR.
szczegOtowego planu produkcyj-
nego na podstawie planu trzylet-
niego z ustaleniem poszczegol-
nych typow,

b) przedtozenie powyzszego planu
do przedyskutowania i zatwier-
dzenia Komitetowi Mechanizacji
Rolnictwa,

¢) uzgodnienie termindéw produkcji
i jej wielkosci liczbowej z C.U P.

i Centr. Przem. Mechanizacji
i Motoryzacji.
B. Typy i rodzaje maszyn

wspotpracujgcych.
1. Maszyny rolnicze.

~Jezeli chodzi o maszyny wspotpracujace rol-
nicze, t. j.
ptugi traktorowe 1, 2, 3, 4 i 5 skibowe,
kosiarki,

zniwiarki,

siewniki i t. p. — nalezy powierzy¢ opraco-
wanie prototypéw Zjedn. Produkcji M. Roln. na
podstawie wytycznych, ustalonych przez Komitet
Mechaniz. Roln. i P. P. T. i M. R.

Sprawe te nalezy traktowac jako wyjatkowo
pilng, w przeciwnym razie realizacja planu trzy-
letniego bedzie niemozliwa.

2. Maszyny drogowe i lesne.

Opracowanie prototypéw nalezy powierzy¢
odpowiednim resortom gospodarczym, na podsta-



wie wytycznych P. P. T. i M. R. i Ko-
mitetu Mechanizacji Roln

3. Maszyny budowlane i melioracyjne.

— Jak w wypadku poprzednim.

Zagadnienie traktorowych maszyn
wspoOtpracujacych jest nie mniej wazne
od produkcji samych traktorow. Jezeli
przyjmiemy pod uwage, ze same wytwor-
nie amerykanskie produkujg kilkaset
odmian maszyn wspotpracujgcych, posze-
rzajagc tym sposobem wielokrotnie zasieg
gospodarczej uzytecznosci traktora, zro-
zumiemy, ze i w naszych warunkach
nie mozemy bagatelizowac¢ rozpracowania
i “produkcji  wyzej omawianych maszyn.

C. Produkcja osprzetu.

Przy opracowaniu szczeg6towego planu pro-
dukcyjnego traktoréw, musimy przyja¢ pod uwage
jedno z podstawowych zagadnien produkcyjnych —

20. Traktor gasienicowy ,,Caterpillar”

istnienie zorganizowanego i pracujgcego przemystu
potnocniczego produkujacego:

1) gazniki,

2) iskrewniki,

3) Swiece,

Inz. J. WARASZKIEWICZ.

Rys. 21. Traktorek'ogrodowy (z kultywatorem)

4) kable i koncowki,

5) pradnice i startery,

6) akumulatory,

7) tozyska kulkowe,

8) filtry do powietrza i oleju,
9) urzadzenia do smarowania,
10) opony i detki,

11) narzedzia.

Jak wiemy z doswiadczenia przedwojennego,
poza iskrewnikami i tozyskami kulkowymi produko-
walismy caly osprzet w kraju. Nie widzimy nie-
przezwyciezonych przeszkod w uruchomieniu na
szerokg skale, w granicach istotnych zapotrzebo-
wan, wytworni osprzetu.  Wytwornie  powyzsze
beda rownolegle obstugiwaty I motoryzacje tran-
sportowg. W chwili obecnej juz funkcjonujg pro-
dukcje:

Swiec (f-ma Wawrzyniak),

opon i detek (Stomil),

narzedzia (Beldon i Potudniowe Zakiady) iinne.
Szereg wytworni jest w organizacji.

Sprawy poruszone pod punktami d, e, f, wy-
magajg szerszego omoéwienia po ustaleniu prototy-
poéw 1 wielkosci ilosciowej produkcji.

Przedktadajgc wszystkie powyzsze rozwazania,
mieliSmy na mysli przede wszystkim ujecie w pe-
wien skrystalizowany schemat niezmiernie waznego
dla zycia gospodarczego kraju zagadnienia produk-
cji traktorow, maszyn wspdtpracujacych i osprzetu.
Jest to szkic wstepny i schematyczny. Nastepnym
etapem bedzie rozpracowanie detali dla poszcze-
gélnych zagadnien.

Zaplecze techniczne dla traktorow rolniczych

Zasadniczym warunkiem udania sie akcji mo-
toryzacji rolnictwa jest nalezycie postawiong, obstuga
techniczna. Tym okreSleniem ogarniamy catoksztatt
zagadnien technicznych, pozwalajgcych na ekono-
miczne uzywanie traktor6w i maszyn rolniczych.
Skfada sie na to nie tylko wiasciwie wyszkolony
personel obstugujacy, ale caty aparat utrzymujacy
sprzet w stanie statej uzywalnosci, przez co praca
tym sprzetem bedzie tania i nie bedzie sprawiala
trudnosci.

Rolnik, bezposredni uzytkownik tych urzadzen,
do tej pory nie jest catkowicie zorientowany, w ja-

kim stosunku obrébka mechaniczna ziemi jest taisza
od obrébki konnej. Rolnik wie, ze Ameryka, Rosja
i inne panstwa wyprzedzajace nas technicznie —
przeszty catkowicie lub przechodza na obrébke
mechaniczng roli. Jak widzimy z wynikéw, niewat-
pliwie to sie im optaca. Odgrywa tu duzg role
koszt zakupu takiego sprzetu. Napewno trudno nam
sie zdobyC teraz na wydatkowanie takich sum.
Jednak decydujgcy wpltyw ma nie jednorazowy
koszt zakupu, a koszt uzytkowania tego sprzetu.
Tu przychodzi do gtosu — organizacja obstugi
technicznej; od niej zalezy, czy Kkapitat Wi»zo
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w sprzet bedzie sie rentowa¢. Ona bedzie decy-
dowac, ze sprzet nie bedzie sta¢ bezuzytecznie, ze
paliwo nie bedzie zuzywane nadmiernie, ze remon-
ty beda przeprowadzane dobrze, szybko i tanio,
ze odpowiednia kontrola bedzie chronita sprzet
przed przedwczesnym zuzyciem go i t. p.

Przy odpowiednim postawieniu tej &rganizacji
napewno rolnik szybko nabierze zaufania do tych
urzadzen i przekona sie, ze mimo stosunkowo du-
zego kosztu, sprawa jest optacalna.

Do tej chwili kwestia traktorow w Polsce nie
byla sprawg czystej ekonomiki.

Polska, w chwili oswobodzenia, znalazia sie
wobec palacej koniecznosci obrobki ziemi, majac
zupetnie zniszczony stan pogtowia konskiego i o-
dziedziczajac po okupancie niewystarczajgcy i mocno
zdewastowany tabor traktorow. Dotychczasowy
aparat obstugi technicznej zastaliSmy zupetnie znisz-
czony. Oparty on byt w gtébwnej mierze na pomo-
cy fabryk produkujgcych traktory i organizacji
poddostawcow. Zostaty one zniszczone catkowicie,
a jezeli nie, to dostep do nich i mozliwosci korzy-
stania z ich ustug staty sie niemozliwe. ktatwiej
byto improwizowac eksploatacje tego sprzetu i rzu-
ci¢ go na ustugi rolnictwa, wspomagajac sie pozo-
statosciami z obtugi technicznej okupanta w po-
staci resztek niekompletnych magazyndéw czesci
zamiennych i tworzac doraznie organizowane, naj-
czesciej niewtasciwie, a zawsze niewystarczajgco
wyposazone warsztaty.

Ludzie trzezwo patrzacy na calg te akcje prze-
widywali bardzo ciekawe zjawisko. Mimo olbrzymich
wysitkow, jakie byty wkiadane dla utrzymania trak-
torow w najlepszym stanie, stan ich pogorszyt, sie
w stosunku do roku zesztego. Jest to tatwe do
wytlumaczenia. Proces odtwarzania catej obstugi
technicznej — musi ze zrozumiatych wzgleddw
trwa¢ dtuzej, a traktory musialy pracowac i to
bardzo intensywnie. Proces tworzenia obstugi tech-
nicznej da wyniki, ale dopiero po dtuzszym okresie.
Gdyby nie pomoc UNRRA, w postaci duzej ilosci
nowych traktoréw, wptyw ten ujawnitby sie bardzo
jaskrawo. Brak aparatu technicznej obstugi, wpty-
nat réwniez ujemnie na traktory amerykanskie, jed-
nak nie w takim stopniu, jak na poniemieckie,

dzieki posiadaniu kompletdbw czesci zamiennych
do tych traktorow.
Dajac ten rys z niedalekiej i stosunkowo

krotkiej naszej przesztosci w tej dziedzinie, moze-
my powiedzie¢, ze do tej pory chodzito nam tylko
0 to, zeby jak najwiecej traktorow pracowato,
a nie zastanawialiSmy sie, ile to kosztuje.

Obecnie nadszedt czas, kiedy ekonomika pra-
cy traktora zaczyna by¢ brana pod uwage, a z bie-
giem czasu .bedzie to najwazniejszy czynnik, ktory
zdecyduje, czy w Polsce bedzie sie ora¢ konmi,
czy triktorami.

Rozpatrzymy obecnie stan traktoréw w Polsce
w rozporzadzeniu rolnictwa i przewidywany ich
przyrost w najblizszych latach.

Obeena ilos¢ traktoréw poniemieckich wynosi
w przyblizeniu 6.000 szt., w tym okoto 4.000 trak-
torow typu Lanz-Bulldog.
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Ze wzgledu na duzy stopien zuzycia tego
sprzetu, przyjmujemy, ze corocznie 20% tej ilosci
bedzie wycofywane i na rok 1947 bedziemy mieli
do dyspozycji 4.800 szt. tych traktoréw. Uwzgled-
niajac traktory z dostaw U\RRA juz posiadane
i te, ktore do konca b. r. otrzymamy, bedziemy
dysponowa¢ na wiosne przysztego roku iloscig
okoto 15.000 traktoréw. Rzeczywiste potrzeby rol-
nictwa na rok 1947 wyrazajg sie iloscig 35.000

traktorow, uwzgledniajac  obecny stan sprzezaju
zwierzecego.
P. P. T. i M. R. uwzgledniajgc mozliwosci

importowe z zagranicy i produkcje krajowa, stoi
na stanowisku, ze rozw6j mechanizacji rolnictwa
bedzie nastepowat stopniowo, w miare organizacji
obstugi technicznej i ulepszenia jej w miare wzra-
stania uswiadomienia ekonomiki traktorowej. Z tych
wzgledow, przewidywany jest stopniowy wzrost
traktorow w Polsce, ktoéry w okresie 10-letnim
osiggnie ilos¢ okoto 100.000 traktoréw. Na naj-
blizsze lata, P. P. T. i M. R. przewiduje jako moz-
liwe do osiggniecia ilosci traktorow:

w roku 1947 — 18.000
w roku 1948 — 27.000
i w roku 1949 — 36.000 traktordw.

Dla osiggniecia tych ilosci, poza koniecznym
w okresie tego 3-lecia — importem, potrzebne jest
stworzenie produkcji krajowej traktorow. Problem
ten Scile wigze sie z zagadnieniem obstugi tech-
nicznej. Bedzie ona czynnikiem regulujagcym ilo$¢
roznorodnych typow traktorow, jakie obecnie po-
siadamy. Da nam typy traktoréw najbardziej przy-
stosowane do naszych potrzeb. Pozwoli na zmniej-
szenie w pierwszych latach, a w nastepnych zupet-
ne wyeliminowanie importu zagranicznego, oraz
bedzie dopetnia¢ naturalny ubytek traktoréw wyco-
fywanych z pracy, co stanowi 10° 0 stanu traktorow
rocznie.

Fabryka P. Z. Inz. ,,Ursus" przygotowuje .o-
becnie produkcje traktorow typu .Lanz-Bulldog
45 KM, w/g planu ma wyprodukowaé pierwszg
serie traktorow w potowie roku 1947 i ma osiggnac
w roku 1948 produkcje roczng — 3.500 traktorow.
Podwyzszenie tej ilosci nawet do maksymalnych
mozliwosci fabryki, to jest do ilosci 4.500 trakto-
row, nie rozwigzuje kwestii i koniecznym jest stwo-
rzenie jeszcze jednej fabryki traktoréw. Poniewaz
sprawa ta do tej pory nie jest jeszcze zdecydowa-
na, nalezy dazy¢ do tego, zeby juz obeenie roz-
poczaC prace w tym kierunku. Nalezy juz teraz
zaja¢ sie przygotowaniem typow traktorow, Kktore
bedg produkowane i wykonaniem sztuk modelo-
wych. W zwigzku z tym, ze traktory wejdg do
uzytku w wiekszych ilosciach dopiero w roku 1949,
nalezy rozpatrzeC i uwzgledni¢ typy bardziej nowo-
czesne, w szczegolnosci traktory z silnikiem DieseFa,
jako znacznie ekonomiczniejsze w zuzyciu paliwa.
Nalezy rowniez mysle¢ nad opracowaniem wiasne-
go typu traktorka dla matych gospodarstw, jako
podstawowych dla naszego ustroju rolnego. Po-
trzebnym jest réwniez zajecie sie zastosowaniem
paliw zastepczych w stosunku do paliw ptynnych,
ktérych nie posiadamy w wystarczajacych ilosciach.
Wchodzityby tu w gre wszelkiego rodzaju gazo-
generatory 1 ewentualnie traktory parowe.



Przejdzmy teraz do istoty obstugi technicznej
traktorow, ktora w/g nowej organizacji bedzie
gtdbwnym zadaniem P. P. T. i M. R.

Przedsigbiorstwo tworzy na terenie catej Pol-
ski 15 wielkich zaktaddw, przeznaczonych do re-
montéw gtdwnych traktorow, z przewidziang pro-
dukcjg i regeneracjg czesci zamiennych. Bedg to
Warsztaty Okregowe, obstugujgce | dostosowane
do potrzeb poszczegdlnych wojewddztw. Jako do-
petnienie tych warsztatbw — bedzie utworzona
sie¢ warsztatbw mniejszych, dostosowanych do na-

praw traktoréw $rednich i matych oraz wszelkich'

remontdbw maszyn rolniczych; bedg to Warsztaty
Stacyjne obstugujace poszczegblne powiaty. 110$¢
ich przewidziana jest okoto 250.

Wyposazenie Warsztatow Okregowych, jak
tez Stacyjnych jest kompletowane ze sprzetu be-
dacego w posiadaniu Przedsiebiorstwa i dopetniane
obrabiarkami i narzedziami, dostarczonymi przez
UNRRA. W dalszym rozwoju — przewidziano su-
my inwestycyjne, ktore pozwolg na powiekszenie
i uzupetnienie brakujacych urzadzen.

Réwnolegle z siecig warsztatdw bedzie utwo-
rzona sieC skiadnic zaopatrzeniowych, zajmujgca
sie dystrybucjg czesci zamiennych i rozdzialem
wszystkich materiatow potrzebnych do produkcji.
Przedstawia sie to nastepujgco:

Skfadnica Gtéwna, nalezaca bezposrednio do
Centrali Przedsiebiorstwa — posiada 15 Skiadnic
Okregowych przy Warsztatach Okregowych, a te
ostatnie niewielkie Skiadnice Stacyjne — przy War-
sztatach Stacyjnych. Skiadnica Gtéwna za posred-
nictwem swoich filii rozdziela zamdwienia na re-
monty w warsztatach, zamawia, magazynuje i roz-
prowadza wszystkie potrzebne czeSci zamienne do
traktoréw i maszyn rolniczych oraz wszystkie po-
trzebne materiaty.

Ze wzgledu na réznorodno$¢ napraw, trakto-
ry sg podzielone na nastepujace kategorie :

Kategoria A (Uzytkowa).

— Do tej kategorii nalezg traktory, jak tez
maszyny towarzyszace, bedgce w normalnej pracy.

Drobne naprawy, ktére nie pociagajg za so-
ba koniecznosci odprowadzenia traktora do war-
sztatu. Defekty, jak regulacja, zmiana uszczelek,
Swiec, przeczyszczenie filtrow lub przewodow —
Sg usuwane na miejscu przez mechanika objazdo-
wego lub patrol reparacyjny, w Kktorego rejonie
dziatania znajduje sie dany traktor.

Kategoria B.

— W wypadku usterek wymagajacych roz-
biorki poszczegdlnych zespotdw, jak zdjecie gtowi-
cy cylindrow, rozbidrka skrzynki biegow lub tyl-
nego mostu, chiodnicy i t. p. Traktor staje sie
niezdolny do natychmiastowego uzytku i koniecz-
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ne jest odprowadzenie go do warsztatu. Na ten

czas kwalifikowany jest z kategorii A do B.

Kategoria C.

— Do tej kategorii zalicza sie traktory i ma-
szyny towarzyszace, wykazujgce objawy normalne-
go zuzycia, co mozna przewidzie¢ po okreslonej
ilosci godzin przepracowanych lub w wypadku
powazniejszych uszkodzen, wymagajacych rozbiorki
catych grup zespotéw np. silnikowej.

Tego rodzaju naprawy dokonywane mogg byc
w warsztatach odpowiednio wyposazonych, a wiec
Warsztatach Okregowych.

Kwalifikacje do tych grup dokonywuje odpo-
wiedni nadzor techniczny w terenie (inspektorzy
techniczni). Dla zilustrowania rzedu wielko$ci po-
trzeb zwigzanych z zagadnieniem obstugi technicz-
nej, przedstawimy troche danych liczbowych:

llo$¢ traktorow obstugiwanych przyjmiemy —
36.000, to jest taka, jaka Przedsiebiorstwo prze-
widuje w roku 1949, a wiec gdy organizacja ob-
stugi bedzie catkowicie zakonczona.

Dla przeprowadzenia normalnych napraw ma-
tych, srednich | gtdbwnych w okresie 1 roku uwzgled-
niajgc tylko same traktory, potrzeba okoto —
6.000.000 robotniko-godzin. Nie uwzglednione tu
Sg remonty maszyn towarzyszacych, taboru samo-
chodowego i t. p.

Dla zaopatrzenia 36.000 traktorow wspOtpra-
cujgcych z odpowiednimi ptugami, potrzeba —
5.100.000 kg. czesSci zamiennych. Przyjeta tu jest
potrzebna 1los¢ czesci na 1 zespdt traktorowy —
na 1 rok, jako 5% wagi, ktéra wynosi S$rednio
3.000 kg. Stanowi to warto$¢ liczac w ziotych
z przed roku 1939 po 8 zt. kg. cze$ci—43.700.000 zt.
Przecietna wydajno$¢ roczna robotnika produkuja-
cego w tej kategorii wytworczosci, wynosita przed
wojng okoto 10.000 zt.. Stad wynika, ze dla wy-
produkowania takiej iloSci czesci, trzeba miec stale
zatrudnionych 4.300 robotnikow wysoko wykwalifi-
kowanych.

Uwzgledniajac zesp6t ludzi przeprowadzajg-
cych periodyczne kontrole traktoréw w terenie,
calg organizacje rozprowadzenia paliwa i personel
administracyjny, wypadnie, ze catoksztatt obstugi
technicznej bedzie sie wyrazat w przyblizeniu cyfrg
0,5 cztowieka/traktor.

Stanowi¢ to bedzie przy 36.000 traktorow
zespot 18.000 ludzi.

Nalezy sobie zdawac sprawe, ze stworzenie
takiego aparatu obstugi technicznej wymaga¢ be-
dzie odpowiedniego czasu na organizacje, uspraw-
nienie, przygotowanie i wyszkolenie odpowiedniego
materiatu ludzkiego.

Bedzie to przeprowadzane stopniowo, w ra-
mach planu 3-letniego i bedzie sie rozwija¢ dalej
wraz ze wzrostem iloSci traktorow w Polscei



Zagadnienie

Ukiad zbiorowy pracy dla Przemystu Meta-
lowego, obowigzujagcy w Panstwowym Przedsie-
biorstwie Traktorow i Maszyn Rolniczych od dnia
10. X. 45 r. uznaje system plac oparty na zasa-
dach akordu czasowego z premig za wydajnosc,
zblizong do systemu Emersona. Bioragc pod uwage
warunki, oraz rodzaj prac w naszym Przedsiebior-
stwie, nalezatoby oprze¢ sie na jednym ze syste-
mow premiowych, a mianowicie na systemie pfac
Rowana. Dla uzasadnienia wyboru tego systemu,
przedstawie wady i zalety innych systeméw ptac.

Najprostszym i zasadniczym systemem pfac,
jest ptaca czasowa, oparta na statej stawce za go-
dzing pracy i proporcjonalna do ilosci zuzytego
czasu. Zarobek C wynosi:

C=ct

gdzie ,.c* jest stawkg godzinowa, za$ ,t“ czasem
zuzytym na wykonanie danej rzeczy.

" Przy zatozeniu, ze C =5 zk/h, otrzymamy wy-
kres dla ptacy wg systemu czasowego.

[Rys." 22.

Innym rodzajem ptacy! jest [akord ~czasowy.
Polega on na tym, ze robotnik dostaje wyznaczo-
ny czas na wykonanie danej rzeczy, czy pracy i bez
wzgledu na to, kiedy dang robote skonczy, otrzy-
muje zaptate A réwng swej stawce godzinowej ,,c*
razy czas wyznaczone T.

A = cT:

Czas wyznaczony ustala sie na podstawie po-
miarow (chronometraz) czasu istotnie potrzebnego
na wykonanie danej rzeczy, z doliczeniem 10—20%
na korzy$¢ robotnika tak, ze kazdy dobry pracow-
nik moze z fatwoscig zaoszczedzi¢ pewng ilosé
czasu, otrzymujac zaptate za wyznaczong ilos¢ go-

systemu ptac

dzin, a nie faktycznie zuzytg. Dla ¢ =5 zt./hi T=4,
otrzymamy nastepujacy przebieg linii akordu cza-
SOWego.

Rys. 23.

Trzecim rodzajem ptac sg systemy premiowe,
ktore wymagajg rowniez czaséw wyznaczonych.
Systemy premiowe skiadajg sie zasadniczo z ptacy
czasowe] lub akordowej i nagrody, czyli premii za
godziny zaoszczedzone. Zaleznie od sposobu obli-
czania premii, rozrozniamy odpowiednie systemy
ptac premiowybh.

Najczesciej spotykanym rodzajem ptacy pre-
miowej jest system Halsey’a. Skiada sie on, jak
zresztg kazdy system premiowy, z placy czasowej,
czyli stawki godzinowej ,,C* razy czas faktycznie
zuzyty ,,t“ oraz premii rownej od % — 'A czasu
zaoszczedzonego razy stawka za godzine.

H= ct+k(T-t)

gdzie ,,k“ jest wspotczynnikiem premiowym, zawsze
mniejszym od stawki ,,c*, a przewaznie rdwnym '

Rys. 24.

Powyzszy wykres przedstawia ptace wg sy-
stemu Halsey’a przy c¢=5 zt/h, T=4 i k=05.

Najbardziej tubianym przez robotnikow syste-
mem ptac, gdyz nie daje zbyt silnej podniety do
pospiechu w robocie, jest system Rowana. Skiada
sie on rowniez z ptacy czasowej c.t i premii, jako
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procentu ptacy czasowej w zaleznosci od zaoszczg-
dzenia czasu wyznaczonego T.

R=ct+ct (1=")

Na wykresie przedstawia sie on nastepujgco
przy zatozeniu: ¢ =5zt/h i T—A4.

Innym rodzajem ?placy jest roznicowy system
Taylora. Amerykanski ten inzynier, przez odpo-
wiednig organizacje pracy, skrocit czasy wyznaczo-
ne do minimum tak, ze jego czasy wyznaczone T
sg znacznie nizsze od czasow akordowych T. To tez
kierownictwu nie zalezy na przekroczeniu tego
czasu, ale wystarczy juz samo osiggniecie go, za
co wyznacza duzg nagrode gdyz 1/3 kwoty akordu,
odpowiadajgcej czasowi wyznaczonemu.

Wobec tego nalezy odrozni¢ dwa stopnie
ptac (stad inaczej system dwustopniowy) jeden niz-

¢0

/5

Rys. 26.

szy dla tych, ktérzy przekroczyli czas podstawowy

E?—CT.O
za$ drugi wyzszy, 0 te wiasnie nagrode, dla tych,
ktorzy osiggneli lub zeszli ponizej czasu wyzna-
czonego T

DII

System ten, chociaz posiada czasy wyznaczo-
ne bardzo krétkie, dzieki jednak tylko przygoto-
waniu materiatow, odpowiednich narzedzi i in-
strukcji roboczych, pozwolit robotnikom zwigkszy¢
swe zarobki od 30 do 70°/0 w poréwnaniu z daw-
nymi.

=cT 4-mcT
0 0
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Podobnym do systemu Taylora, jest system
premii stopniowej, jego gorliwego zwolennika Gantta.
Wymaga on réwniez od robotnika jedynie dotrzyma-
nia czasu podstawowego To, znacznie Kkrétszego
okoto 0,7 do 0,8 czasu akordowego T.

Za prace, 0 czasie faktycznie zuzytym wiek-
szym od wyznaczonego, przyznaje zapfate:

za$ dla prac wykonanych w naznaczonym czasie,
lub krotszym
G,—ct-4-mcT.
il 0
gdzie m — 0,2 do 0,3
Wykres sporzadzono dla ¢ =5 zt./h, m—0,2,
To—0,8 T. Innym rodzajem ptacy premiowej jest
system Emersona. Skiada sie on wiasciwie z akor-
du czasowego i premii za sprawnos¢ lub wydaj-
nosc.
Sprawno$¢ jest to stosunek czasu wyznaczo-
nego do czasu faktycznie zuzytego

e % = y-100

Zasadniczg cechg systemu Emersona jest to,
ze robotnik otrzymuje juz premie nawet po prze-
kroczeniu czasu wyznaczonego, ale powyzej spraw-
nosci

e % =y . 100 = 66,7%

Przy 100% sprawnos$ci, premia wynosi 20%
za czas faktycznie zuzyty. Przy wyzszych spraw-
nosciach pfaci sie wg systemu akordu czasowe-
go C.To oraz 20% premii od czasu zuzytego czyli
0,2 ct. Za sprawno$¢ ponizej 66,7% premii nie
ma, pozostaje tylko ptaca wg akordu czasowego.
W przedziale miedzy 66,7 do 100% wydajnosci,
wysoko$¢ premii podana jest przez Emersona ta-
belg empiryczng, wielkos¢ czynnika premiowe-
go ,,m“ w zaleznosci od % sprawnosci.

c% 66,7 75

80 83 86 90

0 0,01 0,03 0,05 0,07 0,10 0,11 0,12

91

m 0,20

Uwzgledniajac powyzsze zatozenie otrzymamy



smatematyczne okre$lenie placy wg- systemu Emer-
0 na.
E—c T0 4- met

Rys. 28.

Zarobek wg systemu Emersona jest jednak mniej-
szy od zarobkow przy placy akordu czasowego,
poniewaz czas wyznaczony akordowy jest wiekszy
od czasu Emersona i wynosi
f=AT
4 0
Rozpatrujgc powyzsze systemy ptac pod katem za-
stosowania ich w warsztatach PPT i MR musimy
uwzgledni¢ z jednej strony: usuniecie marnotra-
wienia czasu, zmniejszenie kosztow wiasnych, zwiek-
szenie wydajnosci pracy, z drugiej za$ strony umo-
zliwienie jak najwiekszych .zarobkow robotnikom.

Warsztaty nasze mozemy podzieli¢ na: re-
montowe, do ktorych nalezy zaliczy¢ wiekszo$¢
Stacyj Traktorowych i warsztaty remontowo-pro-
dukcyjne, gdzie, procz remontéw maszyn, wykonuje
sie nowe, badZz to czesci traktorowe, badz tez
maszyny rolnicze. To tez najwiekszg dla nas trud-
no$¢ przedstawia¢ bedzie wyznaczenie czaséw nor-
malnych, zwlaszcza przy remontach, gdzie np.
w pewnych wypadkach odkrecenie jednej nakretki
moze faktycznie zaja¢ kilkakrotnie wiecej czasu,
niz na to zostalo przewidziane. Gdy zwazymy
w dodatku stan narzedzi i przyrzadéw potrzebnych
do remontow, kwalifikacje techniczne personelu,
doswiadczenie, to musimy by¢ przygotowani do
wielkich réznic miedzy czasami wyznaczonymi,
a zuzytymi. Azeby te rdznice nie doprowadzity
do zatargbw miedzy kierownictwem, a pracowni-
kami, nie narazaty na szkody jednych, czy drugich
w wypadku zbyt hojnego lub skapego wyznaczenia
czasow normalnych — musimy wybrac taki system
ptac, ktéryby te warunki uwzgledniat.

Jesli weZmiemy pod uwage zwykly system
czasowy, to on nie daje zadnej podniety pracow-
nikowi do szybkiego wykonywania pracy, ani mo-
zliwosci  zwiekszenia swego normalnego zarobku.
Obojetnym jest dla pracownika, w jakim czasie
dang rzecz wykona, czy tez nic nie bedzie robit
— gdyz w kazdym wypadku dostanie zaptate za
ilos¢ godzin przebywania w pracy. O ile pra-
cownicy bedag pracowac pilnie i sprawnie, to koszt
pracy wypadnie maly, w przeciwnym wypadku
b. duzy.

Wobec tego,
pracy, kierownictwo

aby zapobiec przewlekaniu
musi podda¢ pracujacych

ostremu nadzorowi, co jest kosztownym i ucigzli-
wym tak dla kierownictwa, jak i robotnikéw. Je-
dynie tylko przy nadaniu z géry tempa pracy, co
ma miejsce przy produkcji tasmowej (fabryki For-
da), mozna uzyska¢ wydajng prace.

Akord pieniezny; czy tez czasowy daje bar-
dzo duzg podniete pracownikowi do szybkiego
wykonywania pracy, prowadzaca az do niedbatego
wykonywania, co zmusza kierownictwo do stwo-
rzenia specjalnego organu kontroli technicznej do
odbierania roboty.

Czasy normalne muszg by¢ wyznaczone bar-
dzo dokfadnie, gdyz ptaca réwna sie stawce go-
dzinowej razy czas wyznaczony, bez wzgledu na
to, czy praca zostata wykonana wczesniej, czy
pozniej. W wypadku grubszej pomyiki (z czym
nalezy sie liczy¢), okre$lenia czasu wyznaczonego
na korzy$¢ robotnika, wzrosng ogromnie Kkoszty
wiasne, w przeciwnym wypadku zostanie pokrzyw-
dzony robotnik, gdyz otrzyma zapfate tylko za
czas wyznaczony. Dalej warsztat pracujgcy syste-
mem akordowym, musi by¢ bardzo dobrze zorga-
nizowany, zaopatrzony w materiaty i narzedzia, aby
nie powodowaé postojow w pracy, gdyz wszelkie
straty czasu bardzo silnie wptywajg na zarobki ro-
botnikéw. Jesli chodzi o warsztaty remontowe, to
system ten nie nadaje sie, ze wzgledu na wielkie
trudnosci w wyznaczaniu doktadnych czaséw i nie-
dbate wykonywanie pracy przez robotnikéw. Za-
letg tego systemu jeSt szybkie wykonywanie robo-
ty, duze zarobki robotnikow, fatwe obliczanie za-
robkow i niezmienne koszty robocizny do kalkulacji.

Najbardziej odpowiadajacymi systemami ptac
dla warsztatow Stacji Traktorowych, ze wzgledu
na swoj fagodny przebieg, sg systemy premiowe.

Jesli wezmiemy pod uwage system Taylora
Gantta i Emersona, to sg one bardzo dobrymi d/a
warsztatow wysoko postawionych pod wzgledem
organizacyjnym. Czasy oparte sg $cisSle na do-
kfadnym chronometrazu i wyzytowaniu do minimum.
Wobec tego nie zalezy autorom na przekroczeniu
normy, ale tylko na wykonaniu jej, za co robotnik
odrazu dostaje wysokg premie. W warsztacie ta-
kim nie moze zawie$¢ najmniejsza rzecz. Narzedzia,
materiaty muszg byC¢ przygotowane na czas, in-
strukcje szczeg6towo opracowane, co wymaga spe-
cjalnego personelu, wysoko kwalifikowanego, od-
powiednich biur, jak warsztatowego, planowania,
kalkulacji itd.

W warunkach Stacyj, czynniki te wszystkie
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odpadajg ze wzgledu na ograniczenie personelu
umystowego warunkami ekonomicznymi.

Mniej wrazliwym na niedoktadnosci czasu wy-
znaczonego jest system Halsey’'a. Koszt robocizny
maleje ze zmniejszeniem sie czasu roboczego, przy
zwiekszaniu sie premii. Zarobki sg mniejsze niz
przy akordzie, ale znacznie wieksze niz przy ptacy
czysto czasowej. W wypadku przekroczenia czasu
wyznaczonego stosuje sie place czasowe. System
ten daje tagodng podniete do pracy i jest prosty
w obliczaniu premii. Najbardziej odpowiadajgcym
potrzebom warsztatbw PPT i MR rodzajem ptac ze
wszystkich systemdéw premiowych jest system Rowa-
na. Z krzywej placy tego systemu widzimy, ze przy
malym zmniejszeniu czasu wyznaczonego, zarobek
jest prawie réwny ptacy akordowej, dalej nieco
maleje, ale jest wiekszy od zarobku Halsey’a.

Ood t— -}- , & wiec

przy duzym juz zmniejszeniu czasu zuzytego, zaro-
bek silnie opada, ale zawsze jest znacznie wigkszy
niz przy ptacy czasowej. Przy skrajnej wartoSci
t. j. przy t=0, premia schodzi réwniez do zera,
co jest Ioglczne a €zego nie majg inne systemy
ptac, gdzie wiasnie w tym przedziale, wprawdzie
nie majgcym praktycznego znaczenia, premie Sg
najwieksze.

Dla naszego Przedsiebiorstwa, gdzie podane
czasy wyznaczone bedag czesto odbiega¢ od fak-
tycznych, przebieg linii Rowana jest bardzo ko-
rzystny, gdyz fagodzi bledy kalkulacji, w wypadku
za duzych czaséw normalnych. Przy przekrocze-
niu czasu normalnego (prawa-strona wykresu) pa-
rabola opada, wiec zarobek zmniejsza sie¢ rowniez,
czego jednak nie praktykuje sie. Przy poprawnym
rozwigzaniu nalezatoby po drugiej stronie paraboli
przejs¢ na linie akordu, jak to radzi prof. Haus-
wald, przez co zapobiegatoby sie powolnej robocie.

Ze wzgledu jednak na warunki pracy, mate
stawki godzinowe robotnikdw, ewentualno$¢ ziej
oceny czasu na niekorzy$¢ robotnika, jako dalszy
cigg paraboli Rowana, nalezy stosowac linie ptacy
czasowej, dla zapewnienia minimum zarobku.

Opierajagc sie na powyzszych rozwazaniach,
otrzymamy zmodyfikowany wzér Rowana

RC —ct-j-ct (™)

Z zastrzezeniem, zy przy zuzyciu wiecej godzin niz
czas wyznaczony, czyli przy t wieksze od T, obo-
wigzuje zaptata wg wynagrodzenia czasowego, czyli
caly drugi czion

ct odpada.

Jezeli chodzi o miesieczne premie za wydaj-
nos¢, to te moga mie¢ zastosowanie i sg pozadane
przy kazdym systemie ptac, ktory uwzglednia cza-
Sy wyznaczone. Sposob premiowania za wydajnosc
i wysokosC premii, padany przez Umowe Zbiorowg
Zwigzku Metalowcow w zupetnosci odpowiada wa-
runkom i potrzebom PPT i MR. Nie bede ich
omawiat, gdyz sg oparte na tej samej zasadzie, co
premie za wydajno$¢ przy systemie Emersona,
z tym tylko, ze uwzglednione sg dopiero od wy-
dajnosci powyzej 100% i dotycza okresu mie-
siecznego.
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SKEADNICE:

Potlki do czesci zamiennych

T R e e e e e i e i e e e e e e e e e i e

TADEUSZ CLAR.

Charakterystyka paliw

stuzacych do napedu silnikéw gaznikowych i wtryskowych
z punktu widzenia ich wlasciwosci spalenia

Przy ocenie zdolnosci paliwa ptynnego do za- Spalanie normalne.
lani ie rozr6zniamy nastepuj haraktery- .
pa’ania - sle rozrozmiamy nastepujace charaxtery Podczas spalania normalnego, fala cisnieniowa,

styczne temperatury: o L. . pochodzgca od zapalonej przez iskre elektryczng
a) temperature zaptonienia, przy ktorej wydzie- mijeszanki, rozchodzi sie progresywnie, a jedynie
lone z paliwa na skutek ogrzewania pary, za- koncowy przebieg spalania zachodzi w sposob dos¢
palaja si¢ poraz pierwszy od zblizonego pto- gwattowny zblizony do spalania wybuchowego.

myka, lecz natychmiast gasna, Dlatego tez swybuch uzywamy tego wyrazenia
b) temperature zaptonu, przy ktérej po zaptonie- (na okreslenie procesu spalania si¢ mieszanki) od-
niu par, paliwo dalej sie pali oraz bywa sie jak wyzej powiedzieliSmy czesciowo tylko

) temperature samozaplonu, przy ktérej pary pa- jako spalanie normalne, a czeSciowo za$ zblizone
) Iiwapzapala%q sie sarr?e. Prngi)e/g spaIJa[r)liaympie- jest do spalania nagtego, wybuchowego. Dlatego
szanki paliwno - powietrznej w_silnikach spali- (€2 stuchowo mamy wrazenie wybuchu, cho¢ w rze-
nowych moze byé trojakiego rodzaju, a mia- czywistosci jest to jedynie bardzo przyspieszone,
nowicie: bo wynoszace okoto 30 do 45 m/sek spalanie.
1) spalanie normalne Granice miedzy wybuchem a spalaniem normalnym
pasan L trudno przeprowadzi¢. Jesli jednak moéwimy, ze
2)  spalanie detonacyjne i paliwo stuka, to mozemy wnioskowaé o detonacji,
3) samozapton (zapton zarowy). ktora jest wiasciwie charakterystyka wybuchu.
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Spaianiedetonacyjne. *

Detonacja jest to gwaltowne i réwnoczesne
spalanie sie calej objetosci mieszanki, zachodzace
na skutek osiggniecia przez mieszanke temperatury
jej samozaptonu. PredkosS¢ spalania jest bardzo
duta, bo dochodzi do kilkuset m/sek. i jest w sil-
niku niepozadana ze wzgledu na bardzo wysokie
wywigzujace sie ciSnienia, mogace spowodowac
zbyt szybkie zuzycie sie silnika, a nawet jego
uszkodzenie. Ponadto przy detonacyjnym spalaniu
silnik przegrzewa sie. Poza przegrzaniem silnika
oraz nadmiernym zuzywaniem sie jego czesci,
ujemnym skutkiem detonacji jest przede wszystkim
niewfasciwe zuzytkowanie energii cieplnej zawartej
w paliwie.  Przy spalaniu detonacyjnym wzrastajg
bowiem straty na chiodzenie silnika, oraz straty
cieplne spowodowane uchodzgcymi gazami spali-
nowymi.

Samozapton.

Samozapton lub zapton zarowy jest to zapton
sprezonej mieszanki od rozzarzonych czgstek osadu
weglowego (nagar, krusta), osadzajgcych sie w ko-
morze sprezania, na dnie ttoka oraz na zaworach,
a powstatego na skutek niespalania sie czgstek pa-
liwa i oleju. Przebieg spalania przy samozaptonie
jest podobny do spalania normalnego: najpierw
spalanie ma charakter progresywny, a péeniej do-
piero zbliza sie ono do spalania wybuchowego.
Samozapton (zapton zarowy) jest niepozadany w sil-
niku dlatego, poniewaz moze on nastgpi¢ w czasie
gdy thok w su vie sprezania zdaza jeszcze ku swe-
mu goérnemu martwemu punktowi.

Drugg bardzo wazng wiasnoscig paliwa, uzy-
wanego do napedu nowoczesnych silnikéw spali-
nowych, pracujacych z wysokimi stopniami spreza-
nia, jest jego odporno$¢ przeciwstukowa (antyde-
tonacyjny). Szczegdlng sktonno$¢ do detonacyjnego
spalania przy wysokim stopniu sprezenia posiadajg
materiaty pedne benzynowe. Jest to zupetnie zro-
zumiate, skoro sie zauwazy, ze zjawisko detonacji
jest wynikiem samozaptonu mieszanki gazowej, kto-
remu towarzyszy rozpad chemiczny czgstek paliwa,
a wsrod paliw benzyna odznacza sie najnizszg tem-
peraturg samozaptonu. Detonacje te uzewnetrz-
niajg sie podczas pracy silnika w postaci twardych,
metalicznych stukdow.

Przebieg stukéw uzmystowi¢ mozna sobie
W sposéb nastepujacy: ze wzrostem sprezenia wzra-
sta takze i temperatura. Na krotko przed GMP na-
stepuje zapton od iskry elektrycznej i cisnienie oraz
temperatura wzrastajg nadal, poniewaz ttok w dal-
szym ciggu idzie do gory (poczatek zaptonu).
W dalszym ciggu na skutek szybkiego rozprzestrze-
niania sie fali wybuchu, temperatura i cisnienie do-
znajg nagtego wzrostu (skok) i w tym wiasnie mo-
mencie moga zaistnieC w niespalonej jeszcze czesci
mieszanki takie wrarunki cisnienia | temperatury,
przy ktorych momentalnie i jednoczesnie cze$¢ ta
ulegnie samozaptonowi.  Wynikiem tego bedzie
twarde i naglte uderzenie na tlok (ktory zdaza
jeszcze ku gorze lub znalazt sie wiasnie w GMP)
oraz na fozyska fali cisnieniowej, co moze spowo-
dowa¢ dodatkowe obcigzenie uktadu korbowego,
a konsekwencjg czego bedzie nadmierne i niena-
turalne zuzycie silnika, a nawet jego uszkodzenie.

Zagadnienie stukOw wraz z towarzyszacymi im
zjawiskami  fizycznymi i chemicznymi nie jest

jeszcze doktadnie poznane i wyjasnione. Obok wy-
zej opisanej czysto fizycznej hipotezy istniejg u nie
ktorych badaczy hipotezy, usitujgce gtebiej wnikngc¢
w istote zjawiska detonacji i naswietli¢ to zagad-
nienie z chemicznego punktu widzenia. | tak np.
Mardless twierdzi, ze w temperaturach miedzy 200°
i 300° C tworzg sie w mieszance paliwno-powietrz-
nej znaczne ilosci nietrwatych zwigzkéw o charak-
terze nadtlenkéw (odnosnik: bytby to zatem wstep-
ny, przed wihasciwym paleniem sie mieszanki, pro-
ces utlenienia), ktore w jeszcze wyzszych tempera-
turach nadzwyczaj fatwo rozpadajg sie w sposéb
wybuchowy. Nie ulega zadnej watpliwosci, ze pod-
czas pierwszej fazy spalania zachodzg skompliko-
wane procesy chemiczne, S$ledzenie ktérych ze
wzgledu na bardzo znaczng szybkos$¢ ich przebiegu
wydaje sie zupetnie niemozliwe. Przy doswiadcze-
niach w bombie ustalono: ze pierwsze procesy
spalania wystepuja w temperaturze o wiele nizszej
niz zwykta temperatura zaptonu Badanej mieszanki.
Udalo sie takze przy tym wydzieli¢ przejSciowe
produkty utleniania oraz stwierdzi¢, ze w omawia-
nych warunkach najtatwiej dajg je parafiny (a wiec
weglowodory benzynowe), najtrudniej za$ odporne
na skutki weglowodory szeregu aromatycznego
(benzolowego) i alkoholowe. Nie udato sie wyka-
za¢, by u samego benzolu wystepowat jakikolwiek
wstepny stopien utlenienia - spala sie on odrazu
i catkowicie z chwilg osiagniecia temperatury, przy
ktorej zachodzi petne zaptonienie. Poniewaz dal-
sze rozwazania na ten temat zaprowadzityby nas
za daleko, przeto poprzestaniemy na tym. Nie
znamy dotychczas zadnych prostych metod anali-
tycznych lub fizyko-chemicznych, ktéreby dawaty
mozno$¢ badania odpornosci przeciwstukowej pa-
liw. Dlatego tez jesteSmy zmuszeni przeprowa-
dza¢ préby materiatu pednego przy pomocy silnika.
Do tego celu stuzy znormalizowany jednoeylindro-
wy silnik amerykanski C-F. R. (Cooperafive Fuel
Research Comittee) oraz niemiecki I. G. — Klopf-
prufmotor. Dzieki specjalnej konstrukcji tych silni-
kéw mozna uzyskaC zmiane stopnia sprezenia. Od-
porno$¢ danego paliwa na detonacje okre$la sie
przez poréwnanie go z paliwem pordwnawczym,
skfadajacym sie z mieszaniny weglowodoréw: hep-
tanu oraz izo-oktanu; pierwszy z nich jest bardzo
mato odporny, drugi za$ posiada te odporno$¢
w znacznym stopniu. Oznaczenie odpornosci na
tendencje danego paliwa polega na dobraniu takiej
mieszaniny wymienionych weglowodorow, ktora
detonuje w takich samych warunkach, jak badane
paliwo. Wiasno$¢ przeciwstukowa paliwa wyraza
sie t. zw. liczbg oktanowa.

Liczba oktanowa (LO) przedstawia procento-
wg zawarto$¢ izo-oktanu w mieszance poréwnaw-
czej, detonujgcej w takich samych warunkach jak ba-
dane paliwo.

izo-oktan 4- heptan *~ — — badane paliwo
% izo-oktanu w mieszance = liczba oktanowa ba-
danego paliwa.

Tak np. liczba oktanowa 70 oznacza, ze w ana-
logicznie detonujacej mieszance poréwnawczej za-
wartos¢ izo-oktanu wynosi 70%. Samo badanie
liczby oktanowej moze odbywaé sie w g dwdch
miedzynarodowo uznanych metod, o Scisle sprecy-
zowanych warunkach. R6zne warunki badan liczby
oktanowej stosowane w tych metodach dajg w za-
leznosci od wiasnosci badan«ge paliwa riznice
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w liczbie oktanowej, wynoszacej okoto 12. To tez
przy podawaniu liczby oktanowej danego fhateriatu
pednego nalezy zawsze przytoczy¢ metode jej
oznaczenia.  Ponizej podajemy wartosci liczby
oktanowej dla niektorych paliw.'

Paliwo liczba oktanowa
czysty heptan 0

benzyna gorsza 30 — 40
benzyna przecietna 50 — 70
benzyna lotnicza 70 — 80
benzyna wysokowart. lotnicza 85 — 90

Od paliw stosowanych w silnikach wytrysko-
wych wymaga sie wiasnosci, ktérych po-
winny by¢ pozbawione materiaty pedne
uzywane w silnikach gaznikowych, jak np.:
paliwo powinno odznacza¢ sie mozliwie
duzg skitonnoscig do samozaptonu oraz
fatwoscig termicznego rozpadu czastek,
a to celem uzyskania szybszego samo-
zaptonu (nieznacznego opdznienia za-
ptonu) i szybszego spalenia wszystkich
witrysnietych czastek paliwa. W prze-
ciwienstwie wiec do paliw silnikéw gaz-
nikowych najlepiej nadawac¢ sie tu bedg
oleje ciezkie o charakterze czysto para-
finowym, gorzej — weglowodory nafto-
we, a najgorzej zaS — weglowodory
aromatyczne oraz zwigzki alkoholowe,
ktore potrzebujagc duzych ilosci ciepta
dla przejScia w stan gazowy, zbyt opo6z-
niajg zapton paliwa po wtrysku i przy-
czyniajg sie przez to do twardej, stuko-
wej pracy silnika.

Oznaczenie samozaptonnosci
i badanie wiasnosci paliwa, stuzacego
do napedu silnikbw wtryskowych, od-
bywa sie przy pomocy silnika prébnego,
jednak metoda ta w przeciwienstwie do sposobu
,.CFR“ nie jest jeszcze ujednostajniona, Paliwo
poréwnawcze (wzorowe) skilada sie z mieszaniny
cetenu i metylonaftalenu, przy czym ceten odznacza
sie tatwg samozaptonnos$cig, to jest niskg liczbg
oktanowa ¥ metylonaftalen za$ posiada stabag za-
ptonno$é, to jest wysoka liczbe oktanowa }*
Procentowa zawarto$¢ cetenu w mieszance porow-
nawczej zachowujacej sie w silniku prébnym, jak
badane paliwo, jest miarg stopnia samozaptonnosci

Rys.

nazWe liczby cetenowej (LC)

Do ozaczenia liczby cetenowef stosuje sie
jednocylindrowy silnik probny C. F. R.  Prébe
przeprowadza sie badZz przez wyposrodkotvanie
najnizszego, wymaganego stopnia sprezenia, badz
tez przez zmiane iloSci zasysanego powietrza (tak
zwana metoda przepustowa). Im nizszy jest stopien
sprezenia lub im wyzsze jest podcisnienie, przy kto-
rym jeszcze zachodzi zapton materiatu pednego,
tym wyzszy jest stopien samozaptonnosci. Zwykie
handlowe oleje gazowe majg liczbe cetenowg mie-
dzy 40 a 70. Sprezeniu odpowiada przy tym
L.C.—30, a sprezeniu 14 L.C.—32.

tego paliwa i nosi

3. Whykres liczb oktamowych i cetemowych.

Rysunek poda.e nam schematycznie wzajemng
zaleznos¢ liczby oktanowej i liczby cetenowej.
Widzimy, ze ze wzrostem liczby oktanowej (wzrost
samozaptonnosci, sktonno$¢ do stukéw) maleje li-
czba cetenowa (zmniejsza sie sktonnos¢ do spala-
nia detonacyjneg-0). Ponizsza za$ tabela wykazuje
w sposOb widoczny, ze stuki towarzyszace niekiedy
spalaniu sie mieszanki w silniku gaZnikowym
i wtryskowym sg spowodowane wrecz przeciwnymi
przyczynami.

Wzajemny wptyw roznych warunkow' pracy silnika gaznikowego i wtrysko-
wego na powstawanie stukow w czasie spalania sie mieszanki.

Przyczyny:

wzrost stopnia sprezenia

wzrost temperatury zassanego powietrza

zastosowanie paliw aromatycznych
zastosowanie paliw parafinowych

Silniki

zastosowanie jako dodatku czteroetylku

otowiu lub benzolu

dtawienie iloSci zassysanego powietrza

przetadowanie cylindra
wzrost temperatury wody chtodzacej

wieksze przyspieszenie wtrysku (zaptonu)

Wyjasnieniem samego zjawiska spalania ste-
kowego w silnikach wtryskowych zajmiemy sie

*) krytyczny stopien sprezenia dla cetenu wynosi 7)

wtryskowy gaznikowy
sktonnos$¢ do stukow
maleje wzrasta
wzrasta maleje
maleje wzrasta
wzrasta maleje
» 19
maleje wzrasta
n
wzrasta maleje

przy omawianiu przebiegu zaptonu w tych sil-
nikach.

**) krytyczny stopien sprezenia dla metylonaftalenu wynosi 20).
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STANDARTOWE TRAKTORY AMERYKANSKIE

TRAKTOR ,,CASE"
Model DC

BIULETYN Nr. 1

Centralnej Szkoty Techniki Traktorowej
(Wskazowki dotyczace napraw i utrzymania traktorow amerykanskich)

Ponizej podajemy uwagi p. R. Nelsona odno-
szace sie do konserwacji i utrzymania sprzetu
traktorowego. Uwagi te sg tym bardziej cenne, ze
pochodzg od specjalisty, ktéry w dziedzinie tech-
niki traktorowej pracuje w Stanach Zjednoczonych
A. P. od 30 lat.

»,Chciatbym na poczatku zwréci¢ uwage na
fakt, ze praca Wasza jest pracg odpowiedzialng
i szczegllng, poza tym jest pracg trudng, gdyz
w Polsce znajduje sie caty szereg traktoréw réznych
fabryk i modeli”.

Po 5-cio miesiecznym pobycie w Polsce, po
przebyciu n» tym kraju okoto 16.000 km. i zbadaniu
traktorow tak w polu przy roznych warunkach
pracy, jak i w warsztacie, jestem w stanie stwier-
dzi¢, ze wiele probleméw dotyczacych zagadnien
traktorowych w tym kraju pokrywa sie z proble-
mami, ktére mieliSmy w Ameryce przed paroma
laty. Swoje rady i propozycje opiera¢ bede na
cyfrach i doSwiadczen:ach wyprébowanych w Ame-
ryce. Mam nadzieje, ze przy odpowiedniej wspot-
pracy wiele dobra mozna osiggnac.

Fabrykanci traktorow w Ameryce wprowadzali
z roku na rok udoskonalenia, aby catkowicie zado-
woli¢ wymagania rolnikow amerykanskich i dzi$
UNRRA oddata Wam Polakom najbardziej nowo-
czesne maszyny Wiele z obecnych udoskonalen
ni; nadaje sie bezposrednio do Waszych metod

gospodarowania, ktére pod wieloma wzgledami
roznig sie od metod w Ameryce.

Silniki traktorowe skonstruowane sg z takg
samg precyzjg i doktadnoscig z jakg zbudowane s
silniki w amerykanskich samochodach: pracowac
one moga wiele godzin, o ile otoczy sie je odpo-
wiednig opieka i trzymac sie bedzie scisle podanych
przez poszczegOlne fabryki instrukcji.

Zdaje sobie sprawe z tego, ze smary tu uzy-
wane nie odpowiadajg wymaganiom postawionym
przez amerykanskie fabryki traktorowe i z tego
tez powodu wiele traktorow zostato uszkodzonych.
UNRRA sprowadzita duze ilosci dobrych smaréw
i my z Wydzialu Rolnego UNRRA juz od 5-ciu
miesiecy staramy sie, by P. P. T. i M. R. tylko te
smary uzywato w amerykanskich traktorach. Silniki
w amerykanskich traktorach posiadajg minimalng
tolerancje i musza by¢ smarowane dobrym gatun-
kiem oleju, dostatecznie lekkim, by utworzyé war-
stwe miedzy szybko poruszajgcymi sie czesSciami.
Tylko pod tym warunkiem mozna spodziewac sie
minimalnego wycierania. ~StwierdziliSmy w Amery-
ce bezwatpienia, ze dobre smarowanie, czyste
paliwo i odpowiednia codzienna obstuga wg. in-
strukcji, przyczyniajg sie do tego, iz traktor oddaje
ustugi przez wiele, wiele lat.

Stwierdzitem, ze z chwilg gdy traktor opusz-
cza montownie, niema narzedzi ani specjalistow
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mechanikow, ktdrzy potrafiliby doprowadzi¢ traktor
do takiego stanu, w jakim sie znajdowat opuszczajgc
fabryke. Czlowiek nie rozumiejacy maszyny
moze jej wiecej zaszkodzi¢ niz pomoc.

Musimy wszyscy zna¢ zasady periodycznych
inspekcji i utrzymania traktorow.

Kazdy traktor byt zbudowany i probowany,
azeby osiggna¢ najwieksza jego wydajnosé, przy
najmniejszym zuzyciu paliwa. Sg traktorzysci, ktorzy
przez zuzytkowanie oraz zastosowanie mych wiado-
mosci, potrafig osiggngé bardzo dobre rezultaty
przy okresowej konserwacji. Ksigzki instrukcyjne
zawierajg kompletne informacje odno$nie niektorych
czynnosci, jak zapuszczanie, jazde oraz konserwacje
dla kazdej marki i typu traktora. Jesli bedziemy
czytali, studiowali oraz wykonywali wszystkie wska-
zOwki podane w instrukcjach, osiggniemy bardzo
dobre rezultaty tak pozadane dla naszych trakto-
row. Tylko ksigzka instrukcyjna moze dac te re-
zultaty bez wzgledu na to co moéwi doswiadczenie
osobiste lub przyjaciét w dziedzinie silnikéw spali-
nowych i jezeli takie bedziemy mieli podejsScie do
obstugi naszych traktoréw, wowczas mozemy by¢
pewni, ze i one stang na wysokosci zadania.

Musimy zawsze dba¢ o to, aby paliwo wlewa-
ne do zbiornikow byto wolne od nieczystosci, przez
co zaoszczedzimy sobie zupetnie niepotrzebnych
ktopotéw. Przy uzyciu nafty jako paliwa traktor
musi by¢ rozgrzany do 180° F przed przetagczeniem
benzyny na nafte oraz, aby zapewni¢ zupetne spa-
lenie, temperatura powinna by¢ utrzymana na 190° F.
Przy tej temperaturze traktory posiadajg wiekszg
moc, zuzywajg mniej paliwa, mniej niespalonej naf-
ty dostanie sie do karteru oraz Swiece mniej sie
zanieczyszczajg. W zadnym wypadku traktor nie
powinien by¢ rozebrany do wymiany czesci, jedy-
nie tylko, jesli zostanie stwierdzone przez eksperta,
ze rozbiodrka jest koniecznie potrzebna.

Zauwazytem w Polsce, ze wiele traktorow
zostato rozebranych zupetnie niepotrzebnie i naste-
pnie nieodpowiednio ztozone. Widziatem traktor
typu Ferguson, ktéry pracowat mniej jak 100 godzin
a juz byt rozbierany poraz wtdéry. Sami mechanicy
stwierdzili, ze traktor pracowat przed rozbiorkg
bardzo dobrze, lecz taki dostali nakaz widocznie
od cztowieka, ktory nie byt dostatecznie obznaj-
miony ze sprzetem amerykanskim.

Przy zakretach wzglednie przy zmniejszeniu
szybkosci, przepustnice powinno sie lekko przym-
kna¢, przez co jest mniejsza mozliwo$¢ wypadku.
Wiele traktoréw zostato zniszczonych- przez nad-
mierng szybko$¢ czyli w wyniku stracono duzg ilo$¢
roboczo - godzin. Amerykanskie traktory przy pot-
otwartej przepustnicy wytrzymajg narzucone im ob-
cigzenie, przyczem traktorzysta jest zdolny opano-
wacC traktor i w konsekwencji zaoszczedzi¢ sobie
wypadku oraz ewentl. zniszczenia traktora.

Jest duza rdéznica miedzy traktorami amery-
kanskimi a traktorami niemieckimi jak naprzykiad
»,Lanz - Bulidog”, ktérymi pracowano w Polsce
przez ostatnie lata. Amerykanskie traktoiy posia-
dajg szybko - obrotowe silniki. Obroty mieszcza
sie w granicach od 975 przy John Deere do 2000
przy Fergusonie. Case oraz Farmall majg od 1200
do 1600 obrotobw na minute. Natomiast silnik
Lanz-Bulldrg jest wolno - obrotowym. Dla tych
chociaz by powoddéw amerykanskie silniki wymagaja

lepszej i bardziej precyzyjnej obstugi, oraz zasto-

sowania odpowiedniego oleju.”

Powyzsze uwagi kazg nam wysung¢ nastepu-
jace wnioski:

1)  Konserwacja i obstuga traktora winna odby-
wac sie Scisle wedtug instrukcji.

2) Naprawa traktorow winna by¢ dokonywana
tylko przez personel odpowiednio przeszko-
lony.

3) Kierowca traktora moze wykonywa¢ przy tra-
ktorze tylko te czynnosci, ktore wchodzg
w zakres obstugi traktora i utrzymania go
w stanie gotowym do pracy.

Swiec e.

Amerykanskie fabryki $wiec wspotpracujg z fa-
brykami traktoréw i wyrabiajg wiele $wiec dla roz-
nych typow silnikow, pracujgcych w roznych wa-
runkach i dla réznych rodzajow paliwa.

Przykiad: traktory ,,Case” potrzebujg 14 m m
AC N 45, a DC 18 m/m ACN 85. Farmall H i M
potrzebujg 18 m/m AC N 87 albo N 15 A Cham-
pion. John Deer potrzebuje 18 mm Champion
N 8 Camer albo Edison Z-19. Ferguson 14 m/m
Champion N H - 10.

Swiece 0 tych wymiarach i typach dadzg naj-
lepsze rezultaty przy ich uzyciu, ale wiadomym jest,
ze w Polsce obecnie trzeba uzywa takze typy,
ktore mozna dostaC na rynku, i tutaj koniecznie,
przezwyciezajgc wszystkie trudnosci, nalezy raczej
stosowa¢ swoj wihasny sad. Niemniej, jezeli to tylko
mozliwe, nalezy uzywa¢ wiasciwych sSwiec i okaze
sie, ze rezultaty bedg lersze, bo nakazane typy sg
dobrane — po wielu prébach w fabrykach i wie-
loletnich doswiadczeniach.

Uwaga: Im wyzsza jest warto$¢ cieplna S$wiecy,
t. j. jej wytrzymatos¢ na temper, pracy,
tym Swieca jest odporniejsza na tempera-
ture i tym trudniej powodowa¢ moze sa-
mozaptony, lecz réwnocze$nie jest tym
wrazliwsza na zaolejenie i zabrudzenie.
Jezeli stwierdzimy samozaptony, nalezy
probowac Swiecy o wyzszej wartosci cie-
plnej, a w innych wypadkach, gdy nam
Swiece zaczynaja ,,zarzucaC” i przerywaja,
mimo, ze silnik jest w dobrym stanie, na-
lezy stosowaC Swiece 0 nizszej wartosci
cieplnej.

Po 200-300 godz. pracy $Swiece nalezy oczy-
§ci¢ najlepszym piaskiem pod ci$nieniem. Przy re-
gulacji odstepu odchylaé zawsze gorng elektrode.

Zawory.

W amerykanskich traktorach jest uzyty rézny
materiat do zaworéw wlotowych i wylotowych i na-
lezy by¢ bardzo uwaznym przy ich zakladaniu, czy
sg one wsadzone dla wiasciwych gniazd.

Traktory Case SC i Ferguson majg zawory
wlotowe i wylotowe réznych wymiardw | te nie
moga by¢ mylnie ztozone. Inne jednak traktory
maja oba zawory tych samych wymiarow i specjal-
na uwaga musi byC zwrdcona, by wiasciwy zawor
byt umieszczony we wiasciwym gniezdzie. W cza-
sie inspekcji w Polsce, UNRPA bardzo czesto
stwierdzita spalone zawory wylotowe, — wiasnie
jako rezultat przestawienia.



Zawory w silnikach J. D. i Fordson mogg by¢
docierane recznie — przez doswiadczonego rze-
miesinika oraz przy uzyciu odpowiedniej grubosci
Ziarna.

Zawory silnikéw Case i Farmall sg wykonane
z utwardzonej stali, jak réwniez sg utwardzone gniaz-
da zaworéw i te zawory nie moga by¢ docierane
recznie. Jezeli dotarcie zaworu jest konieczne,
musi  by¢ uzyta specjalna szlifierka do szlifowania
zaworéw i gniazd. W przyrzady te wyposazone
beda warsztaty okregowe. Stad tez poleca sie do-
cieranie zawor6w w mniejszych warsztatach tylko
w nagtej potrzebie.

.Luz zawordw jest rozny dla poszczeg6inych
typdw i musi by¢ Scisle przestrzegany.

Case, John Deer, Farmall sg tak zbudowane,
ze z pomocg Srubokreta i szczelinomierza mozna je
wyregulowac.

W Fordsonie i Fordson Major luz zaworowy
nie moze by¢ tak regulowany i odpowiedni luz
mozna tylko uzyskaC przez zeszlifowanie konca
trzonka zaworu. Wymagany luz zawor6w mozna
znalez¢ w ksigzkach instrukcyjnych, niemniej poda-
jemy ponizej:

Case SC Ferguson 0.10” do 0.117°t.j. 0.25 — 0.28 mm.
Case DC i Farmall 0.17” do 0.18” t. . 0.43 — 0.46 mm.
J. D. — Fordson 0.20” do 0.23” t. j. 0.51—0.56 rpm.

Luz zaworowy musi byé czesto sprawdzany,
zwhaszcza kiedy stychac jakiekolwiek stuki. W wy-
padku, gdy gtowica byta zdejmowana albo inne zmia-
ny wykonane, pomiar musi by¢ wykonywany kazdego
dnia przez pewien okres czasu, dla upewnienia sie,
ze zawory sg wiasciwie uregulowane, gdyz stabe
zamykanie moze spowodowac spalenie zaworu lub
zmniejszenie sity silnika.

Tloki i pierscienie.

Przy zmianie lub dopasowywaniu ttokow i pier-
Scieni muszg by¢ dokiadnie przestrzegane przepisy
zawarte w instrukcjach, poniewaz kazdy silnik trak-

tora ma odmienne warunki pracy oraz rézne Sred-
nice cylindra i skok tloka.

Toki w amerykanskich traktorach muszg by¢
tak dobrane, by caly zesp6t miat te samg wage,
doktadny wymiar itd. Specjalng uwage nalezy skie-
rowa¢ na dopasowanie pierscieni tlokowych do
odpowiednich rowkdw, wielkosci przerwy oraz do-
ktadne dopasowanie samych ttokow do cylindrow.

Podane nizej luzy moga by¢ niesciste z poda-
nymi w instrukcjach, ale to sg ogo6lne normy, ktére
moga by¢ uzywane z dobrym rezultatem. Luz tloka
w cylindrze winien wynosi¢: .004 — .005”, co
odpowiada 0.0916 — 0.1270 mm, natomiast pier-
Scienie winny mie¢ nastepujacy luz
Luz pierscieni uszczelniajgcych w rowkach

.003 — .004” 0.08 — 0.09 mm
Przerwa pierscienia
015 — .020” 0.4 — 0.5 mm
Luz pierScieni zbiorczych w rowkach
.0025 — .003” 0.07 — 0.08 mm
Przerwa pierscieni
010 — .015” 0.25 — 0.38 mm

W zasadzie pierScienie uszczelniajgce winny
mie¢ troche wigkszy luz niz pierScienie zbiorcze.
Wiekszos$¢ pierscieni jest znaczona przez punktowa-
nie i w czasie montazu zawsze nalezy znaczony
punkt da¢ do gory ttoka. Wiekszo$¢ sworzni tto-
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kowych jest bardzo dokladnie dopasowana —
0.0003 — 0.0005” (0.0076 — 0.0127 mm), stad tez
muszg by¢ wkiadane z wielkg pieczotowitoscia.

Gtltowica

Przy zamianie glowicy nalezy sie upewnic, ze
podktadka miedziano-azbestowa jest nowa i _w bar-
dzo dobrym stanie, oraz, ze glowica jest dostatecz-
nie dociggnieta, uzywajac do tego specjalnych kluczy
sprezynowych (jezeli mozna je dostac). Dociggac
Sruby zawsze od Srodka gtowicy i dociggaC krzy-
zowo. Dla upewnienia sie, czy $ruby zostaty dos-
tatecznie dociagniete, nalezy powtorzy¢ dociggniecie.

Panewki.

Kiedy panewki byly zmienione lub zdejmowa-
ne, nalezy sie upewni¢, ze nie sg dopasowane
za Scisle — w przeciwnym wypadku panewka zos-
tanie zniszczona natychmiast po uruchomieniu silni-
ka, gdyz bedzie za maty luz dla oleju. Najlepszy
rezultat dla wszystkich traktoréw otrzyn amy, kiedy
damy luz .0035” — (0.098 mm), gdyz w wiekszosci
traktorow .002” (0.05 mm) luzu jest potrzebna na
rozszerzalnos¢ czopu watu korbowego oraz pozostate
0.0015” (0.038 mm) dla obiegu oleju.

Luz moze byC stwierdzany przez podtozenie
.003” mosieznej podktadki '/j” szerok. 11/? dug,
potozonej wzdtuz panewki pomiedzy watem gtow-
nym a panewka. Jesli luz jest niedostateczny, wow-
czas przy obrocie watu gtdwnego bedzie wyczu-
walny opor.

Uwaga: W czasie zakiadania panewek nalezy sie
upewni¢, ze siedliska panewek w korbo-
wodach sg bezwzglednie czyste, gtadkie
i wolne od oleju. Panewki majg wystep
zabezpieczajacy, ktéry powoduje nieobra-
canie sie ich i ktory powinien by¢ wpro-
wadzany do odpowiedniego wyciecia w sie-
dlisku panewek w korbowodzie. W czasie
wymiany panewek nalezy sprawdzi¢ czys-
toS$¢ przewodow doprowadzajacych olej.

Dla tych mechanikéw, ktorzy jeszcze nie przy-
zwyczaili si¢ do traktorow amerykanskich — moze
wyglada¢ ten luz za duzy, ale dugoletnie do-
Swiadczenie dowiodto, ze jest lepiej mie¢ raczej
wat korbowy spasowany troche za luzno niz za
ciasno. ~

Kiedy panewka jest pasowana na suchym wale
korbowym, woéwczas juz wydaje sie za/ duzy — ale
kiedy wat korbowy rozszerza sie i olej jest w pa-
newce w normalnym obiegu, przekonamy sie, ze
luz jest odpowiedni.

LINRRA stwierdzita wiele panewek zniszczo-
nych tylko dla tego, ze panewki byty dopasowane
za Scisle i takze dlatego, ze wiekszo$¢ z nich byta
niepotrzebnie zmieniona lub nieodpowiednio dopa-
sowywana. Wiele czesci zostato juz w traktorach wy-
mienionych zupeinie niepotrzebnie i wiele z tych
czesci, ktore zostaty usuniete, moglty dac jeszcze
wiele godzin zadowalniajgcej pracy, gdyby byly po-
zostawione w swoim miejscu. W Polsce czesci
zapasowe sg trudne do otrzymania i nie mogg by¢
marnowane | jezeli nie bedg uzywane o0szczednie,
LINRRA nie bedzie w stanie dostarczy¢ tak szyb-
ko — jak szybko bedg one niszczone. Dlatego tez
musimy przeciwdziata¢ dalszemu marnotrawstwu
w przysztosci przez odpowiednig obstuge i napra-



wy traktoréw. Przy docigganiu srub panewek na-
lezy zawsze uzywac specjalnego klucza sprezyno-
wego (jezeli to mozliwe) i nie nalezy docigga¢ za
silnie, to wdwczas za mocno dociggniete Sruby
spowodujg pekniecie $rub. Niedociagniecie S$rub
natomiast moze by¢ powodem zerwania gwintu $rub
W czasie pracy, co réwniez doprowadzi do znisz-.
czenia karteru. Owalizacja walu dopuszczalna
005 — .007” (0.13 mm — 0.18 mm). Legaliza-
cja watlu — o ile juz jest konieczna, musi sie odbyé
po otrzymaniu panewki. Nowy wymiar czopa
korbowego lub tozyska gtéwnego winien byé do-
stosowany do panewki.

Pompy olejne, wodne i paski napedowe.

Wszystkie traktory amerykanskie majg oleje-
nie pod cisnieniem, ktore winno zapewni¢ dostate-
czne smarowanie wszystkich pracujgcych czesci.
Pompy sg napedzane za pomocg kot zebatych od
watu rozrzadczego i normalnie obstuga ich nie na-
suwa zadnych trudnosci.

Olej przechodzi zawsze przez siatke filtra zanim
dojdzie z karteru do pompy olejnej. Wyzej wymie-
nione siatki filtra winny by¢ od czasu do czasu
czyszczone, by przeptyw oleju nie byt wstrzymywany.
W traktorach amerykanskich powinien by¢ stoso-
wany odpowiednio lekki olej, ktoryby przeptywat
przez filtry i posiadat wystarczajacg wiskoze, by
zapewni¢ wszystkim czeSciom wiasciwe olejenie.

Wszystkie traktory amerykanskie, (za wyjat-
kiem J. Deere) sg wyposazone w mechaniczne
pompy wodne z uszczelka, ktore wymagajg bardzo
matego dogladu, jak tylko okresowego smarowania
oraz dociggniecia paska wentylatora.

W czasie smarowania nalezy uwaza¢ by nie
dawa¢ za duzg ilo$¢ smaru, poniewaz duze cisnienie
w czasie wciskania smaru moze spowodowac uszko-
dzenie uszczelki. L — 2 suwy towotnicy sg wys-
tarczajace. Wiekszos$¢ traktorow jest wyposazonych
w zaluzje chtodnicy, ktére winny by¢ uzywane dla
utrzymania wody w systemie chtodzagcym w odpo-
wiedniej temperaturze.

Przy uzyciu nafty jako paliwa, nalezy utrzymac
temperature wody w granicach od 190 - 195° F
dla osiagniecia najlepszych rezultatow. Wiekszos¢
trudnosci w dotychczasowej obstudze traktorow zo-
stata spowodowana przez prace traktorow za stabo
rozgrzanymi silnikami.  Przy temperaturze wody
190° F w silniku nastgpi lepsze spalenie paliwa
i zmniejszy rozrzedzanie oleju. Zuzycie paliwa be-
dzie mniejsze, moc silnika wieksza i w dodatku da
moznos¢ utrzymania $wiec w czystosci, co w rezul-
tacie da tatwiejszg obstuge, przy mniejszych trud-
nosciach. Case i Farmall majg nastawny podgrze-
wacz paliwa i skrzydto jego winno zawsze byc
ustawione na ,,Hott” przy uzyciu nafty, gdyz pod-
grzanie paliwa zapewni lepsze i czystsze spalenie.
Klinowe paski uzywane w traktorach nie powinny
by¢ nigdy za mocno naciggniete, gdyz to zuzywa
niewspotmiernie walki, panewki i tozyska.

Nie jest koniecznym nacigganie paskow Klino-
wych, poniewaz duza i wystarczajgca powierzchnia
styku powoduje, ze napiecie pasa nie potrzebuje
by¢ wielkie, a tylko takie by nie byto poslizgu.x

Gazniki i przepustnice.

Rézne marki gaznikow zastosowane w trakto-
rach amerykanskich sg wyprébowanymi typami,

ktore zapewniajg duza moc przy minimalnym zuzyciu
paliwa i minim. trudnosci, oraz s3 mozliwie proste
w budowie.

Wiekszo$¢ gaznikow skfada sie z trzech $rub
regulujacych:

1) iglicy rozpylacza gtownego,

2) sruby regulujgcej sktad mieszanki biegu

luzem,

3) Sruby zderzakowej przepustnicy mieszanki.

Gtéwnym zadaniem iglicy rozpylacza gtowne-
go jest dostarczenie mieszanki przy duzej szybkosci
i duzych obcigzeniach i przy regulowaniu winna
by¢ ona lekko otwarta tak, by silnik nie wyrzucat
paliwa oraz nie tracit na sile.

Sruba regulujaca sklad mieszanki biegu luzem
powinna by¢ ustawiona w ten sposob, aby utrzymac
réwna prace silnika.

Sruba zderzakdw a'przepustnicy mieszanki poz-
wala na utrzymanie minimalnych obrotow silnika
przy zamknietej przepustnicy. Przewazna czes¢
gaznikow jest skonstruowana dla ciezkiej pracy sil-
nikow i tylko jedynie zte ustawienie wzglednie brud
lub woda w paliwie moze spowodowaé niewtasciwg
prace silnika. Z tych powodéw jest koniecznym,
aby paliwo byto wolne od zanieczyszczen przed
wdaniem do zbiornikéw (stosowanie lejkow z siatka!).

Wskazanym jest, aby nie czyni¢ zadnych
zmian w gazniku, poniewaz gaznik jest wyregulo-
wany przez fabryke dla najwiekszej wydajnosci przy
najmniejszym zuzyciu paliwa.

O ile konieczne jest ustawieni® — regulacja
winna by¢ przeprowadzona przy rozgrzanym silniku.

Regulowanie iglicy rozpylacza gtéwnego po-
winno by¢ przeprowadzone tylko przy petnym ob-
cigzeniu traktora

Bardzo wazng rzecza jest aby siatka i filtr
paliwa byt utrzymany w czystosci, poniewaz nawet
bardzo mate czastki pytu, ktére dostajg sie do gaz-
nika, mogg spowodowac jego niewfasciwg prace.
Jeszcze raz sie zaznacza, ze przepustnica jest ure-
gulowana juz w fabryce dla osiggniecia odpowied-
niej ilosci obrotow i ustawienie jej moze by¢ zmie-
nione tylko przy naprawach. Po uruchomieniu
silnika po naprawie nalezy sie upewnic, ze przepu-
stnica jest odpowiednio ustawiona dla odpowiednich
obrotow silnika. Przy okres$laniu obrotéw silnika
nalezy uzywa¢ obrotomierza. Jezeli iglica przepu-
stnicy jest tepa i powoduje nieréwng prace’ konie-
cznym jest zatozenie nowej iglicy.

System elektryczny.

Pradnice przy amerykanskich traktorach sg
wyposazone W samoczynny wyiacznik, ktory regu-
luje tadowanie sie akum&latorow. Samoczynny wy-
tacznik, moze byC ustawiony, wzglednie zmieniony,
tylko przez wyspecjalizowanego elektryka. Dlatego
tez, jesli pradnica przestane dziata¢, wskazanym jest,
aby zostata przestana do warsztatu naprawczego.
W wypadku odigczenia akumulatora pradnica win-
na by¢ wylgczona wzglednie wyjety bezpiecznik.

Magneto.

Magneto nalezy utrzyma¢ w czystosci ponie-
waz pyt oraz wilgoé moga spowodowa¢ niewtasciwg
kolejnos¢ pracy cylindrow. Uwazaé nalezy na ole-
jenie magneta, poniewaz za duzo oleju jak réwniez
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za mato oleju moze powodowac te same trudnosci.
W wypadku trudnego zapuszczenia silnika, nalezy
skontrolowa¢ przewdd gtéwny i stwierdzi¢, czy
magneto dostarcza iskre.

W wypadku jezeli gtéwny przewdd dostarcza
prad a iskry niema na $wiecy, powodem tego moze
byc zabrudzony rozdzielacz, przyczem zanieczysz-
czenie usungC nalezy czystg Sciereczka. Jezeli palec
rozdzielacza potrzebuje ustawienia, musi to by¢
wykonane przez wykwalifikowanego rzemie$inika
posiadajgcego odpowiednie narzedzia. W tym wy-
padku stosowanie sie do wskazan instrukcji jest ko-
niecznie pozadane.

W wypadku usuniecia akumulatora z traktora,
nalezy go tadowa¢ co miesigc, aby utrzymaé ge-
sto$¢ kwasu w akumulatorze powyzej 1,240 i prze-
chowywa¢ akumulatory w suchym pomieszczeniu
(patrz: ,Instrukcja obstugi traktoréw” dyr T. Clara
str. 23 pkt. 9).

Sprzegto.

W wielu wypadkach sprzegta traktorow zostaty
zniszczone, poniewaz nie zostaty odpowiednio usta-
wione i poniewaz pozwolono im sie $lizga. Sprze-
gta reczne powinny by¢ tak ustawione, aby przy
matym uzyciu sity tapaly zapadke. Traktory wy-
posazone w sprzegta nozne powinny by¢ bardzo
dokfadnie kontrolowane, aby pedat sprzegta miat
odpowiedni luz. Przy Farmall’'u np. pedat sprzegta
powinien mie¢ luz 28.5 mm a przy Fordsonie ok.
13 mm.

W czasie jazdy nalezy przestrzegaC, by nie
trzymaC nogi na sprzegle, poniewaz to moze by¢
powodem poslizgu tarcz i ich niepotrzebnego zu-
zycia.

System chtodzenia.

Powinno sie przestrzega¢, aby chtodnica byta
dopetniana co 5 godzin pracy czysta woda.

Po nagromadzeniu sie osadu, chtodnica powin-
na by¢ oddana do warsztatu do czyszczenia i stwier-
dzenia, czy gdziekolwiek nie przecieka.

Skrzynka biegOw.

Obstuga skrzynki biegow w traktorach ame-
rykanskich nie bedzie nasuwata wiele kiopotow
o ile tak poziom jak i jako$¢ oleju bedzie odpo-
wiednia.

W wypadku uszkodzenia i rozbiorki skrzynki
biegow wskazoéwki podane w instrukcjach powinny
by¢ Scisle przestrzegane, specjalnie jesli chodzi
0 zebate kota stozkowe oraz luzy na wale przekaz-
nikowym. W wiekszosci wypadkdéw ustawienie jest
uskutecznione przez dodanie lub usuniecie podkia-
dek, przy czym podkiadki wyjete z jednej strony
muszg byC¢ zatozone po stronie drugiej.

Hamulec.

W zadnym wypadku podczas jazdy hamulec
nie powinien by¢ wigczony, jak réwniez przy wia-
czaniu jego uzycia nie powinien przedstawia¢ du-
zych trudnosci. Uwazac nalezy, aby oba hamulce
byty réwnomiernie wyregulowane. Hamulcéw nie
powinno sie uzywa przy duzej szybkosci i przy
gwattownym skrecie, a tylko wtedy, jesli koto ste-
rujgce jest juz skierowane w kierunku skretu.

Opony i kota.

Nalezy sie upewni¢, czy Opony zostaty odpo-
wiednio zalozone.  Cisnienie wewnetrzne opori
przednich powinno wynosi¢ do okoto 1.6 atm.,
natomiast koto tylne-do 0,8 atm. z wyjatkiem For-
gusona, ktory powinien mie¢ 0.7 atm. w kotach
tylnych.

Lemiesze.

Nalezy uwazac, aby lemiesze prawidtowo byty
zaostrzone, przyczem powinny byC zamienione po
20 godzinach pracy. Konce lemieszy jesli sg wy-
robione, powinny by¢ zaostrzone i zahartowane. Przy
hartowaniu nalezy podgrzewac ostrze nie wiecej jak
38 mm do 60 mm od krawedzi ostrza.

Wazng rzeczg jest, aby podczas kiedy harto-
wany lemiesz zmienia barwe z czerwonego na czar-
ng, dobrze go sklepaC. Sklepanie lemiesza zwigk-
sza jego odporno$¢ i twardo$¢, dajac mu bardzo
trwatg powierzchnie zuzywalna.

Uwagi ogolne, do ktérych nalezy sie
stosowaC w catej rozciggtosci.

1) Wszystkie nowe traktory powinny by¢ docie-
rane na 1-szym biegu i na polowie obcigzenia
przez 50 godzin.

2) Po pierwszych 50 godz. olej
mieniony.

3) Pozadanym jest, aby byt uzywany, odpowiedni
olej — taki jaki jest podany w instrukcjach,
oraz aby byt nalany do wiasciwego poziomu.

4) Codziennie rano przed zapuszczeniem silnika
wypusci¢ olej do dolnego poziomu, a nastep-
nie wypeti¢ Swiezym olejem do gdrnego po-
ziomu. Poziom oleju nie powinien by¢ badany
podczas ruchu silnika. Szkodliwy jest za wy-
soki poziom oleju w karterze ze wzgledu na
zarzucanie $wiec.

5) Filtr powietrza powinien by¢ codziennie wy-
myty i wypelniony Swieza mieszankg oleju
i nafty, poniewaz ciezki olej nie bedzie prze-
puszczat powietrza.

6) Instrukcje obstugi
strzegane.

7)  We wszystkich Fordsonach do pomp wodnych
powinno sie uzywa¢ bardzo dobrego smaru
Uwaza¢ nalezy, aby nie wprowadza¢ do sma-
rowniczek pomp wodnych za duzo smaru, po-
niewaz mozna tym spowodowaé zniszczenie
uszczelki, przytem smar moze sie dosta¢ do
systemu chtodzacego.

8) Nalezy sie upewni¢, ze ostona przyrzadu Kie-
rowniczego jest wypetniona wtasciwym smarem.

9) Traktor musi pali¢ na wszystkich $wiecach,
w przeciwnym wypadku jest bardzo szkodli-
wy dla silnika.

Przy uzyciu nafty temperatura wody chtodza-
cej powinna byé okoto 190° F.

11) Magneto musi by¢ dobrze wyregulowane.
Nadmiar smaru jest dla magneta bardzo szko-
dliwym. Kilka kropli oleju wystarczy na okoto
500 godzin pracy.

musi by¢ wy-

powinny by¢ Scisle prze-

10)
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12) W traktorach, ktore posiadajg filtr olejowy, nym jest, aby zaczep byt odpowiednio zatozo-

waznym jest, aby filtr byt wymieniony przy ny, aby wyeliminowac sity boczne, nadmierne
kazdorazowej zmianie oleju. ciSnienie na tylne koto, oraz tarcie na boczna
13) O ile mozliwe, wskazanym jest uzycie $wiec sciang odkfadnicy. Kroje powinny by¢ zaw-
nakazanych instrukcia. sze uzywane, oraz odpowiednio ustawione.

Orka w kotko ma bardzo ujemny wplyw na
zuzycie oraz zniszczenie ptugow. Prz/ zawra-
caniu ptug winien by¢ podniesiony. Unikac
-powinno sie zaczepiania do ptugu bron zeba-
tych lub innych maszyn rolniczych, poniewaz

14)  Wszystkie czeSci ruchome winny by¢ wolne
od zanieczyszczen, roéwniez wszystkie przewo-
dy elektryczne oraz Swiece nie powinny by¢
zanieczyszczone.

15) Naczynie, ktorym wlewa si¢ paliwo musi byc¢ dziataja wtedy na ptug sity boczne, ktére znie-
czyste, jak rowniez samo paliwo. Osadnik ksztatcaja prace phuga i w rezultacie niszcza
paliwa musi by¢ okresowo czyszczony. Gaz- sie kota boczne, kota tylne i boczna Sciana
nik raz ustawiony nie powinien byC wigcej odktadnicy oraz ramiona do podnoszenia. Pod-
ruszany. Ustawienie gaznika winno nastapic orywkal nie jest wskazana i powinna by¢ wy-
przy silniku rozgrzanym. eliminowana, poniewaz zabiera niepotrzebnie

16) Sprzegto nie powinno mie¢ poslizgu aby zapo- czas oraz nieekonomicznie zuzywa ptugi. Praca
biec skarleniu sie tarcz, a przy traktorach ta moze byC wykonana o wiele szybciej kul-
0 sprzegle noznym powinno sie wyregulowaé tywatorami, zaoszczedzajac nam czas pracy
je z lekkim luzem. Waznym jest aby sprzegto oraz paliwo. Dla osiagniecia dobrej orki le-
uzywaé krétko i nie czesto. miesze powinny by¢ wymieniane co 20 go-

17) Ojfony kot powinny by¢ zatozone w wihasci- dzin pracy.
wym kierunku i utrzymane w nich wiasciwe 22) Brony talerzowe winny by¢ uzyte dla dobrej

cisnienie. obrobki powierz hni jak réwniez przy ziemi
18) Pasy wentylatora oraz pradnicy nie powinny bardzo twardej | dla przygotow.ania  dobre]
by¢”za bardzo napiete, gdyz to jest szkodliwe powierzchni dla zasiewu.
dla samych paskow oraz fozysk. ! 23) Do wszystkich zasiewéw powinny by¢ uzywa-
19) Przed wypuszczeniem traktora w pole nalezy ne siewniki, ze wzgledu na jednostajng gtebo-
sie zawsze upewni¢, czy wszystkie czesci sil- kos$¢ zasiewu, w wyniku czego osigga sie lep-
nika dobrze pracuja. szy plon.
20) Lemiesze i odktadnice winny byC smarowane 24y Jednokierunkowy ptug talerzowy (combine) —
zawsze bezposrednio po pracy. potaczony z siewnikiem powinien byé uzyty
21) Przed wystaniem ptugu w pole nalezy sie u- wszedzie tam, gdzie to jest mozliwe, ponie-
pewni¢, ze ptugi sa dobrze wysmarowane oraz waz przy jednej pracy wykonuje dwie czyn-
wszystkie nakretki dokiadnie dociagniete. nosci i w rezultacie jest irtozno$¢ zaorania
Smarowanie két oraz docigganie $rub powinno i zasiania wiecej hektarow w ciggu jednego
odbywac¢ sie co 4 — 5 godzin pracy. Waz- dnia.

KRONIKA

Panstwowe Pi?BilBieliiifstv3 Trantorow | Maszyn Boliwii

(Prace wykonane)

Zaplanowano: Prace zniwne.

traktorow czynnych — 4.430 szt. W miesigcu sierpniu r. b.

traktorodni — 88.600 skoszono snopowigzatkami  53.628 ha

orki $redniej — 221.500 ha. W miesigcu sierpniu r. b. _

Przekazano Panstwowym  Nieruchomosciom skoszono zniwiarkami  16.251 ha
Ziemskim — 654 traktory. Po odliczeniu straco- Razem  69.879 ha
nych traktorodni na skutek przekazania uwidocz- Ogotem zaplanowano udziat Panstwowego

nionych wyzej traktorow Panstwowym Nierucho- Przedsiebiorstwa Traktoréw i Maszyn Rolniczych
mosciom Ziemskim, zaplanowana ilos¢ traktorodni w zniwach na 177.800 ha, w tym na Ziemiach Od-
zmniejszyta sie do 82.334 i orki $redniej do zyskanych — 90.000 ha, na Ziemiach Dawnych —

205.834 ha. 87.800 ha. ‘
Przepracowano — 83.952 traktorodni, Wykonano na:

Wyorano — 187.049 orki S$redniej, czyli Ziemiach Odzyskanych — 93.748 ha.
w miejsce planowanej normy 2,5 ha orki $redniej , Dawnych — 41.702 ha.
na jeden traktoro-dzienn wykonano 2,2 ha orki Niewykonanie planu zniwnego na Ziemiach
Sredniej na jeden traktoro-dzien. Dawnych, tlomaczy sie malym zapotrzebowaniem
Ptugami parowymi wyorano 704,4 ha. na traktory przez rolnictwo.
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Prace podane wykonano przy zuzyciu naste-
pujacej ilosci paliwa:

Ropa — 1.564.712,71 Kkg.

Nafta — 2.597.229,45 kg.

Benzyna — 154.281,84 Kkg.

Oliwa — 277.847,46 Kkg.

Towot — 21.120,79 kg.

Wegiel — 66.600,00 kg.

Srednie zuzycie paliwa na 1 ha orki Sred-
niej — 19,5 kg.

Remont traktoréw wiasnych.

Zaplanowano — 1.802.
Naprawiono — 1.833.
Pozostato do naprawy — 2.170.

Z liczby 1833 naprawionych traktorow 831
przeszto naprawe gtéwng i Srednig, 1002 naprawe
matg i przeglad warsztatowy.

Liczba 2170 pozostatych do naprawy zawiera
1000 szt. roznych marek, ktérych nie mozna napra-
wi¢ z powodu braku czesci zamiennych.

W warsztatach Panstwowego Przedsigbiorstwa
Traktoréw i Maszyn Rolniczych naprawiono poza
tym nastepujace srodki transportowe: samochody
ciezarowe — 114 szt., samochody osobow. — 77 szt.,
motocykle — 46 szt., ciagniki drogowe — 70 szt.,
przyczepy — 92 szt, oraz maszyny rolnicze jak:
silniki spalinowe 66 szt., lokomobile 102 szt, mio-
carnie 198 szt., ptugi parowe 20 szt., ptugi trakto-
rowe 16 szt., 'kultywatory 191 szt., kosiarki 130

szt., zniwiarki 95 szt., wigzatki 146 szt. oraz szereg

innych maszyn rolniczych.

Stan traktorow czynnych na dzien 30.V11l. rb.
w administracji* Panstwowego Przedsiebiorstwa
Traktorébw i Maszyn Rolniczych wynosi 4.389,
w tym amerykanskich — 2,358 szt., poniemieckich—
2.031 szt.

Podpisanie umowy zbiorowej

Dnia 15-go listopada b. r. w Centrali P.P. T
i M.R. w todzi zostat podpisany uktad zbiorowy
pracy pomiedzy P. P. T. i M. R. z siedzibg w to-
dzi a Zarzadem Gléwnym Centr. Zwigzku Zawodo-

wego Metalowcow z siedzibg w Katowicach. W imie-
niu P. P. T. i M. R. ukfad podpisat dyrektor na-
czelny P. P. T. i M. R. ob. inz. Zygmunt Daniel,
za$ w imieniu Zarzadu Gtownego C. Z. Z. M. ge-
neralny delegat do Zarz. Gtown. C. Z. Z. M. sekcji
traktorzystow ob. Wiadystaw Radon oraz zastepca
generalnego delegata ob. Jan Szwedowski.

Przekazanie darow
od Polonii Amerykanskiej

Dnia 20 b. m. w Modliborzycach pow. kras-
nickiego odbyt sie uroczysty akt przekazania gro-
madzie Modliborzyce przez delegacje UNRRA
jednego traktora wraz z plugiem, brong, kultywa-
torem i kosiarkg. Traktor i maszyny rolnicze sg
darem obywatela amerykanskiego Jozefa Ptaszka
z Detroit, urodzonego w Modliborzycach.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze mimo iz
z rodziny ofiarodawcy mieszkajg w obdarowanej
miejscowosci matka i dwie siostry, przeznaczyt on
traktor z maszynami dla catej gromady. Podobna
uroczysto$¢ odbyta sie w jednej z najbiedniejszych
wiosek pow. lubelskiego w Turce. Traktor i ma-
szyny rolnicze zostaty zaofiarowane przez Edwarda
Baumillera, ktéry wychowywat sie na terenie ob-
darowanej wioski.

Dziat urzedowy
Zarzadzeniem Dyrekcji P. P. T. i M. R.

1) Inz. Szweycer Andrzej — mianowany
z dniem 1. X. 46 r. kierownikiem Sekcji | — Dzia-
tu Badan w Poznaniu.

2) Inz. Swiergiel Marian — mianowany

15. VIII. 46 r. inspektorem technicznym na Oddzia-
Jy: Gdansk wraz z Delegaturg UNRRA, Bydgoszcz
i Szczecin.

3) Rutkowski Stanistaw—mianowany z dniem
1, IX. 46 r. dyr. Gtéwnej Skiadnicy w Poznaniu.

4) Inz. Szyszka Jan—mianowany od 1.X,46 r.
inspektorem technicznym w Centrali (do specjal-
nych zlecen).

5) Gorczynski Eustachy — mianowany od
5. X. 46 r. inspektorem technicznym Centrali,
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DODATEK DO CZASOPISMA ,,PRZEGLAD TRAKTOROWA

PAZDZIERNIK -

Inz. MICHAL BOHATYREW.

LISTOPAD 1946.

Obstuga opon traktorowych

Jak wiadomo, kotowy traktor nowoczesny po-
siada 2 rodzaje kot

1) stalowe z ostrogami i

2) ogumione.

Niejeden traktorzysta zadaje sobie napewno
pytanie, dlaczego wilasnie sg te r6znice? Czym
powoduje sie wytwornia, produkujac traktory z od-
miennego typu kotami i czy w tym rdézniczkowaniu
istnieje uzasadnienie natury technicznej? Odpo-
wiedzie¢ na to konkretnie mozemy wtedy, kiedy
przeanalizujemy warunki pracy kota w czasie czyn-
nosci na roli lub w transporcie. Glownym zada-
niem stawianym kotu jest dobra zaczepnos$¢ i mate
straty na poslizgu. Konstruktor zatem zwraca u-
wage przede wszystkim na te wiasciwosci. Przy
kotach stalowych urzadzenia do zmniejszenia po-
$lizgu i powiekszenia zaczepno$ci — nosza nazwe
ostrog w formie litery V. Ostrogi sg kute, stalo-
we i koto takie moze by¢ uzywane wytgcznie na
miekkiej roli. Dla transportu musza by¢ naktadane
specjalne obrecze. Poslizg kot stalowych wedtug
danych faktycznych wynosi 10—15%%; innymi sto-
wy, jezeli mamy Srednice kota 1.80 m., to za je-
den obrdt musi traktor posung¢ sie na 5,35 metra.
Tymczasem na skutek po$lizgu posunie sie na
mniejsza odlegtosc, t. j. na:

535 —  b3lob'~ = 4'28 melra

To bytaby jedna sprawa, druga to ugniatanie
roli przez kota stalowe. Zasadniczo traktor nie
moze wywiera¢ wiekszego nacisku na jednostke
powierzchni (1 cm2) jak 05 kg., co odpowiada
mniej wiecej naciskowi stopy ludzkiej. Jezeli trak-
tor wazy 3.000 kg., to na przednie kota wypada—
1.000 kg., a na tylne — 2.000 kg,, t. j. na kazde
koto 500, wzglednie 1.000 kg. Dlatego, zeby zmniej-

szy¢ poslizg — powiekszamy mozliwie do powierzch-
ni obreczy zagtebienie ostrog; ciezar w tym wy-
padku rozklada sie na poszczegdlne ostrogi i na
skutek ich matej powierzchni styku ugniatanie jest
wielkie.

Wytuszczone powyzej powody zmusity kon-
struktorow do zastanowienia sie nad usunieciem
usterek, zwiazanych z zastosowaniem két stalowyah.
Najlepszym rozwigzaniem staje sie ogumienie kot.
Pozwala to na zmniejszenie poslizgu, na lepsza
przyczepno$¢ do gruntu przy matym stopniu ugnia-
tania roli. Jednak opona i detka jest sprzetem
drogim (przecietna cena ogumienia 1 traktora we-
dtug cen urzedowych 30.000 zt.) i dobrze wyko-
nuje swoje zadanie tylko przy dobrej, fachowej
i starannej obstudze.

Traktorzysta zawsze musi sobie zdawaé spra-
we, ze opone wytwarza sie z ptétna i gumy i stu-
zy ona tak diugo, jak diugo kierowca traktorzysta
dba o jej zdrowie.

Co wplywa na skrdcenie czasu zycia ogu-
mienia?
1) Brak konserwaciji,
2) nieodpowiednie pompowanie,
3) jazda po ztych drogach na duzych szyb-
kosciach,
4) nadmierne obcigzenie.

Zajmiemy sie blizej tymi sprawami i poszuka-
my sposobéw na unikniecie btedéw w obstudze.

1. Brak konserwac;ji.

Codziennie po pracy’ kierowca musi gruntow-
nie wymy¢ ogumienie wodg, postugujac sie szczot-
ka ryzowa, podlewarowaé Kkolejno poszczegélne
kota i skontrolowac starannie stan kazdej opony.



Nigdy nie wystawia¢ przy dtuzszych postojach Ogu-
mienia na dziatanie stonca. Promienie ultra-fiole-
towe niszczg gume. W zadnym wypadku nie mo-
ze by¢ dopuszczalny postoj traktora na niewtasci-
wie napompowanych oponach, albo dtuzsze postoje
na gumach.

Przy stacjonowaniu traktora na miejscu wiecej
jak miesigc nalezy ustawi¢ traktor na koziotkach
aby kota wisiaty luzno, natrze¢ opony talkiem i za-
bezpieczy¢ od bezposredniego dziatania promieni
stonecznych.

2. Pompowanie.

Po wyjsciu z fabryki opony na traktorach sa
pompowane na cis$nienie: przednie 1,75 Kkg./cm?
(25 funt./cal2),

tylne — 2,1  kg./cm2K (30 funt./cal2) dla
utatwienia transportu. Po zmontowaniu traktora
i przygotowaniu do uzytku nalezy doprowadzi¢
ciSnienie do normy wiasciwej, a mianowicie:
przednie — 1,96 kg./cm2 (28 funt./cal2),
tylne 0,86 kg./cm2 (12 funt./cal2).

~ Na rysunku 4 pokazane jest jak wzrokowo
mozna okresli¢, czy opona jest napompowana wias-
ciwie.

A. — cisnienie wiasciwe, protektor dotyka
catej powierzchni gruntu,
B — cisnienie za wielkie,

C — cisnienie stabe, protektor wykreca sie

na boki.

Normy cisnien dla réznych wymiardw trakto-
row sg rozne, dlatego mozemy zawsze mieC to na
uwadze i Scisle stosowac sie¢ do wskazéwek pod-
recznika obstugi danego typu traktora. Kontrole
ciSnien przeprowadza si¢ przy pomocy kieszonko-
wych indykatoréw cisnien”. Kazda brygada
traktorow musi mie¢ chociazby 1 taki indykator.
Jezeli traktor ma wykonywaC orke to nie moze

Rys. 5.

absolutnie przystepowaé do tej pracy bez poprzed-
niego obcigzenia tylnych ko6t balastem wodnym.
Bez tego zabiegu pneumatyki bedg miaty zbyt
wielki poslizg i wydajno$¢ pracy traktora znacznie
spadnie (przypominam state narzekania z terenu

Rys. 4, Profil opony w zaleznosci
od pompowania

0 matej wydajnosci pracy Ford Forgussona. Po-
wod?! Stale ten sam, niefachowa obstuga). Na-
petnianie opon wodg moze by¢ uskutecznione trze-
ma sposobami, a mianowicie: (rys. 5).
A — przy pomocy przelewania z
umieszczonej na podwyzszeniu,
B — przy pomocy zamknietej beczki usta-
wionej na jednym poziomie z kotem,
w ktdrej zostaje powiekszone cisnienie
przy pomocy pompki rowerowej,
C — przy pomocy matej pompki ssgco-tto-
czgceyj.
Waz ttoczacy musi posiadaé koncowke-adap-
ter (rys. 6).
Przed napetnianiem woda nalezy wykreci¢
z wentyla detki zaworek powietrzny i wypetnic po-

beczki

Metody napetniania opon balastem wodnym
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Rys. 6, Adapter do napetniania

opon woda

wietrze do cisnienia zerowego. Nastepnie zakreci¢
adapter (nakretka a) i pusci¢ wode. Od czasu do
czasu nacisngC na guzik b, ktéry otwiera przelot
powietrza, sprezajgcego sie w detce.

Napetnianie wodg musi by¢ ukoriczone z chwilg
dojscia poziomu do wentyla, na ktéry to moment
wskaze ukazanie sie wody przy przedmuchiwaniu
zaworka ,,b*“.  Po ukonczeniu napetniania zakreca-
my czapeczke zabezpieczajgcg wentyl i ochraniacz
zewnetrzny. Waga opony po napetnieniu  wodg
zwiekszy sie, jak ponizej:

Wymiary opony Waga wody wlanej

5,50 x 16 16,4 kg.
6,00 x 16 21,8 kg.
11,00 x 38 159,0 Kg.
13,00 x 26 156,7 kg.

Woczesng porg wiosenng i pdzng jesienna, Kie-
dy zachodzg mozliwosci przymrozkéw, nalezy wla¢
do opon mieszanke niezamarzajaca, rozczyh
25% chlorku wapnia. Nalezy jednak unika¢ sto-
sowania chlorku wapnia jako $rodka destrukcyjne-

[. FILIPOWSKI.

go dla metali, natomiast uzywa¢ ,glikoll' w pro-
porcji nastepujacej na 10 kg. wody —

Temperatura powietrza llosci glikolu
— 122 C 2,8 litr.
- 178 36 .,
- 233 , 44
- 289 , 52
— 344 57
— 40,0 , 65

Na zakonczenie chciatbym zaznaczy¢, ze okres
pracy opon jest typowym wykiadnikiem wartosci
traktorzysty 1 powinien by¢ podstawg do specjal-
nego premiowania. Do sprawy tej jeszcze po-
wrocimy.

Taka jazda jest bardzo przyjemna dla ciebie,
ale bardzo szkodliwa dla opon.

Swieca i jej rola w silniku

Mechanizacja uprawy roli, kolosalny' postep
w tej dziedzinie w. ostatnich latach, przejecie do
eksploatacji traktorow amerykanskich, w wiekszosci
silnikbw spalinowych, wymaga poruszenia catego
szeregu zagadnien, tym bardziej, ze niektére z nich
sq pierwszorzednego znaczenia, jesli chodzi o wy-
dajnos¢ pracy i czas zycia maszyny. Jednym z ta-
kich probleméw w silniku spalinowym jest Swieca.

Jakie jest zadanie Swiecy, jakie sq jej warunki
pracy — budowa ?

Swieca, méwiqc popularnie, ,ma daé iskre” -
iskre tok silne, aby spowodowac eksplozje sprezo-
nej mieszanki. Zadanie na pozor tak tatwe, ze nie
wymaga, zdawacé sie moze, specjalnych warunkow,
ktorym musi odpowiadaC dobra Swieca. Niestety
jest zupetnie inaczej. Swieca, zeby jej funkcja byta
niezawodna, a zywot mozliwie dhugi, spetniaé musi
kilka zasadniczych warunkéw, decydujgcych o nie-
zawodnej pracy. Miedzy elektrodami Swiecy po-
wslaje iskra 0 napieciu kilkunastu tysiecy voltow,
i juz to zjawisko wymaga pierwszorzednych mate-
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riatébw izolacyjnych i materiatu uzytego na elektro-
dy. Biorgc pod uwage, ze ilos¢ iskier w ciggu se-
kundy wgha sie od 20 — 40 i wiecej, ze tyle razy
w ciqgu sekundy temperatura w komorze sprezania
zmienia sie w granicach od 300 do 20009 ze roz-
nica cisnien wynosi okoto 40. — kg. na cm? , ze
mieszanka procz normalnych skiadnikbw zawiera
nieraz wiele czasteczek oliwy w wysokim stopniu
utrudniajgcych prace Swiecy przez tworzenie na
niej osadu sprzyjajecego ,przebijaniu”, mamy po-
biezny obraz warunkéw w jakich pracuje Swieca.

Te warunki, wspoélne dla kazdej Swiecy, wyma-
gajg procz odpowiednich materiatdw i precyzyjnej
obrobki, indywidualnego doboru $wiecy w zaleznosci
od silnika, w ktorym ma by¢ uzyta.

Ten dobor Swiecy staje sie bardziej zrozumia-
tym jesli uswiadomimy sobie, ze Swieca procz wy-
zej wspomnianych momentéw posiada¢ musi tem-
perature tak zwanego samooczyszczania sie. Tem-
peratura samooczyszczania sie jest stalq temperature,
ktére powinna zachowaé $Swieca w silniku i musi



by¢ tak wysoka, aby zapobiec tworzeniu sie wegla
na porcelanie. Wysokos¢ jej waha sie w granicach
od 400 - 600" C. Ponizej tej temperatury Swieca
.Zarzuca”, zas powyzej niej powoduje samoza-
pton, — objaw w skutkach bardzo szkodliwy. Przy
doborze Swiecy musi sie uwzgledni¢ caly szereg
momentow, z ktdérych najwazniejszymi bede: ilos¢
obrotdw, ksztatt komory sprezania; miejsce umiesz-
czenia Swiecy, rodzaj paliwa it d. W zasadzie
jest to zadanie fabryk, ktére dla kazdego silnika
okreslajg odpowiedni gatunek Swiecy. Brak na ryn-
ku Swiec, przepisanych instrukcjami fabrycznymi
zmusza nas do przeprowadzania doswiadczen i eks-
perymentéw, ktérych wyniki mogq mie¢ duzg war-
tos¢, jesli chodzi o usprawnienie i ulepszenie efek-
tow naszych prac w tej bardzo waznej dziedzinie,
Zdarza sie czesto, ze na 4 Swiece w jednym silniku,
kazda jest innej budowy i innej wartosci cieplnej.
Zdawac by sie mogto, ze nam wystarczy tylko pa-
lgca Swieca, a wszystko inne jest mato wazne.
Niestety jest to fatalny bied. Dla dobrej pracy sil-
nika nie wystarczy jednakowa wartos¢ cieplna Swie-
cy. Waznq jest jej budowa (patrz rysunek a, b, c)
i uzaleznione od niej zastosowanie $wiec. Dlatego
wysitki, ktore zmierzajg da mozliwie jak najdalej
idgcego wyréwnania Swiec w danym silniku, uwzgle-
dniajgc wszystkie, poza jej wartosciq cieplng, wa-
runki, sq bardzo pozgdane. Précz tego istotnego
momentu jest kilka innych, na ktére zwréciwszy
uwage osiqgng¢ mozemy konkretne efekty, cenne
zarowno dla maszyny i jej wydajnosci, jak i kosz-
tow eksploatacji. Jest ich kilka: pierwszy to czesto
spotykana zmiana $wiecy jako ,,niepalqcej"; bted
tkwi w zawczesnym przetlqczeniu silnika na nafte.
Paliwo dostaje sie do komory sprezania nie w for-
mie gazu, a w formie grubych czqgstek i nie ulega-
jec catkowitemu spaleniu po pewnym czasie ,zale-
wa" Swiece. Pomijajgo fantastyczne szkody wyrze-
dzone w ten sposob silnikowi (niespalona mieszanka
przedostaje sie przez pierscienie do oliwy, powo-
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€) zimna

dujgc zmniejszenie Jei smarnosci), traktorzysta nie
analizuje przyczyny, dlaczego Swieca jest mokra
twierdzqc poprostu, ze juz nie pali i zqda nowej,
lub co gorsze probuje ,naprawi¢ jg” na swdj spo-
s6b. Z tym {gczy sie caly szereg barbarzynstw
popetnionych na $wiecy w formie oczyszczania
przez wypalanie i t. p. zabiegi majgce jq ,uzdro-
wi¢".  Nieuswiadomiony traktorzysta, nie zdaje
sobie sprawy, ze wypalanie Swiecy przez zagrzanie
jej do biatosci oraz czyszczenie jej wnetrza a spe-
cjalnie izolatora szczotke stalowe, czesto i pilni-
kiem, powoduje uszkodzenie porcelany lub wykru-
szenie sie kitu, a juz napewno utatwia osadzenie
sie czestek spalin na powstatych przy czyszczeniu
drobnych rysach. Trzeci powOd skracajecy zycie
Swiecy to odkrecanie i zakrecanie Swiecy. Odkre-
canie Swiecy niedobranym kluczem powoduje cze-
sto ,zerwanie" klucza, uderzenie porcelanki, pek-
niecie jej - w efekcie zniszczenie $Swiecy. Nie
chce wspomina¢ o najpospolitszym morderstwie

Swiecy, jakim jest odkrecanie jej lub zakrecanie
przecinakiem i miotkiem, czestokro¢ po nakretce
docigkajecej porcelanke.

| jeszcze jeden moment.

Rozstaw ektod i ich regulacja. Dla wartosci
iskry odlegtos¢ elektrod jest bardzo wazna. Jest
réwniez wazna, jesli chodzi o regularny bieg mo-
toru na luzie; dlatego co pewien czas nalezy
odlegtos¢ na elektrodach kontrolowac¢ i regulowac,
postugujec sie przy tym szczelinomierzem i dogi-
najec lub odginajec tylko elektrode masy.

Zycie Swiecy.

Sytuacja w chwili obecnej, jegli chodzi
0 Swiece, przedstawia sie niepokojeco. Swiec brak.

Zyjemy ostatkami $wiec niemieckich i nieodczuwal-
nym prawie importem z zagranicy. Produkcja
Swiec w kraju ze wzgledu na brak surowca jest
prawie niemozliwa, dlatego kazdy z nas powinien
podejs¢ do zagadnienia Swiecy w ten sposéb, aby



wykorzysta¢ jg do granic jej technicznych mozliwo-
Sci, co mozemy osiegnec, spetiiajec warunki jakich
wymaga fachowe obchodzenie sie ze Swiecq. Do-
kladne okreslenie dlugosci zycia Swiecy nie jest
rzeczq falwg. W normalnych warunkach (kiedy
otrzymanie nowej $wiecy nie nastreczalo zad-
nych trudnosci), praktykowana byta zmiana Swiecy

co 10.000 kilometrow. Nie znaczylo to jednak,
zeby Swieca po tej ilosci kilometréw byta nie do
uzytku.  Setki przykltadéw dowodze, ze Swieca

moze chodzi¢ znacznie dluzej, ze 20.000 kilomet-
row na jednych Swiecach nie nalezy do rzadkosci.
Nie mniej jednak, Swieca wyhzymujeca 10.000 kilo-
metréw jest juz Swiece dobre i naogdt wiecej nie
powinnismy od niej wymagac¢. Niejeden kierowca,
podejrzewajec, ze stabe zmiany w silniku wystepu-
je z powodu Swiecy majecej za sobe 17,000 kim.
rozczarowuje sie, kiedy po jej wyjeciu nie widzi
zadnych zmian. Jej ,twarz" jest bez zarzutu, odle-
gtos¢ na elektrodach utrzymana, a jednak silnik nie
chodzi tak, jak chodzit. Przyczyny leze w tym, ze
proces zuzywania sie Swiecy jest dos¢ dtugi, naste-
puje powoli i nie rzadko $wieca, ktéra powinna
by¢ dawno zmieniona, tkwiec w silniku, sprowadza
badajecego przyczyny stabniecia silnika na mylne
drogi.

Dlatego wzkazane jest zmienianie Swiec nie
w chwili kiedy jej kiepska praca nie ulega wetpli-
wosci, ale z chwile kiedy $wieca przepracowata
wymagany warunkami technicznymi czas.

Jesli  przyjmiemy, ze na 10.000 kilometrow
przy przecietnej szybkosci 50 kim, na godzine po-
trzebujemy okoto 200 godzin, to czas ten uwazam
za minimalny, jesli chodzi o Swiece traktorows.
Dobra $wieca w dobrym reku pracuje czesto 300
i wiecej godzin, w zaleznosci od stopnia statego
obcigzenia maszyny, bo i ten moment wplywa bar-
dzo wyraznie na czas zycia $wiecy.

I Zmieniajec Swiece po okreslonej ilosci godzin,
otrzymujemy pokazne ilosci Swiec, ktére sq ,wias-
ciwie jeszcze dobre" ale nie mamy co do tego
absolutnej pewnosci. Takie $wiece powinny przejs¢
do warsztatu, celem regeneracji - przeprowadzo-

nej jednak w sposéb, ktéryby nie nasuwat zadnych
zastrzezeh co do jej wartosci.

'
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WYSTAWA W CZESTOCHOWIE

Rys. 8.

Whnetrze pawilonu wystawowego ze stoiskiem P. P. T, | M. R.
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Zbigniew Skupinski.

Traktory na wystawie
,Przemyst — rolnictwo — rzemiosto"

w Czestochowie

Na wprost gtéwnego wejscia stoi dhugi, dre-
wniany pawilon z napisem ,,Rolnictwo"l. W tym
skromnym, moze nawet prymitywnym baraku umie-
szczono 5 stoisk: Panstwowego Banku Rolnego
w Czestochowie, Zjednoczenia Przemystu Nawozéw
Sztucznych w Gliwicach, Wojewddzkiego Urzedu
Ziemskiego w Kielcach, Kieleckiej Izby Rolniczej
oraz Panstwowego Przedsiebiortswa Traktorow
i Maszyn Rolniczych.

Wchodzimy do pawilonu, w ktérego prawym
krancu ulokowato sie stoisko P. P. T. i M. R,
zwracajgce szczego6lng uwage zwiedzajacych zarow-
no samymi eksponatami, jak i tez estetycznym ich
rozmieszczeniem. Lewg strone stoiska zajmujg wy-
mienione czesci traktorowe, wyprodukowane w kraju;
zaopatrzono je w tabliczki z technicznymi nazwami.
Sg to czesci traktoréw ,Lanz — Buldog” czterech
typow: 25. 35, 45150 KM. Przyjrzyjmy sie z bliska
tym I$nigcym, pieknie wykonanym przedmiotom,
Swiadczacym o sprawnosci polskich warsztatow me-
chanicznych i umiejetnosciach naszych rzemies$ini-
kow. A wiec mamy tutaj gtowice, podkiadki, pier-
Scienie, mimosrody tgcznikowe, pokrywy, kule za-
rowe, pompki rjpne, dysze, tarcze sprzegtowe,
kota zebate wszelkich rozmiaréw, kapy ochronne
do osi, filtry powietrzne, leje osiowe, tulejki, pod-
stawy wentylatorow, pokrywy filtrow, kolana wybu-
chowe, tloki, kota zamachowe, tozyska bronzowe
i z kompozycji, watki do wentylatora, kierownice
it p.

Na podwyzszeniu w giebi ogladamy precyzyj-
ne modele sprzetu rolniczego, a wiec dotownik
drewniany, ptug trzy — skibowy metalowy, traktor
»,Lanz- Buldog” catkowicie wykonany z metalu
i wiernie odtwarzajacy oryginat, az do instalacji
elektrycznej wigcznie; wydaje sie, ze za chwile ru-
szy, ciagnac za sobg chrzeszczacy ptug. A dalej
znowu modele ptugéw i miockarni, blyszczace, de-
likatne cacka, wypolerowane do najdrobniejszego
detalu konstrukcji.

W centralnym punkcie stoiska stoi amerykan-
ski traktor ,,Ferguson”. Umieszczona pod nim ta-
bliczka objasnia nas, ze traktor ten zostal wyre-
montowany po zaoraniu nim 310 ha' w ciggu 103
dni, co $wiadczy o duzej jego sprawnosci. Podzi-
wiamy tutaj harmonie proporcji, celowg konstrukcje
i precyzje wykonania.

Ponad eksponatami na $cianach rozmieszczono
barwne plansze ilustrujgce role traktora i maszyny
W nowoczesnym gospodarstwie rolnym oraz zesta-
wienia statystyczne, obrazujgce osiggniecia Przed-
siebiorstwa. Dowiadujemy sie z nich, ze w okresie
od 1. 3. do 3.7. b.r. traktory zaoraty 959.028.62
ha, skoszono sprzetem mechanicznym 68.722.02
ha zb6z i innych roslin uprawnych i omiécono
42.102,98 ton zbd6z. Nad sprawnoscia mecha-
niczng traktorow czuwa 270 warsztatow, 7.862

pracownikow warsztatowych oraz 5,509 trakto-
rzystbw. W czasie od 1.3.45. do'30.6. b. r.
traktory Przedsiebiorstwa zuzytly: 29.544.731 kg.
oleju gazowego, 4.309.000 kg. benzyny, 20.457.119
kg. nafty oraz 940.832 kg. olejow i smardw.

Na obszernym stole po prawej stronie umiesz-
czono egzemplarze miesiecznika ,,Przeglad Trakto-
rowy", wydawanego przez P. P. T. i M. R. oraz
piekny album ze zdjeciami warsztatow i pomiesz-
czen biurowych poznanskiego Oddziatlu Przedsie-
biorstwa.

Cale stoisko okala biegnacy gora, estetycznie
wykonany napis: Panstwowe Przedsiebiorstwo Trak-
torow i Maszyn Rolniczych, a pod nim wymowny
slogan:

Traktory przyspiesza odbudowe Ojczyzny!

Krakowiak traktorzysty

Albo$my to jacy tacy, tacy jacy, tacy wszyscy
Chiopcy traktorzysci,
Chiopcy traktorzyscil

Jeden lubi wodke wino, drugi bawi sie z dziewczyng
A ja tylko ciebie
Kocham, o0 maszyno !

Ani chleba mi nie trzeba, nie potrzeba wcale chleba
Wody ani piwa,
Kiedy jest oliwa

Niech innemu gra muzyka, dla mnie traktor milej pyka,
Kiedy z nim pracuje,
To sie dobrze czuje!

i naniniainigm

Bajka

Byt jeden traktorzysta, co ziemie chetnie orat,

| znat sie na traktorach, a nawet na motorach,
Byta Stacja, co na czas raporty oddawata

| z zadnym sie terminem nigdy nie spdZniata
Byt Spec od finansow, co akta miat w porzadku
| nienawidzit kobiet, a nie pit — dla rozsadku
Byt C. P. N., co chetnie przydziaty ropy dawat
A. Z.Z. K.—-cysterny, gdzie chciates - tam podstawiat
| byla sekretarka — co nie chorowata

O wszystkich bez wyjatku pismach pamietata

| byt Dyrektor, co miat szczeScie do podrozy

| wiernie mu samochdd najgorszy nawet stuzyt
I byt, i byt i byla... i wszystko to by¢ moze
Lecz pozwdlcie, ze ja to pomiedzy bajki wioze.

Rp.
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Stownictwo mechaniczne

Celem ustalenia jednolitej polskiej nomenkla- nikow z prosbg o nadsylanie na adres Centralnej
tury technicznej podczas szkolenia traktorzystow, Szkoty Techniki Traktorowej Poznan-Golecin swych

oraz wsrod personelu warsztatowego ponizej poda- I Lt < i
jemy nazwy polskie zasadniczych czesci traktoro- uwag, Wn'OSkOW.’ pro;gktow, zapytan i t. P dOtY
wych i samochodowych. czacych szkolenia, ktére pochodzac bezposrednio

Jednocze$nie zwracamy sie do Szan. Czytel- z terenu bedg dla nas cennym materiatem.

Winno brzmieé A nie

tuleja cylindra
sworzen

teb gorny korbowodu
teb dolny korbowodu
watek rozrzadczy
tozyska korbowodowe

tozyska gtéwne (nosne) watu Korb.

dwu, — czterosuw

silniki gaznikowe

silniki wytryskowe

gaznik

wtryskiwacz

pierscienie uszczelniajace
" zbiorcze

kanat wlotowy

kanat wylotowy

zawor wlotowy

zawor wylotowy

sprezenie

komora sprezenia

skrzynka przektadniowa

koto zebate

zwrotnica

rozpylacz

przeciwnakretka

pompka zebata olejowa

drazek przektadni biegow

zbiornik paliwa

gtéwne piéro resorowe

gilza

bolec

gtowka korbowodu
stopka "

wat rozdzielczy

dwu, czterotakt

silniki benzynowe (Otto)

silniki Diesela

karburator

dysza

pierscienie kompresyjne
, oliwne

rura ssgca

rura wychodowa

wentyl ssacy

wentyl wydechowy

kompresja

komora kompresyjna

skrzynka biegow

tryby

szenkel

zychlerz, dysza

kontrmutra

pompka trybikowa olejowa

lewarek

bak

oberlaga

15






Cena ogtoszen: 1 strona okfadki zewnatrz —
1« R wewnatrz —

o » ' ZEewnatrz —

n . wewnatrz —

18.000
12.000
10.000

8.000

Warunki prenumeraty:

Miesiecznie .

Kwartalnie
Pétrocznie
Rocznie

.7

Prenumerate mozna uskutecznia¢ na kontach P. K. O. ewentualnie przez Oddziaty lub Stacje P.P.T. i M. R.

45 z4
135 z¢
250 zt
450 zt

Redaktor odpowiedzialny: Komitet redakcyjny—Adres redakcji.i administracji: £6dz, Al. KoSciuszki 46/48, tel.136-02.
P.K. 0. £6dz VII 610 — Panstwowe. Przedsiebiorstwo Traktorow i M. R.

Druk. A. Panski. Piotrkow Tryb., Pitsudskiego 56.
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Panstwowe Przedsiebiorstwo
Traktorow | Maszyn Rolniczych

Centrala; todz, Al. KoSciuszki 46 — Telefon 110-24, 174-61, 152-35

ODDZIALY:  BIALYSTOK
BYDGOSZCZ
CIEPLICE
GDANSK
KIELCE
SZCZECIN
KRAKOW
LUBLIN
oDz
0 LSZTYN
OPOLE
POZNAN

RZESZOW
WARSZAWA

Delegatura dla spraw ,UNRRA" w Gdansku
oraz na terenie Rzeczypospolite] 247 stacji,
Delegatura w Warszawie.

Przedsiebiorstwo wykonuje orke,

siewy, zniwa, omtoty oraz wszel-

kie prace zwigzane z rolnictwem
zmotoryzowanym,

jak rowniez naprawy traktorow i maszyn wspot-
pracujacych, oraz produkcje czesci zamiennych.



