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w obecnej sytuacji politycznej

Niewiadomo jak okresli¢ obecne stosunki, czy na-
zwac je stanem ,,potwojny#, ,,ni pokojem ni wojnad, czy
tez stanem ,,wojny bezkrwawejd. Jedno jest pewne, ze
obecna sytuacja jest ptynna, grozi kazdej chwili powi-
ktaniami i dlatego stwarza niezdrowa psychoze wyczeki
wania. Stan takiego wyczekiwania jest niepozadany,
szczegOlnie gdy czas jego trwania jest nieokreslony; wy-
maga przeto takiego przystosowania sie do sytuacji, ja-
kie jest konieczne i jakie sie samo narzuca.

Poniewaz na tym miejscu interesujg nas tylko kwe-
stie dotyczgce zycia gospodarczego, przeto nalezy stwier-
dzi¢, ze konieczne jest utrzymanie gospodarstwa na wy-
sokim poziomie. To narzuca nam samo zycie, bowiem
pokrywanie potrzeb jest niezalezne od przygotowujgcych
czy dokonujacych sie przemian.

Jak dalece silne jest zycie i jego potrzeby, tego naj-
jaskrawiej udowodnita nam wojna domowa w Hiszpanii.
Mimo diugotrwatych dziatan wojennych na wielkich prze-
strzeniach, koniecznos$¢ zaspokojenia codziennych po-
trzeb wojska i ludnosci cywilnej obu stron walczacych
wymagata sprawnej pracy catego rozstrojonego aparatu
gospodarczego. Dzieki naturalnej zdolnosci przystoso-
wywania sie ludzi do istniejgcych warunkéw, aparat go-
spodarczy Hiszpanii spetniat swoje zadania na tyle, ze

istotne potrzeby bywatly pokrywane w czasie dziatan wo-
jennych, i sa pokrywane obecnie, po skonczonej wojnie
domowej, bez specjalnie katastrofalnych wstrzaséw. Je-
zeli wiec bylo mozliwe utrzymanie zycia gospodarczego
w takiej sytuacji, jakg przyktadowo wskazalismy, to tym
wiecej nalezy je utrzymac na poziomie w chwili obecnej
— a nawet trzeba je jeszcze wiecej ozywic.

Inaczej moéwiac, nakazem chwili jest takie gospoda-
rowanie, jak w czasie najgtebszego pokoju. Normalne
funkcjonowanie organizmu gospodarczego zapewnia bez-
wzgledng przewage nad gospodarstwem rozprzezonym
i umozliwia natychmiastowe przestawienie prawidtowo
funkcjonujacych przedsiebiorstw na gospodarke wojenna.

Trzeba zatem: honorowac¢ wszelkie terminy zamo-
wien, honorowac¢ wszelkie zobowigzania ptatnicze, sta-
sowac¢ polityke kredytowa taka, jak w czasie pokoju,
realizowac¢ wierzytelnosci wedtug terminéw faktycznie
przyznanych itd.

Petna i sprawna dziatalno$¢ gospodarcza — bez ob-
jawow panicznych — zapewni narastanie kapitatow. Be-
dzie wiec zasilata Skarb Panstwa (podatki), zwiekszy re-
zerwy efektow ptynnych (banki), stworzy zapasy produk-
tow gotowych, poétabrykatéw i surowcéw — co razem
wziete, znamionuje zdrowa polityke gospodarczg. Im



zdrowszy i prawidlowiej funkcjonujacy organizm gospo-
darczy znalaztby sie w sytuacji spowodowanej wojna,
tym dtuzej bedzie opierat sie jej destrukcyjnym skutkowi,
co znowu decyduje o szansach zwyciestwa.

W nowoczesnej wojnie nie bedzie napewno decy-
dowato wylgcznie samo uzbrojenie, poszczegblne mniej
lub wiecej zwycieskie bitwy, lecz réwniez czas trwania
zdolnosci obstugiwania potrzeb armii i ludnosci cywilnej,
czyli funkcjonowanie zycia gospodarczego.

Tak jak cztowiek w obliczu spodziewanego zabiegu
chirurgicznego — o ile jest to mozliwe — stara sie¢ wzmo-
cni¢ organizm dla zneutralizowania skutkéw samego za-
biegu, tak tez kraj zagrozony ewentualng agresjg z ze-
wnatrz, musi wzmacnia¢ swoj potencjat gospodarczy, dla
przetrwania samego starcia jak i jego skutkow.

Sprébujemy do powyzszych uwag ogélnych dorzuci¢
kilka sugestii bardziej szczegétowych:

I. Poniewaz kazda prawie placéwka przemystowa
w programie swej produkcji posiada artykuty jedne wie-
cej, a inne mniej potrzebne na wypadek dziatan militar-
nych, przeto koniecznym jest u$wiadomienie sobie, ze
w stosownej chwili moze zaj$¢ potrzeba obnizenia pro-
dukcji mniej waznych, natomiast forsowania fabrykacji
wazniejszych artykutdw. To wymaga tez przygotowania
z gory mozliwosci forsowania — przez staranne wypo-
sazenie techniczne danego dziatu.

Il. Konieczne jest zaopatrzenie sie w surowce i pot-
fabrykaty, potrzebne dla normalnej produkcji. Zupetnie
na miejscu bedzie stworzenie zapasow czyli tzw. ,,zelaz-
nej rezerwyil. Niezaleznie bowiem, czy w ogole i gdzie
moga nastgpi¢ grozne nastepstwa, wynikajace z obecnej
sytuacji, zaopatrzenie w surowce i poHabrykaty moze
natrafi¢ na przeszkody. Wywotatoby to przerwy w ruchu,
zgota niepotrzebne w chwili, gdy produkty gotowe mia-
tyby doskonaty zbyt. Obojetnym za$ jest, czy rezerwy
kapitatowe przedsigbiorstwa wyrazajg sie w gotdéwce czy
tez w towarze, nie narazonym z reguty na dewaluacje.

I11. Tak jak tworzenie zapasOw surowca i potfabry-
katow, tak tez wskazane jest gromadzenie fabrykatow
gotowych, oczywiscie takich, ktére moga by¢ przechowy-
wane bez uszczerbku dla ich jakosci. Obecnie objawiajg-
cy sie lekki zastdj na rynku krajowym, wykazujacy zresz-
tg tendencje do powrotnego, a nawet spotegowanego ozy-
wienia, sprzyja bezwatpienia produkcji, przeznaczonej
na zapas. Gdy nastgpi gwaltowny wzrost zapotrzebowa-
nia, przerastajgcy normalng zdolno$¢ produkcji, wtedy
zapasy przyczynig sie do wyréwnania powsta¢ mogacej
»prozni towarowejé.

IV. Surowce, poHabrykaty i gotowe produkty, po-
winny by¢ przechowywane — te ktore sie do tego nadajg
— w tzw. oryginalnych opakowaniach, umozliwiajacych
normalng sprzedaz, jak i ewent. natychmiastowa ekspe-
dycje czy reekspedycje z jednych magazynéw do innych.

V. Surowce, potfabrykaty i gotowe produkty w opa-
kowaniach transportowych nie powinny by¢ koncentro-
wane w magazynach bezposrednio przy fabryce. Dotyczy
to oczywiscie tych placéwek, ktére znajdujg sie na te-
renach zagrozonych bezposrednim niebezpieczehnstwem.
Te placowki powinny u siebie posiada¢ materiaty po-
trzebne Jo fabrykacji tylko w ilosciach koniecznych dla
normalnego toku, tj. na potrzeby biezgce. Fabrykaty za$
gotowe — tylko w ilosci potrzebnej dla normalnej obstu-
gi bezposredniego, tj. najblizszego rynku zbytu. Reszte
za$ materiatdw i produktow nalezy rozlokowac¢ w skia-
dach konsygnacyjnych itp., w réznych punktach geogra-

ficznych kraju. Przy wyborze tych magazynéw (filii)
nalezy oczywiscie kierowa¢ sie wzgledami strategiczny-
mi, mozliwosciami komunikacyjnymi, kosztami, wygoda
i — jezeli idzie o produkty gotowe — mozliwosciami ob-
stugi rynkéw zbytu bezposrednio przylegajgcych do tych
»magazynéw bezpieczeristwall,

Dzieki takiej dekoncentracji zapaséw, bedg one sta-
le do dyspozycji rynku krajowego, chocby nawet fabry-
ka sama wpadta czasowo w rece wroga, zostata odcieta
od zaplecza, lub ulegta zniszczeniu wskutek dziatan wo-
jennych. Ze dzieki takiej przezornosci przedsigbiorca
redukuje bardzo powaznie ryzyko strat, tego podkresla¢
nie potrzeba.

VI. Powaznym problemem jest sprawa inwestycyj.
Czy inwestowac¢ w ogole, czy wstrzymaé sie catkowicie?
Inwestowac trzeba, lecz w granicach praktycznej uzyt-
kownosci danej inwestycji. Kazda inwestycja, ktdra pro-
wadzi do usprawnienia procesdw produkcji i polepszenia
optacalnosci, jest bezwatpienia bardzo wskazana.

VII. Palacg jest sprawa remontéw! Bezwzglednym
nakazem obecnej sytuacji jest doprowadzenie wszyst-
kich urzadzen technicznych do idealnego stanu funkcjo-
nowania. Stata konserwacja i dokonywanie natychmiasto-
wych napraw uszkodzernn powodowanych normalng pra-
cg przedsiebiorstwa, to postulat wazny.

Kazdej bowiem chwili, od wielu przedsiebiorstw —
nawet tego sie nie spodziewajgcych, moze rzeczywisto$¢
zyciowa zazada¢ zdania egzaminu najwyzszej sprawnosci.

VIIl. Tak jak urzadzenia techniczne, tak i posia-
dane srodki lokomocyjne musza by¢ przygotowane do
petnego uzytku. Mogag bowiem by¢ potrzebne dla szyb-
kiego przerzucenia zapaséw wazniejszych urzadzen, z o-
kolie bezposrednio zagrozonych w okolice mniej zagrozo-
ne. Poza tym s$rodki lokomocyjne moga by¢ potrzebne
do celéw wojskowych, lub ewakuacji ludnosci cywilne;j.

IX. Polityka personalna to takze problem o duzym
znaczeniu; zawczasu wiec nalezy sporzadzi¢ Sciste reje-
stry osob, ktore w decydujgcej chwili zostang wecielone
do armii, kolumn sanitarnych, ratowniczych itp. Przed-
siebiorstwo nie moze pozosta¢ bez rak roboczych. Totez
poza sporzadzeniem réwniez rejestrow o0sob, ktére do
dziatan wojennych wecielone nie bedg, nalezy prowadzi¢
intensywne przeszkolenie tych oséb. Przedsiebiorstwo
musi mie¢ tak zorganizowany i przeszkolony personel,
azeby kazdej chwili mogto zastgpi¢ jednych pracownikow
drugimi. Jest to potrzebne tak na wypadek wcielenia
zdolnych do stuzby wojskowej, jak i na wypadek koniecz-
nosci zwiekszenia czasu pracy (wprowadzenie 2 lub 3
zmian ruchu).

Jakie ptyna wnioski z przeprowadzenia tych kilku
wskazan szczegotowych? Zdrowy rozwdj gospodarczy
i wzrost sity kupna!

Zakupy surowcow, potfabrykatow, czesci zapaso-
wych, opakowan itp. — wzmagajg obrét gotéwkowy.
Produkcja dla potrzeb normalnych i na zapas (ogledna),
remonty, praktyczne inwestycje, transporty strategicz-
ne, przeszkalanie personelu itp., powodujg utrzymanie
w petni dotychczasowego zatrudnienia, a nawet jego
zwigkszenie.

Zwigkszenie za$ obrotow gotéwkowych, poczucie
stabilizacji w pracy i zwiekszenie zatrudnienia, wywota
automatycznie wzrost sity kupna. Wiemy zas, ze kazde
zjawisko gospodarcze ma swojg dynamike potencjalng,
utajong, ktéra raz wyzwolona, wkracza w stan narasta-



nia, czyli progresji. Szczeg6lnie dotyczy to narastania
sity kupna, wyzwolonej chocby niewielu nawet bodzcami.

Czy postepowanie oméwione w niniejszym artykule
kryje w sobie jakie niebezpieczenstwo, gdyby Swiat unik-
nat wojny? — Nie!l

Przede wszystkim dlatego nie, ze nie jesteSmy kra-
jem przeinwestowanym, ani prze - uprzemystowionym.
Jest wrecz przeciwnie! Réwniez cierpimy raczej na chro-
niczny brak zapaséw rezerw, potrzebnych i w czasie
btogiego pokoju. Poza tym ewent. odprezenie (oby na-
stgpito jak najpredzej!), wywota bardzo silne zwigksze-
nie obrotéw i wymiany towarowej, szczeg6lnie z pan-
stwami, prowadzacymi juz od dluzszego czasu gospodar-
ke wojenng. Rowniez zwiekszy sie chtonnos¢ rynku kra-
jowego. Nie grozi wiec nam zadne zakorkowanie i za-
pewnia wyzyskanie wszystkich elementow koniunktural-
nych, czy w ztych czy w dobrych okolicznosciach.

Nalezy zresztg podkresli¢, ze wszystkie omowione
tu sugestie prowadzg jedynie do solidnego ,,pogotowia
sprawnosci#, potrzebnego nie tylko na wypadek trwania
wojny, czy sytuacji ,,ni wojny, ni pokojudd, — lecz réw-
niez w czasie trwania niczym nie zamaconego pokoju.

Konkludujac, stwierdzamy:

Polska niczego od nikogo nie zada i nikomu nie za-
graza. Bedzie jednak bezwzglednie broni¢ nienaruszalno-
§ci swych granic, interesow i praw! Dlatego tez zada od
swoich obywateli pracy, pracy i jeszcze raz pracy — za-
pewniajacej jak najsprawniejsze funkcjonowanie catego
zycia gospodarczego w kazdej okolicznosci.

P. S. Wszelkie zniszczone urzadzenia, zwiaszcza sta-
re zelastwo zapychajace magazyny, oddajcie mozliwie
zaraz na FON!

Tadeusz Twardowski

Co nowego przyniosty

Targi Poznanskie?

Wobec silnej rozbudowy przemystu rowerowego
w Polsce oddano mu w tym roku do dyspozycji osobny
pawilon, Wyodrebniajagc go z dziatlu samochodowo-mo-
tocyklowego, w ramach ktorego wystawiat na zeszto-
rocznych Targach.

Juz pobiezne przejScie przez pawilon orientuje
zwiedzajagcego w postepie przemystu rowerowego w sto-
sunku do lat poprzednich. W tym roku bowiem widzia-
to sie na poszezegelnych stoiskach tylko nieliczne ro-
wery zagraniczne, gdy w latach dawniejszych ilos¢ ma-
rek zagranicznych w dziale rowerowym byta duza.
W Swietle wystawy targowej przemystu rowerowego
stwierdzi¢ nalezy, iz w swym obecnym stanie rozwoju
przemyst rowerowy w Polsce produkuje rowery, w ca-
tosci z poszczegoélnych czesci, wytwarzanych w kraju.
Jako pochlebny objaw, Swiadczacy o pewnej ambicji
naszego przemystu nalezy podkresli¢ che¢ rywalizowa-
nia z przemystem zagranicznym. Na ostatnich wysta-
wach rowerowych w Londynie i w Berlinie, pokazywa-
no jako rewelacje rowery lekkie o wadze 5I8—7% Kkg.
Tymczasem okazuje sie, ze i w Polsce rozpoczeto pro-
dukcje tego typu rowerdw; jedna z fabryk bydgoskich
pokazata na Targach rower lekki o wadze 7 i pol kg.
Poza tym rowerem drugg nowoscig jest rower typu
wybitnie cigzkiego, przystosowany specjalnie dla celow
wojskowych. Rower ten jest zmontowany z rur stalo-
wych, z miejscem na zawieszenie karabinu i dogodnym
bagazownikiem uwieszonym z tylu roweru.

W ostatnich miesigcach wiele miejsca po$wiecono
W prasie sprawie zawartej umowy przez Insty-
tut Kultury Wsi z 3 fabrykami na stworzenie typu
roweru ludowego, przeznaczonego przede wszystkim dla
wsi, w cenie zt 95 do 97. Jako potwierdzenie naszych
twierdzen, iz tanie i dobre rowery posiadamy, jedna
z montowni poznanskich wystawita typ roweru ludo-
wego, zbudowanego silnie i przystosowanego do najgor-
szych nawet warunkoéw drogowych. Mimo zupetnie do-
brej jakosci, cena roweru nie przewyzsza zt 97.

Poza rowerami gotowymi bogato byt reprezentowa-
ny przemyst czesci i akeesoryj rowerowych. A wiec
przede wszystkim wszelkiego rodzaju ramy rowerowe,
widetki, kierownice ze stali nierdzewnej, obrecze, szpry-
chy i tancuchy, a nawet przektadnie.

Wreszcie z prawdziwg satysfakcjg podnosimy, iz
polski przemyst rowerowy w swej znacznej przewadze
stosuje do produkcji roweréw polskg stal goérnoslaska.

Przeglad stoisk w pawilonie rowerowym wykazat
jedng powazng luke w polskim przemysle akeesoryj ro-
werowych. Mianowicie brak produkcji piast i dynamo-
reflektorow. Tak jedne, jak drugie sprowadzamy jesz-
cze w zbyt duzych ilosciach z zagranicy.

W latach ostatnich staje sie coraz wiecej popular-
nym rower ,,zmotoryzowany" zwany ogolnie motoro-
werem. Nic wiec dziwnego, ze w ramach wystawy prze-
mystu rowerowego licznie zaprezentowano ten typ po-
jazdow. Niestety przy tych rowerach na ogét sg stoso-
wane silniki zagraniczne, a przede wszystkim produk-
cji niemieckiej.

Na zakonczenie pragniemy stwierdzi¢ raz jeszcze
silny rozwdéj przemystu rowerowego w Polsce, ktory
znalazt swo6j wyraz na Targach. Poza tyjni wszyst-
kimi dodatnimi objawami, o ktorych wspominamy wy-
zej nie mozemy poming¢ milczeniem objawow ujem-
nych. Dopatrujemy sie ich przede wszystkim w opa-
nowaniu polskiego przemystu rowerowego przez ka-
pitaty obce. Odnosi sie to nie tylko do przemystu, lecz
rowniez do handlu. Méwimy to oczywiscie w odniesie-
niu do tej branzy w catej Polsce.

Pomijajac jednak te ujemng strone, jezeli chodzi
0 ocene 0go6lng niewatpliwie musi ona wypas¢ dodat-
nio. W produkcji rowerowej bowiem znajdujemy sie
bardzo blisko do petnego uniezaleznienia sie od zagra-

nicy. P

Po tej og6lnej charakterystyce dzialu rowerowego,
przechodzimy do opiséw poszczegblnych stoisk, inte-
resujgcych naszg branze.



Wystawiennictwo targowe
branzy mechanicznej

HURTOWNIA MECHANIKOW
SPOLDZ. HANDL. Z ODP. UDZ. W POZNANIU.

Do jednych z pionierskich firm handlowo-przemy-
slowych branzy rowerowej w Polsce nalezy Hurtownia
Mechanikéw, powotana do zycia w roku 1920. Firma
nastawiona jest nietylko na sprzedaz rowerdw, lecz
rowniez na produkcje ich czesci.

Jako firma handlowa posiada ona kontakt z roz-
nymi firmami zagranicznymi, z ktoérych jedng jest
firma Perry & Co, LTD, Tyseley, Birmingham. Artyku-
ty tej firmy widzieliSmy na stoisku Hurtowni Mechani-
kéw. W szczegolnosci uwage zwracajg piasty marki
»Perry“ wolnobiegowe, przednie i tylne, faricuchy mo-
tocyklowe oraz trybiki wolnobiegowe.

Wobec istniejgcych tendencyj stworzenia roweru
ludowego, z duzym zainteresowaniem obejrzeliSmy
pokazany przez Hurtownie Mechanikéw rower ludowy
0 nazwie ,Wiarus“ Jest to rower dla wszystkich,
a ze wzgledu na jego tanio$¢ dostepny dla szerokich
sfer wiejskich. ,Wiarus" jest wykonany z pierwszo-
rzednego materiatu, przy czym wszystkie jego czesci
sktadowe sg wyrobu krajowego. Dla tego tez mozna
powiedzie¢c o nim: polski rower dla polskiej
wsi. Mimo wysokiej jakosci cena roweru jest niska,
wahta sie bowiem od zt 88— do zt 97— A wiec jest
to cena wysuwana ostatnio przez instytucje pragnacg
dostarczy¢ nowy typ roweru ludowego polskiej wsi
po tej wiasnie cenie.

Na stoisku widzieliSmy montowane przez Hurtow-
nie Mechanikbw rowery z czesci zagranicznych naj-
wyzszej jakosci, znane na rynku pod markami
L.Stella'™, ,,Orkan'™, ,,Matador', ,Preciosa"
i ,HMP*“ Poza tym pokazata Hurtownia Mechani-
kéw artykuty wiasnej produkcji jak: ramy do rowe-
row i widelki.

~-FRANOLD" __ ZAKLADY PRZEMYSLOWE —
INZ. F. FRANKOWSKI, POZNAN

Prowadzona w szybkim tempie w latach ostatnich
akcja motoryzacji kraju, oraz daznos¢ do uniezalez-
nienia sie przemystu tej gatezi produkcji od zagra-
nicy, przyczynity sie do powstania szeregu fabryk,
produkujgcych czesci i akcesoria sprowadzane przed
tym z zagranicy. Jedng z takich, pionierskich pla-
cowek sag zaklady przemystowe ,,Franold" inz. Fran-
kowski w Poznaniu, ktére pierwsze w Polsce zaczety
wytwarza¢ na szerokg skale taricuchy motocyklowe
i motorowerowe, mogac pokry¢ zupetnie zapotrzebowa-
nie wewnetrzne. Pizy stale wzrastajgcym popycie na
motorowery, opanowanie wytworczosci poszczegoélnych
czesci przez krajowe fabryki jest rzeczg bardzo wazna,
to tez powstanie tego rodzaju fabryki sfery zaintere-
sowane powitalty z zywym zadowoleniem. Podkresli¢
nalezy z uznaniem, iz wszelkie maszyny - automaty,
uzywane przy produkcji tancuchéw przez Fabryke sag
pomystu i konstrukcji jej wiasciciela. Proces tworze-

nia fancuchéw przechodzi szereg faz; i tak masa
produkcyjna wedruje przez szereg maszyn automa-
tycznych, gdzie sie jg wytlacza, numeruje, falsetuje
i dziurkuje, po czym przechodzi przez piece hartowni-
cze, gdzie ulega zniebieszczeniu (farbowaniu) wzgle-
dnie naweglaniu, by w koncu jako ptytki tak zwane
tubki i tulejki tworzy¢ cze$¢ sktadowa ogniwa tareu-

Wiceminister P. i H. Sokotowski w czasie otwarcia Targéw Poznan-
skich na stoisku f-my ,,Franold**. Objasnien udziela inz. Frankowski,
wlasc. firmy.

cha. W calym procesie wytwarzania najwigkszg role
odgrywa hartowanie oraz doktadnos¢ wymiaréw two-
rzywa, ktére to rzeczy decyduja o trwatosci tancucha
i pewnosci jazdy. Ogniwa nituje sie w tancuch, ktéry
poddany dziataniu konserwujgcemu specjalnych ttusz-
czéw jest juz gotowy do zaloZzenia na maszyne. Ze
tancuchy Firmy ,,Franold" zdaly egzamin wytrzyma-
tosci Swiadczy szeroki zasieg, objety produkcjg
zaktadéw inz. Frankowskiego, znang catej Pols™b.
Z rokiem przysztym fabryka zamierza uruchomié
produkcje szeregu innych czesci motocyklowych.
Bedzie to nowy krok na drodze do usamodzielnienia
polskiego przemystu czesci motocyklowych i zerwania
z importem zagranicznym.

~TORNEDO" FABRYKA ROWEROW | MOTOCYKLI
W BYDBOSZCZY

Do najstarszych fabryk rowerowych w Polsce na-
lezy fabryka roweréw ,,Tornedo" w Bydgoszczy uru-
chomiona jeszcze w r. 1904. Z nowosci wystawionych
na Targach przez nig wymieni¢ przede wszystkim trze-
ba motorowery wiasnej produkcji zaopatrzone w sil-
niki Steinhagen-Stranzki Warszawa. Motorowery te
0 nazwie ,,Tornedo" zdobyty juz rynek w Polsce. Poza
tym typem motoroweru zaklady firmy pokazaty moto-
rower z silnikiem niemieckich Sachs‘a. Ten typ moto-
roweru jest traktowany jako pojazd mechaniczny dla,
wsi i miast, nadaje sie doskonale na wszelkie drogi
i bezdroza, a przy tym zuzywa tylko 2 litry paliwa
na 100 km przebytej drogi.



POMORSKA FABRYKA ROWEROW
T. Z. O. P. w Bydgoszczy, wt. W. Jahr

Gtéwna dziedzing produkcji firmy jest montowanie
catych roweréw, poza tym rowniez produkuje czesci
sktadowe. Ciekawg nowoscig, jaka zauwazyliSmy
na stoisku firmy byt rower wojskowy, o ochronnej
barwie zielonej, zmontowany ze specjalnie silnych rur
stalowych z miejscem na zawieszenie karabinu i dogod-
nym miejscem na bagaz z tylu roweru. Cena roweru
160 ztotych. Rower ten budowany jest z myslg o prze-
bywaniu przez niego wszelkiego rodzaju drég, nie tyl-
ko szosowych, lecz réwniez niewygodnych drég pol-
nych. Dalsza nowoscig, z jaka wystgpita Firma na Tar-
gach to zupetnie nowej, wiasnej konstrukcji motocy-
klowe siodetka IKB, nisko budowane.

Na ostatnich wystawach rowerowych w Londynie
i Lipsku pokazywano jako swojego rodzaju rewelacje
lekkie rowery wagi B i 7% kg. Okazuje sie, ze row-
niez lekkie rowery budujemy w Polsce. Na stoisku Po-
morskiej Fabryki Roweréw W. Jahr widzieliSmy piek-
ng wyscigbwke na 3 biegi, wazgcg tylko 72 kg.

JOZEF KAMINSKI i Ska Ostréw WIKp.

Jako czotowy eksponat specjalnie przez firme re-
klamowany na tegorocznych Targach Poznanskich byto
siodetko rowerowe, charakteryzujgce sie niezwykly ela-
stycznoscig i dowolnie przesuwanym uchwytem, o na-
zwie ,,Turf 75". Jest to siodetko szerokie, wygodne,
silnej konstrukcji i stanowi pierwszorzedne wyposaze-
nie dla kazdego roweru. Oprocz niego firma pokazata
ulepszone rowerowe siodta ,,Derby* i ,,Reform". 4

Uwage zwracata kierownica rowerowa, niklowana,
chromowa, gwarancyjnie nierdzewna, poza tym nowe
ochraniacze tancuchowe (p&t kartery) krystalizowane
o0 roznych kolorach. Firma wystawiata réwniez czesci
siodetkowe i wszelkie inne czeSci rowerowe oraz sio-
detka motocyklowe (a la Hereules) ptaskie, wygodne
0 nadzwyczaj silnej konstrukcji.

~OGNIWO" — HURTOWNIA ROWEROW
FELIKS LEWANDOWSKI, Toruh

W zakresie wiasnej produkcji, firma pokazata na
Targach, baterie ,,Ogniwo", oparte na elementach gal-
wanicznych. Firma produkuje baterie Kkieszonkowe
dzwonkowe i pudetkowe, baterie anodowe i mokre oraz
wszelkie przybory do baterii anodowej mokrej.

W dziale handlowym, firma pokazata prowadzone
przez siebie rowery, motocykle oraz wszelkie akcesoria
rowerowo motocyklowe. A wiec rowery krajowej i za-
granicznej prdukeji, motocykle, maszyny do szycia.
Z akcesorii rowerowych, Hurtownia prowadzi m. i.
bagazniki, bidony, btotniki, czesci do btotnikdéw, bolce
do podporek siodtowych, apteczki rowerowe, itp.

HURTOWNIA PNEUMATYKOW — Ostréw WIkp.

Hurtownia Pneumatykéw w Ostrowie WIkp. jest
najwieksza tego rodzaju firmg w okregu ostrowsko-
kaliskim. Gtéwnymi markami roweréw ktore prowadzi,
to rowery ,,Otello” i ,Herold", ktéore produkuje we
wiasnym zakresie. Uwage na stoisku firmy zwracat
motorower produkcji niemieckiej pod nazwg ,,Herku-
les", charakteryzujacy sie tanioscia w .'eksploataciji,
ktorej wyrazem jest fakt, iz przejazd 1 kilometra wy-
nosi zaledwie 1,2 grosze.

BRACIA RAMME — Bydgoszcz

Na stoisku firmy zwracaty przede wszystkim uwa-
ge stynne wiréwki do mileka ,,Milena™. Wiréwki te
posiadajg nie tylko pokrywe i spéd bgka z fosforo-
spizu, lecz takze talerzyki z tego samego materiatu.
Beben jest ciezki, dzieki czemu bardzo dobrze zacho-
wuje rownowage. Jego zaletg jest bardzo doktadne po-
cynowanie, co podnosi jego wysoka jakos¢. Pokazane
najnowsze typy wiréwki ,,Milena" posiadajg oliwie-
nie centralne, a naczynia blaszane wykonane z poni-
klowanej blachy mosieznej.

»S|VEA" SP. AKC. TOWARZYSTWO HANDLOWE
W WARSZAWIE, Al. Jerozolimska Nr 20

Gtowymi eksponatami na tym stoisku, to wolno-
biegowa piasta hamulcowa ,,Novo“ produkcji szwedz-
kiej, znanej, Swiatowej marki Husqgvarna. Wraz z jej
popularyzacja zagranica, przyjmuje sie ona coraz
wiecej réwniez i w Polsce. Jako jej zalety wymienia
sie: niewielkg ilos¢ czesci sktadowych piasty, nie-
znaczng wage i prostg nieskomplikowang budowe, silne
niezawodne hamowanie przy nieznacznym, martwym
biegu, gwarancje nieznacznego zuzycia dzieki stalowej
kutej pochwie hamulcowej. Doskonate $wiadectwo pia-
Scie tej wystawiajg firmy, produkujgce rowery, ktére
wyrazajg sie o niej w superlatywach. | tak wytwornia
rowerow ,,Pusz" w Warszawie w jednym z listow, wy-
stosowanych do firmy ,,SVEA® pisze:

».Nie_ mozemy tu réwniez poming¢ wielkiej warto-
sci piasty ,,NOVO“ dla wozkéw transportowych, gdzie
sama jej budowa jest gwarancjg trwatosci oraz ideal-
nego hamowania przy maximum obcigzenia". Podob-
nie kwalifikuje warto$¢ piasty fabryka roweréow
A. Rybowski w Warszawie, podnoszac: ,,Nabytem do-
tychczas 5 tysiecy sztuk piast ,NOVO" i czuje sie
w obowigzku wyrazi¢ zadowolenie moje, jak i moich
klientow. Moge rekomendowac¢ piasty ,NOVO“ na
caly Swiat".

Poza omawiang piastg, widzieliSmy na stoisku wy-
stawiony szwedzkiej produkcji motocykl, popularng
setke, Husgyarna. Poza tym ftancuchy szwedzkie do
rowerow ,,CEJ" Johansson‘a, elastyczne siodta szwedz-
kie i osobne motory do motocykli.

Jako nowos$¢ firma pokazata widelce do motorowe-
row i roweréw z opatentowanym wynalazkiem, gumo-
wymi resorami.

LEMANSKI IGNACY
Poznan, Waly Zygmunta Augusta 3

Firma nalezy do najmiodszych, ktdra rozpoczeta
produkcje motocykli matolitrazowych 98 ccm, pod mar-
ka ,,Zuch"; do 70% zasadniczych czesci motocykla wy-
rabia firma we wilasnym zakresie, reszte za$ pochodza-
cych réwniez z krajowej produkcji przejmuje od in-
nych firm wytwdrczych. Dzieki temu motocykl ,,Zuch™
jest w 100% wyrobem polskim.

Przy konstrukcji ramy motocykla ,Zuch" sg za-
stosowane rury stalowe, jednorurowe, spawane, pod-
dane termicznej obrébce wzmacniajgcej, co daje gwa-
rancje bezpieczenstwa. Widetki w motocyklu sg wy-
konane z blachy stalowej, dostarczanej w stanie
surowym przez jedng z najpowazniejszych firm po-
znanskich. Silnik, serce motocykla pochodzi z Poznan-
skiej Wytwaorni Silnikéw. W motocyklach pokazanych
na Targach zastosowano w piastach tozyska kulkowe,
ktére nie wymagajg zadnego regulowania. Raz uregu-
lowane i wmontowane wystarczajg na przestrzen okoto
30 tys. km.



S. A. Brevillier-Urban, Ustron (Slask)

Pionierska praca fabryk maszyn, pomimo duzych
oporéw nie ustaje w swych trudach, lecz z roku na rok
powieksza swoja dziatalnos¢, idgc w kierunku coraz
to nowych udoskonalen. Zobrazowaniem corocznych
osiggnie¢ sg zwykle Targi Poznanskie, na ktorych
wystawia sie wszystkie wyprodukowane nowosci oraz
rozmaitych typow maszyny. Na tegorocznych Targach
Poznanskich jedno ze znaczniejszych miejsc zajeta
firma Brevillier-Urban T. A. w Ustroniu, ze swymi
najnowszymi maszynami, oraz kominkami i piecami
statopalnymi.

Z dzialu maszyn, majacych szerokie zastosowanie
w mechanicznych warsztatach, nowoscig sg prasy,
w ktorych dwuramienna prasa cierna typu StF do 700
t. stanowi jeden z ciekawych punktéw programu bu-
dowy maszyn. W ramach tego wiasnie programu mie-
sci sie szereg pras jedno i dwuramiennych, wrzecio-
nowych, pras recznych do wytlaczania, jedno i dwu-
ramienne prasy cierne, prasy pedatowe, ttocznie Sru-
bowe do prostowania, jednoramienne prasy mimosro-
dowe, mioty sprezynowe, wreszcie nozyce korbowe Kil-
ku typow.

.Dziat narzedzi, chociaz nie moze poszczycic¢ sie spe-
cjalnymi nowosciami, przedstawia sie bardzo bogato.
Firma wykonuje prawie wszystkie narzedzia proste,
ktore widzimy w reku kazdego prawie mechanika, Slu-
sarza, kowala, kamieniarza itp. Zbednym bytoby doda-
wac, ze jakos$¢ tych narzedzi stoi na najwyzszym po-
ziomie w wykonaniach przy stosunkowo niskich ce-
nach. Jednym z narzedzi, cieszagcym sie duzym zainte-

Zaktady przemystowe ,Piastow”

Warszawa, ul. Ztota

Efektownie urzgdzone stoisko firmy ,,Piastow" ilu-
struje niezwykle bogatg produkcje zaktadéw, wyrabia-
jacych niemal wszystko co wigze sie z przemystem
gumowym, a wiec wszelkiego rodzaju artykuty tech-
niczne, pasy pedne, przybory gumowe elektrotechnicz-
ne, samochodowe, rowerowe, skiadaki gumowe. Przede
wszystkim za$ znane ze swej jakosci opony rowerowe
lekkie, trwale, niezawodne na polskie drogi, dla kaz-
dego rowerzysty. Doskonate detki ,,Piastow-Express®,
uchwyty gumowe na kierownice w kolorze czarnym
lub czerwonym, weze do pompek, gumy hamulcowe,
gumy do pedatdw oraz ptytki do reparacji detek na
zimno z podklejong eeratka.

Specjalny dziat produkcji obejmujg artykuty spor-
towe, jak: detki do pitek noznych, krazki hokejowe,
poduszki gumowe, gumy do proc, materace gumowe.
Fabrykacja obejmuje poza tym: pasy pedne, transpor-

resowaniem zwiedzajgcych wystawe sg nozyce krgz-
kowe reczne, typu ,,Sitacz". Posiadajg one przektadnie
dzwigowg, oraz urzadzenie pozwalajace na automa-
tyczne podsuwanie cietej blachy. Dziatanie tych na-
rzedzi jest niezwykle proste.

Wreszcie dziat trzeci: kominkéw i piecow stato-
palnych. W mys$l hasta: ,,W nowoczesnym mieszka-
niu — nowoczesny piec" fabryka rzucita na rynek
krajowy Kkilkanascie estetycznych i efektownych
modeli w réznych cenach i o r6znej technice wyko-
nania. Sa one niezwykle wygodne, zajmujg mato
przestrzeni, a nie duza waga pozwala na przenoszenie
ich z miejsca na miejsce. Rozpalajg sie szybko.a za-
chowujg dlugo temperature, ktérej wysokos$¢ ozna-
czajag specjalne regulatory. Hermetyczne zamkniecie
jest gwarancjg zupelnego bezpieczenstwa. Sg one
rewelacjg w swoim rodzaju, gdyz koszty ich amorty-
Zujg sie juz w pierwszym sezonie. Trzeba zaznaczyc,
ze przy piecach tych nie ma osadu, czadu, dymu,
ktopotu z opaleniem itp.

Fabryka przystepuje obecnie do
nowych projektow, ktére jesli mamy wierzy¢ zapew-
nieniom, majg by¢ szczytem wygody i praktycznosci.
Nadmieni¢ przy tym nalezy, iz konstrukcja motocy-
kla ,,Moj" nie jest oparta na jakichkolwiek zagrani-
cznych licencjach, lecz wyltgcznie na konstrukcji wia-
snego pomystu. Posiada on wysokg wydajnosc¢ pracy,
bezpieczenstwo, pewno$¢ ruchu i przystosowanie do
najgorszych warunkdéw terenowych.

opracowania

S. A

tery, uszczelniacze, weze ssane, tasmy izolacyjne, gu-
mowe czesci samochodowe, podtogi i chodniki ,,Rubo-
leum”, waty gumowe, gumki do wycierania ,,Piesek"
i wiele innych artykutéw gumowych. Oryginalng
nowoscig dla wygody i zdrowia kolarzy
sgq poduszki na siodetka rowerowe i mo-
tocyklowe wszelkich typdow pod nazwag
~Piastopil”, Wykonane sg one z elastycznej gumy
gabczastej. Liczne szescienne komorki poduszki sa po-
taczone u podstawy na jednej plaszczyznie i posiadajg
na swych goérnych i bocznych S$ciankach otwory dla
przeptywu powietrza. Poduszki te sg higieniczne, nie
zatrzymujg kurzu i dajg sie tatwo my¢ wodg z my-
dtem. Sg wykonane z trwatej mieszanki kauczukowej,
sg lekkie i przyjemne w uzyciu, sprawiajac przy sie-
dzeniu uczucie komfortu i wypoczynku. Procz siodetek
rowerowych poduszki ,,Piastopil” maja szerokie zasto-
sowanie w materacach, fotelach, chodnikach itp.



I. C. G. FABRYKA AKUMULATOROW
wt. inz. Czestaw Gottschalk

Istniejgca juz od 10 lat firma wytwarza akumula-
tory wszelkich typow i wielkosci. Poza nimi produkuje
skrzynki ebonitowe do akumulatoréw; w czasie najbliz-
szym firma uruchamia dziat wyrobéw gumowych —
wszystkich gatunkéw gum technicznych. W czasie osta-
tnim opracowano w zaktadach firmy nowy system
akumulatora pod nazwa I. C. G. ,,Intensiv w ktorym
zastosowana jest specjalna izolacja, dzieki ktorej
zmniejsza sie wydatnie op6ér wewnetrzny. Dlatego tez
akumulatory I. C. G. ,,Intensiv* startujg w samochodzie
zywiej i szybciej od typoéw innych. Dzieki swojej wy-
dajnosci i taniosci moga stangé w rzedzie najlepszych
tego rodzaju wyrobdw.

OPONY Z KERU

Poraz pierwszy mozna byto zobaczy¢ na Targach
opony wyprodukowane z ,Keru" syntetycznego kau-
czuku. ZnalezliSmy je na stoisku f-my ,,Stomil".

Olbrzymich rozmiaréw opona, umieszczona w cen-
tralnym punkcie gtéwnego stoiska ,,Stomila™, to jakby
symbol znaczenia tej placowki gospodarczej dla na-
szego gospodarstwa narodowego.

Dzesiecioletnia (w tym witasnie roku mija 10 lat
od zatozenia przedsiebiorstwa) historia ,,Stomila", to
pasmo walki o uniezaleznienie rynku polskiego w tak
waznej dziedzinie, jak produkcja opon, od zagranicy,
to gtebokie studia, nad znalezieniem typu produktu,

Pionierskadplac_éwka polskiego przemystu gumowego jest f-ma ,,Stomil"
u konkuruje skutecznie zS zag_lianlczna,
,Stomil”

_ produkcja opon s.achhodow?igh ’
Stojac na strazy niezaleznosci Polski w zakresie opon, f-ma

Na ostatnich Targach Poznanskich fma ,,Stomil”

s rozpoczeta W ostatnim roku
kauczuk syntetyczny, produkowany w fabryce syntetycznego kauczuku w

pokazata opony 53 keru,

przystosowanego do naszych warunkéw.
Stoisko ,,Stomila” na Targach, to jakby resume
10-letniego wysitku, a wiec: umieszczone na tylnej
Scianie zdjecia fotograficzne daja pojecie o rozmiarach
przedsiebiorstwa i jego nowoczesnych urzadzeniach.
WidzieliSmy tam fragmenty poteznych zaktadow zbu-
dowanych w Centralnym Okregu Przemystowym
w Debicy oraz wielkg hale wulkanizacyjng z prasami
i szereg interesujgcych maszyn. Te oto zaklady prze-
mystowe pracujg wytrwale nad uniezaleznieniem na-
szego rynku i zadoscuczynieniem potrzebom naszej
motoryzacji.

Dalej wzrok nasz pada na interesujgce tablice sta-
tystyczne, z ktérych jedna obrazuje staty i konse-
kwentny wzrost produkcji, nie zahamowany jakimikol-
wiek badZz czynnikami koniunkturalnymi, druga za$
to tytut do szczegllnego uznania wysitkéw ,,Stomila",
a mianowicie tablica, ilustrujgca wzrost pokrycia za-
potrzebowania rynku wewnetrznego produktami ,,Sto-
mila".

Przechodzac do wiasciwych eksponatow, pragnie-
my zwrdéci¢ uwage, przede wszystkim na szereg nowo-
§ci, ktore znalazty sie na stoisku. A wiec opony cie-
zarowe nowej konstrukcji t. zw. bezpodktadkowe, szcze-
gOlnie odporne na rozgrzewanie sie opon. Dalej opony
motocyklowe ,.,terenowe", o specjalnym deseniu protek-
tora, pozwalajagcym na jazde po bezdrozach i drogach
gruntowych.

Na specjalng uwage zastuguje zbior opon uzywa-
nych z chlubnymi $wiadectwami szeregu przedsie-

najbardziej

S. A. w Poznaniu. Jej mamy_ do zawdzigczenia, iz juz od lat polska

zmniejszajac te] ostatniej wptywy na polskich rynkach.
rodukcje " opon 'w oparciu o ,ker"
Debicy.

oraz minimalny stopien zuzycia tych opon po przejezdzie
tys. km

Dla szerokiej publicznosci byto rewelacja, ze ,,ker" uzyskuje sie po széreé;u procesach chemicznych jakiemu jestI Eoddany_surowiec stuzacy
S

temu celowi, mianowicie ziemniak. Podjecie produkcji
widzenia militarnego, lecz réwniez gospodarczego.

keru posiada zasal {
Powazna cze$¢ nadwyzek produkcyjnych ziemniakéw bedzie mogta by¢ zuzyta w przy-

nicze znaczenie dla gospodarstwa " polskiego nietylko z punktu

sztosci dla celéw wytworczych keru.



biorstw z przeréznych terenéw Polski, mogacych sie
pochwali¢ imponujagcym przebiegiem kilometrazowym,
od 80—120 tys. kilometrow.

Osiaggniecie takich przebiegow Swiadczy, ze istotnie
opona ,,Stomil" potrafi osiggng¢ rekordowe wyniki,
jesli uzytkujgcy umie sie z oponami obchodzi¢; Swiad-
czy wiec o tym, ze wzrasta fachowos¢ obstugi moto-
ryzacyjnej naszych przedsiebiorstw autobusowych
i transportow ciezarowych.

Przemawia do nas takze tablica, wyliczajgca na-
szych asow sportu automobilowego, zdobyczy na pol-
skich oponach w kraju i zagranica.

Na zakoriczenie opisu pozostawiliSmy rzecz najwa-
zniejszg, wzbudzajgca zainteresowanie nie tylko fa-
chowcow, ale i najszerszych warstw. Sg to polskie

»Ker'" z Kkeru, tj. z polskiego syntetycznego kauczuku.
JesteSmy wiec jednym z tak nielicznych dotad parstw
ktére na tym polu moga sie poszczyci¢ rewelacyjnymi
wynikami, stanowiacymi chlube nauki i przemystu
0 znaczeniu ogolno-panstwowym.

Ten rewelacyjny wynalazek polski, wzbudzajacy
ogolnie tak wielkie zainteresowanie, a praktycznie wy-
korzystany przez firme ,,Stomil” stanowi niewatpliwie
chlubng karte z historii osiggnie¢ polskiej nauki che-
mii oraz polskiego przemystu gumowego, ktérego naj-
wybitniejszym pionierem i reprezentantem jest wymie-
niona fabryka. To co wielu innym panstwom nie uda-
to sie dotad mimo wielkich wysitkéw, widzimy zreali-
zowane na stoisku Stomila. Nie dziw tez, ze firma
»Stomil” wystgpita z tym chlubnym eksponatem takze
na Miedzynarodowej Wystawie Nowojorskiej.

opony z polskich ziemniakdw, czyli opony

+APOLLO", Zaktady Przemystowe

DZIEDZICE

Do oryginalniejszych

stoisk na tegorocznych

Targach nalezatlo bez-

sprzecznie stoisko firmy

»APOLLO"™, Zaklady

Przemystowe, DZIEDZI-

CE, urzadzone w Pawi-

lonie Nr. 3. Fabryka pro-

dukuje szereg dobrze w

Polsce znanych akcesorii

rowerowych i cieszy sie

bezgranicznym — rzec

mozna — zaufaniem nie-

tylko odsprzedawcéw ale

i mechanikéw i konsu-

mentéw. Bo rzeczywiscie
jej produkty sg najprzedniejszego gatunku. Z artykutéw produkowanych przez fabryke ,,APOLLO" wymieni¢ na-
lezy: obrecze, btotniki, szprychy i nipie, obsady kierownicowe, stojaki, pompki, srubociggi, ozdoby do btotni-
kow, szkietka odblaskowe z soczewkami ,,FAIRYLITES", r6zne Sruby i czesci do rowerdw, oraz szereg artykutow
do motocykli jak: obrecze, btotniki, szprychy i nipie, pompki i t. d.

Jako nowosci pokazano nam pierwszorzednie hartowane i na automatach PITTLERA toczone obsady Kie-
rownicowe (syst. francuski 10-katny, oraz t. zw. model ,,Brampton"), patentowane noski pedatowe, szprychy
NIERDZEWNE, obrecze wzmocnione dwurzedowe (wzér zastrz.) i t. d.

Na specjalng uwage zastugujg btotniki t. zw. markowe. WidzieliSmy na stoisku f-y ,,APOLLO" niezmier-
nie bogatg kolekcje tych blotnikéw do roweréw najprzedniejszych i przodujacych marek polskich.

Fabryka istnieje 10 lat. Swym zasiegiem obejmuje caty obszar Rzeczypospolitej Polskiej,
Gdansk.

oraz W. M.



A co pokazal na Targach przemyst radiowy?

Przemyst radiowy, rodzimy jak i zagraniczny re-
prezentowany byt na tegorocznych Targach dos$¢ skro-
mnie. Wsréd wystawcow dominowaty miejscowe firmy.
— Wieksze wytwdrnie — z uwagi na konczacy sie tzw.
»Sezon radiowy" — zajete sg przygotowaniem nowych
modeli na sezon przyszly, totez ograniczyty sie do po-
kazania modeli na og6t znanych. Wieksze typy apara-
tow, wsérdd ktérych uwage zwracaly znajdujgce sie w
sprzedazy od ubiegtego sezonu odbiorniki automaty-
czne z klawiaturg stacyj wykazuja znane udogodnienia
i kombinacje konstrukcyjne. Przewazaly za to typy
mniejsze zaréwno bateryjne, jak i sieciowe. W ogole
daje sie zauwazy¢ nawrot firm do zwiekszenia produk-
cji aparatéw matych, tanszych, a przy tym pod wzgle-
dem jakosci i wydajnosci nie ustepujgcych wiele ty-
pom wiekszym. Bateryjne aparaty o0 o0szczednoscio-
wym zuzyciu pragdu dostepne szczegoOlnie dla osrodkow
pozbawionych sieci elektrycznej znajduja nie mniejsze
zainteresowanie.

Ws$rdod aparatéw dodatkowych, jak wzmacnhiaczy
aparatéw rozdzielczych itd. rowniez pozostato przy sta-
rym. Zanotowaé nalezy jedynie przenosny wzmacniacz
typu mniejszego, bardzo wydajny, zbudowany w jedng
catos¢, posiadajgcy specjalny do niego przystosowany
gtosnik. Uwage budzi réwniez drugi typ wiekszego
0 mocy wyjsciowej 20 wattdw, pomyslany pod wzgle-
dem konstrukcyjnym bardzo umiejetnie, réwniez przed-
stawiajgcy cato$¢ wraz z tablicg rozdzielczg i wszyst-
kimi kombinacjami przy wylgczaniu i wigczaniu.
Umozliwia on wszelkiego rodzaju transmisje i rozpro-
wadzenie audycyj po catym kompleksie sal a wiec na-
daje sie szczegOlnie dla szpitali, szk6t, wiezien itp.

Natomiast oczekiwania zawiodty og6t, jezeli chodzi
0 nadzieje dowiedzenia sie pewnych danych z dziedziny
telewizji, tak juz popularnie stosowanej w Ameryce
i Anglii a nawet i Niemczech. Pod tym wzgledem za-
granica wyprzedzita nas znacznie i prezentacja odpo-
wiedzialnych firm nie nastgpita. Nie wiemy nadal nic
0 mozliwosciach naszego rynku w tym wzgledzie i je-
$li chodzi o ogét — to nie ma dla niego danych, co do
postepow polskiej techniki radiowej i w tej dziedzinie.

Biednie przedstawiat sie, co szczeg6lnie nalezy pod-
kresli¢ drobny przemyst radiowy. A przeciez pod tym
wzgledem mozemy sie pochwali¢ wcale pomys$inym roz-
wojem. Zamitowanie do amatorskiej budowy aparatéw
radiowych, coraz bardziej znajduje poklask w szer-
szych kotach. Zaledwie jedna z firm krajowych przed-
stawita pogladowo zdobycze tego przemystu prezentu-
jac materiaty i wyroby zagraniczne. Pokazano m. in.
mato jeszcze znane i stosowane wibratory typu nie-
mieckiego. Umozliwiajg one zamiane pradu statego na
zmienny i zasilanie odbiornikdw bateryjnych pradem
elektrycznym. Jest to szczeg6lnie waznym w osrodkach
pozbawionych sieci elektrycznej. Znajdujg wibratory
tez zastosowanie w aparatach przenosnych, tak odbior-
czych, jak i nadawczych. Stosuje sie je naturalnie przy
dodatkowej pomocy transformatorow i filtrow siecio-
wych. Wibratory zdalty swéj egzamin w innych kra-
jach a w Ameryce i Anglii znajdujg powszechne zasto-
sowanie. Sg one zresztg wyrabiane — co nalezy pod-
kreslic — przez wytwornie polskie.

Akumulatory mniejszego i wiekszego typu, o0 zna-
nej konstrukcji solidnym wykonaniu, uzupetniaty ska-

py dzial przemystu radiowego. Tutaj bodaj firmy
sprawity najwiekszy zawod. A szkoda, bo dorobek na-
szego rodzimego przemystu radiowego jest dos¢ po-
kazny. Og6t nie bardzo orientuje sie w mozliwosciach
wiasnej wytwaorczosci. Dostepna ona jest na razie tylko
czesci amatoréw konstruktorow, ktora, jakkolwiek
wzrasta stale, jest jeszcze nie duza. Produkcja polska
zrobita ostatnio duze postepy pod kazdym wzgledem.
Wyroby naszego rodzimego przemystu radiowego dzi$
pod wielu wzgledami nie tylko doréwnujg zagranicz-
nym wyrobom ale je nawet nierzadko przewyzszaja.
Wykonane solidnie, sg tez tatwo dostepne w kazdej
chwili. Pokaz produktow polskich byt by wiec bardzo
na czasie. O tym pamieta¢ nalezy w przysztosci.

APARAT RADIOWY Z KLAWIATURA

Jedno przycisniecie klawisza, opatrzonego odpo-
wiednig nazwa, stacji nadawczej, wigcza aparat na za-
dang stacje. Osiem takich klawiszy, odnoszgcych sie do
najwazniejszych stacyj zastepuje w zupetnosci i skale
i gatki, ktére mimo tego rodzaju udogodnienia ist-
nieja i oddajg wspodlnie nieocenione ustugi przy obstu-
dze szesciolampowej, siedmioobwodowej superheterody-
ny Philipsa zwanej krotko Super 7—39. Od Kilku lat
oczekiwalisSmy na co$ nowego w odbiornikach radio-
wych; Udoskonalenia ich poszty w spodziewanym Kkie-
runku, mianowicie w zwiekszeniu ilosci obwodow

i uproszczeniu ob-
stugi. Te dwie ino-
wacje wprowadzit
Philips wserii su-
peréow na rok 1939,

demonstrujgc  na
Targach pierwszo-
Z KLAWIATURA Lo
rzedny odbiornik,
NA 8 DOWOLNIE wyzej opisany w pa-
WYBRANYCH STAcys Fu stowach, jako
najnowszy i naj-

NASTAWIANIE LUB PRZESTAWIANIE KLAWISZY IepSZy z pOéréd

swoich produktéw.
Niezaleznie od te-
go typu, ktory rze-
czywiscie moze za-
dziwi¢ swojg prostota w obstudze, istnieje kilka mo-
deli posrednich, konhczacych sie rewelacja — bardzo
tanim, popularnym odbiornikiem czterolampowym 439,
0 7 obwodach strojonych, antifadingiem i duzym za-
siegiem. Aparat ten mimo swych zalet jest przystepny
w cenie niemal dla kazdego, bo réwna sie cenie daw-
niejszych jednoobwodowych aparatow. Duzg zaletg
tego odbiornika jest jego maty wymiar i jak we wszy-
stkich zresztg aparatach Philipsa niezwykia tat-
wos¢ obstugi.

Niezwykle ciekawym aparatem, jaki rzuca sie
W oczy, poza naog6t znanymi odbiornikami jest aparat
przystosowany specjalnie do samochodu. Bardzo eko-
nomiczny w eksploatacji, zuzywa tylko 25 watt, a wiec
mniej, niz reflektor, antifading, gtosnik elektrodyna-
miczny, przejrzysta skala z nowym, nieo$lepiajgcym
Swietlnym segmentem wskaznikowym.

Jak zawsze zresztg, tak i teraz stoisko Philipsa
zaciekawiato swojg atrakcyjnoscia.

Z JEDNEJ STACJI NA DRUGA tATWE | PROSTE

DEMQH5THUJLMy BU ZOBOMZZ4NM PO KUPNA



Maszyna do stenografowania

BOLESEAW StUPSKI,

Na stoisku tej firmy widzimy dwie nowosci: ma-
szyne do powielania w kilku kolorach, produkcji an-
gielskiej i maszyne do stenografii Grandjansa. W szcze-
golnosci zainteresowanie wzbudzata maszyna ostatnia.
Dzieki niej stenografistka posiada moznos$¢ niezwykle
wyraznego stenografowania z rekordowg szybkoscia.
Zazwyczaj przy stenografowaniu normalnym najwiek-
szg trudnoscig jest odczytywanie stenogramu. Trud-
nos$¢ ta jest w zupetnosci usunieta przy uzywaniu ma-
szyny stenografujgcej. Dotychczas maszyna ta nie jest

Poznan, Sew. Mielzynskiego 12

DZIAL ROWEROWY

Praktyczny sScinak
do szprych rowerowych

Podstawa sprawnej i racjonalnej pracy warsztatu
mechanicznego jest niewatpliwie fachowe przygotowa-
nie pracownikoéw. Fachowo$¢ ta sprawia, ze warsztat
odstawia' prace wykonane starannie i solidnie. To jed-
nak nie wystarczy, gdyz warsztat mechaniczny powi-
nien pracowaé nietylko solidnie ale takze konkuren-
cyjnie. Przy pracach czesto sie powtarzajgcych — ma
to miejsce w warsztatach specjalnych np. w warszta-
tach rowerowych — duzg pomoca jest pewien zaséb
przyrzadow pomocniczych, ktére ulatwiajg nietylko
czyste wykonanie roboty, lecz ponadto daja duze oszcze-
dnosci czasu pracy. Zdolny mechanik przyrzady takie
obmysla sobie sam, lecz niemniej chetnie skorzysta
z dosSwiadczeh zdobytych przez innych. Dlatego tez
podajemy dzi$ dokiadny opis dla wykonania praktycz-
nego przyrzadu pomocniczego stuzgcego do szybkiego
i czystego obcinania szprych rowerowych. Przyrzad
taki bedzie dla kazdego warsztatu rowerowego cennym
uzupetnieniem sprzetu, nie jest bowiem tajemnica, ze
obcinanie wigkszej ilosci szprych jest pracg mozolng
i dos¢ kiopotliwg. Przy niedo$¢ doktadnym obcinaniu
koncowki nie sg gtadkie co znéw powoduje trudnosci
przy gwintowaniu; nieraz tez koniec szprychy zagnie
sie przy ucinaniu, powodujac nastepnie trudnosci przy
wecigganiu jej do kota.

Wszystkie te niedomagania usuwa opisany ponizej
przyrzad pomocniczy, ktéry pozwala na bardzo szybka
oraz dokiadng prace. Praca ta ogranicza sie do wiloze
nia szprychy do przyrzadu i krétkiego uderzenia miot-
kiem na glowice przyrzadu, przy czym uciecie wypada
zupetnie czysto i dokiadnie na wymaganej dtugosci.
Opisany przez nas przyrzad, ktory juz zdatl egzamin
w niektérych warsztatach mozna bez trudnosci wykonac
we wilasnym zakresie.

Scinak skfada sie zasadniczo z silnego trzpienia
stalowego oraz z $lizgajacej sie po nim réwniez stalowej

jeszcze nalezycie w Polsce oceniana,, natomiast zagra-
nicg popularyzuje sie coraz wiecej.

Niemniej ciekawym jest powielacz angielski For-
digraph do powielania w kilku kolorach. Wykonywane
na niej druki wychodzg bardzo czysto i w pieknych
tonacjach kolorow.

Poza tymi nowos$ciami firma wystawita maszyny
biurowe do pisania i liczenia produkcji szwedzKiej,
wsrod ktérych zwracaty uwage maszyny cichopnacu-
jace Adda.

gtowicy. Grubos¢ trzpienia moze sie waha¢ od 25—30 mm
zaleznie od posiadanego materiatu, wazng natomiast
jest rzeczg, aby stal byta dobra. W dolnej czesci trzpien
scinamy na ptasko, tak aby mozna go wkleszczy¢
w imadto.

W pewnej odlegtosci od gornego korca trzpien
stalowy posiada ostrze w ksztalcie litery V. Ostrze to
wykonuje sie w ten sposob, ze przewierca sie wpierw
otwér 6 mm, nastepnie rozwierca go sie od strony
przeciwnej wierttem 12—13 mm, mniejwiecej do potowy
grubosci trzpienia, a wylot rozwierca sie jeszcze roz-
wiertakiem stozkowym. Otwér 6-milimetrowy nalezy
rozszerzy¢ ku gorze, i to w ten sposob, aby uzyskac
wyciecie w ksztatcie litery V. Wnetrze otworu 6-miti-
metrowego trzeba wypitowacé tak, aby obnizato sie ku
tytowi. W ten sposéb dolna partia wyciecia w ksztatcie
litery V tworzy¢ bedzie jedno ostrze $cinaka. Szcze-
goty uksztattowania ostrza wynikajg z zatgczonych
rysunkéw A i B. Rzecz oczywista, ze ostrze to wymaga
odpowiedniego zahartowania, nalezy je wiec podgrzac
do koloru czerwono-wisniowego i hartowa¢ w wodzie
z sola, nastepnie za$ kierujgc na ostrze ptomien do
spawania powyzej i ponizej wyciecia, napusci¢ do
koloru zotto-ztotego i przerwaé napuszczanie przez po-
nowne zanurzenie w wodzie.

Druga cze$¢ Scinaka, gtowica, wykonana jest row-
niez ze stali i posiada — zaleznie od grubosci trzpienia
— przekrdj 30 do 35 mm. Tworzy ona rodzaj cylindra,
ktory powinien by¢ wytoczony tak, aby gtowica swobo-
dnie, ale bez luzu posuwata sie po trzpieniu. Dolna
cze$¢ glowicy obtoczona jest skosnie, jak to wskazuje
litera X na rysunku C. W tej skosnej czesci gtowicy
znajduje sie réwniez wyciecie w ksztatcie litery V,
tworzace drugie ostrze Scinaka. Po przeciwnej stronie
umieszczony jest nieco obszerniejszy otwor, aby gtowica
nie zahaczata o szpryche. Ponadto glowica posiada
jeszcze po obu stronach dwie szczeliny-prowadnice, ma-
jace na celu prowadzenie gtowicy w ten sposéb, aby
ostrza obu czesci trafiaty doktadnie na siebie. W szcze-



linach tych umieszczone sg dwa sworznie wsrubowane
w trzpien. Szerokos$¢ szczelin winna by¢ $cisle dopaso-
wana do grubosci, tych sworzni. Jeden z nich jest
gtadki, podczas gdy drugi ma ptaskg i dos¢ szeroka
gtowe, pod ktdérg umieszczona jest podkiadka sprezy-
nowa. Ma ona na celu przyciskanie gtowicy do trzpie-
nia, tak aby oba ostrza przesuwaty sie jak najblizej
siebie.
Gtowica réwniez wymaga har-
towania, rozgrzewa sie jg do kolo-
ru krwawo - czerwonego i hartuje
w wodzie ze sola, poczym napu-
szcza sie ja, najlepiej w ten sposob,
ze stawia ja sie gtowg na rozgrza-
ng do czerwonosci sztabe zelaza.
W chwili kiedy ostrze bedzie miato
kolor zotto-ztoty przerywa sie na-
puszczanie przez ponowne zanurze-
nie w wodzie.
W glowicy umieszczona jest
sprezyna spiralna, ktéra po prze-
cieciu szprychy cofa gtowice do
pierwotnego potozenia. Po wycieciu
szczelin w glowicy sprezyne te na-
lezy umiesci¢ w swym miejscu i do-
piero po tym mozna wycechowac
miejsca dla sworzni prowadzgcych
gtowice. Zamiast dwoch szczelin
mozna tez wycigé cztery szczeliny, a wtedy mozna
w glowicy przewidzie¢ dwa ostrza. Ma to te dogodnosc,
we w razie uszkodzenia jednego ostrza obraca sie po-
prostu gtowice o ¢éwier¢ obrotu i praca moze iS¢ dalej.
Tak przedstawia sie konstrukcja praktycznego Sci-
naka dla szprych rowerowych. Aparat ten posiada
jeszcze urzadzenie dla dokitadnego nastawienia dtugosci
szprych: w otworze umieszczonym nieco ponizej ostrza
trzpienia znajduje sie przesuwalny pret, ktérego poto-

B. Hildebrandt

fabryka odziezy
zawodowej i ochronnej

POZNAN
Stary Rynek 73

GDYNIA
Swietojanska 51

HURT DETAL

Wysytka pocztg naroet drobnego zamOTpienia

zenie mozna zabezpieczy¢ odpowiednig $rubg. Na koncu
preta znajduje sie ptytka wygieta ku gorze i nacieta
w ksztatcie litery V (patrz rysunek E). Przed rozpo-
czeciem przycinania szprych ustala sie dokiadng ich
dtugos¢ i na dlugos¢ te nastawia pret. Przy pracy
wystarczy wsung¢ szpryche do Scinaka, zaczepi¢ ja
koncem o ptytke a uciecie wypadnie zawsze i doktadnie
w tym samym miejscu.

. Rys 1B
sworzen
3/16”
wyztobienie
ostrze_
trzpienia
~NSruba
pret
Imadto
trzpien

Jak z powyzszego opisu wynika, konstrukcja tego
praktycznego przyrzadu do szybkiego i dokiadnego
obcinania szprych nie jest wcale skomplikowana i wy-
konanie przyrzadu nie sprawi zadnych wigkszych trud-
nosci. Podkresli¢ jednak nalezy, ze najwazniejszg
sprawg jest prawidlowe uksztattowanie obu ostrzy,
gdyz wiasnie ksztatt ostrzy powoduje, ze koncowki
ucietych szprych sg gtadkie i proste. Niemniej wazng
rzeczg jest staranne zahartowanie ostrzy, od tego
bowiem zalezy trwato$¢ przyrzadu.

HURTOWNIA WYROBOW GUMOWYCH

inz. W. Gadomski i 1. Zoletfouska

POZNAN, PLAC SAPIEZYNSKI 4/5

Hzial rowerowy sportowy

Opony rowerowe i detki fabryk

Stomil, Wolbrom i Piastow



KTO PODEJMIE PRODUKCJE?

Naftowa lampka rowerowa

(hsm) Przepisy o ruchu kotowym na drogach pu-
blicznych wymagaja od kierowcow wszystkich pojaz-
dow oswietlenia od chwili zapadania zmroku do rana.
Kazdy wodz, rower czy tp. winny w czasie jazdy by¢
wowczas zaopatrzone w Swiatto zwracajace uwage kie-
rowcom innych pojazdoéw i przechodniom, ze przed nim
znajduje sie inny pojazd; znaczy to, ze trzeba go prze-
pisowo wyprzedzi¢, albo zjecha¢ z -drogi, by da¢ dru-
giemu droge wolna.

Przepisy te obowigzujg wszystkie pojazdy, a wiec
takze rowery. Karzg nieprzestrzegajgcego ich kierowce

ui dotkliwy sposéb. Mi-
mo to wielu kierow-
cow pojazdéw  kon-
nych i rowerzystow
stosuje sie do przepi-
sOw powodujac czesto
nieszczesliwe,  czesto
Smiertelne wypadki na
szosach. Z niedbal-
stwem tym walczy nie-
tylko policja, ale tak-
ze i niektére organiza-
cje np. Automobilklu-
by, ktére organizujg z
pomysinym rezultatem
patrole szosowe z u-
dzialem  policjantéw
naktadajgcych dorazne
mandaty na niestosu-
jacych sie do przepi-
SOw.

Jest rzeczg zrozu-
miatg, ze wsrod kara-
nych mandatami znaj-
duja sie w wiekszosci
rowerzysci, bo rower
zawsze jeszcze jest i be
dzie najpopularniej-

szym sSrodkiem lokomocji szerokich mas jako wehikut
najtanszy i bardzo prosty w uzyciu. Tlumaczenie za-
trzymanych na skutek braku przepisowego oswietlenia
jest zawsze to samo: nie posiadam lampki, bo jest za
droga.

Istotnie nie kazdy wiasciciel roweru posiada latar-
ke, a nawet gdy ja posiada nie ma czesto czem jag
oswietlic.

Popularne obecnie mate lampy o zapedzie dynama
sg mimo swej wielkiej praktycznosci jeszcze za drogie
na kieszenie najbiedniejszych posiadaczy rowerow, re-
krutujgcych sie w swej masie z robotnikbw przemy-
stowych i rolnych, a nawet czesto bezrobotnych. Uzy-
wane dawniej lampki karbidowe sg nie praktyczne dla
trudnosci nabycia karbidu przy czym stale tutaj mo-
wimy o kieszeni wikasciciela roweru dla ktérego nie jest
on zabawka, czy srodkiem do uprawiania sportu, lecz
wprost czynnikiem pracy.

Zagranicg skonstruowano ostatnio lampke rowero-
wag, ktéra winna potozy¢ kres wszelkim trudnosciom
wymienionym poprzednio. Jest to znana powszechnie
popularna lampa uzywana, do oswietlania wozéw czy
gospodarstw. RéOzni sie jednak tern od dotychczas zna-
nej, ze jest znacznie mniejsza i posiada adapter do
przyczepienia jg do roweru. Koszt uzycia lampki dzieki
niskiej cenie nafty, jak i niewielkiej ilosci jaka lamp-
ka potrzebuje jest minimalny. Wystarczy nafty za kil-
ka groszy, by zapewni¢ sobie Swiatto na dtuzszy okres
czasu. Cena, samej lampki, bardzo juz zagranicg popu-
larnej, jest stosunkowo niska.

17 Polsce lampka ta nie jest jeszcze znana. Mimo
moznosci szerokiego jej stosowania nie znalazt sie
przemystowiec, ktoryby zainteresowat sie produk-
cja naftowej lampki rowerowej. Fabrykacja jej ma
widoki powodzenia. Budowa prosta, obstuga tatwa, ce-
na przystepna oraz groszowa eksploatacja rokujg tej
lampce duze pole zbytu, szczegélnie, jezeli wezmie sie
pod uwage warunki wsi polskiej. Winien znale$¢ sie
tylko wytwdrca, ktory by podjat sie fabrykacji. Jedy-
na tutaj trudnoscig jest jej opatentowanie zagranica,
ale dla przedsiebiorcy taka trudnos¢ nie powinna by¢
momentem odstraszajgcym.

Powyzej reprodukujemy fotografie naftowej lamp-
ki rowerowej, jakg zrobiliSmy z oryginatu lampki pro-
dukcji zagranicznej. Lampka posiada 3 uchwyty: jeden
do przymocowania przy rowerze, drugi do wozu, a trze-
ci do powieszenia w stodole, czy innym spichrzu. Moz-
nos¢ postuzenia sie lampka przy réznych okazjach sta-
nowi dla, jej posiadacza powazne udogodnienie.

Zamiast klosza, szklanego, zastosowano niettukaca
sie mase, z powodzeniem zastepujacag szkio.

Jezeli by kto z Czytelnikéw zainteresowat sie blizej
naftowg lampka rowerowa, chetnie stuzymy blizszymi
informacjami.



DZIAEL MOTOCYKLOWY

Nowoczesne motocykle

Przygladajgc sie nowym typom motocykli, wysta-
wionym na ostatnich Targach Poznanskich, stwier-
dzamy ich wysokg sprawnos¢ techniczng. Prze-
ciez coraz rzadszy jest wypadek, kiedy motocyklista
»Kopie“ bez konca nozny rozrusznik, kiedy dtubie co$
w silniku czy przy tancuchach swej maszyny. Moto-
cykl nowoczesny, pomimo, ze w swej zasadniczej
postaci jest konstrukcjg niezmieniang od lat conajmniej
dziesieciu, jest maszyna tak dalece ulepszong i prze-
konstruowang w stosunku do typéw nawet sprzed 5 lat,
ze byloby niepowazne poréwnywaé je jako typy iden-
tyczne. A jednak z taka opinig spotykamy sie na kaz-
dym kroku. .Méwig o nich ludzie, ktérzy w pewnych
wypadkach nigdy w zyciu na motocyklu nie siedzieli,
mowig o tym automobilisci, ktérzy skionni sa na ogét
pogardliwie wyraza¢ sie o motocyklach.

Co wiasciwie ci ,,znawcy" nazywajg nowoscig? Czy
chcieliby zobaczy¢ motocykl z silnikiem parowym?
A moze z tak modnym teraz za granicag silnikiem na
pyl weglowy? A moze elektromagnetyczng skrzynke
biegébw i napedem na przednie kolo? A moze kompre-
sor w uzyciu na codzien? Wiele ulepszen wprowa-
dzono w ostatnich latach, wiele drobnych ulepszen,
ktére na pierwszy rzut oka trudno spostrzec.

Woyktadnikiem postepu technicznego w budowie mo-
tocykli sg konstrukcje prestizowe, wszelkie typy wy-
scigowe i wyczynowe specjalne, jakie wiele powaznych
wytworni réznych krajow zgtasza do zawodow mie-
dzynarodowych o charakterze sportowym, chcac drogg
osiggania sukceséw demonstrowac¢ zdobycze techniczne,
ktére po udowodnieniu ich praktycznej wartosci —
zastosowane zostang z kolei w typach seryjnych, prze-
znaczonych do sprzedazy rynkowej.

Dlatego tez, chcac mowi¢ o istotnym postepie tech-
niki nalezy bada¢ najpierw motocykle wyczynowe. Juz
sam fakt, ze wszelkie typy motocykli posiadaja istotne
cechy maszyn sportowych, w przeciwienstwie do wiek-
szosci samochodéw osobowych, zwraca uwage w strone
typow wyscigowych.

Gtownymi zatozeniami konstruktoréw nowoczes-
nych motocykli sg: szybko$¢ i bezpieczenstwo. Pierw-
szy osigga sie przez budowe wydatniejszych silnikow
i redukowanie ciezaru catego motocykla, drugi — przez
mozliwie doktadne wykonanie i dob6r odpowiednich
materiatéw. Tak powinny czyni¢ wszystkie wytwadrnie.
Niestety, walka konkurencyjna i konieczno$¢ ograni-
czania cen na poszczegblne modele, nakazujg zwiaszcza
mniejszym wytwdrniom oszczedzanie na materiale
i wykonaniu, co z kolei wptywa na skrécenie ,,zycia"
motocykla. Tu lezy wiec przyczyna, ze tak popularne
w krajach o wysokiej kulturze motorowej powiedze-
nie: ,,wszystkie maszyny sa dobre, o ile posiadajg na-
lezytg obstuge” — zdaje sie nie wytrzymywacé krytyki
w naszych warunkach drogowych.

Brak stacji obstugi, brak podstaw nieraz kultury
motorowej wsrdd ludnosci prowincjonalnej, brak wre-

szcie drég o niezniszczonych nawierzchniach zmusza
do twierdzenia, ze tylko niektére konstrukcje moto-
cykli sg odpowiednie na nasze drogi.

Wytwaornie zagraniczne, budujac swe maszyny na
rynki wiasne, planujg ich budowe z uwzglednieniem
warunkéw drogowych i motoryzacyjnych lokalnych.
Tak wiec nie kazda wyeksportowana maszyna posiada
u nas warunki dla siebie. Stad powtarzamy powyzsze
twierdzenie, ze tylko nie wiele motocykli zagranicz-
nych! odpowiada na nasze drogi. Przeglad nowoczes-
nych form konstrukcji motocykli powie wiasnie nam,
gdzie lezy warto$¢ jednych maszyn i braki innych,
dla naszych warunkéw prost niedopuszczalnych .

O ile w krajach o wysokim stopniu zmotoryzowa-
nia gtdwnymi warunkami motocykla sg bezpieczeristwo
i szybkos¢, to w Polsce nalezatoby jeszcze doda¢ — wy-
trzymatos¢ o wiele wyzsza, od wymaganej na zachodzie
Europy. Uprzytomnijmy sobie, ze motocykl pracujacy
na naszej prowincji bez przerw na ztych lub podnisz-
czonych drogach narazony jest na tak wysokie trwate
obcigzenie wszystkich swych skiladowych elementow,
0 jakim nawet nie myslg niektérzy konstruktorzy za-
graniczni. Stad logiczny wniosek, ze na nasze drogi
powinny by¢ budowane specjalne typy motocykli. Prze-
myst nasz, cho¢ powstaje i ma juz powazny dorobek,
nie moze jeszcze w obecnej chwili wyprze¢ z naszego
rynku wszystkich grup fabrykatow zagranicznych, ja-
kie u nas opanowywaé beda jeszcze teren conajmniej
lat kilka. W dzisiejszym uktadzie stosunkow skazani
jesteSmy na przejmowanie okoto 1.000 motocykli angiel-
skich i prawie 5.000 motocykli niemieckich rocznie. Cy-
fry to znaczne, jesli sie zwazy, ze posiadamy w obec-
nej chwili okoto 12.000 motocykli w ogéle. Sprowadza-
my w liczbie okoto 6.000 do 7.000 motocykli pochodzenia
zagranicznego roéznych typéw, nieraz dla nas zupetnie
niezdatnych. Stan ten wyptywa stad, ze Polska jak za-
den inny kraj, posiada przedstawicielstwa prawie
wszystkich marek motocykli, wyrabianych w Europie
i U S A

Elastyczne koto tylne

W technice motocyklowej ostatnim krzykiem mody
jest resorowanie tylnego kola, totez nie ma prawie
szanujacej sie fabryki motocykli, ktéra by nie usito-
wata skonstruowa¢ mniej lub wiecej skomplikowanego
systemu resorowania kota tylnego. A sprawa to nie
tatwa, gdyz na kazdym kroku napotyka sie na zastrze-
zenia patentowe konkurencji, uniemozliwiajgce zasto-
sowanie rozwigzania najdogodniejszego. Z tego wiec
powodu jak nie mniej dla tego, ze resorowanie tylnego
kota stawia bardzo wysokie wymagania pod wzgledem
wykonania, wszystkie znane dotychczas rozwigzania
sa nieco kosztowne. Stosuje sie je wiec tylko do ma-
szyn drozszych, luksusowych, podczas gdy dla moto-
cykli lekkich, a tym bardziej dla popularnych setek



i motorowerdw, resorowanie tylnego kola pozostawato
w sferze marzen nieziszczalnych. Tymczasem na do-
brg sprawe tu witasnie dobre resorowanie najbardziej
jest potrzebne, bo kazdy wie, ze na maszynie ciezkiej
przejedzie jako tako nawet po bardzo wyboistej dro-
dze a lekka #*%etka w tych samych warunkach bedzie
trzesta niemitosiernie. Céz, kiedy cata popularnos¢ ,,se-
ttk opiera sie wlasnie na ich taniosci i wszelkie
znaczniejsze powiekszanie ich ceny bylo by zarazem
koncem ich popularnosci.

Technika jednak jest do$¢ uparta jesli chodzi
0 rozwigzania, dla. ktérych istnieje potrzeba uzasad-
niona, tak wiec kwestia prostego i taniego resorowa-
nia kota tylnego pozostaje nadal na porzadku dzien-
nym. Swiadczy o tym ciekawa konstrukcja, ktéra w tej
chwili znajduje sie w probach w Niemczech i ktora

DZIAL RADIOWY

Z PRAKTYKI WARRZTATU RADIOWEGO

Jak unieszkodliwi¢ kwas

Wzrastajgce potrzeby radiowe wsi spowodowaty, ze
ostatnio odbiorniki bateryjne znajduja wieksze zain-
teresowanie. Stad tez w warsztatach radiowych spo-
tyka sie zn6w czesciej akumulatory. Nie byto by w tym
nic ztego, gdyby nie kwas akumulatorowy, powodujacy
od czasu do czasu niemite wypadki czy to spowodu
pekniecia naczynia, czy tez przewrdcenia akumulatora,

rokuje powazne nadzieje witasnie w odniesieniu do
motocykli lekkich. Jest to, mozna powiedzie¢, elasty-
czna piasta, ktoérej wszystkie elementy resorujace
znajdujg sie wewnatrz kota. Koncepcja taka usuwa od-
razu caty szereg kilopotow zwigzanych z konstrukcjami
dotychczasowymi, tak wiec koto to mozna zastosowac
do kazdej normalnej ramy motocyklowej, piasta bo-
wiem potaczona jest ,,na $tywno z rama. Co wiecej,
tancuch napedowy pracuje normalnie w swym wiasci-
wym potozeniu i nie wykonuje zadnych ruchéw waha-
dtowych. Konstrukcja samej piasty elastycznej jest —
jak to wynika z zataczonych ilustracji niezwykle
prosta. Sklada sie ona z piasty wewnetrznej i pierscie-
nia zewnetrznego. Piasta wewnetrzna posiada dwie
kryzy, w ktérych rozmieszczono 12 sworzni, stuzgcych
do zawieszenia 24 krgzkéw gumowych, ktére z drugiej
strony sg napiete na 12 sworzniach rozmieszczonych na
wewnetrznej stronie pierscienia zewnetrznego. W kon-
strukcji pierwotnej gumy rozmieszczono po linii pro-
mieni kota, pozniej jednak napieto je, dla lepszego
przenoszenia momentéw obrotowych i hamujacych,
nieco skosnie, tangencjalnie. Koto tak zawieszone byto
by oczywiscie wiotkie, nalezato wiec pomysle¢ o pro-
wadzeniu bocznym: na piascie wewnetrznej umiesz-
czono dwie tarcze stalowe obite na krawedziach zew-
netrznych tasmag hamulcowa, na pierscienie zewnetrzne
natozono dwie stalowe pokrywy obite wewnatrz row-
niez taSma hamulcowa. Tarcze te nie tylko zapewniajg
zupetnie prosty bieg kota, lecz ponadto dziatajg jako
doskonate amortyzatory cierne. O$ piasty jest do wyj-
mowania, za$ koto napedowe i beben hamulcowy pota-
czone sg z piastg zapomocag Szponow.

W prébach praktycznych okazato sie, ze resorowa-
nie, ktérego skok maksymalny wynosi 90 mm, jest nie
zwykle migkkie przyezym silne wstrzasy nie powodujg
rozkotysania maszyny, lecz prawie momentalnie sie
uspakajajg i to wiasnie dzieki owym tarczom ciernym.
Resorowanie to amortyzuje ponadto idealnie wszelkie
nierownosci pracy silnika i zbyt ostre hamowanie. Na-
lezy doda¢, ze prob dokonywano na seryjnej *setce
0 ciezarze zaledwie 50 kg, a wiec w warunkach bardzo
niekorzystnych. Proby daty wiec wyniki bardzo dobre,
jezeli okaze sie jeszcze, ze konstrukcja ta odpowiada
takze wszelkim wymaganiom pod wzgledem trwatosci,
to sprawa resorowania *detek bedzie juz tylko kwestig
niedtugiego czasu.

akumulatorowy?

czy wreszcie spowodu przelania kwasu przy napetnia-
niu akumulatora. Mniejsza zresztg o powdd, do$¢ na
tym, ze rozlany kwas akumulatorowy, jako ptyn bardzo
zjadliwy, moze spowodowac znaczne szkody jesli nie
zastosuje sie srodkow przeciwdziatajgcych.
Doskonatym s$rodkiem dla zneutralizowania zjadli-
wosci kwasu akumulatorowego jest gesta papka z dwu



weglanu sodu (pospolicie zwanego ,,natronem'™), ktorg
naktada sie na miejsca polane kwasem. Papke natro-
nowa zbiera sie po kwadransie za pomocg szmatki a je-
sli kwas rozlat sie w wigkszej ilosci powtarza sie zabieg.
Poniewaz kwas dziata bardzo szybko wiec szkodom
mozna zapobiec tylko wtedy, gdy papke natronowg za-
stosuje sie jak najszybciej: A wiec cata rzecz w tym,
aby w warsztacie mie¢ zawsze pod rekg pewng ilos¢
dwuweglanu sodu.

Anteny samochodowe

JesteSmy juz w okresie wiosennym i zakonczylismy
tym samym gtowny sezon radiowy. Powoli natomiast
robi sie ruch w automobilizmie. Branze radiowg inte-
resuje to o tyle, ze zaczyna sie... sezon na odbiorniki
samochodowe. Obr6t w odbiornikach samochodowych
jest u nas coprawda bardzo skromny, niemniej jednak
odbiorniki samochodowe zyskujg sobie powoli przyja-
ciot mimo nawet do$¢ wysokich cen na te odbiorniki.
Inni automobilisci, ktdrzy nie moga sobie pozwoli¢ na
»prawdziwy" odbiornik samochodowy, a ktdrzy posia-
dajg jakikolwiek odbiornik turystyczny usitujg przy-
stosowa¢ go do odbioru w samochodzie. Wszystkie te
sprawy opierajg sie w rezultacie o pracownie radio-
techniczne a zagadnienie brzmi zazwyczaj: ,,Jak umie-
$ci¢ antene w samochodzie?"

Sprawa ta jest stosunkowo prosta, o ile chodzi
o antene do normalnego odbiornika samochodowego.
Sg to bez wyjatku supery o wielkiej czutoSci, zadawa-
lajace sie najmniejszg chociazby anteng. Odbiér zawsze
bedzie jaki taki, cho¢ nie trzeba tai¢, ze zasieg i jakos¢
odbioru wzrastajg znakomicie w miare powiekszania
anteny. Z tego tez wzgledu miniaturowe anteny dostar-
czane zazwyczaj wraz z odbiornikami niezawsze zada-
walajg zupetnie nabywcéw i radiotechnika gtowi sie
nadal, jak w samochodzie pomiesci¢ antene o wiekszej
pojemnosci. Rozwazmy wiec, jakie wogole istniejg
mozliwosci umieszczenia anteny w samochodzie.

Z anten dostarczanych seryjnie przez fabryki znamy
trzy odmiany, ktére mozna przymontowa¢ do kazdego
samochodu. Pierwsza z nich to antena umieszczona
z przodu na masce tuz przed szybg przednig siegajaca
nieco powyzej dachu. Anteny te sg bardzo Kkrotkie
i dajg dobre wyniki jedynie przy bardzo czutych
odbiornikach (rys. 1 u gory po lewej). Drugg odmiang

Rys. 1

jest antena umieszczona obok przedniej krawedzi nad-
wozia, siegajgca od btotnika ponad dach. Jest ona
wieksza od poprzedniej i dlatego lepsza. Niektére
z nich skonstruowane sg w ksztatcie teleskopu, to zn,, ze
mozna je wysuwaé na znaczng dtugos¢, co wybitnie

zwieksza ich warto$¢ odbiorczg. Anteny te nadajg sie
zresztg doskonale do demonstrowania wptywu dtugosci
anteny na zasieg i jakos¢ odbioru. Mozna sie tu prze-
kona¢ jak wielki wptyw wywiera réznica jednego metra
dtugosci anteny. Trzecim rodzajem jest pret metalowy
umocowany na Kilku podpoérkach na dachu nadwozia.
Jest ona dobra pod wzgledem elektrycznym, nie wy-
glada jednak zbyt pieknie. Ostatnio wiec skonstruowano
odmiane tego typu, ktéra w tadnym luku rozpina sie
ponad nadwoziem i umocowana jest tylko w dwoch
punktach (rys. 2 u goéry). Wszystkie powyzsze rodzaje
anten sg, jak juz wspomnieliSmy, samoistnymi jednost-
kami montazowymi niezaleznymi od rodzaju samochodu
i nadwozia i mogg by¢ zastosowane do kazdego samo-
chodu.

Rys. 2

Dalsze anteny, ktére omowimy teraz opierajg sie
o konstrukcje danego samochodu czy tez nadwozia
i wciggajg do pracy niektére ich czesci konstrukcyjne.
Przez pewien czas duzym powodzeniem cieszyly sie
anteny umieszczone w dachu nadwozia, a niektorzy
fabrykanci samochodéw umieszczali od razu takie
anteny ,,dachowe". Stosowano tu badz to wielki arkusz
folii metalowej, miedzianej lub aluminiowej (rys. 1
u gory po prawej), badz tez spirale z linki antenowej
(rys. 1 na dole po prawej) lub wreszcie siatke metalowa,
umieszczong pod obiciem dachu (rys. 3). Anteny te byty
pod wzgledem wydajnosci bardzo dobre, zeszty jednak
obecnie na dalszy plan wobec wielkiego rozpowszech-
nienia sie nadwozi stalowych, ktére dla takiej anteny
sg nieprzebytym ekranem. Wobec ekranujgcego dziata-
nia nadwozia stalowego na antene prébowano umiescic¢
ja pod podwoziem. Dobrym sposobem okazat sie trojkat
z linki antenowej izolowanej rozwieszonej pod pod-
woziem tak jak to wskazuje rys. 1 (na dole po lewej).
Dla unikniecia zwisania linki zaleca sie wigczy¢ w linke
dos¢ silnie napietg sprezyne. Antena pod stopniami
(rys. 1 na dole, drugi od prawej) skiada sie z pewnej
ilosci drutu, rozpietego w zygzaku pod stopniami. Oba



stopnie tgczy sie kablem ekranowanym i doprowadza
do gniazdka antenowego odbiornika. Wyniki bardzo
dobre uzyskano w ten sposéb, ze zderzaki przednie
i tylne umocowano zapomoca blokdw gumowych i po-
faczono je ze sobg kablem ekranowanym. Walory tego
rozwigzania polegajg
na tym, ze zderzaki
nienie sg z zadnej stro-
zasloniete przez nad-
wozie. Poza tym znaj-
dujg sie nieco wyzej
ponad ziemig, od an-
ten umieszczonych pod
pod podwoziem. Do-
skonatg anteng otrzy-
mamy, jesli do takiej
anteny ,,zderzakowej"
dolgczymy jeszcze an-
teny pod stopniami,
gdyz wtedy antena be-
dzie obejmowata podwozie ze wszystkich stron i odbiér
stacji ze wszystkich stron bedzie réwnomierny, poza
tym za$ bedzie dysponowata duzg pojemnoscia.

Zupetnie odrebnym typem anteny samochodowej
jest tak zwana antena ,ziemna". Jest to plecionka
metalowa umieszczona w podtuznym pasie gumowym.
Antena ta przeznaczona jest gtéwnie dla samochodéw
sportowych. Skuteczno$¢ jej zalezna jest wytgcznie od

jej pojemnosci wzgledem ziemi, dlatego tez nalezy ja
umiesci¢ mozliwie nisko. Rzecz oczywista, ze i tu pota-
czenie z odbiornikiem musi by¢é ekranowane (rys. 2 na
dole). Podobna antena ziemna umieszczona na pretach
izolacyjnych pod podwoziem uwidoczniona jest na rys. 2
(w $rodku). Jest to poprostu zagiety w prostokat kawa-
tek grubego drutu, ktéry potaczony jest z odbiornikiem
zapomocg kabla ekranowanego. | tutaj drut antenowy
winien by¢ umieszczony mozliwie nisko.

Podkresli¢ nalezy, ze wydajnos¢ wszystkich wyzej
opisanych rodzajow anten zalezna jest w duzej mierze
od starannego montazu i jaknajlepszej izolacji, przy
czym wszystkie ich czesci sktadowe muszg by¢ umiesz-
czone w ten sposéb, aby przy wstrzgsach podczas jazdy
nie stykaty sie z zadnymi nieizolowanymi czesciami
podwozia.

Na zakonczenie trzeba jeszcze wyjasnic¢, ze wszystkie
te anteny sg — w pordwnaniu z normalnymi antenami
odbiorczymi — jedynie miniaturami i wymagajg bardzo
czutych odbiornikéw. Dlatego tez wszelkie proby uzy-
skania odbioru najrozniejszymi odbiornikami ,,tury-
stycznymi" sg bardzo problematyczne. Jezeli za$ od-
biér w ogdle bedzie mozliwy, to raczej tylko na postoju,
podczas jazdy za$ wyniki bedg bardzo watpliwe,
chociazby juz ze wzgledu na silne przeszkody ze strony
silnika, ktore odbiornikowi nieprzystosowanemu do
tych warunkéw pracy uniemozliwiajg wszelki odbior.

MASZY NY DO PISANIA

Od duzych do najmniejszych

Nieudane proby skonstruowania maszyny piszacej
byty z dawna czynione w réznych krajach. Juz w roku
1714 byt w Anglii zgtoszony patent Milla, a w roku 1784
inny we Francji, faktycznie jednak lecz bardzo powoli
pisata dopiero maszyna Thurbera, opatentowana w Ame-
ryce w r. 1843. Zdolng do uzycia okazata sie jednak do-
piero opatentowana w Ameryce w roku 1867 maszyna
drukarzy Sholesa i Soule, dzieki wspoétpracy z mecha-

nikiem Glid-
derem. Fabry-
kacja tej ma-
szyny zajeta
sie w roku 1873
wytwornia
broni Reming-
ton & Sous w
llion w stanie
New York. By-
ta to jednak
maszyna z za-
krytym  pis-
mem, ktora
wymagata
podniesienia
watka dla
skontrolowania pisanego tekstu. Pomimo tej wady byta
ona budowana az do roku 1912, a modele 7 i 9 znajdujg
sie jeszcze obecnie gdzieniegdzie w uzyciu.

Dopiero w latach 1898—1902 pojawiajg sie ulepszone
konstrukcje z widocznym podczas pisania pismem, jak
Adler 1898, Ideat 1899, Underwood 1900, Continental 1902
i odtagd rozpoczyna
sie  wprowadzenie
maszyn piszacych
w szerszym zakre-
sie. Wspotzawodni-
ctwu czotowych fa-
brykbryk zawdzie-
czamy dalsze poste-
py przy usuwaniu
roznych  niedoma-
gan, jakimi byly
obarczone pierwsze
modele. Wieloletnie
doswiadczenia wy-
twoérni i coraz to
lepszy dobor najodpowiedniejszych odmian surowcéw
i ulepszone sposoby ich obrébki, przyczynity sie do
tego, ze mamy obecnie juz pod kazdym wzgledem doj-
rzate maszyny, ktore odpowiadaja najwybredniejszym
wymaganiom.

Rok 1910

Ubocznie rozwija sie budowa maszyn dla specjal-
nych celdéw i wymagan, jak maszyny o dtugich watkach
do pisania zestawienn na szerokich arkuszach, réwniez
z tabulatorami do ufatwionego pisania sura w rubry-



kach i z wbudowanymi licznikami jako maszyny ksie-
gujace. Jedne wyposazone w twarde walki celem
osiggniecia do
20 odbitek, a
zndw inne ina-
budowane ce-
lem stlumie-
nia  stukotu
czcionki i stwo-
rzenia maszy-
ny ciszej pi-
szacej.
Powyzej by-
ta mowa o
normalnych
duzych maszy-
nach o wadze
minimalnej 13
kg. Tym grozi
teraz powazna
konkurencja
ze strony doskonatych i nie drogich matych maszyn
0 wadze 4 do 6 kg. Poczatkowo lekcewazono budo-
wane od roku 1910 Eriki, od 1912 Corony, zwane'

Rok 1925

*portable czy tez podrézne maszynki do pisania.

Gdy jednak mijaty lata i te malce nie ulegaty zuzyciu,
zaczeto je trak-
towa¢ powaznie
i coraz wiecej
udoskonalac.

Oprocz tanich
uproszczonych
matych maszyn,
pojawity sie nie-
co wieksze i droz-
sze modele, kto-
re z powodzeniem
wspotzawodniczg
w powaznych biu-
rach z duzymi a

Rok 1935 drogimi maszy-

nami. Doskonate

wyniki tych doswiadczen przyczyniajg sie do wzbu-
dzenia coraz to wiekszego zaufania do matych

maszyn, a zwiaszcza do czotowych marek i nie ulega
juz watpliwosci, ze przysztos¢ zdobedg sobie najdosko-
nalsze z matych maszyn, ktére z biegiem czasu wyprg
ucigzliwe duze i drogie maszyny z biur. .

Fr. Quiram

Z ZYCIA ORGANIZACYJINEGO

DOKOtA POPULARNEGO ROWERU ,,GROMADA"

Dyskusja trwa

W dniu 4 maja odbyto sie plenarne zebranie Zrze-
szenia Kupcéw Branzy Mechanicznej, pod przewodnic-
twem p. prezesa Kozackiego. Po przyjeciu do wia-
domosci protokotu z poprzedniego zebrania, referat na
temat przejawiajacych sie coraz czesciej tendencyj do
usuniecia detalicznego handlu rowerowego z obrotow
gospodarczych wygtosit p. Redaktor ,,Kupca-Mechanika*
Zakowvski. Po referacie wyltonita sie dyskusja.Zabierat
w niej gltos inz. Grzeszkowiak, ktory w nawigza-
niu do referatu podnidst, iz w chwili obecnej kapitaty
spotdzielcze i panistwowe przystapity nie tylko do pro-
dukcji roweréw, lecz rowniez do produkcji ich czesci
oraz do ich sprzedazy. Tej inicjatywie nalezatoby sie
bezwzglednie przeciwstawi¢. Sprawa produkcji i sprze-
dazy rowerdw przez spotdzielnie nie jest w zasadzie
niczym nowym. Jeszcze przed wojng w Niemczech pro-
bowano tej samej metody w spoétdzielniach, jednakze
po krotkim czasie okazato sie, iz przemyst wigzac sie
ze spotdzielniami, jako z punktami sprzedazy powaznie
traci, natomiast strat tych nie ma wtedy gdy wspot-
pracuje z handlem prywatnym. Sezon wiosenny, ktéry
zapowiadat sie w branzy rowerowej doskonale, za-
widdt w zupetnosci, gdyz ogét konsumentéw poinfor-
mowany przez radio i prase, iz na rynku ma ukazaé
sie tani rower w cenie ca 70 ztotych *Gromada ! wstrzy-
mat sie od zamierzonych zakupdw.

P. Rychter potwierdzajagc wywody inz. Grzeszko-
wiaka stwierdzit iz wypuszczenie na rynek roweréw

popularnych i rozsprzedaz ich przez spotdzielnie uderza
nie tylko w handel, lecz réwniez w przemyst. Dlatego
tez nalezy rozpocza¢ przeciwdziatanie dalszemu roz-
wojowi tego systemu produkcji i sprzedazy i to w jak-
najscislejszym porozumieniu z przemystem i handlem
rowerowym. W dalszym ciggu dyskusji nad tg sprawg
przemawiali pp. R6zakolski, Frankowski, Ma-
linski i prezes Kozacki. W dyskusji stawiano
sprawe bardzo ostro, postulujgc, by firmy fabryczne,
ktore zawarty umowe ze spoétdzielnig *®&romada prze-
strzec, ze jezeli w dalszym ciggu beda dostarczaty do
rozsprzedazy przez spotdzielnie rowery, woéwczas ku-
pieetwo detaliczne przestanie popiera¢ w prowadzonym
przez siebie handlu ich produkty. W dalszym ciggu
wyjasniono, iz spotdzielnia *&romada  stanowiaca pla-
cOwke spotdzielczag przy Instytucie Kultury Wsi, na
postawione jej pytanie przez jedng z firm rowerowych
odpowiedziata, iz z jej strony wyszia tylko inicjatywa
zbudowania popularnego roweru, natomiast wszelkie
gwarancje finansowe, jak rowniez szczeg6towe umowy
z wytworniami rowerdéw prowadzi Zwiazek Spoétdzielni
Gospodarczych i Zarobkowych w Warszawie, oraz
Zwigzek Spoétdzielni *3potem  Nadmieni¢ przy tym na-
lezy, ze wszystko to dziato sie w Scistym porozumieniu
i za aprobatg Ministerstwa Rolnictwa.

Wytoniona przez zebranie Komisja opracowata re-
zolucje, ktorej tres¢ jednogtosnie zebranie zatwierdzito:



Rezolucja ta, jako wynik referatu i przeprowa-
dzonej nad nim dyskusji posiada brzmienie nastepujace:
Plenarne zebranie Zrzeszenia Kupcéw Branzy
Mechanicznej na swym posiedzeniu w dniu 4 maja
1939 r. po wystuchaniu referatu i przeprowadzonej
dyskusji na temat zawartej umowy miedzy Komi-
tetem do Spraw Kultury Wsi a 3 fabrykami rowe-
row w sprawie produkcji popularnego roweru ,,Gro-
mada" poleca Zarzagdowi co nastepuje:

1. wystgpi¢ imieniem Zrzeszenia w porozumie-
niu ze Zrzeszeniem Hurtownikéw Branzy Mechla-
nicznej do Ministerstwa Przemys$lu i Handlu, Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych, Ministerstwa Skar-
bu, Zwigzku Izb RzemieSlniczych, Zwigzku Izb
Przem. Handlowych oraz do postéw: Sikorskiego
i Jozwiaka o przeciwdziatanie dalszej produkcji
i sprzedazy roweru ,,Gromada",

2. wystgpi¢ z zadaniem wyeliminowania ze
sprzedazy roweru ,,Gromada" z 3. wojewddztw zachod-
nich, poniewaz na ich terenie istnieje polskie ku-
piectwo ktoére stanowi wystarczajagcg sie¢ roz-
dzielczg; poza tym istnieje tu tani ludowy rower
juz od lat kilku,

3. natomiast rowery ,Gromada"” mogg byc¢
sprzedawane w tych czesciach Polski na ktérych
niema polskiego, chrzescijanskiego kupiectwa i to
tylko do wyczerpania pierwszego zamoéwienia,

4. wystgpi¢ wobec fabrykantéw z postulatem,
by zaniechali zawierania dalszych tego rodzaju
umow, bowiem wowczas kupiectwo bedzie czuto sie
zniewolone do wstrzymania sie od nabywania ich
towarow,

5. wezwacC Zarzad do wszczecia kampanii pra-
SOWej.

W kolejnym porzadku obrad przystgpiono do omoé-
wienia sprawy umowy o sprzedaz ratalng. Wzor takiej

AKTUALNE ZAGADNIENIA

umowy zostat opracowany juz przez Redakcje ,,Kupca-
Mechanika" oraz przez Wielkopolski Zwigzek Chrzesci-
janskich Zrzeszen Kupieckich. Wobec tego proponuje
sig, aby Redakcja porozumiata sie ostatecznie ze Zwigz-
kiem, w celu ostatecznego ustalenia wzoru umowy, kto-
rej projekt postato by sie do Ministerstwa i Wojewodz-
twa. Jednoczesnie proponuje sie wypracowanie wzoru
listu rowerowego, ktéry stanowit by statg legitymacje,
zwigzang nieodigcznie z danym rowerem i przechodzit
by wraz z nim z nabywcy na nabywce. W liscie rowe-
rowym wypisywato by sie wszystkie jego cechy, cene,
date produkcji i nabycia, remonty itp. Tak wz6r umo-
wy ratalnej, jak i 6w list rowerowy nalezatoby zapro-
wadzi¢ w calej Polsce.

W wyniku dyskusji zebranie upowaznito Zarzad
Zrzeszenia do wydrukowania tak umoéw ratalnych, jak
i listbw rowerowych.

W dalszej czesSci obrad poruszono kwestie spora-
dycznych wypadkéw sprzedazy w hurtowniach towaru
bezposrednio konsumentom, co w zadnym wypadku nie
powinno mie¢ miejsca. Jezeli za$ jaka$ hurtownia pro-
wadzi réwnoczesnie skiad detaliczny, to wdwczas hur-
townie winny oddawa¢ towar konsumentom, bez-
wzglednie po cenach detalicznych. W odpowiedzi jeden
z przedstawicieli hurtowni stwierdzit, iz wypadki sprze-
dazy towaru przez hurtownie bezposrednio konsumen-
tom sg nadzwyczaj rzadkie. Jezeli za$ kupiectwo de-
taliczne jest o nich poinformowane, powinno poda¢ je
do wiadomosci Zarzadowi Zrzeszenia Hurtownikow.

W komunikatach Zarzgdu poinformowano, ze fabry-
ka ,,Centra"” po porozumieniu sie ze Zrzeszeniami usta-
lita ceny tancuchéw rowerowych na zt 350. Wreszcie,
ze zebrania plenarne Zrzeszenia odbywac¢ sie bedg
w przysztosci na zmiang, raz w godzinach wieczoro-
nych, raz w popotudniowych, aby umozliwi¢ branie
udziatlu w obradach réwniez cztonkom z prowincji.

W sSwietle obrad Zrzeszenia Hurtownikow

W dniu 5 maja rb. odbyto sie plenarne posiedzenie Zrzeszenia Hurtownikéw
Branzy Mechanicznej, pod przewodnictwem prezesa inz. Grzeszkowi aka. Po-
dobnie, jak na zebraniu Zrzeszenia Kupcow detalicznych, tak samo i tu prowa-
dzono ozywiong dyskusje na temat znanej sprawy zawarcia umowy miedzy spot-
dzielniami a trzema fabrykami rowerdéw co do produkcji t. zw. popularnych ro-

werow ,,Gromada" i

rozsprzedazy ich przez spotdzielnie. Poruszono réwniez kil-

ka zagadnien innych. Sprawozdanie z obrad opracowalismy w ten sposéb, ze po-
nizej podajemy cato$¢ zagadnien na podstawie przeprowadzonej na zebraniu dy-
skusji a na. koricu wymieniamy dopiero osoby, ktére zabieraty w'niej gtos. W ten
spos6b wyrazniej mozna, zarysowac poszczeg6lne problematy.

Przeciw udziatowi spoétdzielni w handlu rowerami

Oddanie spotdzielniom do sprzedazy gotowych
rowerOw ma znaczenie szersze. \Wprowadza bowiem
nowy czynnik do handlu rowerami, a mianowicie
spotdzielnie, ktére juz dzi$ interesujg sie nie tylko
gotowymi rowerami, lecz rowniez ich czes$ciami. W ten
spos6b hurtowy i detaliczny handel branzy rowerowej
bedzie narazony na coraz silniejszg konkurencje.
Jezeli chodzi o strone merytoryczna, stwierdzic
nalezy, iz przy przeprowadzaniu ukiadu pominieto

w zupetnosci Ministerstwo Przemystu i Handlu oraz
zwiazki branzowe. Zwigzek Spotdzielni ,,Spotem" pod-
pisat umowe z trzema fabrykami roweréw o pierwszg
transze popularnego roweru ,,Gromada” a poinformo-
wawszy 0 tym tylko Ministerstwo Rolnictwa ogtosit
przez radio i w prasie o fakcie rzekomego potanienia
rowerdw o 40% oraz o tym, ze juz w czasie najblizszym
znajda sie na rynku owe rowery popularne w cenie
od 95—97 zt. Zbyteczne szerzej omawiaé, jaki dato to



efekt na rynku i jak odrazu wptyneto na zahamowanie
obrotbw w branzy rowerowej.

Jak juz wyzej wspomniano, oddanie spoétdzielniom
do rozsprzedazy roweru stwarza prywatnemu handlowi
niebezpieczenstwo zwiekszonej konkurencji, sprowa-
dzajacej sie nie tylko do handlu rowerami gotowymi.
Jak bardzo obawa ta jest uzasadniona, $wiadczy o tym
fakt, iz w Bydgoszczy ma powsta¢ w niedtugim czasie
nowa hurtownia rowerow spotdzielni ,,Spotem"”.
W tym stanie rzeczy nie wiadomo czy jutro spoétdziel-
nie nie zajma sie nie tylko sprzedaza rowerow, lecz
rowniez maszyn do szycia, opon, itp.

Gdyby spétdzielnie ,,Gromada” miaty zamiar sprze-
dawaé¢ rowery tylko na Kresach, gdzie, jak wiadomo
niema kupiectwa polskiego, bytoby w porzadku. Nie-
stety nie ulega watpliwosci, iz spotdzielnie nie ograni-
czg sie w zakresie swej dziatalnosci sprzedazy rowerow
tylko do kresow wschodnich.

Trudno jest zrozumiec¢ te fabryki, ktore zdecydo-
waty sie na podpisanie ze spoéidzielniami omawianej
umowy. Nie ulega przeciez watpliwosci, ze kupiectwo
prywatne bedzie w sumie ogolnej wiecej odbierato od
fabrykantow towaru, anizeli spotdzielnie. Zdawatoby
sie przeto, iz w interesie réwniez i wymienionych
trzech fabryk lezato utrzymanie bezposredniego kon-
taktu przede wszystkim z handlem prywatnym z po-
minieciem raczej spotdzielni. Stato sie jednak inaczej.

Przy realizacji pomystu stworzenia tzw. typu ludo-
wego roweru i sprzedazy kotowcow za posrednictwem
spotdzielni staty niewatpliwie jakie$s wptywowe czyn-
niki, jezeli nie liczono sie tutaj z opinig Panstwowej
Wytwoérni Uzbrojenia, ktora — jak styszeliSmy — byta
przeciwna sprawie. Uwazata bowiem, iz rozprowadze-
nie rowerow ludowych ws$rdd konsumentow wiejskich
moze dokona¢ we wiasnym zakresie za posrednictwem
swoich punktéw sprzedazy. Jak sie okazuje nie respek-
towano tego stanowiska i postanowiono przeprowa-
dzi¢ sprzedaz owych roweréw ludowych za posrednic-
twem spotdzielni.

Z dyskusji na temat ilosci zamoOwionych rowerow
w pierwszej transzy wynika, ze w roku biezagcym
wspomniane wyzej 3 fabryki majg dostarczy¢ spot-
dzielniom narazie 12 tys. rower6éw. Ilo$¢ ta nie jest
jednakze miarodajna i na jej podstawie nie mozna
wycigga¢ zadnych wnioskow. Daleka jest ona od zaspo-
kojenia zapotrzebowania spotdzielni. Jeden bowiem
tylko Zwigzek Spétdzielni ,,Spotem" posiada wystar-
czajacy ilos¢ srodkéw finansowych, by zakupi¢ 30 tys.
sztuk, a Zwigzek Spotdzielni Zarobkowych i Gospodar-
czych w Warszawie — 40 tys. sztuk. Jezeli za$ zwazy
sig, ze do akcji tej mogg przystgpi¢ jeszcze takie insty-
tucje, jak Zarzad m. Warszawy i Zaklad Ubezpieczen
Spotecznych, ktore ze wzgledu na wysokg ilos¢ zatrud-
nianych pracownikéw wykazujg zapotrzebowanie na
rowery idgce w tysigce, wowczas dopiero mozna zdaé
sobie sprawe jak niezwykle powazng konkurencje dla
przemystu i handlu rowerowego w Polsce sg realizo-
wane obecnie pomysty zwigzania spotdzielni z roz-
sprzedazg owych roweréw popularnych ,,Gromada".

Na zakonczenie dyskusji dokota omawianego za-
gadnienia wyrazono zdziwienie, iz w okresie, w ktérym
spoteczenstwo czyni wszystko w kierunku unarodowie-
nia handlu w Polsce, a ktoérej to akcji patronujg
czynniki panstwowe, uniemozliwia sie unarodowienie
handlu rowerowego na Kresach. Z eh/wilg bowiem,
w ktérej sprzedaz rowerdw, a pozniej i czesci rowero-
wych przejma spotdzielnie, zaden kupiec nie zdecyduje
sie w tamtejszym rejonie na zatozenie swego skiadu
sprzedazy.

W dyskusji, ktorej streszczenie podalisSmy wyzej,
zabierali gtos pp. inz. Grzeszkowiak, dyrektor Jaworski
z Bydgoszczy, Wolf,' Frankowski i Euzowicz. Celem
dalszego prowadzenia sprawy, wybrano komitet w skia-
dzie pp. Jaworskiego, Rotnickiego, inz. Grzeszkowiaka,
Frankowskiego i Jankowskiego. W wyniku obrad nad
powyzszym punktem postanowiono upowazni¢ Zarzad
Zrzeszenia do poprowadzenia akcji, majacej na celu
stworzenie wiasciwej ochrony interesom handlu i prze-
mystu rowerowego.

O przeprowadzenie normalizacji

Z kolei zebranie przeszto do nastepnego punktu
obrad, mianowicie do sprawy normalizacji. Zagadnie-
nie naszkicowat inz. Grzeszkowiak. Szeroki wa-
chlarz réznych typoéw produkowanych czesci stwarza
wielki balast w skiadach hurtowych, jak roéwniez
obcigza w znacznej mierze fabrykanta. Ten ostatni za-
miast produkowa¢ tylko kilka artykutow, musi wytwa-
rza¢ Kilkanascie typow. Zbyteczne dodawac¢, w jak
duzej mierze podraza to koszta produkcji. Analo-
gicznie przedstawia sie sprawa w odniesieniu do skia-
déw handlowych, ktére celem zaspokojenia zgdan Kkli-
enteli muszg prowadzi¢ wszystkie sortymenty towaru,
co znowu powoduje powazne zamrozenie kapitatu
obrotowego.

Dziedzina produkcji rowerowej nalezy do jednej
z tych, w ktérych istnieje moze najwiekszy chaos co
do uzywanych najroznarodniejszych typoéw czesci. Ich
zrézniczkowanie jest posuniete tak daleko, ze w niekto-
rych wypadkach kazda fabryka posiada swoje wiasne
normy. W wyniku takiego stanu rzeczy w wielu skita-

dach znajdujg sie powazne remanenty czesci rowero-
wych mato uzywanych.

W innych krajach normalizacja w tej dziedzinie
zostata juz dawno przeprowadzona. Niestety Polska
znajduje sie jeszcze daleko poza nimi. Wystarczy

wskazac¢ na istnienie kilkunastu typéw opon i obreczy.
Stad bezwzgledna koniecznos¢, by fabryki opon i obre-
czy rowerowych porozumiaty sie z hurtowniami i usta-
lity co najwyzej 4 typy opon i obreczy, przystosowu-
jac je do polskich warunkéw drogowych.

Nie ulega watpliwosci, ze wysitki w kierunku prze
prowadzenia w branzy rowerowej normalizacji beda
natrafiaty na powazne trudnosci wobec niezrozumia-
tego stanowiska niektorych fabryk. Jedna z firm pro-
dukcyjnych na zgdania hurtownikéw, by normy swoje
dostosowata do przyjetych norm przez fabryki inne
odpowiedziata, iz z chwilg, gdy raz ustalita normy
swoje bedzie je stosowata dalej. Nie ma za$ potrzeby
bra¢ pod uwage norm fabryk innych. Jako przyczy-
nek do zagadnienia warto przytoczy¢, ze jedna z po-



znanskich fabryk, ktéra pierwsza rozpoczeta w Polsce
produkcje tancuchoéw, rozpoczeta stosowaé przy ich
produkcji swoje wymiary Srubek.

Jak juz wyzej wspomniano istnieje w Polsce kilka-
nascie typéw obreczy rowerowych, a tacznie z tym
i rowerowych opon. Na ostatniej wystawie londynskiej
przy pokazanych dostownie tysiecy roweréw nie byto
opon fartuchowych, lecz tylko i jedynie opony druto-
we. Réwniez we Francji uzywa sie dzisiaj tylko tego
typu opon. Niemcy, ktérzy najdtuzej utrzymywali sie
przy rowerach o kotach przystosowanych do opon far-
tuchowych, w roku ubiegtym przeszli réwniez na obre-
cze drutowe. Tymczasem w Polsce stale uzywamy
jednych i drugich typow obreczy i opon. Oczywiscie
nie przyczynia sie to do potanienia produkcji i kosz-
tow roweru. A przeciez przy zastosowaniu w Polsce
powszechnie opon drutowych z wyeliminowaniem
fartuchowych spowoduje sie powazne potanienie
produkcji.

Abstrahujgc od stosowanych w Polsce zbyt wielu
typoéw wzglednie wymiaréw opon rowerowych zupet-
nie niepotrzebnie produkuje sie dwa gatunki opon
rowerowych: czarnych i czerwonych. W Niemczech
produkcja opon w barwie czerwonej jest zakazana,
gdyz domieszka czerwieni ujemnie oddziatuje na wy-
trzymatos¢ opony. W Anglii sg uzywane przede
wszystkim opony czarne. W Polsce w pewnych rejo-
nach cieszg sie specjalnym wzieciem opony czerwone,
mimo, ze czarne przewyzszajg pierwsze pod wzgledem
wytrzymatosci. | tutaj fabryki opon powinny bez-
wzglednie uzgodni¢ kwestie produkcji opon czerwonych
lub czarnych. W ten sposOb zaoszczedzi sie powazne
kapitaty.

Na ogét fabryki decydujac o rodzaju produkowa-
nego typu towaru Kierujg sie zyczeniami, ptynacymi
od strony rynku. Niestety, nie zawsze zyczenia te sg
uzasadnione. W takich wypadkach fabryki winny nie
cofa¢ sie nawet przed narzucenie Klienteli pewnych
typow towaru. Jako przykiad w tej mierze niech stuzy
fakt, iz swego czasu firma ,,Stomil" rozpoczeta produk-
cje czarnych detek, ktére sg znacznie lepsze od czer-
wonych. Niestety byta zmuszona po pewnym czasie
przerwac¢ produkcje detek czarnych, gdyz nie spotkaty
sie one z nalezytym uznaniem na rynku, bowiem
klientela w dalszym ciagu zadata detek czerwonych.
By¢ moze, iz pewng wine tutaj ponoszg rowniez kupcy,
ktorzy sprzedawali detki czarne o 10 groszy drozej od
czerwonych, traktujgc detki czarne jako towar
specjalny.

Przeprowadzenie normalizacji typow i wymiarow
w branzy rowerowej bedzie posiadato tak dla przemy-
stu, jak dla handlu znaczenie zasadnicze. Umozliwi
bowiem fabrykom koncentracje produkcji na Kkilku

Import opon rowerowych

Po krotkiej dyskusji przeprowadzonej na podsta-
wie referatu mgra Robinskiego, uchwalono wysta¢ do
Rady Handlu Zagranicznego zaprojektowany przez
niego memoriat, ktérego tezy podajemy w skroceniu:

Zrzeszenie, opierajac sie na dotychczasowych dtu-
goletnich doswiadczeniach i obserwacjach swych czton-
kéw i Kkierujgc sie poczuciem odpowiedzialnosci za
zgodng z potrzebami panstwa gospodarke w branzy
mechanicznej, uwaza, ze nalezatloby obecnie ograni-

najbardziej popularnych typach towaru, a co za tym
idzie spowoduje potanienie kosztéw wytwarzania i tym
samym produktu gotowego, pozwoli kupiectwu na pro-
wadzenie mniejszego asortymentu towaru, umozliwia-
jac prowadzenie handlu przy nizszym kapitale obro-
towym.

Do przeprowadzenia normalizacji powotany jest
w pierwszym rzedzie Polski Komitet Normalizacyj-
ny. Niestety nie moze on wykonywa¢ w petni swoich
zadan, gdyz nie jest wyposazony w ustawowe prawo
narzucania, pod sankcjg karng, opracowanych przez
siebie norm prywatnemu przemystowi. W praktyce
przemyst prywatny opracowane przez Komitet normy,
albo przyjmuje, albo nie. Natomiast w zupetnosci nor-
my te sg brane pod uwage przez wojsko. Aby Komitet
Normalizacyjny mogt istotnie spetlnia¢ swoje zadania
powinna ukazac sie ustawa, dajgca w reke Komitetowi
egzekutywe.

Jezeli chodzi o uzywane w Polsce rowery to Komi-
tet ustalit pewne normy ogélne. Stosuje sie do nich cal-
kowicie Panstwowa Wytwodrnia Uzbrojenia. Jest to
jednakze o tyle zrozumiale, ze zaklady Wytworni
opieraja sie na typie roweru francuskiego i na nor-
mach francuskich, natomiast rynek prywatny w Polsce
hotduje raczej typowi roweru niemieckiego i tym
samym normom niemieckim. W praktyce co miasto
w Polsce, to inny typ roweru i inne normy. A oto
jaskrawy tego przykiad.

F-ma ,,Stomil", przystepujac do produkcji opon
rowerowych przystosowata ich wymiary i rodzaj do
uzywanych obreczy w catej Polsce. Rozpoczeto przeto
masowa produkcje tego typu opon. Okazato sie, ze
opony odpowiadaty obreczom, uzywanym w catej Pol-
sce, za wyjatkiem jedynie Gérnego Slaska,

Jak w tym stanie rzeczy podej$¢ do przeprowadze-
nia akcji normalizacyjnej? Pierwszym krokiem w tym
zakresie winno by¢ przeprowadzenie przez hurtowni-
kéw ankiety i to na terenie catej Polski odnosnie naj-
bardziej popularnych typéw czesci rowerowych w po-
szczegolnych okregach. Oczywiscie ankieta ta musi
obejmowa¢ zaréwno obrecze jak opony, #ancuchy,
szprychy itp.

Po wewnetrznym porozumieniu, Zrzeszenie Hur-
townikéw winno skontaktowaé¢ sie z fabrykantami
i nastepnie wspdélnie wypracowa¢ normy, przedkitada-
jac je z kolei Polskiemu Komitetowi Normalizacyj-
nemu.

Dyskusja, ktorej streszczenie daliSmy powyzej,
bedzie stanowita podstawe dla dziatalnosci Zarzadu
Zrzeszenia Hurtownikéw w odniesieniu do problematu
normalizacji w branzy rowerowej. Zabierali w niej
gtos pp. Grzeszkowiak, Jaworski, Zakrzewski, Piotrow-
ski, Robinski, FrankowskKi.

ezy¢ import opon i detek rowerowych, albowiem im-
port ten Zrzeszenie uwaza za zbedny. Opony i detki
rowerowe sg w dostatecznej ilosci i w dostatecznej
jakosci produkowane przez kilka fabryk krajowych
i tylko okoto 2% wymiaréw opon i detek rowerowych
nie jest produkowanych w kraju i w tym tylko wy-
padku uzasadniony jest import. Jak wiadomo bowiem,
w Polsee obecnie istnieje 8 fabryk produkujacych
opony i detki rowerowe i zdolnos¢ produkcyjna tych



fabryk pokrywa w zupetnosci zapotrzebowanie krajo-
we, a nawet wskutek importu zdolno$¢ produkcyjna
tych fabryk nie moze by¢ nalezycie wykorzystana.

Zrzeszenie Polsko - Chrzescijanskich Hurtownikéw
Branzy Mechanicznej, uwazajgc, ze nie mozna dalej to-
lerowaé¢ tego stanu rzeczy bez uszczerbku dla gospo-
darstwa narodowego, wysuwa wniosek, aby Rada
skreslita 98% z dotychczasowych kontyngentéw przy-
wozowych w oponach i detkach rowerowych. Skreslenie
to jest uzasadnione zupeing zbednoscig importu w tej
dziedzinie, o czym Zrzeszenie moze wyda¢ kompe-
tentng ocena.

Ograniczenie wzgl. zupetlne wstrzymanie przywozu
opon i detek rowerowych jest zdaniem naszego Zrze-
szenia konieczne, gdyz wywozone z tego tytutu dewizy
stanowig kwoty do$¢ powazne, ktére moga by¢ zuzyte
na zakup bardziej niezbednych surowcoéw i materiatow
nieistniejgcych w kraju.

Za przywiezione z zagranicy opony i detki rowero-
we zaptacono:

1936 1937 1938
Przywéz opon rowerowych 810000 zt. 796 000zt. 647 000 zi.
detek , 154000 ,, 280000 , 115000,

razem 964 000 z+ 1076 000 z+ 762 000 =zt

Poza tymZrzeszenie nasze pozwala sobie takze
wysungé wniosek, aby wykorzysta¢ istnienie importu
opon i detek rowerowych dla wzmocnienia funduszéw

State ceny

Jedna z bolgczek handlu hurtowego jest sprawa
statych cen. Znacznie tatwiej utrzymacé je w artyku-
tach markowych, jak np. w oponach rowerowych, ktére
szczegOlnie jezeli chodzi o fabryka #Stomil sg z gory
przez fabryka wyznaczone. Jednakze w artykulach
innych nie zawsze udaje sig utrzymaé¢ w praktyce
przez wszystkie przedsiebiorstwa na danym terenie
state ceny. Tutaj bowiem nastepuje, w jakze czestych
wypadkach podbijanie w dot cen przez konkurujace
ze sobag firmy.

Jako najlepsze przeciwdziatanie metodom zbijania
cen byloby wyciaganie w stosunku do tych hurtowni-
kéw konsekwencyj przez fabryki, ktore powinny
wylacza¢ ich z kota swych odbiorcow. Drugim nato-
miast sposobem, niewatpliwie mniej drastycznym,
bytoby wyznaczanie cen przez fabryki na opakowaniu
danego towaru. Ma zamiar tak uczyni¢, zgodnie z po-
stulatem kupiectwa detalicznego, f-ma }*€entra ktora
w najblizszym czasie chce wypusci¢ opakowanie tan-
cuchéw rowerowych z wydrukowang cena.

Jako dalszy przyczynek do uzdrowienia branzy
poruszono nastepujgce bolgczki.

Niektore hurtownie zazadaty od fabryk powieksze-
nia marzy zysku. Te ostatnie spetnity zyczenie hurtow-
nikow. Okazato sie, ze hurtownie zwiekszong marze
zysku przerzucity na detaliste, detalista za$ na konsu-
menta. W rezultacie wbrew intencjom fabryki, obni-
zyly sie ceny jej towaru na rynku. Po dwu latach
hurtownicy znowu przyszli do fabryki z zgdaniem
podwyzszenia marzy zysku, uprzednia bowiem pod-
wyzka przestata dziala¢, gdyz rzucono jga na rynek.
Czyz tutaj mozna sie dziwi¢, ze fabryka czuta sie zmu-

iia akcje eksportowg. Zrzeszenie jest zdania, ze optaty
manipulacyjne, ponoszone przez importeréw opon i de-
tek rowerowych, sg za niskie i nie sg w dostatecznym
stopniu wykorzystane dla stworzenia funduszéw, po-
pierajacych eksport. Podwyzszenie optat nie spowo-
duje zadnych szkodliwych objawow dla krajowego
rynku opon i detek rowerowych, totez uwazamy, ze
podniesienie optat jest rzecza bardzo celowg i pozy-
teczna.

Streszczajagc nasze dezyderaty, prosimy aby Rada
raczyta
1. obnizy¢ kontyngenty przywozowe na opony

i detki rowerowe do 2% obecnych kontyngentéw.
Gdyby zniesienie kontyngentow nie byto mozliwe,

prosimy
2. zwiekszy¢ optaty manipulacyjne, pobierane przy
udzielaniu zezwolen przywozowych na opony

i detki rowerowe;

3. przydzieli¢ najmniej 50% kontyngentbw w opo-
nach i detkach rowerowych! do dyspozycji czton-
kéw naszego Zrzeszenia.

Opierajgc sie na argumentach, ktore przytoczyli-
Smy powyzej i uwazajac, ze dotychczasowy stan rzeczy
jest sprzeczny z potrzebami gospodarczymi naszego
Panstwa, mamy nadzieje, ze P. T. Rada uzna uzasad-
nienie naszego wniosku za stuszne.

szona do wejscia w bezposrednie kontakty handlowe
z detalistami z pominieciem hurtownikoéw? Przeciez
tylko w ten spos6b mozna byto wyréwnac¢ ceny ryn-
kowe towaru.

Jak z powyzszego wynika kwestia utrzymywania
kontaktu handlowego przez fabryki bezposrednio
z hurtowniami i tylko z hurtowniami lezy przede
wszystkim w reku tych ostatnich. Kazda bowiem fa-
bryka woli utrzymywac stosunki handlowe z hurtow-
nig, ktora w wyniku jednego tylko zamdéwienia da
obrot kilkunastu tysiecy ztotych, anizeli z detalistami,
ktorych tranzakcje obracajg sie przecietnie wwysoko-
sci kilkuset ztotych.

Jezeli chodzi o o0g6lng ocene sprawy, stwierdzic¢
nalezy, iz na ogo6t ceny detaliczne na rynku wielko-
polskim sa utrzymywane. Gorzej juz przedstawiajg sie
pod tym wzgledem stosunki na Goérnym Slasku, gdzie
5% rabatu zawsze tatwo jest wytargowac. A jeszcze
gorzej przedstawiajg sie w tym wzgledzie sprawy na
terenie b. Kongreséwki i Matopolski.

Jezeli chodzi o konkurencje miedzy poszczegdolnymi
hurtownikami, to w licznych wypadkach mozna posta-
wi¢ powazne zarzuty rowniez niektérym hurtowniom
— w Wielkopolsce, szczegodlnie tym, ktore konkurujg
z hurtowniami analogicznego typu na Pomorzu. Pow-
staje zjawisko wzajemnego podbijania sobie cen,
w walce o odbiorce. W tym stanie rzeczy fabryka,
ktéra musi dba¢ o utrzymanie cen rynkowych, czasami
jest wprost zmuszona przez handel hurtowy do bez-
posredniego kontaktowania z handlem detalicznym.
Jak praktyka okazata ta metoda jest najwiasciwsza,
jezeli chodzi o regulowanie przez fabryke cen rynko-
wych jej produktu.



Tak naswietlono zagadnienie statych cen w handlu
hurtowym branzy rowerowej w dyskusji, w Kktorej
zabierali gtos pp. mjr. Zakrzewski, rtm. Piotrowski,
mgr Robinski, Frankowski, Jaworowski.

W wolnych glosach poruszono kwestie urzgdzania
plenarnych zebran Zrzeszenia Hurtownikéw w réznych
miastach, a to celem umozliwienia uczestnikom zebra-
nia zwiedzania przedsiebiorstw fabrycznych branzy.

Kazdorazowo Zarzagd winien przygotowaé takg wy-
cieczke, co bytoby ze wszech miar pozyteczne dla czton-
kow Zrzeszenia.

Wreszcie poruszono sprawe organu Zrzeszenia,
jakim jest ,,KUPIEC-MECHANIK" wyrazajgc sie
z pelnym uznaniem o sposobie redagowania czaso-
pisma.

W WARSZTACIE MECHANICZNYM

Uwazac na wiasciwe osSwietlenie!

Czynno$¢ spostrzegania jest zitozona i sklada sie
z nastepujgcych gtéwnych czynnikow:

zdolnosci rozpoznawania szczegotow,

zdolnosci odr6zniania koloréw,

szybkosci widzenia tj. czasu spostrzezenia przedmio-

tow, ktore znalazty sie w polu widzenia.

Wszystkie te czynniki zaleza, jak tatwo sie domy-
§lic, w bardzo duzym stopniu od warunkéw oSwietle-
nia. Nie mniej jednak bardzo czesto lekcewazy sie ten
wplyw, wzglednie nie zdaje sobie sprawy jakie powinno
by¢ oswietlenie, ktéreby najlepiej odpowiadato pracy
oczu.

Dobre oswietlenie, to nie jest tylko oswietlenie, kto-
re daje dostateczng jasnos¢ przedmiotow w polu widze-
nia, lecz rowniez takie ktoére:

nie razi oczu,

nie oslepia,

nie daje silnych kontrastow,
nie daje gtebokich cieni.

Swiatlo meczy i razi oczy wéwczas, gdy jego zbyt
silne promienie trafiajg bezposrednio do oka np. od ni-
sko zawieszonej, nieostonietej lampy lub od znajdujgcego
sie na wprost oczu okna przez ktére wpadajg promienie
stoneczne. Taki sam wptyw majg rowniez blaski na gtad-
kich metalowych powierzchniach.

OéSlepienie lub po prostu gorsze widzenie spowodo-
wane jest przez silne kontrasty w os$wietleniu. Jezeli ja-
skrawa lampa znajduje sie na ciemnym tle, lub tez je-
zeli wzrok przeniesie sie nagle z miejsc ciemnych, np.
z ciemnego pokoju, do bardzo jasnych (lub odwrotnie),
zrenica nie moze si¢ tak szybko dostosowa¢ do zmienio-
nych warunkéw oswietlenia i cztowiek jest przez pewien
czas oSlepiony.

Przedmioty znajdujace sie w giebokich cieniach, sta-
ja sie niemal niewidoczne przynajmniej w pierwszej chwi-

Rys. 1 Rys. 2

li, gdy wzrok przesunie sie na nie z miejsc silnie o$wietlo-

nych.

Wszystkie te okolicznosci spotyka sie bardzo czesto
w warsztatach przemystowych i one to sg czynnikiem
zwiekszajagcym w znacznym stopniu liczbe wypadkéw.

Przy ustalaniu przyczyn zasztego wypadku nie bie-
rze sie u nas zwykle pod uwage warunkéw oswietlenia.
Jednak specjalne dochodzenia wykazaty, jak wiele wy-
padkéw zalezy od tych warunkéw. | tak wedtug danych
francuskiego Komitetu Oswietleniowego 18% wypadkow
w przemysle spowodowanych jest wadliwym oSwietle-
niem. Wedtug danych amerykanskich od 18 do 25% wy-
padkéw znajduje sie w zwigzku ze ztymi warunkami
o$wietlenia.

Nastepujace 4 przykiady ilustrujg, jak zachodzg wy-
padki na skutek ztego oswietlenia.

a) Robotnik ciggnacy woézek z rurami zelaznymi nie
zauwazyt lezacej w cieniu stupa sztaby i zawadzit
0 nig, przy czym jedna z rur stoczyta mu sie na no-
ge i ztamala jg ponizej kolana (rys. 1).

b) Robotnik bedac oslepiony Swiattem ostonietej i ni-
sko zawieszonej lampy, wsadzit palce w zazebienie
kot zamiast chwyci¢ kotko sterownicze (rys. 2).

c) Przedmiot zawieszony na suwnicy uderzyt o zléraw
i zrzucit zawieszong na nim belke, ktdra spadia na
na nogi robotnika. Suwnicowy nie widzial ramienia
z6rawia, poniewaz nizej zawieszona i ostonieta od
gory lampa nie oswietlata go (rys. 3).

d) Wskutek braku swiatta robotnik niosacy pret zelaz-
ny nie zauwazyt idagcego przed nim robotnika i ude-
rzyt go (rys. 4).

Przez zracjonalizowanie $wiatta zapobiec mozna du-
zej liczbie takich i tym podobnych nieszczesliwych wy-
padkéw. '

Rys. 3 Rys. 4



Codziennie oprozniac¢ kosze
| niszczyC brudne szmaty!

W zaktadach przemystowych zdarzajg sie nieraz po-
zary, ktérych przyczyny sa napozor nie ustalone. Jednag
z najczestszych takich ,,nie ustalonych#4 przyczyn poza-
row jest samozapalanie.

Sarnozapalanie jest to zapatanie sie materiatlu bez
udziatu czynnikéw zewnetrznych a tylko pod wptywem
ciepta, wytwarzajgcego sie wewngtrz materiatdw na sku-
tek reakcji chemicznych.

Istnieje caly szereg materiatéw, ktdre zdolne sg do
samozapalania a mianowicie:

Wegiel

Wapno

Kwas siarkowy

Nawozy sztuczne

Naw6z

Nici, pakuty

Szmaty zattuszczone

R&zne substancje chemiczne.

Wyzsza temperatura otoczenia, rozdrobnienie, ta-
twos¢ dostepu tlenu, obecnos$¢ katalizatorow, tatwosc
akumulacji ciepta wspomaga samozapalenie. Zattuszczo-
ne gatgany i szmaty sg jednym z materiatéw najbardziej
podatnych samozapaleniu a wskutek swego wielkiego
rozpowszechnienia w warsztatach — stajg sie nie rzadko
przyczyng pozaru.

Smary, ktorymi zattuszczone sg gatgany i szmaty, sg
bardzo czesto zwigzkami nienasyconymi tlenem: zwiagz-
ki takie moga sie tatwo utleni¢, co prowadzi do podnie-
sienia temperatury i samozapalenia. Ma to miejsce szcze-
golnie z tluszczami roslinnymi, jak np.: olej Iniany, rze-
pakowy itd., w mniejszym stopniu z tluszczami zwierze-
cymi, a w najmniejszym z mineralnymi.

Thuszcze- ktére sie zestarzaty maja mniejsza zdol-
no$¢ samozapalania, poniewaz stopniowo wchitonety tlen
z powietrza i sg bardziej nim nasycone niz tluszcze
Swieze.

Samozapalenie szmat i galganéw nastepuje najtat-
wiej, gdy sg one tylko niewiele zattuszczone, a mianowi-

cie w 3—5% . Rozdrobnienie czasteczek smaru jest wow-
czas najwieksze i wchianianie tlenu najszybsze. Szybkos$¢
samozapalania zatluszczonych szmat przedstawiajg pew-
niejsze dane uzyskane w dos$wiadczeniu:

Czas Temperatura
ro 1 godzinie — 090
«» 4 godzinach — 24°
w 6 o — 25°
w 10 o — 30°
o 12 o —  45°
w 14 o — 125°
w 15 o — 170° zapalenie!

temp-

Szybkos¢ samozapalenia zatluszczonych szmat.

Widzimy na wykresie, odpowiadajgcemu tym danym,
ze temperatura wzrasta pczatkowo powoli, zas od okoto
40° nastepuje bardzo szybki wzrost temperatury, ktora
od tej chwili w ciggu 3 godzin osigga punkt krytyczny.

Okres czasu miedzy koricem jednego dnia pracy
i nastepnym rankiem jest wystarczajagcy do samozapale-
nia thustych szmat. Aby zapobiec temu, nalezy szmaty co
dzien po skonczeniu pracy wyrzuca¢ z koszy i niszczyc.
Nalezy réwniez dbac, aby kosze, do ktérych rzuca sie
szmaty, byty nie drewniane a z blachy.

Czy szlifierka jest w porzadku?

Dlaczego maszyna, ktdra jest prosta, nie skompliko-
wana, ktorg fatwo jest uczynié¢ bezpieczng, ma by¢ wcigz
powodem wypadkéw? Jedng z takich maszyn jest szlifier-
ka. Statystyka i doSwiadczenie warsztatowe wskazuje ja-
sno, ze wypadki przy szlifierkach masowo zachodzg i ze
nalezg one do 3 typow:

1. Dotkniecie tarczy w ruchu.
2. Skaleczenie oczu odpryskami.
3. Uderzenie odtamkiem peknietej tarczy.

Te ostatnie najrzadziej zachodzg, ale zato skutki ich
sg tragiczne.



Dobry wspornik, blisko dosuniety do tarczy, przy-
czynia sie juz znacznie do tego, ze przedmiot obrabiany
nie wysuwa sie z reki i nie kaleczy jej. Drugim sposobem
zapobiegniecia tym wypadkom jest trzymanie drobnych
obrabianych przedmiotéw przy pomocy kleszczy. Robot-
nicy sami to nieraz stosuja, lecz trzeba ich do tego za-
checac i kleszcze dostarczac.

Przed odpryskami zabezpieczajg okulary, ale ze ro-
botnicy niechetnie je nakiadajg, trudno ich wcigz pilno-
wac. Znacznie lepiej jest zrobi¢ kaptur ochronny z dasz-
kiem lub zastonka z przodu tak, aby iskry zatrzymac.

Rys. 1.

Zastonke taka przedstawia rys. | podniesiona do gory
przy lewej tarczy).

Mocny i dostatecznie obejmujacy tarcze kaptur
ochronny, zapobiega niemal catkowicie skutkom peknie-
cia tarczy. Odpowiedni dobor tarczy, nieprzekraczanie
pewnej liczby obrotéw oraz sposob osadzenia tarczy, ma
tu oczywiscie tez swoje znaczenie.

Wykonanie wtasciwego kaptura nie jest ani trudne,
ani kosztowne. Niestety jednak nie dba sie zwykle o nie
i toleruje blaszane pokrywki, ktére majg znaczenie tylko
dekoracyjne. Przykiady tego widzimy na rys. 1 i 2.

Na rys. 1 widzimy na ziemi stary kaptur, obecnie
zastgpionym nowym, wedlug modelu zalecanego przez
Wzorcownie Urzadzen Ochronnych.

Kaptur, przedstawiony na rys. 2, ktéry poprzednio
byl zupeinie niewystarczajacy do wstrzymania ewentual-
nych odtamkoéw tarczy, zostat wzmeniony bocznymi pta-
skownikami i przez okucie kantéw. Daszki do chwytania
iskier zostaly zmontowane pézniej.

Oto sg przykiady postepu na polu bezpieczenstwa
pracy, ktore kazdy kierownik warsztatu moze dokonac.

Rys. 2.

Metoda propagandy

Jezeli robotnicy stale ryzykujg swoje zycie przez
lekcewazenie zasad bezpieczenstwa, dobrze jest zwrdcic
im uwage na sytuacje, w ktorej sie znajdujg, przy po-
mocy fotografii. Niech zobacza z boku, jak blisko sag
katastrofy.

Przyktad zastosowania tej metody przedstawia foto-

grafia z umieszczonym pod nig podpisem.
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Trzeba zawsze
wyciggac¢ nauke
z kazdego niepowodzenia

Nadeszta wreszcie dtugo i niecierpliwie oczekiwana
chwila uzyskania powaznego zamOwienia u wielkiego
odbiorcy. Niestety... zamowienie otrzymat konkurent.

Czesta to sytuacja w przedsiebiorstwach. Jak rea-
guje na to kupiec? Ot6z przewaznie powstaje wtenczas
w firmie naprezona sytuacja. Caly personel, poczgwszy
od szefa a skonczywszy na chlopcu do posyitek, bywa
wytrgcony z réwnowagi, bowiem niezadowolenie, zly
humor i gniew szefa, kierownika itd., udziela sie, jak
rowniez wyladowuje sie na hierarchicznie nizej stoja-
cych pracownikach. Nie trzeba udowadnia¢, ze praca ca-
tego personelu nie posiada w tym dniu wigkszej war-
tosci.

Natomiast rozsadny kupiec zbada Zrddto niepowo-
dzenia, przedsiebiorczy za$ kupiec bedzie sie starat ra-
towaé, co jest jeszcze do odzyskania. Nieraz — zaleznie
od warunkéw — mozna wiele odzyskac.

Trzeba bowiem pamietac, ze odbiorca po krétszym
czy dluzszym czasie bedzie miat dalsze zapotrzebowa-
nie. Do tego czasu odbiorca bedzie jeszcze pamietat
o firmie, ktdéra poprzednio ubiegata sie o dostawe. Je-
zeli nastepne zamOwienie otrzyma réwniez konkurent,
to nawet wowczas pozycja nie jest jeszcze zupetnie stra-
cona, gdyz sam fakt ubiegania sie o dostawe jest sui
generis S$rodkiem reklamowym, odbiorca bowiem za-
poznat sie z ofertg. Ta luzna tgcznos¢ musi by¢ pod-
trzymana w tym celu, by odbiorca zazadat oferty ,,0d-
palonej*“ firmy przy nastepnych zakupach.

Dlatego tez nie nalezy ustawac¢ w staraniach o uzy-
skanie zamoéwienia, chociazby kilkakrotnie z rzedu ofer-
ty nie zostaly przyjete. O ile bowiem przerwa w skia-
daniu ofert pozwala przypuszcza¢, ze kupcowi nie za-
lezy na otrzymaniu zamowienia, o tyle wytrwate ubie-
ganie sie o dostawe Swiadczy o wilasciwym pojmowaniu
swoich zadann przez kupca oraz wyrabia dobrg opinie
o firmie. Z niepowodzen natomiast nalezy wyciggnac
nauke w formie zgiebienia przyczyny nieuzyskania do-
stawy.

Wybieranie ofert przedstawia sie zazwyczaj w ten
sposOb. Odbiorca poréwnuje nie tylko ceny oferujgcych
lecz réwniez wzory towarOw. Wybiera za$ oferte naj-
korzystniejszg. Po dokonaniu wyboru oferty idg ,,ad
acta“. Gdy towar nadchodzi, odbiorcy nie przychodzi
na mysl jeszcze raz poréwnaé otrzymany towar z wzo-
rami innych ofert konkurencyjnych. Przedsiebiorczy
kupiec winien za$ dazy¢ do tego, by to pdzniejsze po-
rOwnanie towarOw nastapito.

Oto przykiad: Gdy pewna firma otrzymata odmo-
wng odpowiedZz na swoja oferte, polecita swemu przed-
stawicielowi wysledzi¢, ktéra z konkurencyjnych firm
uzyskata dostawe. Po uzyskaniu tej wiadomosci przy-
stgpiono do szczeg6towego pordwnania wiasnych wyro-
béw z wyrobami konkurencji. Stwierdziwszy wyzszo$¢
swoich wyrobéw, firma ta wystata list do odbiorcy, po-
dajac niektére wiasciwosci swych fabrykatow, ktérych
brak przy uzywaniu towaréw konkurenta byt tatwy do
spostrzezenia.

DZIAEL OGOLNY

Dzieki temu firma otrzymata nastepne zamoéwienie
od odbiorcy, ktory poprzednio stale odrzucat jej oferty.

Oczywiscie ta metoda daje pozadany skutek tylko
w tym wypadku, gdy towar jest w rzeczywistosci lepszy
od konkurencyjnego. Poza tym metody tej nie mozna
zawsze stosowac, nie mniej jednak przyktad ten uczy,
ze warto zastanowi¢ sie powazniej nad sposobem ule-
pszenia swych towarow, jesli chodzi o przedsiebiorstwo
wytworcze wzgl. nad sposobami docierania do odbiorcy,
jesli chodzi o przedsiebiorstwo handlowe. Przede wszyst-
im zas nalezy wycigga¢ nauke z niepowodzen, ktore
nie tylko ze nie powinny zniecheca¢ kupca, lecz prze-
ciwnie winny wzbudza¢ w nim up6r w kierunku prze-
zwyciezania dotychczasowych przeszkod.

Nie lekcewazmy
osobistego kontaktu wiasciciela
przedsiebiorstwa z klientelg!

W pewnym wiekszym miescie zostat otwarty no-
wy, Sredniej wielkosci sklep towarow delikatesowo-ko-
lonialnych. Wiasciciel nowego przedsiebiorstwa praco-
wat poprzednio w wielkim sklepie, w ktérym ojciec je-
go byt wspotwitascicielem. Ojciec przeszedt na zastuzo-
ny odpoczynek, syn za$ zatozy, wiasne przedsiebior-
stwo. Powaznym kapitatem zaktadowym nowego sklepu
byta przede wszystkim dobra opinia, jakg cieszyla sie
w tym miescie kupiecka rodzina, z ktérej pochodzit wia-
sciciel nowego sklepu.

Totez pierwsze dni rokowaly przedsiebiorstwu
wielkie powodzenie. Celowa reklama w miejscowych
pismach, estetyczna dekoracja okien wystawowych, do-
bra obstuga, dobrej jakosci towary oraz umiarkowane
ceny zjednywaty klientbw nowemu przedsiebiorstwu.

Jednego tylko brakowato w sklepie mtodego
szefa i jego matzonki. Nadzor nad obstugg sprawowat
doswiadczony sprzedawca, ktéry jednak, mimo, iz wy-
wigzywat sie ze swoich obowigzkéw doskonale, nie mogt
w zupetnosci zastgpi¢ ani reprezentowac osoby szefa.
Tymczasem wiasciciel wraz ze swojg zong pracowat
w kantorze i w magazynie, tak, ze nie starczyto im juz
czasu na obstuge klientéw. Byt to zasadniczy biad.

W pierwszych dniach po otwarciu sklepu klientela
sgdzita, ze nieobecnos¢ wiascicieli ttumaczy sie praca-
mi zwigzanymi z zatozeniem przedsiebiorstwa. Z bie-
giem czasu jednak brak szefa w sklepie rzucat sie w
oczy klientom coraz bardziej i zaczeto sie nad tym za-
stanawia¢. Wsérdd statych klientow a zwlaszcza klien-
tek poczeto sie budzi¢ pewnego rodzaju niezadowole-
nie. Klient bowiem chetnie widzi starania wiasciciela,
podejmowane w celu zadowolenia kupujacych oraz ra-
dos¢ jego z dokonanej sprzedazy. W tym za$ wypad-
ku nie dochodzito do bezposredniego kontaktu wiasci-
ciela z klientela. Kontakt ten jest konieczny zwiaszcza
w nowym przedsiebiorstwie. Wielu klientéw brato za
zte miodemu szefowi i jego matzonce stalg nieobecnosé



w sklepie i powracato do swego dawniejszego dostaw-
cy, ktéry wiecej ich cenit, obstugujac czesto osobiscie.

Nauka z tego przyktadu jest jasna. Zaden $rodek
organizacyjny nie stwarza tak doskonatego stosunku
zaufania klienta do kupca, jak osobista obstuga i naocz-
ne starania kupca w Kkierunku zadowolenia Kklienta.
Szczeg6lnie w nowych przedsiebiorstwach, w ktorych
nawigzuje sie dopiero wiasciwy stosunek klienta do
kupca, miejsce wiasciciela jest w sklepie i to co naj-
mniej w czasie najwiekszego ruchu. Tam bowiem, gdzie
brak szefa, tam brak roéwniez klientow.

Morat z tego przykitadu mozna zastosowac nie tyl-
ko do przedsiebiorstw sprzedazy detalicznej, ale w row-
nym stopniu do hurtowni oraz wytworni, jak rowniez
do tych przedsiebiorstw, ktére muszg mie¢ kontakt
z klientami. Zamykanie sie witasciciela w gabinecie przed
odbiorcami nie stwarza odpowiednich warunkéw wspo6t-
pracy, opartej gtdwnie na zaufaniu klienta do osoby
dostawcy. Chociazby kilkuminutowa rozmowa szefa
z kazdym Kklientem nie jest stratg czasu. Klient ,,do-
puszczony przed obliczed wiasciciela czuje sie zaszczy-
cony oraz uzyskuje dowdd, ze jest ceniony przez swego
dostawce.

Czy chcesz usprawnic
swoje przedsiebiorstwo?

Planowe badanie pracy.

Nie ulega watpliwosci, ze dzisiaj wielu przedsiebior-
cOw uznaje celowos$¢ planowego bad ania i usuwania bie-
déw i brakdw w pracy ludzi i maszyn. Obnizenie kosz-
tow produkcji przy utrzymaniu wiasciwego poziomu
ptac i przy niezmienionej cenie surowcow jest mozliwe
tylko drogg podwyzszenia wydajnosci pracy i wyelimi-
nowania strat, ktére przy wyzszej formie organizacji
dadzg sie usung¢. Dziatalnos¢ gospodarcza, majac spet-
ni¢ swoje obecne i przyszte zadania, domaga sie pod-
wyzszania wydajnosci pracy oraz dziatania catego apa-
ratu bez taré. Srodki stuzace do usprawnienia dziatal-
nosci przedsiebiorstwa sg réznorodne. Nalezy jednak
pamieta¢, ze S$rodki, ktdre majg byc¢ zastosowane do
pewnego przedsiebiorstwa, nie mogg by¢ w tej samej
zupetnie formie zastosowane do innych przedsiebiorstw,
gdyz znaczenie ma tutaj szereg roznych odmiennych
warunkow. Kazde przedsiebiorstwo ma swoje oryginal-
ne cechy, ktére nalezy uwzglednia¢ przy podejmowaniu
krokéw w kierunku usprawnienia jego dziatalnosci.

Kierunek prac.

W pierwszym rzedzie nalezy ustali¢ dla jednego
dzialu rzeczywiste normy wydajnosci pracy. Przyjmu-
jac, ze w przedsiebiorstwie jest wieksza ilos¢ tych sa-
mych maszyn, mozna juz stwierdzi¢ roznice wydajnosci
pracy poszczegélnych maszyn drogg pordwnania wyni-
kow.

Nastepnie nalezy ustali¢ przecietng wydajnos¢ oraz
przyczyne niskiej wydajnosci maszyn — nizszej od prze-

cietnej. Tego rodzaju ustalenie wydajnosci pracy ma-
szyny opiera sie na szczegétowym zbadaniu przebiegu
pracy. Badanie to powinno by¢ rozdzielone na badanie
pracy maszyny oraz pracy pracownika obstugujacego
maszyne.

Z tych badan okaze sie, ze przyczyng nizszej wydaj-
nosci maszyny jest np. zte oswietlenie, nieodpowiednio
naciggniety pas napedowy, spoOzniona dostawa surow-
ca itp.

Te same czynnosci nalezy przeprowadzi¢ w odnie-
sieniu do wydajnosci poszczegdlnych pracownikow. Tg
drogag uzyska sie zracjonalizowanie czynnosci oraz pod-
niesienie ogolnej przecietnej wydajnosci pracy.

Ponadto nalezy zwroci¢ uwage, czy wysoka wydaj-
no$¢ nie jest wynikiem przypadku. Z tego wzgledu ba-
dania muszg by¢ przeprowadzone szczegétowo oraz na
przestrzeni diuzszego czasu. Przy tych badaniach moz-
na rowniez ustali¢, jak dalece proces wytworczy przy
przebiegu wolnym od przeszkdd i tar¢ oraz przy istnie-
jacych warunkach pracy moze osiegna¢ teoretyczng ma-
ksymalng wydajnos$¢. Stosunek produkcji do tej teore-
tycznej maksymalnej wydajnosci bedzie stanowit prak-
tyczny wynik przedsiebiorcy.

Punkty widzenia badan.

Dziatalno$¢ przemystowa sktada sie z przetwarza-
nia przez pracownikoéw materiatdw na maszynach dla
celéw gospodarczej produkcji dobr. Stad wytaniajg sie
dla racjonalizacji nastepujgce punkty widzenia:

1. ekonomiczne przeprowadzenie przebiegu pracy
wigcznie maszyn i przynaleznosci,

ekonomiczne obchodzenie sie z materiatami,
ekonomiczne wytwarzanie i przekazywanie energii,

ekonomiczne uksztattowanie pracy,

Sledzenie tych przebiegébw réwnoczesnie z rachun-
kiem kosztéw wiasnych.

W przedsiebiorstwie, w ktdrym surowiec gra znacz-
ng role, nalezy jemu poswieci¢ specjalng uwage, jezeli
za$ ptace majg wieksze znaczenie, nalezy specjalnemu
badaniu podda¢ prace cztowieka. Jezeli w przedsiebior-
stwie sg unieruchomione powazne kapitaty, to badania
winny by¢ skierowane specjalnie na urzgdzenia fabrycz-
ne. W praktyce powyzsze czynniki nie sg zbyt wyraz-
nie od siebie oddzielone, wobec czego nalezy poswiecic¢
im wszystkim szczegétowg uwage.

ok wn

Organ usprawniania czynnosci w przedsiebiorstwie.

W licznych przedsiebiorstwach istnieje specjalny
organ lub specjalny pracownik, ktérego zadaniem jest
badanie projektéw usprawnienia pracy, rozdziatu czyn-
nosci, projektu nowych srodkéw kontrolnych itd. Na-
stepnie organ ten sprawdza koszty istniejgcego biegu
pracy oraz ustala obliczenie zaoszczedzonych kosztéw
przy zastosowaniu nowego projektu. Jezeli z zastosowa-
nia ulepszenia wynika zysk, nalezy projekt przedtozyc¢
grupie wspotpracownikoéw, ktérg zmiana pracy bezpo-
Srednio dotyczy, a wiec: kierownikéw, majstréw, robot-
nikow itd. Dopiero po szczegétowym rozpatrzeniu wszy-
stkich czynnikbw mozna zadecydowac, czy wprowadze-
nie nowego projektu jest celowe.



SKRZYNKA PORAD

AMORTYZACJA MASZYN

W wyroku z 9 XII 1938 r. I. rej. 3329/35 NTA ustalit naste-
pujaca teze:

1. ,,Zasada matematycznej amortyzacji moze by¢ stosowana
tylko iv czasie normalnego uzytkowania obiektu, natomiast w okre-
sach jego nieuzywania lub nadmiernego uzywania musi by¢ wziety
pod uwaga stopien rzeczywistego zuzycia'.

2. ,,W pojeciu ,,zuzycia™ w rozumieniu art. 6 ustawy o0 po-
datku dochodowym nie miesci sie¢ zmniejszenie sie wartosci obie-
gowej maszyn i urzadzen wskutek ich demodernizacji".

Maszyny u ptatnika byly czynne tylko przez kilka tygodni
w roku. Wiadza skarbowa zastosowata za dany rok nizsza stope
amortyzacyjng, anizeli normalnie.

Ptatnik podnosit w skardze, ze amortyzacja w rozumieniu
art. 6 ustawy o podatku dochodowym jest amortyzacjag matema-
tyczng ustalong na podstawie podzielenia pierwotnej wartosci
(warto$ci nabycia lub wytworzenia) przez przypuszczalng ilos¢ lat
uzytkowania, wobec czego okoliczno$¢, czy dany przedmiot byt
w danym roku w uzyciu, jest dla ustalenia wysokosci odpisu na
zuzycie za dany rok obojetna.

NTA uznat takie stanowisko za nietrafne. Podzial wartosci
przez ilo$¢ lat uzytkowania moze by¢ dokonywany celem usta-
lenia stopnia zuzycia tylko w odniesieniu do tych lat, w ktérych
uzytkowanie faktycznie miato miejsce, zasada wiec matematycznej
amortyzacji moze by¢ stosowana tylko w czasie normalnego uzyt-
kowania obiektu, natomiast w okresach nieuzywania lub nadmier-
nego uzywania obiektu musi by¢ wedle judykatury NTA wziety
pod uwage zgodnie z przepisem art. 6 ustawy stopien rzeczywi-
stego zuzycia. NTA powotat sie przy tym na wyrok NTA z 14 X
1935 r. 1 rej. 1939/33, w ktorym orzekt, ze ,,sam fakt, iz skutkiem
niewykonywania przedsiebiorstwa maszyny byty nieczynne, nic
wyklucza potracenia na zuzycie". Maszyny te zaleznie od tego,
w jakim stopniu sie zuzywaja, moga by¢ odpisane. Podobnie, gdy
maszyny intensywniej sg uzywane (praca na zmiane zatogi), to do-
puszczalna jest w danym roku szybsza amortyzacja, anizeli usta-
lono poprzednio! Za niedopuszczalng uznat jednak NTA amorty-
zacje z powodu demodernizacji maszyn (tzw. amortyzacje gospo-
darcza w przeciwstawieniu do technicznej).
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Odbiorca:

pojeciu ,,zuzycia#d, na ktérym opiera si¢ przepis art. 6
ustawy, miesci sie zmniejszenie sie wartosci obiegowej maszyn
i urzadzen wskutek tego, ze postep techniczny przyniést nowe
typy lub rodzaje maszyn i urzadzen, stuzagcych temu samemu ce-
lowi, dziatajacych jednak bardziej ekonomicznie. Straty ponie-
sione skutkiem takiego zmniejszenia si¢ wartosci moga by¢ uwzgle-
dnione, poza odpisami na zuzycie, w momencie ich efektywnego
ujawnienia sie — w ramach art. 6 jako straty w przedmiotach stu-
zacych do osiagniecia dochodu (np. w razie sprzedazy zuzytej ma-
szyny). Wynika to takze z zasady ,,matematycznej amortyzacji'4,
na ktérg skarga sie powotuje; w zasadzie tej bowiem odgrywajg
role tylko dwa czynniki: warto$¢ pierwotna przedmiotu i okres
jego uzywalnosci. Przy ustalaniu okresu uzywalnosci oczywiscie
nie moze by¢ brana pod uwage ewentualno$¢ demodernizacji, gdyz
jest to czynnik co do czasu swego wystgpienia i swego zasiegu
praktycznego na ogét nieobliczalny.

Wyzyskuj dla korespondenciji
blankiet wptaty PKO.

Odbiorca wptacit na konto PKO. nalezng dostawcy kwote
wedlug jego obliczen i uwaza, ze na tym sprawa skonczona. Czy
istotnie? A jezeli wplata ta nie jest zgodna z przestang mu fak-
turg? Jezeli potracit sobie bonifikaty, skonto, czy wiasng natez-
no$¢? Jezeli ta wplata odnosi sie jedynie do czesci faktury? Dla-
czego w takim razie taka niedokltadna wplata ma utrudni¢ prace
dziatowi ksiggowosci dostawcy? Nalezy wczu¢ sie w potozenie do-
stawcy, ktory ma napewno wiecej odbiorcéw, wobec czego beda
musialy wskutek kumulowania tych niedoktadnosci, powstawac¢ na
koncie jego albo niedoktadnosci albo tez rozpocznie sie nad kazda
wptatg toczy¢ wzajemna korespondencja. O ilez gorzej przedstawia
sie sprawa, gdy za odbiorce wplaci z jego polecenia bank, czy na-
wet jego dtuznik i nie podaje blizszego uzasadnienia wplaty, uwa-
zajgc widocznie, ze dostawca wiasnie te sprawe doskonate zna.
A tymczasem ksiegowo$¢ biednego dostawcy w ogéle nie posiada
zadnego konta czy rachunku wplacajacego i rozpoczyna sie mozol-
ne wyszukiwanie dokumentéw i podktadek, bo nikt’sie nie chce
przyzna¢ wobec wptacajgcego, ze nie zna podstawy jego wptaty.
| powtarza sie stara historia: wyjasnianie, dodatkowa korespon-
dencja itd. Na co to? Przeciez nic tatwiejszego jak na kazdym od-
cinku wptaty icyszczeg6lni¢ wyraznie czego wptata dotyczy, jakie
zachodzag potracenia itd.

Dowdd nadestania przekazu

gr — rozrachunkowego

Na zt Hf®,— gr —
Odbiorca:

-KUPIEC-MECHANIK”
POZNAN

SKUPIEC MECHANIK"
POZNANI

Nr rozrachunku: 99 Nr rozrachunku: 99

Nr wptlaty
dzien Dzien

wplaty wptaty

(podpis przejmujacego)

Nr rozrachunku 99
Nr wplaty
. Stempel Dzien
. okregowy wptaty
(podpis

przyjmujacego)



ODSZKODOWANIE Z TYTULU NIEUBEZPIECZENIA
PRACOWNIKA
Art. 112 rozporzadzenia Prez. Rzplitej z dnia 24 listopada 1927 r.
0 ubezpieczeniu pracownikéw umystowych.

Jezeli pracodawca zobowigzat sie do zwrotu w oznaczonej
kwocie szkody, wyniklej wskutek niezgtoszenia pracownika do
ubezpieczenia lub ubezpieczenia go z nizszym wynagrodzeniem od
rzeczywistego, to w braku odmiennego zastrzezenia przyjac¢ nalezy,
ze kwota powyzsza obejmuje istotng szkode tj. utracone $wiad-
czenia juz umniejszone o przypadajacy do zaptacenia podatek.

Z orzeczenia Sadu Najwyzszego lzby Cywilnej z dnia 17
listopada 1938 r. L. C. Il. 506/38.

UBEZPIECZENIE W OKRESIE WYPOWIEDZENIA
Art. 7 ust. 3 rozporzadzenia Prez. Rzplitej z dnia 24 listopada
1927 r. o ubezpieczeniu pracownikéw umystowych.

Zapraszamy do

Art. 25 rozporzadzenia Prez. Rzplitej z dnia 16 marca 1928 r.
0 umowie o prace pracownikéw umystowych (Dz.U.R.P. nr 35,
poz. 323).

1. Wynagrodzenie, nalezne pracownikowi nie za prace lecz
tytutem odszkodowania za zwolnienie bez zachowania terminu
wypowiedzenia, nie podlega przepisowi art. 7 ust. 3 rozporzadze-
nia z dnia 24 XI 1927 r

2. Rozwigzanie umowy o prace nastepuje z dniem zwolnie-
nia pracownika, nie za$ dopiero z uptywem okresu wypowiedzenia.

Z orzeczenia Sadu Najwyzszego Ilzby Cywilnej z dnia 2

wrze$nia 1938 r. L. C. 1. 2319/37.

* Cytowany ustep 3 art. 7 brzmi nastepujaco: ,,Pracownika,
nie wykonywajacego faktycznie czynnosci stuzbowych, uwaza sie
za pozostajgcego w zatrudnieniu tak diugo, jak diugo otrzymuje
od pracodawcy wynagrodzenie lub ma prawo do wynagrodzenia "

prenumeraty

SJAKUPCA MECHANIKA”

Zeszyt niniejszy jest 4. z kolei, jaki wydajemy od chwili naszego
istnienia. Szanowni Czytelnicy mieli wiec juz dostateczng moznosc¢
zorientowania sie w charakterze ,,Kupca - Mechanika#. tgcznie z tym
apelujemy do tych wszystkich, ktérzy dotychczas nie zaabonowali

naszego wydawnictwa, by uczynili to nie zwlekajac.

Im wiecej be-

dziemy posiadali abonentow’, tym tatwiej bedzie nam dostarcza¢ Czy-
telnikom urozmaicony materiat redakcyjny i tym lepsze bedziemy po-
siadali mozliwosci dla zaspokojenia oczekiwan naszych Kochanych

Przyjaciot.

Prosimy przeto nie zwleka¢ i natychmiast przekaza¢ za po-
Srednictwem ponizszego rozrachunku pocztowego zt 6,— tytutem rocz-
nej prenumeraty. Przekazu nalezy dokona¢ w najblizszym urzedzie

pocztowym.



DAIMON
POLSKA FABRIKA OGNIW | BATERS)

Sp. z 0. 0.

STAROGARD — Pomorze
Skiad Fabryczny;

POZNAN, ul. Br. Pierackiego 14

JOG

Fabryka
Akumulatorow

inz. Czestaw Gottschalk

POZNAN

Pl. Wolnosci 11
telefon: 51-58

WIROWKI DO MLEKA
SJMILENA"

powszechnie znane jako wyjatkowo
silne i trwale, polecamy odsprze-
dawcom po korzystnych cenach.
Wysokie rabaty obrotowe.

Przedstawicielstwo generalne i skiad
fabryczny

Bracia Ramme, Bydgoszcz
ul. Grunwaldzka 24. Telefony 30-76 i 30-79

ROWERY - CZESCI ROWEROWE

krajowe i zagraniczne

MOTOCYKLE — MASZYNY DO SZYCIA

LJOGNIWO" HURTOWNIA ROWEROW
TORUN, Bydgoska 16/18 — Telefon 17-11



POZNANSKI KONCERN TOWARZYSTW UBEZPIECZEN

. VESTA" Poznansko - Warszawskie . VESTA"

Bank Wzajemnych Ubezpieczen T.aX&UW O UbeZDICCZSII S. AL Towarzystwo Wzajemnych Ubezpieczen
w Poznaniu ¥ el od Ognia i Gradobicia w Poznaniu
rok zat. 1873 w Poznaniu (rok zat. 1919) rok zat. 1920

zawiera ubezpieczenia w nastepujacych dziatach ubezpieczeri: na zycie, od ognia, od kradziezy z wtamaniem,
od gradu, od odpowiedzialnosci prawno-cywilnej, od nieszcze$liwych wypadkdéw, szyb od rozbicia,
samochodowych, samolotowych i transportowych:

Wszystkie trzy nalezace do Koncernu Towarzystwa sg czysto - polskie.

Koncern posiada powazne rezerwy w kapitatach i papierach wartosciowych oraz 38 wartosciowych kamienic: w Bydgo-
szczy, w Czestochowie, w Gdansku, w Grudziadzu, w Katowicach, w Krakowie, we Lwowie, w todzi, w Poznaniu,
w Rybniku, w Toruniu i w Warszawie.

CENTRALA KONCERNU: Poznan, sw. Marcin 61. tel. 14 87, 14-98, 15-78.
ODDZIALY: w Bydgoszczy, w Grudziagdzu, w Katowicach, w Krakowie, w Lublinie, we Lwowie, w t.odzi,
w Poznaniu, w Warszawie, w Wilnie.

CENTRALNE REPREZENTACJE: w Gdansku, w Gdyni, w Kaliszu, w Rybniku i w Toruniu.

Agentury we wszystkich miastach Polski.

BYDGOSKA Zygmunt KOLASA

HURTOWNIA ROWEROW POZNAN, $W. MARCIN 45a — TELEFON 26-28

A. WASIELEWSKI

Bydgoszcz, Dworcowa 41 — tel. 10-47

polega_
Jakosciowe rowery m. zastrz.

) . B} - . ‘ HA BATERIE Zt. 115-
LKurjer" i ,, Olimpja NA PRAD

. ZMienny zz. 15t>:
WSZELKIE CZESCI ROWEROWE —

MASZYN DO SZYCIA | WOZKOW DZIECINNYCH Fachowa obstuga 1 Przyjmuje Pozyczki Panstwowe

HURTOWNIA MECHANIKOW

SPOLDZIELNIA HANDL. Z ODP. UDZ.

POZNAN — UL MARSZALKA FOCHA 19

Poleca: rowery wyscigowe | turystyczne
znane na rynku ze swej jakosci i wytrzymatosci pod zastrzezonymi markami:
STELLA — HMP — ORKAN — MATADOR — PRECIOSA

na ramach wyprodukowanych w wihasnych warsztatach 2z pierwszorzednego materiatu

Silna budowa
eleganckie wykonanie
nadzwyczajna wytrzymatosc

lekki bieg
przystepna cena

oto zalety, ktoérymi nasze rowery toruja sobie coraz szerszy zbyt i zyskujg powszechne uznanie

Dostarczamy tylko kupcom odsprzedawvwcom



