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Wspoétzawodnictwo o tytuty

Mistrzéw Klubu rozgrywane jest w kregu nastepujacych zawodnikow:

a/ Seniorzy: Klatkiewicz Zdzistaw lic.

RW 359

Mankiewicz Ryszard - te RW o9
Stefanski Ignacy - * RW 18
b/ Juniorzy: Aniota Stefan - 4 RW
Grolewski Kazimierz - w RW 216
Kubiak Roman - t RW 215
Koziczak Mieczystaw - RW 171
Kulas Franciszek ©  RW 209
Lorencki Jozef - RW 2C7
Molewski Andrzej - *  RW 213
Matyja Zdzistaw - 1 RW 212
Nagengast Henryk - it RW 285
Ostolski Adam - -t Rw 211
Rutowski Andrzej - o RW 210
Skrzypczak Wiadystaw t RW 206
Topolski Hieronim - ft RW 208
Terlikowski Henryk - it RW
Witaszak Krystian * ©  RW 214
W punktacji seniorow przoduja: kol. l.Stefanski pkt. 35
*  Zdz.Klatkiewicz h 14
W punktacji junioréw przoduja: kol. H.TerlikowskKi it 11
+  J.Lorencki u 3
W A.Rutowski u 2
Przedstawione wyniki obejmuja okres od pocz. sezonu do 30.8.58 r.

Miedzynarodowy Wyscig Motocyklowy o XVI ,,Ztoty Kask"

odbyt sie w dniu 6 lipca 58 r. Odbit on sie gltosnym echem w kraju 1 za

granica. Dokiadne relacje z tej prawdziwie wielkiej

prasa i radio. Nalezy jednak zarejestrowac¢ wyniki

nastepujace:

imprezy podawata
sportowe, ktore byty



Bieg kwalifikacyjny do 125 ccm

I m. Rycko Edward LPZ - Bielsko na WFM czas: 16:49,9
I1 m. Boche- Dieter NRD - Berlin na M. Z. 18:16,2
Il m Felsman Czestaw-Wista-Chetmno na DKW 18.34,3
Srednia szybko$¢ pierwszego na mecie = 74,84 km/godz.
Startowato 7, ukonczyto - 3«

Bieg kwalifikacyjny do 250 ccm:

I m. Fleming Arthur- NRD - Berlin na A.F. czas 14:18,0
Il m. Boche Dieter - NRD - " na A.F. 14:18,5
111 m. Wiodarczyk Leopold - WSK ,,Legia™ na NSU 14:27,0
IV m. Truszynski Edward - LPZ - Olsztyn na Jawie w  14:54,0
V- m. Szmanda Andrzej - LPZ - Bydgoszcz na Jawie « 15:02,0
VI m. Reisz Janos - Honved - Budapeszt na Pannonii « 15:10,0
VII m. Hollos Istvan - Dozsa - Budapeszt na "
VIl m. Kucharski Zbigniew - LPZ - Bydgoszcz na Jawie
IX m. Mester Istvan - Dozsa - Budapeszt - na Pannonii

Srednia szybko$é pierwszego na mecie = 88,09 km/godz
Startowato: 12 - ukonczyto: 9-

Bieg kwalifikacyjny do 350 ccm:

I m. Kohl Josef - NRD - Berlin na A.F. czas: 13:47,0
Il m Szubert Leszek - WSK » Legia na BSA 14:14,5
11l m. Truszynski Edward - LPZ - Olsztyn na Jawie w  14:59,0

Srednia szybko$é pierwszego na mecie = 91,37 km/godz.

Startowato: 6 - ukonczyto: 3

Bieg kwalifikacyjny pow. 350 ccm;

I m. Hennek Jan - Legia - Warszawa na Norton-Jap czas: 13:53,7
I1 m. Wiodarczyk Leopold - w na Jawie " 14:04,2
I m Kwasniewski Jan ” na Triumph " . 14:08,1

Startowato: 6 - ukonczyto: 3
Srednia szybko$é pierwszego na mecie: 90,61 km/godz

Bieg finatowy:

I m. Truszynski Edward - LPZ - Olsztyn na Jawie czas. 16:01,7
Il m. Szubert Leszek - Legia - Warszawa - BSA t 16 :17,8
11l m. Hollos Istvan - Dozsa - Budapeszt na Pann 16:37,2
IV - m. Rycko Edward - LPZ - Bielsko - na WFM > 17:09,0

Uprawnionych do startu w finale: 10, wystartowato: 9, ukonczyto: 4«



Sg to najwazniejsze wyniki wytowione z akt imprezy. Kto interesuje sie
dalszymi szczegotami,np. szybkosSciami osiggnietymi w poszczegoOlnych okra-
zeniach /bardzo pouczajace/, tego odsytamy do wspomnianych juz akt wieczy-
stych imprezy. Podane czasy w finale sg rzeczywistymi dla klasy 125 /Ryc¢-
ko/, dla 250-tek korygujemy je o handicap = 1:22,7,a dla 350-tek o 2:20,6.

Mimo nieduzej stawki zawodnikdw wyscig obfitowat w emocje 1 niespodzian-
ki. Juz w 125 zdefektowany start Stefanskiego i wysiadka jego w 6smym okrag-
zeniu zdenerwowata niejednego widza. W biegu klasy 250 Kohl Josef z repre-
zentacji niemieckiej staje w 6smym okrazeniu,a Klatkiewicz, nasz kolega
klubowy w 10-tym okrgazeniu toru.

Ten bieg byt naprawde piekny. Padt nowy rekord w klasie 250. Podang w po-
przednim zeszycie , Trybuny" tabelke rekordow prosimy uaktualni¢ nowym cza-
sem Fleminga: 14:18,0.

Rewelacjg byto wyeliminowanie z finatu klasy 500. Wydaje sie, ze Hennek
zle byt prowadzony przez swego menazera. Wielu zawodnikéw wcigz jeszcze
uwaza, ze regulaminéw imprez studiowac¢ nie potrzeba, tymczasem Sp. Jurek
Mieloch z kazdego paragrafu wyciggat wnioski, ktdre nastepnie realizowat
w praktyce na torze. Defekt Japa Begera z NRD w siodmym okrgzeniu byt no-
wg niespodzianka.

W finale nie wystartowal dwukrotny zwyciezca Ztotych Kaskéw - sympatycz-
ny Leopold Wiodarczyk. Napiecie emocjonalne nerwow ostabito jego sity Ti-
zyczne. Nastepuja wysiadki Reisz Janos, Kohl Josef /3 okrgzenia/, Boche
i doskonaty Fleming w 6smym okrgzeniu. Réwno jadacy i niezagrozony juz
Edward Truszynski przy olbrzymim aplauzie widzéw zdobywa XVI ,,Ztoty Kask".
Bardzo stuszna byla decyzja Komisji Sedziowskiej o niedopuszczeniu do star-
tu w finale poza konkursem niektdérych zawodnikéw z wyeliminowanej w przed-
biegu klasy 500 i innych wysiadkowiczéw.

Ztoty Kask zdoby¢ moze tylko jeden - najlepszy zawodnik. Cieszymy sie,
ze Ztoty Kask zdobyt dobry zawodnik za swag réwng i nieustepliwa jazde, za
dobre przygotowanie maszyny.

Trudny jest tor trawiasty na Woli, ciezkie sa warunki regulaminowe.

0 zwyciestwie decyduje szybkos$¢ i1 wytrzymatos¢ maszyny, dalej w réwnym
stopniu umiejetnosci kierowcy i jego wytrzymatos¢ fizyczna. Ztozonos$¢ tych
warunkow przynosi Ztotym Kaskom coraz wieksza stawe w Swiecie, zawodnikom
za$ daje najidealniejsze warunki szlachetnego wspotzawodnictwa.

Ogtoszenie wynikéw 1 rozdanie licznych nagréd przemienito sie w piekng
uroczysto$¢ miedzynarodowego zbratania sie motorowcow. Trojjezyczne prze-
mowienia, wzajemnie ofiarowywane upominki byly tego szczegdélnym wyrazem.
Wozruszyt wszystkich wspaniaty gest Aeroklubu Poznanskiego. Stawny w Kraju
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i za granicg pilot Tadeusz Szymanski w pieknym stylu nadlatuje od strony
Rusatki i w momencie prezentacji zawodnikow wita ich wigzankami kwiatow.
Gorgco tez oklaskiwali zawodnicy wspaniate przemowienie kol. Szymanskie-
go - prezesa poznanskiego LPZ.

W dyskusjach poimprezowych cate miasto starato sie dociec przyczyn nie-
powodzenia delegacji niemieckiej. Odpowiadamy w jednym zdaniu potwierdza-
jacym nasze poprzednie wywody. tawica-to nie zuzel.

Do zwyciestwa potrzebna jest i szybkos¢, 1 wytrzymato$¢ maszyny. Te czyn-
niki gwarantujg przeciez postep techniczny jak najpraktyczniej pojety.
Zapytywano rowniez, czy pozycja kierowcdéw niemieckich jest korzystniejsza
od stosowanej przez naszych kierowcow, ktorag uwazamy jako klasyczng. Po-
zycja kierowcy uwarunkowana jest w duzej mierze budowg motocykla,a wiec
ustawienia kierownicy, podndézkow.siedzenia itd. Styl jazdy kierowcéw nie-
mieckich na sposéb zuzlowy nie ma uzasadnienia. Byla to raczej koniecznosc¢
spowodowana ustawieniem maszyn przygotowanych zapewne na krotsze trasy,
chociaz 1 to uwazamy za niewiasciwe. Wynik takiego stylu jazdy jest znany
i przetarte rece u niektérych zawodnikéw. Zagadnienie to szczeg6towo oma-
wiane byto w gronie zawodnikéw z naszym doswiadczonym seniorem kol. Micha-
tem Nagengastem. Stwierdzit on nadto, ze jedynie na torach wybitnie piasz-
czystych przy krotkiej trasie pozycja zuzlowa moze by¢ uzasadniona. Padly
rowniez projekty dokonania zmian w regulaminie wyscigu, zmierzajgce do
skrécenia trasy przedbiegéw np. do 8 okrgzen toru z jednoczesnym obostrze-
niem warunkdéw dopuszczenia do finatu,np. przez skrécenie tolerancji z 60
do 40 sekund. Projekt naszego hon. prezesa Adama Paczkowskiego jest kon-
kretny 1 warty glebszego zastanowienia sie. Nie przesadzajgc oczywiscie
sprawy, autor nin. sprawozdania uwaza, ze; 1/ projekt nie zmienia warun-
kéow wyscigu, gdyz tagodzi je w przedbiegach?a stawia ostrzejsze warunki
dopuszczenia do finatu, 2/ biegi kwalifikacyjne maja swoja wysoka range
jako wyscigi same w sobie 1 utatwienia w tym kierunku moga umniejszyc¢
ich wage i znaczenie, mogg by¢ cofnieciem sie wstecz.

Pozegnanie druzyn zagranicznych byto bardzo serdeczne - niemieckiej na
granicy, a wegierskiej na dworcu w Poznaniu. Przy tej okazji dziekujemy
serdecznie 1.Zenskiej Druzynie ZHP w Swarzedzu za bezinteresowne wykona-
nie zaimprowizowanej czesci artystycznej przy pozegnaniu naszych wegier-
skich gosci.

Z reminiscencji poimprezowych nasuwajg sie jeszcze takie uwagi.

Wybrane miejsce na parking dla gosci jest dogodne dla organiza-
tora, lecz jakze odlegte jest ono od trybuny gtdéwnej.

Dopiero dwa tygodnie po imprezie nasz organ ,,Auto-Moto-Sport” zamie$-
cit w numerze nr 29/72zwyjatki z regulaminu i1 podat wyniki sportowe.
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Sprawe pozostawiamy na razie bez komentarza. Na koniec zanotowaé nalezy
jeszcze wielkie osiggniecie Klubu. Otéz po wielu latach posiadamy znowu
doskonale dziatajgcq grupe chronometrazystéw z kolegg Cwiertnig 1 Koscian-
skim na czele.

Uroczystosci Jubileuszowe

XXXV-lecia pracy dla sportu motorowego

odbeda sie w dniu 18 pazdziernika 1958 r.,tj. na zakonczenie letniego se-
zonu motorowego.

Zarzad w porozumieniu z Radg Klubowg powotat roboczy Komitet Organiza-
cyjny: /.

Przewodniczacy Komitetu - Kazimierz Gorecki
Przewodniczgcy Komisji Odznaczeniowej - Adam Paczkowski
Przewodniczacy Komisji Organizacyjnej - Stefan Schmidt

Historia Klubu = Adam Paczkowski

Wydawnictwa Jubileuszowe - Wiktor Piosik

Koordynacja finansowa - Teofil Balcerkiewicz

Wystawa Propagandowa - Marian Grzegorczak

W Komisji Organizacyjnej czynny jest obecny Zarzad Klubu. VI zwigzku
z brakiem kompletu akt klubowych za okres od zarania mysli motorowej
w naszym Klubie, Komisja Odznaczeniowa wreczy poszczeg6lnym cztonkom
przygotowane ankiety, ktdre, po wypetnieniu, nalezy ztozy¢ w sekreta-
riacie w terminie nakreslonym w ankiecie. Materiaty te zostang réwniez
wykorzystane do opracowywanej w tej chwili historii Motoklubu. W przy-
gotowaniu znajduje sie osobny zeszyt , Trybuny", poswiecony zagadnieniom

jubileuszowym.

Problem pierwszy - po raz wtory

Aczkolwiek nikt w Poznaniu dyscypliny zuzlowej od diuzszego juz czasu
nie uprawia, gtosno o nim w szerokich kotach motorowcéw 1 sympatykéw.
Odbiciem tego sa artykuty prasowe. Ukazal sie w Expressie artykut red.
Zdz.Antoniewicza. Red.Dohnke bardzo sumiennie catkiem obiektywnie anali-
zuje mozliwosci 1 celowos$¢ zorganizowania w Poznaniu, konkretnie przy
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,»Unii” sekcji zuzlowej. Dyskusje podsumowat Z.Mocek na tamach AMS-u.
Okazuje sie, ze sytuacja na stworzenie nowej sekcji zuzlowej jest w tej
chwili niekorzystna. Obecnie méwi sie ogolnie, ze nie ilos¢, lecz ja-
kos¢ decyduje o osiggnieciach polskiego speedway na arenie miedzynaro-
dowej. W tej sytuacji zdani bylibySmy na wiasne sity, nie liczac przy-
rzeczen udzielenia pomocy.

Sama wartos¢ pracy spotecznej naszych dziataczy i1 entuzjazm zawodni-
kow nie stworza sekcji zuzlowej. Potrzeba do tego jeszcze Kilkaset ty-
siecy ztotych, a tych nam brakuje. Nie chodzi o absolutne odstgpienie
cd tego zamiaru. Trzeba jednak rozsadnie odtozy¢ jego realizacje do
czasu zaistnienia korzystniejszych warunkéw. Kiedy to nastgpi? To zo-
stato juz dawno rozstrzygniete. Nasz Motoklub, bedacy prekursorem naj-
ciekawszej bodaj z dyscyplin wyscigowych - imprez na torach trawiastych,
ma na tym polu jeszcze duzo do zrobienia. Najpilniejszym naszym zagad-
nieniem jest i1 winno by¢ nadal zbudowanie odpowiednich maszyn przygoto-
wanych specjalnie na tory trawiaste. Myslimy o FIS-sach specjalnie
przygotowanych. MieliSmy w planie zapoczatkowaé¢ w tym roku ich budowe.
Tymczasem nasza Federacja skreslita nam z budzetu witasnie owe 50 00O,-
zt, za ktére pragneliSmy zakupi¢ chociaz dwa silniki itp. Konto imprez
nie wykazuje specjalnych wpltywéw, wiec jedynie brak s$rodkow kiladzie
nasza inicjatywe. Iskierka nadziei rozbtysta, gdy Federacja zlecita
nam odebranie 6 maszyn zuzlowych po zlikwidowanej sekcji. Planowalis-
my zbudowanie z nich odpowiednich dla nas maszyn. Niestety, wbrew
praworzadnosci, ubiegta nas warszawska ,,Skra”. Jednak budowa¢ musimy
i .... bedziemy. Moze pomoze nam fabryka w Rzeszowie? W klasie maszyn
125 wydaje sie sytuacja tatwiejsza. PowinniSmy w roku jubileuszowym
przygotowac¢ ca pie¢ dobrych motocykli. Oto zadania nasze najpilniej-
sze.

Wyscig w Sierakowie

urzadzony na 600-lecie zatozenia miasta ma juz swoja tradycje. Impre-
za byta piekna. Organizator jak i publiczno$¢ byli zadowoleni. Zawod-
nicy jeszcze w Biatymstoku /111 eliminacja WMP/ stawiali ja jako wzor
tamtejszym organizatorom. Z Poznania wyruszyta przy pieknej pogodzie
liczna grupa czionkéw i ich rodzin. Srodkiem lokomocji wycieczki byty
samochody ciezarowe, autobus i1 wilasne pojazdy czitonkédw. Nieporozumie-
niem byt agregat wozu reklamowego gtosniejszy od megafonu. Nie szkodzi,
ze po imprezie powiedzieliSmy sobie podczas schadzki czwartkowej wiele
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krytycznych uwag» Powinnismy sie zawsze w ten sposdéb mobilizowac¢ do co-
raz to doskonalszego wykonywania swych funkcji. Inicjatorem tej buduja-
cej dyskusji byt kol. sen.Nagengast. A oto wyniki sportowe:

Bjeg | maszyn do 125 ccm 10 okrazen - 13 000 m

I. miejsce - Stefanski 1. - Motoklub ,,Unia" 9:17,0
1. " - Przychodny R. - LPZ - Poznan 9:21,2
1. o - Terlikowski H. - Motoklub ,,Unia" 9:33,0
V. - Holz Jerzy - LPZ - Bydgoszcz

Bieg Il maszyn do 250 ccm

I. miejsce - Szmanda Andrzej - LPZ - Bydgoszcz czas: 8:01,6
1. " - Klatkiewicz Zdz. - Motoklub ,,Unia" " 8:02,0
1. " - Piechocki RIl. - LPZ - Poznanh " 8:27,0

Bieg 111 - maszyn powyzej 250 ccm

I. miejsce - Szmanda A. - LPZ - Bydgoszcz czas: 8;10,2
1. H - Klatkiewicz Zdz. - Motoklub ,,Unia " 8:22,0
1i. w - Przychodny R. - LPZ - Poznan " 8:41,0
V. - Chrzanowski Czestaw - WKS - Pita

V. - Adamek Tadeusz - LPZ - Poznan
VI. - Bednarski Andrzej - WKS - Pita

Bieg IV - finatowy

I. miejsce - Szmanda Andrzej - LPZ - Bydgoszcz czas: 9:08,0
1. " - Terlikowski H. - Motoklub ,,Unia" " 9:08,2
1. " - Klatkiewicz Zdz. " " " 9:19,0
V. " - Piechocki M. - LPZ - Poznan

W finale startowato 5 zawodnikéw - 4 ukonczyto bieg. Stefanski jechat
doskonale, w pieknym stylu pokonujac wiraze, lecz niestety miat defekt
motoru. Klasa maszyn pow. 250 ccm zostata w przedbiegach wyeliminowana
z udziatu w finale.

Bieg V - kat. ,B" - Kot.z wézkami - bieg poza konkursem o nagrody gtowne
I. miejsce - Chrzanowski-Buczynski - Zundapp -WKS Pita - 9:20,0

1. " - Kowalski-Wo¢jcik - M. 72 oo - 9:29,0

1. " - Nowak-Anielski - M.72 " - 10:39,0

Czwarta para zawodnikdw nie ukonczyta biegu.

Po wspdlnej kolacji wreczono zawodnikom liczne nagrody, czesciowo
ofiarowane przez miejscowe zakilady pracy. Kol. Szmanda zdobyt nagrode
Prez.MRN ufundowang z okazji 600-lecia miasta Sierakowa, kol.TerlikowskKi



zdobyt nagrode ufundowang przez Hute Szkia w Sierakowie. Nagrode ufun-
dowata rowniez Gminna Spoétdzielnia w Sierakowie.

Turystyka

Kolejna wycieczka klubowa wyruszyta do Szczecina. Celem jej byia IV
eliminacja WMP. Przeszto 40 os6b wyruszyto w sobote dnia 6.I1X w piekng
przejazdzke autobusem Leyland. Powr6t nastgpit okoto godz. 1-szej w no-
cy 8.1X. Szkoda, ze ze wzgl. na wysokie stosunkowo koszty organizacyjne
w czesci obcigzajgce uczestnikdw nie mozemy sobie pozwoli¢ czeSciej na
takie atrakcje.

Bardzo sprawnie organizacyjnie przeprowadzony wyscig w Szczecinie
dowiodt jeszcze raz, ze nie ma na czym sie sciga¢. Poszczegdlne biegi
z udziatem po Kkilku zawodnikéw,z ktérych potowa zwykle odpada juz pc
przejechaniu Kkilkunastu km/nie sg ani atrakcjg, ani tez wiasciwg formg
propagandy sportu motocyklowego. 'V tej sytuacji pod wielkim znakiem za-

pytania stoi zorganizowanie przez nasz Motoklub w Poznaniu ostatniej
eliminaciji.

Wspomnienia

¢7 wrzesnia - druga rocznica przedwczesnej $Smierci Sp. kol.
Ryszarda Stroiniskiego

utalentowanego zawodnika, ktory zmart tragicznie przezywszy tylko

22 lata.

4 pazdziernika - Rok temu odszedt od nas Jerzy Mieloch, doskonaty

motocyklista, wzorowy sportowiec. Zebranie czwartkowe w dniu 2 paz-

dziernika zostanie poswiecone tym wspomnieniom. Obszerne sprawozda-

nie zamiescimy w nastepnym zeszycie ,, Trubuny".

Jerzy Mieloch

Kiedy konczy sie kariera motocyklisty?

/Przedruk z Kolumny Motorowej - dodatku ,,Sportu™ z 25.11.1946 -
Nr 92/

W kazdej gatezi sportu jedng z wazniejszych kwestii jest sprawa
tzw. narybku. W sporcie motocyklowym wiecej anizeli w kazdym innym
data sie we znaki wojna, gdyz w tym okresie nie mozna bylo absolut-
nie przeprowadza¢ zadnego racjonalnego treningu nie moéwiac o star-
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tach, jak réwniez nie mozna byto przeprowadza¢ szkolenia miodziezy.

Tutaj tez braki mamy olbrzymie. Brak sprzetu lub zuzyty mocno sprzet
stwarza olbrzymie trudnosci w nalezytym rozwoju tego sportu. Nawet sta-
rzy zawodnicy musieli rozpoczynac¢ prace prawie od poczatku na skutek
6-letniej przerwy.

Totez niech nikogo nie dziwi nizszy poziom w tej gatezi sportu anize-
Ii przed wojng. Raczej przeciwnie, nalezy podziwia¢ poziom,jaki osiagneli
przy tych trudnosciach. Narybek mamy obfity 1 dobry.

Na ogot mamy btedne mniemanie,jesli chodzi o wiek ,,dojrzatych” moto-
cyklistow. W kazdym sporcie zawodnik przekraczajacy 3O-ty rok zycia za-
sadniczo ,konczy swojg kariere sportowg”, gdy w motocyklizmie ma jeszcze
wiele lat startobw. Czemu to przypisac? A wiec przede wszystkim musimy so-
bie zda¢ sprawe, ze sport motocyklowy jest jednym z najtrudniejszych, wy-
maga wieloletniej pracy 1 treningu, dajac wtedy zawodnikowi rutyne i1 styl
i doprowadzajac go do poziomu, jaki nie jest do osiggniecia inng droga.

Tylko wieloletnie starty, treningi i odpowiednia zaprawa sportowa dajg
zawodnikowi to opanowanie maszyny, spokdj i to dawanie sobie rade w kaz-
dej bodaj sytuacji, ktére tak cechujag ,,starych”™ zawodnikéw.

I nic tu nie pomoze jazda ,na site', inaczej moéwigc brawura nie oparta
0 umiejetnos$¢, bo konczy sie przewaznie fatalnie ,konczac" nieraz bardzo
obiecujacych zawodnikow.

Tylko systematyczna praca nad sobg, state kontrolowanie siebie i nie-
zrazanie sie poczatkowymi niepowodzeniami daje w koncu pozadane wyniki.
Nie nalezy rowniez zapominaé, ze w sporcie motocyklowym dodatkowo spe-
cjalnym warunkiem dobrych wynikéw jest sama maszyna, dobér jej, przygo-
towanie itp. | te umiejetnosci jeszcze bardziej przychodza dopiero z la-
tami Intensywnej nauki 1 praktyki. Dlatego to widzimy, ze bitedne jest
mniemanie, jakoby sport motocyklowy byt domeng ,,miodych”. Jest on rzeczy-
wiscie jednym z nielicznych wyjatkow, ktory nie tylko dopuszcza, ale wy-
maga od zawodnika dojrzatosci pod kazdym wzgledem.

Nie znaczy to jednak, aby miodzi nie mieli zadnych szans - przeciwnie,
moga by¢ wyjatki. A poza tym winni oni jak najwczesniej zapoznawaé sie
z tysigcami tajnikow, jakie ten sport kryje w sobie, aby tym wczesniej
wspigé sie na szczyty tego pieknego kunsztu, ktoéry dopiero wtedy im da
wrazenia 1 emocje niedostepne dla zwykiego Smiertelnika.

Wskazane jest przy tym wyrzec sie pewnych drobnych przyjemnosci, jak
alkohol 1 tyton, ktére jednak oddziatywuja szkodliwie zwlaszcza na ustrgj
nerwowy, ktory specjalnie u motocyklisty winien by¢ beznaganny. Roéwniez,
jak to juz wyzej wspomniatem, nie nalezy zapomina¢ o zaprawie sportowej,



ktdéra jest podstawa dla sportu motocyklowego, zwitaszcza dla zawodnikéw
w starszym wieku, kiedy ich organizm zaczyna objawiad pewne ,,stabosci”.

Wiasnie brak tej zaprawy zmuszat w wiekszosci wypadkéw dawne stawy
sportu motocyklowego do przedwczesnego zejscia z maszyny.

Jerzy Wieloch

Komunikaty

1. W imieniu zawodnikéw Zarzad dziekuje kol.Januszowi Rutowskiemu za

bezinteresowne przeprowadzenie generalnego remontu motocykla klubo-
wego Jawa.

2. W zwigzku z przygotowywanym specjalnym zeszytem jubileuszowym
»T1rybuny"” aktualny wykaz czionkéw zostanie tamze zamieszczony.
Zgodnie ze statutem Klubu wykazani w poprzednim zeszycie ,,Trybuny"
cztonkowie zalegajacy w ptaceniu skitadek cztonkowskich nie moga
byé ujeci w wykazie cztonkéw Klubu,o0 ile odwrotnie nie ureguluja
swych zobowigzan wobec Klubu. Zarzad zawiesit wszystkich cztonkow
zalegajacych ze skiladkami cztonkowskimi za rok 1957 w prawach
cztonkowskich do czasu zaptacenia skiadek w ostatecznym terminie
do dnia 10 pazdziernika 1958 r.

Poznan, dnia 15 wrze$nia 1958 r.
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