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Przedruk artykutéw | wiadomosci z ,,Lotnika** dozwolony tylko ze wskazaniem Zzrédta.

Kwestja ustawy lotniczej.

Coraz bujniej rozwijajgce sie lotnictwo cywilne
i coraz wiekszg popularnoscig cieszgca sie komuni-
kacja powietrzna, sprawia, ze kwestje lotnicze wciska-
ja sie dzis$ juz gleboko w zycie spoteczne i gospodar-
cze kazdego kraju. Aby méc odpowiednio zagadnie-
nia tego rodzaju zazebi¢ z innemi licznemi objawa-
mi zycia spotecznego, musi je ustawodawca ujgé w
szereg norm prawnych, dos¢ scistych, aby wykluczyc
dowolnosci i obejscie J)rawa, i dos¢ elasglcznych, ab%/
Ssiniata mozliwos¢ dostosowania sie do .szalonyc
postepéw techniki lotniczej. Juz na pierwszy rzut
oka widac, ze jest to zagadnienie nie tatwe, a to tem-
bardziej, ze brak jest utartych i wyprébowanych przez
dtugi? lata wzordw.

O ile n. p. nasza ustawa samochodowa jest dosko-
nata i zadowala zaréwno fachowcow jak tez i szeroki
ogot, gdyz zaréwno ona jak i w wiekszej czesci prze-
pisy wykonawcze do niej nosza charakter naprawde
zachodnio-europejski, o tyle nie wiemy jak wypadnie
ustawa lotnicza. Istnieje juz kilka je] projektow i
kazdy z nich, o ile nam wiadomo,-nosi pietno pewnej
jednostronosci. Nasz prawnik zamato zzyt sie z za-
gadnieniami lotnictwa, aby rzecz uchwyci¢ odpowie-
dnio, nasz lotnik przecietny jest zamato prawnikiem
i niestety czesto zamato posiada wiadomosci tech-
nicznych, aby moc tak trudne zadanie dobrze rozwia-
zac.

Strone prawng zostawiamy oczywiscie fachow-
com. Tu chcielibysmy w kilku stowach omowi¢, co
powinna ustawa lotnicza i rozporzgdzenia wykonaw-
cze do niej zawiera¢ z punktu widzenia inzyniera
lotniczego.

Wiemy a7z nadto dobrze wszyscy jak nie-
lotéw i km. przelecianych,, zdarza sie u nas katastrof
lotniczych. Lwig ich cze$¢ mozna potozy¢ na karb
ztego materjatu, ztych pilotow i ztej kontroli oraz
obstugi lotniczej. Przyszta ustawa musi wykluczy¢
te ewentualnosci.

Ztych pilotow nie bedziemy mieli, jezeli zastoso-
jemy odpowiednio ostre normy przy szkoleniu i wy-
dawaniu dyploméw pilota.

Zta obstuga bedzie wykluczona, gdy zerwiemy z
delytantyzmem i domowem wyksztatlceniem od naj-
wyzszych stanowisk poczawszy. Trzeba ustawg unie-
mozliwi¢ zaréwno mechanikowi jak tez i personelowi
wyzszemu partaczenie i niesumienng prace pod grozg
kary wiezienia.

Wreszcie wypadki z powodu ztego materjatu, ziej
konstrukcji, ztego montazu etc. bedg znacznie zredu-
kowane, jezeli ustawa przewidywac bedzie ostrg, fa-
chowa i sumienng kontrole.

Widzimy, ze dobre sformutowanie pewnych
punktéw ustawy lotniczej moze uratowaé zycie nie-

jednemu lotnikowi a nawet pasazerowi cywilnemu,
oraz ze takie lub inne jej brzmienie moze sprowadzi¢
lotnictwo nasze na manowce, wzglednie pozwoli¢ mu
zakwitnag.

Trzeba oczywiscie zrobi¢ co lezy w naszej mocy,
aby ustawa lotnicza ukazata sie w swych skutkach
zbawienna,

Jak sobie przedstawiamy konkretne ujecie poru-
szonych kwestji, o tern w nastepnych numerach. |

Inz. G. MOKRZYCKI.

Pierwszy polski silnik lotniczy.

Narzekamy zwykle na brak ludzi z fachowem wy-
ksztatceniem i z odpowiednim polotem wynalazczymi.
Istotnie wielu ich u nas niema.. Jezeli jednak znaj-
dzie sie cztowiek, mogacy pchng¢ czy to nauke, czy
technike, o spory krok naprzéd, napotyka w swych
usitowaniach na zupeiny brak zrozumienia i popar-
cia, naraza sie na usmiech pobtazanie u kacykdw,
majacych gtos decydujgcy w tych sprawach, (ale za
to bedacych czesto zupetnymi analfabetami pod
wzgledem technicznym), a nawet naraza si¢ na nie-
che¢ i wrogie intrygi ze strony ,kolegow*

| jezeli nie jest to jednostka o zelaznej woli, ktérg
potrafi przez wieloletnie wysitki, skromnymi $rodka-
mi, dojs¢ do celu wiasnymi wytgcznie pitami, dobry
pomyst nie doczekuje sie realizacji.

Do typu tych ostatnich nalezy konstruktor pierw-
szego polskiego silnika inz. Wiadystaw Zalewski.

Wyigcznie sam, wykonuje konstrukcje i oblicze-
nia oraz rysunki warsztatowe swego silnika, a na-
stepnie wlkasnymi rekoma przy pomocy jedynie dwaoch
uczni $lusarskich, przeprowadza w zupetnosci jego
budowre w warsztatach w Milandwku, bez jakiejkol-
wiek pomocy z strony innych warsztatow.

Juz na wstepie musimy podkresli¢, ze jest to nie-
tylko pierwszy silnik lotniczy zbudowany w Polsce,
ale silnik o konstrukcji nawskro$ nowej i oryginal-
geji jakiejby sie zagranica z pewnosScig nie powsty-

zita.

Mysla przewodnig inz. Zalewskiego byto stworzy¢
silnik lotniczy dla matych platowcéw sportowych i
komunikacyjnych, ktéry bytby dostepny dla szersze-
go ogotu, dzieki taniosci i ekonomicznosci, skutkiem
czego lotnictwo mogtoby sie znakomicie rozpowszech-
ni¢ i spopularyzowaé, ktére to hasto staje na zacho-
dzie coraz bardziej aktualne.

Buduje wiec silnik szybkobiezny, podtug ostatnich
pradéw techniki lotniczej, zatem silnik staty, majacy

.cylindry rozmieszczone ,w gwiazde” (patrz szkic) o

chtodzeniu powietrznem. ' llo$¢ cylindrow wynosi 5,
Srednica 55 mm, skok 75 mm, ilos¢ obrotéw maxy-
malna 2400 na min., moc 18 HP., stosunek kompres;ji
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6. Zawory umieszczone w glinowej tbicy, (po 2 na
kazdy cylinder), sterowane sg zapomocg jednego wa-
haka, z tarczy rozdrzadczej, rotujgcej w Kkierunku
przeciwnym niz wat silnika. Magneto specjalne Bo-
scha, Swiece Mignon Boscha (ostatni model lepiej wy-
trzymujacy wysokie temperatury niz normalne), gaz-
nik wiasnej konstrukcji wtryskowy, smarowanie pom-
pa specjalng obiegowg. Wat wykorbiony jednolity, ze
stali chromo-niklowej, umieszczony jest w’2 bardzo
silnych tozyskach kulkowych. Z przodu tozysko kul-
kowe oporowe wiasnej budowy. Na czopie korbowym
umieszczony jest beben z odpowiednio uksztattowa-
ng panewka, na ktorej opierajg sie specjalnej kon-
strukcji gtowy korbowodow. Korbowody wykonano
ze stali niklowej, (kute i frezowane na przekréj dwu-
teowy.) W stopie korbowodu zamocowany sztywno
jest sworzen ttokowy ze stali chromo-niklowej, maja-
cy swe panewki brgzowe w nadlewkach ttokowych,
'lioki zbudowano ze specjalnego stopu glinowego, po-
siadajg 3 pierscienie ttokowe, ptaskie denko i jedno
zeberko usztywniajgce.

Cylindry sag bardzo ciekawej budowy. Zasadniczo
sktadajg sie one z dwuch czesci: stalowej cienkiej tu-
lei, majacej za zadanie stworzenie gtadzi cylindrowej i
zewnetrznej tulei, wraz z ktdrg odlana jest tbica, wy-
konanej ze specjalnego stopu glinowego, wytrzyma-
tego na wysokie temperatury. Ten ptaszcz zewnetrz-
ny ujmuje sity, a dzieki temu, ze jest wykonany z
glinu, jest bardzo lekki i doskonale odprowadza
ciepto, umozliwiajac energiczne tilouaevie
tembardziej, zc na swej zewnetrznej stronie posiada
szereg duzych zeberek

Najciekawszym szczegétem konstrukcji cylindrow
jest fakt, ze na turni stalowej odlano glinowg czesé
zewnetrzng cylindra, a potaczenie miedzy tymi ele-
mentami, uzyskane nie jak n. p. u Sispano-Suiza za-
pomocg gwintu specjalnego, lecz przez proste zalanie,
otrzymujac w lezuhac-e doskonate potaczenie meta-
liczne, co jest baruzo v.-azne dla chiodzenia.

Zawor; wykonano ze specjalnej stali zaworowej,
majg one-rowniez swe ,baiowTe gniazda zalane w bicy
glinowej.

Rury wlotowe proste doprowadzajg mieszanke z
korektora, stanowigcego jedng catos¢ z karierem row-
niez odlanym z glinu. Rozdzielacz pragdu wiasnego
wykonania umieszczony jest z tylu na karierze pod
magneto.

Silnik jest wystawiony na Targu Poznanskim
w hali G raos$laskiej przy lewej bramie wejsciowej.

Inz. Zalewski zajmuje sie lotnictwem od r. 1909.
W r. 1912 .budowat i wykonat szereg udatnych lotow
w Milanéwku na szybowcu wiasnej konstrukcji. —
W r. 1914 wykonczyt swoj dwuptatowiec jednoosobo-
wy z silnikiem 25 HP, jednak z powodu wybuchu
wojny konstruktor musiat zostawi¢ samolot w Mila-
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nowku i wyjecha¢. Niestety ptatowiec zniszczyty co-
fajace sie wojska rosyjskie. W Ros{(i pracowat inz.
Zalewski w pierwszorzednych fabrykach lotniczych
i tam wykonat szereg wiasnych konstrukcji. Po re-
wolucji w roku 1918 wrécit  inzynier Zalewski do

Polski i postanowit poswieci¢ swa prace dla lot-
nictwa polskiego. W tym celu od chwili otwarcia
Centralnych Warszt. Lotn. w Warszawie (r. 1919)
wstgpit do tychze jako konstruktor. Niestety wiadza
-wyzsza uwazata za stosowne przerzuca¢ go od jednej
pracy do drugiej, odrywajac go od zamierzonego ce-
lu i kazgc mu wykonywac szereg prac jatowych, kt6-
re z gory byly juz skazane, na to, aby pozosta¢ na pa-
pierze. W ten sposob tudzony pieknymi obietnicami
~przepracowat” inz Zalewski 3 lata na lotnisku war-
szawskiem.

Miedzy innymi na zyczenie Departamentu lotni-
czego M. S. Wo]jsk, przystapit inz. Zalewski do kon-
strukcji dwuptatowca wywiadowczego, przyczem
obiecano mu pokrycie wszystkich kosztow zwiaza-
nych z realizacjg projektu. Po wykonczeniu tegoz
cata sprawa weszta na ,droge urzedowsg“, i drogg ta
od roku juz .idzie“

W koncu inz. Zalewski zrazony pracg z insty-
tucjami rzgdowymi, zebrat resztki swych funduszy
i zatozyt wiasng pracownie mechaniczng w Mila-
nowku, gdzie zbudowat silnik, o ktorym byta mowa
i wypracowat, szereg interesujgcych projektéw lotni-
czych.

Y Poniewaz brak zrozumienia ze strony czynnikéw
urzedowych dla usitowan polskich konstruktorow,
jest u nas objawem statym, (czego dowodem byt
ostatnio rowniez fakt, ze inz. Malinowski musiat od-
da¢ swdj samolot z wyginalnem skrzydtem do eksplo-
atacji Anglikom) powinno spoteczenstwo rzuci¢ swgj
gtos na szale w tej sprawie. O ile nie nalezy zajmo-
wac sie pomystami nierealnemi szeregu ludzi opeta-
nych manjg wynalazcg, o tyle nie wolno pozwoli¢ na
to, aby owoce realnej, rzeczowej i fachowej pracy szly
na marne, albo byly eksploatowane poza obrebem
kraju. Miejmy nadzieje, ze og6t, a zwlaszcza ogdt
zrzeszony w Lidze Obrony Powietrznej Panstwa, wi-
dzac realny dowdd pracy tworczej inz. Zalewskiego,
W postaci pierwszego oryginalnego silnika polskiego,
zainteresuje sie nig i uzyczy mu pelnego poparcia
moralnego i materjalnego.

Inz. G. MOKRZYCKI.

Poswiecenie fabryki ,,.Samolot*
w obecnosci p. Prezydenta Rzplitej.

Juz od godziny pierwszej po potudniu szosa ta-
wicka zaroita sie od samochodoéw i pojazdow kon-
nych, spieszagcych w tamta strone. Uroczyscie przy-
stroito sie na przyjecie dostojnego goscia lotnisko
3-go putku lotniczego. Trzy bramy triumfalne usta-
wiono przed wjazdem. Tuz za bramg kompanja hono-
rowa, a dalej az do zabudowan fabryki ,Samolot”
gesty szpaler podoficerw i zotnierzy 3-go putku. Po-
rzadek wszedzie wzorowy, wszystkie prawie hangary
umajone zielenig, nawet stupy ogrodzeniowe spowite
w girlandy plecione ze Swierczyny. Z uznaniem tez
trzeba podnies¢ te prace dekoracyjng p. kpt. Kowa-
lewskiego.

W hangarach fabrycznych oczekuje Prezydenta
liczny zastep zaproszonych gosci z p. gen. Leveque‘em
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i putk. Rayskim, — przybylymi specjalnie na te uro-
czysto$¢ z Warszawy samolotem typu ,Breguet”, —
na czele oraz dyrekcja, wiadze tow. akc. i personel
fabryki ,,Samolot*.

Krétko przed 3-cig na lotnisku startuja, trzy ,,Bal-
lile*, ktére az do przyjazdu p. Prezydenta krazg nad
szosg, tgczacg Poznan z tawica. O godz. 3 min. 30
zjawia sie orszak p. Prezydenta na tawicy. U wej-
Scia wita p. Prezydenta dowddca 3-go putku lotni-
czego- putk. Perini w towarzystwie pputk. Nizew-
skiego i Abakanowicza. Kompanja honorowa pod
dowoddztwem kpt. Ptachty prezentuje bron. P. Pre-
zydent ze Switg udaje sie do hangaréw fabrycznych.

W hali montazowej, przybranej zielenig, usta-
wiono aparat typu ,Henriot“, zakupiony jako wzér
z licencjg produkcji we Francji oraz pierwszy lotni-
czy motor polski inz. Zalewskiego. Pod rozpietemi
wysoko skrzydtami samolotu staje poset Piechocki,
cztonek rady nadzorczej tow. akc. i wita p. Prezy-
denta nastepujgcem przemowieniem:

Najdostojniejszy Panie!

W imieniu Rady Nadzorczej ,Samolotu”“ mam
zaszczyt Cie powita¢ w tym skromnym warsztacie,
ktory stuzy szczytnej idei.

Wielkie zdobycze techniczne gleboko prezobraza-
ja stosunki ludzkie. Kiedy dotad pojecie panstwa
taczyto- sie z opanowaniem przez naréd powierzchni,
obecnie wymaga ono opanowanie przestrzeni. Na-
rod musi dostosowac sie do tej zmiany. Chcac za-
chowaé¢ wolnos¢, musi jej broni¢ nie tylko na ziemi,
lecz i nad ziemig. Bez strazy w powietrzu nie ma
suwerennosci na ziemi.

PrzywykliSmy dotad traktowa¢ lotnictwo tylko
jako narzedzie wojenne, lecz niestusznie: jest ono
niemniej czynnikiem twoérczym i narzedziem pracy
pokojowej. Broni nas w wojnie, a tgczy w pokoju,
otwiera nam nowe horyzonty opanowania przestrze-
ni,cI zbliza cztowieka do czlowieka i nardd do- na-
rodu.

Jakkolwiek koniecznos¢ obrony powietrznej prze-
nikia juz do- szerokich warstw narodu, to- wykorzy-
stanie ekonomiczne samolotu uwaza sie u nas raczej
jako marzenie niz jako rzeczywisto$¢. A czyzby nie
byto marnotrawstwem dobrowolne pozbawienie sie
dobrodziejstw pokojowych samolotu, korzystywanych
juz dzisiaj tak obficie przez narody zachodu?

Ten warsztat powstat z inicjatywy Zwigzku Lot-
nikow Polskich w Poznaniu z ruchliwym prezesem
por. Wawrzyniakiem na czele, tego- zwigzku, ktory
do swych cztonkéw zalicza zdobywcéw niniejszej pla-
cowki z rgk wroga, a doznat wydatnego poparcia
u wiladz wojskowych, tak centralnych jak i miejsco-
wych, ktére czynem i radg go wspieraty. Nie moge
poming¢ przedewszystkiem nazwisk gen. Leveque
i gen. Raszewskiego, ktorym zawdziecza niezmiernie
duzo. Zasilany w s$rodki materjalne przez -sfery rol-
nicze i inteligencje pragnie by¢ na Kresach Zachod-
nich organem wykonawczym Ligi Obrony Powietrz-
nej. Biedny jeszcze w Srodki materjalne skupia oko-
to siebie ludzi idei, gromadzi fachowcéw wprawio-
nych w tym przemysle w kraju i za granicg i garnie
do siebie tych, ktorzy praktycznie pragng stuzyc
sprawie lotnictwa.

Nie gonigc za tern, na co- sit nam nie sta¢, pra-
gniemy dotrze¢ do granic mozliwosci. Bez bujnych
planéw i marzeh o wielkosci chcemy by¢ rozsadni-
kami krajowej wytworczosci samolotow i podstawa
dla szkolenia nowych zastepow lotnikow.

W ciezkiej i znojnej pracy naszej przybycie Two-
je, Najdostojniejszy Panie, stanowi punkt swietlany.
Utwierdzasz nas w przekonaniu, ze stuzymy sprawie
dobrej i wielkiej. Dodajesz nam otuchy i bodzca do
pokonania trudéw i osiggniecia celu. Dumni bedzie-
my, gdy przy pierwszej serji samolotéw, ktére dnia
1 pazdziernika b. r. uniesie sie w powietrze, bedzie-
my mogli powiedzie¢: U ich kolebki stat Prezydent
Najjasniejszej Rzeczypospolitej’
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Dzisiaj radujemy sie, ze w tych halach, ozywio-
nych twdrcza praca inzynieréw i zroszonych potem
robotnikéw w dniu poswiecenia goscisz miedzy na-
mi i witamy Cie okrzykiem

Niech zyje Prezydent Rzeczypospolitej!

Obecni entuzjastycznie podchwytujg okrzyk, po-
czern'wszyscy przechodza do hali maszyn, gdzie po
krotkiem przemowieniu ks. proboszcz Radonski do-
konat poswiecenia.

Po powrocie do hali montazowej p. Prezydent
zasiadt w fotelu, majac po prawej stronie p. Woje-
wode, poi lewej za$ gen. Raszewskiego.

Mitg sensacje wywotata mowa gen. Leveque'a,
wygtoszona po polsku. Podajemy jej tresc:

Panie Prezydencie, Panowie!

Honor, za jaki sobie poczytuje, dzisiejszg ma obe-
cnos¢ na tem zebraniu jest dla mnie nietylko wiel-
kim zaszczytem, lecz zarazem sprawia mi duzg przy-
jemnosé.

Osobiscie -nie jestem zwolennikiem uroczystosci
i oficjalnych mé-w. Ale dzi$, tutaj stoje wobec czego$
rzeczywistego, wsrdd pracy. — Lotnicy nasi prawdzi-
wi lotnicy, zacheceni przyktadem swych kolegéw
z innych krajow — Bleriotdw, Farmanéw, Breguetow,
ktérym udato sie juz stworzy¢ u siebie w kraju wiel-
ki przemyst lotniczy — postawili réwniez sobie za
zadanie osiggng¢ to samo u nas w Polsce.

Zwigzek Lotnikéw Polskich w Poznaniu, zakta-
dajgc fabryke ,Samolot”, nie szukat formut zawitych
i handlowych: sktadam im wiec cze$¢ wobec wszyst-
kich za lgczaca ich solidarnosé, inicjatywe i patrjo-
tyzm.

Fabryka juz pracuje i niebawem bedzie produ-
kowata.

Nie czekajagc na koniec zatatwienia nieuniknio-
nych formalnosci urzedowych ,Samolot® zaangazo-
wat wihasne swe Srodki. —. Nalezy schyli¢ czoto
w uznaniu takich zalet — stanowig one site wiel-
kich demokracyj.

Dzieto Zwiazku Lotnikéw stanowi cigg dalszy
pracy Lotnictwa Armji czynnej.

Whkroétce, dzieki lotniczej -szkole cywilnej, jakg
Zwigzek ma przy poparciu Panstwa zatozy¢, bedzie
on pomocny przy przygotowaniu Lotnictwa Wojsko-
wego.

W ten sposOb znajdzie tu swoj wyraz w dziedzi-
nie sit powietrznych wspéipraca spoteczenistwa z
Armja, ktéra winna by¢ postawiona za. wzér w po-
czynaniach na przysztosc.

Jestem pelen zaufania co doi przysztosci wytwor-
ni ,Samolot” i witam jego zatozycieli ,,Zwigzek Lot-
nikdw Polskich w Poznaniu“, ktory przedstawia
przyszta zasade ,Lotnictwo dla Lotnikow*. Zwigzek
Lotnikéw Polskich niech zyje!

Nastepnie przemawiat dyrektor gidowny ,Samo-
lotu” inz. Piotr Tulacz, inz. Dobrzycki, prezes LOPP.,
cztonek Zwigzku, pilot dr. Zb. Dalski, ktéry pod-
niost zastugi tworcze inicjatoréw ,Samolotu®: por.
Wawrzyniaka, pilota Malickiego i pil. Hotodynskie-
go. Pan Prezydent kaza} sobie wymienionych panow
przedstawi¢, poczem przy dzwiekach orkiestry i tur-
kocie filmujacego aparatu odjechat na wyscigi. Za
nim opuscili tawice goscie, wsrod ktérych zauwa-
zylismy gen. kom. gdanskiego Strassburgera, jego
poprzednika p. L. Plucinskiego, staroste krajowego
pomorskiego Wybickiego, gen'. Zagoérskiego, putk.
Kleeberga, putk. Wolbecka i. in.

O godzinie 7 wieczorem w Bazarze odbyt sie ban-
kiet, w ktorym- wzieto udziat kilkadziesigt o0-s6b.
Wsréd wesotego nastroju i okolicznosciowych prze-
mowien i toastéw, ktore wyglosili pp. gen. Leveque,
putk. Perini, poset Piechocki, dyr. Twarowski, dyr.
inz. P. Tutacz, hr. Szotdrski i red. ,Lotnika” Zd. Ma-
rynowski, czas uptynat az do godziny 11. Pito za
zdrowie nowej placéwki spoteczno-przemystowej, za
pomysInos¢ lotnictwa, zdrowie gosci i bodaj najowa-
cyjniej zdrowie duchowego twoércy ,Samolotu”
i Zwigzku Lotnikéw por. Czestawa Wawrzyniaka.
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Lotnictwo morskKie.

Jak wynika, z doktadnie przestudjowanych prze-
zeranie pism i artykutdéw, zajmujgcych sie sprawa
lotnictwa — mato kto wie, a wielu niema pojecia o
istnieniu lotnictwa morskiego w Polsce.

W artykule tym chce tylko rzuci¢ pobiezny szkic
rozwoju tego lotnictwa, jego warunki bytu i widoki
na przysztos¢, chciatbym przypomnie¢ tym, ktorzy
sie zajmujg goracymi apelami do spoleczenstwa, aby
w odezwach swych nie zapominali o lotnictwie mor-
skiem, niklem ale waznem, nawet bardzo waznem!

Po zdobyciu polskiego morza i zajeciu wybrzeza
przez gnerata Hallera, po sformowaniu morskiej ma-
rynarki wojennej i jej jako takiem zaopatrzeniu,
idgc Sladami zagranicy, przystgpit éwczesny Depar-
tament Spraw Morskich do organizowania lotnictwa
morskiego, dnia 1 lipca 1920 roku.

Organizacja ta zostata powierzona kapitanowi
marynarki, pilotowi Kaczynskiemu, cztowiekowi
energicznemu i rzutkiemu, ktory z zapalem przysta-
pit do wykonania natozonego nan obowiagzku.

Praca ta byta trudna i zmudna.. Lotnisko nie-
mieckie w Pucku, opuszczone i zdewastowane, przed-
stawiato istng stajnie Augjasza, srodki za$, jakiemi
organizator dysponowat byly minimalne! A jednak
zostat uwienczony jego wysitek pieknemi rezultata-
mi. W ciggu po6t roku, mimo ewakuacji lotniska do
Poznania, mimo utraty ptatowca lagdowego w Gdan-
sku, gdzie bestjalska hotota krzyzacka nie mogac
znies¢ emblematow polskich, rzucita sie na Fokera,
znoszac go zupetnie — lotnictwo morskie zdobywa
najrozmaitszemi drogami kilka ptatowcéw lgdowych
i kilka wodnoptatowcow. Stan osobowy lotnictwa
ros$nie. Brakowi personelu latajgcego zaradza kpt.
Kaczynski stworzeniem doskonale prosperujacej
szkoty morskich pilotow, pod kierownictwem najlep-
szego w Polsce pilota morskiego, chorgzego Stemp-
kowskiego. Szkota ta daje juz w krotkim czasie nad-
spodziewane wyniki.

Whnet jednak wytania sie nowa trudnos¢, nie da-
jaca sie usung¢ przez dowddce, mimo usilnych jego
zabiegOw, a mianowicie brak materjatéw pednych.

Szkota pilotéw zostaje zamknieta, a w koncu, z
polecenia Departamentu, rozwigzana. Loty ustajg,
wida¢ brak zainteresowania sie lotnictwem ze strony
tych, ktérzy o niem pamieta¢ powinni.

Dnia 7 sierpnia 1921 roku przychodzi do Pucka
zaméwiony w roku 1920 transport wodnoptatowcow
bojowych typu Macchi M 9 z 300 HP Fiatami. Wraz
z transportem przybyt wydelegowany przez firme pi-
lot p. Figerio, pod ktérego dozorem miat by¢ prze-
prowadzony montaz tych ptatowcéw i ktéry je miat
przed oddaniem oblata¢. Z braku jednak odpowied-
nich warsztatéw, montaz nie dochodzi do skutku, a
ptatowce zostajg zdeponowane w skiadach.

Ostatecznie krytyczny ten okres zostaje przypie-
czetowany, przydziatem lotnictwa morskiego do stacjo-
nowanego w Krakowie 2. putku lotniczego, pod nazwag
detaszowanego Dywizjonu Lotnictwa Morskiego.

W' miesigc niespetna po tem, nawiedza lotnictwo
puckie nieszczescie w formie powszechnie znanej ka-
tastrofy bombowej, ofiarg ktorej padio wiele osob.
Zdarzenie to pocigga za sobg ustgpienie mianowane-
go w miedzyczasie majora Kaczynskiego, zmiane do-
wodcow", a w rezultacie kompletny zast6j w rozwoju
lotnictwa. OsSmiomiesieczny ten okres likwiduje w
marcu 1923 roku, przydzielony przez Departament
IV. Zeglugi Powietrznej, podputkownik obs. Leonkow
Antoni.

Z przyjsciem jego zmienia sie wszystko na ko-
rzys¢. Odtad zaniedbane i nieskompletowane warszta-
ty rozpoczynajg swe prace, przystepujac do remontu
wodnoptatowcow Macchi M 9, ktére nastepnie z po-
wodzeniem oblatuje chor. Stempkowski doréwnujacy,
a kto wie czy nie przewyzszajacy wszystkich oblaty-
waczy fabrycznych wioskich. Eskadra powoli zyskuje
przepisang ilos¢ aparatow, oraz pilotow', przydziela-
nych przez 2 p. lotn. i Dep. IV ze Szkoty Pilotéw'.

Przybyli latem dwaj obserwatorowie, absolwenci
Oficerskiej Szkoty Obserwatoréw i Strzelcow Lotni-
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czych, oraganizujg nieistniejace-do tej pory plutony:
radjolotniczy i fotograficzny, stawiajac-je na odpo-
wiednim szczeblu swego przeznaczenia.

Dalszy postep lotnictwa zdawat sie by¢ zapewnio-
nym, ale przypuszczenie to okazato sie mylnem. —
Walka Dowddcy o personel, konieczny do sprawne-
go funkcjonowania tego aparatu, skonczyla sie kle-
ska. Brak zainteresowania sie lotnictwem stat sie
po raz drugi widocznym, a warunki, w jakich lot-
nictwo sie rozwija — odstraszajagcemi. Nic dziwnego,
ze personel oficerski topniat i malat, przez co przy-
padato na pozostatych bojownikéw' idei lotniczej —
zadanie potrdjnego, a nawet poczwdrnego wysitku!

Kazdy bezwzglednie zrozumie, ze stan podobny
jest nietrwaty, ze moze nadejs¢ i ta chwila, kiedy po-
zostali dotychczas na swoich placéwkach, powiedza;
-pas — dosé, juz nie mozemy!” — a wodwczas?... Lot-
nictwo morskie przestanie istnie¢, ten z takim mo-
zotem budowany gmach — runie! W wypadku tym
nie pomoga dobre'checi i ciggte zapewniania, z jakie-
mi na kazdym kroku lotnictwo sie spotyka.

Warto przypomnie¢ ostrzezenie: Periculum in
mora! — ZBOROWSKI.

Nocne loty na linjach towarzystwa
Franco-Rumunskiego.

Od dnia 31 maja Tow. Franco-Rumunskie za-
mierza juz istniejgcg linje Belgrad-Bukareszt-Kon-
stantynopol uruchomié podczas nocy. — Zamoéwiono
w tym celu 4 samoloty ,,Candron C. 61 tréjmotorowe
wyposazenie w silniki Hispano Suiza 180 k. m. Kazdy
samolot posiada kabine na 8 oséb, urzadzong z wiel-
kim komfortem, zaopatrzona w Swiatto elektryczne,
ogrzewanie itp. Samolot ,,Caudron C. 61“ jest specjal-
nie skonstruowany do nocnych lotéw, szybko$¢ jego
wynosi 160 kim. na godzine, o ile pracujg wszystkie
silniki, z dwoma utrzymuje sie on z tatwoscig przy
petnem obcigzeniu w linji lotu, z jednym silnikiem
natomiast mozna Brzed’ruzyé czas planowania, wy-
starczajgcy na wybrania najodpowiedniejszego tere-
nu do lgdowania.

».Caudron C. 61" jest maszyng bardzo tatwg do
prowadzenia i lagdowano na niej na bardzo niewy-
godnych terenach bez. najmniejszego uszkodzenia.
Samolot ten jest wyposazony wspaniale. — Obserwa-
tor ma przed soba, procz najnowszych przyrzadow
nawigacyjnych, cate urzadzenie radjo-telefoniczne,
odbiorcze i nadawcze, ktore siegaja - - (odbiorcze)
450 kim., a nadawcze 300 kim., co mu pozwala z fat-
woscig pozosta¢ w statym kontakcie z .miejscem od-
lotu i przylotu. Pilot ma przyrzad radjogniome-
tryczny, za pomocg ktérego, chocby w najciemniejsza
noc, moze utrzymac przewidziany kierunek.

Aby ulatwi¢ w razie defektu przymusowe lgdo-
wanie, ma pilot na przedzie samolotu umocowane
dwa ruchome reflektory o sile 1500 swiec kazdy, kto-
remi moze wedle swego uznania operowac. Drugim
wspaniatym srodkiem ulatwiajacym takze lgdowanie
jest rodzaj rakiety na spadochronie. Rakieta ta, wy-
rzucona z odpowiednief'( wysokosci  osSwieca przez
przecigg wielu minut koto o promieniu kilku kim.

Piloci Tow. Franco-Rumunskiego odbedg w tym
i przysztym miesigcu caly szereg podrozy i lotéw tre-
ningowych. Pierwsze loty odbedg sie na lotnisku
w Bourget. Po diuzszym treningu wykonajg przelot
Paryz-Beauvais-Compiegne-Meaux i z powrotem do
Paryza, poczem zaczng petni¢ swag stuzbe.

Realizacja tego planu stworzy ogromne udogod-
nienie w komunikacji powietrznej miedzy Paryzem
i piekng stolica Turcja. Podr6zni majacy bardzo pil-
ne sprawy w Konstantynopolu lub tez w innych mia-
stach potozonych na tej linji beda mogli w cztero-
krotnie krétszym czasie przebyé przestrzen, ktorg
przebywa t. zw. Orjent-Express. Takze i my moze-
my korzysta¢ z tego powietrnzego Orjent-Expressu,
udajgc sie linjg powietrzng do Pragi, a stamtad juz
mamy potgczenie na Belgrad-Konstantynopol w jed-
ng strone .a-Strassburg-Paryz w drugg strone.
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JOZEF HENDRIKS, kapitan-pilot.

Lotnictwo w stuzbie rozpoznawczej
podczas wojny wszechswiatowej.

1) Kiedy podczas wojny wszechswiatowej linje po-
zycji frontéw przedstawialy coraz bardziej nieprze-
kraczalny chinski mur, zbudowany z szarych piersi
zolnierzy, stojacych na strazy ramie przy ramieniu
z karabinem gotowym do strzatu, z granatem do rzu-
tu i maska przeciwgazowg w pogotowiu, wtedy uzy-
skanie wiadomosci o nieprzyjacielu stato sie coraz
wiecej utrudnione, wielokrotnie nawet nieniozliwe.
Wojska, jazdy, piechoty i artylerji w stuzbie rozpo-
znawczej nie zdotaly uzyska¢ tych wiadomosci o nie-
przyjacielu, jakie byly potrzebne dowoddztwu jed-
nostki wyzszej do ustalenia planu dziatan wojennych,
czy to, by posuwac sie w kierunku nieprzyjaciela,
czy tez, by ochroni¢ sie przed jego natarciem. Do-
wodcy wojsk potrzebowali ,,oczu®, ktoreby byly w sta-
nie z wyzej potozonych pozycyj obserwowac ruchy
przeciwnika w jego mniej lub wiecej ukrytych po-
zycjach. Takim naturalnym narzedziem obserwacji
staly sie oczy oficera-obserwatora z balonéw na uwie-
zi, a w doskonalszym stopniu oczy obserwatora
w samolocie. Zaden wddz, zaden generat nie miat
moznosci obserwowania dzialania na teatrze wojen-
nym tak, jak ten lub 6w miody porucznik-obserwa-
tor z swej ,lozy samolotowej“, stale i prawie wylacz-
nie dla niego rezerwowane]. W locie dziennym i
nocnym, czy to pod biekitnem niebem stonecznym
lub ksiezycowym, czy tez w przestworzach peinych
czarnych, niekiedy groznych chmur, nad obszarem
nieprzyjacielskim czuwat obserwator przy szumie
monotonnego dzwieku motoru samolotu, obserwujac
ruchy wojsk nieprzyjacielskich na drogach, kolejach
i linjach wodnych, fotografujgc pozycje, stanowiska
dziat, k. m, obozy i lotniska nieprzyjacielskie.

Juz na kilka lat przed wojng wszechswiatowa
zwracano uwage w zwigzku z postepem technicznem
lotnictwa w wojskowych czasopismach francuskich,
angielskich i niemieckich na donioste znaczenie sa-
molotu w stuzbie rozpoznawczej armji. Wojskowe
wiladze centralne mocarstw militarnych zdawaty so-
bie w mniejszym lub wiekszym stopniu sprawe, ze
dowddztwo bez lotnictwa bedzie poniekad Slepe; oba-
wy za$, ze wojska wojujace bez lotnictwa moga ulec
pod ciosem nieprzyjacielskich sit lotniczych, przy-
bieraty do$¢ czesto rozmiary fantastyczne. Militarne
mocarstwa europejskie przystapity do formowania
oddziatow wojska lotniczego. Wskutek blednej orga-
nizacji tych férmacyj, a mianowicie nie podporzad-
kowania ich dowo6dcom korpuséw armiji, nie uzyska-
no w pracy pokojowej tych wynikéw, jakie lotnictwo
w stuzbie rozpoznawcze] mogtoby osiagng¢ przy Sci-
stej i harmonijnej wspotpracy z gtdwnymi rodzajami
broni. Pozatem kwestja celowego dysponowania lot-
nictwem byla obcg prawie wszystkim dowddcom
korpuséw armji i dowddcom nizszych jednostek, za$
szczupta ilos¢ ptatowcoéw podczas wielkich dorocz-
nych manewrd6w réwniez uniemozliwita zaznajomie-
nie sie z lotnictwem, bedacym wdéwczas jeszcze w za-
rodku jego zastosowania w armiji. Dopiero wojna
wszechswiatowa przyspieszyta rozwoj lotnictwa. Sa-
moloty w stuzbie rozpoznawczej jety juz w samym po-
czatku wojny odgrywa¢ niezmiernie doniostg role w
stuzbie rozpoznawczej, i lotnictwo stato sie z biegiem
czasu najsprawniejszym  srodkiem  rozpoznania.
Wszelka inna dziatalnos¢ wojska lotniczego byla na-
stepstwem dziatalnosci lotnictwa w stuzbie rozpo-
znawczej armiji.

Wiadomo, iz dobrze celowane bomby byly w sta-
nie zniszczy¢ jakiS magazyp sprzetu wojennego, za-
bi¢ i porani¢ kilkadziesiat ludzi, wysadzic¢ jakis waz-
niejszy most kolejowy itp.; jeden dobrze przeprowa-
dzony lot wywiadowczy byt zbawcg dla setek tysiecy
wojska, i odwrotnie — mylne wiadomosci lotniczej
stuzby rozpoznawczej wymienie dwa loty wywiadow-
korpusow.

Dla zobrazowania doniostego znaczenia lotniczej
stuzby rozpoznawczej wymienie dwa loty zwiadow-
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cze, ktoére z powodu ich wynikéw i skutkéw otrzy-
maty miano lotéw historycznych.

DowoOdztwo niem. armji generata von Klucka
podczas natarcia w kierunku na Paryz miato przed
znang bitwg nad Marng do swej dyspozycji oddziat
lotniczy, ztozony z kilku samolotow. Samoloty uzy-
wano przewaznie do bombardowania tytow armiji
francuskiej, mniej za$ do zwiadow. Pewnego dnia
zauwazyt obserwator jednego samolotu, zaintereso-
wany ruchem Paryskiej armji rezerwowej, ze cze$é
tej armji, po pozornie mato znaczacej potyczce z jed-
nym korpusem armji niemieckiej, posuwa sie w kie-
runku poélnocnym. Na wiasng odpowiedzialnosé
zmienit obserwator nakazany mu kierunek, lotu i za-
obserwowat, ze znaczne sity wojsk francuskich, zig-
czone z jazdg armji brytyjskiej marszatka Frencha,
posunety sie w kierunku potudniowo-wschodnim,
oskrzydlajgc niemieckg armje generata von Klucka.
Wiadomosci tej dowddztwo armiji gen. v. Klucka nie
chciato da¢ wiary. Natychmiast wystane oddziaty roz-
poznawcze jazdy nie byly w stanie potwierdzi¢ tego,
co zwiad lotniczy doniost. Skutki wahania i btedy
taktyczne byly ogromne. Kleska armji gen. v. Klucka
nad Marng pociggneta za sobg strate najlepszych
wojsk armji niemieckiej. Z drugiej strony sprzymie-
rzone wojska francuskie i angielskie, wiedzione przez
marszatkow Joffr'a i Frencha odniosty olbrzymie
zwyciestwo, dzieki dobrej stuzbie rozpoznawczej ich
lotnictwa. Kleska generata von Klucka przyczynita
sie do t. zw. nowej orjentacji wielkiej kwatery gtow-
nej armji niemieckiej, samolot za$ zyskat prawo
obywatelstwa w stuzbie rozpoznawczej armji. Odtad
wzrastato zaufanie do rozpoznania lotniczego.

Drugi przyktad j przedstawia zgubne nastgpstwa
z gOry przesadzonych wynikOw rozpoznania lotni-
czego.

Ot6z generatowie armji francuskiej Sarrail i Ca-
stelnau, chcac zapobiedz upadkowi Camp des Ro-
mains, przedsiewzieli wspoOlne natarcie w .celu
oskrzydlenia pozycyj wojsk nieprzyjacielskich mie-
dzy St. Mihiel a Thiaucourt. Lotnictwo miato jako
zadania, rozpoznanie odcinka nieprzyjacielskiego
miedzy St. Mihiel a Thiaucourt, oraz terenéw don
przylegtych ze szczeglnym obserwowaniem stano-
wisk artylerji nieprzyjacielskiej. Raporty obserwa-
torow zawieraty twierdzenie, ze linje pozycyjne nie-
przyjaciela sg kilkakrotnie przerwane i bardzo stabo
obsadzone, ze na tylach nieprzyjaciela zauwazono
odmaszerujace ba.taljony, szczegolnie na wzgoérzach
koto miejscowosci Thiaucourt, gdzie przed kilkoma
dniami zaobserwowano silniej umocnione i obsadzo-
ne pozycje. Dalej, ze pozycje i stanowiska artylerji
sg po wiekszej czesci maskowane, tak, ze natarcie
ze strony miejscowosci Toul nie bedzie miato powaz-
niejszego oporu. Takie wiadomosci o nieprzyjacielu
dodaty owym generatom otuche do ich przedsiewzie-
cia. Wielka Kwatera Gtéwna armji francuskiej w
dodatku zachecita pismem do tej akcji i zwrdcita
miedzy innym iuwage na konieczno$¢ wyparcia nie-
przyjaciela z wszelkimi sitami bedacymi w dyspo-
zycji z przedpola Camp des Romains miedzy punkta-
mi St. Mihiel—Apremont—Thiaucourt. Plan dziata-
nia zostat ustalony i dzien natarcia zadecydowany.
Wskutek jednak krwawych walk pozycyjnych koto
miejscowosci St. Mihiel termin gtdwnego natarcia zo-
stat 0 48 godzin przesuniety. Czas ten wyzyskano do
Sciggniecia znacznych rezerw i przygotowania odwo-
dow. Zoinierze zostali przez swoich oficeréw poin-
formowani, ze pozycje nieprzyjacielskie sg bardzo
stabo obsadzone i ze rozchodzi sie w pewnym rodzaju
0 marsz spacerowy do Metz. Szat 1| wiara w tatwe
zwyciestwo ogarnety serca zoinierzy. Po wyczerpu-
jacych marszach osiggnety czolowe oddziaty wojsk
nacierajagcych miejscowos¢ Flirey na potudnie od
Thiaucourt. Patrole nieprzyjacielskie cofnety sie po
oddaniu kilku strzatéw, pozycje nieprzyjacielskie za$
nie wzbudzaty powazniejszych przeszkéd. Oddziaty
nacieraty z wielkg odwaga i pewnoscig siebie. Padty
pierwsze pociski artylerji, i w momencie potem hura-
ganowy ogien zaporowy skosit przednie oddziaty.

*) Wedtug Zrédet niemieckich.
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Gtéwne wojska nacierajagce odniosty podczas 3 go-
dzin trwajgcego ognia artﬁleryjskiego ogromne stra-
ty. Jednak po chwili wahania, nie cofneli sie, stu-
chajac rozkazu ,,il faut tenir!* Dopiero po wyczerpu-
jacych krwawych walkach z zawziecie bronigcym sie
i zupelnie przygotowanym nieprzyjacielem i po ol-
brzymich stratach poszczegoélni oficerowie zarzadzili
odwrot, ubezpieczajac sie przed przeciwnatarciem
nieprzyjaciela. W wielu miejscach odwr6t stat sie
wprost chaotyczng ucieczkg z pozostawieniem broni
i amunicji nacierajgcemu nieprzyjacielowi.
(Cigg dalszy nastgpi.)

Korzysci lotnictwa zaglowego.

1. Dla komunikacji powietrznej.

Do lotu zaglowego nadajg sie najlepiej aparaty
0 jaknajmniejszej wadze. Brak motoru i urzgadzenia
napedowego umozliwia budowe uproszczong, a tem-
samem obniza koszty budowy aparatu. Konstrukcyj-
ne wydoskonalanie niektérych wyprébowanych sa-
molotoéw zaglowych naprowadzito z drugiej strony
na pozyteczne takze dla budownictwa samolotow
motorowych wskazowki.

Proby w zakresie lotnictwa zaglowego sg dzi$
dlatego szczegdlnie wazne, ze miody przemyst polski
nie moze jeszcze zdoby¢ sie na kosztowne proby
w zakresie lotnictwa motorowego. Przytem okaze
sie z pewnoscia, iz z doswiadczen z samolotem bez-
motorowym wyptynie wiele pozytku takze dla apa-
ratu motorowego; znajdzie sie¢ zapewne takze sposob,
przy oparciu sie na doswiadczeniach z zaglowcem, na
zamiane, aparatu motorowego na zaglowy przez od-
jecie silnika. Tak w miare postepu technicznego
podniesie sie ekonomja komunikacji powietrznej. Po-
niewaz dla tej komunikacji poza innemi wzglad na
efekt gospodarczy jest ostatecznie rozstrzygajacy, wy-
datne poparcie sprawy zaglowca powietrznego przy-
czynitoby sie do potanienia komunikacji powietrzne;.

Brak motorowego urzadzenia napedowego, a wiec
uproszczona konstrukcja, warunkujg niski koszt bu-
dowy aparatu. Z jednej strony tanio$¢, z drugiej za$
mato dotagd doceniana przyjemno$¢ lotu bezmotoro-
wego, niezawodnie popchng sprawe zaglowca po-
wietrznego naprzod.

Pozatem lotnictwo zaglowe bedzie mogto doko-
na¢ cennych obserwacyj nad wiatrami i prgdami po-
wietrza i przyczyni¢ sie znakomicie do wzbogacenia
aerologji i meteorologji.

. 2. Dla sportu.

Zaglowy sport lotniczy juz obecnie zalicza sie do
niekosztownych a przyjemnych wielce rozrywek.
Uzycie matych silnikéw stanowi tatwe przejscie do
wiasciwego motorowego sportu lotniczego. Prawdo-
podobnie w przysztosci sportowiec lotnik bedzie magt
korzysta¢ w réwnej mierze dowolnie z powietrznych
zrodet energji jak i z ustug, rezerwy motorowej.

Miodziez w dotychczas urzgdzanych zawodach
zaglowo-lotniczych uczestniczyta z wielkim zapatem.
Idea zeglugi powietrznej dzieki udziatowi miodziezy
w tym nowym i niezwykle pozytecznym dla zdrowia
sporcie znajdzie tatwy przystep do szerokich mas,
przez co z jednej strony rozpowszechni sie o0golna
znajomos¢ lotnictwa, a z drugiej podniesie zaintere-
sowanie komunikacjg powietrzna, korzystne dla jej
rozwoju.

3. Dla wyszkolenia pilotow.

Przez szkolenie personelu lotniczego zapomoca
aparatow zaglowych osiegnie sie powazne obnizenie
wydatkow tak personalnych jak i materjalnych. Wy-
szkolenie bedzie przytem gruntowniejsze, gdyz uczen
czesciej niz dotad bedzie miat do czynienia z nie-
zwyklym ukladem stosunkow powietrza i wiatru.
Wysubtelni to ,odczucie” lotnicze ucznia, tak bardzo
potrzebne zwiaszcza podczas lotu Zaglowego, oparte-
go wilasnie na znajomosci Stosunkéw powietrznych.

Dotychczasowe doswiadczenia pouczaja, iz wszy-
scy ci uczniowie lotnicy, ktorzy zapoznawali sie
praktycznie z lotem zaglowym, po bardzo krétkim
czasie wyszli na doskonatych pilotow.

W komunikacji powietrznej niezadtugo wzmoze
sie popyt za dobrze wyszkolonym personelem zapa-
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sowym. Pilotom wczesniejszych szkél daje zatem
lotnictwo zaglowe doskonatg sposobnos¢ do nabycia
wprawy i zachowania swego uzdolnienia.

Mtodziez poswiecajaca sie technice jak i kon-
struktorzy i inzynierzy, posiedg doskonatg sposobnosé
do demonstracji nabytej wiedzy teoretycznej, dzieki
temu, ze lot zaglowy o wiele fatwiej pozwala poznac
techniczne wiasciwosci samolotu niz lot motorowy.

Wyszkolenie pilotéw przy pomocy zaglowcow do-
starczy doskonatego personelu takze dla fabryk apa-
ratbw motorowych.

Takze i panstwo, o ile mu zalezy na rozbudowie
dobrej komunikacji powietrznej, jest zainteresowane
w posiadaniu jaknajwiekszego zastepu dobrze wy-
szkolonego personelu lotniczego. Poparcie zatem lot-
nictwa zaglowego jest i z tego wzgledu wskazane.

CZ. WAWRZYNIAK, pilot.

Urzadzenie najnowszego ,,Zeppelina®“

W warsztatach Luftschiffbaugesellschaft Frie-
drichshafen trwa gorgczkowa praca nad wykoncze-
niem nowego powietrznego krazownika, typu Zeppe-
lin. Sterowiec napetniony w tych dniach gazem, nie-
bawem dokona pierwszych probnych lotéw nad jezio-
rem Bodensee i okolica. Balon ten zakupiony zostat
przez rzad Standéw Zjednoczonych i przeznaczony jest
do przewozenia poczty, przesytek i pasazeréw pomie-
dzy Ameryka i Europg. Nowy krazownik wykonany
bardzo Iluksusowo z uwzglednieniem najnowszych
zdobyczy techniki nosi nazwe fabryczng ,L. Z. 26"
Doswiadczenie, zdob?/te podczas ostatniej wojny na
100 Zeppelinach znalazto swéj wyraz w konstrukcji
tego balonu. Dltugos¢ jego wynosi 200 mtr, S$rednica
polgrzecznego przekroju 27,64 mtr., najwieksza wy-
sokos¢, tacznie z gondolami, 31 mtr., pojemnos¢ gazu
w 13-tu wewnetrznych komorach 70.000 mtr. szescien-
nych, ciezar whasny 41300 kg., sita nosna 41.000 kg.
Ostatnie gtosne podrdéze dwuch balonéw tego samego
systemu, z ktorych francuski sterowiec ,Dixmude”
ulegt tragicznej katastrofie w czasie burzy na morzu
Srodziemnem, w poblizu Sycylji, amerykanski zas$,
przeznaczony do podrézy na biegun potnocny, ,.She-
nandoah“ porwany przez wiatr przy wyprowadzaniu
z hangaru, ocalat jedynie dzieki energji I przytomno-
Sci jednego z inzynieréw, pouczyly, ze dotychczasowa
moc silnikow nie wystarczata dla pewnego manewro-
wania sterowcami w czasie burzy. Przy budowie ba-
lonéw, przeznaczonych do wielkich podrézy ponad
Atlantykiem, zwrécono specjalng uwage na dobér ta-
kich silnikéw, ktéreby posiadaty mozliwie najwiek-
szg sprawnos¢ i wytrzymatosé, przy mozliwie matem
zuzyciu paliwa. W ,L. Z. 26" zastosowano, zamiast
dotychczas uzywanych 260-konnych silnikéw typu
~Maybach®, silniki 400-konne tego samego typu. Kon-
struktorzy liczg, ze nowy krazownik, wyposazony we
wszelkie najnowsze urzadzenia, bedzie mogt tatwo
sprosta¢ trudnosciom podrozy.

L. Z 26" posiada 6 wielkich gondoli, zdolnych
do lgdowania na ziemi i opuszczania sie nha morze.
W pieciu gondolach!l umieszczono silniki, po jednym,
12-cylindrowym 400-kon. ,,Maybach“, w kazdej. Prze-
dnia, najwieksza, gondola sktada sie z dwuch czesci.
W pierwszej czesci znajduje sie kabina z catkowitem
urzadzeniem do sterowania, kabina dla komendanta,

. dwie kabiny dla oficeréw, jedna wspdlna jadalnia i

osSm matych kabin dla obstugi. Wszystkie te ubikacje
potaczone sa korytarzem, ktéry prowadzi do przy-
legtego przedziatu pasazerskiego. Druga cze$¢ gon-
doli, przeznaczona dla pasazerow, skiada sie z pieciu
obszernych kabin, ktére na noc moga by¢ zamienione
na sypialnie, urzadzone jak w najbardziej komforto-
wym hotelu, z cieptg wodg do mycia itp. Kuchnia
catkowicie obita blacha aluminjowa, posiada piec
elektryczny. Na sterowcu pomiesci¢ sie moze piet-
nastu do dwudziestu pasazeréw. Wewnatrz balonu,
do ktorego prowadzi z kazdej gondoli wygodna dra-
bina, znajduje sie 20 wielkich ubikacyj, przeznaczo-
nych na pomieszczenie 12.000 kg. poczty i bagazu. —
Przecietna szybkos¢ lotu wynosi 105- 110 kim. na go-
dzine, najwieksza szybkos¢, z petnem obciazeniem
120 km. na godzine.



Nr. 5.

Pierwszy przelot miat odby¢ sie w koncu kwiet-
nia lub w poczatku maja, jednakze, jak donoszg
Zeppelinwerke®, zostat odtozony z powodu niedosta-
tecznego wyprébowania silnikdw i pewnosci ich pra-
cy. Po dokonaniu prébnych lotow i ostatecznem wy-
regulowaniu silnikow, ,L. Z. 26“ zostanie wyprawio-
ny do Ameryki drogg powietrzng przez Szwajcarje
i Francje do zatoki Biskajskiej, a stamtad wpoprzek
Atlantyku do Nowego Swiata. Lot ten nastgpi praw-
dopodobnie w koncu maja i trwac¢ bedzie bez lado-
wania pie¢ i pot doby. Sterowiec az do miejsca.prze-
znaczenia prowadzi¢ beda piloci niemieccy.

E. HOLODYNSKI, pilot.

Wptyw lotnictwa na literature.

Odczyt p. Faure-Favier w Warszawie.

25 b. m. przybyla do Warszawy z Paryza samo-
lotem p. Faure-Faviér i zaproszona przez L. O. P. P,
wygtosita w ubiegtg niedziele (27 bm.) odczyt o lot-
nictwie w lokalu francuskiego klubu wojskowego
przy ul. Zielnej Nr. 25. Streszczenie odczytu poda-
jemy za ,Gazetg Warszawskag™:

Prelegentka, ktéra inteligencje i swade taczy
z ujmujacg powierzchownoscig, wygtosita interesu-
jacy odczyt o zwigzku lotnictwa z poezja i jego wpty-
wie na poetéw i prozaikéw francuskich 1 polskich.

Dwudziesty wiek moznaby, zdaniem p. F. na-
zwa¢ wiekiem podboju powietrza. Lotnictwo, to ucie-
leSnione marzenie poetow catego Swiata, ktérzy z Le-
onardem da Vincim, genjuszem renesansu na czele,
snuli poprzez wieki sen o podboju powietrza. J. J.
Rousseau w mato znanym utworze przechowywanym
w Bibljotece Narodowe] w Paryzu pisat w roku 1742:
-ludzie podbili ziemie i eopanowali wode, czemuz
wiec droga powietrzna miataby im by¢ zamknieta.
Czemu ptaki majg mie¢ pierwszenstwo przed Ilu-
dzmi.."

W roku 1783 gdy fizyk francuski Charles wzbit
sie w powietrzu na balonie wobec krdla i dworu,
mysl o lotnictwie opanowata umysty nietylko uczo-
nych, ale i poetow.

Victor Hugo w poemacie o Renie opisuje widoki
Francji widziane z ,lotu ptaka“ a w listach swych
kilkakrotnie zaznacza, ze ,przysztos¢ jest dla komu-
nikacji powietrznej“. To samo Michelet, Gauthier,
Musset, Baudelaire i Prudhomme, ktoérego wyprawa
francuskich lotnikow natchneta do napisania poema-
tu. Maupassant byt pierwszym literatem, ktéry zdo-
byt sie na odbycie powietrznej podrézy, opisat ja
w mistrzowski sposéb w noweli ,La Haut“ Anatole
France w 13 roku zycia marzyt o karjerze lotnika,
tak go zachwycit odczyt jakiego$ nieznanego ,skrzy-

dlatego rycerza“, a ksigzka jego ,Sur la terre blau- |

che" swiadczy o zainteresowaniu sie tym problemem
rowniez i w pozniejszym wieku.

Po chwilowej przerwie, wywolanej pewnem
oswojeniem sie z nowym wynalazkiem, temat lotni-
ctwa, zwilaszcza po pojawieniu sie wspaniatej ksigzki
D‘Annunzia ,Forse che si orse che no“ stat sie ulu-
bionym tematem poetéw i powiesciopisarzy. Rostand
napisat ,Le cantique de l'air“, bedacy hymnem po-
chwalnym na cze$¢ aeroplanu. Wsrod najnowszych
poetéw Paul Fort ,ksigze poetow" i oryginalny Apoli-
naire, pisali na ten sam temat. Futurysci, lubisci,
formisci i wyznawcy wszelkich ,izméw" znajduja
w tej dziedzinie niewyczerpane bogactwo pomystow.

Pani Faui-e wspomniata rowniez o poetach i po-
wiesciopisarzach  polskich, cytujagc Zeromskiego
L,Urode zycia“, z ktérej odczytano fragment (w jezy-
ku polskim).

Na zakonczenie odczytu pokazano interesujace
projekcje swietlne z dziedziny lotnictwa, z ktérych
obrazy przedstawiajgce ekwilibrystyczne popisy mito-
dych Amerykanek i Francuzek na aeroplanach, uno-
szacych sie na wysokosci 2 tysiecy metrow obudzity
podziw,

Pani Faure-Favier opowiadajac o rozwoju i po-
pularnosci lotnictwa, zaznaczyta, ze w Ameryce i An-
glji jest zupetnie zwykiy rzecza posiadanie wlasnego
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malego aeroplanu. Milode Angielki same odbywajg
wycieczki do Francji i nprz. na pierwsze $niadanie
albo do Nicei na partje golfa, poczem wracajg do
swych zajec.

Fantazje Wellsa zaczynajg sie materjalizowac.
Maluczko, a powietrze zaroi sie od metalowych pta-
kéw, ktére szumem swych skrzydet zagtusza cwier-
kanie wrobli i zastonia- nam biekit nieba.

Chudokosciste Angielki z Baedekerami i w oku-
larach fruwac sobie beda nad dachami doméw i za-
czepia¢ o wieze koscielne. Zdaje sie jednak, ze wie-
zom polskich kosciotow nie predko to bedzie za-
grazac. el-ce.

Ze Zwigzku Lotnikow Polskich.

Tow. akc. fabryki czekolady ,Goplana“ ztozyto
4 000 000 006 marek (cztery miljardy marek) jako ce-
gietke na podwaliny majgcego powsta¢ w Poznaniu
domu lotnika polskiego. Rada nadzorcza tegoz towa-
rzystwa na ten sam cel ztozyla 670000 000. — Za
hojny dar wladzom towarzystwa, a w szczegélnosci
p. dyrektorowi Pradzynskiemu skladamy serdeczne
podzikowanie.

Cztonek Zwigzku p. pilot Stefan Czyzewski, prze-
bywajacy obecnie na studjach w Paryzu, nadestat na
rece Zarzagdu Z. L. I’ pozdrowienie dla wszystkich
znajomych kolegéw cztonkow.

Zarzad Zwiazku wyraza rownoczesnie p. Czy-
zewskiemu serdeczne podziekowanie za przyczynienie
sie do rozwoju bibljoteki Z. L. P. przez prenumero-
wanie od roku tygodnika francuskiego ,Les Ailes*.

Na fundusz organizacyjny Z. L. P. ziozyli:
p. sierz. pilot Muslewski z Bydgoszczy 7.500.000 mkp.
Poznariska Spétka Okowiciana 200.000.000
Firma Kielman i Tutacz z Poznania 500.000.000 ,
p. obs. lotn. Gietda z Kobylina 5.000.000 ,

razem 712.400.000 mkp.
Podajgc powyzsze do publicznej wiadomosci, wy-
razamy chojnym ofiarodawcom serdeczne podzieko-
wanrie za dar i piekny, obywatelski przyktad dla in-
nych.
Za Zarzad
(—) Hotodynski, skarbnik.

Cztonkdéw, ktorzy nie posiadajg dotad legitymaciji,
uprasza sie o nadestanie 2 fotografji 5X7 cm. z wia-
snorecznym podpisem na odwrotnej stronie.

Kronika lotnicza.

TRENOWANIE W LATANIU PILOTOW REZERWY.

(Rozkaz M. S. Wojsk. N. 9 pkt 182 z d. 8 marca 1921 r.)

By da¢ moznos¢ bezterminowo urlopowanym pi-
lotom trenowac sie w lataniu zezwalam im lata¢ w
najblizej ich stalego zamieszkania stacjonowanych
dywizjonach lub szkotach pilotow. W tym celu kazdy
bezterminowo urlopowany pilot, ktory zechce treno-
wac sie winien wnies¢ podanie do dowodcy dywizjo-
nu lub szkoty.

W powyzszem podaniu winien bezterminowo ur-
lopowany pilot zobowigza¢ sie, ze podczas trenowa-
nia bedzie przestrzegat wszelkie przepisy wojskowe i
lotnicze i za ich nieprzestrzeganie odpowiadat na
ogoblnych zasadach, wedlug obowigzujacego kodeksu
karnego wojskowego.

Zgtaszajacy sie do trenowania winien przed od-
nosnym dowddcg wylegitymowac¢ sie dokumentami,
ze jest pilotem bezterminowo urlopowanym.

Sktada¢ podania w chwili obecnej mozna u do-
wodcow szkdt i u dowodcow dywizjonow lotniczych.

Minister Spraw Wojskowych
() Sosnkowski, gen.-por.

AWANSE W LOTNICTWIE.
Wedtug dziennika personalnego No. 32.
Pputkownicy mianowani putkownikami: Pertni

inz, De Beaurain Ja-
nusz inz.
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najprzyjemniejszym napojem uznanej dobroci

PIWA KOBYLEPOLSKIE!

ZADAJCIE WSZEDZIE!
BROWHR 1 SLODOWNIH KOBYLEPOLE

TEL. POZNAN 3192. TEL. POZNAN 3192.

-\J ézef Kiel man nz. Tutacz & Wojtyga z Bydgoszczy =

| Poznan, Piekary 9" - Telefon 11-68. I
| Specjalnos$é: Dostawa wszelkich artykutdw i maszyn wchodzgcych w zakres |
| lotnictwa i przemystu metalowego............ccccviviiiiiiiii e, |

e e g e s A s
BT o [T G ————,m;nig

L, ISKROPOL”

FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTO-
ROW SPALINOWYCH | WY-
ROBOW METALOWYCH

T. zo. p. w POZNANIU.

FABRYKA: ULICA DOLNA WILDA 35. TEL. 5500.

WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

~OAMOLOT" SP. ARG.

POZfIAfl - LEAWICA

. Budowa samolotéw wszelkich typéw wedtug wilasnyeh projektéw
i licencji, dla wojska, szkdét technicznych, zeglugi powietrznej i sportu,
oraz czesci zapasowych.

Il.. Remont silnikéw spalinowych, specjalnie rektyfikowanie i szlifowah-
nie cylindrow, wyrdb czesci motorowych.

I11. jMlasowa produkcja artykutéw drzewnych. Wiasne laboratorjum twy
trzymatosei materjatdw, przeszito 50 obrabiarek do drzewa i metalu.

Popierajcie przy konkursach na dostawy fabryke Zw. Lotnikéw Polsk.
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Pputkownikami mianowani majorzy: Loria Leop.,
dr. Plodowski Zych Zdzistaw inz., tupinski Czestaw
Albin, Bielawski Wiadystaw Franciszek, Torun Wia-
dystaw, Jasinski Stanistaw (of. Szt. Gen.).
Majorami mianowani kapitanowie: Filipowicz Cze-
staw, lwaszkiewicz Wactaw, Sielewicz Juljan, Domes
Augustyn Lambert, Kralewski Wiadystaw, Wilman
Wiktor (of. Szt. Gen.), Heller Wiadystaw Eugienjusz
(of. Szt. Gen.), Kalkus Witadystaw Jan, Wereszczyn-
ski Tadeusz Kajetan inz., Wieden Franciszek, Prauss
Tadeusz, Kara$ Edward Jan.

Kapitanami mianowani porucznicy: Wojdyga
Adam Maksymiljan Teofil, Korowacki Michat, Malik
Karol, Pistl Zygmunt, Jarina Tadeusz, Szczekowski
Stanistaw, Szymyslik Alfons, Nazarkiewicz Stani-
staw, Malicki Jan Kazimierz, Brodowski Feliks, Stafa
Marjan, Witulski Stefan inz., Moszczynski Lucjusz;
Wincenty, Tworek Tomasz, Miskiewicz Tadeusz, Pa-
wiowski Stanistaw Wojciech, Fabian Bronistaw, Kre-
towicz Chrystjan Mieczystaw, Romanowski Antoni,
tozinski Zbigniew, Giedgowd Ignacy, Kowalczyk
Adam, Korcz Stefan, Sidor Jozef, Zacharewicz Kazi-
mierz, Popiel Wiadystaw Marjan Antoni, Sioda Mar-
jan, Pininski Franciszek Ksawery, Berezowski Stefan.

FRANCUSKI KONKURS SAMOLOTOW KOMUNIKA-
CYJNYCH.

Z poczatkiem wrzesnia rb. odbedzie sie we Francji
konkurs samolotéw komunikacyjnych, w ktérym.mo-
ga bra¢ tylko udziat piloci i samoloty francuskie.

Sita motoru nie moze przekraczac przy samolo-
tach jednomotorowych 100 HP., przy dwumotorowych
180 HP., przy tréjmotorowych 240 HP i przy cztero-
motorowych 280 HP. Przestrzen przelotu wynosi
2.120 kim. w 18 etapach i 11 dniach. Loty odbeda sie
na drodze Paryz-Orleans-Bourges-Tours-Angers-Cha-
teauroux-Clermont Ferrand - Lyon - Chalons - Dijon-
Luxeuil-Strassburg - Nancy - Metz - Charleville-Valen-
ciennes-St. Inglevert-Amiens-Paryz. Zmiana pilota
dozwolona. Wszystkie miejsca pasazerskie muszg
by¢ obsadzone. Wyznaczono 8 nagréd od 20.000 do
40.000 frankow.

LOTY DOOKOLA SWIATA.

Grupa lotnikéw angielskich pod komendg Mac
Larena, ktéra rozpoczeta dnia 25 marca r. b. lot do-
okota Swiata, osiegneta le Havre (w gestej mgle) 25-go
marca, Lyon dnia 26, Civitavecchia dnia 27, Rzym
dnia 28. Odlot z Rzymu i przylot do Brindisi dnia 30,
tego samego dnia lot dalszy do Aten, ktorych z po-
wodu defektu silnika nie osiegnieto. Lotnicy lado-
wali przymusowo na jednem z jezior w Korfu i ocze-
kuja nadejscia czesci zapasowych z Anglji.

(Z Aeroplane.)

ORAN—ALICANTE.

Jak ,Les Ailes” z dnia 6. I1l. 1924 r. donosi, uru-
chomiona zostata dnia 1. Il1l. r. b. nowa linja komu-
nikacji lotniczej pomiedzy Oran i Alicante, ktorej
samoloty dwumotorowe ,Lioré et Olivier® hydropla-
ny, précz poniedziatkbw kursujg codziennie w obie
strony. Samoloty wyposazone w najnowsze urza-
dzenia radjotelegrafji. Ditugos¢ linji wynosi 300 km.

LONDYN—RZYM.

Angielskie i wiloskie towarzystwa lotnicze przy-
stepuja do uruchomienia w r. b. nowej linji komuni-
kacji lotniczej pomiedzy Londynem i Rzymem.

STOCKHOLM—LENINGRAD.

W Szwecji, Finnlandji i Rosji powstaty nowe to-
warzystwa komunikacji lotniczej na linji Stockholm-
Helsingfors-Leningrad (Piotrograd). Podtuzenie tej
linji do Norwegji i Anglji jest w opracowaniu.

SAMOLOTEM MINIATUROWYM Z STUTTGARTU
DO BENSHEIM.

Dypl. inz. M. Schrenk dokonat z jednym pasaze-
rem przelotu na-samolocie, skonstruowanym przez
Regierungsbaumeistra H. Kiem, typ Daimler L. 15
z tylko 7/9-konnym silnikiem motocyklowym, z Stutt-
gartu do Bensheim.
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120 kim. dtuga przestrzen przeleciat samolot, z
osiggnieciem 1100 mtr. wysokosci, w 1 godz. 30 min.
Ogolny czas lotu 2 godz. 2 min. Lot ten zaliczy¢
mozna do rekordu $wiatowego pod wzgledem czasu,
odlegtosci i osiagnietej wysokosci dla dwumiejsco-
wych samolotéw miniaturowych.

(Flugsport 29. 111. 24)

INTERESUJACY EKSPERYMENT.

Stary lagdowy samolot pasazerski typu D. H. 18
(Limuzyna) z 450-konnym silnikiem Napier-Lion,
przeznaczony zostat przez Anglikdw do lgdowania na
morzu. Na miejsce 8 pasazerow zabrany bedzie ba-
last. Ma by¢ zbadane jak sie dany samolot przy la-
dowaniu na wodzie zachowuje i jak dilugo moze Ssie
na powierzchni utrzyma¢. Dla przejecia pilota be-
dzie trzymana jedna t6dz w pogotowiu. Po przepro-
wadzeniu eksperymentu samolot zostanie wydobyty.

' (Flight 13. 111. 24)

RADJOSTACJA HAMBURSKIEGO PORTU LOTN.

Port lotniczy Fuhlsbittel pod Hamburgiem wy-
posazony zostat jako pierwszy z portéw lotniczych
niemieckich w stacje radiotelefoniczng (telefon bez.
drutu) najnowszej konstrukcji. Fale elektromagne-
tyczne siegajg dla radiotelefonu 800 kim., dla radjo-
telegrafji 1500 kim., tak ze przy korzystnych warun-
kach bedzie mozna osiegng¢ radiotelefoniczne porozu-
mienie z Londynem, Paryzem, Zurychem, Wiedniem,
Warszawg, Krolewcem i Stockholmern. Stacja ta do-
nosi¢ ma o warunkach atmosferycznych, o startach
1 ladowaniach w innych portach lotniczych, a przede-
wszystkiem stuzy do bezposredniego porozumienia
sie radiotelefonicznego ze znajdujgcemi si¢ w po-
wietrzu samolotami.

Komunikacja lotnicza zdobyta w tym kierunku
nadzwyczajng pewnos$¢. Przedewszystkiem okaze sie

I to przy naglem zjawianiu sie mgly i innych nie-

korzystnych dla lotnika zjawisk atmosferycznych.
Nowe to urzadzenie uzupetnito komfortowe wypo-
sazenie Hamburskiego Portu Lotniczego w nowg zdo-
bycz techniki. (Flugsport 14. 111. 24)

NAPELNIANIE BENZYNA PODCZAS LOTU.

Napetnianie benzyng podczas lotu przeprowadzo-
no pierwotnie w Ameryce, obecnie za$ nad lotniskiem.
Le Bourget we Francji, na wysokosci 300 mtr.

Samolot z benzyng leciat ponad drugim samolo-
tem, spuscit 30 metrowy dtugosci waz, ktéry z trud-
noscig pochwycit obserwator i potaczyt ze zbiorni-
kiem. Cafa ta manipulacja trwata 5 minut.

2 FUNTY STERLINGOW KARY ZA SPLOSZENIE
KONIA.

Pewna fabryka cygar przeprowadzata reklame
lotniczg przez rzucanie z samolotu ulotek. Azeby
zwrdéci¢ na siebie uwage, lotnik spuscit bombe, ktora
w powietrzu eksplodowata. W Richmond zostat pilot
aresztowany i skazany na 2 funty sterl. kary dlatego,
ze huk bomby sptoszyt konia. (Aviation 21. 5. 24)

Koniec czesci redakcyjnej.
Za dziat redakcyjny odpowiada Zdzistaw Mary nowski.

GRANDS VINS MOUSSEUX-
nn

REIMS -""POZNAN

TE! .. TTi i—!ll nr—

Deski wszelkiego rodzaju, Kloce,
s Kopalniakij Oleje i smary
. pierwszorzedne] jakosci po cenach przy-

stepnych poleca;
DOM HANDLOWY | TECHNICZNY

,,PILOT"

Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Batoreg4o.
u »@ m-m m m =3



Str. 10. LOTNIK Nr. 5.

BONKPOINANSKI Zi -

: Poznan, ul. 27 Grudnia 4.
' BANK DEWIZOWY '

Rachunek przekazowy w P. K. K. P. N? 2882.
) » w P. K. O. 200820.

Adres telegr. Bekape Poznan.
Telefon N° 2440, 2449. Telefon N° 2440, 2449.

ODDZIALY: Warszawa, Kredytowa 4, telef. 9454,
Adres telegr. Kredbekape, Warszawa.
Zbaszyn, Marszatkowska 26, telef. 42.
Kantor Wymiany, Poznan — Dworzec telef. 6944.
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