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15. wrzeSnia 1922.

Fabryka ,Samolot”
zalozona przez Zwigzek
Lotnikdw Polskich.

,,Stolarnia”

W dniu dzisiejszym uiplywa dwa lata ad czasu, gdy prezesem p. Drem Dalskim na czele i Zarzadu, a wiec
kilku z nas postanowito zatozy¢ towarzystwa, klub lub w pierwszym rzedzie p. prezesa C. Wawrzyniaka, za-
zwiazek .lotnikbw. Po zebraniu organizacyjnem, ktére czeta zataczac coraz szersze kregi i po paromiesiecznych
odbyto siei skromnie przy udziale 13 cztonkow, zaczat usitowaniach widzimy jej wyniki. Zwigzek liczyt 15. 9.
zwigzek egzystowaé, przybierajgc sobie nazwe Zwigzek 1922 — 13 czionkdw, 1. 10. — 25, 1. 11. — 36, 1. 11. — 41,
Lotnikéw Polskich. Owocna praca Rady Nadzorczej z 1. 1. 1923 — 45,1 2 —51, 1. 3. —52 1 4 — 60, 1. 5
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— 72, 1. 6. — 85, 1. 7. — 104 cztonkdéw, a 1. 8. —-115.
Tu musze przerwaé, by naznaczy¢ pierwszy przejaw
mysli tworczej na szerokg skale. W liipcu 1923 r. po-
wstaje mysl zbudowania wzgl. zatozenia fabryki samo
lotbw. Mysl ta wkrotce po tern, dzieki pracy Zarzadu
zostaje wecielona w czyn i dn. 15. sierpnia p-owstaje fa-
bryka ,Samolot”, ktéra po licznych zmaganiach, szcze-
golnie spowodowanych dewaluacja i pozniejszym bra-
kiem gotéwki na rynku, dzieki pracy por.-pil. C. Waj-
wrzyniaka, ktory wchodzi réwniez w sktad Rady Nad-
zorczej fabryki, oraz inz. P. Tutacza, obecnego dyrekto-
ra fabryki, rozrasta sie do bardzo powaznych rozmia-
réow i poswiecona (patrz nr. 5 ,Lotnika“) dnia 30 kwie-
tnia 1923 w obecnosci Prezydenta Panstwa, juz zaczyna
produkowac.

Réwnocze$nie z powyzszem sam Zwigzek rozwija
sie dalej. 1. 1 244 liczy 181 czionkow, 1. 7. 24. 246, a
dzis 256.

Krotko-przed walnem zebraniem dn. 15. 2. 1924 po-
stanowiono, odczuwajac potrzebe posiadania wiasnego
organu, stworzy¢ odpowiednie pismo. Projekt juz byt
a jaki dotad co Z. L. P. postanowit, musiato w krotkim

czasie przyjac realne ksztatty. Zwotano ad hoc zebranie
komitetu redakcyjnego’ i po dtuzszem pitowaniu i prosze-
niu uzyskano- bezinteresowng-~wspotprace p. redaktora
Z. Marynowskiego. Drukarnia Polska zgodzita sie na
ulgowych warunkach drukowa¢ pismo i 15 lutego ,Lot-
nik“ pojawit sie na Walnem Zebraniu. Co on kosztowat
wysitkOw i pracy, najlepiej wiedza organizatorzy,
a w szczegolnosci p. red. Z. Mairynowski, ktory redagu-
jac ,Lotnika“ bezinteresownie, miat z nim stosunkowo
wiecej klopotow jak w rzeczywistosci przy najSmiel-
szych pomystach mozna bylo przewidzieé.

Lediwie ,Lotnik" ruszyt sie jako tako i zaczat wyka-
zywac zywotnos¢, ruchliwy Zwiazek L. P. zaczyna gle-
boko- sie zastanawial, jaka z gwattownie lotnictwu po-
trzebnych organizacji stworzy¢. Zastanawianie sie nie
trwato dlugo i wolno mi juz dzisiaj powiedzie¢, ze w
najblizszych miesigcach powstaje I. Cywilna Szkota Pi-
lotbw w Polsce na ptatowca-ch Henriota.

Reasumujgc poprzednie, przypominam, ze Z. L. P,
do ktérego naleza tylko piloci i obserwatorzy, a wiec
ludzie niebogaci, pracujacy na chleb, dzis§ w dwuletnig
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Woiciznice swego istnienia moze sobie powiedzie¢, ze
procz sprawy zigczenia lotnikdw polskich, stworzyt trzy
wielkie rzeczy: fabryke samolotow ,Samolot”, posiada-
jacg 57 obrabiarek, a wiec riie matg, organ wiasny,
poswiecony sprawom lotnictwa, ,Lotnik” i konczy or-
ganizacje Cywilnej Szkoty Pilotéw i co wiecej, moze
sobie powiedzie¢, ze wszystkie te placéwki lotnictwa
nietylko, ze egzystuja, ale nawet sie rozwijaja, pomimo
niestychanie trudnych warunkéw pracy.

Rytoby oczywistg nieoglednoscia, gdybym dzis i na
tern miejscu nie ztozyt w imieniu ogétu cztonkéw Z. L.
P. serdecznej podzieki i nie dotgczyt prosby o jak naj-
dtuzsza, wspdtprace tych wszystkich, ktérzy nas przez
te dwa lata prowadzili, a wiec prezesa pierwszej R. N.
p. Dr. Dalskiegoi i reszte cztonkéw Rady, prezesa Za-
rzadu p, C. Wawrzyniaka, prezesa Il. R. N. p. Kortyle-
wicza, oraz cztonkow Zarzadu p. sekr. J. Malickiego i
skarbnika E. Hotodynskiego. Jako czlonek pozwole so-
bie tu dodaé, ze Panowie ci, a w szczegolnosci dwaj
pierwsi, sa do dzi$ duszg Zwiagzku i jest to ich absolutng
zastuga, ze Zwigzek powstat i istnieje.

Dzi$ rownocze$nie z dwuletnig rocznicg istnienia

Budowa- Slizgowca wodnego
w Fabryce Samolot.

wychodzi pierwszy numer ,Lotnika“ w nowej Redakcji.
Od dzi$ dnia ,Lotnik* jest wydawany, redagowany i
administrowany przez Zwigzek i tu pozwole sobie wszy-
stkim przypomnie¢, ze jest to juz nasze pismo i ze dla-
tego powinnismy cale nasze sity jego rozwojowi po-
Swieci¢. Niech ,Lo-tnilk“ nasz dotrze wszedzie, niech
go- kazdy obywatel polski czyta, a wtedy mozemy sobie,
powiedzie¢, zeSmy mala czastke naszego lotniczego obo-
wiazku: speknili.

Lotnictwo polskie jest gleba, na ktorej przy pracy
spotykajg sie wszyscy i jest jedyna gleba, ktorg, dotad
Wi|szyscy zgodnie uprawiaja. Zgodnie tez wszyscy wy-
tezmy teraz swe sity, by lotnictwo nie tylko dosiegto
Wysokosci tej, na jakiej stoi u naszych sgsiadow, ale by
mmoglo z wyzyn na nich spogladac.

Wtedy nasza kochana Ojczyzna moze bez troski o
wojine rozwija¢ sie w  pokoju, a kazdy, kto razem te
glebe uprawiaé bedzie, powie sobie, i ja bylem tym, kto-
ry do dziefa tego< sie przyczynit.

Niech zyje lotnictwo polskie i Zwigzek Lotnikdw.

Od dn. 5—12 pazdziernika tydzienh lotniczy L. O. P. P. Obywatele spieszcie zapisy-
wac sie na cztonkow Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.
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Platowiec H. Potez. 24 A 2,

Ponizej podajemy opis najnowszego ptatowca firmy H. Potez typ 24 A 2, ktéry jest bardzo zblzo-
nym do typu Namowionego przez Rzad Polski, po ktory polecieli juz nasi piloci, i poding wiadomosci podanej
w biezacej kronice ,Lotnika“ 23. wrze$nia startowali z Paryza do Polski.

Na specjalng uwage zastuguje nadzwyczaj tatwy sposob zmiany silnika, ktéra dokonuje sie przez wyjecie
4 sworzni. Dostep do silnika jest rowniez niestychanie tatwy.

Skrzydta. Uskrzydlenie jedno-

slupkoWej komory ptatowej po-
siada og6lnie 44 m. powierzchni,
skrzydto gdrne jest wieksze od
dolnego, o rozpietosci catkowitej
12,94. i gtebokosci 2,30. Skrzydto
sto sktada sie z 3 czesci: czes¢
Srodkowa opiera sie na czterech
stupkach umocowanych w kadtu-
bie, dwie inne czesci prawa i lewa
przyczepiaja sie do srodkowej, na
dwoch podtuznicach kazda dtugosci
4,65 i gtebokosci 1,70 i sg umo-
cnione u dotu kadtuba. Skrzydia
nie wykazuja ani ksztalta V, ani
zbieznosci. GOrne . skrzydto jest
jednak wysuniete ku przodowi o 10
cm. Stupki sg z rur duraluminio-
wycli potaczonych linkami stalo-
wemi. Lotki sa bardzo diugie
i wazkic (4.372 m. X 45 cm) nie-
skompensowane.

Kadtlub jest znanego typu
H. Potez'a. Siedzenie pilota znaj-
duje sie zaraz na stupkami pod-
trzymujacymi gorne skrzydta. Sie-
dzenie obserwatora zaraz za pi-
lotem. Ster glebokosci skom-
pensowany i statecznik .poziomy,
kazdy o 230 m' statecznik pio-
nowy i ster boczny nieskompen-
sowany, kazdy po I, 12 m! znaj-
dujg sie w koncu kadtuba. Ostro-
ga bardzo silna na gumowych
amortyzatorach.

Podwozie jest typu normal-
nego, sktada sie bowiem z czte-
rech stupkéw utozonych parami
w V. Amortyzatory osi sg paten-
towane, fabryki Potez'a i umie-
szczone w rurach podwozia (go-
leniach). Rozstep két 2 m.

Silnik. Do ptatowca tego uzy-

wa sie silnika Lorraine-Dietrich 450 KM. albo Hispano-Suiza o tej samej sile, Podpory silnika sg z duraluminium
i umocowuje sie je prost do kadluba. Waga podpory motorowej jest 40 kg. Chtodnica jest umieszczona przed
silnikiem, typu ulowego i umocowana jest w podobny sposéb jak w automobilu, Zbiorniki benzyny sa otoczo-
ne ochronng blachg i posiadaja pojemnosé 320 1 Zbiornik oliwy zawiera 40 1 Cala grupa silnika jest okryta

ostong z duraluminum. Charakterystyka ogdlna:

Rozpietos¢: , 12 m. 94
AHUGOSC:..nnnnnrrre v o 8 m. 20;
WYSOKOSC: . . 3 m. 42;
Powierzchnia nosna: .44 m.
SHNIK: oo . ‘ - - - 450 KM;
Waga bez silnika:.. .- - - 930 kg;
Waga SilNIKa: oo ... . 658 kg;
Waga préznego platowca: . . 1188 kg:
Waga materjaléow pednych: . --- 260 kg,
Narzedzia instrumenty i ciezar uzyteczny: . - - 400 Kg;
Obcigzenie na jeden m.a powierzchni: ... . 41 kg. 500 gr;
Obcigzenia na 1 konia silnika: .. 4 kg. 10 gr;
YA, ]SS 1w A =) 1 1| .. 224 km/godz;
Szybko$¢ Na. WYSOKOSCI 2000 1. ceoooceeseoes coescossseossessssssssess sessssssssssssssssses oo .. 222 km/godz;
Szybko$E Na WYSOKOSCH 4000 1. coocoooeorscoseosssessessssoessesssssssssssssesssosssesssssssssessses .. 216 km/godz;
Pu.l—ap: ............................... ' .. . . 7300 m.

| (Les Alles.)
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Gtowne podstawy rozwoju lotnictwa polskiego.

v

Jakie sg widoki rozwoju lotnictwa u nas, w jakich
warunkach sie on odbywa, w jaki sposéb mozemy ten
rozwoj zabezpieczy¢ od przedwczesnego upadku—
to sa gtdwne zadania i tematy naszych trosk i naszych
mysli.

Najniezbedniejszym warunkiem istnienia kazdego
ciata fizycznego, jest doptyw w dostatecznej ilosci, pe-
wnych $rodkéw materialnych, w postaci i sktadzie odpo-
wiednich do przyrody objektu.My chcemy mato odzy-
wiajgc i mato rozwijajac nada¢ mu impuls zycia, ruchu
i postepu. Jest to. praca syzyfowa.Brak nam zaprawy
drozdzowej, ktora (Zbudzitaby w lotnictwie  naszym
szlachetny ferment postepu. Sze$¢ lat to¢ dhugi termin
w d'oKe obecnej, kiedy technika konstrukcji lotniczych
robi nowe zdobycze prawie co miesigc, kiedy i w na-
szym zywiole panuje wszechwladna moda, zmuszajgca
konstruktorow do pracy czysto stenograficznej i nikt
nie moze pozwoli¢ sobie budowaé aparat typu 1923 r.
przypusémy w roku 1924 (za wyjatkiem nas, a dlaczego
— zobaczymy dalej). Stad przy studiowaniu ostatnich
pism fachowych rzuca sie w| oczy pewna dysharmonja
konstrukcyjna nawet dziwolagi i. brak opracowania
oraz szlachetnosci linji zewnetrznych aparatéw. Waru-
nek znaczenia nieostatniego, wbrew zapatrywaniu nie-
ktorych konstruktordw, piekno i harmonia mas, zawsze
tacza sie w technice z doskonatoscig konstrukcji me-
chanicznej. Wracam jednakze do mysli pierwotnej. Co.
zrobiliSmy za szes¢ lat dla podniesienia lotnictwa na
szego z potozenia skiadnicy starych zagranicznych
rupieci, na stanowisku godne jej personelu osobistego,
i Panstwa, barwy ktorego zd.obig skrzydia aparatow?
Nic. Musimy patrze¢ prawdzie w oczy, musimy Smiato i
otwarcie wyjasni¢ swoje bolgczki i znalez¢ droge
wyjscia, znalez¢ linje wytyczna i iS¢ po niej twardo
i wytrwale. Nic— to jest mato. Nie chcemy nikogo ob-
winiaé. Na to ,nic* ztozyto sie duzo przyczyn natury
wyzszej, nie majgcej zgota nawet ?adnego zwigzku z
lotnictwem jak: zagadnienia polityczne, potrzeby ogol-
no panstwowe wasne partyjne no, i troche warchol—
stwa osobistego.,.. Mniejsza z tern. Co bylo —tego, nie
wrécimy, przejdzmy nad tern do porzadku dziennego.
4 uprzytomniamy sobie, ze musimy nareszcie rozpocza¢
polityke tworcza.

Stowa te odnoszg sie do czynnikow Kierujgcych
lotnictwa, ktére nie moga wyj$¢ po za zgory okreslone
ramy ustaw i programéw, koordynujgcych ich prace
z.zadaniami natury tgélno  panstwowej. Stowa nasze
odnosza sie do spoteczenstwa catego. Do spoteczenstwa
od ktdregoi bedzie zalezato, jak dalej ustali sie los lot-
nictwa polskiego i w jakim kierunku pojdzie jego rozwoj

Siegniemy troche do liistorji. Co bylo gldwnym
bodzcem dla wynalazcéw i konstruktorow lotniczych?
Co nadawato im energje i che¢ do pracy? Stawa
Satysfakcja zwyciestwa nad niepokornym zywiotem?

Poniekad tak. Byto i to. Ale w gidwnej mierze chec
zdobycia fortuny pienieznej w postaci nagrody ustalonej
przez tego lub innego obywatela, czy stowarzyszenie.
(Nie wykluczam bynajmniej i| pracy ideowej pionieréw
lotnictwa, ale przy szerokiem poparciu Panstwa.)' Pa-
mietamy puliar Gordon—Benneta, nagrode ,Daily Mail*
250000 fr. za przelot Londyn—Manchester(1909)). Fran-
cja w koricu 1908 r. wydaje 1200 O00Ofr. nagréd dla lot-
nikéw i wynalazcéw (100 000 fr. Michelin, 100 000 fr.
Aero—Club de France. 50.000 fr.Pommery, 100000fr.

nagroda Ozirysa za postep w lotnictwie" i.t.d.)) Mikotaj
Zachar asygnuje 700000 fr. na katedre lotniczg jesz-
cze w roku 1909. M. Deutsz nadaje wieczysty dochdd
15 000 fr.. rocznie i 500 000 fr. jednorazowo na Instytut
Aerodynamiczny. Pisma wszelkich odcieni i gatunkow,
stowarzyszenia, prywatne osoby do dnia dzisiejszego
ustalajg rozmaite nagrody we wszystkich panstwach
Swiata za wyjatkiem Polski. Praca, wysitek i straty
wynalazcy sg zupeinie zrozumiate kiedy neci, go per-
spektywa wygrania 200 000 fr., a zupeinie niezrozumiatg
bytaby praca konstruktora, ktéry wydajac 15 000 zt. na
silnik doskonalszy od zagranicznych, nie znajduje nawet
warsztatu dla wprowadzenia swych planbw  w czyn.
Jeden z zwyciezcéw konkursu w lotach bezsilnikowych
Otrzymuje nagrode , za ktérag moze przejechac sie 3 razy
tramwajem. Kpiny! O jakim rozwoju lotnictwa rodzi-
mego moze by¢ mowa przy tak wydatnym poparciu
inicjatywy wiasnej? ByC¢ ekspozyturg i rynkiem zbytu
nieuzytkéw zagranicznych jest rolg nie do pozazdrosz-
czenia, ale jak dotad Polsce w pelnej rozciggtosci przy-
padajaca.

Odznaka Panstwa na ptatach i sterach jeszcze nie
oznacza istnienia lotnictwa. Decyduje o tern skromna
tabliczka firmowa na kadlubie samolotu, a tabliczka ta
nie tylko powinna zawiera¢ napis ,Made in Poland“, ale
i ,typ polski“, a do tego moze doprowadzi¢ tylko system
nagrod, i premiji.

Gdzie duze pismo codzienne, ktdre ustalito nagrode
dla konstruktora platowca polskiego? Gdzie mecenas
ustalajgcy'kapitat dla zatozenia instytutéw badan? Ta-
nie dowcipy, niesmaczne kpiny i oSmieszanie wiasnych
wysitkow przepetniajg nagtdwki pism codziennych, ale
odezwy dd.czytelnikéw o sktadki na nagrody dla lotni-
kow ij konstruktorow polskich niewidziatem. Jak wielki
moze by¢ skutek, wykazuje akcja pisma ,Kurjer Czer-
wony“, ktéry zdobyt w krétkim czasie od. czytelnikéw
Srodki na zakup i urzadzenie trzech samochoddéw dla
pogotowia ratunkowego w Warszawie

Jezeli chcemy ruszy¢ z martwego punktu, na kto-
rym od. szesciu lat spoczywamy, musimy niezwtocznie
ustali¢ nastepujace nagrody:

1. nagrode dla lotnika .za lot okrezny (coroczng)

w wysokosci najmniej 5000 zt.

2. a) nagrode dla konstruktora polskiego ptatowca
sportowego (wypetniajgcego pewne warunki
najmniej 20 000 zt.

b) nagrode dla wytwdérni 20000 zt.
c) nagrode dla pilota powyzszego ptatowca 5000

zt.
3. nagrode dla konstruktora silnika lotniczego pol-
skiego wykonanego w polskiej  wytworni
100 000 zt.

4. nagrode dla konstruktora i wytwdrni pierwszego
polskiego ptatowca bojowego 100 000 z.

5 nagrody w postaci puhardw, tedali i sum pie-
nieznych dla konstruktoréw i pilotéw szybow-
cow (pratowcow bez silnika).

Kiedy nareszcie ustyszymy o ustaleniu chociaz
pierwszej nagrody? Co na to prasa? Dotad tylko wida¢
w niej krytyke czesto bezpodstawng i tendencyjna,
niech lepiej stworzy ona rzecz naprawde pozyteczng
dlla lotnictwa polskiego, a my lotnicy i pracownicy na
tej znoijnej niwie powiemy jej szczerze ,Bég zaptac“ i
przysztos¢ wtedy bedzie jasng

Inz. - pilot Michat Bohatyreff.

Od dnia 5 — 12 pazdziernika tydzien lotniczy L. O, P. P. Obywatele spieszcie zapisy-
wac sie na cztonkdéw Ligi Obrony Powietrznej Parstwa,
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Slusarnia , Samolotu*

Budowa skrzydet

Zacznijmy od przegladu plaszczyzn nosnych tak
jak je stworzyla natura — mogg to by¢, czy to automa-
tycznie zréwnowazone jednoptaty Zanonji, czy to skrzy-
dta naszych ptakéw i o-wadéw, dojdziemy wtedy do
pewnego uzgodnienia ich ze sobg pod wzgledem ze-
wnetrznego wygladu. Pierwszym kardynalnym czyn-
nikiem bedzie tu symetria obu czesci ptaszczyzny. Cel
tego jest jasny, poniewaz symetria jest wogole tylko
dostosowaniem sie.do akcji ruchu, nie-moze wiec tu jej
brakowa¢. Pozatem spostrzegamy, ze plaszczyzny
nosne majg roznice w dhugosci i szerokosci, sg wykon-
czone mniej lub wiecej, pod wzgledem technicznym
i w tym samym stopniu uposazone przez nature. Po-
niewaz jednak zwykliSmy wiekszg czes¢ twoi 6w natury
"uwaza¢ za dobre, i tym razem nalezy przypuszczad,
ze wydtuzenie skrzydia jest celowe i prowadzi jedynie
ku lepszemu jego zastosowaniu w uzyciu. Skrzydio ma
bowiem na celu, przez uderzenia, uzyska¢ opdr powie-
trza, aby ptaka lub owada utrzyma¢ na pewnej wyso-
kosci. W odrdznieniu od skrzydet owada spotykamy
u ptakbw mimo zatamania w stawie ciggtos¢ plaszczy-
zny nosnej. Ta ciggtos¢ ptaszczyzny utatwia, gdy po-
myslimy o locie ortéw skalnych, lot zaglowy. Aby
jednak zastapi¢ ciggtos¢ i jednolitos¢ skrzydet u owa-
déw natura wyposazyta je w parki skrzydet ugrupo-
wanych wgtgb, ba nawet u niektorych motyli zamkneta
je w koncu pierscieniem, zapobiegajac przez to rozcho-
dzeniu sie ich w locie, i czyniac lot Smiatym i zupetnie
doskonatym. O ile dokladniej zbadamy uktad pior
w skrzydtach ptakdéw, to zobaczymy, ze piéra przykry-
wajg sie w zupetnosci konicami lotek- i tworzg ptaszczy-
zne rozdzielajacg w czasie lotu powietrze zupeinie

1. Wyscig o puhar

Wyscig o pubar krolewski, ktéry odbyt sie 12 sier-
pnia br. w Anglji, byt zupelnie odrebnym od poprze-
dnich. W poprzednich latach zebrana publicznos¢
miata mozno$¢ obserwowania startébw zawodnikéw
i lotu ich przez czas diuzszy. 12 sierpnia zerwaly sie
do- startu wszystkie platowce i w kilku ».linutach
znikly z oczu; publicznos¢ mogta spokojnie wréci¢ do
domu, by znowu przyby¢ za 8 godzin celem zaobser-
wowania lgdowan.
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ptakéw i owadow.

Scisle. Budowa samych pior jest tak idealng, ze ludz-
kos¢ nie jest w stanie wytworzy¢ nic podobnego, znaj-
dujemy tu przedewiszystkiem wytrzymatos¢, lekkosé
i elastycznos¢ materialu pod kazdym wzgledem.
W przeciwienstwie do skrzydet ptakow skrzydto owada
tworzy delikatng jednolita ptaszczyzng poprzecinang
miekkiemi zytami. Zylki te stuzg do zwijania i rozwi-
jania skrzydetek. Pomiedzy temi zytkami delikatna
masa zapetnia poszczegdlne przestrzenie, wytwarzajgc
przez to jednolitos¢ ptaszczyzny nosnej. Nie chce pisa¢
0- r6znosci materiatu i sposobie budowy skrzydet, co do
ktorych znajdujemy wielkg rozmaito$¢ u natury, znaj-
dziemy jeszcze réznice w samowystarczalnosci w swych
przyrzadach do' lotu u ptakéw i u owadow.

Podczas gdy ptak, uszkodziwszy sobie jakg$ czesé
piér lub nawet skrzydta, albo wcale nie odczuwa tego,
lub po krétkiej niezdolnosci do lotu posiadzie jg z po-
wrotem, to przeciwnie u krotkozyjacych owadéw wy-
starcza najmniejsze uszkodzenie, a lot jest przerwany
i wiasciciel samolotu przewaznie ginie. Pozostatby nam
jeszcze jeden czynnik do obserwacji, a mianowicie
sklepienie i wygiecie skrzydta u ptakéw, u owaddw
bowiem jest ono rzadkoscia. Mechaniczne znaczenie
jest proste: Przez wgiecie i sklepienie skrzydet osiggajg
one zabezpieczenie przed cisnieniem powietrza z dohu
lub z gory, ponadto chronig zebrane pod skrzydtami
powietrze od ucieczki tegoz na boki, a przez to samo,
wykorzystujg nosnos¢, a wkoncu tacznie z oporem po-
wietrza pomagajg sobie w uzyskaniu putapu. Na tera
zakoniczymy nasze pobiezne tylko rozpatrywanie.

Szczudtowski, kap. pilot.

krélewski — 1924.

Wyscig c puhar krélewski odbywa sie dorocznie
naokoto Anglji i to przez nastepujgce miasta: Felixtowe-
Leith (w Szkocji), Dumbarton (w Szkocji), Talmouth
(Pold. Anglja) i Lee-en-Solent.

Zwyciezca w tym roku byt bardzo popularny pilot
Alan J. Cobham na dwuptacie D. H. 50 (250 KM. Sid-
deley ,Puma“)- Przeleciat on przestrzen 950 mil (]
okoto 1530 km) w czasie 8 g. 57 min. i 12 sek. (z zatrzy-
maniami) z srednig szybkoscig 106,66 mil/godz. 178 km.

Piloci i obserwatorzy wstepujcie do Zwigzku Lotnikéw Polskich,
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Jedyny wodnoptatowiec bioragcy udzial, prowadzony
przez kapt. Macmillana Fairy Ill. D. (450 KM. Napier
~Lion®) otrzymat drugie miejsce. Trzecie miejsce uzy-
skat pilot Alan Butler na ptatowcu D. li. 37. (275 KM.
Rolls-Royce ,Falcon®).

Tegoroczny wyscig posiadat cokolwiek odmienng
organizacje jak poprzednie. Nie bylo' rozstawionych
posterunkéw kontrolnych po drodze. Kazdy z zawod-
nikow startowat prawie razem i to ptatowce z Mart-
lesham Heath a wodnoptatowce z Felixtowe, nastepnie
nad kazdem z wyzej wymienionych lotnisk musiat
zatoczy¢ kolo i wreszcie wylgdowa¢ w Lee-on-Solent,
przebywajac w ten sposob mniejwiecej 950 mil. Lado-
wanie po drodze byto dozwolone wszedzie, jako czas
brano efektowny czas lodu po odliczeniu zatrzyman.

Powracajgc do wyscigu, startowato ogotem 10 za-
wodnikéw, z ktorych szesciu wyscig ukonczyto. Start
odby¢ sie miat o 520 rano, kiedy' lotnisko jeszcze za-
legat mrok, mimo to tlumy ludzi z Londynu i innych
okolicznych miast i miasteczek pospieszytol czym kto
mogt, by przyglada¢ sie temu niezwyklemu startowi.
Wiadze lotnicze byly oczywiscie w komplecie.

O godz. 530 zaczat sie start. Jeden platowiec po
drugim w odstepach minutowych opuszczat lotnisko
i pograzat sie w mgle. Pierwszy startowat pilot Court-
ney na Siskin'ile 111, ktérego budowa dawala wrazenie,
ze leci na zbiornikach, majacych forme skrzydet wbu-
dowanych, w gorng ptaszczyzne. Nastepne zbiorniki
benzyny uniosty por. H. W. G. Jones‘a réwniez na
Siskin‘ie Ill. H. J., Payn na Viekers Vixcn (450 KM.

Opis samolotu

Ponizej podajemy opis samolotu Breguet XIX, typu
na ktérym Pelletier d'Oisy przeleciat z Paryza do
Tokjo.

Opis o0golny.

Dwuptat, $migto ciagnace, konstrukcje metalowe za
wyjagtkiem pokrycia ptociennego skrzydia. Dwumiej-
scowy, podwojny ster.

Charakterystyka: Rozpietos¢ skrzydia gérnego
14,83 m, rozpieto$¢ skrzydta dolnego 11,00 m, diugosc
catkowita 951 m, wysokos¢ 3,34 m, powierzchnia no-
$na 50,00 m. powierzchnia stat, poz. j steru ,wys. 3,975
m, powierzchnia stat. pion, i steru kier. 2,16 m.

Silnik. W platowiec mozna wbudowaé bez po-
trzeby jakichkolwiek zmian jeden z nastepujacych sil-
nikow: Renault 450 KM. — typ 12 Kb,, Lorraine Dietrich
400 KM. — typ 12 Db., Lorraine Dietrich 450 KM. —
typ 14.
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Napier. ,Lion*), Alan S. Butler na D. H. 37. (275 KM.)
Rolls-Royce ,Falcon®. Po minutowej przerwie J. King
na Martinsyde F. 6. (200 KM. Wolseley ,,Wer*), za nim
F. L. Barnard, zwyciezca | wyscigu 8 puhar krolewski
na D. H. 50 (230 Siddeley ,Puma*“), ktéry miat wystari-
czajacy zapas materiatdw pednych na przelot catej od-
legtosci 950 mil. Dwa wodnoptatowce Amphibian (450
KM. Napier. ,Lion“) startowaty ostatnie z pilotami Biard
i Master of Sempill.

Warunki atmosferyczne startu byly idealne, maty
wiatr i lekka ranna mgla. Nastepnie jednak ciezkie
chmury przestonity niebo; Gdy start sie skonczyt prze-
wazna cze$¢ publicznosci (ruszyta do Lee-on-solent, by
zobaczy¢ zakoniczenie, wiadze lotnicze przebyly te
pizestrzenn ptatowcami. W pierwszym punkcie zwrot-
nym w Leith pierwszym byt por. Jones na Siskinhe
0 750 rano, reszte zawodnikéw przeleciato w réznych
odstepach czasu. €ourtney wylgdowat z powodu de-
fektu Smigta.

W odcinku lotu przez Szkocje pogoda byta naj-
gorszg. Cobham wymijat powoli wszystkich zawodni-
kéw i o godz. 226 min. 1 sek. przybyt na lotnisko
w Lee-on-solent z najkrotszym czasu lotu. Cobham jako
czas lotu miat 5 g. 53 min., drugim byt Macmillan 6 g.
16 min. 41 sek. Trzecim S. Butler 6 g. 19 min. 40 sek.,
czwartym W. G. Jones 7 g. 34 min. 12 sek., piatym
H. J. Payn 7 g. 36 min. 49 sek., szdstym i ostatnim putk.
Master of Sempill 9 g. 28 min 43 sek. Reszta zawod-
nikow zostata po> drodze z najrozniejszych powodow,
przewaznie z powodu defektu silnika. Tiumy urza-
dzaty owacje wszystkim po kolei'.

Bréguet XIX,

Szczegoty konstrukcji. Komora platowa: jedno-
stupkowa, skrzydta majg dwie podituzniice i zZeberka
z duraluminium. Piat gérny posiada 2 skrzydta utwier-
dzone w czesci srodkowej. Posiada on 2 lotki nieskom-
pensowane. Pochylenie skrzydet wynosi 5%. Ptat dolny
sktada sie réwniez z 2 skrzydet utwierdzonych w ka-
diubie. Do powierzchni goérnej skrzydet przytwier-
dzone sg Sciegna w postaci tasm stalowych, idace do
dolnej czesci kozta rozpinajgcego. O czes¢ dolng za-
czepiajg linki, ktorych drugi koniec idzie do podwozia.
Skrzydta dolne majg zbiezno$¢ 5%. Skrzydta te pokryte
ptotnem Inianem. Dwa stupki sg zrobione z odpowie-
dniej profildwki duraluminiiowej.

Kadtub zbudowany jest z rur duraluminiowych,
zkgczonych z sobg. Obrecze owalne otaczajg caty ka-
diub i stuza do utwierdzenia pokrycia.

Stery sg nastepujgce: statecznik poziomy, do regu-
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lacji na ziemi, ster wysokosci skompensowany, state-
cznik pionowy, ster kier, nieskompensowany.

Podwozie sktada sie z 2 goleni ztaczonych dotem
w rozporki -poziome. Amortyzatory sg ukryte. Catos¢
tatwa do demontazu.

Siedzenie pilota znajduje sie w 3-cim przesle ka-
dtubowym poza silnikiem i zbiornikiem. Uruchomienie
lotek odbywa sie za pomocg systemu sztywnego, ster,
wys. i kier, uruchamiajg linki. Chtodnia jest typu
Breguet, i posiada urzadzenie pozwalajgce na zmiane
intenzywnosci chtodzenia, zbiornik benzynowy z dur-
aluminium, posiada 2 komory oddzielne. Benzyna do-
chodzi do karburatora za pomocg pompy.

Smiglo napedzane jest bezposrednio. Samolot po-
siada starter systemu Odier.

Samolot posiada nastepujace instrumentu: szybkoscio-
mierz Badin, licznik obrotéw, termometr, wskaznik po-
ziomu benzyny w zbiorniku, pochytomierz, libele, 2 kom-
pasy, zegar, wysokosciomierz, zwierciadto wypukie,
2 ramki na mapy.

Przecietne wiasciwosci lotnicze: Szybkos$¢ maksy-
malna przy ziemi 235 km/godz. szybko$¢ na 6000 m
200 km/godz., start 150 ni, wybieg przy ladowaniu
170 m, czas wznoszenia sie¢ na 5000 m 25 doi 28 min,
putap przy ciezarze calk. 2000 kg. 7000 m.

Zastosowanie do celéw wojskowych.

Breguet XIX. dostosowano do celéw wojskowych
we Francji i innych panstwach. Moze on by¢ uzyty
jako samolot wywiadowczy, niszczycielski albo posci-
gowiec dwumiiejscowy.

Jako samolot wywiadowczy posiada stacje nadaw-
wczg i odbiorczg rad}», urzadzenie do aipar.atu fotogra-
ficznego 0,26 lub 05 lub 12 m., ogrzewanie elektryczne
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dla zatogi, oliwy i karabindw masz., oswietlenie we-
wnetrze i reflektory dla lotéw nocnych, karabin maszy-
nowy strzelajacy ,przez smigto“, 3 karabiny maszy-
nowe ruchome, z tych 2 blizniacze na obrotnicy, a jeden
na czopie, bombomiot dla bomb 10 kg.

Jako samolot niszczycielski posiada: ogrzewanie
jak wyzej, oswietlenie jak wyzej, karabiny maszynowe,
bombomioty dla bomb 50 i 10 kg., bombomiot dla bomb
100 lub 200 Kkg.

Jako poscigowiec dwumiejscowy: ogrzewanie jak
wyzej, oswietlenie jak wyzej, 2 karabiny maszynowe
strzelajgce ,przez S$migto“, 3 karab. masz, ruchome
jak wyzej.

Tabelka nastepujgca daje obraz obcigzenia réznych
typow:

Niszczycielski

Wywiadowczy Poscigowy

400 KM 450 KM. 450 KM 450 KM
Ciezar whasny samolotu 1185 1250 1250 1150
Paliwo........cccocoevennes 289 298 225 225
Wyposazenie 127 127 114 114
Zatoga.......cccceevnnne. 160 160 160 160
Ciezar uzyteczny . . 246 246 551 101

2007 2081 2300 1850

Zastosowanie dla lotnictwa handlowego.

Breguet XIX moze by¢ przemieniony w samolot
pocztowy, mogacy przebiega¢ z tadunkiem 600 kg. etapy
1000 km. z $rednig szybkoscig 200 km/godz. Dane dla
obcigzenia 880 kg. sa: szybkos¢ przy ziemi 220 km/godz.,
putap 5000m, zasigg przy wietrze 10 m/sek 600 km..

G. M.

Konkurs szybowcow w Rhon.

Pigty niemiecki konkurs szybowcéw w Rhén od-
znaczat sie tern, ze stosunkowo mato latano. Ale nile
z winy) lotnikéw Ilub innych osob, biorgcych udziat w
konkursie, lecz z powodu fatalnej pogody. Wiec i wyni-
ki tego konkursu nie byty takie, jakich mozna sie, byto
spodziewac¢ po Swietnych wynikach dawniejszych kon-
kursow.. Warunki atmosferyczne byty tak niekorzystne,
ze nawet nie byto mozna, startowa¢ do lotow o> gtéwne
nagrody.

Naogét wiec zawody szybowcow nie daty nic cie-
kawego; zato ukazaty sie w tym roku po raz pierwszy
w Rhon szybowce z silnikami pomocniczymi. Zastopo-
wane silniki byty przewaznie pochodzenia angielskiego;
zaledwie kilku konstruktoréow uzyto do swych aparatow
silnikéw niemieckich.

Najlepsze wyniki w locie zaglowym osiggneli lotni-
cy z Darmstadtu, szczegdlnie Otto i Fuchs. Otto zdobyt
pierwsza nagrode za dalekie loty, mianowicie przeleciat
on na szybowcu ,Konsul“ 12600 metréw. Fuchs za$ u-
trzymat sie na szybowcu ,Margarete* z pasazerem
przez 18 minut 54 sek., zdobywajgc pierwsza nagrode
za najdiuzszy lot z pasazerem i ustanawiajgc nowy re-
kord niemiecki dla szybowcéw dwumieyiscowyah.

Najwiecej zainteresowania wywotaty loty ptatow-
cow stabo-siilnikowych. Aparatéw tych byto kilka o roé-
znej konstrukcjil, lecz wszystkie byty mniej lub wiecej
zblizone do znanego typu szybowcOw niemieckich. Wy-
roznialy sie tu szczegélnie ,Kolibri“ Udeta (750 cm’
Douglas), ,Habicht* Hentzena i Blumego (silnik Siemens
750 cni’) 1 ,Windhund* Martensa, (silnik Douglap 750
cm’). Te trzy maszyny braly udziat w locie konkurso-
wym z Wasserkuppe do Kissingen i z powrotem. Cala

przestrzen przleciat jedynie Udet, poniewaz Blume
w drodze powrotnej z Kissingen na Wasserkuppe mu-
siat ladowac z powodu pekniecia rurki od oliwy, a Mar-
tens podczas startu w Kissingen nie mogt oderwa¢ ma-
szyny swej od ziemi dlatego, ze powierzchnia nosna je-
go platowca byta stosunkowo matg i dla uniesienia sie
z ziemi potrzeba bylo znacznej szybkosci, ktérej przy
pomocy tak stabego silnika (motocyklowego!) na lotni-
sku poziomem nie mozna byto »siegngc¢; start byt mor
zliwy jedynie na terenie spadzistym. Tak wiec Udet o-
trzymat pierwszg nagrode, przeznaczong za ten lot.
W czasie calego tego lotu, trwajgcego 56 m. 19 s. silnik
jego zuzyt tylko- 6,12 lit. materjatéw pednych. Proécz
mtego otrzymat Udet jeszcze pierwsze nagrody za naj-
wiekszg wysokos¢ lotu ponad szczyt Wasserkuppe,
wzniot sie bowiem na 325 m. ponad szczyt, i za najdluzej
trwajacy lot (4 godziny 39 m.)

Rzeczywiscie swierdzi¢ nalezy nadzwyczajne, wy-
niki dla tego typu i doskonato$¢ konstrukcji szybowca
z silnikiem.

Loty ukoriczyty sie 30 sierpnia przynoszac w wy-
niku nastepujgcg tabele nagréd w grupie szybowcow
bez silnika.

A. Glébwna nagroda (Grosser Rhonsegellugprei|s
1924) M. 3000.— nie wylatana.

B. Nagrody za dalekie loty: 1. nagroda 1500,— M.
— 12 km. Otto na szybowcu ,Konsul“ akademickiej gru-
py lotniczej w Darmstadzie.

2. Nagroda 1000— M. — 6.5 km. Kegel na szybow-
cu ,Roemzyke—Berge*.

3. Nagroda 500— M. — 48 km. Martens na szy-
bowcu ,Moritz*, B. Szulc.
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Przelot Ameryki z Nowego Yorku do Kalifornji w 26 godz.

Z 55 uznanych Swiatowych rekordéw lotniczych
w dniu 1 czerwca nalezato Ho lotnikow amerykanskich
41. 1 niema pomiedzy temii drugiego takiego, ktéryby
mogt zosta¢ pordwnanym z pierwszym przelotem bez
ladowania ogromnych przestrzeri Péinocnej Ameryki,
od Oceanu Atlantyckiego az pod Spokojny. Przelotu
tego- dokonali amerykanscy lotnicy wojskowi por. Mac.
Ready i Kelly. Przestrzen wynoszaca przeszto 4300 ki-
lometrow przebyli w ciggu 26 godzin. Opuscili bowiem
Long Island! pod Nowym Yorkiem po spozyciu dobrego
obiadu w dniu 2. maja o godz. 12%, a wylagdowali w San
Diego w Kalifornji dnia nastepnego’ t. j. 3. maja 0 godz.
1126. Przybyli wiec w odpowiedni czas i tam niewat-
pliwie przygotowany obiad musiat bardzo dobrze sma-
kowac. Przelecieli zatem Ameryke pomiedzy dwoma
positkami obiadowemi, a butelka termosowa napetniona
kawg w Nowym Yorku byla w San Diego jeszcze zu-
petnie goraca.

Dokonany czyn, a przedewszystkiem energia owych
lotnikéw byta niemata,

Wypracowanie bowiem planu, takiego lotu kosztuje
duzo czasu i jest bardzo ciezka pracg. Dokiadne obli-
czenie linji lotu i czasu wykazato, ze aby wogoble dole-
cie¢ trzeba ponapehni-a¢ wszystkie zbiorniki benzyny i
smaréw tak ze po dotgczeniu koniecznego prowiantu,
ogoélne obcigzenie wynosito 10.850 angielskich funtow
(okoto 4,920 kg).

Samolot—olbrzym jednoptatowiec, ktory zostat do
tego celu uzyty, przy obcigzeniu 11.000 funtéw juz wo-
gble nie moze startowac, to znaczy, nie podniesie sie z
ziemi. Roéznica zatem wynosita tylko 150 funtow i dla-
tego kilkanascie razy probowano, czy z tvm ciezarem
uda sie podnies¢ w przestworza. Cala meteorologia ame-
rykanska .pracowata, dla lotnikow. Mapy studiowano
i robiono rysunki catemi dniami. Wreszcie skonczono
wszelkie przygotowywania. Poczgtkowo chcieli lotnicy
lecie¢ z zachodu na wschdéd a to celem wykorzystania
zachodnich wiatréw.

Zdecydowali sie zatem na startowanie w San Die-
go. Po kilkunastu prébach, majacych przedewszystkiem
na celu przyzwyczajenie organizmu do tak diugiego i
meczacego lotu zdecydowali sie na odlot.

Z powodu jednak wielkiego obcigzenia samolotu nie
mogli przelecie¢ przez zbyt wysokie gory i poprzestali
na locie okreznym, trwajgcym 35 godzin. Nie przyznano
im jednak owego rekordu, poniewaz nie byt od samego
poczatku kontrolowany i oficjalnie zapowiedziany.
Wkrétce potem probowali oni po raz wtory przelecie¢
i udato im sie przeby¢ owe pasma gor, jednakze nad A-

meryka Srodkowg chlodnica zaczeta ciec, wskutek
czego byli zmuszeni wylgdowa¢ w okolicy Indianopolis.
Tern drugiem niepowodzeniem tak sie zrazili, ze chcieli
porzuci¢ lotnictwo, a juz przedewszystkiem loty na da-
lekie przestrzenie i udali sie do portu lotniczego' w Day-
ton. Nie zaznali jednak i tam spokoju z powodu nie-
przyznania poprzedniego rekordu i bez wi-elkiech przy-
gotowan wystartowali i lecac przez przerwy 36 i pol
godziny, zdobyli rekord Swiatowy. Sukces ten dodat
im nowej otuchy do- sprobowania wielkiego przelotu w
poprzek Ameryki.

Samolot przetransportowali do Long Island, gdyz
nauczyli sie juz, ze droga ze wschodu na zachdd jest le-
psza. Wysokie pasma gor, wskutek zuzycia juz wiek-
szej czesci materiatbw pednych, a tern samem zmniej-
szenia cigzaru samolotu, mozna byto daleko tatwiej prze-
lecie¢. Tam w dniu 2 maja zdecydowali sie ostatecznie
i krétko na start.

Orville Wright, jeden z pierwszych ludzi, ktérzy
na samolocie z silnikiem spalinowym byt w powietrzu,
zegnat ich przy odlocie. Lecieli przez Nowy York na
Washington i wieczorem o-siegneli réwnine srodkowo-
amerykanska. Tutaj o¢rjenta-Ya okazata sie bardzo tru-
dna, gdyz musieli lecie¢ w gestych chmurach, ktére za-
staniaty ksiezyc. Co- sze$¢ godzin zmieniali sie przy
sterze, po-silajgc sie przedtem dobrze. Spokoju jednak
zluzowany nie miat, gdyz stale trzeba byto- obserwowaé
i fotografowac... Tysigce jakby jakis czarodziejskich
Swiatetek, to znowu potezne reflektory z ziemi, wprowa-
dzaly ich w obted. Nareszcie znalezli sie pod czystem
wolnem c-d chmur sklepieniem nieba i wkrotce w kierunku
lotu ujrzeli Swit i dzikg gorzystg i pelng przepasci oko-
licg Kolorado.

Swiatto dzh me uczynito ich szczesliwymi, wie-
dzieli, ze zwyciezyli. | kiedy z oddali ujrzeli bijgic-e bat-
wany Oceanu Spokojnego poptakali sie z radosci, Po
wylgdowaniu w San Diego otrzymali pierwszy telegram
mod 90-letniego amerykanina Ezra MeckeFa, ktory 71 lat
temu podobny zdobyt rekord: przebyt mianowicie owa
przestrzen w 5 miesigcach w zaprzegu wolami. Waz-
niejszym byt jednak dla nich drugi telegram, rowniez
od amerykanina, ktéry za udanie lotu wyznaczyt nagro-
de 5000 dolaréw, donoszacy o- przekazaniu im tei sumy.
Wybawito ich to z wielkich dtugéw, ktore w zwigzku
z lotem porobili, a nawet w trzy dni po szcze$liwem
wylgdowaniu umozliwito im — $lub. To ostatnie nib™
mate zakoriczenie tego wielkiego- lotu miato podobna
dla o-wych lotnikéw bodaj czy nie najwieksze znaczenie,

pil. Stencel.

Z. R. 3.

Nawigzujgc do blizkiego juz przelotu Z. R. 3 przez
Atlantyk pisze ,Les Ailes*:

Sterowi-ec Zeppelin Z. R. 3. budowany w zakiadach
w Friedrichshafen dla Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
jest obecnie juz wykonczony i odbyt pierwsze wzloty
prébne. W najblizszym czasie sterowiec opusci Niem-
cy, aby drogg powietrzng dotrze¢ do Ameryki. Nie ule-
goi watpliwosci, ze Z. R. 3. jako ostatni wyraz techniki
sterowcow ma wszelkie dane, aby podrozy tej dokonaé
z korzystnym wynikiem i jedynie niekorzystne warunki
atmosferyczne moglyby mu w tern przeszkodzi¢. W ka-
zdym razie czy podrdz sie uda, czy nie, wywola ona
w prasie zywag dyskusje.

W pierwszym wpadka wieksza czes$¢ prasy i o-pinja
publiczna bedzie sie oburzata, ze Francja nie zajmuje
sie sprawg sterowcow, podczas gdy Niemcy dajg znéw
nowy dowdd ich wartosci.

W drugim, prasa i o-pinja publiczna bedzie zgdata
zupelnego porzucenia sprawy sterowcOw, poniewaz po-
dréz Z. R. 3, wydaje sie nieziszczalng mrzo-nka. W ka-
zdym razie, jakikolwiek bedzie wynik podrozy Zeppeli-
na ,Les Ailes“, uwazaja, ze nie powinien on mie¢ za-
dnego, wptywu na polityke sterowcowsg Francji, bo sg
tylko dwie mozliwosci: albo Francja chce mie¢ steréw-
ce, albo ich nie chce. Kierunek polityki lotniczej nie mo-
ze podlega¢ wahaniom tak niestatego elementu, jakim
jest w tej sprawie opinja publiczna.

Piloci ilobserwatorzy wstepujcie do Zwigzku Lotnikow Polskich,
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B. O.

Jeszcze przed uptywem br. lub w pierwszych mie-
sigcach przysztego roku odbedzie sie jeszcze jedna kon-
ferencja rozbrojeniowa. Jako, specjalny punkt ma by¢
tam' postawiong sprawa rozbrojenia lotnictwa. Jakie
projekty wyptyng na tej konferencji, jest rzecza dos¢
trudng do okreslenia. Pewnikiem jest natomiast, ze de-
legaci poszczegélnych panstw, o ile wybiiorg odpowied-
nig miejscowos¢, rzetelnie uzyja wakacji. Sprawa roz-
brojenia lotnictwa jest bardziej skomplikowana, nizeli
dajmy na to sil lagdowych i morskich. Zadne z panstw,
oczywiscie w imie rozwoju lotnictwa, niezgodzi sie na
zadne okres$lenie sity motorycznej ptatowcéw ogdlnie,
bo nikt nie wie, czego jeszcze konstruktor nie wymysli.
Okreslenie sity ptatowcow bojowych nie prowadzi do
niczego. Moim zdaniem Farman, ,Jabilru“ francuski
moze by¢ Swietnie uzytym, w razie potrzeby, do bom-
bardowania, ba podwozie jest nawet tak skonstruowane,
by w razie potrzeby bylo, miejsce dla umieszczenie cie-
zkiej bomby; Zreszta niejeden Jabilru“. A i a propos
sity motorycznej. Rzad japonski zaméwit w Niemczech
Oalg serje ptatowcow komunikacyjnych o malej mocy.
Powiedzmy, ze to jest specjalnie do$¢ dziwne. Podobno
Japonia byta pod handlowym wptywem, od czasu woj-
ny, Francji, Anglji, ale Niemcy? A moze jest to, jak sze-
reg pism francuskich zarzuca, wing attache francuskie-
go w Tokio, ktory nie dosy¢ reklamowat Francje i to w
dodatku po stawnym Tour de France en avionettes!

Powod tego jest jednak nie tak matym i nie wiem,
czy nie warto by bylto nad tern sie namyslic.

Traktat Wersalski byt ostatecznie pisanym w chwi-
li, gdy lotnictwo' i jego rozwdj staly o wiele nizej niz
obecnie i nie wiem, czy przy odpowiedniej dyskusji nie
zwroconoby uwagi, ze przez pewne paragrafy Traktatu
zmuszono! Niemcow, ktdrzy sg ludzmi dla ,Vaterlandlu®
gotowymi na wszystko, do pracy intensywnej na polu,
lotnictwa bezsilnikowego i lotnictwa o silnikach stabych.
Dzi$ jiuz musimy stwierdzi¢, ze Niemcy sa krajem abso-
lutnie przodujacym w dziedzinie lotow bezsilnikowych
i ze stabymi silnikami, pomimo pobicia ostatnio rekordu
niemieckiego Schultz'a 8 godz. 42 m. lotu bez silnika,
przez Francuza Thoret'a, ktéry dn. 30 sierpnia br. na
ptatoiwcu Henriot H. D. 14 wylgczyt silnik po- starcie,
i przez 9 godz. 4 min. utrzymat sie w powietrzu, (nota-
bene dobry wybor zrobit Rzad Polski z Henriotami dla
szk6t). Na Wasserkuppe siedzi rok rocznie przez pare
miesiecy caly sztab uczonych, inzynieréw, konstrukto-
row, technikow i elita mtodziezy w warunkach,, na ktore
by francuz, anglik nigdy nie przystat a polak by przy-
najmniej sarkat i drugi raz nie poszedt. Jedzenie z kotta
(zupa i mieso gotowane ew. jarzyny na wodzie), pokoje
2,50X2,50 m., w ktérych na siennikach $pig po czterech.
Ludzie ci studiujg, szkolg sig, a wiec materiat pilotow
jest liczny il wcigz go przybywa, a dochodzg do. wyni-
kow badz co< badz pierwszorzednych.

, Japonja zamawia u niemcOw ptatowce, a dlaczegoi?
Niech mi ktokolwiek wskaze rownie praktyczny jak LJ-
det lub Focke — 85 KM. ptatowiec komunikacyjny o tak
stabej sile silnika w stosunku do ilosci pasazeréw ew.
ciezaru, ktéry moze podnies¢, z fabryki francuskiej, an-
gielskiej lub innej, koalicyjnej. A Niemcy juz od paru
miesigcy utrzymujg niemi regularng komunikacje we-
wnatrz kraju. | nie dziw, ze Japonja tam robi zaméwie-
nia.

Od tego smutnego tematu przejdzmy do ciekawego
wynalazku, ktéry widocznie tym razem przyoblek} obie-
cujgce ksztatty., Tow. Franco-Roumaine wprowadza na
swych nowych ptatowcach komunikacyjnych Caudron
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trzymotorowych (widocznie Potezy i Berline Spady jiuz
sg nie modne) nowy przyrzad, ktory ma zapewniaé
stabilizacje automatyczng w locie. Pilot moze oczy-
wiscie, powiedzmy dla bezpieczenstwa, kazdej chwili
6w wynalazek wytaczy¢. Co by to byla za oszczed-
nos¢ nerwow pilota, tak przynajmniej twierdza francu-
zi, ha wierzmy im, ale moze dopiero po probie.

A w Polsce, w Polsce jest bardzo, roznie; lotnictwo
waojskowe pocichu wybija A 300 i BaliFki, daj Boze by
predzej. Ze tez my zawsze mamy predylekcje do ar-
cheologii.

Naokoto sSwiata.

W ostatnim ,Lotniku“ zostawili$my eskadre, ame-
rykanska i Wiocha Locatellego w Islandii, czekajacych
na 'odpowiednie warunki, a majora P. Zanni w Kalkucie.
Mac Laren doleciawszy do Petropawitowska przerwat
dalszy lot z powodul uszkodzenia ptatowca i powraca
okretem ,do Anglji.

Amerykanie opuscili razem z Loclatellim Rcjkjawik
21 sierpnia. 1% godz. po starcie przelecialy wszystkie
ptatowce nad krazownikiem ,Richmond“ i Locatelli
mimo to, ze startowal ostatni, wyprzedzit ju}z swych
towarzyszy. O godz. 6 po potudniu wylgdowali poru-
cznicy Smith i Nelsen w Frederikdal (potudn. Grenlandia)
i po krétkim wypoczynku przelecieli na wschodni brzeg,
do lvigtut; skad po doktadnym przejrzeniu ptatowcow
i silnikdw mieli lecie¢ do Labradoru.

Porucznik Locatelli nie nadlatywat; poczatkowo nie
ktopotano sie o to zbytnio, bo popotudniowa mgta mogta
mu przeszkodzi¢ w o-rjentacji. Gdy jednak do. naste-
pnego rana, nie byto, zadnych wiadomosci, amerykanskie
krgzowniki ,Richmond“ i ,Raleiigh“ rozpoczety, wspdl-
nie z matemi wywiadowczemi ptatowcami, poszukiwania.
Dopiero po trzech dniach w niedziele 24 sierpnia pod
wieczor odnaleziono ,Wal'a“ z zatogg 125 mil na wschod
od przyladku. Farewell. Platowiec byt zupeinie nie
uszkodzony, mimo trzydniowego' unoszenia sie. na falach
Oceanu. Locatelli oswiadczyt, ze do przymusowego
lagdowania zmusit go defekt silnika, ktéry do naprawie-
nia jest niemozliwy. Platowiec zniszczono, a jako po-
wod podajg jedni fakt, ze na krazowniku! miejsca do
zabrania go nie byto, drudzy, ze stato sie to na wyrazne
zyczenie pilota.

Amerykanska eskadra opuscita 31 sierpnia lyigtut,
by dokona¢ ostatniego, najtrudniejszego etapu swojej
podrézy. Czeka na nich coprawda jeszcze przelot przez
cale Stany Zjednoczone, toi jest okoto 5000 mil, ale
zawsze sg juz jakby w domu, ktory opuscili 17 marca.
Po 6 i 7= godz. wylgdowali' oni szczesliwie w Icletickle,
w matej zatoce na Labradorze. Przyjely ich tu ttumy
ziomkéw nadzwyczaj goraco-. Prezydent Stanow Zje-
dnoczonych wystat powitalng depesze.

Major Pedro Zanni wystartowat z Kalkuty i szcze-
Sliwie doleciat do Hanoi. Tu jednak lgdujac na miekkim
lotnisku uszkodzit platowiec tak, ze do dalszego lotu
jest niezdatny. Celem kontynuowania podrézy wystano
majorowi Zanni wodnoptatowiec Fokkera z Tokio,
ktory miat mu stuzyé do przelotu nad Atlantykiem.
Platowiec ten dojechat juz -szcze$liwie do- Hongkongu,
gdzie zostat przetadowany na inny parowiec udajgcy
sie do Hanoi.

Piloci i obserwatorzy wstepujcie do Zwiazku Lotnikéw Polskich,
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Mimochodem.

Bywajg chwile przesztosci, ktorych nie zapomina
sie nigdy i pamig¢ -0 nich obchodzi uroczyscie. Zwyczaj
ten przyjety zostat nietylko przez jednostki', ale i wiek-
sze zespoly. Siega sie woéwczas pamiecig wstecz i roz-
mys$la nad tern co bezpowrotnie mineto. Do takich
chwil mozna zaliczy¢ rowniez Swieto 3-go putku lotni-
tzego w Poznaniu, ktére przypada w dniu 28. VIIL.
t. j. w dniu wydania rozkazu potgczenia drobniejszych
jednostek w jedng cato$¢ organizacyjng. Sformowanie
to nastgpito dopiero po- zwyciezko skorczonej wojnie.
Putk wiec 6w nie obchodzi jak inne $wego Swieta pa-
miatka jakiego$ bohaterskiego czynu lub boju, ale za to
Eskadry, w skiad jego wchodzace majg Swietng prze-
szto$¢, o ktérej z dumg wspomina¢ mozna. Pewien
odsetek tych co sie %o tego przyczynili, roznoszac
daleko- stawe naszego oreza i bezgraniczng pogarde
$mierci' dla dobra innych, brat udziat w owej uroczy-
stosci. Pogoda’ sprzyjata, dzien byt jnaprawde dla lot-
nikdbw, to tez ¢ chod -odbyt sie w sposdb uroczysty
i zewnetrznie odniosto sie mite dla oka wrazenie. Na
uroczysto$¢ przybyt miedzy innemi w zastepstwie Do-
wodcy Okregu Korpusu VII. p. Gen. Hauser. Po prze-
gladzie i Mszy $w. odprawionej w hangarze wygtoszono
przeméwienia do zotnierzy, poczem p. Gen. dziekowat
ofuerom za pelng poswiecenia stuzbe. W nastepstwie
urzadzono defilade, w czasie ktdrej, ktoi posiada choé
troche zmystu, -spostrzegawczego i zna psychologie
duszy cztowieka-zolnierza mogt zauwazy¢ w jednym
plutonie ponury nastrdj. Maszerowata w nim pewna
ilos¢ pilotbw — starszych podoficerow — bez odznak
i dystynkcji, tak %amo z karabinem piechoty, jak przed
pot rokiem pobrany rekrut. A gdy wezmiemy pod
uwage, ze piersi niektorych z nich zdobig Krzyze
LVirtuti Militari“ i ,Walecznych”, w bojach o w-olno$¢
zdobyte, wprost wierzy¢ sie nie cjice, ze wiladze lot-
nictwa — tego nowego krzewiciela jkultury — swoich
pilotow az tak traktuja. Kiedy$S w potrzebie ten sam
pilot umial sie zawsze z najtrudniejszych wywigzaé
zadan, a dzisiaj jakoby z wdziecznosci wciska mu sie
karabin do reki i jak-o szeregowcowi kaze defilowac.

W innych rodzajach broni idzie zoinierz do po-
kazow zewnetrznych (ktérych zasadniczo niema) w
przepiso-wem uzbrojeniu i ubiorze, a w lotnictwie pod-
oficer — pilot z karabinem piechoty bez dystynkcji.
Dlaczego podoficera — pilota wystawia sie w dzien
Swieta putkowego dla pokazu jako- szeregowca? Czy
bezposrednie wladze wojskowe uwazaja, ze podobne
postepowanie przyczyni sie do moralnego podniesienia
stanu naszych pilotow? A moze jest ich za duzo i tym
sposobem chce- sie idh pozby¢, bo inaczej trudno przy-
puszcza¢. Nie chcemy tutaj bynajmniej, wchodzi¢ w za-
kres nam obcy i roztrzasa¢ celowo$é zarzadzen wiadz
lotniczo wojskowych, ale jako starzy piloci rozumiemy,
co zgodnie z przepisami wojskowemi pilotowi wypada,
ato nie i $mialo tu mozemy powiedzie¢, ze tylko przy-
wigzanie do wiasnego- lotnictwa i -pamie¢ na- naszg tra-
dycje wojskowg zniewala naszych podoficeréw pilotéw
do wykonania owych zarzadzen, w milczeniu poddajac
sie subo-rdynacji. Co na to nasze czynniki miarodajne,
ktorym zapewnie dobro lotnictwa gleboko cigzy na
sercu i czy podobne rzeczy dziejg sie za ich wiedzg
i zgodg? Pilot

(Powyzsze podajemy celem zadokumentowania,
ze artykut z Nr. 11, do ktorego ciekawych odsytamy, jest
oparty na prawdzie. Chcemy tez w ten sposob zwrdcié
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uwage odpowiednich wladz na rzeczy, ktére czesto
bardzo bola, a bywaja uwazane za blahostki, o- ktorych
za dlugo mowi¢ nie warto. Redakcja.)

KRONIKA.

ANGLJA.

Komunikacja lotnicza przez kanat La Manche. Na-
wigzano juz pertraktacje z rzadem, francuskim ce-l-em
uruchomienia statej komunikacji przez kanat La Manche.
Do celu tego stuzy¢ majg platowce wodne ,Swan“ z
motorem Napier. Czas przelotu oznaczono na 30 mi-
nut.

AUSTRALJA.

Lot dokota Australii. 7. sierpnia opuscit putk. Brins-
meat, kapt. Jones i p. Buchanana lotnisko Point Cooke
kotoi Melburn celem dokonania lotu naokoto Australji,
ktory wedtug ostatnich wiadomosci, jest jz  pomysl-
nie ukonczony.

ESTONJA.

Wypadek lotniczy. 9. lipca rozbit sie na lotnisku w
Rewlu Estonski ptatowiec wojskowy. Pilot zginat
$miercig lotnika. (111 Flugwo-che).

FINLANDJA.

Katastrofa lotnicza. Wojskowy wodno-ptat wpadt
przy odbywaniu prébnego lotu do wody. Obydwaj lot-
nicy poniesli sSmier¢.

FRANCJA.

Ptatowce Breguet'a dla Jugostawii. Jugostowian-
skie wihadze lotnicze zaméwity w To-w. Akc. Breguefa
100 ptatowcéw typu XIX. Loty pokazowe i probne tych
ptato-wcow odibyw-ai pilot M. Thiery na lotnisku Noyisa-d
w obecnosci licznych przedstawicieli wojskowego lot-
nictwa jugoslawianskiego.

Nowy ptatowiec firmy Devoitine. Tow., ktore roz-

szerza-swojg' fabryke w Tuluzie, budujac nowe budynki

w Chantlion si-us Bagneux kolo Paryza, zbudowato osta-
nie nowy ptatowiec transportowy, ktéry ma odby¢ pro-
bny lot w koricu lata. Platowiec posiada skrzydiay gru-
bym profilu, jest jednoptatem z silnikiem 420 KM. z za-
siegiem okoto 800 km. i z obcigzeniem uzZytecznem 600
kg. (Flight.)

Nowy ptatowiec komunikacyjny Farmana. Zakiady
Farmana wypuscity nowy ptatowiec komunikacyjny
~Jabird”, ktory zdobyt nagrode na fcopkursie. Plato--
wiec ten jest pierwszym ! wielomotorowych, ktéry jest
dostarczany w trzech typach. 4 motorowy Hispano-Sui-
za razem 720 KM., 3 motorowy Salmson, razem 900 KM.
dwumotorowy Lorraine, razem 800 KM. Jest to jedno-
ptat-parasol.. , 4 - motorowy posiada szybkos$¢ 209
km/godz., wazy 5200 kg., ciezar uzyteczny okoto- 1000
kg. procz benzyny, smaréw i zatogi.

Nowy wojskowy ptatowiec. Na lotnisku Franca-
zal koto Tuluzy odebraty wiadze wojskowe francuskie
nowy cztero-mo-torowy ptatowiec wojskowy caty z me-
talu.  Wymiary ptatowca sg nastepujace: diugos¢ 157
m,, rozpietos¢ 285 m., najdtuzszy czas- 1-otu 6 godz, cie-
zar uzyteczny 1000 kg. (trzech strzelcéw, kazdy uzbro-
jony w podwojny karabin maszynowy, jeden strzelajacy
wprzod, drugi w tyt, trzeci w dot oraz 65 kg. bomb).

Dwa wypadki lotnicze. 31 sierpnia zaczepit skrzy-
diem b dlruty telegraficzne por. Pinso-lle, latajgc nizko nad
wioskg, w ktorej jego rodzice mieszkajg. Platowiec pa-
re metrow dalej roztrzaskat sie o ziemie. Pilot zginat
na miejscu. Bourg la Reine koto Paryza byt ostatnio

Prenumerujcie i Czytajcie Lotnika!
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miejscem strasznego wypadku lotniczego. Dwoch pilo-
téw latato nizko nad samymi ulicami swego rodzinnego
miasteczka; w pewnej chwili platowiec z powodu biedu
pilotazu, stracit szybkos$¢ i rungt w ulice, grzebigc pod
swojemi szczatkami obydwoch pilotow i dwie osoby
przypatrujace sie, oraz ciezko ranigc siedem oséb. Po-
miedzy ciezko rannymi jest matka pilota.

Wojska lotnicze w manewrach armii francuskiej.
W ostatnich manewrach bierze udziat 400 platowcow.
Wojska czerwone sg zaopatrzone przewaznie w eskadry
walki z piechotg i bombardowe dzienne, armia niebieska
przewaznie w eskadry bombardowe nocne.

Nowy silnik Lorraine-Dietrich.  Firma Lorraine-
Dietrich wypuscita nowy silnik lotniczy, ktéry okazat
sie tak dobrym, ze zamowienia francuskie, hiszpanskie,
japonskie, polskie, rumunskie i jugostowianskie pokry-
waja prace fabryki na caly przyszty rok.

(11 Flug-Woche.)

HOLANDJA.

Nowy Fokker. Zaklady Fokkera budujg pierwszy
w swojej praktyce trzymotorowy platowiec komunika-
cyjny. Ma on by¢ jednoptatem wyposazonym w trzy
motory Siddeley ,Puma“ kazdy o 240 KM. wbudowane
w skrzydto o konstrukcji drewnianej. Kadtub z rur sta-
lowych podiug znanego wzoru Fokkera,

(111 Flug-WOche.)

Lot z Amsterdamu do Batawji. Za przykladem
Francji), ktéra wysiata pilota por. D'Olsy ha daleki
Wschaéd, powstat w Holandji projekt dokonania przelotu
z Amsterdamu do Batawiji, na Jawie. Program lotu te-
go, ktéry prawdopodobnie roizpocznie sie 1. pazdzier-
nika jest juz utozony. Heer van der Hoop jeden z pilo-
tow linji komunikacyjnej holenderskiej K. L. M. sprébuje
dokona¢ tego lotul na Fokkerze F VII. z silnikiem Rolls-
Royce Pagel 360 KM. Platowiec przeznaczony do prze-
lotu ma by¢ wycofanym z poczatkiem wrzesnia ze
stuzby na linji, przegladniety, zaopatrzony w nowy sil-
nik i dodatkowy zbiornik benzyny. Droga w sumie, okoto
9400 km. prowadzi przez Prage, Belgard, Konstantyno-
pol. Angore, Aleppo, Bagdad, Buszire, Bunder Abbas,
Aarbar, Karaszi, Multan, Ambala, Allahabat, Kalkute,
Akyab, Rangoon, Bangkok, Singapore, Medan, Pedarlg
do Batawiji. (Flight).

Nowy bojowiec Fokkera. Fabryka Fokkera zbudo-
wata nowy typ bojowca jednosiedzeniowego D Xl z
silnikiem Napier ,Lion“ 450 KM.

Niemcy,

Statystyka lotu rta linji Trans-Europa-Union. W
czerwcu br. wykonata Trans-Europa-Union 709 lotdw,
pizewiozta 1609 pasazeréw, ogotem przelatujac 101249
km. hnji powietrznej. (111 Flugwoche).

Lot prze morze Srédziemne. Niemiecki pilot Wa-
gner przeleciat bez zatrzymania .1516 km. pomiedzy Pi-
zg a Melila w potnocnej Afryce w ciggu 10 godz. 21 m.
a wiec z szybkoscig przecietna. 150 km. na gedz.

Nocne loty komunikacyjne. Od 18 sierpnia zaczety
regularnie kursowa¢ ptatowce Junkers'a na linji Ber-
(ki - Stockholm. Start z Berlina o 21,25, lagdowanie w
Stockholmie o 5,30 rar>o.

Z. R. 3. Zeppelin Z. R. 3. zbudowany w Friedrichs-
hafen, po' locie prébnym, ktéry odbyt sie z dobrym wy-
nikiem 27. sierpnia, wyrusza w najblizszych dniach do
Ameryki przez Ocean. Z. R. 3 posiada nastepujace wy-
miary: dtugos¢ 200 m., Srednica 28 m, objetos¢ 70.000
m., 5 silnikow 400 KM. Maybach (1 w gondoli gtéwnej,
a reszta w gondolach silnikowych), waga balonu 80.000
kg, ciezai uzyteczny wraz materjatami pednem;j
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40.000 kg., szybkos¢ najwieksza 125 km/godz., szybkos¢
normalna 90—110 km/godz., zasieg przy najwiekszej
szybkosci 5.600 km., przy $redniej 8500 km.
Burzenie zaktadow Zeppelina. Po wykonaniu ostat-
niego Zeppelina Z. R. 1ll. dla Ameryki, muszg byc¢ zakta-
dy stosownie do traktatu wersalskiego zburzone. Roz-
bieranie duzej bali, w ktorej stat Z. R. Ill. juz rozpoczeto.
Lot Zeppelina na zasadzie rozporzadzen radiotele-
fonicznych. Przy ostatniej probie zastonigto' zupetnie
okna kabiny radio, by telefonista nie mdgt sie oriento-
waé inaczej, jak zapomocg radjo-telefonji. Proba udata

sie Swietnie.

POLSKA.

Lotnicy polscy obserwowali ¢éwiczenia floty so-
wieckiej. ,Stowo Pomorskie“ podaje  nastepujgce

szczegoty o manewrach floty sowieckiej na Battyku:
Lotnicy z morskiego dywizjonu lotniczego w Pucku
kilkakrotnie w dniu ¢wiczen eskadry sowieckiej odbyli
Szereg wywiadOw iia hydroplariacli |

W odnalezieniu, okresleniu kursu i typu okretoA
oraz dokonaniu doktadnych zdje¢ poruszen floty sowie-
ckiej, jak zfotoigrgowanie. poszczegdlnych jednostek bo-
jowych eskadry bolszewickiej wzieta udziat zatoga wy-
wiadowcza wodnoptatowcoéw na czele z dowddcg mor-
skiej eskadry obserwacyjnej kap. pilotom Wiadystawem
Iwanowskim.  Przeprowadzenie szczegétowego i dro-
biazgowego wy wiadu przez lotnikow morskich zawdzie-
czu¢ tlglezy putkownikowi Antoniemu Leonkowi, ktory
racjonalnemi rozporzadzeniamii spowodowat, iz flota so-
wiecka w ciggu krotkiego czasu zostata catkowicie od-
kryta i oddana przez czas ¢wiczen u wybrzeza polskiego
pod obserwacje polskich lotnikow. Dowodca floty p.
komandor Swirski udzielit w rozkazie dziennym po-
chwaty wymienionym lotnikom.

Przylot szefa sztabu lotnictwa francuskiego. W $ro-
de 24 wrze$nia przyleciat na Breguecle Z Torunia do Po-
znania szef sztabu lotnictwa francuskiego putk. Voisiti,
zwiedzi) lotnisko w tawicy oraz fabryke ,Samolot” za-
tozong przez Zwigzek Lotnikéw Polskich i ,glissera“
ktéry jest prawie na iikofczcniu.. Pulk. Vois'in wyrazat
swoj podziw i uznanie dla pracy fabryki. Wieczorem
odjechat putk:. Voisin kurierem do Warszawy.

Proby tioWych ptatowcow zakupionych we Francji
Komisja wojskowa polska z putk. Sefedilickim na Czele
oraz pilotami: putk. Seridorkiem, ké&pt. Gilowiczeltk
kapt. Pawlikowskim, por. Giedgowtem ukonczyta pféb-
ho loty na zakupionych przez Polske Potez'ach, 375 KM
Lorraine-Dietrich i 23. wrze$nia startowata, do Polsku
W przeddzien odbylo sie przyjecie, na ktoreni obecni
byli poset polski w Paryzu Dr. Alfred Chtapowski z zot-
na, caly personel poselstwa oraz przedstawiciele Swia-
ta politycznego i wojskowego.

Tragiczny zgon. Dnia 18. wrze$nia skonczyt w Po-
znaniu $miercig tragiczng $p. por. pilot Zygmunt Krauze,
Po ukoriczeniu szkoty pilotéw zostat przydzielony do
3. p. lotn. w tawicy, gdzie do ostatniej chwili petnit swe
obowiazki.

Aerolloyd rozszerza linje lotnicze. Tow. Polska Li-
ma Lotnicza Aerolloyd prowadzi pertraktacje X wia-
dzami austryjackiemi co do otwarcia 4 linji w Polsce i
to linji Warszawa—Wieden. 21. wrzesnia platowiec pro-
wadzony przez pil. Brzezinskiego, cztonka Zwigzku
Lotnikdw Polskich odleciat z Warszawy przez Krakdw
do Wiednia, majac jako, pasazerow dyrektorow firmy
Dra Zukowskiego i Dra Wygarda oraz sekretarza po-
selstwa austryjackiego w Warszawie Dra Kellera. Lot
odbyt sie znakomicie, udowadniajgc rzeczywiscie Swie-
tne walory lotnicze ,Junkers‘éw" uzywanych na linjach
Aerolloydu, i trwat ogdlnie 5 godzin.

Prenumerujcie i Czyta;cie_Lotnika!
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STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI.

Naokoto Swiata. 8 wrzesnia wylagdowali lotnicy a-
merykansey, odbywajacy podrdoz naokoto Swiata na lot-
nisku Mitchell koto Nowego Yorku. W czasie lgdowania
grzmialy dzwony wszystkich kosSciotéw, huczaly syre-
ny wszystkich statkow, wystrzelono 21 strzatéw z dziat
i wielu tysigczne tlumy otaczaty lotnisko. Dziesigtki
samolotéw eskortowaty lotnikéw od Bostonu. Naste-
pnego dnia wylecieli dalej i dzi$ juz sg prawdopodobnie
u celu podrézy.

SZWAJICARJA.

Komunikacja lotnicza Belgja — Szwajcaria. 14 lip-
cg lagdowat na lotnisku Sterneneld kolo Bazylei platowiec
linji komunikacyjnej ,Sabena“ (Handley-Pagc-W. 8 F
trzymotorowy budowany w Belgii). Przybylych tym
ptatowcem 10 pasazeréw, przewaznie dziennikarzy
belgijskich, powitat delegat rzadowy. Nastepnego dnia
wystartowat platowiec z powrotem do Brukseli. W ten
sposOb zostata zapoczgtkowang regularna komunikacja
Bazylea—Rotterdamm. (111 Flugwoche).

SZWECJA.

Szwedzka komunikacja napowietrzna. Tow. Bracia
Florman uzyskato zgade Finlandzkiego ministerstwa na
uruchomienie linji Helsingfors — Stockholm, ktéra juz
dziata od 23 czerwca, a ostatnib 2 lipca uruchomito
to towarzystwo linje Malmé — Hamburg.  (Fliglit).

Rekord lotniczy. Por. S. Krook pobit dotychczaso-
wy rekord wysokosci wodnoptatowcow z obcigzeniem
uzytecznem 250 kg. na ptatowcu zbudowanym w Sven-
ska Aero z silnikiem Rolls-Royce 360 KM. wznoszgc
sie na wysoko$¢ 5690 m. Rekord pobity nalezat do
francuza Laporte 3760 in.

TURCJA.

Konkurs na koncesje lotnicze. W koricu bm. komisja
rzadowa rozstrzygnie prowizorycznie, ktore z ubiegaja-
cych sie Towarzystw otrzyma koncesje na otworzenie
liniji komunikacji lotniczej w Turcji. Najbardziej wcho,-
dzg w' rachube ,Junkers-Werke Dessau“ i ,Tow. Zeglu-
gi Powietrznej Franco-Roumaine“. Towarzystwa te
bedg musialy prawdopodobnie ' odby¢ trzymiesieczng
prébe na linji Angora - Konstantynopol, poi odbyciu kto-
rej wladze'tureckie Ostatecznie zadecydujg wybor.

(111 Flugwoche).

WLOCHY.

Zbrojenia powietrzne. Budowa tysigca wojskowych
ptatowcow preliminowana na okres 1923/24 jest wiecej
jak ukonczong. Na nowy okres przewiduje sie wielkg
rozbudowe floty napowietrznej podiug nowych kon-
strukcji, opartych na najnowszych zdobyczach techniki.

Nagrody za rekordy. Wioski komitet lotniczy prze-
znaczyt sume 300000 liréw jako nagrode za pobicie re-
kordéw witoskich albo miedzynarodowych przez pilota
wiocha w czasie do 31 grudnia br.

»Radjoamator”. W Warszawie zapoczagtkowane zo-
stato’ wydawnictwo nowego czasopisma’dwutygodnio-
wego p. t. ,Radjo-Ainator®, prowadzonego- pod Kkierow-
nictwem p. Stanistawa Odynca.

Pismo, to, poswiecone sprawom popularyzacji radio-
telegrafii i rodjotelefonji, jest pierwszem i jedfynem cza-
sopismem tego rodzaju w Polsce.

Wiasnie ukazat sie numer pierwszy ,Radjo-Amato-
ra“. Wydany nadier starannie z licznemi ilustracjami w
tekscie, zawiera ciekawy i obfity materjat, znaznaja-
miajagcy czytelnika ze stanem sprawy Radjo w Polsce,
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z kwestjg polskiego-Broadcastjngu, z rozwojem zagra-
nicg ,radjoamatorstwa“ ect. W dziale technicznym po-
dany zostat popularny opis budowy najprostszego radio-
odbiornika t. zw. galonowego.

Wobec zainteresowania, jakie Radjo budzi w sze-
rokich warstwach, szczeg6lniej obecnie po ogtoszeniu
przez Rzad Ustawy, regulujacej stan prawny, Radjo
w Polsce, ukazanie sie tego wydawnictwa nalezy powi-
ta¢ z uznaniem; zjawia sie ono na czasie i wypetnia dot-
kliwa luke istniejacg w tej gatezi naszej literatury tech-
niczno-popularne;.

Ze swej strony Redakcja ,Lotnika“ zyczy bratniemu
pismu iaknajwiekszego rozwoju.

Redakcja ,Radjo-Amatora miesci sie w Warszawie,
Krakowskie Przedmiescie 17.

Ze Zwiazku Lotnikow Polskich.

Wszystkim cztonkom podaje sie do wiadomosci, ze
dnia 11. pazdziernika 1924 r. odbedzie sie o0 godz. 18. na
sali w Hotelu ,Monopol“ w Poznaniu, przy ul. Sew.
Mielzynskiego, zebranie informacyjne z nastepujacym
porzadkiemo brad:

Sprawozdanie zarzadu.

Sprawozdanie o rozwoju Sp. Akc, ,Samolot®.

Przedtozenie projektu Cywilnej Szkoty Pilotéw.

Zwiedzenie dnia nastepnego fabryki ,Samolot®
Podzigkowanie.

Zwigzek Lotnikow Polskich sklada serdeczne po-
dziekowanie Panu redaktorowi Zdzistawowi Marynow-
skieinu za jego, owocng i bezinteresowng prace dla
Zwiagzku na stanowisku Redaktora ,Lotnika*.

POWONPE

OD WYDAWNICTWA.

Z powodu strejku pracownikéw graficznych zmur
szcni jesteSmy wydaé¢ Nr. 12—13 ,Lotnika“ razem i z
ograniczong iloscia zapowiedzianych ilustraciji.

OD REDAKCII.

Z dniem dzisiejszym obejmuje Zwigzek Lotnikéw
Polskich Redakcje ,Lotnika“. We wszelkich sprawach
redakcyjnych upraszamy zwraca¢ sie: ,Redakcja ,Lot-
nika“, Sieroca 2, telefon 3675.

Dotychczasowy redaktor p. Zdzistaw Marynowski
ustepuje z dotychczas zajmowanego stanowisku w ,Lot-
niku“ z powodu nawatu pracy w redakcji ,Kuriera Po-
znanskego“.

OD ADMINISTRACII.

Z dniem dzisiejszym obejmuje Zwigzek Lotnikéw
Polskich Administracje ,Lotnika“. We wszelkich spra-
wach administracyjnych upraszamy zwraca¢ sie: Ad-
ministracja ,Lotnika“ Poznan, Sieroca 2, tel. 3675. ,Lot-
nik“ wychodzi¢ bedzie 2 razy na miesigc i to 1 i 15 kaz-
dego, miesigca jako czasopismo ilustrowane.

Naszycli pp. Prenumeratoréw prosimy o odnowienie
przedptaty, ktéra do konca roku wynosil 1,60 zt, z prze-
sytkg 190 z+ w Polsce, zagranicg 2,20 zt.

Ogtoszenia do ,Lotnika“ przyjmuje Administracja

Poznan, Sieroca 2.
Biuro ogtoszen ,,Par* oraz wszelkie Ajencje Reklamy.

W ostatniej chwili otrzymalismy

Zarys programu uroczystosci propagandy lotniczej
od 5. do 12. pazdziernika r. b.
Niedziela 5 pazdziernika.
-pta rano: Msza $w. na placu Wolnosci.
12-ta w potudnie: W.iec, na placu Wolnosci,
g-cia po poi; Popisy lotnikébw w tawicy,
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Poniedziatek 6. pazdziernika. Czwartek g. pazdziernika.
7-ma wieczor: Koncert z wyktadem w Auli Uniwersyteckiej. , (Zabawa dla wszelkich szkot i uczelni.)
(Zapisy na cztonkow.) ,2-ga po pot: Pochdd dzieici z muzyka do Solacza.
Wtorek 7. pazdziernika. 3-cia po poi.. Knncert — rézne niespodzianki.
12-ta w poh: 'Sprzedaz kartonikow szczescia, 8-ma wicz.: Bal w Bazarze.
5-ta po pot. Koncert we wszystkich kawiarniach srédmiescia. i . L
Sroda 8. pazdziernika. Pigtek io. pazdziernika.
w pot.: Popisy lotnikéw nad miastem. 5-ta po pot. Zebranie manifestacyjne  przedstawicieli
> poi.. Zabawa taneczna w Ogrodzie, Zoologicznym, wszelkich zrzeszen jw salach ,,Apollo®.
pot.: Sprzedaz kwiatkéw i zapisy na czionkéw [>0 8-ma wlecz.: Uroczysta akademja z przedstawieniem w

Teatrze Wielkim.
Sobota ii. pazdziernika.

6-ta po pot.: Capstrzyk wojskowy z pochodniami po uli-

cach miasta.
7,30 wiecz.: Kiernasz ludowy na salach ,,Apollo*

Niedziela 12. pazdzienika.
12-ta w poi.:. Pochdd towarzytw ze sztandarami.

2-ga po pot.: Popisy gimnastyczne na btoniach Wildeckich.

doskonate zegarki!

W. Sza|C, Koniec czesci redakcyjne;j.

Za dziatl redakcyjny odpowiada pilot Bolestaw Ostrowski.

KIELMAN & TULACZ

Biuro techniczne dla potrzeb lotnictwa,

Poznan, Piekary 9l ~ Telefon 11-68.
i Specjalnosc¢: Dostawa wszelkich artykutdw i maszyn wchodzacych w zakres |
lotnictwa i przemystu metalowego. - — - —— —— —— —— ——]j
0 H

< AAAAAAAAAAAAAAAAAA

SIEREDZKI | SZULC TZ20.™

Poznan, $w. Marcin 43 — Telefon 3450
Skitad fabryczny tozysk: kulkowych
Tow. Akc. FRIES | HOPFL1INGER

Schweinfurt n M,

WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

Z2oAMOLOT" SP. A KO.
POZNAN - LAWICA

I. Budowa samolotow wszelkich typow wedtug wiasnych projektéw i licencji,
dla wojska, szko6t technicznych, zeglugi powietrznej i sportu, oraz
czesci zapasowych,

I, Remont silnikéw spalinowych, specjalnie rektyfikowanie i szlifowanie
cylindrow, wyréb czeSci motorowych,

111, Masowa produkcja artykuldw drzewnych. Wiasne laboratorium wytrzy-
matosci materjatow, przeszto 50 obrabiarek do drzewa i metalu.

Popierajcie przy konkursach na dostawy fabryke Zwigzku Lotnikéw Polskich,

YYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYYY

<YYYYYYYYYYYYYYYYYY
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i | w, NowakowskKi

, , Poznan, Grunwaldzka 23
£ dostawa artykutw tocbnicznych

dla potrzeb lotnictwa ] Pracownia wykwintnej
I I odziezy meskiej, dam-
skiej i umundurowania
g ;
[ I i i
J I
Polecamy pierwszorzedne fabrykaty .
w wielkim wyborze po cenach najnizszych poleca
BBBhnlhl v ti lal
INnlttHMa.

ffIS IBItt uuste IB.

| Hms i im.
Iorh| to MM 1§
1 MI >1 | Wtt.

Pudta nieprzemakalne do kapeluszy
g jpodrozy. Artykuty drzewnc-kuchenne.
Szczotki kazdego rodzaju. Woyciera-
raczki, biczyska, laski,szpagaty, manilla

M M | Sun Oddzia

— Poznan, ul. Wielka 20. —
Hurtownie. Detalicznie.

Mate Barbary 2
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ODLEWNIA ZELAZA-FABRYKA MASZYN

TOW. AKC.

POZNAN, ULICA DABROWSKIEGO NR. 8L.

ADRES DLA LISTOW:

SKRZYNKA POCZTOWA NR. 1001 — TELEFON NR 61-56
—===== ADRES TELEGRAFICZNY; ."IEPOFANA* ./ ... =

ODLEWY ZELIWNE
Z MODELI WEASNYCH 1 NADEStANYCH

SRUTOWNIKI ,EXELSIO* DO ZAPEDU
PASOWEGO, KIERATOWEGO | RECZNEGO
MASZYNY DO OBROBKI METALU.

LOTNIK

Uwadze warsztatow samochodowych:

Precyzyjne $lifowanie cylindrow
motoréw samochodowych
i lotniczych

od 80 mm S$rednicy zwyz

WYKONANIE
CZESCI SILNIKOW
jak
WENTYLE z najlepszej stali niklowej.
SPREZYNY
CZOPY ZAWOROWE

KOLA ZEBATE i t p-

Wyborowy materiat — precyzyjne wykonanie.

Sp. Akc. SAMOLOT

| POZNAN L AWICA
TELEFON 65-27

I fabryczny skiad

wszelkich

rozmiaréw

t ozysk kulkowych

Najwieksza skladnica
Przyboréw do samochoddéw.
Magnety i Swiece Boscha 3 poi.
Startery, OsSwietlenie, Sygnaly
Akulumatory.

Fachowa rzetelna obsFuga. ~ Zawsz8ikupno - okolicznosciowa.
Porady w sprawach rem ntu samochoddw bezplatnie.

" D. Kortylewicz, Poznan
Tel. 2819. _

o Tet. 2819. $w Marcin 68/11

Str. 15.

TELEFON 65-27

wszelkich

rozmiaréw

i
t
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TEATR PALACOWY KINO COLOSSEUM

pl. Wolnosci 6. Sw. Marcin 65.

Program od poniedziatku 29. bm.

Krew za lzy.
Dramat z zycia rosyjskiego z Wierg Promienle Z

Chtodna

w roli gtownej. dramat detektywny o niezwykiem

Zespot Spiewacki, i specj'alna orkie- napieciu.
stra dostosowujg swe produkcje do
obrazu.
Tow. Zeglugi Powietrznej w Polsce W
(.FRANCO-ROUMAINE )
Telefon 258-13 Warszawa — Nowy Swiat Nr. 57 Telefon 258-13

Adres telegr.: Aireuropia - Warszawa.

Codzienne wiasne potaczenie lotnicze

z PRAGA CZESKA BUDAPESZTEM
STRASBURGIEM BIALOGRODEM
PARYZEM BUKARESZTEM -
WIEDNIEM KONSTANTYNOPOLEM I

Przewdz pasazeréw poczty, towaréw - Clenie i ekspedycja przesytek. - Wysytka przesytek za zaliczeniem

Przedstawicielstwo artykutdéw francuskiego przemystu lotniczego
P‘I'atowce WszelkiCh typéW Uwaga: Informacji udziela I

Silniki lotnicze — Czesci wymienne Sle oseRe Bl
Materjaty do konstrukcji lotniczych.

Gilzy do papierosow ,,STELLA"

uznane od PP. Smakoszy jako najlepsze, bo sg Scisle hygieniczne z najlepszej bibutki z watg zdrowotng
Do nabycia we wszystkich skfadach tabaczych !!!

Gatunki: Ekonomiczne — Salonowe — Warszawskie i Krakowskie zo6ite

sg polecenia godne.

Kazde pieciotysigczne pudetko z kazdego gatunku zaopatruje w kupon, za zwrotem ktérego
w biurze fabrycznem przy ul. Pocztowej 31 wreczam premjowke 5 dolarowa, na ktérg jak
wiadomo w najblizszych dniach tatwo pas¢ moze najwyzsza wygrana 40000 — dolaréw

Fabryka Gilz ,STELLA“ wiasciciel Zb. Waligorski

Telefon 1220. Poznan, Pocztowa 31.
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Zatozony w r, 1872.
Centrala: Poznan, Pl. Wolnosci 89.

Oddziaty: Bielsk, Bytom, Chojnice, Gdarnsk, Gniezno, Grudzigdz,

Inowroctaw, Jarostaw, Katowice, Kowel, Krakoéw, Krélewska Huta,

Krosno, Leszno, Lublin, Lwéw, +6dz, Mystowice, Nowy Sacz,

Ostrow, Przemysl, Rawicz, Sanok, Stanistawow, Starogard, Tar-

nowskie Gory, Tczew, Torun, Warszawa (Delegatura Zarzadu
Gtownego), Wagrowiec, Wilno, Zbaszyn,

Depozyty — Kredyty — Dewizy — Gietda — Inkaso
Przekazy zwykte i telegraficzne.
Bezposrednie stosunki z wszystkiemi najwiekszymi bankami w granicach
Rzeczypospolitej.

Korespondenci we wszystk ch krajach Europy i w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Po6inocnej,

Adres telegraficzny Centrali i Oddziatéw krajowych;

Polhanbank, Oddz. w Gdarisku i na Gérnym Slasku — Poznabank.

f

miiszm SPEcafloBE

do obroébki

Motoréw samolotowych
I| samochodowych

oraz wszelkie

obrabiarki do motali

i drzewa, precyzyjne naI’Z(-}dZIa mlernICZG, TELEFON 22 17 POZNAN, pl Wolnosci 10 TELEFON 22-17
maszyny 1 narzedzia pneumat.
dostarcza
BE-TE-HA.s«azogr. odp. WSZELKIE WYROBY SKDRZANE
w Warszawie ul. Miodowa nr. 2 tel. 7-48 MTYKUtYDOPOIIIIOIUIVIIITEINIA
Generalna reprezentacja firm: WYBOROWE | WYTWORNE WYKONANIE

ERNST KRAUSE & A G WIER — obrabiarki i narzedzia
R SONNAG - GERA REUSS — noiyce i przebijarki

CARL KNEUSEL-ZEULENROBA — maszyny do obr. blachy
RHEIHWERK A G BARMFN — narzedzia i pnematyczne

oraz catego szeregu fabryk maszyn specjalnych

LXT

vV vV W w v v Vv "X Vv v VvV w Vv v w

v v T v v v
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GDZIE KUPUJESZ SWOJA GARDDROBE? T

TYLKO W FIRMIE

| 161 EWig! Rozhan
TARY RYNEK 77

ODZ EZ, TAMZEZAKUP1ONA, ODZNACZA SIE ELEGANCjA, DOBRYM KROJEM

ORAZ SOLIDNEM WYKONANIEM. — UBRANIA, PALTOTY, SPODNIE SA

NIEZROWNANE — BEZ KONKURENCII.

WIELKI WYBOR MATERJALOW NA UBRANIA, PALTOTY SPODNIE |

KOSTIUMY DAMSKIE.

CENY FABRYCZNE — BARDZO NISKIE!

F. LISIECKI — POZNAN

STARY RYNEK
NAJW EKSZA FABRYKA WYKWINTNEJ ODZIEZY MESKIEJ | DLA CHLOPCOW

ODDZIAL w £ODZI, UL. PIOTRKOWSKA 111

STEFAN KALAMAJSKI

Poznan - Torun

Plac Wolnosci 6 Adres telegraficzny ul. Szeroka 31
Telef. 2135 ..Eskalan" Telef. 196

Przedsiebiorstwo handlowe branzy widknistej.

Obsady, koronki, wszelkie przybory do krawiecczyzny, kroje, zurnale mod, wstgzki, kapoty, kotnierze, bluzki,
gorsety, bielizna, trykoty, ponczochy, kamasze (getry), rekawiczki, zakiety wetniane i jedwabne, fartuchy, robotki,
artykuty zakopianskie, kotdry watowane. Przyjmuje sie wszelkie mateijaty do mereszkowania.

Szybko i akuratnie

Farbuje i czysci chemicznie wszelkg odziez
Farbiernia Parowa i Prainia Chemiczna

"BARWA

Wiasc. S. KALAMAJSKI

Sktady witasne w Poznaniu i na Pomorzu.
Centrala: S. Kalamajski Poznan, Plac Wolnosci 6. — Fabryka w Mosinie pod Poznaniem.

Czcionkami Drukarni $w. Wojciecha w Poznaniu.



