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Komunikacja z Paryza do Moskwy,

Fotografja ptatbwca pasazerskiego ,,Coudron”, ktOrego opis umiesci-
liSmy w poprzednim numerze ,Lotnika“, Platowiec ten przybyt do
Warszawy dnia 5, Xl, br, z 8 pasazerami, 2 pilotami i mechanikiem.
Wyposazony jest w 2 silniki Louraine - Dietrich 450 M, K. i 2 silniki
Salmson po 220 M, K, Samolot ten wyleciat dnia 7, listopada br, do
Moskwy via Wilno, aby zbada¢ warunki ewentualnej komunikacji.




Str. 2

LOTNIK Nr. 16

Giowne podstawy rozwoju lotnictwa polskiego.

VII.

Jezeli jeszcze dwa lata temu na tamach pism fa-
chowych i codziennych spotykaliSmy wytgcznie nawo-
tywania do zrozumienia przez spoteczenistwo potrzeby
istnienia lotnictwa u nas, to- w dobie obecnej byloby
$miesznem podnosi¢ nawet te kwestje.

Spoteczenstwo nasze, cho¢ i majgce duzo wad doby
powojennej, jednak pod wzgledem zrozumienia ,stuzby
spotecznej“ jest bez zarzutu. Bagdz co badz przezywamy
czas krytyczny. Ozdrowienie radykalne skarbu zmusza
spoteczenstwo do ciezkich ofiar pienigznych, a jednakze...
ofiary na lotnictwo ptyng, fundusze wzrastaja do po-
waznych rozmiardw, liczne ,Kota“ i ,Komitety” stoja
przed pytaniem — co robi¢ z tymi pieniedzmi. Jaki
nada¢ kierunek pracy, ,wykonawczej“ i realizowaniu
tych, dobryclh checi, ktére ze wszystkich warstw spo-
teczeristwa sie wylaniajg. W tym wypadku wilasnie
spotykamy nieco nie wiasciwe, pod wzgledem facho-
wym, rozwigzanie zadania.

Juz kilkakrotnie podnosiliSmy na tamach naszego
pisma szereg gtébwnych zasad, ktérymi powinnismy sie
kierowa¢ przy pracy nad budowaniem lotnictwa pol-
skiego, a wszedzie decydujagcym motywem byta Scista
wspotpraca spoteczenstwa z czynnikami fachowymi.

Niestety dotychczas, jezeli kto$ stosowat sie do tej.
zasady, to byt to wypadek wyjatkowy. Doswiadczenie
nas uczy, ze z powodoéw powyzszych wytwarza sie
niepotrzebna nieche¢ i niedowierzenie szerszego og6tu
do poczynan instytucji o szlachetnym celu i niezmier-
nem znaczeniu dla wzrostu, sity obronnej w kraju.

Nastepuje wiasnie nadzwyczaj wazny moment w zy-
ciu Ligi Obrony Powietrznej Panstwa — realizacja ce-
6w, dazen i wprowadzenie w czyn pieknych i wznio-
stych haset Mingt tydzien lotniczy i bez watpienia oby-
watel polski niejeden grosz ztozyt na fundusz obrony
narodowej i wilasnie w momencie, kiedy te fundusze
muszg przyczyni¢ sie do zatozenia pewnych powaznych
kamieni fundamentalnych pod przyszty gmach potegi
powietrznej, pozwolimy sobie i my poda¢ swoj skromny
gtos.

Kilkakrotnie, czytajac rezolucje zebran og6lnych
licznych k&t L. O. P. P. zwracaliSmy uwage na jedng

i tg sama tres¢ uchwal: ,zakupi¢ dla Panstwa ! ptato-
wiec bojowy* lub ,zakupi¢ eskadre bojowa”. Nie watpi-
my nigdy w najszlachetniejsze pobudki tych zebran, ale
pozwolimy sobie watpi¢ w skutecznos¢ tego rodzaju
poczynan. Wyobrazmy sobie, ze wszystkie kota L. O.
P. P. zakupig jednorazowo 100 ptatowcow bojowych.
Koszt tych maszyn bez zaopatrzenia i uzbrojenia wy-
niesie 2500000 do 3000000 ztotych.

Suma, jak widzimy, jest olbrzymia. Czy rzeczy-
wiscie te 100 ptatowcéw, ktore wchodzityby do> jedno-
stek wojskowych stopniowo, wzmocnityby powaznie
sile bojiowg lotnictwa? Bardzo watpimy. W kazdym
badz razie przez pierwszy rok wysztyby z uzytku
i cala ofiarna praca spoteczenstwa zginetaby bez $ladu.
Natomiast zadanie L. O. P. P. polega na wzmocnieniu
lotnictwa, nadaniu mu sity swoistej i mozliwosci sta-
wienia czota potegom powietrznym ewentualnych wro-
géw. Naszym zdaniem, moze Liga osiegng¢ cele po-
wyzsze, idgc w kierunku zaspokojenia potrzeb rzeczy-
wistych lotnictwa naszego, a mianowicie: 1) fundujgc
aparaty szkolne, 2) urzadzajac doroczne miedzynarodo-
wa loty okrezne i wyznaczajgc wysokie i zaszczytne
nagrody dla uczestnikéw, 3) ustalajgc powazne nagrody
dla konstruktoréw i pilotbw aparatéw typu polskiego,
4) organizujgc miodziez, 5) stwarzajac instytut aero-
dynamiczny na skale europejska, 6) stwarzajgc Bank
Lotnictwa, w ktorym skupiatyby sie fundusze Ligi
i ktory mogtby finansowa¢ wszystkie powazne przed-
siewziecia.

Tak my rozumiemy prace Ligi. . JesteSmy bardzo
dalecy od checi bezpodstawnej krytyki, wyrazamy tylko
poglad cztowieka stojgcego bardzo blizko zycia lotni-
ctwa polskiego, ktéry widzi i odczuwa jego dazenia i bo-
laczki. Wiemy, ze wszyscy stojacy na czele organizacji
spotecznej pracujag w najlepszej wierze i checi i nie
wezmg za zle naszej uwagi. Brak wiasnie wyszczegol-
nionych powyzej instytucji hamuje najwiecej rozwdj
lotnictwa, polskiego. Zachdéd musimy dopedzi¢. Pamie-
tajmy zawsze, ze sita lotnictwa lezy nietylko w zna-
czeniu militarnem, ale i ogolno-kulturalnem, a jestesmy
przeciez panstwem europejskiem.

Inz. pilot Michat Bohatyreif.

Rys historyczny rozwuazzanla problemu latania Srodkami teihnicznemi.

Historja wilasciwego lotu $lizgowego zaczyna sie
od francuzoéw Le Bris i Mouillard'a, ktorzy miare i forme
wzieli z ptakéw zwanych Albatros (rodzaj mew). Na
szerszg droge rozwoju pchngt go wihasciwie Li-
lienthal. Obliczyt on, ze czlowiek nie moze zdoby¢
sie na sile potrzebng do lotu skrzydtowego i dlatego
postanowit, budujac slizgowce wiasnego pomystu, wy-
korzysta¢ site ludzkg jedynie -do regulacji ptaszczyzn
w powietrzu, by moéc odpowiednio’ wyzyskac¢ prady po-
wietrzne. Pierwszy aparat zbudowat, o podwojnych nad
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CENTRALA:

sobg lezacych ptaszczyznach o rozpietosci 5 i '/> m,

a o powierzchni 9 m. Kierowat on ptatowcem przeno-
szac odpowiednio ciezar ciata; n. p. lagdowat przechyla-
jac ciato' ku tylowi i osiggat przez to wielki kat na-
tarcia na ptaszczyzne. Cziowiek ten byt bez watpienia’
jednym z najwiekszych pionieréw lotu. Dokonat catego
szeregu studjow i okoto 100 wzlotéw. Niestety na naste-
pnym typie ptatowca, z powodu niewytrzymatosci ma-
teriatu, ulegt katastrofie przy pierwszym locie prébnym.
W Ameryce prébowat Chanute ulepszy¢ typ Lilienthala
przez dodanie mu automatycznej statecznosci, lecz nie
osiggnat pozytywnych rezultatéw. Pilcher w Anglji

rektyfikacja spirytusu, wodek i likierow
Poznan - Torun - Dzialdowo - Katowice
Telefon 5282, 4127.

Specjalnosé: Benu$, Souvenier, Herbavit.
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miat mysl wbudowa¢ w $lizgowiec silnik, pozostat je-
dnak tylko przy planach.

Na tych podstawach zbudowali w roku 1900 bracia
Orville i Wilbur Wright w stanie Ohio w Ameryce
Slizgowiec. Rok rocznie ulepszali swdj Slizgowiec, ktéry
byl dwuplaszczyznowcem i miat forme skrzynkowsa,
prostokatng. Ptaszczyzny miaty 6 i 75 m. dtugisci i 2 m.
szerokosci. Po dokonaniu wielu préb wybudowali bra-
cia Wright w roku 1902/3 S$lizgowiec S$cisle obliczony,
i co najwazniejsze pedzony za pomocg silnika spalino-
wego. Platowiec ten zbudowany zostat na tych samych
zasadach co slizgowce; obie ptaszczyzny nosne wyno-
szg 2 m. szerokosci} 12 m. dtugosci oraz sg nieco skle-
pione. Stosunek sklepienia przedstawia sie 1:19. Po-
dwojny ster wysokosciowy znajduje sie na przodzie,
para sterow bocznych z tyhu.

Pierwsza proba takim samolotem dnia 17 grudnia
w r. 1903 wypadta odrazu znakomicie, gdyz wznidstszy
sie w gore przelecieli 260 m. w 59 sek.

W nastepnym roku 1904 urzgdzajgc systematycznie
wzloty, osiggneli oni wprawe i biegtos¢ w kierowaniu
aparatem a wyzyskujac doswiadczenie dotychczasowej
pracy ulepszali stopniowo swoj samolot. Miedzy wielu
dokonanemi wzlotami zatoczyli w locie 20 wrze$nia
petne koto, a w listopadzie przelecieli juz przestrzen
4 km. Zwiekszajac stopniowo w kazdym locie predkosé
aparatu, doprowadzili ja w roku 1905 do 1 kilometra na
minute, przelatujgc we wrze$niu przestrzen 18 km.
w 18 min,, zas w pazdzierniku 38,9 km. w 38 min. i 3 sek.

Chociaz prace i trud braci Wrighfow uwienczyty
wyniki dodatnie, jadnakowoz nikt na catym Swiecie nie
chciat uwierzy¢ wiadomosciom nadchodzacym z Ame-
ryki, izby tym dzielnym pionierom udato sie wykonaé
dtuzszy lot wolny. Nalezy przyzna¢ braciom Wright
wybitng zdolnos$¢ i podziwia¢ ich odwage. Im to nalezy
sie stawa pierwszych bohateréw, ktérzy w rzeczywisto-
sci wykonali aerodynamiczy wolny i dbuzszy lot. Oni
wiec sg pierwszymi, ktérzy w rzeczywistosci latali.

Zatem o praktycznem rozwigzaniu problemu latania
aerodynamicznie, mozemy mowi¢ dopiero po dokona-
nych lotach przez braci Wrighfow i od tego czasu da-
tuje sie zasadniczo wynalezienie samolotu ptatowego;
Samolot nie jest jednak w zwyklem znaczeniu tego
stowa ,wynalazkiem“, lecz tylko ogniwem tancucha
i owocem ciggtej stopniowej, oraz doskonalszej twor-
czosci i pracy umystowej wielu badaczy.

Kazdy z poprzednikéw dotozyt niejako kamien do
budowy, a ostatni przypadt braciom Wrighfom.

Szybko z dnia na dzien rosty postepy braci
Wrighfow zyskujac we Francji, Ameryce, Wioszech
i Niemczech wielu uczniéw i zamoOwienia na dostawe
aparatow lotniczych.

Na uwage zastuguje nadzwyczajny sposéb wzno-
szenia si¢ czyli startowania tym samolotem, ktory byt
mozliwym tylko, z miejsca odpowiednio urzadzonego.

Mianowicie tarcie wywotane ptozami o ziemie byto
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tak znaczne, ze sita napedowa Smigiel nie wystarczata
do nadania samolotowi predkosci potrzebnej do wznie-
sienia sie. Przeto ukladano aparat na 21 m. dhugiegj
szynie drewnianej, na woézku o kéteczkach, ktory wpra-
wiano w ruch przez opuszczenie wielkiego ciezaru po-
ciggajacego linewka woézek wraz z samolotem. Otrzy-
mana predkos¢ na koncu szyny byta tak wielka, ze
aparat przy odpowiednio, ustawionym sterze zesuwal
sie z woOzka, unoszac sie stopniowo do gory.

Niedogodnos¢ te usun.eto zaopatrzywszy plozy apa-
ratu w kétka. Rdwniez i ster wysokosci przeniesli Wrigh-
towie w tyl, umieszczajagc go za sterem kierunkowym.

Dwuptatowiec braci Wrightow nalezy wiec do
pierwszych platowcoéw zaopatrzonych w silnik spa-
linowy, ktorym zdotano wykona¢ pierwszy -rzeczy-
wisty lot.

Podczas, gdy w Ameryce budowano juz aparaty
lotnicze zaopatrzone w silniki spalinowe, w Europie zaj-
mowano, sie jeszcze nadal lotem $lizgowym, budujac
rézne $lizgowce ptatowe jak Weisa i innych.

Rzuciwszy okiem na historje rozwoju lotnictwa
i maszyny do latania, zaraz zauwazymy, iz problem
ten po dhlugoletniej pracy wielu zastuzonych badaczy,
ktorzy nawet i zycie swoje idei lotnictwa poswiecili,
udato, sie rozwigza¢ dopiero w grudniu 1903 r. braciom
Wrighfom. W' rozwigzaniu jednak tego problemu brali
udziat wszyscy inni wspétpracownicy na tern polu, b<o
jak juz wiemy urzeczywistnienie latania i zbudowanie
maszyny nie jest wynalazkiem jednego, ale owocem
mozolnej i diugoletniej pracy wielu zastuzonych pionie-
row lotnictwa. Kazdy z nich przyczynit sie do stworze-
nia catosci, dokladajgc kamyk do budowy.

Zatem z dniem 1 grudnia r. 1903 t. j. z chwilg, kiedy
Wrighfom w Ameryce udalo sie wykona¢ pierwszy
wolny lot, ciezsza od powietrza maszyng do latania,
koricza sie zasadnicze doswiadczenia nad rozwigzaniem
zagadnienia latania.

Idistorja rozwoju maszyny do latania, albo ptatowca
i jego techniki rozpoczyna sie wasciwie w r. 1906 kiedy
i w Europie, po wykonaniu pierwszych skokéw we
Francji przez Santos-Dumonfa i kapt. Ferbera udo-
wodniono mozliwos¢ latania, kiedy w nastepnym roku
Farman zatoczyt w powietrzu petne kolo, a z poczat-
kiem nastepnego roku przeleciat przestrzen 1 kilome-
trowa, zwigkszajac ja wkrétce o 40 km. Kiedy ma-
szyna lotniczg przeleciano z miasta do miasta, kiedy
ostatecznie widziano triumfujacych Wrighféw, z tg
chwilg poczeto wierzy¢ w rzeczywistos¢ istnienia ma-
szyny latajacej.

Wszystkie dotychczasowe doswiadczenia zdazaly
do tego, by unies¢ w powietrze maszyne, ciezszg od
niego. W tern lezy zastuga braci O. i W. Wrighféw,
Farmana, Bleriota, Santos Dumonta i innych.

Z tg chwilg rozpoczyna sie drugi okres w rozwoju
maszyny do latania, rozwd¢j platowca wyposazonego
w silnik spalinowy. M. Szczudtowskl, kpt.-pil.

Radjo-Techniczne

SYALACJE - LABORATORJUM DOSWIADCZALNE k
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Polski slizgowiec wodny.

W fabryce zatozonej przez Zwigzek Lotnikéw Pol-

cia 17s

typu ptatowcowegoi

skich w tawicy pod Poznaniem zostat zbudowany, jak juz
sLotnik” donidst, Slizgowiec wodny doswiadczalny, typ
MB3. Azeby osiagna¢ jak najlepsze wyniki dla doswiad-
czen, konstruktor Slizgowca inz. Michat Bohatyrew nie po-
taczyt ptywakow organicznie ani z kadtlubem, ani z grupg
silnika.  Stosownie do zapowiedzi podajemy blizsze dane
Slzgowca MB3, oraz rysunki odtwarzajgce umocowanie
ptywakow, widok z géry i z boku.

Sita nosna kazdego ptywaka wynosi 500 kg- Waga
100 kg. Grubos¢ dna 6 mm, bokéw 3 mm, gdérnego przykry-

mm. Konstrukcje wewnetrzng tworzy kra- stalowych. Smiglo wykonane przez Dyr. Kwasniew-
townica przestrzenna z listewek jesionowych 2030 mm, skiego' na podstawie obliczen i rysunkéw inz. Boha-
ktora wykazata nadzwyczajng wytrzymatosc.
Kierowanie sterem powietrznym. Szybko$¢ 50 km./godz., ktorej praktycznie nie
Silnik (Argus 80 HP) chitodzony wodg (wszystkie poko- osiagnieto z powodu wadliwego dziatania silnika
lenia lotnikéw z tawicy pamietajg, ten grat ze stonia  (zresztg nic dziwnego). Zanurzenie w spokoju (z pie-
przyp. Red.) ustawiony na prezniku z profilowych rur cioma pasazerami) 10 cm, w biegu 5 cm.

Kadtub  tyrewa.
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B. O.
Jakie my jednak piekne mysli potrafimy rozgta-
sza¢, by-z czasem o nich najzupetniej zapomnieg!

Nie pamietam juz dokiadnie kiedy, ale bylo to
zdaje sie w 1922 r. ustyszalem w rozkazie wojskowym
tak piekne zdanie, ze poprostu zapisatem je sobie w no-
tesie. Oto ono: ,Chcac stworzy¢ silne lotnictwo, te
bron przysztosci, potrzeba dostarczy¢ mu ludzi zdol-
nych i chetnych do pracy, ktérych nie zrazg zadne
trudy ani niebezpieczenstwa, ludzi zdolnych do czynu
i .poswiecenia dla idei. Rzad uznajac powyzsze, roz-
porzadzeniem Rady Ministréw uchwalit na mo6j wniosek
nizej wymienione dodatki w przekonaniu, Zze grono
oficerow polskich i cala mtodziez ochotnie stanie w sze-
regi lotnicze*. — Piekne! — Prawda? — Ba! kiedy
zawsze bywajg potem jakie$ ale.

My$l powyzsza nie jest i nie byla wynalazkiem
polskim. Tak samo zapatrywaly sie Rady Ministrow
zagranicy na rozwdj lotnictwa, chociaz — powiedzmy
sobie otwarcie — my musimy jeszcze intensywniej
pracowaé, by dogoni¢ to, czego my jeszcze nie mamy,
0 czem marzy¢ ledwie nam wolno, a co na zachodzie
jest przestarzalem.  Stwierdzajgc rownos$¢ wysitkdw
ustnych czy pismiennych — jak kto woli — nalezatoby
przypatrze¢ sie, o ile zapowiedzi, tak dla lotnika jak
i dla obywatela, rozumiejgcego potrzebe silnego lot-
nictwa, przyjemne, sprawdzity sie, to jest zostaty wpro-
wadzone w czyn.

Ze miodziez polska i wojskowa tak oficerowie jak
i podoficerowie ,sg ludZzmi zdolnymi do czynu i do
poswiecenia dla idei“ i ze ,miodziez ochotnie staneta
w szeregi lotnicze® wiemy wszyscy doskonale, ale
drugostronnie prawie nic nie byto zrobionem, by tych
polskich lotnikéw w zapale i checi do latania utrzymac.
Zagwarantowany powyzszym rozkazem dodatek lotni-
czy w ,wysokosci ptacy podstawowej i ryczaltu na
umundurowanie stopnia porucznika®, kurczyt sie coraz
bardziej, — juz nie z powodu dewaluacji — bo skon-
czyt sie do wyrdéwnania z poborami sierzanta. Czy to
zasadniczo wptywa dodatnio na frekwencje szkdl lotni-
czych? Mysle, ze nie. Przyznac trzeba, ze jak dotad
nie wplyneto ujemnie, bo lotnictwo samo przez sie ma
niestychany urok dla miodziezy i wierze, ze chocby
warunki bardzo sie pogorszyly, szkoty lotnicze bytyby
zawsze peine i bedg pelne, jest to jednak tylko zastuga
miodziezy. Czy jest jednak wolno tak traktowac

rozwdj lotnictwa?

Z prawdziwg przyjemnoscig styszeliSmy w osta-
tnich czasach, ze wladze lotnicze i w szczegdlnosci
obecny szef lotnictwa p. gen. ZagOrski zajgt sie po-
WYyZzszg sprawg i Ze nareszcie o uposazeniu lotnika za-

czyna sie mowic.
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System wynagrodzenia, ten ktory stosuje sie obe-
cnie jest jednym, a moze ijedynym, najlepszym jaki
w Polsce mozna zastosowaé. Polega on na z goéry
okre$lonym dodatku miesiecznym z warunkiem by kazdy
lotnik odbyt co pdl roku specjalnie okreslone ¢wiczenia
czyli warunki. Procz tego zastosowuje sie osobne wy-
nagrodzenie za oblatywanie ptatowca, ktory wychodzi
z remontu pfatne od sztuki oraz instruktorzy pobierajg
osobne optaty za kazdy lot z uczniem. Wynagrodzenie
zasadniczo od szarzy nie zalezy i dodatek lotniczy jest
rownym dla generala-lotnika i szeregowca-lotnika.

W ostatnich jednak czasach zaczely sie snu¢

w zwiazku z planowang podwyzka dodatku inne plany,
ktére uwaza¢ za szczeSliwe nie moge.

Styszatem miedzy innymi o projekcie, ktéry w sto-
sunkach polskich jest prawie niemozliwym, mianowicie
0 zastosowaniu wynagrodzenia za godziny lotu. Kazdy
kto sobie zdaje sprawe z stosunkéw na lotnisku wie
0 tern dobrze, ze przecietny pilot zawsze chce latac,
ale nie zawsze jest ptatowiec do dyspozycji. Pozatem
podobne ptacenie moze wywotaé konieczno$¢ wydania
zakazu czestszego latania jak 1 raz co drugi dzien.
tatwo zdarzy¢ sie moze, ze chetny zarobku lotnik
bedzie latat i dwa razy dziennie, a taki wysitek ani juz
nie jest treningiem dla pilota, ktéry predko sie wyczer-
pie a i dla platowca czy platowcow tez watpliwej
wartosci. lle to bedzie ,kraks*!

Jest jeszcze jeden nowy projekt, w zasadzie woj-
idealny, ale czy stosowanie regulaminu pie-
choty do lotnictwa jest ideatem to jest takze pyta-
nie. Wynagrodzenie podiug szarzy. To jest juz tro-

skowo

Dlaczego np. putkownik, ktory lamie
podwozia

che dziwaczne.
zasadniczo — tak z przyzwyczajenia —
— ma pobiera¢ wiecej jak porucznik, ktory nie ma
ani jednego podwozia na sumieniu.
bardzo przepraszam, dotkng¢ ich nie chce,
padki podobne zajs¢ moga. Albo — dlaczego lotnik
starszy szarza, ktéry normalnie ma wiecej do pracy
w kancelarii putku czy innej jednostki ma mie¢ wiecej

od lotnika, ktory jest tylko lotnikiem i caty dzien siedzi

Wszystkie szarze
ale wy-

na lotnisku i czesto lata.
ale zdaniem mojem kazdy z lo-

Roznice w placy daje szarza
w zasadniczej pensji,
tnikéw réwnomiernie naraza sie na niebezpieczenstwo
i rdwnomierna nagroda za to mu sie nalezy.

| nalezy mu sie za to nie pensyjka, za ktorg
ledwie co$ kupi, — a nalezy mu sie wynagrodzenie,
ktore lotnikowi da moznos¢ prowadzenia odpowiedniego
zycia dostatniego, — bo¢ to zycie cho¢ dostatnie, ale

zawsze na wilosku wisi, a dla lotnika pokoj nie istnigje,

Lotnik jest zawsze na froncie!
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Urzednik-lotnikiem.

Aczkolwiek o lotnictwie miatem dotychczas takiez
zielone pojecie, jak nie przymierzajgc pewien méj zna-
jomy recenzent teatralny o sztuce, nocy ubieglej okoto
godziny pierwszej zupetnie nieoczekiwanie wsiadiem do
samolotu i wyruszylem w podréz powietrzng, jak naj-
wytrawniejszy z pilotow.

Przy startowaniu ogarngt mie, to prawda, pewien
niepokdj i lek niewyrazny, gdy jednak po kilku chwilach
altimetr przekonat mie, iz jestem juz na wysokosci 300
metrow nad ziemig, duma rozparta mag watla piers$
urzedniczg i, majac zupelng pewno$¢, iz nie moge byé
ustyszany w tej chwili przez mojg ,wiadze“, gtosno
wykrzyknatem:

— To ci dopiero podwyzka! Nie jakie$ gtupie 40
punktéw mnoznej, a cate 300 metrow!...

Ledwie przebrzmig!- ten okrzyk, a juz arcymadry
przyrzad, altimetrem zwany, oznajmit mi, iz wzniostem
sie ponad 1000 metrdw.

Dech mi zaparto z radosci, jako ze w tak krotkim
czasie'tak wysoko ,awansowatem®.

Ja — mizerny urzedniczyna, zginajacy dotychczas
czotobitnie swdj kark przed byle zatabaczonym radca,
nie moéwigc juz o naczelniku, czy tez jakim jeszcze wyz-
szym dygnitarzu, na ktérego nawet spojrze¢ nie $mia-
tem, bojac sie w jego; wzroku wyczyta¢ zabdjczo-kosz-
marny dla mnie i dla kolegéw moich wyraz ,redukcja*,
spozieratem teraz z gory (ba, w tej chwili z wysokosci
2000 metréw!) na cale miasto i wszystkich jego miesz-
kancéw, wsrdd ktérych przeciez byt sam prezes mi-
nistrow.

Dla catoksztattu satysfakcji pozwolitem sobie na-
wet na ostentacyjne spluniecie...

Moralnie czulem sie znakomicie: bujajac w prze-
stworzu nie odczuwatem mozliwosci zadnego karko-
tomnego wypadku, natomiast odnositem wrazenie, ze
bujam sie podczas urlopu wypoczynkowego w hamaku,
ktorego jeden koniec umocowano na ksiezycu, drugi zas
uwigzano do dyszla ,wozu*.

Silnik pracowat z taka werwa, jak daktylografka
w chwili odebrania zawiadomienia o udzieleniu jej za-
liczki w wysokosci 2-miesiecznych poboréw, splacanej
w dwunastu ratach.

. Ciepty, prawie wiosenny wiatr muskat mojg twarz
tak pieszczotliwie, jak obietnica rychlej stabilizacji,
niebo roziskrzone gwiazdami przypominato mi piers$
kamerdynera pewnego ministra, spraw zagranicznych,
udekorowang mndstwem orderéw i medali.

M6j Boze! jakze odpowiednia byla to chwila do
najwznioslejszych marzen i nadzwyczaj trafnych spoi-
strzezen.

Dopiero tu w przestworzu przekonatem sie, jak
mato brakuje cztowiekowi do szczescia, o ile posigdzie

prawdziwa wolno$¢ obywatelskg i namacalnie przekona
sie 0' swej samowystarczalnosci!

Ze zgryzliwa ironjg uprzytomnitem sobie paskar-
skie groszorébstwo mych wspoOtobywateli — tam na
z:emi" ojczystej — napychajgcych w zartocznej ekstazie
wory swe i kasy ogniotrwate zlotem, a przynajmniej
mnostwem ,,ztotych® i nie troszczacych sie wecale o to,
aby stworzy¢ godng mocarstwowego stanowiska Pol-
ski flote powietrzng, ktéraby uszczesliwita ich wszyst-
kich tak, jak sam czutem sie w tej .chwili szczesliwym,
opancerzajgc jednocze$nie kraj caly przed napadem
wroga, zabezpieczajgc wihasne ich mienie przed grabiezg
najezdcow.

Zaslepieni sobkostwem, ryjami swymi obwachujg
plesniejaca w ich skarbcach prywatnych walute, jak
registrator — butwiejgce akta bakcylotworcze, zamiast
w podniostem uniesieniu patryjotycznem sypna¢ hojnie
groszem, tworzac olbrzymig fundacje na powietrzng
flote polska.

Rozmyslania moije przerwane zostaly ogluszajagcem
trajkotaniem mnoéstwa silnikow...

Spojrzatem przed siebie i ujrzatem calg chmure
samolotéw, ozdobionych (raczej — oszpeconych) zna-
kiem piecioramiennej gwiazdy czerwonej — kilka ty-
siecy Smiercionosnych ptakow bolszewickich krazyto
nad Polska.

Styszgc takze szum poza memi plecami, obejrzatem
sie wstecz i z przerazeniem dostrzegtem, iz kilkanascie
tysiecy latawcow, oznaczonych godtem krzyzackiem,
otacza mie potkolem i skierowuje na mnie lufy dziat
szybkostrzelnych.

1 wol*ec tej nawaly latawcéw wrazych samolot
moj, ozdobiony znakiem amarantowo-biatym, byt sam
jeden, jak okruszyna w przestworzu...

Czyz mogtem mysle¢ o stawieniu czota takiej prze-
wadze wroga?

Szarpnatem stery, skierowujgc samolot ku ziemi.

"Nade mnag rozlegt sie chichot ztosliwy i obelzywe
wyzwiska szwabsko - bolszewickie, skierowane pod
adresem patryjotyzmu polskiego.

W chwile pdézniej kota mojej maszyny lekko ude-
izyty o ziemie i — jak to zwykle sie dzieje — zbudzitem
sie w mojem wiasnem ubogiem tozu z kroplami zimnego
potu na czole.

. A wiec ja — mizerny urzedniczyna — bytem lot-
nikiem polskim tylko we $nie. Lecz.sen ten byt skad-
ingd zupelnie zgodny z rzeczywistoscig i pragne, aby
sie przy$nit wszystkim obywatelom Polski, a moze
wowczas pozbedg sie %wego obtedu groszordbstwa
jatlowego i nie bedg odkiadali tworzenia poteznej pol-
skiej floty powietrznej ad acta,

Szerszen.
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CZECHO-SELOWACJA.

KRON I KA Rekord lotu ptatowcem bez motoru. Na ostatnim
konkursie Czechio-stowackim ustanowiono' wspaniaty,
jak na miode panstwo lotnicze, rekord lotu bezsilniko-

AMERYKA wego. Major Skala utrzymat sie w powietrzu w prze-

Pozar na lotnisku. Na lotnisku Cheyenne, ktére jest
jednem z lotnisk nocnej poczty lotniczej, wybuch! pozar
od reflektora przy ktorym nastapito krétkie spiecie. Pa-
stwg plomieni pad! hangar i 7 ptatowcéw w nim sie
znajdujacych.

ANGLJA.

Lot do Indyj. 25 listopada lagdowat w Warszawie
angielski pilot Alan J. Kophafn, znany ze swych dtugich
przelotow. Jako pasazer towarzyszyt mu wice-mar-
szatek Sir Sefton Brancker szef angielskiego lotnictwa
cywilnego. Celem lotu, ktéry odbywa sie; na ptatowcu
D. H. 50 (Siddeley Puma) jest zbadanie warunkéw lotu
z Anglji do Indji oraz konferencja z witadzami indyjskiemi
w sprawie budowy wielkiego portu lotniczego dla ste-
rowcoéw. Droga ktdra wybrano posiada dtugosé okoto
14000 mil i prowadzi przez Paryz, Berlin, Warszawe,
Bukareszt, Konstantynopol, Angore, Aleppo, Bagdad,
wzdtuz zatoki Perskiej do Karaszi, i wreszcie Kalkuta.

Wypadek lotniczy. W ostatnich dniach listopada
wodnoptatowiec angielski startujgcy z Portlaudu zacze-
pit przy odlocie skrzydiem o maszt barki stojgcej w por-
cie. Pilot major Bone i czterech wojskowych obserwa-
toréw i mechanikow zostali z ptatowcem wciggnieci pod
wode. Szybka pomoc uratowata wszystkich.

Skrzydto ptatowca w morzu. Okoto 15 listopada
znaleziono koto wybrzeza Anglji w hrabstwie Northum-
berland skrzydto ptatowca znaczone numerem ,F. S.
12 389“ i datg 12 i 26 lipca. Z stanu w jakim znajdujg sie
okucia stwierdzono, ze skrzydto diugo w wodzie nie
lezato.

ARGENTYNA.

Naokoto Swiata. Major Zanni, ktéry jak ,Lotnik"
donidst, wyleciat we wrzesniu z Amsterdamu w podréz
naokoto Swiata znajduje sie obecnie w Tokjo, gdzie ocze-
kuje na korzystng pogode celem przelotu nad pétnocng
czescig oceanu Spokojnego do Alaski.

ciggu 2 godz. 21 min. 51 sek. (Dla informacji podajemy
inne rekordy: Swiatowy (Francja) 9 godzin 4 minuty,
niemiecki 9 godzin 42 minuty. Major Skala jest
uczniem por. Thoret'a, ktory ustanowit Swiatowy
rekord. Do' osiggniecia tego czasu uzytl major Skala
slizgowca Devoitine. W czasie konkursu w ktérym brato
udziat kilkanascie platowcéw konstrukcji czeskiej otrzy-
mano bardzo tadne wyniki. Zdarzyly sie dwa wypadki,
jednak bez zadnych powaznych nastepstw.

FRANCJA.

Nowy francuski rekord szybkosci. W ostatnich
dniach listopada zostat pobity rekord szybkosci we
Francji, ktory dotad nalezat do Sadi-Lecointe (ptatowiec
Nieuport-Delage — 375,132 m. na godz.). Nowy rekord
ustanowiony zostal przez pilota Bonnefa na ptatowcu
~Ferbois”, ktory osiegnat szybkos¢ 389 km. i 890 m. na
godz. Jednoptatowiec Ferbois posiada silnik Hispano-
Suiza 450 KM. i $migto metalowe Levasseur (licencja
Read'a).

Konkurs szybowcow i ptatowcéw z stabym silni-
kiem. L'Association Francaise Aérienne uzyskato po-
zwolenie na urzadzenie wielkiego konkursu szybowcéw
w przyszym roku. Konkurs ten Il z kolei odbedzie sie
w Vauville. W ustaleniu nagréd bierze udziat spote-
czenstwo i rzad, ktory zapowiedziat znaczniejsza sume
do dyspozycji L'A. F. A.

HOLANDJA

Lot Amsterdam — Batavia. Jak ,Lotnik" donidst
wylecieli z Amsterdamu piloci holenderscy celem doko-
nania przelotu do Batavji na Jawie. Dolatujac 3 pa-
zdziernika do Philipopolis przy lagdowaniu przymusowem,
spowodowanem peknieciem chtodnicy ztamali podvyozie.
Wystani mechanicy naprawili uszkodzenia 1 listopada
i 2 listopada wystartowali piloci przez Konstantynopol
do Bagdadu i Busziry i wedtug ostatniej wiadomosci
osiggneli juz Bender-Abbas.

W ostatniej chwili dowiadujemy sie, ze lot ten zostat
ukonczonym szcze$liwie. Trzech ,Latajacych Holen-
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drow“, M. van der Hoop, van Weerden Poelman i M.
van der Broeke, wylgdowali szczesliwie w Batawji 24
lilstopada. W czasie tego lotu przelatywali 18 listopada
nad Singapore i 21 nad wyspg Sumatrg. Prezes Towa-
rzystwa Lotniczego Wschodnich Indii Holenderskich
wyptaci! im nagrode w sumie 15000 guldenéw (okoto
32000 z}), a gubernator udekorowat dzielnych lotnikéw
krzyzami Krdlowej Holandii. Lotnicy przelecieli prze-
strzenn 15000 mil w 27 dniach, wylaczajgc 28-dniowe
zatrzymanie w Philipopolis.

NIEMCY.

500 km. powietrzem z silnikiem motocyklowym.
W ostatnich dniach pilot Boetsch przeleciat przestrzen
z Darmsztadu do Berlina (500 km.) w 3 i 72 godz. osiaga-
jac przecietng szybkos¢ 140 km./godz. Ptatowiec do tego
celu uzyty jest jednoptatem z silnikiem Blackburne 2-cy-
lindrowym. Podwozie przypomina bardzo ksztattem
podwozie ptatowca angielskiego A. N. E. G.

POLSKA.

Tragiczny wypadek. Dnia 8. 10. br. zgineli $mier-
cig tragiczng por. pilot Pote¢ Jan i mechanik Mucha
Wirgiliusz, przyczyna wypadku dotychczas nie jest pe-
wna —' jak jednak styszeliSmy, powodem bylo zbyt
stabe okucie taczace skrzydto z kadlubem, a w na-
stepstwie oberwanie sie skrzydia podczas lotu. Do-
ktadne dane bedziemy mogli umiesci¢ w naszem pismie
po zdaniu relacji przez Komisje, specjalnie do tego
powotana.

Por. pilot Pote¢ Jan, urodzony w Olechowie dnia
26 maja 1892 r., po ukonczeniu gimnazjum w Debicy
oraz 4 semestrow politechniki w Wiedniu, jako poboro-
wy wstgpit do armii austriackiej w roku 1914. Do nie-
woli francuskiej dostat sie w roku 1918 i tam jato Polak
wstapit do armji generata Hallera; tam tez po pewnym
czasie ukonczyt Szkote Pilotéw i powrdcit do kraju
z tgz armjg. Tu przez caty czas pehit stuzbe, jako pilot
w pierwszym putku lotniczym.

Sierzant Mucha Wirgiliusz, ur. dn. 27 lutego 1899
w Okulicach pow. Bochnia, wstgpit do W. P. dnia 12
grudnia 1918 r., przez caly czas petnit stuzbe jako me-
chanik ptatowcowy.

| tak dzien 8. 11. br. stal sie kresem ich owocnej
i petnej trudu, .doczesnej wedrowki.

Czes¢ ich pamieci!

Wytadowanie wodnoptatowcéw w Pucku. Dnia
19 listopada przybyt do Pucka pierwszy transport za-
méwionych we Francji wodnoptatowcow, a mianowicie
dwa wodnoptatowce typu Lior¢ et Olivier — trzysie-
dzeniowe aparaty wywiadowcze i po czesci niszczyciel-
skie z dwoma motorami Hispano-Shiza a 150 KM.

Oba wodnoptatowce zostaty juz wyladowane i zde-
ponowane w hangarze warsztatow, gdzie, w najbliz-
szych dniach przystgpit sie, po dokonanem przyjeciu
przez komisje odbiorcza, do ich montowania.

Wytadowanie tych koloséw napotykato na ogromne
trudnosci, ze wzgledu na brak odpowiednich $rodkéw
wytadowczych, jak ramp, zorawi i t p. i Srodkéw
przewozowych. Pod wprawnem jednakowoz kierowni-
ctwem dowdodcy lotnictwa morskiego', pana putkownika
Leonkowa — wyladowanie, dokonane w zupetnie pry-
mitywny sposéb, poszto jak z ptlatka.

Wypada zaznaczy¢, ze lotnisko morskie, lezgce
wprawdzie nad bocznicg kolejowg Puck-port, pozba-
wione jest wszelkich udogodnien wytadowczych, budo-
we pojedyriczej rampy,' zapotrzabowanej przed latami,
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odktada sie z roku na rok, a kiedy nareszcie zostanie
ona uskuteczniona? Bog raczy wiedziec.

Zatozenie Polskiego Kota Lotniczego z siedzibg
w Poznaniu. Absolwenci | Kursu Sokoty Lotniczej oraz
zatozyciel i prezes Kotka Modelowego p. Bolestaw Gra-
jeta, podjeli wspaniata mysl zatozenia Polskiego Kola
Lotniczego, majgc na celu budowe modeli pokazowych
dla szkél, budowe modeli latajacych i szybowcow a w
dalszym planie szkolenie zastepéw zwolennikdéw na pi-
lotéw polskich na szybowcach, a w miare rozwoju To-
warzystwa przewidziano ewentl. zakupienie platowcéw
stabo-silnikowych.

Zebrana ad hoc Komisja Organizacyjna, ktorej prze-
wodniczyt niestrudzony w dziedzinie lotnictwa p. Gra-
jeta, opracowala statut.

W dniu 5 bm. zwotano Zebranie Organizacyjne
w cukierni Warszawianka przy ul. Podgérnej, ktéremu
przewodniczyt p. Grajeta. Po zagajeniu i przed przej-
sciem do wiasciwego porzadku obrad i wyboru Zarzadu,
oddat glos obecnemu na sali przedstawicielowi L. O.
P. P. gen, Sekr. Ligi p. Wasilewskiemu. Ten przemdéwit
krétko lecz tresciwie, akcentujgc dobitnie doniostosé zna-
czenia nowo tworzacej sie placowki, jako najbardziej
powotanej do krzewienia idei lotnictwa wsréd miodzie-
7y, zapewniajgc zarazem zyczliwg pomoc L. O. P. P.

Nastepnie przystgpiono do dalszego punktu progra-
mu Zebrania t. j. do wyboru Zarzadu i uchwalenia Sta-
tutu.

Do Zarzadu weszli: jako prezes p. Grajeta, na wice-
prezeséw obrano pp. Steszewskiego i Lutomskiego,
sekr. p. Czarneckiego, skarbnikiem p. Kowalewskiego, bi-
bliotekarzem p. Urbanskiego, jako cztonkowie komisji
rewizyjnej gen. sekretarz L. O .P. P. p. Wasilewski i p.
E. Mrozowski. PrzemoOwit nastepnie prezes P. K. L.
przedstawiajgc zgromadzonym cel Kola, przeglad prac
ktére go czekajg, nietatwych, wymagajacych duzo na-
ktadu pracy, rozpoczynajgc od budowy modeli poka-
zowych, tak, by w kwietniu n. r. urzadzi¢ wystawe.
Program prac, ktory rozwingt prezes, spotkat sie z naj-
wyzszem uznaniem obecnych, a przedstawiciel L. O.
P. P. stawit P. K. L. potrzebne na ten cel warsztaty do
dyspozycji.

Po ozywionej dyskusji zamknat prezes Zgromadze-
nie o godz. 9-tej wieczorem.

Zaznaczy¢ nalezy, ze znaczna ilo$¢ cztonkéw Kota
skfada sie z kolejarzy, ktérzy po za swojg praca za-
wodowg okazujg duzo inicjatywy i che¢ przystuzenia
sie Ojczyznie na innych polach pracy, a zwlaszcza na
polu lotnictwa.

Chetnym do wspétpracy (z zaznaczeniem jednak,
ze tylko ograniczong ilos¢ cztonkéw na razie sie przyj-
muje, ze wzgledu na brak miejsca w warsztatach dotad
nie rozbudowanych, jak to programem jest objete) po-
daje sie do wiadomosci, ze Sekretariat P. K. L. miesci
sie w gmachu Dyrekcji Kolei Paristwowych pokéj 37
(Sekr. L. O. P. P), dokad nalezy kierowa¢ wszelkie
zgtoszenia na razie na drodze pisemnej, az do ustalenia
godzin urzedowych.

Nowej placowce zyczy sie pomysinego rozwoju.
Szczes¢ Boze.

Zwigzek Awiatyczny Studentéw Politechniki Lwo-
wskiej doniost nam o ukonstytuowaniu sie nowego Wy-
dziatu na rok naukowy 1924/25: Kurator: JWPan prof.
M. Huber; Komisja Rewizyjna: inz. E. Roland, inz. M.
Zlowodzki, asys. Porebski, K. Michalewski; Wydziat:
R. Pitera, E. Matecki, J. Nalborczyk, E. Kalinka, J. Dem-
biiczak, T. Filip, W. Czerwinski.
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SZWAJCARIA.

Wypadek lotniczy. Samolot typu C. H. 90 prowa-
dzony przez pilota Ngper z Aeroklubu Losanna nagle
zapalit sie, na szczescie pilot zauwazyt to na czas i udato
mu sie szczeSliwie wylagdowaé. Samolot zostat tylko
uszkodzony.

WLOCHY.

Konkurs ptatowcow bez silnika. Liga Aerea Nazio-
nale w potgczeniu z dziennikiem sportowym w Milano
zorganizowata konkursy ptatowcéw bez silnika, ktére
rozpoczely sie 6 bm. Konkurs dzieli sie na préby: od-
legtosci, wysokosci, czasu najdtuzszego utrzymania sie
w powietrzu i doktadnosci lagdowania. Niemcy biorg
zywy udzial. 25 pilotow, pomiedzy ktorymi sg zwy-
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ciezcy z Ro6hn Martens i Papenmayer przyjechato wraz
z platowcami. Przy pierwszych probach, pomimo sta-
bego wiatru osiggngt Martens czas 4 min. 8 sek. prze-
latujgc 3 km. Papenmayer 8 min., i 4250 m. Pisma wio-
skie sadza, ze lotnicy niemieccy bedg prébowac pobié
rekord Swiatowy.

Nowy ptatowiec metalowy. Zakiady Cantieri Idro-
volanti Alta Italia zbudowaty nowy ptatowiec metalowy,
jednoisiedzeniowy. S. 52. posiada silnik H. S. 42. 300 KM.
powierzchnie nos$ng 24 m. wage 800 kg. ciezar uzy-
teczny 300 kg., obcigzenie na 1 m. powierzchni 45500 gr.,
obcigzenie na | MK 35 kg., zasieg 3 godz., szybkos¢
najwiekszg 280 km/godz, szybkos¢ najmniejsza 95
km/godz, szybko$¢ wznoszenia sie 1000 m. 1 min.
45 sek., 5000 m. 14 min. (L'Ala dTtalia). wspdtczynnik
wytrzymatosci 12,

Z kursu strzelania w Biedrusku.

Zorganizowanie statego i systematycznie prowa-
dzonego kursu strzelania dla pilotdw i obserwatorow
z samolotdw w powietrzu, w przeréznych brakach
w naszem lotnictwie wojskowem z pewnos$cig przede-
wszystkiem odczuwano i rozumiano. A Ze dotad bardzo
mato albo wogole nic sie o tem nie styszato, musiaty
skfada¢ sie przeciwko temu najrozmaitsze prze-
szkody czynnikéw innych, z ktéremi dopiero z cza-
sem upora¢ sie bylo mozna. Po szczegb6lowem opraco-
waniu planu i podziatu personelu latajagcego wszystkich
putkéw lotniczych na poszczegdlne grupy, wyruszyta
pierwsza w dniu 25. IX. do Biedruska a w czasie od 27.
do 8. X. odbyta wiasciwy kurs. Byta to grupa ztozona
z pilotéw samolotéw jednomiejscowych czyli mysliw-
skich, a ze do eskadr mysliwskich przydziela sie zasad-
niczo najzdolniejszych, wiec mozna twierdzi¢, ze w owej
grupie znajdowata sie cata elita naszych skrzydlatych
rycerzy. Zgodnie z programem rozpoczeto w dniu 27.
¢wiczenia wstepne polegajagce na podchodzeniu do celu
(tarczy) bez i z celowaniem. Przy tem dopiero okazato
sie jak trudno jest utrzymac cel w lingi przez celownik
z okiem, tymibardzie®, ze- najkrotsze zblizenie sie do
owego celu byto dopuszczalne do 100, obnizenie za$ do
50 metrow. Pierwsze strzelanie musiato sie odbywac
na te samg odlegtos¢, gdyz niestosujgcemu sie wykia-
dano' w jednej chwili umoéwiony znak oznaczajacy roz-
kaz przerwania ataku i natychmiastowe lgdowanie. To
tez wyniki byly bairdzi nikle, zaledwie 1—37« od wy-
strzelonych naboil byto w celu. Dla dokfadnego zobra-
zowania musze tutaj doda¢, ze do strzelania na jeden
warunek przeznaczone byto po 100 naboi a procent tra-
fionych obliczano od ilosci wystrzelonych.

Po wyladowaniu nikt nie uszedt mniej lub wieciej
ostrej krytyce. Ogolnie jednak przyjmowano, ze maly
procent strzatdw celnych, nalezy przypisa¢ szybkosci
samolotéw jak réwniez dos¢ silnym jesiennym wiatrom,
ktére jak by specjalnie dla nas i czas naszego pobytu
tamze, wybraly sobie owg prawie bezludng, jednak
bardzo urocza miejscowos¢ lotniska, wielkiego placu
¢wiczebnego' w Biedrusku. Najrozmaitszym wnioskom
i uprzedzeniu, ze wiatry i szybkos¢ ,Balill“ sg temu
winne, potozyt kres dowddca kursu, ktory jako do-

Swiadczony pilot frontowy, znajagc doskonale taktyke
strzelania, nie zwracajgc na poprzednio przez siebie da-
wane wskazOowki, podlatuje jaknajblizeji do celu i jedna
salwg whbija w cel okoto 357». Zagadka zostala rozwiag-
zang, ale tez i przestrzeganie co do podchodzenia do
tarczy miato réwniez swoji cel. Mianowicie przyzwy-
czajenie pilota do szybkiej orjentacji i pewnos$¢ oraz
doktadnos¢ ocenienia odlegtosci samolotu od celu. Prze-
liczenie sie bowiem w takim ataku o 1 lub 2 metry
mogto by mie¢ dla pilota jaknajgorsze skutki,
konczace sie przewaznie Smiercia. Wiedzac tedy, ze
chcac jakie takie, w kazdym jednak razie dodatnie osie-
gna¢ wyniki, trzeba oprocz dobrego celowania starac sie
strzela¢ z jaknajkrétszej odlegtosci, gdyz wytozony
cel-tarcza rozmiaru 3—4 nT z odlegtosci 400 i jakich
200 metréw wysokosci przedstawia sie bardzo matg
a zatem trudng doi trafienia. Zezwolono wiec na pod-
chodzenie Dblizsze. Rezultaty byly zadowalniajgce.
Pierwszy, ktéry rozpoczat strzelanie na jaknajkrotsza
odlegtos¢, podchodzac przedtem dziewie¢ razy nie tra-
fiajgc nic, wbija odrazu w tarcz 80% strzatdw. Nastep-
ni strzelali réwniez bardzo dobrze i najlepszy wynik
wynosit 82% strzatébw w tarczy; Szkoda tylko, ze ter-
min kursu sie juz konczyt i wszyscy ze strzelania na jak-
najkrétszg odlegtos¢ skorzysta¢ nie mogli, bo niewat-
pliwie ogolny wynik wynositby nie 257» rdwnajace sie
wykonaniu warunku, ale przecietnie okoto 50%.

Jak widzimy zmudna, trudna a tak niewdzieczna
praca i poswiecenie naszych pilotéw nie idg na marne
i mozna z tego wnioskowaé, ze potrzeba by tylko dac
im do dyspozycji wiecej samolotow, treningu i swobody
czyndw w wykonaniu swego zawodu, a wtenczas nie
podziwialibySmy tak bardzo cudzych rekordéw lotni-
czych, wiedzac dobrze o tem, ze wsrdd wiasnych pilotéw
gotowych do dokonania podobnych a bodaj czy i nie
ciekawszych lotow, spoire mamy zastepy.

Nie moge tez na tem miejscu pomingé wzglednie
zapomnie¢ 0 naszych mechanikach i rusznikarzach,
ktérzy w czasie trwania owego kursu dalii dowoéd pra-
cowitosci i doktadnej znajomosci swego tak bardzo od-
powiedzialnego zawodu. Nalezalo by mi tutaj niejed-
nego tak z pilotéw jak i catej obstugi wymieni¢ imien-
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nie, nie czynie jednak tego, gdyz wszyscy mieliby do
tego rowne prawo i zbyt obszernie musialbym sie
rozpisywac¢ a zresztg my bra¢ lotnicza nie mamy pre-
tensji i nie chcemy tak dlugo dopoki cale spoteczen-
stwo nie okaze wiekszego zainteresowania sie nami,
sami swoich nazwisk wyjawia¢; nadmienie wiec tylko,
ze o ile piloci latajgc starali sie¢ przedewszystkiem za-
dowoli¢ wiasng ambicje i temsamem by¢ jednym z naj-
lepszych, o tyle obstuga wykonywata swe obowigzki nie
z ulegania koniecznosci ani tez rozkazu, ale z poczucia
wilasnego sumienia i obowigzku. Najlepiej moze Swiad-
czy¢ o teni ciggta gotowos$¢ samolotow do startu i ani
jeden defekt silnikéw, gdzieby im wine lub niedbatos¢
mozna przypisac.

Wsrod uczestnikow panowata przez caly czas zu-
petna harmonja i mocno zatowano, ze czas tak bardzo
pozyteczny mingt tak szybko. Rozjezdzajgc sie z po-
wrotem do putkéw zywili wszyscy nadzieje, ze wkrétce
sie znowu tak razem i na diuzej zjedziemy, a przyby-
tym kolegom samolotéw dwumiejscowych na nowy
kurs zyczyli jaknajtepszego powodzenia. (Moze ktory
z nich zechce nam o tern w nastepnym Nr. coskolwiek
napisa¢). W koricu musze jeszcze zaznaczy¢ troskli-
wo$¢ tamtejszego kasyna o podtrzymanie naszej sity
fizycznej, co jednak przy naszych poborach w drugiej
potowie miesigca nader dotkliwie datoby sie odczué, bo
juz po dwadch tygodniach spieszono co predzej na pociagi,
do Warszawy, Poznania i Grudzigdza z nadziejg otrzyma-
nia ,komenderéwki“. Ale to sg juz rzeczy drobniejszej
wagi i wierzymy, ze w przysztosci bedzie inaczej, a za-
tem do zobaczenia w niedtugiem i lepszym czasie.

Uczestnik.

Od Redakgij.

Numer niniejszy jest pierwszym postrejkowym nu-
merem naszego pisma. Czas strejku mimo bardzo cigz-
kich warunkow przetrwaliSmy szczesliwie, nie obeszto
sie jednak bez wielkich niedomagan, za ktore Szanowa-
nych Czytelnikéw przepraszamy.

ZDZISLAW MARYNOWSKI.

LOTNIK Nr. 16

Numer nastepny ukaze sie 20 grudnia i bedzie nu-
merem gwiazdkowym o podwdjnej objetosci i wspania-
tych zdjeciach, oraz bedzie zawierat korespondencje
Redaktora pil. Ostrowskiego, ktéry wyjezdza na
Wszechswiatowg Wystawe Lotniczg do Paryza.

Od Administraciji.

Administracja prosi wszystkich chcacych ogtosié
sie w gwiazdkowym numerze ,Lotnika“ o jaknajwczes$-
niejsze zgtoszenia, celem zarezerwowania odpowiednich
miejsc.

Wszystkich prenumeratoréw, ktorzy zalegaja z pre-
numeratg prosimy o uregulowanie tejze na nasze konto
w P. K. O. 205 183. Réwnoczesnie prosimy o uregulo-
wanie prenumeraty na rok przyszty (wzglednie I. kwar-
tat) do 31 grudnia br.

Ze Zwigzku Lotnikow Polskich.
Hojny dar.

Popieranie lotnictwa polskiego przez p. Dyr. Za-
chodnio Polskiego Zjednoczenia Spirytusowego staje
sie wprost przystowiowem. Obywatel ten, w ostatnich
tygodniach zainicjowat ofiarowanie dla Cywilnej Szkoty
Pilotbw organizowanej przez Zwigzek Lotnikow Pol-
skich samolot szkolny, a obecnie za jego posrednictwem
Toiw. Akcyjne ,Centrala Spirytusowa“ zamiast skiadki
na budowe samolotu dla. wymienionej szkoty ofiarowata
samochdd osobowy ,Renault”; jako samochéd sani-
tarny. Zarzad Zwigzku Lotnikow Polskich czuje
sie w obowigzku ztozy¢é panu Dr. Nenckiemu
w imieniu lotnictwa polskiego najserdeczniejsze po-
dziekowanie i wyrazi¢ zyczenie, by tak wielki przyktad
nie pozostat bez echa.

Koniec czesci redakcyjnej.

Zadziat redakcyjny odpowiadapilot
Bolestaw Ostrowski.

IKAR ZWYCIEZCA.

Powiesc.

(Ciag dalszy.)
5.

Najmniej bawit sie Marek, lecz mimo to czut sig
zupetnie szczesliwy. Sam bal malo go obchodzit
i gdyby nie Liii napewno nie wpadioby mu do glowy
przyjs¢ tutaj. Przyszedt tylko dla niej. Tylko dla tego,
zeby ani jednej chwili nie straci¢ bez moznosci patrze-
nia na nia, stuchania jej gtosu, odczuwania jej obecnosci.

Tanczyt niewiele. Z nig zaledwie raz i czul, ze Zle
tanczy. Czas wojny natworzyt tyle nowych tancow,
0 ktorych nie miat pojecia. Zaledwie odwazyt sie na
odwiecznego walca, lecz okazato sie, ze nie zna naj-
nowszej metody. Mimo to Lilii nie zrobita mu zadnej
uwagi, cho¢ bat sie tego, sadzajac ja na kanapie. Nie
probowat tez wiecej szczescia. Dla przyzwoitosci za-
tanczyt jeszcze z. jakiemi$, poznanemi Swiezo, panien-

kami, poczem zasiadt pod $ciang, niemal dumny z roli
opiekuna jej etoli i torebki.

Bez zazdrosci patrzyt na szereg tancerzy kolejno
obejmujacych jej kibi¢, ufny i pewny swego szczescia.
Wodzit za nig wzrokiem gdy tanczyla, starajac sie nie
straci¢ jej z oczu, gdy chwilami gineta.w nattoku par,
by za chwile wyptynaé dalej lekka, zgrabna, promie-
niejgca urodg i zadowoleniem. W krétkich skrzyzowa-
niach spojrzen witali sie porozumiewawczem mrugnie-
ciem powiek, przelotnym usmiechem, od ktérego btogi
spokoj rozlewat sie po Markowem sercu. W przerwach,
zaledwie mieli czas zamieni¢ pare wyrazow, gdy pory-
wat jg znéw inny tancerz, unoszac w odleglty koniec
sali.

Roman bawit sie¢ nie gorzej od Liii, tanczyt bez-
ustannie, zawieral znajomosci, usmiechniety i zwinny
jak baletmistrz, ukazywal sie niemal w trzech miej-
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scach jednocze$nie.
brane zapasy.

Marek specjalnie byt mu wdzieczny za to, ze
zawsze jak z pod ziemi potrafit wyr6s¢ przed Liii,
ilekro¢ swym kocim krokiem usitowat sie do niej zbli-
zy¢ Zabielski.

Roman za$ poprostu, jakby dla sportu, postawit
sobie za zadanie, uniemozliwienie matemu porucznikowi
zabawy, a widzac przytem jego maskowang usilnie
wsciektosé, tembardziej byt czujny. W rezultacie Za-
bielski nie tariczyt z nig ani razu, a gdy mu zartobliwym
tonem zrobita o to wymowke, nie mdgt pohamowaé
irytacji.

— Jest pani dobrze strzezona!l

Skarcita go wzrokiem za ten wybryk. Na szcze-
Scie ani Marek ani Roman stow jego nie styszeli. Zdzi-
wito ich tylko, gdy po kolacji znikngt z balu, nie po-
Zzegnawszy sie. Pogodnego nastroju nikt juz teraz nie
macit swa obecnoscia.

Do Marka przysiadt sie Tarczewski, starszy jego-
mos¢, sasiad ze wsi. Wypytywal o rozne rzeczy, cie-
szyt ze spotkania, winszowat zwolnienia z wojska, lecz
wida¢ byto, ze chodzi mu o co$ innego. Lawirowat
do$¢ dlugo wsrdéd réznorodnych tematéw, az nagle
z glupia-frant zagadnat.

— Pan podobno sie¢ zeni. — Nie? — Sadzitem. Kto$
mi nawet o- tern méwit. Panna Liii jest bardzo mifg
osobg, moze tlko nieco — wpatrzyt mu sie w oczy ba-
dawczo — nieco- zbyt ...samodzielna. Chociaz to nawet
i zaleta — dodat szybko.

Marek mimowoli $ciggnat brwi. Nie podobata mu
sie ta uwaga, wypowiedziana zagadkowym tonem.

— Jak pan to rozumie? — zapytal, silgc sie na obo-
jetnosc.

Tarczewski szerokim gestem pogtadzit
wiosy, usmiechajac sie konwencjonalnie.

— Niie miatem nic na mysli. Samodzielnos¢ zasad-
niczo jest cechg dodatnig. Jesli moéwitem o ,zbytniej”
samodzielnosci, mimowoli stosowatem miare nalezng
jej ptci.  Znam jednak dobrze Macieja Kunickiego, ktory
nie majac syna, przelat jego meskie prerogatywy na
corke.

.— Pan jednak uwaza to za biad, tak'sadze przy-
najmniej z tonu tych uwag.

Starszy jegomos¢ usmiechngt sie ponownie.

— Nie miatem zamiaru tego twierdzi¢. — My ludzie
starzy, czesto mamy teraz fatszywy sad o rzeczach —
dodat ciszej i wolniej, jakby do siebie wylgcznie kie-
rujgc te stoiwa, dzwieczace ledwie dostrzegalng nuta
ironji. A po krotkiej! pauzie: Panna Liii bawi sie do-
brze...Widze takze pana Romana. —

Obrzucit szybkiem spojrzeniem etole i torebke Liii,
ktéremi opiekowat sie Marek. Zdawato sie, ze 'nie za-
konczyt zdania, akcentujgc milczeniem jakiS w niem
brak, jakies prdézne miejsce, ktdre nie powinno byc¢

Werwy i humoru miat nieprze-

rzadkie

niezajete.
— Pani Szumska jest cierpigca, przyszliSmy wobec
tego- sami — bezwiednie, nerwowo uzupeit Marek.

Zapadto milczenie. Tarczewski obojetnym wzro-
kiem lustrowatl tanczacych, od czasu do czasu, lekkiem
skinieniem gtowy, zdaleka kianiajgc sie znajomym. Nie
zdradzat ochoty do przeniesienia swego punktu obser-
wacyjnego w inny koniec sali.

— Przyszedtem dos¢ pdézno — odezwat sie po chwili
— i rad jestem, ze trafitem na tak mite towarzystwo.

Marek wysilit sie na uprzejmy u$miech. Naprawde
jednak wecale nie byt zachwycony tern spotkaniem
i perspektywg spedzenia reszty balu na rozmowie z sa-
siadem domu. Ta zwilaszcza okolicznos¢ psuta mu
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humor. Tarczewski oczywiscie przy pierwszej sposob-
nosci nie omieszka podzieli¢ si¢ swerni wrazeniami
z balu w sposob roéwnie subtelny ze starym panem .
Szarskim. A ojciec nie nalezy do ludzi hotdujgcych
nowym zwyczajom, zwikaszcza jesli idzie o tak zwany
konwenans. Czlowiek starszej daty, dzentlemen na
szlachecko-arystokratyczny fad, pelen pogody zycio-
wej i werwy, niegasnacej: z wiekiem, lecz zarazem stroz
pilny pewnych zwyczajow i form, z ktéremi zrést sie
W dziedzinie zycia towarzyskiego. Marek juz nie raz
staczat na tern tle drobne utarczki, z ktérych wychodzit
ani nie pobity, ani nie zwycieski, ale zawsze nerwowo
nadszarpniety i rozgoryczony. Pan Stanistaw Szarski
nie narzucat swego zdania, ale przy niem obstawat, co
byto dla Marka przykre i meczace, ile ze nie zawsze
sam byt pewny stusznosci.

Tarczewski tymczasem w dalszym ciggu obserwo-
wat sale, rzucajgc od czasu do czasu jaka$ uwage,
swym nizko brzmigcym, matowym glosem i tonem
Swiatowca.

Gdy Liii wrocita na miejsce, powitat jg z serdecz-
noscig dobrego znajomego. Nie opuscit ich juz do
konca balu, ,matkujac catemu towarzystwu, jak sam
zartobliwie nazwat swa role.

Wracali do domu pieszo, Liii bowiem pragnefa sie
przejs¢ przed snem.

Miasto powoli zaczynato sie¢ budzi¢ do zycia. Na
btekitnem tle $niegu i mgly porannej, gdzieniegdzie roz-
btyskiwaly juz rude plamy Swiatet elektrycznych.
Przenikliwy odgtos tramwajowego dzwonka wpadat co
chwila pomiedzy, oblepione jeszcze plesnig nocnego
szronu, m-ury kamienic, mieszajac sie z jazgotliwem po-
brzekiwaniem janczaréw konskiej uprzezy. Ruch byt
dos¢ duzy. Mijaty sie ze sobg dwa prady — budzacego
sie zycia i zamierajgcej zabawy.

Krokiem drobnym i szybkim pod $cianami sunety
szare postacie z kotnierzami wysoko podniesionemu
Ktos od czasu do czasu biegt kilka krokow, stukajac
mocniej podeszwami o twardy, skrzypigcy $nieg, dla
rozgrzewki. Kto$§ predkim ruchem reki, zagrzanej
w kieszeni paltota, ostaniat szyje osuwajgcym sie- kot-
nierzem i biegt dalej, wzdrygajac sie od przenikliwego
zimna styczniowego brzasku. Kto$ chuchat w palce
zziebniete....

Naprzeciw plyneta fala inna, powolna, leniwa, nie
wrazliwa na ten mroz i pospiech. Wdechajac Swieze,
rzezwe powietrze, powoli wlokac obolate nogi szli ci,
ktorym noc zeszta pracowicie na tancu. Z pod rozpie-
tych futer i palt btyskaty biatoscia, przymiete juz nieco,
gorsy i krawaty; na $niegu ubitym I$nito lakierowane
obuwie. Nikt sie nie spieszyt. Nogi odmawialy zby-
tecznego wysitku, rozgrzane ruchem ciato pragneto
chtodu, zmeczone zaduchem ptuca ssaly czyste, nie-
zbrudzone jeszcze pracg dnia, powietrze.

Robito- sie coraz jasniej. Urok biekitnego poranka
rozpraszat sie, roztapiat, wsigkat w szarg biel dnia.
Resztki czarO6w nocy, ukryte w fatdach sukien balowych
i frakow, chowaty sie po domach, zostawiajgc na ulicy
jedynie coraz bardziej rosnacy pospiech ludzi, biegnag-
cych z podniesionemi kotnierzamil paltotow.

Liii odwaznie kroczaca na poczatku spaceru, ledwie
sie juz posuwata, zblizajagc do domu, wsparta z dwuch
stron na ramionach Romana i Marka. Bezgraniczne
zmeczenie i sennos¢ ogarniata jg coraz bardziej.

Zatrzymali sie przed domem.

— Teraz zegnaj Krolowo — rozpoczgt swym gro-
teskowym tonem Roman.— Kto wie kiedy sie znow
drogi nasze skrzyzuja.
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— Zapewne dzi$§ wieczorem — zawazyta sennie.

— 0, niestety, nie. Jedziemy przeciez z Markiem
do domu. Woczoraj telegrafowatem po konie.

Ozywita sie nagle.

— Dzi$ wyjezdzacie? To bardzo nietadnie z waszej
strony. Myslatam, ze przez te dwa dni mego pobytu
dotrzymacie mi towarzystwa. A fel Tego sie nie
spodziewatam.

Spojrzata z wyrzutem na Marka, ktéry sie zmieszat
pod jej wzrokiem i zaczat jej niepewnie ttomaczy¢ obo-
wigzek wobec rodzicow. Krecita gtéwka, nieprzeko-
nana o niemozliwosci odiozenia tego obowigzku na dwa
dni.

— Mam mysl! — zawotata wreszcie. — Niech pan
Roman jedzie, skoro sie tak bardzo przy tern upiera i za
dwa dni wyszle konie po pana Marka — zgoda?

— Krolowoi, niemozliwe — protestowat Roman.

— Tak, tak, ja bardzo prosze — zwrdcita sie do
Marka tonem zalotnej prosby.

Byt zakiopotany i niezdecydowany.

— Zatem o si6dmej czekam na pana! — dodata
stanowczo, przecinajgc dyskusje i znikneta w otwartej
bramie.

Obaj bracia zamienili szybkie spojrzenia. Marek
spuscit oczy, Roman za$ ujmujac Tarczewskiego pod
reke, spojrzat na zegarek.

— Osma dochodzi. M6j Boze, ledwie ze trzy go-
dziny mozna bedzie sie przespac.

Marek o pot kroku postepowat za nimi, zamyslony
i chmurny.

6.

Roman niespokojnie spogladat na zegarek. — Je-
szcze pie¢ minut pozostato do odejscia pociggu, a Marek
nie nadchodzit.

Przedziaty zapelnialy sie teraz pospiesznie. W
ostatniej chwili naptywaly coraz wieksze fale pasaze-
row. Tragarze obtadowani stosami waliz, przebiegali
peron, roztrgcajac bezceremonialnie publiczno$é. Z tru-
dem trzeba bytol broni¢ zarezerwowanego dla Marka
miejsca.

Roman, jedng noga oparty o stopien wagonu, war-
towat przy otwartych drzwiach coupe drugiej klasy,
wychylajgc glowe ponad rozgorgczkowany tlum po-
dréznych. Nadarmo wypatrywat brata, co chwila
przenoszac wzrok z otwartych drzwi stacyjnej pocze-
kalni na tarcze wiezowego zegaru. Natomiast w tlumie
nagle ukazata sie wielka sportowa czapka Tarczew-
skiego. Szed} krokiem elastycznym z malenka walizka
w dioni, rozgladajac sie i zdata badajac wzrokiem
wnetrze przedziatow. Spostrzegtszy Romana zblizyt
sie z wyciggnieta reka.

— Jedziemy wiec razem. — Pan kogo$ jeszcze wy-
patruje? A gdzie pan Marek?

— Wiasnie czekam na niego i bronie jego miejsca.

Tarczewski u$miechnagt sie pobtazliwie i rozejrzat
po peronie.

Tragiczna sytuacja. Zdaje sie, ze nie znajde miejsca.

— Niech pan siada z nami. Pomiescimy sie we
trzech na dwuch miejscach.

Wzigt jego walizke i rzucit na potke obok swojej.

Nagle ruch stacyjny %zybko poczat sie uspokajac,
jak za dotknieciem czarodziejskiej rézdzki. Rozlegto
sie trzaskanie drzwi wagonowych — konduktorzy za-
mykali przedziaty. Peron raptownie opustoszat.

Roman wszedt do przedziatu i przez odsunigte okno
wypatrywat jeszcze brata. Pocigg ruszyt powoli,
punktualnie w oznaczonym terminie. Marek nie przy-
szedt.
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— Zaspat bestja, — zaklgt Roman, podnoszgc szybe
okienna.

— Za dwa dni niech pan wyszle konie na stacje, —
z ledwie dostrzegalnym ironicznem usmiechem przy-
pomniat Tarczewski.

Marek za$ bynajmniej nie zaspat. Nawet prze-
ciwnie — mimo nieprzespanej nocy — oka zmruzy¢ nie
mogt. Tysiac sprzecznych mysli walczyto w nim, spe-
dzajgc sen z oczu.

Przebiegt mysla wypadki ubiegtych dwuch dni. —
Powrot, spotkanie pierwsze z Liii, teatr, kolacjal potem
bal — i to wszstko. Teraz za$ trzeba wyjechac i licho
wie kiedy sie zndw z nig zetknie. Sytuacja pozostanie
niewyjasniona w dalszym ciggu. A jednak trzeba jg
wyjasnic!

Trzeba wreszcie pomowi¢ z nig rozsadnie. Minety
czasy pogodnego dziecinstwa, kiedy mogli nie mysle¢
0 tern co bedzie. Trzeba to wszystko sprowadzi¢ na
jakie$ tory wyrazne i formalne.

A jezeli zbedzie to zartem? — Boze, co za dziwna
istotal llez to razy tak juz bylo. — Ani tak, ani nie.
Mamy czas na tak powazne rzeczy. To byt jej staty
refren. | Marek pozostawat znéw w najwiekszej nie-
pewnosci,- lawirujgc pomiedzy najpiekniejszemi nadzie-
jami i zludzeniami szczescia, a czarng rozpaczg zwat-
pien.

llez to razy bywato tak, ze gdy sobie wyobrazat,
7e wreszcie zdobyt jg ostatecznie i na zawsze, nagle
zmieniata sie nie do poznania. Stawata sie ztg i bez-
wzgledng, gtuchg i Slepg na wszelkie jego cierpienia,
na rozpacz, ktéra go zarla, jak straszliwa choroba.

Mimo wszystko jednak tym razem postanowi)
ostatecznie sie z nig rozméwi¢. — Te dwa dni pogody
i serdecznosci dodawaty mu otuchy.

Nie byt jednak pewien zwyciestwa. Tysigc razy
przypominat sobie wszelkie szczegoty rozmow, spoj-
rzen, usmiechow, by na nich wybudowa¢ nieomylny
horoskop i tysigc razy walczyt miedzy nadziejg a zwat-
pieniem.

W dodatku zjawita sie ta nagta, nieoczekiwana
przeszkoda — wyjazd. Byt zty na Romana za ten pos-
piech. Dla czego koniecznie dzis? Co znaczg te dwa
dni jeszcze? Zapewne, i on sam radby zobaczy¢ znéw
dom.,, ktorego nie widziat tak dawno. Ale wiasnie dla
tego, ze to juz tak dawno, ze dwa dni nie mogty wazy¢
wiele.

Ten brak zapatu do odwiedzenia domu, za kt6rym
tak tesknil Roman, nie byt wcale dowodem, jakiej$
Markowej oziebtosci. Czutby sie z pewnoscig dotkniety
wielce, gdyby go.kto$ o to posadzit. — Tylko ze w tej
chwili wiasnie....

Czul, ze. jecha¢ powinien, ze Roman w gruncie
rzeczy ma racje i dla tego- tembardziej tej mysli sie
przeciwstawial, buntowat przeciw niej i przeciw bratu.
Pospiech wydat mu sie jakim$ Romanowym realnym
interesem — utozyt sobie poprostu, ze tyle i tyle dni,
w tym i w tym czasie ma poswieci¢ sprawom rodzin-
nym i z wlasciwg bezwzglednoscia przy tym planie
obstaje. Przeciez, gdy sie zwolnit, z wojska nie pojechat
na drugi dzien zaraz, tylko zajgt sie swojemi ,speku-
lacjami“. Wtedy nie byto mu tak pilno — myslat za-
jadliwie.

Liii ma by¢ przez dwa dni i przez te dwa dni na-
lezato jej dotrzyma¢ towarzystwa we wiasnym inte-
resie. Przeciez i jemu wolno mie¢ interesy, (nie tak
prozaiczne jak ,polskie drzewo") #o djabta! — Burzyt
sie wewnetrznie.
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Zamiast mysle¢ o $nie, jgt chodzi¢ po pokoju, wal-
czac z brakiem decyzji, bo mimo wszystko nie czul sie
zdecydowanym ani na podrdz, ani na pozostanie. De-
nerwowat sie tylko walkg argumentéow obydwoch mo-
zliwosci.

Kazat sobie zrobi¢ kapiel. Z irytacjg zrzucat frak
i caty balowy rynsztunek, rozmys$lajac wcigz goracz-
kowo. Miat juz nie wiele czasu na powziecie decyzji.

Gdy siedziat w wannie przyszto mu na mysl, jakie

wrazenie zrobitoby to w domu, gdyby przyjechat tylko
sam Roman'".

Zobaczyt nagle zupelnie wyraznie zgaszong twarz
ojca i ciezkie westchnienie wydobywajgce sie z jego
piersi. Stare, poczciwe oczy zatroskane obojetnoscig
syna, ktorego tak kochat, jakby nan spojrzaly z poza
m'dleglej mgty. — Zrobito mu sie nieprzyjemnie.

— BadZz co badz nie widziatem go blizko rok —
zauwazyt z pewng czutoscia.

Kapiel dziatata nan uspokajajgco. Mysli rozpierz-
chie i zgoraczkowane zaczety sie u klada¢ jako$ lo-
giczniej.

— Trzebaby tylko napisa¢ pare stéw do Liii —
myslat juz na pol zdecydowany. — Niech mi da znaé
kiedy znéw przyjedzie.

Przy herbacie utozyt sobie tres¢ listu i podartszy
kilka arkuszy papieru wreszcie napisal. Tiomaczyt, ze
musi jechaé, cho¢ wotatby zosta¢ i ze jg prosi, by na
rece portjera hotelowego- napisata kiedy sie znéw wy-
biera do- Warszawy.

Zrezygnowany, ale spokojny kazat wysta¢ list za-
raz i zabral sie do pakowania walizy. Teraz dopiero
poczut zmeczenie i sennos¢. Ogarniata go prawie apa-
tja i nieche¢ do wszystkiego. Bylejak powrzucat do

. Uadze warszlalow: samochodowych: {

A Precyzyjne $lifowanie cylindréw mo- =j
Y  toréw samochodowych i lotniczych Y

A od 75 mm S$rednicy zwyz A

Wykonanie czesci silnikow J

jak I
najlepszej stali niklowej (-
Czopy zaworowe, Kota Y
zebate i t. p, A

J

|

0 Wentyle
Y  Sprezyny,
X

| Wyborowy materjat — precyzyjne wykonanie _i

| Sp. Ake. SAMOLOT

POZNAM - £t AWICA

) —

o

I Telefon 65-27 Telefon 65-27 1
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kufra czesci garderoby i zatrza-snagt zamek. Miat jeszcze
godzine czasu, z ktorym nie wiedziat co zrobié.

Wyciagnat jakas ksigzke i zaglebit sie w wygod-
nym fotelu. Czytanie mu jednak nie szto, oczy sie
kleity, natretne ziewanie nie dawato spokoju. Zasnat
z ksigzkg w reku. '

Obudzito go stukanie.

— Wejs¢ — krzyknat, budzac sie.

Byt to numerowy.

— Nie bylo odpowiedzi. Postaniec wrocit.

Marek nie zrozumiat w pierwszej chwili.

— Co takiego?

— Jasnie pan posytat z listem.

Aha, prawda, teraz sobie dopiero przypomniat.

— Zawota¢ dorozke?— pytat stugus, obrzucajgc
wprawnem okiem walize.

Uswiadomit sobie, ze m-a odjezdza¢. Jak diugo
spal? Czy nie za pézno' juz? Z niepokojem spojrzat
na zegarek. — Nie, akurat czas.

Nie.byto odpowiedzi — przypomniaty mu sie stowa
numerowego. Coprawda nie spodziewat sie jej — Liii
przeciez $pi. Jednakze wiadomo$¢ ta niemile zadzwie-

czata mu w uszach. | nagle my$l o odjezdzie ziryto-
wata go.

— Zawota¢ dorozke? — powtorzyt numerowy,
chwytajgc za ucho walizy.

Nagty bunt podrzucit nim, jak prad elektryczny,
Wyrwat walize z rgk zdumionego stuzacego.

— Nie trzeba. Zostaje — warknat z irytacja.

(Cigg dalszy nastgpi.)

" BRISTOL®

wihasc. Klemens Balcer

WINIARNIA

bl
KAWIARNIA CUKIERNIA
Centrala Fiija
Bydgoszcz, Mostowa5 Torun, Szeroka 23
Telefon 308 Telefon 104
21
u
Najwieksze i najnobliwsze lokale 5
=i miasta Bydgoszczy i Torunia

Codziennie pierwszorzedny koncert
artystyczny
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Polska linja lotnicza ,,Aerolloyd”

Rozklad lotdw na rok 1924 Uwagi: Znizget 50% otrzlym_l#ja w__.roku biezacym — za
wazny od dnia 1. listopada. 1924 1 1. Senatorowie | poslowie sejmowd.
Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel! 2. Oficerowie Wojsk Polsk , urzednicy panstw, i samorzad.
P 3. Czionkowie Ligi Obrony Powietrznej i Aeroklubu.
Rozktad lotow: 4. Inwalidzi wojenni.
: Cena biletu Przew6z pasazer6w, poczty lotniczej i towardw.
Czas Kierunek Czas lotu w 2t Poczte lotnicza nalezy nadawa¢ w Gtéwnych Urzedach poczt.
%g.— \ Warszawa f 12— 65. - — Poczte i towary dostawia sie w tym samym dniu —
- Gdansk 9— ) i
Informacije:
Bao Warszawa t 12— 65— Warszawa, Nowy Swiat Nr 24 tel. 9-00.
: Lwow 9— Lwow, Hotel George ulica Legionéw, tel. 6-10,
1%@ . Warszawa f 16.30 50— Gdansk-Wrzeszcz, Lotnisko, tel. 27-46,

Krakéw I 14— Krakow, B uro Kolejowe, Szpitalna 36, tel. 25-00.

FABRYKA AKUMULATOROW

t YSINSKI, POZNAN

dostarcza: BATERJE STACYJNE, PLYTY ZAPASOWE SYSTEMU , TUDORs
______ o______

Biuro montazowe, ofertowe, warsztaty reperac., szlamowanie baterji pod adresem.

ZAKEADY ELEKTROTECHNICZNE 1INZYN. LYSINSKIEGO
POZNAN, ULICA 27. GRUDNIA 5. - - - - TELEFON 1329 1221

N\ >N\
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Restauracja - Winiarnia

i GASTRONOMJA

BYDGOSZCZ
ul. Dworcowa 87 nar. ul. Gamma. Tel. 841.

KUCHNIE POLSKO-FRANCUSKA
[ Bufet Warszawski w wielkim wyborze

o JEDYNY LOKAL BEZ MUZYKI o

APARATY FOTOGRAFICZNE

najnowszych konstrukcji jak: Kodaka,
Ica, Conte$sa-Nettel, Ernetnanna. Zeissa
i t. d w wielkitn“wyborze

Przybory fotograficzne .jak:
ptyty,filmy.papiery,plyny zawsze $wieze

Wywolyw.,kopjowanie, retuszow, itd.
wyKonnje si¢ szybko i nadzw. starannie

Ustuga fachowa!

Objasnienia z dziedziny fotogr. udziela
sie chetnie bez zobowigzania zakupu

Magazyn aparatéw i przyboréw fotograficznych

TADEUSZ CYLKOWSKI, BYDGOSZCZ

naprze¢.w Teatru Miejskiego (Jagiellonska 15) — Tel 1561
Artykuty kosmetyczne i drogeryjne, krajowe i zagran.

CENTRALNA DROGERIA

J. CZEPCZYNSKI, POZNAN

Skiad detaliczny: Magazyny hurtowe:
Stary Rynek 8. Tel. 3324 ul. Wozna 23. Tel. 3238

Konto czekowe: P. K. O. Poznan 200546.

Najtansze zrodto

ZAKUPU DLA KAZDEGO

SPECJALNOSC: Farby, lakiery, pokosty, pendzle.
Oliwy, ttuszcze do maszyn, smary na osie.

|
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| W, NOWAKOWSKI i

| POZNAN, GRUNWALDZKA 23 |
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Pracownia wykwintnej
odziezy meskiej, dam-
skiej 1 umundurowania

Wielki wybor w inaterjalach

emmam|][{]{[tteccct ITTE<-<t= ST DL R T - TR T

AKWAWIT S. A,

poleca

najlepsze wodki i likiery

Czystg Gtadka Stoniowke
Jarzebiniéwke Wisniowke wy-
trawng  Wisniowke krystalizowg
Kminkowke krystalizowg Sena-
torski Reformacki ~ Mietéwke

i inne
Specjalnose:

Cherry Brandy-Orange-
Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYJINY W POZNANIU
MALE GARBARY 2
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3%
WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

L, OAMOLOT" SP. AKC

POZNAN - LAWICA

. Budowa samolotéw wszelkich typoéw wedtug wiasnych projektéw i licencji, dla
wojska, szkét technicznych, zeglugi powietrznej i sportu, oraz czesci zapasowych.
Il. Remont silnikbw spalinowych, specjalnie rektyfikowanie i szlifowanie cylindrow,

wyrob czesci motorowych.
Masowa produkcja artykutdbw drzewnych. Wiasne laboratorjum wytrzymatosci ma-

terjatow, przeszto 50 obrabiarek do drzewa i metalu.

Popierajcie przy konkursach na dostawy fabryke Zwigzku Lotnikéw Polskich

3E

R

Swietne dzieje Wenecji $redniowiecza U
zostaly uwienczone w obrazie p. t.: U

KRWAWY TRON DOZOW
r

W 8 poteznych aktéw ilustracyjnych tra-
giczne przejscia rodziny panujacej Dozy. m
Niebywaty przepych wystawy.

TEATR PALACOWY, pl. Wolnosci 6 lrj]

Kupujcie li tylko praktyczne

PODARKI GWIAZDKOWE

dla zony, meza i dziecka polecamy najstosowniejsze podarki w naszych oddziatach:

KONFEKCJI MESKIEJ HIJI FUTER > OBUWIA

KONFEKCJI DAMSKIEJ I\)A() ARTYKULOW MESKICH
KONFEKCJI DZIECIECEJ KAPELUSZY DAMSKICH

Oddziaty nasze sg od najtanszych do najlepszych gatunkéw jaknajobficiej zaopatrzone

DOM KONFEKCYJNY TOW.AKC

BYDGOSZCZ POZNAN GRUDZIADZ

Czcionkami Drukarni $w. Wojciecha, w Poznaniu.



